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Redaktor Petschow’s Foredrag den 14. November.

nautiske Selskab indbudt sine Medlemmer til Fore-

drag i Dampskibsrederiforeningens Foredragssal,
hvor Redakter Robert Petschow tra Berlin talte om »Der
neue Riesenzeppelin und der Weltluftschiffverkehr«. Fore-
draget var arrangeret al Selskabet i Forening med Deut-
sche Gesellschafl.

— Tidligere sagde man altid Flyvemaskine eller Lufl-
skib, nu bedder det Flyvemaskine og Luftskib, indledede
Redakter Pelschow sit Foredrag, hvorefter han gav en me-
get livlig og udmeerket tilrettelagt Skildring af Trafikluft-
skibet; det nybyggede tyske »L. Z. 129«, og sluttede med
at fortzelle om en Tur med »Graf Zeppeline til Orienten,
der var ledsaget af en Mwengde pragtfulde Lysbilleder,

— Paa Straekningerne over de store Oceaner har Lufll-
skibet sin Betyvdning, og »Graf Zeppelines lalrige regel-
messige Farter over det sydlige Atlanterhav har tilstrick-
kelig tydeligt leveret Bevis for, al Luftskibet egner sig til
saadan Langtrafik. Ganske vist vil det aldrig blive saa
hurtigl som Flyvemaskinen, over 150 km/T kommer det
nieppe, men til Gengweld byder del sine Passagerer langt
storre Bekvemmelighed end Flyvemaskinen.

I Tyskland er vi snart fwerdig med et nyt Luftskib,
.. Z2.129, dobbell saa slort som »Graf Zeppeline,  Dels
Rumindhold er paa 190.000 m* del bliver fyldt med He-
lium og udstyret med Raaolicmolorer. Som Eksempel paa
dets Sterrelse kan jeg nievne, at den midierste af dels 17
Gasceller er lige saa stor som hele Luftskibet sBodensces,
det forste Trafiklufiskib, der blev bygget efler Verdens-
krigen.

Den 14. November havde Det Kongelige Danske Aero-

»L. Z. 129« er meget komfortabelt indrettet for dets Pas-
sugerer, og de rummelige Saloner og Kahytter er anbragt i
2 Etager ligesom i det engelske »R.101«, Af swerlige tek-
niske Nyheder kan jeg nwevne, at Vandballasten skaffes
lilveje paa en helt ny Maade, idet man ad kemisk Vej
kondenserer Luft til Vand.

»1..Z . 129« vil blive sat ind paa en Rute lil New York,
og Amerikanerne vil bygge to Luftskibe, der skal sam-
arbejde med det tyske Luftskib. Hollenderne er ogsaa
inleresseret i Luftskibstrafik.

Hidtil har Friedrichshafen vieret anvendt som Centrum
for den tyske Luftskibstrafik, men dette vil i nier Frem-
tid blive wndret, idet man af flere Grunde vil gore Frank-
furt til Centrum. Frankfurt ligger 100 m over Havet, og
det bevirker f. Eks., at »L.Z. 129« vil kunne siarle herfra
med 8000 kg storre Nyttelast.

Og vi standser ikke ved »L.Z.129«, der iovriglt er Slan-
dardsterrelsen for alle Trafikluftskibe; del newste, »L.Z.
130¢, er allerede fwerdig paa Papiret.

»Luftskibene er Tyskernes bedste Diplomaler,c sagde
Redakter Petschow, inden han gik over il al skildre en
Tur med »Gral Zeppelin« til Orienten, der var ledsaget
af en Miengde ypperlige Lysbilleder.

Lige til sidste Minut holdt Redaktor Petshow sine mange
Tithorere i Aande, og den fyldte Sal kvitterede for det
underholdende og liererige Foredrag med bragende Bifald.

Den vellykkede Aften sluttede med Fiellesspisning paa
Holel d’Angleterre.

British »Royal Air Force«.

Novemberudgaven af »The Times Trade & Engineeringe

er offentliggjort en Artikel omhandlende den Udvidelse

af det engelske sHjemmeforsvare, der for kort Tid si-
den blev vedtaget af Regeringen.

Programmet, der i store Treek var udarbejdet inden For-
slaget vedtoges, gav Anledning til Travlhed i »Air Mini-
stry« med Udarbejdelsen i Detailler for at kunne sikre
den hurtigst mulige Levering af det store Antal Flyvema-
skiner.

En Udvidelse fra 52 til 123 Eskadriller.

Flyvemaskineindustrien i England er derfor i Gjeblikket
mere beskeeftiget end den har veeret i Tiden siden Krigens
Afslutning. Den har Ansvaret for, at de nye Eskadriller
bliver formeret saa hurligt som muligt. Ved detle Aars
Begyndelse havde England 52 Eskadriller med ialt 580
egentlige Krigsflyvemaskiner, der skal foreges til 123 Eska-
driller med ialt 1500 Maskiner. Hertil kommer Skole- og
Trieningsmaskiner samt Reserver, saaledes at der efter
Programmet inden Udgangen af Marts 1937 vil viere nogel
over 2000 Maskiner.

Fjorten Fabriker har foretaget store Udvidelser for al
kunne forhgje deres Produktioner, og i de Tilfwelde, hvor
det har vist sig umuligt for en enkelt Fabrik at udfore de
store Ordrer af bestemte Typer, bliver saadanne byvggel
paa Licens hos andre Firmaer. Forskellige Fabriker byg-
ger saaledes Hawker Maskiner, der anvendes i stort Antal
af R.AF. Hawker har modtaget en sterre Ordre paa en
let Bombemaskine »Hinde«, udviklet af sHawker Harte. In-
den Udvidelsen var 13 Eskadriller udstyret med »Harle.
»Hind« har sterre Nyttelast og stgrre Aktionsradius end
»Harte, og dens Motor er Rolls Royce Kestrel (640 HK.),
der i 4250 m Hejde giver Maskinen en Maksimalhastighed
paa 320 km.

Samtllige Flyvemaskinefabriker arbejder for fuld Krafl.

Folgende andre Typer er indgaaet i Ordre til Hawker
efter Udvidelsen:

sHawker Fury«, eenswedet Jager, Tophastighed 385 km T
»Hawker Demone«, tossedet Jager; »Hart Trainer<; »Audaxe
Armeforbindelsesmaskine, samt »Heclore¢, en forbedret Ud-
gave med den nye 24 cyl. H-formede sNapicer Daggere.
Fury bygges under Licens af General Aircraft Limited;
Demon af Boulton & Paul; Hart Trainer af Armstrong
Whitworth & Co. og af Vickers (Aviation) Limited; Audax
af Bristol Aeroplane Co.; baade Audax og Heclor vil blive
bygget af A. V. Roe & Co.

Bristol Aeroplane Co. har modiaget Ordre paa et storre
Antal middelsiore Bombemaskiner: Type 142, lomolorel
Metal Monoplan, der oprindelig var konstrueret som Tra-
fikmaskine, og som saadan har opnaael en sterre Hastig-
hed paa 406 km/T i 4800 m Hejde. I den militeere Ud-
forelse vil den dog miste noget af Hastigheden, den hidiil
storste for tomotorede Trafikmaskiner.

Hos Westland er beordret et Antal lette »Wallace« Bom-
bemaskiner.

Handley Page bygger svacre Bombemaskiner af :Hey-
ford« Typen.

Fairy bygger i Licens Handley Pages sHendon« Type,
en Bombemaskine.

Vickers Limited leverer deres nye langdistance, eenmo-
torede Bombemonoplan, bygget efter Mr. B. N. Wallis Sy-
stem, der ggr Konstruktionen smrdeles let, og derved for-
hojer Nyttelasten.

Firmaet A. V. Roe har ligeledes store Kontrakler, saa-
ledes »Avro Tutor¢« Skolemaskine, samt et storre Antal
»Avro Ansonse«, oprindelig konsirueret til Trafikmaskine,

(Forls®ties Side 112)
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Flyvemodeludstilling i Geteborg.

Fra den 2. til den 9. November blev der afholdt en stor
skandinavisk Flyvemodeludstilling i Goteborg og i For-
bindelse hermed et Model-
stevne, hvortil der var
udsat en Del smukke Pree-
mier.

Ved velvillig gkonomisk
Stotte fra D. K. D. A. S.
blev det muligt ogsaa for
Danmark at deltage i den-
ne Udstilling og tillige at
sende Representanter
derover, saaledes at vi og-
saa kunde deltage i Steev-
net. Desvearre fik vi Ind-
bydelsen ret sent, men det
lykkedes os alligevel i
storste Hast at faa samlet
og afsendt 7 Modeller.

Til at repreesentere Dan-
mark blev Hr. Villy Eggen
og undertegnede udvalgt,
og jeg skal her i korte
Traek skildre, hvad vi saa
derovre.

Udstillingen afholdtes i
Svenska Missans Lokaler
og den var arrangeret af
»Kungl. Svenska Aero-
klub« og »Vistra Sv. Mo-
dellflygklub«. Det 150 m lange Lokale var inddelt i 5 Af-
delinger fra A. til E., saaledes at man gennem Kataloget
havde en let Oversigt over det hele. Afdeling A rummede
en Reklamekollektion for de forskellige Lufttrafikforeta-
gender i Sverrig. Afdeling B. var helt helliget Modellerne.
Her var udstillet omkring 100 Modeller og Arbejder fra de
forskellige Modelklubber i Sverrig samt de norske og dan-
ske Modeller. I en Afdeling for sig var Fabriksmodeller,
Byggematerialer, Vaerktej, Praepareringsmidler, Flyvelitte-
ratur etc. udstillet. Afdeling C. var indrettet til Klublokale
og Restaurant samt Propaganda for Lufttrafikken. I Afde-
ling D. havde Flyvevidenskaben faaet Plads sammen med
Sveeveflyvningen,
mer & Lippisch¢« under Bygning, - »Griine Post« samt
Sparmans Plan E. S. G. -~ 31, som han foretog sin Flyv-
ning over Sundet med. I samme Afdeling var der ind-
rettet en Foredragssal, hvor der hver Aften blev holdt
Foredrag over forskellige Emner vedrerende Modelflyv-
ning. I Afdeling C. rendte vi paa Clauson Kaas, som hav-
de opstillet sin Trickmaskine her og paa et sprudlende
Svensk indbed Folk til at preve, hvordan det var at flyve
en Maskine.

Om Udstillingen kan kun siges, ai den var overordentlig
smukt og praktisk arrangeret, og den havde da ogsaa el
godt jeevnt Bessg. Den forste Sgndag naaede Bessgsantal-
let op paa ikke mindre end ca. 1500, hvilket maa siges at
veere et godt Resultat.

Sendag den 10. afsluttedes der med et Stzevne paa Tors-
landa Flyveplads, hvortil der var anmeldt omkring et halvt
Hundrede Modeller af alle Typer.

Ligeledes her saa man, hvor glimrende arrangeret alt
var. Modellerne var inddelt i forskellige Klasser efter be-
stemte Regler, og hver Deltager fik udleveret et Startnum-
mer, saa at det hele gik Slag i Slag uden Afbrydelser.

Skete det, at en Model gik i Vandet, eller tog sig en lwen-
gere Tur over Land, var det ordnet saaledes, at man ved
Hjeelp af Motorbaad eller Motoreykle kunde folge efter den

Udstillingens Andenpramie,
der vandtes af Gerhard Jensen.

Af Sveeveplaner udstilledes der 1 »Sta-

og bringe den hjem igen. Af danske Modeller deltog kun
Gerhard Jensens Sveevemodel »Tafnir¢, som med en Tid
af 1,33 Sek. tog afbildede Pokal hjem som Andenpremie.
Forstepreemien vandtes af Nils Lefvenmarks »La Cuca-
racha II+« med en Tid af 2,44 Sek.

Przemieuddelingen fandt Sted paa Udstillingen om Af-

Fra Modeludstillingen i Geteborg: Et Par af de norske Modeller,

tenen, og derfra gik Turen til Restaurant »Valande¢, hvor
der afsluttedes med en Soupé.

Foruden at have haft en fornejelig Tur fik vi lart en
Del af denne Udstilling, og samtidig fik vi knyttet For-
bindelser baade med svenske og norske Svmveflyve- og
Modelklubber, saaledes at vi med Tiden kan skabe et godt
nordisk Samarbejde, som vil vare til Gavn for den Sag,
vi alle keemper for. Villy Hansen.

Certifikater og Tilsyn.

Fra og med 1. Januar 1936 vil felgende wmndrede
Bestemmelser for Preverne til A-, B- og C-Certifika-
terne treede i Kraft.

A-Proven: 1 Flyvning i lige Linie af 30 Sek. Varig-
hed og med fejlfri Landing.

B-Proven: 5 Flyvninger, hver af 1 Min. Varighed ef-
ter folgende Regler:

2 lukkede hejre og 2 lukkede veustre Kurver samt
1 Slejfefyvning af Form som et 8-Tal.

Alle 5 Flyvninger skal veere med Maallanding inden-
for en Radius af 50 Meter.

C-Proven: 1 Flyvning af 5 Min. Varighed, hvor Far-
tojet ikke maa underskride Starthejden, og med paa-
folgende glat Landing.

For alle Flyvningers Vedkommende gelder det, at
Landingen skal ske med mindste Flyvefart (en saa-
kaldt Halelanding).

For Tilsyn og Godkendelse af Fartejer vil folgende
Bestemimelser trede i Kraft, ligeledes fra 1. Jan. 1936:
Nye Fartejer skal synes, for Hoveddelene bliver be-

kleedt, samt naar de er samlet endeligt forste Gang.
{Fortsattes naste Side)
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Dersom det enskes, kan yderlig Inspcktion finde
Sted paa andre Stadier efter nermere Aftale med den
Tilsynsferende.

Tilsyn af havarerede Fartejer behever kun at finde
Sted, dersom Hovedbjelkerne i Planerne, disses Befw-
stelse og Afstivning til Kroppen, Kroppens Hovedstyrke-
elementer eller Styreorganerne har lidt saa stor Skadc
ved Havariet, at de paagezldende Deles Styrke cr blevet
vasentligt nedsat derved.

For hvert Syn betales et Gebyr af 25 Kr. plus even-
tuelle Rejseudgifter.

Den Tilsynsferendes Bestemmelser og Forlangender
skal i alle Retninger respekteres og efterkommes.

*

Kebenhavnergruppernes Filmsaften.

Onsdag den 30. Oktober var der for de kebenhavnske
Klubbers Medlemmer med Venner og Bekendte arrangeret
en Filmsaften i Webers Selskabslokaler.

Efter at Unionens Formand havde budt Velkommen, vi-
stes der nogle af de Films, som var optaget ved Stwevnet
den 6. Oktober samt nogle tidligere optagne Films.

Derefter samledes alle til et fxclles Kaffebord, hvor For-
manden igen tog Ordet og aflagde Beretning om Stwevnets
Forlgb og takkede Medlemmerne for deres Indsats ved
dette, hvorefter hver Gruppe fik overrakt et smukt Diplom.

Til Slut vistes endnu nogle Films fra Stazvnet samt nogle
morsomme Tegnefilms, hvorefter Medlemmerne fik Lej-
lighed til en Dans.

*

Ny Adresse,

Unionens Formand S. T'scherning er grundet paa mang-
lende Tid udtraadt af Bestyrelsen.

I dennes Sted fungerer indtil videre N:wcstformanden A.
Larsen, Borups Allé 200, 1., Kebenhavn.

Nyvalg af Formand vil finde Sted til nieste Landsmode.

(Fortsas fra Side 110)
men som ved Air Ministry’s Prover har visl sig swerdeles
egnel til Kystforsvar,

Der er beslilt Maskiner af 18 forskellige Typer.

Den storste Ordre regnes at vwere givet til Gloster Co.
Forst den kendte Gauntlelt Jager med Hastighed af 370
km/T, der i den seneste Tid er blevet prevet i Tjeneste
ved en Reekke Eskadriller, endvidere den af Gauntlett ud-
viklede »Gladiator«, der tager storre Ladning, og hvis Ar-

mering er forhejet fra 2 Maskingeveerer til 4. Dens Ha-
stighed vil ligeledes overstige Gauntlett’s.
Yderligere er der bestilt et Antal Flyvebaade: »Londong,

bygget af Saunders-Roe; »Stranraer«, den hurtigste briti-
ske, tomotoret Flyvebaad, bygget af Vickers Limited, og
»Singapore« III, der bygges af Short Brothers.

Samtlige Flyvebaade vil faa en Aktionsradius paa over
1600 km, og bliver udstyret saaledes, at de kan arbejde
langt fra deres Basis.

Ialt har Air Ministry til Opfyldelse af det nye Program
bestilt Maskiner af 18 forskellige Typer. P. N. |

Herhjemme fra.

Lejtnant K. Clausen ded.

Den 20. November afgik Militeerflyveren, Lejtnant KA,
Clausen ved Dgden paa Militezerhospitalet, hvor han var
indlagt for en Galdelidelse.

Ved Lojtnant Clausens Ded har Flyvningen mistet en af
sine dygtige Udovere, en af de, der gik op i Flyvningen
med Liv og Sjzl. Lgjtnant Clausen blev Militerflyver i
1928, og hans udmarkede Flyveegenskaber medferte, at
han i 1932 var blandt de danske Deltagere, der var med i
det internationale Staevne i Ziirick, og under den nordiske
Kapflyvning i 1934 opnaaede han Andenpladsen. Han
havde de sidste Aar forrettet Tjeneste som Flyveleerer ved
Heerens Flyveskole og var selv Medejer af en privat
Flyveskole i Kastrup Lufthavn.

En rask og frejdig Karakter, en dygtig Flyver, en god og
trofast Kammerat er gaael bort. Are veere hans Minde.

Nye Sportsflyvere.

Den 2. Novbr. blev Grosserer H. P. Andersen ferdig med Pre-
verne til Opnaaelse af Sportsflyvercertifikatet, og den 16 Novbr.
bragte atter nye Sportsilyvere, idet Fru Gerda Weaerum og Tandlzge
C. F. Christensen ligeledes foretog deres afsluttende Flyvepraver.

»Flyve lykensker de tre nye Sportsflyvere.

Flyveulykken i Sundet den 25. November.

andag den 25. November led Marinens Flyve-
veiesen et smerteligt Tab, idet Selgjinanternc
Holger Petersen og E. Pries mistede Livet un-
der en Dvelsestlyvning i Sundet. Hvorledes Ulykken
egentlig er hendet, bliver vel aldrig egentlig opklaret,
fordi ingen har observeret det passerede. Om LEfter-
middagen var Luftfartej Nr. 94, med de to Selejinanter
som Bes®tning, paa en Ovelsesflyvning i Sundel, og
skulde have veeret tilbage ved Luftmarinestationen ved
15-Tiden om Eftermiddagen. Efterhaanden som Tiden
gik, og Luftfartejet ikke vendte lilbage, blev to af Ma-
rinens Luftfartejer sendt ud for at forelage Eftersog-
ning, men uden Resultat. Eftersegningen fortsattes hele
Natten med Undervandshaade og hurtiggaaende Motor-
baade, og ved Daggry den 26. tog Marmens Seluft-
fartejer igen Del deri. Ilen paa Formiddagen fik man
Vished for, at der var heendet noget alvorligt, idet et af
Luftfartejerne, syd for Limhamn, fandt den forreste
Del af en Ponton fra Nr. 94, og af denne kunde det ses,
at Luftfartejet havde ramt Vandoverfladen med vold-
som Kraft.

Den 29. fandtes Vraget af Luftfartejet. Det laa paa

5 Meter Vand ved Kkalkgrunden syd for Salthoim. Det
blev taget op af en af Marinens Minckraner, — men

desveerre fandtes intet Spor af de to forulykkede Se-
lejtnanter, og paa det Tidspunkt, hvor disse Linier skri-
ves, har man endnu ikke fundet dem.

* *®

E S

Selejtnant Holger Pelersen var 27 Aar gammel, Han blev
Solgjtnant i 1931 og havde forrettet Tjeneste ved Under-
vandshaadsdivisionen, da han i April i Aar kom til Flyve-
veesenet. Hans Kammerater skildrer ham som en retlinet
og loyal Karakter og en djxrv og munter Kammerat. Han
var ikke af mange Ord, men dog ikke bange for at sige sin
Mening, og man vidste altid, hvor man havde ham.

s *

Y
Solojinant E. Pries var ligeledes 27 Aar gammel. Han
blev Selejinant i 1932 og kom til Tjeneste ved Flyvevaese-
net i April i Aar sammen med Seolejtnant Holger Petersen.
Han var en meget interesseret Idreetsmand, en dygtig og
rask Gut, afholdt af alle, han kom i Beroring med. Altid
var han i forreste Raekke; han var en Mand, om hvem det
kan siges, at han besad Evner ud over det seedvanlige.
E3 *

*
Brat blev de to unge Mwxends streebsomme Livsskiebne af-
brudt. Are veere deres Minde, —

















