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NOGLE ORD OM

MALMO FLYVEKLUB

OG DENS VIRKSOMHED

En af vore svenske Bredre, Lojtnant
Gunnar Larsson, forteller om, hvad
privat [nitiativ udretter i Skaane for
at vekke Interesse for Flyvesporten.

av Aeroklubben i Skane’s medlem-

mar, som voro siarskilt intresserade
for aktiv flygning, med planer pi atl
hilda en flygklubb.

Vad var naturligare in att rikets
lredje stad skulle ha en flygklubb an-
sag man, da alla forutsittningar fanns,
for att dess tilvaro skulle bliva syn-
nerligen livaktig — en stor modernt
utrustad flygplats som Bulltofta, en
stab av skickliga flyginstruktorer i
A. B. Aerotransports trafikflygare och
sist men icke minst ett levande in-
tresse for flygning bland landet Go-
sens soner och déttrar,

Men for att flyga maste man natur-
ligtvis ha ett flygplan. Denna kinkiga
fraga var emellertid ordnad d& Malméo
Flygklubb bildades den 23 april 1932.

Svenska Luftfartsférbundet inkopte
nidmligen fran De Havillandfabriken i
England en »Moth« med »Gipsy II«
motor, och ett kontraki uppgiordes,
enligt vilket Malmé Flygklubb till
kostnadsfri disposition erholl flygpla-
net med forsikringen tickt for ett ar
framaét.

Flygplanet, som inregistrerades un-
der beteckningen SE-ADC, flogs fran
London hem till Malmé den 4 juni
1932 av klubbens davarande flygchef
kapten S6éderberg.

Flygverksamheten tog sin borian
omedelbart. Initiativtagarnas forhopp-
ningar visade sig vill grundade, ty re-
dan under det forsta aret hade klub-
ben ett 40-tal medlemmar som utnytt-
jade varje limpligt tillfille till flyg-
ning.

Klubbens huvuduppgifter iro dels
att utbhilda flygare, dels att mojliggora
trining och forkovran i flygning for
redan utbildade flygare. Nagra sir-
skilda utbildningskurser ha inte an-
ordnats utan utbildningen sker helt
individuellt. Flertalet flygelever iiro
arbetande minniskor vars tid ir dyr-
har. Dirfor méaste flygutbildningen an-
passas efter dem ock icke tviirtom.
Tack vara stort tillmétesgdende fran
flyginstruktérerna har denna utbild-
ningsform visat sig mycket limplig
och flygeleverna ha tillgodogjort sig
utbildningen pé ett synnerligen till-
fredsstillande sitt, Det ér inte bara
ungdomen, som vill lira sig flyga.
Aven till mera mogen Alder komna
mianniskor inse, att de maste folja
med sin tid. Den yngste som erévrat
certifikat i Malmé Flygklubb var 18
Ar medan den ildste var 54 ar gam-
mal.

Sedan klubben startade har hittils
utbildats 18 st. privatflygare. Om man
kommer ut till Bulltofta en séndag-
morgon, fAir man vanligen se flera av
dessa i livlig verksamhet. Aven den,
som lyckligen erhallit sitt privatforar-

][ borjan av ar 1932 umgicks nigra
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certifikal, #r dock inte fullfjidrad
som flygare med detsamma. Det fin-
nes mycket att lira dnnu. Dir ute pa
Bulltofta fa vi se dem i triining.
En kanske fortsétter med att 6va land-
ningsévningar, en annan goér bedém-
ningslandningar. En mera forsigkom-
men klubbmedlem tillbringar en tim-
ma med att 6va kompass- och oriente-
ringsflygning over Skineland. Andra
ater foredraga att bjuda sina bekanta
pa en liten uppfriskande sondagstripp
over Malmé. Det kan ocksd hiénda att
man uttstriacker en sddan flygning
over Sundet till Kongens By — Ko-
penhamn.

Malmo Flygklubbs flygplan har vid
flera tillfidllen deltagit i tavlingsflyg-
ning med mestadels gott resultat. Det
viickte en viss uppmairksamhet, di en
klubbmedlem, utbildad vid klubben,
placerade sig som 4 man i ankomst-
tivlingen vid flygdagen i Norrkoping,
i konkurrens med flera av landets
skickligaste flygare.

Vil négra tillfillen har Malmoé Flyg-
klubb utfért privata uppdrag, som vi-
sa vilka uppgifter t. o. m. ett litet
sportsflygplan kan fylla.

En episod, som belyser detta, ér
foljande. Den kinde hiistsportmannen
16jtnant Stjernswiird skulle samma
dag, det var den 5 maj forra aret, del-
taga i tva ridtivlingar. Den forsta ég-
de rum i Kristianstad och den andra
i Képenhamn. Foér att hinna fran den
ena tdvlingen till den andra maste
han anvidnda det snabbaste kommuni-
kationsmedlet — flygning. Efter Over-
enskommelse med Malmé Flygklubb
avhimtades ryttaren i Kristianstad.

Hist behévda han lyckligtvis icke ta-
ga med sig, en siddan fanns redan i

N e
¥ ST pciad

oy -E;,\r :
AT

klubbens .grand old man*, Herr Norborg,
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Maimé Flygklubbs

lygchef tilsamman med

Kopenhamn. En timme efter tiavlin-
gens slut i Kristianstad befann sig ryt-
taren pa Kastrup flygplats utanfor Ko-
penhamn i god tid fore tidvlingen dir-
stiiddes. Det bista med denna hiindelse
iir emellertid att 16jtnant Stjernswiird
segrade bdde i Kristianstad och Ko-
penhamn.

En uppgift som Malmo Flygklubb
tagit till sin dr att bedriva propagan-
da for flygningen. SAlunda har klub-
bens maskin ofta visat sig ute i den
Sk&nska landsbygden och foretagit
passagerarflygningar pA ménga plat-
ser. — For att vicka intresset for
flygning hos den stora allménheten
och skapa forstielse for flygning som
ett modernt indamalsenligt kommuni-
kationsmedel bor den generation, som
nu trider ut i livet pa skilda verk-
samhetsfilt, bibringas vissa kunska-
per om flygning. Malmé Flygklubb
har med tanke pi detta under fore-
giende Ar utdelat ett antal premier i
form av flygningar som fordelats
bland flera praktiska skolor i Skane,
sdsom handelsgymnasier, tekniska
skolor, navigationsskolor och semina-
rier.

Det ir inte endast pa flygplatsen,
som Malmoé Flygklubbs medlemmar
sammantriffar med varandra. Under
mera gemytliga och lugna former od-
las flygintresset di klubbmedlemmar-
na rakas vid nagon klubbafton med
foredrag och diskussioner i flygtek-
niska sporsmal. Man liar kidnna var-
andra och far tillfille att utbyta er-
farenheter fran flygévningarna. Dessa
sammantriiden bidraga till att ytterli-
gare stirka sammanhallningen och ati
ingiva medlemmarna den ritta flygar-
andan. Gunnar Larsson.

R e

vilken avlade certifikatproven vid 54 drs dlder, framfor klubbens skolmaskin Gipsy 11 Moth.



.Airspeed Envoy*.

(Fot. +The Acroplane-)

ELVOM den vewldige engelske
Luftoprustning i Ojeblikket
legger sterkt Beslag paa Flyve-
maskinfabrikkernes Arbejdskraft.
er Spergsmaalet om Konstruktio-
nen og Bygningen af nye Trafik-
maskiner og Sportmaskiner dog ik-
ke derfor skudt helt i Baggrunden.
Vi bringer her et Par af de nyeste
mindre Trafikmaskiner, som
utvivsomt vil veere vel egnede til al
bestride Farten paa de kommende
danske indenrigske Ruter.

NVye engelske
Trafikbmaskiner.

THE SHORT SCION SENIOR.
Denne Maskine er forsynet med fi-
re 95 Hestes Pobjoy Niagaras Mo-
torer og kan medfere ti Passagerer.
Maksimumsfarten er ca. 230 km,
Marchfarten 204 km/T — Lan-
dingshastigheden ca. 90 km/T. Ak-
tionsradius ca. 700 km.

THE AIRSPEED ENVOY. Et
lavvinget, tomotoret Monoplan
med Plads til Ferer og seks—otte
Passagerer. Dimensionerne er fol-
gende: Spzendvidde: ca. 16 m. —
Lengde ca. 11 Meter. Maksimums-
fart: ca. 340 km/T (med Scorpio II
Motorer) — ca. 360 km/T (med

The Pobjoy Short Scion.
(Fot. »The Aeroplanes)
Cheetah IX Motorer) - Marchfart:
ca. 290 km/T eller ca. 310 km/T.
Aktionsradius normalt ca. 1200 km.
Og endelig er der Short Scion
Seniors mindre Broder: THE POB-
JOY SHORT SCION, en lille tomo-
toret Maskine bygget af Short
Bros. i Rochester (der ogsaa byg-
ger de andet Steds i Bladet om-
talte nyestore Empire-Flyvebaade).
Maskinen, der kan medfere fem
Passagerer (det er altsaa ikke en
Trafikmaskine i egentlig Forstand)
er forsynet med to 95 Hestes Pob-
joy Niagaras Motorer. Maksimums-
farten er ca. 204 km/T og March-
farten ca. 195 km/T. Aktionsradius
ca. 700 km.

Short Scion Senior.
{Fot. «The Aeroplanecrs)
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Da , Hangvind“ fik Luftdaaben.

3

Dansk Lufisports nye Sveveplan ,Hangvind® i Luften.

ONDAG den 11. Oktober var en
Merkedag i Dansk Luftsports
Forbund’s Historie. Det smukke Svze-
veplan »Hangvind« fik paa denne Dag
sin Luftdaab. Allerede fra tidlig Mor-
gen herskede der Liv og Travlhed paa
Lundtofte Flyveplads. Sveaveflyvere,
Modelflyvere og »Lgveunger« var i
fuld Aktivitet. Vi kan ikke neegte, at
for os, der har bygget det Pind for
Pind, var det et spzndende @jeblik,
da Planel hazvede sig fra Jorden, men
vi blev hurtigt klare over, at dette
Plan ogsaa i Luften var en decideret
Fuldtreeffer. Da vi havde prevet det
i lette, elegante Kurver, viste det sig,
at dets Flyveegenskaber var fuldt paa
Hojde med det bedste af det bedste.
Trods det harske, kolde Oktobervejr
herskede der blandt os alle en hej-
tidelig Feststemning, og Kl. 1,30 sam-

ledes vi om Planet. Selve Daaben blev
foretaget af Flyvepioneren Seren Se-
verinsen, der interesseret har fulgt os.
Derefter talte Formanden og hen-
vendie sig til Medlemmerne om ved-
blivende, trods Modgang, altid at
kempe :rligt og udholdende for
Svaeveflyvningen i Danmark. Derefter
lsd den kendte Sveeveflyvesang, og
samtidig gik et kampestort Danne-
brogsflag til Vejrs, et Flag, der for at
bevidne Dansk Luftsports Forbunds
Enighed er skeenket af Medlemmerne
til deres Forening.

Slag i Slag gik nu Flyvningerne, og
forst K1. 4,30 blev der blast af. En
vellykket Sveeveflyvedag med det
sande Kammeratskab, der netop gor
al Modgang og Besveerlighed til en
Leg, var afsluttet.

Luftruten over det nordlige Atlanterhav.

Loebet af den sidste Maaned har
man fra engelsk Side arbejdet iv-
rigt paa den britiske Atlanterhavs-

rute. I New Foundland har man ud-
sogt en Landingsplads for Landflyve-
maskiner og en for Seflyvemaskiner,
Landflyvepladsen skal anlegges ved
Hatties Camp, hvor man feelder et stor-
re Skovareal og indretter en Landings-
bane tilstreekkelig stor til alle Ster-
relser og Typer af Landflyvemaskiner,

Planerne omfatter Befordring af
Passagerer og Post i britiske Maskiner
over det nordlige Atlanterhav mindst
to Gange om Ugen i hver Retning. Bri-
tiske og amerikanske Selskaber skal
samarbejde, og inden den regelmeessi-
ge Flyvning kommer i Gang, skal der
forst foretages en Re:ekke Forsegsflyv-
ninger, hvor der kun medtages Post.
Man vil tilstreebe at gennemfore den
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direkte Rute fra England over Irland,
New Foundland og Canada, men mu-
ligvis bliver det nedvendigt i Vinter-
maanederne at forleegge Ruten over
Bermuda.

Ruten skal drives af en Slags For-
enede Luftfartselskaber, bestaaende af
et Selskab fra England, et fra Irland
og et fra Canada. England har valgt
at lade Imperial Airways tage Del i
Samarbejdet, og i Perioden inden de
forenede Luftfartsselskaber treeder i
Virksomhed, skal Imperial Airways
foretage de forberedende Forsog. Le-
delsen vil komme til at bestaa af ni
Medlemmer, hvoraf de tre, omfattende
Formand og Direkter, velges af Impe-
rial Airways, tre af det canadiske Sel-
skab og tre af det irske Selskab. Hvad
Kapitalen angaar vil Imperial Airways
komme til at raade over 51 pCt. og de

» Dansk
Flyvnings
Historie«.

VI minder endnu en Gang Laserne
om, al Verket »DANSK FLYV-
NINGS HISTORIE« udkommer i Mid-
ten af November.

Bogen, der udgives af Det Kgl. Dan-
ske Aeronautiske Selskab hos Fh. Au-
gust Bangs Forlag, Ejvind Christensen,
bliver paa ca. 375 store Sider med en
Mangde Illustralioner og giver en
samlet Fremstilling af Flyvningens
Udvikling i Danmark fra dens aller-
forste Dage og indtil Nuliden.

Den omhandler de forste Flyvnin-
ger her i Landet saavel med Balloner
som med Flyvemaskiner, Udviklingen
af den mililere Flyvning inden for
Her og Flaade, Udviklingen af den ci-
vile Flyvning og Lufltrafik, Lufifarts-
lovgivning, Lufttrafikens Hjelpemid-
ler, Det kgl. Danske Aeronautiske Sel-
skabs Dannelse og Virksomhed, Flyve-
foreninger og Klubber m. v.

De forskellige Afsnit er skrevel af
kendte civile og militere Sagkyndige,
der hver inden for sit Omraade har
veret med i den store Udvikling. Saa
godt som alle, der har deltaget aktivt i
Flyvningen og dens Sag, vil findes
nevnt i Varket.

Bogladeprisen vil blive 10 K r., men
hvert Medlem af Aeronautisk
Selskab vil kunne erholde eel
Eksemplar forenPrisaf7 Kr.
saafremt Forudbestilling
er indsendt til Selskabels
Kontor, Amaliegade 33, in-
den 15 Novemberd. A.

Redaklionsudvalget tillader sig me-
gel at anbefale, at de xrede Medlem-
mer, mens der endnu er Tid,
sikrer sig et Eksemplar af Verket, der
kun udkommer i el begraenset Oplag.

Det kgl. Danske Aeronaunliske Selskabs
Redaktionsudvalg.

to andre Selskaber hver over 24%
pCt. England tilskyder den storste
Andel af den aarlige Subvention. Ca-
nada deltager med 20 pCt. indtil et
Maksimumsbeleb paa 75,000 £, den ir-
ske Fristat med 5 pCt. indtil et Maksi-
mumsbeleb paa 12,000 £, og New
Foundland med et Belgb, der vil bli-
ve fastsat af England, som selv betaler
Resten.

Lufthavne, Radiotjeneste og meteo-
rologisk Tjeneste oprettes af hver af
de fire Regeringer. Fra amerikansk
Side skal Pan-American Airways del-
tage i Arbejdet, og dette Selskab vil
faa Ret til at anlobe Canada, New-
Foundland, Irland og England mod
Rettigheder i U.S. A, Til Gengeald vil
ingen andre Selskaber kunne opnaa
glsvarende Rettigheder de ferste 15

ar,

De forste Proveflyvninger skal fore-
tages med en eller flere af de nye fire-
motorede Short Flyvebaade, og samti-
dig vil man afholde Forseg med de
saakaldte Mayo-Flyvebaade og mulig-
vis ogsaa med Katapult-Flyvemaskiner.



Als DANSK-ENGELSK BENZIN & PETROLEUMS CO., SHELL-HUSET, KOBENHAVN V.
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FRA MODELKLUBBERNE

SOR@-KLUBBEN »TREKL@VER«
skriver til »FLYV«: Klubben be-
gyndte med en »Steiffe Ikaruse, et Mo-
delsveeveplan, som vi har givet Navnet
»OY-TIGER med 110 ecm Spandvidde.
Kort efter Klubbens Start fik et af
Medlemmerne en »DANASEJLER¢,
som han straks skankede Klubben,
saa denne nu var i Besiddelse af to
Traeningsplaner. Vi drager nu ud hver
Onsdag og flyver med vore Maskiner,
Alle Medlemmerne er yderst interesse-
rede og kappes om at faa Lov til at
streekke Gummitovets, en 15 m lang
Elastik, hvormed vi svipper vore smaa
Modeller op i ca. 50—60 Meters Hojde.
En Sestermaskine til »OY-TIGER« lig-
ger for @jeblikket paa Beddingen og
vil i en ner Fremtid blive feerdig.
Foruden har vi erhvervet os Tegnin-
ger til et 116 Meter Sveweveplan, af hvil-
ke Klubben agter at bygge to Stk.

Vi gaar ud fra, at vi inden Foraaret
kan vare i Besiddelse af 78 Model-
sveeveplaner, og for om muligt at faa
nogle passive og eventuelle aktive
Medlemmer haaber vi at kunne faa
Midler og tilstreekkeligt Materiale
(eventuelt med Hj=lp fra andre Klub-
ber) til at kunne lave en Udstilling
med dertil herende Opvisning til For-
aaret,

ILKEBORG MODELFLYVEKLUB
saa Dagens Lys den 17. September

.

med Poul Sveigaard, Selystvej 45, som
Formand. Klubben blev saaledes den
femte Klub, der erhvervede sig en af
de af sFLYV<¢ udsatte DANASEJLERE,
Endvidere har AVIATOR i Aalborg
oprettet en Modelklub, og Vagner Toft,
Hostrupsgade 48 i Silkeborg har sam-
men med 11 andre interesserede star-
tet endnu en Modelkiub i Silkeborg.
Ialt er saaledes syv af de ti Dana-
sejlere, vi havde udsat som Preemie,
blevet vundet af nye Modelklubber.
Hvem vinder de tre sidste?

Modelflyvere.

Materialer for Modelbyggere.
Skriv efter Prisliste.

Helge Nielsen,
Guldbergsgade 724, Kbhvn.N.

a

Model Materiale.

Alt i Model Materiale og faerdige
Modeller fores, Balsa, Krydsfinér,
Trelister, Propelkugle og Tryk-
lejer, Koblinger med Aksel og
Lejer for Propeller o.m. a.

Prisliste mod 15 Ore i Porto.

Model Materiale.
Tarm. - Jylland.

N,

SVAVEFLYVERNYT

Sveeveflyvning i Czekoslovakiet.

VAEVEFLYVNINGENS smukke og

opdragende Sport vinder flere og
flere Tilhangere rundt om i Europa.
Sterre og sterre Resultater bliver ind-
vundet ogsaa udenfor Tyskland. Ved
et stort Stzevne, som den czekoslo-
vakiske Mazaryk Luftliga afholdt for-
nylig ved Sillein i Slovakiet, deltog
saaledes 11 Grupper med ialt 22
Sveveplaner. Af de Resultater, der
blev opnaaet ved Steevnet, kan nesevnes
to Hangflyvninger paa henholdsvis
8 T. 36 Min. og 8 T. 7 Min. langs en
5 km lang Hangstreekning. Trods
mangelfuld Traening i Termikflyvning
blev den nationale Hpjderekord, der
var paa 860 Meter, slaaet, og en stor-
ste Hojde paa 1230 Meter over Start-
stedet noteredes som ny national Re-
kord. Det anvendte Terrzn egnede
sig ikke til egentlige Strekflyvninger,
men der blev dog foretaget en Flyv-
1r\l}ling Tur-Retur til et 28 km fjernt

aal.

Litaven.

Den 16. Maj i Aar satte Lederen af
den litavske Aero Klubs Sveeveflyver-
skole, J. Pyragius, litavsk Rekord ved
en Hangflyvning paa ikke mindre end
22 Timer og 36 Minutter. Rekorden
blev sat med en »Falke«.

Y,

fffLop
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Vejledning for Bygning af Svaveplaner.

Byggematerialernes Beskaffenhed
og deres Behandling.

ED Indkeb af Byggematerialer maa

det intet @jeblik glemmes, at det

ikke drejer sig om Materialer til
Modeller, men om Materialer til Byg-
ning af et Luftfartgj, hvortil Menneske-
liv vil blive betroet.

Ud fra denne Betragining er det
bedste ikke for godt.

I Hovedtreekkene bestaar et Svaeve-
plan af en primeer og en sekundeer
Konstruktion af Trze, forskellige Be-
slag af Staalplade, Bolte, Barduner,
samt en Beklaedning af Krydsfiner og
L:erred.

Planbjeelkerne.

Planbjeelken eller Planbjselkerne,
hvis der er to, er den bazrende Kon-
struktion i Plancellen, og disse maa
derfor forarbejdes omhyggeligt.

Materialet er Fyrretre, og der stilles
folgende Fordringer:

Treeet skal vaere Keernetre, ret-
vokset d. v. s. Aarerne skal veere pa-

rallele med Bjexlkens Leengdeakse, det

skal veere knastfrit og magert og maa

lﬁug indeholde ca. 10--14 pCt. Fugtig-
ed.

Er Trxzet mere tort eller mere fug-
tigt end angivet, vil det sarbejdes,
d. v. s. Treeet svinder eller udvider sig.

Forarbejdes Trseet under disse For-
hold, forandrer [Dimensionerne sig,
steerkest paa tveers af Aarerne, og er
det allerede limet eller paa anden
Maade fastholdt, vil der opstaa Speen-
dinger, der foraarsager Svindrevner
eller Sprengning af Limningerne.

Heraf ses det, at Paapasselighed
skal vere ens intime Forbundsfzlle.

Bestaar Bjmlkerne af Brewmt-Bjelker
som vist Fig. 1, er Svindrevner farlige,
dette kan let bevises ved et simpelt
Eksempel.

Man tager f. Eks. en Telefonbog el-
ler en anden tyk Bog med bledt Bind,
og holder den saaledes, at man betrag-
ter Bogens ene Ende.

Bogens Tykkelse skal nu repreesen-
tere Bjelkehejden, og dens Blade skal
repraesentere Bjxlkens Aarer.

Bojer man nu Bogen, paa tvers af

Af Ingenior C. Nielsen.

(Fortsat fra forrige Nr.)

Bladene, opdager man, at det er let,
den har ingen Styrke mod Bejning, og
ligeledes ser man, at Bogens Blade gli-
der i Forhold til hinanden, teenker
man sig nu, eller gor man Forseget og
sammenlimer Bogens Blade, og der-
efter forseger at beje Bogen, er det
blevet umuligt, Bogen har faaet en
Styrke, der modseetter sig Bejningen.

Nojagtig det samme geelder for
Planbjzelken — er der opstaaet Svind-
revner, er Styrken betydeligt nedsat i
Forhold til Styrken af Planbjeelken
uden Svindrevner.

For at eliminere denne Fare vil vi
bestemme Trzeets Fugtighedsindhold,
inden Forarbejdningen begynder.

Man skeerer et Stykke Tre af, det
samme som skal anvendes til Planbjeel-
kerne, og vejer det — det vejer P, kg.
Derefter terrer man Stykket, inditil
det ved gentagne Vejninger viser den
samme Veegt — P; kg. Traets Fugtig-
hed i pCt. findes da af Ligningen:

G - Ps) . 100 — X o/, Fugtighed.
2

Har man ikke Adgang til en Vgt
med den fornedne Vejengjagtighed,
vil man sikkert kunde faa sine Praver
vejet paa et Apotek eller lign.

Har man saaledes forvisset sig om,
at Materialet er af den snskede Kvali-
tet, hvad Fugtighedsindholdet angaar,
kommer dernsest Treaeets Styrkeforhold
og Forarbejdningen.

Drejer det sig om Breet-Bjelker,
maa det paases, at Forarbejdningen
bliver omhyggeligt udfert, helst skal
man lade en Maskinsnedker udfgre
dette Arbejde, idet han har de nedven-
dige Maskiner, men det maa neje ind-
prentes ham, at de opgivne Maal skal
overholdes, som Eks. kan nzvnes, at
en Bjxlke med en Hojde paa 100 mm
forringes 2 pCt. i Styrke, hvis Hejden
kun bliver 99 mm.

Bjeelkerne skal veere glat afhevlet
paa Flader og Kanter og maa paa in-
gen Steder udvise Savskaar.

Bjezelker, der er skaaret til paa Sav
alene uden paafelgende Afhevling,
maa ikke anvendes, da det er umuligt,
selv ved en neje Undersesgelse, at kon-
statere, om der findes Fejl, eller om
Bjxelken har de paakreevede Dimen-
sioner.

Efter ovenstaaende er det klart, at
man maa have sin fulde Opmerksom-
hed henvendt paa Arbejdet.

805

S T

Bygning af Svaeveplaner er ikke
Leg, men Alvor, og det er derfor naed-
vendigt, at der mellem Byggeholdets
Medlemmer bestaar et kammeratligi
Tillidsforhold.

Opstaar der Tvivl med Hensyn til
Materialets Styrke til Planbjelkerne,
kan man godt foretage en tilnaermei
Undersoagelse heraf.

Hertil fremstiller vi nogle Prave-
legemer, 3 Stk. som vist paa Fig. 2.

Provelegemerne skal vere nejagtigt
forarbejdet.

Provelegemerne opspzndes derefter
paa et Bord eller anden fast Genstand

I
|
|

se Fig. 3, og i en Afstand af 505 mm
fra Provelegemets Bryst opheenges cn
Vaegtskaal.

For at sikre, at Vaegtskaalen bliver
paa Plads, limes et Par smaa Klodser
paa hver Side af Ophengningsstedet.

Vegtskaalens Vaegt maa man kende.

Man belaster nu Vegtskaalen med
Lodder, indtil Brud indtreeder, der-
efter leegges Veaegtskaalens og Lodder-
;eli Vgt sammen, og man faar da ialt

g.
P indseettes nu i Ligningen:

Kb — P - 300.

Her betyder K» Materialets Brud-
Bejningsspeending, og ved nejagtig ud-
forte Undersogelser ligger Kbh paa ca.
450 kg/cm?, det maa dog betones, at
ovenstaaende Ligning kun gelder for
nevnte Provelegeme.

Saa simpelt kan man foretage en Un-
dersogelse og paa den Maade forvisse
sig om, at de Materialer, man anven-
der, opfylder de Krav, der stilles til
dem.

Endvidere har saadanne Prever en
rent moralsk Virkning, idet de giver
Selvbyggerne Tillid til deres Fartaj,
men husk, Nojagtigheden betinger Re-
sultatets Veerdi. (Fortszttes i nmste Nr.)
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Dansk Modelflyver Union.

Forslag til et Emblem for Modelkiubber
under Dansk Modelflyver Union.

ODELFLYVEKLUBBERNE gror
hastigt op omkring i Landet i
denne Tid, hvad vor Rubrik: »Klub-
adresser« bheerer tydeligt Vidnesbyrd
om. Der er ingen Tvivl om, at det vil
veere til stor Gavn for Modelsporten,
om alle disse Klubber blev samlet i
en landsomfattende Union, der kunde
tage sig af Sportens Sag og fere den
frem til den Plads i Solen, den ber
have. En saadan Union, der har For-
billeder de fleste Steder i Udlandet, i
Norge, Sverige, Finland, Tyskland
o.s.v., vilde da have til Opgave bl. a.
at stotte Klubberne med Raad og Daad,
at fore de nationale Relister, at lade
udarbejde Foredrag til Brug i Klub-
berne og hjzlpe med ved Udstillinger,
lokale Stmevner, at arrangere Lands-
steevner o.s.v. Redaktionen vilde
veere glad, om Klubberne Landet over
vilde tage denne Sag under Overvej-
else og indsende Forslag om Vedtes-
ter o. lign. for en saadan Sammenslut-
ning, idet det ikke er Tanken, at de
forskellige Klubber skulde betale Kon-
tingent til Unionen — @konomien er
vist ikke til yderligere Udgifter.
Forelebig bringer vi denne Gang
Forslag til Konkurrencebestemmelser,
tidarbejdet af Odense Modelflyveklub.
Det er jo overordentlig vigtigt, at alle
Klubberne arbejder efter ensartede
Regler paa dette Punkt. Endvidere
bringer vi Forslag til et Emblem, fzl-
les for alle Modelklubber under Dansk
Modelflyver Union. Ogsaa i dette
Spergsmaal vil vi gerne here Klubber-
nes Mening.

Dansk Modelflyver Unions Konkurrence-
bestemmelser.

1. Deltagerne skal vere Medlem af
en af Unionen anerkendt Klub.

2. Hver Deltager maa kun starte med
een Model i hver Klasse, men maa
gerne anmelde flere.

3. Motormodeller maa staries
Haandstart eller Jordstart.
(Haandstart: Modellen maa hajst
vere 2 Meter fra Jorden).

ved
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Svavemodeller startes i Bakketer-
reen med Haanden, i fladt Terrzen
med Hboajstart. Snorens storste
Langde skal vere 100 Meter, der-
af hejst 25 pCt. Gummi,
Startantallet pr. Deltager fastsazet-
tes efter Omstendighederne af
Konkurrenceledelsen. Den bedste
Flyvning vil komme i Betragtning
ved Bedemmelsen.

Under Konkurrencen maa mindre
Reparationer foretages. Storre
Forandringer skal meddeles til og
kontrolleres af Konkurrenceledel-
sen.

. Ved Bedemmelsen er i Alminde-

lighed Flyvetiden afgerende. Den-
ne er fra det @jeblik, da Modellen
mister al Forbindelse med Jor-
den, til det @jeblik, da den afgo-
rende rerer Jorden, eller til det
@jeblik, da Tidtagerne ikke lan-
gere kan se Modellen. Tidtagerne
skal gore alt for at se Modellen
saa leenge som muligt. Eventuelt
flyves efter Distance. Denne reg-
nes fra et bestemt Startpunkt ved
Haand- eller Jordstart fra det
Sted, hvorpaa Starteren staar ved
Modellens Udlesning ved Hegjstart,
og til det Sted, hvor Landingen
foregaar. Ved lengere Distancer
udmaales Distancen med 10--30
m’s Ngjagtighed (Afrunding ned-
ad) paa Kort.
Konkurrencelederen har Ret til at
bortvise Medlemmer, der ikke vil
rette sig efter hans Anvisninger.
Protester skal indleveres til Kon-
kurrencelederen skriftligt senest
en halv Time efter Konkurrencens
Afslutning.
Deltagerne i Konkurrencen delta-
ger paa eget Ansvar.
Til Konkurrencer deles Modeller-
ne i folgende Klasser: 17 Klasser.
I Almindelighed kan der til hver
Konkurrence kun flyves i nogle
faa Klasser. Flere kan evt. slaas
sammen,

_-o_.

1: Motorstokmodeller under 50
cm Spwendvidde. — 2: Motorkrop-
modeller under 50 e¢m Spaendvid-
de. —— 3: Motorstokmodeller mel-
lem 50 og 100 cm Spaxendvidde. -
4: Motorkropmodeller mellem 50
og 100 cm Spzndvidde. — 5: Mo-
tormodeller mellem 100 og 150
cm. — 6: Mellem 150 og 300 cm.
-~ 7: Over 300 cm Spandvidde. -
8: Entemodeller. — 9: Modeller
med flere Propeller. 10: Mo-

IR HHEH T

Telefon
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Meazrkelige Ideer — markelige Skabner.
(Fortsat fra Side 14)

fra Danmarks «ldste »Strolche Histo-
rie. Jeg fik Tegningerne til den umid-
delbart efter, at de var udkommet i
Tyskland. Modellen fik Navnet »Ther-
micus¢, som vor tidligere Neastfor-
mand, Johs. Thinesen, fandt paa i et
Anfald af Intelligens. Den var fra Be-
gyndelsen udstyret med elektrisk Lys;
men da det var Sommer, blev der al-
drig Brug for det. For nogle Maaneder
siden knsekkede Vingen, hvad vi for
Resten tidligere havde anset for nee-
sten umuligt. Under Reparationen
indbyggede jeg igen elektrisk Lys, 2
Parer i Vingen og 1 1 Finnen. Der
var det swcerlige ved det Lys, at det
altid vilde lyse, naar jeg gik hjemme-
fra, men aldrig under Flyvningerne.
Efter nogen Tids Forlgb fik jeg Lysten
stillet og besluttede at pille det ud,
men ikke for jeg havde lavet en Haj-
start ved Nat. Forste Gang var der tat
Taage, ganske stille Vejr — og Lysel
virkede. Men det var umuligt at faa
den op. Anden Gang var det stjerne-
klart med svag Vind. Da Lyset ende-
lig var bragl til at virke, blev den sal
op ved Hjzlp af en Cykel. De tre Lys
svaevede rundt, men faldt saa sammen
med Stjernerne. Vi kunde trods stor
Eftersegning ikke finde den den Aften.
N:wuwste Morgen fandt jeg den — nogle
Hundrede Gram tungere af Dug, men
ellers uskadi. En Mand fortalte, at den
havde ligget og lyst i flere Timer.
Det nwste, »Thermicuse var ude for,
var et ublidt Sammenstad med en Peel
paa en Golibane. Det vil nappe vere
andre Modelflyvere ukendt, at en enlig
Pzl paa en nok saa stor Mark ikke
undgaar at blive ramt. — Hidtil havde
vi altid brugt alm. Hgjstart som ved
en Dragestart, men for nylig tog jeg
Mod til mig og begyndte paa Katapult-
hejstart, altsaa Hejstart, hvor ca. 20
pCt. af Snoren bestaar af Gummi. Der
er den Fordel ved Katapulthejstart, al
man ikke hehever nogle Hjeelpere. Ved
de forste 25 Forseg dykkede »Thermi-
cus« lige ned i Jorden, og del kan seclv
en Strolch ikke taale i Lmangden. Da
jeg reparerede den, indbyggede jeg
Fjedernwse (se »Der Segelflieger«, Nr.
9, 1936). Den fjedrede godt nok, men
Partiet bagved var ikke steerkt — og
blev hurtigt mast. For Resten opda-
gede jeg, at de mange Dyk ikke alene
skyldtes daarlig Udlesning, men ogsaa
at Modellen var n=msetung. Nu er Ve-
teranen atter klar til nye Bedrififer,
men uden Fjedersnude.

Af alt dette skulde man tro, at Mo-
delflyvning er een lang Raekke af fare-
fulde Oplevelser og Havarier. Men
husk paa, at dette er en hel Klubs in-
teressanteste Oplevelser i et Par Aar.
Per Weishaupl.

deller med andet Fremdriftsmid-
del end Gummi. — 11: Svaevemo-
deller under 100 cm Spzendvidde.
—12: Mellem 100 og 150 cm
Spendvidde. — 13: Mellem 150
og 300 cm. — 14: Over 300 cm

Spendvidde. — 15: Entesvave-
modeller. — 16: Halelase Sveve-
modeller. — 17: Andre Svave-
modeller.
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Meddelelser fra |
Dansk Svaveflyver Union.

Reprazsentantskabsmedet i Aarhus

den 1. November 1936.

MQDET begyndte Kl. 12%, og man
noterede med Glaede den store

Deltagelse — der var mellem 20 og 30

fremmedte fra hele Landet, og de re-

praesenterede folgende Klubber:

»Falken«, Hjerring.
»Aviator«, Aalborg.
»Aarhus Flyveklub«.
»Silkeborg Flyveklub«.
»Maagen«, Kebenhavn.

Af Klubber staaende udenfor Unio-
nen saas Medlemmer fra :Samso Fly-
veklub« og fra den nystartede »Esbjerg
Flyveklub«.

Modet varede til Kl. 19, kun afbrudt
af en kort Kaffepause, og foruden
Klubbernes Medlemmer var til Stede
Hr. Ing. Stamer og Hr. Peter Niel-
sen, der medte som Udsending fra
D.K.D.A.S.«.

Ing. C. C. Nielsen, Aalborg, valgles
til Drigent, og han gav straks Ordel
til Formanden, Hr. Alfred Dochedahl,
der bed velkommen, hvorefter han af-
lagde Beretning om Unionens Arbejde
og Fremtidsplaner, og Kassereren, Hr.
Villy Jensen, oplaste det reviderede
Regnskab, der balancerede med Kr.
1001,75 og udviste et Overskud paa

STOL PAA
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Kr. 147,13. Der blev givet Decharge
for Regnskabet.

Ret hurtigt kom man til Behandlin-
gen af Unionens nye Love, der var
Genstand for en meget indgaaende
Debat, som tog det meste af den Tid,
Modet varede. Til Trods for de ret af-
vigende Opfatielser gik det dog nasten
altid saadan, at Paragrafferne — efter
ubetydelige Forandringer, mest af for-
mel Art — blev enstemmigt vedtaget,
saaledes at man har Grund til at mene,
at »Dansk Svaeveflyver Union« nu har
faaet et Lovkompleks, der svarer til
Formaalet.

Til kritisk Gennemgang fremlagdes
desuden 2 Forslag til Tilsynshestem-
melser med Svaeveplaner, og man ved-
tog enstemmigt Hr. Ing. Thymann’s
Forslag med kun ubetydelige Andrin-
ger.

Man behandlede desuden Spergs-
maalet om Afholdelse af et Stavne i
Jylland til nseste Aar, og paa Grund-
lag af Forslag af Hr. Ing. Dam, Hjer-
ring, der fremlagde Kort og Fotogra-
fier, blev man enige om at sege af-
holdt et Steevne ved Vestkysten, hvor
Terraenet mellem Lokken og Lenstrup
synes at frembyde ganske overordent-
lig gode Forhold. "

Efter Modets Strabadser samledes
man i skon Forening om Bordets Glee-
der, og saa kom man til Dagens Clou:
Hr. Ing. Stamers Foredrag.

Til de fleste Overraskelse viste Hr.
Stamer sig at veaere ung. Man havde
ventet at se en eeldre, erveerdig Herre

i Stedet stiftede man Bekendtskab

HIUL -

med en ung og meget charmerende
Taler.

Foredraget bed paa alt, hvad der er
veerd at here om Sveeveflyvning, og
det blev holdt paa en saadan Maade,
at enhver maatte begejsires. Med Le-
dere af Hr. Stamers Type forstaar man
godt, at Tyskland ligger i Spidsen,
hvad Svaeveflyvnnig angaar.

Hans Iver var saa smittende, at man
naesten glemte, at han talte paa et
fremmed Sprog, og af Tilherernes
spendte Lytten forstod man, at der
var Kontakt mellem Taler og Tilhe-
rere. Til Slut spillede han den dejlig-
ste Fremtidsmusik for os, hvis mest
fremtreedende Temaer var Atlanter-
havs- og Stratosfeereflyvning, og for
de tilstedevaerende var der ingen
Tvivl om, at han talte sandt.

Efter Foredraget var der Lysbille-
der, der anskueliggjorde deti i Fore-
draget omtalte.

For at selv de mindst sprogkyndige
kunde faa Udbytet af Aftenen gav Hr.
Ing. E. Vaegg, Svendborg, en kort og
kiar Overswaettelse af Foredraget.

Unionen skylder »D.K.D.A.S.« Tak,
lordi Selskabet har gjort det muligt
for os at faa dette udmexerkede Fore-
drag at here.

Efter Kaffebordei fremvistes en
Smalfilm optaget af en kebenhavnsk
Klub.

Som Hr. Peter Nielsen udtalte, da
han talte ved Bordet, var det en be-
tvdningsfuld Dag i Unionens Historie.

»Aviatore, Aalborg.
Kaj Borch.
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