








































































































































































































































































































































































































































































































IFINTY

Mede i FADP’'s modelflyvekommission

Modelflyvekommissionens prasident, A. F. Houlberg, der fornylig fejrede 40 irs jubilzum som
modelilyver, med viceprasidenten, G. H. Dérantz, pa sin hojre og sekreteren,
). van Hattum, pa sin venstre side.

n A de nordiske lande i 1945 opstilede falles
modelflyveregler, blev der ogsi taget hen-
syn til, at de eventuelt skulle kunne ggres
internationale.

I de sidste ir er FAl-reglerne for rekorder
og diplomer blevet mndret, og mange nordiske
synspunkter er kommet med. Pa visse punkter
har de nordiske regler mittet tilpasses efter
de_internationale,

PA FAI-mgdet sidste ar i USA fandt man
det ngdvendigt, at FAI ogsh forsggte at samle
internationale regler for konkurrencer. Forsla-
get var ikke tilfredsstillende og er ikke sat i
kraft, men fra mange sider indkom der posi-
tiv kritik og forbedringsforslag.

Da Arets IFAI-mgde skulle holdes s ner ved
som i Stockholm, var del naturligvis en god
chance for de nordiske lande, og der indkom
forslag fra Danmark og Sverige, men igvrigt
ogsd fra flere andre lande, Del var som fglge
heraf en meget indholdsrig dagsorden, som
den internationale modelkommission skulle
behandle i Stockholm den 29. og 30. maj, Men
der var samtidig en vilje til stede til virkeligt
at T4 noget gennemfgrt.

Der foreligger nu vedtaget udfgrlige inter-
naiionale konkurrenceregler, og de nordiske
lande har fiet stgrstedelen af deres synspunk-
ter gennemigrt. Reglerne treeder fgrst i kraft
til nytar, men det bliver si ngdvendigt at rette
de nordiske regler lidt eller maske helt ind-
fgre de internationale med et nordisk supple-
ment.

A 2-klassen er gjort international med den
lille sendring, at kroptversnittet skal vaere
mindst 34 kvem. Ogsd Wakefieldklassen bliver
en officiel international klasse, og modelkom-
missionen henstillede til englenderne at ;endre
reglerne, si Wakefieldmodellerne males pa
samme mide som andre modeller. Endelig op-
rettes en klasse for fritflyvende gasmotormo-
deller med motor hgjst 2.5 ccm og viegt mindst
200 gram pr. kubikcentimeter slagvolumen. I
disse tre klasser skal holdes arligt verdensme-
sterskab under FAI’s kontrol. Desuden holdes
VM i linestyring.

Med noget besver lykkedes det at fA een
reservemodel tilladt, ligesom det vil blive til-
ladt at anvende fmrdigiavede ribber, d.v. s, i
realiteten de samme regler for egenhasndig
bygning, som vi har dem i vore diplomregler.
Omstartsreglerne afviger en lille smule fra
vore, men dem skal vi ikke omtale nu for ikke
at forvirre begreberne.

OgsA linestyringsreglerne blev grundigt gen-
nemarbejdet. For rekorder blev bestemmelsen
om elektrisk tidtagning indtil videre sat ud af
kraft, s vi har stadig mulighed for at smtte
verdensrekorder. Det danske forslag til line-
styringsdiplomer vakte intercsse, men blev
henlagt til nweste Ar, da man var betenkelig
isier ved bedgmmelsen af kunstflyvning. Kom-
missionen henstillede, at reglerne sattes i kraft
i Danmark som et forsgg til indvinding af
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erfaring, og det bliver de nok, sa snart de kan
blive offentliggjort.
Der valgtes et mmrke til internationalt di-
plom. som snart vil blive rundsendt til landene.
Oplysninger om verdensrekordmodeller m.
m. vil man fremtidig sgge at offentligggre fra

Til ledelse af kommissionen genvalgtes eng-

lienderen A. F. Houlberg som praesident, sven-
skeren G. H, Dérantz som vicepresident, mens
hollenderen J. van Hattum fik det ansvars-
fulde sekreterhverv, hvorpd hele kommissio-
nens arbejde i drets 1gb faktisk heenger. 1
kommissionens mgder deltog endvidere J.
Guillemard, Frankrig, H. Orvin, Norge, og
Per Weishaupt, Danmark, samt i kortere pe-
rioder spanieren Huarte og den tidligere inde-
haver af absolut hastighedsrekord, amerika-
neren M. E. Carl.

2 6 flyver 55 min. — salv-c hos milltzret

At ogsd skolegliderne kan flyve termik,
har vi tidligere set, og det gelder ikke
mindst den danske toszdede skoleglider 2G,
hvormed der i 1947 blev udfgrt en flyvning
pi 39 min. over Vandel.

Nu er denne uofficielle rekord blevet
sliet, idet underkvartermester 4. Vounlund
med en elev under flyvning fra den mili-
tere svaeveflyveskole pd Karup den 3. juni
foretog en flyvning pd 55 minutter. De var
oppe i 4-500 meter og mitte kun lande,
fordi den arme elev frgs. Hvem kunne
ogsi have ventet en s& lang tur?

Igvrigt tog to af de militere svaevefly-
vere den 11. juni af sted fra Karup i bhib
om at ni Tirstrup, men de mitte lande
med deres to Grunau Babies ca. 10 km
nord for Aarhus. Alligevel md det vel viere
blevet til to sglv-c-distancer pd ca. 70 km.

Desverre er kun fi af de militere svaeve-
flyvere tilknyttet KDA gennem en sveve-
flyveklub. Forhibentlig bliver der dannet
en speciel klub, tilsluttet KDA, eller man
finder et andet tilknytningsforhold, siledes
at de militere sveveflyvere kan fi diplomer
og rekorder officielt anerkendt og deltage
i konkurrencer sammen med deres civile
kammerater,

(LOVBESKYTTET)
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IPINTNY

Flywingens Forsikringer - Alle Forsikringer
A. JESSEN & CO.s Eftf.

Assuranderer
Otto Thomsen

VESTERPORT
C. 9189 - 9596

N. Thomsen

AUTO-DUCO-LAKERING

Farvereparationer af enhver art udfares

GODTFRED MADSEN
Industribyen, Strandvej 106
Telf. Helrup 5664

Flyvemaskine
billigt til salg.

. En D. H. Moth med Gipsy I Motor
er billigt til salg ved henvendelse til

Lejtnant Perch, Esbjerg Lufthavn.

Til svceveflyvekiubberne.

Typegodkendte chassiser med torsions-
affjedring, velegnede til transport af
svaveplaner, til salg. Pris 550 kr. med
hjul uden d=k. Forlang yderligere op-
lysninger.

P. Bardenfleth-Hansen,

Soravej 12, Slagelse.
TIf. 2414.

Autoriserede
journaler og flyvebeger

anbefales af KDA til anvendelse i

svaveflyveklubberne
Kontrolbog for startspil. kr. 475
Fartej-journal .......... . 6.00
Flyve-journal (i foderal) . , 2.50
Arbejdsbog ............. . 085

Ekspederes fra

FLYV’s FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN
Vesterbrogade 60 . Kbh.V . C. 13.404

KALENDER
Motorflyvekalender:

2.— 9. 7. International flyveuge i Italien.
14.—18. 7. ]I{l;}ernatlonalt rally, Cognac, Fran-
15. 7. Grgs;venor Challenge Cup Race

(int.) Newcastle-upon-Tyne
22, 7. SBAC Challenge

up Race og Aifr
League Challenge Cup Race %lnt.)
Sherburn in Elmet.
19.—20. 8. Flyvedagskonkurrencer, Esbjerg.
19. 8. Kemsley Challenge Trophy Race
(Int.) Fairwood Common Aerodro-
me, Swansea.

Svaveflyvekalender:
3.—16. 7. Verdensmesterskab, Srebro, Sverige.

Diverse:
5.9.—10. 9. SBAC-show, Farnborough.

Modelflyvekalender:

5. 7. Opgprelse for 2. kvartal i pointskonk.

10.-15. 7. Sommerlejr.

23. 7. Wakefieldkonkurrence i Finland.

30. 7. International konkurrence og lands-
kamp 1 Sverige (29.—30. 7.).

16.-23. 8. International uge. Eaton Bray,

27. 8. Danmarksmesterskab f, motormodel-
ler (Fym).

24, 9. DM for sveevemodeller (Sjmlland).

5. 10. Opggrelse for 3. kvartal i points-
konkurrence.

10. Residentie-Cup-konkurrence (Holland).

22. 10. Femte distriktskonkurrence.

3. 12. Sjette distriktskonkurrence.

31. 12, Points. og Arsrekordar slutter.

*

Svaveflyveskole i 4 uger

Trods de lave priser var der kun ind-
kommet en snes tilmeldelser til svaveflyve-
skolen pd Vandel, da den forlengede frist
sluttede. P4 dette grundlag var det ikke
forsvarligt gkonomisk set at gennemfgre sko-
len, men svaveflyveridet besluttede pi et
mgde den 11. juni at sende endnu en med-
delelse ud om en indskrenket skole, be-
granset til 4 uger. En forudsztning var det
dog, at der meldte sig endnu 20 deltagere
hertil i Ipbet af hgjst en uge. Lejren ville
i si fald blive flyttet til Alborg Lufthavn.

Efter fristens udlgb besluttede man sig
til at gennemfpre lejren. Der vil blive in-
struktgrkursus fra 16.7. til 80.7., heri ind-
lagt et A/B-kursus, si instruktgrerne kan
pve sig pA begyndere. Dette Igber fra 23.7.
til 6.8. Endelig er der kursus til s-certifikat
fra 30.7. ¢il 13.8. Her kan endnu modtages
nogle enkelte deltagere, der ogsd kan fi lej-
lighed til anden slags skoling.

Da storstedelen af udgifterne ved skolen
er uafhzngige af deltagerantallet, mens der-
imod indtzgterne i hgj grad afhznger her-
af, betyder denne indskrenkning en forgget
gkonomisk belastning for KDA's sveveflyve-
konto, men pi den anden side har man og-
sd ngdigt ville standse udviklingen ved helt
at aflyse.

Uregelmessigheder i bladets ekspedition
bedes altid reklameret hos postvesenel. —
Hjzlper dette ikke, bedes ekspeditionen un-
derrettet.

FLYV’s Redaktion

Vesterbrogade 60, Kbhvn. V. Centr. 13.404.
Redaktgr: Kaptajn John Foltmann,
Veernedamsvej 4 A, telf, Eva 1205.

Redaktionssekreter: Ing.HPer Weishaupt,

Blidah Park 6, Hellerup.
Annoncepris:
Rubrikannoncer 40 gre pr. mm.

K. V. Kjeldfort

Aut. forhandler af Hamlet cykler
Nye og brugte cykler, reparationer og
ovnlakering — cyklemotorer
Fiskergade 17, tif. Luna 622
Salg pd ratebetaling

Luftfartforsikringer
af enhver Art

overtages af

Dansk Pool

for Luftfartforsikring
Central 12.793

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et-
hvert Forsikringsselskab, der er tilknyt-
tet Poolen, samt DDL’s Billetkontorer.

BROOMWADE

Luftkompressorer

: =S .

Trykluftvaerktej
*

Leverander til:
Det Danske Luftfartselskab
Det Norske Luftfartselskab
Hazrens Flyvertropper
A/B Flygmotor - Trollhittan
Skovlunde Flyveplads
Kaebenhavns Flyveklub

kesennavNs TRYKLUFT seavice ass

Polititorvet [2 . Kebenhavn V.
Telefon: C. *9110 og C. 13926
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Modelflyveklubber

tilsluttet Kongelig Dansk Aeroklub.

(1 det trecifrede nummer angiver det fgrste
ciffer distriktets nummer, de to sidste klub-
bens nummer i distriktet)

001 Landsmodelflyveklubben Progress,
Per Weishaupt, c/o KDA, Nr. Farimagsg. 3, K.

102 Frederikssund Modelflyveklub,
Torben Cordsen, Jernbaneg. 24, Frsund.

104 Modelflyveklubben Condor, Helsinggr,
Peter Christiansen, Kingosvej 9, Helsinggr.
105 Sportsflyveklubbens Modelflyvesektion,
J. Gamst, Hvidovrevej 232, Hvidovre, Valby.
106 Nyelandsvejens Skoles Modelflyveklub,
Ronald Frederiksen, Yrsavej 4 B, Kbh. F.

110 Bornholms Modelflyveklub,
K. O. Hansen, Ll. Madsesg. 98, Rgnne.

111 Modelflyveklubben Windy,

Bgrge Jgrgensen, Wagnersv. 6 st., Kbh. SV.
113 Modelflyveklubben Pingvinen,

’Pau] G. Jgrgensen, Webersgade 21, Kbh. @.

201 Modelflyveklubben Ikaros, Haslev,
Bent Schmidt, Bgttemosevej 11, Haslev,

204 Modelflyveklubben Glenten, Nakskov,
Per Graversen, Svingelsvej 6, Nakskov.

205 Modelflyveklubben Vingerne, Slagelse,
Henrik Stuhr, Gl. Holmstrup pr. Slagelse.

207 Modelflyveklubben Maigen, Roskilde,
Karl-Gunner Petersen, Sgnderlundsvej 7, R.

208 Modelflyveklubben @rnen, Nastved,
Ole M. Larsen, Slagkildevej 16, Nzastved.

210 Modelflyveklubben Aero, Ringsted,
Bgrge O. Sitas, Tinggade 22, Ringsted.

211 Nykgbing F. Modelflyveklub,

Kurt Olsen, Pontoppidansgade 19, Nyk, F.
214 Modelflyveklubben Kgge Elite,

Kaj Vestergird, Solsortevej 19, Kgge.

215 Modelflyveklubben Meteor, Dianalund,
Martin Koldsg, Terslgsevej 11, Dianalund.
216 Modelflyveklubben Skyen, Haslev,
Carl E. Pedersen, Lysholms Allé 58, Haslev.
217 Modelflyveklubben Jet, Faxe Ladeplads,
Sven Mgller Nielsen, Fredensvej, Faxe L.
218 Store-Heddinge Modelflyveklub,

Leif L. Nielsen, S. A.F., St-Heddinge.

219 Havdrup Modelflyveklub Phoenix,
Finn Jensen, Hovedgaden 33, Havdrup.
301 Odense Model-Flyveklub,

Helge G. Iversen, Windelsvej 72, Odense,
302 Nyborg Modelflyveklub,

Tage Hansen, Kronprinsensgade 8, Nyborg.
304 Svendborg Modelflyveklub,

Egon Mikkelsen, Brogade 29, Svendborg.
401 Modelflyveklubben Ydun, Abybro,
Chr. Jochumsen, Kngsgird pr. Abybro.

403 Modelflyveklubben Agiator, Alborg,

S. Dybbro, Ny Kewrvej 12,*K:erby, Alborg.
417 Modelflyveklubben Colibrien, Alborg,
Arne Jakoben, @sterbro 104, Alborg.

418 Modelflyveklubben Tempo, Prastbro,
Ejvind Rain, Prustbro.

419 Modelflyveklubben Svalen, Ranum,
Sven Ove Eriksen, Vestergade 60, Ranum.
420 Hjgrring Modelflyveklub,

Thorsten Schmidt, Jydske Arsenal, Hjgrring.
502 Modelflyveklubben Swift, Viborg,
Jérgen Mollerup, Sjellandsgade 6, Viborg.
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[KONGELIG DANSK AEROKLUD
(DET KGL. DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB)
Kontor: Ngrre Farimagsgade 3, Kbhvn. K.

Telf.: Byen 5348 Postgiro: 25680
Kontoret er #bent fra k1, 12—17. Lgrdag
kI, 12—14,

Generalsekreleren treffes i kontortiden.
Dansk Luftsportsrad: Adr. KDA,

Nr. Farimagsgade 3, Kbhvn. K.

MOTORFLYVERADET

Sekreteer: William Nielsen, Borthigsgade
4, 4., Kbhvn. @. - TIif. RY 5615.

SVEVEFLYVERADET

Kontor: Ngrre Farimagsgade 3, Kbhvn. K.
Telf.: Pale 9852, k1. 10—15. Postgiro: 25521,
Formand: Civiling. Hans Harboe.
Nastformand: Biografejer Ejvind Nielsen.
Civiling. Erik Eckert.

Maskinarbejder Harald Wermuth Jensen.
Civiling. Bjgrn Thggersen.

MODELFLYVERADET

Kontor: Ngrre Farimagsgade 3, Kbhvn. K,
TIf. Palae 9852,

Formand: Johs. Thinesen, Lund pr.
Hammerum.

Kasserer: Svend Terp, Kollegium III,
v. 112, Arhus. — Postgiro 520.84.

Fgrsteinstruktgr: Per Weishaupt.

DBENSKE FLYVERE

Formand: Direkter Knud Lybye (DDL), Ved
Stadsgraven 1, telf. Amager 9695.

Generalsekreter : Fabrikant E. C. Rydmann,

((ongev. 153, Kgs. Lyngby, telf. Fr.dal 7474)

506 Modelflyveklubben Agaton, Arhus,
Chr. Koch, H. Schourupsgade 7, Arhus.

508 Modelilyveklubben Star, Nykgbing Mors,
Ove Hgrning, Filtenborggade 25, Nyk. M.
518 Modelflyveklubben Bakkebo, Nr. Snede,
Vagtmester Larsen, Nr. Snede.

519 Herning Modelflyveklub,

Egon Gravesen, Ringkgbingvej 42, Herning.
604 Modelfiyveklubben Fredericia II,

Henry Petersen, Kgbmagerg. 51, Fredericia.

606 Modelflyveklubben Als, Sgnderborg,
Hans Ohlsen, Ahlmannsvej 30, Sgnderborg.

608 Vejle Modelflyveklub,

Arne Jepsen, Akjmrsvej 3, Vejle.

611 Kolding Modelflyveklub,

Kai Hansen, Poul Mgllersvej 22, Kolding.
612 Modelflyveklubben Vestenvinden, Esbj.,
Knud Wiinsche, Strandbygade 58, Esbjerg.
613 Horsens Model-Flyveklub,

Erik Westbo, Langelandsgade 10, Horsens,
614 Modelflyveklubben Musvigen, Bredstrup
Niels E. Therkelsen, Sgnderg. 4, Brxdstrup.
615 Kibaxk Modelflyveklub,

Hans Hagelsker, Kibzk.

Modelflyve-distriktsiedere
1. distrikt:
Paul Kuniss, Soldugvej 31, Kastrup.
2. distrikt:
Karl-Gunner Petersen, Sgnderlundsv, 7,
Roskilde.
3. distrike:
Jorgen S. Petersen, Tirnvej 6, Nyborg.
4. distrikt:
Chr. Jochumsen, Kngsgdrd pr. Abybro.
5. distrikt:
Egon Madsen, H. Schourupsgade 7, Arhus,
6. distrikt:
Kai Hansen, Poul Mpgllersvej 22, Kolding.

25 ar i DDL

Den 20. juni havde undermester Jgrgen Dal-
bro vwret ansat 25 ar i Det Danske Luftfarts-
selskab og i den anledning blev jubilaren hyl-
det af selskabets direktion og personale. Jgr-
gen Dalbro glemte dog ikke den mand, som i
sin tid skaffede ham anseettelse i DDL. Det var
afdgde overingenigr M. P. Eskildsen. Efter re-
ceptionen hos seclskubets direktion korte Jorgen
Daibro ud pdA Holmens kirkegird og nedlagde
en krans pd overingeniorens grav.

Motorflyvernes Flyvedagskonkurrencer

De arlige konkurrencer om Flyvedagens van-
drepokaler henliegges i &r til Esbjerg lufthavn
og linder sted den 19, og 20. august.

Fyens Flyveklub

Fra 15. juni overtog flyverlgjtnant IHHolger
Pedersen driften af Fyens Flyveklubs maski-
ner, siledes at al henvendelse om (flyvning
foregar gennem ham. Priserne for udlejning
er som hidtil 45 kr, for KZ III, 50 kr. for Au-
ster og 70 kr. for KZ VII (sidstneevnte er ud-
styret med radio).

Midtjysk Motorflyveklub

Midtjysk motorflyveklub afholdt generalfor-
saumling den 6. juni. Formanden, direktgr
Falk-Bgrgesen, udtalte iflg, Herning Folkeblad
i sin beretning, at det var de lokale flyveklub-
bers fornemste opgave at bevare ikke blot de
aktive flyvere som medlemmer, men i hgj grad
ogsa de flyveinteresserede. Arbejdet i klubben
var i det forlgbne ir gdiet stille og roligt. Der
var afsluttet ct teorikursus og indvarslet et
nyt, og det er vierd at bemwerke, at i Herning
er disse kursus gratis.

Kassereren, fabrikant Mads Eg Damgard,
fremlagde regnskabet, der udviste et over-
skud pd 2731 kr. og en formue pA 3647 kr.

Fabrikant E. @rum-Petersen og forretnings-
Igrer Sander afgik, og inkas<sator Ganizhorn
og politifuldmegtig A. Sgrensen nyvalgtes.

Frederikshavn byrdd i 2 G

Frederikshavn Svieveflyveklub #Aviong har
i nogle uger haft Knud Wermuth Jensen oppe
at virke som instruktgr under uddannelse
med en 2 G skoleglider, og ved den lejlighed
havde man inviteret byradet til en lille spis-
ning med pifglgende demonstration. Iflg. Fre-
derikshavns Avis fik medlemmerne pafalden-
de travit med at komme hjem, da der var tale
om at komme i luften, men alle med und-
tagelse af cet medlem fik dog en 1ur.

Flyvedagspokalerne

Efter 4. konkurrence et stillingen i konkur-
rencen om flyvedagspokalerne den, at Hans
Hansen, Sportsflyveklubben, stadig fgrer med
ialt 2293 sekunder, mens Kai Hansen fra Kol-
ding har 1782 og Bgrge Iansen, Sportsflyve-
klubben, 1781, Det er altsd med svmvemodel-
ler. For gummimotormodeller fgrer Jgrgen S.
Petersen, Nyborg, med 1116 sek., fulgt af P.
Kuniss, Sportsflyveklubben med 1011. — Med
gasmotormodel fgrer Kaj V. Nielsen, Roskilde,
med 921 sek., mens Helge Iversen, Odense, har
900. — De manglende resuliater fra 4. distrikts
konkurrence kan naeppe fa indflydelse pa stil-
lingen.

»*

Underret forst Ritzau ved
rekorder o. lign.

Pi pgiven foranledning skal aeroklubben
indtrengende henstille til sveveflyverne og
andre luftsportsudgvere, at man i tilfelde
af bemerkelsesverdige prxstationer sisom
danmarksrekorder, guld-c-diplomer og lig-
nende gir frem pi en si hensigtsmessig
mide som muligt ved underretning af pres-
sen. For at ethvert blad kan have en fair
chance for at kunne bringe nyheden hurtigst
muligt, md det vere en regel, at Ritzaus
Bureau fir nyheden fgrst. Samtidig skal der

- — uanset tidspunktet — sendes et kort te-

legram til KDA. Fgrst derefter kan man give
enkelte blade niermere enkeltheder. Ikke
alene klubbernes ledelse, men ogsid de >me-
nige« medlemmer bgr merke sig denne

regel.






























der stille og fredelig p& pladsen, hvor solen
skinnede varmt mellem cumulus-skyerne.

Efter starten er der en egen stemning pd
pladsen, hvor konkurrenceledelse, holdledere
og tilskuere venter pd resultaterne. Man
venter gerne lenge, for det betyder som
regel bedre resultater. Fgrste melding til
rapportcentralen, hvor hr. -Gustavsson med
sine flinke unge damer samlede landings-
meldingerne og gav dem videre til trans-
portmandskaberne, kom fra nordmanden
Haydn, der kun var ndet 44 km. Han havde
ikke flgjet termik siden i Danmark i 1948.
Dernaest kom Malotaux, en af hollenderne,
der som Haydn flgj Olympia. S& fulgte en
hel masse, der blev tvunget ned mellem
Vinern og Viittern, og derpd atter en hel
del, som landede pi Jonkoping flyveplads.
Ras niede 139.9 km til Broddebo og havde
1840 m hgjdevinding. Cowboy landede efter
en over 6 timer lang flyvning ved Gamileby,
helt ude pd gstkysten, 169.9 km og 2000 m
astige. Svenskerne, der alle flyver Weihe,
lod lengst vente pd sig. Persson niede 184.6
km og 2560 m, Magnusson 230 km -til Hags-
hult flyveplads. MacCready 246.5 km og 2885
m. Billy Nilsson, der som civil sveveflyver
sammen med Lof slog de militere sidste &r,
niede 261.3 km og 2120 m, Til slut meldte
Swen Alm, at han var landet 284.5 km Dhorte
nier Varberg og med en hgjdevinding pi
3030 m blev han dagens sejrherrc med 138
points. MacCready fik 123, Nilsson 113, Geh-
riger (Schweiz) i sin private Weihe 103 og
jugoslaveren Borisek i Orao II 99 p. Cow-
boy blev nr. 14 med 83 og Rasmussen nr. 23
med 71.

Danske svaveflyvere har i ar for fdrste
gang deltaget i en international konkur-
rence. Ikke blot deltagerne, men alle
danske sveveflyvere nyder godt af de
erfaringer og de forbindelser, en sidan
deltagelse medfgrer. Vor deltagelse var
kun mulig takket vare stgtte fra FLYVE-
LOTTERIET.

Milflyvning

Torsdag udsattes ordregivningen til kl. 10,
hvor opgaven lgd pi distanceflyvning til
mil valgt af flyveren, Vinden var nordlig,
og der dannede sig hurtigt skygader. Vi kig-
pgede pd kortet og listen over malflyveplad-
serne. Cowboy ville gerne til Goteborg luft-
havn, Torslande. Men det var 265 km, 60
km lzngere, end han nogensinde havde
flpjet! Vi overvejede at vazlge Boris (224
km). Han kunne si evt. flyve videre; men
landing p& mailet gav 20 9% ekstra points,
som det nok var verd at vinde. Hvo intet
vover intet vinder! Sivel Cowboy som Ras
angav Torslanda, hvilket en m=ngde andre
ogsd gjorde. Nogle dristigere angav Varberg
{297 km), enkelte Halmstad (324 km) og
MacCready Fagerhult i Skine, 340 km. Da
man havde fiet at vide, at vejret var dir-
ligt syd for en linie Halmstad—Jonkoéping,
var det rigeligt dristigt. Malflyvning er i
nogen grad lotteri, og ikke alle anser det
for en god konkurrencetype.

Efter en kort ventetid kom fgrste lan-
dingsmelding fra Haydn, der kun ndede
Lax4, ca. 50 km, og omgiende lod sin Olym-
pia pAmale denne prestation og dgbe »Laxd
ckspressene«, Snart var Torslanda i telefonen,
det blev en hel luftbro dertil. 12 landede
der, deraf var det mil for de 11. Cowboy
og Ras kom der begge, Cowboy fgrst, og
det var en voldsom forbedring af den dan-

ske malrekord, der tidligere var 112 km.
Nilsson, Persson, Fonteilles (Air 100), Forbes
(Weihe) og Lambert (Air 100) ndede Var-
herg. Lepanse i Breguet 900 niede 1'. km
fra Varberg, praktisk talt en si god prie-
station som de andre, der fik 190 points,
men han fik kun 157, mens Torslandefol-
kene fik 169 — det viser lotteriet!

Dagens resultat blev, at 8 fik samme og
Kun 5 flere points end Cowboy. Nilsson ryk-
kede op som nr. 1 med 304 points. Persson
nr. 2 med 288, Fonteilles 279, Forbes 274 og
Gehriger 269. Cowboy blev nr. 12 med 252,
Ras nr. 17 med 240. Fgrste dags sejrherre,
Alm, 1¢g ned pd nr. 14, da han ikke nfiede
sit mal!

“"Som helhed en bliendende fin dag!

Hastighed til Lidkoping

Fredag blev der udskievet konkurrence om
siprst opndet hastighed pd de 142 km til
Lidképing syd for Vinern. Niede man ikke
mdlet, fik man ikke hastighedspoints og kun
meget lidt for den opniede distance. Vejret
var fint med direkte medvind og skygader.
Startbilledet var nu lidt andet. Det gjaldt
om at komme af sted i retle gjeblik. Lykke
des det ikke hurtigt at finde noget godt,
‘milte han hellere lande igen og benyite en
af de to starter, man endnu havde,

Lidt over 11 blev der travlt, Cowboy og
Ras forsvandt hurtigt sammen med mange
andre. Denne dag hibede man pa hurtige
landingsrapporter — — fra Lidkdping! Bori-
sck havde om torsdagen gjort turen til Tors-
lande pd kun 4 timer og regnedes som favo-
fit. Allerede fgr kl. 13 landede de fgrste, og
snart strgmmede meldingerne ind. Selv om
nogle fgrst startede hen pA cftermiddagen,
var slillingen snart Kklar:

MacCready. havde holdt ikke mindre end
85,6 km/t, Borisek 78,9, Persson 74,3, Mag-
nusson 73,1 og Maurer 70,1 i Moswey VI.
Cowboy blev nr. 9 med 66,5 og Ras nr. 17
med 55,9 km/t, Kun 5 ndede ikke midlet,
deriblandt Lepanse og Philip Wills (Weihe).
Der var stor begejstring, da »Lax3-ekspres-
sene efter nwesten § timers forlgb niede frem
til milet med ny norsk distance-, mil- og
en beskeden hastighedsrekord p& 30 km/t.
Cowboy’s flyvning bliver den fgrste danske
hastighedsrekord pi over 100 kmn bane.

Den samlede stilling efter halvdelen af
Konkurrencen er nu flg.: 1. Nilsson 421
points, 2. Persson 414, 3. MacCready 413, 4.
Borisek 401, 5. Fonteilles 391. Cowboy er
rykket helt op pd nr. 9 med 364, og Ras-
mussen er nr. 17 med 334. Lof, der vandt
sidste 4r, er kun nr. 21, og Schachenmann,
der blev nr. 2 i 1948, er nr. 24. Men mange
ligger s tat, si meget kan wmndre sig i
anden omgang.

Danmark har i hvert fald haft heldet med
sig, og vore prastationer har vakt stor op-
sigt. Schweizerne begynder at tznke pi igen
at anvende nogle Hiitter 28, som de har
gemt hen, og svenskerne er ganske forbav-
sede over, at deres Ii-l kan flyve! Alle er
enige om, at Cowboy og Ras fortjener bedre
materiel.

(forseettes neeste side)

BILLEDER FRA OREBRO

En Stieglitz slmber et svaveplan.
Byen praget af begivenheden
Rasmussen med sit mandskab.
Cowboy med sit,

Fi-1 og en finsk Weihe.

Moswey 4.

Orao II.




Orebro, 11.17.50.

Endnu engang hastighed

Sgndagens vejr var praget af hgjiryk, og
det var klart, at Weihe og lignende typers
bedre egenskaber i meget hgj grad ville be-
gunstige dem en sidan dag. Der blev ud-
skrevet hastighedskonkurrence til Norrko-
ping, 95,5 km borte mod S@. De fleste star-
tede mellem kI 13 og 14; de store kanoner
ventede lengst. Det var flyvning i tgrter-
mik. Der 14 dog nogle timer en antydning
af en skygade over pladsen og ned mod ma-
let. Termikken var lokalt ret kraftig, men
s& var der bare pletter pid 20—25km ind
imellem. Danskerne var wmngstelige for et
cirrus-lag og startede allerede k1. godt 13. Vi
drog el lettelsens suk, da det meldtes, at de
begge havde niet malet, Ellers havde de
nemlig kun fiet ganske f4 udjzvningspoints
i stedet for hastighedspoints. Det gjorde s
mindre, at de var blandt de langsommere.
Ras blev nr. 21 med 49 km;t og Cowboy
nr. 23 med 47.8.

MacCready vandt med den i betragtning
af forholdene fantastiske fart af 83.8 km/t
og fortrengte dermed Nilsson fra fgrste-
pladsen med ialt 557 points, mens Nilsson
med 72.6 km/t nu havde 545, Borisek med
72.5 havde 525, og Persson med 63.7 havde
523. Magnusson flgj 60.5 og niede op pi
5. pladsen med 494. Cowboy rgg ned til
nr, 16, mens Ras holdt nr. 17. Mens 28
points skiller de to ad, ligger nr. 8, Haltiala,
med 462 kun 30 points over Cowboy, si det
er ikke s& dirligt, som det kunne se ud til.

Der skal vre ret nervepirrende ved ma-
let i hastighedskonkurrencerne, fordi tiden
tages, til planet stir stille pd jorden. Til
tider kom de strygende ned i stor fart fra
vidt forskellige retninger!

MacCready’s prastation i hans nye, vel-
polerede svenske Weihe vekker alles beun-
dring. Han flyver efter videnskabelige be-
regninger og desuden med nogen dristighed.
Sydafrikaneren Lasch, der blev nr. 26 i sin
Air 100, fulgtes med ham et stykke, men
kunne ikke fglge med. MacCready flgj lang-
somt i opvinden, mens det kunne betale
sig, og s dykkede han Weihe’n op pi 130
km|t; i neste opvind stoppede han brat op,
fik lidt hgjde igen, og si — pst var han vaek.

Mandag formiddag var der grivejr, der
ganske vist @ndredes til bli himmel k1. 12
efter meteorologernes profeti, men der blev
holdt hviledag. Tirsdag er det grit og regn-
fuldt foran en ventet koldfront, og endnu
et regnomrdde ventes i morgen formiddag,
hvorefter vi hiber, der kan flyves igen.
Tiden gir med hvil, reparation af Gehrigers
ene plan, som han tabte i et sving under
hjemkgrslen, med mgder i OSTIV og FAI's
svaveflyvekommission, og i aftes var der
efter sammenlignende mileflyvninger mel-
lem Weihe og Orao en kammeratlig sam-
menkomst, der var meget hyggelig. Pelle
Persson leverede musikunderholdning, og to
englendere byttede guld-cdiplom med jugo-
slaverne, der har spidserne af en rgd stjerne
indlagt i guldkransen. Jeg m& tage min kri-
tik af danske svieveflyveres manglende inter-
esse tilbage. De strgmmer ind nu i si stort
antal, at her ikke er plads til navne,

Verdensrekord, danmarksrekord og andre
rekorder

MacCready’s verdensrekord til opgivet mil
med tilbagevenden pd ialt 360 km og Pers-
sons [riske svenske rekord blev forleden sliet
af den militere sveveflyver Laroy Mdnsson,
der flgj Ljungbyhed—]J6nképing og retur,

174

390 km. Han er nu kommet til Orebro, hvor
han fungerer som slebepilot!

iMia Klemperer, sveveflyvepioneren Klem-
perers frue, fik igdr brev fra West Coast
Championship i Californien, der meddelte,
at John Robinson nu som fgrste svaeveflyver
har guld-c med alle tre diamanter. Vi mi
nok snart have indfgrt ogsi ssvierdenee« til
guld-c med egelgv og diamanter.

Mange svaveflyvere er de sidste dr
blevet uddannet pi skoler i Vandel og
andre steder. Gennem instruktgruddan-
nelsen nyder alle svaeveflyvere landet
over godt heraf. Disse skoler har kun
kunnet gennemfgres med store tilskud
fra FLYVELOTTERIET. Derfor mi alle
svaeveflyvere sxlge mange lodsedler igen
iar.

Per Meulengracht deltog og mentes i en
Laister-Kaufmann at have sat ny dansk to-
sedet distancerckord pid over 325 km fra
El Mirage til Las Vegas. Ejheller denne gang
fik vi et guld-c, da han havde passager om-
bord.

Jugoslaverne melder ogsd om nye natio-
nale rekorder ved deres konkurrencer og
deres sjette guld-c.

Fra Alleberg melder Slottboe, at Jorn
Rérup fra Odense fik 5-timersprgven og
dermed sglv-c, mens det glippede endnu
engang for Svend Skou. Jovist sker der noget
i svaveflyveverdenen.

Orebro, Igrdag aften den 15/7.

Dansk sensationsflyvning

Der blev endnu to friske grd hviledage
uden koldfronter, idet et lavtryk gik i std
over Mellemsverige og fprst skulle regne ud,
inden det fredag blev flyvevejr igen. Mellem-
tiden blev fordrevet med bespg pd skiferolie-
vaerkerne i Kvarntorp og en bilkonkurrence,
som Haydn vandt,

Fredagens konkurrence var fri hgjde og
distance. Om formiddagen faldt skyerne no-
get sammen mod sydvest, hvorfor flere und-
lod at fglge denne ellers almindelige retning.
Det var dog uden stgrre held, bl. a. for Bo-
risek, der kun ndede 98 km til Karlstad, og
for Cowboy, der flgj 110 km mod nordgst til
Sala, og hvis transportmandskab var kommet
for langt i denne omgang. Efterhinden kom
meldingerne fra steder ned langs Viittern,
fra Jonkobing og Virnamo, hvor Wills,
Schachenmann og Lepanse landede, sidst-
nzvnte med haveri. Magnussen og Gehriger
kom ca. 280 km ned i nzrheden af Ljungby,
mens Arbajter niede 324 km til Halmstad
og Mac Cready 332 km (il samme egn. Hgj-
derne, der spiller en stor pointsmaessig rolle,
1A for de fleste mellem 1800 og 2800 m.

Ras var dagens sensation, idet han i mod-
strid med al tradition pid en 6, times flyv-
ning var glet mod nordvest og landet 249,8
km borte nord for Siten, ca. 20 km fra den
norske granse. Det havde man ikke oplevet
for, og i betragtning af det anvendte plan
ansd mange det for dagens bedste piestation.
Pointsmassigt blev Ras nr. 10, Cowboy nr. 27.

Polytterne havde klogeligt holdt sig i Ore-
bro i stedet for at kgre sydpa og startede fgrst
k1. 1730 op mod den lyse nat. Da solen ved
2-tiden stod op, startede de sydpd med Ras.
De var ikke kommet hjem, da der til morgen
blev udskrevet milflyvning, men kom kl. 10,
mens starterne var i fuld gang. Ved den dra-
matiske landing i alt andet end egnet terren
var meden revet lgs og bunden flenget. Lyn-

hurtigt kom den pi operationshordet hos
verkmester Lindgren, og da skallen pi
Fi’en ikke er bmrende p. gr. af stdlrgrs-
konstruktionen, kunne den lappes interimi-
stisk sammen, monteres og godkendes af
kontrollanten efter en prgvestart, siledes at
Ras var oppe lidt over kl. 121 De andre
var nesten alle startet mellem 10 og 11 og
glet nordpd, da der kom dérligt vejr sydfra,

Nilsson vinder i spzndende slutspurt

De fleste opgav blandt de ret sparsomme
flyvepladser Orsa nord for Siljansgen som
mal (216,6 km), og 16 niede dette mal, der-
iblandt Cowboy, mens Ras &benbart havde
veret for treet, idet han landede syd for
spen ved Leksand, 165 km. Nir man for-
teller, at det var den korteste flyvning,
giver man i et glimt perspektivet af denne
strilende dag. Selv Haydn flgj langt over sit
mil og satte ny norsk distancerekord med
235,6 km.

Mange havde efter girsdagens resultat an-
sct MacCready som sikker vinder. Han an-
gav Séderhamn ved den botniske bugt som
mil, 247 km borte, men flgj 350 km mod
nord. Magnusson og Alm angav Sundsvall
(390 km), som de dog ikke ndede, men de
flgj 304 og 320 km nordpd. Billy Nilsson
spillede hgjt spil ved at angive Optand fly-
veplads ved Ostersund, 430 km nordpd og
pd hgjde med hans hjemmeby Ornskjolds-
vik, der ligger ude ved kysten.

Borisek tog revanche og flpj nicsten 200
km over sit midl og landede Orao’en 410
km oppe, ikke langt fra Ostersund ved Stor-
sjoen.

Til slut manglede Lof og Nilsson. Lof
niede 393 km. Nilsson skulle flyve 384 km
for at sl& Mac Cready. Spendingen steg og
isteg. Ved 20-tiden meddelte han oberst
Hugosson, at han efter nasten 814 times
flyvning var landet kun 800 meter fra mélet
og siledes med en flyvning pd 4292 km
havde sikret sig den fprste officielle titel
som verdensmester i svaveflyuning!

Per Weishaupt

*

Flyvedagskonkurrencerne

Ved udgangen af juni var stillingen i
svieveflyvernes  flyvedagskonkurrencer den
fglgende:

Klasse I (varighed):
Ringsted Sveveflyveklub .. 7 timer 51 min.
Aviator, Alborg .......... 5 timer 52 min.
Polyteknisk Flyvegruppe .. 5 timer 26 min.
Odense Svaveflyveklub ... 5 timer 03 min.
Slagelse Flyveklub ........ 3 timer 12 min.

Klasse II (hgjdevinding):

Polyteknisk Flyvegruppe ...... 4100 meter
Ringsted Svaveflyveklub ...... 4075 meter
Slagelse Flyveklub ............ 3650 meter
Aviator, Alborg ............... 3205 meter
Odense Sveveflyveklub ........ 2490 meter
Klasse III (distance):
Polyteknisk Flyvegruppe .......... 297 km
Slagelse Flyveklub ................ 119 km
Herning Sveveflyveklub .......... 105 km

Slutningen af juni og begyndelsen af juli
har vierel ret stille uden mange indberettede
resultater, men forhdbentlig vil de forskel-
lige sommerlejre snart kunne maerkes, Ras-
mussens og Cowboy’s resultater i Sverige,
hvor de tilsammen har flgjet mere distance
end samtlige danske sveveflyvere ellers pi
et 4r, teller ligesom andre prastationer i
udlandet som bekendt ikke med i konkur-
rencen.
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En Martin Viking raket affyres.

Hgjdeundersggelse ved hjalp af
raketter

Den amerikanske marine har faet en ny far-
{gjstype: skibet, hvorfra der kan affyres store
forsggsraketier. Delt hedder »Norton Sounds,
og raketterne, der anvendes il forsggene, er
iypen Martin Viking. Forsggene finder sted
syd for Hawaii gerne, og man regner med at
nia op i hgjder pa over 170 km. Raketterne er
udsiyrel med agutomatisk virkende maleappa-
rater, der pr. radio sender oplysninger om
temperatur, kosmiske straler og andre ting,
som man kender sa lidt til i disse store hgjder.

Helikopter til geologiske
undersggelser

Kaman Aircraft’s nye helikoptertype »Ex-
plorer« er en kabine-helikopter, godkendt af
luftfartsmyndighetlerne til kommerciel an-
vendelse og udstyret med en 225 hk Lycoming
motor. Den er fgrst og fremmest konstrueret
til geologiske og liznende undersggelser fra
luften samt {til {ransport alf passagerer og
fragt. Foruden fgreren kan den med{gre to
passagerer og fragt.

For at skabe det bedst mulige udsyn fra
kabinen er denne si at sige een slor plastik-
konstruktion. Dobbeltstyringen er anbragt i
tandem, siledes at flyveren kan flyve luft-
fartgjet fra det bageste srede, mens observa-
tgren passer sit arbejde fra det forreste swxde,
hvorfra han uhindret ‘kan se til alle sider.

Nar sExplorere anvendes iil persontrans-
port, sidder flyveren pa det forreste swde,
mens de to passagerer sidder pd det bageste
dobbeltsmede. Det bageste sde kan nemt fjer-
nes for at give stgrst mulig plads til even-
tuel fragt.

Helikopteren er udstyret med dobbelt hale-
finne, bestdende af e¢n aluminiumkonstruk-
tion, beklexdt med lwerred.

Den f¢rste »Explorer« er blevet solgt (il
den geologiske undersggelseskommission i
staten Mississippi, som skal anvende den til
konstatering af olieforekomster i den nordlige
del af staten.

Mange anvendelsesmuligheder for
Gloster Meteor

Med de to nye rekognosceringstyper af Glo-
ster Meteor jageren, som nu er i produktion
for levering til Royal Air Force, er Meleor'en
sikkert den mest alsidigt anvendte reaktor-
jager i verden. Der er ogsA en ny natjager
under arbejde: Mefeor N.F.11.

Meteor’en anvendes nu til syv forskellige
opgaver: som interceptor med stor tophgjde,

Kaman Explorer,

NYT UDE OG HJEMME

som jager-homber, som
under alle vejrforhold, som skoleluftfartgj,
til rekognoscering fra stor hgjde og- som
jager/rekognosceringsluftfartgj. Der eksperi-
menteres desuden med en ny {ype til anven-
delse fra hangarskibe: Sea Meleor.

Meteor & og 10 er bygget til fotografisk re-
kognoscering fra stor hgjde. Meleor 9 er i
virkeligheden en Meleor 8, i hvis nmse der er
indbygget et fotografinpparat. I den noget
forleengede nwese er der et vindue forneden
og et vindue pa hver side, siiledes at der kan
fotograferes fra tre forskellige vinkler. Den
er bevabnet med fire 20 mm kanoner lige-
som Standard Meteor'en.

Meteor P. R. 10 er en ubevaebnet Mefeor med
stor fart og til brug for foto-rekognoscering
fra stor hgjde. P. R. 10 har samme nwese-kon
struklion som den ubevichnede version, men|
den medfgrer nogle flere fotografiapparate
i den bhageste del af kroppen. P.R.10 har
samme haleparti som typen Mark 4, og dens
lengere, tilspidsede biereplaner er beregnet
at skulle give gode ydelser i store hgjder.
Der kan medfgres udvendigt ophiengte krop-
tanke og plantanke. Begge typer er udstyret
med Rolls Royce Derwent reaktorer.

Mefeor’en som nu cr det nyeste rekognosce-
ringsluftfartgj indenfor Royal Air Force, var
i sin oprindelige version det eneste reaktor-
drevne luftfarlgj pa allieret side, som deltog
aktivt i krigen 1939 5. I 1945 satie den ver-
densrekord for stgrst opniet hastighed; i ¢je-
blikket er den indehaver af verdensrekorden
for flyvning over en 1000 km Iukket streek-
ning. Meleor-jagere og trenere er standard-
udstyret ved lultstyrkerne i Belgien, Holland,
Danmark, Egypten og Argentina.

natjager og jage

Skotske flyvemaskiner leveres til
Australien

Den fgrste flyvemaskine, der er konstrueret
og bygget i Skotland, Prestwick Pioneer, skal
leveres til Australien. Pioneer er en helmetal-
konstruktion, hvis tilblivelse startede i 1946,
hvor man havde til hensigt at bygge en tre-
swedet fTyvemaskine til militeer forbindelses-
tjencste. Pioncer har imidlertid nu udviklet
sig til at blive en civil transportflyvemaskine
med plads til fire passagerer foruden flyveren
og cn del bagnge. Den kan indrettes med plads
til en bare. Den er udstyret med en 520 hk
Alvis Leonides motor. Dens sigrste fart er
260/t, og marchfarten er 235 km/t. Ved en
mari:{hfnrt pad 192 kmjt er flyvestrekningen
640 km.

Taenker De pi,

at flyvelotteriet siden 1945 har stgttet
motor-, svieve- og modelflyvningen med
ca. 280.000 kr. — eller langt over en kvart
million kroner.

Anskaffelsesprogram for
USAF og USNAF i 1950

FTER langvarige diskussioner frem og
E tilbage har den amerikanske kongres
vedtaget at bevilge endnu nogle penge til
anskaffelse af luftfartgjer til de to ameri-
kanske Iuftviben. I FLYV nr. 3/50 side 57
vistes en liste for indkgb til USAF — med
de sidste mndringer ser denne nu siledes
ud:

Bombeflyvemaskiner: Pris i mill. dollars:

82 Boeing B-47 Stratojet ............ 303,6
47 Convair B-36 Peacemaker og RB-36 287,8
Jagerluftfartgijer:

111 North American F-86 Sabre ..... 344
157 North American T-95 .......... . 1309
258 Lockheed F-94 og F96 .......... 120
64 Northrop F-89 Scorpion ......... 81,8

120 Republic F-84E Thunderjet . ....

Skoleluftfartgjer:

125RIlockheecd I3 3 e e 26,9
12 Convair T-29 (skoleversion af
Convairliner) ................... 9,8

125 North American T-28 ........ ... 16,6
& B T sosocoonoasanados —
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USNAF’s liste for 1950-indkgb er noget

mindre:

Bombeluftfartgjer:

55} IDRRHES AN oovo00060 66666660000 8,7
50 Grumman AF .................. 31,1
45 Lockheed P2V Neptune ......... 254
HEMATLINED 5 N e 22,3
15 North American A] ............ 12,8

Jagerluftfartgier:

60 Chance Vought F4U5N Consair .. 7.8
70 Douglas F3D2 Skyknight ........ 30
242 Grumman F9IF'4 Panther ......... 57,1
140 McDonnell F2H Banshce ........ 24,5

Endvidere har USAF bestilt 22 helikop-
tere af typen Piasecki H-21 til en samlet
pris af 9,3 millioner §. USNAT har valgt
samme fabriks helikopter HUP, som er be-
stilt i et antal af 15, hvilket er en ordre pi
3,7 mill. §.

Denne liste rummer imidlertid ikke alle
nye luftfartgjer, som vil blive anskaffede af
de amerikanske luftviben i Igbet af 1950.
Ialt anskaffer USAF 1250 luftfartgjer, hvor-
af de resterende er af endnu ikke narrmere
hestemte typer. USNAF anskaffer ialt 800
nye luftfartgjer: I pjeblikket rider USAT
over ca. 8800 luftfarigjer, hvoraf kun 3300
er egnede for en evt. kampindsats, medens
de gvrige fordeler sig over grupperne trans-
portluftfartgjer, uddannelses- og forbindel-
sesluftfartgjer. I 1947 besad USAF endnu 5400
frontluftfartgjer — USATs anvendelighed er
altsd svundet betydeligt ind i de sidste tre
ar. Det kan ikke undre, at adskillige ameri-
kanske generaler nu betragter USAFs betyd-
ning i en evt. krig med megen skepsis og
frygt. Man regner med, at dec 48 »groupss,
som i ar danner USAF, i 1951 vil vere svun-
det ind til 43. Den allerstgrste betankelighed
rider, og g@jensynlig er den ikke ubegrun-
det!

Igvrigt er ovenstiende liste interessant,
idet den giver oplysning om de faktiske pri-
ser for nutidige, moderne stridsluftfartgjer.
F. eks. ser vi, at en rcaktor-bomber af typen
Boeing . B-47 Stratojet koster 3,8 mill, §
(ca. 25 mill. danske kroner!!). Videre koster
cn Convair B-36 Peacemaker 6,1 mill, dol-
lars (ca. 42 mill. kr.ll) per styk — en North
American F-94 jager koster § 845.000 (ca.
5.847.400 kr.), medens den »xldre« N.A.F.-84
skun« Koster §312.000 (ca. 2.159.040 kr.).
Billigst er Chance Vought F4U-5N Corsair,
som ikke koster mere end §$130.000 (ca.
§99.600 kr.). Denne type er igvrigt bemer-
kelsesverdig derved, at den allerede i 1939
var i sericproduktion og har fundet anven-
delse i forskellige versioner under hele kri-
gen og op til dato. Den spds endnu et par
ir — siledes at den sikkert vil opnd ver-
densrekord som aktiv marinejager med 12—
13 ars tjenestetid.

rw/G. C.
























FOUR JOBS IN ONE-
AND MORE TO COME

GLOSTER
METEOR

: GLOSTER AIRCRAFT CO. LTD.
. ' ' GLOUCESTER, ENGLAND
a lralner """ for n]gllt ﬂylng BRANCH OF THE HAWKER SIDDELEY GROUP

Flywningens Forsikringer - Alle Forsikringer

A. JESSEN & CO.s Eftf. (‘: IE Il@ § IE iy

N. Thomsen Otto Thomsen (LOVBESKYTTET)

oo ASP DOPE

er fremstillet i noje Overensstemmelse med
Forskrifterne i B.E.S.A. Specifikation 2 D. 101

AUTO-DUCO-LAKERING

Farvereparationer af enhver art udferes KLAR DOPE
GODTFRED MADSEN ALUMINIUM DOPE
Industribyen, Strandvej 106

Telf. Helrup 5664 R@ZD DOPE

Fortyndingsvadske samt
Identificeringsfarver og Specialfarver

ENEFABRIKANTER

Sh = " ©. IF. ASP

RIGHARDT JENSEN'S KORESKOLE (Specialfabrik for Nitrocellulose-Lakker)

Finsensvej 65 . Tif. Go. 7364
mellem KI. 8—I3 PRAGS BOULEVARD 37
KOBENHAVN S.

Modtager De ikke bladet regelmemssigt, da ret TELEFON C. 65, LOKAL 12 og 22
venligst henvendelse herom til postveesenet
eller til bladets ekspedition, ikke klubben.
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ERHVERVSFLYVER

godkendt som selvstendig in-
strukter, seger arbejde straks
eller senere. Billet mrkt. 14
modtager FLYV’s ekspedition,
Vesterbrogade 60, Kbhvn. V.

TIL SALG

Klemm 25 — 2 pers. flyvema-
_skine, brugt

450 timers flyvetid inden hoved-
eftersyn

Beslag til Grunau Baby II b

Nye kompasser og 5 m’s vario-
metre
Brugt 4 volts Wendezeiger

DANSK AERO “/s

Vesterport 471, V . Telf. Byen 1771

FLYVEMASKINER
KZ VII og KZ III til salg

Billet mrkt. 15 modt. FLYV’'s
ekspedition, Vesterbrogade 60,
Kebenhavn V.

TIL SALG

1 stk.
LINKTRANER

som ny

Billet mrkt. 16 modt. FLYV’s
ekspedition, Vesterbrogade 60,
Kebenhavn V.

K. V. Kjeldfort

Aut. forhandler af Hamlet cykler
Nye og brugte cykler, reparationer og
ovnlakering — cyklemotorer
Fiskergade 17, tlf. Luna 622
Salg pd ratebetaling

KALENDER

Motorflyvekalender:

19.—20. 8. Flyvedagskonkurrencer, Esbjeliﬁ;
19. 8. Kemsley Challenge Trophy ce
(Int.) Fairwood Common Aerodro-

me, Swansea.

Svaveflyvekalender:

30. 7.—12. 8. KDA’s svmveflyveskole, Alborg:
S-kursus med mere.

Diverse:
5. 9.—10. 9. SBAC-show. Farnborough.

Modelflyvekalender:

16.-23. 8. International uge. Eaton Bray.

27. 8. Danmarksmesterskab f, motormodel-
ler (Fyn).

24. 9. DM for svevemodeller (Sjselland).

5. 10. Opgprelse for 3. kvartal i points-
konkurrence.

10. Residentie-Cup-konkurrence (Holland).

22. 10. Femte distriktskonkurrence.

3. 12. Sjette distriktskonkurrence.

31. 12, Points- og Arsrekordar slutter.

— og s& var der

det medlem af en flyveklub, som mnok
ville nyde godt af de fordele, FLYVE-
LOTTERIET gav ham, men som ikke
selv ville szlge lodsedler. Ham hiber vi
ikke at mgde i Ar.

RAF og modelflyvning

Hvor stor en betydning RAF tilleegger mo-
delflyvning, forstir man, nir man erfarer, at
der indenfor RAFs rammer er blevet oprettet
en modelflyveorganisation, som ovenikgbet
skal have sin egen plads p4 forsvarsbudgettet.
Selv om tilskuddene ikke bliver store, da med-
lemmerne ogsd selv skal betale kontingent,
er det dog interessant, at de overhovedet eksi-
sterer. Den nye organisation har allerede 150
tilsluttede modelflyveklubber og ca. 2.000
medlemmer. Grunden til oprettelsen er, at
der indenfor RAF i det smi har varet livlig
modelflyveaktivitet.

Den nye organisations fgrste plan er et stort
modelflyvestavne i 1950 og en RAF-model-
flyvekonkurrence i alle klasser. Formanden er
Group Captain C. F. Pearce, RAF station,
Debden, Essex med SquadronLeader R. B.
Lord, RAF station, Wittering, Northants.,
som sekreter og Flight Liutenant Cooke,
D.F.C, A. F. C, D. F. M., som kasserer. Be-
styrelsen bestdr af representanter for alle
kommandoer (Fighter, Bomber, Coastal og
Transport Commands).

Group Captain Pearce udtaler bl. a. sDen
almindelige menig i RAF kommer jkke i luf-
ten ret ofte. Hans arbejde ligger i fredstid pa
jorden. Interesen i modelflyvning er en meget
vigtig sag som kan lere medlemmer af RAF
meget om virkelige fly. Ved at give sig af
med modelflyvning lierer den menige hvorfor
et bombefly kan holde sig i luften. Vigtigt
omrider sam f. eks. trimning, tyngdepunkt
etc. er sedvanligvis ret ukendte men kan
gennem modelflyvningen blive letforstielige
for enhver.«

C. C.

FLYV’s Redaktion

Vesterbrogade 60, Kbhvn. V. Centr. 13.404.
Redaktgr: Kaptajn John Foltmann,
Veernedamsvej 4 A, telf, Eva 1295.

Redaktionssekreter: Ing. Per Weishaupt,

Blidah Park 6, Hellerup.
Annoncepris:
Rubrikannoncer 40 gre pr. mm.

Luftfartforsikringer
af enhver Art

overtages af

Dansk Pool
for Luftfartforsikring

Central 12.793

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et-
hvert Forsikringsselskab, der er tilknyt-
tet Poolen, samt DDL’s Billetkontorer.

BROOMWADE

Luftkompressorer
og
Trykluftvarktej

*

Leverandor til:
Det Danske Luftfartselskab
Det Norske Luftfartselskab
Hazrens Flyvertropper
A/B Flygmotor - Trollhittan
Skovlunde Flyveplads
Kobenhavns Flyveklub

kaBenavNs TRYKLUFT senvice /s

Polititorvet 12 . Kebenhavn V.
Telefon: C. *9110 og C. 13926
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