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GNOME —the universal

helicopter engine

Powers five types of helicopter
Serves with 20 operators
Power range up t0 1,750 shp

Installed in five types of helicopter and serving 20 operators
in 12 countries, the Bristol Siddeley Gnome is a truly uni-
versal engine.

Specifically designed for helicopters, the Gnome is avail-
able in a range of outputs from 1,000 to 1,750 shp. It is a
lightweight, turboshaft engine combining low sfc with a
high power/weight ratio.

The Gnome can be supplied in single, or multiple-unit
configurations, to satisfy a wide range of helicopter sizes,
and can be installed in a variety of attitudes. This instal-
lation flexibility enables a mixed helicopter fleet operator
to take full advantage of engine standardisation—resulting
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A anme at work in a Heliswiss
Agusta Bell 204 B oncharterin the
swissalps.

in smaller engine pools, fewer spares and tools, and a com-

mon training for crews and maintenance personnel.

Bristo!l Siddeley Engines Limited. Small Engine Division,
represented by : Mogens Harttung, 4 B Strandgade, Copenhagen K

Coupled Gnomes power the West-
fand Wessex 60.

Bristol Siddeley Small Engines =

134



. 5., ] = web .
IR J - i 0km
it ST + EorumSs £ - ., B
:n o fea, A',l -u“ - -
) » Gri A
B Kf!,""#. I (Esperg
SR gt densb .
PTIRRTCIAINS I ot L
. - . 3 .
et g, ANodeb 4 ¢
% . ‘Ax ‘2'” 2 o
., aat o0t .
SR DE RG ©F
A bl
. .
: 4
EAON s T 7
< . ' D !
. nho . H
e e ; . '
. 3
lowsp ronholt - .
o " . 9
PRI TR
. RS . Hesse - Hi
. b 7~ 30km +
inde * c A .
. LY kg -
» .. " StDyrehave usq
A & . A A oA o
ol e .
Ld'a N I I}E
L ASH . - ) L -
ersh A vooa
) A .l-- .
‘ase . -67
e T ° Gro e
v er o Voo [}
LI . -
- * % RSH
eréd R 4. L
. LILLERO R ovstro ) =5 -
P - R -

Fardige er vi ikke (vi vil hele tiden folge med udviklingen), men vi
er kommet si langt, at vi nu kan byde Dem velkommen til vor fly-
veplads i Nordsjzlland.

Nogle fi fakta:

Beliggende lige syd for Grenholt by, 4 km syd for Fredensborg og
5 km ost for Hillered. Banen har retning 11-29 og er 720 m lang
og 30 m bred, bestiende af asfalt og gras. Vor radiofrekvens er
122,5 MC og kaldesignalet »Gronholt Radio« (indtil videre kun efter
forudgdende anmodning). Ingen landingsafgift for besegende privatfly.

Flyservice:

Moderne varksted med aut. flyvemekaniker, specialis ret i vedlige-
holdelse og reparation af 1 og 2 motorede fly samt helikoptere.
SHELL Aviation benzin 80/87 og 100/130 samt AEROSHELL olier.
Desuden haves et begrznset antal ledige hangarpladser til leje
Flyvning:

Med vor moderne, veludstyrede PIPER »Aztec C« flyver vi forret-
ningsflyvning, og HEGNSHOLT AVIATION driver flyveskole, udlejer
fly samt flyver rundflyvning pa pladsen.

Ret til &ndringer i ovenstiende oplysninger uden varsel forbeho des .

ij

BOHNSTEDT-PETERSEN A S
Flyveafdelingen
Grenholt Flyveplads
Fredenshorg
Telefon (03) 285 - 1170

Velkommen til —

X

GRONHO T
FLYVEPLADS

X

Nordsjeellands centrum

for
»general aviation«

GRONHOLT FLYVEPLADS

——a_
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Elev. 97 ft.

NB. Undgi lav overflyvning af Gronholt By og minkfarm vest for pladsen,
Hejre landingsrunde til Bane 29.

550 56 N
120 23 E

Uddannelse til
Privat- og Erhvervscertifikat
af egne instruktarer

EGN H LT AVIATION

F YVESKOLE = F YUDLEJNING
Piper - Cub - Colt - Tri-Pacer

Vi er billige. Priseksempel:
Udlejning af Cub kr. 54,00 pr.

GRONHOLT FLYVEPLADS

FREDENSBORG
TELEFON (03) 285 - 1170

time.
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Ing nigrerne os Merce es- enz
har” ensyvende s ns”

»Den syvende sans«er evnen
til at forestille sig, hvad der kan
ske i neeste gjeblik, nar man
kerer.i trafikken ... og tage
sine forholdsregler mod det.
Dette har ingeniererne hos
Mercedes-Benz gjort. Deres
fantasi og erfaring er nedlagt
som ekstra sikkerhed i alle
Mercedes-Benz modellerne.
Mercedes-Benz giver Dem
ikke alene alle de tekniske
fordele, som er selvfalgelig-
heder i en bilmodel af denne
klasse... Mercedes-Benz by-
der Dem ogsa en konstruk-

MERCEDES-BEENZ

tion, som ingen anden vogn
kan tilbyde Dem rent sikker-
hedsmeessigt. F.eks. special-
forsteerket  stalpassagerka-
bine med sikkerhedsdere,som
ikke kan springe op, men al-
ligevel altid kan dbnes indefra
i tilfelde af sammensted. Spe-
cialkonstrueret for- og bag-
parti med »pudevirkning«, der
opsuger sted. To uafhaengige
bremsesystemer med selvju-
sterende skivebremser pa for-
hjulene... Szt Dem ind i en
Mercedes-Benz - s& fornem-
mer De selv sikkerheden og

kvaliteten. . bade den synlige
og usynlige. Egenskaber,som
har skabt den beundring og
prestige, der stdir om Merce-
des-Benz... og dens ejer!

Vidner om ejerens sans for
repraesentativ og tidles ele-
gance.

ez

BOHNSTEDT PETERSEN A S HILLER@D
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FLYVERH)JEMMEVZAERNET OG PRIVATFLYVERNE

Né&r hundreder aof privatflyvere, der selv har bekostet en uddannelse til adskillige
tusinde kroner, tilbyder at stille sig selv og deres fly, som de selv har anskaffet og
selv betaler vedligeholdelse af, til statens radighed til samfundsgavnlige formal blot
mod dasknng af omkostningerne ved de enkelte flyvninger, skulle man tro, ot myn-
dighederne med begeijstring slog til og benyttede sig af et sadant tilbud

De berarte myndigheder, der kunne drage nytte aof privatflyene og de lette fly,
forst og fremmest flyverhjemmevaernet, har da ogsd hele tiden vaeret meget positivt
indstillet. Men ikke desto mindre har det taget fem ar, inden staten slog til og stillede
de forste beskedne midler til raddighed til privatflyveres flyvning ved luftmeldeavelser.

| vort naboland Sverige har man i adskillige ér i onderledes stor malestok draget
nytte of de lette fly og deres piloter, og man har konstateret, at man som biprodukt
of den samfundsgavnlige flyvning har f&et en eget flyvesikkerhed blandt privatflyverne
i flyveklubberne.

De hidtidige erfaringer med anvendelse af privatflyvere ved luftmeldesvelser har
vaeret opmunirende, og det star nu til de privaiflyvere, som i fremtiden kommer til
at medvirke ved luftmeldesvelser, at holde p& renomméet gennem ansvarsbevidst og
disciplineret flyvning, saledes at man ikke alene kan fortsestte denne flyvning, men
maske udvide den og benyite sig af privatflyvernes tilbud om hjeelp ogsad p& andre
samfundsgavnlige omrader.

EN LETTELSE | UDDANNELSEN
AF PILOTER OG FLYVEMEKANIKERE

Meddelelsen om, at finansudvalget har godkendt undervisningsministeriets forslag om,
at der ydes statsstatte til teorivddannelsen af savel trafikflyvere som flyvemekanikere
er blevet modtaget med glaede i vide kredse, ikke mindst hos luftfartsforetagenderne
og hos de flyveinteresserede unge selv.

Det vil betyde en lettere adgang for mange unge fil disse uddannelser, og den vil
samtidig medfere en forbedret undervisning og en hejnelse af standarden.

Det er imidlertid ikke nogen patentlasning pd mangelen pa iser piloter, fordi den
praktiske flyvning jo er den mest kostbare side af uddannelsen, som de faerreste selv
kan financiere.

Fremsynede luftfartsselskaber som f. eks. Sterling Airways har som omtalt i sidste
nummer af FLYV startet en egen uddannelse of piloter, og andre vil vel gere det
samme, og det synes ot veere en sund og god lesning for mange, der samtidig er
sikre pé& en stilling.

For at daekke behovet for piloter fremover ma staten dog nok hjelpe til pd andre
mader end ved teoriundervisningen. Staten har jo hidtil serget for uddannelsen af
hovedparten af vore trafikflyvere gennem disses militaere flyveuddannelse. Nar man
nu ikke leengere kan tilfredsstille behovet ad denne vej, ma der skabes andre mulig-
heder. Ungdommens Uddannelsesfond var maske en mulighed, hvis man herfra kunne
indstille sig p& denne uddannelse, der er relativt dyr i forhold til den tid, den varer.

137



Den italienske Partenavia Oscar, der leveres enten med 115 eller 180 hk motor.

En Oscar

Den napolitanske flyfabrik Partenavia har
fremstillet en rekke lette fly, der har vundet
betydelig udbredelse i Italien og ogsé er blevet
eksporteret. Den seneste type, der kaldes Os-
car, er et hgjvinget monoplan med fast nese-
hjulsunderstel og frembyder en rzkke inter-
essante konstruktive enkeltheder.

Vingen, der har laminarprofil, bestdr af en
kassebjelke af letmetal, hvorpi der er anbragt
en nese af glasfiber. P4 bagkanten af kasse-
bjelken findes flaps og krengeror af letmetal.
Kroppen er opbygget som en gitterkonstruktion
af svejste stilrgr. Den forreste del (til og med
cockpittet) er bekledt med letmetalplader,
resten med lerred behandlet efter Razorback-
metoden. Hele den vandrette haleflade kan
drejes; den er som den lodrette udfgrt af let-
metal.

Oscar findes i en firesedet version (P.64)
med en 180 hk Lycoming 0-360-Al1A og en
tosedet (P.66) med en 115 hk Lycoming
0-235-C1B. Prisen ab fabrik er for P.64
14.750 $ med fast stilbar Hartzell propel,
13.975 $ med fast Sensenich propel. P. 66, der
har samme dimensioner som P. 64, leveres
med styrepind og ikke rat som standardud-
rustning. Den har fast propel og koster 11.650
$. En sekssedet version er under udvikling.

Specification for P.64 (P.G66 i parentes):
Spendvidde 10,06 m, lengde 7,13 m, hgjde
2,77 m, vingeareal 13,4 m2, Tomvaegt 650 kg
(530), fuldvegt 1100 kg (790). Maximal-
hastighed ved havoverfladen 270 km/t (230),
marchhastighed ved 75% ydelse i 7000 fod
250 km/t (210), stallingshastighed med flaps
ude 103 km/t (69). Stigehastighed 1000 fod/
min. (670). Praktisk tophgjde 17.000 fod
(14.000). Flyvestrzkning 1450 km (950).

400 Friendships solgt

Salget af Fokker Friendship niede den 17. maj
op pd 400, hvoraf den amerikanske licens-
haver Fairchild Hiller tegner sig for de 178.
Den fgrste ordre blev modtaget i 1956; i 1959
ndede man op pd 100 solgte fly, i 1961 pd 200
og i 1965 pi 300. 97 kunder i 35 lande an-
vender Friendship, hvis samlede flyvetid nu
overstiger 2.200.000 timer.
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Dyrt at vaere flyveinteresseret

Kgbenhavns lufthavn havde i fjor ca. 350.000
bessgende ovenpd fingrene, og da entreen var
50 ¢re, fik man herved en ganske pzn ind-
tegt. Den har dog &benbart ikke vzret stor
nok, for nu har man uden videre sat prisen
op til 1 kr. Den eneste motivering er gnsket
om at klemme endnu flere penge ud af folk,
for tilskuerterrasserne er ikke blevet forlenget
ud til enden af fingrene, og man kan heller
ikke pédberibe sig stigende lgnudgifter til bil-
letdamer, eftersom disse er blevet erstattet af
telleapparater med mgntindkast. Da lufthavns-
bygningen blev taget i brug i 1960, kostede
det kun 25 ¢re at komme ud pi fingrene, si
her er vist det omride inden for luftfarts-
direktoratets omride, hvor taksterne har udvist
den stgrste stigning.

Vi finder det helt i orden, at folk skal be-
tale et lille belgb for at fi adgang til de spe-
cielle tilskuerterrasser, men en offentlig mono-
pol-institution bgr afpasse sin prispolitik si-
ledes, at der er en rimelig sammenhzng mel-
lem pris og kvalitet. Man er i Luftfartsdirekto-
ratet ofte pd studierejse for at studere uden-
landske lufthavnes faciliteter. Naste gang bgr
man inkludere et besgg i tilskueromriderne.
De er i mangfoldige tilfzlde langt bedre end
Kastrups, bide hvad angir udsigtsmuligheder
og publikumsservice. Mange steder er der f.eks.
orientering via hgjttalere om de startende og
landende fly og tavler med forklaring m.m.
Der har man nemlig indset, at man trods jet-
alderen stadig skal selge flyvmng til det brede
publikum,

Mgade i provinslufthavnsudvalget

Provinslufthavnsudvalget drgftede pi et mg-
de den 3. juni bl. a, en ®ndret byrdefordeling
mellem stat og kommune ved finansieringen
af provinslufthavne, ligesom man ogsi kom
ind pd oprettelse af boligfrie stsjzoner om-
kring disse. Det sidste er allerede blevet ak-
tuelt efter Billunds udbygning til jetlufthavn,
idet de fgrste stgjklager kom umiddelbart efter,
at den udvidede bane var blevet taget i brug
af Sterlings super Caraveller. Man vil nu
plante lzbzlter mellem lufthavnen og bolig-
kvartererne.

Helsingborg-udstillingen

At holde flyveudstilling i en by uden flyve-
plads kan synes en mmrkelig idé, men for-
hibentlig giver ,Skandinaviska Flygutstillnin-
gen* stgdet til, at der anlegges en plads ved
Helsingborg, der ligesom Helsinggr er lidt
mangelfuld i den henseende.

At kalde udstillingen skandinavisk kunne
berettiges ved deltagelsen af SAS samt KDA,
Teknisk Museum og Ellehammers Laborato-
rium, men i evrigt s& udstillerlisten forblgf-
fende international ud med et stort antal fir-
maer fra verdens flyve- og tilbehgrsindustri.
En og anden blev miske nok lidt skuffet over
at se, at hovedparten af firmaerne kun var der
gennem deres svenske representanter.

Iser savnede man fly i fuld stgrrelse — der
var af moderne fly kun en Do-28 og en
Hughes 500 samt en Turbulent foruden en
Bergfalke og desuden en rzkke udrangerede
svevefly, en ballon fra Miinster, Ellehammers
1906-model samt S-AAR, et let fly bygget af
Rieseler og Bendel i 1921-22, og en Focke-
Wulf Stieglitz.

Mere end en luftfartsudstilling i faglig for-
stand var det en udstilling for det faste pu-
blikum, der bessger de skiftende arrangemen-
ter pd det centralt beliggende omride i Hel-
singborg. Der var masser at se pi for et alment
publikum, ikke mindst Flygvapnets store og
instruktive afdeling, luftfartsstyrelsens og SAS
og Linjeflyg’s udstillinger.

Der var en fin modelflyudstilling med raket-
modelafdeling; den svenske faldskermsklub
havde en fin stand, og KSAK viste foruden
Bergfalken lidt af sin virksomhed.

KDA's lille stand viste et udsnit af KDA's
serviceprodukter, vort net af flyvepladser samt
henledte opmarksomheden pi FLYV,

Der var jetmotorer fra Rolls-Royce (Spey)
og Garrett/Airesearch (der havde en forbav-
sende stor stand); der var radio og andet til-
behgr, der var luftfartsselskaber og flyveklub-
ber, rumfart og flyvehistorie og meget andet.

Udstillingen blev &bnet af Prins Bertil og
havde samtidig besgg af John Glenn. An-
komstkonkurrencen for lette fly Kr. Himmel-
fartsdag madtte p. gr.a. dérligt vejr udszttes
til sgndag den 22.

Udstillingen blev besggt af 45.000 menne-
sker.

John Glenn i Kebenhavn

Den fgrste amerikanske rumskipper, oberst
John H. Glenn, besggte i maj de nordiske
lande og holdt fredag den 20. maj foredrag
dels i den amerikanske klub i Kgbenhavn og
dels i den amerikanske ambassade for en rekke
interesserede indbudte.

Glenn, der i 1957 var den fgrste, der flgj
tvers over USA med overlydsfart (1222 km/t)
med en Crusader, er nu ridgiver for NASA.

Han viste sig at vere en udmerket fortzl-
ler, der gjorde rede for nogle af rumforsk-
ningens gode resultater som f. eks. vejrsatelit-
terne, hvis oplysninger kan ,tappes’ af en-
hver og efterhinden med apparatur til over-
kommelige priser, og han gav en meget leven-
de skildring — illustreret af en stor model — af
Apolloprojektet, der har til hensigt at sztte
mandskab ned pd minen.



Stop for hangarbyggeri

Aviation Training har fiet et forelgbigt nej til
sin ansggning om at mitte bygge en privat
hangar i Kastrup Syd. Afslaget motiveres efter
forlydende med, at havneadministrationen ikke
gnsker flere bygninger opfgrt, sdlenge spgrgs-
mélet om lufthavnens forbliven i Kastrup ikke
er afgjort. For udenforstiende kan det dog sy-
nes besynderligt, at man godt kan opfgre en
kempehangar i Nord for skatteydernes penge,
mens man forbyder opfgrelse af en beskeden
hangar i Syd for brugerens egne midler.

Naér jeg bliver stor

En tredje klasse i en skole i Californien
skulle skrive fristil om, hvad de ville vare,
ndr de blev voksne. Her er en af besvarelserne:

Nir jeg bliver stor, vil jeg vare pilot, fordi
at det er skegt og let at finde ud af. Det er
derfor at der findes si mange piloter, som at
der flyver rundt i dag.

Piloter behovs ikke gi meget i skole, de
skal bare kunne lzre og lese tal, si at de kan
lzse instrumenterne. Jeg tror, at de ogsd skal
kunne lzse vejkort, si at de kan finde hjem,
hvis at de farer vild

Piloter mid vare tapre, si at de ikke bliver
bange, nir det er tdget, og man ikke kan se.
Hvis en motor eller vinge falder af, mi de
vere rolige, s& de kan finde ud af, hvad de
skal gore. Piloter mi have gode gjne, si at de
kan se gennem skyerne, og de mi ikke vere
bange o torden, for de er nermere end vi er.

Den lon, som piloter fir, er en anden sag,
som jeg syn's godt om. De tjener flere penge,
end de kan bruge. Det er fordi de fleste folk
tror det r svert at flyve undtagen piloterne
som 1kke gor det, ford:s de ved hvor let det er.

Der er ikke meget som jeg ikke synes om,
undtagen at piger kan lide piloter og alle
stewardesser vil giftes med piloter, si at de
altid mi jage dem bort sd at de tkke er i vejen.

Jeg hédber at jeg ikke bliver luftsyg, for jeg
har veret keresyg. Bliver jeg luftsyg, kan jeg
ikke blive pilot og s& mi jeg arbejde.

(Efter United Air Lines husorgan).

A. Werber dad

Aeroklubben mistede en trofast ven ved
direktor A. Werbers dgd den 31. maj. Wer-
ber, der blev 83 ir, var i 57 4r leder af Ber-
litz Schools danske afdeling. I 1913-14 var
han direktgr for flyvepladsen pi Klgvermar-
ken, hvor han arrangerede store flyvestevner
med udenlandsk deltagelse. Interessen for flyv-
ning bevarede han til det sidste, og han bi-
drog med betydelige belgb til bl.a. bolig-
fondet.

De har skam ogsé& humoristisk sans ...
Af et luftdygtighedsbevis:

Bemeerkninger

1. Under udfgrelse af kunstflyvning skal pi-
loten bere faldskerm.

2. Brudstyrke af sprengstykke i slebewire
ved flysleb min. 310 kg, max. 465 kg.

3. Kunstflyvning forbudt i henhold til M. f. L.
nr. 51/1962.

Ejstrupholm flyveplads i brug

FLYV var pd pletten, da den nye private
flyveplads ved Ejstrupholm blev taget i brug
pinselgrdag. Pladsen har en 80x knap 400 m
bane i retningen NV-S@, der skriner noget
opad mod NV. Den pigzldende dag var der
kraftig sidevind, men det voldte ikke den fgr-
ste ,oversgiske” pilot, der besggte pladsen
med en Piper Cherokee, noget besver at
komme ned p den — han brugte kun en tredie-
del af banen.

Det var direktgr Powl Engholm fra Ring-
sted. Forinden var pladsen afprovet af to lokale
piloter, mekanikermester Svend Breinbjerg med
en Tripacer og smedemester Vagn Nielsen med
en KZ III.

Pladsens ejer, lerer johs. Bach og hans
hjzlpere arbejder videre pi pladsen, der ven-
tes forlenget og antagelig forsynet med en
t @ bane.

Ejstrupholm ligger i naturskgnne omgivel-
ser og skal nok blive et udflugtssted for pri-
vatflyvere. Der vil blive bygget hangar og
stationeret flere fly pd pladsen, og man regner
ogsd med, at der bliver oprettet en flyveklub.

Ejstrupholm flyveplads tages i brug. Til venstre er direkter Engholm ved at tage bagagen
ud af Cherokee’en, til hgjre den lokale KZ III.

r N
IOVRIGT...

® IATA’s medlem nr. 100 er det ameri-
kanske indenrigsselskab Mohawk Airlines.

® En RF-84F Tunderflash styrtede den
13. maj ned 20 km vest for Herning, Pilo-
ten, FL II Bent Lyngbek Christiansen,
sprang ud i 500 m hojde og landede uskadt.

® Beech V35TC Bonanza har en AiRe-
search TEQO 6-59 turbokompressor koblet
til motoren, (Continental TSIO-520-D),
s3 denne kan give 100 % ydelse i 16.000
fod og 75 % i 21.000 fod. Marchhastighed
385 km/t, pris 37.750 §.

® IATA har fiet ny generaldirektgr, sven-
skeren Knut Hammarskjold (en neve af
den afdgde FN-generalsekretzr). Han af-
Igser englendeten Sir William Hildred.

® Transair Sweden har kgbt to DC-7B fra
South African Airways og har nu ialt 12.
Alle DC-6 og DC-6B er solgt.

@ SAS Catering er flyttet ind i en ny kon-
torbygning p& 500 m2 ved Flyvervej. De
hidtidige kontorlokaler i Flyvekgkkenet ind-
drages til pakkeri.

® Kgbenbavns Luftgodsstation A/S er det
nye navn for SAS datterselskab Lufthav-
nens Pakhusselskab

@ Luftfartsinspektgr L. M. S. Jakobsen
afgik med pension den 31. maj.

@ D ¢ finske flyte & en har kgbt to brug
te Alouette II af SAAB.

® Agrico-Rally er en landbrugsversion af
Rallye Commodore med en 260 eller 300 |
bugtank til sprgjtevedske.

@ Billunds hovedbygning blev officielt
indviet 14. maj. Banen er nu forlenget til
2000 m, s& den kan anvendes af Caravelle.

® Gen ral Dynamics F-111A nr. 11 skal
ombygges til prototype for RF-111A, en
rekognosceringsversion med kameraer, in-
frargdt maleudstyr og radar i stedet for va-
benlast.

@ Middle East Airlines dbnede den 3. maj
en rute Beirut-Istanbul-Wien—Kgbenhavn.
Den beflyves en gang ugentlig med Cara-
velle.

@ En flyveudsiilling i New York tenkes
afholdt 3.-11. dec. Det bliver en interna-
tional indendgrsudstilling af general avi-
ation fly m.v.

@ Thai Airways International vil leje en
DC-8 af SAS og dbne ruter til K¢benhavn
og US.A. (over Stillehavet).

® SAS har kgbt de nybyggede industri-
huse ved Kastrup-fortet til brug for sin
pladsreservationsdatacentral SASCO og den
fuldautomatiske telexcentral MESCO.

® Dounglas DC-8 Super 61, verdens stgr-
ste civile fly, flgj fgrste gang 14. marts.
Der er til nu solgt 28 af denne version og
33 af samtlige DC-8 versioner til 32 sel-
shaber. Sidste ordre er fra Saturn Airways,
der har bestilt to Super 61 udstyret som
fragtfly.
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Privattlyverne og
Flyverhjemmevarnet

Aftale mellem Kongelig Dansk Aeroklub og Flyverhjemme-

vaernet om privatflyvernes bistand til luftmeldeovelser.

OM det vil vere FLYV's lasere bekendt,

har der i en drrekke veret fort forhand-
linger mellem flyverhjemmevarnet og aero-
klubben om en fast aftale om samarbejde. Den
17. maj fdrte dette arbejde til et positivt re-
sultat, idet oberst K. wan Wylich Muxoll pa
flyverhjemmevarnets vegne og civilingenigr,
dr. techn. Per V. Briiel pd aeroklubbens vegne
underskrev en aftale om privatflyveres med-
virken ved luftmeldegvelser.

Fi dage senere, lordag den 21. maj, deltog
26 privatfly i en luftmeldegvelse og flgj
rundt over luftmeldeposter i hele landet. Det
var der i og for sig intet nyt i, for denne
form for samarbejde har eksisteret i flere ar
pé forsggsbasis, hvor privatflyverne selv betalte
hele deres flyvningen. Det nye nu er, at de i
henhold til aftalen fir godtggrelse for deres
udgifter.

Ganske almindelig navigationsflyvning

For nye piloter skal vi oplyse, at den flyv-
ning, der udfgres, er ganske almindelig flyv-
ning rundt pd en bane med forud angivne
vendepunkter, der skal passeres pd bestemte
tidspunkter — alts# en ganske almindelig na-
vigationsflyvning, som man udfgrer den under
sin uddannelse eller senere hen i praksis. Der
er altsd intet som helst dramatisk eller mili-
tert preget over flyvningen. Man skal ikke
ud at lege jagerflyver eller flyve lavflyvning
eller sddan noget!

Hver pilot fir pd forhind tilsendt oplysnin-
ger om startsted, tidspunkt, rute og flyve-
hgjde og sender efter flyvningen en rapport
over dennes forlgb til flyverhjemmevernet.

Flyvningerne udfgres efter gezldende civile
bestemmelser for flyvning, og piloten er alene
ansvarlig for flyvningens lovlige og sikre gen-
nemfgrelse. Han kan som fglge heraf til en-
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hver tid om nodvendigt aflyse eller afbryde
en flyvning eller #ndre rute eller hgjde. Fgrer
ruten over byer eller bymassige bebyggelser i
lavere hgjde end den tilladte, mi piloten altsd
flyve uden om bebyggelsen.

Gér ruten gennem kontrolleret luftrum, er
det pilotens opgave at indhente eventuelt for-
nodne tilladelser, og den omstendighed, at
han flyver for militeret, giver ham ingen ret
til at flyve ind i militere kontrolzoner etc.

Fordelagtigt for flyverhjemmevaernet

For luftmeldeposterne gzlder det naturligvis
forst og fremmest om at kunne iagttage og
rapportere militere fly’s overflyven, og der
deltager stadig fly fra flyvevibnet i gvelserne.
Det er imidlertid kostbart at holde moderne
jetfly i luften, og det er svaert at skaffe en
rimelig dzkning, si de mange frivillige pi
luftmeldeposterne virkelig fir noget at se og
rapportere om.

Det opnidr man ved at lade et antal lette
fly indgd i gvelserne. S& sker der noget mere,
der kommer fly af forskellige typer, og der
bliver noget at indrapportere. Og i sammen-
ligning med de hurtige fly koster det ikke ret
meget at holde en sidan fldde af privatfly i
luften.

I gvrigt flyver de militere og de civile fly
i forskellige hdjder, s der ikke skulle kunne
opstd trafikproblemer.

Vil kunne gge flyvesikkerheden

For den private flyvning betyder aftalen,
at nogle af vore flyvere vil kunne fi flgjet
nogle flere timer om é&ret, end de ellers ggr,
og i stedet for at de mdiske bare flyver lidt
rundt pi mi og fi for deres forngjelses skyld,
sd animeres de nu til at flyve en pr®cisions-

Luftmeldeposterne (t.v.)
fir nu en rekke af for-
skellige typer af lette fly
at holde sje med.

De medvirker ogsi ved
KDA'’s motorflyve-
konkurrencer.

flyvning med et konkret og samfundsgavnligt
formadl.

Der er ikke tale om, at staten herigennem
yder noget tilskud til privatflyvningen eller
hjelper nogen til at opretholde ct certifikat.
Aeroklubbens motorflyverdd har nemlig krx-
vet, at de piloter, der vil vere mud, skal have
udfgrt de for certifikatets opretholdelse kra-
vede mindst 10 timers flyvning i de forud-
giende 12 mineder, for at de kan viere med.

Og den godiggrelse, flyverhjemmevzernet
yder for flyvningen, sker efter satser, der fast-
settes af KDA og FHV i forening, og som
man spger at legge pi ca. 75% af de gengse
udlejningspriser, Hvis man altsi ikke er fly-
ejer, m& man leje et fly i sin klub eller hos
et udlejningsfirma og selv betale ca. 25 % af
udgiften ved flyvaingen.

Er det en privatejer, som udnytter sit fly et
stort antal timer arligt, vil han mdske kunne
fa dekket 100% af udgiften, men har man
en ringere udnyttelse end udlejningsflyene —
og det er tilfeldet for de fleste — si kommer
man til at yde mere end 25'% selv.

Alligevel regnes der med, at vore privatfly-
vere er si interesseret i denne opgave, at der
melder sig flere, end der er brug for til de fa
ovelser, der finder sted om iret.

Pi de bld sider kan interesserede lese ner-
mere om, hvordan man melder sig. Der af-
sluttes si en aftale — baseret pd rammeaftalen
mellem KDA og FHV - mellem hver enkelt
pilot og flyverhjemmevernet, og til hver en-
kelt ¢gvelse vil den af KDA udpegede forbin-
delsesmand (i ¢jeblikket fabrikant A4. Lang-
kilde Larsen fra motorflyveridet) udtage det
af FHV rekvirerede antal under hensyntagen
til de egne, der skal flyves over, og med hen-
blik pd at fordele deltagelsen mellem sa
mange som muligt.

De erfaringer, man har gjort ved de hid-
tidige ovelser, har veret meget opmuntrnde,
og fra aeroklubbens side vil man naturligvis
g¢re alt for at opretholde standarden, si pri-
vatflyverne méske med tiden kan blive udnyt-
tet til endnu flere samfundsgavnlige opgaver,
siledes som man bruger dem i adskillige lande.

Man skal helt tilbage til den sikaldte ,,mo-
torflyvekongres® i Ringsted i 1961 for at
skimte begyndelsen til den aftale, der nu er
truffet. Dengang skitserede bide flyverhjem-
mevern og civilforsvar pd hvilke omrider,
man kunne tenke sig assistance fra privatfly-
verne, og disse gav klart tilsagn om deres
vilje til en positiv indsats.

Men KDA's daverende generalsekreter,
kaptajn John Foltmann, havde da i mere end
ti ar fgrt talrige forhandlinger med de intet-
esserede myndigheder og behandlet adskillige
planer om et samarbejde.

Han ville have gledet sig over, at anstren-
gelserne er fgrt til et konkret resultat.



Dassault FanJet Falcon

Firmaflyvning
med trafikflyvestandard

*

Il¢bet af de sidste 4r er ,jetalderen“ for
alvor ogsi ndet ind pd almenflyvningens
omrdde. For nogle ir siden begyndte den inter-
nationale flyveindustri et tilsyneladende over-
optimistisk kapleb om at fremstille jetdrevne
firmafly; men selv om nogle er faldet fra
undervejs, er det dog en forbavsende razkke,
der har overlevet, og optimismen har vist sig
begrundet ved et betydeligt stgrre antal solgte
fly, end man dengang anslog markedet til at
kunne bare.

Nér civilingenigr Jgrgen Andersen fra Avi-
ons Marcel Dassault’s danske reprasentant,
Jdrgen Schigtt AJ/S, ved presentationen den
3. maj udtalte tvivl om, at man nogensinde
ville se en Fan Jet Falcon med OY pd vingen,
var det vel for s3 vidt realistisk, som vi jo ikke
har firmaer i Krupp eller Philips-klassen, der
er blandt de f europziske firmaer, som hidtil
har kgbt dette fly til 8,6 millioner kroner. P4
den anden side har vi i dag rdd til mange ting,
som vi ikke turde drgmme om for 10 Air
siden, og maske fir han uret, selv om det jo
nok bliver i den anden ende af denne klasse,
at vi kommer til at begynde.

Fan Jet Falcon eller Mystére 20, som den
oprindelig hed, er nemlig et af de store firma-
fly, kun Lockheed Jet Star har en lidt stgrre
kabine. Den og North American Sabre-liner
mi jo nok siges at udggre fgrste generation
af disse fly og var vel mest beregnet for et
militert marked, selv om de ogsi anvendes
civilt,

Et trafikfly i miniature

Filosofien bag fly som Fan Jet Falcon er
den, at man forlanger at kunne flyve lige si
sikkert, hurtigt og komfortabelt i sit eget fly
som i moderne trafikfly; og det kan man
altsd, hvis man vil betale, hvad det koster.
Det er et fly i luksusklasse, det kan bruges
som flyvende dagligstue eller flyvende kontor
efter behov, men kan naturligvis ogsd anven-
des til en rekke andre ting sdsom treningsfly
for bade piloter, navigatgrer og til betjening
af militere viben, som ambulance, postfly, til
kalibrering af luftvejssystemer o.s.v.

Men forelgbig er flyet sldet igennem som
firmafly i USA, hvor Pan American World
Airways har oprettet en Business Jets Division
til at selge og give service for flyet og alle-
rede har solgt over 30. At et sidant stort sel-
skab legger ryg til, giver naturligvis tillid hos
kunderne, og samtidig har Pan Am imgdegdet
den konkurrence, man vil fi fra denne kate-
gori af fly.

Ikke alle demonstrationsflyvninger giver
lige meget udbytte, men vi fik mulighed for
at gore vor fgrste flyvning i et jetfirmafly
under en rigtig pilotdemonstration morgenen
efter den almindelige prasentation. Det var
teknisk chef A. Helgstrand og flyvechef Bloch
Jorgensen fra Sterling Airways, der prgvede
flyet grundigt.

Vi tilbragte fgrst en halv times tid i fgrer-
kabinen, som Dassault’s pilot Leprince fore-
viste. Den viser straks trafikflyvestandarden —

Demonstrationseksemplaret i luften. Det var dog omregistreret til F-BMSS som tegn pd, at
det ikke lzengere var et forsegseksemplar,

indrettet til tomandsbetjening (omend den kan
flyves af en) med et helt komplet udstyr af
instrumenter og radio — og navigationshjzlpe-
midler, radar, autopilot o.s.v. En stor del af
dette er standardudstyr sdsom dobbelt VHF,
VOR/ILS, enkelt ADF og DME, markerings-
fyrmodtager, transponder etc., mens autopilot,
radar og integreret flyveinstrumentsystem er
ekstra. Demonstrationsflyet F-BMSS, der er et
af de fgrste produktionseksemplarer, var hoved-
sagelig Collins-udstyret, hvad de fleste kunder
foretrekker, mens andre anvender Sperry.
FlightDirector’en gjorde en ILS-anflyvning si
enkel, at piloten pédstod, at selv ens bedstemor
kunne lere at lande flyet dermed,

Efter denne gennemgang gjorde Helgstrand
og Leprince klar til start, mens vi andre to
sank ned i den luksugse kabines blgde lzne-
stole og blev underholdt om flyets tekniske
detaljer af Monsieur Godbille. Kabinen var
indrettet med 8 szder, to og to over for hin-
anden. Den kan ogsd indrettes til 10 eller 12.

"4

Den rummelige forerkabine er udstyret gan-
ske som i et trafikfly.

Modsat de fleste trafikfly er flyet helt
»selvforsynende” — dgren dbnes nedad og inde-
holder en lille trappe, og flyets motorer startes
pd batterierne. Motorerne, der sidder let til-
gengeligt pi bagkroppen, er af General Elec-
tric CF 700 fanjet-typen pd hver 1905 kg st.t.
~ de gir forelgbig 1000 timer mellem hoved-
eftersynene, men tallene stiger stadig,

Gode flyveegenskaber

Flyet accelererede med et ryk, da bremserne
blev sluppet, og efter 21 sekunders forlgh stak
det n®sen i vejret op igennem skylaget til den
strilende morgensol. Fuldt lastet stiger det pd
14 time til 39.000 fod. S3 hgjt gik vi dog ikke
op — Helgstrand ville f@rst og fremmest prgve
mangvreegenskaberne og iser ved lave hastig-
heder.

S& vi fik prgvet stall bdde i ,,ren" tilstand
(ved ca. 111 knob eller 205 kmft) ligeud,
under sving og med alt nede — d.v.s. under-
stel, flaps og ,drooping” forkant, d.v.s. at
forkanten pi den yderste halvdel af vingen
bsjes nedad samtidig med flapsudslaget. S&
er den nede pi omkring 94 knob (175 km/t).

Nir man nu har hgrt om jetfly med motorer
pd bagkroppen, der har haft ,deep-stall“-pro-
blemer, iagttager man med interesse det forste
stall. Efter at stall-indikatoren begyndte at
pibe, kom der er meget udpreget ,,buffeting™,
rystelser, der umiskendeligt advarer om stallets
nerhed. I ingen tilfelde var stallet voldsomt,
vi fik dirligt nok nzsen under horisonten.

Vi fik ogs& en rekke skarpe sving med fgle-
lig g-pivirkning, men dog ingen tgnderulning,
som en australsk pilot havde prasteret, uden
at de de fyldte glas i kabinen havde spildt
deres indhold.

Derimod prgvede vi et ,,emergency descent”,
som kan blive ngdvendigt, hvis trykkabinen
trods al ,fail-safe" konstruktion og dobbelt
tryksystem skulle svigte. Ud med [uftbremserne
og s ned, ned, ned ... helt ned i skylaget
med en synkehastighed p& betydeligt mere
end de 6000 fod pr. minut, variometret kunne
vise.

Luftbremserne pd vingens overside fik ros
for at vaere af mere j®vn virkning end pd
Caravellen. Under landing blev de ikke brugt
i selve setningen, men umiddelbart efter at
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C I M BER AI R Seonderborg-firma i rivende udvikling

Koncession

IMBER AIR har 4bnet en rute mellem

Senderborg og Kebenhavn med 15-sedede
de Havilland Heron. Den beflyves tre gange
om dagen, og prisen er 95 kr. for en enkelt
og 180 kr. for en dobbeltbillet.

Det er jo en gammel nyhed, vil mange le-
sere utvivlsomt sige, for Cimber Air har da
flojet den rute i et par &r, om ikke lengere.
Det er rigtigt, at man har flgjet mellem Sen-
derborg og Kebenhavn i nogle 4r, men det
har veret p& charterbasis. Nu har man fiet den
koncession pd ruteflyvning, som man sggte om
for tre &r siden. Den fik man ferst den 11. maj
i &r; til gengeld gjaldt den fra 1. maj!

Af praktiske grunde kunne ruteflyvningen
forst pdbegyndes den 1. juni, men nogen sterre
forskel bliver der nu ikke. Forskellen er vist
nermest af juridisk art, idet Cimber Air nu
har lov til at bekendtgsre offentligt, at de
flyver til de og de tider. Der er afgang fra
Senderborg kl. 0645, 1245 og 1700 og fra Ko-
benhavn kl. 0800, 1130 og 1815. Dette gzlder
ugens fem almindelige hverdage. Lerdag og
s¢ndag flyver man kun et par gange, idet
ruten forst og fremmest er beregnet for folk
fra Sgnderjylland, der skal til made i Kgben-
havn. Man indrgmmer gerne, at priserne er
noget hgjere end pd SAS’ indenrigsruter; men
det skyldes dels, at Cimber Air ikke kan be-
tragte ruten som en fgderute til sine uden-
rigsruter og gennem disses overskud fi det hele
til at lgbe rundt, dels at man selv har méttet
sgrge for flyveledelse og alt andet forngdent
i Sgnderborg. Man hiber dog, at priserne kan
nedszttes noget, efterhinden som man fir
oparbejdet ruten, ligesom man for lengst har
rettet henvendelse til SAS om en sdkaldt com-
mon rating ordning, som f.eks. Falck har det
med hensyn til Odense-ruten. Det vil indebare
store gkonomiske fordele for de kunder, der
flyver med Cimber Air fra S¢nderborg til Kg¢-
benhavn og videre med SAS, idet de si vil
komme til at flyve gratis til Kgbenhavn med
mindre de skal til Skandinavien eller @st-
europa.

For Ingolf Nielsen betyder koncessionen en
personlig sejr, idet han i en A&rrzkke har
kempet for en udbygning af det danske in-
denrigsnet, sidan at vi fir mange ruter med
mindre fly og hyppige frekvenser til flyve-

pa indenrigsrute opnaet af privat foretagende

pladser, der ligger i umiddelbar nerhed af de
byer, de skal betjene, Det skal ikke vzre
ngdvendigt at kare en time i bil, miske endda
den gale vej, fordi man vil flyve til Kgben-
havn. Cimber Air har som bekendt ansogt om
at mitte flyve til Arhus og vel at merke ikke
Tirstrup, men Kirstinesminde, Forelgbig &b-
ner man et salgskontor i Arhus, men man
haber, at det kun er begyndelsen til noget
mere,

Cimber .Air kan i ir fejre 20 &rs jubileum,
idet det blev oprettet i 1946 under navnet
S¢nderjyllands Flyveselskab og med hjemsted
1 Abenri. Da Ingolf Nielsen overtog det i for-
pagtning i 1949, bestod flyparken af en KZ
I og en KZ VII. Aret efter flyttede man til
S¢nderborg, der dengang kun var en gres-
mark med en trekantet hangar til et fly. I 1951
overtog Ingolf Nielsen selskabet, kgbte flere
og flere fly, stadig KZ III og VII, hvoraf
han en overgang havde en lille snes, nogle
dog indregistreret i Tyskland. I begyndelsen
af 50’erne, der flyvemazssigt set var nogle
magre dr i Danmark, 13 en stor del af sel-
skabets virksomhed i Tyskland, hvor man
havde fly stationeret i Bremen, Hamburg,
Diisseldorf, Stuttgart, Niirnberg, Kiel, Biele-
felt og Prien. Man gav sig af med fotoflyv-
ning, reklamesleb, skoleflyvning, taxaflyvning
o.1., men efter at tyskerne havde fiet deres
lufthgjhedsret igen og selv kunne flyve, op-
hgrte denne udstrakte virksomhed lidt efter
lidt. Man har dog stadig et datterselskab i
Tyskland, der flyver mellem Flensborg og
Hamborg med en Aztec.

Danfoss var den fgrste virksomhed her-
hjemme, der gik ind for, hvad vi i dag for-
stir ved forretningsflyvning. Man begyndte 1
det smi med KZ VII, fik KZ IV og Aero
Commander i 1958 for s& sidste 4r at gd over
i den helt dyre klasse med kgbet af en Beech
King Air. Driften af flyene har hele tiden
veret i henderne pid Cimber Air, der har kun-
net bruge dem til charterflyvning o.l., nir
Danfoss ikke selv havde brug for dem. Cim-
ber Air fik selv sit fgrste tomotorede fly i
1961; det var en Piper Apache, men den fik
snart selskab, og i dag rider man over en hel
flide af tomotorede fly, nemlig 3 Apache, 5
Aztec, 1 Aero Commander, 1 King Air, hvor-

Cimber Air anvender Heron bﬁ Senderborg—Kebenhavn-ruten,
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til kommer 3 firemotorede Heron, mens den
fgr si store bestand af enmotorede fly er
skrumpet ind til 2 KZ III, 1 KZ VII og 1
Cherokee. Den ene' KZ III, OY-DMO, vil
Ingolf Nielsen aldrig skille sig af med. Den
har nemlig affektionsverdi; han flgj den, da
han lige efter krigen var instruktgr hos
Morian Hansen, og da han i 1949 begyndte
for sig selv, var det hans ferste fly. Nir det
en dag ikke kan mere, skal det op at henge
som museumsgenstand under loftet i den nye
hangar, som formentlig snart er en realitet.

Cimber Air er Ingolf Nielsens veerk, og det
cr han med rette stolt af. Det er hans eget
firma, og han vil derfor ikke kaldes direktgr
(det er noget, man er, nir man dirigerer med
andres midler, siger han). Hvad titel han si
skal have, ved han ikke selv, og han er for
s vidt lige glad, men hans korrekte tituleren
har voldt andre mere titelbevidste store kvaler.
Man kunne méske kalde ham luftreder eller
— analogt med vognmand — for flymand.
Sproget er en levende organisme, der stadig
fornyes, s& mdiske har vi hermed lanceret et
nyt ord. Ingolf Nielsen ngjes ikke med at
flyve skrivebord, men flyver selv ca. 400
timer om aret. Hans hgjre hind er lederen af
operationsafdelingen, direktgr S. J. H. John-
sen, tidligere pilot i SAS i 7 & og fg¢r den
tid i flyvevibnet i 6. Han varetager samtidigt
posten som chefpilot. Civilingenigr Tage Hol-
stein, tidl. Flying Enterprise, er teknisk chef,
Henning Jgrgensen verkfgrer i S¢nderborg og
Bgrge Hansen i Kgbenhavn, Kontoret ledes af
H. Thomsen og flyveledelsen af H. C. Berg-
man. Selvom flyvepladsen ejes af Sgnderborg
kommune, har Ingolf Nielsen den i forpagt-
ning, og han har selv mittet betale for alle
anleg, asfaltbanen dog undtaget, og ogsi for
uddannelse af flyveledere.

Desuden har man en flyveskole, der er for-
lagt til Te¢nder, hvor der er mere fred end
pi den sterkt trafikerede flyveplads i Sgnder-
borg. Den ledes af V. P. Jensen og beskeftiger
sig navnlig med den flyvemassige uddannelse
til B-certifikat og instrumentbevis, herunder
»praktisk teori”. Den egentlige teoriundervis-
ning foregir hos Den danske Luftfartsskole i
Kgbenhavn. Derimod er man helt ophort med
luftfotografering, selvom man stadig kan levere
billeder fra de eksisterende negativer. Ialt er
der ansat ca. 65 i Cimber Air, heraf 22 pilo-
ter. Cimber Air har hidtil ikke mzrket noget
til pilotmangel, men erkender, at problemet
eksisterer (at Cimber Air har tilstrekkeligt
med piloter, skyldes miske det gode arbejds-
klima). Ingolf Nielsen udtrykker det sidan:
»Der er ikke mangel pi piloter, men pd dyg-
tige piloter”, og han mener, at ndr staten
opretholder styrmandsskoler over hele landet,
sd ville det vare rimeligt, om der ogsi var
cn offentlig skole for erhvervspiloter.

Ogsa Cimber Air lider sterkt under man-
gel pd hangar- og varkstedsplads. I gjeblikket
er man f. eks. ngdt til at f3 lavet bide check 3
og 4 pd Heron i England. Man har tegninger
liggende til en ny stor verkstedshangar pa
35% 60 m med tilherende verkstedsbygninger
m.v., et projekt med et bebygget areal pid
2650 m?2 og en pris pd 1,8 mill. kr., og havde



netop fiet byggetilladelse. Man skulle netop
til at stikke grunden ud, da man fik at vide,
at det nok var klogest at vente lidt med byg-
geriet, da det godt kunne vare, at vejen til
den nye Alssundbro alligevel skulle gd over
flyvepladsen! Det kan imidlertid vare bide 5
og 10 Ar, fgr det bliver en realitet, ogsd min-
dre, men si lenge vejen ikke er der, kan man
ikke fi erstatning for det, man har investeret
i flyvepladsen, s& Cimber Air presser natur-
ligvis pd for at fi en snarlig afggrelse. En
ny bygning har man dog fiet opfgrt i ar, nem-
lig en passagerekspeditionsbygning. Den er af
elementer og kan nemt flyttes, hvis det bliver
aktuelt.

I Kastrup har man et internt verksted i
Syd i hangar 103.

Man har ogsé fdet indrettet sin egen terminal
i Kastrup. Det er den gamle iskiosk nede ved
Krudthuset, der nu rummer ventesal og kontor.
For passagererne er det en stor gevinst, at
Cimber Air har sin egen ekspeditionsbygning.
Man sparer en masse tid, idet man ikke skal
std og vente i op til en halv time pd sin
bagage, men kan fi den et par minutter efter,
at flyet har gjort holdt pd pladsen.

Selvom Cimber Air nu for alvor gir ind i
ruteflyvning, tenker man dog ikke pd at af-
vikle charterflyvningerne, tvertimod. Af de tre
Herons bruges en til ruteflyvning og en til
avisflyvning, herunder en ,daglig” fragtrute
for SAS hver nat mellem Kgbenhavn og Bil-
lund. Den tredje er reserve, men anvendes i
stor udstrekning til charterflyvning, bl.a. med
sgfolk. Man er yderst tilfreds med Heron, som
man betragter som skrzddersyet til danske for-
hold, omend det kniber lidt med plads til
fragt, og en del mi medfgres i kabinen. Til
de lidt lengere charterture ville det vare ¢n-
skeligt med stgrre lasteevne og man er derfor
meget interesseret i Rileys modernisering af
Heron med Lycoming motorer 4 la Dove 400
(se FLYV nr. 3 s. 56).

Mens de to Herons har navnet Cimber Air
malet pd kroppen (og den tredje fir det ved
férst mulige lejlighed), s& er de tomotorede
fly i omtrent lige s& mange farveskemaer, som
der er fly, og ingen bzrer noget firmanavn.
Nir de flyver, flyver de nemlig oftest charter-
flyvning og flyver da for kunden og ikke for
Cimber Air. Timepriserne for leje af de for-
skellige flytyper er:

type pass. ke.
King Air ............ 6 2500
Heron .............. 15 1050
Aero Commander . ..... 6 770
AzteC ... it 5 540
Apache .............. 4 390

Hvad med fremtiden? Ingolf Nielsen mener,
at man inden for dansk l[uftfart hidtil kun har
interesseret sig for de 300.000 og negligerct
de andre 44 million indbyggere, men takket
vere bla. charterflyvningerne til syden har
ogsd disse mennesker fiet gje for flyvningens
muligheder. Han tror ikke pd, at en Store-
baltsbro vil ¢delegge indenrigsruterne. Bil-
tetheden bliver efterhinden si stor, at det ikke
bliver til at holde ud at kére selv. Af nyt ma-
teriel har han kig pd en 15-18 sadet type til
Heron-afloser (hvilken lykkedes det os ikke at
fd ud af ham). Til oktober fir han en Piper
Navaho, en type, som han venter sig meget af,
men pi lengere sigt satser han pd smi jetfly.

HXK.

NYE FLY FrRA WASSMER

Med 130 ansatte hgrer Wassmer-Aviation ikke
til de store blandt de franske flyfabrikker, men
i den halve snes &r, man har bygget fly, har
man alligevel fremstillet mere end 650 Jodel
D. 112 og 120, der stadig er i produktion (5
om méneden), og af egen konstruktion ca. 120
Super IV samt 120 Bijave og 110 Super Jave-
lot svavefly.

Den luksugse WA-40 Super IV til 4~5 per-
soner er nu fremkommet i en ,skrabet” ud-
gave, WA-41 Baladou. Den har i mods®tning
til WA-40 fast understel, men med elegante
hjulskzrme, ligesom den ikke har stilbar pro-
pel. Prisen er 55.700 NF og dens data og prz-
stationer ligger tet op ad WA-40’s. March-
hastigheden opgives sdledes til 245 km/t, og
flyvetiden ved 75 % effekt til 5 t 20 min.

Af stgrre teknisk interesse er imidlertid
WA-50, et konventionelt udseende firesedet

Wassmer WA—41 er en
WA-40 med fast understel.
Fuldvegt 1200 kg,
Rejsehastighed 235 km/t.

fly med optrzkkeligt understel og en 180 hk
Lycoming O-360. Flyet er nemlig bygget af
plasticc. Wassmer har mange 4rs erfaring i

Wassmer WA-50 er et af de forste motorfly, der nezsten helt er bygget af kunststof. Man vil
med interesse folge dets videre skabne.

fremstilling af ikke-bzrende komponenter af
dette materiale, f.eks. motorskerme og spin-
nere, men i WA-50 er praktisk taget hele
strukturen af resinbehandlet glasfiber. De ene-
ste metaldele er den underste del af forkrop-
pen, hvortil vingerne er fastgjort, brandskod,
motorfundament, understel og diverse beslag
og rotliner.

WA-50 fl¢j ferste gang den 18. marts og
befinder sig altsd stadig pd forsegsstadiet. Det
skal blive interessant at se, om det kommer
i serieproduktion. Bidde Piper og Beagle har
om bekendt bygget plasticfly, der ikke er kom-
met lengere end til prototypestadiet. Der fore-
ligger kun fi data for flyet, der har en spend-
vidde pi 8,60 m og vejer 570 kg tomt, 1000
kg fuldt lastet. Marchhastigheden opgives til
260 km/t, stgrst tilladte hastighed til 360
km/t, landingshastigheden til 95 km/t og fly-
vestrekningen til 1000 km.
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Mock-up af det indvendige i okonomi-udgaven

o

B8 NG TFTIF

For assagererne - en helt ny
fornemmelse af komfort og rum-
melighed i lufttransport.

For luftfartsselskaberne - den
hurtigste, roligste og mest ind-
bringende rutemaskine i flyv-
ningens historie. '

B()eillg 747 ..indleder en

Kun superlativer passer pd den
publicerede Boeing 747.

Det er den storste og mest indbrir
jetliner, der star til radighed for luf
selskaberne.

Det er den ferste rutemaskine, de
tilbyde passagererne private kabiner
meligt promenadedzk, gange, der er
nok til at to kan ga side om sideoge
i teaterstgrrelse ovenpa.

747 vil kunne medfgre fra 350 t
passagerer. Den vil med en marchhas



ra 1 jettransport

00 km i timen distancere enhver jet-
der flyver i dag. Og den vil flyve
: omkring 14.000 m, et par kilometer
e hojder, der i dag barer storstedelen
-rutetrafikken. Og dog vil 747 kunne
re fra de samme lufthavne, der i dag
des af de interkontinentale jets.

nu vigtigere: 747 vil komme til at op-
en bedste gkonomi af rfiogen rutema-
i flyvningens historie.

direkte flyveomkostninger pr. plads/
eter vil blive 30 til 359/0 lavere end vor

tids yderst indbringende Boeing Interconti-
nentals. Omsat i last vil ton/km omkostnin-~
gerne blive jkke mindre end 389/0 lavere.
Og balancepunktet for last vil reprasentere
et bemarkelsesvaerdigt gkonomisk gennem-
brud, idet det vil komme helt ned pd 259/o.
Som fragtmaskine vil 747 kunne rumme
op til 26 containere, hver 8 fod bred, 8 fod
hoj og 10 fod lang. Dens lastekapacitet pa
100 tons er mere end dobbelt s stor som
de sterste fragtmaskiner af i dag.
Drivkraften vil blive fire Pratt & Whitney

JT9D turbofan motorer, der hver udever
41.000 pounds tryk ved starten. 747’s l&ngde
vil blive 69,62 m, vingespan 59,64 m. Maxi-
mal bruttovagt 308.500 kg.

Den forste ordre pa de kempemassige Boeing
747°ere blev afgivet af Pan American World
Airways. Ifglge planen skal leverancerne
begynde i september 1969,

BOEING 757



Flere har laert at Iyve i ,,Piper” end i noget andet fly

s
i

-1

1626

Leer at flyve i den moderne lavvingede Piper Cherokee
- anvendes af landets farende flyvesko er.
For naermere oplysninger kontakt:

Aviation Training, Kebenhavns Lufthavn Syd, tIf. 531900
Cimber Air, Senderborg Flyveplads, tif. (044) 2 22 77
Tonder Flyveplads, tif. (047) 2 26 55

Morian Hansens Flyveskole, Kobenhavns Privatflyve-
plads, Skovlunde, tif. 94 45 86

Sportsflyveklubben, Kobenhavns Privatflyveplads,
Skovlunde, tif. 94 47 35

Sterling Flyveklub, Kobenhavns Lufthavn Syd t1f.531131
Thanner Fly, Odense Lufthavn, Beldr nge, tIf Lunde 222

PIPER eneforhandling for Danmark: DANFOSS AVIATION DIVISION A/S, SONDERBORG FLYVEPLADS
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DM i modelflyvning

Lidt om konkurrencerne med frit-

flyvende og radiostyrede modeller

Eftersom trimdagen  fredag — havde varet
preget af storm, regn og kulde, havde de
fleste sat nesen op efter et rigtigt stormvejrs-
DM. — Men man blev atter engang snydt
p det groveste af vejret. Minsandten om det
ikke blev det mest ideelle fritflyvningsvejr,
man kunne tenke sig  sol, varme, svag vind,
masser termik  og nedvind!

Vejret satte sit preg pd A2-konkurrencen.
Der blev flgjet max’er i lange baner. I fgrste
start havde 11 af de 33 deltagere max. I anden
start reduceredes forerfeltet til 6, og kun 3
af disse klarede sig gennem 3. periode med
max. Disse tre var Arne Hansen, Poul Laurid-
sen og Peter Stengade. De flgj alle max i 4.
periode, men desvarre kiksede Stengade i 5.
periode, s kun to mand ndede de 900 sek.
Det var nu ikke hans fejl, for modellen var
pi vej opad i en pan boble, da den blev fan-
get i en hvirvel fra startbanen og derved blev
trykket ned i et fladt spiraldyk. Arne Hansen
og Poul Lauridsen skulle nu afggre, hvem
der skulle vinde, ved at flyve en sjette flyvning
med 4 minutters max. Arne startede fgrst og
Poul umiddelbart efter. De udlgste nzsten
ved siden af hinanden, men alligevel var det
tydeligt, at Arne havde ramt termik, mens
Poul ikke havde noget. Michael Veth var ved
hjelp af et max. i 5. start kommet op som
nr. 3.

Arne Hansens vindermodel er en fire-fem
ar gammel konstruktion. Arne har fremstillet
en tegning i skala 1:5 til den, og denne teg-
ning kan man skaffe sig fra konstruktgren
selv eller evt. fra KDA. Poul Lauridsen flgj
med en model, der minder meget om ,,651“
(se FLYV ar. 1/65). Michael Vath benyttede
sin MV 18, som der er tegning til i FLYV
nr. 4/66. Der var ingen stgrre nyheder at se
ved dette DM. Man mé dog notere, at de fleste
af deltagerne virkede som eksperter til termik-
spgning.

Det var med en vis spending, man si frem
til C2-konkurrencen. Det var ikke si meget
resultatet, der var interessant, men virkningen

En af de smukkeste A2-
modeller ved DM var
denne, som er bygget af
Bjarne Jensen,

der her stir med den.

af den nye regel om motorvegt. Det viste sig,
at det for de virkelig dygtige wakefieldflyvere
ikke betgd noget serligt, om de flgj med 50
eller 40 gram motor. Imidlertid havde de
mindre erfarne en del besver med at fi til-
strekkelig hgjde pid i starten. Selve konkur-
rencen mistede en del i spending, da Thomas
Kgster droppede 13 sek. i sin anden start.
Derefter var det n®sten sikkert, hvorledes kon-
kurrencen ville ende. Nienstedt vandt for
fjerde 4r i trek — denne gang med 900 sek.,
Poul Rasmussen blev nr. 2 med 888 sek. og
verdensmesteren Thomas Kgster blev nr. 3
med 887 sek. Kgster var i ovrigt meget uhel-
dig. Blandt andet lykkedes det nogle smi
drenge at fi fingre i hans bedste propel og
snitte den i smdstykker. Der var et par nye
C2-flyvere med denne gang, nemlig Michael
Veth og Erik Grove-Niel en. De klarede sig
fint i den hirde konkurrence.

Det var ingen overraskelse, at Steen Agner
gik hen og vandt D2. For den sags skyld kan
det heller ikke overraske, at Per Svensson

Kjeld Kongs-
bergs nyeste
Wakefield
,»Michelle"
viser, at han
ogsd kan
bygge mo-
deller, der ser
godt ud og
alligevel
flyver godt.

blev nr. 2. Overraskelsen kommer forst pd
trediepladsen, der blev besat af en helt ny
mand, Arne Kiilerich fra 205. Han flgj med
en overordentlig velflyvende 1,5 ccm-model
(med Cox Medallion), der er konstrueret af
Mogens Them-Jensen. Modellen, der antagelig
snart vil udkomme som KDA-tegning, er let
at bygge og — ifglge konstruktgren — fuld-
stendig problemfri at flyve. D2-flyverne har
stadig store vanskeligheder med at undg hava-
rier under konkurrencen, men i forhold til
sidste &r er standarden dog stigende,

Per Grunnet.

God deltagelse i alle tre klasser
for radiostyrede

I K3 var der tilmeldt 7 deltagere, og alle
deltog i fgrste periode, men senere faldt dog
et par stykker fra efter et par ordentlige
havarier. Ellers blev der vist ganske pen flyv-
ning, iser af de to kgbenhavnere Nordahl
Rasmussen og Erik Andersen. Nordahl pre-
senterede imellem perioderne en enkelt gang
rygflyvning i ganske lav hgjde, sd lav, at da
han trak op igen, trykkede han sideroret ned
i betonen, og det bevirkede ganske naturligt
smi afslibninger hist og her pi modellen.
Resultatet blev, som alle havde ventet, at Nor-
dahl Rasmussen vandt med 10474 p., nr. 2
Erik Andersen med 8992 p. og nr. 3 Jens
Jorgensen, 422, med 7094 p.

K1 havde 6 deltagere, men her udgik 3
fér konkurrencen, og senere udgik ogsd Ebbe
Larsen fra 318. Si kunne Hans Peter Hansen
(134) og O#o Hiller (001) frit kempe om
1. og 2. pladsen, og det gjorde de s sandelig
ogsd, idet der mitte omflyvning til, fgr det
kunne afggres, hvem der havde vundet. Det
endte med, at Hans P. Hansen Igb af med
sejren med 774 p., mens Hiller métte ngjes
med 429 p. Nr. 3, Ebbe Larsen, fik 40 p.

K5 var for fgrste gang rigtig med i Ar,
idet der var tilmeldt ialt 10 deltagere, hvoraf
3 udgik for konkurrencen. I denne klasse var
man meget ked af at skull lave ,touch and
go*“, hvilket sandsynligvis skyldes darlige
landingsbaner at trzne pd, for det var aben-
bart ikke viljen, det skortede p3. Straks efter
konkurrencen gik flere af deltagerne i gang
med at gve denne manovre. Resultatet blev, at
Hans Peter Hansen ogsi vandt denne klasse
med 3327 p. med Kaj Kudsk (623) pi 2.
pladsen med 2212 p. og Powul Jensen (134)
pd 3. pladsen med 1489 p.

Ca. en trediedel af deltagerne flgj med
proportionalradio og resten med almindelig
reed-anleg. Modellerne var Crusader, Falcon,
Taurus, Skylark, Caravelle 4+ selvkonstruk-
tioner. Frits Nielsen.
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DEN STORE PINSE

B-mesterskaberne i svaveflyvning blev en succes

og medforte rekorder samt en regn af gulddiplomer og diamanter

DE nye B-mesterskaber i svaveflyvning
ramtes af det kempeheld, at en af de
eftertragtede, men sjzldne ,,nord-situationer”
lige netop ramte de sidste konkurrencedage i
pinsen og dermed vendte, hvad der ikke si ud
til at blive bedre end en vad julikonkurrence,
til et par af dansk sveveflyvnings stgrste dage
med nye rekorder og massevis af gulddistancer
og diamanter.

Hermed kom B-mesterskaberne til at op-
vise stgrre absolutte resultater end noget dan-
marksmesterskab, men selv med denne forteg-
ning pd grund af vejrforholdene gav B-klas-
sen imidlertid et indtryk af dansk svaeveflyv-
nings udvikling i bredden. Nok var materiellet
vel mindst lige si godt som ved sidste DM,
snarere en tand bedre, og nok var der adskillige
af DM'ernes erfarne piloter med; men man
var fri for toppiloter, og derfor var det spzn-
dende at se, hvem der ville vinde.

19. maj: 114 km trekant

Kr. himmelfartsdag er traditionelt en god
sveveflyvedag, og det var det ogsd i dr, i hvert
fald i Jylland. Der var fine cumulus-skyer med
god skybasis pd ca. 1200 m og let vestlig vind.
Det kunne miske have rakt til en stgrre op-
gave, men det er gammel erfaring, at man
skal starte med en let opgave for at sikre en
konkurrencedag — og netop ved denne kon-
kurrence for tildels nye konkurrencepiloter (ca.
halvdelen havde ikke konkurreret fgr) tilsig-
tede konkurrenceleder Ejvind Nielsen ogsi at
give deltagerne mod pi det fra begyndelsen.

Derfor fik de 114 km trekanten Arnborg—
Bradstrup-Kjellerup—Arnborg, som A-folkene
forgeves kempede pd ifjor i darligt vejr, og
denne gang blev den en succes, idet 24 af de
28 startende deltagere gennemfgrte — foruden
sveveflyverddets formand Mogens Buch Pe-
tersen, som i centrets K-8 ,,Perikles* foretog en
»inspektion® af ruten og gjorde det med sam-
me fart som nr. 4.

Dagens vinder blev Karsten Christensen,
Midtjyden, der fik 1000 points for 2 timer 03
min. eller 55,6 kmj/t. Nr. 2 blev Evar Jensen,
Havdrup, i 2,06, ar. 3 blev Jens-O. Ternbolt,
Midtjysk, 2,22, mens fjerdepladsen deltes af
Bjorn Nielsen, Birkergd, og Leif Midtboll,
Verlgse, med 2,24. Leif Corydon, Vejle, blev
nr. 6, Bent Hagel, Verlgse, nr. 7 og P, V.
Frantzen, Aviator, nr. 8.

Dagen fik et kedeligt indslag, da Kgben-
havns Flyveklubs Lehrmeister si godt som
totalhavarerede, idet slzbetovet sprang af
motorflyet i lav hgjde, og svaveflyet efter at
vere hoppet over nogle hgjspzndingsledninger

1. Corydon starter i Vasama'en
2. Arnborg-tirnet.

3. Karsten Christensen, der vandt 100 km
trekanten forste dag.

4. Arnborg under ankomsterne fra 200 km
trekanten 2. pinsedag.

5. Premievinderne, fra hejre Corydon,
Franzen, Evar Jensen, Ravn og Hagel.

mitte ned i nogle treer. Det blev imidlertid
det eneste havari — grundigt formanet om at
passe pd gennemforte deltagerne de mange
udelandinger uden en skramme.

21. maj: Arnborg-Yamdrup-retur

S& fulgte en dirlig dag fredag, men lerdag
den 21, blev der udskrevet en 126 km flyv-
ning til Vamdrup flyveplads og retur. Vejret
var vanskeligt med kraftig vestlig vind, sky-
basis ca. 1200 m, sd kun tre gennemforte. Det
var Leif Corydon, Paul G. Jorgensen, hvis tur
det var at flyve pd Havdrups hold, og Bent
Hagel. Deres tider var hhv. 3 t 45 m, 3 t
56 m og 4 t 22 m, og deres points hhv. 1000,
981 og 947. Nr. 4, P. V. Franzen, der lige
manglede 1 km i at komme hjem, fik 792,
Borge O. Hansen, Kobenhavn (der nu flgj
K-8 i stedet for Lehrmeister'en, hvis havari
han ikke var impliceret i), fik 764 ligesom
Svend Ravn, Karup, og endnu to kom forbi
Vamdrup, mens 4 landede pi selve pladsen
og resten kortere.

I den samlede placering forte herefter Hav-
drup’s hold med 1948 points, nr. 2 var Cory-
don med 1783, nr. 3 Bent Hagel med 1725,
hvorpd kom Franzen, Ravn og Ternholt.

25. maj: Fri distance i gravejr

S4 kom en uge med meget dirligt vejr, regn,
blest og kulde, si flere af teltliggerne flyttede
indendors pd sovesalen. Det dirlige vejr blev
bl. a. benyttet til at male og forbedre centret,
som igvrigt kort for BM havde fiet flyve-
pladsen forbedret betydeligt ved fjernelse af
hejspendingsledningen i syd.

Onsdag var det varmsektorvejr, helt over-
skyet, men en provestart af Dybr Thomsen i
centrets nye Bocian viste, at der var termik, si
der blev udskrevet fri distance. Selv om de
fleste end ikke havde set solen, blev der dog
udfert en del fine distanceflyvninger, 17 over
100 km, heraf en pd 201 km. Det var Kezld
Wiehe, Midtjysk, som fik 1000 points efter
at veere landet ved Bunken ved Albzk Bugt —
vist det nordligste, man endnu er ndet pr.
svevefly. De kom si langt, fordi sebrisevirk-
ningen gjorde det muligt at flyve fra Hals
Barre nordpd et par km ude over vandet i
1200 m hejde,

Bent Hagel blev nr. 2 med 199 km og 993 p.,
Evar Jensen nr. 3 med 196/970, Ib H. Jensen,
Birkergd, nr. 4 med 192/948, Leif Corydon nr.
5 med 189/932, Sv. Ravn nr. 6 med 187/919,
mens 7.-pladsen deltes mellem Pow/ Kragh,
Ringsted, John Aggerbolm, Arhus, Verner Pe-
dersen, Aviator, og P, V. Franzen, der alle fik
891 points for at lande pd Frederikshavn Flyve-
plads, 182 km.

Samlet efter 3 konkurrencer forte Havdrup-
holdet med 2918, fulgt af Hagel med 2718,
Corydon 2715, Franzen 2453, Ravn 2372, si
nu havde der udkrystalliseret sig en forer-
gruppe,

Torsdag udskrev man en flyvning via Holste-
bro med kurs mod Senderborg i hib om en
ventet opklaring, der udeblev, Si fik hj=zlper-
ne flgjet lidt i stedet. Om aftenen begyndte
Franzen efter vejrkortene at sjne en optrzk-
kende nordsituation, si Tysklandskortene kom



frem. Men fredag udskrev man en 200 km tre-
kant via Harup—Redding. Vejret blev ikke som
ventet, opgaven ®ndret til Tender-retur, kun
2 landede ude — og hjelperne tog fat igen.
Nordenvinden var der, men det var skyet over
det meste af landet,

lerdag den 28. maj: Den store
Tysklandsdag

Lordag var den der! Der var strilende sol
og frisk kold nordenvind fra morgenstunden
og hektisk stemning at spore. Der blev ud-
skrevet distance via Tonder til hvor man ville
— til Tyskland, tilbage til Arnborg, eller pd
trekant — ver si god!

Med den kraftige vind var valget let for de
fleste, men inden vi svaelger i det lange strzk,
skal vi nzvne, at én valgte at flyve via Had-
sund til Tender — og gjorde det! Det gav ham
guld med en diamant og en overkommelig
hjemtransport, og miske var det dagens bedste
praestation, for vinden var skrap. Det var
Mogens Christiansen med Arhus Scheibe Stan-
dard, der i det hele taget udmzrkede sig ved
at lebe fra Ka-G'erne i konkurrencen. Han
startede 1023, vendte 4 timer senere i Had-
sund i 1200 m, brugte sebrisen ned langs est-
kysten for til sidst at stikke tvers over og lan-
de i Tender kl. 1815 efter 310 km, hvad der
dog kun gav 188 points.

Dagen havde forholdsvis tidlig briefing,
men efter nordsituationseksperternes mening
ikke tidlig nok. Dagen for var der cu-skyer
allerede kl 0730, som imidlertid snart overud-
viklede sig og dzkkede himlen. Nu begyndte
de kl knap 9 i pezne smd mzngder. Inden
opstillingen var klar og starterne kunne be-
gynde, var klokken 0942, og det var nok en
halv time for sent. De var afviklet kl 1048.

Igvrigt tyvstartede Age Dybr Thomsen i
sin Libelle samtidig med den ferste officielle
start (men i modsat startretning!), og snart
kunne man here ham rapportere fine betin-
gelser i radioen. Alle fik ievrigt bid, kun en
landede ret tzt sydpd og kom tilbage for ny
start, mens alle hurtigt hastede med blesten
ned igennem Jylland, ligesom transportvognene
omgdende fulgte efter pd de forventede lange
kereture.

Som bekendt hgrer der til denne vejrsitua-
tion med, at det ret hurtigt overudvikler sig
nede omkring grznsen. Man kunne da ogsd
fra Arnborg se tendens til overudvikling midt
pd dagen, og snart viste telefonmeldinger, at
nogle métte ,ned med nakken“ i Tender og
syd derfor. Der havde veret meget kraftige
byger og torden. Var alle kommet tidligere
hjemmefra, var flere miske kommet igennem.
Andre sprang simpelthen Tender over og sd
bort fra konkurrencen for at g& pd diamantjagt
i stedet. 3 landede i Tonder.

Men efter at telefonen havde bragt disse
landinger, blev der atter tavshed hos transpor--
toren. Radiooplysningerne sydfra slap ogsd op,
og det blev en af de gode klassiske distance-
dage, hvor spzndingen stiger, efterhinden som
man mangler oplysninger fra ferre og ferre —
og ledelsen kom heller ikke til at mangle den
uhyggestemning, som indtreder, ndr man efter
solnedgang stadig er uden efterretninger fra
en af piloterne og mi have eftersagning igang.

De fleste deltagere havde opgivet mél godt
300 km nede med henblik p& at tage mal-
diamanten — eller springe den over, hvis der
var chancer for endnu mere. Liineburg (ca.
320 km) var det foretrukne mil (13), men de
hojere aspirerende som Dyhr, Franzen, Ravn
og Wiehe havde skrevet Kassel (ca. 520 km).

Snart begyndte der at komme nile pd Tysk-
landskortet — hele 7 samlede sig pd Liineburg,
nogle kom imidlertid mere vestligt, men ten-

densen var i gennemsnit stik syd, og det blev
hurtigt klart, at det var en stor dag.

Selve konkurrencen gav 15 pi over 300 km,
heraf 2 over 400 og 6 over 500 km. I Liine-
burg landede Poul Kragh, John Nydén (Sveve-
thy), Bent Hagel, Eri# H. Petersen (Kbh.),
Barge O. Hansen og Karsten Kristensen, De
fik 620 points.

Paul G. Jorgensen landede pd sit mil Ver-
den (339 km), hvor han havde sat et hold
fra sin klub med dens havarerede Bergfalke
stevne og med dem fortsatte ned til Scheibe,
mens transportholdet hentede hans fly tilbage
til brug for den anden pilot.

Franzen métte give op ved autobanen, 20 km
ost for Hannover — 414 km og 778 points, og
Ravn ved Holzminden, 438 km og 826 points.
Leif Midtboll ndede 10 km vest for Géttingen,
hvilket méltes til 503 km ved de forelgbige
milinger i Arnborg (mange md kontrolmdles
og -beregnes for at afgere, om diamanterne er
hjemme). Han fik 956 points.

Ib Jensen blev noteret til 507 km og 964
points for sin landing ved Hofgeismar, 20 km
nord for Kassel, og dagens felles vindere blev
Leif Corydon og Kzld Wiehe, der landede pd
Kassel flyveplads med 528 km og de 1000
points. For Wiehe var det mdlet, men ikke
for Corydon, der siledes ikke som farst an-
taget fik sin 3. diamant.

Adskillige havde altsd overgdet Sejstrups
rekord fra 1962 p& 504.5 km, men det blev
Dyhr Thomsen der fik bide den og blev forste
dansker med alle tre diamanter efter at vare
flgjet ca. 640 km til Sahlmiinster i samme
Libelle, som Sejstrup i sin tid brugte.

En anden rekord fik Signe Skafie Moller,
der uden at passere Tgnder i stedet for sit
mél Rothenburg landede ved Hedemiinden
efter ca. 516 km og dermed havde mere end
fordoblet sin gamle rekord. Der blev iovrigt
betydelige problemer med at fi hende trans-
porteret hjem — hun kom ferst 2. pinsedags
aften efter solnedgang pr. flysleb.

Da merket bred frem, var ndl nr. 17 -
Jorgen Nesgdrd fra Aviator — endnu ikke an-
bragt pd kortet, og konkurrenceledelsen alar-
merede redningscentralen i Karup, ligesom
politiet tog fat. Der var intet spor af ham,
siden en af sveveflyverne havde set ham nord
for Hamburg. Og da alle forespargsler gav ne-
gativt resultat, hibede man for si vidt p3, at
gidens lesning var en landing i Osttyskland.

Det tager som bekendt sin tid at f3 bekraf-
tet, og pinsehelligdagene gjorde det ikke let-
tere. Udenrigsministeriet stod temmelig mag-
teslost, da vi ikke har diplomatisk forbindelse.

Det blev en lang nat — ogsd for de mange
piloter og transporthold, der var pd lande-
vejene.

Stor hjselperkonkurrence

Det stod straks om lerdagen klart, at man
ikke kunne flyve officiel konkurrence sendag,
og at man for at ni de fem konkurrencer
méitte have 2. pinsedag med, selv om den offi-
cielle fest var sendag aften. Til gengeld fik
man lejlighed til for forste gang at udskrive
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1. B-mesteren Leif Corydon, Vejle.

2. Keld Wiehe: Rekord i malflyvning,
ca. 516 km.

3. Signe Skafte Moller gor klar til sin nye
rekord for kvinder, ca. 519 km.

4. Ib Jensen afleverer sin startattest til Jor-
gen Olsen for sin 503 km flyvaing.

5. Havdrup-holdet, stiende Paul G. Jorgen-
sen, der floj 339 km mélflyvning.




TRANSFERS

af danske kokarder, tal og bogstaver til
skalamodeller, f.eks. stor.1:72 kr.4 pr.ark.

KNUD RASMUSSENS EFTF.,, BOGHANDEL

GREGERS HOEG
Vesterbrogade 60 KebenhavaV #212055

FLY-UDLEJNING
KZ Il (fra Skovlunde)

RIGHARDT JENSEN'S KORESKOLE
GO 7364 — svares ikke 984775

AERO CLEANING

Specialfirma for flyrengering pd
alle typer. — Forlang tilbud!

Telf. (01) 512523 og (01) 511664

For flyveinteresserede

Flere tusinde beger, blade og avisud-
klip, danske og udenlandske fra 1850
og op til i dag omhandlende balloner,
luftskibe og flyvemaskiner szlges.

Bill. mrk. 71, FLYV, Vesterbrogade 60, V.

i FLy KOBES

(NI

udlejning
Cessna 172, 4-szdet IFR eller VFR

skoleflyvning

Privat-, erhvervs- og instrumentcertifikater

1-motors:
Cessna 172

2-motors:
Piper Apache

Copenhagen Airtaxi, Kgbenhavns Flyveplads, Skoviunde. (01) 91 11 14

Havareret

eller udrangeret privatflyvemaskine
eventuelt svaveflyver kebes, skal ikke
benyttes til flyvning.

Bill. mrk. 72, FLYV, Vesterbrogade 60, V.

Fly kabes

Velholdt, 2-4 szdet fly kebes. Oplysn.
om gangtid, pris m.m. bedes sendt til

bill. mrk.73, FLYV, Vesterbrogade 60, V.

Aden Airways

Aden Airways have vacancies for Second Officers and First Officers on DC 3 Aircraft
based in Aden. Suitable First Officers with ALTP’s should get early command.

Minimum qualifications British CPL and IR. Performance »A« 500 hrs. Salary
£ 2,176 to £ 2,997 tax free, according to experience and marital status,

Free furnished accommodation; free medical; 60 days leave, with free travel;
Provident Scheme and rebate travel facilities.

Applications to: Personne!l Manager, BOAC Associated Companies, Comet House,

London Airport, Hounslow, Middlesex,

I FLy sAELGES [N

Cessna 140

QY-BAI, 2-szdet. 900 timer til hoved-
eftersyn. Dobbelt styring, kunstig hori-
sont. Meget gkonomisk maskine i tip
top stand, szlges billigt. Evt. afbetaling.
m WILLIAM KAHLER, Slagelse, telefon
(03) 52 38 00, aften (03) 522098

HUSK VENLIGST AT NAVNE ﬁv 174

NAR DE REFLEKTERER PA ANNONCER | BLADET

KZ 111 OY -DVU til salg
godt 170 timer tilbace til hovedefter-
syn pd motor, bestiet trzproven luft-
dygtighedsbevis til marts 1967.

H. H. LAURSEN
Rindsholm, Viborg tif. Viborg (0761) 155

Emeraude G.P. 301 A

90 hk. Continental ca. 375 timer til ho-
vedeftersyn. Radio, kursgyro, horisont,
2 hojdemalere, dobb. styring m. videre.
Til salg, evt. afbetaling. m Henvendelse:

Lucas Autoelektro
v/ S. Hulthin Jensen, telf. (051) 29300

Ercoupe - 415 D

nybesigtiget, separat sideror, gyropa-
nel, radio: Narco simplexer. Maskinen
er meget velholdt. 820 t. siden hoved-
eftersyn. Pris 20 000 sv. kr.

K LINDBLAD
box 91, Skurup, Sverige, tif. Ystad 41730

Emeraude til salg

800 timer til hovedeftersyn, szlges bil-
ligt. m )Jergen Tovborg, Skrydstrup.
Telf. (044) 234 52.

Mooney 20 A

1960, totaltid 650 timer, fuldt gyropanel, reservetank, Narco 12 360 kanaler m.
VOR, Brittain autopilot. Et meget velholdt og effektivt fly, fuldc firszdet, optrak-
keligt stel, constant speed propel. Stabilt og let at flyve. Serizse kebere kan fi
yderligere oplysninger pa telefon 061-41666, ingenier ). LYSTAGER

LEJLIGHEDSK®@B — CESSNA 1962 SKYHAWK

indr. til I. F.R. som ny overalt korrosionsbehandlet ny Rolls-Royce motor T.T. 75 timer.
Rot. Beacon, King KY. 95 KX 150 A. VOR. Motorola transistor ADF. Barneszde og hjul-

skerme fra ny 160.000 kr. nu 85.000 evt. pa kontrakt.
GJERLANG, cC. F RICHSVE] 37, F

TLF. 752522 OM DAGEN — GO. 2464 OM AFTENEN
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(Fortsat fra side 149)

en hjzlperkonkurrence pinsedag, hvor hjzlper-
ne pad de hjemkomne fly kunne prove lykken,
ligesom nogle af de kortest komne konkurren-
cepiloter ville prove at rehabilitere sig.

Konkurrenceledelsen regnede sig til hjelper-
ne og flere af dem tog ogsd af sted, men det
lykkedes at holde arrangementet korende ved
hjzlp af frivillige, der sprang ind pi de ngd-
vendige pladser,

Festkomitéen med Lykke Dyhr Thomsen i
spidsen havde naturligvis helst set en kort kon-
kurrence, men den fortsatte nordsituation gjor-
de det klart, at uanset hvad man udskrev, sd
ville piloterne sydpi, s& man satte Liineburg
som mil og gjorde det til en hastighedskon-
kurrence.

Det bleste stadig godt, men til gengeld gik
det hurtigt sydpd, og efter en pause begyndte
telefonen igen at ringe fra Tyskland - alt
imens der stadig var efterveer fra girsdagen.
Ganske vist var Wiehes hold kommet hjem
allerede kl. 7 om morgenen efter 1500 km
kgrsel pd 20 timer, men mange tog den mere
med ro, nogle havde transportkvaler og matte
forspge andre udveje, og si var der stadig
uvisheden om Nesgird, der fgrst blev udldst
hen pi eftermiddagen, da det lykkedes Rit-
zau's Bureau gennem det gsttyske telegram-
bureau at fa bekrzftet, at han var landet i god
behold i Psttyskland. Det viste sig senere at
vere ved Miihlhausen, lzngste flyvning i kon-
kurrencen med ca. 548 km, men efter reglerne
talte den kun til zonegrensen med ca. 510 km.

Kun fire landede dog i selve Liineburg, her-
af to konkurrencepiloter, som ikke talte med
i hjzlperkonkurrencen, men fik deres diamant.
Det var Sommerlade, Svevethy, og Jgrgen Lein
Jensen, Odense. Konkurrencen blev vundet af
Holger Lindhardt, Verlese, pd 5 t 21 m. -
Nr. 2 blev Jorgen Olsen, Ringsted, der havde
fdet en fridag fra sit arbejde pd centret. Han
brugte 5.44. De rapporterede smdt med skyer
nasten til grensen, men hej termik til ca.
2000 m. Jergen Olsen var kun ,langt nede®
omkring Hamburg — det var 1000 m!

Nogle kom kortere — foruden dem under
300 ndede Poul Erik Agird formentlig lige
over. Tre landede i Rotenburg: Bjgrn Nielsen,
Kaj Mgller Pedersen samt i en Lehrmeister N.
P. Jensen og Ebbe Kring — 320 km hver.

En del kom lzngere: Dahl, Jaksland og
Henning Skovgird Nielsen landede ved Fass-
berg, 352 km, Finn Kai Nielsen ved Hameln
(434), Herbert Breitling ved Bielefeld (448),
mens Poul Mogensen fra Vejle, der havde
mittet melde fra til BM, fra Vandel flgj ca.
467 km til Siddinghausen p& 83/ time.

S4 adskillige fik revanche for den foregdende
dags for korte tur, deriblandt Verner Peder-
sen, der kom lengst den dag, nemlig til Fiir-
stenberg — kriminelt lige omkring de 500 km.

Mange m# undersgges og beregnes og yder-
ligere oplysninger indhentes, fgr det ndjagtige
resultat foreligger. Der skal nok i BM-perio-
den vare flgjet lige si mange distancekilo-
meter som de ca. 40.000 pd statistikken for
1965!

Sidste dag: 200 km trekant

2. pinsedag strilede solen stadig, men der var
lidt heje skyer og tendens til @ndret vejr.
Vinden var svagere, overvejende NW, men
vekslende i den estlige del af landet, og for-
uden at man jo gerne skulle have folk tidligt
hjem til premieuddeling og hjemrejse, var
vejrsituationen oplagt til en trekant, som blev
den 206 km via Hadsten og Renbjerg (nord
for Flynderss).

Vi foretog selv en forste start kl. 10 i Dyhr's
rekord-Libelle, som han velvilligst havde stillet
til ridighed, men matte ned igen; men kort
efter kunne det g les med konkurrencen, og

snart gik flokken ostpd. Vi fulgte dem et styk-
ke og konstaterede, at skybasis denne dag var
lavere, kun 1000-1200 m, men vinden meget
svag, og ostpi endda af forskellige retninger.

Kun et par mitte ned ved 1. vendepunkt,
men omkring Viborg var der et stort bart om-
ride, og snart blev der nesten skyfrit pd det
sidste ben af ruten, der miske hellere skulle
have haft anden omlgbsretning.

Ipvrigt foregik det uden kontrol ved vende-
punkterne, si man kunne ikke f efterretninger
derfra, idet man ved dette BM tildels overgik
til fotokontrol som et eksperiment — med den
ulempe, at man mé udregne resultaterne uden
at vide, om alle virkelig har vendt korrekt —
de er derfor med forbehold,

Af de 22 startende kom dog de 12 igennem.
Dagens og dermed BM's vinder blev Leif Co-
rydon pi 3 t 41 min eller 55 km/t — fulgt af
Ternholt med 3.55 (950 points), Evar Jensen
940 p., Karsten Christensen 931, Franzen 915,
Ib Jensen 880, Borge Hansen 865 (i K-8 pd
4.18) og Finn Nielsen 670. Den langsomste
igennem brugte 6 t 22 min og fik 670. S& var
der et spring ned til 496 for ham, der lige
manglede en kilometer!

lavrigt fik man slet ikke lejlighed til at se,
hvordan VM-pointssystemet, der blev brugt idr,

virkede pd dirlige dage, for ingen dag var sd
dirlig, at vinderen fik under 1000 points.

— S& var BM slut, mange pakkede og tog af
sted, mens points'ene blev regnet ferdig, men
kantinen var dog fuld, da Ejvind Nielsen ud-
delte premier kl 20, og der var endnu masser
til stede, da Signe ankom i sleb efter solned-
gang og blev hyldet ikke mindst af kvinderne,
der havde samlet ind til et solvfad til hende.

Leif Corydon blev B-mester og skal nok
kunne gere sig gzldende ved det rigtige DM
i A-klassen neste 4r. Franzen blev nr. 2, men
har jo lige som Svend Ravn, der blev ar. 3,
flgjet DM. Iovrigt var det Havdrup-holdet, der
pointsmaessigt havde tredieplaceringen, men
hold indgir ikke i selve BM-placeringen — til
gengeld blev de nr. 1 af de f3 hold, der del-
tog! ,,Posten” gjorde sig jo allerede godt gel-
dende ved HM for 2 4r siden, og at Paul Jor-
gensen kan flyve, er heller ikke ukendt — han
fik guld for et par dr siden.

Hagel blev nr. 4, Ib Jensen (der var med
til at blive nr. 1 ved HM i 1964) ar. 5,
Ternholt nr. 6, Keld Wiehe 7, Midtbell 8,
Karsten Christensen 9 og Bgrge Hansen nr. 10.

De endelige reviderede resultater vil fgrst
fremkomme, nir hele materialet er glet grun-
digt igennem,

Modelflyvning:
HVORDAN MAN

EFTERHANDEN som termiksegning er ble-
vet altafgorende for fritflyvende, er det
nodvendigt at anvende termiktimer pd sveve-
modeller, og det er ogsd praktisk at anvende
timer i Wakefields og motormodeller.

Desverre er en timer ikke s& sikker som den
»gode, gamle® lunte. En timer gir i std, hvis
der er kommet lidt stev ind i den, hvis den er
blevet meget kold o.s.v. Man kan dog selv gore
en del for at undgi disse timerstop, nemlig
ved at f4 timer'en til at kere hurtigt og stabilt.

Nir man modtager en ny timer, bor man
straks undersgge, om den gir godt. Hvis man
er fuldtud tilfreds, er der ingen grund til at
gore noget som helst ved timer'en. Hvis ti-
mer'en gir i std, skal man returnere den. Ta-
tone-timere har garanti pd, at de ikke gir i
sti, Andre fabrikater har ikke denne garanti,
men normalt kan man fi dem byttet hos sin
hobbyforhandler.

Hvis timer'en ikke gir i sti, men man er
utilfreds med gangen, md man tune timer'en.
Man tager ferst for- og bagdekslerne af (forst
tages skiven af) og terrer forsigtigt den over-
flodige smoreolie af selve urverket. Fjederen
skal dog vere vdd af olie. Nar timer'en er
,ren“, skal man kontrollere, at der ikke sidder
metalgrater pd tandhjulene. Finder man nogen,
fjernes de forsigtigt. Nu kan den egentlige
tuning begynde. Timer'ens hastighed vokser,
nir afstanden fra ankeret til everste tandhjul
foroges (se fig. 1). Hvis man ensker meget
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Fig. 1. Timer set oppefra — i Abnet tilstand
(lidt forstorret).

TUNER EN TIMER

storre hastighed, vrider man armen med anke-
ret bort fra tandhjulet (se pilen pd fig. 1).
Smi mndringer af hastigheden opnds ved at
vride armen med ankeret op eller ned i forhold
til tandhjulet (op — sterre hastighed, ned —
mindre hastighed). Det er vigtigt, at ankeret
rammer hver eneste tand pd tandhjulet, nir
dette drejer rundt. Hvis det ikke er tilfeldet,
gir timer'en meget hurtigt og i spring. Nir
timer'en gir sidan, kan man vere temmelig sik-
ker pa, at den ikke gir i sti, men til gengeld
gir den med ujevn hastighed, siledes at man
ikke pi forhind kan beregne flyvetiden.

Nir man tuner en timer, der gir ddrligt,
gelder det om at fd den til at gd si hurtigt
som muligt, uden at den springer nogle tender
over, Det er ikke sikkert, at den kommer til at
ga serlig jevat, men hvis den blot gir hurtigt,
gir den nok ikke sa let i std.

Hvis timer'en gir meget ujevnt, skyldes det
almindeligvis, at det lille tandhjul, der rammer
ankeret, sidder skzvt pd sin aksel, Dette er der
ikke meget at gore ved. Det bedste, man kan
gore, er at forsege at fi det udskiftet. Miske
kan man f4 et fra én, der har en gdelagt timer
liggende. De fleste, der har beskeftiget sig med
gasflyvning, har smadrede timere liggende!
Hvis man ikke kan skaffe sig et nyt hjul ad
den vej, kan man prove at bytte det ud med
tilsvarende fra en af sine andre timere. Man
kan vere heldig, at det dirlige tandhjul i den
ene timer virker fint i den anden.

Fjederen er timer'ens mest sdrbare punkt.
Serg for, at den altid er velsmurt. Hvis den
skulle vere blevet rusten, skal man fjerne
rusten med stdluld. Skulle fjederen i timer’en
springe, kan man kebe en ny hos en urmager.
Man skal tage stumperne af den gamle fjeder
med til ham — ellers f&r man bare en fjeder
i forkert bredde.

Og sidst — husk at have en ekstra timer at
se efter, ndr en adskilt timer skal settes sam-
men - der er ca, 700 forkerte mider at swette
en timer sammen pd, men kun én rigtig!
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REDNINGSFLADER

R.F.D. Type TERN, automatisk oppustelig, vaegt ca. 20 kg. incl. container og nedudstyr, godkendt af A.R.B.
Leveres fra lager.

ALFRED RAFFEL AKTIESELSKAB

FABRIKSPARKEN 56 .

GLOSTRUP . TEL. (01) 9671 44

=

FLY FOR
FUN

NYT I
DANMARK

CITABRIA — 2 szdet rejse- og sportsfly

Fuldt kunstflyvningsdygtigt  Motorer
fra 100 til 150 HP « Det billigste 2-
sedede fly pd markedet «

L

CITABRIA type 7 GCAA med 150 hk
Lycoming motor, Narco MK 12 radio
plus div. ekstraudstyr kan leveres flyve-

klar i Danmark fra ca. 1. juli.
Mellemsalg forbeholdt.

Alle forespergsler er velkomne til

KURT HOLDT . avianon ovision

17, FREDERIKSGADE . K
TELEFON MINERVA 4350

Luftfartforsikringer

af enhver art
overtages al

Dansk Pool
for Luftfartforsikring

Hilda 643

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et-
hvert forsikringsselskab, der er tilknyt-
tet Poolen, samt af SAS’s billetkontorer.

Flyvningens Forslkringer - Alle Forslkringer
A. JESSEN & CO.s Eftf.
Assuranderer

N. Thomsen Otto Thomsen

SVANEM@LLEVE} 17—=19
Kebenhavn @ (01) 293600

Danail' of Gopenhagen

SKOLEFLYVNING -

TAXAFLYVNING -

—

DREJ 53 FLY V!!

Nar det geelder praktisk skoleflyvning — Flyveskolen i Kastrup

med de fuldt IFR udstyrede CESSNA fly, hvor De undervises af »Professionelle« instrukterer, pd skolens egen flyveplads.
For nazrmere oplysninger samt brochure, RING 533588, nummeret der siger FLYVNING.

Hangar 142, Kastrup Lufthavn Syd, Drager

UDLE)JNING
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Nye fly

oY- type serie nr. dato ejer

STB Super Caravelle 186 29.3.1966 Sterling Airways A/S, Kastrup

KTC Douglas 45804 21.2.1966 Douglas Aircraft Co.,

DC-8-55F bruger: SAS, Kastrup

AND Douglas DC-7B 45404 26.3.1966 Henning Karmark, Charlottenlund,
bruger: Aero-Nord, Kastrup (ex N357AA)

AM]J Jodel D.112 mod. 1382 23.3.1966 Robert Rasmussen og Poul Qstergaard,
Beldringe

DNC Douglas DC-3D 42962  3.5.1966 Danish Aero Lease, Kbh. (ex SE-CFT)
bruger: Faroe Airways A/S, Kastrup

Ejerskifte

oY- type dato ny ejer tidl. ejer

AFM Piper Colt 28.3.1966 Litex Aviation A/S, Kbh. Litex Industri, Kbh.

DCC Piper Aztec 12.4.1966 Cimber Air, Sgnderborg  Lego System og Brdr.

Michaelsen, Billund

Slettet

oY- type dato ejer irsag

ACL Piper Super Cub 15.9.1965! Danfly, Kalundborg solgt til Sverige SE-CZZ

TRK MFI-9B Trainer 16.3.1966 Malmé Flygindustri overfgrt til svensk registre-

ring SE-EFT
DPN DH 114 Heron 28.3.1966 Scan-Fly, Kastrup solgt til England
APX S.G. 38 13.1.1966 Vestjysk Sveveflyveklub, kasseret

Esbjerg

NYE CERTIFIKATER

Luftfartsdirektoratet har af arbejdsmassige
og ¢konomiske grunde indstillet offentliggg-
relsen af nye certifikater i ,Meddelelser fra
luftfartsdirektoratet”. FLYV har i stedet pa-
taget sig denne opgave sideordnet med nyhe-
derne fra luftfartgjsregistret, men md dog af
pladshensyn begrense sig til A-, B- og S-cer-
tifikater.

S-certifikater

1001 Bjarne Zorning, Nerumgade 14, Kbh.
N.

1002 Gunnar Nielsen, Framlev, Harlev ]J.

1003 Lennart Overballe, Arresggade 13, N.

1004 Bent K. Kyndal, Grgnnegade 23, Grend.

1005 Kaj Eriksen, Uhre pr. Brande.

1006 Svend Ole Jensen, Viby Alle 29, Ka-

strup.
A-certifikater

4514 Jgrgen Bodholt Jensen, Sdlystvej 130,
Silkeborg.

4522 Poul Henrik Jensen, Hovedvej 12, Es-
bjerg.

4523  Akhtar Rashid, Hvidding st.

4525 Leif Midtbgll, Ellegirdsvej 82, Gen-
tofte.

4529 Niels Johan Jensen, Vitus Beringsvej
56, Frederikshavn.

4530 Otto Overbye, Baudersvej 16, Sxby.

4533 Per Lock Lorenzen, Baltorpsvej 132,
Ballerup.

4542  Arne Martens, Birkevej 8, Stenlgse.

4543 Gunnar Johs. Iversen, Galtebjerg, Sten-
lille.

4544 Lone H. Lundgren Petersen, Amager-
brogade 242, Kbh, S.

4546 Ib Jorgen Hansen, Orevej 23, Vording-

borg.

4548

4549
4552

4556
4557

4561
4565

4572
4581
4582
4584

4585
4586

4588
4590
4600
4614
4616
4617

4619

Georg Jgrgensen, Ny Mglle pr. Ring-
kebing.

Kaj Funch Larsen, Stabyvej, Ulfborg.
Bjarne Splidsboel Hansen, Jagtvej 66,
Esbjerg.

Peder Bjarne Jensen, Lévstrup pr. Lem.
John René Sneevang, Dalumvej 2,
Hvidovre.

Bernt Kure, Kirkevenget 6B, Valby.
Jorgen Christensen, Vibevaenget 16,
Ulkebgl.

Gorm Rosholm Pedersen, Vandel.
Johs. Lyng, Randbgldal, Randbgl.
Poul Mogensen, Overbygard, @dsted pr.
Vejle.

Ragnar Falk Lauritsen, Gl. Landevej
148, Herning.

Ebbe Larsen, Rgrvig.

Peter M. Lehner, Skgjtevenget 3, Ka-
strup.

Thorkild Rasmussen, Lazssgesgade 7, N.
Kai Lindholst, Dr, Tvergade 41, K.
Holger Nicolaisen, Refshalevej 87,
Maribo.

Ove Christensen, Lundebzkgirdsvej 94,
Skovlunde.

Arne Handberg Jacobsen, Bekkeskov-
vej 69, Brgnshgj.

Gunder Gundersen Rasmussen, Kirse-
bzrhaven, St. Fuglede.

Finn Froberg Sgrensen, Solkrogen 5,
Struer.

Carsten Worsge, Jegersborg Allé 146,
Charlottenlund.

Ase H. Sandagger, Akrogen, Strand-
vej 32, Risskov.

Bjarne Rasmussen, Randklgve Allé 73,
Kastrup.

B-certifikater

4408 Flemming Kirkegdrd Nielsen, Stations-
venget 11, Draggr,

4450 Jens Chr. Degner Hansen, Stolbergsvej
22, Hgrsholm.

4509 Kjeld Skytte Hansen, Esk. 727, FSN,
Karup pr. Kolvré.

4510 John E. Nervik Eriksen, Digestykket 63,
Herlev.

4516 Bent Larsen, Plantagevej 11, Kglvrd.

4517 Boerge A. Schleimann, Gedevasevej 17,
Farum.

4531 Finn John Sylvest Jensen, Brgndby-
vestervej 62 B, Brgndbyvester, Glostrup.

4538 Jens Jerner Christensen, Sgndervangs-
vej 46, Glostrup.

4540 Bent Kofod Andersen, Avevej 17,
Hareskov.

4559 Jgrgen Lerke Lerkesen, Sgnderlunds-
vej 78, Roskilde.

4560 Leif T. Jespersen, Falcks Flyvetjeneste,
Kastrup.

4575 Bent Wagner Rasmussen, Randbglvej,
Vandel.

4576 Palle Dgnvang, Odinsvej 7B, Viborg.

4577 Preben Bent Christensen, Tvarvej 8,
Vojens.

4592 Peter Lundberg, Lillevangsvej 54,
Farum.

4597 Esper Halker Sgrensen, Esk. 727, FSN,
Karup pr. K¢lvrd.

4599 Jan Madsen, Esk. 724, FSN Skrydstrup
pt. Vojens.

4602 Bent J. Kold Mikkelsen, Sterevanget 2,
Draggr.

4604 John A. H. Felby, Marbjerg pr. Hede-
husene.

4608 Victor H. Hagerup, Hededammen 19,
Herlev.

4665 Bent J. Flygenring, P.O. Box 4002,
Basel, Schweiz.

4666 Knud Viggo Jensen, Skrenten 13,
Esbjerg.

4667 Benny Leick Jensen, Rgnnevej 3, Give.

4671 Leif Jepsen, Esk. 725, ESN Karup pr.
Kglvra.

4672 Klaus Engel, Bjornebakken 9, Veksg.

Klassiker i ny udgave
Cecil Lewis: Sagittarius Rising. Peter Davies
Ltd. 1966. 13X20 cm, 332 s., 29,00 kr. indb.

Forfatteren lerte at flyve som 17-drig og
efter kun 14 flyvetimer blev han sendt til Vest-
fronten, hvor han férst flgj recognoscerings-
fly, senere jagere. Han overlevede tre opera-
tionelle ture og tog efter krigen til Kina som
flyveinstruktér. Bogen udkom fgrste gang i
1936 og blev en stor succes pd grund af sin
realistiske skildring af en almindelig pilots
oplevelser under den forste krig i luften. Den
regnes for en af flyvelitteraturens klassikere,
og det er derfor gledeligt, at den nu er blevet
udsendt igen.

Om fly og bade og begge dele
H. F. King: Aeromarine Origins. Putnam
1966, 15% 22 c¢m, 93 s., ill. 34,75 kr. indb.
Den tidligere redaktgr af Flight har i sit
otium studeret oprindelsen af pontonfly, flyve-
bide, luftpudefartgjer, hydrofoilbdde og blan-
dinger af disse frem til 1914 og har fremdra-
get mange besynderlige konstruktioner, som
podt kunne have veret med i ,,Disse pregtige
mend ...“. Bogen er dog et serigst stykke
forskningsarbejde, der viser, at udviklingen af
flyvningens teknik i1 langt hejere grad end
hidtil antaget h®nger sammen med og er
baseret p&d udviklingen af hurtiggiende skibe.
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Statsstotte

til teoriundervisningen

Midt i maj kunne undervisningsministeriet
meddele Den Danske Luftfarsskole, at finans-
udvalget havde tiltridt, at der med virkning
fra 1. april 1966 ydes tilskud til teoretisk ud-
dannelse af flyvende personel i henhold til
loven om tilskud til tekniske skoler m.fl.

Langvarige forhandlinger om dette emne er
hermed fort frem til et positivt resultat, hvis
vitkninger forhbentlig vil vise sig gennem
uddannelse af flere professionele piloter, selv
om den dyreste del af uddannelsen — selve
flyvningen — enten m& klares af den pigel-
dende selv eller af et luftfartselskab.

Da man nu ikke lzngere skal tage s& sne-
vert hensyn til aspiranternes ekonomi, har man
ogsd @ndret og udvidet skoleplanen, siledes
at undervisningen kan geres grundigere, hvilket
man hadber vil fore til en betydelig nedgang i
dumpeprocenten.

Statsstetten er pd 84 %, og hvad det be-
tyder, fremgdr af Den Danske Luftfartsskoles
program for den kommende s®son, der begyn-
der straks efter sommerferien.

Mens undervisningen til det ikke statsstot-
tede A-certifikat, der er forste led pd vejen
ogsé til de hejere pilotcertifikater, koster 300
kr i klasseundervisning pd 80 timer, er gebyret
for de 450 timer til B-certifikat plus instru-
nentbevis kun 550 kr og for de 500 timer til
C/D-certifikat 650 kr.

Flyveklarerercertifikat er ogsi med under
statsstotten og koster 550 kr for 450 timer,
mens radiotelefonistbevis koster 50 kr for 35
timer.

Forudsetningerne for deltagelse i de stats-
stottede kursus er, at man har gyldigt A-certi-
fikat (dog ikke til klarereruddannelsen), real-
eksamen eller tilsvarende skoleuddannelse med

matematiske og engelske kundskaber, bestiet
legeprove samt en alder pd ikke over 30 4r.

Skolens ledelse, adm. leder Kjeld Sasbye og
teknisk leder Karl Rasmussen, ser i statsstatten
en anerkendelse af den indsats, der pd privat
initiativ og kapital er blevet ydet siden skolens
start i 1958. De pdpeger, at ansggningen er
blevet stottet af nesten alle luftfartsselskaber
og organisationer, der arbejder med luftfart,
og at sagen har fiet god stette bide af under-
visningsminister K. B. Andersen, folketings-
mand Svend Horn samt overingenier B. Helmo
Larsen fra luftfartsdirektoratet.

Skolen har fortsat ogsd korrespondenceun-
dervisning, men denne er ikke med under ord-
ningen med statsstotte.

Ogsa stette til mekanikeruddannelsen
Ligesom Den Danske Luftfartsskole har opniet
statsstotte til pilot- og klarereruddannelsen, har
Aviation Training i Kebenbavns lufthavn op-
ndet statsstotte til flyteknisk grundkursus for
flyvemekanikere,

Forelgbig er der afsat ca 300.000 kr til for-
milet, og ved redaktionens slutning fortes der
stadig forhandlinger om de nzrmere enkelt-
heder. Skolen regner med lebende at fi ud-
dannelseshold kerende, ialt ca 6 pr dr. Ogsd
her er tilskuddet 84 %, men de nye gebyrer
var endnu ikke fastsat. Skoleleder M. K. Mou-
ritzen skonnede, at et kursus der hidtil havde
kostet ca 2400 kr ville komme ned pd 350-
400 kr.

Tilskuddet gives alts?2 kun til grundskolin-
gen, men der arbejdes fortsat pd at fi de
videregdende typekursus o. lign. ind under det,
der kaldes efteruddannelse af faglerte, og det
hiber man ogsd efterhinden vil lykkes.

Udnaevnelser i Sterling Airways
Luftkaptajn E. Bloch-Jgrgensen er udnzvnt til
flyvechef i Sterling Airways. Han efterfglger
Anders Helgstrand, der som tidligere meddelt
er blevet teknisk chef i forbindelse med sam-
menslutningen af Sterling og SARCO. Samti-
dig er kaptajn J. Surballe blevet chefpilot for
Caravelle og nordmanden E. Torjussen chef-
pilot for DC-6B.

Som omtalt i sidste nummer anvender Faroe Airways ogsi betegnelsen Fairline, der her ses

Sterling forladt Sterling

Direktgr Jgrgen Stgrling, der var admini-
stterende direktgr for Sterling Airways, har
fratrddt sin stilling for at overgd til egen virk-
somhed. Endvidere er underdirektpr P. Bang-
Petersen fratrddt.

Herefter er den tekniske chef, Anders Helg-
strand, direktgr for Sterling Airways.

ST

pd en af selskabets DC-3’er.
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Dassault Fan Jet Falcon

(Fortsat fra side 141)

hovedhjulene var sat. Vi lavede et par lan-
dinger i Malmd pd regnvid bane og noterede,
hvor godt de ikke blokerende bremser pd de
dobbelte hjulpar virker — i ¢gvrigt er der
bremseskerm i halen som reserve, Ved den
sidste landing efter en ILS-indflyvning pa
Kastrup satte Bloch J@grgensen den smukt med
nesehjulet hgjt i vejret, men han fik besked
pd bare at trykke nasehjulene ned og bremse
alt det, han kunne; det var en imponerende
bremsevirkning — og ikke af den slags, man
normalt byder sine passagerer pA.

Det er ikke et fly til smd pladser, men den
er gentagne gange anvendt pi pladser med
1000 m bane. Der md& dog regnes med at
skulle anvendes lufthavne. Rejsefarten gir op
til 860 km/t, men gkonomisk i 40.000 fod
750 km/ft. Med den nye forhgjede fuldvagt gir
rekkevidden med reserver op til 3000 km med
8 passagerer, Til fergeflyvningerne til USA
installeres ekstratanke. De normale i vingen
og bagkroppen rummer 4700 liter.

Sterling-piloterne var meget tilfredse med
flyets egenskaber — den eneste kritik var, at
nesehjuls-styringen var for fglsom, men det
var under forbedring.

Der kunne fortzlles meget mere om Fan
Jet Falcon, hvis vi havde plads, men vi mi
ngjes med at konstatere, at den uhyre alsidige
franske flyveindustri her synes at have sikret

sig endnu en succes. P,
Data
Dassault Fan Jet Falcon
2 General Electric CF 700 4 1.870 kg
Spendvidde ............ 16,3 m
Lengde ................ 17,2 m
Hgjde ................ 5,3 m
Vingeareal ............ 42,0 m*®
| Tomvegt .............. 6.680 kg
| Max. nyttelast .......... 1.360 kg |
Fuldvegt .............. 12.000 kg
Rejsefart v. 8.210 kg i |
25.000 ft ............ 860 kmjt |
(Qkonomisk rejsefart i
40.000 ft ............ 750  km/t
Startbanelengde v. 12 tons 1.720 m
Landingsbanel®ngde
(8600 kg) ........... 1250 m
Start til 10,7 m (9500 kg) 1.067 m
Landing fra 15 m
(8100 kg) ........... 720 m
Absolut tophgjde ........ 12.800 m
do. pd én motor (8000 kg) 5.500 m
Rekkevidde med max.
brendstof og reserver .. 2.350 km
Max. distance uden reserver 3.500 km
Pris i Danmark (standard) 8,6 mkr

SAS-strejken

Den 13. juni gik SAS-piloterne i strejke, og
hele SAS-virksomheden blev stort set lammet.
Da FLYV gik i trykken, var der endnu ikke
udsigt til nye forhandlinger. Strejken menes at
koste SAS ca 4 millioner kroner om dagen.
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DEN DANSKE LUFTFARTSSKOLE

ELLEBJERGVEJ 138 . KOBENHAVN SV . TELEFON 301014
TEORIKURSER . KORRESPONDANCEKURSER . ALLE FLYVECERTIFIKATER

KLASSEUNDERVISNING

KURSUSPLAN FOR 1966 OG 1967

A certifikat

80 timers undervisning lolalpris kr. 300.-

B-B+lI
incl. radiotelefonistbevis
450 timers undervisning lotalpris kr. 550.-

C/D certifikat

500 timers undervisning lotalpris kr. 650.-

K certifikat

incl. radiotelefonistbevis
450 timers undervisning tolalpris kr. 550.-

Radiotelefonistbevis
35 timers undervisning lolalpris kr. 50.-

Undervisning mandag og onsdag fra 1900—2200
Nyt hold starter 17. aug. eksamen 29. nov. 1966
» » 5. dec. » 28. febr. 1967
» » 27, febr. » 30. maj 1967

AFTENHOLD

Start 22. august eksamen 30. maj 1967

Undervisning tirsdag-onsdag-torsdag-fredag fra 1900—2200
DAGHOLD

Start 31. oktober eksamen 28. februar 1967
Undervisning mandag til fredag fra 0900-—1600

AFTENHOLD

Start 19. september eksamen 30. maj 1967
Undervisning mandag til fredag 1900—2200
DAGHOLD

Start 1. september eksamen 17. januar 1967
Undervisning mandag til fredag 0900—1600

AFTENHOLD

Start 22. august eksamen 30. maj 1967

Undervisning mandag-tirsdag-torsdag-fredag fra 1900—2200
DAGHOLD

Start 31. oktober eksamen 28. februar 1967
Undervisning mandag til fredag fra 0900—1600

AFTENHOLD

Start den 15. august eksamen medio september
Undervisning mandag-onsdag-torsdag

Klasseundervisningen til B - B+1 - C/D - K og radiotelefonistbevis er statsstottet.
Rekvirer undervisningsprogram og ansegningsskema pa skolen.
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Det to-motoret, ampvante overlydsfly Northrop F-5 er nu
le eret - eller bestilt - til 5 NA 0-, 2 CENT0-, og 3 SEATO-
lande sam 3 andre frie nation r. NORTHROP F-5
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PIPER eneforhandling for Danmark: DANFOSS AVIATION DIVISION
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leert at fyve i ,, iper” end i noget and t fly

Leer at flyve i den moderne lavvingede P'per Cherokee
- anvendes af landets forende flyveskoler.
For naermere oplysninger kontakt:

Aviation Training, Kebenhavns Lufthavn Syd, tIf.531900
Cimber Air, Senderborg Flyveplads, tlf. (044) 222 77
Tender Flyveplads, tIf (047) 2 26 55

Morian Hansens Flyveskole, Kebenhavns Privatflyve
plads, Skoviunde, tIf. 94 45 86

Sportsflyveklubben, Kobenhavns Privatflyveplads,
Skov unde, tIf. 94 47 35

SterlingFlyveklub, Kebenhavns Lufthavn Syd, tif. 531131
Thanner Fly, Odense Lufthavn, Beldringe, t f. Lunde 222

S, SONDERBORG FLYVEPLADS
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ELLEBJERGVEJ 138 . KOBENHAVN SV ., TELEFON 301014
TEORIKURSER . KORRESPONDANCEKURSER . ALLE FLYVECERTIFIKATER

KLASSEUNDERVISNING

KURSUSPLAN FOR 1966 OG 1967

A certifikat

80 limers undervisning lolalpris kr. 300.-

B-B+l1
incl. radiotelefonistbevis
450 timers undervisning {tolalpris kr. 550.-

C/D certifikat

500 limers undervisning lolalpris kr. 650.-

K certifikat

incl. radiotelefonistbevis
450 limers undervisning lolalpris kr. 550.-

Radiotelefonistbevis
35 ltimers undervisning lolalpris kr. 50.-

Undervisning mandag og onsdag fra 1900—2200
Nyt hold starter 17. aug. eksamen 29. nov. 1966
» » 5. dec. » 28. febr. 1967
» » 27, febr. » 30. maj 1967

AFTENHOLD

Start 22. august eksamen 30. maj 1967

Undervisning tirsdag-onsdag-torsdag-fredag fra 1900-—2200
DAGHOLD

Start 31. oktober eksamen 28. februar 1967
Undervisning mandag til fredag fra 0900—1600

AFTENHOLD

Start 19. september eksamen 30. maj 1967
Undervisning mandag til fredag 1900—2200
DAGHOLD

Start 1. september eksamen 17. januar 1967
Undervisning mandag til fredag 0900—1600

AFTENHOLD

Start 22. august eksamen 30. maj 1967

Undervisning mandag-tirsdag-torsdag-fredag fra 1900—2200
DAGHOLD

Start 31. oktober eksamen 28. februar 1967
Undervisning mandag til fredag fra 0900-—1600

AFTENHOLD
Start den 15. august eksamen medio september
Undervisning mandag-onsdag-torsdag

Klasseundervisningen til B - B+1 - C/D - K og radiolelefonisibevis er statsstotlet.

Rekvirer undervisningsprogram og ansegningsskema pa skolen.
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KONGELIG DANSK AEROKLUB

Praasident: Greve Flemming af Rosenborg.
Formand: Direkter, civiling. Hans Harboe.

Generalsekretariat & bibliotek

Remersgade 19, Kebenhavn K.

Abent mandag til fredag 0900-1600.
Telefoner: (01) 1446 55 & 1468 55.
Telegr.adr.: Aéroclub. — Postkonto 2 56 80.

Motorflyve- og servicekontor

Kebenhavns Flyveplads, Harrestrupvej
Skovlunde.

Abent mandag-fredag 1000-1300 & 1400~
1730 samt lardag 1000-1500.

Telefon: (01) 91 58%6.

Motorflyveradet

Formand: Civiling., dr. techn. Per V. Brel.

Svaeveflyveradet
Formand: Kontorchef M. Buch Petersen.
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Flyvehistorisk Sektion

Formand: Overassistent Hans Kofoed,
Lilletoften 121, st. th., Skovlunde
0N 914332

Svgaveflyvecenter Arnborg

Arnborg pr. Herning.

Telefon: (07) 159125 og 159126

Kasserer: M. Buch Petersen, Valnadvej 3,
Roskilde. Postkonto 1298 03.

FORENINGEN DANSKE FLYVERE

Formand: Vicedirekter Emil Damm.

Generalsekretaer: Direkter August Jensen,
Skovvej 2, Tarbask pr. Klampenborg.

Sekretariat og regnskabsferer: Kontorchef
M. Tronbjerg, Skelbaekg. 2, 4. sal, Kbh. V.
Telefon: (01} Hilda .
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Nordens seldste flyvetidsskrift — Nr. 8 . august 1966 . 39. Argang

STREJKEN OG DENS FOLGER

Der er skrevet s& mange ledere i pressen om pilotstrejken i SAS i juni, at def er van-
skeligt at foje noget dertil. Strejken var afgjort upopuleer i hele offentligheden og
tages som et udtryk for en lille gruppes hardhandede udnyttelse af en magt- og man-
gelsituation, sat ind pd et tidspunkt, hvor det rammer hardest og paferer sterst mu-
lige gener og tab. Den almindelige mening synes at vaere, at strejke som kampmiddel
p& et ansvars- og indizegtsplan som det foreliggende ber erstattes af andre midler
til at afgere stridigheder pé.

Udover de skonomiske tab, som strejken har pafert SAS, dets kunder og leveran-
derer, har den sl&et skar i hele det skandinaviske luftfartssamarbejde. Det gavner ikke
fallesskabet blandt de ansatte, at en enkelt gruppe bringer de andre ansattes ar-
bejdsforhold i fare. Det viste sig ogsd, at der ikke engang var enighed blandt de
strejkende piloter i de tre lande, som hver havde deres specielle problemer at fa lest.

Endelig ofslgrede strejken principielle problemer vedrerende arbejdskonflikter som
falge af, at lovgivning og praksis i de tre lande ikke er ens. Hvis SAS som det be-
tydeligste udtryk for praktisk skandinavisk samarbejde skal kunne fortssette pa fil-
fredsstillende vis, ma savel SAS som myndighederne gribe fat om roden pa disse van-
skeligheder og skabe klarere linier for fremtiden.

Som en lille sidekonklusion kan man til slut fastsld, at strejken naeppe havde veeret
mulig, hvis der ikke havde veeret mangel pd piloter. S& ogsd af den grund ber der
arbejdes pd at afhjselpe den nuvaerende og kommende pilotmangel.

SPIONHYSTERI

Den amerikanske vébenhjselp har betydet umddeligt meget for Flyvevabnet, bade
direkte og indirekte. Man har f&et en masse materiel forserende og personel uddan-
net, ligesom amerikanske ideer og principper i stort omfang har vundet indpas i stabe
og pa flyvestationer.

Pa et enkelt omrade har man dog ikke lert ret meget af amerikanerne, nemlig med
hensyn til public relations. Ganske vist har man féet indfert dbent hus en gang arligt
pd de fleste flyvestationer, men ved disse opretholder man nogle overdrevne sikker-
hedsbestemmelser, langt mere rigoristiske end ved engelske, amerikanske eller svenske
arrangementer af lignende art. P& en vis flyvestation fik f.eks. det personel, der skulle
std vagt ved de udstillede fly, instruks om, at de ikke matte besvare spargsmal af
nogen art, men kun matte henvise til skiltet med flyeis navn og allerngdterftigste data.
Det gjaldt ogsd T-33! Det er ogsd stadigvesk forbudt at fotografere under »dbent
hus«. Fra officiel side begrundes forbudet med, at man er bange for, at der skal blive
taget billeder af de faste installationer [bygninger, hangarer o.}). Mon ikke det er
muligt at tage billeder af den slags fra forbipasserende fly, hvis der ikke ligefrem er
opstillet »spionbaenke«?

Der er endnu nogle fa millioner tilbage pd vabenhjzslpeprogrammet. De skal fortrins-
vis bruges til uddannelse, s& man md hellere se at f& sendt en ansegning afsted med
ekspresbrev om at f& nogle folk pd kursus for public relations officerer. Et sddant
kursus findes nemlig — i det amerikanske flyvevaben.
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Borup flyveplads indviet

Solen strilede, men en sterk gstenvind hvirv-
lede stgvet op fra den endnu ikke helt tilgroe-
de gresbane, da Flyveklubben Aviator sgndag
den 19. juni officielt indviede sin nye flyve-
plads med tilhgrende hangar pd Borup hede,
syd for vejen mellem Nibe og Legstgr. Der var
adskillige motorfly og en hel rekke svevefly
til stede, men den planlagte konkurrence kun-
ne ikke gennemfgres.

Aviators medlemmer har slidt i over et halvt
ir med at indrette den gird, man har kgbt, til
klubhus, med at bygge en imponerende han-
gar pd 340 m? og med at anlegge den 6-700
m lange grezsbane, si meget flyvning er det
ikke blevet til i foriret; men nu skal det gi Igs
for alvor pa klubbens egen plads. Det meget
arbejde har igvrigt skabt et forgget sammen-
hold blandt klubbens medlemmer.

Pladsen blev — foruden ved en hangarfest
lgrdag aften — indviet med taler af formanden,
urmager Verner Pedersen, sogneridsformand
Gerbard Dahbl (der sagde, at man fdrst havde
set lidt skeptisk pi projektet, men nu havde
accepteret svaveflyverne i kommunen) samt
sveveflyveridets formand, kontorchef Mogens
Buch Petersen, der fra KDA og Dansk Svave-
flyvefond overrakte klubben en Arnborg-Borup-
pokal og hejste klubstanderen for at markere
den officielle dbning.

Klubben er flyttet fra Alborg lufthavn for
at fi et sted, hvor man helt for sig selv kan
udfolde sig bdde pd helligdage og hverdage,
og pladsen er ligesom Arnborg primaert bereg-
net til svaeveflyvning, men kan dog i et vist
omfang afhjelpe Himmerlands flyvepladsman-
gel, indtil den nye plads lidt syd derfor ved
S¢ttrup bliver til virkelighed neste ir.

G. V. Lachmann ded

En af verdens mest fremtredende aerodyna-
mikere, dr. G. V. Lachmann, dgde den 30.
maj, 70 &r gammel. Han var f¢dt i Tyskland
og deltog som pilot i 1. verdenskrig. Efter kri-
gen studerede han ved universiteterne i Darm-
stadt og Gottingen. Hans forskningsarbejde
med slottede vinger satte ham i forbindelse
med den engelske flykonstruktgr Handley
Page, der uafhengigt havde arbejdet med sam-
me emne, og de besluttede at fortsztte udvik-
lingen i fellesskab, et samarbejde, der blev af
uvurderlig betydning for flyveteknikken og
sikkerheden. Lachmann blev knyttet til Hand-
ley Page fabrikken i 1929 og endte som forsk-
ningsdirektgr. I de senere ir beskaftigede han
sig navnlig med grenselagskontrol,

Hawk-batterierne overdraget

Flyvevdbnets luftvernsgruppe fik den 28.
juni officielt overdraget de fire Hawk-missil-
batterier, der er leveret som vibenhjzlp fra
U.S.A. Det var den sidste stgrre levering pa
vibenhjelpsprogrammet, der tog sin begyndel-
se i 1950. Indtil 1. juni i fjor havde vi mod-
taget amerikansk materiel for ialt 4.128 mill.
ke, (Hezren 1.729 mill,, Sgvernet 749 mill,,
Flyvevdbnet 1.650 mill.), og der er siden mod-
taget for ialt 204 mill. kr. og resterer kun
ydelser for 10 mill, kr.
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Cimber Air og SAS i samarbejde

Den 9. juni, efter at forrige nummer med
artiklen om Cimber Air var giet i trykken,
underskrev Ingolf Nielsen og direktgr Jobs.
Nielsen en samarbejdsaftale. Den indeholder
dels en principaftale vedr. chartring af Cimber
Air fly til indszttelse i SAS-trafik, dels en in-
terline-aftale som fglge af Cimber Airs kon-
cession pd ruten S¢nderborg—Koebenhavn. Den
nye aftale betyder, at de to selskaber godken-
der hinandens billetter m.v., og at common-
rating-princippet indfgres for passagerer fra
S¢gnderborg, d.v.s. at de betaler samme billet-
pris som passagerer fra Kgbenhavn til de fleste
steder i verden, Skandinavien og @steuropa
dog undtaget.

Pige flyver 46.120 km

Sheila Scott ser ikke blot godt ud, men kan
ogsd flyve og afsluttede den 20. juni en flyv-
ning omkring jorden i en Piper Comanche
260B. Under sin flyvning satte hun en masse
by-til-by rekorder, og hendes flyvning er den
hidtil lengste soloflyvning i et enmotoret fly.

Nu vil Esbjerg have sin lufthavn

Pi provinslufthavnsudvalgets mgde den 23.
juni gik Esbjergs delegation ind for, at der nu
gls 1 gang for alvor med projekteringen af en
ny lufthavn ved Korskroen, og man gjorde
geldende, at man ikke agtede at vente pi en
embedsmandsafggrelse, men ville gi direkte til
trafikministeren. Kai Lindberg har tidligere
hevdet, at lufthavnsloven af 1946 kun giver
hjemmel for en udbygning af den eksisterende
flyveplads og ikke for anleg af en ny lufthavn,
men vestjyderne anser denne fortolkning for
juridisk pindehuggeri.

Jorden rundt med lear Jet

Det fgrste produktionseksemplar af Lear
Jet Model 24 flgj i dagene 23.—26. maj rundt
om jorden pd 65 timer 39 minutter, hvoraf den
egentlige flyvetid andrager 50 timer 19 mi-
nutter. Flyet havde tre piloter, nemlig fabrik-
kens chefpilot Henry G. Beaird, John Lear
(s¢n af fabrikkens stifter) og Rick King, og
som passager medfulgte en pressemand, John
Zimmerman fra America Aviation Publications.
Under hele turen opretholdt man forbindelse
med fabrikken i Wichita ved hjzlp af Collins
HF radio, den eneste form for ekstraudstyr
i flyet.

Flyvningen udgik fra Wichita, og der blev
landet undervejs i Windsor Locks (Connecti-
cut), St. Johns (New Foundland), Azorerne,
Barcelona, Istanbul, Teheran, Karachi, Colom-
bo, Singapore, Manila, Osaka, Chitose (Ja-
pan), Shemya (Aleuterne), Anchorage, Seattle
og Los Angeles. Flyvehgjden var 41.000 fod,
den normale for Lear Jet, og den gennemsnit-
lige flyvehastighed 740 km/t.

~ og med Jet Commander

I dagene 4.-7. juni flgj en Jet Commander
rundt om jorden pd 86 timer 9 minutter. Flyv-
ningen startede og udgik fra New York og
fulgte stort set samme rute som ovenneEvnte
Lear Jet, selvom mellemlandingspunkterne ikke
var helt identiske. Formilet med flyvningen
var ikke blot at demonstrere jetforretningsflyets
palidelighed, men ogsi at pr¢ve en ny type
Doppler for U.S. Navy. Der var fem piloter
ombord, hvoraf de tre var over 50. De kaldes
alle ,,co-captain™ i pressemeddelelsen, men chef
synes at have veret Arthur Godfrey, der er
indehaver af et general aviation flyvecenter.
De andre piloter var Fred Austin, der plan-
lagde den fgrste flyvning rundt om jorden via
Nord- og Sydpolen, Dick Merrill, der er 68,
har 39.600 flyvetimer og i 1937 floj frem og
tilbage over Atlanterhavet, Karl Keller, Aero
Commanders cheftestpilot, samt Jerry Jermyn,
leder af Aero Commanders omskoling af pi-
loter.

Filskov udvider

Den initiativrige kroejer Chr. @stergird i
Filskov har ikke alene for nylig udvidet sin
kendte kro med en rzkke nye vemrelser, der
kendetegnes med forskellige flysilhuetter pd
dgrene, mens de tidligere er kendetegnet med
fisketyper, men han har ogsia udvidet sin fly-
veplads,

Til den oprindelige nord-syd-bane fojede
han for et par ir siden en @gst—vest-bane, og
den er nu udvidet mod ¢st, siledes at den
bliver pi ialt godt 800 meter og formentlig
snart kan opfylde kravene til en offentlig lan-
dingsplads. Da FLYV besggte pladsen sidst i
juni stod man lige over for tilsining af den
nye baneende, som man hdber at kunne tage i
brug i begyndelsen af september, hvor Dan-
foss Aviation Division har inviteret vore Piper-
ejere til Filskov.

Flyvemedicinsk Institut reorganiseret

De langvarige og vanskelige forhandlinger
om Flyvemedicinsk Instituts overfgrsel fra For-
svarsministeriet til Undervisningsministeriet er
nu afsluttet, og 1. juli flyttede instituttet fra
det tidligere militerhospital pd Tagensvej til
Rigshospitalet, hvor det er underlagt den me-
dicinske afdeling. Her skal de almindelige fly-
vemedicinske undersggelser foretages, mens
gre-, nese- og halsundersggelserne samt gjen-
undersggelserne fortsat skal ske pi de besti-
ende specialafdelinger pd Tagensvej.



Havariet ved Billund i december

Den 28. december ki ca 1854 havarerede en
Beechdraft Baron under indflyvning til Bil-
lund og brendte op. De fire ombordverende
reddede sig med 2. grads forbrendinger ud af
vraget. Luftfartsdirektoratets havarirapport, der
blev udsendt i juni méned, konkluderer, at ar-
sagen til havariet var, at flyet under en instru-
mentanflyvning til bane 27 i Billund kom ned
i for lav hgjde, hvorunder det kolliderede med
granbevoksningen pi et hgjtliggende terren ca
4 km fra bane 27's terskel.

At flyet befandt sig i den alt for lave hgjde
pi det pigeldende sted mi efter de forelig-
gende undersggelsesresultater skyldes, at pilo-
ten ikke har fulgt den nedsigningsprocedure,
som er fastlagt i den anvendte rutehdndbog og
i AIP'en, men har valgt en fremgangsméde, der
gav en alt for lille terrenfrigang til, at flyet
med de ungjagtigheder, der opstod i1 forbin-
delse med den planlagte overgang til vandret
flyvning i den af piloten valgte minimumhgjde,
kunne komme klar af det hgjtliggende terren.

Ny Rolls-Royce motor

En turbofan-motor pd ikke mindre end 19.960
kg st. t. (44.000 lbs.) er under udvikling hos
Rolls-Royce. Den benzvnes R.B. 178 og er
konstrueret til de kempestore jumbojets til
500 passagerer og ogsi til ,,luftbusser* til kor-
tere distancer. R.B. 178 er verdens fgrste tre-
spolede jetmotor, d.v.s. at der er tre kompres-
sorer, der drives af hver sin turbine. Ved den-
ne fremgangsmide kan man nedsztte antallet
af kompressortrin og undgd variable statorer,
sd motoren bliver mere kompakt og lettere at
starte. Rolls-Royce siger, at den nye motor vil
give mindre stg] under start og landing end
de nu anvendte motorer, ligesom det specifikke
brendstofforbrug vil vare 20-25 % lavere end
for den bedste motor af i dag.

Cessna-produktionen i Frankrig

Cessna’s franske datterselskab Reims Aviation
begyndte i marts at samle Cessna 150 af dele
fra moderfabrikken i U.S.A. I juni gik man
over til at samle flyene af amerikanske smi-
dele, hvorved den ménedlige produktion er sat
op fra 15 til 25 fly. Desuden fremstiller Reims
Aviation dele til Nord 262 og Fan Jet Falcon.

DC-8-62 rullet ud

Den fgrste DC-8-62 blev rullet ud af mon-
teringshallen hos Douglas den 28. juni og har
formentlig flgjet, nir dette nummer udkom-
mer. Det er langdistanceversionen af den nye
DC-8 Super Sixty serie, og der er indtil nu
bestilt 30 af 8 luftfartsselskaber, deriblandt
SAS.

SZD-30 Pirat er et standardklassefly og' til-
ladt til begreznset kunstflyvning. Det er hgj-
vinget med tredelt vinge. Midtersektionen har
ingen V-form og konstant laminarprofil. Den
er bygget op med langsgdende lister og be-
kledt med dobbelt krydsfiner, der er formet
i negative betoaforme og pilimet. Kroppen er
en trzkonstruktion, bekledt med krydsfiner og
forsterket i bunden med glasfiber. Hiulet, der
er anbragt 1 tyngdepunktzt, har en bremse, der
er koblet sammen med luftbremsernz. Endelig
kan det nzvnes, at flyet har bide nzse- og
bundkobling. Prisen leveret til polsk grense
er ca. 3000 § fuldt instrumenteret, og der er
allerede bestilt to til Danmark til levering ne-
ste fordr.

Spaendvidde 15,00 m, lzngde 6.76 m, hgjde
1,67 m. Vingeareal 13,8 m2, Sidcforhold 16,5.
Max. hastighed 250 km/t, glidetal 33,2 min.
Synkehastighed 0,65 m/sek. Max. nyttelast
120 kg.

Lufthavnsbygning i Karup

Der er blevet udarbejdet projekt til en luft-
havnsbygning i Karup, og flyvepladsudvalget
sgger nu de implicerede amter og kommuner
om gkonomisk stotte. Incl. vejarbejder vil byg-
ningen koste 1,5 mill. kr.

Brydes Aero Service

Svend Bryde, der i en lang &rrekke var
verkfgrer hos Transair, har oprettet sit eget
flyveverksted i Kastrup Syd. Selve verkstedet
er mobilt, idet det er indrettet i en stor bil,
sd han hurtigt kan rykke ud, men ievrigt ar-
bejder han — i hvert fald indtil videre — i
hangar 141. Kontoradressen er Rynkebyvej 12,
Kastrup, tlf. 50 71 60.

Sexualundervisning i TV?
Kl. 17.15-1800 KIKKASSEN
Vi laver en modelflyver.
Jprgen Clevin viser, hvordan man laver
en sveveflyver.

(Fjernsynsprogram for 6. juni).

W

T

Vi matte give hende flyveforbud, fordi pas-
sagererne ikke kunne tle vibrationerne.
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@ KLM har bestilt 10 DC-9-30 til leve-
ring i 1967-68. Den fgrste ordre var
p& 6 DC-9-10, der nu er i tjeneste.

® Glasgows gamle lufthavn Renfrew er
blevet nedlagt og aflgst af Abbottsinch,
en tidligere Royal Navy flyvebase.

® Air Inter, det franske indenrigsselskab,
har bestilt tre Caravelle.

® Saudi Arabien, der skal have leveret ca.
40 Lightning Mk. 53, har kebt fire
Hunter, to Hunter trznere og nogle fi
Lightning F. Mk. 2 og T. Mk, 4 til
uddannelsesformil.

® En Hawker Hunter F. 51 styrtede den
14. juni ned ved det militere skydeter-
ren pd Rgmg. Flyet skulle udfgre mal-
slebning, da det kom ud af kontrol, og
piloten FL Jan Madsen sked sig ud i
1500 fod, mens flyet 14 pd ryggen.

® Sterling Airways har besluttet at kgbe
en fjerde Super Caravelle. Planerne gir
ud pd en fldde pd 7 i 1970 plus et stort
fly som f.eks. en DC-8-63 til 250 pas-
sagerer,

® Den ene North American XB-70A Val-
kyrie kolliderede den 8. juni med en
ledsagende F-104N og begge fly styr-
tede ned. Copiloten i XB-70A, major
C. S. Cross, og piloten i F-104N, Joe
Walker, omkom.

® Ministry of Aviation i England vil blive
oplgst. Dets forskningsetablissementer
vil blive overfdrt til teknologiministeri-
et, kontorerne for civil flyvning til han-
delsministeriet og resten til forsvars-
ministeriet.

® Lufihansa har bestilt 3 Boeing 747, og
o;;sd Japan Air Lines vil kgbe 3.
Brantly Helicopter Corporation er ble-
ved overtaget af Lear Jet Corporation.

® Westland W hirlwind (S-55) er blevet
sat i produktion igen til den brasilian-
ske flide.

® FIAT G, 91 produktionen i Tyskland
blev afsluttet ved afleveringen af det
294, fly den 26. maj. Flyene er bygget
af et konsortium af Dornier, Heinkel
og Messerschmitt.

® Civiling. Bror Hultén, tidligere teknisk
direktgr i Sterling Airways, er blevet
knyttet til Inter-Nord.

@ Dassault Mirage I1IF2 floj fgrste gang
12, juni. Modsat de andre Mirage-ver-
sioner har den ikke deltavinge, men a'
mindelige pilformede vinger. Motoren
er en P& W TF30.

® Westland skal bygge ca. GO Sikorsky
§-61 til Royal Navy. De skal anvendes
til ubddsbekempelse og forsynes med
engelsk-byggede motorer (BS Gnome)
og engelsk elektronisk udstyr.

® Hawker Siddeley har modtaget en ny
otdre pd Buccaneer S. 2 til Royal Navy,
der allerede har to eskadriller i tjeneste.

® De fgrste Cessma T-37 til Luftwaffes
flyveskole i Texas blev leveret i juni.

® Major Ernst Thor Larsen, adjudant hos
Hans Majestet Kongen, er pr. 1. juli
udnzvnt til oberstlgjtnant.

® Internord har udnmvnt svenskeren O.
Hokberg til flyvechef i stedet for dan-
skeren E. A. Schmeltz,

@ 7 Falcon Jet skal leveres til det canadi-

ske flyveviben. )
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veo Ayv1 CESSNA 150

Produktionen sat op til 3000 om aret af nyeste udgave
af Cessna's mindste model

N artikel med denne titel bragte vi i 1959,
men dels har vi fiet mange nye lasere
siden da, og dels har typen ®ndret sig si me-
get i de forlgbne 7 ar, at det er pd sin plads
at prgve den igen. Som bekendt bragte Cessna
for et arstid siden sin 1966-model Cessna
150F pi markedet med adskillige forbedringer
i, og samtidig satte man produktionen op til
nasten det firedobbelte: 3000 stk, hvorved det
blev muligt at sztte priserne fgleligt ned.

Samtidig fortsatte firmaet sin kampagne for
at gge interessen for at fi flere til at lmre at
flyve — det er ligesom forggelsen af antallet af
flyvepladser en af forudsztningerne for et gget
salg. Statistikken viser, at af 100 nye piloter
i USA bliver 20 medejere af et fly inden 3 ir,
mens 8 kgber nye fly - og da Cessna bygger
ca halvdelen af flyene i USA, kgber de 4 en
ny Cessna.

Mens der i 1960 var godt 51.000, der be-
gyndte at lere at flyve i USA, steg tallet i
1965 til 94.635 eller med 10.000 i forhold til
1964, og Cessnaforhandlerne havde 56 % af
disse som elever. Forhandlernes lokale kam-
pagner for at lere at flyve stgttes af verdens-
omspzndende annoncekampagner fra Cessna i
mange store tidsskrifter, hvor man opfordrer
folk til at tage en prgvelektion for kun 5 dol-
lars. Hovedparten af dem, der lzrer at flyve,
gor det forst og fremmest for deres forngjelse,
men der er ogsd en del unge, der ggr det for
at starte en pilotkarriere. (Det er bemerkelses-
verdigt, at Cessna ikke siger, at man gor det
for at dyrke forretningsflyvaning).

Da 150’eren kom her til landet i 1959, fik
den en lidt skev start, fordi den blev et offer
for klubpolitik; men det var ganske ufortjent,
for typen har siden gjort god gavn mange ste-
der i landet (der er 7 i registret), og nu er
den ved at blive en af verdens fgrende skole-
fly.

Trods den store produktion er den lidt van-
skelig at f4 fat i, fordi forhandlerne har sat
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sig pa hele fgrste &rs produktion. Den nye
Cessnaforhandler i Danmark, Business Jet
Flight Center, havde da heller intet demonstra-
tionseksemplar, men H. Bruun de Neergird
fra Danair of Copenhagen inviterede os til at
pr¢ve deres, OY-DKL og de venter igvrigt en
til i ner fremtid til firmaets voksende flide
af skole- og taxafly.

Nye linier — mere plads

150°eren ser idag ret forskellig ud i forhold
til sin oprindelige udgave, fgrst og fremmest
ved den ®ndrede kropform med tyndere agter-

Kabinen hai
tilstrekkelig
plads

til to voksne
og bagtil

to bern

og en smule
bagage.

Danair’s Cessna 150F i Kobenhavns lufthavn.

krop, bagrude og pilformet finne. Selv om den
oprindelige kropform nok var den aerodyna-
misk gunstigste, er der meget, der taler til for-
del for den nuverende, og igvrigt er man si
modepavirket, at man synes den oprindelige ser
ngammeldags" ud idag. Dette indtryk forster-
kes af hjulskzrme, spinner og bemalingen pi
den nye.

Igvrigt har GG-udgaven fiet stgrre hoved-
hjul, de samme som pd model 172; der er
stgrre dgre, helt frit gulv og stgrre bagage-
plads.

Vi fik flyet forevist af instruktgr Jorgen
Winther og fandt, at man trods de lidt stgrre
dgre endnu mi kante sig lidt ind, men man
har direkte adgang til hvert af forsederne, der
iovrigt er bekvemme, stilbare frem og tilbage
samt i ryglenet. Bagtil er et bgrnesede eller
bagagerum til 54 kg og helt bagude endnu
plads til 18 kg bagage. Kabinen virker stadig
lidt smal, men man glemmer det nu hurtigt,
nir man flyver.

DKL var pi vej til at blive fuldt IFR-udsty-
ret til Danair’s skoleformil og havde forelg-
big en King KX-160 med VOR samt diverse
ekstraudstyr i instrumenter, si tomvaegten —
der angives fra 440 kg for standard-udgaven
til 481 for Commutor, 13 her pid 487 kg incl.
9 kg ikke anvendeligt brendstof. Med ca 34-
fulde tanke havde vi en flyvevegt pd ca 700
kg mod 726 kg fuldvegt. Skal man udnytte
bagseder og bagageplads, bliver det altsd pd
bekostning af brendstof, iser hvis man yder-
ligere installerer ekstratankene.

Flyveindtryk

Vi flgj en timestid, fra Kastrup til Tune,
hvor vi lavede nogle landinger, og tilbage igen.
Udsynet er fint undtagen ved sving til den
side, man sidder i, men man kan f.eks. ved



hgjrerunder pa Tune se pladsen hele tiden fra
venstre szde, og man kan se bagud, enten ved
at dreje hovedet eller gennem et ,bakspejl“
over instrumentbrattet. Stgjniveauet er trods
dette udsyn moderat, s man kan samtale uden
at ribe.

Trimmet er flyttet frem pi en lodret konsol,
og et yderligere fremskridt — serligt paskgnnet
af damer, siges det — er de elektrisk drevne
flaps, der kan standses i alle stillinger.

Kgrslen var trods sterk blest uden vanske-
ligheder, hvilket ikke b¢r forlede nogen til at
kgre for hurtigt.

Der stiges pi fuldgas hele tiden — det ter-
mikfyldte vejr tillod ikke pilidelige mélinger
af stigningen. Rorene har et behageligt og har-
monisk rortryk, der bruges ca 5 sekunder fra
45° til 45° drej modsat. Krengerorene har
ikke fglelig negativ drejningsvirkning. De
krever 90° ratudslag for fuldt rorudslag, og sd
kan det knibe lidt med pladsen for benene.
Flyet er dynamisk lengdestabilt, med meget
langsomme udsving og d®mpning.

I ren tilstand kan der spores en svag tendens
til at tabe en vinge i stall, den mindskes med
gget flapudslag. Stallindikatoren er af rent aku-
stisk type, idet der ved heje indfaldsvinkler
suges luft ud af en 3bning i vingeforkanten.
Det bevirker, at en flgjtetone setter ind lang-
somt og advarende og stigende mere og mere
op imod et skrig, jo mere man nzrmer sig
stallet. Den virker ogsd, hvis el-systemet svig
ter, og lyd-systemer er nok at foretrekke frem
for blinklamper, der ikke tiltrekker sig op-
merksomheden s& godt i sterkt lys,

Vi lavede nogle landinger med og uden
flaps, med hgj og lav indskydning, og med
lidt kendskab til flyet har man mange varia-
tionsmuligheder til at fi en landing til at
passe. Cessna-understellet fandt sig tilmodigt i
selv en mindre kgn sidevindslanding med fulde
flaps, hvilket jo ikke er normal praksis, men
som vi gerne ville prove. P4 Kastrup foretog
vi til sidst an- og indflyvning med 100 mph
og uden flaps — s svever den en del hen over
|banen, inden den swmtter sig. Normalt flyves
|ind med 70 mph. De individuelle tdbremser
har udmerket virkning.

I praksis rejser man gkonomisk i lav hgjde
med 85 knob (157 km/t) som flyveplanfart,
men man kan rejse hurtigere. Data fremgir
igvrigt af hosstiende tabel.

Alt ialt ggr Cessna 150 indtryk af at vare
en moden og gennemarbejdet type, der har
mange fordele og fi ulemper. Den kommer vi

til at se mange ar endnu. PW.
|_ .
DATA
‘ Cessna 150 F
100 bk Continental 0-200 A
Spendvidde ............. 9.97 m
Lengde ........o.ovvnnn 7.01 m
| Hgjde .................. 2.67 m
Vingeareal .............. 14.59 m?
Tomvagt (Commuter) .... 481 kg
Disponibel last .......... 245 kg
Fuldvegt ............... 726 k,

g
Rejsefart ved 75 % i 7500 ft 196 km/t
do. gkonomisk i 10.000 ft.. 158 km/t

Stigeevne ved jorden ...... 204 m/min
Tjenestetophgjde ......... 3.850 m
Startlengde til 15 m ...... 422 km
Landing fra 15 m ........ 328

m
Rzkkev. v. 75 % i 7.500 ft 785 km
do. gkonomisk i 10.000 ft

med ekstratanke ........ 1420 km
Pris i Danmark (standard) ca. 73.000 kr.

TURBO

BEAVER

— kanadisk arbejdsfly

SA lykkedes det alligevel at fi det kanadiske
kortstartfly de Havilland Canada Turbo
Beaver demonstreret i Danmark, idet det pd
den meget omfattende Europa-rundrejse, som
bidde den og den stprre Twin Otter foretager,
var i Skovlunde den 1. juni, hvor firmaet
A.B.C. Hansen Comp. A/S foreviste den for
interesserede.

Turbo-Beaver'en er udviklet af den kendte
Beaver med stempelmotor, som figj fgrste gang
i 1947 og er produceret i over 1600 eksem-
plarer. Som Beaver'en er DHC-2 Mk. III en
stor og solid arbejdshest, der allerede har fun-
det kgbere bide i Canada og mange andre lan-
de rundt om i verden, hvor der er behov for
den slags fly.

Den er udstyret med den kanadisk-byggede
Pratt & Whitney PT6A~6 turbinemotor pd 578
hk, og den kan bruges med hjul, ski eller pon-
toner eller kombinationer heraf. Den havde ski
med som bagage, men havde dem pi og brugte
dem fgrste gang den var her midt i april. Fra
Danmark fortsatte den nu nordpd for at blive
demonstreret pd pontoner i Norge og Finland.

Kabinen var udstyret til 9 personer, men
der kan presses 11 ind i den, hvis det skal
vere, Her sad man to og to med tre pd den
bageste baenk. Der er store dgre, s& man ogsd
kan lzsse volumings last ind i den, ndr den
bruges til fragt — szderne kan nemt fjernes
til dette formil, og de 4 kubikmeter kan tages
op til 872 kg.

P4 demonstrationsturen var vi 7 personer
ombord. De Havillands chefprgveflyver for
Turbo Beaver, Mr. George Neal, viste fprst
kortstartegenskaberne. Vinden var pi tvaers af
banen i Skovlunde, men vi startede mod vin-
den fra parkeringsomridet og var i luften pi
6-7 sekunder efter h@jst 100 m rulning, hvor-
efter vi steg i en imponerende vinkel med op
til 1800 fod pr. minut i vor ikke fuldtlessede
tilstand, og efter en pladsrunde var vi i 3000
fod.

Mr. Neal overlod mig styringen heroppe.
Fra en stor og solid ratstamme gir der en gren
ud til hver pilot med et solidt rat, og man ven-
ter rent umiddelbart at skulle bruge krafter,
men det var slet ikke ngdvendigt, den var let
og behagelig pd rorene.

Vi flgj lidt rundt ved normal rejsefart pd
85 % ydelse og derpd i langsom flyvning med
flaps, hvorpd vi prevede at stalle bdde med og
uden flaps, indtil de ombordverende damer sa
ud til ikke at kunne lide det. De store flaps
giver fortrinlige langsomtflyvningsegenskaber.

Landingen foretog Mr. Neal pid god gam-
meldags Skovlunde-vis mod vinden ind over
kolonihaverne og Harrestrupvejen, hvorpd han
efter setningen bremsede kraftigt med propel
og hjulbremser, si den stod pd et halvt hun-
drede meter, lenge fgr den normale bane, og
Mr. Neal rystede betenkeligt pi hovedet, nir
han sd de mindre fly lande pd den i den kraf-
tige sidevind. lkke at Turbo Beaver'en ikke
kan lande i sidevind, men hvorfor dog ggre
det, nir der er masser af plads mod vinden?

Flyet koster imidlertid med fuld udrustning
op mod en million kroner, og det gor jo, at
man virkelig skal have brug for et fly med
disse egenskaber for at anskaffe det. Til gen-
geld behgver man ikke anlegge noget videre
i retning af flyvepladser til den.

DATA i
Turbo Beaver

De Havilland Canada DHC-2 Mk, 111
1 Can. Pratt & Whitney

PTGA-6 ............... 578 hk
Spendvidde . ............. 14.6 m
Lengde ......ooovvvnen 10.7 m
Hgjde .................. 3,6 m
Vingeareal ............... 23.2 m2
Tomvaegt ................ 1252 kg
Disponibel last ........... 1184 kg
Fuldvegt ................ 2436 kg
Rejsefart v. 80 % i 10.000 ft. 262 km/t
do. ved havoverfladen ..... 225 km/t
Stigeevne ved jorden ...... 6.5 m/sek

Tjenestetophgjde .......... 7750 m

Startstrekning til 15 m .... 314 m
Landestrekning fra 15 m .. 265 m
Rekkevidde med 670 kg last 482 km
do. med 408 kg .......... 1090 km
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Den 3. juni styrtede en Trident ned under
en rutinemessig prgveflyvning, og de fire be-
setningsmedlemmer omkom. Ulykken, der var
den forste med Trident, skyldes, at flyet kom
ind i et sikaldt ,,deep stall”, d.v.s. et stall, som
flyet ikke kan bringes ud af igen. Det er et
fenomen, som har ramt mange moderne fly
med jetmotorerne anbragt pa bagkroppen, f.eks.
Boeing 727, Hansa og One-Eleven. I den hol-
landske aeroklubs blad AVIA har ingenigr
J. D. Brouwer skrevet en instruktiv artikel om
hvordan dette serlige stall opstir og hvordan
det kan forebygges.

Vi gengiver her artiklen i lidt sammentrengt
form:

Stall

For at flyve langsomt forgger man som
bekendt vingens indfaldsvinkel; men ndr man
nir en bestemt grense, afhzngig af profilet,
kan luftstrgmmen ikke lzngere fglge vingens
overside, men bliver hvirvelformet, s& opdrif-
ten gér tabt og flyet synker sterkt.

Et fly med gode flyveegenskaber vil ,tabe
nesen”, sd nidfaldsvinklen formindskes og stal-
let ophgrer.

Efterhinden som flyvehastighederne blev
sterre, holdt de pilformde vinger deres indtog
i luftfarten. De Idste de aerodynamiske pro-
blemer ved store hastigheder, men medferte til
gengzld andre problemer ved lave hastigheder.
Bl.a. stallede tipperne fgrst pd pilformede
vinger, si krengerorene mistede virkningen.
Endvidere sker der det, ndr tipperne staller,
at den resterende opdrift frembringes af de
dele af vingen, dr ligger lzngere fremme, si
flyets nmse lgftes, og det bliver haletungt. I
modsetning til fly med almindelige vinger har
fly med pilformede vinger altsd en tendens til
ved stall at forgge indfaldsvinklen endnu mere.

Nir et flys last er koncentreret i den agter-
ste del af kroppen, vil tyngdpunktet ogsa ligge
langt tilbage og ggre flyet haletungt, d.v.s.
have en ugunstig indflydelse pi flyets stall-
egenskaber.

Anbringelsen af motorerne pd bagkroppen
resulterer i en aerodynamisk set ,ren" vinge
med szrdeles gode egenskaber; men ved denne
motorplacering mi de vandrette haleflader
placeres sddan, at de er fri fra motorernes
varme udbl@sning. Aerodynamisk mest gunstig
e ranbringelsen gverst pi de lodrette halefla-
der, men herved risikerer man, at de kommer
ind i omrddet md hvirveldannelse, nir vin-
gerne er stallet, siledes at deres virkning
hemmes sterkt eller helt ophgrer.

Nir et fly med pilformet vinge og T-hale
staller med tyngdepunktet bagude, og stallet
begynder ved vingetipperne, si vil flyet have
tendens til at forgge indfaldsvinklen endnu
mere (pi engels kkaldes dette fenomen pitch-
up). Nér de vandrette haleflader derved kom-
mer ind i omridet med hvirveldannelser fra
vingen, bliver de mindre effektive, og mulig-
heden for at korrigere flyvetilstanden med
hgjderoret tilsvarende mindre. Dette kan med-
fgre, at indfaldsvinklen forgges endnu mere,
og hele vingen staller. Halen kommer nu helt
ind i hvirvelomridet, og hgjderorsudslag har
ingen virkning. Flyet synker med stor hastig-
hed, samtidig med at hastigheden fremad er
ringe. Synkehastigheden kan komme helt op
pi 50 mfs (= 180 km/t) eller omtrent lige
s& stor som flyets stallingshastighed. Vingens
indfaldsvinkel vil da vere ca. 45°!

Hvordan forebygger man deep stall?

For at forebygge deep stall kan man an-
vende forskellige metoder:
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AERODYNAMIK:

,Deep-stall“-fenomenet

| 80km/h

180 km/h

1. Man sgrger for, at stallet begynder ved
vingeroden. De nresterende opdrift ved tip-
perne vil da helde flyet forover ,s& indfalds-
vinklen bliver mindre, og ,,deep stall” kan ikke
opstd. Rent praktisk fir man vingeroden til at
stalle fgr tipperne ved at vride vinge, si ind-
faldsvinklen aftager mod tippen (geometrisk
vridning) eller at valge et mere krumt profil
med sterre kritisk indfaldsvinkel til tipperne
(aerodynamisk vridning).

2. Den tilladte agtergrense for tyngdepunk-
tet kan legges sd langt fremme, at deep stall
situationen ikke kan indtreffe, men herved
begrenses flyets praktiske anvendelse, s& denne
metode undgds sd vidt muligt.

3. Man kan placere de vandrette haleflader
sd hgjt, at de altid vil vere fri af hvirveldan-
nelserne fra den stallede vinge, men det er i
almindelighed ikke muligt, da man derved fér
en upraktisk hej halefinne. Man kan ogsd
placere de vandrette haleflader si lavt, at de
altid vil vere under hvirveldannelserne. En
serlig 1gsning findes pA McDonnell Phantom
II; her er halefladerne hgjt placeret i forhold
til vingen, men er forsynet med sterk negativ
V-form, si tipperne stedse er uden for hvirvel-
omridet.

)
.

er den engelske Hawker Siddeley Trident.
sldet fra, en preve som man nu

Skitse af fly i ,deep stall". Det beveger sig
f.eks. fremad med 180 km/t og synker samtidig
med 180 km/t, s3ledes at den resulterende be-
vegelsesretning bliver skrit fremad/nedad med
flyet liggende i tilnzrmelsesvis normal flyve-
stilling. Man ser hvordan haleplan og hejderor
kommer til at ligge i hvirvelfeltet.

4. Man kan installere en ,stick-pusher”.
Det er en automatisk virkende anordning,
som tvinger styrepinden fremefter, hvis ind-
faldsvinklen kommer i nerheden af den kriti-
ske verdi. Den er kraftig nok til at kunne
overvinde pilotens eventuelle forsgg pd at
holde pinden tilbage.

5. Skulle flyet trods de nzvnte forholds-
regler alligevel komme i et deep stall, kan
man ved hjzlp af en halefaldskerm f3i flyet
ind i en normal flyvestilling igen, idet fald-
skermen vil lg¢fte halen, sd indfaldsvinklen
formindskes. P4 Fokkers nye kortdstancetrafik-
fly F. 28, Fellowship, der snart begynder flyve-
prgverne, kan de meget effektive luftbremser
anvendes til samme formal.

Den forulykkede Trident foretog en prgve
med stick-pusheren sliet fra. Prgven begyndte
i 11.000 fod, og af den bjergede flyvedata-
recorder fremgdr det, at det fatale stall opstod
under nedstigning, si indfaldsvinklen har ve-
ret stprre end piloterne var klar over, FLIGHT
International har nu rejst spgrgsmilet, om Tri-
dent ikke bgr forsynes med en indfaldsvinkel-
viser som VC 10 og One-Eleven, og om be-
setning og fly ikke bgr forsynes med fald-
skerme, hvis Air Registration Board insisterer
pd at fortsztte med denne risikable pregve.

Et af de sidste fly, der er forulykket under preveflyvning som folge af deep-stall-fznomenet,

Det skete under prover med ,stick-pusher”en
overvejer at fjerne fra programmet.



E4,$5 US.AR FORCE
»

ABENT HUS

(IiUSA)

Dybt nedbgjet ved tanken om ikke at mitte
fotografere, ndr vore egne flyvestationer
skulle holde ibent hus, emigrerede vor med
arbejder ERIK HOLM midlertidigt til USA,
hvor der den 22. maj var dbent hus pé sel-
veste Edwards Air Force Base i Californien

stedet hvor USA afprever sine hemmelig-
ste og nyeste fly. Fotografering var ikke
alene tilladt her, man ydede endda den ser-
vice at opstille en bod, hvor der kunne ke-
bes films. P4 denne side bringer vi lidt af

Holms ,hest".

@verst pd siden den kempemwessige North

American XB—~ 0A Valkyrie overlydsbomber,

der bruges til forseg bl.a. med henblik pa
de amerikan ke overlyds trafikfly.

I midten ses det interessante LTV-Hiller
Ryan XC 142A lodretstartende fly.

Og nederst har vi Lockheed YF-12A, USA’s
hurtigste kampfly, der indehaver verdens-
rekorden i hastighed med 3.331 km/t.
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Ny nordisk mester
| svaeveflyvning

Som meddelt i sidste nummer pé de bla sider i FLYV sejrede nordmanden BIRGER BULU-
KIN overraskende i NM i sveveflyvning pd Gardermoen i Norge over sidste nordiske
mester, svenskeren STURE RODLING og vore egne veteraner. Bulukin, der er sen af Norsk
Aero Klubb's tidligere formand, initiativtageren til Nordisk Flyveforbund, har tidligere
veret kendt som modelflyver, og hans konkurrenceerfaring herfra kom ham til gode. I denne
artikel beretter den danske holdleder, ingenior KAJ V. PEDERSEN, om den spendende

konkurrence.

[ add it

Lo, F

Birger Bulukin foran den Standard Austria SH, hvis fine egenskaber han klart demonstrerede

ved at bruge den til at besejre flere af de ,,gamle" nordiske eksperter i.

C RETS NM skulle begynde sgndag den 22.
maj, men allerede Kr. himmelfartsdag
kom de danske deltagere til Norge for at pi-
begynde treningen i de uvante omgivelser, Ef-
ter et par dage med dirlige vejrforhold blev
f@rste konkurrencedag tirsdag den 24. maj,
hvor opgaven var en 100 km tur—returflyvning
til Kongsvinger ¢st for Gardermoen. Vejrfor-
holdene var pd grund af kraftige byger ret van-
skelige, men det gav ogsi gode muligheder for
at nd hejde i skyflyvning, og I4 Braes havde
i sin nye Foka 4000 m ved Kongsvinger og
dermed en god chance for at vinde. Desverte
viste det sig, at hans instrumenter var i uor-
den, og han mitte lande 18 km f@r Garder-
moen.

Fem gennemforte: Géran Ax (Sverige) med
62.7 km/t pd Ka-6 CR, Sture Rodling med
56.2 km/t og 945 points i Vasama, Niels
Sejstrup pi en modificeret Ka-6CR med 51,5
km/t og 902 points, Bulukin — der flgj Stan-
dard Austria SH og virkelig fik den udnyttet
— med 44.0 og 837 samt Carsten Thomasen pd
Ka-6BR med 42.7 og 827 points.

Flere returflyvninger

Nmzste dag mente meteorologen, at en front
ville komme ind fra SW og ¢delegge de ellers
tilsyneladende gode vejrforhold, men han fik

168

ikke ret. Jeg flgj med hjzlpemandskabet i
Bergfalke og mitte kl 1730 skynde mig ned
fra 1400 m for ikke at komme for sent til mid-
dag, da sidste frist var kI 1800!

Men konkurrencelederen Harald Hgimyr
turde p.gr.a. udsigterne kun udskrive en 134
km returflyvning til Haslemoen pd en 300 km
dag.

Vejret var bragende godt under starterne fra
1130 til 1230, og der blev over radioen meldt
om op til 8-10 m/sek — uden for skyer! Basen
var 2000 m i stedet for meteorologens 1200.

Alle 9 piloter gennemfgrte fgrste gang med
to svenskere hurtigst og derpd Sejstrup, Braes
og Carsten — med ca ti minutters fordel for
svenskerne.

7 piloter prgvede turen igen og gennem-
fgrte, deriblandt alle vore, men kun den sidst
startende, Bulukin, forbedrede sin tid og vandt
dermed dagen med 82 km/t og 1000 points,
Rodling fik 997, Ax 915, Sejstrup 871, Braes
863 og Carsten 857 for 70 km/t.

Hermed overtog Rodling f@ringen med 1942,
fulgt af Ax med 1915, Bulukin med 1837,
Sejstrup med 1773, Carsten med 1684 og
Braes med 1207.

Torsdag endnu en returflyvning, denne gang
lidt lengere: 210 km, lige nordpé til Rena og
tilbage. Det blev den helt store dag for Car-

Danmark
opnaede
hedste
holdresultat

sten, der sammen med Bulukin var de eneste,
der ndede hjem. Og det skete efter Philip
Wills definition pi en mélflyvning, der kun er
rigtig, nir man ankommer til milet pd glid-
ning fra dagens sidste boble. Det var over 7
timers kamp, heraf de sidste 40 km i 700-400
m hgjde, mellem store fjelde pd op til 1000
meter pd ruten. Bulukin landede fgrst, kl 1900
— precis 7 timer efter tersklingen, og Carsten
kom lige i hzlene pd ham, men havde tersklet
senere og brugte 6.43, hvilket gav 31 km/t til
de 1000 points.

Bulukin fik 993, mens Braes for 163 km
kun fik 585, Ax og Rodling 377,

Hermed kom Bulukin i toppen med 2830,
fulgt af Carsten med 2684, Rodling 2319, Ax
2292, Sejstrup (der flgj 74 km) 1994 og Braes
1792 points.

Carsten forer efter 160 km
trekant-forsgg

En fgrst udskrevet 215 km trekant blev pd
grund af for dirlige vejrforhold ®ndret til de
160 km via Kongsvinger og Haslemoen. Alle
vore tre transporthold kerte ud pd ruten efter
aftale med piloterne og placerede sig pi et cen-
tralt sted, hvor vi fra Sejstrups vogn kunne
holde radiokontakt med alle tre.

Dette system virkede fortrinligt, for bide
Braes og Sejstrup mitte ned pa fgrste ben 20
km ude mod Kongsvinger. Vi var hos dem ca
10 minutter efter landingen, og efter hurtig be-
handling var de i luften igen kl 1400.

Vi fulgte dem atter pd ruten, og kombina-
tionen af radiokontakt mellem de tre fly ind-
byrdes og herfra til jordholdet virkede fortrin-
ligt — navnlig da omradet var n®sten helt sam-
menklappet, og vi pd jorden bedre end piloter-
ne kunne bedemme, om nogle af skyformatio-
nerne var aktive.

Rodling niede 107 km og landede 4 km
efter 2. vendepunkt. Carsten blev nr 2 med
103 km og 955 points, Braes havde 80 og 690
og Sejstrup blev nr 4 med 562.

Det var en fin dag for Danmark, for nu fgrte
Carsten med 3639, fulgt af Rodling med 3319,
Bulukin med 3186, Ax med 2809, Sejstrup
med 2556 og Braes med 2482.

72 km under nordsituationen

Pinselgrdag den 28. havde ogsi vi den dej-
ligste nordsituation med 1-3/8 cu i 2000-2200
m og meget klart vejr. Vinden var kraftig, 25
knob, og p.gr.a. Oslo TMA, som desverre ikke
mé krydses, heller ikke i yderzonen i over 2500
fod, kunne der ikke udskrives hastighedskon-
kurrence til médl i Sydnorge, sd vi mitte ngjes
med en 72 km flyvning til Gran og retur.

To piloter gennemfgrte ikke, men nogle flgj
den hele tre gange for at forbedre tiden. Braes
var langt den hurtigste med 48 minutter (90
km/t) og de 1000 points. Bulukin blev nr 2
med 877, Sejstrup havde 861, Rodling 802 og
Ax 799.

Carsten bevarede fgringen med 4391 trods
en sjetteplads, fulgt af Rodling med 4121, Bu-
[ukin med 4063, Ax med 3608, Braes med
3482 og Sejstrup med 3417.



205 km trekant 2. pinsedag

For sjette gang blev der konkurreret 2.
pinsedag, men efter vejrforholdene at dgmme,
ville 205 km trekanten over Haslemoen og
Skotterud blive sver at gennemfgre.

Der var jevn NNE-vind med mellemhgje
skyer og en del cirrus og bygevirksomhed fra
hgje cu, som klappede sammen. Man skulle
flyve strategisk rigtigt for at holde sig flyven-
de. Dog gennemfgrte 7 af piloterne, og dagen
gav ikke nogen vasentlig spredning i feltet.

Rodling vandt med 47,5 km/t, fulgt af Tor
Hernes pi Vasama med 972 points, Bulukin
med 969, Ax 967, Braes 951, Sejstrup 950 og
Carsten 923.

Herefter havde Carsten 5314, Rodling 5121,
Bulukin 5032, Ax 4575, Braes 4433 og Sej-
strup 4367 points.

Lange flyvninger

Efter en pause mandag blev der den 31. maj
udskrevet opgaven Gardermoen—Koppang (152
km mod nord) og derpd fri distance for at
imgdekomme piloternes ensker om en chance
for diamantbetingelser — — man var jo ®rger-
lig over at have benyttet en dag som den 28.
med dens store resultater fra Arnborg til en
ussel 72 km tur retur pd tvars af vinden.

Der skulle nu ifplge meteorologen igen vaere
store muligheder. Vinden var svag , ca 10
knob i flyvehsjden, men det si ikke godt ud
nordpa.

Lavtrykket nordfra pressede pd og gav cirrus-
slgr og ingen cu den vej pd starttidspunktet,
som desvarre yderligere forsinkedes af rute-
trafik, si de fgrste starter forst gik ki 11, og
der gik ca 3 timer med at ni Koppang. Vore
piloter meldte over radioen, at det si hiblgst
ud deroppe Ilkke desto mindre rundede alle
vendepunktet og tre piloter niede over 500
km og landede langt inde i Sverige.

Rodling kom lengst med 547 km, Braes blev
nr 2, idet han k! 1940 landede ved Eskilstuna

med 537 km og 981 points — med sin tredie
diamant sikret. Bulukin flgj 515 km og 941 p.
Sejstrup niede 428 km til Hillefors (774).
Ax kom 412, Hallbiick 312, Hermes 291, mens
Carsten kom i store vanskeligheder fgr vende-
punktet og mitte ,,vente® i svagt vejr i ca 400
m, fér det gik videre mod vendepunktet, hvor-
fra det desvaerre kneb at nd tilbage til det gode
vejr inde over Sverige. Han blev indhentet af
det ddrlige vejr og landede p&d Haslemoen med
,kun®“ 264 km og mistede dermed fgringen.

Rodling overtog den med 6121, fulgt af Bu-
lukin med 5972, Carsten med 5777, Braes med
5414 og Ax med 5337, mens Sejstrup havde
5151.

Spaendende 106 km trekant til slut

Efter endnu en dags pause l¢d opgaven tors-
dag den 2. juni pi 106 km trekanten Garder-
moen—Skarnes—Aurskog—Gardermoen. — Efter
vejrforholdene at dgmme kunne den blive sver
nok, navnlig hvis man ikke tog sig tilstrekke-
lig iagt for bygevirksomhed, store faldvinds-
omrider m.m. Termikken var kraftig, 46 m/
sek, der hvor den var. Det viste sig at vaere
ret s& vigtigt at f3 valgt det rette starttidspunkt
af hensyn til de varierende bygeomrider pd
ruten.

Fra andet vendepunkt hjem i 20 knob mod-
vind var der kun lidt termik, men til gengeid
store kraftige faldvindsomrider.

Vore piloter valgte at starte kl 1230, og
navnlig Braes fik en fin afgang. Vi regnede
med, at turen ville tage ca 1% time. Carsten
gik hurtigt igennem. Hans taktik med ikke at
g3 i skyer viste sig rigtig. Han havde 2100 m
ved 2. vendepunkt, hvorfra der var 30 km
hjem, og selv om han matte ,vikle” lidt hgjde
pd hjemvejen, klarede han turen pi 1t 39 min.

Sejstrup, som fulgtes med ham, gik i skyer
pi andet vendepunkt og tog 2700 m, fgr han
gik pi kurs. Men han havde fiet overisning,
hvilket i forbindelse med faldvindsomriderne
gav ham de sterste besverligheder med at nd
hjem. Hans tid blev 1.47.

Braes naede 2. vendepunkt pd 34 time, sd
en stor forbedring af den danske og nordiske
rekord var i sigte. Med ca 2110 m ved Aur-
skog skulle den, nir Foka'en gik med 110
km/t, sidde ,lige i gjet. Men ak de for-
bistrede synkomrader var alt for aktive, og han

mitte bide i gresset eller plgjejorden ca 3
km fra malet.
Rodling gik det ikhe bedre  vi sa ham

nerme sig milet i meget lav hejde, men i sid-
ste gjeblik matte han , brzkke af“, da granerne
i begrensningen var ham for hgje.

En sensation var under opsejling. Hvis Rod-
ling — der var sver at komme til med en trans-
portvogn  ikke kunne nd at starte om, ville
Carsten i hvert fald nd andenpladsen, og hvis
Bulukin heller ikke .

Men det gjorde Bulukin endda med dagens
bedste tid 1 time 32 min eller 6 km/t og
bide Rodling og Braes niede ihke alene at
starte om (kl 1645) men ogsd at komme igen-
nem, i det svagere vejr dog pa sidsteplad-
serne.

Vi kunne fglge Braes fra 2. vendepunkt, og
det var meget spendende. Der va stadig 20
knob modvind i flyvehgjden, og termikken var
svag, s han drev ud til 5 km fra Gardermoen
uden en cu pi hjemvejen. Han skulle have
2200 m for at ga hjem, og det ville koste ham
mange hundr de point ikke at ggre det. S
meldte han, at hvis det gik efter beregninger-
ne, skulle han ni ind med 50 m reserve — —
og de kom kl 1905 til at passe ngjagtigt, si
vi dndede lettet op og en meget spendende
dag var slut.

Dagens resultat var Bulukin 1000, Ax 970,
Korslund 933, Carsten 931, Hernes 905, Sej-
strup 863, Hallbick 816, Rodling 721 og Braes
661 points.

Vi vidste dengang ikke, at vi nu ogsd havde
slutresultatet, for vejrudsigterne for fredagen
var si gode, at Hgimyr og jeg planlagde en
300 km trekant, men ved briefingen mitte vi
erkende, at vejrudviklingen gik os imod, og
I¢rdagen blev ikke bedre. Mesterskaberne blev
pa verdig mide afsluttet med middag og pre-
mieoverrekkelse ved Norsk Aero Klubbs for-
mand, oberst Martin Gr .

Selv om Rodling afgjort havde veret favorit
til titlen, mitte han aflevere ,Bondestanden“s
vandrepokal til Birger Bulukin, som for vrigt
ogsi blev norsk m ster, idet man 1 nogle af
dagene samtidig gennemf rt d t norske me
sterskab.

Danskerne vandt nationsmessigt, idet vi
havde 18.787 points mod Sveriges 15.964 og
Norgs 15.036, og for denne prastation fik vi
overrakt et nydeligt tinfad af Jessheim kom-
mune,

Ka V.

Den detroniserede nordiske mester Sture
Rodling trestes af sin kone.

Carsten Thomasen placerede sig bedst af
danskerne denne gang.

Goran Ax ved sin Ka-6 — — til daglig flyver
han Draken.

Tor Hernes vil vere kendt af mange danske
sveveflyvere fra sine ophold pd Vandel.

Ib Braes fik sine 500 km og blev anden
dansker med tre diamanter.



ARNBORG-SALMUNSTER 636 KM

Forfatteren:

Age Dyhr Thomsen,
maskinfabrikant i
Herning, fodt 22/3-
1920. Tog sit A i
1948, selvdiplom i
1952, dansk guld-
diplom nr 3 i 1953,
hvor han flej 332 km
fra Herning til Sand-
hammaren, en flyv-
ning der forst i ar
er sldet som mal-
flyvningsrekord. Danmarksmester 1955, del-
tog i VM i 1956 og 1958, foretog i 1956
verdens lengste svaeveflyvning over vand, da
han floj fra Herning over Kattegat til
Kungsbacka i Sverige. Fik sin hejdediamant
i 1959, hvor han erobrede de lokale hgjde-
rekorder, der stadig gmlder. Har lavet tal-
rige forseg pd den tredie diamant, som lyk-
kedes den 28. maj, hvorved Dyhr fik dansk

diamantdiplom nr. 1.

*

EG er blevet bedt om at skrive et par ord
] om denne flyvning, men i virkeligheden er
den ikke fuld af de begivenheder, man kunne
vente af sd lang en tur, og derfor vil jeg hel-
lere berette om forberdelserne til turen for at
fa hele forlgbet med.

Vejrguderne, som hvert ir i en drrekke har
prasteret en nordenvindssituation i april mi-

Age Dyhr Thomsens
beretning

om rekordflyvningen,
der skaffede ham

den tredie diamant

Vejrkortet for lerdag den
28. maj kl 13 viser norden-
situationen med hejtryk
over England og ved den
norske kyst, men lavtryk
over Randstaterne. 'S

ned, har de sidste par ar svigtet i april mined,
og iser i ar svigtede april totalt, vi fik i ste-
det for termik en reel gang vinter med sne og
sfud.

Den osttyske Libelle indehaver stadig vor lokale distancerekord, selv om Dyhr-Thomsen tog
den fra Sejstrup, der i 1962 udferte den forste flyvning fra Danmark over 500 km i den ved
at flyve de 504.5 km fra Alborg til Celle.
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Da jeg i sin tid var spidmand for norden-
vindssituationen i april, er det maske vanske-
ligt at forklare, hvorfor den ikke kommer nu,
men som Storm P sagde, si er noget af det
svereste at spA om netop fremtiden.

Nordsituationen

For at der kan opsti en nordenvindssituation
som den, vi havde i dagene 27-28-29 og 30.
maj i dr, ma der ske fplgende:

Et hojtryk skal opbygges omkring Island og
Skotland og ikke alene vere med hgjt tryk,
men ogsd vare af en sddan kapacitet, at vinden
kan blese i flere dage ned langs Norges fjzlde
— videre ned over Jylland og Tyskland, for at
opfylde et lavtryk, der har lagt sig tilrette over
sydgst Tyskland og Polen omrddet. Der skal
vere et udpreget frontsystem i bevegelse i den
fgrste dags hzndelser, neste dag skal vere en
fugtig forstedags-bagside, hvor man ikke skal
flyve — som jeg har gjort over fem gange —
for at nd 450 km. Nej, man skal vente til an-
den eller tredie dags bagside, hvor jeg nok vil
anbefale andendagens, fordi den er tilpas fug-
tig og tillader god cumulusvirksomhed, omend
med kraftige byger i de fgrste timer. Fgrste-
dagen er som regel meget fugtig og efterlader
store omrider med 8/8 cu og cb og kan give
magtige stratusomrdder, der vanskeligt lader
sig passere med svaevefly. Trediedagsbagside er
som regel tgr til langt hen pd dagen, og selv
om luften er aldrig s labil, s& er det betyde-
ligt langsommere at bevaege sig i tgrtermik,
end det er i 3 til 4/8 cu, som mi anses for
det mest ideale.



Sydpé

Jeg startede kl 0940 i sleb efter OY-RPC
med Willy Christensen som fgrer. Vi startede
i vestlig retning, da det kunne give den bedste
modvindskomponent pi vor 09-27 startbane.
1 400 meters hgjde over Arnborgs skole kob-
lede jeg, fordi jeg gerne ville undersgge ter-
mikken i lav hgjde, hvilket jeg senere bedre
fik lejlighed til. Efter udkoblingen steg jeg til
1000 meter og stak straks afsted, og fra tdrnet
blev min méliflyvning til Kassel og tidspunktet
for starten bekreftet over radioen pd 122,5
Mc/s.

Turen gik mod Blihgj og mod nogle sikre
cumulusskyer, der 14 og ventede. Jeg havde
ventet at ni dem i 1500 fod; men inden jeg
fik kontakt, var hgjden svundet til 600 fod.
Der var dog intet besvar, for jeg ramlede lige
ind i en 3—4 meter boble og steg til basen pd
fa minutter.

Billund blev passeret og meddelte, at der var
faldskzrmsudspring i omrddet; meddelelsen
blev af Verner Pedersen rundkastet over radi-
oen til alle sveveplaner. Verner startede fi mi-
nutter efter mig, og vi havde radiokontakt, til
jeg var nede ved Elben. Turen gik si glat som
aldrig fgr, og jeg kontrollerede min ground-
speed, der 1 pd over 100 km/t til grznsen.
Det skulle give gode chancer for at ni Kassel
inden solnedgang, eller inden termikken ville
ophgre.

Ved grensen kom imidlertid et regnomride,
der var lidt drilagtig; men der var ingen tid
at spilde, si det mitte og skulle passeres, og
heldigvis viste vejret sig igen med dejligt sol-
skin pi den anden side, og turen gik igen hur-
tigt fremad mod Elben. Den sidste radiokon-
takt, jeg havde med et svavefly under turen,
var ved Elben, hvor Verner Pedersen meddelte
at han var i vanskeligheder pi grund af regn-
vejret. Samtidig herte jeg en s¢d kvindestemme
i radicen fra Tgnder, det var Vap's kone, der
sad i flyveledelsen og meddelte Verner Peder-
sen, at det var godt at lande pd Tonder fiyve-
plads. Jeg tror, han lod sig distrahere, for lidt
efter blev hans radio tavs, og jeg formodede,
at han var landet efter opfordringen. (Nej,
han landede ved Leck syd for grensen. Red.)

Hamborg passeredes ca 35 km vest og Han-
nover ca 20 km vest; men derefter mitte jeg
korrigere og gi pa tvars og ind over messe-
omridet i Hannover syd i 5000 fod for at
fplge en skygade mod syd. Denne gade viste
sig senere at have en forkert adresse og ville
ende bag det ,hullede” jerntzppe, og jeg mét-
te igen korrigere og flyve langt mod vest. Det
spildte jeg en del ved, men klokken var kun
1500, si tiden skulle vere sikker. Jeg var om-
trent pi hgjde med Kassel; men jeg forlod nu
tanken om Kassel, da jeg gjnede storvildt i far-
vandet. Jeg hgrte over radioen, at Bielefeldt
og Wasserkuppe havde sveveflyvevejr, og det
synes jeg var et forspg vard i stedet for min
mélflyvning. Allerede 30 km syd for Hannover
begynder bjergene, at de ggr, at man skal tage
sig alvorligt i agt for hgjdemdlervisningen.
Selv om den er 2000 fod, er jorden uhyggeligt
ner, og det kan vanskeligggre at fange termik-
ken, hvis man kommer for nzr pd den.

Turen gik ret charmeforladt videre med en
del slzb, for jeg var fast besluttet pd, at intet
i denne verden skulle f2 mig ned péd jorden,
si lenge der blot fandtes en lille mulighed for
at flyve,

En teori afpraves

Jeg havde ved tidligere undersggelser op-
stillet en teori, som jeg forsigtigt eksperimen-
terede med under turen, fgrste gang i ret god
hgjde syd for Kassel og senere i 25 meters
hgjde pi en bjergskedning uden udpraget
hangkarakterer.
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Pinsens flyvninger over 300 km, deriblandt

Dyhrs, Kzld Wiehe's og Signe Skafte Mol-

lers rekorder (sidstnazvate skulle vere tegnet
d’rekte, idet hun sprang Tender over).

Jeg havde stillet mig den teori, at i en gryde
dannet af en kreds af bjerge skulle luften kun-
ne opvarmes meget kraftigt, uden at udlese i
en termikstrgm eller bobler. Men hvis en sé-
dan solbeskinnet gryde i vindsiden blev over-
skygget af en kraftig sky, sd ville den kolde
luft der befandt sig i skyggen glide ned i
»Gryden” i vindsiden om, simpelthen ved sin
storre vegtfylde, tvinge den varme luft ud af
gryden og starte en termikudlgsning.

Fgrste gang, jeg afprgvede teorien, var i
ca 1000 fod over jorden, og den virkede. Men
jeg var alligevel ikke helt sikker, nzste gang
var jeg kommet ud i et stort og tomt omride,
og den sidste sky, jeg havde stillet min lid til,
havde totalt svigtet mig. Klokken var 1730,

og jeg slog mig til tdls med, at jeg var ndet
lzngere end Kassel. Jeg sggte nogle landings-
pladser og flgj i position pi en meget flad
stigning op ad en bjergside, hvor jeg kunne
flyve ind til de pladser, jeg havde udset mig,
men videre kunne jeg ikke komme. Den sky,
som fgr totalt svigtede mig, rykkede n®rmere
og trengte hen over den gryde, hvor jeg hav-
de valgt mine alternativer, og nu fik jeg en
bekrzftelse pd min teori igen. Svaeveplanet ry-
stede af en kraftig turbulens, og jeg var klar
over, at der kunne ske noget, men min hgjde
var kun ca 25 meter over bjergsiden, og jeg
ansi min stilling som hiblgs, men som sagt
fgrst ndr man er landet, er alt hib ude om vi-
dere flyvning. Det ruskede igen kraftigt, og
jeg merkede tydeligt et pust under den ene
vinge sd kraftigt, at det viste sig pd variomete-
ret, selv om jeg ikke var centreret i opvinden.
Med nogle brutale bevagelser, for der var ab-
solut ingen tid at spilde, jeg 1& nzsten pd lan-
dingsfinale, ja, sd skete underet, at variomete-
ret gav sig til at vise konstant 1-2-3 meter
stig, og i Igbet af fA minutter var hgjden over
7000 fod. Jeg tror nok, at jeg sang i vilden
sky, for jeg mitte ogsd have udlgsning efter
det pres, der var glet forud. Der 13 nu en
rekke tjavsede og gamle skyer, som ikke gav
ret meget andet end skygge ved at flyve under;
men jeg blev dog tro pd stien, indtil jeg igen
tog en grydeboble pd samme mide, og den blev
jeg krampagtigt i, s& lenge der var en rest af
termik, for klokken var nu over 1830, og jeg
kunne se pd vejen frem, at der var 0 mulighe-
der for fortsat flyvning i termik. Der var nem-
lig ikke engang solskin, men silende regn.

Vanskelig landing

Klokken 1932 stod jeg ud af planet i ned-
kglet tilstand efter at have tilbragt ti timer i
det sn®vre cockpit i temperaturer mellem +- 15
og 0 grader, og uden at have haft lejlighed til
hverken det ene eller det andet.

Jeg fik en landingsplads til sveveplanet,
som man ikke til daglig ville anvende; men
nede mellem bjergene mi man tage til takke
med, hvad der bydes pd. Jeg havde valgt en
plads, der skulle vare stor nok; men som en
extra sikkerhed havde jeg en plads i forlengel-
se af den allerede valgte, der var blot et ret
bredt vandleb imellem. Jeg gjorde mig umage
med min indflyvning, men jeg matte fgrst ned
ad bjergsiden og derefter over en lille by med
nogle fi huse, og et kirketirn, som 1& lige i
min indflyvning. Derfor blev nedstigningen
meget stejl, og jeg kunne ikke holde farten
nede. Med fulde bremser fik jeg sat hjulet pa
gresset, men si til min redsel, at aflebet ikke
kunne afsluttes inden vandlgbet, og min endnu
stgrre redsel for koldt vand fik mig til at
lette igen og overflyve vandlgbet og lande net-
op pi den anden side og nzsten tgrskoet, for
regnen silede stille ned, men skidt med det —
turen var den oplevelse vard.

Mit transporthold var startet sammen med
mig, og da der ikke foreld nogen melding om
min landing, nir de ringede hjem til Arnborg,
ja s& var de k¢rt videre for endelig at ggre
holdt i Hannover, hvor de fik meldingen, efter
at jeg havde ringet hjem med en ,,Blitz"-sam-
tale kl 2030.

Jeg blev indlogeret i et lille Gasthaus ved
siden af landingsstedet, og der kom transport-
holdet kI 0300 om morgenen og satte sig straks
til at sove i bilen. KI 0600 blev jeg vekket, vi
fik lesset planet, og turen gik igen mod Arn-
botg, som vi niede ki 1715 samme aften.

Under festen samme aften gratulerede alle
alle, for alle havde nesten fiet guld eller dia-
mantbetingelser, eller sat nye rekorder, det var
en fantastisk ,,nordenvindssituation®,

Dybr.
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Bor kravene til instrumentbevis ®&ndres?

Et indlaeg af overlaege, dr. med Sv. Christensen, Skive

I nr. 6 af FLYV var der en udmerket artikel,
der handlede om private piloters tilladelse
til natflyvning — 1 Sverige, uden at have er-
hvervet IFR-bevis. Noget sddant er vel ganske
utenkeligt i velferdsstaten Danmark, hvor der
med nidkzrhed ruges over borgernes sikker-
hed, sd de ikke kommer noget til, jvf. bestem-
melsen om, at VFR-flyvning kun mi finde sted
med lodret jordsigt.

For en privat pilot er det meget vanskeligt
at opnd ct IFR-bevis, idet dette krever et stgr-
re studium.

Gennem Den Danske Luftfartsskole har jeg,
der bor noget udenfor ,civiliserede egne®, gen-
nemgdet et korrespondancekursus, og jeg vil
gerne knytte nogle bemerkninger dertil, idet
stoffets mengde forekommer mig at ligge over,
hvad der egentlig er ngdvendigt for IFR-flyv-
ning.

Et kursus med undervisning pd Den Danske
Luftfartsskole tager 450 timer til A1, og der
gives nu statsstotte dertil, dog 7kke til korre-
spondancekursus, rimeligvis fordi man fra
autoritativ side ikke mener, et sidant kursus er
helt effektivt.

Der kan siges meget pro et contra, og kurset
er nu udvidet med mere lzsestof, og burde vel,
som jeg har foresldet skolen, suppleres med
lektioner, indtalte pd bind, om de vanskeligste
emner, suppleret med flere skitser og tavler.
Efter at have fiet nogle repetitionstimer pi sko-
len i navigation stod det mig klart, at der var
flere ,finesser”, jeg ikke havde lert, ligesom
flere misforstdelser, som burde vere rettet, og
som egentlig kun kan rettes ved personlig kon-
takt med skolens lerere.

Der burde miske til korrespondancekurset
vere knyttet et vist antal undervisningstimer,
hvor skolens lzrere kunne fi kendskab til ele-
vernes standpunkt, siledes at de ovennzvnte
fejl kunne rettes i tide.

Dette vel iszr for private piloter, der i de
fleste tilfelde ikke kan siges at have den sam-
me flyvemassige erfaring som de professio-
nelle.

Resultatet af min lesning har givet mig en
vis opfattelse af kravene i teori til IFR-bevis,
suppleret med samtale med piloter med talrige
IFR-timer bag sig, og jeg vil gerne i store trek
fremsette nogle bemerkninger desangdende,
idet jeg betragter selve stoffets svarhedsgrad
som liggende pd hgjde med kravene til mate-
matisk studenterexamen.

Kravene i de enkelte fag
1) Love og bestemmelser.

Herom kan der ikke vere si megen diskus-
sion, da love og bestemmelser indeholder de
regler, hvorefter en IFR-flyvning gennemfgres
bide under normale og unormale forhold. Stof-
fet kan maske pd visse punkter uden skade
skeres noget ned.

2) Meteorologi.

Det er et meget stort fag med en masse hu-
kommelsesstof, hvoraf en stor del kunne stry-
ges. Gad nok vide, hvor stor en procentdel af
det til examen lerte stof, der efter kort tids
forlgb bliver tilbage, idet det jo er en erfa-
ringssag, at det man ikke bruger til daglig me-
get hurtigt gir i glemmebogen. Hvorfor si be-
laste hjernen med det?

F¢r start til en IFR-flyvning fr man jo gan-
ske fortrzffelige oplysninger af meteorologen
om vejret pd den rute, man skal gennemflyve,
og lige netop de oplysninger, man har brug
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for i den aktuelle situation, ovenikebet pd gan-
ske almindeligt, let forstieligt dansk (eller en-
gelsk).

Man behgver ikke at vere professor 1 meteo-
rologi for at fatte meningen i en forecast for
en VFR-flyvning: pi ruten ligger en front med
torden, regn og meget dirlig sigt.

At skulle besvare spgrgsmil som: ,,Hvad er
MMo?" til examen er der vist ingen mening i.
Det burde vere tilstrekkeligt, at man péd sko-
len eller gennem brevkurset har fiet oplysning
om den meteorologiske tjenestes opbygning.

Der findes fortrzffelige bgger om meteoro-
logi og flyvning, der pd en klar og tydelig
mide, ofte i skematisk form, giver netop lige
det, man har brug for i praksis. Den velkendte
norske bog er da udmerket.

Visse ting skal man selvfglgelig vide til
punkt og prikke: hgjdemiler-indstilling, fart-
milervisning og fejlkilderne. Det er da ganske
indlysende, at man skal kunne holde den rig-
tige hgjde i ,lagkagen”, og finde de n¢jagtige
tidspunkter for f.eks. rapportering.

Nir meteorologen g¢r opmaerksom pd risiko
for overisning, f.eks. ved holding i lengere tid
over en flyveplads i et tykt stratuslag, er det da
rart at vide noget om 4rsagen; men den viden-
skabelige mekanik, for s& vidt man kender hele
sandheden, er i sddan en situation helt over-
flgdig, da det kun drejer sig om spgrgsmilet:
isning eller ej.

Er man i tvivl om vejret, fordi man synes,
at meteorologens melding ikke helt stemmer
med vejret undervejs, har man da lov til at
ringe op i radioen og sperge om vejret, ja,
man behgver sémend kun at stille ind pd vej-
ret, sd kommer det ganske af sig selv.

3) Navigation.

Dette fag er selvfglgelig meget omfattende.

Teoretisk navigation beskeftiger sig bl.a.
med bestemmelse af vind og dennes retning og
hastighed ved flerdriftsmetoden, hvor man
f.eks. flyver ind mod en Rbn pd en bestemt
kurs og med bestemt visning pd radiokompas-
set, dern®st gir man over pi en helt anden
kurs og afl®ser igen visningen, og nu skal man
konstruere systemet, der giver vinden.

Det er sikkert en udmaerket metode i teorien,
men det var da bedre at lere, hvordan man
gor det 1 virkeligheden, og det har jeg ikke
lert noget om, men ved hvordan det ggres i
praksis.

Det er efter min mening vigtigt at lere den
teori, der dazkker praksis. Man kan da ikke
under en IFR-flyvning kere rundt pa forskel-
lige kurser for at finde, at vinden er noget
anderledes end opgivet af meteorologen - det
mi man ikke efter love og bestemmelser, der
siger, at man skal holde sin flyveplan, d.v.s.
sin kurs., Ved sidste examen var der 3 spdigs-
mél, der l4d omtrentlig siledes: ,,Hvad for-
stir man ved meridiankonvergens?”, ,Hvad er
convergency angle?”, [ Hvad er solhverv?® —
De 2 fgrste er absolut adzkvate, det sidste
overflgdigt.

Instrumentl@ren er ligeledes absolut ngd-
vendig, og det samme gzlder ,planning®. Ud-
regning af kurser, tider, benzinforbrug m.m,
er selviglgelig ngdvendigt.

Derimod kan verdien af ,plotting” efter
min mening drages noget i tvivl. Jeg gad nok
vide, hvordan man egentlig skal bzre sig ad
med det, nir man sidder i et privat fly under
IFR-forhold og skal vere det hele pd samme
tid: fgrer, radiomand og navigatgr og meget

andet. Der er en forferdelig masse at passe.
Det er ikke altid lige nemt at hgre radiosigna-
lerne pd grund af stej i radicen. Man skal
holde tiden for at rapportere o.s.v., 0.5.v.

Fra at kende til plottearbejde og til at gi
ned pd det til examen er der et langt spring.
Plotting er da vist kun for navigatgrer i den
hgjere klasse, hvor man har bdde bord og stol,
trekanter, passer og meget andet.

Bor kravene revideres?

For tiden er der megen tale om examiner,
deres verdi og hensigtsmessighed. Vi lever i
en tid med et sandt examensraseri, der — for
at bruge et moderne udtryk — giver de arme
elever mere eller mindre stress. Der terpes
stof ind i hjernen pd folk, men det er ofte
noget vanskeligt at se nytten af stoffets meng-
de. IFR-flyvning mé vist siges at vere en rent
praktisk disciplin, som er ngdvendig bl.a. for
at erhverve sig tilstrekkelig rutine 1 at flyve.

Mon ikke dette spgrgsmadl burde tages op til
revision bdde fra teoretisk og praktisk side,
siledes at stofmzngden skxres ned til det, der
er absolut pakravet?

Der er nemlig i gjeblikket en temmelig stor
dumpeprocent, der kunne tyde pd, at der er
noget galt; enten at vi, der gir op til examen,
er for dovne eller for dumme, eller fordi fej-
len ligger i selve systemet. Det er ikke profes-
sorer, der skal uddannes, men ganske alminde-
lige flyvere, der kan jobbet, d.v.s. flyve.

Der skal kunnes meget, men mearkeligt nok
beskzftiger man sig udelukkende med appara-
turet, men ikke eet ord om den menneskelige
mekanisme, der skal betjene det hele. Der er
ellers nok at sige om den side af sagen.

Et forslag til en ny form for preverne

Hidtil har jeg udelukkende kritiseret, det
kan jo alle, men jeg har dog ogsi et positivt
forslag til revision af denne préve, idet jeg
mener, at den er mest af alt: praktik.

Prgve i love og bestemmelser kan vere ren
skriftlig.

Ved de andre prgver burde man finde en
kombination af mundtlig teori og praksis, si-
ledes at begge gennemfgres unde ret.

Nir man skal op til prgven, fir man ud-
leveret en opgave, der gir ud pi at gennem-
fgre en ganske bestemt flyvning i det fartd),
man har ret til at fgre.

Man fir god tid til at udarbejde en fuld-
stendig flyveplan, d.v.s. man skal indhente
alle forngdne oplysninger og udarbejde flyv-
ningen.

Denne flyveplans oplysninger gennemgis af
examinator, bide meteorologi, navigation o.s.v.,
og eleven skal s& mundtlig sti til regnskab
derfor.

En dreven examinator kan i Igbet af meget
kort tid uden vanskelighed finde ud af, om
eleven kan noget eller ej, og en elev, der ikke
kan noget, vil i lebet af kort tid dumme sig
eftertrykkeligt.

P3 basis af flyveplanen kan man faktisk
komme ind pd alle de spgrgsmil, der har be-
tydning.

Samtidig med skolens indstilling burde fglge
en kort redeggrelse fra skolen om lzrernes me-
ning om eleven pi basis af opgavelgsning og
undervisning. Det er set for, at dygtige folk
har fiet en dirlig examen, fordi de ikke er
gode til det.

Efter den mundtlige examination gir man
derefter straks over til at gennemfgre flyvnin-
gen i praksis efter den eventuelt reviderede
flyveplan.

Det er selvfglgelig ikke min mening, at man
intet skal lere. Der burde vere to certifikater:
A+1 og B+,
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REPUBLIC RF-84F THUNDERFLASH

BLANDT de Spitfires, som Danmark kgbte
af Royal Air Force efter krigen, var der
tre P.R. Mk. 11 til fotorecognoscering. De
kom til Danmark i eftersommeren 1947 og
var fgrst stationeret i Kastrup Syd, senere i
Verlgse, hvor de ved Flyvevdbnets oprettelse
indgik i ESK 722, der dengang var en blan-
det landhandel med recognoscering, mélslzb,
forbindelsesflyvning m. v. pi programmet. De
udgik fgrst i juni 1955, men pd daverende
tidspunkt var recognosceringsopgaverne over-
glet til FR/PR Flight'en i Karup (i daglig
tale kaldt for fotoflighten), der blev oprettet
den 3. januar 1955. Den anvendte F-84G
Thunderjet (kodebogstaver KA-), forsynet
med T-33 tiptanke, hvor den venstre tank
indeholdt kameraer, den hgjre brendstof.

Det var kun en midlertidig Igsning, og den
2. maj 1957 fik Flyvevibnet de fgrste RF-
84F Thunderflash leveret som vibenhjzlp.
Det oprindelige antal er senere blevet forpget
ved keb af brugte fly fra bdde USA og Frank-
rig. Den 1. marts 1960 fik fotoflighten eska-
drillestatus som ESK 729, idet den overtog
nummeret pi en F-84G eskadrille, der blev
nedlagt som fglge af forsvarsordningen af 1960.

Thunderflash er en recognosceringsudgave
af jagerbomberen F-84F Thunderstreak og ud-
viklet parailelt med denne. Mens F-84F har
indsugning i n®sen, har R-84F indsugning i
vingeroden, si der kan installeres kameraer i
flyets nzse. Vingrodsindsugningen er lidt mere
kompliceret end nzseindsugningen, men det
har ingen nzvnevardig indflydelse pd flyets
prestationer, idet det maximalt tilladte Mach-
tal er 1,175 for RF-84F mod 1,18 for F-84F.
Prototypen flgj forste gang i februar 1952,
og levering af seriefly til USAF pabegyndtes
1 marts 1954. Den sidste af ialt 715 fly blev
rullet ud af montagehallen i januar 1956. Af
disse blev over halvdelen, helt ngjagtigt 386,
leveret som vibenhjzlp til en lang rekke lan-
de, bl.a. Frankrig, Tyskland, Holland, Bel-
gien, Italien, Grekenland, Tyrkiet, Danmark,
Norge og Formosa-Kina.

RF-84F, der er ensedet, har fire 12,7 mm
M-3 maskingeverer som defensiv bevebning,
men dens primzre opgave er ikke at slds, men
at indsamle oplysninger, til hvilket formal den
er udstyret med en omfattende kamraudrust-
ning i nesen med tilhgrende udstyr, der sikrer
korrekt indstilling af kameraerne, ligesom pi-
loten har en bindoptager til brug ved ,note-
ring® af resultaterne af hans egne observatio-
ner. Den oprindelige kameraudrustning er i de
danske RF-84F udskiftt til fordel for mere
moderne engelske kameraer, og de amerikanske
ejektorseder er, ligesom i flyvevibnets andre
amerikanske fly, erstattet med engelske Mar-
tin-Baker szder.
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Bemalingstegning for det danske flyvevibens Thunderflash-fly.

Motoren er en Wright J65-W-7C eller J65-
B-7C (samme motortype, men bygget af
Buick). De vigtigste data er:

Spzndvidde 10,24 m, lengde 14,52 m, hgjde
4,57 m. Normal fuldvegt 12.155 kg (max.
12.700 kg). Max, vandrt hastighed Mach 0,94
(1150 km/t ved havoverfladen). Flyvestrak-
nnig med ekstratanke 3540 km. Praktisk top-
hgjde 14.630 m.

Desvarre findes der ikke noget plastic-
byggeszt til RF-84F, men det skal efter si-

gende kunne lade sig ggre at lave en plastic
F-84F om til en RF-84F. Endelig er der jo
den udvej at lave en model af tre, selv om
den kunst vel er nesten uddgd. En dygtig
modelbygger kan sikkert lave en model pd
grundlag af denne tegning, men ellers findes
der en tegning i 1:100 i ,, Vi flyver" for sep-
tember 1957. Det nummer er sikkert svert at
fa fat pd, men lystryk af originaltegningen (i
1:50) kan kgbes i Model og Hobby, Frede-
riksborggade 23, K. [
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MINI-GHOST

EN GOD A1-MODEL

ODELLEN er femte eksemplar i en serie

af hojtydende Al-modeller, Forste ud-
gave blev konstrueret af Thomas Vath. LEgent-
lig er det englenderen Ray Monks, der er op-
havsmand til modellen, idet Thomas blev s
begejstret for en af Monks' A2-modeller, at
han besluttede at lave noget, der lignede. Re-
sultatet blev en merkelig Al, der havde meget
lille kore og haleplan. Den floj imidlertid for-
treffeligt, si vi har siden arbejdet videre pd
den konstruktion i klubben.

Modellen her er ikke serlig vanskelig at
bygge, men naturligvis slipper man hurtigere
afsted med at bygge en Fidusia eller en Pjerri
75. Kroppen er en gengs Sans-Egal krop. Den
er hurtig at bygge og forholdsvis let og sterk.
Bemwrk hojstartskrogen og skinnerne til sam-
me, Det cr lavet af aluminium, Hvis man blot
bruger almindelig bled aluminium, kan man
klippe alle delene ud med en almindelig saks,
og systemet bliver sterkt nok til at holde til
selv den hurtigste hejstart. Man skal nok an-
bringe ca. 30 gram bly i rummene inde i krop-
pen under planet, for man limer balsa pi si-
derne, idet modellen normalt bliver 50-60
gram for let. Man venter med at lime balsa
pi det forreste rum i kroppen, til resten af
modellen er ferdig. Derefter fylder man bly i
forreste rum, indtil tyngdepunktet ligger rig-
tigt. Hvis modellen stadig vejer for lidt, lzg-
ges den overskydende blymengde i rummet
lige under planet,

Planet er meget traditionelt og skulle ikke
kunne volde besver. Blot skal man passe pi
ikke at lave tipperne for tykke. Det er vigtigt,
at planet bliver bekledt med tyndt papir, da
tykt papir trekker alt for meget, si man vil
fd besver med vridninger.

Denne udgave har iser udmerket sig ved
at hejstarte fint og flyve i termik pd en over-
bevisende méde.

Man indstiller hejstartskrogen sdledes, at
modelen lige pracis ikke svinger fra side til
side under hojstarten. Krogen skal altsd len-
gere frem, end man umiddelbart skulle tro.
Dernwest giver man kurveklappen en sidan
stilling, at modellen har en tendens til at trek-
ke til hojre, nir den er i topstilling. Med den-
ne indstilling kan man sege termik med mo-
dellen uden at skulle lobe livet af sig. Man
kan kun f3 modelen helt i topstilling i termik.
Nar der kommer termik, trekker man hurtigt
modellen op og udleser med stor hastighed.
Derved vil modelen méske vinde noget hojde,
og — hvad der er vigtigere — den vil vende
hurtigt og siledes flyve ind i den boble, man
har folt. Det rar vist sig, at modellen kan
klare et max., selvom den bliver udlost i gan-
ske lav hejde i termik.

Termikegenskaberne opnds ved hjzlp af et
noget utraditionelt trim. Hejre inderplan skal
have lidt ,wash-in“, mens resten af vingen
skal vere lige. Modellen skal kurve til hejre
i store kurver, en kurve varer 1 minut eller
mere. Med dette trim flyver modellen meget
langsomt i termik, mens den spurter ligeud
gennem nedvind. Der er ikke noget med, at
den centrerer i termikken, men eftersom den
flyver lengere tid i termik end i nedvind, fir
den som regel max., blot den er udlest i ner-
heden af en boble.

Denne model har vundet alt, hvad den hidtil
har deltaget i. Normalt fir den mellem to og
tre gange si mange sekunder som nr. 2. Des-
verre viser disse resultater mere om konkur-

renterne end om Mini-Ghost.
Per Grunnet.
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Mini-Ghost gir ind i serien af KDA. — Tegninger og lystryk kan fis ved indsendelse af
kr 6.50 p& KDA’s postkonto 2 5680. Prev at bygge den!
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| LINESTYRING

| tilslutning til artiklen
i sidste nummer

om de fritflyvende

og radiostyrede klasser
kommenterer

Dennis Nordahl Jacobsen
her de linestyrede.

DELTAGERNE i linestyring til dettc drs
DM virkede mere konkurrence-sikre end
nogensinde fgr; flyvningerne blev afviklet plan-
messigt, uden de szdvanlige trettende og
ungdige pauser, der ved tidligere konkurren-
cer har skyldtes deltagere, der ikke var pd
pladsen, ndr de skulle flyve, eller ikke kendte
de regler, der blev flgjet efter.

1 hastighedsflyvning var der ikke noget sen-
sationelt ved tiderne, hvilket kan ses af resul-
taterne, der blev bragt i nummer 6. Derimod
havde deltagerne fiet en virkelig god rutine i
at hdndtere deres monolinemodeller, der var
ingen slinger i valsen denne gang. Der var i
ir heller ingen, der skulle tilkgre motoren ved
hjelp af startmaskinen, mens nmste deltager
stod og trippede for at f& afviklet sin flyvning.

Kunstflyvningen var sikkert den gren, der
afvikledes mest gnidningslgst, sikkert mest pid
grund af Hans . Kristensens fine ledelse;
men det md dog ogsid nzvnes, at man i Ar
havde gode og kvalificerede dommere, hvilket
er en stor hjelp for konkurrencelederen, hvil-
ket bedst kan ses af, at hver periode blev af-
viklet pi mindre end 5 kvarter.

Der blev vist meget pen flyvning uden ke-
delige styrt og andre uheld, hvilket viser, at
der kun var eksperter til stede. Vinderen, Leif
B. Eskildsen, viste ikke tegn pa at vere blevet
dygtigere end sidste ir, hvorimod hans nerme-
ste konkurrent, Sver B. Neumann viste meget
stor fremgang og ligeledes en meget stor sik-
kerhed i sine flyvninger. Efter de to foregien-
de 14 resten af de ti deltagere meget jevat pla-
ceret.

Holdkapflyvningen blev ikke den sedvanlige
kverulantkamp, men en virkelig spzndende og
sober dyst, hvilket i fgrste rekke skyldes kon-
kurrencelederen, der her for fgrste gang virke-
de i denne gren. Han havde sat sig ind i reg-
lerne til bunds og klarede sit hverv virkeligt
godt. Vinderne, Erling og Kjeld Jensen floj i
finalen til en danmarksrekord med en selvkon-
struktion, der blev drevet frem af en ETA-
motor, og her métte man sande det gamle ord,
at det er trening og atter trening, der giver
resultaterne og sa selvfglgelig den smdvanlige
portion held (eller uheld for konkurrenterne).

Kampflyvningen var, som den plejer at vere,
lidt planles og tilfeldig. Der er endnu ingen
herhjemme i denne gren, der viser en virkelig
sikker, velovervejet og mélbevidst flyvning, det
hele virker lidt flaksende og vilkarligt. Er det
rutine, der mangler? Dette er miske ikke no-
get, der indgdr i den traditionelle weekend-
flyvning, men bare noget, man gver sig pa et
par dage fgr DM. Det er synd, for denne gren
af linestyringen kunne vere ligesi spendende
at overvare som holdkapflyvning.



Med radiostyrede
skreentmodeller

til

tysk konkurrence

Ipisken deltog vi for fgrste gang her fra
Danmark i en international skrentflyvnings-
konkurrence for radiostyrede svevemodeller,
Konkurrencen blev afholdt af Dortmunder
Modellflug Club, og fandt sted i omridet Saur-
land i n®zrheden af Schallenberg.

Selve konkurrencen fandt sted 1. og 2. pd-
skedag, men vi (ialt seks mand) tog derned
et par dage i forvejen for at trene, hvilket
ogsd viste sig at vere ngdvendigt, da tyskerne
flyver efter helt andre linier, end vi ggr her-
hjemme. Mens vi bygger pd at flyve hurtigt,
bygger deres regler nzrmest pd en landings-
konkurrence, d.v.s. der blev afmerket et lan-
dingsfelt pi 150 m diameter, og landede man
ikke i dette felt, blev flyvningen ikke regnet
med i resultatet.

S& ville skebnen naturligvis, at vinden fuld-
stendig blev vk, og er der noget der kan gde-
legge en skrentkonkurrence, si er det ndr vin-
den kikser.

Stevnet som sidan var ganske fortrinligt og
godt arrangeret, og man si en flyveledelse, der
virkelig havde hind i hanke med tingene, og
det tjener kun til deres ros. Vi er ihvertfald
sikre pd, at til neste dr gir turen igen til Tysk-
land, for de kunne jo ikke ggre for, at vinden
fuldstendig lgjede af i perioderne. Udenfor
disse var det nogenlunde vejr, og den fgrste
treningsdag viste Jens Malmberg da ogsd ty-
skerne, hvor hurtigt og godt vore nye glas-
fiberkonstruktioner kunne flyve, idet der netop
passerede en koldfront,

Her viste det sig, at stor fart, og ganske
vist et lidt stgrre synketal, ogsd har sin beret-
tigelse i Tyskland. Her kunne tyskerne slet
ikke vere med, idet deres modeller faktisk
kun kunne flyve baglens.

Pi anden treningsdag var der sd stor akti-
vitet i luften, at Frits Nielsen var si uheldig
at blive ,jammet“ af en af de andre sendere
eller maske en radioamater, og det resulterede
naturligvis i et lodret dyk fra ca 400 m hgjde
med deraf folgende havari, Denne dag var ter-
mikken og skrentopvinden si kraftig, at det
var meget vanskeligt at f3 modellerne ned igen.
Det bekrzftede for os, at vi ikke kan undvere
Iuftbremser, nir der flyves under si kraftige
termikforhold.

Sg¢ndagen, altsd konkurrencedagen, startede
med kraftig trening af samtlige deltagere, og
luften var straks overfyldt (op til 8 modeller
i luften samtidig).

Selve stevnet startede med en velkomsttale
af formanden for Dortmund modelflyveklub,
Heinz Hiikriede, og briefingen tog konkur-
rencelederen Piischel sig af.

1. periode flgj man program A, hvor det
drejede sig om at flyve 200 sek. og lande lige
i centrum af landingsfeltet pd slaget 200 sek.
Efter denne periode fgrte tyskeren Wrlli

Strobm med 212 points, Jens Malmberg som
nr. 2 med 200 points. Henning Carlsen og
Niels Linnet delte 3. og 4. pladsen med hver
197 points, Frits Nielsen 13 pd 7. pladsen med
180 points. Ole Christiansen og Kaj Sgrensen
samt en tysker fik ikke noteret points, da de
ikke landede i landingsfeltet. Vindstyrken var
pi de mest ubelejlige tidspunkter nede pd om-
kring 1 4 2 m/sek. og det er meget vanskeligt
at flyve pd. Forgvrigt var Jens Malmberg si
uheldig, at vingerne brzkkede, da han dykkede
modellen ned til landing, og resultatet er man
naturligvis ikke i tvivl om, ndr hastigheden er
pd omkring 100 km i timen.

2. periode blev ogsd afviklet om sgndagen,
og der blev flgjet efter program B, hvor man
skulle vende 2 punkter 5 gange. Flyvetiden
var 5 min, og indenfor dette tidsrum skulle
man ogsd have modellen pd jorden, Dette var
der heller ingen problemer med at nd. Det tog
normalt 3 min at tilendebringe flyvningen,
men ogsd i denne periode var der mange, der
var ngdt til at lande uden for landingsfeltet
og som fglge deraf ingen points fik.

Placeringerne blev efter denne periode kun
dirligere for os. Jens Malmberg rykkede ned
pa 3. pladsen, Henning Carlsen fik 5. pladsen,
Niels Linnet og Frits Nielsen henholdsvis 9.
og 10. pladsen, Ole Christiansen og Kaj Sg-
rensen henholdsvis no. 13 og 15.

o e R

Niels Linnet, Frits Nielsen og to tyskere fik
ikke noteret points.

I 3. periode besluttede konkurrenceledelsen,
at man igen skulle flyve A-programmet, og
denne gang blev der udelukkende anvendt hgj-
start, Resultaterne blev dog ikke stort bedre
end de foregdende flyvninger, idet man blot
havde en pzn glideflugt ned til jorden. Kun
et par stykker fandt termikken, deriblandt Jens
Malmberg, og han scorede netop derved si
mange points, at han rykkede op pd 1. plad-
sen. Ole Christiansen, Kaj S¢rensen - to ty-
skere mistede alle deres flyvninger i denne
periode.

Tyskerne var forgvrigt meget interesserede i
vore modeller og de forhold, vi har at flyve
under herhjemme. Vi lovede at arrangere en
konkurrence i Thisted i august mined, da der
s& var et par stykker, der var interesseret i at
komme og flyve og holde deres sommerferie
heroppe.

Det var sjovt at iagttage, at vore modeller
havde ca dobbelt si stor planbelastning som
tyskernes, men tilsyneladende var synketallet
ikke vasentlig sterre, hvilket uden tvivl mi
tillegges vore modellers noget bedre udform-
ning. De tyske modeller var for det meste om-
byggede A-2’ere, som ogsi 100 pct. har sin
berettigelse med disse regler og forhold at flyve
under. Dog tror vi nok, at vi n®ste ar ser
nogle hurtigere modeller, men sd ved vi jo
ogsd bedre, hvorledes vi skal gribe sagen an,
og opndr forhdbentlig derved, (nir man ser
bort fra Jens Malmberg,) bedre resultater.

Placeringerne blev:

1. Jens Malmberg, Skive .......... 590
2. A. Obermiiller, V.-Tyskland ...... 570
3. W. Grothe, V-Tyskland .......... 554
8. Henning Carlsen, Skive .......... 322
9. Niels Linnet, Alborg ............ 311
10. Frits Nielsen, Skive ............ 258
13. Ole Christiansen, Alborg ........ 160
15. Kaj Sgrensen, Skive ............ 40
Frits Nielsen,

I

v

To af de hollandske deltagere i terren’et, hvor skrentkonkurrencen med radiostyrede svave-
modeller fandt sted.
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NYE CERTIFIKATER

A-certifikater
4625 Jgrn Sgrensen, Ringgade 182,

Sgnderborg.

4627 Kay Andersen, Havrevenget 12,

Grindsted.

4632 Per Adelbert Hansen, Marbzk

pr. Rinkenas,

Leer at flyve hos LITEX

det er slet ikke sd dyrt:

A certifikat fra 3200.00 kr.
Instrumentbevis fra 4000.00 kr.
B certifikat fra 8500.00 kr.

Vil De vere erhervspilot, hjelper vi
Dem gerne med at opnd studieldn.
LITEX AVIATION
KOBENHAVNS LUFTHAVN SYD, DRAGBR - (01) 533351

ATC =

Air training center Aviation treding company

LAR AT FLYVE!

Vil De lzre at flyve — for fornajelsens
skyld — i forretningsejemed eller som
erhverv?

Tag det forste skridt ...

Aftal uforbindende prevelektion, hvor
De selv styrer flyet kun 65 kr. Udnyt
de fordele, vi tilbyder Dem.

% Kun 130,- kr. pr. effektiv flyvetime
* Moderne 4 pers. Cessna 172,

% Kun danske instruktorer, — derfor
ingen sprogvanskeligheder.

Nordeuropas bedste og
landingsbane.

jevneste

Skoling over hele Danmark.
Skolechef ). Bzk Jensen (JES).
Skoling til A-certifikat 3-4 uger.

* % %

STIERNOVIST: 1| yves/(o/e

FREDERIKSBERG

TELEFON GO 6045

GODKENDT AF
STATENS LUFTFARTSDIREKTORAT
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4633
4634

4635
4636

4638
4640

4644
4646
4647
4648
4649

4650
4651
4652

4653

4654

4655

4676

4678

4679

4681

4682
4683

4687

4694

4695
4696

4697

Michael Boisen, Vissingsgade 56,
S¢nderborg.

Jgrgen Ingvor Bondesen, Langesg
kollegium, Nordborg.

Christian Thomsen, Damager 31,
Nordborg.

Johs. @stergird Madsen, Krogsbzkvej
120, Br¢nshaj.

Ove V. Mathiasen, Hgjmose, Vorbasse.
Jan Hermann Jacobsen, 19 Ave.
d'Eylau, Paris 16, Frankrig.

Thorkil P @st, Skandrupsallé 29,
Hareskov,

Finn Chr. Mortensen, Lundtofte-
parken 86, Lyngby.

Ole Otteslev, Sgndervangs Alle 18 B,
Valby.

Preben Smed, Kong Christians Alle 53,
Alborg.

Ole Ring Nielsen, Kalkverksvej 90,
Fr.havn,

Tage Andersen, Skibsbyvej, Hjgrring.
Ove Bge, Snogegérdsvej 155, Sgborg.
Per Rubak, Fjordvejen 1, Gimsig

pr. Struer.

Jorgen Ingerslev Andersen, Ngrgérds-
vej 20, Gimsig.

Erik Mikkelsen, Abildhgj 16, Gimsig
pr. Struer.

Otto H. Schumann, Grgnningen 29,
Lemvig.

Erik Nienstedt, Svejagervej 52,
Hellerup.

Jergen Unschuld, Petersborgvej 1,
Kbh. @.

Per Volstrup Petersen, Allegade 17,
Kbh. F.

Henrik Bruun de Neergaard, Karlebo
pr. Kokkedal.

Jens Holbech, Elsdyrvej 17, Vejle.
Hans Aage Qhlenschlzger, Frederiks-
nide pr. Vorbasse.

Niels Agird Nielsen, Agernvej 39,
Virum,

Preben Frode Rafn-Larsen, Dalgirds-
parken, Lynge.

Erik Olsen, Brogade 43, Ringsted.

Fl. Damkjer Nielsen, Gl. Kongevej 22,
Vejle.

Henning Blachman, Stefansgade 31,
Kbh. N.

4698
4702
4703
4704
4705
4706
4707

4708

Jo¢rgen Max Petersen, Nattergalevej 5,
Kbh. NV.

Hakon Bruno Petersen, Axelved Mote 1
pr. Rgnnede.

Mogens V. O. Torp, Havevej 28,
Herlufsholm, Nestved.

Villy Kallehave Simonsen,

(stergade 16, Vildbjerg.

Gunnar Bak Jensen, Muldbjerg

pr. Spjald.

Jorgen Gram Svendsen, Valby Lang-
gade 177, Valby.

Erik Rgrbek Madsen, Gimsing

pr. Struer.

Mogens Dejbjerg eJnsen, FLD 601,
Skagen. Postbox 77.

B-certifikater

4628
4629
4630
4631
4639
4641
4642
4657
4700

4712

Kay Andersen, Havrevenget 12,
Grindsted.

Sgren D. Skafte, Esk. 730, FSN
Skrydstrup pr. Vojens.

Robert Emil Pedersen, Tgnder Flyve-
plads, T¢nder.

Mogens Stjernqvist, Mariendalsvej 32,
Kbh. F.

Ib Sgrensen, Esk. 725, Karup

pr. Kolvré.

Otto Petersen, Falkoner Alle 36,
Kbh. F,

Erik Kjeldsen, Lundager 24,

Greve Str.

Vermund Wad Hansen, Jagtvej 29,
Hammerum.

Ragnvald Edvard Vaagan,

Vitrup Alle 45, Kastrup.

Leo Frede Ingemann Hansen,
Holeby pr. Maribo.

S-certifikater

1007

1008

1009

1010

1011

1012

1013

Karsten Drasbek Sgrensen, Kaplevej 11,
Virum.

Preben Bruhn Jensen, Kalundborgvej 1,
Mgrkgv.

Svend Vagn Jensen, Laurentiigade 4,
Randers.

Knud Ernst Kristensen, VHS I, FSN,
Karup.

Mogens Andersen, Solvej 3, Jyllinge
pr. Roskilde.

Nils Erik Nielsen, Rungstedvej 94,
Rungsted Kiyst.

Kaj Meldgird Jensen, Henning Smiths
Vej 14, Alborg.

KZ IV saelges

Fartejet er lige overhalet pi stel.
Motorgangtider med reservemo-
tor 600 t til HE. Fartejet er IFR
godkendt til privat brug. Fartojet
er 6 szdet og velegnet til korte
start- og landingsforhold.

Nazrmere oplysninger fis hos
MIDT)YDSK LUFTFART
Tif. Sunds (0711) 173 og 183
HERNING FLYVEPLADS




God biografi af flyverhelt

W. Arthur Bishop: The Courage of the
Early Morning. Heinemann 1966. 200 s. ill.,
14 X 23 cm, ill. 34,75 kr. indb.

Billy Bishop, der med 72 luftsejre rangerer
som nr. 4 blandt 1. verdenskrigs ,esser”, lerte
aldrig at lande ordentligt, men i luften var han

uforlignelig. Han var en blendende skytte og
Nye fly hans fleste luftsejre var over fjerédtlige jagere,
pes ' ; ikke recognosceringsfly, som andre topscorere
. type S = ejer var specialister i. Biografien er skrgvetkaf hans
' ) ) sgn, der selv var jagerpilot i 2. verdenskrig, og
DTF Cessna 172B 48515 14.4.1966  Jergen Jensen, Alborg ex SE-CTL dﬁt er maske deri:oi gen skildrer luftkampene
BBE Cherokee 140 20987 19.4.1966  Sportsflyveklubben, Skovlunde pi s fremragende mide. Bogens titel l_:enviser
DpPz Beech Baron TC-989 13.4.1966  Taxair 1/S, Alborg til en udtalelse af Napoleon, benyttet i endne-
AMK  Turbulent 208 20.5.1966 Egon Klinggird, Odense gggl?gd;‘l'etfi(ﬁf‘;°;;?§; sjzldnest sete mod er
DKN Cessna F 172E 0040 25.4.1966  Danair of Copenhagen, Kastrup & gen.
ex SE-EHG Boeings historie
DKL Cessna F 150F 0007 26.4.1966 do. Peter M. Bowers: Boeing Aircraft since 1916.
DDB Piper Pawnee 235 2635 3.5.1966  Thanner Fly, Kgbenhavn  ex SE-EIF Putnam 1966. 444 s., 15 X 23 cm, 380 fotos,
BBI Cherokee 140 21451  4.5.1966  Esbjerg Musik Import v/ Sv. Age Nielsen 85Btreplan;tqgnxnge£. 7§€0?0|§r. lr'ldlE:l
: oeing fejrer i 4r sit 50-rs jubilzum, og
BBL Azt?c 3215 12.5.1966 A/S Iteg(‘) Syste'm, Billund det er miske grunden til, at Putnam har ladet
DSX Bocian 861 16.3.1966  Ringkjgbing-Skjern-Tarm Flyveklub det femte bind i sin rekke af fabrikshistorier
XBE Bergfalke 11/55 351 24.3.1966  Vejle Svaveflyveklub omhandle verdens stgrste flyfabrik. Firmaets
ERX Ka 6CR 6012  1.4.1966  Keld Wiehe, Arhus :lyist%tie kjkilf!res i 13 kapitdler, giyert mgi Sitr'lle
; - pebeskrivelser, og der er de obligatoriske til-
BXI Bocian 826  6.4.1966  Nordjysk Sveveflyveklub, Fr.havn lmg med bla. projekter og registrations og
. . serienummernggle. Det er interessant at se,
E|_ersk|fte = - - e T U hvordan Boeings konstruktioner har a:nccllret ka-
. : - rakter. Til at begynde med specialiserede man
U= type s oy el tidl. ejer sig i jagere, senere blev det bombere, og nu
- h . ] er det transportfly, der dominerer. Bogen er
FAN KZ T 6.5.1966 Kai Aage Jensen, Kastrup Erik Bukkehave, Skovlunde endnu et bevis pi, at kvalitet og Putnam er
DPS Horizon 21.5.1966 Giinther Kley, Vamdrup Litex Aviation, Kastrup synonymer, nir det gzlder flyvebgger.
DCN Airedale 29.4.1966 Ballerup Installationsforr.  nuv. ejer og A/S Thermor a
v/ E. U. Iversen Domestic, Kbh. Engelske flyvebad.e. !
BAA Aztec 13.5.1966 Viborg Air Charter A/S  Cimber Air, Senderborg G. R. Duval: British Flying-Boats and Am-
. . . phibians 1909-1952. Putnam 1966. 268 s.,
DCG Apache 19.4.1966 Scand. Air Trading, KastrupTaxair I/S, Alborg 15 X 23 cm, pris ind. 58,00 kr
DPO Heron 12.5.1966 Cimber Air, Sgnderborg  Danish Aero Lease Over 100 engelske flyvebide beskrives her
(Scan-Fly), Kastrup for fgrste gang samlet, lige fra Wyvenhoe Flier
AAV Kz VII 5.5.1966 Ejerlauget Vestvind, Commertas, Kastrup fra 1909, der ikke ville slippe vandet, til den
Stauning gigantiske Saro Princess. Bogen er rigt illu-
AAT KZ 111 18.3.1966 Sylvest Jensens Luftfart A/SSylvest Jensens Luftfoto, streret med 119 fotografier og 68 treplansteg-
Hillergd Hillergd ?nger ogeri c_iet' store ofgdhele saerldt]a(les grun-
. ig, men man irriteres af den engelske appen-
AlJ Mi/[sserlsggmltt 9.2.1966 Adolf Balk, Kgbenhavn AaneliS E&gon Jensen, dix.syge. Hvorfor skal visse typer, som forfat-
. ‘¢r U teren ikke kender si meget til, placeres i et til-
DPX Morelli M-100 28.6.1966 Flyveklubben Als Aviator, Alborg lzg, og hvorfor er listerne over registrationer
placeret for sig i et andet tilleg i stedet for
Slettet 4 den naturlige plads sammen med beskrivel-
p ge P
oY . dat . 3 sen af vedkommende type?
- pe ato ejer rsag
AOV Lockheed 12A  13.6.1966 Scan-Fly, Kastrup kannibaliseret
AMH Jodel D. 112 21.6.1966 Jack Andersen og Viggo havareret .5.1966, Frankrig [N STRUMENTBEVISER
Skjold Nielsen, Odense )
BSX Kranich 23.5.1966 Arhus Svaveflyveklub hav. 17.4.1960, (!) Tirstrup (Fortsat fra side 172)
EFX Zugvogel 111 B P. V. Franzen, Kongerslev A+1 for private piloter, der f.eks. benytter

Rettelse: Robert Rasmussens og Poul Qstergirds nye Jodel hedder OY-AMY, ikke AM].

8.2.1966

Solgt til Sverige

16 verelser med separat bad og toilet.
Fine fiskemuligheder i Omme a.

FLyv TiL FILSKOV KRO

— 700 m fra flyvepladsen!

Telefon (053) 4 91 11 Filskov nr. 5 og 111.

fly i deres virksomhed, og for hvem et IFR-
bevis vil ggre brugen af flyet mere effektivt
i vort regnfulde land, eller for de, der flyver
con amore, men gnsker at ggre lidt mere ud
af det.

B41 for de piloter, der agter at blive pro-
fessionelle.

Kravene til A4I mi modificeres siledes, at
der stilles rimelige krav til teorien, og den
praktiske prgve mi selviglgelig vare sdledes,
at den viser om piloten kan flyve sit fartdj
med den forngdne sikkerhed.

Visse facts sdvel teoretisk som praktisk skal
man beherske, men det er en god gammel
sandhed, at man ikke skal fylde sin hjerne
med viden, man lige si godt kan finde ved at
sla op i en bog. Man benytter jo nemlig denne
fremgangsmide ved examen i love og bestem-
melser: absolut vigtige spprgsmal skal besva-
res uden hjelpemidler, til andre mi man be-
nytte lovhefterne. ]
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Yelkommen ombord

Sterling Airways har ladet fremstille en lille
bog med titlen ,,Velkommen ombord“, som
bliver udleveret til alle selskabets passagerer.
Den giver oplysninger om selskabets fly og
historie og navnlig om de lande, som Sterling
beflyver. Stgrste delen af teksten skyldes Willy
Breinholst. Bogen er igvrigt nydeligt udstyret
med mange farvebilleder, ogsi af DC-6B og
Super Caraveller.

Startbaneforstaerkning i Kastrup

Af hensyn til de nye DC-8-62, som SAS
tager i brug neste &r, skal bane 04-22 i Ka-
strup forsterkes med et ca. 10 cm tykt lag
»super mix"“, Arbejdet vil blive udfgrt om
natten, s banen ikke behgver lukkes for trafik.

Falck i 1965

Af Falcks Redningskorps netop udsendte
drsberetning fremgar, at korpsets flyvetjeneste
flgj 3838 timer i 1965. De fordeler sig med
32 % pé patientbefordring, 30 9% pi ruteflyv-
ning, 23 % pi fragtflyvning og 15 % pi char-
terflyvning og tjenesterejser.

56°32'N-09°02’E

plads ligger veddelgbsbanen med
den smukke nye

RESTAURANT

TERRASSEN

Hvadenten De vil til vaddelgb,
eller De blot vil hygge Dem ved et
godt midltid mad eller en god kop
kaffe, er De hjertelig velkommen.

Gode start- og landingsforhold og
— naturligvis — ingen landings-
afgift pa flyvepladsen.

Hver torsdag hyggeaften for de
»nunge pd 40«.

Venlig hilsen

RESTAURANT

TERRASSEN

TELF. 720 SKIVE TELF. 830

Abent hele iret.

SAS-konflikten

Den 7. juli afsagde voldgifts-n®evnet i stri-
den mellem SAS og de tre skandinaviske pilot-
organisationer kendelse. Den indebzrer en tre-
drig aftale, stort set svarende til det af pilo-
terne forkastede maglingsforslag. Der bliver
generelle lgnforhgjelser pid 8 % i 1966, 6 %
i 1967 og 7,5% i 1968 med mulighed for
justering i 1968, hvis lgnudviklingen for an-
dre funktion®zrer gg¢r det pakravet. Der ind-
féres en falles anciennitetsliste som krevet af
de svenske og norske piloter, og den hidtidige
2:2:3 kvota ved forfremmelser bortfalder. Den
serlige SAS-kurs ved lgnudbetaling til danske
og norske piloter afvikles i lebet af syv ar
(SAS, der af praktiske grunde regner med
svenske kr., har hidtil udbetalt Ignninger til
danske og norske piloter efter en kurs, der er
ca, 10 % lavere end den officielle).

311 mill. | flybraendstof

Dansk Esso oplyser i sin drsberetning for
1965, at trafikintensiteten pad de danske luft-
havne steg med 18 %, og at forbruget af fly-
brendstof ndede op pd 311 mill. 1. Salgsstig-
ningen var for jetpetroleum 20 9%, mens den
for flyvebenzin var mere moderat, 5 % mod
18 % i 1964. Alligevel blev der solgt 45 mill.
1 flyvebenzin, hovedsagelig til charterselska-
berne. Dansk Essos andel af salget belgber sig
til 192 mill. | jetpetroleum og 15 mill, | flyve-
benzin, en fremgang i forhold til det foregden-
de 4r pd nasten 95 mill. 1.

Kommunerne overtager driften af
Stauning

Formanden for Interessentselskabet Stauning
Flyveplads, borgmester J. Dalgird Knudsen,
Ringkgbing, har den 6. juli udsendt fglgende
erklering:

»Bestyrelsen for Interessentskabet Stauning
Flyveplads og flyveklubbens bestyrelse er enige
om at arbejde hen til, at interessentskabet
(kommunerne) gkonomisk driver flyvepladsen,
siledes at den nye flyveleder Vestergird, der
allerede leder pladsen, fir sin ansmttelse af
interessentskabet, mens samarbejdet med flyve-
klubben og dens energiske bestyrelse fortsztter.
Der er al grund til at se med optimisme pi
flyvepladsens drift og fremtid; bade fra myn-
digheders og flyveres side bliver pladsen rost
som horende til de bedste i landet. Der ggres
god og stigende brug af den. Mange byer,
siledes bide Herning og Holstebro, har hver
for sig landingspladser, men her har hele 19
kommuner sluttet sig sammen om en landings-
plads, hvilket naturligvis er en rationel ord-
ning."

Stauning flyveplads blev anlagt af kommu-
nerne, men driften blev ved en kontrakt over-
ladt flyveklubben for en 5-irig periode. Drif-
ten af pladsen har ifl. Ringkjgbing Amts Dag-
blad veret praget af eckonomiske vanskelig-
heder, bl.a. fordi klubben méitte bekoste en
rekke nyanleg og installationer, der skgnne-
des ngdvendige af hensyn til pladsens brug.
De nzrmere enkeltheder i den nye forvalt-
ningsform er endnu ikke aftalt mellem de im-
plicerede parter.

Den hidtidige flyvepladsleder, Svend Age
Sgrensen (,Indianer) fratridte 1. juli. Sam-
tidig tiltradte Johs. Vestergird, der er kendt
af nesten alle danske motorflyvere, idet han
siden 1962 har veret ansat i KDA, hvor han
sidst gjorde tjeneste i servicekontoret i Skov-
lunde.

til fuld IFR-udstyr.

Fra ca. 1.30 kr. pr. szde.

Lei fly hos LITEX

Vi rader over 4 180 hk og 2 160 hk GARDAN HORIZON. Udlejnings-
prisen svinger fra 126.00 til 144.00 kr. alt efter hvor mange timer, De
vil tegne Dem for, og hvormeget udstyr De ensker. Vi har fra standard-
83 Flyver De blot for at holde certifikatet ved lige
pa minimum flyvetid, er det et for dyrt fly at leje, men holder De af at
flyve, og vil leje for virkelig at komme fra sted til sted, fir De, i kraft
af de 4 szder og den heje marchhastighed, en meget billig kilometerpris.
£3 Har De ikke GARDAN HORIZON pi
Deres typekort, omskoler vi Dem meget billigt.

LITEX AVIATION
K@BENHAVNS LUFTHAVN SYD, DRAG@R - (01) 53 33 51

ATC
Air training center

Aviation trading company

Mooney 20 C 1962 — Helmetal-fly med optreekkeligt understel.

Totaltid 245 timer. Fuldt IFR-panel. KING KY-95 VHF/COM, KN-50 VOR/ILS, KR-20 Marker. BENDIX ADF-T-12 B
radiokompas. NARCO VHT-3 VHF/COM/VOR. Constant speed propel, tophastighed 305 kmt. 4 personer plus 54 kg
bagage. Szlges med eller uden radioudstyr. Evt. andet fly i bytte.

M.BJORN THYGESEN, Lundtoftevej 7 . Kgs. Lyngby . Telf. (01) %88 36 00
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FLYVEDAGE
|
HOLSTEBRO

2., 3. OG 4. SEPTEMBER

I HOLSTEBRO HALLEN arrangeres en udstilling af flyve-
maskiner, svaevefly, radioudstyr, meteorologisk udstyr, ud-
stilling fra flyvevdbnet, rumdragter m. m.

P34 HOLSTEBRO FLYVEPLADS arrangeres stor flyveopvis-
ning med kunstflyvning, formationsflyvning, faldsksermsud-
spring, rundflyvning og passagerflyvning med svaveplan.

Naermere oplysning om tidspunkter i september-nummeret.

Vi hdber at se mange privatfly fra hele landet pa flyve-
pladsen. Der er radio pd pladsen, 122.5 MHz.

Arrangor: Nordvestjyske Flyveklubber.

Beagle ,, Tugmaster"

Gangtid ca 200 timer, stand som ny,

Aeroklubben i Géteborg.

L. Odmyr, tel. kontortid 031/138783
B. Gedda, ,, . 031/234351

OONEY MK 21 TIL SALG
FULDT IFR UDSTYRET
GANGTID UNDER 300 TIMER

DELTA TRADING CO.
DALBUGTEN 65, HERLEV - 913194

Piper Tripacer PA 22

til salg. Resttid pd motor 275 timer.
Horisont 4 gyro og slab.

Telefon (055) 6 83 10

ESSERSCHMITT ME 108 TAIFUN
GANGTID UNDER 300 TIMER
TIL SALG

DELTA TRADING CO.
DALBUGTEN 65, HERLEV - 913194

FLY-UDLEJNING
KZ 11l (fra Skovlunde)

RICHARDT JENSEN'S XKBRESKOLE
GO 7364 — svares ikke 98 47 75

Flyvalngens Forsikringer - Alle Forsikringer

A. JESSEN & CO.s Eftf.

Assurandorer
Otto Thomsen

SVANEMOLLEVE]J 17=19
Kebenhavn © (01) 293600

N. Thomsen

Luftfartforsikringer

af enhver art
overtages af

Dansk Pool
for Luftfartforsikring

Hilda 643
N

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et-
hvert forsikringsselskab, der er tilknyt-
tet Poolen, samt af SAS's billetkontorer.

AERO GLEANING

Specialfirma for flyrengering pd
alle typer. — Forlang tilbud!

Telf. (01) 512523 og (01) 5116 64

Kok fly hos LITEX

GARDAN HORIZON — ikke for ingenting Caravellens liliebror:
Samme gode flyveegenskaber, stor rejsefart, driftssikker og
stabil. Og s flyver den op til 1300 km mellem hver tankning.

GARDAN HORIZON fis i 4 forskellige versioner
fra 150 til 180 hk.

GARDAN HORIJIZON koster fra 94000.00 kr til
godt 150000.00 kr fuld IFR.

GARDAN HORIZON demonstreres med glzde

overalt i landet af P. H. Johansen — kald blot

LITEX AVIATION

K@BENHAVNS LUFTHAVN SYD, DRAG@R - TELEFON (01) 53 33 51

(03) 24 18 38.

GARDAN HORIZON - brochurer og prislister?
Kald blot vort Kastrup kontor (01) 53 33 51.

AIR TRAINING CENTER

A T C

AVIATION TRADING COMPANY
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Hojderekord...

/

9000 mster?

Den store, kraftige rovfugl,
Lammegribben, som kan have
et vingefang pa over 2'l> meter,
formodes at have verdensre-
kordenihgjdeflyvning for fugle!
- Den holder til omkring klip-
petinder, hvor den evige sne
hersker - og skal vere set om-
kring Mount Everest’s tinder,
da Sir Hillary og hans folk

besejrede »verdens tag« ... De
lange spidse vinger giver den en
enorm flyveferdighed ide tynde
luftlag. ..

Moderne fly stiger op i de store hejder med energi fra
AIR BP - i luftfartens tjeneste verden over . . .

AlIR
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Passagererne foretreekker CARAVELLE
Besatningerne seetter pris pa CARAVELLE
Selskaberne veelger CARAVELLE

: 37, BOULEVARD DE MONTMORENCY - PARIS XVI°

JORGEN SCHIBYT A/S - Tjgrnevej 18
KONGENS LYNGBY - TEL. 87.13.79
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Enhver F-5A pilot
far ekstra ildkraft

Hver eneste F-5A er armeret med to 20 mm automatiske
kanoner.

Disse er indbyggede.

Kanonmundingerne er foran piloten og anbragt i sigte-
linien. Piloterne har fortalt os, at det hjelper dem til
endnu bedre ildafgivelse.

Dette er medvirkende til at forstd, hvorfor F-5 piloter
har varet i stand til at opnd strilende resultater ved
malskydning under eksercits. Men hovedirsagen er, at

256

F-5’eren kan mangvreres precist og fuldstendig roligt
under ildafgivelse.

Kanonen er ikke alene anbragt for at kunne pege mod
méil pd jorden. Nar F-5A medbringer missiler giver ka-
nonen yderligere ildvaegt i eventuelle luftkampe.

Selv nédr en F-5A er ladet med udstyr til jordtropper,
behover den ikke at flygte fra en luftkamp. Hvis den
bliver angrebet af andre Iuftstyrker, kan den let droppe

sin last og kampe.
NORTHROP F-5

NORTHROP CORPORATION, BEVERLY HILLS, CALIFORNIA, USA



DNGELIG DANSK AEROKLUB

osident: Greve Flemming af Rosenborg.
-mand: Direkter, civiling. Hans Harboe.

neralsekretariat & bibliotek

mersgade 19, Kebenhavn K.

ent mandag til fredag 0900-14600.
efoner: (01) 1446 55 & 1448 55.
egr.adr.: Aéroclub. - Postkonto 2 56 80.

torflyve- og servicekontor

benhavns Flyveplads, Harrestrupvej
>kovlunde.

ent tirsdag—fredag 1000-1200 & 1400-
600 samt lerdag 1000-1300.

efon: (01) 91 58 44.

torflyveradet
-mand: Civiling., dr. techn. Per V. Broel.

eveflyveradet
rmand: Kontorchef M. Buch Petersen.

delflyveradet
rmand: Stud. polyt. Poul Erik Lyregard.

vehistorisk Sektion

rmand: Overassistent Hans Kofoed,
illetoften 121, st. th., Skovlunde
01) 914332

mveflyvecenter Arnborg

nborg pr. Herning.

lefon: (07) 159125 og 1591 26

sserer: M. Buch Petersen, Valnedvej 3,
Roskilde. Postkonto 1298 03.

DRENINGEN DANSKE FLYVERE

rmand: Vicedirekter Emil Damm.

yneralsekretaer: Direkter August Jensen,
Skovvej 2, Tarbask pr. Klampenborg.

kretariat og regnskabsfarer: Kontorchef
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SELVBETJENING PA FLYVEPLADSER TIL TAXAFLYVNING?

En delegation fra en af vore provinsbyer besagte for nylig Iuftfartsdirektoratet for at
sperge, om der ikke var mulighed for at undveere flyvepladslederen pd byens offent-
lige landingsplads og erstatte ham med en eller anden form for selvbetjening.
Kravet om, aof der skal veere en flyvepladsleder til stede pd en flyveplads, #er den ma
bruges til taxaflyvning og lignende, har ofte virket haammende for udviklingen.

De fleste steder har man ganske vist l@st problemet ved at f& en dame i naerheden
til ogsé at fungere som flyvepladsleder. Ved samtidig at overdrage hende benzinsalg
og landingsafgifterne har man klaret aflenningen, men i den pagaeldende by kunne
problemet ikke ordnes p& den made, og derfor havde man mattet anszette en heldags-
mand og til aflenning af ham anvendt mange penge, som bedre kunne vaere brugt
til udbygningen af pladsens faciliteter, da han havde alt for lidt at bestille.

Nu var den tanke opstdet, om man ikke kunne ngjes med et kontor, hvor piloterne
selv kunne benytie en automattelefon til at f& vejroplysninger og indielefonere flyve-

lan, hvor de selv kunne indfare deres start eller landing i flyvepladsjournalen, og
ﬁvor de eventuelt kunne lszgge deres landingsafgift i en sparebesse - hvis ikke denne
kunne slejfes, nar udgiften til flyvepladsleder blev sparet.

P& mange banestraekninger ?:cr man ikke lengere betjening pd de smd mellem-
stationer, men klarer sig med 1ogPersono|eT og moderne teknik. P& samme made kan
man have fuld kontrol over taxatlyvning ved %iaalp af radio.

Ja, men hvad sé&, hvis der er huller i pladsen, eller der sker en ulykke i landingen?
Ja, pladsens tilstand kan man selv undersege fer start, og man kan udefra ringe til
ejeren inden flyvningen og here, om der er noget seerligt at bemaerke.

For den teoretiske muligﬁed af ulykker i Iondin?‘en og for at betjene pladsens brand-
slukningsudstyr behever man vist ikke i dag at have en dame siddende.

| USE driver man regelmaessig lufitrafik pd flyvepladser uden spor betiening. Anden-
piloten lukker daren op, setter trappe ud, billetterer, serger for, at passagererne er
spaendt fast, og sé& kerer man — uden nogen pd jorden og uden stewardesse i flyet —
videre til naeste plads. Det sker med stor regelmaessighed og sikkerhed.

Hvis man kunne lempe pd flyveBlcdslederkrcvet, ville lette fly i dag kunne bruge
dobbelt s& mange flyvepladser i Danmark som i gjeblikket og flyet %Iive et endnu
bedre kommunikationsmiddel for os.

Mon ikke tiden er kommet til, at man i ly af den skete udvikling tager problemet op
til ny, fordomsfri behandling?

POLITIVEDTAGTERNE IGEN

Igennem en lang &rreekke har der veeret arbejdet pd at modernisere landets politi-
vedtegter, og FLYV har fer beskaftiget sig med de ejendommelige tanker om at for-
byde visse maerkelige former for flyvning sdsom »avelsesflyvning, kunstflyvning og
vaaddeflyvninge¢ i nogle byers politivedtaegt.

Bade Kongelig Dansk Aeroklub og Erhvervsflyvningens Sammenslutning har arbejdet
imod disse ideer ud fra det synspunkt, ot det intet ﬁor med moderne lufitransport at
gere, at man skal veere forsynet med de forskellige byers politivedtaegter for at se,
hvad man nu md& her og der i landet.

" gl flyvning m& reguleres ensartet, og det m& koordineres gennem luftfartsmyndig-
ederne.

Disse synspunkier synes stort set ogbsé at vaere traengt igennem, og de fleste of for-
Eugstagllgerne opgivet, indtil den kebenhavnske politivedisegt for nylig igen var il

ehandling.

Her blev der fra politiets side fremsat nye ensker om at forbyde former for flyvning,
der dels som f. eks. kunstflyvning i forvejen automatisk er forbudt over byen, dels -
som f. eks. »avelsesflyvning¢ — ville hindre luftfarisselskaberne i at bruge Kastrup til
deres ngdvendige treeningsflyvninger.

Kongelig Dansk Aeroklub har henledt borgerrepraesentationens udvalg p& det uhen-
sigtsmagssige i disse tanker, og man md hdbe, at det resulterer i, at den forlzengst for-
ae?dede gamle politivedisegt ikke aflases af en, der fra starten ikke er i pagt med tiden.
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Nye tomotors Cessna-typer

1 1967 vil Cessna fordoble antallet af sine
tomotors typer fra fire til otte. To i mellem-
prisklassen er netop annonceret, en tredie bli-
ver billigere og kommer i forste halvdel af
1967, mens den fjerde — Model 421 med tryk-
kabine — kommer i sidste halvdel af det nye ir.

De to nye er Cessna 401 og 402, der ner-
mere mi betegnes som to versioner af samme
fly og koster det samme, 96.500 dollars. De
har to 300 hk Continental turbo-kompressor-
motorer, fuldvegt 2858 kg, rejsehastighed op
til 386 km/t i 20.000 ft, rekkevidde op til
1820 km.

401 rummer 6-8 personer og sigter pd mar-
kedet i mellemklassen, for dem der vil have
et lidt storre tomotors fly end deres hidtidige
uden et for stort spring i prisen.

KORT SAGT —

402 kan rumme 9 personer og er beregnet
for taxaflyvningsmarkedet og som let fragtfly,
der kan bere 810 kg fragt. Fragten kan losses
og flyet omdannes til passagerfly pd under 10
minutter!

Zndringerne i 1967-modellerne af Cessna
172 og Skyhawk er begrznsede og bestdr for-
uden af bedre motorophzng med mindsket
stoj i ting som pneumatisk stall-advarsel, et
nyt blinklys uden bevegelige dele, nyt &bent
rat og — ny stil pd registreringsbogstaverne,
der hzlder bagud ligesom finnen!

Af de storre modeller har 185 Skywagon og
Super Skywagon fdet 300 hk Continental IO~
520D motor.

Cessna regner med at nd at levere 8000 fly i
1966. I det finansdr, der sluttede med septem-
ber, niede man 7.992 fly eller 57 % mere
end forrige ir.

Der er s& lidt forskel pid de nye Cessna-typer Model 401 og 402, at man har brugt samme
fly i lidt varierende bemaling til at afbilde dem. Men dette er altsd 401.

Man bliver ikke altid demt

Fra tid til anden offentligger luftfartsdirek-
toratet til skrek og advarsel domme over pilo-
ter og luftfartejsejere. Det er helt i sin orden,
men til en fuldstendig og gensidig orientering
om de ofte usikre grenser for, hvad man mai
og ikke mi, herer ogsi retssager, som ender
med frifindelse af de tiltalte,

Vi har for nylig fdet forevist udskrift af en
retsbog om et meget kortfattet retsmede, hvor
den tiltalte flyejer péstod frifindelse, frem-
lagde en kebekontrakt, hvorpd anklagemyndig-
heden med luftfartsdirektoratets tiltreden fra-
faldt tiltalen, og dommeren sluttede sagen!

Det, sagen drejede sig om, var, at man
havde glemt at sege om midlertidigt registre-
ringsbevis til et fly, der skulle farges hjem
fra Frankrig, og det krevede man flyets ejer
straffet for, selv om direktoratet havde tildelt
flyet registreringsbogstaver og faet dokumen-
teret, at ansvarsforsikringen var tegnet.

Forsvareren og dommeren piviste imidlertid
forskellige fejl og en uheldig forretningsgang
hos luftfartsdirektoratet, og dermed faldt sagen.

S4 kan man sige, at alt jo er endt godt, men
det kostede dog den pigeldende flyejer 500
kr. i advokatsalzrer, foruden det neppe ubety-
delige belgb en sidan sag om formaliteter har
kostet det offentlige.

258

Lufthavnsskatten sendres

Fra 1. april neste &r bortfalder opkrevnin-
gen af den forhadte lufthavnsskat, og man fér
derved et sted mindre at std i ke i lufthavnene.
Det betyder dog ikke, at skatten bortfalder,
men den vil pd en eller anden mide blive op-
krevet sammen med betalingen for billetten,
som det i ovrigt allerede er tilfeldet for rej-
sende med charterfly. Det er mildt sagt besyn-
derligt, at man i en tid, hvor der snakkes si
meget om rationalisering af offentlig admini-
stration, har veret s3 mange 4r om at finde ud
af noget s3 selvfelgeligt. ,,Det er ikke det, at
vi skal betale lufthavnsskat, det er miden
altsd, at vi skal betale den p““

Leslie Irvin

Opfinderen af den forste praktisk anvende-
lige faldskerm til frit fald, amerikaneren
Leslie Irvin, dgde den 10. oktober, 71 &r
gammel, Han foretog sit forste faldskerms-
spring fra en ballon, da han var 16 ir gam-
mel, og oprettede Irving Air Chute Company i
1919. Den, der redder livet ved hjzlp af en
Irving faldskerm, bliver automatisk medlem
af Caterpillar Club, opkaldt efter silkeormens
latinske betegnelse. Alene under 2. verdens-
krig reddede over 40.000 livet med Irving
faldskerme,

SAS’ nye fly forsinket

SAS’ president Karl Nilsson oplyste pd et
informationsmede i Oslo den 19. oktober, at
leverancerne af sivel DC-8-62 som DC-9
forelebig er blevet forsinket med 2-3 mine-
der, men at forsinkelsen formentlig bliver end-
nu sterre. Det skyldes Vietnam-konflikten,
idet Pratt & Whitney pd grund af militere
leverancer er kommet bagud med sin civile
produktion. SAS frygter, at forsinkelsen bety-
der milliontab, idet man havde regnet med at
kunne indsztte flyene i sommertrafikken ne-
ste &r, hvortil kommer store vanskeligheder
med trafikplanl®gning og omskoling.

SAS vil forlange erstatning af Douglas for
den forsinkede levering i henhold til en pa-
ragraf i kontrakten, som SAS efter forlydender
i dagspressen fik indsat ved at spille de to
fabrikker Douglas og Boeing ud mod hinan-
den. Force majeure-forbeholdet omfatter gan-
ske vist krig, men man anvender ikke udtryk-
ket krig om Vietnam-konflikten, der betegnes
som en krigslignende situation.

P4 samme mode oplyste SAS' tekniske chef
Knut Hagrup, at Caravellen vil blive taget ud
af tjeneste i 1970, og i 1972 vil man tage af-
sked med de sidste propelfly og ogsi anvende
jetfly pi de interskandinaviske og indenrigske
ruter. Det tekniske samarbejde med Swissair
vil blive yderligere udbygget, og miske vil
Swissair overtage hele vedligeholdelsen af
DC-9.

Super Metropolitan

Firmaet V. Reitz & Co., der ikke alene er
enerepresentant for den tjekkiske flyveindustri
i Danmark, men — som andetsteds omtalt —
ogsd har demonstreret Short Skyvan i Danmark,
kunne den 3. november desuden demonstrere
General Dynamics Convair 640 for en indbudt
kreds i Kebenhavns lufthavn,

Convair 640 er en felles betegnelse for de
Convair 340 og 440, der fir stempelmotorerne
udskiftet med Rolls-Royce Dart turbinemoto-
rer og pd anden made fir en ,ansigtsleftning®,
der giver disse kendte fly forbedrede prasta-
tioner og forlenget anvendelsestid. FLYV skal
senere komme tilbage til Super Metropolitan.

Ny Cherokee-version

Piper Cherokee Six, som vi endnu ikke har
set noget rigtigt til her i landet, siden den
kom frem i fjor, kommer allerede i flere nye
udgaver. Foruden med en 260 hk Lycoming
O-540E motor kan det 6~7-sedede fly leveres
med 300 hk I0-540K med direkte brendstof-
indsprejtning. Med den forste motor kan man
bide fi den med fast og constant-speed propel,.
og med den store motor kan flyet leveres med
Edo-pontoner. Flyet vil senere ogsi kunne
leveres med ski-understel.

Grus som bremse

Ved Royal Aircraft Establishment i Farn-
borough har man afholdt en rekke vellykkede
forsgg med grus til bremsning af fly. En Light-
ning prototype er blevet kort med stor hastig-
hed (indtil 120 km/t) ind i et 120 m langt
areal belagt med grus. Det viste sig, at et lag
groft grus pd ca. 2 cm tykkelse var det bedste,
og man har beregnet, at en stribe pi 270 m
lengde vil vare tilstrekkeligt til at standse et
fly med en hastighed pd 215 km/t med en
gennemsnitlig deceleration pi 0,7 g, hvad der
ikke skulle volde passagererne ubehagelig-|
heder.

Denne bremsemetode har mange fordele:|
den er nem at installere, er meget billigere end|
mekaniske former som fangnet eller gribe-|
kroge, krever ingen installationer i flyet, har
meget smi vedligeholdelsesomkostninger, sik-!
rer udmerket retningsstabilitet og er forholds-
vis hurtig at retablere ved hjzlp af en traktor.
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»Davs, gamle ven, det gleder dig at se mig",

synes Ingolf Nielsen (i midten) at sige til

den 86-drige William T. Piper ved et salgs-

mede for nylig i Denver. Til venstre salgs-
chef O. S. B. Hansen.

Bornholms Flyveklubs
ny hjemsted ved Rgo

Efter et par irs arbejde er endelig pladsen
ved Re blevet godkendt som svaveflyeomride.
Her er blevet sprengt klipper, flyttet tonsvis af
jord og mageskiftet til hejre og venstre, inden
den nye plads 350 fod o. h. kunne godkendes.
Forst efter at ,Maegaard“s ejer, dyrlege Finn
Nielsen, sammen med tre andre klubmedlem-
mer havde kabt nabogirden ,,Gl. Stenbygaard®,
kunne det lade sig gore at indrette den ca,
800 m lange bane med sikkerhedszoner.

P4 begge girdene er der indrettet vzrelser
til udlejning, og pd ,,Gl. Stenbygaard“ er ud-
lengerne taget i brug af flyveklubben til han-
gar, verksted og garager, ligesom der her
bliver indrettet klublokale.

Pladsen kan naturligvis ogsd tage privatfly,
blot man forinden melder sin ankomst til
Klemensker 121 (03 966). Centrets telefon er
Re. 200 (03 984).

I et smregent stykke natur midt mellem Al-
linge og Gudhjem kun f2 kilometer fra Hel-
ligdomsklipperne er her oprettet en flyveplads,
hvor Bornholms Flyveklub gleder sig til at
byde sdvel sveveflyvere som motorflyvere vel-
komne. ki,

Ny lufthavn ved Senderborg

Luftfartsdirektoratets midlertidige godken-
delse af Senderborg flyveplads udlaber med
udgangen af 1966, og direktoratet har udtalt,
at yderligere forlengelse ikke kan piregnes,
medmindre der foreligger realitetsbetonede pla-
ner for udbygning og lovliggerelse af pladsen.

Da pladsen ligger temmelig tzt pd byen, og
en kommende omkeorselsvej om nogle dr pireg-
nes at skulle g& over flyvepladsens areal, har
Sonderborg byrdd og amtsridet besluttet at an-
legge en ny lufthavn pd estsiden af Ker
halve ved Augustenborg fjord. De samlede
udgifter til arealerhvervelse, baner, radiofyr
o.l. anslds til 3,54 mill. kr, og udredes af
amtet og Senderborg by, mens administrations-
bygning, hangarer, verksted m.. pdregnes til-
vejebragt af Cimber Air. Den nye flyveplads
skal vere klar allerede inden naste vinter.

FLYV andrer format

Som tidligere bebudet gdr FLYV fra og
med nazste nummer over til A4-formatet. Det
er ikke nogen revolutionerende forandring —
i praksis betyder det kun, at bladet bliver en
centimeter smallere — men overgangen til et
standardformat har betydelige fordele, ikke
mindst for vore annoncerer.

Samtidig — men uden sammenheng med
formatendringen — kommer FLYV i lossalg til
at koste 2,00 kr pr. nummer. Lessalgsprisen
blev ikke ®ndret, da FLYV blev udvidet og
forbedret i foriret, men reguleres altsi nu.
Abonnementsprisen bliver 20 kr pr. &r.

Haedersdage

Den 15. november overrakte Szmon Spies det
danske gastronomiske akademi den fgrste
»Spies-pris” pid 25.000 kr i anledning af
Spies-Rejsers 10 &rs jubilzum.

Dagen efter hedrede Pressens Luftfartsmed-
arbejdere pastor Erlif Krogager med Luftfarts-
pokalen og besztningerne pd eskadrille 722's
helikopt r (v d kaptajn K. Willumsen) med
Lindbergh prisen  (tidligere tildelt kaptajn
Foltmann og Niel Sejstrup), og samme dag
hzdrede ogs& United Aircraft International
ved Serg + 1. Sik rsky helikopterbesztningerne
for deres indsats i Skagerak.

Startbanen ved Re, der skimtes overst til venstre. ,,Maegird" ses i forgrunden og ,,Stenby-
gird*" til hojre pAd modsat side af startbanen.

(IQVRIGT ... )

@ Transair Sweden har fiet afslag pd en
anmodning om et statsldn pd 43 mill. d.kr
til finansiering af kebet af de to Boeing
727, man har tegnet option pi.

® En Dassault Fan Jet Falcon flaj den 26.
september fra Lissabon til New Foundland
pi 4 timer 38 min. 28 sek. og slog Sabre-
liners tre ir gamle rekord med 7Y% min.
Derved vandt Dassault 25.000 dollars, ud-
sat af Sabreliner forhandleren Remmert-
Werner til det jetforretningsfly, der kunne
sl rekorden. Fan Jet Falcon’en blev flajet
af George Eremea, der i sin tid satte re-
korden med Sabreliner!

Thanner Fly har i sommer sprajtet
60.000 tdr. land herhjemme, 20.000 i Hol-
land og 10.000 i Dstrig.

Luftkaptajn Niels Hansen er udnevat
til chefpilot for Caravelle i SAS Region
Danmark. Han kom til SAS i 1952 og blev
kaptajn i 1957. Han aflgser V. Thorsen,
der er blevet udstationeret i Bangkok.

® Bell Jet Ranger, der har en 317 hk
Allison 250-C18 gasturbine, blev typegod-
kendt den 20. oktober, kun 14 méineder
efter at man besluttede at gd i gang med
bygningen. Prototypen blev rullet ud 10.
jan. i 4r.

® O. L. Mejer, tidl. SAS, er blevet chef
for ingeniorafdelingen i Sterling Airways,
i stedet for Jan Andersen, der er flyttet til
Flyvematerielkommandoen.

® BOAC har besluttet ikke at g& ind for
filmsforevisning under flyvning, efter at
en markedsanalyse har vist, at det vil
skremme flere passagerer vak, end det vil
tiltrekke.

@ Cimber Air overvejer at anskaffe en
Nord 262.

@ Pilatus har overtaget forhandlingen af
det japanske turboprop-forretningsfly Miz-
subishi —2B 1 Europa, Afrika og det
nezre og mellemste @sten. Senere vil man
formentlig ogsi bygge flyet af japanske
komponenter.

@ Northrop F-5 er blevet valgt af det
hollandske forsvarsministerium som afloser
for F-84F Thunderstreak og T-33A. Fly-
ene skal formentlig licensbygges af Fokker.
Valget skal godkendes af regering og par-
lament.

@ 48 Beech King Air er blevet bestilt af
den amerikanske hzr med betegnelsen NU-
8F.

@ Pariser-salonen neste ir afholdes mel-
lem 26. maj og 4. juni.

@® SOCATA, d.v.s. Société de Construc-
tion d’Avions de Tourisme et d'Affaires,
er det nye navn for Morane-Saulnier, der
som bekendt nu ejes af Sud Aviation.
SOCATA bygger fly med fuldvagt indtil
5700 kg, nemlig foruden Rallye serien ogsd
Horizon og Jupiter.

® Grumman Gulfstream 2, en jetdrevet
version med to Rolls-Royce Spey, flgj farste
gang 2. oktober.

@ Slingsby Swallow er blevet bestilt af
Spanien i et antal af 20. Slingsby kommer
i ovrigt med et nyt toszdet helmetalfly.

@ N rth American OV-10A4 (se FLYV
juni) er blevet bestilt i et antal af 100 til
U.S. Marine Corps og 134 til U.S, Air
Force, der vil anvende dem som miludpeg-
\ningsfly for jagerbombere. )
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LOFTLEIDIR -

ATLANTFLYVNINGENS

ET ene af Islands to store luftfartsselska-
ber, Loftleidir — pi engelsk Icelandic Air-
lines — begyndte under beskedne forhold med
et enkelt Stinson Reliant s¢fly at drive ambu
lanceflyvning, taxaflyvning og sildeeftersgg-
ning 1 1944, I de f¢lgende &r fik man endnu
to Stinsons, fem Grumman Goose amfibier og
to hver af typerne Norseman, Avro Anson,
DC-3, Catalina og DC-4, hvormed man pa
indlandsruterne konkurrerede med Icelandair.
Fra 1952 gik Loftleidir imidlertid helt over
til udlandsflyvning, som var begyndt i 1947
ti Kgbenhavn og til New York i 1948. Fra
begyndelsen af 1953 slog selskabet ind pd den
politik at flyve til lavere takster end IATA-
se skaberne for derved at kompensere for sit
xldre og langsommere materiel.

Man hibede herved at fi tag i et nyt klien-
te, som miske e lers ikke kunne have rejst
og det viste sig hurtigt at vere en rigtig be-
slutning  ogsi da det blev kombineret med
en ekstra god service, der he ler ikke var bun-
det af IATA-bestemmelser.

Efterhinden som trafikken voksede, blev det
ngdvendigt med stgrre og mere bekvemme fly,
for at forskellen til de store selskabers f y ikke
skulle blive alt for sliende, og i 1959-62
skiftede Loftleidir over til fem af de velkendte
Douglas DC-6B med trykkabine.

Konkurrencen var naturligvis en torn i gjet
pd andre selskaber, hvis lande ogsi skal god-
kende beflyvningen, og det fgrte f. eks. 1 1963
til, at man pd grund af restriktioner pd annon-
ceringen opgav at beflyve Hamburg, mens man
f. eks. i Skandinavien har lagt restriktioner pd
det materiale, Loftleidir mi benytte.

Det var herom, der blev fgrt forhandlinger
i Kgbenhavn, mens vi besagte Reykjavik og

[

den nye foranledning var, at man fra SAS's
side frygtede konkurrencen fra de fire Canad-
air CL-44 fly, som blev anskaffet i 1964-65,
og hvoraf forelgbig de tre som tidligere omtalt
it FLYV er forlenget, si de rummer 189 imod
tidligere 160 szder, P4 Skandinavien mi man
stadig ngjes med at anvende DC-6Berne med
80 seder.

Hovedtrafikken fra Luxemburg

P4 grund af denne modstand har Loftleidir
de senere dr lagt sit europziske tyngdepunkt i
Luxemburg. Her har man fundet et lille land,
hvis eget luftfartsselskab ikke generes af kon-
kurrencen, og tvertimod tilferer man landet
turister. I sommer har der veret 11 ugentlige
forbinde ser med de langkroppede CL-44’er
(som man har omdgbt til Rolls-Royce 400),
og mens de andre europziske ande har krevet
billetpriserne pd strzkningen til Island pd
1ATA-niveau, si kun resten af turen til New
York har kunnet trekke billetprisen ned, s
har man kunnet beflyve Luxemburg billigere.

Mens hele strezkningen kun har kunnet be-
flyves til takster, der 18 fra 9 til 15 pct. under
[ATA-prisen fra de andre lande, ligger prisen
via Luxemburg 28-30 pct. under, og selv om
de fleste passagerer siledes mi omvejen via
Luxemburg med fly eller jordbundne beford-
ringsmidler, s& har det givet en god trafik, 85
pct. af hele virksomheden gir den vej.

Loftleidir har herigennem ogsd kunnet flyve
med en hgjere belegningsfaktor end de fleste
andre selskaber, over 75 pct.

Turister til Island
Til IATA-selskabernes kritik af, at det lille
Island tager en uforholdsmassig stor del af
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Atlanttrafikken, svarer Loftleidir, at det for en
stor del drejer sig om passagerer, der ikke
vi le have flgjet med andre selskaber, fordi de
benytter turen til at veere turister i Island.

Fra 1963 indfdérte man en ordning med or-
ganiseret 24 timers ophold i Island, og et
sterkt stigende anta passagerer benytter sig
heraf, siledes at man nu ogsi arrangerer 2,
3 og 4 dages opho d

Is and er et land, der har s& meget at byde
turister, s& det er forstdeligt, at denne idé er
sldet godt an. Opholdet koster pr. dgg 105
ti 135 kr. efter tidspunktet pd sesonen.

Fo at fremme disse turistbesgg har man
bygget Hote Loftleidir, der efter kun 16 m.
neders byggetid blev abnet planmessigt i maj
i &r Det er et moderne hotel i amerikansk
stil og indretning (med sauna og svgmme
bassin i kaelderen), der ligger ved siden af
selskabets moderne administrationsbygning pé
Reykjavik lufthavn  uanset at det er Kefla-
vik, man beflyver.

Loftleidir er rent privat ejet af over 600
slandske aktion®rer og beskeftiger 769 per-
soner, hvoraf 529 i Island og resten i udlan-
det. I 1965 blev der befordret 141.051 passa-
gerer eller mere end det dobbelte af i 1962.
Selskabet er en af Islands stgrste skatteydere.

Loftleidir regner med at opretholde sin 3
pct. andel af Atlant-trafikken og at fglge med
i dennes stigning i &re e fremover. Herudover
flyves der charterflyvning, ligesom man regner
med ¢get fragtflyvning. CL-44'erne kan klare
opgaven nogle &r, men i begyndelsen af 70’
erne regner ogsd Loftleidir med at anvende

jetfly PW.
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Loftleiders lange Canadair CL—44 fly er blevet endnu lengere, si de rummer 189 passagerer. De har hidtil veret bandlyst fra Skandinavien.
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FLUGFELAG
ISL NDS

— ogsé kaldet Icelandair

Fokker Friendship over Reykjavik,
hvis lufthavn ligger

til hejre for flyets hale,

ganske tzt ved byen.

LUGFELAG Islands stammer fra et lille

selskab, der blev oprettet 1937 i Akureyri —
Islands neststorste by  og begyndte en rute
til Reykjavik med et Waco YKS sofly til 4
personer. Der blev befordret godt 700 passa-
gerer i 1938 og noget lignende i 1939.

I 1940 flyttedes hovedkontoret til Reykja-
vik, og navnet blev ®ndret til det nuverende.
Trods vanskelighederne i krigsirene voksede
fliden med endnu en Waco, en Beechcraft
18D, de Havilland Rapides, Douglas DC-3,
mens en Catalina var det fgrste islandske fly,
der krydsede Atlanten.

Efter krigen startede Icelandair ruter til
England og Danmark med Liberators og DC-
3, og i 1948 fik man den fgrste DC—4. Med
endnu en af samme type udvidede man midt
i 50’erne rutenettet til Hamburg og Stockholm.

T 1957 kom der to Vickers Viscount 759 til,
i 1961 og 1963 ialt 2 DC-6B, og i dag be-
stir fliden af 3 DC-3, 1 DCH4, 2 DC-6B,
1 Viscount samt to nye Fokker F—27 Friend-
ships.

Mellem Reykjavik og Kgbenhavn flyver Ice-
landair bide direkte, via Glasgow, via Oslo
samt via Fergerne og Bergen. Endvidere er
der forbindelse til London og til Frankfurt.

Beflyvning af Grenland og Feergerne
Icelandair har ogsi udfgrt en stor del flyv-
ning pi Grgnland. Der er kun smi 300 km
mellem de to der. Blandt andet har der varet
udfgrt ispatruljering med en DC—4, som sta-
dig er stationeret der.
I sommer har der veret udfgrt regelmassige

turistflyvninger til Kulusuk (éndagsbespg) og
Narssarssuaq, og Island er pd den mide med
til at dbne Grgnland for turisttrafik.

Fra 1963 har der ogsi vzret beflyvning af
Fzroerne, oprindelig med DC-3 med begran-
set passagertal pd grund af den korte bane i
Vagar, men fra i &r med Fokker F-27, som
pd den forlengede bane kan tage fuld passa-
gerlast, og ruten skal nu drives hele dret.

1 1965 blev der ialt befordret 42.986 passa-
gerer pAd udenrigsnettet.

Imponerende indenrigsnet

Men betydeligt flere brugte de indenlandske
ruter, nemlig 88.064, hvilket er 45 pct. af
befolkningstailet. Det er naturligvis ikke ner
si mange som de 334.000, SAS befordrede i
regnskabsiret 1964/65 pd det danske inden-
rigsnet, men vi er jo ogsd flere indbyggere,
og det svarer kun til 7 pct. af Danmarks be-
folkningstal.

Men Island har naturligvis heller ikke si
gode konkurrerende overfladetrafikmidler som
Danmark, f. eks. ingen jernbaner, ligesom vej-
ene er dirlige, og det er grunden til, at islen-
dingene er blevet si meget tidligere air-

Douglas DC 3 bruges stadig af Icelandair pd en del af de mindre flyvepladser i Island.

Te-Fid
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mindede end danskerne. Det er fg¢rst de sid-
ste 4r, det er blevet en almindelig ting at
flyve for os, men det har det veret lenge i
Island.

Det er bide landm®nd og fiskere, skolebgrn
og alle mulige andre mennesker, der tager med
fly med samme selvfolge, som vi andre tager
toget. Og d t er ikke bare mennesker, der be
fordres, men ogsd fragt og post.

Landmend sender deres produkter som luft-
fragt og fir selv fedevarer, byggematerialer
eller traktorer ad luftvejen. Ja, der findes iso-
lerede steder, der tidligere kun f& mineder af
iret havde forbindelse med omverdenen, men
nu hver uge har flyforbindelse, og der er
cksempler pd, at hele fireflokke er flyttet ad
luftvejen, fordi det er det nemmeste og bil-
ligste.

Selv om Island ikke, som nogle tror, er dek-
ket af sne og is, men faktisk takket vare
Golfstremmen har et relativt mildt klima, si
kan forbindelsesvejene naturligvis blive af
brudt af sne om vinteren, og sd er det meget
nemmere at holde nogle startbaner sneryddede,
end det store net af landeveje.

Selv om indenrigsnettet er tettere end det
danske med beflyvning af 14 flyvepladser, si
afgiver det tyndt befolkede land ikke de sam-
me muligheder for hyppig og ¢konomisk rute-
drift som i Danmark, og trafikflyvning pd
korte ruter er jo altid svaer at f2 til at betale
sig.

Indenrigstrafikken har derfor givet under-
skud, men er nu ved at ni balance. Medvir-
kende hertil er inds=ttelsen af F-27'erne pd de
vesentligste ruter, men de md endnu suppleres
af DC-3'erne pi andre, da ikke alle plad-
serne kan beflyves af de stgrre fly.

Af de 14 byer har 5 daglig beflyvning,
mens det ellers varierer fra en til fem gange
ugentligt.

Jetalderen til Island nzeste ar

Til maj neste ir fir Island sit f@rste jetfly,
idet Icelandair har bestilt en Boeing 727C.
Den skal beflyve alle Icelandairs vigtigere
udenlandsruter og vil betyde en vesentlig tids-
besparelse i forhold til de nuvarende fly.
Typen passer veldig godt til rutenettet og kan
lande pi fire af de islandske lufthavne.

Icelandair ejes af 746 islandske aktionzrer.
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til de lange
vinteraftener

Vintertid er lesetid, og her op til jul er det pd sin plads at tage et overblik over nyhederne
pa bogmarkedet — ogsi for at se, hvad vi selv skal sztte pi onskeseddelen eller finde pd at

Adskillige
nye danske flyvebager

pa julemarkedet

flyvning (f. eks. om Viggen, Kebenhavns luft-
forsvar samt en dobbeltside med tegninger af
danske jagere gennem 50 r) og om civil. Her

bruge som gave til flyveinteresserede. Der er mange gode beger at velge imellem.

Om Flyvevéabnet

DEN med mest spending ventede danske
bog om flyvning i &r er ,,Flyvevibnets bi-
storie og udvikling”, der er udsendt af Martins
Forlag (366 sider i stort format med 361
illustrationer). Den blev redigeret af redakter
Mogens Friis Moller (der dede i juni) med
oberst E. J. Overbye som faglig redakter og
under medvirken af en lang rekke eksperter pa
forskellige omrider.

Det er en stor og flot bog p& godt papir,
med pene illustrationer og i fint bind, men
s& koster den ogsd 278 kr. Hvad far man nu
for dette belgb?

Man fir en saglig redegorelse for den dan-
ske militere flyvnings historie og udvikling
samt for flyvevibnets nuverende organisation
og omfatning, skrevet i en sober stil og pd et
bedre dansk, end mange i vdbnet normalt taler,
og ledsaget af et antal illustrationer, der umid-
delbart giver et tiltalende fersteindtryk af ver-
ket. Der er kort sagt solid viden at hente,
uden at vi derfor skal fremhzve det ene kapitel
frem for det andet eller bruge plads pi blot
at remse dem op.

Ved en kritisk vurdering af et si stort anlagt
verk mi vi i et fagblad desvarre ogsi stre
lidt malurt i begeret og n®vne, hvad man jkke
fér.

De forste godt 100 siders historie er i det
store og hele kun et opkog af de oplysninger,
der findes i ,,Dansk Flyvnings Historie“ fra
1936, fort a jour til 2. verdenskrig, og i sam-
me traditionelle opdeling pd her, marine og
deres respektive verksteder med deraf folgende
overlapninger. Man har ikke benyttet denne
formentlig sidste chance til at fremdrage nyt
stof om denne periode, mens der endnu lever
en del, der kan huske den tid.

Den ovrige gennemgang af selve flyvevib-
net gir helt uden om alle kvalerne ved dets
oprettelse, som man vel nok nu kunne begynde
at lofte sloret for, og den saglige fremstilling
er desverre blevet tor, for ikke at sige kedelig.
Den burde vere krydret med langt flere be-
retninger, episoder og anekdoter, der kunne
have gjort bogen mere letlest og vare blevet
en langt bedre propaganda for flyvevibnet (og
for bogens salg!). Det lille kapitel om fald-
skermen er som en oase i orkenen, der viser,
hvordan det Aunne vere gjort.

Selv om de mange billeder liver op, barer
de i alt for hoj grad przg af de forhinden-
verende sems princip. Der er nok mange gode
imellem, men alt for mange er set for. Det
havde veret pd sin plads ved denne lejlighed
at grave de andre billeder frem, som findes
i pressearkiver og hos private, samt at ofre en
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fotografs rundtur pd flyvestationerne for at
fremskaffe friske billeder af flyvevdbnet idag.

Til sidst nogle smating: De forskellige af-
snit burde vere ijourfert til en fzlles dato,
og der burde vere lest en uafhengig kritisk
korrektur for at fjerne en del sméfejl. En util-
givelig mangel er, at der intet stikordregister
findes, hvad der svekker verkets verdi som
opslagsbog.

Det er med tungt (og skuffet) sind, at vi
mi fremsztte denne kritik. Det betyder ikke,
at det er en dirlig bog. Men den er ikke si
god, som den burde have veret. PV,

Jagerfly i farver

Iolitikens velkendte ,farveserie® har hidtil
mest holdt sig til blomster, dyr 0.1, men der
kommer nu en rzkke bind om fly. Det forste
nJagerfly i farver” (148 s., 16,00 kr indb.) er
allerede udkommet, og det efterfolges inden
jul af et bind om bombefly og naste 4r af et
om transportfly, Hvert bind har 80 farvetavler
af fly med en kort specifikation under tavlen
og en noget lengere beskrivelse bag i bogen.

Foruden jagere behandler det ferste bind
ogsd fly til angreb mod jordmil samt trenere,
da mange trenere som bekendt ogsd kan an-
vendes i denne rolle, hvorimod den amerikan-
ske flides angrebsfly af pladsmessige grunde
er henvist til bindet med bombefly. Det er
meget irriterende, at man har kombineret teg-
ningen af flyet fra oven med tegningen af flyet
fra neden, sidan at venstre halvdel af flyet
er set fra oven, hojre fra neden. Det edelzgger
tildels de i evrigt serdeles nydelige og kor-
rekte tegninger. Farvegengivelsen er fin, dog
burde den rede kokardefarve vere kraftigere,
og fluorescerende farver (dayglow) er det
umuligt at gengive tilfredsstillende.

Den grundige og detaillerede tekst skyldes
K. Munson, og den er oversat og bearbejdet
pi fortreffelig vis af Lemnart Ege. Alle mil
er omregnet efter det metriske system! Type-
valget kan nok diskuteres, men man har tyde-
ligt nok anstrengt sig for at finde si mange
eksotiske bemalinger som muligt. Kun marke-
ligt, at der ikke er blevet plads til en eneste
dansk type, nir der bdde er fly fra Guatemala
og Den dominikanske Republik! Modelbyggere
og typeinteresserede vil sikkert kaste sig over
denne bog, som mi vzre en oplagt gaveid¢ til
den flyvetossede ungdom. Sl

Hvem-hvad-hvor

Politikens arbog ,,Hvem hvad hvor” 1967
(511 s., kr 12,50) indeholder som szdvanlig
et antal sider om flyvning, bide om militer

er naturligvis de nye SAS-typer og andre trafik-
fly, men ogsi Lear Jet og andre lette fly.
Kastrups nye hangar og bagagesorteringsanleg
samt SAS-strejken er omtalt, men man undrer
sig over at se Kastrup-statistik fra 1964 34 ir
efter offentliggerelsen af 65-tallene! Under
sporten savnes denne gang sveveflyvningen — —
og det i et &r med pinsens rekordprastationer
under BM!

For bgrnene

Nogle af de bedste flyvebager for born er
skrevet af nordmanden Leif Hamre, som med
,Helikopter savnet” (Gyldendal, 117 s., 14,75
kr) bringer en spendende skildring om en
norsk militerhelikopter, der kommer ud af
kurs hojt oppe over Ishavet og ferst findes
efter nogle enerverende dage for sivel dens
besztning og passagerer som for redningstjene-
sten. Foruden at vere spendende er Hamre's
beger flyvemassigt korrekte, si det er en bog,
man kan lese for sin sen eller lade ham selv
studere,

Aeroklubbens héndbager

Gode gavebager er ogsi Kongelig Dansk
Aeroklub’s hindbgger, som vi tidligere har
omtalt, og som udsendes p& FLYV's Forlag.

,Motorflyvehindbogen (ke 74,50) er i
sommer kommet i nyt oplag med enkelte ®n-
dringer og rettelser.

KORGRLIG DANSK ALRORLUS
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wSveveflyvebandbogen” (kr 60,00), som vi
anmeldfe pd de bld sider i sidste nummer, er
netop udsendt i 2. helt reviderede udgave,
bragt op pd hejde med den nyeste udvikling
i denne spzndende sport.

Radiotelefoni for Flyvere” (kr 25,25) kom-
mer til nytdr i sin 4. udgave, hvori der for-
uden mindre rettelser og ajourferinger er 12
sider med helt udskiftede praktiske gvelser for
dem, der vil tage radiotelefonibevis — og det
bliver flere og flere,




opeiske trafikfly

Nir John Stroud’s bog ,European Trans-
t Aircraft since 1910“ ikke medtager en-
ske fly, skyldes det ikke, at forfatteren ikke
iregner England til Europa, men at disse
grundigt behandlet i andre af forlaget Put-
ns boger i samme serie. Det er et digert
k pi 680 sider og behandler over 300
er pA den omhyggelige og fyldige mide,
1 altid kendetegner Putnams flyvebager. Det
| simpelthen ikke laves bedre! Det bliver
amere og nemmere at vere typekender;
n behgver bare at sli op i en bog som den-
sd fir man det hele serveret: historie, spe-
kation, byggenumre, registreringer o.s.v.
Jgsd dansk-anvendte fly er medtaget; der
114 side om KZIV og billeder af flere
JL-fly samt en virkelig perle, en Sablatnig
, leveret til Dansk Luft Expres i 1919!
sen, 121,75 kr indb., er ikke for hej for en
fremragende bog.

astland's historie

Da Westland Aircraft Ltd. i fjor fyldte 50
lod man de to flyvehistorikere John W. R.
ylor og Maurice F. Allward skrive firmaets
torie, der under navnet Westland 50 ogsi
v bragt i boghandelen (Ian Allan, 216 s.,
50 kr indb.).

Foruden en grundig og rigt illustreret gen-
ngang af firmaets historie bringer bogen
i3 mere summariske kapitler om de over-
ne firmaer Fairey, Saunders—Roe og Bristol
slikopter-afdelingen). Bogen afsluttes med
beskrivelse af samtlige Westland typer
ed treplanstegninger) og en oversigt over
ienumre og registreringer.

veflyvning

Endnu en engelsk bog om sveveflyvning,
'n en der er lidt for sig selv, er journalisten
chael Cumming's ,, The Powerless Ones”
rederick Muller, London, 240 s., 30 shil-
gs). Den udmerker sig bl.a. ved et stort
nit om krigstidens transportglidere, her-
der beskrivelsen af Waco CH—4A’ens slazb
er Nordatlanten efter en Dakota og den for-
vsende historie om nogle engelske krigsfan-
rs hemmelige bygning af et sveveplan, som
t var meningen at bruge til kun én flyvning
for at slippe ud af fangenskabet p& Colditz-
ittet. Herudover er der en rekke mere nor-
de skildringer af den sportslige svaveflyv-
1g samt en om en blind svaveflyver! Alt ialt
det en lzseverdig bog.

eteorologi

En af de efterhdnden klassiske boger om
steorologi for flyvere er den svejtsiske dr.
illy  Eichenberger's , Flugwetterkunde)
chweizer Verlagshaus, Ziirich, 360 s., 24
tos 165 tegninger, DM 24,80), der nu fore-
iger 1 3. nybearbejdede og udvidede udgave
tysk (den fds ogsd pd fransk).

Takket vere Eichenbergers personlige erfa-
1iger ikke blot som fagmeteorolog, men ogsd
m privat- og sveveflyver og som teorilerer
det ogsd en praktisk anlagt bog, hvori der
megen solid viden at hente for flyvere af
e arter.

For at bogen ogsi kan anvendes til studium
ed henblik pd teoriprever, er der eksamens-
orgsmdl bagi for sdvel privatflyvere, er-
ervsflyvere som trafikflyvere, navigaterer og
arerere, Bogen har en udmerket og godt re-
oduceret samling fotografier, bl. a. med op-
elser fra satelitter, og den er i denne nye
Fgave bragt helt 4 jour med udviklingen.

Short Skyvan er et rummeligt fragt- og passagerfly, der anvendes af et stigende antal selska-
ber rundt om i verden, og som miske ogsi snart kommer i det danske register.

MAN tager en kasse, stor nok til at rumme
et Folkevognsrugbred, forsyner den med
en glasveranda i den ene ende og et haleparti
i den anden. Oven pi dette placeres en bredde-
formet vinge med afstivninger og to motorer,
og efter at have sat hjul under det hele har
man Short Skyvan, der blev prasenteret i
Kastrup den 18. oktober af V. Reitz & Co,,
reprasenterende Short Bros. & Harland Ltd.
i Danmark.

Ken er den ikke med sin kantede krop og
smalle, rektangulere vinge (sideforholdet er
11), men den er effektiv. Ved konstruktionen
har man strebt efter at lave et robust, letlaste-
ligt arbejdsfly med gode flyvepladsegenskaber.
Prototypen, der floj forste gang 17. januar
1963, var udstyret med to 390 hk Continental
GTSI0-520 stempelmotorer, men en markeds-
analyse viste, at et fly med turbinemotorer
ville have storre salgsmuligheder, og proto-
typen fik derfor to franske Turbomeca Astazou
og flgj ferste gang med den nye motorinstalla-
tion den 2. oktober 1963.

Motorerne i serieudgaven er Astazou XII
med en startydelse pd 690 hk. Astazou bliver
nu sat i produktion hos Bristol Siddeley, idet
den ogsd skal anvendes i den nye Handley
Page Jetstream. Ogsd propellerne er franske;
det er trebladede Ratier Figerac, der elektrisk
kan kantstilles og vendes.

Der er fire brendstoftanke af syntetisk
gumme i centersektionen. De rummer ialt 1024
1, men til fergeflyvning kan en tank pd 1360
1 installeres i lastrummet.

Det fly, der blev demonstreret i Kastrup,
var beregnet til det australske selskab Ansett
Mandated Airlines, der vil anvende det i New
Guinea, men desuden er Skyvan i tjeneste hos
eller bestilt af selskaber i England, Italien og
USA. Den anvendes siledes af Air Alpi under
meget vanskelige forhold i Alperne.

Man skal ikke kante sig ind gennem en
diminutiv der for at komme ind i Skyvan.
Vi gik nemlig ind gennem den store der bag-
ude, der er anbragt i den skrd underside af
kroppen og giver uhindret adgang til lastrum-
met i hele dets bredde og hsjde. Daren betje-
nes udefra ved hjzlp af et hindtag, der drejes
nogle gange den ene eller den anden vej. Des-
uden er der dere forude i begge sider, og

dem vil man nok foretrzkke at benytte om
vinteren for ikke at slippe al varmen ud
kabinen gennem den store bagder. , Vor* Sky-
van var indrettet til 18 passagerer, og stolene
var anbragt pd paller, si flyet pd fi gjeblikke
kan omdannes til fragtfly, men Skyvan leveres
ogsd i en forsteklasses udgave til 15 passage-
rer med toilet og bagagerum bagtil. Selve ka-
binen/lastrummet er 5,49 m langt, 1,98 m
bredt og 1,98 m hejt, si der var rigelig plads,
bide ndr man sad ned, og nir man gik rundt.
Takket vere det hejvingede arrangement var
der udmerket udsyn, med mindre man var sd
uheldig at komme til at sidde pd den szde-
rekke, der var placeret sidan, at den ikke pas-
sede med vinduesarrangementet.

Cockpittets gulv er lidt hojere end kabinens,
og der er normalt kun et forheng mellem
cockpit og kabine, Der er fremragende udsyn
fra cockpittet, n®sten som i en helikopter.
Skyvan er beregnet til at flyves af én pilot,
men dobbeltstyring kan installeres mod ekstra
betaling. 1 ovrigt er cockpittet normalt ind-
rettet med flyveinstrumenterne i T-form foran
piloten, motorinstrumenter og -kontrolorganer
pi midterpanelet og radio og trimkontrol pd
midterkonsollen. Elektriske kontakter m.v. er
anbragt i loftet.

Skyvan har trods sit kantede ydre prestatio-
ner i klasse med DC-3, dog er start- og lan-
dingsdistancerne vasentlig mindre. Det er et
fly, der synes velegnet til danske forhold, og
et dansk luftfartsforetagende skal allerede have
bestilt en Skyvan. Ogsd som aflgser for Flyve-
vibnets aldrende DC-3'ere til den indenrigske
transporttjeneste vil den utvivlsomt vere ser-
deles velegnet.

Spendvidde 19,53 m, lengde 12,22 m,
hojde 4,59 m, vingeareal 34,65 m2. Maximal
startvegt 5660 kg, operationel grundvagt (1
pilot) 3330 kg, maximal nyttelast 2085 kg.

Maximal marchhastighed 330 km/t i 10.000
fod, pkonomiske 278 km/t i 10.000 fod. Maxi-
mal flyvestrekning med 1250 kg nyttelast og
reservebrendstof til 30 min. 370 km, do. med
fulde tanke 1040 km.

Startstrekning til 50 fod 500 m, landings-
strekning fra 15 m 420 m pd betonbane, 384
m pd gresbane med reversering.
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 CIVIL AVIATION

Aircraft and Equipment Exhibit
December 1-9, 1966

UTSTILLING AV
FLY OG FLYMATERIELL

UDSTILLING AV
FLYVEMASKINER OG UDSTYR

UTSTALLNING AV
FLYGPLAN OCH TILLBEHOR

LENTOKONEIDEN JA
LENTOKONETARVIKKEIDEN
NAYTTELY

You are invited to attend a special ex-
hibit of aviation equipment and acces-
sories at the U. S. Trade Center for
Scandinavia in Stockholm. Complete
aircraft and a host of auxiliary equipment
will be on display for the inspection of

Scandinavian businessmen and aviation
minded individuals. Tickets can be ob-
tained from the Trade Center or on pre-
sentation of a business card or flying club
membership card at the reception desk
during the exhibit.

US TRADE CENTER FOR SCANDINAVIA

VASAGATAN 11 « STOCKHOLM C « SWEDEN

EXHIBIT HOURS: Monday through Saturday 10 am. to 5 p.m.
Friday (Dec.2) 10 a.m. to 8 p.m. (Closed Sunday)
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Sud Aviation Jupiter

— fransk firmafly med motor i begge ender.

£-4iky

Sud Aviation M—360—G Jupiter flyvende pd agtermotoren alene. Det vil vare 114 4r endnu,
inden de forste produktionseksemplarer rulles ud.

VI holdt og ventede ude pa startbanen, fordi
rullebanen var optaget af en KZ VII, der
prevede motor Keor bare ud pd banen®, lad
det i radioen til dens forer.

,Der holder sidan en underlig spand ude
pi banen“, svarede piloten. ,,Hvad er det for
noget?*

»Det er en Jupiter”, lod svaret.

»Hvorfor har den ogsd motor bagi?“.

»Det er for at den kan flyve baglens®, lad
det lakoniske svar. Si korte VII'eren ud og vi
ind efter en provetur i Sud Aviations sterste
fly i den serie af privat- og forretningsfly, som
den store franske fabrik efterhdnden har over-
taget og producerer — med den og med Rallye-
og Horizon-flyene er Sud Aviation efterhinden
ved at vere den forende europziske producent
af lette civile fly.

Jupiter blev oprindelig konstrueret af André
Moynet som et 4-5-sedet fly, M-360—4, og
bygget af Matra-fabrikken i lebet af 1963,
hvor den kom i luften pid 60 4rs dagen for
bredrene Wrights bersmte forste motorflyv-
ning den 17. december. Efter endt proveflyv-
ning fik den sit typecertifikat i marts 1965.

S% overtog Sud Aviation bygningen af pro-
duktionsudgaven M-360-6, der har plads til
6-7 personer og er udstyret med 290 hk mo-
torer i stedet for 200 hk i den forste. Den ene
blev brugt til styrkeprover, den anden flgj for-
ste gang den 23. maj 1965 og fik det udvidede
typecertifikat i maj i 4r.

Flyet gir nu i produktion, dels i omtrent
denne udferelse, som foruden 290 hk moto-
rerne ogsd kan leveres med 310 hk turbo-
kompressor-motorer og bedre hejdeprastatio-
ner, og dels i en endnu storre udgave med
trykkabine og 400 hk motorer kaldet ,Presi-
dence®, der kan tage op til 8-9 personer eller

give storre komfort som forretningsfly til et
mindre antal personer.

Begge motorer i kroppen

Jupiter-flyene udmerker sig ligesom Cessna
Skymaster ved at vmre et tomotors fly, som
kan flyves efter en enklere omskoling end nor-
male tomotors fly, fordi de to motorer er
anbragt i flyets centerlinie og derfor ikke
giver usymmetriske krefter i tilfzlde af et
motorstop.

Mens Cessna’en har en relativ kort krop og
halepartiet p to bomme, har Moynet konstru-
eret sit fly med en almindelig krop af normal
lengde, en lavt anbragt vinge og et hgjt an
bragt haleplan, der har relativt stort areal, og
som bzrer to finner og sideror. Ved denne

anbringelse fir man ogsi en ren og effektiv DATA
vinge. Fly t er bygget helt i m tal. L. .
F-BLKY var det tredie eksemplar af racen Sud AV“}"‘O" M 360-6 Jupiter
og havd indstigning gennem en der i hejre 2 Lycoming 10-540 pA hver 290 hk.
side fortil t1l kabinen der var udstyret med Spendvidde ............. 11,5 m
fire seder og en baznk bagtil. Bag denne var Lengde ............... 88 m
der bagagerum tilgengeligt gennem en der Hode . ... 2,5 m
bag vingen det kan vzre lidt ubekvemt at Vingeareal .............. 16,8 m2
have vingen mellem de to dere. Tomvegt ............... 1338 kg
Det veludstyrede instrumentbrzt sd endnu Disponibel last .......... 1052 kg
lidt i terimistisk om de eratilfeeldet  * cergg meeeny 2
ipr dnst t  uls m v ~i60‘?0 ft. 38 km}t
en r® g r dio n dga’ T t. .. 3 km/ft
fadbefattet ME. g sevedd . dsm
Forsmderne yar. barg, o [ beidem, d&F™ ~o. L &5 . 2,5 s
var dobbeltstyringrgitsm  +* ™ adglag til “w aeviee.. 7000
hver side, nogle fafRdId ~ e siﬁ&é"rs- o.pd n < "0 m
pedalér, “ikke-individuelle ulbremser betjent Rekkev. v. 75 o1 00 ft. 54 km
af et hindtag, styrbart nase jul, &lektrisk op- do. v. 45% 1 15.000 ft. .. 2060 km
trekkeligt tnderstel med mekanisk nadsystem Pris i Danmark (standard) ca. 600.000 kr.
og elektrisk betjente flaps. (Presidence ca. 900.000 kr.)
Pi en midterkonsol er anbragt motorbetje-

ningshindtag m.m., der er indrettet siledes,
at de til den forreste motor peger fremad, men
de til agtermotoren bagud.

Flyveegenskaber og praestationer

Under en tur med den franske indflyver
R. P .Cormerais fik vi en idé om flyets egen-
skaber. Kearslen s& meget nem ud, og han rorte
forst rattet, da vi en tid efter at have givet
fuld gas havde fiet god fart pd. Han tog den
fra ved 80 knob, og vi fik snart indtryk af
flyets gode stigeegenskaber ... med fuld last
godt 7 m/sek., og endnu mere da vi kun var
fire ombord.

Udsynet fra flyet er godt, omend det kan
knibe under si stzrk stigning at se ud over
nzsen. I modsetning til andre tomotors fly er
der derimod ingen motorer til at tage udsynet
til siderne, og ferersederne ligger godt foran
vingen. Lyddzmpningen er god i betragtning
af, at man har hele to motorer i selve kroppen.

Flyet var behageligt at flyve, og der var ikke
stor forskel pd tomotors og enmotors flyvning.
Vi standsede den forreste motor, hvis propel
kantstilledes pd fa sekunder.

Jeg fandt det dog en lille smule svarere at
holde konstant hojde under sving pid agter-
motoren alene end pd begge motorer.

I pvrigt har den bedst enmotors prestationer
pd agtermotoren, sledes stiger den 2,72 m/
sek. pd denne mod 2,5 pd n®semotoren, top-
hojden er hhv. 3400 m og 3120 m og start-
lengden til 15 m hhv. 990 og 1075 m.

Man har demonstret flyvning ved fuldvagt
fra Paris til Deauville med kun nzsemotoren
igang, mens tilbageflyvningen skete pd agter-
motoren,

Vi provede et enkelt stall i stor hejde, men
ndede dog ikke at f& det fuldt udviklet, idet
vi sad med rattet helt bagude, uden at flyet
»tabte nzsen“. Den var altsi tilsyneladende
godmodig, selv om piloten ville op i god
hojde, for vi provede. Med 25° flap staller
den ved 65 knob.

Flapudslag medforte en anelse nzsetunghed,
hvad der er bedre end det modsatte, og lan-
dingen fandt i ovrigt sted uden anmarkning.
Flyet kan bruge smid pladser — med begge
motorer opgives det at starte til 15 m pa
425 m og at lande pd 470 meter.

Det skal blive interessant at se, om et si-
dant lidt ukonventionelt fly sldr an, ndr pro-
duktionen kommer i gang. Argumentet er den
nemme omskoling og mindre krav til piloten
end andre tomotors fly.

Om den betydeligt dyrere udgave med tryk-
kabine kan klare sig i konkurrencen med tur-
bine og jetmotordrevne fly med betydeligt
hgjere prastationer, ma vi vente og se.

PW.
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PFG

til

typesammenligning

hos ldaflieg

TTER i 4r var Flyvegruppen indbudt til

at deltage i dette 3 ugers test-kursus hos

Idaflieg, der 1 &r fandt sted i tiden fra 8.-28.

august 1 Braunschweig, og takket vare velvil-

lig stotte fra Danmarks tekniske Hajskole var

det muligt for tredie ir i trek at sende en
delegation bestiende af 3 studerende.

Ligesom ved OSTIV's kursus i Varese li
den videnskabelige ledelse hos Dipl. Ing.
Hans Zacher fra FFM, Flugwissenschaftliche
Forschungsanstalt Miinchen, medens den ve-
sentligste finansielle stotte kom fra DGEF,
Deutsche Gesellschaft fiir Flugwissenschaften.
OSTIV stottede efter bedste evne; det var
ikke viljen, det skortede pd, men midlerne.

Blandt de deltagende svevefly sis bl a.
SB-5¢, Mii 22, Blanik L 13, Vasama, Hidalgo,
D-36, D-34c, Bocian og Skylark IV.

Som slezbefly fungerede 2 PA 18, 1 SF 23
Sperling samt en Elster,

Foruden de tyske akademiske flyvegrupper
deltog Priifstelle Essen, FFM, Imperial College
Gliding Club, London, Flyveklubben fra Uni-
versitetet i Delft samt Polyteknisk Flyvegrup-
pe, Kaebenhavn.

Flere andre udenlandske akademiske flyve-
grupper var inviteret, Wien, Graz, Torino, Mi-
lano, Ziirich, Frankrig, Polen samt Helsing-
fors, men kom desverre ikke. De sidstnmvnte
svarede slet ikke, men her kunne vi trzde
hjzlpende til, idet det lykkedes os at medbrin-
ge vort ®resmedlem, ,biografmanden®, Eivind
Nielsen, samt hans Vasama.

Praveprogrammet

Der anvendtes ligesom tidligere ir prove-
programmet i henhold til FFM-Bericht nr. 40,
H. Zacher ,Flugeigenschaftsuntersuchungen an
14 Segelflugzeugen®.

Desuden blev der foretaget prastationsmi-
linger. Disse blev udfert som relative milin-
ger. Det fly, der skulle mailes, floj ved siden
af et allerede milt fly, FFM's K6-CR, og ved
de forskellige hastigheder blev hgjdedifferen-
cen mellem de to fly med mellemrum pé ca. 2
minutter fotograferet fra et bagved flyvende
motorfly. Man kan fi et ret nejagtigt mil for
denne differens ved at mile den i relation til
spendvidden. Det kan miske synes ganske
enkelt at foretage en sidan sammenligning,
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Darmstadt D-34C har stdlrerskrop, optrkkeligt understel og T-hale,

Hidalgo er i miniklassen
og vejer kun 110 kg

men si let er det ikke, idet de to piloter, der
flyver ganske nzr hinanden, er tilbgjelige til
at sideglide en smule af frygt for at komme
hinanden for nzr. Da en sidan sideglidning
ikke er tilsigtet, kan man, for at undgi dette,
have stor hjelp af en lille uldtrdd anbragt
foran pd fererskermen.

Da disse mélinger krzver absolut rolig luft,
var de henlagt til morgenstunden med forste
start kl. 0700. Starten foregdr bedst i dobbelt-
sleb, da det ellers trods radiokontakt kan
vere vanskeligt at finde hinanden der oppe.
Inden hvert mélepunkt gelder det om at be-
tiene luftbremser eller flaps sdledes, at de to
svevefly har nzsten samme hgjde, hvilket er
yderst besvarligt i fly uden bremser.

Ud fra disse prover viste det sig, at Vasama-
en var bedre end FFM-KGen over 80 km/t,
medens PFG-K6'en kunne komme med op
til 100 km/t.

Akaflieg Stuttgarts FS 23 Hidalgo

Om denne ny type horte vi forste gang ved
Idaflieg-medet i Berlin, vinteren 1964, men
pd dette tidspunkt havde den allerede lznge
veret under konstruktion. Den mi med sin 13
m spendvidde og tomvagt 110 kg (!) siges
at hore til mini-klassen, (Hver vinge vejer 27
kg). Dens meget lille bremsefaldserm (den
kunne ikke vezre storre, da hele flyet s& kom
i sving under landingen) medferte, at Hidal-
go'en krevede en stor landingsplads, og yder-
mere at den blev placeret i den dbne klasse
ved dé tyske mesterskaber; men det klarede
den fint med en 9. plads.

Stuttgarterne krevede 300 flyvetimer, s den
fik jeg ikke provet, ogsi D—36 métte jeg kikke
langt efter, men Mii-22 og SB-7 fik jeg for
gammelt venskabs skyld lov at preve, selvom
den sidste ikke deltog i stevnet og siledes
ikke var forsikret.

Akaflieg Miinchens Mii-22 er specielt kon-
strueret til flyvning i Alperne, hvad man tyde-
ligt kunne marke pd dens korte kurveveksel-

tid, gode stall-egenskaber samt fantastisk gode
udsyn. Endvidere har den split-flaps, der mu-
ligger en stejl nedstigning uden stor fart.

SB—7'en derimod var noget kilden, i flysleb
kunne man af slzbeflyet kun sc tipperne, stall-
egenskaberne var med en vinge uden aero
dynamisk eller geometrisk vridning alt andet
end harmlpse. Jeg landede midt nede pd plad-
sen, da glidetallet er 39, og jeg ikke niede
at udlese bremsefaldskzrmen.

En ting havde disse to fly dog til fezlles,
understellet var meget besverligt at f& ind. I
Mii-22 var det nedvendigt at spznde sig los
for at nd handgrebet, og i SB-7 slog arm-
krefterne ikke til, man var henvist til at tage
en negativ g-pavirkning til hjzlp.

Om vejret mé siges, at det desverre var dér-
ligt med termik hver dag. Det er efterhinden
blevet tradition med en 300 km trekant-dag
ved disse kurser. Den kom ogsd i 4r, flere
ndede rundt, dog ikke Eivind og undertegnede,
der nok flgj de 300 km, men vi provede pd
en 500 km-trekant, en stor del af vejen i tor-
termik.

Aftenerne gik med foredrag og diskussion
af dagens malinger, bl. a. holdt Aachen fore-
drag om belger. En weekend, hvor vi desverre
var pa turisttur i Harzen, var der lejlighed til
at prove denne form for flyvning i praksis.
(I week-ends kunne vi ikke flyve vort normale
program pi grund af for megen trafik; 3 spil,
flysleb, motorflyvning samt faldskermsud-
spring).

Over bilradioen herte vi et svevefly melde,
at han befandt sig i 3000 meter med 1 m stig/
sek. Ha, ha, sagde vi, det mi vere 3000 fod,
men nej, ved hjemkomsten til pladsen erfarede
vi, at en af hollenderne havde fiet sin guld-
hojde med ca. 5000 meters absolut hajde,
nesten over zone-grznsen. (Piloten, der kom
ned fra kulden!).

Foruden de ovennzvate fly var det menin-
gen, at Ka-13, SHK, Elfe samt vinderen af
det tyske mesterskabs dbne klasse, BS-1, skulle
have deltaget, typer, det kunne have veret
interessant at kunne foje til typelisten i sin
flyvebog.

Til slut skal médske lige nevnes, at man ogsi
diskuterede, hvilke blandt de nye hgjtflyvende
svevefly, der egnede sig som klubfly, og her
faldt valget pd den polske Pirat og den tyske
Scheibe SF-27, begge fly med prestationer som
Foka 4.

Lad os habe, at de hjemlige importgrer vil
give os lejlighed til at preve disse nye typer
en gang i det nye ir.

Henrik Heikel Vinther.

PS! En liste over mange nye svaeveflys data
findes enten i den ny udgave af ,Svaveflyve-
hindbogen* eller i Deutscher Aerokurier's
august nummer.



Leererige erfaringer:

ET
HAVARI,

DER IKK

IIHVAD gor man, hvis slzbeflyet fir motor-
stop lige n#?" spurgte jeg en instrukter-
kollega, mens et flysleb var pd vej ud over
pladsen vestlige begrznsning med dens frugt-
plantager og poppelrekker. ,Bor vi ikke vare
forberedt, s man har kendskab til landings-
mulighederne i en nedssituation og sdledes at
de flyslebhavarier, vi f. eks. har haft pd Arn-
borg, kan undgds?“

Vi stod og sludrede lidt om det, mens de
to fly nu i sikker hejde forsvandt fra pladsen.
De allerfleste pladser har sidanne hindringer,
at der i flyslzb er et kritisk hejdeomride, hvor
man kun har f4 muligheder og meget kort tid
til at handle. Men i mange tilfzlde — som
f.eks. pi Arnborg — er der muligheder for at
undgd havari i tilfelde af motorstop, eller hvis
sveveflyet kobles lgs, man skal bare kende
dem.

— Solen stod lavt i vest, og klubben var ved
at afvikle dagens sidste starter, da den vagt-
havende instrukter lidt tret efter mange flyv-
ninger kom hen og spurgte, om jeg ikke kunne
tage en tur med et af vore unge medlemmer,
der aldrig havde veret i flysleb og gerne ville
benytte chancen, nu vi havde et slebefly pd
pladsen, til at prove det.

Jo, det kunne jeg da godt, sd jeg steg ind
pd bagszdet, spendte mig fast og lukkede
forerskeermen. Super Cub'en kerte ind foran,
og tovet blev koblet. En kort kontrol - jo,
bremserne var inde — og jeg meldte klar.

Lige idet motorflyet gav gas, skimtede jeg i
venstre gjenkrog en wirefaldskerm, der blaf-
rede op et ojeblik i luftstrommen. Jeg loftede
venstre hind halvvejs op imod udleseren, men
da intet syntes at vere gait, lod jeg den atter
synke.

Vi begyndte at rulle, kom i luften og hang
i den rolige luft stot i en meters hojde, indtil
Super Cub’en kom i luften. Jeg registrerede
en ganske svag syngende lyd nede i bunden,
formentlig et eller andet snavs, hjulet havde
fiet op i hjulkassen, men heftede mig ikke
nermere derved.

Efter at vere fortsat lidt i lav hejde for at
oge farten, skulle Super Cub'en nu gi over i
sin swedvanlige kraftige stigning, og jeg sad
klar til at folge den.

Den lavistiende sol generede udsynet lidt,
og sidste del af pladsen 14 i skygge og var
mork, og jeg blev for sent klar over, at vi 1d
lavt og steg dirligt.

Da vi passerede buskene i begrenspingen,

——e et e i _._._,-—-\r\-m
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... wiren er en lumsk og farlig slange.*

= STOD | BOGEN

og samtidig af slzbeflyet blev drejet lidt til
venstre for at komme ud mod 3bent terren,
syntes vi at blive trukket nedad, og jeg sagde
vist et eller andet til Bjarne foran om, at der
var noget galt.

Ned i en have

Der var ikke tid til at spekulere n®rmere —
rent instinktivt udleste jeg slebetovet, si mo-
torflyet blev frigjort for sin tyngende last, og
vi si fra en lille halv snes meters hojde ned
i en have — et billede, der som det klareste
indtryk fra turen endnu stir przget i min
erindring.

De to varsler, jeg havde fiet, gjorde det nu
ogsd klart for mig, at vi formentlig havde hele
spilstartwiren slzbende efter os. Nir som helst
kunne den gribe fat i et eller andet og trekke
os i sti, sd vi stallede. Dette var heller ikke
noget, jeg havde tid til at overveje, det fik
mig blot automatisk til at trykke flyet ned
mod den lille have, hvor vi strag over et jord-
berbed og reg ind i nogle frugttreer og frugt-
buske og med et brag kom til ro lige foran en
temmelig tzt og solid hzk, som brekkede
hojre vinge bagud, da tippen ramte den.

oDet slap vi to heldigt fra“, udbrad jeg,
da vi helt uskadte steg ud af flyet, og jeg var
ikke spor forbavset over at se en dobbelt wire
g bagud fra et sted under flyet, og over at
se wirefaldskermen ligge henne i hjernet af
haven. Wirens trzk havde sammen med et
lille ®bletre, der veltede, og nogle solbzr-
buske, hvis duft medte os, da vi lukkede forer-
skzzrmen pi, bremset os hurtigt, men alligevel
meget jevnt af, for vi medte storre hindringer.

— For os var de kritiske gjeblikke gdet me-
get hurtigt, men fra startsted og klubhus havde
man uden at kunne foretage sig nogetsomhelst
for at advare os set hele den uhyggelige situa-
tion udvikle sig. De vidste endnu ikke, hvor-
dan det var glet, si jeg skyndte mig ud pi
vejen, hvor de mange tilskuere nu strommede
til, for at melde, at vi var OK.

Si blev der hurtigt taget affzre. Trafikken
blev anmodet om at passere videre, vi andre
skilte det havarerede fly ad og fik det ned i
klubhusets kelder og fik ryddet lidt op i haven
efter os.

Af skade bliver man klog

P3 et havarimede med klubbens instruktarer
og bestyrelse fi dage senere gennemgik vi ha-
variet og alle tenkelige omstendigheder i for-

bindelse med det og uddrog forskellige lzre-
rige erfaringer.

Den logiske konsekvens for vor markdispo-
sition var en bestemmelse om, at der frem-
tidig ikke udferes flysleb, undtagen eventuel
spilwire er kert helt ind — et eksempel, som
det anbefales alle med smalle flyvepladser at
folge.

Dernest anbefalede vor byggekontrollant i
sin rapport, at den slidskinne pd meden, som
havde fiet fat i wiren, fremtidig fores ind
under en pdlimet treklods fortil. Slidskinnen
har vi indfert for at skine meden pd vor ste-
nede plads, men den er sver at fd til at blive
siddende. I dette tilfzlde sad den nu pant
bortset fra forreste hojre hjorne, der var glet
en smule fra og lige netop havde snuppet wi-
ren. Et utroligt uheld, for man kunne miske
vere kort hundrede gange over en wire, for
det skete.

— Man kan jo ikke lade vere at sperge sig
selv, hvorfor man ikke erkendte situationen
og havde afbrudt starten i tide, nir man dog
fik varsler som det skete med wirefaldskermen
og den unormale lyd. Havde det veret pd
film, uheldet skulle vises, havde man fdet
glimtet af wirefaldskermen understreget af en
disharmonisk lydeffekt, og den svage syngende
lyd ville vere understreget af uhyggelige dem-
pede trommehvirvler, stigende i et crescendo
indtil det endelige brag! Sidan var det ikke i
virkeligheden, det var smi ting, som forst
bagefter kunne ses i den rette sammenhzng. —
Fremtidig kan det dog godt vere, at vi er en
del af de tilstedeverende, der vil vere lidt
overforsigtige i den henseende.

Men hvorfor opdagede jeg si ikke i tide, at
vi steg for lidt? Ja, dels har wirens bremsende
virkning veret ret ringe i begyndelsen for farst
at stige kraftigt til sidst, dels generede sol og
skygge bedommelsen, og endelig havde jeg
ikke for foretaget flysleb p& pladsen i den
retning.

Havde det veret en, der havde startet en
rekke gange i dagens leb, havde han utvivl-
somt lettere market, at noget var galt.

I ,,Sveveflyvehdndbogen* har vi gennemgdet
godt et halvt hundrede havarier af typer, der
mere eller mindre hyppigt gentager sig, men
ikke dette her, som FLYV derfor bringer til
skrek og advarsel. Men i evrigt stdr der et
sted i bogen: ,Pas swrdeles godt pd wiren,
der er en lumsk og farlig slange ... ".
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TRIMNING - for fritflyvende

Nedenstdende artikel bygger udelukkende pd
erfaringer gjort med svevemodeller, men det
skulle ikke forhindre, at resultaterne kan over-
fores til motormodeller.

Diverse betegnelser

Her skal gives en kort oversigt over de
nedenfor anvendte tekniske udtryk:

Indfaldsvinkel — dette er betegnelsen for vink-
len mellem retningen af den luftstrem, der
rammer et plan under flyvningen, og planets
korde (se fig. 1).

Fig 1,

—

Vindretning Indfaldsvinkel

Indstillingsvinkel — dette udtryk anvendes om
vinklen mellem modellens lzngdeakse —
kroppens overside — og planets korde. Det
ber bemerkes, at indfaldsvinkel og indstil-
lingsvinkel ikke har spor at gore med hin-
anden.

Vinkelforskel — vinkel mellem planets og hale-
planets korder.

»Wash-in“ — en vinge har wash-in pd et sted,
hvor indstillingsvinklen er storre end ved
planmidten (se fig. 2).

wWash-out* — en vinge har wash-out pd et
sted, hvor indstillingsvinklen er mindre end
ved planmidten (se fig. 2).
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Wash - out Wash - in
Model set Forfra

Indersic plan — den planhalvdel, der ligger
nzrmest centrum af kurven. Hojre planhalv-
del er ,inderste plan“ pd en hejrekurvende
model.

Det bemezrkes, at wash-out og wash-in er
relative begreber. Wash-in i f. eks. hejre plan
er det samme som wash-out i venstre plan,

Praktiske erfaringer

Den model, der er anvendt til nedenstiende
forseg, er naturligvis i toptrim, og den er fri
for utilsigtede vridninger.

1. Vi vrider nu hgjre plan, siledes at det
fir ca. 2 mm wash-in. Nu vil modellen uden
brug af kurveklap flyve i meget store hgjre-
kurver. Hvis man giver en smule kurveklap
til hejre, vil modellen flyve meget rent gen-
nem kurven. Miles stillevejrstiden, fir man
miske 150 sek. Med dette trim vil modellen
rette ret langsomt op fra store stall. Ofte staller
den 5-6 gange, for den kommer ind i stabil
flyvning. Til gengzld er stallets dybde for det
meste ringe, s& hojdetabet er ikke sd voldsomt.
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2. Nu vrider vi heojre plan ,, p& plads“, si-
ledes, at modellen er helt lige. Uden kurve-
klap flyver modellen helt ligeud. Vi sztter nu
kurveklappen siledes, at modellen flyver med
samme kurveradius som ved trim 1. Nu viser
det sig, at stillevejrstiden er lidt ringere end
for, maske 145 sek. Til gengeld er stall-op-
retningen blevet bedre. Nu staller den maiske
kun 2-3 gange, men til geng®ld er stallene
en anelse dybere end for.

3. Nu vrider vi hgjre plan si det fir ca.
2 mm wash-out, Modellen vil uden kurveklap
kurve til venstre (analogt med trim 1), men
ved at give kurveklappen et relativt stort ud-
slag, tvinger vi den ind i hajrekurver af sam-
me storrelse som tidligere. Man konstaterer
nu en betydelig forringelse af stillevejrstiden
— den er miske nede pi 135 sek. Man kan
ogsd se, at modellen skrider sidelens gennem
kurverne — den sideglider. Nu er stall-opretnin-
gen meget fin. Modellen staller en, hajst to
gange, og er sd tilbage i almindelig flyve-
stilling. Hvis man har lyst, kan man preve at
give en model 6-7 mm wash-out i inderste
plan. Dette vil i de fleste tilfzlde fore til et
forrygende spiraldyk med tilharende balsagilde.
Og det blot for at vise, at trim 3 ikke under
nogen omstendigheder m& overdrives.

Teoretisk forklaring

Vi skal farst se, hvad der sker med en mo-
del, ndr den kurver.

Det inderste plan vil beskrive en mindre
cirkel end det yderste under kurven. P4 sam-
me tid tilbagelegger yderste plan altsd en
lengere strezkning end inderste, og det mi
derfor flyve hurtigere end inderste plan. Se
fig. 3.

Fig 3.

_Tangent

Vi ved, at opdriften af et givet plan vokser
med hastigheden (i hvert fald for de hastighe-
der, vi opererer med), og heraf ser vi altsd,
at yderste plan mi give mere opdrift end
inderste. Men det skulle jo straks medfeore,
at modellen gik ind i spiraldyk, ndr den kur-
vede. Og her har man jo erfaring for, at mo-
dellerne oftest bliver h®ngende deroppe et
stykke tid, s& der spiller dbenbart andre fak-
torer ind.

Der sker nemlig det, at modellen legger sig
skevt i luften, siledes at inderste plan fir
storre indfaldsvinkel. Nir indfaldsvinklen gges,
vil opdriften ogsd eges — til en vis grense,
der ikke spiller ind i vort tilfelde. Det passer
siledes, at inderste plans opdrift pi denne
mide oges sd meget, at det netop opvejer yder-
ste plans storre hastighed. Dog kun inden for

visse grenser. Disse grenser overskrides f. eks.,
hvis modellen er vredet helt usandsynligt me-
get. P4 fig. 3 og 4 ses, hvorledes modellen
berer sig ad med at skaffe storre indfalds-
vinkel i inderste plan.

Fig 4.

Nu kan vi vende tilbage til vore forseg med
de forskellige trim.

Trim 1. Modellen kurver til hejre, fordi
modstanden p& hejre plan er storre end mod-
standen pd venstre, netop fordi der er wash-in
i hojre vinge. Modellen behover ikke at lzgge
sig skrdt i luften for at f& storst indfaldsvinkel
i inderste plan. Det er der i forvejen p. gr. af
wash-in. Modellen sideglider ikke og fir der-
for maximal stillevejrstid. Til gengeld er der
ikke nogen skzvheder, der hjzlper til stall-
opretningen.

Trim 2 og 3. Disse to trim er principielt
ens, idet modellen i begge tilfzlde mi side-
glide en smule —~ mindst ved trim 2. Nir mo-
dellen flyver med et af disse trim, vil kroppen
ikke ligge som tangent til flyvecitklen (som
man ser pd fig. 3). Kroppen ligger skzvt,
sdledes at den virker som et ekstra sideror, ndr
modellens hastighed foroges. Derfor giver
trim 2 og 3 bedre stall-opretning end trim 1.

Det er klart, at stall-opretningen bliver bedre
og bedre, jo mere modellen sideglider. Dog,
nir man nir over en vis grense, vil stall-op-
retningen blive sd god, at modellen fortsetter
1 spiraldyk lige efter stallet.

Det skal lige tilfejes, at de nzvnte mil for
wash-in og wash-out ikke skal tages bogsta-
veligt.

Teoretisk set findes der endnu en mide at
trimme sin model pd, Man kan give inderste
plan en masse wash-in. Derved vil modellen
sideglide modsat fig. 3. Man opnir derved at
fi en model med dirlig stillevejrstid og dirlig
stall-opretning. Dette trim anvendes af nogle
fa individualister, der ikke har ambitioner 1
retning af at vinde konkurrencer.

Anvendelighed

Man vil have bemarket, at en god stille-
vejrstid kun kan opnds pd bekostning af stall-
opretningen, og omvendt. Et kompromis, der
har vist sig velegnet til danske forhold er
trim 2. Man fir en nogenlunde god stillevejrs
tid samt en ret god stall-opretning. En anden
losning er at trimme sine modeller forskelligt,
sdledes at man har en model til turbulent vejr
og en til roligt, termikfrit vejr. Denne sidste
lesning vil nok vere populer hos dem, der
stadig tror pd stormvejrs- og stillevejrsmodel-
ler.

Personligt foretrekker jeg for tiden trim 1.
Det er nu ikke, fordi dette trim giver hoj
stillevejrstid, men fordi jeg har erfaring for,
at det giver mine modeller fine termikegen-
skaber. Det lader til, at modeller med trim 1
flyver meget langsomt i termik og hurtigt i
nedvind. Derved opholder modellerne sig
lengst i termik og flyver for det meste max.,
hvis de blot er udlgst i kanten af en boble.



D1-MODEL: Skyline Mk.V

Denne model er en videreudvikling af min
D1'er, som jeg konstruerede i 1963; modellen
havde imidlertid mangler, som jeg rettede ved
den nmste, som jeg brugte ved DM i 1964,
hvor jeg vandt med den. Naste 4r flaj man
ikke D1 ved DM, s& jeg gjorde springet og
satte en 1,5 cc motor i, Det var imidlertid
ikke godt, for motoren var for kraftig til mo-
dellen, som samtidig var for svagt bygget.
Altsd métte jeg lave modellen storre og ster-
kere, og her er resultatet.

Kroppens kerne er baldakinen, som bestir
af 2 mm krydsfiner helt til bunds i kroppen.
Over denne er motorbjelkerne, som er af aske-
tre 10X 15 mm og halelisterne 3X14 mm
balsa, slidset mod hinanden, s& baldakinen sid-
der midt i. Krop og baldakin bekledes med
2 mm balsa.

Planet er opbygget af 2 mm balsaprofiler
og 2 stk. fyrrelister forskudt for hinanden, for-
og bagkantlister er balsa. Forkantlisten skal
hevles og slibes meget skarpt til, og der limes
trekanter ved bagkanten. Afslutningerne ved

Dette kan dog ikke uden videre tilskrives
trimmet, det kan lige si godt vere modeller-
nes udformning og profilerne o.s. v.

Navne

Nir inderste plan har wash-in — eller yder-
ste plan har wash-out — siges modellen at vere
trimmet , organisk*,

Nir modellen er lige, siges den at vere trim-
met lige — pudsigt nok!

Nir modellen har wash-out i inderste plan,
siges den at vere trimmet ,, Lindner” (trimmet
er opkaldt efter tidl. verdensmester Rudolf
Lindner). Lindner-trimmet udmarker sig ved
at have en bunke varianter, der dog ikke ad-
skiller sig vasentligt fra hinanden.

Per Grunnet.

tipperne er 5 mm balsa limet 45° pd. Der er 2
mm ,,wash-out* i tipperne og 2 mm ,,wash-in*
i hojre plan. Plan og haleplan er bekledt med
silke, kroppen med japanpapir.

Som motor anvendes Cox 09 med 4 X6~
propel; motoren gives 15° venstretrek, ikke
noget nedadtrek; trimklappen s®ttes ca. halvt
ud til hojre, haleplanets ,tiltning® er ca. 18
mm.

Dette trim bevirker, at modellen vil stige
stejlt i snzvre hejrekurver, og ndr motoren
stopper straks rette ud og flyve i hpjrekurver
pd& 75-100 m i diameter. Herved kan automa-
tisk kurveklap undlades.

Trimningen skulle ikke volde besver, hvis
ovenstiende overholdes.

God forngelse.

Mogens Them-Jensen, 215.
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Mogens Them-Jensens D1’er Skyline Mk. V fis nu som lystryk fra KDA for 6,00 kr pr. stk.

Lei @ammmlw popul(mesfe ﬂ/y hos

Nye 4-seedede:
PIPER CHEROKEE 140 med autopilot og VOR
PIPER CHEROKEE 180 med autopilot, VOR og ADF

H ERA FLY l/S . HABETS ALLE 51 . BRONSH®@) . TELF. BE 3104 — (01) 601070
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' MEDDELELSE '
NB Fra 1. januar 1967 agter redaktionen at forandre FLYV’s format til det moderne og tidssvarende A4.
! Samtidig meddeles, at stykprisen pd FLYV bliver kr. 2.00. Arsabonnement kr. 20.00. 1

Enerepraasentation for Danmark

il 80

Z 326 TRENER MASTER

Har vundet de 3 ferste VM i kunst- v- I aEl l Z & C O-,
flyvning, 1960-62-64. AVIATION DIVISION

Vundet Lockheed Trophy 1957-58-61-

63-65.

Tildelt Diplome d'Honneur fra F.AL VANGEDEVEJ 106 B . GENTOFTE . TLF. 691655

Morane-Saulnier

Rallye Commodore MS 892 kr. 83.500
Super Rallye MS 885 kr. 78.500
Rallye Club MS 881  kr. 72.000

. Fantastisk sikre rejse- og forretningsfly.

Umulige at bringe i spin.

Kontakt os for demonstration.

Rallye Commodore, MS 892:
Fuldt 4-szdet, indvendigt bagagerum, lasteevne 465 kg, endurance 5%, time.

Rejsehastighed 205 km/t ved 75%, landingshastighed 80 km/t, stallingshastighed 65 km/t, startlengde 145 m, landingslzngde 95 m.
Helmetalkonstruktion, behagelig bled men solid affjedring, automatiske slots.

150 hk Lycoming motor 0.320, tilladt til 1200 timer.

Enestiende godt udsyn forhojer flyvesikkerheden betydeligt, ganske szrligt i darligt vejr.

Fremstilles af Caravellefabriken SUD AVIATION, til nu produceret over 600 stk. af typen. Danmark vandt Nordisk mesterskab

1965 med to af disse fly.
TLF. RARUP (066-39811) 121,
TELEX: 4247

| Kebenhavn: TLF. Bella 6815
Aften 396419 eller 752354
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DEN DANSKE LUFTFARTSSKOLE

ELLEBJERGVEJ 138 . KOBENHAVN SV . TELEFON 301014

STATSSTOTTET TEORIKURSER — STATSKONTROLLEREDE KORRESPONDANCEKURSER
ALLE FLYVECERTIFIKATER

(e 5o 8 E S N0

Brugt forretningsfly kebes

Opgiv venligst alder, gangtid pd motor, udstyr og laveste pris. Udbetaling kr.
15—20.000. = Billet mrk. 121 til FLYV, Vesterbrogade 60, Kebenhavn V.

Flywningens Forsikringer - Alle Forsikringer

A. JESSEN & CO.s Eftf.

Assurandorer
N. Thomsen

SVANEMO@LLEVE] 17—19
Kebenhavn @ (01) 293600

Otto Thomsen

i FLY SALGES [l

Piper Tripacer - 0Y-DCB

Sxzrdeles velholdt fly, fuld gyropanel m/
vacuumpumpe, manifoldpressure, 2 ra-

Luftfartforsikringer

af enhver art
overtages af

56°32'N-09°02’E

dio heraf 360 can. 50 khz sp. V.O.R. m.v,, nansk P°°|
fgl? tﬁl::‘."‘e-ru:‘IS(°¥;L1L1A6B30§°-"A‘ Al f I_ f“ rtf 'k i ca 200 m og 2700 for Skive flyve-
or u a ors' rlng plads ligger vaddelobsbanen med
Hilda 643 den smukke nye

Tiger Moth

De skonomiske felger af svaveplans-
havari tvinger os til at udbyde vor
Tiger Moth til salg. Motor 767 timer
til HE. Krop nyt lmrred i 1965. ma
Henv. til Kebenhavns Svaveflyveklub,
H. Kj=r, Allehelgensgade 8, Roskilde,
Telf. dag 03 35 42 68.

Tripacer PA-22

1960. Timer pd krop: 1625. Timer pd
motor: 423. Fuld gyro, 6-kanalers radio.
Maskinen er i fin stand. Szlges omg.
Isenkremmer Alfred Thomassen,
Tarm, telf. 36,
kalde-nr. (073) 7 2111

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et-
hvert forsikringsselskab, der er tilknyt-
tet Poolen, samt af SAS’s billetkontorer.

AERO CLEANING

Specialfirma for flyrengering pd
alle typer. — Forlang tilbud!

Telf. (01) 533430

0O

Husk venligst
at nevne ﬁW
nar De reflekterer

pa annoncer i hladet

FLY-UDLEJNING
KZ 11§ (fra Skoviunde)

RICHARDT JENSEN'S KBRESKOLE
GO 7364 — svares ikke 9847 75

RESTAURANT

TERRASSEN

Hvadenten De vil til vaddeleb,
eller De blot vil hygge Dem ved et
godt méitid mad eller en god kop
kaffe, er De hjertelig velkommen.

Gode start- og landingsforhold og
— naturligvis — ingen landings-
afgift pd flyvepladsen.

Hver torsdag hyggeaften for de
»unge pd 40«.

Venlig hilsen

RESTAURANT

TERRASSEN

TELF. 720 SKIVE TELF. 830

Abent hele 4ret.

udlejning

Cessna 172, 4-sedet IFR eller VFR

Cherokee 180, 4-szdet

skoleflyvning

Privat-, erhvervs- og instrumentcertifikater

{-motors:
Cessna 172
Cherokee 180

2-motors:
Piper Apache

Copenhagen Airtaxi, Kebenhavns Flyveplads, Skovlunde. (01) 91 11 14
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Nye fly

OY- type
BBT Cherokee 180
AME Jodel D. 112
DDG Horizon 180
EGA Cessna 182]
BXH Bergfalke II/55
Ejerskifte

oY- type
BBK Cherokee 140
ABV Auster D. 6/180
ADW Cessna 172B
ACU Colt

DCF Cessna F 172E
AEC Cessna 175
EAI Cessna 150C
RPC Cessna 172
EZX Ka 6 CR

BUX Grunau Baby

dato

serie nr.

3487  31. 8.1966
1152 19. 9.1966
173 22. 9.1966
57194 23. 9.1966
503 18.10.1966

dato

nuv. ejer

ejer

Autotest AfS & Scandiawool A/S, Kbh.
Sv. Lykkegird, Ferritslev, Fyn

Litex Aviation A/S, Kastrup

Business Jet Flight Center, Kbh.
Slagelse Sveveflyveklub

tidl. ejer

20. 6.1966 Ase & B.Sandagger, Arhus E. Aen & B. Sandagger,

8. 8.1966 John Skat Riise, Boge
Hans Lund Hansen,Maribo Peter Magird, Maribo
B. Bendtsen &

31. 8.1966
12, 9.1966

Arhus

Sigvald Larsen, Kastrup

C. Lund-Thomsen, Kbh.

L. Bendixen, Kbh.

16. 9.1966

25. 9.1966
Vorbasse

5.10.1966
10.10.1966

30. 8.1966
flyveklub

Egetepper A/S, Kastrup
Ole Korsholm, Herning
FSN Verlases Svave-

Jens L. Steffensen, Thisted Esbjerg Aero Service
H. & E. Ohlenschleger,

Chr. Nielsen, Tinghede

Transair, Kastrup

P. V. Franzen, Kongerslev

6.10.1966 C. E. Karstrem, Pandrup Flyveklubben Horsens

Knud Linneberg m. fl., Tkast

DAGLIGT LIV PA ARNBORG
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Man fandt ud af p& Arnborg, at spillet havde visse mangler ...

Nye certifikater

A-certifikater

4922
4923

4924
4925

4930

4932

4933
4934
4935

4936

4937

4939

4941

4942
4943
4944

4945

4947
4948

4949

4951
4954
4955

4960

4963

4965

4966

4970
4971

Erik Abildgaard, Rude Vang 22, Holte.

Ole S. Therkildsen, Allested, Vejle,
Fyn.
Finn H. Horte, Haraldsmark, Arhus C.

Frede Struve Paulsen, Jernbanevej 3¢,
Lyngby.

John Christensen, Brandholms allé 24E,
Vanlase.

Preben W. Steffensen, Leonisgade 14,
Viborg.

Jorgen Larsen, Gasverksvej 6, Hasle.
Uffe Rantzau, Bredgade 29, Struer.

Bent P. Madsen, Vestergade 4, Ring-
kabing.

Chr. Flarup, VHS 1, FSN Karup, Kol-
vrd.

Mogens Matthiesen, Svejgirdsvej 9,
Hellerup.

Poul Kjer Jensen, . Stationsvej 5,
Skodsborg.

Kurt G. Jonasen, Nissedalen 6, Skov-
lunde.

Soren M. Jacobsen, @lbyvej 22, Koge.
Per A. T. Nilsson, Kagsivej 35, Herlev.

Jorgen Olsen, Hzkkerupsvej 15, Ring-
sted.

Egon K. Serensen, Gisetofte, Kalund-
borg.

Sv. G. Poulsen, Vollerup pr. Askeby.

Knud Skytte Hansen, FSN Karup, Kol-
vid,

Henrik E. Andersen, Skovskellet 45 B,
Holte.

Peder Ganer, Ostre Allé 20, Skjern.
Henrik P. Morch, Gasvarkvej 6, Hasle.

Leo S. Eriksen, Reberbanegade 16,
Alborg.

Mogens Ojén, Usserad Kongevej 37,
Hersholm.

Verner Trygved Jensen, Plantevej 31,
Seborg.

Werner Bertelsen, Krudttirnsvej 13,
Drager.

Kjeld E. Johnsen, Flensborggade 3,
Kbh. V.

Knud E. Larsen, Horsensvej 45, Vejle.

Svend O. C. Olesen, Hojkzr 41,14,
Valby.

B-certifikater

4952

4959

John R. Sneevang, Dalumvej 2, Hvid-
ovre,

Raimo Uski, Kullebakken 7, Kastrup.

S-certifikater

1081

1082

Lindy B. Martinsen, @. Jolby pr. Er-
slev, Mors.

Gurli Sederberg, Bispevangen 2,
Ballerup.



ALVERDENS FLY | FARVER

Jagerfly

Dette bind i serien ALVERDENS FLY I FARVER gengiver
og beskriver 80 militzre flytyper, omfattende jager-, angrebs-
og treningsfly, som idag er i brug ved flyveviben verden
over, sdvel est som vest for jernt®ppet.

Skrevet af Kenneth Munson - den danske udgave af Lennart
Ege. PRIS KR. 16,00

YAAIVA T ATAITIVL

| SAMME SERIE UDKOMMER MEDIO DECEMBER

ALVERDENS FLY | FARVER Bombefly

Dette bind gengiver 80 bombe-, rekognoscerings- og transportfly af idag med et vald af tekniske
og taktiske data.

PRIS KR. 17,00
POLITIKENS FORLAG

Die Ritterkreuztrager der Luftwaffe 1939-45

aus Ernst Obermaier.
Eine vollstindige Zusammenstellung der Ritterkreuztriger der Luftwaffe im 2. Weltkrieg - band
I Jagdflieger. PRIS KR, 100,75

Marine Aircraft Of The 1914-18 War

Compiled and written by Heinz J. Nowarra.
Altogether this book contains 227 pages, more than 500 photographs, 1 colour plate, and 56 1/72
scale 3-view drawings (25 of them two-page size).

EN TYPISK HARLEYFORD PUBLIKATION PRIS KR. 69,75

KNUD RASMUSSENS EFTF, BOGHANDEL

GREGERS HOEG - VESTERBROGADE 60
K@BENHAVN V - TELEFON 212055
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Boeing 727QC

skifter fra luksusje til fragtjet pa 20 minutter

noaInG

Efter dagens sidste passagertur ggr
en Boeing 727 klar til natarbejdet som
fragtmaskine med 965 t. 727’s
store lastdgr (som passagererne ikke
kan se) abner sig, da stoleoplagrings-
vognen narmer sig.

Passagermaskinens pantry, der
ligeledes er permanent monteret pa
en lastebakke, glider ud.

Vand og elektricitet afbrydes med et
handgreb 1 QC typerne.

Lastebakkerne lg ulisk
laesse , glider derpa hen ad gulvrullerne
og fastlases pa shinner der lgber i
hele kabinens @ngde. Systemet kan
ogsé tage sig af 463 L-bakker t |
militere transportmaskiner

Mzendene slar gulvlasene fra og
skubber lastebakker, der tager to stole-
raekker hver, henover fast monterede
ruller i gulvet. Udfor lastdgren letter
kuglelejer i gulvet transporten.

N

-
=
* .‘H

REEDEHE

For 20 minutter siden en luksus-
passagerka ine, nue fragtrum med stor
kapacitet. Lag mark til hatte-
hylderne De slas op mod loftet med

et enkelt skub uden at afbryde ilt-
ledningerne, luftkondit oneringen eller
det elektriske sy tem.

Med fuld last kan en 727 fragtmaskine
operere fra de samme mindre luft-
havne som 727 anvender i passager-
udgaven. Med 727QC kan selskaberne
forbinde mindre byer ed de store
fragtruter, der benytter de samme
lastebakker.

b

-

Inde i lastvognen glider stolebakkerne
ind i en elevator, der tager dem ned

til opbevaringsrummet for de p

hurtigt at g op igen, klar til at modtage
den naste bakke

Garrhg

Den brede 727 kab ne og QC systemet
kan tage otte standardbakker i fuld
bredde pa sammenlagt 3240 kubikfod.
Hertil kommer det underliggende
lastrum pa yderligere 8 0 kubikfod.

727QC tarter som fragtudgave og
fgjer 30-50 indtjeningsevne til den
daglige udnyttelse f maskinen
Boeing 727 har vundet ry som den
»hgjest indbringende« jet blandt
luftfartsselskaberne.

BOEFING 72704



]

A
l‘l

Kom til landsmade i Billund!

Programmet for weekend'en 16.-17. april

Som indkaldt i sidste nummer af FLYV af-
holder KDA sit 4rlige landsmede i Billund
sondag den 17. april, og som de sidste ir sam-
les KDA-medlemmer fra hele landet allerede
om lordagen.

De direkte medlemmers repraesentantskabs-
mode finder sted sendag kl. 0900 i ,,System-
hallen* p& Legofabrikken i Billund.

Det egentlige landsmede foregdr fra kl. 0930
i Lego's foredragssal med dagsorden som an-
givet i indkaldelsen. Alle medlemmer har ad-
gang, men kun de officielle representanter har
stemmeret. Husk at medbringe de fuldmagter,
der er udsendt til klubberne beherigt udfyldt
og underskrevet.

P4 landsmedet bliver der uddeling af for-
skellige af KDA's vandrepokaler.

Interessant lerdagsarrangement hos Lego

Lordagens program ser sdledes ud:

1430-1500 Ankomst ad luft- og landevej til
Billund lufthavn.

1530 Forevisning af lufthavnen med den splin-
ternye stationsbygning, tdrnet etc.

1630 Forevisning af Lego-fabrikken.

1845 Felles middag i Lego's kantine. Til mid-
dagen skal man kun betale de drikke-
varer, man nyder, idet KDA's medlem-
mer er Lego’s gester ved selve middagen
— forudsat man bar tilmeldt sig pd neden-
stdende blanke: senest 12. april.

Foredrags- og diskussionsmede i Lego's
foredragssal:

Salgschef Chr. Hunderup, SAS, taler om
Danske indenrigsruters udwélmg og frem-
tid, hvorefter der er lejlighed til diskus-
sion om dette hojaktuelle emne.

2015

Sarg selv for hotelvzerelse i god tid

Vi anbefaler de medlemmer, der vil over-
natte i forbindelse med maderne, selv i god
tid at reservere et varelse, f.eks. et af fol-
gende steder:

Filskov Kro, tIf. (053) 4 91 11, Filskov or. 5.

Give Diagonalkro (058) 1 Give nr. 3.

Grand Hotel, Grindsted (053) 2 02 55.

Hansens Hotel, Grindsted (053) 2 05 33.
Hovborg Kro (053) 7 71 11, Hovborg nr. 1.

Alle disse steder ligger mellem 14 og 18 km
fra Billund.

Over 140.000 kr. uddelt af Danske Flyveres Fond

Siden 1929 har Foreningen Danske Flyveres
Fond uddelt 140.400 kr. i legater, hovedsagelig
til efterladte efter forulykkede flyvere, oplystes
det ved foreningens generalforsamling den 22.
februar pd Royal Hotel.

Af formanden, vicedirektor Emil Damm's
beretning fremgik det igvrigt, at medlemstallet
var nesten uzndret med 555 ordinzre medlem-
mer, 3 eresmedlemmer, 1 hedersmedlem og 30
ekstraordin®ere medlemmer, ialt 589. Af de 559
forste bor 57 % i Storkebenhavn.

Fondet var i 4rets leb bl.a. forsget med
fabrikejer E. C. Rydmanns mindegave pd 25.000
kr. i obligationer og ventes ifolge afdede kap-
tajn Jobn Foltmanns og frues testamente fra
1945 foreget med, hvad de efterlod sig. For-
manden bemarkede i den forbindelse, at man
ville tenke pd det kommende flyvemuseum og
lignende, inden boet sendes til offentlig auktion.

Kassereren, tobakshandler Rud. Olsen, aflag-
de regnskabet, der balancerede med 14.174 kr.
og udviste et overskud pd 1366 kr. Blomster-
fondet er pd godt 17.000 kr., Danske Flyveres
Fond p& godt 172.000 kr.

Kontingentet fastsattes uendret til 26 kr.,
selv om et medlem foreslog det sat op til 50
med henblik p2 kommende udgiftsstigninger.
Mange medlemmer plejer ipvrigt at runde kon-
tingentet af opad, ndr de betaler det, oplyste
formanden.

Til bestyrelsen genvalgtes kaptajn G. IWege-
ner og direkter Max Westphall, og i stedet for
oberst K. Jorgensen, der ikke gnskede at mod-
tage genvalg, blev oberstlgjtnant A. S. Bendrsen
indvalgt i bestyrelsen.

Revisorerne, oberstlgjtnant P. N. Brand:-
Moller og statsaut. revisor Iver H, Ilversen
blev begge genvalgt.

Under eventuelt blev planerne for 50-irs
jubileet den 18. august 1967 skitseret og drof-
tet, og derpd kunne dirigenten, advokat Borge
Moltke-Leth heve generalforsamlingen.

Flyvehistorisk sektion
Sektionen afholder filmsaften tirsdag den

5. april Al 1945 i Hjemstavnslokalerne, Lon- = """~

gangsstrede 28. P4 programmet stdr bl. a. film
om engelske hangarskibsbaserede fly omkring
1948, Arado Ar 196 og Heinkel He 114.

Fint dansk resultat fra forste NM i 1966

Ved de nordiske mesterskaber for fritflyvende
modeller, der fandt sted den 13. marts i 15
graders frost pd den islagte se Svelle i Norge,
vandt Thomas Kongsted, Hillergd, klassen for
svevemodeller med 848 sek., Erik Nienstedt,
Gentofte, blev efter to omflyvninger nr 2 med
gummimotormodel og Steen Agner, Kgbenhavn,
efter omflyvning nr 2 med gasmotormodel.
Poul Rasmussen, Kalundborg, blev nr 4 med
gummimotormodel, og det danske hold vandt
holdsejren i denne klasse, Mere i n@ste FLYV.
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Kalender — alment

16-17/4 KDA'’s landsmede i Billund.
26-29/4 Flyvesikkerhedskonference (Stockh.)
29/4-8/5 Luftfartsudstilling i Hannover.
21-24/4 Dutch Aero Fair, Eelde, Holland.
14-22/5 Skandinavisk luftfartsudstilling,
Helsingborg.
26/5-5/6 4. udstilling i Cannes af lette fly.
15-31/7 VM i faldskermsspring (Leipzig).

28/7-19/8 International kadetudveksling.
5-11/9  Udstill. og opvisning, Farnborough.
8-11/9  Udstilling i Venedig.

Nye direkie medlemmer i KDA

Tom Jensen, Kabenhavn.

Klans Wiese Nielsen, Reno, Nevada, USA.
Ruddi Christensen, Kebenhavn.

Urmager Hans Chr. Bach, Struer.
Maskinarb, Pelle J. H. Madsen, Slagelse.
Smedesvend Kai Thomsen, Nerresundby.
Erik Alsing, Kobenhavn. o

Ole Wablin, Kebenhavn.

Nye direkte firmamedlemmer
GARANTOL A/S, Kobenhavn.

Runde fedselsdage:

Vicedirektor Emil Damm, Sct. Nikolajvej 15,
V, 60 ar den 8. april.

Mekaniker Chr. Lund, Skovgirdsparken 27,
Birkerad, 50 &r den 29. april.

Radioforhandler J. Chr. Jensen, Storegade 29,
Ribe, 60 ir den 30. april.

Direkter Ernst Granzow, Strandere, Strandvej
334 A, Klampenborg, 70 &r den 2. maj.

Nye bgger i KDA's bibliotek:

Nevil Shute: Stephen Morris.

Paul Stanton: Bomben.

Donald Gordon: Flugt mod Stjernerne.
Kurt Kreutzfeld: Flyver Historieg,
Bottlang Airfield Manual (udldnes ikke).
Elliott Arnold: Ashiya.

John Hersey: Manden der elskede krigen.
Martin Caidin: Golden Wings.

Tilmelding til landsmade-middag
Indsendes senest tirsdag den 12. april

Kongelig Dansk Aeroklub
Romersgade 19
Kobenhavn K.

Undertegnede medlem vil gerne deltage i
middagen i Lego's kantine lordag den 16. april
1966 kl. 1845.

(Skriv venligst med blokbogstaver)

Navn: _

Adresse: —

B1
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Nyt fra Serviceafdelingen

Mange har efterhdnden spurgt os, hvorfor vi
ikke selv lod fremstille nogle af de artikler,
som vi skaffer fra udlandet.

Hidtil har vor omsztning veret for lille til,
at vi kunne aftage tilstrzkkelige kvanta, sd vi
ville ikke kunne konkurrere prismessigt, nir
vi samtidig skulle regne med storre lagerfor-
rentning.

Stigende omsw®tning er imidlertid ved at w®n-
dre dette forhold. Vore driftsflyveplaner hat
som nzvnt i sidste nummer veret en si stor
succes, at vi nu med et nyt og storre oplag har
sat prisen ned fra 6 til 4 kr. for en blok med
25 stk.

Vi prever nu med en KDA-lineal, 40 cm
acryl, malestok 1:500 000 og 1:1 000 000, i
km og nm. Pris 14 kr,

En ny ting er ogsié vore amerikanske pzlot-
jakker til 138 kr. for en virkelig pen vare.
Den fds i tre storrelser, bld med sidelommer
og @rmelomme,

FLIP betyder Flight Information Publication
og er en serie radiokort, der dekker hele Eu-
ropa, og som tilsendes manedligt for 190 kr.
arligt. Det anses dog for tilstrekkeligt for
VER-piloter at forny kortene halvirligt, og vi
selger til dette formdl i jour kortszt for hele
Europa til 21 kr. pr. szt, hvilket giver VFR-
piloten et billigt grundlag for udnyttelsen af
sin VOR eller ADF. Vi vil gerne have bestil-
linger ind forst i april, da vi i denne méned
skal bestille nye &rsabonnementer.

Rallynyt

Eelde-rallyet finder sted lordag den 23. april
i forbindelse med Dutch Aero Fair Eelde, en
udstilling, der arrangeres af den hollandske
aeroklub og lufthavnen i Eelde i Nordesthol-
land. Her udstilles privat- og forretningsfly og
selges brugte fly. Gebyr 10 gylden. Tilmelding
gennem KDA senest 12. april.

Finlands Flygftrbund har indbudt til Inter-
national Polar Circle Air-Rally, der udgir fra
Turku den 12. juni og ender i Helsinki den
19.6. Ruten er ca. 1700 km lang, og polar-
cirklen krydses ved Rovaniemi. Deltagende fly
skal have en aktionsradius pd mindst 500 km
samt radio med frekvens 119.7 Mc/s.

Konkurrencen bestir af nogle fi precisions-
og ankomstflyvninger pd nogle af rutens etap-
per. Gebyret er 400-500 Fmk afhengig af ind-
kvarteringen.

Piloterne skal vzre i besiddelse af sports-
licens og har mod forevisning af FAI identi-
tetskort gratis landing og parkering (begge
kort fis som bekendt gennem KDA).

Nermere oplysning hos KDA, hvortil til-
melding ogsd skal vere foretaget semest 25.
april.

4. International Rally Baden Baden fra 29.
juni til 1. juli og det forste exropwiske privat-
flyvermode fra 1. til 3. juli tegner til at blive
to af drets begivenheder. Tilmeldingsblanketter
udsendes af den tyske aeroklub direkte til
klubberne forst i april, men kan ogsd rekvire-
res gennem KDA, hvorigennem igvrigt al til-
melding til rallyet skal forega.

1. Kvalifikationskonkurrence i Stauning

RST Flyveklubben indbyder til drets farste
konkurrence den 23, og 24. april. Ankomst den
23. kl. 1400, derpd landingskonkurrencen. Lor-
dag aften arrangeres fzllesspisning med sving-
om. Overnatning koster kr 15 pr. nese i dob-
beltverelse med morgenkaffe.

Sondag k1. 0900 briefes til orienteringen, si
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deltagere, der ikke kan medvirke om lardagen,
bedes ankomme for dette tidspunkt. Landings-
konkurrencen for disse vil blive afviklet i labet
af sendagen.

Tilmelding for 14. april til Jergen Andersen,
tlf. (073) 2 08 55 eller til KDA's motorflyve-
og servicekontor.

Stort &r for Sportsflyvekiubben

Sportsflyveklubbens generalforsamling den
16/2 var lige ved at gd for hurtigt — beretning,
regnskab og valg var overstdet uden kommen-
tarer pd 14 time, men under eventuelt kom der
gang i diskussionen — det var endnu engang
problemet: 4-sedet fly.

Det fremgik af Frank Midtgirds formands-
beretning, at bestyrelsen i det forlgbne &r hav-
de bestrebt sig pd at konsolidere klubben, at
udfylde huller for de neste fremstad. Medlems-
tallet ved &rsskiftet var 432 mod 443 et dr
tidligere, og efter en ,udrensning® var der
ved generalforsamlingen 416, fordelt pd 230
certifikatindehavere, 174 passive og 12 familie-
medlemmer. Udviklingen de senere ar fremgér
af folgende oversigt:

Passive  Cert. Timer Nye cert.
1962 148 146 2097 26
1963 286 165 2570 30
1964 229 210 2930 31
1965 222 221 3098 25
1966 174 230

Som man ser, har Suortsflyveklubben som
det ovrige land en tendens mod en starre pro-
centdel certifikatindehavere, hvorimod den al-
mindelige stigning i antallet af nye piloter ikke
kan ses i klubbens tal, idet uddannelseskapaci-
teten er fuldt udnyttet. Den lille nedgang skyl-
des et stort omskolingsprogram til nye fly.

Det blev isvrigt oplyst, at af de 3098 timer
var ca. 2800 udfert pd tre tosedede fly, resten
pd ,,Onkel Joachim®. Fliden bestir i dag af 3
Cherokee 140 og 1 Colt. De 3098 timer kan
ogsd opdeles i 1755 timer skoleflyvning og
1343 t. udlejning til medlemmer.

Midtgird oplyste yderligere, at man er i fuld
gang med at danne en kunstflyvningsgruppe i
klubben, og at denne antagelig kober et eget
fly til dette formil. (Senere: En Zlin 326 er
bestilt til levering i maj).

Teoriskolen vil blive tilpasset tidens nye
krav, og det overvejes at flytte den til Skov-
lunde.

Beretningen sdvel som regnskabet, der blev
aflagt af kassereren Oscar Vang og balancerede
med 102.679 kr. og et nettooverskud pi 10.729
kr., blev enstemmigt godkendt. I stedet for Le/f
Quortrup og F. Bang, der ikke onskede gen-
valg, indvalgtes N. Illum og O. Beck i besty-
relsen, mens Midtgdrd blev genvalgt med ak-
klamation. Til revisor valgtes K. Bigler og L.
Quortrup.

Bestyrelsen har ievrigt senere konstitueret
sig med Midtgdrd som formand, Illum som
nastformand, Beck som sekreter, E. Mandrup
Eriksen som flyvechef, Vang som kasserer og
Erik Jacobsen som klubmester,

Diskussionen om 4-szdet fly endte med, at
man skulle foretage en skriftlig rundsperge
for at soge at klarlegge, om det kunne blive
tilstrekkeligt udnyttet.

Send selv stof ind!

De fleste af klubnyhederne har vi fiet gen-
nem avisudklip, men vi opfordrer hermed klub-
berne til selv i begyndelsen af hver mined at
sende nyheder til de bl sider, indbydelser til
stevner og konkurrencer o.s.v. ind til KDA.
Redaktionen sluster den 10. i mdneden, men vi
vil helst have stoffet nogle dage fer — — ellers
er pladsen maske sluppet op.

Kalender - motorflyvning
7/4 Paskerally i Herning,

16-17/4 KDA'’s landsmede (Billund).
24/4 1. kvalifikationskonk. (Stauning).
30/4-1/5 Rally i Grenoble.
6-8/5 Rally p& Jersey.
19/5 Helsingborg-rally.
27-29/5 Rally pi Isle of Man.
28-29/5  Stjerneflyvning i Hildesheim.
4-6/6 Weekend i Konstanz

(efter indbydelse)
10-14/6 Rally i Bern.
11-12/6 Rally i Anjou.
12-19/6  Polar Circle Air Rally (Finland).
18-19/6 Rally i Fréjus-St. Raphael.
23-25/6 Dutch Air Tour 1966.
25-26/6 Rally i Vichy.
29/6-1/7 Baden Baden rally.
1-3/7 Europ. privatflyvermede (Baden-B.)
2-3/7 Tour of Sicily (Palermo).
5-7/8 Rally i Ulster (Nordirland).
4-15/8 VM i kunstflyvning (Moskva).
6-7/8 Rally i Colmar.
20-21/8 Dsterse-rally i Liibeck.
3-4/9 Nordisk Mesterskab (Sverige).
10-11/9 1000 km Meeting, Venedig.

Last og fast fra klubberne

Midisjellands Motorflyveblub regner med at
have sin nye plads ved Haslevvejen klar til
brug midt i sommeren. Vi hdber at kunne ind-
vie den med et af vore stzvner.

Fyns Flyveklub havde generalforsamling den
15. februar og vedtog at forhsje kontingentet.
Det blev ogsé foresldet at sztte prisen for teori-
kursus op. Klubben regner med et kursus igen
til efterdret. Af nye fly var Robert Rasmussens
hjemmebyggede Jodel ved at vere flyveklar, og
desuden havde medlemmer kebt dels en ny
Cherokee og dels en ny Comanche. G. Fjord
Christensen og I. Haggmann genvalgtes til be-
styrelsen, og Kjeld Nielsen nyvalgtes i stedet
for den bortrejste C. E. Zacho.

Alborg Flyveklub havde generalforsamling
den 24. februar. Klubbens Cessna 172 flaj i
fjor ca. 350 timer og ventes ogsd flittigt benyt-
tet i dr, da antallet aktive flyvere er i stadig
vaekst. Der var stor diskussion om et favorabelt
tilbud om kegb af yderligere fly i USA, der
dog ikke blev vedtaget.

Til bestyrelsen nyvalgtes klubbens instruktar,
flyverlgjtnant T. Olsen, idet sekretzren fru
Mette Abildskov ikke gnskede genvalg. Klub-
bens nye adresse er: Bent Petersen, Nyborgvej
6, Norresundby.

Kolding Flyveklub holdt generalforsamling
den 21. februar, Formanden, P. Eduard Peter-
sen oplyste i sin beretning, at der var truffet
aftale med flyveleder Kley, Vamdrup kommu-
ne og klubben om det fremtidige lederforhold
p2 Vamdrup flyveplads. Kley har med selska-
bet Kley Aviation overtaget klubbens rettighe-
der pd pladsen, og man haber derved bl a. at
have fdet lagt uddannelsen i faste rammer.
Klubben har isvrigt ogsd et hold under uddan-
nelse i Billund. Klubben planlzgger felles tur
til Hannover-udstillingen.

Flyveklub i Kissendrup. En kreds af flyvere
og flyveinteresserede i @stsjelland har pd et
made den 11. februar oprettet en klub omkring
den private flyveplads i Kissendrup. Til for-
mand valgtes Poxl Andersen, Kissendrup. Ved
starten af den nye klub, der endnu ikke har
fdet navn, var der en halv snes medlemmer.
De rider over en KZ III, en Auster og en
Turbulent samt en Grunau Baby 2B og er nz-
sten ferdig med en hangar pi 144 m2.
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B-mesterskab-tiimelding senest 15. april

Den idé, som Briks Madsen havde udkastet,
og som vi omtalte i FLYV nr. 2, er af sveve-
flyverddet blevet udviklet videre og antaget.
Meddelelse herom er udsendt i , Nyt fra svaeve-
flyveridet® til klubberne den 9. februar.

1 4r skal vi siledes have B-mesterskab med
det formdl at kire en dansk B-mester samt
etablere et oprykningshold p& 15 piloter til
A-mesterskabet n®ste ir.

Deltagerberettigede er alle piloter, der ikke
er blandt de 15 forste p& vurderingslisten, og
som har adgang n®ste &r. Der krzves S, solv-
diplom, flyslebtilladelse og mindst 50 flyve-
timer.

Der mi ogsd flyves i hold, men si tilhorer
resultatet flyet, og piloterne kan ikke komme
pi oprykningsholdet. Toszdede svavefly kan
deltage, og ferstepiloten kan kvalificere sig til
oprykningsholdet, hvis andenpiloten ikke har
flgjet distanceflyvning for. Endelig er klassen
iben for udl®ndinge.

Gebyret er fastsat til 400 kr. incl. hele kon-
kurrencearrangementet, starter og hjzlperflyv-
ning pd egne eller fondets fly i den udstrzk-
ning, det er muligt. Kost ca. 12 kr./dag, sove-
sal 2 kr/degn, camping 1 kr./dogn.

Tilmelding p2 de til klubberne udsendte
blanketter skal vere KDA i hende senest fre-
dag den 15. april. Der vil blive benyttet points-
regler svarende til sidste VM. Konkurrence-
reglerne tilsendes isvrigt deltagrene direkte.

Ejvind Nielsen bliver ,,BM*“-chef.

Udveksling af svaeveflyvere med Belgien

Svaveflyveridet har vedtaget at gd ind for
en svaveflyveudveksling med Cadets de 1'Air
Belgique, som har indbudt os til at sende 3
unge i alderen 19-24 &r (eller to unge plus
en instrukter, der mi vere ®ldre) til Belgien
samtidig med den internationale kadetudveks-
ling fra 28/7 til 19/8. Der kreves S, C-diplom
og mindst 25 flyvetimer samt forsikring, lige-
som man mi have en merkebld blazer med
KDA-emblem med.

Endvidere m& man kunne gore sig forstielig
og forstd enten engelsk eller fransk.

Til gengzld skal vi her i landet modtage
3 belgiere, som skal have gratis flyvning i det
pigeldende tidsrum, gratis kost og logi samt
vises lidt af omegnens sevzrdigheder.

Transport til og fra Belgien hdber man at
kunne fi udfert som led i den evrige udveks-
ling.

Klubber, der har kvalificerede ansegere, og
som er i stand til at byde en eller alle 3 bel-
giere pi hverdagsflyvning i forste halvdel af
august, bedes snarest og senest 15. april sette
sig i forbindelse med KDA.

Iovrigt forseger vi ogsé at gere kadetud-
vekslingen med Holland sveveflyvepraget ved
at udtage sveveflyvere hertil og bede deres
klubber modtage hollandske svaveflyvere og
give dem flyvning i et vist omfang.

— S nu har vi den svaeveflyveudveksling,
man har bedt om i s3 mange dr og med en lidt
hejere aldersgrznse. Lad os nu vise, at vi kan
udnytte den!

Forste I-kursus aflyst

Fordrets instrukterkursus, arrangeret pd Sjel-
land af PFG, méitte aflyses p2 grund af for
ringe deltagelse. S& der bliver nok run pd
neste kursus i Arnborg.

De nye A-, B- og C-diplomer

Fremtidig skal man ikke sende ansegning
om de elementzre diplomer til KDA, men kun
til de internationale (selv, guld, diamanter).
Godkendelse af diplomprever foregdr ved in-
strukterpitegning i flyvebogen og berettiger si
til bzring af de traditionelle emblemer med
hhv. en, to og tre mager, der af klubben re-
kvireres af KDA til dagspris (kr. 10.00).
Klubberne forer regnskab over antallet af be-
stiede prover med henblik pd KDA's drs-
statistik.

A-diplom udstedes efter 5 flyvepraver i to-
sedet svevefly med instrukter som tegn pd, at
eleven er moden til at flyve solo. Starten skal
vere i orden, flyveprogrammet bestdr af ligeud-
flyvning pi opgiven kurs og mindst én fuld-
kreds eller to 180° sving til hejre eller venstre
med 30° krengning og opretning mod opgiven
kurs. Landingsrunden skal vere korrekt, og
under indflyvningen skal kurs, flyvefart og luft-
bremseudslag vere konstante fra mindst 30 m
hejde. Landingsaflebet skal vere retlinet og
landing foregd i et 30250 m felt. Instruk-
toren ma under proverne ikke p& nogen mide
tilkendegive sin eksistens for eleven.

B-diplom: Eleven skal efter A-diplom have
mindst 5 soloflyvninger ved spilstart og ved
flysleb mindst 3 soloflyvninger, i begge til-
felde med ialt mindst 30 min fri sveveflyv-
ning. Der aflegges herefter 5 flyvepraver solo,
svarende til A-pravernes program og uden sig-
naler fra instrukteren.

C-diplom: Nir aspiranten har gyldigt S-cer-
tifikat, m& han aflegge preven til C-diplom,
der bestir af en varighedsflyvning pd mindst
én time under soloflyvning og med landing
pd startstedet.

De detaljerede regler kommer i form af et
nyt SM-blad, SMF 811. Den gamle udgave fra
1961 er straks sat ud af kraft.

Flyvedagskonkurrencerne

Arets konkurrencer begyndte 1. marts efter
samme regler som sidste ir. Konkurrenceudval-
get indskzrper, at reglerne for fotokontrol neje
skal overholdes — iser kravet om kontrolbillede
for start og efter landing bestdende af billeder
af en tavle med opgivelse af alle nadvendige
data for flyvningen, herunder przcise angivel-
ser af mil og vendepunkter.

5000 kr. fra DIF til Nordisk Mesterskab

Dansk Idrets-Forbund har bevilget 5000 kr.
til stotte for den danske deltagelse i Nordisk
mesterskab i Norge. Det danske hold bestdr af
Niels Sejstrup, Ib Braes og Carsten Thomasen,
og antagelig bliver Kaj V. Pedersen holdleder.

Som reserver pa drets nationalhold er iovrigt
udtaget Poul H. Nielsen og H. Lindhardt, og
derpd fortsmttes i givet fald efter vurderings-
listen.

8 dage i Angers

P. V. Franzen har efter ansogning fiet sva-
veflyverddets godkendelse af, at han tilmelder
sig til ,,8 Jours d'Angers* med sin nye Ka-6CR
OY-EZX.

Nyt fra svaeveflyveklubberne

Pladsmangel gor det desverre umuligt for
os at bringe en masse interessante klubnyheder,
men det mi ikke afholde klubberne fra fortsat
at holde os orienteret.

Dog har vi lovet at meddele, at Holbzk
Flyveklub’s meget fine Lehrmeister (1300 star-
ter) er til salg. Ring til Jaksland, Holbzk 609.

Vejle Svaveflyveklub har en meget fin
Chrysler-motor p& 300 hk, drgang 64, 48.000
km, til salg. Klubben vil gerne szlge den for
de 1500 kr., den selv har givet for den.

Kalender - svaveflyvning

1/3-30/9 Flyvedagskonkurrencerne.

7-11/4  Videregdende-kursus (Arnborg)

16-17/4 KDA’s landsmede (Billund)

6-8/5 Trekantrally (Arnborg)

19-30/5 B-mesterskab (Arnborg)

4/6 Flyverfest (Frederikshavn)

5/6 Flyvestevne (Knivholt Flyveplads)

23/5-5/6 NM i Norge.

19-28/6  Bjergflyvningskonkurrence
(Verdun—Alpilles)

2-17/7  Klublejre m.m. (Arnborg)

3(7 Weekendrally (Arnborg)

97 Weekendrally (Arnborg)

10/7 Weekendrally (Arnborg)

14-24/7 ,8 Jours d'Angers* (Frankrig)

16{7 Weekendrally (Arnborg)

17-30/7 Sommerflyveskole (Arnborg)

31/7-7/8 I-kursus (Arnborg)

7-14/8  Skyflyvningskursus (Arnborg)

4-17/9  OSTIV-kursus (Varese, Italien)

S-certifikat nr. 1000

Det 1000. svaveflyver-cetrifikat blev udstedt
den 21. februar 1966 til Knud Erik Christen-
sen, Kervej 29, Alborg, som er medlem af
Aviator.

Det forste danske S-certifikat blev udstedt
den 28. juni 1939 til Ejvind Vogg, mens Har-
riet Forslev og Knud P. Andersen fik deres
samme A&r.

Vi skal vist helt op til nr 8, Henry Petersen,
14/12-1943, for at finde en, der endnu har
gyldigt S. Henry flyver den dag i dag i Birke-
rod i en alder af 65 ir.

Ingen flysleeb med Tost-Sicherheitskobling

Sveveflyveridet har indstillet til luftfarts-
direktoratet, at man felger det tyske eksempel
og forbyder anvendelse af Tost-Sicherheits-
kupplung anbragt som ,,bundkobling® til fly-
slazb. Ved sidetrm=k over en vis storrelse kan
den nemlig nzgte at udlgse.

Eksisterende koblinger kan hos Tost ombyg-
ges til Tost-Kombikupplung, som det ogsd til
brug ved spilstart anbefales at bruge, idet der
ogsi her kan opstd fare. Kombikoblingen er
forsynet med en ring, der — ndr man anvender
et ubeskadiget og godkendt rings@zt — sikrer
udlgsningsmulighed ogsd ved sterkt sidevarts
traek.

Hytte-A/S pd& Arnborg?

Til sveveflyveklubberne er udsendt et for-
slag fra Verner Jensen, Nmstved, om oprettelse
af en slags A/S til opferelse af en rzkke hytter
til udlejning pd Arnborg. Man regner med
hytter til 10.000 kr. og en udlejningspris pd
180 kr./uge i 14 uger om dret. Hytterne er
beregnet pd familier, der gnsker lidt mere ro
og fred og privatliv, end sovesalen og telt-
lejren pd Arnborg frembyder. Nzrmere oplys-
ninger hos klubberne eller ved henvendelse til

Skyflyvning ved Arnborg

Sidste &rs proveordning for uddannelse i
skyflyvning og udfgrelse heraf i Skyflyvnings-
omréde Arnborg er forlenget stort set umndret,
dog med en opdeling af omrddet, s& man enten
bruger ,ost*, ,vest® eller ,ost plus vest®. Sky-
flyvning m& kun udferes af piloter med direk-
toratets midlertidige tilladelse heri, uddannel-
sen foregdr ved szrligt godkendte instrukterer,
og hvert enkelt svevefly skal specielt godken-
des af luftfartsdirektoratet hertil. Ved redak-
tionens slutning var ingen danske svevefly god-
kendt, men den ferste ansegning var indkom-
met. F4 det ordnet i tide!
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MODELFLYVNING

NYT FRA MODELFLYVERADET
IN MEMORIAM

Med dette nummer af FLYV trzder en ny
epoke ind i bladets historie, En af #ndringer-
ne bestir i, at det stof, som for udsendtes i
Nyt fra Modelflyverddet, fra nu af kommer
pi denne side, hvorved den regelmassige ud-
sendelse af NFMR opherer.

Den vesentlige fordel bestir deri, at det
stof, som for maske blev henlagt i klubarkivet,
fra nu af kommer ud til hvert medlem, som
sledes i langt hajere grad kan folge med i de
sidste nyheder, konkurrencer m. m.

De vesentlige ulemper er dels den hgjere
pris, dels den lengere tid der gdr, fra stoffet
kommer, og til blade udsendes. NFMR udsend-
tes i reglen 2 dage efter, det blev skrevet, her
vil der g& det meste af en mined. Det betyder,
at sdfremt man ensker indbydelser m. m. med
her, m& man tenke langt frem i tiden.

Hermed skulle tabs- og vindingskontoen
vere gjort op!! Lyregdrd.

Danmarksmesterskaber

DM for fritflyvende, linestyrede og radio-
styrede modeller afholdes ,,som szdvanligt* pd
Flyvestation Vandel i Bededagsferien (15-
16/5. DM er jo &rets begivenhed, festlig og
med mange deltagere; enhver modelflyver, som
er sit eget skind verd, vil vere at finde pd
Vandel i Bededagsferien.

Der flyves i falgende kiasser:

A2 ekspert, C2, D2, F1, G ekspert, H, I,
K1, K3 og K5. Desuden konkurrerer klubhold
om Ellehammerpokalen.

Forelgbigt program
Lordag:

Fritflyvende :

1. per. 0800-1000

2. per. 1000-1200

3. per. 1600-1800
Radiostyring:

1. per. 0800-1200

2. per. 1400-1800
Sondag:

Fritflyvende:

4. per. 08001000

5. per. 1000-1200
Radiostyring:

3. per. 0800-1200
Alle: 1330 Afslutning p& Vandel kro.

Praktiske bemasrkninger

Gebyr er i &r sat til 10 kr. pr. deltager; der
opkreves ikke gebyr for indkvartering.

Indkvartering kan finde sted pi flyvestatio-
nen (medbring sovepose m. m.). Der er mulig-
hed for camping, endvidere findes en rekke
hoteller i omegnen.

Kost kan fis pd Vandel kro for 21.00 kr.,
dekkende maéltider fra lordag morgen til sen-
dag middag.

Til slut et par ting, som tilsyneladende altid
volder kvaler:

Forsinket tilmelding modtages ikke. Tilmel-
ding sker gennem klubben, der har fiet nwr-
mere oplysning, og skal med gebyr vere KDA
i hende senest 23, april.

Der skal medbringes en official pr. pabe-
gyndt gruppe deltagere pd 5 mand. Ismr er vi
allerede nu interesseret i at komme i forbindel-
se med folk, der kan patage sig job som kon-
kurrenceledere i linestyring.

HUSK!! Motorer over 2,5 ccm skal ved alle
konkurrencer vere forsynet med LYDDAM-
PERE.

Linestyring :

1. per. (G) 0800-1200
1. per. (F I) 0900-1030
1. per. (H) 1030-~1200
2. per. (G) 1400-1800
2. per. (FI) 1400-1600
2. per. (H) 1600-1800

Linestyring:

3. per. (G) 0800-1200
3. per. (F) 0900-1030

B4

Vérkonkurrencerne vest for Storebaelt

Fritflyvning afholdes den 3. april af 632 Mus-
vigen i Hejnsvig kl. 1000.

Sted: Fugdal mose ved vejen mellem Grind-
sted og Hejnsvig (Grindsted—Holsted landevej).
Skilt opsat ca. 5 km syd for Grindsted.

Tilmelding: Senest lordag den 2. april til
Jens Theut, Brinken 9, Grindsted,
tif. (053) 21 102.

Klasser: Al alle (o}
A2 beg. D1
A2 eksp. D2
Gebyr: k. 3,00 pr. startkort.
Starttid:

1. per. 1000-1115
3. per. 1215-1315
5. per. 1415-1515
Premienddeling: Startstedet kl, 1530.
Tidtagete og stopure bedes medbragt.

Linestyring afholdes den 17. april af 630 The

Looping Star Club i Hinnum ved Grindsted.
Sted: Skitse er udsendt til klubberne i marts.
Tilmelding: Senest lordag 9. april til Bent

Gasbjerg, Hjortlundgdrd pr. Filskov,

tlf. Filskov 82.

2. per. 1115-1215
4. per. 1315-1415

Klasser: G beg. H
G eksp. I
Fi

Gebyr: kr. 5,00 betales ved start.
Da przmiernes storrelse afhznger af antal
tilmeldinger, bedes disse tilsendt rettidigt.

Radiostyring afholdes den 24. april af Nord-
jysk Radiostyrings Klub i Alborg ki. 1000.

Sted: Det lejede areal i Restrup enge (ner-
mere angivelse vil tilgd alle tilmeldte nogle
dage for).

Tilmelding: Senest tirsdag den 19, april til
Hans L. D. Christensen, Hvorupvej 45, 1,,
Nr.Sundby.

Klasser: K1, K3,

Gebyr: kr. 1,00.

Da NRK bestdr udelukkende af aktive mo-
delflyvere, bedes dommere m.v. medtaget i
vid udstrekning.

Enkelte private indkvarteringer kan klares
for deltagere, der ankommer om lerdagen.

Ks5.

Vérkonkurrencerne ost for Storebaelt

131 Hurricane afholder virkonkurrencen for
fritflyvende.

Tid: 3. april kl 1000.

Sted: Eremitagen.

Klasser: A1, A2 og C2.

Tilmelding og startgebyr: Tilmelding til
konkurrenceleder Thomas Vezth, Hegnsvej 60,
Nerum, tlf. (01) 80 06 35, senest 2. april.
Startgebyr 2 kr,

Tidtagere etc: Da klubben ikke pi si kort
tid kan stille de nedvendige tidtagere, ma hver
klub selv medtage sidanne. Der vil ikke vare
kaffebord efter konkurrencen. Selv om Eremi-
tagen er forholdsvis lille, vil konkurrencen
blive gennemfort med 3 min maximum uanset
vejret.

138 Comet afholder vdrkonkurrence for line-
styrede.

Tsd: 17. april kl. 1000 pracis.

Sted: Amager Felled. Indkersel Artillerivej.

Klasser: F, G beg., G eksp., H og 1.

Tilmelding og stargebyr: Kr. 6 pr. klasse
(H kr. 6— pr. hold), der sammen med tilmel-
ding skal vere Jens Geschwendtner, Wibrandts-
vej 47, Kbh. S., i hende senest onsdag den
13.4.66, evt, pr. postanvisning. Ved forsinket
tilmeldelse betales dobbelt gebyr.

— Om virkonkurrencen for radiostyrede den
24. april var der ikke ved redaktionens slutning
indgdet meddelelse.

Kalender - modelflyvning

3/4 Virkonkurrence, fritflyvende.

9-12/4 - Skrenktkonk, (R), Dortmund,
Tyskland.

16-17/4 KDA-landsmede i Billund.

17/4 Virkonkurrence, linestyrede.

24/4 Albanipokalen (L), Odense.

24/4 Virkonkurrence, radiostyrede.

6-8/5 Kombineret DM, Vandel.

15/5 »Kaffe Petter, Bromma Sverige.

22/5 DM (1) skrent, Hanstholm.

22/5 Windy-Pokalen (L), Amager.

29/5 Limfjordsstevne (L), Alborg.

29-30/5 Criterium du Nord (F+R),
Maubeuge.

24-25/6 L-konkurrence, Bochum, Tyskland.

2-10/7  Sommerlejr, Vandel.

9-10/7  Nordisk landskamp (R), Vandel.

august VM-indenders, England el. Ungarn.

30-31/7 Nordisk landskamp (L), Finland.

20-21/8 Europeisk Int. Cup (A2-+C2), Saar,
Tyskland.

21/8 DM (2) skrent, Hanstholm.

26-30/8 VM (L), England.

28/8 Haostkonkurrence, radiostyrede.

11/9 Hestkonk, linestyrede (Jyll.+Fyn)

18/9 Hostkonk. linestyrede (Sj=lland)

KDA's LANDSM@DE

afholdes i dr i Billund den 16. og 17. april.
Vi opfordrer alle til at deltage her. Landsmadet
er som bekendt KDA’s gverste myndighed. Un-
der alle omstendigheder regner vi med at se
alle de, som skal hente pokaler, samt deres
fans.

Albanipokalen
afholdes af 316 Odense Linestyringskiub den
24, april kl. 1000.

Sted: Dyrskuepladsen, Odense, ved Hoved-
vej 1.

Tilmelding: Senest onsdag den 21, april til
Jorgen Larsen, Kallerupvej 16, Odense,
tlf. (09) 12 20 91.

Klasser: G-beg. og G-eksp.

Gebyr: kr. 5.00 pr. deltager.

Premierne bliver mindst lige s& gode som
sidst.

Kombinerede diplomer

A 221 Thomas Kongsted, Termik, Hillerad 10/2
B 92 Thomas Kongsted, Termik, Hillersd 10/2
C 9 Thomas Kongsted, Termik, Hillerad 10/2
C 10 Thomas Koster, Termik, Hillerad 10/2

Nye klubber

Klub 530 Midtjyden blev nedlagt december
1965, men er nu genopstdet. Adressen er 530
Midtjyden, Peder Dueholm Kristensen, Kamil-
levej 9, Viborg. Peder Dueholm seger samtidig
at starte en modelflyveklub i Viborg.

Nye adresser

632 Musvigen, Jens Theut, Brinken 9,
Grindsted.

Indenders DM

Arets forste DM blev afviklet natten mellem
19. og 20. februar i Frederiksberghallen, hvor
vejret var ,svag trek*. Thomar Veth (131)
vandt B 1 med 12 min 48 sek (618 + 6.30),
fulgt af Thomas Koster (134) med 9.05 og
Erik Niensteed: (116) med 8.42. Der var yder-
ligere tre deltagere i den lille klasse.

I B 2 vandt Per Grunnet med 15 min 07 sek
(nemlig 5.50 plus 9.17, der samtidig er ny
dansk rekord efter den gamle pi 822 fra
1955). Nr. 2 blev Thomas Vzth med 11.10,
nr. 3 Thomas Kongsted (134) med 10.07.

Thomas Vxth satte rekorden i B 1 op til 6
min 30 sek, si det var en resultatrig konkur-
rence,
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Arets ungdomsudveksling

Hvem blev de heldige?

Efter en udtagelsesprgve i KDA har udta-
gelseskomitéen valgt felgende til at deltage i
drets udvekslingsrejser:

Til Canada: Preben Lund (Birkergd Flyve-
klub), Jan Schmeltz Pedersen (Kgbenhavns
Sveveflyveklub) samt som leder Torkild Bals-
lev, Frederikshavn,

Til Holland: Klaus Degner Hansen (Birke-
r¢d Flyvekiub), Klaus Bro (Bornholms Flyve-
klub), Uffe Rantzau (Notdvestjysk Flyveklub),
Sgren Poulsen (Neastved Svaeveflyveklub).

Til England: Hans Erik Rose (AOC, Vi-
rum), Jens Theut (Musvigen, Hejnsvig), Jens
Gerstrgm (Djursland).

De afrejser torsdag den 28. juli og kommer
hjem fredag den 19. august.

I gjeblikket undersgges mulighederne for at
lade aktiv sveveflyvning indgd som et hoved-
punkt i udvekslingen med Holland, hvilket for-
udsatter, at de pigzldende klubber kan byde
4 hollandske kadetter pd noget lignende under
disses ophold i Danmark.

Som nz=vnt i sidste nummer forsgges der
herudover arrangeret en reguler svaveflyver-
udveksling med Belgien.

Hvem vil tage sig of de udenlandske
kadetter til sommer?

Fra 29. juli til 18. august er KDA vart for
9 udenlandske kadetter, der under deres op-
hold her i landet som leder har Kjeld Johan-
sen fra Bornholm.

Flere klubber og adskillige private hjem har
allerede givet tilbud om at vere varter for
disse gmster, men vi md have flere endnu.

Dels vil vi gerne finde en eller to klubber
i provinsen, der vil tage sig af holdet under
dets rundrejse i landet og vise det byen og eg-
nen og herunder et par dage vare vert for de
unge.

Og dels efterlyser vi verter i hovedstads-
omridet i weekend'en 29/7-1/8 samt i dagene
fra ca 13-18/8, hvor de unge gerne skulle
lere et dansk hjem at kende, have logi, mor-
genmad og enkelte andre miltider, mens de
igvrigt deltager i fzlles arrangementer. Hjem
med unge i 16-20-&rs alderen er szrligt vel-
egnede, men andre er ogsd velkomne til at vere
med,

Bemark: Udvekslingen falder i 4r en uge
senere end ellers og skulle derfor ikke i si hgj
grad som tidligere kollidere med hajszsonen
af sommerferien.
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Kalender - alment

29/4-8/5 Luftfartsudstilling i Hannover.

14-22/5 Skandinavisk luftfartsudstilling,
Helsingborg.

26/5-5/6 4. udstilling i Cannes af lette fly.

23/7-7/8 VM i faldskermsspring (Leipzig).

28/7-19/8 International kadetudveksling.

5-11/9  Udstill. og opvisning, Farnborough.

8-11/9  Udstilling i Venedig.

Nye direkte medlemmer i KDA

Lzge Ernst Hasch, Nzstved
Kontorassistent Finn Hugo Ravn, Odense
Jens-Efner Ingerslev Nielsen, Hvidovre
Ingenigr Leo Jensen, Elling, Frederikshavn
Kontorchef Mogens Tronbjerg, Kgbenhavn

Nye direkte firmamedlemmer i KDA
GRONLANDSFLY A/S, Kastrup

Runde fedselsdage

Civilingenigr H. Peschardt-Hansen, Nyrops-
gade 26, Kbh. V, 70 &r den 15. maj

Grosserer Bjgrn Andersen, Stigirdsvej 18,
Hellerup, 60 ir den 16. maj

Direktor K. Ingelsson, A.B.C. Hansen
Comp. A/S, Vesterbrogade 1, Khv. V.,
65 ir den 20. maj.

Nye bgger i KDA's bibliotek

John A. Terras: The Practical Use of RADIO
AIDS for Pilots.

KSAK: Arsrapport éver den statsunderstodda
segelflygvebsambeten 1965.

MOTORFLYVNING |

Leengere dbent pa Skoviunde-kontoret
i sommer

Fra 2. maj holder KDA'’s motorflyve- og ser-
vicekontor i Skovlund ogsé dbent om manda-
gen, ligesom &bningstiden er forlenget til
1000-1730 mandag til fredag og 1000-1500
om lgrdagen, i alle tilfzlde med lukning fra
1300-1400.

For at dekke et voksende behov szlger vi
nu John Terras, ,, The practical use of Radio
Aids for Pilots* med 67 sprengfyldte sider om
brug af radiokompas, VOR, ILS samt alminde-
ligt anvendte procedurer for 16.50 kr.

Lad os igvrigt bruge kontoret som central
for oplysninger om tilstanden af flyvepladser
etc. i ind- og udland. Ved hjemkomst fra en
tur, hvor der er noget at bemarke af interesse
for andre, giv da kontoret underretning til
glzde for Dem selv og andre, der si kan ringe
og spgrge, inden de rejser ud.

Det gzlder iszr oplysninger om smi flyve-
pladser, som man ikke kan f4 noget at vide om
pid de normale briefing-kontorer, som man
0gsd altid bgr konsultere.

Husk tilmelding til Helsingborg!

Mandag den 2. maj er sidste frist for til-
melding til ankomst- og landingskonkurrencen
i forbindelse med den skandinaviske luftfarts-

udstilling i Helsingborg kr. himmelfartsdag d.
19. maj. Klubberne har direkte fiet tilsendt
konkurrenceregler og tilmeldingsblanketter, og
vi haber, at der er tilmeldt mange danske fly,
s Danmark kan »vise flaget® p& den anden
side Presund — — og s& er det en udmerket
lejlighed til at bese udstillingen.

Hver deltager fir efter tilmeldingen opgivet
et klokkeslet, hvor han pd rette tid og kurs
skal passere ballonen pd udstillingen og der-
efter udfgrer en precisionslanding pi Hoganis
eller Landskrona efter nermere opgivelse.

Der kraves, at man er indehaver af FAI
sportslicens, der fis pd KDA's kontorer. Del-
tagelsen i sig selv er gratis.

Efter landingerne transporteres deltagerne til
udstillingen, hvor bl.a. premieuddeling finder
sted, inden der atter flyves hjem i lavflyvning
over udstillingen.

Rallynyt

Isle of Man International Air Rally finder
sted 27.-29. maj som tidligere meddelt klub-
berne. Tilmeldingsfristen er 2. maj, 53 det er
sidste @gjeblik. Den er bide alm. rally og luft-
veddelgb og masser af premier, incl. penge-
premier til over 4000 kr for vinderne. Ner-
mere om tilmelding hos KDA

Sternflug Hildesheim 1966 den 28.-29. maj
ligner meget vore hjemlige konkurrencer. Ge-
byr DM 40. pr. fly og DM 20 pr. person plus
hotel i valgfri prisklasse.

Nermere oplysning hos KDA.

Rendez-vous of the World in Bern: Vi har

nu fdet nermere program for dette arrange-
ment fra 10.-14. juni, og det ser ikke darligt
ud. Der er bide flyvekonkurrence og turisme,
besgg pi Tobler chokoladefabrikken, Omega-
urfabrikken og meget andet. Gebyr 250 Sfr.
Nazrmere om tilmelding etc. hos KDA.

2. Kvalifikationskonkurrence

bliver arrangeret af Sportsflyveklubben sgndag
den 15. maj. Ankomst fgr 0900. Vi afvikler
dette pd én dag grundet hotelpriserne i Kg-
benhavn. Tilmelding til Sportsflyveklubben, tif.
(01) 94 47 35, fgr 10. maj.

Vi g¢r nye piloter opmarksom pa, at disse
konkurrencer ikke er for eksperter alene, men
er en forngjelig og billig mide at vinde erfa-
ring pA. Man kan deltage i de konkurrencer,
man ¢nsker, selv om man ikke nzrer gnske
om at kvalificere sig til DM.

Nye klubber tilsluttes KDA

Viborg Flyveklub, der efter nogle irs dvale-
tilstand atter kom i gang for nogle 4r siden
og fik etableret den smukke flyveplads syd for
Viborg, vil nu gerne med blandt os andre og
deltage i vore arrangementer, og fra 1. april
er klubben tilmeldt KDA.

Lolland-Falster Flyveklub har pi sin gene-
ralforsamling sidst i marts ogsd besluttet at til-
melde sig KDA, og tilslutningen bliver effek-
tiv fra 1. juli,

I Tgnder arbejder man ogsd pé at fa en klub
i gang, og vi hiber snart ogsd at kunne byde
den velkommen iblandt os.

BS



SVENSKERNE OG SAMSINGERNE
INVADERER SKOVLUNDE 4.-5. JUNI

Som tidligere omtalt i FLYV enedes en del
af de ,faste deltagere i Samsg-weekenderne
om at foretage et ,raid“ og hente samsingerne
til fastlandet per privatfly engang i sommer.
Raid’en finder sted i weekenden 4.—5. juni,
hvor et antal flyejere mgder op om Igrdagen
pd Samsg Flyveplads og bortfgrer s mange
af Samsp Flyveklubs medlemmer som muligt.
Turen gir til Skovlunde, og samsingerne ind-
kvarteres pd ,,@rnbjerggird i @lstykke.

Samtidig med samsingernes flugt til Sjel-
land flyver deltagerne i Sportsflyveklubben og
Goteborg Aeroklubs irlige ,,@ligh* fra Gote-
borg til Skovlunde, og ankomsten finder sted
omtrent samtidigt.

Lgrdag eftermiddag er der frit samver i
Skovlunde, indtil man bryder op for at tage
til indkvarteringsstederne. Lordag aften samles
alle deltagere til middag og dans p3 Draggr
Fergegaard, hvor man oplever en ,Lgrdag af-
ten pA Amager®.

Spndag formiddag er der igen hyggeligt
samver og hangarflyvning m.m. i Skovlunde,
og kl. 1200 serveres en let lunch, hvorefter
man pdbegynder hjemflyvningerne.

Det er lenge siden, der har veret privat-
flyverkomsammen i Skovlunde, hvor tilstrgm-
ningen til flyveskolen og det stramme omsko-
lingsprogram har lagt beslag pd krzfter og
materiel; men nu lysner det, og det ser ud til
at der i denne s@son bliver tid til ogsi at fi
den gamle, hyggelige stemning frem i forgrun-
den igen. Der er lagt op til en rigtig privat-
flyver-weekend, hvor gamle bekendte treffer
hverandre, og hvor nye bekendtskaber ggres
over hangarsnakken og et glas i festligt lag.
Til festen pd Amager regner man med godt
100 deltagere.

Man regner med, at mange privatfly kikker
indenfor pd Skovlunde Flyveplads i Igbet af
weekenden, og der bliver noget at se p3, ogsd
for de mange flyveinteresserede tilskuere, der
l=gger turen om ad Skovlunde hver weekend.

Ariel.

Nyt oplag af »Motorflyveh&ndbogen«

KDA-succes’en ,,Motorflyvehdndbogen* har
i nogen tid veret meldt udsolgt fra forlaget,
men har dog stadig kunnet fis hos KDA og
visse forsynlige boghandlere. Der er nu et nyt
oplag i trykken, som skulle vere klar i lobet
af maj méned, sdledes at der ikke skulle opsti
nogen stgrre mangel pd bogen.

Last og fast fra klubberne

Midisjellands Motorflyveklub kunne pd sin
generalforsamling den 21. marts se tilbage pd
et aktivt ir. Klubbens certifikatindehavere er
fordelt med 14 i Neastved, 12 i Ringsted, 2 i
Vordingborg, 6 i Slagelse, 3 i Roskilde, 1 i
Sorg, 1 i Fakse og 2 ved Kebenhavn, og der
har lige veret en halv snes nye til teoriprgve.
Den gamle plads ved Ringsted kan endnu bru-
ges til skoleflyvning med dobbelt styring. Den
nye skulle nu vere tilsiet, og man hiber ogsd
at fA Per Nielsens private plads ved Nestved
godkendt til skoleflyvning.

Nordals fik ny formand pi sin generalfor-
samling i marts, idet forstander J@rgen Bonde-
sen, Langess Kollegium pr Nordborg (tlf.
(044) 5 18 48) aflgste kommunesekretzr P. H.
Schmidt, der ikke havde tid mere. Klubbens
medlemstal var steget st¢t i det forlgbne ir,
og der havde varet god mgde- og stevneakti-
vitet. Der har veret teorikursus i vinter, og
adskillige medlemmer er ved at have certifikat.
Foruden KZ III'en ventes en Colt fast statio-
neret pd pladsen.

Samsg havde generalforsamling den 21.
marts og kunne se tilbage pd vellykkede arran-
gementer sdsom vikingefesten og kvalifika-
tionskonkurrencen med tilfredshed. Klubben
har oprettet en juniorafdeling og vil gerne
gore noget for gens flyveinteresserede unge.
Nazsten alle reklamepladser pd hangaren er
blevet afsat.

Klubben hadber pd forbedrede tilkgrselsfor-
hold til flyvepladsen og ordnede toilet- og
vandforhold derude.

En forestiende begivenhed er Samsg-raid’en
den 4.-5. juni.

Varde Sportsflyveklub kunne pi generalfor-
samlingen den 31. marts mgnstre 10 certifikat-
indehavere blandt sine 40 medlemmer. I 4rets
Igb har fire af dem kobt et fly i fellesskab, og
flere er ejere eller medejere af fly. Flyveplad-
sen, som bl.a. udlejes til artilleriflyvning, hi-
ber man at kunne f2 udvidet, og der er indledt
forhandlinger med byridet herom.

Lolland-Falsters Flyveklub havde generalfor-
samling 31. marts og hdber i drets Igb at give
den nye Maribo flyveplads ved Hgjbygird en
officiel indvielse, helst inden Reventlowstzv-
net. Til juni venter man at fa flyveskole pd
pladsen, idet erhvervspilot Leo Hansen, Hole-
by ved Nakskov har bestilt en Citabria. En
rekke medlemmer har kabt en Dornier Do-27
til brug som forretningsfly.

Kalender — motorflyvning

6-8/5 Rally pd Jersey.
15/5 2. kvalifikationskonkurrence
(Skovlunde)
19/5 Helsingborg-rally.
27-29/5 Rally pd Isle of Man.
28-29/5  Stjerneflyvning i Hildesheim.,
4-5/6 Samsg-raid.
4-6/6 Weekend i Konstanz
(efter indbydelse)
10-14/6  Rally i Bern.
11-12/6 Rally i Anjou.
12-19/6  Polar Circle Air Rally (Finland).
18-19/6  Rally i Fré&jus-St. Raphael.
23-25/6  Dutch Air Tour 1966.
25-26/6 Rally i Vichy.
29/6-1/7 Baden Baden rally.
1-3/7 Europ. privatflyvermede (Baden-B.)
2-3/7 Tour of Sicily (Palermo).
5-7/8 Rally i Ulster (Nordirland).
4-15/8 VM i kunstflyvning (Moskva).
6-7/8 Rally i Colmar.
20-21/8 Dstersp-rally i Liibeck.
3-4/9 Nordisk Mesterskab (Sverige).
10-11/9 1000 km Meeting, Venedig.

Mgde om certifikatreglerne

Det nye forslag om @®ndring i certifikat-
reglementet, som KIDA har haft til udtalelse
og givet konmmentarer til, stod pi dagsorde-
nen for et mede i luftfartsdirektoratet den 20.
april, hvor der var lejlighed til at drgfte det
n@rmere.

Lettelse ved omregistrering af fly
i Norden?

Ligesom FAI og KDA ved enhver lejlighed
spger at fa luftfartsmyndighederne til at ggre
anvendelse af certifikater i andre lande lige s&
let, som det er med et kgrekort, siledes har
KDA og de ¢vrige nordiske aeroklubber hen-
vendt sig til de respektive myndigheder og
henstillet, at man ogsd ggr det lettere at om-
registrere fly indbyrdes mellem landene ved
uden videre at anerkende det andet nordiske
lands luftdygtighedsbevis og kgre pi det, indtil
det udlgber. I ¢gjeblikket skal der et specielt syn
med tilhgrende gebyr og ventetid til, selv om
flyet maske netop er synet og godkendt i det
andet land.

Ligesom vi inden for Norden kan bruge vore
certifikater, ndr vi flyver fly registreret i de
andre lande, s3ledes ma vore sn®vert samarbej-
dende myndigheder ogsd kunne godkende hin-
andens luftdygtighedsbeviser og vente med nyt
syn og nyt bevis, til det andet er udigbet.
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Arsstatistikken 1965

Fgrst i april lykkedes det endelig at fi de
sidste oplysninger frem til Arsstatistikken for
1965, som derpd kunne udsendes inden lands-
mgdet til klubberne. Den viser fremgang p3 de
fleste omrdder og er nok verd at underkaste
et grundigt studium.

*

Bé

189 til s-teoriprave

Der var tilmeldt 189 elever til s-teoripraven
den 29. marts fra 19 forskellige klubber, hvor-
for luftfartsdirektoratet slog en del af prgverne
sammen, s& mange mitte ud at rejse efter ar-
bejdstid. KDA's udvalg har slidt hdrdt i det
med ’rettelsen af de mange opgaver, der for-
hibentlig resulterer i et rekordtal af nye S-
certifikater i 1966 (for det var et af de felter,
hvor vi ikke 13 i top i 1966).

Nogle syntes, at visse af opgaverne var me-
get svere. Nér alle opgaver er rettet, vil sva-
veflyverddet derfor pd grundlag af resultaterne
prgve at se, om det er opgaverne eller lzrerne,
der er noget galt med — eller evt. eleverne, for
husk at denne prgve er beregnet pd elever med

si megen flyveerfaring, at de er ved at skulle
aflegge de praktiske duelighedsprgver, ikke for
begyndere.

Faldskaerme fra flyvevabnet

I marts fik KDA fra flyvevdbnet tilbud om
at vi kunne kgbe 25 af de rygskerme, vi tid-
ligere havde lant, for 300 kr pr stk. Vi lod
straks tilbudet g videre til klubberne, der om-
glende bestilte mere end det dobbelte, hvorpd
sveveflyveridets , faldskermsfordelingsn@vn®
har fordelt de 25 efter bedste skon.

Flyvevabnet kan ikke pdtage sig pakning og
vedligeholdelse, si det overvejes at arrangere
kursus i faldskermspakning, si vi kan blive
»selvforsynende* ogsd pd dette omrdde.



Nye bestemmelser for svaveflyvning

Den 1, maj ventes luftfartsdirektoratet at
sette en ny BL 8—1 i kraft, og hermed sker der
efter indstilling fra svaeveflyverdet en vasent-
lig modernisering med en hel del ®ndringer i
vore sveveflyveregler. S& det er klogt at lese
den igennem, selv om vi giver en oversigt over
de vigtigste #ndringer her:

Tilmelding af elever fdrst fgr solo: Mens
nye elever hidtil har skullet indsende hel-
bredsattest og flyvebog til luftfartsdirektoratet,
inden de métte begynde at skole, skal dette nu
ske, inden de flyver solo.

Herved spares en masse elever, der sorteres
fra under DK-uddannelsen, for denne udgift
og direktoratet for administration. Ganske vist
risikerer de s at falde pa helbredskravene efter
at have betalt for DK-uddannelsen, men hvis
man er i tvivl, er man velkommen til at sende
attest og flyvebog ind pd et tidligere stadium.

Minimumsalder: Efter de nye regler er der
ingen minimumsalder for at begynde, men de
hidtidige 15 &r gzlder for solo-flyvning. Man
kan fi S allerede, nir man er 16 (mod tidli-
gere 17).

Skerpede krav til S: Flyvetiden for at f3
S-certifikat er sat op fra 3 til 6 timer, og an-
tallet flyvninger fra 40 til 60. Det vil n®ppe
genere nogen, da gennemsnittet lenge har lig-
get betydeligt hgjere (omkring 100 flyvninger
og 10 timer). Det nye tal er sat som det
laveste, man med den mest effektive (flysleb-)
uddannelse kan regne med.

Mindre landingsfeli: Et sveveflyveomride
har hidtil skullet have haft landingsfelter pi
50X250 m, men behgver nu kun have 30X 250
(hvilket bringer kravene p# linie med reglerne
for offentlige landingspladser), Med sikker-
hedsomride skal den samlede bredde vere 100
(mod 150) m,

Til S-certifikat, hvor man hidtil skulle kun-
ne lande i en cirkel med 25 m radius, skal
man nu komme ned i et 30X30 m felt, efter
at landingen skal vere foretaget over en vir-
kelig eller tenkt forhindring — ikke mere no-
get med at komme fladt ind.

Elysiebbevis bortfalder: Der skal fremtidig
ikke betales gebyr og udstedes szrligt bevis,
for at man md starte i flysleb. Man kan sko-
les enten i spilstart eller flysleb, og omskoling
til den anden startmetode sker efter en ny sko-
lingsnorm ligesom omskoling til anden flytype,
og i alle tilfzlde attesteres omskolingen i fly-
vebogen af en forsteinstruktor.

Skerpede krav til passagertilladelse: Man
skal fremtidig vere fyldt 18 4r og have en
samlet eneflyvningstid pd mindst 15 timer og
mindst 150 eneflyvninger foruden de 10410
omskolingsstarter for at mitte flyve med pas-
sagerer. Mange klubber har allerede prakti-
seret denne og maske mht alder endnu stren-
gere regler, og det stir dem naturligvis stadig
frit for.

Flyvning pd toswdede: Nir to S-indehavere
flyver sammen i et tosedet fly, skal landingen
fremtidig udfgres af piloten i forreste szde.

Havarier skal rapporteres: En ®ndring i be-
stemmelserne om havarirapporter for et par ir
siden har miske veret medvirkende til, at det
har knebet med at fi rapporter ind. Nu fgres
ordlyden tilbage til den oprindelige med hen-
blik pd at f& flest mulige rapporter ind (som
sedvanlig i to eksemplarer via KDA).

Nye instrnktgrkategorier: De forldede be-
greber EK-instruktgr og DK-instruktgr aflgses
nu af hhv. hjzlpeinstruktgr og fdrsteinstruktgr.
For at blive hjelpeinstruktgr skal man vere
mindst 21 &r, have S, passagertilladelse plus
mindst 30 flyvninger med passagerer. Endvide-
re skal man have gennemgdet et forberedelses-
kursus i instruktgrvirksomhed (bliver antage-
lig weekendkursus) samt have bestiet en prak-

tisk prgve over for en udenbys svaveflyvekon-
trollant.

Er man tilfreds, giver han pategning i flyve-
bogen, og man mi s3 virke som hjzlpeinstruk-
tgr under opsyn af en fgrsteinstrukter indtil
afleggelse af prover til S-certifikat.

En hjelpeinstruktgr kan ikke pdtegne ind-
stillinger til duelighedsprgver eller om omsko-
ling, passagertilladelse etc. Tilladelsen er gyl-
dig i hgjst to 4r, og efter mindst é &r og efter
at have fungeret som instruktgr p& mindst 10
flyvedage og ved mindst 120 flyvninger, kom-
mer man pi et regulert instruktgrkursus.

— Den nye BL vil igvrigt blive fulgt op af
et helt nyt szt skolingsnormer i SM-bladene.

Nyt fra svaeveflyveklubberne

Als har fiet telefon pd flyvepladsen Krage-
lund, nummeret er (046) 7 66 66. Man har
besluttet at bygge en universaltransportvogn,
og klubben har udsat pokaler for de bedste
flyveprestationer.

Aviator's pokaler er uddelt til fru Verner
Pedersen (kragepokalen), Ib Braes (100 km
trekant), Verner Pedersen (lengste strzk og
Peter Grgnbzk-pokalen). Nu omkring 1. maj
regner klubben med at begynde flyvningerne i
Borup, hvor man i 4000 arbejdstimer har slidt
i det med at rejse hangar (11X30 m) og pla-
nere flyslebbane m.m. Officiel indvielse bliver
Igrdag den 18. juni. Om et 4r fir klubben en
Ka—GE. Ib Braes har kgbt en Foka 3, der nu
skulle vere ankommet.

Birkergd lagde ud i pisken med flyslzb
efter Piper Pawnee p& Mgllemosegird og Sand-
holm, Sandholm-banens gstende var under be-
arbejdning. Pawnee'en viste sig fint egnet til
sleb. Selv en Rhénlerche bragte den til 600 m
p& 3 min., eller lidt derunder.

Frederikssund—Fr.verk har fiet projektet til
den nye flyveplads gennem byridet.

Kolding’s K-7 skulle nu vere i fuldt sving
og Danmarks storste spil med 340 hk Cadillac-
motor 1965 vare startklar. 1 fgrste omgang
med enkelttromle. Erfaringer mht udbygning
til 2 tromler sgges.

Karup: Keolvid Flyveklub skiftede i februar
navn til Flyvestation Karups Svaeveflyveklub,
adr. Arne Jgrgensen, Esk. 725, FSN Karup pr
Kglved. Klubbens medlemmer har i vinter be-
kledt stationens nye K-8 og skulle nu have
den i brug.

Kgbenhavn har i nogle mineder kunnet dis-
ponere over et dejligt verksted, hvor materi-
ellet er gjort klar, og klubben startede s@sonen
med sit nye, meget kraftige spil sidst i marts.
I samarbejde med FOF er der arrangeret to
VHF-kursus, som ogsd har varet dbne for med-
lemmer fra andre klubber.

Midtjydsk har bestilt en Foka-3.

Nordjysk har for 13.000 kr kgbt en brugt
Bocian (OY-BXI) i Norge og fik den hjem
midt i februar. Der holdes flyvestevne med
Burda-holdet m.m. 5. juni og flyverfest afte-
nen fgr.

Neestved har holdt offentlig tombola med
1200 lzkre gevinster for at skaffe penge til
sit nye fly.

PFG startede szsonen 3. april. Den private
Foka 4 er ankommet og hedder OY-XEB,

Silkeborg begyndte szsonen den 19/3 og
havde sammenlagt 6 timer pd sin nye Mucha
Standard denne dag. Pr 24/3 var de fgrste
125 starter afviklet.

Stavning Sveveflyveklub er det nye navn pd
sveveflyvesektionen under Ringkjgbing—Skjern

Kalender - svaaveflyvning

1/3-30/9 Flyvedagskonkurrencerne.

6-8/5 Trekantrally (Arnborg)

19-30/5 B-mesterskab (Arnborg)

23/5-5/6 NM i Norge.

4/6 Flyverfest (Frederikshavn)

5/6 Flyvestevne (Knivholt Flyveplads)

18-19/6 Indvielse af Borup flyveplads.

19-28/6 Bjergflyvningskonkurrence
(Verdun—Alpilles)

2-17/7  Klublejte m.m. (Arnborg)

3[7 Weekendrally (Arnborg)

97 Weekendrally (Arnborg)

10/7 ‘Weekendrally (Arnborg)

14-24]7 8 Jours d'Angers® (Frankrig)

16{7 Weekendrally (Arnborg)

17-30/7 Sommerflyveskole (Arnborg)

31/7-7/8 I-kursus (Arnborg)

7-14/8  Skyflyvningskursus (Arnborg)

4-17/9  OSTIV-kursus (Varese, Italien)

—Tarm Flyveklub, idet man har foretrukket en
selvstendig sveveflyveklub. Et kontaktudvalg
opretholder samarbejdet med motorflyveklub-
ben. Klubbens Bocian er som fgrste danske
svavefly godkendt til skyflyvning i Arnborg-
omrédet.

Svendborg Flyveklub har oprettet en svieve-
flyveafdeling og er i gang med at tznke pd
spil m.m. Man regner med at skulle have en
del til opskoling i Arnborg. Klubben havde
deltagere med til sveveflyveridets K-kursus.

Swvevethy har stgbt betongulv til sin hangar
og var hermed klar til s®zsonens begyndelse.
Klubben henleder Lis-ejeres opmarksomhed
pd, at termoflaskerne under visse omstzndig-
heder kan falde ned og blokere siderorspeda-
lerne — s& se dem lige efter!

Vefle har i vinter forsynet sit spil med en
250 hk Chryslermotor i stedet for den gamle
pd 100 hk.

Alborg Sveveflyveklub har skiftet navn til
Flyvestation Alborg Svaveflyveklub. Medlem-
merne har i vinter modificeret forkanten pi
Ka-6'en & la Wortmann.

Arbus har i marts haft et stort hold i Fager-
n@s i Norge i 10 dage. Der blev opnéet en
5-timerspripve, nogle fik ca 15 timer ialt, mest
i skrentflyvning, og der var enkelte bglgeflyv-
ninger til op imod 3500 m. Samlet flyvetid
108 timer. Den Lis, klubben har bestilt, synes
det at trekke noget ud med at fi leveret, sd
man ser sig om efter andre muligheder.

MODELFLYVNING

KOMBINERET DM PA VANDEL

Nye koste fejer bedst, siges der! S2 lad mig
derfor omgiende feje alle Lyregdrds forkerte
datoer for DM i dr ud af vinduet. Vort Dan-
marksmesterskab afholdes i St. Bededagsferien,
der i ir ligger fra den 6—8. maj. Ole Chri-
stiansen har igvrigt lovet at vere DM-leder,
sifremt militeret giver ham den forngdne fri-
hed. Dennis.

VM linestyring i England

Vi har modtaget indbydelse til denne kon-
kurrence, men med sd kort tilmeldelsesfrist, at
denne allerede nu er overskrevet. Heldigvis
Iykkedes det os at fi fristen meddelt i det sid-
ste nummer af Nyt fra Modelflyveridet, sd vi
hiber, at alle interesserede har indsendt bide
tilmelding og gebyr til KDA,
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De nye regler

De nye MB-blade er nu udkommet og er
fort 4 jour med de sidste ®ndringer fra FAIL
De kan fds gennem KDA ved indsendelse af
de gamle. Det drejer sig om folgende sider:
1, 7, 8, 11, 12, 13, 24, 25 samt for klubbernes
vedkommende ogsd indholdsfortegnelsen.

Endvidere er der udkommet nye midlertidige
regler for radiostyring. Disse er udgivet pd
rgde blade og skal anbringes serskilt i MB-
mappen, da det ikke er meningen, at de skal
erstatte nogle af de gamle blade. De endelige
nye bestemmelser udgives pid de szdvanlige
hvide blade. Til brug for de midlertidige radio-
styringsregler er ogsd udarbejdet en ny points-
udregning til konkurrencebrug, denne fremtre-
der pd grgnne blade, s& lenge reglerne kun er
midlertidige.

De vigtigste ®ndringer skal her kort om-
tales:

Alle: Motorer over 2,5 ccm skal vere for-
synet med lyddemper,

Fritflyvende. 1 klasse D2 er der indfgrt stan-
dardbrndstof til glgdergrsmotorer. I klasse C2
er gummiveegten nedsat til 40 gram, D2 klas-
sens motorstgrrelse gdr nu fra 0-2,5 ccm.

Linestyring: De nye regler for kampflyvning
er stort set de samme, som der blev flgjet efter
sidste dr og til NM i Kastrup. Dog er flyve-
tiden nedsat til 4 minutter, og pointsgivningen
@ndret, siledes at der gives et strafpoint for
hvert sekund af de 4 minutter, modellen rkke
er i luften.

Radiostyring: Det midlertidige program, der
forsggsvis skal flyves efter i ir, svarer helt til
FAI's. Programmet er tydeligvis lagt an pd
proportionalstyring og omfatter en rzkke nye
mangvrer, f.eks. langsom rulning, rulning un-
der sving, dobbelt wingover; medens nogle
mere elementzre mangvrer som ligeudflyvning,
sving, wing-over o.s.v., er udglet. En rekke
mangvrer gir igen i det nye program, men med
andre K-verdier.

To R/C-verdensrekorder

Manyard Hill, USA, har med en flyvning
pd 294 km aflivet russeren N. Malinkovs tid-
ligere distancerekord pi 249 km. Rekordflyv-
ningen startedes fra en gresmark tet ved New
York Truway. Her steg modellen til ca. 500
meter, hvorefter piloten tog plads pd bagsedet
af en 2ben vogn, der sammen med en vogn
med kontrollanter og en anden med represen-
tanter fra vejmyndighederne fulgte modellen
ad motorvejen med en hastighed af 80-90
km/t. Flyvningen varede fra kl. 1109 til 1429,
hvor modellen landedes pi det forud anmeldte
punkt ved en af vejens udfletninger. Modellen,
Strechter, har en spendvidde pd 230 cm, vejer
fuldt optanket 43/4 kg, og er udrustet med
en Merco 61 og Dee Bee radio. Ved landin-
gen var kun brugt godt halvdelen af de med-
bragte 2 kg brendstof.

Til gengzld har Manyard méttet give afkald
pé sin hgjderekord p2 4060 m, idet Bill North-
rop, USA, med hjzlp af radar og sporings-
apparatur pd flide-flyvestationen i Dahlgren,
Virginia, flgj sin Foo-Too til 5072 meters
hgjde. Foo-Too har 250 cm spendvidde, Super
Tigre 56 R/C og Quadruplex mk. II og sti-
ger ved havoverfladen 550 m/min. I 5000 m
stiger den 135 m/min., og det varede 25 min.
at nd op i rekordhgjden.

REKORDER anerkendt
Arsrekord i gruppe B og B2

Per Grunnet, 131, 9 min. 17 sek. .... 20/2
Danmarksrekord i klasse B 1

Thomas Veth, 131, 6 min, 30 sek. .. 20/2
Danmarksrekord i gruppe B og B2

Per Grunnet, 131, 9 min. 17 sek. .... 20/2

Resultatstatistik

Hermed arets férste resultatstatistik for frit-
flyvende, afsluttet 5. april. Den er udregnet pi
den sedvanlige mide, idet den fgrste liste vi-
ser rekkefglgen efter placeringer, nir der gives
3 points for en fgrsteplads, 2 for en anden-
plads og 1 for en tredieplads; og den anden
liste viser rekkefglgen, nir summen af de fem
bedste resultater er lagt til grund. Materialet
ved beregningerne er alle resultater, indsendt
til KDA, enten pi grd rapportblanketter eller
i form af officielle resultatlister fra internatio-
nale konkurrencer.

Placeringer

A2 C2
1 Thomas Kongsted 6 1 Erik Nienstedt .. 5
Thomas Vath .. 6 2 Erik G. Nielsen.. 3
3 Palle Jgrgensen. . 4 Erik Jacobsen .. 3
4 Per Grunnet .... 3 4 Henri Hoffmeyer 2
Bent Sehested .. 3 5 Poul Rasmussen.. 1
6 Bgrge Hansen .. 2 Thomas Kgster .. 1

Peter Birchlgv .. 2

8 Michael Veth ..1 D2
Peter Otte ... ... 1 1 Mogens T. Jensen 3
Erik Jacobsen .. 1 Per Svensson 3
Finn Bjerre .... 1 3Berndt Jensen ..2
Poul Schigdt .... 2
5 Hans Schigdt .. 1

Bedst af 5
A2
1 Thomas Vath, 131 ........ 2133 (3)
2 Thomas Kongsted, 134 .... 2091 (3)
3 Palle Jgrgensen, 134 ...... 1381 (2)
4 Per Grunnet, 131 .......... 1372 (2)
5 Erik Jacobsen, 134 ........ 1219 (2)
6 Michael Veth, 131 ........ 1070 (2)
7 Barge Hansen, 105 ........ 712 (1)
8 Peter Stengade, 301 ........ 689 (1)
9 Peter Otte, 116............ 625 (1)
10 Bent Sehested, 301 ........ 342 (1)
C2
1 Erik Nienstedt, 116 ........ 1617 (2)
2 Erik Jacobsen, 134 ........ 871 (1)
3 Thomas Kester, 134........ 684 (1)
4 Henri Hoffmeyer, 229 ...... 546 (1)
5 Poul Rasmussen, 229 ...... 147 (1)
D2
1 Berndt Jensen, 632 ........ 860 (2)
2 Per Svensson, 630 ........ 585 (1)
3 Poul Schigdt, 537 ........ 559 (1)
4 Mogens T. Jensen, 215 .... 545 (1)
5 Hans Schigtt, 523 ........ 359 (1)

Tallene i parentes angiver antallet af resul-
tater, hvis der er ferre end 5.

Indbydelse til »WINDY-POKALEN«

130, Windy, indbyder til denne konkurrence.

Sted: Amager Felled.

Tid: den 22. maj kl 0900 precis.

Klasser: F1, G og H.

Gebyr: kr. 6— pr. klasse (H kr 6— pr.
hold). Forsinket tilmelding: dobbelt gebyr.

Tilmelding og gebyr skal vzre Jens Jérgen
Jensen, Vesterbrogade 204, 4. sal, Kbh. V. i
heznde senest den 16. maj.

DIPLOMER

A-diplom:

B 33 Palle Jgrgensen, 134 .......... 20/2
B-diplom:

B 25 Palle Jgrgensen, 134 .......... 20/2

Klubleder-Kursus

Allerede nu kan det spores, at en del klub-
ber har draget nytte af dette kursus. Vi fir
stadig meddelelser fra klubber, der har haft
medlemmer til at deltage, om at de har ®ndret
klubbestyrelsens struktur, siledes at denne
kommer til at ligge pd linie med den, der blev
opridset p& K-kursus.

Kalender - modelflyvning

6-8/5 Kombineret DM, Vandel.
8/5 Uppsalas Majtivling (alle FF)

15/5 »Kaffe Petter, Bromma Sverige.

22/5 DM (1) skrent, Hanstholm.

22/5 Windy-Pokalen (L), Amager.

295 Limfjordsstevne (L), Alborg.

29-30/5 Criterium du Nord (F+R),
Maubeuge.

30/5 Hjelmeruspokalen, Linkdping (A2)

24-25/6  L-konkurrence, Bochum, Tyskland.

2-10/7  Sommerlejr, Vandel.

9-10/7  Nordisk landskamp (R), Vandel.

august  VM-indendars, England el. Ungarn.,

30-31/7 Nordisk landskamp (L), Finland.

20-21/8 Europmisk Int. Cup (A2+C2), Saar,
Tyskland.

21/8 DM (2) skrent, Hanstholm.

26-30/8 VM (L), England.

28/8 Hpstkonkurrence, radiostyrede.

11/9 Heostkonk. linestyrede (Jylil.+Fyn)

18/9 Hostkonk. linestyrede (Sjzlland)

25/9 Hestkonkurrence, fritflyvende.

2/10 DM (3) skrent, Hanstholm.

9/10 Danalim (D), Odense.

16/10 Reprzsentantskabsmade.

31/12 Arsrekordir slutter.

Nye klubber

Kolding Motorflyveklub har oprettet en mo-
delflyveklub, der fir navnet Kolding Flyve-
klubs modelflyvesektion og nr. 634. Klubben
er startet med 6 senior- og 4 juniormedlem-
mer. Adressen er: Kolding Flyveklub’s model-
flyvesektion, Poul Nielsen, Egtvedvej, Sone-
bjerg, Kolding.

Adresseandringer

316, Odense Linestyringsklub, Jorgen Falck-
Schmidt, Kongshgjvej 10, Odense.

105, Kgbenhavns Modelflyveklub, Steen Ag-
ner, Holger Danskesvej 24, Kgbenhavn F.

Yérkonkurrencerne

Fritflyvningskonkurrencen i Jylland fandt
sted i Hejnsvig (Bolding) i tige, regn, svag
vind og svag termik. Jens Gersirgm (523)
vandt A 1 med 402 sek., fulgt af Erik Grove-
Nielsen (632) med 356 og Bernt Jensen (632)
med 204.

I A-beg. vandt Ben: Sehested (301) med
690, fulgt af Tage Hansen (301) med 607 og
Arne Kristensen (632) med 504. — A-eksp.
blev vundet af Peter Stengade (301) med 689
med Hans Schigt: (523) som nr 2 med 285.

Erik Grove Nielsen vandt C2 med 13 sek,
Bernt Jensen D 1 med 85, og i D 2 vandt Per
Swvensson (630) med 585, fulgt af Poul Schigtt
(537) med 559 og Hans Schigtt med 359.

SYDAFRIKANSK VERDENSREKORD

Fra den Sydafrikanske holdleder ved VM i
Finland har vi erfaret ,at det er lykkedes en
sydafrikaner, Geoffrey Brooke-Smith fra Cape
Town at sette ny verdensrekord for radiosty-
rede svzvemodeller. Den gamle rekord var pd
9 timer og 4 minutter, men er nu blevet sat op
til 11 timer, 30 min. og 27 sek. (under forbe-
hold af FAI's anerkendelse). Det turde vare
noget af en maratonprestation. Basil Moore
skriver da ogsd, at der undervejs var flere
spendende situationer med pludselig aftagen-
de vind, situationer som heldigvis blev klaret
takket vere termik. Han skriver ogs3, at han
var tidtager . . .
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Appel til gestfrie hjem i hovedstadsomradet

Vil DE give en ung mand et uforglemmeligt indtryk af Kebenhavn?

Fredag den 29, juli ankommer 9 unge flyve-
interesserede i 17-19-drs alderen til Varlese
for at tilbringe tre uger i Danmark som vore
gester. De skal vere den farste week-end i
Kobenhavn, inden de drager ud og ser vort
sommerskgnne land.

Lordag den 13. august vender de tilbage
for at tilbringe nogle dage i hovedstaden,
inden de torsdag den 18. august flyver hjem
til Canada, Holland og England.

Under opholdet er der forskellige fzlles-
arrangementer, de skal deltage i; men de skal

ogsd gerne lzre et dansk hjem at kende. Der-
for efterlyser vi blandt vore medlemmer nogle
stykker, der vil vere vert for en af de unge
i den ene eller begge n=zvnte perioder, give
dem logi, morgenmad og enkelte andre madl-
tider og vere med til at hygge om dem.

*

Det haster: Da programmet skal vare fast-
lagt og udsendt inden sommetferieperioden,
henstiller vi til vore medlemmer omgdende at
ringe til KDA og reservere sig en af vore unge
gester.

Appel til gastfrie klubber ude i landet

JERES klub m& have hessg af vore unge udvekslingsgester

De kanadiske, engelske og hollandske del-
tagere i ungdomsudvekslingen skal ogsd rundt
og se forskellige dele af Danmark. Bornholms
Flyveklub har som si mange gange for lovet
at tage sig af dem en weekend, men vi vil ogsd
gerne vise dem lidt andet, iser af Jylland.

Det skal vere i ugen 8. til 13. august, og
vi beder interesserede klubber omgdende drofte

sagen og derpd melde sig til KDA, sd vi kan
fa lagt den bedst mulige rejserute.

Det er miske sidste gang, vore klubber fir
chancen for at vise deres egn frem og vare
vaerter for de unge flyveinteresserede, for me-
get tyder pd, at vi i hvert fald ikke kommer
til at deltage i udvekslingen neste 4r.

*

MOTORFLYVNING

3. kvalifikationskonkurrence i Viborg

Viborg Flyveklub st&r som vert for det
tredie arrangement i rekken af KDA's kvali-
fikationskonkurrencer. Det bliver i weekend'en
18.-19. juni med landingskonkurrence fra lar-
dag kl 1400 og navigationskonkurrence efter
briefing sendag k! 0900. Klubben arrangerer
selskabeligt samver lerdag aften og sender
igvrigt selv nzrmere indbydelse ud direkte til
klubberne.

Traeffestasvne i Thisted 11. juni

lordag den 11. juni. Af arrangementerne kan
nzvnes en lille let konkurrence, militer heli-
kopteropvisning, festmiddag med efterfolgende
flyverbal, rundvisning p& Hanstholm havn samt
frokost pA Hotel Hanstholm. Prisen for hele
arrangementet er kun 59 kr incl, betjening, og
tilmelding mi senest 3. juni sendes til klubbens
nye formand, bankfuldmagtig Soren Andersen,
Fjordlystvej 15, Thisted, hvilket isvrigt er
klubbens nye adresse. Endeligt program til-
sendes klubberne direkte.

Rallynyt

Et sterre arrangement er Mittelmeer-Rally
1966 fra 25.6.-8.7. Strzkningen gir fra Miin-
chen via Venedig, Bari, Kerkira, Athen, Kreta,
Rhodos, Nicosia, Beirut og retur via Izmir,
Saloniki, Rom og Cannes. Gebyret pA DM 100
pr. fly dekker ikke direkte noget, og ophold
o. lign. er pd egen regning.

Krav til piloten er 200 timer, hvoraf de
sidste 25 indenfor et 4r.

Baden-Baden 1966 afholdes 29.6-3.7., af
hvilken periode de ferste 2 dage afsettes til
konkurrencen og de 3 sidste til samver og
sight-seeing. For konkurrencen er gebyret DM
100- pr. fly og for resten DM 80- pr. fly og
DM 70- pr. person. Konkurrencens proposi-
tioner er for omfattende til beskrivelse her,
men vil krzve ca. 20 timers flyvning.

Tilmeldingsfrist for begge var 20. maj, men
vi er villige til at forsege senere tilmelding.

Ulster International 1966 bliver pd New-
townards Aerodrome 5.-7. aug. Propositioner
er endnu ikke modtaget i enkeltheder, men ge-
byret bliver ca. 190 kr, og det tilrides at
melde sig hurtigst muligt,

Dutch Air Tour fra 23.-25. juni starter med
en ankomstkonkurrence pd Texel flyvepladsen.
Neaste dag flyves konkurrence via Eelde til
Teuge, og der sluttes af pd Zuid-Limburg, hvor
der er internationalt airshow. Gebyr ca. 260
kr. Tilmeldingsfristen var 31. maj,

Det 20. internationale , Rallye des vins,
fleurs et Chateanx d’Anjon” den 11, og 12.
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Kalender — alment

26/5-5/6 4. udstilling i Cannes af lette fly.
23/7-7/8 VM i faldskermsspring (Leipzig).
28/7-19/8 International kadetudveksling.
5-11/9  Udstill. og opvisning, Farnborough.
8-11/9  Udstilling i Venedig.

Nye direkie medlemmer i KDA

Styrmand Per Gregers Johansen, Flemstofte
pr. Fuglebjerg.

Flyversergent Jorgen Larsen, Hasle.

Flyverkonstabel H, P. Morck, Hasle.

Flyversergent Per Zangenberg, Hasle.

Nye direkte firmamedlemmer i KDA
I/S Zre Lufthavn, Marstal Kommune,

Runde fedselsdage

Flyvepladsleder P. Sylvester-Nielsen, Kaben-
havns Flyveplads, Skovlunde, 65 &r den 12.
juni.

Grosserer Herman Hammer, Skovalléen 28,
Bagsveerd, 50 ar den 30. juni.

Grosserer, konsul Hans Muus, Chr. Winthers-
vej 27, Odense, 50 4r den 1. juli.

Girdejer Ingvard Jensen, Toftnms pr. Varde,
60 &r den 1. juli.

Nye bgger i KDA's bibliotek

Handboek van de Koninklijke Nederlandse
Vereniging voor Luchtvaart 1966
Hobby Bladet 1965 indb.

Kaptajn Foltmann's flyvebogsamling

Afdede kaptajn John Foltmann's samling af
flyvelitteratur er overtaget af KDA og vil nu
blive udbudt til salg. Overskuddet tilfalder
Foreningen Danske Flyveres Fond.

Ved redaktionens slutning var arbejdet med
at gennemgd de mange hundrede bgger i fuld
gang, og listen ventes klar i begyndelsen af
juni.

Interesserede kan rekvirere den ved henven-
delse til KDA.

juni koster det ca. 140 kr at deltage i. Fristen
er 1. juni.

Stfarntavling i Jonkoping er en konkurrence
den 4.-5. juni, som den lokale klub gerne ser
dansk deltagelse i.

Weekend aérien des Vins ,,Cotes de Pro-
vence” finder sted 18-19/6 arrangeret af Aero
Club Fréjus-Saint-Raphaél. Gebyr 170 kr. Til-
melding via KIDA senest 5. juni.

Dentsch-Skandinavisches Sportfliegertreffen
finder sted i Kiel i forbindelse med Kielerugen
1966, og det bliver den 25. og 26. juni. Luft-
sportverein Kiel har fdet vor klubliste for at
kunne sende indbydelser ud direkte.

Bemeerk, at indbydelserne ofte modtages s&
sent, at vi ikke kan have detaljer ude i til-
strekkelig god tid fer tilmeldingsfristens af-
slutning. Interesserede i rallyer, der er omtalt
i kalenderen, opfordres derfor til i god tid at
anmelde deres interesse til KDA’s motorflyve-
og service-kontor, s& vi kan underrette dem
direkte, si spart vi modtager de nzrmere en-
keltheder fra arrangererne.

B9



Paskerallyet i Herning

Selv. om vejrguderne ingenlunde var for
mildt stemt i pasken, lykkedes det dog for
Herning Motorflyveklub at f& afviklet pdske-
rallyet i forbindelse med udstilling , Ferie for
alle* pd udmemrket mdde. Der var stor del-
tagelse med 43 fly og ca. 100 deltagere i afte-
nens fest, hvor motorflyveridets nestformand,
Preben Wistisen, gratulerede klubben med den
nye hangar og de tilherende lokaler.

Flyvepladsleder Sv. Age Sorensen fra Stau-
ning vandt merkelandingen med nul straf-
points. Der kom deltagere helt fra @strig, og
dr. Lenz, Wien, inviterede pd et rally der i
sommer.

1. kvalifikationskonkurrence aflyst

Den 1. kvalifikationskonkurrence, der skulle
have fundet sted i Stauning den 23.-24. april,
mitte aflyses pd grund af vejrforholdene. Ingen
kunne komme frem pr fly om lerdagen, og
spndag klarede det for sent op, til at man
kunne nd noget. Heldigvis niede dog si mange
frem pr. bil om lordagen, at aftenens fest
kunne gennemfores med et halvt hundrede del-
tagere, Den blev imidlertid afbrudt af en ser-
gelig begivenhed, idet en af deltagerne, Soren
Wisbom, pludselig afgik ved deden.

Sendag fik man forevist flyvepladsen og
spiste frokost hos formanden, Jorgen Andersen,
men konkurrence blev der ikke noget af.

2. kvalifikationskonkurrence

blev planmessigt gennemfgrt i Skovlunde den
15. maj i fint vejr med 15 deltagere.

Vinderne, som scorede de fgrste points i ir,
blev:

1R Poul§H eid e 6 points
2. G. Svanholm ................ 5
3. Viggo Petersen .............. 4 s
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I stedet for den aflyste forste konkurrence
overvejes det at indlzgge endnu en konkurrence
den 23.-24. juli i Stauning.

Flyvepladsnyt

Ejstrupholm har fiet en privat flyveplads,
der ligger lige nordvest for byen og lige vest
for Ejstrup se. Den ligger pi et omride til-
horende lerer Jobs. Bach, der sammen med
fire privatflyvere pi egnen overvejer at starte
en flyveklub og har afholdt propagandamede.
Banen er 80X 400 m og ligger omtrent i ret-
ning NV-8@. Man vil ogsid gerne have ind-
rettet en tverbane, men der er for nylig kom-
met hojspendingsledninger lige syd for plad-
sen.

Holstebro har ligesom Kirstinesminde her i
fordret fiet radio, frekvens 122,50 Mc/s,

Tonder er godkendt som toldlufthavn og har
fiet radio (122.5 Mc/s).

Klubnyt

Kalundborg kunne pd sin generalforsamling
den 13/4 se tilbage pd et &r med betydelig
ogning i aktiviteten pd motorflyvningens om-
ride. Medlemstallet var steget fra 13 til 24
i motorflyvesektionen, og 16 certifikatinde-
havere havde flgjet ca. 340 timer.

Regnskabet viste indtegter pd 12.875 kr, ud-
gifter pi 13.020 kr og en kassebeholdning pd
4764 kr. I stedet for K, P. Mank, der pd grund
af byridsarbejde ikke onskede genvalg, blev
Peter Woolbead indvalgt i bestyrelsen.

Odsherred kunne ved sin generalforsamling
sidst i april notere en god arbejdsindsats pd
sin flyveplads pd2 Ellinge Mark. Den ventes
indviet ferst i juli. Der er taget to nye certifi-
kater, sat ny motor i KZ VII'eren, holdt teori-
kursus o.s.v. Regnskabet balancerede med 2943
kr og sluttede med en kassebeholdning pd
2252 kr, Kontingentet blev for aktive sat til

Kalender — motorflyvning

4-5/6 Samsg-raid.
4-6/6 Weekend i Konstanz

(efter indbydelse)
10-14/6 Rally i Bern.
11/6 Treffestevne i Thisted,
11-12/6 Rally i Anjou,
12-19/6 Polar Circle Air Rally (Finland).
18-19/6  Kvalifikationskonkurrence (Viborg)
18-19/6  Rally ,,Cotes de Provence®.
18-19/6 Rally i Fréjus-St. Raphael.
23-25/6 Dutch Air Tour 1966.
25-26/6  Tysk-skandinavisk rally (Kiel).
25-26/6 Rally i Vichy.
25/6-8/7 Middelhavsrally (fra Miinchen).
29/6-1/7 Baden Baden rally.
1-3/7 Europ. privatflyvermede (Baden-B.)
2-3/7 Tour of Sicily (Palermo).
5-7/8 Rally i Ulster (Nordirland).
4-15/8 VM i kunstflyvning (Moskva).
6-7/8 Rally i Colmar.
20-21/8 Dsterse-rally i Liibeck.
3—4/9 Nordisk Mesterskab (Sverige).
10-11/9 1000 km Meeting, Venedig.

15 kr pr maned, for passive til 50 kr pr ir.
Bestyrelsen genvalgtes.

Alborg har i al stilhed skabt sine medlem-
mer mulighed for at trene natflyvning i luft-
havnen i vinter, men i de lyse newtters tid kan
man jo ikke dyrke egentlig markeflyvning. For
denne kreves 25 timer som fartgjschef efter
certifikatet, samt radiotelefonistbevis.

Aftale med flyverhjemmevaernet

Den 17. maj underskrev motorflyveridets
formand en aftale med flyverhjemmevzrnet om
privatflyveres medvirken ved luftmeldesvelser.
Hermed har mere end fem 4rs forhandlinger
fort til et positivt resultat. Forste ovelse efter
den nye ordning fandt sted 21, maj. Mere i
naste nummer.

SVEVEFLYVNING

Flere og billigere faldskaerme

Vi meddelte i sidste nummer, at det var
lykkedes KDA at overtage 25 faldskerme &
300 kr fra flyvevibnet, men ved fortsatte for-
handlinger lykkedes det at f3 antallet sat op
til 40 og prisen incl. pakning og forsendelse
ned til 150 kr, hvorved vi ganske vist ikke
kunne dzkke behovet helt, men er kommet et
godt stykke i den retning. Andre klubber har
indkebt skzrme i USA.

Konkurrencetid

B-mesterskaberne skulle vere afsluttet med
pinsen, og at tanken med denne konkurrence
slog ganske godt an, fremgdr af, at der meldte
sig 31 deltagende fly, hvoraf dog senere meld-
tes et par fra. Af dagspressen vil vi forhibent-
lig have hert om resultaterne, men igvrigt kom-
mer vi med dem og med referatet i n®ste num-
mer af FLYV,

Det hdber vi ogsd at gere med hensyn til
NM, der foregdr pd Oslo lufthavn/Gardermoen
og slutter den 5. juni. Sejstrup, Braes og Carsten
Thomasen har med Kaj V. Pedersen som hold-
leder kempet mod fuldtallige hold fra Sverige
og Norge, hvorimod finnerne og islendingene
desverre ikke kunne deltage.

B10

Den nye BL 8-1

De nye bestemmelser for sveveflyvning, som
vi omtalte i sidste nummer, ndede desverre
ikke at blive udsendt og sat i kraft til 1. maj,
men tilsendes klubberne, s& snart de foreligger.
Indtil da gelder de gamle stadig! Iavrigt ven-
tes minimumsalderen for at f2 S ikke nedsat
fra 17 til 16 &r, for det nye certifikatreglement
treder i kraft, antagelig til n®ste seson.

Kom til Borup 18. juni

Aviators nye flyveplads i Borup indvies ved
en hangarfest lordag den 18. juni, hvortil alle
indbydes. Lordag er der ankomst-konkurrence
for svavefly ~ forventet ankomst indtelefo-
neres inden kl 1200 til (086) 6 81 11 Sker-
bek 102. Sendag den 19. er der briefing
kl 0900, officiel indvielse kl 1000, Aviator-
rally kl 1130. Deltagere m& vere medt inden
kl 0900. Tilmelding til hangarfesten til Verner
Pedersen, Vestergade 9, Norresundby senest
13/6.

Arnborgs frekvenser

Opmerksomheden henledes pd, at Svave-
flyvecenter Arnborg nu normalt kun lytter pd
123.5 Mc/s. Efter anmodning forud kan man
imidlertid ogsd anvende 122.5 Mc's. Motorfly
er stadig velkomne pd pladsen, men sig til
forud.

Arnborg trekantrally

Da ingen fuldferte 100 km trekantflyvning
St. bededag eller lordag, ®ndrede man sendag
morgen den 8. maj opgaven til en 62 km tre-
kant via Skinderholm og Vildbjerg. 13 fly star-
tede og 9 gennemferte. Nr. 1 blev Szend Mi-
chaelsen (Vasama) med 54 min., nr. 2 Age
Dybr Thomsen (Libelle) 68 min., nr. 3 Jens-
Owve Ternbolt (Mucha St.) 82 min.

Centrets Bocian flgj ca. 12 timer den week-
end, og skyflyvningsomrddet var i virksomhed.

Flyvedagskonkurrencerne

Sjzldent har vejret tilladt os at komme s
langsomt i gang med konkurrencerne. I St.bede-
dagsferien kom der dog lidt gang i hvert fald
i varighedskonkurrencen, og ved redaktionens
slutning var stillingen: Skrydstrup 15 t 00 m
(4), Polyteknisk 10.45 (4), Ringsted 7.46 (5),
Karup 7.36 (3), Havdrup 3.08 (2), Vzrlese
2.16 (2) og Arhus 1.57 (1).

I distance forte Vejle med det eneste resul-
tat: 56 km og 84 points!

Vi hiber denne stilling er grundigt foreldet
ved dette nummers udkomst. I sommerméne-
derne varetager Jorgen Olsen kontrollen med
konkurrencerne fra Arnborg, hvor resultater
kan indleveres direkte med samme tidsfrist som
normalt. De kan dog ogs& gd med almindelig
post til KDA,



De nye skolingsnormer

1 tilslutning til de nye bestemmelser for
sveveflyvning har KDA udarbejdet et kom-
plet szt nye skolingsnormer, der er godkendt
af luftfartsdirektoratet og af dette pdbydes an-
vendt ved uddannelsen.

Det er svaveflyveridets SM-udvalg under
ledelse af P. H, Nielsen, som i flere &r har
arbejdet pd disse nye detaljerede regler for ud-
dannelsen af svaveflyvere.

Samtidig med, at man har inddraget alle de
gamle O- og M-blade, har KDA hjemkaldt
F-bladene og skiftet de gamle normer ud med
de nye. Fremtidig er det ikke KDA’s, men
klubbernes ejendom, og hele det gamle kontrol-
system kan spares.

Den sidste udgave af skolingsnormerne fra
1960 erstattes af et st med folgende opbyg-
ning:

SMF 221 Indledning giver oversigt over op-
bygningen og anvendelsen af normerne.

SMF 222 DKF-skolingsnorm og SMF 223
DKS-skolingsnorm et to parallelle normer for
henholdsvis begynderskoling i flysleb eller
spilstart. De omfatter skoling med instrukter
ombord til A-diplom og pifelgende soloflyv-
ning til B-diplom.

SMF 224 S-skolingsnorm gennemgir den vi-
dere uddannelse frem til S-certifikatet og in-

kluderer som noget nyt et punkt, der hedder
trening i termikflyvning.

I selve deres indhold og uddannelsens frem-
adskriden er der intet revolutionerende nyt i
disse normer. Det er der s&dan set heller ikke
i de folgende omskolingsnormer, men det er
noget nyt, at de kommer i faste rammer som
SM-blade,

SMF 225 Norm for omskoling til nye type
svevefly (O-norm) legger omskolingen i mere
systematiske rammer, og nir den er flgjet helt
igennem, attesterer instruktgren i den pigel-
dende pilots flyvebog, at han er omskolet til
den pigzldende type (og altsi mi flyve den
selvstendigt).

SMF 226 Norm for oplering i spilstart (SS-
norm) omhandler omskoling til spilstart for
piloter, der kun har provet flysleb, ligesom
SMF 227 Norm for oplering i flysleb (FS-
norm) gir den modsatte vej. Som bekendt ud-
stedes der efter den nye BL 8-1 ikke lzngere
bevis for flysleb, men omskoling til anden
startmetode attesteres i flyvebogen af instruk-
taren.

Sveveflyverddet henstiller indtrengende til
klubberne og deres instrukterer, at man smtter
sig grundigt ind i de nye normer og ferer dem
ud i livet.

Skolingsnormerne kan kebes separat for
14.00 kr hos KDA.,

NYT fra svevefiyvetiubberne

Als kom med arets forste havarirapport, idet
Morelli’en fik en hird landing under omsko-
ling og blev lettere beskadiget, da piloten ikke
var forberedt tiistrekkeligt pd, hvor effektive
luftbremserne er. Se de nye omskolingsnormer!

Aviator tog sd smit Borup flyveplads i brug
til flyvning den 1. maj og konstaterede alle-
rede St. bededag, at termikken er efter for-
ventning. ,,Hvorfor flyve til Mallorca, ndr man
kan flyve pd Borup®, sporger klubben, der reg-
ner med stor aktivitet hele sommeren og iov-
rigt hdber at se mange til indvielsen den 18.—
19. juni. Pladsen har telefon (086) 681 11
Skarbzek 102.

Birkerod skal have en ekspedition til Frank-
rig (Angers) i sommer. Klubben kan nu i be-
grznset omfang spilstarte igen p& Sandholm.

Billund G6—4 er kommet fint gennem det
store eftersyn.

Bornbolm har kebt Holbzk’s Lehrmeister
og har nu to af slags’en.

Frederikssund-Frederiksverk er i fuld gang
med at drene flyvepladsen og opfere hangar 1,
der bestdr af materialer fra en barakbygning i
byen, som man fik mod at nedrive den.

Havdrup fik sin Bergfalke OY-VFX lige
efter pdske og har taget den i brug. Man er
gledeligt overrasket over, s& godt den flyver
fra klubbens lille flyveplads.

Kolding har taget sin nye Ka-7, OY-BXL,
i brug og konstaterer, at typen har fiet indfort
forbedringer, bl. a. m.h.t. udsynet fra bagszdet.

Kobenhain startede allerede i maj en Frank-

rigs-ekspedition. Stedet var ikke fastlagt, men
ville afhznge af vejrforholdene.

Odense ndede i april 150 starter, selv om
pasken sngd. Klubben 18 dog ikke pi den lade
side, men begyndte udgravning til en hangar-
udbygning, der skal rumme verksted og klub-
lokale, ialt 210 m2. Den piregnes at vere un-
der tag til efterdret,

Silkeborg havde ndet 567 starter og GO timer
den 5. maj. Danmarks zldste Baby OY-DAX
kom fint gennem det store eftersyn.

Skrydstrup har flet navneforandring til
Flyvestation Skrydstrup Svaveflyveklub. Adres-
sen er J. Carlsen, VHS-1, FSN Skrydstrup pr
Vojens. Klubben har startet et klubblad betitlet
»Otig®, og man agter at vinde varighedspoka-
len i 4r. Midt i april havde man ndet 292
starter og 3815 time.

Swvevethy holdt propagandadag den 1. maj,
hvor enhver interesseret kunne fi en gratis
flyvetur.

Vestmik er det allernyeste navn pid svave-
flyveklubben p& Stauning, hvor man var i fuld
gang med skolingen pd Bocian efter forste start
den 19. marts. Der anvendes autostart, hvilket
ser ud til at vere hdrdt ved wiren. Klubben
har ogsd flpjet pd Arnborg.

Alborg indflej sin nye K-8 skertorsdag og
ventede Polyt'en klar i begyndelsen af maj,
hvor mange begyndere ventede pi den.

Arbus fortsetter som sidste dr med opsko-
ling af flyvevdbnets personel til en lav pris
mod at klubben fir spil, wirehenter og brznd-
stof stillet til ridighed i et vist omfang,

Kalender - sveeveflyvning

1/3-30/9 Flyvedagskonkurrencerne.

23/5-5/6 NM i Norge.

4/6 Flyverfest (Frederikshavn)

5/6 Flyvestevne (Knivholt Flyveplads)

18-19/6 Indvielse af Borup flyveplads.

19-28/6 Bjergflyvningskonkurrence
(Verdun—Alpilles)

2-17/7  Klublejre m.m. (Arnborg)

3[7 Weekendrally (Arnborg)

97 Weekendrally (Arnborg)

10/7 Weekendrally (Arnborg)

14-24/7 8 Jours d'Angers* (Frankrig)

16/7 Weekendrally (Arnborg)

17-30/7 Sommerflyveskole (Atnborg)

31/7-7/8 I-kursus (Arnborg)

7-14/8  Skyflyvningskursus (Arnborg)

4-17/9  OSTIV-kursus (Varese, Italien)

Tilmelding til Arnborg-kursus

Tilmelding til flyveskole o. lign. foregdr ved
at ringe eller sende et brevkort til sveveflyve-
centret, hvorpd man fir tilsendt tilmeldings-
blanket.

Om I-kursus sender KDA program og til-
meldingsblanketter direkte til klubberne med
nermere oplysning om fristen.

MODELFLYVNING

Salg af modelflyveartikler gennem KDA

Et led i KDA's vitksomhed er salg og ser-
vice til medlemmerne. For modelflyverne spe-
cielt har der i en drrekke veret solgt tegninger
af modeller, og denne tegningsservice vil i den
kommende tid blive vedligeholdt og udbygget,
siledes at der altid vil vzre tidsvarende teg-
ninger til ridighed for medlemmerne. Derud-
over vil KDA forsogsvis starte en forhandling
af enkelte modelflyveartikler. Det vil iszr
blive de mere specielle ting, som almindeligvis
er svere at f3 fat pd, og som KDA vil kunne
fremskaffe og smlge til swmrdeles favorable
priser.

Vi starter med at tilbyde timere; bide ter-
mikbremsetimere og brendstoftimere af type:

Tatone — Kick-off (brendstof)

Tatone — Flood-off (brzndstof)

Tatone — D/T (termikbremse).

Priserne for alle typerne er &r 32,00 frit
fremsendt. Ved bestilling opgives medlems-

nummer og klubnummer. Belabet indbetales
forud pi girokonto nr. 256 80 eller pr. check.

Sommerlejren

Oplysninger om drets sommerlejr er udsendt
direkte til klubberne med tilmeldingsblanket-
ter, hvoraf der kan rekvireres flere fra KDA.

Tilmeldingsfristen til sommerlejren er se-
nest 13. juni. Hvis lejren ikke er overtegnet,
modtages forsinkede tilmeldinger mod 5 kr. i
ekstra gebyr til senest 27. juni. I tilfelde af
afmelding inden den 27. juni refunderes ge-
byret minus 5 kr., ved senere afmelding re-
funderes normalt intet.

MB-bladene
Efter udskiftningen af de mange blade, vi
omtalte i sidste nummer, kan den komplette

samling modelflyvebestemmelser piny kegbes
i KDA ved indsendelse af kr. 8,00.
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Initiativpokalen til Carl Knutzen

Som kort omtalt i sidste nummer har mo-
delflyverddet for 1965 tildelt Hobby Bladets
initiativpokal til Carl Knutzen fra 141 Tor-
nado, og pokalen blev et par dage efter lands-
madet pA KDA’s hovedkontor overrakt Knut-
zen af redaktor Krarup.

Knutzen, der er modelflyver fra 30’erne, fik
pokalen for det store og uegennyttige arbejde,
han har gjort for at skaffe de ksbenhavnske
linestyringsklubber en virkelig god flyveplads
og for at have samlet de fire interesserede klub-
ber om arbejdet med at gore pladsen klar.

Fra sidste radsmade

Modelflyverdidet har besluttet, at der for
fremtiden efter hvert ridsmede skal smttes en
lille notits i bladet om, hvad man arbejder
med for tiden, og hvad der bliver ndet af re-
sultater. Sdfremt nogle medlemmer skulle have
rdd eller oplysninger om de forskellige emner,
modtager vi meget gerne disse. Hermed fglger
s& fgrste udpluk af ,fra sidste ridsmgde*:

Regler for magnetstyring skal udarbejdes og
indfgres i MB-bladene.

Hvis det er muligt, vil der blive afholdt en
international skrentkonkurrence i efterdret.

Til nmste representantskabsmgde vil blive
udarbejdet en ny dagsorden, siledes at punk-
terne bliver forelagt om formiddagen og di-
skussionen lagt om eftermiddagen. Der arbej-
des stadig stgt med lyddzmperproblemet, og
desto mere, der arbejdes, jo mere uudtpmme-
ligt synes dette emne.

NL i radio- og linestyring

Tilmeldinger til disse landskampe mi vere
KDA i hende senest den 3. juni 1966, hvor-
efter deltagerne vil blive udtaget og fi med-
delelse hurtigst muligt.

Véarkonkurrencerne

Varkonkurrencen for radiostyrede modeller
vest for Storebzlt blev i &r afholdt i Restrup
enge, ner Alborg, pA N.RK.s plads. Efter de
sedvanlige forsinkelser kom man i gang kl. ca.
1200, og kl. 1600 var de tre perioder afviklet.
Derefter var der frit slag for alle indtil kl.
1730, hvor man sluttede af og tog hjem. Flyv-
ningen var preeget af soliditet og omhygge,
hvilket bedst vises ved at n=zvne, at der af
havarier kun var tre knzkkede trzpropeller.
Der blev vist en del crazy-flyvning, iser var
Kaj og Bengt Hansen samt Mollerup ivrige i
denne genre.

Frits Nielsen og Erik Toft fra Skive viste
flyvning med radiostyrede svaevemodeller fra
hejstart, og det har jo alle dage varet en ele-
gant affere. Der var et par tilfzlde af , n®sten-
paflyvninger* af folk, der stod og styrede, iser
var Bengt tet ved (ca. 11 cm) at blive ,,ned-
lagt® af Toft's svevemodel.

Vejret var det bedst tenkelige med svag
vind og solskin hele dagen. Man kunne kon-
statere, at reglen med pabudt lyddemper virker
efter hensigten, for nu er selv en 10 ccm-motor
til at vere i nzrheden af uden risiko for
trommehinderne.

Stevnet var preget af en masse flyvninger
udenfor konkurrencen, og ievrigt var det en
god smsonpremiere, eftersom der aldrig har
veret s mange deltagere til et vdrstevne i
radiostyring i Jylland. Hermed takkes de med-
lemmer fra Hobro, Thisted og Skive, der vir-
kede som officials, pd det kraftigste.

I K3 blev Bengt Hansen, 422, nr. 1 med
2310 point og i K5 Kaj Kudsk med 1073 point.

H. L. D. Christensen.
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Fritflyvningskonkurrencen i distrikt Qst af-
holdtes i Gudum ved Slagelse i overskyet, men
tart vejr med svag vind. Per Grunnet (131)
vandt A 1 med 900, fulgt af Harald Andersen
(229) med 238.

1 A 2-beg, vandt Karsten Thorsmark (131)
med 736, mens Jens Petersen (205) blev nr. 2
med 537. A 2-eksp. blev vundet af Peter Otte
(116) med 900 med Per Grunnet (131) som
nr. 2 med 889 sek.

Erik Nienstedt (116) vandt C2 med 900,
og Thomas Koster (134) blev nr. 2 med 538
sek. Steen Agner (105) vandt D2 med 808,
og Mogens Them-Jensen blev nr. 2 med 622
sek.

Linestyringskonkurrencen i Jylland blev flojet
i Hinnum ved Grindsted i overskyet vejr med
let til frisk kelig vind. Vinder af G-beg. blev
Emil Madsen (630) med 3080 p, mens Ole
Cortzen (316) blev nr. 2 med 2797 p. G-eksp.
blev vundet af Leif Eskildsen (630) med 6610
p, og Kaj Hansen (623) blev nr. 2 med
5583 p. I H vandt Erik Dahl/Alex Thomsen
(540) med 6.36.5 min. over Arno Jensen/Mo-
gens Uldum (540) med 7.24.6 min. Bent Gas-
bjerg (630) vandt F 1 med 152,6 km/t, og Erik
Dahl (540) blev nr. 2 med 110,t km/t.

Nye klubber

318 Swvendborg blev oprettet i maj méned
med 6 seniormedlemmer, hvoraf to deltog i
DM i radiostyring. Adressen er: Bent Folke
Rasmussen, Lundbyesvej 7, Svendborg.

Adressezndringer

316 Odense Linestyringsklub, Jgrgen Larsen,
Kallerupvej 16, Odense.

540 Ares, Mogens Uldum Pedersen, Silke-
borgvej 332, 1. sal, Abyhgj.

Frits Nielsen, Ngrkjer, Skive.

Diplomer

A-diplom:

A 1303 Jens-Ole Larsen, 205 ...... 24/4
D 161 Johs. Grove-Nielsen, 632 .. 3/4
D 162 Arne Kiilerich, 205 ...... 24/4
F 204 Luis Petersen, 138 ........ 24/4
G 457 Luis Petersen, 138 ........ 7/4
B-diplom :

A 710 Klaus Mogensen, 541 ...... 2/4
A 711 Finn Bjerre, 301 .......... 24/4
C 40 Michael Veth, 131 ........ 22/4
C 41 Poul Erik Lyregdrd, 131 .... 26/4
G 176 Jorgen Olsen, 138 ........ 23/4
G 177 Hans Geschwendtner, 138 .. 23/4
C-diplom:

A 303 Bent Sehested, 301 ........ 3/4
A 304 XKlaus Mogensen, 541 ...... 7/4
A 305 Tage B. Hansen, 301 ...... 24/4
G 68 Sgren Dalby Hansen, 227 .. 23/4
G 69 Hans G. Andersen, 316 .... 1/s
G 70 Hans Geschwendtner, 138 .. 4/5
G 71 Jgrgen Olsen, 138 ........ 4[5

Resultater fra DM pé& FSN Vandel

A svevemodeller:
1 Arne Hansen, 105

900--240 sek.

2 Poul Lauridsen, 208 .... 900--135 —
3  Michael Vath, 131 ...... 867 -—
C gummimotormodeller:

1 Erik Nienstedt, 116 900 -
2 Poul Rasmussen, 229 .... 888 -
3 Thomas Kgster, 134 .... 887 -

Kalender — modelflyvning

24-25/6 L-konkurrence, Bochum, Tyskland.

2-10/7  Sommerlejr, Vandel.

16-17/7 Nordisk landskamp (R), Stauning.

august  VM-indendars, England el. Ungarn.

30-31/7 Nordisk landskamp (L), Finland.

20-21/8 Europmisk Int. Cup (A2-+C2), Saar,
Tyskland.

21/8 DM (2) skrznt, Hanstholm.

26-30/8 VM (L), England.

28/8 Hastkonkurrence, radiostyrede.

11/9 Hastkonk, linestyrede (Jyll.+Fyn)

18/9 Hostkonk. linestyrede (Sjzlland)

25/9 Hastkonkurrence, fritflyvende.

2/10 DM (3) skrznt, Hanstholm.

9/10 Danalim (D), Odense.

16/10 Representantskabsmode.

31/12 Arsrekordar slutter.

D gasmotormodeller:

1 Steen Agner, 105 ........ S350
2 Per Svensson, 612 ...... 781 -
3 Arne Kiilerich, 205 ...... 616 -
F hastighedsmodeller:

1 Jens Geschwendtner, 138 201 kmjt
2 Kjeld F. Jensen, 130 .... 192 -
3 Lars W. Nielsen, 403 .... 176,5 —
G kunstflyvningsmodeller:

1 Leif Eskildsen, 630 ...... 5783 p.
2 Sven B. Neumann, 141 .. 5565 -
3 Kaj R. Hansen, 623 .... 5136 -
H holdkapflyvningsmodeller:

1 E. Jensen/K. F. Jensen, 130 .. 10.47.4.m.

2 Hans—/Jens Geschwendtner, 138 10.55.5. —

3 Per —[Ole Hasling, 138 ...... 10.57.9. —
I bampflyvningsmodeller:

1 Jorgen Dobel Madsen, 227 .... 460 p.
2 Leif O. Mortensen, 403 ......

3 Jergen Olsen, 138 ............

K1 radiostyringsmodeller:

1 Hans Peter Hansen, 134 ...... 774 -
2 Otto Hiller, 001 ............ 429 —
3 Ebbe Larsen, 318 ............ 40 —
K3 radiostyringsmodeller:

1 Nordahl Rasmussen, 133 ...... 10474 —
2 Erik Andersen, 133 .......... 8992 —
3 Jens Jgrgensen, 422 .......... 7094 —
K5 sadiostyringsmodeller:

1 Hans Peter Hansen, 134 ...... 3327 -
2 Kaj Kudsk, 623 ............ 2212 —
3 Poul Jensen, 134 ............ 1489 —
Holdiurneringen:

1 134 Termik, Hillergd ........ 12 -
2 105 Kgbenhavn, Kgbenhavn 10 —
2 138 Comet, Kgbenhavn ...... 10 —
4 130 Windy, Kgbenhavn ...... 8 —
4 133 Kgbenhavns Fjernstyringskl. 8 -

Referatet fra stmvnet bringes i naste num-
mer af FLYV.



Endnu husvilde kadetter

Vore gribende appeller i sidste nummer af
FLYV til gestfrie hjem i hovedstadsomridet
og til gestfrie klubber i Jylland gav da til re-
sultat, at der frivilligt meldte sig hele 70 gast-
frie hjem i Kgbenhavn — men der manglede
endnu ved redaktionens slutning varter til
3-4 af vore flyveinteresserede unge fra Canada,
Holland og USA.

Derfor gentager vi appellen og anmoder om
omgdende henvendelse til KDA. Udvekslingen
begynder den 28. ds. med vore egne unges af-
rejse til 3 herlige uger i de pigeldende lande,
og fredag den 29. ankommer vore gaster, der
med forventning ser frem til 3 ugers ferie —
og tildels svaveflyvning i det gemstfrie Dan-
mark,

Ved redaktionens slutning var hele den an-
den uge i august, hvor de unge efter planen
skulle rundt og se Jylland, endnu ikke fastlagt,
for ikke en eneste kiub havde reageret pi op-
rabet i FLYV. Generalsekret@ren var sidst set
vandrende rundt i nedtrykt sindstilstatnd i det

mgrke Jylland med tiggerposen i hinden i hi-
bet om dog at finde en klub eller to, der ville
tage sig af vore unge gaster.

Nye direkte medlemmer i KDA

Arbejdsmand Niels Finn Larsen, Hellested
pr. Harlev.

Fabrikant Carl Emil Karstrgm, Pandrup.

Oversergent Bent Erland, Torshavn, Fer-
derne.

Personalechef Jgrgen Bo Larsen, Hillergd.
Skoleelev Poul Dangbjerg, Tastrup
Kontorassistent Mette Vibe Hansen, Kongshus,

Silkeborg.

Nye direkte firmamedlemmer i KDA
Aero-Cleaning, Kastrup.

Runde fedselsdage
Civilingenigr Ole Remfeldt,
Draggr, 50 dr den 7. juli.

Forlagsboghdl. Ejvind Chyistensen, Qsterled
10, 9., 70 &r den 18. juli.

Direktgr Hans Linde, Niels Andersensvej
51, Hellerup, 50 &r den 28. juli.

Engve; 75,
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Kalender - alment

23/7-7/8 VM i faldskermsspring (Leipzig).
28/7-19/8 International kadetudveksling.
5-11/9  Udstill. og opvisning, Farnborough.
8-11/9  Udstilling i Venedig.

Nyt gebyrreglement pda trapperne

Den 13. juni modtog KDA fra luftfarts-
direktoratet et forslag til nyt gebyrreglement,
hvortil man udbad sig eventuelle kommentarer
senest 20. juni, idet reglementet skulle szttes
i kraft 1. juli.

Som bekendt blev der gennemfgrt en kraftig
forggelse af gebyrerne pr 1/7-64, og i forsla-
get tilstreber man i mange tilfzlde en fordob-
ling eller mere af gebyrerne for certifikater,
luftdygtighedsbeviser osv.

KDA anmodede omgiende dircktoratet om
en forhandling for at fi nzrmere begrundelse
for forhgjelserne. Endvidere ville KDA frem-
sette forslag til forenklinger i direktoratets at-
bejde.

Samtidig pipegede man det upraktiske i at
#ndre gebyrer midt i sommerperioden uden
noget varsel og henstillede, at man ventede i
hvert fald til 1. oktober, si der dels er tid til
at behandle sagen, dels til at bekendtggre de
nye satser.

MOTORFLYVNING |

Ferielukning i Skoviunde

KDA's motorflyve- og servicekontor holder
sommerferielukning fra 18.~30. juli, d. v.s. de
to sidste uger af méneden. Henvendelse bedes
i stedet rettet til hovedkontoret i Rgmersgade.

Skovlunde-kontoret skifter i gvrigt personale
fra 1. juli, idet J. Vestergaard fratreder sin
stilling 1 KDA med udgangen af juni. I stedet
tiltreder fru Illa Griiner, der allerede i et par
mineder har veeret beskaftiget dels i Rgmers-
gade, dels i Skovlunde. Fru Griiner har A-
certifikat og er fra sin virksomhed som sekre-
ter i Midtsjzllands Flyveklub kendt med klub-
bernes problemer.

KDA gér ind for merkeflyvning

Motorflyverddet har pi sit sidste made pany
driftet sporgsmilet om mgrkeflyvning, et
emne der har veret brendende i flere r, og
som der har kunnet siges meget bide for og
imod.

Rédet besluttede imidlertid nu pd baggrund
af erfaringerne fra Sverige at gd ind for, at vi
ogsé fir mulighed for at udfgre mgrkeflyv-
ning i Danmark, og man har derfor henvendt
sig til luftfartsdirektoratet og foresliet, at der
optages forhandlinger om indfgrelse af mgrke-
flyvningsbestemmelser p linie med dem i Sve-
rige.

Ekstra kvalifikationskonkurrence

I stedet for den konkurrence, der pi grund
af vejrforholdene méitte aflyses i Stauning i
april, foranstaltes en ekstra konkurrence sam-
mesteds den 23.—24. juli, og vi hdber, at en del
interesserede trods sommerferietiden dog kan
deltage deri. Nermere enkeltheder tilsendes
klubberne direkte.

Herefter folger danmarksmesterskabet, der
finder sted den 13.-14. august i Ringsted —
forhibentlig pd den nye flyveplads, og hvorom
der kommer nzrmere oplysning i n@ste num-
mer.

P3 baggrund af resultaterne af de samlede
konkurrencer udtages derefter det danske lands-
hold, der skal deltage i de nordiske mester-
skaber i Linkoping i Sverige den 3.—4. sep-
tember.

Farlig mast ved Kirstinesminde

Motorflyverddet har henvendt sig til post-
og telegrafveesenet i anledning af den luftfarts-
hindring, der er rejst tet ved Arhus Flyveplads,
og som nu erstattes af en endnu hgjere mast.
Man pdpeger, at selv om masten ikke krenker
bestemmelserne for sidanne hindringer, s& er
den alligevel anbragt s& uheldigt, at den md
betragtes som en alvorlig fare for lufttrafikken
pd Kirstinesminde.

Dansk instruktionsbog for Piper Cherokee

Med de fleste moderne privatfly fglger der
udmerkede instruktionsbgger pd fremstiller-
landets sprog, det gelder ikke mindst de store
amerikanske fabrikker. Mange har dog vanske-
lighed med at f4 det fulde udbytte af indholdet
af sproglige grunde, og derfor har Sportsflyve-
klubben til brug for de mange piloter, der
flyver med klubbens fldde af Cherokee 140,
gjort det betydelige arbejde at oversztte og
bearbejde instruktionsbogen til dansk samt sup-
plere den med forskellige praktiske oplysnin-
ger. Arbejdet er udfgrt af Bewmt Michelsen,
Frank Midtgdrd og Kurt Nielsen, og klubben
selger bogen for 10 kr. pr. stk. til sine egne
medlemmer, mens andre kan kgbe den for
20 kr.

Hvem vil vaere med til flyvning for
flyverhjemmevazrnet?

Som omtalt andetsteds i FLYV er der truffet
aftale mellem KDA og flyverhjemmevarnet om
et nzrmere samarbejde, hvor pnvatﬂyvere del-
tager i luftmeldegvelser. Nu vil vi gerne have
en oversigt over, hvor mange der kunne tenke
sig at vzre med og alle interesserede bedes
derfor udfylde og indsende omstiende blanket.

Det bliver formentlig mange flere, end man
har mulighed for at lade flyve i den n®rmeste
fremtid, si man mi vaebne sig med en vis tal-
modighed. I fgrste omgang har man fortrinsvis
udtaget sddanne piloter, der tidligere har
figjet gratis for flyverhjemmevarnet. Men i
gvrigt vil man fordele flyvningerne bedst mu-
ligt under hensyntagen til, hvor mange fly
der ved de enkelte gvelser rekvireres til de
omrdder af landet, hvor gvelserne skal finde
sted.
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Til KDA's motorflyve- og servicekontor,
Kebenhavns Flyveplads,
Skovlunde.

-+ KLIP HER .-

Undertegnede er interesseret i at deltage i flyvning for flyverhjemmeveernet. (Brug venligsi

blokbogstaver eller skrivemaskine).
Efternavn: .
Fornavn(e)
SHling EReh s gt Aoty
Adresse

Te'efon: (Privat) .

Fgdselsdato- og &r: .
A-certifikat: Ja 1 Nej

(Arbejdsplads)

Radiotelefonibevis eller VHF-bevis: Ja [ Nej O
LAY rvsseny s aersioserin

Pllgbet og Samse-Raiden

i Skovlunde 4. og 5. juni forlgb planmessigt.
Trods dirligt vejr pd strzkningen Ggteborg—
Varberg med sigt ned til nogle fi hundrede
meter visse steder, kom alle svenske maskiner
frem pd nzr en.

Qligbets sejrherre var — traditionen tro —
Leif Uddesen, Ggteborg, der traditionen tro
gennemfgrte sin flyvning med beundringsvear-
dig przcision.

6 fly hentede samsingerne, der kunne glede
sig over dejligt sommervejr, serlig pi hjem-
turen sgndag eftermiddag.

Der var over 100 deltagere i festen pd
Dragar Fergekro, hvor der under middagen

blev holdt taler af Sportsflyveklubbens formand
Frank Midigdrd, af svensk privatflyvnings
grand old man, Gosta Fraenckel, Ggteborg, og
af Samse-holdets leder, Per Kempe, der be-
nyttede lejligheden til at invitere til Hawaii-
fest pA Samsg i september,

Sgndag formiddag var der livlig aktivitet,
og de mange tilskuere havde nok at se pi.
Blandt piloterne vakte den engelske Comanche
400, der deltog i arrangementet, berettiget op-
sigt.

Flyvekonkurrencen Skandia-Stafet mellem
svenske og danske piloter blev ugalant vundet
af vertsfolkene, idet S. Arendal fra Sports-
flyveklubben blev nr. 1 i Cherokee 140. Til

Kalender -~ motorflyvning

25/6-8/7 Middelhavsrally (fra Miinchen).
29/6-1/7 Baden Baden rally.

1-3/7 Europ. privatflyvermade (Baden-B,)
2-3/7 Tour of Sicily (Palermo).
23-24/7 Kvalifikationskonk. (Stauning).
5-7/8 Rally i Ulster (Nordirland).
4-15/8 VM i kunstflyvning (Moskva).
6-7/8 Rally i Colmar.

13-14/8 DM (Ringsted).

20-21/8 Dstersg-rally i Liibeck.

3-4/9 Nordisk Mesterskab (Sverige).
10-11/9 Hawaii-fest (Samsg).

10-11/9 1000 km Meeting, Venedig.

gengeld tog svenskerne sig af bide 2. og 3.
pladsen ved Olle Ollsson og Clase.

Efter en let frokost i Skovlunde drog man
hver til sit, og flyvevejret havde i mellemtiden
for svenskernes vedkommende forbedret sig,
si alle kunne slappe af pd hjemturen.

Klubnyt

Vestjydsk Flyveklub har et fint sommerpro-
gram. Efter forirskonkurrencen den 21. maj
var der planlagt udflugt til Lgnstrup i pinsen,
samtidig med at to fly flgj pd en otte dages
tur til Irland. Den 9. juli er der Bornholmer-
udflugt, den 20, august gir turen til Peine,
og den 24. september slutter programmet med
efterfirskonkurrencen.

Kgbenbavns Flyveklub har i samarbejde med
Danair afholdt en vellykket fest pd godset
Skjolden®sholm til den 11. juni, hvori ogsd
medlemmer af Midtsjellands Motorflyveklub
deltog.

SVAEVEFLYVNING |

Norsk mester i svaeveflyvning

Ogsa i Norge var der fint vejr til konkurren-
cen om INM, og der blev gennemfgrt 8 gyldige
konkurrencedage, mest pd returbaner eller tre-
kanter, men en enkelt dag med fri distance
efter et modvindsben, hvor tre kom over 500
km, deriblandt I5 Braes, som hermed fik sin
tredie diamant.

Der deltog 3 hold fra hhv. Danmark, Norge
og Sverige, men ingen fra Finland og Island.
De enkelte konkurrencedages vindere blev:
Bulukin, Thomasen, Rodling, Braes, Rodling,
Rodling og Bulukin. Det samlede resultat bgd
pd overraskelser med en ny mand i toppen og
vore egne anbragt i modsat rekkefglge af den
sedvanlige:

1. Bulukin (N), Standard Austria .. 6973 p.
2. Rodling (S), Vasama .......... 6842 p.
3. Carsten Thomasen (D), Ka 6 BR 6708 p.
4. G. Ax (S), Ka6CR .......... 6307 p.
5. Ib Braes (D), Foka 3 .......... 6075 p.
6. Niels Sejstrup (D), Ka6CR .. 6004 p.
7. Hernes (N),Ka6CR .......... 4983 p.
8. Korslund (N), Vasama ........ 3080 p.
9. Hallbiick (S), Zugvogel IIIb .... 2815 p.

I nazste nummer af FLYV bringer vi en
udfgrlig reportage fra den spendende kon-
kurrence.
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OSTIV-kursus i Varese

OSTIV afholder fra 4.-17. september endnu
et flyveteknisk kursus i Varese i Norditalien
under ledelse af tyskeren H. Zacher og Varese-
chefen P. Roresti. Hovedemnet bliver preesta-
tionssammenligninger af forskellige kendte ty-
per og undersggelser af deres flyveegenskaber,
specielt med henblik pi luftbremser og ud-
fgrelsen af halepartiet. Kursus er kun for er-
farne piloter med en vis interesse for teknisk
{lyvning.

Samlet kursuspris inklusive kost og logi er
210 dollars eller godt 1400 kr,

Interesserede md melde sig til KDA senest
25. juli.

DIF's lsegeveerelser

Dansk Idrazts Forbund meddeler, at vore
medlemmer naturligvis er velkomne til at
bruge DIF's legeverelser pi lige fod med alle
andre idrztsudgvere under DIF; men den store
lzgeundersggelse, som kreves for sveveflyver-
ne, kan man fortsat ikke lade idretslegerne
udfgre i deres almindelige virke for DIF.

2. rate fra Tuborgfondet

KDA har til Dansk Svaveflyvefond mod-
taget kr. 7.250 af Tuborgfondet som anden
rate af en todrig bevilling til anskaffelse af et
sveevefly. Tenk pd det, ndr du flyver i ,Pe-
rikles® ovre p& Arnborg.

Nyt fra sveeveflyveklubberne

Als holder sommerlejr pi Kragelund i de
sidste to uger af juli. Klubben udveksler nu sit
klubblad ,bevingede ord“ med otte andre
klubber. Klubbens koner overrakte ved pinse-
festen en flot ,kragepokal”, der uddeles til
drets bedste sveveflyver i varighed og distance.

Falster har bide flojet fra nogle marker ved
S¢llested pd Vestlolland, hvorfra der kan fly-
ves 50 km til Falster, samt pi den nye Maribo
flyveplads og héber herigennem at kunne sti-
mulere medlemstilgangen.

Frederikssund—Frederikswerk hiber at kunne
starte flyvningen i august med en Bergfalke pa
sin nye flyveplads.

Nordjysk havde fint vejr til sit propaganda-
flyvestevne den 5. juni med Burda-Staffel som
hovednummer og trekplaster, og der blev ogsd
vist flysleb i formation, kunstflyvning i sveve-
fly o.s.v.

Nordvestjysk forbereder en flyveudstilling i
forbindelse med barnehjzlpsdagen i Holstebro
den 2.—4. september.

Ringsted’s medlemmer fra Slagelse har ud-
fort en rekke flysleb fra Slagelse flyveplads i
hib om, at Slagelse maske igen kan fi en egen
svaeveflyveklub.

Silkeborg passerede i pinsen &rets flyvning
nr. 1100 og ndede op pd over 160 termiktimer.
Arets m3l er 2000 flyvninger.

Swevethy har haft vanskeligheder med over-
fladen pd sin Ka-6, der ,boblede” i vinter.
Schleicher jun. var pa besgg i pinsen, og efter
en midlertidig reparation i sommer omlakerer
firmaet flyet til vinter.

Vejle budgetterer i &r med 2400 starter og
650 timer samt 3000 distancekilometer.

Vestmik er nu tilsluttet KDA med 10 med-
lemmer.



flyvedagskonkurrencerne

I maj maned kom der endelig rigtig gang i
tonkurrencerne, og under BM' og derefter
jzltede det ind med resultater. lkke alle har
tunnet bearbejdes fzrdig ved redaktionens slut-
hing, men her er stillingen, som den da var:

Distance (kiubkonkurrencen}:
1. Midtjydsk 2862 p., 2272 km (5)

2. Aviator . ...... 2127 p., 1792 km (5)
3K aruUp e bl 1619 p., 1299 km (4)
4. Skrydstrup . 1428 p., 1108 km (4)
5. Havdrup ...... 1400 p., 785 km (4)
6. Ringsted ...... 1387 p., 856 km (3)
7. Verlgse ....... 1211 p., 857 km (4)
8. Kuobenhavn 1128 p., 645 km (3)
9. Vejle ......... 1024 p., 790 km (3)
10. Birkergd ...... 751 p., 790 km (3)
Individuel distance
1. Keld Wiehe ........ 1224 845 (3)
2. Leif Corydon ....... 1192 860 (3)
3. Poul Kragh ........ 1127 645 (3)
J. O. Ternholt ...... 1127 645 (3)
5. Svend Ravn ........ 1082 860 (3)
6. Finn K. Nielsen .... 1076 756 (3)
7. J. Nesgdrd . ........ 926 760 (3)
8 Verner Pedersen .... 912 788 (3)
9, P. V. Franzen ...... 891 652 (3)
10. Leif Midthgll ...... 867 753 (3)
11. Age Dyhr Thomsen .. 867 817 (2)
12. Evar Jensen ........ 836 516 (3)
Hastighed
1. FSN Verlgse . ........ 317,3 p. (4)
2EEPFG R 133,8 p. (2)
5 N3G s seratenocnooans 1235 p. (2)
4. Havdrup. ............ 99,2 p. (1)
SHIEA Va0 rRR e 95,0 p. (1)
6. Kgbenhavn .......... 91,3 p. (1)
7 MiidtjyskEEETREERRE 81,8 p. (1)
8. Birkergd ............ 80,8 p. (1)
B}, TEHTY o 06a060a9000600 70,6 p. (1)
T0MBE 11111t 62,6 p. (1)
Varighed
i, VI8 soedoscaaotgobas 29:09 ( 8)
7, T&XGTY orokoceabbpootos 25:57 (10)
3. Ringsted .............. 25:13 (10)
4, Skrydstrup . ........... 16:13  ( 5)
5. Midtjysk .......oono... 16:12 ( 4)
U PEG T e et i 14:00 ( 6)
FIEWA| ST Pt chkon 1 o MErL 10:32 ( G)
(L, WIS sonodapeopoaos 4:57 ( 4)
6}, BRG]l soocoasencoonas 4:08 ( 2)
10MRHavd rup et e 3:08 ( 2)

Havaribazlge

Efter en forholdsvis god begyndelse pi
s@sonen kom der i maj pludselig en rzkke til-
dels ret alvorlige havarier tet efter hinanden.
Der er ingen serlig linie i dem, det er for-
skellige havarityper, det drejer sig om; men
de giver anledning til at indskerpe gget pa-
passelighed, hvad ridsformanden ogsd gjorde
ved BM, hvor der gledeligt nok heller ikke
blev et eneste udelandingshavari.

En klub fik vingen pd sin Rhénlerche knzk-
ket foruden andre skader, da en instrukter med
elev ombord kom for langt ud i termikflyvning
og ikke niede hjem, men i forsgg hermed pre-
vede at komme over et lzhegn og blev fanget
af de gverste grene.

En anden klub fik en splinterny, kostbar
Bergfalke havareret for ca. 12.000 kr., da en
instruktgr i starten opdagede, at krengerorene
ikke var forbundet med styrepinden. Han ud-
koblede, men flyet ground-loopede og blev til
sidst veltet om pi ryggen. Fejlen var hverken
opdaget ved det daglige tilsyn eller ved sidste
eftersyn fra fgrerrummet fgr start. Det bgr
mane alle til stgrre pipasselighed med begge
ting.

Til gengzld opdagede en anden klub ved et
grundigt dagligt tilsyn revner i hgjderorsar-
men pd sin Lis. Direktoratet blev omgiende
underrettet, si alle vor Lis'er kunne blive efter-
set inden videre flyvning.

Starthavariet med en Lehrmeister under
hjelperflyvning pd Arnborg under BM fik me-
gen presseomtale. Tovet sprang af slebeflyets
kobling, og Lehrmeister'’en blev nmsten helt
gdelagt ved den pifglgende hastige landing.
Det mi mane til gget pipasselighed med
slebekoblinger og rings®t samt til, at man s¢-
ger at lere det forudliggende terrmn at kende
ved flyslzb, s3 man ved, hvilke landingsmulig-
heder, der er.

En klub er hlevet indberettet af elektricitets-
ridet, fordi spilwiren faldt ned i nogle led-
ninger og afbrgd strgmmen. Arsagen var, at
man pi et nyt fly endnu ikke havde fiet mon-
teret den foreskrevne automatiske kobling i
stedet for den ikke-automatiske, flyet blev
leveret med.

Til slut pi havaribslgen noget, der kunne
vere blevet et bolgehavari: en sveveflyver, der
var ved at overflyve et vandomridde og let
kunne have gjort det med vinden, forsggte at
komme tilbage, men overraskedes af sterk
mod- og faldvind, s& han mdtte ggre klar til
landing p& vand. Han n3ede dog lige ind pd

Kalender — svasveflyvning

1/3-30/9 Flyvedagskonkurrencerne.
2-17/7  Klublejre m.m. (Arnborg)

3[7 Weekendrally (Arnborg)

9/7 Weekendrally (Arnborg)

10/7 Weekendrally (Arnborg)
14-24/7 8 Jours d'Angers* (Frankrig)
16/7 Weekendrally (Arnborg)
17-30/7 Sommerflyveskole (Arnborg)
31/7-7/8 I-kursus (Arnborg)

7-14/8  Skyflyvningskursus (Arnborg)
2449 Flyveudstilling (Nordvestjysk)
4-17/9  OSTIV-kursus (Varese, Italien)

strandkanten, og flyet slap med et par smi-
skrammer, men det var en ubehagelig op-
levelse.

Luftfartsdirektoratet folger med megen alvor
vore havarier og har i den nye BL 8-1 skerpet
rapporteringspligten, si ogsé havarier med store
strukturelle skader som Lehrmeisteren skal
indberettes omgiende og ikke fdrst inden for
de normale 8 dages frist (husk igvrigt altid
rapport i to (2) eksemplarer. via KDA).

BL 8-1 er nu sat i kraft

Den tidligere omtalte nye udgave af BL 8-1
er nu sat i kraft, idet luftfartsdirektoratet ud-
sendte den midt i juni. KDA har udsendt et
eksemplar til hver klub og hver s-kontrollant.

SM-bladene

En del klubber har endnu ikke indsendt
deres komplette szt af SM-blade til KDA, si
det kan blive bragt 4 jour med nye skolings-
normer etc. Ggr det omglende, for vi er jo
nu forpligtede til at fgige de nye skolingsnor-
mer, som mange Kklubber igvrigt har kgbt
ekstraset af til deres instruktgrer (kr 14.00).

|-kursus p& Arnborg

Indbydelse og tilmeldingsblanketter er ud-
sendt direkte til kiubberne med oplysning om
tilmeldingsfristen. Flere blanketter kan rekvi-
reres hos KDA.

Ingen tipsmidler til Arnborg

KDA havde for andet 4r i tr=k sggt finans-
ministeriet om 50.000 kr af tipsmidlerne til
udbygning af Sveveflyvecenter Arnborg, men
har atter i 4r fiet den nedsliende meddelelse,
at man ikke har varet i stand til at imgde-
komme andragendet.

MODELFLYVNING

Veer venlig mod tilskuerne

Her ved den halvirlige kontingentopggrelse
vil der vere en rimelig anledning til at se pd
tilgang og afgang af medlemmer, for at fa et
lille overblik over medlemstallet. Som mange
ved, var dette ved arsskiftet reduceret i uhyg-
gelig grad, pr. 1/1 1966 var der 415 medlem-
mer i 41 klubber. Vi hibede dengang, at nir
sesonen satte ind, ville det betyde et vzldigt
opsving i medlemstallet, det plejer jo at vare
tilfzeldet.

Beklageligvis ser det ud til, at vi i dr pr.
1/7 vil vere nzsten 20/% fzrre medlemmer
end pd tilsvarende tidspunkt sidste 4r, eller
sagt med tal: ca. 100 medlemmer fzrre. Dette
er i forhold til vort medlemstal en meget stor
tilbagegang, og ingen kan rigtigt komme med

en forklaring pd dette, vi har i alle tilfzlde
ikke hert noget konkret. Vi har dog hdrt en-
kelte klubber udtale, at de ikke ville have flere
medlemmer ind, da de havde det si rart og
hyggeligt. Denne indstilling synes at vere me-
get negativ, da man jo ikke pd forhind ved,
om eventuelle kommende medlemmer ikke vil
vise sig at vere lige si hyggelige og rare som
de nuverende; samtidig kan jo ogsd bemerkes,
at jo fzrre medlemmer vi er, jo mere md hver
enkelt jo betale for at holde det hele giende.

Tenk pi det, neste gang nysgerrige uden-
forstiende kommer 1idt for tzt pi. Hvis du er
fritflyvnings- eller radiostyringsmand, si prgv
neste gang at lade vere med at komme bra-
sende ind i haven til folk og hgjlydt forarget
udtale, at du godt er klar over, at din model
lige er landet i kaffebordet ude i haven, og at
familiens yngste nu formentlig er i ferd med
at skille den ad inde i sovevzrelset. Nej, sig
meget hellere, at du er den kommende ver-
densmester, og at den landede model var din
store chance, men pi neste sgndag vil du da

gerne tage en gammel model med, sd have-
ejeren kan fi lov til at prgve ogsd. Er du
linestyringsmand, si lad vere med at snerre
til folk, at de stir og spolerer et par liner til
20 kr., eller at selvfglgelig er det en Eta mark
11, der sidder i din model, for alt andet ville
da vere sindsygt.

Disse mennesker viser i de fleste tilfzlde
en venlig interesse, men er rent modelflyve-
mazssigt pa bar bund. De aner intet om, hvad
det er, og for linernes vedkommende hvor de
er, og de bliver ikke klogere af at blive afvist
af en selvglad, overlegen eller i visse tilfzlde
uforskammet modelflyver.

En ting der kan gares for at hzve tilgangen
af nye medlemmer, er henleggelse af propa-
ganda for modelflyvningen i hobbyforretnin-
gerne, og dette er et punkt, der vil blive glet
i gang med lige efter sommerferien, ndr ridet
har afsluttet arbejdet med sommerlejr og NL
i radiostyring,

Dennis Nordahl Jacobsen.
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NL i radio- og linestyring
Fglgende er udtaget:
Linestyring i Finland:

F Jens Geschwendtner, klub 138.
Ole Hasling, 138
G Jgrgen Dobel Madsen, 227
Albert Svensson, 141
H Hans/Jens Geschwendtner, 138
Per/Ole Hasling, 138
Albert Svensson, 141/Jgrgen Dobel, 227
I Hans Geschwendtner, 138
Jorgen Dobel Madsen, 227
S¢ren Dalby Hansen, 227

En holdleder efterlyses til at tage med til
Finland.
Radiostyring i Stauning:
K3 Jens Jprgensen, 422
Nordahl Rasmussen, 133
E. Andersen, 133
Holdleder Bengt Hansen, 422,

Fra sidste rddsmgde

Da modelflyverddet p2 grund af DM ikke
holdt m¢de i maj mined, er der ingen nyheder
under denne rubrik.

Indbydelse til »630 sommerstaevne«

Vi har hermed forngjelsen at indbyde til
stort linestyringsstevne, som vi har kaldt ,,630
sommerstevne*.

Tid og sted: Sgndag den 24. juli ki. 9,00
precis hos Emanuel Eskildsen i Hinnum ved
Grindsted.

Klasser: G-beg., G-eksp. F1, H og I.

Startgebyr: 10 kr. hvori kaffe er medregnet.

Tilmelding: Senest den 20. juli til Bent
Gasbjerg, Hjortlundgérd, Filskov.

Hvis nogen gnsker at ankomme om lgrda- .

gen, er de velkomne til dette, her tenkes iszr
pé deltagere fra Sjzlland.

»Windy-pokalen«

Denne konkurrence blev afholdt den 22.
maj pd Amager Felled. Vinderne blev som
fglger:

F Jens Geschwendtner, 138 203,3 kmjt
G-eksp. Albert Svensson, 141 ... 989 p.
G-beg. Niels Sund, 143 408 p-
H Werner Siggdrd, 130/

Jgrgen Bobjerg Larsen 12 m 12 sek.
1 Jorgen Dobel Madsen, 227 433 p.

DM i skraentflyvning

1. afdeling af DM i skrentflyvning afhold-
tes den 22. maj i enkelte byger og med en
vindstyrke pd ca. 5 m/s. Der var 10 deltagere
If)m 4 klubber og de forelgbige placeringer

lev:

Skr I: Hans Gerstrgm, 430 ........ 169 sek
Skr IV: Frits Nielsen, 539 ...... 712 p
Henning Carlsen, ................ 539 p
Jens Malmberg, 539 . ............ 357 p.
Karl Thuesen, 422 .............. 181 p.
Ole Christiansen, 422 ............ 158 p
Mogens Moller, 430 . ............ 20 p

Med denne konkurrences deltagerantal er vi
desverre ndet til det hidtil laveste, men vi
mener dog ikke, at der er grund til at frygte
for skrentflyvningens fremtid, idet vi efter-
hinden har oparbejdet en lille fast bestand af
radiostyrede svavefly, der med stor kunnen og
entusiasme mangvreres rundt — tiden kun be-
grenset af batteriernes levetid og pilolternes
sgvnbehov.

Hvad den ikke styrede klasse, balsagliderne
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skr I, angdr, er fremtidsudsigterne mindre
lyse, idet interessen herfor synes at vare mi-
nimal, og det kan befrygtes, at denne seson
bliver klassens sidste.

De kompasstyrede modeller — skr III — blev
denne gang kun set i et antal af to (der ikke
figj konkurrence p. g. a. vindforholdene), men
da det vides, at en del eksemplarer snart vil
vise sig pd skrenten, nerer vi forhdbninger til
denne meget specielle og fascinerende klasse.

Imidlertid er denne konkurrence jo kun den
forste trediedel af danmarksmesterskabet, og
med hdbet om, at nedgangen kun er en mid-
lertidig foreteelse, setter vi nu vor lid til de
sidste etaper.

Fynsmesterskab i kiasse A2

havde fint vejr, det blmste 5 knob, ikke en
sky pd himlen, og der var masser af termik.
Der var 10 deltagere, hvilket er det stgrste
antal siden 1954. Fgrstepladsen gik til Peter
Stengade, 301 med 791 sek. og bedste junior
blev Per Bjerre, 301 med 446 sek.

Kontingent 2. halvér

Ved redaktionens slutnnig var der stadig en
del klubber, der ikke har betalt kontingent for
2. halvir., Vi erindrer disse klubber om, at
deres medlemmer vil vare afskdret fra at del-
tage i konkurrencer og andre arrangementer,
fgr kontingentet er betalt, da klubben vil vere
i karantene pr. 1/7-66.

Adressezndringer

301 Odense Model-Flyveklub har skiftet for-
mand, den nye adresse er: Bent Sehested, Hen-
riettevej 15, Langeskov.

Diplomer
A-diplom :
G 458 Roald Lynfort, 316 .......... 1/5
B-diplom:
D 70 Arne Kiilerich, 205 .......... 7/5

Criterium Pierre Trebod

Denne internationale fritflyvningskonkur-
rence, som fgr har set dansk deltagelse, finder
sted pd flyvepladsen ved Peronne i Frankrig
fra 14-15. august. Tilmelding gennen KDA
senest 8. juli. Gebyret er 7 kr. pr. klasse. Der
flyves i de tre internationale konkurrenceklas-
ser, og der kan camperes pi pladsen.

Kiubblade

I mange modelflyveklubber har man indset,
hvilket fortreffeligt kontaktmiddel et klubblad
kan vere. Vi har set mange gode klubblade,
i fleng kan ne®vnes blade fra Comet, Windy,
Hurricane, Odense, Zephyr, og her for nylig
ogsd fra Odense Linestyringsklub.

Vi hiber fortsat at modtage disse (og endnu
flere blade). Fuld fordel af klubbladene fis
dog férst, ndr s& mange som muligt uden for
klubben ser dem. Vi vil derfor meget gerne
her i FLYV bringe kontaktadresser og andre
oplysninger, siledes at mange har mulighed for
at sikre sig abonnement.

Vi legger ud med: The Hurricane Times.
Dette blad har varet udgivet i ca. 6 4r med 4
om dret. Det beskeftiger sig kun med frit-
flyvning, indeholder tegninger, profiler, tek-
nist nyt m. m. Det indeholder 10-12 sider i
duplikeret tryk. Abonnement koster 5 kr. om
dret og fids ved henvendelse til redaktgren:
Per Grunnet, Tvervej 44, Virum.

Kalender - modelflyvning

2-10/7  Sommerlejr, Vandel.

16-17/7 Nordisk landskamp (R), Stauning.

august  VM-indenders, England el. Ungarn.

30-31/7 Nordisk landskamp (L), Finland.

20-21/8 Europeisk Int. Cup (A2+-C2), Saar,
Tyskland.

21/8 DM (2) skeent, Hanstholm.

26-30/8 VM (L), England.

28/8 Hostkonkurrence, radiostyrede.

11/9 Hostkonk, linestyrede (Jyll.+Fyn)

18/9 Hostkonk. linestyrede (Sjelland)

25/9 Hostkonkurrence, fritflyvende.

2/10 DM (3) skrent, Hanstholm.

9{10 Danalim (D), Odense.

16/10 Representantskabsmede.

31/12 Arsrekordir slutter.

Lysbilledserier

Mgder du en dag en af de garvede gamle
modelflyvere, prgv da at sige: ,KDA’s lys-
billedserie* til ham.

Lzg merke til hvordan hans ¢jne dugges,
hvordan han snor overskegget, tager en god
slurk af whiskyen, lzner sig tilbage og lukker
djnene. Hgr ham fortzlle om disse lysbilleder
(det var hans forste indtryk af KDA), her
ham fortxlle om dengang, da han selv var med
til at skrabe mos og gammel leverpostej af bil-
lederne, om dengang da . . .

Vi synes, der bgr ggres noget for at forny
traditionen ... og lysbillederne. Vi mener, at
mange modelflyvere ligger inde med gode lys-
billeder, men at de ses alt for sjeldent. Vi
ved ogsd, at mange af disse modelflyvere er
villige til at ofre sig for det fxlles vel.

Vi foreslir derfor, at man finder lysbille-
derne frem og sender dem til KDA. S3 skal vi
ordne og samle dem og sikre, at billederne
bliver brugt til deres egentlige formil, at blive
set.

Ny danmarksrekord

Den fgrste rekord i holdkapflyvning over
200 omgange er besat den 8/5 af Erling Jen-
sen & Kjeld Frimand Jensen, klub 130, med
10 minutter 47,4 sekunder.

Konkurrencediplomer

De manglende diplomer fra flyvedagskon-
kurrencerne, DM etc. vil blive udstedt samlet,
sd snart der efter sommerferien kan skaffes tid
hertil.

Keb timer'e hos KDA

I tilslutning til artiklen i dette nummer. af
FLYV erindrer vi om meddelelsen i de bl
sider i sidste mined om, at KDA nu forhand-
ler bide termikbremsetimere og brzndstof-
timere af Tatone-fabrikaterne til kr 32.00 pr
stk mod betaling forud pr check eller pi vor
postkonto 2 56 80.

Sommerlejren

pa Vandel tegner til at blive en succes, idet
der ved udlebet af den normale frist var til-
meldt ca 60 deltagere.

Kom til NL i Stauning

Nir den nordiske landskamp for radiostyrede
modeller er flyttet til Stauning, er det bl.a. for
at give tilskuere uhindret adgang. Det gzlder
naturligvis ogsd vore egne medlemmer ~ man-
ge er nok i forvejen pd ferie i Jylland og vil
kigge indenfor.

Fgrste periode flyves lgrdag den 16/7 fra
kl 12 til 17, anden periode sgndag fra 7 til 12,
tredie periode fra 13 til 18.



Udvekslingen

Ti af KDA’s medlemmer skulle nu vare pd
besgg i henholdsvis Canada, England og Hol-
land, mens vi til gengzld i de kommende uger
har besag af unge flyveinteresserede fra disse
lande.

I sidste gjeblik lykkedes det heldigvis atter
i 4r at finde gestfri verter og klubber til at
hjzlpe med at tage sig af de unge.

Efter ankomsten den 29. juli og en fgrste
weekend i Kgbenhavn skulle de i den fgrste
augustuge vere pd Flyvestation Avng og i
weekend’en 6.-8. august besgge Bornholms
Flyveklub.

r::: l
A

gaig

I den fglgende uge deles holdet, s& de fire
hollandske sveveflyvere dyrker svaveflyvning
hos Birkergd Flyveklub, mens de engelske og
kanadiske kadetter skal pa besgg i Jylland, dels
hos Modelflyveklubben Dijussland, dels hos
sveveflyveklubben i Billund.

S4 gir det atter til hovedstaden, hvor hele
holdet samles og ser forskellige sevaerdigheder,
inden de rejser hjem torsdag den 18. august,
hvorpd flyvevibnet sluttelig bringer vore egne
(og de norske og svenske) hjem fra Rhein-
Main den 19. august.

KDA seger medarbejder

Til generalsekretariatet seger KDA en mandlig medarbejder med
praktisk kendskab til flyvning (iszr svzveflyvning), klubvirksomhed
samt almindeligt kontorarbejde. Tiltrzdelse snarest muligt.
Anspgning med detaljerede oplysninger om uddannelse, flyveerfaring,
muligt tidspunkt for tiltreden samt Ignkrav til KDA’s generalsekre-
tzr, Remersgade 19, Kgbenhavn K.

Danske Flyvere

Den 11. juni havde foreningen ,skovtur® til
Flyvestation Avng, hvis chef, oberstlgjtnant
A. S. Bendtsen, udsatte fire ture med Chip-
munk til deltagerne.

En af turene blev vundet af Danmatks ®1d-
ste kvindelige flyver, fru Gerda Waerum, der
nu er 75 4r. Hun fik A-certifikat i 1935.

Flyvehistorisk Sektion

En enestiende samling minder om den be-
rgmte ballonskipper Lauritz Johansen et blevet
skenket til Flyvehistorisk Sektion af boet efter
hans nylig afdgde svigerdatter. Det drejer sig
om 18 store indrammede billeder, 3 scrapboger
og en hgjdemdler.

Kalender - alment

23/7-7{8 VM i faldskermsspring (Leipzig).
28/7-19/8 International kadetudveksling.

2-4/9  Flyveudstilling (Holstebro)
3-4/9  Nordjysk Cup (Alborg)
5-11/9  Udstill. og opvisning, Farnborough.

8-11/9  Udstilling i Venedig.

Gebyrforhgielserne udsat

Efter KDA'’s henvendelse til luftfartsdirekto-
ratet angiende forslaget ti let nyt gebyrregle-
ment, der skulle vere trddt i kraft 1. juli, Iyk-
kedes det takket vare en hurtig aktion fra di-
rektgr Hans Jensens side at fi udsat datoen
til 1. oktober, sdeldes at der er tid til bide at
diskutere enkelthederne og til at forberede pi-
loter, Iuftfartajsejere m.fl. pd de nye gebyrer.

Salget af kaptajn Foltmann's bager

Der har varet god rift om bggerne i kap-
tajn Foltmann's bogsamling, som KDA szlger
til fordel for Foreningen Danske Flyveres
Fond. Mange har kunnet supplere deres sam-
linger og andre sat sig i besiddelse af interes-
sante bgger om flyvning.

Vi skulle gerne snart have helt udsolgt, og
listen over bggerne kan stadig rekvireres hos
KDA.

Nye direkte medlemmer i KDA

Guldsmed Finn Ulrichsen, Bille Brahesvej 3,
Kobenhavn.
Provisor Agner Rgrbye, Helsinggr.

Runde fadselsdage

Direktgr Eigil Juel Wibolt, Frederiksberg
Allé 50, 70 ir den 6. august.

Overlzge, Dr, med. Svend Christensen,
Resenvej 10, Skive, 60 4r den 19. august.

MOTORFLYVNING

3. kvalifikationskonkurrence

Konkurrencerne pi& Viborg's smukke flyve-
plads lerdag den 18. og sgndag den 19. juni
havde samlet en snes deltagere. Landingskon-
kurrencen lgrdag blev vundet af O. Hiltunen
med 32 points foran Erié Jensen og Viggo Pe-
tersen. Om aftenen havde Viborg Flyveklub
arrangeret en hyggelig hangarfest.

Til navigationskonkurrencen blev vejret til-
pas darligt til at ggre flyvningen vanskelig.
Her vandt P V. Briiel med 16 points, fulgt af
Erik Jensen og N. Nilsson.

Hermed blev Erik Jensen nr 1 i den sam-
lede konkurrence med 69 points, fulgt af Vig-
go Petersen med 86, Nilsson med 128, Briiel
med 136, Hiltunen med 169 og H. H. Laursen
med 191 points.

I kvalifikationsturneringen

var stillingen
derpd:

1. Viggo Petersen, Sportsflkl, ... ... 9 p.
2. P. Heide Andersen, dir. ........ 6 p.
Erik Jensen, Sportsfikl........... 6 p.

4. G. Svanholm, Sportsflkl. ........ 5 p.
5. N. Nilsson, Sportsflkl. .......... 4 p.
6. N. Hlum, Sportsflkl............. 3 p.

O. Hiltunen, Sportsflkl. ........ 3 p.

P V. Briiel, Sportsfikl. .......... 3 p.
9. Sv. A. Nielsen, Vestjysk ........ 2 p.
10. H. H. Laursen, Viborg.......... 1 p.

Men denne stilling er efter redaktionens
slutning formentlig @ndret efter den ekstra
konkurrence i Stauning den 23.-24. juli.

Danmarksmesterskaberne i Ringsted

Midtsjellands Motorflyveklub har pltaget
sig at vare vert for DM den 13.-14. august.
Nermere indbydelse tilsendes klubberne direk-
te. Klubben hdber at kunne anvende sin nye
flyveplads, men hvis den endnu ikke kan
nbere® s& megen trafik, m& vi endnu engang
klare os med den gamle.

Nzrmere oplysninger kan igvrigt fis ved
henvendelse til Walther Nielsen, Pstergade 12,
Nestved (03) 72 23 80.

Efter denne konkurrence, der er sidste led i
kvalifikationsturneringen, udtages det danske
hold, der skal flyve ved de nordiske mester-
skaber, der finder sted i Linkdping den 3.—4.
september.

Rallynyt

1. internat. Wolf Hirth Gedéichtnis-Sternflug
den 6. og 7. august arrangeres af Fliegergrup-
pe Dettingen/Teck e.V. med konkurrencer bide
for motorfly, helikoptere, motoriserede svave-
fly samt almindelige svavefly. Om sgndagen
afslpres en mindesten for Wolf Hirth. Tilmel-
dingsfristen udlgb 15. juli, men vi har ikke
kunnet bringe meddelelsen for nu. Kommer
nogen forbi, er arrangementet méske dog et
besgg verd.

Raid Bari-Le Caire er navnet pi et rally fra
15. til 26. oktober, glende fra Bari i Italien
over Rhodos, Cairo, Hurghada, Aswan og
Luxor. Der kreves mindst 150 flyvetimer, het-
af 25 i de sidste 12 méineder samt fly med
rejsehastighed mindst 180 km/t, rekkevidde
mindst 800 km, VHF-radio og VOR eller
ADF. Tilmelding senest 10. september. Gebyr
1800 Frcs. Nermere oplysninger hos KDA.

Bern-rallyet i juli blev vundet af dstrigeren
Pettirsch pd Cessna 150, fulgt af tyskeren
Thorbecke pi Piper Cub 95 og franskmanden
Fievet pd Wassmer 40. Fleuron Dahl fra Val-
nzsgdrd, der var eneste danske deltager, blev
nr. 22,
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Flyverhjemmevasrnet

Straks efter udkomsten af sidste nummer af
FLYV begyndte der at strgmme tilmeldinger
ind til vort Skovlunde-kontor, men da nogle
pd grund af sommerferietiden kan have overset
muligheden, erindrer vi endnu engang om den.
P23 given foranledning skal vi bemarke, at ogsé
de, der tidligere har flgjet under forsggsdrene,
skal sende deres blanket ind, hvis de fortsat
vil vere med.

Motorflyveklub i Billund

Der var stor tilslutning til et mgde den 27.
juni pd Lego-fabrikken, hvor Mogens Anker,
der driver en blomstrende flyveskole i Billund,
redegjorde for tankerne om stiftelse af en klub,
mens direktgr G. Kirk Christiansen fortalte om
den udbygning af faciliteter for den lette flyv-
ning, der er planer om, og KDA's general-
sekreter fortalte lidt om flyveklubber og viste
filmen ,,Wings for Beginners".

Efter mg@det deltog 80 personer i en hygge-
lig sammenkomst i lufthavnsrestauranten, hvor
man besluttede at holde stiftende generalfor-
samling i Billund Motorflyveklub den 4. juli.

Samarbejde om trekantflyveplads

Motorflyveklubberne i Kolding og Fredericia
afholdt den 28. juni et mgde i Fredericia til
drgftelse af mulighederne for indretning af en
flyveplads midt i trekantbyomridet, eventuelt i
forbindelse med det planlagte dyrskueomride
m.m. Det nedsattes et udvalg, som straks efter
sommerferien vil g4 i gang med arbejdet, fordi

der fra alle sider — ogsi fra Vestfyn — er in-
teresse for en sidan plads.

P2 mgdet gjorde KDA's generalsekreter
rede for aeroklubbens principielle synspunkter
med hensyn til anleggelse af flyvepladser til
almenflyvningen.

Nordjysk Cup i Alborg 3.-4. september

Alborg Flyveklub afholder Nordjysk Cup
lgrdag den 3. og spndag den 4. september pd
Alborg lufthavn, begyndende lgrdag kl 1400
med landingskonkurrence, mens der sgndag er
briefing kl 0800 forud for navigationskonkur-
rencen. Tilmelding til klubbens formand, ma-
jor Kurt Abildskov, Hgjvangsvej 28, Ngrre-
sundby si tidligt som muligt — specielt med
henblik pd eventuel hotelreservation. Start-
gebyr 10 kr.

Lordag aften afholdes kammeratlig sammen-
komst med damer i klubbens nyindrettede
klubhus.

Udstilling i Holstebro

Flyveklubberne i Holstebro afholder i dage-
ne 2.—4. september udstilling i Holstebro Hal-
len af fly, svevefly, radio- og met-udstyr m.m.,
og pA flyvepladsen bliver der kunstflyvning af
H. Thyregod, formationsflyvning, faldskerms-
udspring, rundflyvning og meget andet. Klub-
berne ser naturligvis meget gerne, at s3 mange
som muligt fra andre klubber finder vej til
byen og ved at fylde flyvepladsen med fly
hjzlper med til at ggre dagene til en begiven-
hed, der kan gore propaganda for flyvningen.

Kalender - motorflyvning

5-7/8 Rally i Ulster (Nordirland).
4-15/8 VM i kunstflyvning (Moskva).
6-7/8 Rally i Colmar.

13-14/8 DM (Ringsted).

20-21/8 sterso-rally i Libeck.

2—4/9  Flyveudstilling (Holstebro)
3-4/9  Nordjysk Cup (Alborg)

3-4/9 Nordisk Mesterskab (Sverige).
10-11/9 Hawaii-fest (Samsg).

10-11/9 1000 km Meeting, Venedig.
Klubnyt

Sportsflyveklubben venter i denne méned
den tjekkiske Trener Master, som en kunst-
flyveinteresseret gruppe af medlemmer i klub-
ben har bestilt for at kunne dyrke kunstflyv-
ning. Pr. 31/8 havde klubben trods vejret
flgjet 1355 timer mod 1128 samme tid i fjor.

Alborg Flyveklub genindviede sit klubhus
i lufthavnen sgndag den 19, juni — samme dag
som der var dbent hus pd flyvestationen — og
kunne samtidig holde pokaloverrekkelse for
sin klubkonkurrence i weekend'en. Den blev
vundet af Claus Westerled, Abybro, med 61.2
points foran Bgrge Skow, Abybro, og Erik
Strgm Hansen, Ngrresundby, med hhv. 96.0 og
96.3 points.

Bgrge Skou deltog sammen med N. J. Chri-
stensen, der blev nr 5, efter smrlig tilladelse
fra luftfartsdirektoratet, idet de var elever pd
Jérgen Jensens flyveskole og endnu ikke havde
aflagt deres certifikatprgve. Men som vi fgr
har sagt, si er nybagte piloter nogle af de
bedst kvalificerede i disse konkurrencer, som
mange flere roligt kan give sig i kast med.

SVEVEFLYVNING

Faldsksermspakkerkursus p& Arnborg

Med det sterkt sgede antal faldskerme, vi
nu har i sveveflyveklubberne, er der behov for
flere godkendte pakkere, hvorfor KDA regner
med at arrangere et kursus i faldskermspak-
ning samtidig med skyflyvningskursus i den
anden uge af august. Nermere ved henvendel-
se til Svaeveflyvecenter Arnborg eller KDA.

Igvrigt har der veret god tilslutning til sve-
veflyveskolen i sidste halvdel af juli, og nu
gir vi igang med instruktgrkursus i den farste
august-uge, efterfulgt af skyflyvningskursus og
faldskermspakkerkursus i den anden uge.

Hieelpeinstruktarkursus

Den nye BL 8-1 #bner mulighed for anven-
delse af hjelpeinstruktgrer i klubberne, for-
udsat disse har gennemgdet et weekend-kursus
for sddanne og er afprgvet af en s-kontrollant.
Sveveflyverddet regner med snarest at kunne
udsende retningslinier for disse kursus og prg-
ver, s& vi kan udnytte ordningen.

Guld- og sglvdiplomer anerkendt

Guld: 18. John Nydén, Svevethy, 19. Leif
Corydon, Vejle.

Sglv: 286 Mogens Hgeg Jensen, Arhus, 287
John Aggerholm Jensen, Arhus, 288 Ingo Fre-
deriksen, Bitkergd, 289 Leif Aakjer Nielsen,
Vejle, 290 Jan Schmeltz Pedersen, Kgbenhavn,
291 Per Thorn Madsen, Viborg, 292 Henry M.
Kristensen, Midtjydsk, 293 Willy Jensen, Ka-
rup, 294 Holger Wiehe, dir., 295 Frede Vin-
ther Jensen, Birkergd, 296 Jgrn Thorn Mad-
sen, Viborg, 297 Jgrgen Clausen, Silkeborg.
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Den militeere svaeveflyvning ophgrer

Af besparelsesgrunde har flyvevdbnet set sig
n@dsaget til at standse den militere sveveflyv-
ning pd stationerne med udgangen af denne
seson. Dette betyder dog ikke, at man ikke
lengere vil kunne svaveflyve inden for flyve-
vibnet, men det bliver pd civil basis. KDA
har rettet henvendelse til chefen for flyvevab-
net og betonet, at man meget gerne ser virk-
somheden fortsette og har ogsd mgdt velvilje
for dette synspunkt. Der forhandles i gjeblik-
ket mellem sveveflyveklubberne pd stationerne
og flyvevibnet om hvilke betingelser, materi-
ellet vil kunne overtages pa.

Hvad rekorderne blev péa

Sveveflyveridet godkendte pi sit mgde den
18/6 Dybr Thomsens rekord i klasse D1a
(lokal) med 635,5 km og Keld Wiebes i
D 1b (national og lokal) med 525,0 km, lige-
som han fik godkendt en hastighedsprestation
over 500 km med 69,5 km/t. Signe Skafte
Mgller fik godkendt rekord for kvinder, klasse
D 1a, med 515 km — — og si konstaterer hun,
at hun med sin flyvevarighed pd 7 t 57 min
ogsd har overgiet den afskaffede varigheds-
rekord, som fru Harriet Fgrslev satte i 1937
pd 7 timer 25 min.

Husk at indsende SM-sasttene

En del klubber har endnu ikke indsendt de-
res komplette SM-set til revision til KDA. Det
bedes gjort omgdende — hvordan kan man fgl-
ge de nye normer uden at vere i besiddelse af
dem?

Nye mél pa ringsast

I Tyskland er man ikke alene ved at ud-
skifte de gamle Tost-koblinger med den nye
Kombi-Kupplung, som vi tidligere har omtalt,
men har ogsd indfgrt nye normer for ringset-
tene og foreskriver der igvrigt, at kun fabriks-
fremstillede med Tost-merke mi anvendes.

Den nye norm afviger lidt fra de méil, der
findes i ,,Sveveflyvehdndbogen* (de bliver ret-
tet i den nye udgave, der nu er i trykken). Den
lille ring skal vere 29 mm pd den smalle og
34 pi den brede led (tolerance * 1), den
store 49 (= 1,5) p& den brede og 38 (4 2)
pa den smalle led.

De skal kasseres hvis den lille ring bliver
lengere end 35,5 mm, hvis tversnittet ®ndres
mere end 0,5 mm fra de 7,0, og hvis den store
rings bredde gir under 36,5 mm (den mi ikke
kunne fgres ind i ringdbningen pd den nye
kopling).

lkke nzdvendigt at ansege om A, B og C

KDA modtager stadig andragender om de
grundlzggende diplomer, men erindrer om de
nye diplomregler, hvorefter instruktgren i ele-
vernes flyvebog attesterer, nir prgverne til de
nye A-, B- og C-diplomer er opndet (se de bld
sider i april, side B 3, samt SMF 811 (udgave
1966)).

Igvrigt er der s& godt som ikke rekvireret
emblemer fra klubberne til de nye A-, eller B-
diplomprover, og der mi dog vere adskillige,
der har passeret dem siden reglernes ikrafttre-
den.

Husk: A-prgver lige inden farste solo, B-
prgver svarer omtrent til det gamle C, mens
C-prgven bestdr i en varighedsflyvning pd 1
time efter opnielse af S-certifikat.

Klubberne skal selv fgre regnskab med, hvor
mange der er udstedt af hvert diplom, til brug
ved Adrsstatistikken.



FLYVEDAGSKONKURRENCERNE

Distance (kiubkonkurrencerne)

1. Midtjysk ... 2839 p. 2255 km (5)
2. Veerlgse ... 2133 p. 1479 km  (5)
3. Aviator .... 2130 p. 1795 km  (5)
4. Ringsted ... 1926 p. 1284 km (5)
5.Karup .... 1823 p. 1401 km (5)
6.Birkerad .. 1670 p. 1350 km  (5)
7.Havdrup ... 1628 p. 899 km  (5)
8. Skrydstrup . 1538 p. 1218 km  (5)
9. Vejle ...... 1488 p. 1254 km (4)
10. Kgbenhavn . 1397 p. 894 km  (4)
Individuel distance
1.Keld Wiehe ...... 1216 840 (3)
2. Leif Corydon ...... 1189 857 (3)
3. Leif Midtbgll ...... 1143 823 (3)
48SvRRA VN R 1130 798 (3)
5.Poul Kragh ....... 1123 642 (3)
J. O. Temholt .... 1123 642 (3)
Bgrge O, Hansen .. 1123 642 (3)
8.J. Nesgdrd ........ 929 763 (3)
9. Verner Pedersen .... 891 652 (3)
10. P. V. Franzen...... 891 652 (3)
11. Dyhr Thomsen .... 861 861 (2)
Hastighed
1. Verldse ................ 421,1  (5)
2WA viatOr [T SS S 269,5 (3)
AT ooapoboondaanoboos 1844 (2)
4. Kgbenhava ............. 161,5 (2)
SLPFG Rl e N ' o 133,8 (1)
Y Havd rup e e 99,2 (1)
FEINEEIER snnennpaanossas 81,8 (1)
8. Bitkergd ............... 80,8 (1)
PELEITT | oot 0noa0000000 70,6 (1)
103 BiLluad R, L IR G (1)

Varighed
1.Ringsted .............. 49:07 (10)
71 TR Lot nan b og S0nH e 43:06 (10)
EXYA3IE acrvoogcogonooota 41:22  (10)
4. Skrydstrup ............ 33:53  (10)
5.Kgbenhavn ............ 22:10 ( 9)
GYH avd rip SR RS 20:13  (7)
7 Midtjysk Lt IS e 16:12  ( 4)
8 PG e K e 14:00 ( 6)
CUNLT 3  aadbdnootbdoro 13:34  (10)

10.FA LS B e e e i 12:08 (10)

Den nye BL 8-1 udsendt

Luftfartsdirektoratet udsendte i juni den be-
budede nye udgave af BL 8-1, som derfor nu
er trddt i kraft. Hovedendringerne er tidligere
omtalt i FLYV's bl sider, men klubberne bgr
gennemgd det tilsendte eksemplar, si man er
sikker pd at efterleve de nye regler fuldtud.

Jergen Olsen holder op

Jorgen Olsen, der har veret ansat i KDA
siden 1. januar og i sommer veret stationeret
p& Arnborg, forlader sin stilling 1. august. Det
er noget tidligere end pdregnet, men han har
nu fiet den chance for yderligere uddannelse,
han gik og ventede pd, og md udnytte den.

tkke VM i 1967

Habet om at f& VM arrangeret af Frankrig
naste dr er glippet, da man ikke har kunnet
opnd den forngdne stdtte fra statens side. FAI
har nu indkaldt tilbud pd arrangement af VM
i 1968 og vil pd et mgde i vinter tage stilling
til, hvor det skal vare.

Kalender - svaaveflyvning

1/3-30/9 Flyvedagskonkurrencerne.
31/7-7/8 L-kursus (Arnborg)

7-14/8  Skyflyvningskursus (Atnborg)
2-4/9 Flyveudstilling (Nordvestjysk)
4-17/9  OSTIV-kursus (Varese, Italien)
17-18/9  S-kontrollantkursus (Arnborg)

Nyt fra sveeveflyveklubberne

Stlkeborg udgiver et nydeligt medlemsblad
i AS-format, der hedder ,,Stig og synk“. I pin-
sen havde man et 225 km strzk til Rendsburg-
egnen, gjorde et sglv ferdig og fik lavet bdde
en 100 km trekant samt (en mand pi tre dage)
tre 50 km trekanter,

Vejle overrakte den 5. juni for fgrste gang
sin nye flotte , Thies“-pokal. Den blev over-
rakt til Age H. Mathiesen, som den er navn-
givet efter, og han blev af Bgrge Christiansen
hyldet for trofasthed og uselvisk indsats til
gavn for sveveflyvningen. I fremtiden vil po-
kalen blive uddelt til et medlem, som bestyrel-
sen anser for at have gjort sig fortjent til ikke
at blive glemt under den almindelige hyldest
af diplomindehavere, mestre og rekordholdere.

Klubblade

Der er ivaerksat en udveksling af klubblade
mellem forskellige svaveflyveklubber, der ud-
giver sddanne. De fleste husker ogs# at sende
klubbladet til KDA, men skulle nogen have
glemt det, s& set os venligst pd listen.

Automatisering i Arnborg

Telefonen i Arnborg er blevet automatiseret,
hvorefter Sveveflyvecentrets telefonnummer er
(07) 1591 25 eller (07) 1591 26.
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Europa-Cup i Saar

Der har f@r varet dansk deltagelse i denne
internationale fritflyvningskonkurrence, der
finder sted den 20.-21. august ved Homburg/
Saar, Vi kan stille med tre mand i hver klasse,
og tilmelding mid vere KDA i hende senest
8. august. Gebyr 50 DM, der betales ved an-
komsten.

Danalim-konkurrencen

Odense Model-Flyveklub meddeler, at man
pé grund af de reviderede modelflyvebestem-
melser har vedtaget at udsmtte Danalim-poka-
len i gruppe D og ikke som tidligere i klasse
Da.

Hestkonkurrence for radiostyrede

Ost for Storebaelt

afholdes i &r af 133 Kaebenhavns Fjernstyrings-
klub i Sengelgse.

Tid: S¢gndag den 28. august 1966 ki 0900
Klasser: K1, K3 og K5

Startgebyr: kr. 10,00

Tilmelding: Senest den 22. august til
Jan Hackhe, Rgdovrevej 333 C, Rgdovre

Vest for Storebaelt

afholdes pd militerets gvelsesplads i Hgjstrup
i Odenses vestlige udkant. Der flyves midt pi
omridet (jordstart umulig).

Tid: Spndag den 28. august 1966 ki 1030
Klasser: K1, K3 og K5
Starigebyr: kr. 5,00 pr. deltager

Tilmelding: Inden 22. august til
Niels Egelund, Marstrandsvej 23, Odense

*

Statistik

Statistikken for fgrste halvdel af ret fglger
hermed. Der er som szdvanligt i det fgrste
skema givet 3 points for en fgrsteplads, 2
for en andenplads og 1 for en tredieplads og
i det andet skema beregnet summen af de fem
bedste resultater.

Placeringer.

A2
1 Thomas Kongsted 9 5 Peter Otte ..... 4
2 Thomas Vzth .. 6 Palle Jgrgensen.. 4
3 Peter Birchlgv.. 5 Bent Sehested .. 4
Per Grunnet ... 5 Peter Stengade.. 4
Tage B. Hansen. 4

C2
1 Erik Nienstzdt. 13 3 Poul Rasmussen. 3
2 Thomas Koster. 4 Erik Jacobsen .. 3
E. Grove-Nielsen 3

D2

1 Steen Agner ... 8 4 Berndt Jensen .. 2
2 Mogens T. Jensen 5 Poul Schigdt ... 2
Per Svensson .. 5

Bedst af 5
A2
1 Thomas Kongsted, 134 ...... 3729
2 Per Grunnet, 131 .......... 3105 (4)
3 Peter Stengade, 301 ........ 3024 (4)
4 Thomas Veth, 131 ........ 2970 (4)
5 Palle Jgrgensen, 134 ........ 2735 (4)
6 Peter Otte, 116 ............ 2279 (3)
7 Bgrge Hansen, 105 ........ 2268 (3)
8 Bent Sehested, 301 .......... 2112 (3)
9 Michael Vzth, 131 ........ 1937 (3)
10 Erik Jacobsen, 134 ......... 1862 (3)
Cc2
1 Erik Nienstedt, 116 ........ 4317
2 Thomas Kgster, 134 ........ 2109 (3)
3 Poul Rasmussen, 229 ........ 1929 (3)
4 Henri Hoffmeyer, 229 ...... 1273 (3)
5 Erik Jacobsen, 134 ......... 871 (1)
D2
1 Steen Agner, 105 .......... 2541 (3)
2 Mogens T. Jensen, 215 ...... 1648 (3)
3 Per Svensson, 630 .......... 1366 (2)
4 Berndt Jensen, 632 ........ 1224 (3)
s Poul Schigdt, 537 .......... 912 (2)

Tallene i parentes angiver antallet af resul-
tater, hvis der er fzrre end 5.
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Modelflyvelejren
Vandel, 10/7.

KDA’s drlige modelflyvesommerlejs er netop
sluttet. Ikke mindst pd baggrund af de to fore-
glende irs sommerlejre md denne betegnes
som en succes. Vejret herovre har varet for-
treffeligt, varmt sommervejr, i begyndelsen af
perioden helt stille.

Lejren har i &r ca 75 deltagere, heraf to
svenskere, hvortil kommer ca 25 ledsagere.
Disse deltagere har tilbragt en uge med afslap-
ning, ferie, og en masse modelflyvning. Men
der har ogsd veret tid til at gennemfdre et
kursus i meteorologi, se modelflyvefilm, hvor
man i & havde lint flere fremragende film
optaget af svenske modelflyvere, samt spille en
fodboldkamp, hvor et fritflyvende hold viste
et linestyringshold, at man ikke fir megen kon-
dition ved at std stille og flyve . . .

Det er gledeligt at konstatere, at der blandt
de 75 deltagere er hele 33, som kom her for
fgrste gang. Men den gamle garde var ogsd
med, siledes var det 14. gang Uffe Olesen fra
klub 508 var med, og blandt lejrens deltagere
var en verdensmester, en nordisk mester samt
tre danmarksmestre.

Belert af tidligere irs dérlige erfaringer ud-
skrev konkurrenceledelsen allerede i begyndel-
sen en hel rzkke perioder, og da vejret de fire
fgrste dage var fint, var alle de ngdvendige
perioder afviklet i Igbet af disse dage. Dette
viste sig at vere klogt, idet vejret de fglgende
dage var noget ringere. I de fleste tilfzlde
blev der gennemfgrt flere perioder end de ngd-
vendige.

Resultaterne

KLM: Denne konkurrence om de smukkest
byggede modeller foregik traditionelt ved at
samle alle lejrens ca 190 modeller, og af gode
grunde inden den egentlige flyvning begyndte.
Vinderen, nordisk mester i A2, Thomas Kong-
sted fra Hillergd, havde presteret et stykke
gedigent arbejde i sin nye A2, Niels E. Con-
stantin Hansen prasenterede en speedmodel
med en overfladebehandling, som vist aldrig
er set magen til pd lejren. Men desvzrre havde
han gdelagt den pande, som modellen var byg-
get til, og den nye passede ikke helt.

1. Thomas Kongsted ............ (134)
2. Borge Johansen .............. (623)
3. Niels E. Constantin Hansen .... (138)

Al havde 9 deltagere, og der blev flgjet 6
perioder, hvoraf de 5 bedste gelder. Per Grun-
net fra Holte, som vandt virkonkurrencen i
Al med 900 sek, viste atter, at det kan lade
sig gore at f& gode resultater i Al.

1. Per Grunnet (131) .......... 811 sek
2, Jens Gerstrgm (523) ........ 675
3. Erik Nienstzedt (116) ........ 658 ,,

A2 begynder havde 4 deltagere og 6 peri-
oder,

1. Ole Schmidt (523) .......... 327 sek
2. Leif Eskildsen (630) ........ 221
3. Ove Moesgaard (623) ........ 165 ,,

A2 expert havde serdeles hird konkurrence
med 16 deltagere og 6 perioder. Efter 6. pe-
riode havde 2 mand 5 max, men John Lam-
brecht fra Holte vandt i kraft af sin bedre
6. flyvning.

1. John Lambrecht (131) ........ 900 sek
2. Palle Jgrgensen (134) ........ 800 ,,
3. Thomas Kongsted (134) ...... 880 ,,
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Klasse C med 8 deltagere og 6 perioder var
f@rst og fremmest et opggr mellem den nuvs-
rende verdensmester Kgster og danmarksmeste-
ren Niensteedt. Nienstedt fgrte det meste af
tiden, men blev sliet af Kgster.

1. Thomas Kgster (134) ........ 840 sek
2. Erik Nienstedt (116) ........ 828 ,,
3. Henning Mikkelsen (116) .... 741

Klasse D er en klasse som tilsyneladende
volder danskere megen besver. Der var 7 del-
tagere som flgj 6 perioder, og der er grund
til at fremh®ve 15-drige Johannes Grove-Niel-
sen fra Hegnsvig. Han tog alting roligt og for-
nuftigt, og der er vist ikke tvivl om, at vi
kommer til at hgre meget mere fra ham.

1. Niels Chr. Christensen (116) .. 719 sek
2. Thomas Kgster (134) ........ 589 ,,
3. Johs. Grove-Nielsen (632) .... 347 ,,

Maraton er en af de modelflyvediscipliner,
som kun sommerlejrdeltagere vel kender. I
korte trek skal man inden for 1 time flyve s&
meget som muligt, og modellerne hentes pr.
fod. Det blev til et hirdt race mellem Nien-
stedt med en A2 og Michael Vzth fra Holte
med en chuckglider.

1. Erik Nienstedt (116) ........ 1009 sek
2. Michael Veth (131) ........ 1002 ,,
3. Sgren Hillerup (228) ........ 850 ,,

Chuckglider blev flgjet i to perioder & 5
flyvninger, som alle talte med. Der deltog 20
mand.

1. Hans Schigtt (523) .......... 313 sek
2. Sgren Hillerup (228) ........ 309 ,
3, Michael Vath (131) ........ 308 ,,

Klasse F havde 4 perioder, men kun 2 af
de 10 tilmeldte fik resultat.

1. Jens Geschwendtner (138) .. 202,1 km/t
2. René Olsen (130) ........ 1644 ,,

G begynder havde 11 deltagere, hvoraf de
fleste dog kun deltog i sidste periode.

1. Ole Cortzen (316)........ 3159 points
2. Henning S¢rensen (630) .. 2951 ,,
3. Christian Iversen (623).... 2951

G expert havde 7 deltagere, hvoraf de 6 an-
dre intet kunne stille op mod danmarksmeste-
ren.

1. Leif Eskildsen (630) ......

2. Kaj R. Hansen (623) ....
3. Erik Hansen (629)

6433 points
5487
5269

Klasse H havde 4 hold. Som det ses af de
angivne finaletider, blev der sat ny danmarks-
rekord.

1. Hans & Jens Geschwendtner (138)

10,28 min.
2. Jgrgen Olsen & Ole Hasling (138)

11,23 min.
3. Erik Thygesen & N. E. C. Hansen (138)

12,35 min.

Klasse I havde fglgende resultater:

1. Jgrgen Olsen (138)
2. Jens Geschwendtner (138)
3. Hans Geschwendtner (138)
3. Gorm Latrsen (403)

Pointturneringen resulterede bla. i, at der

Kalender ~ modelflyvning

20-21/8 Europzisk int. Cup (A2 + C2),
Saar, Tyskland

2148 DM (2) skrent, Hanstholm

26-30/8 VM (L) England

28/8 Hgstkonkurrence, radiostyrede

11/9 Hgstkonkurrence, linestyrede

(Jylland -+ Fyn)
18/9 Hgstkonkurrence, linestyrede
(Sjzlland)

25/9 Hgstkonkurrence, fritflyvende
2/10 DM (3) skrent, Hanstholm
9/10 Danalim (D), Odense

16/10 Reprzsentantskabsmgde

31{12 Arsrekordar slutter

pd lejren blev taget 3 A-, 6 B- og 4 C-diplo-
mer.

Her deltog alle.
1. Jens Gerstrgm (523) ........ 62 points
2. Jens Geschwendtner (138) .. 56 ,,
3. Ole Schmidt (523) ........ 51,

Holdpointturneringen, hvor der kzmpedes
lige til det sidste, havde fglgende vinderhold:
Jens Gerstrpm, Hans Schigtt og Ole Schmidt
(523).

Lyregaard.

*

Fra sidste radsmgde

Klubleder-kursus ventes, p& grund af den
store succes i &r, gentaget til neste fordr.

Der vil fremkomme nye FAI-regler for mag-
netstyrede modeller.

Artikel om lyddempere fremkommer i
FLYV nr. 9.
Adressezndringer

208 Modelflyveklubben @Prnen har skiftet
formand, den nye adresse er: Swend Nielsen,
Skovbrynet 54, 1. sal tv., Nestved.

Diplomer
A-diplom:
A 1304 Per Sgrensen Vand, 541 .... 15/6
A 1305 Leo Christensen, 632 ...... 24/6
B-diplom :
A 712 Bjarne B. Nielsen, 541 .... 15/5

Tegning til Suzie-Q

Tegningen til denne holdkapflyvningsmodel
ligger nu klar i KDA og koster kr. 6,00.

Klubblade

Vi fortsztter her omtalen af de modelfly-
klubblade der for tiden udkommer mere eller
mindre regelmeassigt. Vi er denne gang néet til

OMF-nyt

Dette blad udgives af Odense Modelflyve-
klub, en af landets =ldste klubber. Det udkom-
mer 6 gange irligt, er lige glet over fra sprit
til almindelig duplikering, og besk®ftiger sig
kun med fritflyvningsstof. Af indholdet kan
nzvnes klubmeddelelser, referater, arrangemen-
ter af interesse for klubbens medlemmer samt
konstruktionsartikler. Abonnementet koster 6,—
kr. drligt og fis ved henvendelse til redaktgren
Bent Sehested, Henriettevej 15, Langeskov.

Radiostyringskonkurrence

27.-28. august afholdes konkurrence i klasse
RC 1 i Oberbieber (Tyskland). Nzrmere op-
lysninger hos KDA. Tilmelding inden 5. au-
gust.
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Udvekslingen gennemfart

Den 18. august forlod vore ni gester Dan-
mark for at vende hjem til Canada, England
og Holland, og dagen efter kom vore egne ti
hjem fra herlige oplevelser i de tre lande.

Vore gester blev modtaget og budt velkom-
men pd FSN Varlgse den 29. juli, var om
Igrdagen pd tgjhusmuseet, tilbragte sgndagen
hos deres verter for mandag efter forsvars-
ministeriets officielle velkomstfrokost for dem
i Tivoli at kgre til FSN Avng, hvor de til-
bragte nogle begivenhedsrige dage takket vare
stationen og forskellige KDA-medlemmer, der
hjalp med at underholde dem og vise dem
noget af vort land.

I weekend'en 6.—8. august var de hos Born-
holms Flyveklub, der i &r kunne vise dem
klubbens egen flyveplads ved Rg.

S4 gik turen for kanadiernes og engl®nder-
nes vedkommende til Tirstrup, hvor medlem-
mer af modelflyvekiubben Djursland viste dem
egnens severdigheder, og onsdag kgrte de via

Silkeborg-egnen til Billund, hvorfra Billund
Flyveklub viste dem, hvad der er verd at se
i Sydjylland.

I mellemtiden var de fire hollandske svaeve-
flyvere den 8. august sat af i Verldgse for at
dyrke lidt sveveflyvning hos Birkerad Flyve-
klub, der til formilet havde anbragt to fly
péd Mgliemosegdrd, men fik darligt vejr.

Mandag den 15. mgdtes hele holdet for at
se Tuborg, tirsdag var de gzster hos SAS og
besd flyveverftet i Kastrup, og efter en dag
pd egen hind tog de afsked med KDA om
torsdagen ved et stykke smgrrebrad i general-
sekretariatet.

Takket veere mange gode samvirkende kref-
ter var det for 16. gang lykkedes at gennem-
fgre denne ungdomsudveksling, takket vazre
hvilken betydeligt over hundrede unge KDA-
medlemmer har haft en spzndende og lererig
ferie i mange forskellige lande,

FAI Council mede i Paris

Ved Council-mgdet i Fédération Aéronau-
tique Internationale den 23. juni i Paris deltog
P V. Britel og fru I. Griiner. Der blev her
gjort et nyt forsgg fra nordisk side pd at mo-
dernisere FAI's organisation, men det tager tid
at trenge igennem, da is@r Ostlandene er tem-
melig konservative i si henseende,

En modernisering har imidlertid fundet sted
af FAI's Bulletin, hvoraf det fgrste nummer
nu foreld sammen med en propagandabrochure
om FAIL

FAI er igang med et nyt identitetskort, der
skal give ret til service hos alle FAI-klubber

verden over, benzinkredit, lavere forsikrings- -

pramier etc.

Endelig fortsettes arbejdet pd at opnd gen-
sidig anerkendelse af certifikater i de forskel-
lige lande, og der foreld her et resultat i form
afdim¢dekommenhed over for tanken fra tysk
side.

Mgdet gjorde ogsd forberedelser til Arets

FAlL-kongres, der finder sted fra 27. novem-
ber til 3. december i Chile.

FAl-Bulletinen med alle rekorder

Foruden oversigt over FAI's mgder, verdens-
mesterskaber og ¢gvrige arbejde indeholder
FAI's Builetin, der er pi 164 sider, en kom-
plet oversigt over alle gzldende rekorder i
flyvning og rumfart — inklusive svaveflyvning,
modelflyvning og faldskermssport.

Rekordtabellerne er sat op pd ny og over-
skuelig mide, s man ogsd kan se, hvilke re-
kordkategorier, der endnu ikke er besat.

Bulletinen kan fds hos KDA for 14 kr,

Nordisk Flyveforbund i Reykjavik

De fem nordiske aeroklubbers samarbejds-
organ NFF holdt i dagene 25. og 26. august
sit drlige mgde, der denne gang fandt sted
hos den islandske aeroklub i Reykjavik. KDA
var representeret ved Harboe og Weishaupt.
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Kalender — alment

2-4/9  Flyveudstilling (Holstebro)
5-11/9  Udstill. og opvisning, Famborough.
8-11/9  Udstilling i Venedig.

27/11-3/12 FAL-kongres, Chile.

Flyvehistorisk sektion

afholder klubaften mandag den 5. sept. kl.
2000 i Hjemstavnslokalerne i Vartov, Lon-
gangsstrede 28. P4 programmet stir film og
lysbilleder fra sommerferierejser med mere
eller mindre flyvehistoriske mal, bl, a. 4bent
hus p&d Edwards Air Force Base.

Kaptajn Foltmann'’s bogsamling

Nu tynder det ud i de mange interessante
flyvebgger, KDA szlger til fordel for Danske
Flyvere's fond. Ved redaktionens slutning var
der dog endnu gode ting tilbage, f.cks. en
rekke af den fremragende svenske irbog ,Ett
Ar i Luften” og en del sjzldne gamle drgange
af FLYV.

Nye direkte medlemmer i KDA

Frgken Lizzie Hermansen, Kgbenhavn
Ingenier Frank H. Flicker, Kgbenhavn
Ekspedient Karl J. Hansen, Vejle
Civilingenig¢r Jan Sgeberg, California, USA
Steen [ensen, Kgbenhavn

Inspektgr Kurt Ryborg, T¢nder

Nye direkte firmamedlemmer i KDA
Firma Lynggaard Skandinavia, Kgbenhavn

Runde fedselsdage

Verkforer H. Larsen, Drogdensvej 35, Draggr,
60 4r den 8. september

Bagermester Leo Mac van Hauen, Frederiks-
berggade 23, K., 65 &r den 17. september

Frgken Ellen Margr. Ellehammer, Kildegirds-
vej 20, Hellerup, 70 4r den 23. september

Nye bager i KDA's bibliotek

John W. R. Taylor & Maurice F. Allward:
Westland 50.
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4, kvalifikationskonkurrence

Den 23. og 24. juli fik vi gennemfgrt drets
4, kvalifikationskonkurrence, der fandt sted pi
Stauning som erstatning for den konkurrence,
vejret forhindrede i april. Til trods for, at det
var midt i sommerferien, var der ialt 16 del-
tagere, men ikke alle disse var til stede ved
landingerne om lerdagen og mitte udfgre disse
om sgndagen, Det er uheldigt, da vejrforhol-
dene let bliver for forskellige til en ensartet
vurdering.

Navigationskonkurrencen sgndag mitte vi
gennemfore uden luftmeldekorpsets hjzlp, da
konkurrencen var arrangeret med for kort var-
sel, til at dette kunne opnds. Det gav nogle
problemer med tidtagningen. Vejret var igv-
rigt blesende og regnfuldt med ringe sigt,

men det er sundt ved en orienteringskonkur-
rence.

Poul Heide vandt landing med 24 points,
fulgt af Kurt Nielsson med 44 og N. E. Sker-
lund med 51.

I navigation sejrede Jens Toft med 12 po-
ints, Nr 2 blev Heide med 13 og nr 3 Erik
Jensen med 35.

Den samlede konkurrence blev sdledes vun-
det af Heide med 37, fulgt af Jens Toft med
84, Erik Jensen med 109, Skerlund med 109
og Viggo Petersen med 115.

1 kvalifikationsturneringen var stillingen nu
den, at Heide fgrte med 12 points, fulgt af
Viggo Petersen med 11, Erik Jensen med 10,
Nielsson med 6 og G. Svanholm og Jens Toft
med hver 5 points,

Og si var man klar til finalen ved DM i
Ringsted.

God tilslutning til flyverhjemmevaernet

Ved redaktionens slutning havde KDA pas-
seret tilmeldingsblanket nr 100 og var net op

pd 106 privatflyvere, der gerne vil vere med
til at flyve for flyverhjemmevernet, hvad en
del far lejlighed til i denne maned.

Der er ikke lukket for tilmelding — man
kan stadig indsende blanketten fra FLYV nr 7,
og er den blevet vak, kan flere rekvireres fra
KDA-kontoret i Skovlunde,

Forslag til ndringer i logbsgerne?
Ligesom KDA for nogle &r siden overtog
udgivelsen af journaler for fly, motorer og
propeller og udsendte disse i ny moderniseret
udgave med plastikbind osv., sd vil KDA om
nogen tid efter aftale med luftfartsdirektoratet
ogsd foranledige logbogen for piloter udgivet
i let &ndret udfgrelse, dvs. med plastikbind og
enkelte rettelser i opstillingen. Inden vi s®tter
den i arbejde, vil vi dog gerne hgre, om der
fra piloternes side skulle vere szrlige gnsker
i denne retning. Henvendelse herom bedes
gjort hurtigt til KIDA's generalsekretariat.

B 21



Nyt flyvekort over Danmark

Efter at Shell-Flyvekorstet er sluppet helt op,
og indtil statens ICAO-kort over Danmark
bliver ferdigt her i vinterens lgb, er der op-
stdet et tomrum mht flyvekort over Danmark.

I den anledning har Holger Nicolaisen fra
Lolland-Falsters Flyveklub pd eget initiativ
udarbejdet et luftfartsovertryk til det alminde-
lige 1:500.000 kort over Danmark fra Geode-
tisk Institut, og det afhjelper pid udmerket
made den verste ngd i overgangsperioden, selv
om bundkortet ikke er et regulert flyvekort.

Da oplaget er begrenset, er prisen forholds-
vis hgj, nemlig 25 kr, men vi er overbevist
om, at mange gerne vil give dette belgb for at
have et ordentligt kort at flyve efter.

Det fds hos KDA's servicekontor i Skov-
lunde.

Andet service-nyt

Air Touring Guide Europa 1966 er udkom-
met, og vort service-kontor har allerede solgt
en masse af dem. Denne nyttige bog med op-
lysninger over flyvepladser i hele Europa ko-
ster 25 kr.

Den engelske bog om radio, vi fdrte en
overgang, er nu udsolgt, men i stedet kan vi
tilbyde vore medlemmer bind 3 af Flight Brie-
fing for Pilots, der har undertitlen Radio Aids
to Air Navigation og indeholder meget godt
stof. Den koster 34.75 kr.

Rally-Nyt
1 Baden-Baden-rallyet deltog Niels Axel
med sin Turbulent og erhvervede sig en s@lv-
medalje som deltager med det mindste fly.
1000 km Aerea Internazionale 1966 i Vene-

dig den 9.-11. september kan man endnu lige
nd at melde sig til, hvis det sker senest 3/9
til Skovlunde-kontoret, der ogsd har nzrmere
oplysninger.

Klubnyt

Norduestjysk er med i flyvedagene i Hol-
stebro den 2., 3. og 4. september og haber,
at mange privatflyvere kigger indenfor.

Samso erindrer om Hawaii-festen den 10—
11. september.

Sportsflyveklubben er begyndt at flyve med
sin Trener Master. Timetallene i sidste num-
mer var naturligvis ikke pr. 31/8, men 31/5. Pr.
31/7 var man oppe pd 2246 timer mod 1780
samme tid sidste dr.

Til brug for kunstflyvningen har man féet
tildelt to omrdder, et vest for Ris¢ og et ved
Frederiksverk, hvor der kan udfgres kunst-
flyvning, nir man er under radiokontrol af
flyveledelsen.

Viborg har mistet sit mangedrige medlem,
H. H. Laursen, der dede den 29/7 af en blod-
prop, kun 51 Ar gammel. Laursen havde haft
certifikat i mange &r og deltaget i mange kon-
kurrencer, bl.a. i de nordiske mesterskaber.

Alborg holder som meddelt i sidste nummer
Nordjysk Cup-konkurrence den 3.4, sep-
tember.

Ny motorflyveklub stiftet

Ejstrupholm Flyveklub er nu blevet stiftet
med skovfoged Gunnar Hansen som formand,
arkitekt Herluf Rasmussen som nzstformand,
smedemester Vagn Nielsen som kasserer, lerer

Kalender — motorflyvning

2-4/9  Flyveudstilling (Holstebro)

3-4/9  Nordjysk Cup (Alborg)

3-4/9  Nordisk Mesterskab (Linkoping).
10-11/9 Hawaii-fest (Samsg).

10-11/9 1000 km Meeting, Venedig.

Johs. Bach som sekret®r samt vognmand Kaj

Hansen som femte bestyrelsesmedlem.
Klubben har sogt om optagelse i KDA. Det

samme har Sondrestrom Aeroclub i Grgnland.

DM i Ringsted

Midtsjzllands Motorflyveklub tog sin nye
flyveplads 1 brug sondag den 14. august ved
at gennemfgre et rekordstort danmarksmester-
skab med 26 deltagere og med bide navigation
og landing samme dag. Trods meget sterk
blzst forlgb konkurrencen uden uheld.

Viggo Petersen vandt landingerne med 30
p., fulgt af Per Nielsen med 36 og Will. Kab-
ler med 58 points.

Poxnl Heide vandt suver®nt navigationen med
5 points og blev observeret n®sten pd sekundet
ved alle (hemmelige) poster, der ellers ikke s&
ret mange af deltagerne, som dbenbart drev ud
af kurs i blesten. Nr. 2 blev P. H. Nissen Pe-
tersen med 35 og nr. 3 N. Illum med 91.

Efter disse resultater bliver Nisien Petersen
danmarksmester 1966 med 145 points, fulgt af
Per Nielsen med 160, Viggo Petersen med
170, lllum med 183 og Svend Aage Sgreusen
med 203 points, men da Heide har gjort ind-
sigelse mod bedgmmelsen af hans landinger,
skal resultaterne forelzgges motorflyverddet til
endelig afggrelse. Tages Heides indsigelse til
fglge, overtager han DM-titlen.

SVEVEFLYVNING

Arnborg-ssesonen

Efter sveveflyveskolens afslutning var der
instruktgrkursus i den fgrste august-uge med
14 elever under ledelse af Bgrge Christiansen.
Det var det sidste kursus efter den gamle
ordning, der fgrer direkte til fgrsteinstruktgr-
bevis. Der vil snarest komme meddelelse om
de hjzlpeinstruktgrkursus, vi skal have igang
efter de nye regler.

Efter I-kursus var der faldskzrmskursus,
ikke som bebudet i egentlig pakning, som vi
ikke har de forngdne faciliteter til pd Arn-
borg, men mere et kursus i behandling af fald-
skerme, der foregik under ledelse af kaptajn
L.P.G. Jakobsen, og som deltagerne havde
meget udbytte af. Vi har sikkert alle godt af
at lere lidt mere om faldskzrme.

Samtidig fandt vort fgrste skyflyvningskur-
sus sted med 7 deltagere.

Vejret begunstigede ikke serien af weekend-
rallies i juli. Kun én dag kunne gennemfgres,
trekanten via Nr. Snede og Bredstrup, der
blev vundet af Erik Riis Klausen, Nestved, pd
1 time 03 min i Ka—6. Ialt gennemferte et
halvt dusin af deltagerne.

Midt i august var der udfgrt ca 3000 starter
fra Arnborg i 4r. Vi har fiet lov at ldne flyve-
vibnets spil en maned mere.

Start- og landingsattester

Der er trykt nyt oplag af vore blokke med
start- og landingsattester, og prisen pd disse
er nu 4 kr. for landingsattesterne og 5 kr.
for startattestblokkene.
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Den nye Svaeveflyvehdndbog

Efter et helt irs revisionsarbejde udkommer
2. udgave af KDA'’s ,Sveveflyvehdndbogen® i
denne mined. Det er knap 5 4r, siden fgrste
udgave udkom, og noget hurtigere, end vi
dengang regnede med, at den blev udsolgt.
Arsagen hertil er, at vi har kunnet eksportere
den til Norge og Island, hvad man ikke pi
forhdnd kunne kalkulere med.

Den nye udgave m3 pdregnes at skulle holde
mindst 5 &r, og redaktion og medarbejdere har
derfor gjort hvad de kunne for at @®ndre den,
si den dekker den udvikling, vi i gjeblikket
kan forudse.

Siledes er hele det fgrste kapitel om flyene
skrevet om, der er kommet mere med om mo-
derne instrumenter og radio, havarikapitlet er
sterkt omarbejdet, og der er kommet mange
andre ting med.

Bogen er derfor blevet stgrre, 352 sider,
trykt pd bedre papir med solidere smuds-
omslag, udstyret med 70 nye klicheer, s& med
fem &rs prisstigninger i tankerne kan det nzp-
pe undre nogen, at prisen er kommet op pd
60 kr. Bogen fis kun indbundet, da erfarin-
gerne viste, at der var ringe interesse for den
heftede udgave.

For at give bogen stgrre udbredelse ogsd
som propaganda for svaveflyvningen er ekspe-
ditionen overdraget FLYV’s Forlag ligesom
for KDA’s andre lerebggers vedkommende,
men den kan naturligvis ogsi fis pd KDA's
kontorer i Kgbenhavn og Skovlunde, og vi
yder en mengderabat pi 10 % ved kgb af
mindst ti stk. ad gangen.

Bogen kommer lige i rette tid til teoriseso-
nen, men den gamle udgave skulle stadig kun-
ne anvendes pi kursus, blot man sgrger for
i undervisningen at legge vagt pd de nye ting
i 2. udgave.

Husk a-diplomerne

At dgmme efter det beskedne antal a-diplo-
mer, klubberne hidtil har rekvireret, er der
ikke for mange, der har kunnet bestd den nye
a-prove og gi solo i sommer. Eller glemmer
man at forsyne soloisterne med den enlige
mige som tegn pd deres nye verdighed?

Nye danske hgjderekorder

De fleste husker Klaus Wiese Nielsens ar-
tikel ,,De er her” i juni, hvor han fortalte om
bglgemulighederne i Nevada. Han fik ikke
skaffet sig et fly til at deltage 1 de amerikan-
ske mesterskaber med, men den dag, bglgerne
viste sig, fik han i rette ojeblik fingre i luk-
susflyet Schweizer 2-32 (den tresedede!) og
udnyttede bglgerne til en hgjdevinding pd
23.300 fod (ca 7100 m) op til en absolut hej-
de pd 30.200 fod (9180 m), der skulle vere
tilstrekkeligt til at sli Lesf Corydons bestden-
de danske rekorder, som han satte i St. Auban
i Frankrig. Wiese har indsendt en forelgbig
ansggning herom og skulle hermed ogsd have
fiet sin anden diamant. Han oplyser igvrigt,
at Cowboy mistede halen pd sin Lo-150 pid
den fgrste dag af mesterskaberne, sd de dan-
ske chancer gik i vasken.

Flere sglvdiplomer

298 Carl E. Juul Kristensen, Ringsted, 299
B. Krgyer Nielsen, Kalundborg, 300 Tove
Lund, Vejle, 301 Finn Mortensen, Ringsted,
302 Steen Lgvig Nielsen, Birkergd, 303 Peter
Tarnhgj, Ringsted, 304 Hans Jensen, Skryd-
strup, 305 Jgrgen Carlsen, Skrydstrup, 306
Erik Holten, Birkergd, 307 Flemming Degn,
Karup, 308 Kurt Bank Lauridsen, 309 Tom
Werner Andersen, Karup, 310 Bent Pedersen,
Kalundborg, 311 B. J. Abling S¢rensen, Var-
lose, 312 Poul Buchwald-Rasmussen, Ring-
sted, 313 Carl Georg Rasmussen, PFG.



Flyvedagskonkurrencerne

Varighed

1o Ringsted Mgt S 49.07 (10)
7, BSTHRERETY ot bboeocfans 46.54 (10)
3RK arup B e L e 43.06 (10)
4BV o] M A 41.22 (10)
5. K¢benhavn ............. 37.49 (10)
[ ANFHGR ¢ dondadbbnoptiio s 32.02 ( 8)
Vo J2EXLHITD adhahanadobonar 29.34 (10)
8. Midtjydsk .............. 21.17 ( 6)
LN S e n o gD DO S Ak 18.02 ( 3)
10NAV &rgse -t ar L my 17.07 (10)
Distance

1. Midtjydsk 2255 km 2839 p. (5)
Py JNFEDR | 500 daa0n 1795 km 2128 p. (5)
3. Ringsted ....... 1284 km 1926 p. (5)
ARBKa rup S e 1394 km 1760 p. (5)
b WEIE  coocunqooak 1336 km 1670 p. (5)
6. Kebenhavn ..... 1054 km 1650 p. (5)
7. Verlese ....... 1484 km 1638 p. (5)
8. Havdrup ...... 899 km 1628 p. (5)
9. Birkerad ...... 1263 km 1583 p. (5)
10. Skrydstrup ..... 1203 km 1519 p. (5)

Individuel distance

9. Bent Hagel .... 562 km 963

1. Kzld Wiehe ... 840 km 1216 p. (3)
2. Leif Corydon 857 km 1189 p. (3)
3, Leif Midtbgll 828 km 1148 p. (3)
4. Svend Ravn .... 799 km 1131 p. (3)
5. Bgrge O. Hansen 642 km 1123 p. (3)
Poul Kragh .... 642 km 1123 p. (3)
J.-O. Ternholt .. 642 km 1123 p. (3)
8. Finn Kai Nielsen 754 km 1074 p. (3)
p-
10. Signe Sk. Mgller 731 km 947 p. (3)
Hastighed
L A2 Sacnaantooacapa s 421 p. (5)
% HNIEIOR oacononanabaaaas 269 p. (3)
£ NG goddocbainien ot § 184 p. (2)
AN H 2 v d ru DS 184 p. (2)
5. Midtjydsk .............. 180 p. (2)
Bedste klub
i, iNEHOR (abonorpbobanpsandas be 10 p.
2k, )18 “gsunanabensbob idaoatues 12 p.
FERRingsted RN e L L 13 p.
4B M idltjyd sk e S A 14 p.
SR a r D T T e 17 p.
& FOlEiiemin o ooocaneneraoonons 17 p.
Vo NEDUHES  sdoabdaaondancdbbaape 19 p.
Yy BETGIOD) nabiconabe onab dontass 19 p.
O MU Skrydstrizp S r SESCrEe e 24 p.
1058 Birkerod Py sm i s e 32 p.

Klubnyt

Aviator har haft stor glede af sin nye plads
ved Borup, og der var kun to dage i juli, hvor
der ikke blev flgjet. Alene Bergfalken flgj
200 starter og 42 timer den mdned. Ka—6'en
blev hgjtideligt udleveret fra @sttyskland i
Warnemiinde den 5. juli efter over 5 ugers
udlendighed sammen med en regning pa 1000
Mark, sd alt ialt har 500-kilometeren kostet
Nesgdrd ca 3000 kr.

Birkerdd havde et hold i Angers i Frankrig,
hvor det regnede meget, men hvor [grgen
Hansen dog fik et guld- og méaldiamantstrek
pd 304 km til Moulins. Klubben har besluttet
at selge sin Lis, inden den bestilte Ka—6 kom-
mer til vinter.

Fr.sund/Fr.verk har sit spil klar og Berg-
falken hjemme, men arbejder fortsat pd flyve-
plads og hangar, hvortil fundamentet var klart
ved vort besgg forst i august.

Holbek har anskaffet en stor campingvogn
for 4.500 kr og anvender den som kombineret
startstedvogn, kontor og klubhus. Den har tid-
ligere varet anvendt af en sparekasse. Doppel-
raab’en bleste rundt pd jorden for nylig i Ros-
kilde og .blev slemt medtaget.

Kobenbavn holdt 3 ugers lejr pd Herning
flyveplads med 20 mand og fik skolet en del.
Man fortsatte med 2 fly i Arnborg til videre-
giende flyvning.

Midtjydsk har haft en ekspedition i Tysk-
land, hvor Dyhr flgj 300 km trekant, Niels
Jensen 300 km fri distance, mens Sv. Michael-
sen og Villy Christensen hver fik 3.800 m
hgjdevinding til guldet.

Odense blev ramt af en alvorlig ulykke, da
Lis'en den 22. juli styrtede ned, hvorved Flem-
ming Christensen blev meget hirdt kvastet.
Han synes at have ,tabt* den under et sving
i for lav hejde.

Polyteknisk har haft en ekspedition i Angers
i Frankrig, hvor Tejlgird under forsgg pd 500
km flyvning ndede 320 km og Vinther 460.

Skive har haft et havari med Ka—6'en, der
under udelanding kolliderede med et trz i be-
grensningen af pladsen.

Skrydstrup holdt sommerlejr pd Vandel og
fik mange gode resultater til flyvedagskonkur-
rencen. Man har bestilt en Ka—6.

Veerldse’s medlemmer Lindhardt og Midtbgll
har méttet dele Flyvevdbnets Soldaterforenings
vandrepokal for 1965, idet de havde opndet
lige store pointstal. Klubben har overtaget
Franzen's Ka-6. Franzen venter en Ka-6E n=ste
forér.

Kalender ~ svaeveflyvning
1/3-30/9 Flyvedagskonkurrencerne.

2-4/9 Flyveudstilling (Nordvestjysk)
4-17/9  OSTIV-kursus (Varese, Italien)
17-18/9  S-kontrollantmgde (Arnborg)

De reviderede BM-resultater

I sommerens lgb er BM-resultaterne blevet
grundigt revideret af Hans Borreby assisteret
af andre Verlgse-folk, der vist er de ,skrap-
peste” m. h. t. kendskab til regler og resultat-
kontrol herhjemme. I de fgrste 3 konkurrencer
var der kun ubetydelige ®ndringer, men gen-
nemgangen af fotokontrollen for de to sidste
dage medfgrte nogle ®ndringer, is®r for 200
km trekanten til sidst, som vi havde regnet
med var gennemfgrt af 12 af de 22 startende,
men som kun kunne godkendes for 7. For
Iprdagen er Nesgaard's resultat kommet med —
trods fradrag for distancen hinsides zonegren-
sen blev han nr. 3 med 993 points. Slutresul-
tatet blev siledes:

1. Leif Corydon (Vasama)
A. Ev. Jensen/P. G. Jgrgensen (KA-6) 4504

2. P. V. Franzen (KA-6) .......... 4175
3. Bent Hagel (KA-8) ............ 3894
4. Ib H. Jensen (KA-6) ........... 3763
5. Jens Ove Ternholt (KA-6) ...... 3464
6. Svend Rava (KA-6) ............ 3253
7. Keld Wiehe KA-G) ............ 2954
8. Jgrgen Nesgaard (KA-6) ........ 2764
9. Poul Kragh (KA-8) ............ 2708
10. Bgrge O. Hansen (KA-8) ....... 2664
11. Leif Midtbgll (Foka) ........... 2402
12. Verner Pedersen (KA-6) ........ 2329
B. Mogens Hansen/Bjgrn Nielsen
(005 DD - 2114
13. Karsten Christensen (Vasama) ... 2085
14. Henning Nielsen (Bergfalke) .... 1907
15. Kjeld Dahl (KA-8) ............ 1740
16. John Nydén (Foka) ............ 1489
17. Kaj M. Pedersen (Vasama) ...... 1461
C. M. Christiansen/J. Aggerholm
(SE=26) RSy sramlinsiy o 1429
18. G. Sommerlade (KA-6) ........ 1356
19. Signe Skafte Mgller (KA-8) ..... 939
20. Finn K. Nielsen (KA-8) ........ 888
21. Herbert Breitling (KA-6) ....... 816
22. Verner Jaksland (Lom Libelle) .. 812
Jorgen L. Jensen (Lis) .......... 812
24. Villy Christensen (Mucha St.) .... 785

D. Bjgrn Poulsen/Schlie (Lehrmeister) 40
25. Erik H. Petersen (KA-8)

De bogstav-nummererede flaj henholdsvis
hold eller toszdet.

MODELFLYVNING |

To danske mestre i NM i Finland

Det danske hold, der var til nordisk lands-
kamp for linestyrede modeller i Finland den
30.—31. juli, vandt de individuelle mesterskaber
i bide holdkapflyvning og kampflyvning.
Brgdrene Hasling vandt i H med 4.56 (an-
meldt som ny rekord over 100 omgange) i
anden omgang og 9.29 i finalen, hvilket ville
have veret ny 200-omgangsrekord, hvis blot
nr 3-holdet ogs? havde gennemfgrt, Bradrene
Geschwendtner blev nr 7.

Hans Geschwendtner vandt kampflyvning,
mens Jgrgen Muadsen blev nr 5 samt nr 7 i
kunstflyvning. Jens Geschwendtner blev nr 4
i hastighed med 205 km/t. Mere i n®ste num-
mer.

VM-holdet i England

Ved VM i linestyring p& RAF-station Swin-
derby den 26.-30. august deltog et dansk hold
bestdende af Hans & Jens Geschwendtner samt
af Palle Rivold & Jorgen Olsen i holdkapflyv-
ning og Jens ogsd i hastighed. Luis Petersen
var holdleder. Vi mi vente til n®ste nummer
med nyt om disse konkurrencer.

Dansk/svensk hold i Saar

Ved Europa-Cup i Saar den 19.-22. august
deltog Hans Hansen, Nienstedt, Koster, Niels
Chr. Christensen suppleret af to svenskere, der
ikke fandt plads pid det svenske hold: Knut
Andersson og Hans Friis. Kgster deltog pd
vejen ogsd i Criterium Pierre Trebod i Pe-
ronne i Frankrig.

»630 sommerstavne«

Denne konkurrence blev der set hen til med
megen skepsis — hvor mange ville der mon
egentlig komme, ndr tidspunktet 18 midt i
ferietiden? Det skulle vise sig, at deltager-
antallet ikke var si ringe endda. Der var til-
meldt 28, og 21 modelflyvere deltog fra 6 for-
skellige klubber fra henholdsvis Midt- og
Nordjylland samt Kgbenhavn. Det blev en god
konkurrence, med tider der vist var lidt pre-
get af sommervarmen (F & H) og kunstflyv-
ning, der kun udviste fi havarier. Den eneste
mislyd, der kom til orde, kom fra deltagerne
ved indtagelsen af kaffe (skeznket af Brugsen)
og brgd (fremstillet pd hjemmebane), da det
viste sig, at formanden for den arrangerende
klub samt konkurrencelederen I¢b af med 6 af
de udsatte premier og varre blev det, da man
opdagede, at det var virkelig gedigne og pzne
premier (skznket af beboerne fra egnen).

(fortseettes side B 24)
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Resultaterne:

G-eks.: Leif Eskildsen, 630 7018 p. — Starlett
G-beg.: Henn. Serensen, 630 3557 p. — Starlett
F1: Leif Eskildsen, 630 .. 178 km/t

H: Mogens U/Arno J, 540 11 m 57,6 sek.

Forhdbentlig kommer der endnu flere del-
tagere til nzste drs ,,sommerstevne®.
BNJ.

Fritflyvningskonkurrence i Luxemburg

Ved omglende henvendelse til KDA kan
man lige nd (2/9) at tilmelde sig til en frit-
flyvningskonkurrence i de tre internationale
klasser i Luxemburg den 10. og 11. septem-
ber. Gebyr 280 lux.fr. Nermere hos KDA,

UHU - Internationale - 66

134 Termik afholder i dr UHU-stevne i
fritflyvning og linestyring den 2. oktober kl.
0900. Der flyves i fglgende klasser: A2, C2,
D2 (p& Trollesminde/Faurholm) samt G-beg.,
G-eksp., H, F1 og I (pid Hillergd byskole,
Carlsbergvej ved svgmmebassinet). Linestyring
flyves pi gres — evt. F1 pd asfalt,

Startgebyret er kr. 10,00 for begge grene.
S¢ndag kl. 1730 serveres smgrrebrgd og gl til
en pris af kr. 5,00 pro persona. Officials del-
tager gratis i spisningen. Der kan bortset fra
dette miltid 7kke arrangeres spisning eller ind-
kvartering fra Termik’s side, men der er gode
camping-muligheder.

Tilmelding, startgebyr, tilmelding til smgr-
rebradsbordet samt penge for dette skal vere
Termik i h®nde semest 18. september.

»539 jubilesumsstaevne«

Modelflyveklubben 539 The Airbird i Skive
fandt pi sit sidste klubmgde ud af, at kiubben
her i efteriret har bestdet i 5 dr. For at mar-
kere begivenheden pi passende vis besluttede
man at afholde jubileumskonkurrence i de to
af de grene, klubben dyrker til daglig, nemlig
linestyring (afholdes 9/10-66) og skraeni-
flyvning (afholdes 23/10-66). Nwrmere med-
delelse om de praktiske detailler fremkommer
senere.

»Silver Star Cup« p& Arnborg

En del ,,jyske spidser” arrangerer en radio-
styrings-konkurrence pi Sveveflyvecenter Arn-
borg s¢gndag den 11. 9. 1966. Der flyves i
klasserne K3 og K5, og der vil blive flgjet op-
visning med radiostyrede svavefly af medlem-
mer fra Skive, Der er mulighed for at ankom-
me allerede fredag og benytte hele lgrdagen
til trimning. Sovesale til overnatning stilles til
ridighed. Konkurrenceleder: Egon Briks Mad-
sen eller Ole Christiansen. Tilmeldelse skal
ske senest 2. september til SG Ole Christian-
sen, O-sektionen, Kasernen Holbzk. Indby-
delse er fremsendt til samtlige klubber.

Ny modelflyveartikel

KDA har udvidet sin service til ogsd at om-
fatte 0,30 mm pianotrdd, indkgbt direkte fra
fabrik pad plasticspoler, der letter oprulning og
pasztning pd modellen.

Denne trid er af fineste kvalitet og meget
sej, hvilket betyder, at den kan tdle kraftig
pivirkning og bgjning uden at briste. Triden
har en trekstyrke pid 20 kg uden at svakkes
eller briste.

Prisen pr. spole er kr. 20,00 (200 g netto —
ca. 350 meter trdd) inklusive emballage og
porto. Belgbet indbetales forud pd girokonto
nr. 25680 eller pr, check.

— Og si har KDA stadig timer'e som om-
talt 1 nr. 6 og 7.
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Hastkonkurrencer vest for Storebaslt

Fratflyrning afholdes sgndag den 25. sep-
tember af 632 Musvigen.

Tid: kl. 1000.

Sted : Fugdal mose ved vejen mellem Grind-
sted og Hejnsvig (Grindsted—Holsted lande-
vej). Skilt er opsat ca. 5 km syd for Grind-
sted.

Klasser: Al, A2-beg., Al-eksp., C2 og D2.
Gebyr: kr, 6,00 pr. deltager.

Tilmelding: Senest mandag den 19. septem-
ber til Niels Jgrgen Bundesen, Bredgade 1,
Hejnsvig. Telf. (053) 35028.

Perioder: 1.p 1000-1115 — 2.p 1115-1215
— 3.p 1215-1315 — 4.p 1315-1415 — 5.p 1415—
1515.

Premieuddeling og kaffe pd Hejnsvig Hotel
kl. ca. 1600.

Linestyring afholdes sgndag den 11. sep-
tember af 630 The Looping Star Club.

Tid: Kl. 0900 preecis.

Sted: Hos Emanuel Eskildsen i Hinnum ved
Grindsted.

Klasser: G-beg., G-eks., F1, H og I
Gebyr: kr. 7,00 pr. deltager.

Timelding: Helst skriftlig til Bent Gas-
bjerg, Hjortlundgird, Filskov.

Man hdber at se mange deltagere til denne
konkurrence, da der ogsd denne gang vil vere
ret p@ne premier.

Hastkonkurrencer gst for Storebaelt

Fritflyvning afholdes sgndag den 25. sep-
tember af 131 Hurricane og 134 Termik.

Tid: kl. 1000 preecis.
Sted: Meddeles senere.
Klasser: A1, A2, C2 og D2.

Timelding og startgebyr: Tilmeldelse til
konkurrencelederen senest mandag den 19. sep-
tember. Startgebyr p& kr. 3,00 betales ved kon-
kurrencens begyndelse. Ved forsinket tilmel-
delse betales dobbelt startgebyr.

Konkurrenceleder: Thomas Vazth, Hegns-
vej 60, Nerum, telf. (01) 80 06 35.

Efter konkurrencen arrangeres kaffebord —
prisen for dette er 7kke inkluderet i start-
gebyret.

Linestyring md pid grund af flyvepladsman-
gel udsettes til 23/10. Deltagerne md selv
stille med officials, da ,,Lansen* i Maribo ikke
har nok selv. Nermere f@lger i n®ste nummer.

Fra sidste radsmede

P4 grund af ferietiden har der ikke veret
afholdt ridsmgde, men vi har veret i kontakt
med direktoratet for aftenskoleundervisningen
for at undersege muligheden for at fi oprettet
et teorikursus i modelflyvning. Vi blev rddet
til at vente med at indsende ans@gning til efter
april 1967, da der, sifremt den nye betznk-
ning bliver vedtaget, vil viere meget stgrre mu-
lighed til den tid for at f& en sidan ansdgning
godkendt. P& nuverende tidspunkt ville vi bare
blive henvist til allerede eksisterende enkelt-
fag, sisom modelbygning (der omfatter alt
andet end modelfly), radioteknik (omfatter
ikke lige det vi forstdr ved radicer) samt aero-
dynamik (der sikkert indlemmes i et fag, hvis
hovedemne er noget helt andet).

Kalender - modelflyvning

11/9 Hgstkonkurrence, linestyrede
(Jylland 4 Fyn)

25/9 Hgstkonkurrence, fritflyvende
2/10 DM (3) skrent, Hanstholm
2/10 UHU-stevne, Hillergd (F+L).
9/10 Danalim (D), Odense
9/10 539 jubilzumsstevne, Skive (L).

16/10 Reprasentantskabsmgde

23/10 539 jubilzumsstevne, Skive

(skrent)
23/10 Hgstkonkurrence, linestyrede
(Sjzlland)
31/12 Arsrekordir slutter

Rettelse til Danalim-konkurrencen

OMF meddeler, at det er gruppe D, man
lader udgs, sdledes at konkurrencen udskrives
i klasserne D 1 og D 2.

Adresseandringer
623 Haderslev's formand og distriktsleder
for linestyring i Jylland, Hans J. Kristensen
er flyttet til Lille Klinkbjerg 5, Haderslev.
Grenchef (radiostyring), SG Ole Christian-
sen, er blevet forlagt pd Holbek Kaserne.
Adressen er nu: O-sekt., Kasernen, Holbzk.

Ny klub

635 Fredericia Linestyringsklub er lige star-
tet med 10 juniormedlemmer. Adressen er:
John Mau, Jyllandsgade 10 C, Fredericia.

*
A-diplom:
A 1306 Ole A. Schmidt, 523 ...... 5/7
F 205 Preben Asmussen, 629 ...... 17/7
F 206 Erik Hansen, 629 .......... 17/7
F 207 Erik Pedersen, 540 ........ 18/7
G 459 Erik Pedersen, 540 ........ 18/7
G 460 Preben Asmussen, 629 ...... 9/7
G 461 Svend Sgrensen, 629 ........ 7/7
B-diplom:
A 713 Ole A. Schmidt, 523 ........ 5/7
C 42 Jens Gerstrgm, 523 ........ 4/7
F 77 Preben Asmussen, 629 ...... 17/7
F 78 Erik Hansen, 629 .......... 17/7
G 178 Kaj Petersen, 630 .......... 3/7
G 179 Henning S¢rensen, 630 ...... 3/7
G 180 Hans Emil Madsen, 630 .... 4/7
G 181 Elmer Verge, 630 .......... 4/7
C-diplom:
A 306 Jens Gerstrgm, 523 ........ 4/7
C 19 Erik Jacobsen, 134.......... 5/7
G 72 Hans Emil Madsen, 630 .... 7/7
G 73 Kaj Petersen, 630 .......... 4/7
Kombineret A-diplom:
223 Erik Hansen, 629 .......... 9/8
224 Niels Jgrgen Bundesen, 632.. 9/8
Kombineret B-diplom:
94 Erik Hansen, 629 .......... 9/8
95 Jens Gerstrgm, 523 ........ 9/8
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Séa begynder vintersasonen

Interessant aften i KDA onsdag den 5. oktober

KDA l=zgger nu ud med vintersesonens
madeaftener og indleder onsdag den 5. okto-
ber 1966 kl. 1945 i Borgernes Hus, Rosen-
borggade 1. Emnet er:

Med privatfly til Pearyland og Canada

Mejeriejer Esper Boel, der for &r tilbage
fortalte om en tur gennem Afrika i sin Cess-
na, har i sommer vendt sig i en helt anden
retning og foretaget en spzndende flyvning til
det nordligste Grenland og Canada.

Sammen med flyvestyrmand Steen Hansen

og navigater K#rt Olsen vil han fortzlle om
planlzgningen og gennemfgrelsen af en sidan
flyvning, og hertil vises der farvelysbilleder
og film.

Det bliver uden tvivl en meget interessant
aften sdvel for vore motorflyvere som vore
pvrige medlemmer,

Der er adgang for KDA’s medlemmer af
alle kategorier (altsd ogsd alle tilsluttede
klubbers medlemmer), og man er velkommen
til at tage en ledsager med. Efter madet er
der lejlighed til at drikke kaffe og at snakke
flyvning.

Nordisk Flyveforbund fiet engelsk navn

Harboe prasident i det kommende ar

Ved Nordisk Flyveforbunds arsmede, der
som tidligere nzvnt fandt sted i Reykjavik
den 25. og 26. august, besluttede de fem nor-
diske aeroklubbers form®znd og generalsekre-
terer ogsd at give forbundet et engelsk navn
af hensyn til arbejdet udadtil, ikke mindst i
FAI

Navnet blev Assoczation of Nordic Aero-
clubs, forkortet ANA. Det samlede medlems-
tal i forbundet og dets klubber blev isvrigt
opgjort til ca. 22.500.

Pd madet droftede man indgfende forholdet
til FAI og denne vor fzlles internationale or-
ganisations arbejde i ICAO ,og der blev sendt
prasident M. Obregon en henvendelse om at
forsterke FAI's arbejde for almenflyvningen
her.

Under gennemgangen af referatet fra fore-
gdende irs mpde oplyste den svenske general-
sekreter B. Lindskog, at KSAK nu ogsi fir
statsstotte til flyvesikkerhedsfremmende meder
og kursus og til ansmttelse af en farsteinstruk-
tor for motorflyvningen. — Fra de nordiske
klubber er der rettet henvendelse til luftfarts-
myndighederne om at anerkende hinandens
luftdygtighedsbeviser ved omregistrering mel-
lem landene.

— P4 madet droftede man ogsi de nye hel-
bredskrav, som de skandinaviske luftfartsmyn-
digheder arbejder med som led i frlles ®n-
dring af certifikatreglementerne. Man vedtog
at tage nermere kontakt, s& snart de konkrete
forslag fremkom, siledes at man kan tage
felles stilling til dem.

Man konstaterede, at den vedtagne liste over
nordiske sveveflyverekorder var opstillet som
aftalt, men at modelflyverekorderne mangler.
Finland pétog sig at udfgre dette arbejde.

Det blev oplyst, at man i Sverige nu regner
med at f& hele flyvesporten optaget i det sven-
ske Rigsidretsforbund, mens man i Danmark
som bekendt kun har fiet sveveflyvningen
optaget. KSAK regner med via en szrlig orga-
nisation kaldet Svenska Flygsportsférbundet at
fa del i betydelige tipsmidler. Den finske aero-
klub far direkte tipsmidler, Island har slet
ikke sddanne midler, og nordmzndene ville
pd grundlag af de modtagne oplysninger un-
dersege sagen.

NM i faldskasrmssport?

Det nordiske konkurrencesamarbejde er et
fast punkt pd NFF's dagsorden. Naste r for-
ventes motorflyverne at medes i Finland, sve-
veflyverne muligvis i Sverige (allerede i 1967,
da der ikke bliver VM), og modelflyverne i
Danmark for fritflyvende ,antagelig i Sverige
for linestyrede og méske i Finland for de
radiostyrede modellers vedkommende.

Faldskarmssporten udvikler sig ogsd siledes
i Norden, at det pAtznkes at arrangere NM pé
dette felt. Finnerne var med ved VM, og ogsd
svenskerne og nordmendene mener at vzre
konkurrencemodne nu. Island havde som det
sidste nordiske land nu ogsi optaget denne
sport.

Reglerne for de nordiske mesterskaber vil
muligvis undergd nogle wmndringer, siledes
foreslir Danmark at erstatte enkanalsklassen
for radiostyrede modeller med mellemklassen
(K5), og KSAK har forslag til @ndringer i
NM for motorflyvning, som skulle draftes
under NM i Link6ping, inden endringsfor-
slag rundsendes.

Fra norsk side havde man udkastet en tanke
om et felles nordisk flyvetidsskrift, og man
lovede senere at fremsztte mere konkrete for-
slag herom, men igvrigt var der enighed om
at opnd sterst muligt samarbejde ogsd pa tids-
skriftomridet.

Udvekslingsproblemerne

Kadetudvekslingen og andre udvekslingspla-
ner blev gennemgdet. Island foreslog udveks-
ling af sveveflyvere mellem sig selv og de
ovrige lande og ville ogsi gerne have en
motorflyveinstrukter pd beseg. Muligheden for
at fd Finland og Island med i kadetudvekslin-
gen blev behandlet og har fort til en invita-
tion til disse lande om at deltage i planleg-
ningsmadet i efterdret. Norge var interesseret
i udvidet udveksling af sveveflyvere bide med
Norden og andre lande.

Adskillige andre sager af falles interesse
blev draftet, og mange erfaringer udvekslet til
gavn for det fortsatte arbejde i aeroklubberne.

Nmste magde finder sted i august 1967 i
Danmark, og i overensstemmelse med NFF's
statutter er KDA’s formand, Hans Harboe, i
det kommende ir president for NFF.
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Kalender - alment

5/10 Mapdeaften, KDA (Borgernes Hus)
10/10 Mpde i Flyvehistorisk sektion
11/10 Madeaften, Danske Flyvere
4f11 Mode i Flyvehistorisk sektion
11/11 Madeaften, KDA (Borgernes Hus)
12/11 Arsfest, Danske Flyvere

27/11-3/12 FAl-kongres, Chile.

5/12 Maode i Flyvehistorisk sektion
6/12 Andespil, KDA (Borgernes Hus)
13/12 Andespil, Danske Flyvere

Nir medet holdtes i Island i 4r, skyldtes
det, at den islandske aeroklub Flwgmdlafélag
Islands, netop i disse dage fejrede 30-ars-
fadselsdag, i hvilken anledning klubben ved
sin formand, Baldvin [onssom, fik overrakt
KDA's og KSAK's gyldne plaketter. Konfe-
rencens deltagere var genstand for megen gazst-
frihed fra de islandske luftfartsselskabers side
og var trafikministerens gester den sidste
aften,

Nyt personel i generalsekretariatet

KDA har ansat to nye medarbejdere i ge-
neralsekretariatet, Den ene er fhv. luftfarts-
inspekter L. M. S. Jacobsen, som efter at vere
pensioneret af helbredsgrunde i en forholds-
vis tidlig alder fra luftfartsdirektoratet nu faler
sig rask nok til at give et nap med i KDA,
hvor han med sin erfaring og indsigt i mange
problemer utvivlsomt kan blive os en god
hjelp.

Den anden er en ung sveve- og motorflyver,
Anders Olsen.

Begge er tiltrddt midt i sidste mined.

Gebyrreglementet

Det nye gebyrreglement, som luftfartsdirek-
toratet ville have sat i kraft 1. juli, men som
takket vere KDA's mellemkomst blev udsat
til 1. oktober, blev dreftet pa et mede i luft-
fartsdirektoratet den 23. august.

Det blev her oplyst, at det pi et mode mel-
lem de tre skandinaviske trafikministre var
blevet aftalt, at det danske gebyrniveau skulle
bringes pd linie med det svenske. Direktoratet
oplyste, at der havde veret et stort underskud
pd de forretninger, gebyrerne dekker, og man
selv. med den foresldede kraftige forhgjelse
ikke helt ville opnd balance.

KDA’s representanter mente, at man mitte
tilstrebe en kraftigere rationalisering ved at
lade visse ikke nodvendige forretninger udgd
og ved at forlenge lebetiden i en rzkke til-
felde, si fornyelser bliver sjzldnere. Man til-
bed at udbygge det mangedrige samarbejde,
der havde veret pd sveveflyvningens omride,
sdledes at KDA overtog endnu mere af arbej-
det med svaveflyvningen, ligesom man ogsd
var villig til at gore noget lignende pd den
lette motorflyvnings omrade.

Direktoratet ville gerne drafte konkrete for-
slag i den retning, men det krzvede tid, og
man var nedt til at sette det nye reglement i
kraft nu. Man udbad sig derfor inden 1/9
evt. kommentarer til det foreliggende forslag,
og KDA. har som felge heraf anmodet direk-
toratet om at se pd nogle takster vedr. svave-
flyveverksteder og sveveflyveomrider, som
synes at rage serligt hejt op over det gvrige
niveau.
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Flyvehistorisk sektion

afholder filmsaften med film fra bl. a. Korea-
krigen og fra U.S. Navy mandag den 10. oé-
tober kl. 2000 i Hjemstavnslokalerne i Vartov,
L¢ngangsstrede 28. @vrige mgdeaftener i &
bliver 4. november og 5. december. s

Prissendringer

P4 grund af stigning i fremstillingspriserne
mi KDA @ndre prisen pd de store KDA-em-
blemer i metal til 23 kr. og pd den billige ud-
gave af blazermerkerne til 8 kr .

KDA's legat

KDA's legat for forulykkede flyveres tren-
gende efterladte kan i 4r uddele tre portioner
a 400 kr., som kan uddeles samlet eller deit.
Hovedbestyrelsen indkalder ansegninger eller
forslag med nermere oplysninger om de pi-
geldendes forhold senest 1. november.

Danske Flyveres Fond

Foreningen Danske Flyvere har meddelt, at
1. oktober er sidste frist for indsendelse af
ansggningsskemaer til Fondets legatuddeling
for 1966.

Nye direkte medlemmer i KDA

Former Billy A. Wright, Kebenhavn
Sven Erik Rordal, Kebenhavn

Ingenier, fabrikant Carl Jul. Christiansen,
Espergerde

Flyvemekaniker Peter Danielsen, Kastrup
Hotelejer Munkholm Poulsen, Bredebro
Herluf Christensen, Frederiksdal, Kellerup
Trafikflyver C. A. S. Reuss, Dragor
Autoforhandler P. Rafn-Larsen, Bagsverd.
Autoelektromekaniker Bent Sorensen, Seborg
Fuldmegtig Harry Nielsen, Ballerup

Benni Lind, Smerumvang, Milev

Lwge Erik @sterby Hansen, Egd pr. Risskov
Litograf N:ls Ek, Kabenhavn

Runde fedselsdage

Direktor, cand. jur. Erté Dugdale, Kratvenget
9, Charlottenlund, 65 4r den 4. oktober

Direktar Georg Brunn, Barsehoj 35, Hellerup,
70 4r den 11. oktober

Hojesteretssagforer H. Bech-Bruun, Nr. Far-
imagsgade 3, K, 65 dr den 25. oktober

Civilingenior Henning Holst, Dagvej 9, Helle-
rup, 75 dr den 25. oktober

Nye bgger i KDA's bibliotek
The AOPA Pilot 1965

Azr Facts 1965

Flyy 1965

Flugwelt 1965

Shell Aviation News 1965
Sailplane and Gliding 1964-65
Propel 1963-65

Aviation Magazine 1965
Flight 1-11, 1965

Air Pictorial 1965

Aero Revue 1965

Deutscher Aerokurier 1965

B 26

MOTORFLYVNING

Repraesentantskabsmgde i Stauning
den 8/10

Arets representantskabsmade for motorflyve-
klubberne afholdes lordag den 8. oktober kl.
1630 i Stauning. Indkaldelse er udsendt til
klubberne i begyndelsen af september sammen
med de fuldmagter, representanterne skal med-
fore.

Vi erindrer klubberne og deres medlemmer
om, at ikke alene de officielle representanter,
men ogsd andre medlemmer har adgang til
dette made, pd hvilket motorflyveridet afleg-
ger beretning over det forlsbne irs virksom-
hed, og hvor man forbereder program og bud-
get for det kommende ir.

Det er ogsi her, at motorflyverne velger
medlemmer og suppleanter til rddet.

Kom derfor og ver med pd representant-
skabsmodet, der finder sted pa Bech’shoteli Tarm.

Ringkjebing—Skjern-Tarm Flyveklub stdr i
ir som vert for arrangementet, der ogsd om-
fatter kammeratligt samver etc.

NM i Linkdping

S& fik Norge endelig ogsd graveret et navn
i den store nordiske flyverpokal, som er van-
drepremien for den individuelle sejr ved NM
i motorflyvning. Det var E. Rudstrim, der sej-
rede med 14,29 points, fulgt af M, Mdadittanen,
Finland, med 14,69, P—0O. Halvarsson, Sve-
rige, med 14,96, og som nr. 4 sidste &rs vin-
der P. Heide, Danmark, med 15,11 points.

Det var altsd ikke alene pznt fordelt pd de
fire lande, men man mitte regne med to deci-
maler for at finde vinderen, og madlengjagtig-
heden er nok ikke storre, end at disse fire
faktisk stdr lige.

Holdmassigt var det atter ved det gamle:
Sverige 32,29, Finland 37,78, Norge 78,41 og
Danmark 81,98 points.

Heide vandt landingskonkurrencen med
Viggo Petersen som nr, 3. Samlet blev Viggo
Petersen nr. 10 og Erik Jensen nr. 12.

I n®ste nummer forteller Walther Nielsen,
der var med som dommer, mere om konkur-
rencen.

Nye klubber tilsluttet KDA

Ejstrupholm Flyveklub er nu formelt tilslut-
tet KDA med 22 medlemmer.

Det samme er Billund Motorflyveklub med
26 medlemmer. Dens bestyrelse bestir af Mo-
gens Anker som formand, Flemming Kjer, se-
kreter, kaptajn Thalund, nestformand, Gunnar
Hansen, kasserer, samt af A. J. Holbech.

Endelig er den forste flyveklub i Granland
kommet med, nemlig Sondrestrom Aeroclub
pil Sdr. Stremfjord med 20 medlemmer. Klub-
bens formand er Finn Block Poulsen, n®stfor-
mand Erling Serensen, sekreter Arthur Hol-
kenberg, kasserer Kurt Falk Jensen, teknisk
chef Aksel Nielsen, arbejdschef Lars Peter
Andersen og flyvechef O. B. Jensen.

A.ndrede dbningstider i Skovlunde

KDA’s motorflyve- og servicekontor gdr
fra 1. oktober atter over til den kortere kon-
tortid, der er gzldende i vinterhalviret, nemlig
fra 10-13 og 14-16 mandag til fredag og
10-13 om lordagen.

Nye flyvekort

Der er dukket endnu et danmarkskort op,
som kan afhjelpe savnet af det ICAO-kort, vi
stadig venter pd. Det er A/S Dansk Esso, som
har overtrykt et vejkort i 1:510.000 med luft-

Kalender - motorflyvning

8/10 Reprasentantskabsmede  (Stauning)
22{10 Indvielse af Ringsted flyveplads.

fartsoplysninger. Kortet fis pd vort kontor i
Skovlunde for 2,50 kr.

Her forhandes ogsd et radionavigationskort
over Tyskland i 1:1.500.000 til kr 10,00, som
mange vil kunne have glzde af.

Husk statistik til direktoratet

I september manglede luftfartsdirektoratet
endnu den statistik, der skulle have veret inde
1/8, fra 20-25% af flyejerne.

Det er medvirkende til, at flyve- og havari-
statistikken halter si langt bagefter. Var ven-
lig at f& den sendt ind mu!

Klubnyt

Ejstrupbolm arbejder fortsat pd udvidelse af
flyvepladsen, der til neste &r vil have en 650
m hovedbane og 450 m tverbane samt hangar.

Kobenbarn har udarbejdet propagandabro-
chure samt et lille danmarkskort i 1:1.000.000
med kurser og afstande til og fra Vallensbzk-
rapportpunktet og til en lang rxkke af vore
flyvepladser rundt om i landet — — miske en
idé til efterfalgelse for andre klubber.

Ringsted holder officiel indvielse af sin
flyveplads Igrdag den 22. oktober kl. 14 med
opvisning og om aftenen middag med spid-
stegte okser og rg¢dvin til 40 kr pr. kuvert.

Sondrestrom mistede sin Cessna 172 ved en
nedlanding som foelge af motorstop pd et util-
gengeligt sted. Lerer og elev slap uskadt, og
et nyt fly er pd vej. Nogle af eleverne er
skolet ferdig i Kalundborg.

Sportsflyveblubben har veret pd slisb til
Goteborg med E. Dyrberg som vinder. Teori-
skolen er i fuld gang pd nyt sted, nemlig
Vidar skolen i Gentofte. ,,Kolbgttefabrikan-
terne® har startet fabrikationen pd Zlin-Trener’
en. Der startes radionavigationskursus i okto-
ber.

Sterling har planer om at udvide fliden
med endnu et fly i klubben.

Alborg holdt kenkurrence om Nordjysk Cup
den 3.—4. september med en nybagt certifikat-
indehaver Niels Jorgen Christensen, Hjallerup,
som vinder. Nr. 2 blev H. Stram Hansen.

Navigationen om sendagen i vanskeligt vejr
blev gennemfert med jetpiloter ombord som
kontrollanter — — det er miske en lesning pit
problemet om at fi bemandet posterne?

Lettelse i Vesttyskland for udenlandske
certifikater

Den tyske aeroklub oplyser, at indehavere af
udenlandske certifikater (privat-, sveve-, bal-
lon- og faldskermscertifikater) fremtidig ikke
behgver at indsende deres certifikat til god-
kendelse hos de centrale tyske myndigheder,
men at enhver lokal ,Luftaufsicht” eller
. Flugleiter med hojst 3 mineders gyldigheds-
periode kan udstede en erklering om, at det
udenlandske certifikat er godkendt til fgring
af tyskregistrerede fly.

Det er en forudsetning, at det drejer sig om
et certifikat fra en ICAO-stat, udstedt i over-
ensstemmelse med ICAO-retningslinier, at det
er gyldigt, og at man har samme flyvetrening,
som der kreves i Tyskland.

Det tyske trafikministerium er villig til at
g4 endnu videre til en gensidig og formles aner-
kendelse af certifikater ved aftaler med de
enkelte lande, KDA har anmodet luftfarts-
direktoratet om at optage forhandlinger herom,
idet det jo lznge har varet vor og FAI's po-
litik, at alle ICAO-lande uden videre bgr aner-
kende hinandens certifikater.

Det tyske fremstgd er et lille skridt fremad
pd en ualmindelig trang vej.
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Flyvedagskonkurrencerne

At der virkelig kan ske noget sent pd se-
sonen viste den sidste august-weekend, der
bevirkede en masse resultater og nogle @n-
dringer i placeringerne. Endvidere er der ®=n-
dringer pd grund af reviderede BM-resultater
samt efter udvalgets revision af resultaterne.

Varighed
1R Karup el r e e o R 51,35 (10)
FIR ingsted e R 49,07 (10)
3 Sk rydstrup R ERRE 46,35 (10)
L AT D et i Ve S 4423 (10)
5. Kebenhavn ............ 44,03 (10)
GRFAViator Br P eI 31,52 (10)
Tl BENENY cacaoosaabanis 29,34 (10)
L AT pobonosdananons 24,51 (10)
ONA IS T o s b e 21,53 (10)
10 M idtjyskEESTmESRE R 21,32 ( 6)
Distance
1. Midtjysk 2255 km 2839 p. (5)
2. Aviator 1793 km 2128 p. (5)
3, Verlese .... 1484 km 1954 p. (5)
4. Ringsted .... 1284 km 1926 p. (5)
5. Havdrup .... 899 km 1628 p. (5)
6. Karup ...... 1394 km 1598 p. (5)
7. Birkerad 1263 km 1583 p. (5)
8. Vejle ...... 1336 km 1570 p. (5)
9. Kebenhavn .. 959 km 1461 p. (5)
10. Skrydstrup .. 1203 km 1339 p. (5)
Individuel distance
1. K=ld Wiehe . 840 km 1216 p. (3)
2. Leif Corydon .... 857 km 1189 p. (3)
3. Poul Kragh ..... 642 km 1123 p. (3)
J.-O. Ternholt ... 642 km 1123 p. (3)
5. Bent Hagel ..... 562 km 963 p. (3)
6. Signe Sk. Megller . 731 km 947 p. (3)
Svend Ravn ..... 707 km 947 p. (3)
8. J. Nesgird ...... 763 km 929 p. (3)
9. Ib Jensen ....... 708 km 914 p. (3)
10. Verner Pedersen . 796 km 910 p. (3)
Hastighed
19 Veclase b -t i 421 p. (5)
2N Karup JR e e 314 p. (5)
2, SNARIOTT o b phadan bAGH ot 269 p. (3)
4. Havdrup ot 185 p. (2)
5 Y €] | & R A, 184 p. (2)
Bedste klub
o BEYR oot ndbedo daohonBeney 9 points
2MWA viator JEpeee i mneeer’ sl U T o
Eh A4 e onipoandotaalans 12800
A Havdrup s i 16 .
SUV.ejle e et B T 157 8
G M At ysK I v e T e s 110 SE
7. Kebenhavn ................ 2 ()
8. Skrydstrup ................ 260
O Birkergd B EN
Polyteknisk i e 31

3 diamanter

FAI meddeler, at de to fgrste danskere, der
har fiet guld-diplom med tre diamanter, har
faet folgende numre:

475 Aage Dyhr Thomsen( dansk nr. 1)

476 Ib Braes (dansk nr. 2)

FAI har bedt os viderebringe generaldirek-
tor C. E. Hennecart's lykenskninger til de to
for de fine resultater.

Sglvdiplomer

314 E. Richter Karstram, Aviator, 315 Poul
Erik Madsen, Aviator, 316 Uffe Leander,
PFG, 317 Finn B. Hornstrup, Kolding, 318
Knud Erik Christensen, Aviator,

gfg:/r]a]esentanfskabsmzde i Kalundborg

I lgbet af fi dage vil svaveflyveklubberne
modtage indkaldelse til det &rlige representant-
skabsmade, som denne gang finder sted i Ka-
lundborg i den ferste november-weekend. Re-
server hellere denne dato, for der bliver mange
vigtige ting at diskutere.

OSTIV's meteorologikursus

Fra 16. april til 7. maj nweste dr afholder
OSTIV det bebudede kursus i svaveflyveme-
teorologi i Varese i Norditalien. Kursus er
beregnet for fagmeteorologer med szrlig inter-
esse for sveveflyvemeteorologi, f. eks. sddanne,
der til daglig eller ved konkurrencer varetager
oplysningerne om vejret, eller som underviser
svieveflyvere 1 meteorologi.

De skal beherske mindst ét af sprogene en-
gelsk, tysk og fransk.

Af de tre ugers program helliges den ene
uge teori, de to neste praktisk arbejde, og der
bliver lejlighed til at flyve bdde mototfly og
tosedet svevefly som led i arbejdet.

Kursus koster inkl. kost og logi 220 dollars,
altsd ca. 1500 kr. Tilmelding md ske gennem
KDA senest 25. november.

Det ville sikkert vere gavnligt for sveve-
flyvningen som helhed her i landet, om vi
kunne f& en deltager med pd dette interessante
kursus.

Pas pd ved Tysklandsflyvninger

KDA modtog den 15. august folgende skri-
velse fra luftfartsdirektoratet:

»Gennem udenrigsministeriet er luftfartsdi-
rektoratet blevet bekendt med, at danske sve-
veflyvere i adskillige tilfelde har overtridt
tyske pas- og toldbestemmelser ved uden for-
noden legitimation og under tilsidesettelse af
gzldende forskrifter at foretage landinger i
Vesttyskland.

I denne anledning skal man henstille, at
sveveflyverddet over for danske sveveflyvere
indskerper overholdelse af de gmldende reg-
ler.

— Huvilket hermed er gjort, idet vi tilfgjer,
at direktoratet stadig arbejder for at f& aftaler
med vore nabolande om en fast fremgangs-
méde, baseret pd den s3kaldte Bern-aftale, hvor
der skal anvendes et s®t blanketter af en be-
stemt standard over for myndighederne i det
land, man ankommer til.

S-kontrollantmadet

I weekend'en 17.—18. september havde sveve-
flyveridet samlet vore sveveflyvekontrollanter
pi Arnborg for at drefte kontrollanternes al-
mene virksomhed, s-kontrollant-besegene, de
nye reglers og skolingsnormers efterleven og
andre spgrgsmal af interesse, iser med henblik
pd fortsat at hejne flyvesikkerheden.

S-teorikursus i Kebenhavn

Polyteknisk Flyvegruppe afholder sit &rlige
s-teorikursus, der ogsd er dbent for medlem-
mer af andre klubber i KDA, fra torsdag den
6. oktober og derpd hver tirsdag og torsdag,
sdledes at man kan deltage i teoriprgven den
29. november. Interesserede bedes omgdende
og skriftligt tilmelde sig til Polyteknisk Flyve-
gruppe, @ster Voldgade 10, Kgbenhavn K.

Russisk dame flyver langt

FAI oplyser, at russerne har anmeldt ny
milflyvningsrekord for kvinder pd 725 km i
en .A-15. Polen har den nuvezrende med 630.
Men Olga Klepikovas 749 km fri distance fra
1939 stdr stadig som international kvinde-
rekord.

Kalender - svaeveflyvning

6/11 Representantskabsmede
(Kalundborg)
8/11 Frist for indstilling til S-teoripreve
29/11 S-teoripreve
Klubnyt

Als havde pr. 21/8 ndet 1279 flyvninger og
260 timer. Sommerlejren gav heraf pd 12 flyve-
dage 255 flyvninger og 60 timer. Klubben har
fiet endnu en universaltransportvogn - og hyl-
der i klubhuset.

Birkerod holdt stor og animeret fest med
ca .100 deltagere — ogsd fra andre klubber —
den 3/9 (og noget af 4/9). — Klubben har fet
tilsagn om kommunegaranti til sin nye hangar.

Fr.sund[Fr.veerk oplyser, at dens spil er det
indtil nu bedste, der er bygget i Danmark, og
man regnede med at fi det og Bergfalken i
brug midt i sidste mdned, efter at man ved
avisomtale fandt 12 unge flyveinteresserede
mennesker, som pd 12 aftener fik gjort kil
pi bevoksningen pd pladsen, si der blev en
flyveplads ud af det!

Havdrup fik sin Bergfalke igen midt i au-
gust og satte den omgdende ind pi skolingen.
I mellemtiden fik man flsjet 500 starter pd
Specht'en, der nu er overtaget af den nye klub
i Svendborg. Flere af medlemmerne derfra har
veret i Havdrup for at flyve.

Holbwk skoler efter Doppelraab-havariet hos
Kabenhavn i Roskilde — hjzlp til gengzld for,
at Kebenhavn adskillige uger i sommer kunne
flyve i Holbzk.

Kobenhavn tilbyder en trengende klub sin
sidste Baby, der er delvis genopbygget efter
havari. Pris 0,00 kr. — Hvis en klub rdder over
en snedker, der vil ofre de resterende nedven-
dige timer pd den, kan der pdny blive en
virkelig god Baby ud af det. — Klubbens lokale
i Roskilde nzrmer sig sin ferdiggerelse. Pr.
15/8 var der flgjet 1396 flyvninger mod 2630
samme tid i fjor — is@r p. gr. a. vanskeligheder
med spillet. Klubben har af kommunen féet
et tilskud pid 2600 kr og et rentefrit 1in pd
3000 kr.

Nestved vil efter forskellige kvaler i ar
bygge nyt spil i vinter. Efter at have nedkzm-
pet en Folkevogn som wirehenter bruger man
nu en fhv. ambulance.

PFG og Kalundborg-Vasama’en har veret
til det drlige komsammen med andre klubber
med tilknytning til lereanstalter i Braun-
schweig.

Silkeborg arbejder med at legge gulv i han-
garen og at installere varme i klubhus og ma-
ske hangar. Man regner med snart at f& krog
pd KZ-10’en, som et medlem har kebt. Der
var dbent hus for at skaffe nye elever den
21/8. Pr. 14/8 havde man ndet 1792 flyvninger
og 240 timer.

Skrydstrup har valgt Kjeld Dahl til for-
mand.

Svevethy's Lehrmeister har passeret start nr.
3000.

Viborg har atter fdet sin Rhonlerche i drift.

Verlose nedlagde 9 stere, som dede af at
stede sammen med K-7'en under en landing.
Klubben har med 3 fly flgjet 2800 flyvninger
og 600 timer til begyndelsen af september.

Arbus har bestilt en Pirat til levering til
februar. Desverre gik den planlagte demon-
stration af typen her i landet i september i
vasken. — Klubben har desuden kebt Birke-
rad’s Lis.

B 27
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Repraesentantskabsmadet

afholdes i dr s¢gndag den 16. september i Ka-
lundborg. Samtlige medlemmer er velkomne
til at deltage. Mgdet afholdes pd Ole Lunds
Gérd og begynder kl. 1130. Fra pilidelig
kilde har vi erfaret, at der blandt dagsorden-
forslagene vil vere et om adskillelse af de 3
hovedklassers DM, samt et forslag om start
af et nyt modelflyveblad, udgivet af model-
flyveridet og udsendt til samtlige medlemmer,
til erstatning for FLYV.

Da der siledes er vaesentlige punkter pd
dagsordenen, benytter vi lejligheden til s
kraftigt som muligt at opfordre si mange som
muligt til at give mgde, sdledes at represen-
tantskabets beslutninger virkelig er et udtryk
for medlemmernes vilje.

Indbydelser til private konkurrencer

Modelflyverddet skal pd given foranledning
gpre opmerksom pd, at KDA normalt ikke kan
pitage sig at udsende indbydelser til private
konkurrencer. Dog er vi i stand til at med-
tage sidanne i FLYV, sifremt de indsendes
rettidigt, d.v.s. inden den 10. i foregiende
méned.

Vi mener, at det ikke er noget problem for
konkurrencearrangerende klubber at fremstille
stencilerede indbydelser. Dette kan enten kla-
res via gode forbindelser eller pr. duplike-
ringsbureau. Heller ikke indlegning i kuver-
ter eller frankering skulle frembyde uover-
vindelige vanskeligheder.

Tilbage er adresseringen, og her vil vi for-
s@ge at hjelpe ved en ny serviceordning. Ved
henvendelse til KDA og betaling af 10 kr
vil man fremover kunne f3 tilsendt ferdig-
adresserede kuverter til samtlige modelflyve-
klubber, distriktsledere og rids- og Progress-
medlemmer. Vi hdber, dette mi vere en hjzlp.

Sifremt KIDA alligevel skal udsende noget
til samtlige klubber, kan man ved indsendelse
af de duplikerede indbydelser fi disse med.
Men man md vere opmerksom pd, at KDA
intet ansvar pdtager sig m.h.t. udsendelses-
tidspunktet.

Servicevirksomhed

KDA, og da is®r motorflyverddet, har efter-
hdnden fiet oprettet en omfattende service-
vitksomhed med salg af flyvebgger, transfers,
computere m.m. Som man forhdbentlig har
bemwrket, har ogsi modelflyverddet taget sa-
gen op, og ud over diplomnile, KDA-mearker
og transfers omfattes servicevirksomheden af
timere og liner. Vi er s@rdeles interesseret i at
udvide virksomheden og vil derfor efterlyse
forslag til materialer, som KDA ber for-
handle, Det vil naturligvis i f@rste omgang
kun kunne dreje sig om beskedne udvidelser,
og miske iser om ting, som kan vere vanske-
lige at fremskaffe herhjemme.

Det er klart, at der tjenes et mindre belgb
pé salgsvirksomheden. Fortjenesten pi de ting,
som forhandles pd modelflyvernes foranled-
ning, gir ind i modelflyvernes regnskab og
kommer sdledes disse til gode. Nu er det jo
ikke store belgb, det drejer sig om, idet der
er enighed om, at medlemmerne skal have den
store fordel. Omvendt er det klart, at hvis der
efterhinden sker en udbygning af serviceord-
ningen, skulle der vere mulighed for en gko-
nomisk stabilisering for modelflyverne.

Mottoet er: Stgt dig selv — kgb hos KDA.

Adresseaandring

130 Windy, Erling Jensen, Bregnergdgade
17, st., Kgbenhavn N,

B 28

Efter NL i Stauning

Stevnet har veret omtalt i sidste nummer
af FLYV, hvorfor vi ikke skal trette nogen
med gentagelser. En ting skal dog trekkes
frem: Det viste sig muligt at samle mange til-
skuere til et modelflyvesiwvne. Og oven i
kebet for en relativ hgj entré. Nu er der
ingen tvivl om, at en del af grunden hertil
var Ringkjgbing-Skjern—-Tarm flyveklubbens
store indsats, men pad den anden side er der
neppe tvivl om, at de fleste medlemmer, som
var med, md have tenkt, at det vel ogsi var
muligt at samle tilskuere ved andre stevner
og pa andre lokaliteter. Vi hiber, mange klub-
ber er glet i gang med at overveje mulighe-
derne.

Og hvorfor ikke samtidig overveje mulig-
heden for at organisere opvisning i forbin-
delse med fodboldkampe, hvor halvlegsperio-
den er ideel til en velorganiseret opvisning,
som utvivlsomt md kunne stotte klubbens
financer.

Klasse K1

Denne klasse for radiostyrede motormodeller
med enkeltstyring har lenge veret preget af
meget ringe deltagelse, ikke mindst ved DM.
Ved NL var det sdledes ikke muligt at f en
eneste dansk deltager i denne klasse til trods
for, at stevnet afholdtes 1 Danmark. Dette
har givet anledning til, at modelflyveridet har
tilstillet de ovrige nordiske lande et forslag
om at erstatte Klasse K1 med KS5.

Endvidere er der i ridet enighed om at
lade K1 klassen udgi af DM til neste r.

En svensk fidus

Blandt de m®ngder af oplysninger, under-
tegnede fik ved deltagelse i et svensk kiub-
instruktgrkursus var en god indtegtskilde for
modelflyveklubber. Den kan vist ikke over-
fgres til Danmark, men maske har medlem-
merne erfaringer om det? Det drejer sig om
det sikaldte &affelotter:, som vil vere Malmg-
farere bekendt. Man har i de fleste stgrre
svenske byer mulighed for at ansgge politiet
om afholdelse af kaffelotteri. En sidan tilla-
delse gives til foreninger, og kun med et eller
flere irs mellemrum. Tilladelsen giver for-
eningen ret til at opstille en salgsbod og
selge 10.000 lodder inden for en fastlagt uge.
Klubben henvender sig derpd til en kaffe-
grossist og fir sikkert rabat pd przmierne,
hvis antal er fastlagt i tilladelsen. Alt dette
ville vel ogsd kunne ggres her i Danmark.

Men det interessante i Sverige er, at der
findes regulere firmaer, som pdtager sig at
sielge lotterier. Man henvender sig til et sidant
firma, og de foretager sd resten, hvorefter man
blot s®tter sig hen og venter pi pengene.
I reglen er lotteriet udsolgt i Igbet af 2 til 3
dage, og klubbens provenu er ca. 2000 sv. kr.
Og klubben som sidan har intet foretaget sig!

Diplomer

C-diplom

C20 P. E. Lyregird, 131 .......... 20/8
Kombineret C-diplom

C11 P. E. Lyregird, 131 .......... 20/8

Criterium International Pierre Trebod

I denne franske konkurrence deltog verdens-
mester Thomas Koster i wakefieldklassen og
placerede sig som nr. 5 med 718 sek. Klassen
blev vundet af C. Menges, Frankrig, med 796
sek.

Hestkonkurrence i linestyring (Dst)

Da vi ved redaktionens slutning endnu ikke
har modtaget indbydelse eller besked om, hvor
og af hvem denne konkurrence skal afholdes,
denne afggrelse er lagt i distriktslederens hzn-
der, kan vi intet meddele desangiende.

Kalender - modelflyvning

2{10 DM (3) skrznt, Hanstholm
2/10 UHU-stevne, Hillergd (F+L).
9/10 Danalim (D), Odense
9/10 539 jubilzumsstzvne, Skive (L).
16/10 Representantskabsmgde
(Kalundborg)
23/10 539 jubileumsstevne, Skive
(skrznt)
23/10 Hgstkonkurrence, linestyrede
(Sjzlland)
31/12 Arsrekordir slutter
Danmarksrekorder:

Klasse H. — 100 omg.
O./P. Hasling, 138 .....
Klasse H. — 200 omg.
H./]. Geschwendtner, 138 10 m 28 sek. 8/7
Gruppe K og klasse K4-distance

pé Inkket bane

Frits Nielsen, 539 ............ 10 km 10/7

Forelgbige arsrekorder pr. 10/9 1966
A2

Bent Sehested, 301 ...
C2 (ledig)

D2

J. Grove-Nielsen, 632 .
F (ledig)

B2

Per Grunnpet, 131 ....
Radiostyrede modeller

Jens Malmberg, 539..

Resultater fra host-konkurrencer
Radiostyring (vest)

4 m 56 sek. 31/7

2 min. 08 sek. 2/1

6 min. 33 sek. 4/7

9 min. 17 sek. 20/2

2 tim. 15 min. 14/8

K5 Niels Linnet, 001 ........... 1000 p
Radiostyrede (gst)

K1 Harald Harpgth, 133 ........ 777 p
K3 Helge Holm Thomsen, 133 ... 9024 p
K5 MR SeRYIvan 13 3 e - 2643 p.

DM skraent

2. del af denne spzndende dyst blev flgjet
i strilende solskin og frisk vind den 21/8.
Resultaterne:

Skr. 1
1. Hans Gerstrgm, 430 ........ 77 sek
Skr. 4
1. Jens Malmberg, 539 .......... 515 p
2. Frits Nielsen, 539 ............ 514 p
MK Thuesentd 2 2 i aNrSe N 223 p

VM i linestyring

Ved redaktionens slutning meddeler vort
hjemvendte hold fra VM i linestyring i Eng-
land, at kunstflyvning blev vundet af Gabris,
Tjekkoslovakiet, hastighed af Wiesniewski,
USA, med 258,99 kmft, holdkapflyvning af
Stockton & Jehlik, USA, med 9 min. 22 sek.,
og skalamodeller af MacZura, USA.

Holdmssigt sejrede USA i kunstflyvning
og hastighed, Tjekkoslovakiet i holdkapflyv-
ning.

Bedste nordiske deltager var Kar/, Finland,
som blev nr. 5 i kunstflyvning, mens bradrene
Sundell, Sverige, blev nr. 6 i holdkapflyvning.

Der folger en udforlig artikel 1 neste num-
mer af FLYV.

Nye klubber

543 THE FLYING SORCERERS, Ole Fen-
ger Iversen, Nygade 6, Ikast. — 2 senior- og 3
juniormedlemmer.

435 MODELFLYVEKLUBBEN, FSN AL-
BORG, FLOKS E. Marrup, Pzonvej 3, Nor-
resundby. 6 seniormedlemmer.

Navne- og adressezendring

Ved generalforsamlingen den 15.8. blev
klub 541 FREDERIKSBJERG's navn og adres-
se ®ndret til fplgende: 541 ARHUS MODEL-
FLYVEKLUB, Herr Klaus Mogensen, Chr.
Molbechsvej 9, Arhus C.
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Filmsaften i KDA fredag den Il. november

KDA’s nzste madeaften er en filmsaften
fredag den 11. november ki. 1945 i Borgernes
Hus, Rosenborggade 1, Kebenhavn.

P4 programmet stdr folgende films:

Mayday, en film om den danske sg- og luft-
redningstjeneste.

Don't Tell My Wife, en Cessna-film om en
mand og en kone, der begge lzrer at flyve.

Horisont, en film om det svenske luftfor-
svarsberedskab.

Concorde, en Sud Aviation film om arbejdet
med at bygge overlydstrafikfly.

Ret til ®ndringer i programmet forbeholdes,
hvis der i sidste gjeblik skulle dukke noget
nyt op.

Der er adgang for alle kategorier af med-
lemmer, og man er velkommen til at tage en
ledsager med. Efter medet er der lejlighed til
at drikke kaffe og snakke flyvning.

Med privatfly til Pearyland og Canada

Der var fuldt hus til aeroklubbens farste
medeaften, da P V. Briiel den 5. oktober bad
velkommen pd bestyrelsens vegne. Der blev da
ogsd lejlighed til at here hele tre interessante
foredrag om forskellige sider af Pearyland-
ekspeditionen i sommer.

Grev Eigil Knuth ridsede baggrunden op,
idet han begyndte med at fortelle om polar-
forskeren Peary, som viste sig at vere en me-
get fremsynet og airminded person, som pi et
tidligt tidspunkt var klar over flyvemaskinens
muligheder bdde til militere formil og til po-
larforskning. Grev Knuth fortalte om tidligere
ekspeditioner og den flyvestatte, de havde
haft, og han viste en rzkke pragtfulde farve-
fotos fra den sidste ekspedition.

Esper Boel fortalte om, hvordan han selv
sammen med SAS-specialisterne Steen Hansen,

Kurt Olsen og Einar Pedersen i sin egen
Cessna 180 samt i en Cessna 205 med sterkt
foroget fuldveegt var flsjet fra Nordnorge over
Spitzbergen til Station Nord og Pearyland samt
yderligere havde foretaget en lille afstikker
til Alert ~ det nermeste punkt i Canada. Her-
til viste han en serie farvefotos,

Endelig fortalte flyvestyrmand Steen Hansen
om en del af den tekniske baggrund for flyv-
ningerne, om de vanskelige landingsforhold,
som bl. a. havde bevirket, at 180’eren var vel-
tet om pd ryggen, samt om de specielle vind-
og turbulensforhold, man havde madt.

Selv om vi blev snydt for farvefilmen, som
af tekniske drsager ikke var blevet ferdig, fik
forsamlingen alligeve!l et godt udbytte af afte-
nen og lennede vore tre foredragsholdere med
fortjent bifald.

Ny
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Kalender ~ alment

4/11 Made i Flyvehistorisk sektion

7/11 Helikopteren som kran (Flyvetek-
nisk Sektion).

11/11 Megdeaften, KDA (Borgernes Hus)

12/11 Arsfest, Danske Flyvere

19/11 Mode i Flyveteknisk Sektion.

27/11-3/12 FAl-kongres, Chile.

5/12 Made i Flyvehistorisk sektion
6/12 Andespil, KDA (Borgernes Hus)
13/12 Andespil, Danske Flyvere

Nye direkte medlemmer i KDA

Representant Tage Andersen, Kolding.

Civilingenior Tileston Holland, Farum.

Ov;rzl!ssistent Steen Lous-Christensen, Hars-
olm.

Smedem. Egon Christensen, Viborg,

Jorgen E. Steengdrd, Fredericia.

Flyvelgjtnant L. R. Clausen, Virum.

Prokurist Henrik Aunsborg, Humlebek.

Runde fadselsdage:

Planteskoleejer Aksel Nielsen, Ringkebingvej,
Varde, 50 ir den 22. november.

Flyvehistorisk sektion

afholder filmsaften fredag den 4. november
kl. 2000 i Hjemstavnslokalerne, Langangsstre-
de 28. P4 programmet stir bl. a. film om Con-
vair PB4Y—2 Privateer og forskellige tyske
bombefly ,f. eks. Ju 88 og He 177.

MOTORFLYVNING |

Et resultatrigt ar
for motorflyvningen

Representantskabsmadet ved Stauning

Vejrguderne generede motorflyverepresen-
tantskabsmedet lordag den 8. oktober. Det lod
sig ikke gore at komme til Stauning ad luft-
vejen, og mange steder i landet hindrede tige
ogsd start, s& kun et enkelt IFR-fly fra perne

' ndede igennem til Billund, men fra Fyn og
Jylland kom en del representanter pr. bil til
Fjordvang Landboskole, hvor medet blev holdt
med Vagn Jakobsen, formanden for vertsklub-
ben, som dirigent,

I motorflyveridets Arsberetning kunne Per
V. Briiel pege pd en rzkke gode resultater, som
var opndet siden sidste mede. For det farste
var det som bekendt efter mange drs arbejde
lykkedes at opnd aftale med flyverbjemmever-
net om flyvninger for luftmeldekorpset, og hid-
til har 128 privatflyvere meldt sig til denne
opgave, og der er gennemfert to ovelser under
den nye ordning,

Dernmst havde man som bebudet pd sidste
mede oprettet KDA's Motorflyve- og Service-

kontor i Skovlunde, og selv om det er for
tidligt at opgere resultatet for 1966, er det
allerede klart, at de sgede omkostninger ved
kontoret mere end dzkkes af indkomster ved
det ggede salg til medlemmerne.

Der arbejdes energisk med den bebudede
flyvepladshindbog, som ventes at ville koste
70 kr incl. et &rs rettelsestjeneste. Nir den er
klar, vil medlemmerne fi presenteret bide
bogen og kontoret ved et arrangement i Skov-
lunde.

Endelig er FLYV blevet omlagt ved en ny
aftale mellem KDA og forlaget med et pznere
blad som resultat — men ogsi et dyrere blad,
idet KDA regner med, at det i den nuverende
udferelse koster 50'% mere end i den gamle.

Nye klubber i Billund, Ejstrupholm, Frede-
ricia, Sendre Stremfjord og Viborg var tilslut-
tet i det forlgbne 4r, men pd grund af nedgang
i antallet gvrige medlemmer i et par storre
klubber var det samlede tal ikke steget. Der-
imod steg antallet af certifikatindehavere sta-
digt, og da der i &r bliver udstedt flere nye
certifikater end i noget tidligere &r, er der
hab om fortsat stigning,

Formanden omtalte den genopblussende in-
teresse for amatarbygning af fly og gennemgik
den rzkke af forbandlinger med myndigheder-
ne, der havde varet fort. Det drejede sig om
ting som helbredskrav, certifikatkrav i almin-
delighed, gebyrreglementet, flyvning efter sol-
nedgang, nat—VFR—flyvning, gensidig aner-
kendelse af luftdygtighedsbeviser mellem de
nordiske lande, luftfartshindring ved Kirstines-

minde, stejgrenser for fly ved Skovlunde og
meget andet.

Sluttelig gennemgik Briiel Aonkarrenceaksi-
viteten og rallyflyvning og oplyste, at man
sammen med Fyns Flyveklub agter at gennem-
fore et internationalt rally i begyndelsen af
juni neste ir.

Ny gruppe af stettemedlemmer

Efter at beretningen var taget til efterret-
ning uden kommentarer blev ridets forslag om
®ndringer i overenskomsterne med klubberne
diskuteret. De gir ud pi at indfare en ny Kate-
gori af stotte- eller donormedlemmer til et
lavere kontingent og uden FLYV, og der er
her tenkt pd folk, som onsker at stotte en
klubs lokale arbejde, f.eks. ved anleg af
flyveplads, uden at de derfor ensker at tage
del i klublivet eller at folge med i flyvningen.

Forslaget blev vedtaget i princippet med
alle stemmer mod to, men forslaget om, at de
ogsd skulle have stemmeret, blev forkastet med
stort flertal.

Til motorflyverddet genvalgtes Walther
Nielsen, og i stedet for A. Langkilde Larsen,
der ikke snskede genvalg, nyvalgtes Eju. Dyr-
berg. Suppleanterne Niels Axel og A. Pallesen
blev genvalgt.

Mere i kontingent for certifikatindehavere

Budgettet viste nedvendigheden af den alle-
rede i fjor bebudede kontingentforhojelse, men
ridet foreslog, at den kun kom til at bersre
certifikatindehavere, der skulle betale 50 kr/ir
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i stedet for nu 35, mens ,@vrige medlemmer*
som nu skulle betale 25 og de nye stottemed-
lemmer 10 kr. I erkendelse af, at det kunne
veere svert for klubberne at klare en si stor
forhajelse, for de selv fik tid til at justere
deres egne kontingenter, foreslog man, at for-
hojelsen forst skal gezlde for 2. halvir 1967,
og det vedtoges enstemmigt.

Til neste irs medested valgtes Tilskov.

Under eventuelt rejste Willy Vejvad sporgs-
milet om at indfere konkurrencer i kunstflyv-
ning, men Briiel mente, vi forst skal have ud-
dannet nogle flere piloter og derfor tidligst
kan tmnke pd det til 1968.

Anders Iversen takkede for det forbedrede
FLYV, der tydeligt nok var et fremskridt,

Per Rubak rejste sporgsmilet om praktiske
vanskeligheder pd grund af bestemmelsen om,
at man kun mitte have 3 typer inden sine 100
timer.

Mandrup Eriksen anbefalede at imodegd
disse vanskeligheder gennem standardiseret ma-
teriel.

Sluttelig takkede Briiel Vagn Jakobsen for
dirigentvirksomheden, og man kunne skynde
sig til den fest, Ringksbing-Skjern-Tarm
Flyveklub havde arrangeret pd Rindum Sogne-
gird, og hvor stemningen var si animeret, at
klubbens ledelse fraridede, at man forsogte at
gennemfare det planlagte rallyforedrag, som
vi derfor mi have til gode til en anden lej-
lighed.

lkke lzengere carnet til Italien

FAI har udsendt meddelelse om, at det en-
delig er lykkedes at afskaffe kravet om told-
carnet ved flyvninger til Italien. I stedet ud-
stedes med et drs gyldighed et certifikat om
midlertidig eksport (model A/21), som skal
afleveres til toldvesenet, ndr det udlgber.

Den italienske aeroklub har ievrigt ridfert
sig bl.a. med KDA om, hvordan man berer
sig ad, nir man afskaffer carnet'et.

Schweiz afskaffer benzinskaiten

Den schweiziske aeroklub har meddelt FAI,
at det nu efter mange anstrengelser er lykkedes
at afskaffe benzinafgiften for schweiziske pri-
vate fly under internationale flyvninger, for-
udsat at benzinen kebes i grenselufthavne,

Ogsi udenlandske ikke-kommercielle fly
nyder godt heraf, forudsat at de pigzldende
lande yder tilsvarende lempelser. Da Danmark
gor dette, mi det betyde, at danske private fly
nu mi slippe for afgiften, men hvis nogen
meder vanskeligheder her i overgangsperioden,
vil KDA gerne underrettes herom.

Nyt fra service-kontoret

Ved en fejltagelse fik vi i sidste nummer
ikke meddelt, at vinterdbningstiden betyder, at
kontoret har lukket om mandagen, men det
gor det altsd.

Der har igvrigt veret meget travlt de sid-
ste mineder pd grund af, at s& mange kiubber
og skoler startede teorikursus. Til dette formal
har KDA indfert, at man leverer en plastic-
pose med det nedvendige materiel til A-teo-
rien, d.v.s. Motorflyvehdndbog, kort, passer,
lineal og protractor (men ikke computer) til
en samlet pris af 115 kr. Om gnsket kan ma-
teriale til love og bestemmelser leveres for
ﬁ. 35,60 i disse poser. Ellers er prisen 42,00

Dalton E-6B computeren, som vi i en dr-
rekke har leveret til den meget billige pris af
80 kr., har desverre nu mdttet reguleres til
90 kr, hvilket dog stadig er billigere end de
tilsvarende priser i mange lande.

Klubnyt

Vestjysk holdt konkurrencer den 25. sep-
tember med ialt 16 deltagere. Landingskonkur-
rencen blev vundet af Willy @stergdrd Vejvad
med 73 points, fulgt af Harry Kristensen med
127 og Knud Jensen med 192. Orientering
(via Ribe kammersluse, Vester Vedsted,
Mandp og Fans) blev vundet af Axel Smid:
med 33 points, fulgt af Harry Kristensen med
35 og Jens J. Christensen med 102 points.

SVIEVEFLYVNING

Repraesentantskabsmadet i Kalundborg

Svaeveflyveklubbernes representantskabsme-
de har mattet legges en uge senere end forst
angivet og finder sted den 12. og 13. novem-
ber i Kalundborg. Nzrmere dagsorden og op-
lysninger er tilsendt klubberne direkte.

Maodet holdes pd Renaissancehotellet, og vi
begynder alierede lordag kl. 1500 med forste
del af representantskabsmedet.

Om aftenen er der felles spisning og fest
fra kl. 1900.

Sendag fortsmtter
kl. 0900.

Ved at opdele madet hdber man at fi mere
tid til at behandle de mange vigtige punkter,
end vi havde i fjor i Arnborg.

representantskabsmadet

Hoiderekorder godkendt

Sveveflyveridet har pi sit sidste mode god-
kendt to nye danske rekorder, sat den 29/6-
1966 i USA af Klaus Wiese Nielsen, der i
en Schweizer 2-32 opniede en hgjdevinding
pd 7.100 meter og en absolut hgjde pd 9.195
meter, hvorved Leif Corydons rekorder fra
Frankrig pd bhv. 6.700 og 7.500 meter er
blevet sldet.

Arnborg-glimt pa film

En kopi af en lille film optaget til TV-
aktuelt pi Arnborg i sommer vil i vinter
folge med, nir klubberne bestiller ,»Flyvende
sommer"”, som pi denne mide bliver aktuali-
seret lidt.

Husk isvrigt, at al bestilling af film bedes
rettet til KDA's servicekontor i Skovlunde,
(01) 91 58 46.
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Klubnyt

Aviator presterede to havarier i Borup den
18/9, idet en wirechenter pdkerte en startklar
K-8 og knzkkede 7 ribber, hvorpd et sideror
pd en K—6 nogle timer senere blev beskadiget
under en afbrudt start, idet wirefaldskermen
greb fat i det.

Birkerod har solgt sin Lis og modtaget en
ny K—6CR fra Schleicher. Rhonlerchen er ude
af drift for resten af smsonen efter en lan-
ding i en frugthave, nedvendiggjort af, at
flyet under et flysleb havde fdet spilstart-
wiren fat med meden og slebte hele wiren
efter sig.

Frederikssund|Frederiksverk begyndte flyv-
ningerne den 18/9, hvor der med Bergfalken
og det nye spil blev gennemfert 30 starter og
opniet 300-350 m hejde trods sidevind; en
stor dag efter to irs opbygningsarbejde af den
nye klub.

Kissendrup fir miske en klub, idet en
gruppe medlemmer fra Neastved pitenker at
starte egen klub omkring flyvepladsen i Kis-
sendrup. Forst i oktober havde man bespg af
en tysk klub fra Oldenburg med en Rhon-
lerche.

Skrydstrup har eget sit kontingent fra 10
til 25 kr. pr. mined pd grund af den fore-
stiende overgang til civil flyvning. Kjeld Dahl
er blevet formand. Indtil 25/9 havde der vieret
2500 flyvninger og 558 timer. Den 9/10 var
der landingskonkurrence.

Vestjysk havde 13 deltagere i landings-
konkurrence den 11/9. Hver lavede tre, og
Bent Skovgird vandt med ialt 2,18 m eller
3,44 points, medens Chresten Bank Christen-
sen havde 4,01 og Christian Thomsen 5,82.
Der blev givet 1 point for hver meter efter
merket og 2 points for hver meter for. Bent
Skovgdrd vandt dermed Vestjysk Flyveklubs
pokal til ejendom. Hugo Holm var dommer
for 11. gang.

Arbus havde allerede 2/10 ndet 1300 starter
i 4r med Rhonlerchen og fortsztter ivrigt med
sine 36 elever. Bent Neumann er blevet for-
mand.

Kalender — sveeveflyvning

12-13/11 Representantskabsmede
(Kalundborg)

8/11 Frist for indstilling til S-teoripreve
29/11 S-teoriprove
Svaeveflyvehdndbogen

WSveveflyvehindbogen®, udgivet af FLYVs
Forlag under redaktion af P. Weishaupt,
352 sider, illustreret. Pris kr 60,00, kun
indb.

Denne fremragende lerebog, der bide hen-
vender sig til eleven og til den mere erfarne
pilot, er nu kommet i 2. udgave, netop hvor
sesonens teorikurser begynder.

Ligesom ved anmeldelsen af 1. udgave af
bogen ber det her understreges, at det store
antal tegninger (245) i hej grad letter for-
stielsen af teksten.

Bogen er, hvad angir nye materialer, bygge-
metoder og instrumenter, fort op til dato, og
den indeholder pd de sidste sider data for en
lang rekke forskellige svevefly samt litteratur-
henvisninger til udenlandske sveveflyvebsger
og tidsskrifter.

Der er endvidere lagt stor vegt pd flyve-
sikkerheden, de verste af de indtrufne hava-
rier fra de sidste 5 4r analyseres, og det under-
streges, at under strekflyvning koncentrerer
man sig under 300 m hojde om landingen, og
kurver ikke som nevnt i en artikel i FLYVs
august or. i kun 25 m.

Selve udfsrelsen med billeder af mange nye
svevefly, den bedre papirkvalitet og teksten
afbrudt af Tyr's (Otto Serensens) fine illu-
strerende tegninger, gor det til en nydelse at
lzse i denne héndbog.

Henrik Heikel Vinther.



Flyvedagskonkurrencerne slut

Her er de endelige resultater af drets 403
indsendte resultater efter udvalgets gennem-

gang:
Varighed (Ekstrabladets pokal)

g 1 kd¥®)
1. Karup ... 51t35m 10 22 0 8
2. Ringsted . 49t 43 m 10 26 0 12
3. Skrydstrup 46t 35 m 10 20 0 12
4 Vejle .... 44t23m 10 15 0 9
5. Kbhvn. .. 38t38 m 10 19 2 10
6. Havdrup . 29t 34 m 10 11 0 7
7. Aviator .. 28t 46m 7 9 1 5
8. Verlese .. 27 t51m 10 29 0 8
O WA ST 21 t 53 m 10 18 O 8
10. Midtjydsk .21 t32m 6 7 0 5
11. Vestjysk .. 18t 02m 3 3 0 3
12. Polyteknisk 15t 59 m 7 7 0 5
13. Kolding .. 11t02m 3 4 1 2
14. Birkerad 8tsS0m 5 5 0 3
15. Nestved . 7t35m 3 3 0 3
16. Svevethy JEipm 2 & 3t A
17. Viborg ... 5t34m 1 1 0 1
18. Holbek ... 5t10m 1 1 0 1
19. Arhus AESHam 4 A @
20. Billund ... 0t00m O 3 3 2
Hold — distance (Politikens pokal)
km DA iRk d %)
1. Midtjysk .. 2279 2875 5 16 1 7
2. Verlase . 1525 2047 5 15 2 6
3. Ringsted ... 1296 1944 5 10 0 4
4. Aviator .... 1697 1936 5 16 1 6
5, YEIE o000 1349 1630 5 11 0 6
6. Havdrup 899 1628 5 11 0 5
7. Karup . 1376 1536 5 13 1 4
8. Kebenhavn . 971 1479 5 8 2 5
9. Birkersd .. 1142 1462 4 6 1 3
10. Skrydstrup . 1203 1339 5 16 1 4
11. Nestved ... 623 1105 4 10 0 4
12. Odense .... 642 803 2 28042
13. Svavethy 508 759 5 6 0 3
14. Holbzk 466 580 2 3 0 1
15. Billund 464 578 2 6 0 1
16. Vestjysk ... 355 561 2 2 0 2
157 A | SR e 32 B4 5 3RS M 4 B 18D
18. Polyteknisk . 114 228 1 1 0 1
19. Arhus ..... 102 153 1 1 0 1
20. Silkeborg .. 50 100 1 1 0 1
21. Jysk Aero Sp. 73 7.3 TR O
22. Vibosg .... 55 55 BT GR T N O IS

%) g— gyldig, i= indsendt, k = kasserede,
d = deltagere.

Individuel distance (Berl. Tid.s pokal)
1. Keld Wiehe .... 840 km 1216 p. (3)

2. Leif Corydon .... 857 km 1189 p. (3)
3. Poul Kragh ..... 654 km 1141 p. (3)

J. O. Ternholt .. 654 km 1141 p. (3)
5. Bent Hagel ...... 572 km 981 p. (3)
6. Signe Sk. Moller . 731 km 947 p. (3)
7. J. Nesgird ...... 763 km 929 p. (3)
8. Ib Jensen ....... 708 km 914 p. (2)
9. Verner Pedersen .. 796 km 910 p. (3)
10. P. V. Franzen ... 652 km 891 p. (3)

11. Svend Ravn ..... 769 km 883 p. (3)
12. Leif Midtbell .... 758 km 872 p. (3)
13. F. K. Nielsen .... 667 km 840 p. (3)
14. Boerge Hansen .... 569 km 850 p. (3)
15. Evar Jensen ..... 516 km 836 p. (3)
Hustighed (Codans pokal)
points g k i d
b NESVES ciadpanpes 421 5 9 0 4
29 ICaru p AR 314° 505 10 5
3 MA viato LA PR 269 3 3 1 3
7 AR eroratitrnnie 230 3 4 0 2
5. Havdrup ..... ST 1 S 5 B0 S8 3 I ) S
6. Midtjysk ......... RO T | S | .
7. Polyteknisk ........ 80 2.1 1 2
Birkergd et e SOMTEETE O 1
OMNRingsted PR eRens: 575 B0 1 Y T Ol 1
10. Billund ............ G2JNR 1SS T O B 1
1A borg B e 3SR T 1 O BT
12. Svevethy .......... @ [ i 1 il
13. Kebenhavn ........ W W & & 2
Bedste klub (Augustinus-pokalen)
W, SN ‘nootn 00 6o00as B0RD0 0003 10 p.
2k \WVANIEEY ¢ osonnaospobooboaonno 11 p.
£, W13 csnogosboncacatesonato 13 p.
&y, JXBEOR cnohooto0a06000696000 14 p.
Ringsted' ............. .. .uee 14 p.
&, BB coaceesaopooanaabano 17 p.
IWHRFER ouhpamonoooasabooas 17 p.
S Kighen hayn e e P s 26 p.
6L, DRGEHES  ccnsesodatanaadens 27 p.
TOMBirkerad L e T 31 p.
11. Polyteknisk ....... ... ....... 37 p.
i), JNH doovontanbobboyh cobdsoaa 40 p.
NEStved BT E P L L L 40 p.
14. Svevethy .................... 41 p.
WIS - qoonooppbvapndonaneg 41 p.
W, BGE! opocansasddoopnousond 46 p.
SIS sugastdosoaBHHEAAGdGS 46 p.
i}, (OXETES  soe6cueoosesasonnnaaon 47 p.
LMK O] ding B E e 50 p.
L LN b ooobod Be b uaanaian o000 52 p.
Dl WAUGIE 40 inkuotiioso uo cbabans 53 p.
&, SIS covcoooacoons aoosats 55 p.
23, Jysk Aero Sp. ............. .. S6p

Hizelpeinstrukterkursus forberedes

Sidst i september anmodede sveveflyveridet
klubberne om at meddele, hvor mange emner
man havde til de weekendkursus for hjzlpe-
instruktorer, der skal arrangeres, men ved
redaktionens slutning havde kun fi klubber
svaret herpd.

For at kunne blive hjzlpeinstrukter skal
man ikke alene have den krevede flyveerfaring,
men ogsd have drevet selvstudium af skolings-
normerne, og nir de pigzldende opfylder kra-
vene, hidkalder klubben en udenbys s-kontrol-
lant og indstiller aspiranten til praktisk prove,
der foregdr i toszdet fly.

Dette bar afvikles, inden flyveszsonen slut-
ter, sdledes at vi kan fi de pdgzldende pd
kursus i vinter. Hvis de opfylder kravene til
virksomheden inden neste rs forsteinstruk-
torkursus, kan de deltage heri, selv om det
foreskrevne hele ar ikke er gdet.

Er tiden lgbet fra flyvedags-
konkurrencerne 2

Vi har haft ,Flyvedagskonkurrencerne® si-
den Den Danske Flyvedag i 1945, ferst i pri-
mitiv form; fra 1946 dog i varighed, hgjde-
vinding og distance som klubkonkurrencer.
Formélet var fra starten simpelthen at fi gang
i egentlig sveveflyvning i modsztning til
skoling, og det lykkedes i hej grad. Samtidig
var de erstatninger for centrale konkurrencer,
der forst begyndte med DM'erne fra og med
1951 og indtil for nylig kun hvert andet ar.

Efterhinden som udviklingen gik videre,
@ndrede vi reglerne. I 1958 blev der indfert
hastighed, og 1960 tilkom den individuelle
distance, mens hejdevindingen udgik. Snart
blev varighed reserveret begynderne, d.v.s.
dem, der ikke havde selv-diplom eller forst
fik det i det pigzldende ir.

Selv om der har veret meget god gang i
konkurrencerne i ir, er der dog noget, der ty-
der p#, at disse decentraliserede konkurren-
cer har udspillet deres rolle.

Hastighedsklassen — den mest avancerede
disciplin — har tilsyneladende slet ingen inter-
esse, da der kun indkommer knap 10 % af
det samlede antal resultater i denne klasse,
og i Ar har kun to klubber indsendt s mange,
at de har kunnet fi de 5 gyldige. Dette hzn-
ger sikkert sammen med kontrol og dokumen-
tationsvanskeligheder — men selv da man un-
der BM blot behevede at henvise til resulta-
ter herfra, gad de ferreste indsende resulta-
terne.

Varighedsklassen har ofte veret diskuteret.
Varighed er jo endnu mindre end hgjdevin-
ding en disciplin, man konkurrerer om i dag,
men tanken har veret at gere noget for be-
gynderne, der flyver hjemme pd pladsen. For
et par 4r siden fik man dog lov ogsé at med-
tage resultater fra distanceflyvninger, hvorved
ideen blev forflygtiget noget, og der samtidig
bliver vanskeligheder med dokumentationen,
da klubberne glemmer kravet om barogram
med tidskalibrering,

Distance er mest populer og begrundet,
bide som klubkonkurrence og individuelt, men
resultaterne, der tmller i 4r, er nzsten ude-
lukkende de samme, der talte i BM, sd hvor-
for denne sammenblanding af centraliseret og
decentraliseret konkurrence?

Hertil kommer, at mange klubber og en-
kelt-sveveflyvere ikke gnsker at vere med, s
man pd grund af deres manglende deltagelse
ikke fir et virkeligt billede af standarden.
Halvdelen af de deltagende klubber har ikke
engang indsendt 5 gyldige resultater.

Néir dertil kommer, at konkurrencerne lzg-
ger beslag pi en meget stor arbejdskraft i KDA
og sveveflyveridet — sivel professionel som
frivillig — og vi mangler arbejdskraft af begge
arter til at lese mange andre opgaver, mi
man sperge sig selv, om tiden ikke snart er
kommet til at afskaffe flyvedagskonkurrencer-
ne og bruge vandrepokalerne til noget mere
tidssvarende.

Centrale konkurrencer er langt morsommere
og mere fremmende for udviklingen. Det er
ogsd mere rimeligt at sammenligne flyvninger
under ensartede forhold end flyvninger, der
foretages under forskellige betingelser og p#
forskellige tidspunkter.

Det kniber imidlertid med at fi gennem-
fort flere centrale konkurrencer end DM og
BM, altsi en om dret. Hvorfor ikke lave regio-
nale konkurrencer hvert ir, f. eks. pd Sjzlland,
nordlige Jylland og sydlige Jylland og Fyn?

Lad os f& en rask debat om disse méske
ketterske tanker pd representantskabsmadet.
P.W.
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MODELFLYVNING |

KM - 66

Hermed indbydes til ,,de dbne kobenbavnske
mesterskaber” i linestyring. Konkurrencen lg-
ber som foelger:

Tid og sted: Sendag den 6/11-66 kl. 0900
pd Amager Felled.

Starigebyr: 6 ke. pr. deltager pr. klasse (6
kr pr. hold i H.).

Klasser: G—eksp., F, 1, H, H og I.

Tilmelding: Tilmelding skal vere underteg-
nede skriftligt i hende senest fredag den 4/11—
66. Startpenge betales pd banen. Vel medt!
Jens Geschwendtner, Wibrandtsvej 47, Kaben-
havn S.

Hgastkonkurrence-rapporter

Fritflyvende (Vest) afholdt hestkonkurren-
ce med 25 deltagere i solrigt vejr, god termik
og en frisk vind, der resulterede i en del bort-
flyvninger, med resultater derefter:

A1 Erik Grove-Nielsen, 632 — Siesta, 220 s.
A beg. Jens Theut, 632 — Passat, 309 5. A
eks. Peter Stengade, 301 — 2, 740 s. C 2 Jens
Gerstram, 523 — Nille V, 607 s. D 2 Bernt
Jensen, 632 — selvk., 279 s.

Fritflyvende (@st) havde jevn til svag vind
og fin termik og et deltagerantal pd 21,

A2 Per Grunnet, 131 - Russian Ghost,
900 s. A1 Per Grunnet, 131 — Mini Ghost,
783 s. C 2 Erik Nienstzdt, 116 — Nille, 835 s.
D 2 Steen Agner, 105 — selvk., 781 s.

»Silver Star Cup¢« pd Arnborg

blev afholdt den 11. september med felgende
resultater: K 4 Jens Jorgensen (422) 6058 p.,
K 5 Helge Hansen (133) 1882 p.

UHU-steevnet i Hillerad

blev flejet i frisk vind, overskyet og meget
turbulent luft. Den fritflyvende afdeling hav-
de 38 deltagere med felgende som vindere:

A2 Thomas Veth, 131, 709 s., C2 Poul
Rasmussen, 229, 793 s., D 2 Niels Chr. Chri-
stensen, 116, 743 s.

I linestyring deltog 33, hvoraf felgende
vandt:

G beg. Robert Petersen, 143, 3287 p. G
eks. Svend Bprge Neumann, 141, 6232 p. F 1
Kjeld Frimand Jensen, 130, 211,8 kmjt. H
Kjeld Frimand Jensen/Erling Jensen, 130, 11
m 07 sek. I Seren Dalby, 227, 939 p.

Solnapokalen 1966 i Sverige

Den svenske konkurrence i holdkapflyvning
pd Bromma foregik den 25/9. Der var delta-
gelse af svenskere og danskere, mens de ind-
budte finner udebley.

Efter i to dr at have vundet pokalen gentog
Per og Ole Hasling kunststykket ved at flyve
en 200 omganges finale pd 9 min, 11 sek.
Oven i kobet med en splinterny model, man
ikke havde provet fer (VM blev til sammen-
ligning vundet pd 9,22). Siledes blev der sat
ny danmarksrekord over 100 omg. og 200
omg. Det andet danske hold (Erling Jensen/
Frimand) kunne ikke rigtigt f3 tingene til at
glide og fik kun noteret tid i forste heat —
6 min, 04 sek.

1. Per/Ole Hasling (D) . 4,45 4,46 9,11
2. Rosenlund/Evers (S) . 38 omg. 4,30 9,49
3. LarssonfJohansson .(S) 5,51 5,33 10,24

B 32

Sidste DM-skrzent

Det samlede resultat i danmarksmesterska-
erne:

Skr. 1

o

1. Hans Gerstram, 430 .......... 246 s
2. Palle Jorgensen, 430 .......... 126 s
3. H. L. D. Christensen, 422 ...... 89 s
Skr. 111

Poul Chr. Andersen, 001 .......... 235 s
Skr. IV

1. Frits Nielsen, 539, Zephir .... 2992 p.
1. Jens Malmberg, 539, Zephir ... 2241 p,
3. Karl Thuesen, 422, K10 ..... 1895 p.

Jens Malmberg og Frits Nielsen har igvrigt
veret i England og deltaget i skrentflyvning.
Af 42 deltagere blev Jens Malmberg nr. 1 og
Frits Nielsen nr. 3.

Danalimkonkurrencen

9/10 holdt Odense Model-Flyveklub sin r-
lige Danalimkonkurrence for fritflyvende gas-
motormodeller.

1. periode startede i silende regn, og der
sporedes en vis treghed i lysten til at starte
hos de 11 deltagere. I 2. periode var der man-
ge ophold i regnen, si der blev trimmet og
flojet en masse. Over middag var vejret godt,
og det holdt sig tert resten af dagen. Kon-
kurrencen rummede mange spmndende mo-
menter og forleb programmessigt.

Med hensyn til modellernes udseende var
det for de flestes vedkommende de samme ud-
farelser, vi har set ved de senere stevner, Dog
havde Sieen Agner og Lyregird lidt nyt at
byde pd. Disse to modeller kom dog ikke i
luften, s& vi mitte nejes med synet. Konkur-
rencen, der fandt sted pA OM-F's faste flyve-
plads ved ,Zastrov* vest for Beldringe, blev
ledet af Jorgen Surlykke Petersen. Efter dysten
var der felles kaffebord og premieuddeling
pd Senderse kro. Af resultatlisten kan nzvnes:
Steen Agner vandt med 871 sek. Danalim-
pokalen, mens N. C. Christensen blev nr. 2
med 774 og Bernt Jensen nr. 3 med 522.

Statistik

Hermed statistikken for de fritflyvendes
konkurrenceresultater fra de tre farste kvarta-
ler. Den er afsluttet den 5. oktober. Der er
som szdvanlig to afdelinger, hvoraf der i den
forste er angivet summen af de fem bedste
konkurrenceresultater og i den anden er an-
givet de sikaldte placeringspoints, idet en
forsteplads giver 3 points, en andenplads 2 og
en tredieplads 1 point.

Bedst af 5

A2

1 PerfGrunnetiie] 3] JEraa . 4295
2. Thomas Kongsted, 134 ......... 4202
3. Thomas Veth, 131 ............ 3955
4. Palle Jorgensen, 134 ........... 3830
SEPeter@Sten gnd s 01BNt eas 3764
6. Borge Hansen, 105 ............ 3687
7 Peterd Ottel 1116 e =R R 3613
8. Michael Veth, 131 ............ 3477
9. Erik Jacobsen, 134 ............ 2987
10. John Lambreth, 131 ........... 2944
c2

1. Erik Nienstedt, 116 ...... 4397

2. Thomas Kester, 134 ....... 4029

3. Poul Rasmussen, 229 ...... 3443

4. Henri Hoffmeyer, 229 ..... 2500 (4)
5. Erik Grove-Nielsen, 632 .... 1484 (4)
D2

1M SteenVA gneril 05 NN 4007
2. Niels Chr, Christensen, 116 .... 3017
3. Mogens T. Jensen, 215 ......... 2763
4. Per Svensson, 612 ............. 1518
5. Bernt Jensen, 632 ............. 1503

Kalender — modelflyvning

6/11 Kaobenhavns-mesterskab.

31/12 Arsrekorddr slutter

Placeringer

A2

1M PE T G runn et s —— 19

2. Thomas Kongsted ................ 17
;ThomasiVethsr e lars Faraissie 17

4. Palle Jorgensen .................. 8

SMPete SIS tengad c e SR 7

6. Peter Birchlev ................... 5

th 13357 O3 gancocoanoocoo0esn6680 4
BYai: SEWHEE 6000000 60050000 60600 4
iTage 1 BSHansen ey e trapu e 4

Cc2

1NE rilcBIN 1 ens e d et SR 18

2. Thomas Kester .................. 10

3. Poul Rasmussen .................. 8

4. E. Grove-Nielsen ...........:i..... 5

D2

i, BN AYIIER chaoabesot d0600860004 12

2. Mogens T. Jensen ................ 7

4. N. Chr. Christensen .............. 6
{33 EXTOREDTY. o booboobs 6 o B8 66 60800 6

SURE ern tIN] €nsen I 5

Som det vil ses, er det stadig sjellenderne,
der dominerer, men det er gledeligt at se, at
en enkelt fynbo dog blander sig i A2-opgeret,
og at jyderne er pd vej opad i D2.

Der er jo endnu et par méneder tilbage,
hvor der plejer at komme flere gode flyvedage,
si stillingen kan ®ndre sig meget endnu. I
den forbindelse skal det erindres, at lokale
klubkonkurrencer tzller pd lige fod med alle
andre og sterre konkurrencer, ndr blot de bli-
ver rapporteret, idet samtlige indkomne resul-
tater medregnes i statistikken.

Resultatlisten fra YM for linestyrede:

Kunstflyvning
1. Gabris, Tjekkoslovakiet ........ 6013 p
7}, ST WORYN Gocadaadbosaans o 5882 p
3. McFarland, USA .............. 5878 p
4, Wooley, USA, ............... 5713 p
SARICar R Ein]and R 5588 p
6. V. d. Hout, Holland .......... 5556 p
Hold: 10 USA T oiii .. 17.473 p.

2. Tijekkoslovakiet . 16.221 p.

3. Italien ........ 15.597 p.
Holdkapflyvning

1. Stockton/Jehlik, USA .......

2. Hohenberg/Turk, @strig .. ... 9,23
3. Sharovalov/Radchenko, Sovjet . 4,25 10,35
4. Gurtler/Klem, Tjekkoslovakiet 4,36
5

6

. Turner/Hughes, England .... 4,42

. Sundell/Sundell, Finland .... 4,43

Hold: 1. Tjekkoslovakiet ..... 14,25

29 B1S A 14,33

b LUOTGY  sosussscood 14,42
Hastighed
1. Wiesniewski, USA ........ 258,99 km/t
2. Theobald, USA ........... 241,61 km/t
3. Shuette, USA ............ 226,42 km/ft
4. Sladky, Tjekkoslovakiet .... 225,00 km/t
5. Zilleken, Vesttyskland ..... 225,00 km/t
6. Pech, Tjekkoslovakiet ...... 223,60 km/t
Hold B S A 727,02

2. Vesttyskland ...... 666,73

3. Tjekkoslovakiet . 660,36
Skala
1S Ma cZura il S/A N —— 1703 p
2. Day, England ................ 1392 p
3. Ivans, England ............... 1214 p
4. Blender, Vesttyskland ......... 1148 p
SUNPECTyMEN g an d (S 1013 p
6. Hupgens, Vesttyskland ........ 986 p.
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Andespil i KDA tirsdag

Decembers meodeaften er efter traditionen
helliget andespillets gleder.

Aeroklubbens store andespil med de mange
dejlige gevinster og den rigtige julehygge fin-
der sted i Borgernes Hus, Rosenborggade 1,
Kabenhavn, tirsdag den 6. december kl. 1945.

Der er adgang for KDA-medlemmer af alle
kategorier med ledsagere. Tag bgrnene og da-
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den 6. december

merne med — rettidigt mgdte damer byder vi
pé gratis kaffe i pausen.

De sjellandske klubber plejer at benytte
andespillet til en uofficiel konkurrence om
»andemesterskabet“ — hvilken klubs medlem-
mer hjemfgrer i &r flest ®nder?

»Det er ikke rigtig jul, fgor vi har veret til
andespil i aeroklubben®, siges der, s& lad os
lzgge op til den rigtige jul pd tirsdag.

6 fine films forevist i

Der var stor tilstremning til filmsaftenen den
11. november, hvor der foruden de bebudede
films blev vist to ekstra. Vi begyndte med den
danske film ,,Mayday*, der gennem glimt af
redningstjenestens arbejde maner til omtanke
for at undgd unedvendige alarmer.

Herpd fik Jens C. D. Hansen overrakt et
eksemplar af KSAK's sort/forange kombinerede
torklede og SOS-flag, idet generalsekretzren
udtalte hib om, at han ikke ville f2 brug for
det. Jens Hansen havde efter nodlanding af
en Cessna pd Granland i sommer netop gen-
nemfert en perfekt nedlanding med endnu et
eksemplar i Nordcanada.

Den svenske ,Horisont® var en fiks lille
film, der gav et udmerket indtryk af det
svenske flyvevdbens hgje stade og altid parate
beredskab.

Tilskuerne kunne ikke lade veere at le, da
den klodsede Short Skyvan viste sig pd lerre-
det, men det er en type, der nok skal bevise
sin nytte og gode egnskaber.

Piper har lavet en sjov film i form af
»Don’'t Tell My Wife*“ om et midaldrende
egtepar, der hver for sig i sterste hemmelighed
lzrer at flyve pd samme skole, indtil instruk-
toren tager dem sammen med pi den farste
navigationstur i sin Cherokee,

Og si ndede den nye Farnborough-film at
blive klar f& dage for filmsaftenen, og den er,
som alle sine forgengere, en film af haj karat.

Til slut kiggede vi ud i fremtiden og sd,
hvordan arbejdet pd den forste Concorde skri-

Nye direkte mediemmer i KDA

Kontorelev John O. Nielsen, Samsg.

Walther Gross, Hvidovre.

Bijrger Engrob Nielsen, Ejstrup, Skjern.

Jens Gregersen, Sjelle pr. Skovby Jylland.

J. Ferdinand Petersen, Tonder.

Tandlege Mads K. Hansen, Korsor.
Fabrikant Mogens Bryde Rasmussen, Korser.
Direktar Bent Harlang, Hellerup.
Bankbestyrer Jorn Kattrup, Jyderup.
Finmekaniker Gdsta Nielsen, Kobenhavn.

Runde fedselsdage

Slagtermester Jorgen Jensen, Peter Bangsvej
37, F., 50 4r den 12. december.

Flyvehistorisk sektion

afholder klubaften mandag den 5. december
£l. 2000 i Hjemstavnslokalerne, Longangsstre-
de 28. Det bliver som szdvanlig med film og
farvelysbilleder af mere eller mindre historiske
fly.

KDA

der frem i Frankrig og England — det bliver
en stor dag den 28/2 1968, ndr det epoke-
gorende fly farste gang skal i luften.

Nye bgger i KDA's bibliotek

American Soaring Handbook: A History of
American Soaring.

American Soaring Handbook: Meteorology.

American Soaring Handbook: Maintenance
and Repair.

O. G. Thetford and E. J. Riding: Aircraft of
the 1914-1918 War.

L. G. S. Payne: Air Dates.

Yngve Norrvi: Pd tysta vingar.

Harald Victorin: Flygbragder och Bragdflygare.

Sixten Rénnow: Mot Swvarta Himlar.

Harald Millgdrd: Sportflyg.

Ch. Birch-lensen: Snabbare an liudet.

Stig Wennerstrdm: Rdéda wvingar.

KDA : Sveveflyvebindbogen, 2. udgave.

Om flyvning og luftsejlads.

G. Geoffrey Smith: Gas Turbines and Jet
Propulsion.

Igor 1. Sikorsky: The Story of the Winged-S.

Basil Collier: The Battle of Britain.

Erik Hildesheim: Med Stdlnerver.

J. Foltmann: Luftflider ved krigens udbrud.

J. Foltmann: Opfindelsernes Sejrsgang.

John Tranum: Mellem Himmel og Jord.

Clauson Kaas: Danske Flyvere pid Vingerne.

Kai Michelsen: They died for us.

John Stroud: Japanese Aircraft.

Svensk Flygtidning 1942,

John P. V. Heinmuller: Man's Fight 10 fly.

C. G. Burge: The Air Annual of the British
Empire 1934-5.

Robert Maycock: Doctors in the Air.

Hafx;s Maxcow: Vom Vogelflug zum Menschen-

ug.

Hans Richier: Deutscher Flug-Almanach 1923.

G. A. Bromfield: Pioneer of the Air.

Simon and Schuster: Official AAF Guide
Book,

Robert E. Neprud: Flying Minute Men.

Asher Lee: The Sovjet Air Force.

Schulze-Stiasny: Flug durch Muskelkraft.

Ellison Hawks: The Schneider Trophy Con-
tests (1913-1931),

Jacqueline Cochran: The Stars at Noon.

J. Foltmann: Haandbog for Luftfart 1925.

Neville Duke: Test Pilot.

Interpretive History of Flight.

J. Poltmann: Flyvningens Eventyr.

Knud Flensted-Jensen: Modelflyvning.

J. Foltmann: Flykt 6ver Jorden.

Eric Partridge: A Dictionary of R. A. F. Slang.

Fritz Stamer: Gleit- und Segelflug-Schulung,
Heft 17.
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Kalender - alment

5/12 Mede i Flyvehistorisk sektion
6/12 Andespil, KDA (Borgernes Hus)
13/12 Andespil, Danske Flyvere

Tid for skattefrie gaver

Husk, at det er i denne mined — inden 31.
december — at man skal tmnke pd fradragsbe-
rettigede gaver, hvis man vil vere mecen og
samtidig selv f2 glede af det.

Man kan under bestemmelserne herfor give
gaver pd fra 100 til 1100 kr. med den virk-
ning, at man pd selvangivelsen kan fradrage
gavebelgbet minus 100 kr, nir man forel®gger
serlig kvittering,

Béde Kongelig Dansk Aeroklub og Forenin-
gen Danske Flyvere er godkendte under denne
ordning, og man kan give sine gaver enten ge-
nerelt til foreningernes virksomhed eller til
specielle formal sisom Danske Flyveres Fond,
Dansk Svaveflyvefond (Arnborg!), KDA's bo-
ligfond eller til andre formail,

Men husk det nu trods julen — det er for
sent den dag, selvangivelsen skal udfyldes!

MOTORFLYVNING

Julegaveideer

Service-kontoret er godt forsynet, og mon
ikke mange vil kunne finde en god julegave-
idé blandt de nye ting, som vi her nzvner et
lille udsnit af:

Kompas-roserne er en praktisk lille ting til
at anbringe pd sit flyvekort. Den sparer bru-
gen af gradmdler, s2 man blot behgver at lzg-
ge sin lineal pd og aflese sin kurs direkte.
De koster 75 ¢gre pr. stk og 8,10 kr. for en
pose med 12 stk,

Apropos linealer kan vi lige i forbifarten
n®vne, at disse findes til miling i km og nau-
tiske miles pd kort i malestoksforholdene
1:1.000.000, 1:500.000 og 1:250.000. Prisen
er henholdsvis 14 og 15 kr.

En smart og praktisk nyhed er Airtour
Flight Board’en, som passer til KDA’s drifts-
flyveplanblok (4,00 kr). Det er en slags luk-
susudgave af den kendte Pinto board, over-
trukket med sort plastic og pid bagsiden for-
synet med diverse lommer til blyanter o.s.v.
Og s& er den endda billig: 19,95 kr. Som et
ekstra lille raffinement til den fis en los st0p-
#ursholder til at skrue p& gverst i venstre hjgr-
ne. Denne koster 4,50 kr.

Service-kontoret kan nu ogsd byde pd /gse
Low Altitude radio-kort til 15,00 kr pr. stk.,
som dzkker omriderne Skandinavien, Nord-
tyskland og Nederlandene. En god ting for
dem, som kun lejlighedsvis anvender radiokort
og ikke gnsker at ofre et dyrt abonnement.

Af Computere har vi foruden de velkendte
typer fra Jeppesen nu ogsd fiet et par dejlige,
gedigne typer i kraftig, hvid plastic med til-
herende brunt lederetui. Det er Airtours
CRP-1 og CRP-2, den sidste med vindarm, til
henholdsvis 110,00 kr og 120,00 kr.

En s& mindelig bgn til vore rare kunder om
at vere i god tid med deres bestillinger pd
varer, is@r hvis det drejer sig om store partier,

B33



Ringsted flyveplads officielt abnet

Med flyvestevne og fest dbnede Midtsj=l-
lands Motorflyveklub lordag den 22. oktober
den nye flyveplads ved Haslevvej uden for
Ringsted.

Borgmester P. Thisted Knudsen erklerede
efter en pladsrunde i dr. Briels Aztec den nye
plads for &bnet. Forinden havde klubbens for-
mand, direkter Walther Nielsen budt velkom-
men, og KDA'’s formand, civiling. Hans Har-
boe rost byen, fordi man anbragte flyvepladsen
si tzt op til denne.

Det efterfolgende flyvestevne bed pd kunst-
flyvning af dr. Briiel i Falco og af fabrikant
A. Langkilde Larsen sammen med Sportsflyve-
klubbens chefinstruktor Kurt Nielsen i Trener
Master for at vise, hvad man kan efter en halv
snes timers undervisning i faget.

Senere kom de professionelle — Boy Konsi-
mann’'s klassiske omgang crazy-flying i KZ III,
og fire Avne-instrukterer under ledelse af
major O. Fisker i Chipmunks. Miske svigter
vor hukommelse, men denne Avng-opvisning
forekom os langt mindre tam end tidligere.
Her var ikke blot formationsstart pi den
smalle bane, og formationsflyvning, men ogsi
glimrende individuel kunstflyvning med bl. a.
et langt og fladt spind, der kildede nerverne,
inden de fire fly landede i halerne p3 hinanden
pd banen.

Af de avrige indslag skal nzvnes kunstflyv-
ning i Lis af K. Opperman og nydelige fald-
skermsudspring af fem af Dansk Faldskzrms-
unions medlemmer fra en Cessna 172, fort af
formanden, oberstlojtnant Otto Petersen, der
forst lessede sin son, Dan, af, som landede
stiende uden at rulle rundt, dern®st Johs.
Hammerborg med 15 sek. frit fald og Jens
Allerslev fra endnu sterre hsjde kom meget
tet pd det udlagte merke efter forsinket ud-
losning. Sidst pd stevnet sprang den 58-drige
S. Tscherning Dannerbo sit spring nr. 70,
hvorpd endnu et medlem efter 30 sekunders
frit fald landede tet ved merket.

Efter at en rekke forskellige flytyper var
demonstreret, sluttede stevnet, og om aftenen
var der ca. 120 deltagere til spidstegt okse og
redvin i en pavillon pd pladsen, som sdledes
blev indviet med manér.

Det hdbes, at den snart bliver bdde offentlig
og grenselufthavn,

Vil De til Sydafrika i februar?

Tag bort fra den sure danske vinter, nyd
sommeren i Sydafrika! I samarbejde med den
tyske aeroklub og Lufthansa arrangeres en tur
fra Frankfurt til Johannesburg og derfra med

Piper Cherokee 180 og 235 fly rundt om i
Sydafrika til en pris af 4.879 DM pro persona.
Nermere gennem KDA.

Klubnyt

Frederikshavns Flyveklub har holdt general-
forsamling. Civilingenigr Preben C. Wistisen,
der har veret klubbens formand siden dens start
for ca. 6 &r siden, gnskede ikke at fortsette
pd denne post.

Som ny formand valgtes hotelejer .. Bryn-
7e. Bestyrelsen bestir desuden af vulkanisgr
Harry Andersen (kasserer), fabrikant Osrald
Andersen, oversergent K. K. Jacobsen (sekre-
ter) og ingenigr J. Petersen. Som representant
til KDA genvalgtes Wistisen.

Generalforsamlingen vedtog at gd igang med
den projekterede nye hangar, hvortil kommu-
nen yder et tilskud pi 5000 kr. Hangaren pla-
ceres pd selve flyvepladsen.

Sondrestrom har veret mere end almindeligt
uheldig. I stedet for den i Grgnland havarerede
Cessna 172 blev der k@bt en brugt hos Cessna,
men pd vejen fra Wichita mod Grgnland fik
ogsd den motorstop og mitte ngdlandes i gde-
marken. Det blev fint klaret med kun et beska-
diget nesehjulsunderstel, men det bliver svert
at f3 den bjerget.

Sportsflyveklubben holder julefest den 3.
december og havde andespil midt i november.
Teoriskolens efterrshold har 33 elever, og
der er 15 pd radiotelefonikursus, hvoraf der
startes endnu et lige efter nytir.

Thule fir miske en flyveklub — der arbejdes
i hvert fald herpd og i fgrste omgang pi at
starte et teorikursus. — Ogsd i Godthdb er der
krefter 1 gang i samme retning.

Amaterbygning

Mens der en overgang var ved at blive stil-
stand i den hjemmebygning af motorfly, som
KDA fik sat i gang for en halv snes r siden,
er der i &r konstateret en sterkt stigende inter-
esse. KDA har i 4r leveret tegninger til op
mod en halv snes fly, dels Turbulent, dels
Jodel D. 112, og der arbejdes ivrigt pd nye
fly landet over.

Udveksling of klubmeddelelser

P2 repreesentantskabsmgdet rejste Anker Pal-
lesen forslag om, at klubberne i hgjere grad
end nu udveksler de klubblade og cirkulerer,
de udsender til deres medlemmer, si man i
storre grad gensidigt kan folge med i, hvad
der sker rundt omkring i de andre klubber.

Det er en udmerket idé, og vi henstiller
derfor til dem, der distribuerer disse medde-

Kalender - motorflyvning
30/1-17/2 Tysk flyverejse til Sydafrika.

5-7/5 Rally pd Jersey.

20-22/5 ,Jaffeux-Tissot* rally, Biarritz.
2-7/6 Rally i Odense og Kgbenhavn.
9-11/6  Alperally, Basel.

23-25/6 Rally i Wien.

28-30/7 Rally i Ulster.

lelser, at smtte alle de @¢vrige motorflyveklub-
ber pd listen. Har man ikke den nyeste adresse-
liste, kan den rekvireres fra KDA.,

Husk venligst ogs& at sette KDA pi listen
(bade hovedkontoret og Skovlunde-kontoret),
sd vi ogsk der kan fglge med og bl.a. fd stof
til de bl# sider.

Det tyske kunstflyvermesterskab 1966

Interessen for kunstflyvning er i sterk stig-
ning, og et af de lande, hvor man dyrker
kunstflyvning rationelt, er Tyskland. I &r blev
kunstflyvermesterskabet afholdt i Coburg, en
lilte by pi hgjde med Niirnberg og kun 10 km
fra zonegrensen.

Dommerkomiteen havde et meget besverligt
arbejde, idet der var et stort antal deltagere
(ca. 30) samtidig med at kampen mellem de
snart sagt szdvanlige spidskandidater Greb,
Wolfrum og Pawolka var meget strk.

Resultatet blev som félger: Point.
Zlin 326 tal

1. Greb, Herbert ..... Biicker/Lerche 4178
2. Wolfrum, Walther . Zlin Z 526 4173
3. Pawolka, Gerhard ..  Fly-1ype 3874

Hurald Thyregod og jeg var sammen flgjet
til Coburg i den nye Falco, si det gik hur-
tigt! Desverre var der ikke andre danskere
med til denne begivenhed, der udover en fyr-
stelig modtagelse pd det 400 dr gamle ridhus
i Coburg bg¢d pd kunstflyvning af virkelig ka-
rat. Der er ingen tvivl om, at der ved sidanne
stevner er meget at lere for de flyvere, der
er interesseret i kunstflyvning. Kurs Hold:.

Medlemsfortegnelse og kontingent

Klubbestyrelsernes opmzrksomhed henledes
pd, at nye fortegnelser over klubbernes med-
lemmer pd de udsendte blanketter skal vere
KDA i hznde ## som grundlag for opkrev-
ning af kontingentet for 1. halvir 1967 og for
udsendelsen af FLYV i det nye kalenderdr.

Da der er en meget stor arbejdsmengde for-
bundet med at gennemgi alle kartotekerne
og melde til og fra til postvaesenet i de forste
decemberuger, henstiller vi indtrmngende til
klubberne at overholde fristen.

SVIEVEFLYVNING |

Ny enhedsbestyrelse valgt i Kalundborg

Selv om svaveflyverddet havde fulgt opfor-
dringer til at udsende beretninger pd forhind
og at tage lgrdagen til hjelp, kneb det allige-
vel med tiden ved reprmsentantskabsmgdet i
Kalundborg den 12.-13. november, og adskil-
lige métte tage hjem, inden Mogens Henriksen,
der som dirigent havde styret os alle gennem
skzrene, kunne heve mgdet.

P2 grund af den ngje sammenh®ng mellem
dagsordenens punkter brugte man lgrdag em.
til at aflmgge alle beretninger og regnskaber
og at forelegge alle forslag, herunder program
og budget for det kommende ar.

S& der var noget at tznke pi inden nmste
dags made, men de fleste tog nu til Kalund-
borg Flyveklubs ,,rumfest Igrdag aften.
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S¢ndag begyndte man forfra med at debat-
tere det forelagte.

Sveveflyverddets beretning gav anledning til
diskussioner om hgjnelse af flyvesikkerheden
(hvor der nu foreligger gode erfaringer med
brug af radio), om flyvedagskonkurrencerne
(som vi prgver endnu et ir med visse @ndrin-
ger), om mulighederne for ¢gget selvstyre i
forholdet til myndighederne, om udveksling af
sveveflyvere, om FLYV (der fik ros for at
vare blevet bedre), om mulighederne for stgtte
gennem DIF (det oplystes senere under mo-
det, at de fgrste rentefrie 1dn netop var be-
vilget), samt om de mange opgaver, der stadig
venter pa at blive lost.

Sivel Buch Petersens beretning som Fran-
zens fondsberetning blev godkendt. Til den
sidste blev der diskuteret jordmateriel og dets
omkostninger i sommer.

Efter at Jgrgen Lauritzen havde forelagt re-
visionsberetning og Buch Petersen og Verner
Jensen besvaret forskellige spgrgsmil, blev

ogsd fondsregnskabet godkendt, og der blev
meddelt bestyrelsen decharge.

— Efter frokost kom ridets forslag om @n-
dringer i forretningsordenen for representant-
skabsmgder, i DSS-lovene og i fondsstatutterne
til behandling. Fgrst blev imidlertid et forslag
fra Kalundborg om at fratage ridsmedlemmer-
ne deres stemmeret ved valg stemt ned efter
nogen diskussion.

Efter en timelang debat om ridets lovfor-
slag blev disse vedtaget, men samtidig blev
der nedsat et udvalg til at arbejde videre med
de tre lovset til neste ir. Der blev fremsat en
del betenkeligheder, fordi nogle manglede en
klar milsetning og ikke fandt forslagene godt
nok gennemarbejdet, ligesom man ikke fra alle
sider kunne overse konsekvenserne.

Forslaget fra Kalundborg om et voldgifts-
udvalg blev trukket tilbage, da vi Aar et si-
dant udvalg i amatgr- og ordensudvalget.

Det nye sveveflyverd, der samtidig er
DSS- og fondsbestyrelse, fik fglgende sam-



mens®tning: Verner Jensen, Buch Petersen,
H. R. Hansen, Niels Chr. Jensen, E. Briks
Madsen, H. Vinther og Leif Corydon. (Det
har konstitueret sig med Buch Petersen som
formand og Verner Jensen som nzstformand,
og disse to som medlemmer af KDA’s hoved-
bestyrelse).

Som suppleanter valgtes Ebbe Kring og
Rasmus Kristensen.

Til Arnborg-udvalget valgtes Carsten Kri-
stensen, Jacob Andersen og P. E. Agird.

Som fondsrevisorer valgtes Joergen Laurit-
sen og Jorgen Hansen.

Til amatgr- og ordensudvalget genvalgtes
Mogens Henriksen og P. H. Nielsen samt
suppleanterne Sv. Michaelsen og Sv. Wester-
gird.

Det nye lovudvalg kom til at bestd af Buch
Petersen, Verner Jensen, Rasmus Kristensen,
J. Lauritzen, U. Leander og M. Henriksen.

Der blev givet tilslutning til ridets forslag
om at ansette en fast leder pi Arnborg i som-
mersesonen samt til Midtjysk Flyveklubs
Arnborg-forslag, som ridet og udvalget skal
arbejde videre med.

Det skitserede program og budget blev ta-
get til efterretning, herunder ogsd, at der ind-
stilles til uzndret kontingent for 1967.

Til neste irs mgdested valgtes Alborg.

Under eventuelt drgftede man et forslag fra
Chr. Bornerup til en katastrofeforsikring, som
ridet vil tage i betragtning sammen med to
andre katastrofeforsikringsforslag, der arbej-
des med.

Sluttelig takkede Buch Petersen for mgdet
og for valget, sagde tak til de afgiende (K. V.
Pedersen, Braes, Franzen, Sejstrup, Ejvind
Nielsen og P. G. Jgrgensen) samt bad de to
nye yngre medlemmer velkommen i ridet.

Klubnyt

Billund har nu tre fly og 32 medlemmer,
idet man har overtaget Vejles L-Spatz for
6000 kr.

Birkergd har indflgjet sin nye Ka—6CR,
OY-EJX og afholdt landingskonkurrence for-
uden films- og fotoaften fra sommerens rejses.

Falster fik sidst i oktober med kort varsel
en ny Ka-8, OY-BX]J, fra Tyskland.

Fr.sund|Fr.verk har afsluttet sin fgrste korte
flyveszson for at koncentrere sig om bygning
af hangaren, der skal veere klar i begyndelsen
af det nye ir. Samtidig skal spillet bygges to-
spolet.

Holbwt forsgger at rejse penge til at an-
skaffe en Motorfalke.

Kissendrup har nu fiet en forelgbig 1gsning
pd det instrukterproblem, der plager mange
nye klubber, og man er pi jagt efter en Rhon-
lerche og en K-8 i Tyskland.

Kgbenkavn fik pdelagt sin Rhonlerche ved
et alvorligt havari i Roskilde den 22/10, hvor
en elev kom ret alvorligt til skade. Ulykken
skete, da instruktgren efter udlgsning i 100 m
hgjde sogte tilbage for at lande pd startstedet,
men tilsyneladende stallede under sving i lav
hgjde.

Midtjysk holdt ,diamantjegerfest® i Sunds
den 5/11.

Odense oplyser, at Flemming Jgrgensen, der
kom til skade ved Lis-ulykken i sommer, nu
er i god bedring, selv om der forestir ham et
langt sygeleje endnu.

Polyteknisk afsluttede sit s-kursus ved pro-
ven den 29/11. Klubben har kgbt S. B. Jen-
sens Turbulent, for at dens motorflyvere kan
holde sig i trening, til Polyt V kommer i luf-
ten, hvilket ventes at ske hen pd dret i 1967.

Slagelse er begyndt at flyve i Ringsted med
en Bergfalke IT, OY-BXH, man kgbte i Tysk-
land for smi 9.000 kr. Nmste efterir haber
man at kunne flytte hjem til den nye eksercer-
plads i Slagelse.

Skrydstrup holdt landingskonkurrence om
B.S. Pokalen med B. S. Sgrensen som dom-
mer. Der blev gennemfgrt 48 landinger, og
det blev F. K. Nielsen, der sejrede i r.

Svawvethy har holdt landingskonkurrence i
november med startbilletter for 50 kr. i fgrste-
premie. — Landingskonkurrencer er en ud-
market vintertrzning, og de bgr svare til de
nye s-krav med landing efter h¢j indflyvning
til 3030 m feltet, s& ogsd de gamle piloter
kan komme op pd den standard, der krzves
idag.

ejle har holdt (1)andekonkurrence, idet
der var 4 ®nder som premie i konkurrencen,
hvor der samtidig anvendtes forskellige fly-
typer og blev givet handicap-points efter erfa-
ring.

Julegaveideer

Ogsd sveveflyverne kan finde mange jule-
gaveideer hos KDA, (se f.eks. side B33).
Den ny udgave af ,,Sveveflyvehindbogen® er
jo en oplagt idé for mange. Desuden har vi
stadig det amerikanske hefte ,Soaring 1965
til 18,50 og enkelte af OSTIV's Publication
VII til 17,50.

Et blazermzrke i guld-broderi til 38,00 er
ogsi en pen gave til KDA-medlemmer.

Hvem vil flyve med til DM 19672

Sidst i oktober har KDA til klubberne og
til dem, der ifslge de nye bestemmelser er
berettiget til at flyve DM, udsendt et spgrge-
skema, hvor de pagzldende senest 2. december
skal meddele, om de agter at ggre brug af
deres plads eller vil stille den til ridighed
sammen med de fem pladser, svaveflyverddet
vil fordele efter ansggning fra andre, der foler
sig berettiget, men som ikke er blandt de fgr-
ste 15 fra vurderingslisten eller de forste 10
fra BM.

Sadanne sveveflyvere bedes ogsd inden 2.
ds. indsende deres ansggning til KDA.

DM ventes afholdt i maj mined.

Hijaslpeinstruktarkursus

19 klubber har meddelt KDA, at de har
ialt 39 emner, som de gerne vil have pd hjzl-
peinstruktgrkursus i vinter. Det er tanken at
holde disse weekend-kursus 2—3 steder rundt
om i landet, og klubberne vil fi direkte besked
om, hvor og nir det bliver.

DIF's valgforsamlinger

En del af de nmrmestboende klubber har
fiet opfordring til at lade sig representere pd
de valgforsamlinger, Dansk Idrzts-Forbund af-
holder rundt om i landet her i efterdret. Vi
hiber, de har fulgt opfordringen, s& vi i sd
h¢j grad som muligt viser os blandt de andre
idreetsudgvere.

Sglvdiplomer

319, Lars Stauning Jensen, Vestjysk, 320,
Rasmus Tranholm, Vejle, 321, Arvid Mgller,
Kobenhavn, 322, Laurs A. Mgller, Karup, 323,
Chr. Bank Christensen, Vestjysk, 324, Gustav
Rasmussen, Kgbenhavn, 325, Freddie Hgjbert,
Vejle, 326, Poul Andersen, Kgbenhavn.

Medlemsfortegnelse og kontingent

Klubbestyrelsernes opmerksomhed henledes
pd, at nye fortegnelser over klubbernes med-
lemmer pid de udsendte blanketter skal veare
KDA i hende »# som grundlag for opkrev-
ning af kontingentet for 1. halvir 1967 og for
udsendelsen af FLYV i det nye kalenderir.

Da der er en meget stor arbejdsmzngde for-
bundet med at gennemgi alle kartotekerne
og melde til og fra til postveesenet i de forste
decemberuger, henstiller vi indtrengende til
klubberne at overholde fristen.

Kalender - sveaveflyvning

14/3 S-teoriprgve.
28/11 S-teoriprgve.

Lidt om s-teoripragverne

Nogle har lige veret til s-teoriprgve, men
det store ryk kommer sedvanligvis i marts. I
ir havde vi til martspreven et rekordtal pi
177 deltagere fra 16 klubber. Straks efter prg-
ven var der lidt uro, og fra en enkelt klub
protesterede man og fandt opgaverne for svere.

Inden vort hirdt arbejdende s-teoriudvalg
lavede nwmste opgaves®t, har KDA foretaget
en underspgelse af resultaterne i fordret for
at se, om opgaverne virkelig var for svare,
og i si fald hvilke af dem.

Mens vi &ret forud fik procenten af dem,
der bestod, sat op fra 56 til 60'%, var den i
dette tilfelde piny dalet til 50 %. Hertil kom-
mer 36 %, der skulle til omprgve, og 14 %,
der dumpede helt.

Det kan have tre Arsager: 1) Opgaverne
var for svere ogleller bedgmmelsen for streng.
2) Elevmaterialet for dirligt. 3) Lzrerne og
undervisningen for dirlig. Eller det kan vare
kombinationer af disse ting.

Gennemsnittet af karaktererne af samtlige
opgaver viste sig at vere 65 % — lige det, der
skal til for at bestd. I de fire fag, hvor man
kun skal have 40 % for at besti, er gennem-
snittene: Aerodynamik 64 %, flyvelere 65 %,
materiellere 61 % og i meteorologi 57 %. I
love og bestemmelser, hvor man skal have
mindst 65 %, er tallet 79 %. Det tyder ikke
pi at opgaverne var for svere eller bedgmmel-
sen for streng.

Men opgaverne giver anledning til megen
diskussion. Et fremtredende medlem af svave-
flyveridet udtalte efter proven, at seks bestemte
spprgsmdl var overflgdige og burde udgi.
Statistikken viser imidlertid, at hvis de ikke
havde vzre med, var langt flere dumpet, for
deres besvarelser 13 mellem 70 og 84 %!

Der er imidlertid store udsving mellem de
enkelte klubber, og vi vil overlade til dem
selv at finde ud af, om det er lererne eller
eleverne, det har veret galt med. Vi erindrer
imidlertid om, at et s-teorikursus jkke er et
begynderkursus, men et teorikursus for svaeve-
flyvere med si megen praktisk erfaring, at de
stir over for at skulle have deres S.

Lad bare begynderne gd med og indsuge vis-
dom, men lad dem 7kke gi til prgve, og lad
i det hele taget ingen gi til prgve, som ikke
gennem en indstillingsprgpve har vist, at han
er kvalificeret. S& kan vi spares for de 24, der
dumpede helt, og hvoraf de fleste ikke burde
have haft adgang til praven.

Man kan ikke forlange, at vort hdrdt bela-
stede udvalg skal belemres med at rette deres
dirlige besvarelser.

Klub Aero FL Mat MetLove Ialt
Aviator ....... 54 66 55 38 89 60
Svaevethy ..... 74 8 69 78 85 78
Kolding ...... 59 62 57 78 72 66
W18 sudooons 58 62 55 49 77 60
Vestjysk ...... 65 52 66 54 86 65
Billund ...... 58 64 50 43 80 59
Kalundborg ... 62 75 61 49 83 66
Nestved ...... 56 62 64 56 84 66
Sgnderborg .... 73 63 65 54 85 68
Odense ....... 63 S5 47 53 68 57
Birkergd ..... 73 68 66 65 75 69
Frsund ....... 62 64 60 64 85 67
AThuSETE L 69 69 65 67 71 68
W73 soouoos 71 79 70 59 81 72
Midtjysk ...... 60 61 63 56 76 62
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MODELFLYVNING

Repraesentantskabsmedet

S¢ndag den 16/10 afholdtes representant-
skabsmgde i Kalundborg med 36 deltagere,
der representerede 29 stemmeberettigede.

Ridets forslag om opsigelse af abonnemen-
tet pd FLYV var under debat, og bag diskus-
sionen om dette emne 13 hele tiden en klar
tilkendegivelse af, at man fprst helt nojagtigt
ville vide, hvad man kunne f&, og hvor meget
det ville koste, fgr man ville bryde med hidtil
geldende praksis. Dette resulterede i, at re-
presentanterne henstillede til ridet at frem-
skaffe mere konkrete oplysninger, og indtil da
fortsztte som nu.

Forslagene om at flytte DM vzk fra Vandel
og afholde separate DM i stedet for som nu
det kombinerede vandt ikke rigtig genklang
hos de tilstedeveerende, som nok gerne si til-
skuere ved stevnet, men ogsd fandt det hygge-
ligt med den nuvzrende form DM har. Efter
afstemning blev optalt 23 stemmer for et sam-
let DM p& Vandel og 3 stemmer imod.

Til forslaget om at flytte gasmodeller 150 m
fra startstedet, enedes man om at overlade til
de enkelte konkurrenceledere at bestemme start-
stedet.

Da to ridsmedlemmer, af de fire der var
pd valg, ikke gnskede genvalg, bestir det nye
modelflyverdd af folgende:

Poul Erik Lyregird
Dennis Nordahl Jacobsen
Erik Nienstedt

Sven Martens Petersen
Ole Christiansen

Frits Nielsen

Jergen Larsen

Under foreleggelsen af budgettet for det
kommende &r vedtog man at foresli senior-
kontingentet forhgjet til kr 35~ og junior-
kontingentet uzndret til kr 20,~ pr. ir.

Stedet for nzste drs representantskabsmgde
bliver Arhus.

Til alle tilstedeverende blev uddelt &rsbe-
retning for 1966 og regnskabsoversigt for
1965. Dette er senere blevet fremsendt til de
klubber, der ikke var representeret pi mgdet.

Formand:

Nestformand :
Grenchef (F):
Grenchef (L):
Grenchef (R):

Danmarksrekorder:
Klasse K4 ~ radiostyrede svevemodeller
Jens Malmberg, 539 .. 2 t 14 m 59 s. 14/8
Gruppe H — 100 omgange

O./P. Hasling, 138 .... 4 m 46 sek. 25/9
Grauppe H — 200 omgange

O.J/P. Hasling, 138 ....
Forelgbig arsrekord
Svevetid:

Jprgen Larsen, 523 ....

9 m 11 sek. 25/9

39 m 50 sek. 30/10

Medlemsfortegnelse og kontingent

Klubbestyrelsernes opmerksomhed henledes
pd, at nye fortegnelser over klubbernes med-
lemmer pd de udsendte blanketter skal vere
KDA i hznde n# som grundlag for opkrev-
ning af kontingentet for 1. halvir 1967 og for
udsendelsen af FLYV i det nye kalenderir.

Da der er en meget stor arbejdsmengde for-
bundet med at gennemgi alle kartotekerne
og melde til og fra til postvesenet i de farste
decemberuger, henstiller vi indtrengende til
klubberne at overholde fristen.
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Konstruktionskonkurrence

229 Kalundborg og 131 Hurricane indbyder
til konstruktionskonkurrence i klasserne Al,
Coupe d’'Hiver og Di:

Efterhinden som flyvestandarden i de inter-
nationale klasser stiger, tager konkurrencerne
mer og mer karakter af hirde kampe mellem
uforsonlige fjender. Man har efterhinden
sveert ved at glede sig over, at ens egen model
flyver godt, hvis modstandernes flyver bedre.
Derfor agter vi at indbyde alle modelflyvere til
en kombineret konstruktions- og flyvekonkur-
renc for de smi klasser, A1, Coupe d'Hiver og
D1.

Reglerne: Deltager man i konstruktionskon-
kurrencen, skal man egenhmndigt have kon-
strueret og naturligvis ogsd have bygget sin
model. Det gir ikke at bygge f. eks. en Cono-
very med en anden halefinne og si udgive
den for en selvkonstrueret model. P4 den an-
den side har man naturligvis lov til at anvende
profiler fra andre modeller. Reglerne skulle
faktisk give sig selv.

Engang i april vil der blive arrangeret en
konkurrence ved Kalundborg, hvor disse nye
konstruktioner si skal flyve mod hinanden,
Al og D1 konkurrencerne flyves efter de
gengse FAl-regler, mens Coupe d’Hiver flyves
1 tre starter med 120 sek. maximum.

Tilmelding skal ikke foretages for kort tid,
for selve konkurrencen afvikles. Men vi vil
gerne hore fra interesserede, nir de er klar
med deres modeller, eller hvis de har nogle
spergsmil.

Vinderne vil forhibentlig fi deres modeller
udgivet som KDA-tegninger. Man bedes iov-
rigt medbringe tegning til sin model i skala
1:5 med profiler og tversnit af krop og den
slags.

Konkurrenceledere: Poul Rasmussen, Norre
Allé 9 B, Kalundborg, og Per Grunnet, Tver-
vej 44, Virum.

Sd er det bare om at fi spidset blyanten
og slebet balsakniven!

I al almindelighed

De bla sider blev indfert for at erstatte Nyt
fra Rédet, og for at KDA kunne slippe for at
sende alle disse indbydelser rundt til klubber-
ne, ndr der skulle afholdes mader, konkurren-
cer 0.s.v. Derfor, nir der kommer en ind-
bydelse til en konkurrence pd de bl sider, og
der stir hvor og inden hvornir man skal til-
melde sig, skal man ikke blot sidde stille og
vente pd neste opfordring. I hvert fald ikke,
hvis man vil med til konkurrencen. Man skal
derimod sgrge for at blive tilmeldt — helst i
god tid — enten ved at kontakte klubbens flyve-
leder eller ved at tilmelde sig personligt.

Per Grunnet.

Diplomer
A-diplom:
A 1307 Georg Brgnserud, 301 . ..... 30/10
A 1308 Sv. Age Rasmussen, 301 .... 30/10
A 1309 Kaj Vingborg, 632 ........ 30/10
C 104 Bent Sehested, 301 ........ 30/10
G 462 Jobhn Mau, 635 ........... 28/9
B-diplom.:
A 714 Jesper Rydgird, 105 ....... 25/9
C-diplom:
A 307 Niels Roskjer, 131 ........ 18/9
A 308 Finn Bjerre, 301 .......... 30/10

G 74 Ole Cortzen, 316 .......... 9/9

Kombineret A-diplom:
225 Bent Sehested, 301 ............

Ny klub

436 Nordenfjord, Erik Knudsen, Krogen 4A,
Abybro. 3 senior- og 5 juniormedlemmer.

Kalender — modelflyvning

31/12 Arsrekordir slutter,

29-30/1 DM indendgrs.

5/2 Flyvedagskonkurrencerne,
11~-12/2  Klubleder-kursus,

19/2 Distriktsmgde (Jylland).
19/3 Virkonkurrence (F).

26/3 D1, C1 + .A1l-konkurrence,
2/4 Virkonkurrence (R).

9/4 Viarkonkurrence (L).
21-23/4 Kombineret DM

6-7/5 DM-skrent 1.

21-26/6 VM (R), Ajaccio, Frankrig.
Juli NM (R), Jimijdrvi, Finland.
1-9/7 Sommerlejr.

8-9/7 NM (F), Vandel, Danmark.
19-20/8 DM-skrent II.

25-28/8  Criterium Int. des As (Belgien).
27/8 Hgstkonkurrence (L).

10/9 Hastkonkurrence (R).

24/9 Hgstkonkurrence (F).
14-15/10 DM-skrent III.

29/10 Reprasentantskabsmgde.
31/12 Arsrekordir slutter.

Private konkurrencer til kalenderen

De klubber, der gerne vil have konkurren-
cer optaget i KDA's kalender for 1967, bedes
snarest indsende meddelelse herom. Meddelel-
sen skal indeholde oplysning om konkurren-
cens navn, tid og sted for afholdelsen, samt
hvilke klasser konkurrencen omfatter.

539 jubilaeumsstzevne

Dette stzvne havde fortjent et stgrre delta-
gerantal end de 15, der mgdte op fra 3 for-
skellige klubber. Vinderne blev:

G-eks. Leif Eskildsen, 630 .... 2028 p.
G-beg. Henning Sgrensen, 630 . 911 p.
F-1  Leif Eskildsen, 630 .... 178 km/t
H Ole Poulsen/

Bjarne Christensen .... 12.14.0 m

Hestkonkurrence for linestyrede (@st)

Konkurrencen blev afholdt den 23/10 i
gsende regnvejr, hvilket gik en del ud over
resultaterne:

G-cks. Jorgen Dobel Madsen, 227 1854 p.

G-beg. Boje Christensen, 143 ... 2523 p.
H Jorgen Olsen/Palle Rivold,
1Y) Me S o b A dnBb o nk 132 omg.

1 Niels Sund, 143

Servicesalg - timere

De timere, KDA selger for modelflyverne,
er nesten udsolgt, der resterer kun 3 stk.
»Flood Off“brendstoftimere. En ny sending
ventes frem snarest.

KDA-tegninger

Efterhinden er samlingen af tegninger vok-
set sA meget, at vi mener at mitte bringe en
samlet liste. Endvidere pitager KDA sig at
skaffe tegninger fra vore nordiske brgdreorga-
nisationer, og en sidan liste fglger senere.

kr.

Al Mini Ghost — Per Grunnet . ..... 6,50
A2 ,641“ — Poul Lauridsen ........ 6,00
A2 Eclipse — Thomas Kongsted .. ... 7,00
C2 Woakefield-trener — Kongsberg .. 11,00
C2 Nille V — Nienstzedt ........... 13,00
D1 Conovery — Kongsberg .......... 11,00
D2 Skyline Mk.V — Mogens Them-

1] ensen IRt S axmp 6,00
F1 Hastighedsmodel ~ Svend Nielsen. 5,00
G DM-vinder — Kaj Hansen ....... 10,00
H  Suzie-Q — Ole Hasling .......... 6,00

Adresseaendring

630 The Looping Star Club, Karl Madsen,
Tingparken 83, Grindsted.





