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Her ligger EKVH i varmedisen pa indvielsesdagen med sin nye asfaltbane 11-29.

FAST BANE PA
VESTHIMMERLAND

Grundlovsdag —lerdag den 5. juni—indvie-
de Ars kommune den nye asfaltbane pa
Vesthimmerland flyveplads i bagende
varmt solskinsvejr. Det forste fly, der starte-
de, efter at borgmester Martin Glerup
havde klippet snoren over, var en af Falcks
Islandere, og herefter var deren lilleimpro-
viseret opvisning af forretningsfly, svaeve-
fly samt af faldskeermsudspring.

Vesthimmerland blev &bnet i 1969, efter
at man allerede i 1964 havde haft et mode
med deltagelse af KDA om et farste projekt
ved Binderup kro. Ogsé asfalteringen har
taget sin tid, ikke selve arbejdet, men bevil-
lingen og frigivelsen af belebet, der var
blevet afsat med 900.000 kr. i 1975, efter at
den oprindelige plads ved indvielsen hav-
de kostet 127.000 kr.

Nar kommunerne i Vesthimmerland tog
skridtet at oprette en offentlig flyveplads,
var det ikke mindst ud fra et egnsudvik-
tingssynspunkt. Flyvepladsen var da ogsa
en medvirkende arsag til, at firmaet Soren
T. Lyngsee flyttede sin fabrik til Ars, og
firmaet har leenge presset pa for at fa asfalt
til de storre fly, det nu anvender for at flyve
ledelse og kunder til Ars. Fabrikanten gav i
sin tale ved indvielsen beboerne et lilte ind-
blik i, hvor vigtigt et veerktej firmaflyet er
for en sadan virksomhed, og han var sa

valgets formand, Knud Nielsen (th.).
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Store forhold: Seren T. Lyngse overraekker en aconto startafgift p4 75.000 kr. til flyvepladsud-

glad ved ikke lzengere at betale store beleb
til taxabiler til og fra Alborg, at han forud-
betalte et ars startafgifter med en bogsta-
veligt talt meget stor check.

Ars Erhvervsrad har fulgt indvielsen op
med udsendelse af en brochure om »Den
udbyggede Vesthimmerlands Flyveplads —
for firmafly og fritidsfly« bl.a. til samtlige
ca. 800 danske flyejere, af hvilke dog kun fa
havde fundet vej til selve indvieisen, maske
fordi KZ-rallyet i Stauning fandt sted samti-
dig.

Deter bane 11-29, der nu har 650 m asfait
i 18 m bredde, og der er stadig en bane 17/
35 med graes ogsa.

Det er fritidsflyvningen, der isaer har ud-
nyttet pladsen i de forlebne &r. Fald-
skaermsspringerne kom forst, idet Jydsk
Fritfalds Center baserede sig her og har en
hangar, ligesom pladsen ogsa har veeret
centrum for adskillige store konkurrencer.

} 1971 fiyttede FSN Alborg Svaeveflyve-
klub dertil og har savel hangar som et dej-
ligt klubhus som grundiag for flyvning
med en udmeaerket flade af moderne svae-
vefly.

Ja, Ars kan altsa byde pa en tidssvarende
flyveplads for almenflyvning ~ hvornar
kommer Arhus med?

PW

BOGER

l
Den 13. luftfiade '
Kenn C. Rust og Dana Bell: Thirteenth |
Force Story. Historial Aviation Albu
Temple City, Calif. 1981. 64 5., 22 x 28 ¢
Overspisk distributer W. E. Hersant, 2
Archway Rd., London N6 5AZ. £ 5,00. |
Den 13. amerikanske luftflade gik unc
navnet Jungle Air Force og forrettede t
neste i det sydvestlige stillehavsomra
under Anden Verdenskrig, herunder Sa|
monseerne og Philippinerne med tyg
som P-39 Airacobra, P-40 Tomahawk, B-
Flying Fortress og B-24 Liberator. K
men detaljeret tekst, 110 illustrationer, h
under kort og bemalingsskemaer.
En noget speciel publikation for dans
lsesere, men mange interessante fotos.

Flyvning med ultralette

Jack Lambie: Ultralight Airmansh
Ultralight Publications, PO Box 234, Hu
melstown, PA 17036, USA. 15 x 23 cm, 1
s.,ill. 17.95 $ ib, 9.95 hf.
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Denne bog er for piloter, der har laert
handtere deres mikrolette, og som nu sk
til at lzere virkelig at udnytte dem. Forfatt
ren-med erfaringer fra motor- og svaevef
til Gossamer Condor — lzegger vaegt pa,
mikrolette godt kan flyve i turbulens, ba
man ved hvordan. Og han bruger manc
kapitler pa at forteelle, hvordan man ka
supplere den svage motor med de samm:
naturkraefter, som svaeveflyverne udnytt?

Han gor det med szerdeles instruktive tec
ninger som supplement til teksten. lovri¢
sjovt at leese klassisk flyveteori nu udlag
for den nye kategori af fly...

Modelflyvning pa norsk

Ottar Stensbel: Modelifly, Bygning, Teor,
Flyging. NKi-forlaget 1980. A4, 128 s, il
Pris nkr. 69,00. i

Her er en norsk introduktionsbog til mc
delflyvningen i alle dens faser, sasom fri
flyvende, linestyrede og radiostyrede mc
deller, materialer, aerodynamik, konku!
rencer osv. Den giver gode og praktisk
rad om, hvilke modeller man kan bygge p.
de forskellige stadier, og hvordan man bz
rer sig ad med at fa dem til at flyve me
mindst mulig risiko for havarier. Der €
mange praktiske rdd, og hele bogen er illu
streret med instruktive tegninger. Og &
lzese norsk er naesten som at lzese dansk,
hvert fald i denne bog.



n nye jp

airline-fleets international 82, Editions
Zirich 1982. 444 s, A4.

‘enne ellers meget sobre handbog far
nelderens blodtryk til at stige voldsomt,
den fremturer med at placere SAS-fla-
' under Sverige — ogsa de dansk- og
'sk-registrerede fly! Det er naturligvis
1sigtsmaessigt at placere hele SAS-fla-
1 samlet, men gor det dog under Skan-
avien, eller brug til ned 2:2:3 fordelin-
1, s& den pa skift placeres i hvert af de
skandinaviske lande!

illers er bogen, som telefonbogen, me-
nyttig, men ikke til at holde ud at lzese i
1gere tid. Det er fladelister, registrer-
sbetegnelser, byggenumre og lignen-
der fylder hovedparten af de teettrykte
er. Der er dog ogsa et tillaeg med speci-
itioner for 338 trafikflyvarianter, illustre-
med 125 fine farvefotos.

Jogen kan kebes ved at indbetale 150,00
pagiro 6156843, F. Levenvig, Bryrupvej
2770 Kastrup.

nerikanske militeerfly

y Wagner: American Combat Planes, 3.
3. Doubleday & Co., New York, 22 x 29
, 565 s., over 1400 fotos.
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Thinl Enlarged Eduion

zfter de to tidligere udgaver i 1960 og
58 har forfatteren udarbejdet denne
dje og ajourforte udgave. Den handler
1 bevaebnede militare fly — udelader alt-
treenere, transport- og ubevabnede re-
gnosceringsfly. Bogen er opdeltitre ho-
ddele: Biplanperioden 1917-32, mono-
iner og 2. verdenskrig 1932—45, samt ti-
n efter 1945.

Herunder er der opdeling i fx historisk
ggrund og i kategorier som observa-
nsfly, angrebsfly, bombere, jagere, til-
arende fladefly-kategorier etc.

Det er et meget omfattende vaerk med en
asse veerdifulde oplysninger samlet i ét
d.

rmec i Diisseldorf

i tredje Airmec, den internationale fag-
stilling og kongres for flyvedligeholdel-
, afholdes i ar i dagene 12.-15. april i
3sse- og kongrescentret i Disseldorf,
ce langt fra den lokale lufthavn.
Nzermere oplysninger fra Dusseldorfer
assengesellschaft, Postfach 320203, D-
00 Dusseldorf 30.

ilcon 200

lcon 200 blev alligevel ikke demonstre-
t i Kastrup den 14. juni, som vi skrev (pa
rhand) til nr. 7, idet flyet biev forsinket.

Nyt finsk slahefly

S4 er Valmet PIK-23 Towmaster, som vi omtalte i nr. 1/82, i fuld gang med sine flyveprover efter
FAR-23-kravene. Det er et toszaedet slebefly med 180 hk og bygget af komposit-materialer.

TO HAVARIRAPPORTER

Flyveulykken ved Ro

Den 9. august forulykkede en Cessna F-172
H, OY-AHB, ved en overskydning (p.gr.a. et
svaevefly pa startfelt) efter afbrudt slutindf-
lyvning til Re flyveplads, hvorved pilot og
to passagerer omkom, mens en tredie blev
lettere kveestet.

Landingsrunden har—iflg. en smalfilms-
optagelse i flyet — i hvert fald pa ét punkt
veeret med en flyvefart p4 20—25 mph min-
dre end anbefalet. Flaps var pa fuldt udslag
(ca. 40°) bade under indflyvningen, det ef-
terfalgende drej og ved kollisionen med
terreenet. Flyet stallede efter ca. 90° drej fra
den afbrudte slutindflyvning, og trods hoje
motoromdrejninger kunne piloten med
den til radighed veerende hojde ikke hindre
kollisionen.

Der er ikke fundet tegn pa tekniske pro-
blemer og ingen anmaerkninger iovrigt p&
fly og pilot. Turbulens kan have veeret en
medvirkende faktor. Forskel i flapbetjenin-
gen pa det havarerede fly og en anden af
piloten hyppigt anvendt Cessna 172 naev-
nes som mulig arsag til, at flapsudslaget
ikke blev e&ndret ved overskydningen.

Der er ingen anbefalinger som folge af
havariet, idet rapporten konstaterer at man
har endret procedurerne for forberedelse
af sveevefly til flyvning samt indfort radio-
procedurer, der skulle sikre start af svaeve-
fly, nar der er motorfly i landingsrunden pa
pladsen.

(Flyvehavarirapport AlG/02/82).

— Nar det oplyses, at svaeveflyet ved en
fejitagelse blev stottet til »vandrette vin-
ger« under klargering, og dette af piloten
er taget som tegn p& umiddelbart foresta-
ende start, burde det nok ogsa veere sagt,
at dette var et lokalt aftalt tegn.

Motorflyvere bar normalt veere forberedt

pa start af et svaevefly, der holder p& et
startsted med vingerne vandrette i stedet
som ved parkering med den ene tip i jord-
en, men det er normalt ikke et direkte sig-
nal.

Ombyttede styreliner

Det formentlig sidste havari pad Skovlunde
flyveplads skete den 30.12.1980, dagen for
lukningen, men havde ikke noget med sel-
ve pladsen at gere. En KZ VII OY-AAU skul-
le efter en sterre restaurering kere ud for at
starte, og mens piloten samtidig provede
motor, felte han, at noget var galt. Derfor
trak han gashandtag og pinden tilbage.
Herved tippede flyet ned pa naesen og vi-
dere om pa ryggen, uden at de ombordvae-
rende kom noget til.

Undersogelserne viste, at hgjderorsli-
nerne var monteret omvendt pa selve roret.
Flyet var ikke luftdygtigt. Veerkstedsperso-
nalet havde ikke fulgt anviste og godkend-
te procedurer ved klargeringen af det. Der
var utilstreekkelig kontrol/inspektion pa
vaerkstedsledelsesniveau samt uhensigts-
maessig kontrol- og inspektionsprocedure
pad myndighedsniveau, og piloten fulgte
ikke anviste og godkendte procedurer ved
eftersyn af flyet for flyvning.

Havarikommissionen anbefaler, at wirer,
wirefittings eller monteringssteder modifi-
ceres eller afmaerkes, sa risikoen for fejl-
montering reduceres vasentligt, samt at
vedligeholdelses- og reparationsarbejde
udferes helt adskilt fra inspektionsarbej-
de, nar begge funktioner udfores af en og
samme person. Desuden har man fire an-
dre anbefalinger vedr. inspektion, fornyel-
se af luftdygtighedsbevis og attestation for
fejl og udbedring.

(Flyvehavarirapport AlG/01/82).
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Oscar Yankee

Tilgang
OY- type fabr.nr. reg.dato ejer
OYH Cessna 337D 337-1058 14.6. Rennebzkholms Stenminer,
Naestved
APK Boeing 737-200 21686 25.6  Marubeni Corporation, Tokio
ARB SN 601 Corvette 34 7.6 K/S Corvette, Kbh.
Slettet
OY- type dato ejer arsag
ALN Piper Cub 26.5. J. Hagen Jensen + 1, solgt til Sverige
Hanstholm
AUC Seneca 26.5. N. C. Sundberg, Biliund solgt til Norge
STW Cherokee 235 1.6. J. B. Fisker, Skanderborg  hav. 23.12.81 EKKM
DSK Boeing 720 1.6. Conair solgt til Saudi-Arabien
AYO Gr.Am. AA-1A 3.6. Aiborg Airtaxi oph. efter hav. 18.9.81,
Alborg
CAY Commander 3.6. K/S OY-CAY, Kbh. hav. 19.7.80, Puy de Tour-
114 rettes, Frankrig
DFB Chipmunk 4.6. Frede Vinther, Risskov solgt til Sverige
AVD Piper Cub 14.6. Evald Christensen, Odense solgt til Sverige
POO Cherokee Arrow 18.6. Oscar Yankee Aircraft solgt til England
BLC Archer I 18.6. Bent Larsen, Odense solgt til Finland
RYG Cessna F172L 17.6. G S Flyveskole, Esbjerg hav. 10.1.82, Allerad
BME Turbulent 21.6. Jorgen Kristensen + 7, solgt til Sverige
Nr. Asminderup
EGN Cessna 172 28.6. Arne Schmidt + 1 hav. 12.9.81, Vedbaek
Ejerskifte
OY- type reg.dato  nuvaerende ejer tidligere ejer
DOJ Cherokee 140 4.6. Herdis Wollesen + 1, Topfly, Kbh. V
Odense
FAA Taylor Cub 4.6. HenryB. Christensen + 1, Reno T. Jensen + 1,
Kalundborg Vordingborg
BAB Cherokee 235 4.6. J. Behrens Fisker, Preben Kristensen + 1,
Skanderborg Horsens
TRT Cessna 210A 4.6. GS Flyveskole, Esbjerg Konrad Ragoczy,
; Rungsted Kyst
DMK Debonair 8.6. Arne Hansen, Sdr. Ullersted Engineering,
Stremfjord Stenderup
EAM Super Cub 10.6. Sendrestrom Aero Club Jorgen Bak Svensson +
1, Narssarsuaq
BFL Cessna 182P 17.6. Dansk Ei-Varme Industri, Rennebaeksholms Sten-
Raedovre miner, Naestved
DSO Kz 18.6. Henry Serensen + 1, Robert Bruun, Glaesborg
Glaesborg
BJM Cessna 150 21.6. Flymeller, Haderslev Beeline Busses, Roskilde
AMO Jodel D. 112 21.6. Jodel-Gruppen i Ringsted Gunnar Olsen, Ringsted
TOP Cherokee Six 25.6. Allered Flyvecenter Gudme Raaschou, Kbh.
AJP  Robin
HR 200/160 25.6. Allerad Flyvecenter Poul L. Hansen, Hvidovre
TOK Warrior 28.6. J.R. Flight, Fredensborg North West Air Service,
Thisted
BKK Cherokee 140 28.6. Tommy Jensen + 4, Ringsted Produkthandel
Vemmelev
DTP Autocrat 28.6. Jorgen Gronborg + 3, Per Hakon Holm + 1,
Norresundby Alborg
DJL Rallye Club 29.6. Copenhagen Airtaxi, Ben-Air, Hellerup
Roskilde
DTl Rallye Verner Toft Serensen + 1, F. W. Peuliche Larsen,
Commodore 29.6. Agerskov Harsholm
XLl LS4 28.6. Hjorring Svaeveflyveklub Ib Braes, Alborg
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Kommentarer til Oscar Yankee

Det er den rene elendighed denne ga
hvor der er fire gange s mange sletnin
som tilgang. To af de »nye« fly er gai
kendinge, der er vendt tilbage efterat h
veeret udlejet. OY-ARB har flojet i Sver
siden 1978 som SE-DEE, mens OY-A
der bruges af Maersk Air, har flajet i Ma|
sia som 9M-MBY siden april i fjor.

Eneste nyhed er OY-ARH, der er bygg
1969 som N86039 og blev registreret)
GEV!1i1973. '

En tilfgjelse til Oscar Yankee i forr
nummer: Det korrekte byggenummer
Bell 47 OY-HCO er WA/356.

Aktieselskabs-registeret

Nyregistreringer

Aeropress ApS, Ballerup, postadresse
lehojvej 8, 2750 Ballerup. Formal at dr|
handel, fabrikation, agenturvirksomh
og anden efter direktionens sken derm
besleegtet virksomhed. Indskudskapi
30.000 kr. Stiftere ingenier Claus Hauget
Japan, og pressefotograf Tage Rugaal
Direktion Tage Rugaard.

AEndringer

Sterling Airways A/S, Tarnby: Preb
Bang-Pedersen, Poul Henning Knudsen|
udtradt af, og Peter Vange er indtradt i
rektionen.

H. Mains ApS, Sendersg: Selskabet driv
endvidere virksomhed under navr
Beldringe Air Charter ApS.

Business Jet Flight Center A/S, Térnt}
Likvidationen er sluttet og selskabet hi
vet.

Inter-Scan Airfreight ApS, Tarnby: Gre
Asp, Margit Bech er udtradt af, og advok
Niels-Vagn Falling Olsen er indtradt i &
styrelsen og valgt til dennes formand.
Student Air Travel Association (Denmal,
A/S, Kebenhavn: Jacob Hinenson er u,
tradt af, og Oskar Anton Laubi, Schweiz,
indtradt i bestyrelsen.

Inter-Scan Oceanfreight & Aircargo Ap,
Ballerup: Advokat Niels-Vagn Falling €
sen, spediter Jargen Bech og direktoer £
vid Asp er indtradt i bestyrelsen. Jorge
Bech er udtradt af direktionen.

Scanaviation Works A/S, Térnby: Pet
Bech er udtradt af direktionen.

Scanaviation A/S, Tarnby: Peter Bech
udtradt af, og Finn Rasmussen er indtrad
direktionen.

A/S United Beech Denmark og Busine.
Flight of Scandinavia A/S af 1979 er den 2
april taget under konkursbehandling

Se- og handelsrettens skifteretsafdeling|

Inter-Scan Airfreight A/S, Tarnby: Niel
Vagn Falling Olsen og Jaorgen Bech er ut
tradt af, og advokat Preben Baghof og Gr
te Asp er indtradt i bestyrelsen. Medlem :
bestyrelsen Arvid Asp er indtradt i direktic
nen.

Lufthavnsparkeringen Kebenhavn A/,
Kebenhavn: Vedtaegterne er aendret. Se
skabets navn er nu Investeringsaktiese
skabet af 7. april 1981.

Danish Aircraft Maintenance Ap
Otterup: Johan Ditlev Ladegaard er uc
tradt af direktionen.























































































































































































































































































































































































































