










































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































Maverick Missilet
Flyvemuseum i Nordsjeelland

Scorer DM'er pa stribe




EN VERDEN AF MULIGHEDER,
DER VENTER PA AT BLIVE UDNYTTET.

Hos McDonnell Douglas har vi udviklet en mis-
undelsesvaerdig tradition for at dele vort selskabs
viden og talenter med vore internationale sam-
arbejdspartnere indenfor savel luftfart, rumfart
som informatik. .

Finansfolk verden over satter deres lid til
vore hurtige og preecise Tymnet® informations-
systemer. Europzeiske producenter stoler pa os,
nar det dref_er sig om CAD/CAM. Det avance-
rede udviklingsarbejde pa den lodret startende
Harrier Il jager deler vi med Storbritannien. Det
samme gelder traeningssystemet T45. Vi udvik-
ler helikoptere sammen med Korea. Canada,

Kina, Italien og Sverige kender os for de MD-
rutefly, de selv hjaelper med at konstruere. Og
F/A-18 Hornet flyet udvikler vi i samarbejde
med Australien, Canada 0% Spanien.

.. Sadanne internationale projekter har ud-
viklet ny teknologi, forbedret eksisterende tek-
nologi og hjulpet McDonnell Douglas til at leve

op til sit enske om at forbedre menneskers mu-
ligheder, skabe gkonomisk vakst og give vore
internationale samarbejdspartnere storre om-
satning. I mere end 65 ar har vi lovet og leveret
produkter, der giver kunderne resultater.

MCDONNELL DOUGLAS
Vi giver verdens nationer valuta for pengene.

INFORMATION SYSTEMS HEALTHCARE HELICOPTERS

MILITARY AND COMMERCIAL AIRCRAFT

SPACE AND MISSILE SYSTEMS
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Hvad man dog ikke kan
komme ud for ved et flytraef

Fik sin luftdab som passager i T-17’er under luftshow

Af J. P. Tornvig

— Ma der veere én mere
med?

— Vil du med?!?

—Ja tak.

— Bliver du syg?

— Det tror jeg ikke.

Lille pause. Sa et vink med
tommelfingeren. OK. Hop
ind.

Sadan gik det til, at Solveig —
Deres udsendtes ledsager —
fik sin |uftdab. Tredje gang
hun gik i luften | et smafly
overhovedet, skete det i sel-
skab med flyverlgjtnant L.M.
Christoffersen, der til daglig
er flyveinstrukter pa Avng.
Og i de naeste 10-12 minutter
oplevede Solveig Tasinge
Flyveplads og luft-rummet
over det sydfynske ghav fra
mange fantastiske vinkler
mens ..M. Christoffersen
med sikker hand styrede sin
T-17 gennem et forrygende
luftshow.

Vi andre - det vil sige del-
tagerne | Dansk Motorflyver
Unions weekend-treef pa Ta-
singe Flyveplads midt i juni,
samt flyvepladsens avrige
sendagsgaester — matte
ngjes med at laegge nakken
tilbage og nyde synet af den
manegvredygtige T-17.

Immelmann-loop (halvt
loop med rul pa toppen),
stall-turn (hvor flyet ruller om-
kring sin egen leengdeakse
som en mgllevinge pa top-
pen af et stall) og 8-point roll
(rul med markerede stop)
herer til de meget vanskelige
discipliner at udfere med T-
17, som sin staerke motor og
store mangvredygtighed til
trods, alt andet lige er et
tungt fly.

Med Avnginstruktaren ved
rorpinden tog evelserne sig
imidlertid ud som en leg. Og
et af beviserne for, at de blev
gennemfert helt rent leve-
rede Solveig. Morgenmaden
forblev nemlig indenbords,
og lysten til at lzere mere om
flyvning have Solveig ogsa i
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behold, da en af deltagerne i
flytraeffet, Arne Nielsen, efter
landingen overrakte en buket
hyldeblomster og enskede til
lykke med luftdaben.

Telt under vingen

Arne Nielsen, der til daglig er
maskinhandler i Hadsten,
kom flyvende til Tasinge fra
Randers i en nyerhvervet
Piper Archer, som han lige
havde kabt i USA

Foruden Piper Archer'en,
som Arne Nielsen har kebt
solo, har han siden midten af
70'erne haft en flerdepart i et
andet fly, hvilket hidtil har
gjort det muligt at holde fly-
hobbyen inden for en gkono-
misk ramme pa ca. 12,000
kr. om aret. Men det vil vi
vende tilbage til i en snak om
parts-ejerskab i et af de
kommende numre af FLYV.

Sammen med den lille
snes gvrige deltagere | fly-
traeffet pa Tésinge, havde
Arne Nielsen og frue slaet
telt op — om ikke under vin-
gen sa ved siden af vingen.
Desvaerre havde han glemt
hovedpuden, sa han méatte
l&ne en handfuld nyslaet ha
p& en mark ved siden af den
idyllisk beliggende Tasinge
Flyveplads.

Blandt de, der i mere
bogstavelig forstand havde
sldet telt op under vingen var
Dagmar Theilgaard — »Liv-
stykket fra Vamdrup«, som
én udtrykte det — der sam-
men med sin lzegehusbond
Jesper er blandt de meget
aktive | Dansk Motorflyver
Union. Blandt andet vandt
Dagmar — hvilket ikke mindst
overraskede hende selv -
B-klassen ved DM i preeci-
sionsflyvning | Ringsted for
kort tid siden.

For de »udenbys« gasster
startede flytreeffet med en
udflugt til veteranmuseet pa
Egeskov Slot. Derefter var
der faellesspisning med
musik og dans i Svendbaorg
Flyveklubs klubhus. Og her
overdevede stemningen

hurtigt de mindre faciliteere
mangler, som f.eks. at det
efter sigende — og under-
tegnede kan bekraefte det —
neaermest kreever en maskin-
mester-eksamen at betjene
savel klubhusets »co-pilot
toilet« som den varme hane.

Airborn sightseeing

Inden mini-flyveopvisningen
sgndag, havde formanden
for Svendborg Flyvekiub, ad-
vokat Lars Skjadt, tilrettelagt
en airborn sightseeing over
det Sydfynske ghav, hvor
man bl.a. fik mulighed for at
se en af Tasinges store tu-
ristattraktioner, Valdemar
Slot, sadan »lidt fran ovane«,
mens der blev holdt udkig
efter et par Ultralet'er, som af
assisterende flyvepladsieder
Lars Hej blev varslet over
radioen.

— Ja, han har noget at se til
i dag, konstaterede Lars
Skjadt. Men det er jo helt
skent at prave at opleve sé
mange fly pa pladsen.

Hvem ved. Maske bliver
det hverdag inden s laenge.
I hvert fald presser det lokale
erhvervsliv pa for at fa Ta-
singe Flyveplads, der drives
af Svendborg kommune i
samarbejde med de tre lan-
gelandske kommuner, udvi-
det. Der seges sdledes om
at fa pladsen udvidet for 10-
12 mio, kr. Udvidelsen vil
omfatte asfalteret start- og
landingsbane samt terminal-
bygning og tarn.

Solveig ha vde bade ansigts
farven og smilet i behold, da

hun steg ud af T-17 efter sin
luftdéb. (Foto: J. Weber)

Formanden for Svendborg
Flyveklub, advokat Lars
Skjedt syntes, at det har helt
skent at opleve s& mange fly
pa Tasinge Flyveplads

Flyvetreef med telt under
vingen. En hyggelig og
uformel made at udveksle
ﬁéveerfaringer og oplevelser
pa.

e,



Lej en
Cessnha 172
IFR eller VFR

eller evt. kab din egen
CESSNA 172

vi finder netop den der passer til dit
temperament og gkonomi.

f.eks.

Cess a 172 1976 model

Com radio, Nav-radio, transponder
1000 ti er total siden ny. En ejer
paen og velholdt. Dkr. 250.000,00
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Airbus til
Interflug

Airbus Industrie har faet sin
forste ordre fra et @stland:
DDR's luftfartsselskab
Interflug har bestilt tre
langtraekkende Airbus A310-
300. De to ferste skal leveres
i juni neeste ar, den tredje i
december 1989. Flyene skal
have General Electric CF6-
80C2 motorer og indrettes til
42 passagerer pa forret-
nings- og 166 pa gkonom!
klasse. De skal indszettes pa
ruterne til Havana, Beijing og
Singapore, hvor Interflug nu
flyver med 11-62.

Interflug har valgt Lufthan-
sa til at give teknisk stotte
(formentlig ogsa uddannelse
af piloter) i introduktionsfa-
sen.

Starship -
naste ar?

Certificeringsflyvningerne
med Beech 2000 Starship 1
er nu ved at veere afsluttet.
Den 14. juni udstedte FAA
initial type design certificate
og der mangler nu kun de
sidste funktions- og pélide-
lighedspraver af autopilot og
afisningssystem, for der kan
udstedes et fuldstaendigt ty-
peluftdygtighedsbevis.

Beech havde planlagt at fa
Starship typegodkendt i
december 1987. Forsinkel-
serne skyldes iseer proble-
mer med stalladvarselssyste-
met (der métte skiftes
leverander) og utilfredsstil-
lende pitch deempning ved
lav hastighed i stor hgjde,
men det blev klaret ved
hjaelp af vortexgeneratorer
pa forvingen.

Starship NC-4, det forste
rigtige produktionsfly, er nu
under slutmontering. Det skal
bruges som fabrikkens
demonstrationsfly, og NC-5
bliver det ferste kundefly,
med levering fastsat (med
forbehold) til det kommende
forar.

For de ferste 50 fly er der
en introduktionspris pé 3,5
mio. dollars (i 1983-dollars) i
standard udferelse. Derefter
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er prisen 3,67 mio. dollars,
s& — afhaengig af udstyret

kommer en typisk Starship
1 til at koste over fire mio.
dollars.

Beech har bestillinger pa
mere end 60 Starship 1. Den
skandinaviske forhandler
Business Flight har solgt 5
og begynder nu at uddanne
folk pa typen, idet man haber
at f& den farste til Skandina-
vien nzeste ar. Der er dog
tale om optionskontrakter,
hvor der ikke star noget om
leveringstidspunkt, og Beech
ser helst, at de forste fly
bliver i USA, s& man bedre
kan holde gje med dem.

Ny Agusta
repraesentant

Poul Jergensen, Handels- og
ingenigrfirma v/ civilingenigr
Poul Jergensen har overta-
get enerepraesentationen for
Danmark af den italienske
Agusta gruppe.

Udover Agusta selv
(helikoptere, reservedele,
overhaling) omfatter gruppen
Elicotteri Meridionali (Allison
program, nye og brugte
motorer, overhaling), Agusta
Sistemi (avionics, on board
computers, C? systemer,
elektro-optik, kompositmate-
rialer) og Industria Aeronauti-
ca Meridionale (maling af fly,
corporate image program-
mer).

Adresse: Gadevangen 47,
2800 Lyngby. TIf. 02 87 66
20, telex 37 709 RLF, fax 02
8306 01.

TBM 700

proveflgjet

Inter Airport

Inter Airport/Air Cargo
specialudstillingen for udstyr
til lufthavne og til luftfragt-
héndtering, afholdes i ar i
Atlanta i dagene 25.-28.
oktober, og allerede |
begyndelsen af juni havde
78 udstillere fra 8 lande
reserveret plads.

Udstillingen henleegges til
USA pa et tidspunkt, hvor
man derovre skal til at traeffe
en rackke vigtige beslutnin-
ger pa lufthavnsomradet.
Den sidste helt nye lufthavn i
USA, Dallas/Fort Worth
International blev taget i brug
i 1974, og siden er lufttrafik-
meaengden steget stat, ikke
mindst som falge af den
sakaldte deregulation, med
deraf felgende lufthavnska-
pacitetsproblemer.

I henhold til den seneste
FAA opgerelse er der 17.015
civile lufthavne og flyveplad-
ser m.v. i USA. Tallet inklude-
rer 3.653 heliports, 388
seflybaser og 67 STOL-
pladser. Af de 5.723 pladser
til offentlig brug havde kun
3.833 permanente baner, og
der var kun 3.984 offentlige
pladser med banebelysning.

Selvom USA synes godt
forsynet med landingsplad-
ser, anser NPIAS, National
Plan of Integrated Airport
System, at de 16 storlufthav-
ne, der ekspederer 42% af
alle passagerer, er “alvorligt
overbelastede”, og at dette
tal vil stige til 58 i &r 2000,
med mindre der gares noget.
Disse 58 lufthavne har 76%

TBM 700 prototypen var i luften farste gang den 14. juli, og
TBM International, et konsortium bestdende af SOCATA,
Mooney og Valmet, regner med at g& i gang med seriepro-
duktionen sidst pa aret og at levere de farste seriefly i begyn-

delsen af 1990.

TBM 700, der har en PT6A-40 turbine-motor pé 700 hk, er
konstrueret til at flyve 550 km/t i 26.000 fod. Det har trykkabi-

ne til 6-8 personer.

af passagertallet.

Alt i alt omfatter NPIAS
udviklingsprojekter pa
omkring 3.700 pladser og
udgifterne til gennemferelse
af disse anslas til 24 milliar-
der dollars over de naeste 10
ar. Godt 72% af dette belgb
er afsat til projekter, der ager
kapaciteten og udvider
systemet, herunder 466 nye
flyvepladser, nogle dog til
erstatning af eksisterende,
de fleste til betjening af
almenflyvningen.

Nye stgjgraenser
ECAC, European Civil
Aviation Conference, d.v.s.
de europeeiske Iuftfartsmyn-
digheders “brancheforen-
ing", der teeller 22 medlem-
mer, deriblandt Danmark,
har pa sin generalforsamling
i Strasbourg enstemmigt
vedtaget en rekommendation
om at visse mellemstore
trafikfly, de sakaldte kapitel 2
fly, ikke skal kunne optages
pa de nationale flyregistre
efter 1. oktober 1990. Det er
fly som Douglas DC-9,
Boeing 727 og visse udgaver
af Boeing 737,

Bestemmelsen forbyder
kun nyregistrering, ikke
anvendelse af de fly, der
allerede er registreret, men
det er givet, at der pa et
senere tidspunkt vil blive
taget skridt i s& henseende.

| forbindelse med vedta-
gelsen siger |uftfartsdirektear
V.K.H. Eggers, som er
formand for ECAC's tekniske
komité, at selv om rekom-
mendationen ganske vist kun
har begraenset indflydelse
pé miljget, ma den ses som
et udtryk for, at der er
forstaelse hos ECAC for
behovet for at begreanse
stejen fra fly. Han fortseetter:

“Alle i luftfarten ma

forstd, at stgj fra fly er et
problem, og at begraensnin-
gen af den uundgaeligt vil
medfere udgifter for luftfar-
ten”.

Langt pa to

motorer

En Boeing 767-200ER har pa
overbevisende made
demonstreret, at bogstaver-
ne ER stér for Extended
Range, idet den flgj non stop
fra Halifax i Canada til
Mauritius i det indiske ocean,

FLYV 9/88



14.048 km. Det tog 16:27
timer, og ved landingen var
der breendstof ombord il
endnu to timer. Der var
rygvind pa turen pa gennem-
snitlig 20 knob og 39 perso-
ner ombord.

Air Mauritius har kebt to
Boeing 767-200ER, indrettet
til 202 passagerer. 12 pa
forste, 21 pa forretnings- og
169 pa gkonomiklasse. De er
anskaffet med henblik pa at
kunne flyve uden mellemlan-
ding meliem London og
Mauritius, knap 10.000 km,
med fuld kabine og 5 t fragt
pé 12 timer og har derfor et
hvilerum med seks kgjer til
beseetningen. Ruten beflyves
nu med en indlejet Boeing
747SP, men den ma mellem-
lande og tanke.

Flere og flere selskaber
spger at undga mellemlan-
dinger i Afrika, iszer fordi
breendstofpriserne ofte er
urimeligt heje, men ogsa pa
grund af landenes protektio-
nistiske indstilling, der
forhindrer det mellemlanden-
de selskab i at afsaette eller
tage passagerer ombord.

Tendensen til non stop
forbindelser, som ogsé
praeger fx SAS rutestruktur,
afspejles i Boeings ordre-
bog: Af de 285 Boeing 767-
200 og -300, som luftfartssel-
skaberne har bestilt, er de
113 i ER udferelse.

Bofors RBS 70
luftvaernsmissiler
til Norge

Det norske forsvar har bestilt
et ikke neermere specificeret
antal neerluftveernsmissiler af
typen Bofors RBS 70 til
levering i 1990-91. De skal
produceres under den
industrisamarbejdsaftale, der
eksisterer mellem Norsk
Forsvarsteknologi A/S og AB
Bofors. Ordrens veerdi er ca.
en halv milliard kr.

Missilerne skal tildeles den
norske haer og kystartilleriet
og omfatter den nye Mark ||
version, der har sterre
reekkevidde og sget gen-
nembrydningseffekt mod
pansrede helikoptere ved
udnyttelse af hulladnings-
princippet.

RBS 70 er laserstyret og
ufelsomt over for alle kendte
elekironiske modmidler.

Det norske forsvar har
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tidligere kabt RBS 70. De to
sterste bestillinger, med en
samlet veerdi p& 1 mia. kr.,
blev placeret i 1982 og 1985.

Luftkamptraning

British Aerospace har
besluttet at etablere et
evelsesanlzeg for uddannel-
se i luftkamp i Nordseen og
har i farste omgang tilbudt
Royal Air Force, USAF og det
hollandske flyvevében at leje
sig ind, men andre lande
skal ogsé kunne bruge det.

Anlazgget skal besta af
seks offshore tarne, der
danner en cirkel med en
diameter pa 50 km, ca. 130
km ud for kysten af Lincolns-
hire, i et omrade, der er fri for
civile luftruter, skibsfart og
olieudvinding. Tarnene
rummer elektroniske senso-
rer, som via underspiske
kabler star i forbindelse med
et computerstyret kontrolsy-
stem, der kan overvage
position og attitude for op til
36 fly p& samme tid.

Computeren forestéar
vabensimulering og preaeste-
rer grafiske data, sa instruk-
tererne kan udvikle gruppe-
taktik, ligesom beszetninger-
ne far mulighed for at
genopleve deres operationer
fra de oplagrede data. Alt
dette opnas uden at der
affyres et eneste skud eller
missil. Computeren skal
kunne betjene displays og
debriefingudstyr pé op til 10
flyvestationer, savel i Eng-
land som pé kontinentet.

Den engelske Air Combat
Training Range ventes taget i
brug i begyndelsen af 1990.
Tilsvarende anlaeg drives af
California-selskabet Cubic
Corporation for USAF og US
Navy i Nordamerika og det
Fierne Jsten.

Modne piloter
Piloter over 40 udger ca.
15% af de 4.000 cockpitbe-
szetningsmedlemmer, som
de store amerikanske
selskaber antog i 1987.

11 selskaber antog piloter
over 40, fire piloter over 50. |
spidsen ligger Pan Ameri-
can, hvor 29,3% af de
nyansatte piloter var over 40,
efterfulgt af Continental
(27,6%), American Airlines
og Federal Express (begge
26%).

Dassaul-Breguet afleverede
den 17. junifly nr. 1.000 i
Mystere-Falcon serien. Det
var en Falcon 900, meget
apropos med registrerings-
betegnelsen F-1000.

ATP til British
Airways

Salget af British Aerospace
ATP, Advanced Turboprop,
har haft lidt vanskeligt ved at
komme i gang, men nu
synes der at ske noget.

Ganske vist annullerede
California commuterselska-
bet Wings West sin ordre pa
10 fly (og 10 optioner) sidst i
maj, da dets farste fly var
under proaveflyvning, fordi
selskabets nye ejer, Ameri-
can Airlines, snsker en ny
rutestruktur med korte ruter
og mindre fly.

Men kort efter bestilte
Airlines of Britain gruppen
syv og British Airways otte,
og salget af ATP er hermed
25, plus 10 optioner.

De syv fly til Airlines of
Britain skal leveres i 1988-89
og fordeles med to til Manx
Airlines, tre til Logan-air og
tre til British Midland, der
allerede har tre. Det var hos
British Midland, ATP farst
blev sat i trafik, den 9. maj
mellem Birmingham og
Bruxelles.

British Airways far sit ferste
fly til november og derefter
felger der rundt regnet et fly
pr. maned. Fire af dem skal
bruges pé British Airways
ruter Berlin-Bremen, Berlin-
Hannover og Berlin-Man-
chester, mens de gvrige skal
indseettes pa det nordeng-
elske-skotske rutenet og
erstatte BAe 748.

| gvrigt —

ILA ‘90 afholdes i Hanno-
vers lufthavn 17. -24. maj
1990 — altsd om to ar!

En tysk Beech Bonanza
havarerede den 20. julii
Servagsfjodur under ind-
flyvning til Vagar. De fire
ombordvasrende omkom.
Valsan Boeing 727-200RE
prototypen i den definitive
konfiguration begyndte
proveflyvningerne den 12.
juli.

Aalholm Automobilmu-
seum har anlagt en
flyveplads med 490 m
bane og tilbyder nu
rundflyvning med en
Maule.

Learfan prototypen er
blevet erhvervet af Muse-
um of Flight i Seattle.

Beech 1300 er et 13-
seedet fly, baseret p& B200
Super King Air og bereg-
net til regionale luftruter.
Det har trykkabine og to
850 hk PT6A-42. Farste
leverancer ventes i labet af
et par maneder.

Gulfstream har solgt alle
rettigheder til de enmotors
Commander 112 og 114
fly, som man evertog fra
Rockwell, til det nystartede
Commander Aircraft Co.,
Washington D.C.

Braniff har kebt 12 af de
40 Fokker 100, leasingsel-
skabet GPA har i ordre.

Bell har faet bestilling pé
15 Model 406CS Combat
Scout til Saudi Arabien.
Det er den ferste ordre p&
denne type, der ogsé var
under overvejelse til
Heerens Flyvetjeneste.

Thailands flyvevében har
bestilt en Boeing 737-300
til brug for den kongelige
familie.

McDonnell Douglas har
overdraget fremstillingen
af reservedele til typerne
DC-3 til DC-10 til Gulf-
stream Aerospace Te-
chnologies.

Aerospatiale arbejder pa
Dauphin Grand Vitesse
200, der skal kunne flyve
200 knob. Den skal have
fembladet Spheriflex rotor.



Trafikministeren

abner

for godteposen

Midt i industriferien, den 20.
juli udsendte trafik- og kom-
munikationsminister H. P.
Clausen denne pressemed-
delelse:

“Jeg har nu underskrevet
bekendtgerelsen om forlaen-
gelse af DDL (SAS)’ konces-
sion frem til 1. oktober 2005.

Samtidig har jeg givet en
reekke danske selskaber
tilsagn om at kunne udfere
ruter til svel Norge og
Sverige som til Tyskland,
England, Holland, Luxem-
bourg og Schweiz.

Herudover vil der blive
etableret ruter af SAS mellem
Tirstrup og Oslo og fra
Jylland til Frankfurt fra foraret
1989. Nar SAS har meddelt
sine overvejelser om ud-
gangspunktet, vil jeg tage en
draftelse med SAS om den
endelige beslutning.

De avrige ruter vil blive
etableret i den takt selska-
berne er parate hertil inden
for 1 &r. Nar det geelder
landene uden for Skgpe
en, skal vi havg##tfagemel-
ding fra p#fidighederne i de
pageBidende lande om, at de
anerkender vor “udpegning”,
hvilket er nedvendigt fprat
internationale ruteg#@n
etableres.

Endelid@*der af norske
0g svenske selskaber blive
etableret nogle ruter meliem
henholdsvis Danmark og
Norge og Danmark og
Sverige.

Jeg er meget tilfreds med,
at en lang raekke verserende
sager pa den made nu far en
afsiutning, og jeg ser med
spaending frem til at falge
resultaterne af denne nye
udvikling”.

Ogsa mange afslag

Nok er der givet mange
tilsagn, men der er dog
vaesentlig flere afslag, hvilket
bl.a. skyldes, at flere selska-
ber har segt om samme rute,
eller at SAS har ensket at
gere brug af sin fortrinsret.
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Det geelder fx ruten K@b'
havn-Birmingham, som
Maersk Air gerne ville have.

Men der méa ogsa ligg
rent luftfartspolitiske grui
bag nogle af afslagene, fx
Cimber Air ikke lov til at
oprette en rute mellem
Senderborg og Kiel og heller
ikke fra Senderborg over
Arhus til Oslo.

Hvilke ruter?

Og hvad er det sé for ruter,
ministeren har givet “de
andre selskaber" tilsagn om,
hvornér kommer de i gang,
hvor mange frekvenser bliver
der og hvilke flytyper vil man
anvende? Vi talte med de
berarie selskaber sidst i juli,
umiddelbart fer redaktionen
sluttede, men pé det tids-
punkt var det af gode grupd
begraenset, hvad sgiekaber,
ne var i stang# 8t svarg#a
vore gsmal om bwbrnar,
iedtT Ofte 0g meg#vad.
Maersk Aip#Q/eller Maérsk
Commutgrhar faet tildg
ruterp< Billund-Stoclfiolm og
Aeffus-Stockholm hed
kombinationsmjAighed),
Billund-Gétebd#rg og Arhus-
Goteborg (Jiieledes med
kombinatGnsmulighed) sa
KebenM&vn-Basel og
Kebenhavn-Kain.
Selskaberne har dog ikke
ojeblikket den fornedne
kapacitet til at etablerg
ruterne, og det sker sEllG
syniigvis farst til foraret, Aar
Maersk Air far leveret gle fire
Fokker 50, der stadigfer i
ordre.
Cimber Air er med at
abne en rute mEllem Kaben-
havn og Kiel “en gang til
efteréret” og vil - i hvert fald
forelabig - bruge Nord 262.
Midtfly begynder til
efteréret en rute Billund-
Rotterdam med Metro.
MUK Air bliver formentlfg
det selskab, der kom
farst i gang, for man pianlag-
de at &bne en rute med
Beech 99 og Bandeirante

mellem Kabenhavn og
Kristiansstad den 22. august
med otte dobbeltture ugens
fem farste dage.

Nar vinterfartplanen treeder
i kraft den 30. oktober, vil
man &bne ruterne Keben-
havn-Halmstad og Alborg-
Oslo, og til foraret kommer
der en rute Arhus-Vasteras.
Endvidere har MUK faet
tilladeise til at forleenge ruten
mellem Alborg og Kristians-
sand, s& den udgér fra
Arhus.

beflyvningen
november.
Sun-Air bliver fo
det enesiiigf £¢
der inds&tlet
Cessna g ,;iﬁ
passag

fegger a
bvember 1 /-/

ter fil

og gerefl

alfgbetid
Istiang

Wirnbe
Busirlg

gt far e} eksemplar

en med Sterling
Airwdy's skal mdn ogsa flyve
Kgbghhavn-Luxgmbourg,
Bty ned commiterfly fra
Bybiless Flight, flels med
Garayelle fra Stefing — pa
issq afgange vil nemlig
veerd seerdeles mange EF-
relatgrede passagerer, som
nu @Mger taxafly.

Svenske og norske ruter

til Danmark

Men der er ogsa svenske
selskaber, der har sggt om at
matte dbne ruter pa Kaben-
havn, og som med de

.derei glekqn
ninge#fr

danske ansagere er der tale
om en vis overlapning.
Swedair seger saledes om
ruter fra Linkdping (det ger
Salair ogsa), Trollhattan og
Karlstad. Sidstnavnte vil
Golden Air (Avia) ogséa gerne
beflyve, men selskabet har
ogsa segt om en rute fra
Lidkdping og konkurrerer her
med Lizair.

Trafikministeren har
forelebig godkendt de fire
ruter, men endnu ikke valgt
hvilke selskaber, der skal
beflyve dem.

Det er ogsa overlapning
mellem de norske an@@lere
idet bade Air X og Narsk Ai
har segt om rutenBillund-
Sandefjord/Oslg? Minisjefen
har godkend¥futen #fien ikke
valgt selskfb, og#ar endvi-
met anseg-

a @faathen om ruten
Osi6-Bjeind, fra Air X (Skien/
AslgABillund) og fra Agderfly
pfllund-Kristianssand).

skeptikerne til skam-

et kan ikke skjules, at der
luftfarten er mange,
ror pa at ret mange
de godkendte ruter er
levedygtige. De mener, at de
rejsende ikke vil proppes ind
i sma turbopropfly til en halv
snes passagerer, for de er
vant til de store jettrafikilys
komfort og service.

Dertil er kun at sige, at de
nye ruter ferst og fremmest
er beregnet pa erhvervslivets
folk, og mange af dem er
allerede vant til at rejse |
forretnings- og taxafly af
samme starrelse eller
ligefrem samme type.

84 det er naeppe der,
problemet ligger. Det er
snarere, om de nye rutesel-
skaber har rad til at oprethol-
de ruterne, indtil de er blevet
tilstreekkelig indarbejdet hos
rejsebureauer og hos
firmaernes rejsetilretteleegge-
re.

Men ved en effektiv og
hurtig markedsfering af de
nye ruter skal det nok lykkes
at gore skeptikerne til
skamme!

HK.
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Den 2. juni 1986 kolliderede
Cessna 182P OY-RYC med
Strandfjellet 23 km ost for
Haugesund og begge de
ombordveerende omkom.
Havariet blev undersegt af
den norske havarikommis-
sion uden dansk medvirken,
og Havarikommissionen for
civil Luftfart har nu udsendt
den norske rapport i sin
helhed (Rapport 4/1988).

Piloten, der havde 521
flyvetimer, startede fra
Flesland kl. 1646 lokal tid for
at flyve mod syd til Sola, til
trods for at han blev klart
advaret om utilstreekkelige
VFR-forhold.

Da han kom ind i den
varslede t ge, afveg han fra
sin plan om at flyve langs
kysten og segte i stedet
sydestover, dvs mod hgjere
terraen, hvorefter han ca. kl.
1735 flg) hge ind en fjeldsi-

lgnorerede advarsler

om darlige VFR-forhold

de, ca. 520 m over havets
overflade. Havaristedet er
test ved toppen af Strandfjel-
let, hvis hejde er 545 m.

Flyet blev fuldstaendig
knust og der var ingen
overlevelsesmuligheder. Det
er i den forbindelse uden
betydning, at vraget p.g.a.
tage og darlig sigt farst blev
fundet 2 dage senere.

| sin analyse udpeger
kommissionen vejrforholdene
som en meget vaesentlig
faktor i den arsagssammen-
heeng, som farte til havariet.
Det hedder i rapporten:

Farteysjefen benyttet
veertjenesten og fikk relevan-
te opplysninger om vaerfor-
holdene pa den planiagte
ruten. Samtidig ble han klart
og utvetydigt gjort oppmerk-
som pa at det ikke var VFR-
forhold pd strekningen. Den
lokale forbedringen i veeret i

Flesland-omradet har ganske
sikkert tilskyndet til avgarel-
sen om & foreta et forsek pé
a fly sydover.

Ifalge rapporten gav
piloten indtryk af at have
hastveerk, for han skulle
returnere til Danmark samme
dag og i Sola ventede to
passagerer pa at blive
hentet. Vi citerer videre:

Dette er et forhold som
ofte gér igjen ved havarier
med darlig vaer som en
vesentlig drsaksfaktor.

Nar man ferst er kommet i
luften blir det vanskeligere a
snu (vende om. Red. anm.)
Det er sannsynlig at dette
har veert med pa a f&
fartaysjefen til & avvika fra
reiseplanen og begynne &
lete etter en farbar rute
sydover. Som tidligere nevnt
representerer dette en meget
risikofylt fremgangsmaéte i

norsk terreng.

Med grunnlag i de rappor-
terte vaerforhold og vitneud-
sagn samnt det regelverk
som finnes, kan kormmissjo-
nen sla fast at minimumskra-
vene il sikt og avstand fra
skyer for VFR-flyging ikke ble
opfylt. Kravene er internasjo-
nale.

Den norske havarikommis-
sions konklusion er kort og
fyndig:

Danske myndigheter bor
med bakgrunn i denne
ulykken pa hensiktsmessig
mate informere danske
flygere om faremomentene
ved & fly VFR under margina-
le vaerforhold i Norge.
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Maverick missiler

til flyvevahnet

Folketingets finansudvalg har god-
kendt anskaffelse af et antal AGM-
65G Maverick missiler til det danske
flgvevében. I denne artikel gennem-
gas missilets funktion.

Af chefen for Flyvemateriel-
kommandoens vabensektion
oberstlgjtnant Jens Sannom

Siden flyvevabnets radiosty-
rede luft-til-overflade missil
AGM-12B Bullpup pa grund
af operativ foreeldelse blev
taget ud af tjeneste i somme-
ren 1982, har flyvevabnet
ikke haft rddighed over
styrede missiler til brug mod
mal pa havet eller jorden, og
* flyvevabnet har saledes
veeret henvist til at engagere
sadanne maltyper med
ustyrede raketter og/eller
fritfaldende bomber.

10

Da de fleste relevante
maltyper, herunder skibe,
der indgér i en invasionsfla-
de, vil vaere deekket af et
steerkt luftforsvar, vil et
angreb herpa med vabenty-
per, som skal afleveres pa
relativt korte afstande, vaere
en overordentlig risikabel
affaere.

Det var derfor med stor
tilfredshed for flyvevabnet, at
finansudvalget ved aktstykke
nr. 200 af 15. juni 1988 har
givet sin tilslutning til, at der
anskaffes et antal AGM-65G
Maverick missiler til flyvevab-
net.

En F-16A med to TV-styrede AGM-65A
Maverick missiler, der hver beeres pa
den nederste af de tre skinner pa en
LAU-118 A/A launcher.

Maverick missilets tidligste
historie

Maverick missilets historie
kan fares helt tilbage til 1964,
hvor de oprindelige kravspe-
cifikationer for et panserbe-
keempelsesmissil blev
udarbejdet.

Efter omfattende vurderin-
ger af potentielle leverandg-
rers idéer indgik det ameri-
kanske flyvevaben (USAF)
kontrakt om udvikling af
missilet med Hughes Aircraft
Company (HAC) i sommeren
1968.

Efter separationsforseg
med ustyrede forsegsmissi-
ler i efteraret 1969 blev det
forste styrede eksemplar
afskudt mod et kampvogns-
mal den 18. dec. 1969 med
en fuldtraeffer til folge. De
ferste serietilvirkede missiler
af den oprindelige version
AGM-65A tilgik USAF fra
august 1972, hvorefter et
antal eksemplarer straks blev

sendt til Vietnam. Ud af 18
missiler, der blev anvendt i
de farste maneder, ramte 13
deres mal, hvilket udgjorde
en treeffeprocent pa 72% pa
dette tidlige tidspunkt.
Under Yom Kippur krigen i
Mellemasten senere i 1973
anvendtes 50 AGM-65A
missiler i labet af fire dage
med 42 gdelagte kampvog-
ne til felge, altsa 84%
treeffesandsynlighed.
Senere statistiske tal for
Maverick missilernes effekti-
vitet uanset version af
missilet laegger sig omkring
85% (baseret pa ca. 3.000
affyringer under afpravning,
pilotkvalifikation og brug i
veebnede konflikter).

Beskrivelse

Som anfaert, betegnedes den
foste version af Maverick
AGM-65A. AGM-65A er et
TV-styret missil, hvor et gyro-
stabiliseret TV-kamera i
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missilets naese sender et
billede op til en monitor i
flyets cockpit, hvor piloten
kan styre TV-kameraet til at
pege mod det anskede mal
og lase TV-kameraet pa
malets - det vil sige kamp-
vognens - kontrast med
omgivelserne.

Efter afskydning af missilet
mod maélet fastholdes
missilets TV-kamera pa
malet, og missilets styreen-
hed foretager de fornedne
korrektioner til at direkte
kollision med mélet opnas.

| missilets indledende
engagementsfase rammes
malet ind af en "tracking
gate”, der definerer mélets
udstreekning, og missilet
seger mod midten af malet
(centroid tracking).

N&r mélet er sa teet pa, at
dette fylder 70% af billedfel-
tet, overgar missilet automa-
tisk til en anden “mode”,
hvorunder TV-billedet
sammenlignes fra skan-
dering til skandering, og
missilet styres saledes, at
der ikke forekommer bevae-
gelse af billedets midte, og
kollision med det oprindelige
sigtepunkt tilsikres (correla-
tion tracking).

Fire-and-forget

Da missilet séledes helt af
sig selv fastholder malet og
styrer mod dette uden
pilotindgriben, er der tale om
et sakaldt “fire-and-forget”-
missil, der tillader, at piloten
straks efter afskydningen
foretager undvigemanevrer
eller koncentrerer sig om et
nyt engagement af et andet
mé&l med et andet missil.

AGM-65A's spraenglege-
me er en sakaldt hulladning,
der er optimeret til at sl&
igennem en kampvogns
frontpanser. Hulladningen
vejer hele 56,7 kg, hvilket
tilsikrer det enskede resultat,
selv ved engagement af de
seneste kampvognstyper,
der er udstyret med sakaldt
reaktivt panser, som ellers
kan neutralisere en hullad-
nings gennemtreengningsev-
ne.

AGM-65A's sgger har et
synsfelt pa 5 , hvilket
erfaringerne har vist er
uhensigtsmeessigt, idet
missilets segehoved farst
kan lases pa malet langt
senere end det tidspunkt,
hvor malopdagelse kan finde
sted, specielt i omrader med
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ekstrem god sigt, s& som
grkenomrader i Mellemasten.
En forbedret version,
AGM-65B, der kun afveg fra
AGM-65A ved, at synsfeltet
reduceredes til 2,5°, blev
derfor fremstillet. AGM-65B
betegnedes til daglig “Scene
Magnification” Maverick.
Tidsforbruget med at lase pa
malet og affyre missilet
udger ca. 4 sekunder,
undertiden mindre, hvilket er
et enormt fremskridt i forhold
til Bullpup-engagementet,
hvor piloten skulle flyve i et
konstant dyk af 20-30
sekunders varighed.

Laser-styret version

Det amerikanske marine-
korps (USMC) har helt
specielle forhold at arbejde
under, nar det eksempelvis
skal oprette brohoveder
under landgang, og der er i
hgj grad behov for preeci-
sionsvaben, nar der skal
ydes statte for landoperatio-
nerne fra fly, idet afstanden
mellem forreste, egne styrker
og den fiende, der onskes
nedkempet, ofte er forsvin-
dende. Desuden er der
behov for, at godt skjulte mal
kan bekeempes, uden at
piloten nedvendigvis selv ser
maélet. Disse specielle krav
kan tilgodeses ved introduk-
tion af en laser-styret version
af Maverick missilet.

En soldat pa jorden kan
saledes udstyres med et
laser maludpegningsudstyr,
der rettes mod malet. Det
reflekterede, kodede laser-
signal kan opfanges af
sensoren i missilets naese,
og missilets styreenhed kan
sa styre missilet til kollision
med det anskede traeffe-

punkt med en ngjagtighed,
der normalt er under fem
meter. Safremt missilets
laser-fglsomme sensor mister
ias pa laser-signalet, deakti-
veres brandrersfunktionen,
som er nadvendig for at
bringe spraengladningen til
detonation, hvorved risikoen
for egne styrker nzer malet
reduceres.

Tilsvarende laser mélud-
pegning kan finde sted fra
eget eller et andet fly. Malet
behever desuden ikke at
have et klart defineret
kontrastforhold til omgivel-
serne.

Overbevisende virkning

| AGM-65C versionen, der
aldrig gik i produktion,
bibeholdtes den oprindelige
hulladning, medens spreeng-
legemet i AGM-B5E, der nu
er i tieneste ved USMC, er et
helt nyt 136 kg spraenglege-
me, der opnar sin effekt ved
en kombineret tryk- og
spreengstykkevirkning.
Spreenglegemet bestar af
et haerdet stalhus, fyldt op
med spreengstof, hvorved
opnas en betydelig gennem-
treengningsevne, for eksem-
pel indtil 70 cm beton eller
en stalskibsside. Desuden er
stalhuset opbygget séledes,
at det vil gennemtreenge
malet selv ved anslagsvinkier
pa indtil 70° fra det vinkelret-
te, om end gennemtraeng-
ningsevnen reduceres.
AGM-B5E missilet har en
overbevisende virkning mod
bunkers, skibe, broer og
lignende, hvor en hulladning
kun vil medfere mindre
skader. AGM-65E kan stadig
anvendes mod alle typer
kampvogne med edeleg-

En situation umiddelbart for en TV-styret AGM-65A Maverick

treeffer et kampvognsmal.
*

gende virkning. Brandrars-
funktionen kan veelges med
@jebliksfunktion eller med
kort eller lzengere tidsforsin-
kelse, hvorved opnas
maksimal virkning mod
henholdsvis blade mal,
(keretejer, antennegrupper
0.5.v.), skibe eller kampvog-
ne og bunkersanlzeg.

Termisk billeddanning

USAF var selvfglgelig meget
opmeaerksom pa, at et TV-
baseret system er begreaen-
set til operationer i dagslys
og under gode sigtbarheds-
forhold. Under centraleuro-
paeiske forhold i januar og
februar vil dette sige, at de
tidlige versioner af Maverick i
gennemsnit kun kan anven-
des 4 timer og 45 minutter
pr. degn, hvilket er utilfreds-
stillende.

Ved at udskifte TV-segeren
med en termisk billeddan-
nende (Imaging Infrared
(IIR)) seger kan missilet
anvendes i gennemsnitligt 17
timer pr. degn i de samme
maneder, altsé naesten en
firedobling. Desuden kan
man opna las pa kamp-
vognsmal pa sterre afstande,
nemlig typisk 8-10 km i
forhold til de 4-5 km, der
normalt er det opnaelige for
AGM-65B.

Mod skibsmal er den
mulige palédsningsafstand
langt sterre og ofte sterre
end missilets maksimale
reekkevidde, der udger
mellem 12 og 24 km, afhaen-
gigt af flyvehojden ved
normal angrebshastighed.
Missilet kan afskydes uden
minimumsrestriktioner, hvad
angar flyvehgjden. IRR
versionerne af Maverick er
forsynet met en optik, som
tillader piloten at veelge
meliem to synsfelter, séledes
at et mal kan erkendes og
centreres i et bredt billedfelt,
for palasning finder sted i et
snzevrere billedfelt.

Den oprindelige IIR
version er AGM-65D, der har
bibeholdt den oprindelige
hulladning. AGM-65D er nu i
operativ tieneste ved USAF.

Den efterfelgende I1R
version, AGM-B5F, er i
princippet en AGM-65D,
hvor hulladningen er erstattet
af 136 kg spraengladningen
fra AGM-65E, og hvor man
kan veelge traeffepunktet i
midten af méalet, som ved de
tidligere TV- og lIR-versioner,
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eller - som noget nyt - i
bunden af mélets termiske
kontrast, hvilket er interes-
sant i forbindelse med
skibsmal, idet dette reprae-
senterer vandlinien.

AGM-65F er specielt
udviklet til den amerikanske
flade (USN).

Da flyvevabnets primaere
interesse for Maverick ligger
i missilets evne til at bekeem-
pe skibsmal, planlagde
flyvevabnet oprindelig at
anskaffe AGM-65F versio-
nen.

USAF har imidlertid senere
fundet interesse i en naesten
tilsvarende version af Mave-
rick, benaevnt AGM-65G,
som bibeholder samtlige
AGM-65F malfatningalgorit-
mer, samtidig med at der al-
ternativt gives mulighed for
at veelge treeffepunkt under
forhold, hvor den termiske
malkontrasts begreensninger
ikke er veldefinerede, for
eksempel ved starre industri-
anleeg, jordoverdeekkede
bunkers og lignende. (Denne
sidstnaevnte "mode” bensev-
nes Forced Correlation
Mode).

Endelig er der i AGM-65G
indfert Software-aendringer i
missilets digitale autopilot,
séledes at missilet vaelger en
lavere flyvebane end sine
forgeengere. Herved reduce-
res muligheden for, at
malfatning tabes ved lavt
skydaekke. Prisen herfor er
en ca. 5% reduktion af
reekkevidden.

Der opnas ved flyvevab-
nets valg af AGM-65G ikke
kun en foragelse af fleksibili-
tet i missilets anvendelse;
der opnas desuden fordele
med hensyn til fly-/vabeninte-
gration, idet AGM-65G
allerede er planlagt formelt
certificeret til F-16 fly af
USAF, og der opnas logistis-
ke fordele ved at kunne
anvende de logistiske
kanaler til USAF, for eksem-
pel med hensyn til dokumen-
tation og lignende, som
flyvevabnet allerede rutine-
maessigt har et naert samar-
bejde med.

Foruden Hughes Aircraft
Company fremstiller ogsa
Raytheon Company de
infraredt mélsegende
versioner af Maverick
missilfamilien, idet det
amerikanske forsvar af
konkurrencemeaessige
arsager tilstraeber altid at
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Et skibsmal, som det fremtraeder for AGM-65F infraradt
billeddannende sager. @Dverst Idser segeren pa en destroyer,
inden fartajet kan ses af piloten visuelt. Midterste billede viser
praesentationen, som den fremstar pa det tidspunkt, hvor
piloten netop kan se malet visuelt. Nederste billede viser
skibet, som det ville fremsta for missilet umiddelbart for
kollision med malet.

have mindst to leveranderer
ved starre materielanskaffel-
ser.

Yderligere versioner pa vej

Maverick er allerede i stor
udstraekning i tjeneste rundt
omkring i verden i sine TV-
styrede udgaver, og der er
leveret mere end 32.000
AGM-65A og B-missiler. Der
paregnes fremstillet i hvert
tilfeelde 2.000 AGM-65E
laser-styrede Mavericks, og
der har veeret tale om et
behov pa indtil 60.000 af de
infraredt segende Maverick
versioner alene til USAF af
versionen AGM-65D og G,
hvortil skal la=gges et
betragteligt antal AGM-65F til
USN.

Medens AGM-65A, B, D
og E allerede indgar i det
amerikanske forsvars
operative beholdninger, vil
de forste seriefremstillede
AGM-65F og G farst blive
leveret i december 1988.

Da missilet, som det er
fremgaet, er decideret
modulaert opbygget, er det

overordentlig sandsynligt, at
yderligere versioner vil blive
fremstillet i 1990'erne. Den
mest indlysende idé vil vaere
at fremstille en version med
en millimeterbglgeseger og
eventuelt med menstergen-
kendelsesalgoritmer inde-
holdt i Software'n.

Der eksisterer tre forskelli-
ge typer launchers til
Maverick. LAU-88 A/A kan
baere indtil tre Mavericks af
versionerne A, B eller D,
medens anvendelse af
versionerne med det store
spraenglegeme kun med
restriktioner kan anvendes
fra denne launcher, henset til
at fastholdelsesanordninger-
ne ikke er dimensionerede
efter den ggede vaegt.

LAU-108/A kan kun
medfere én Maverick, og
denne launcher er specielt
konstrueret til brug pa F-5 fly,
om end den ogsa kan
anvendes pa Alpha Jet.

Den launcher, der er
planlagt indfert i flyvevabnet,
er LAU-117/A. Denne
launcher kan medfare ét

Maverick missil, uanset
dettes version.

Foruden de taktiske
missiler af typen AGM-65G
og launchers af typen LAU-
117/A vil flyvevabnet indfare
traeeningsmissiler TGM-65G,
der har en repraesentativ |IR-
sgger, men ingen raketmotor
eller spreengladning. Piloten
kan séledes gives en
realistisk trasning, uden at
der skal flyves med krigs-
skarpe missiler.

Desuden indeholder TGM-
65G videooptagerudstyr til
fastholdelse af dets infrarade
preesentation, saledes at
treeningsvaerdien eges, og
der skabes mulighed for at
oprette et videobibliotek af
relevante malkategorier.

| anskaffelsen er selvsagt
indeholdt det fornadne
testudstyr, h&ndteringsud-
styr, missil-containers og
lignende.

Produktion i Europa

Vedrerende produktion af
missilerne til flyvedbnet har
der igennem flere ar foregaet
forhandlinger for at afklare
muligheden af at etablere en
europaeisk produktion af
AGM-65D, F og G med
deltagelse af Vesttyskland,
Italien, Spanien, Tyrkiet,
Holland og Danmark, hvor
de deltagende landes
industrier meddeles en
produktionsandel, der
tilstreebes at veere i overens-
stemmelse med landenes
betalingsandel. | skrivende
stund er forhandlingerne
endnu ikke afsluttede, om
end en afklaring ventes at
foreligge i september 1988.

Forsvaret har ved omhand-
lede anskaffelse, som i andre
tilfeelde, set det som en
naturlig opgave at tilgodese
dansk industri og dansk
beskeeftigelse.

Séafremt den europaeiske
produktion ikke realiseres, vil
materiellet kunne anskaffes
som “Foreign Military Sales”
(FMS) direkte fra U.S.A,

Data for AGM-65G:

Lengde: 249cm
Diameter: 30,5 cm
Spaendvidde: 72 cm
Veegt: 304 kg
Veegt af

spraengladning: 136 kg.
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NAVNE

Direktpr Einer
Dessau daod

Einar Dessau, der dede den
8. august, 96 ar gammel,
havde veeret medlem i
Kongelig Dansk Aerokiub,
siden han og hans ven
Johan Ernst Nyrup segte
optagelse den 3. nov. 1909 -
i KDA's forar. P4 samme tid
var de nogle af de ferste ra-
dioamaterer, og de gjorde
de ferste svaveflyveforsag
med hjemmebyggede
glidere i Dyrehaven og ved
Sendervig.

Selv flgj han ferste gang
med Ulrich Birch i 1912 og
overveerede dennes dedsul-
lykke &ret efter. | mellemkrig-
sarene var han som direktar i
Tuborg en tidlig bruger af
trafik- og taxafly.

Under 2. verdenskrig
begyndte han aktiv svaeve-

flyvning i Bjergstedlejren 1
1942 og som medlem af Se-
niorklubben i 1943, hvor man
pé en forside af FLYV ser
ham foretage daben af en af
de Grunau Baby'er, der blev
bygget med statsstotte
Snart efter matte han flygte til
Sverige, hvor han fik godt
kendskab til den svenske
Aeroklub, KSAK's organisa-
tion.

Han var medlem af KDA's
hovedbestyrelse 1943-51 og
naestformand 1952-63. Som
formand for lovudvalget fra
1946 havde han aren af
KDA's moderniserede
samlende organisation fra
1950 med de tre unioner
integreret i KDA. Han var
selv formand for Svaeveflyve-
radet 1945-50.

Dessau fik C-diplom péa
Grunau Baby og A-certifikat
pa KZ Ill 1947 - pa seerlig
dispensation, da han var
over den davaerende
aldersgraense pa 50 &r - og
holdt det endnu vedlige i
1969, da han blev s&eresmed-
lem i KDA efter tidligere at
have modtaget guldplaket-
ten, FAl's Tissandier-diplom
og svaeveflyvernes Gétapo-
kal.

PW.

Satair

Som led 1 det planlagte
generationsskifte i SATAIR
har civilekonom Claus
Schreiber, der har veeret
ansat i Satair siden 1986,
aflest selskabets mangeérige
direkter Knud Sgrensen som
administrerende direktear.
Knud Sgrensen fortsaetter
som direkter i Satair Holding
et &r endnu.

Claus Schreiber, der er 48
ar, blev maskiningenier i
1965. Eter 8 &r hos Niro
Atomizer var han direktar for
en mindre maskinfabrik til
1977, da han blev direktar
for Taxa-Ringbilen i Kaben-
havn. | 1980 kom han til ISS
koncernen som direkter for
ISS Linnedservice, senere for
Europadivisionen og ISS
Securitas.

Desuden er der foretaget
en organisationaendring og
en reekke udnaevnelser:

Leif B. Pedersen er
gkonomichef med ansvar for
regnskabs-, kredit-, EDB- og
personaleafdelingen.

Finn Ytting er udnaevnt til
logistikchef med ansvar for
indkebs-, salgsadministra-
tions- og lagerafdelingen
samt kvalitetskontrol.

Svend Aage Jespersen er
udnaevnt til salgs- og
marketingschef i divisionen
for salg af udstyr og reserve-
dele til trafik- og militeerfly. |
denne division er Mads
Rahbek markedschef for
Europa Morten QOlsen
markedschef for de avrige
markeder, Flemming Wright
markedschef for militeert
salg, Anne-Lise Bai Jensen
produktchef for agenturvarer
og Kim Kraejby produktchef,
projects.

Jern Ringsing er udnaavnt
til salgs- og marketingschef i
afdelingen for salg af udstyr
og reservedele til commuter-
og almenfly. | denne division
er Poul Gundersen markeds-
chef for Sydeuropa, Fijerngs-
ten, Arika og Sydamerika,
Heinz Gerhard Nielsen for
Europa og Nordamerika,
Klavs Oldenow-Larsen
produktchef for Commuter
Product Support og Steen
Larsen for agenturvarer.

Endvidere er Jargen
Bachmann udnaevnt til
salgschef for Fierngsten med
base i Singapore og Annette
Knudsen til personalechef.
Lars Lyng er ansat som
kreditchef og Henrik Mars-
trand, der kommer fra KTAS,
som EDB-chef.

—&

7. oktober

T/ZENKER DU PA AT BLIVE
FLYVEINSTRUKTOR ELLER FLYKLARERER

Flyveinstruktarkurser starter den 10. oktober i Billund og Kebenhavn, safremt et tilstraekkeligt antal ansegere
melder sig. Tilmelding kan ske til begge uddannelsessteder, men de psykotekniske praver afholdes kun i Ka-
benhavn den 12. og 13. september begge dage incl.

Kebenhavafdeling: Hermodsgade 28, 2200 Kbh. N., 01 81 75 66
Billundafdeling: Leerkevej 26, 7190 Billund, 05 33 23 88.

SKOLEN FOR LUFTFARTSUDDANNELSERNE

Afdelingen for
bescetningsuddannelserne

Flyklarererkurset starter den 7. november i Kebenhavn. Tilmelding skal veere uddannelsesstedet i haende den
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Nordsjeellands
Flyvemuseum
pa vej til at
blive en realitet

Trods vanskelighederne med at fa
realiseret Danmarks flymuseum i

Billund er der serigse tanker om end-

nu et flyvemuseum i Slangerup.

Af Erik Berg, arkitekt MAA

Planerne om at fa realiseret
endnu et flyvemuseum
Danmark skrider frem med
hastige skridt.

Den 11. januar 1988 blev
den upolitiske selvejende
institution Nordsjeellands
Flyvemuseum (NFM) en
realitet pa en stiftende
generalforsamling i Slange-
rup. Her blev der nedsat en
bestyrelse pa 11 personer.

NFM skal veere et mindre
museum, der har til formal -
meget forenklet sagt - at
indsamle, istandsaette,
opbevare og udstille fly og
dele af fly samt rekvisitter,
som har relation til flyvning.
Det skal ligeledes rumme
modeller, vise vaesentlige

epoker i flyvningens historie,
give plads for danske og
udenlandske udstillinger
inden for civil-, sports- og
militeerflyvning samt sta til
radighed for uddannelses-
meessige aktiviteter.

NFM skal ikke veere en
konkurrent til Danmarks
Flyvemuseum (DFM), men
det er NFM's gnske at
supplere og stotte DFM i
udbredelsen af kendskabet
til flyvningen i Danmark.

Forste fase

Alle ved, hvilken keempeind-
sats, der er ydet ved etable-
ringen af DFM.

Et tilsvarende arbejde ma
der forventes at ligge forud
for NFM, men da der allere-
de nu er mange, der har vist

stor interesse for museet, mé&
tiden veere inde til at offent-
liggere planerne i FLYV, ikke
mindst for at flere interesse-
rede kan fa mulighed for at
melde sig og deltage i det
spaendende projekt.

Naturligvis er den bedste
beliggenhed for et flyvemu-
seum teet op af en flyve-
plads. Ser man rundt i
verden, er der imidlertid
mange flyvemuseer, der er
placeret, hvor man kan fa
mange i tale. Dette vil ogsa
geelde for NFM. Slangerup
kommune har stillet en
attraktiv beliggende grund til
radighed for projektet.

Det farste, NFM skulle tage
stilling til var, om det var
hensigtsmaessigt at flytte
Hangar 21, som man havde
faet pa handen, fra flyvesta-
tion Karup til Slangerup. En
besigtigelse af hangaren og
en gkonomisk vurdering af
projektet viste, at det ikke er
en god ide at flytte den
udtjente hangar til Sjeelland.

Pa et bestyrelsesmade
den 8. februar blev det
vedtaget, at der skulle
udarbejdes et prissat
projektforslag med tilherende
modeller, sdledes at man
med dette som udgangs-
punkt kunne arbejde videre
med fremskaffelse af effekter
og pengemidler til NFM.
Samtidig med udarbejdelsen
af projektet er der optaget
kontakt med forskellige

DORNIER 228

grupper i bla. DFM. Forarbej-
det skulle veere s detaljeret,
at det vil kunne danne
udgangspunkt for en officiel
godkendelse af NFM, sa det
far samme status som
tilsvarende museer i Dan-
mark.

Projektforsiaget

Den 29. marts blev projekt-
forslaget endelig godkendt
af bestyrelsen.

NFM bestar af to hangarer
med tilherende “aprons”
samt en hovedbygning.

Det er tanken at starte
med opferelsen af den ene
af de to hangarer, der hver
er pa 36 x 36 meter. Hanga-
rens sterrelse og form giver
plads tit ca. 10 mindre fly,
placeret dels pa gulvet dels
ophaengt under loftet i
hangarens beerende kon-
struktion. Under loftet er der
ligeledes ophaengt en
gangbro for publikum. Da
NFM kun taenkes abent for
publikum i sommerperioden
er de to hangarer uisolerede
og uopvarmede.

Hoved- og ankomstbyg-
ning betéar af en central
glasbygning med en let
pavillion p& hver side.
Glasbygningen indeholder
info-, billetsalg og cafeteria
samt en spindeltrappe, til
underetagen med toiletter,
depoter, m.m.

Sidepavillionerne indehol-
der de permanente og

AGENTS FOR THE DORNIER 228
# 19 seat commuter liner # Excellent short field
performance # 230 knot cruise speed

BOHNSTEDT-PETERSEN
B'P AVIATION AS
Roskilde Lufthavn, DK 4000 Roskilde

Telefon 02 39 11 15, Telex 43147
Telefax 02 39 09 69

DDRNIEF!/‘
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skiftende udstilhnger, film-
forevisningslokale, bibliotek,
kontor- og medelokale samt
klublokale for radioflyveklub-
ben. Hele hovedbygningen
er velisoleret og vil veere
opvarmet | vintermanederne.

Opbygningen af de
enkelte bygningsafsnit er helt
i flyvningens and. Lette
stalgitterbuer, der spaender
36 meter, udger den bzeren-
de konstruktion 1 hangarerne.
Spinkle stéldragere forbinder
stalgitrene og danner
underlag for tynde alumini-
umsfarvede metalplader.

Hovedbygningen far
ligeledes flyvemaskinens
lethed. De transparente
glastage og rumgitteret over
glasbygningen med flymo-
deller mod himien vil danne
en spaendende introduktion
til flyvemuseet.

Alle bygninger vil fremtrae-
de med den samme alumini-
umsfarvede overflade med
hvide og lysebla facadeparti-
er.

Fremtiden

Nordsjeellands Flyvemuseum
er nu inde 1 en fase, hvor
man har brug for al den
positive opbakning, man kan
fa, og herunder fra DFM.

Projektet er allerede blevet
vist i forskellige sammen-
heenge, hvor man bl.a. fra
inspektaren for Flyvevabnet
generalmajor B.V. Larsen,
har faet stor interesse og

FLYV 9/88
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NFM bestar af to hangarer
og en hovedbygning om-
kring et “apron”. (Projektfor-
slag af 29.3.88 udarbejdet af
Erik Berg s tegnestue.)

velvilje samt gode rad med
pa vejen.

Nu vil vi gerne i forbindel-
se med alle interesserede.
Yderligere oplysninger kan
fas pa tif. 02-178382. Selv vil
vi henvende os direkte til
mulige sponsorer, for at NFM
snarest kan realiseres.

Hangarerne er opbygget af
stalgitterbuer og metalfaca-
der.



Protektor
Hans Kongelige Hajhed Prinsen

Praesident:
Grev Flemming af Rosenborg

Formand
Civilingenier Jan Seeberg

Motorflyveradet
Formand: Edb-systemplaniaagger
Knud Larsen

Svaaveflyveradet
Formand: Regnskabschef
Bent Holgersen

Modelfiyveradet
Formand: Direkter Erik Jepsen

Generalsekretarlat, bibliotek og
KDA-Service
Lufthavnsvej 28
4000 Roskilde
Abent mandag-fredag 03001600
Telefon: 02 39 08 11
Telegramadresse: Aeroclub
Postgirokonto: 5§ 02 56 80

Dansk Ballonunion
Niels Flindt Nielsen

j 34, 3! V
Telefon: 02 48 12 98

Dansk Drageflyver Union
Brit Lind,
Stenlosevej 129, 5260 Odense S.
Telefon 09 15 37 00

Dansk Faldskearms Union
Idresttens Hus, Brendby Stadion 20
2605 Brendby
Telefon: 02 45 55 55 lok. 357
(ma. on. fr. fm).

Dansk Kunstflyver Unlon
Arne Boyen, Oensvej 15,
Hatting, 8700 Horsens.
Telefon: 05 65 31 85,

Dansk Motorflyver Union
Kirkebjerg 29, 4572 Nr. Asmindrup
Telefon 03 42 45 16

Dansk Sveaveflyver Unlon
Svaveflyvecenter Arnborg
Arnborg, 7400 Herning
Telefon: 07 14 91 55

Fritflyvnings-Unionen
Ole Vestergaard Pedersen
Steen Billes Torv 4, 2. th.
8200 Arhus N.

Linestyrings-Unionen
Pia Rasmussen
Engtoften 33, 9280 Storvorde

Radlostyrings-Unionen
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
Telefon. 06 22 63 19

AR

FORENINGEN DANSKE FLYVERE

Protektor.
Hans Kongelige Hojhed Prinsen

Formand:

Generalmajor B. V. Larsen
Generalsekretaer:

Direkter Ole Brinckmeyer.

Sekretariat:
Gl. Kongevej 3, 1610 Kabenhavn V
Telefon: 01 31 06 43

Danmarks Flyvemuseum
Ved Idreetsparken 4,
2100 Kebenhavn @
01423141

Radet for sterre Flyvesikkerhed

Gi. Kongevej 3, 1610 Kebenhavn V
Telefon: 013106 43.

16

N
. DMU.

Dansk Motorflyver Union

Postadresse
Kirkebjerg 29, 4572 Nr. Asmindrup

Formand: Knud Larsen 03424516
Neestfmd Knud Nielsen 05 6574 25
Sekretaer. Carl E Mikkelsen 04 67 84 18
Kasserer Vagn Jensen 06441133
Jorgen Andersen 0883 70 05
Dagmar Theilgaard 04 84 82 80
Lars Petersen 034406 71

Arsheretning

Der skal aftholdes repraesen-
tantskabsmede i DMU her i
efterdret - i ar i Billund
Lufthavn - og i den anledning
er der udsendt arsberetning
til alle medlemsklubber.

Hvis | er interesserede i,
hvad jeres organisation
laver, hvad | far for kontin-
gentpengene, skal | laese
den. Hvis den ikke ligger
fremme i klublokalet, ma |
sparge efter den hos jeres
formand.

Endvidere vil vi i bestyrel-
sen gerne have, at sa mange
som muligt mader op til
repreesentantskabsmedet, sa
vi kan fa en dialog igang.

Nyt fra motorflyveklubber-
ne

Haderslev flyvekiub afholder
Abent Hus Arrangement d.
3.- 4. september -lordag fra
kl. 1200 til sendag kl. 1700.
Alle deltagere far ankomst-
preemier samt invitation til
deltagelse i en lille landings-
konkurrence sendag,
ligeledes med preemier til de
5 bedste (maerkelanding m/u
motor).

“Abent Hus" er tilrettelagt for
omradets og byen Haders-
levs beboere, samtidig vil vi i
Haderslev Flyveklub gerne
vise vort nye klubhus og de
andre super faciliteter frem,
vi har pa pladsen.

Bade lardag og sendag
bliver der en del aktiviteter
med bl.a. oldtimere, ultra-
light, faldskaermsspring,
svaeveflyvning, redningsheli-
kopter, F-16, én- og to-
motorede fly, modelfly,
landingskonkurrencer,
rundflyvning, udstillingsfly-
og stande og naturligvis en
masse overraskelser for
bade aktive og passive
deltagere.

Camping- og overnat-
ningsmulighed er arrangeret.

Kongedens Pilotforening,
Vamdrup, har navigations-
konkurrence lerdag d. 3.
sep. kl.1300. Tirsdag d. 6.
sep. kl. 1900 er der gennem-
gang af nav. turen og
forberedelse til Regionsrally,
som afholdes i Padborg
sgndag d. 11. sep. Klubaften
igen tirsdag d. 20. sep.
Vestjydsk Flyveklub, Varde.
Endnu en gang (for andet ar
i treek) var vejrguderne med
Vestjydsk Flyveklub, da
klubben afholdt Skt. Hans
aften pa Varde Flyveplads.
Aftenen indledtes med
landingskonkurrence, som
vandtes af Elfred Olesen,
efterflugt af Steen Nygard og
Michael T. Thomsen.
Sendag d. 3. juli afholdt
Vestjydsk -flyveklub i samar-
bejde med Varde Fald-
skaermsklub og Esbjerg
Modelflyveklub et flyshow pa
Varde Flyveplads. Dagen
startede med et kraftigt
regnvejr, men nzesten som
pa klokkeslet, da aktiviteter-
ne var planlagt til at skulle
begynde, opharte regnen,
og solen bred frem, - senere
efterfulgt af en frisk vind.,
Programmet kunne herefter
gennemferes som planlagt:
Dagen igennem vekslende i
et friskt tempo mellem
faldskasrmsudspring,
demonstrationsflyvning med
veteranfly fra veteranflyve-
klubben i Stauning, opvis-
ning med radiostyrede
modelfly, forskellig demon-
strationsflyvning samt
opvisning med svaevefly fra
Vestjydsk Sveeveflyveklub.
Dagen igennem var der
besag af ca. 1400 tilskuere
og ca. 35 fly besagte
pladsen. P4 et tidspunkt var
der parkeret 25 fly pa
pladsen - et virkeligt flot syn!

Per Nielsen, formand

ANA/Motor-
flyvning

ANA -(Association of Nordic
Aeroclubs)- medet afholdes
hvert &r i forbindelse med
Nordisk Mesterskab.
Formanden for den
islandske flyveklubs flyvesik-
kerheds kommite Stefan
Saemundsson forelagde et
notat, hvori man sammenlig-
nede uheld i de europeeiske
lande. Med det som ud-

gangspunkt diskuterede man
muligheder for nye tiltag til
minimering af uheld.
Endvidere havde man
udarbejdet en interessant
oversigt over uheld i Island i
perioden 1972-1987. Norsk
Aero Klubb har udarbejdet et
spergeskema, der udfyldes
for hvert land hvert ar. P&
denne méade kan man
sammenligne priser pa f.x.
benzin, landingsafgifter, en-
routeafgifter, forsikringsprae-
mier (kasko/ansvar), timepri-
ser pa flyleje mv. ar for &r.
Arne Mathisen, Norsk Aero
Klubb indbed til naeste ars
ANA-made i Norge i forbin-
delse med afholdelsen af
Nordisk Mesterskab i
Preecisionsflyvning.

Nyt fra DSvU
Talentkursus

Dansk Sveeveflyver Union
har | perioden 1. - 7. august
afholdt talentkursus pa
Arnborg ved Herning.

Kurset er en del af et
talentudviklingsprojekt, som
DSvU leenge har haft pa
enskesedlen, og som i ar er
blevet muliggjort gennem
stette fra Team Danmark.

Deltagerne pa kuset var 12
unge piloter mellem 17 og 25
ar fra hele landet, og de er i
klubberne blevet specielt
udvalgte til dette kursus.
Hensigten med kurset er at
hjeelpe de unge piloter til
hurtigere fremgang som
konkurrencepiloter, og
dermed ege bredden i
toppen af dansk konkurren-
cesvaeveflyvning.

Piloterne er blevet under-
vist i alle de teoretiske
faktorer, der har betydning
for en konkurrencepilot,
ligesom de er blevet under-
vist i praktisk konkurrence-
flyvning, og de har i hele
perioden haft mulighed for at
sammenligne sig med piloter
fra toppen af vort national-
hold.

Det lunefulde danske
sommervejr har i hele
perioden vist sig fra sin
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venlige side, s& det har
veeret muligt at flyve pa alle
dagene i kursusperioden, og
de 12 piloter har sammeniagt
flzjet knap 200 timer, og de
har pa denne tid tilbagelagt
en streekning pa ca 5500
kilometer. At deltagerne har
vaeret pa kreevende opgaver
viser blandt andet, at det 26
gange har veeret nedvendigt
for forskellige deltagere at
lande p& marker i omradet -
uden skader pa hverken fly
eller afgreder.

Nyt fra Dansk
Flyvehistorisk
Forening

Lokalafdelingen i Kabenhavn
indleder seesonen med et
beseg pa Avedere flyve-
plads onsdag den 14/9 Kl.
19.00, hvor Hans Kofoed vil
forteelle om flyvepladsens
historiske fortid.

Efter rundgang pé plad-
sen, vil Paul Olsen informere
om de nuvaerende aktiviteter
og fremtidige planer.

Nyt fra
Dansk Svaevefly-
vehistorisk Klub

Veteransvavefly-rally

17. Vintage Glider Rally
afholdes 20. - 30. juli naeste
ar pa Farkashegy flyveplad-
sen ved Budapest. Af
hensyn til arrangerernes
planlzegning ensken for-
handstiimeiding s& hurtigt
som muligt.

Med baggrund i tidligere
erfaringer tror vi, at dette
rally bliver helt i saerklasse.
Ungarerne er traditionelt god
veerter, og i Budapest,
(“Donaus perle”) er der
serverdigheder nok at veelge
imellem for hele familien. Fra
Danmark er den ca. 1.500
km at kare, hvilket skulle
veere afskraekkende, sam-
menlignet fx med en tur til
Frankrig.

P& flyvepladsen findes
campingfaciliteter, ligesom
der er mulighed for indkvar-
tering i klubhus eller pa
hotel. Prisniveauet i Ungarn
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Kalender

Sveeveflyvning

3-10/9
8/9
17/9
26/11
10- 11/9

HI-2, Arnborg
S-Teoriprave
Radsmede, Arnborg
Radsmede, Arnborg

Lonstruptreef 1988, Dansk Svaeveflyve Historisk Klub

Faldskaermsudspring

10- 11/9

1-2/10

29/9 - 2/10

5 Mands Speed Star
Skyliner/Dove Boogie
Climber Cross

Motorflyvning

27/8 - 4/9
3/9
4-10/9
5-12/9
11/9
16-17/9
18/9 - 1/10
22- 25/9
1/10

Flyvefestival | Bretagne

(JFFU) Varde
(KFK)
(JFFU) Ars

Lolland

Regionsmesterskab Sjeelland (Trundholm)

Farnborough 88 (England)

EM Ultralight (Long Marston, England)
Regionsmesterskab Sydjylland (Padborg)

La Ronde de Nuit (Sydfrankng)

Around Australia Air Race

Int. Motorflug-Rally (Baden-Baden)

Fly-steevne Molde (Norge)

Danish Open, Roskilde

Drageflyvning

1-4/9

DM/Liga, Fasterholt

Modelflyvning

3/9
3/9
3-4/9

Junior Stunt, Falcon. Udt DM. res. 4/9

DM Hejstart F3B, SMK. Udt. NM-89, VM-89, PK. res. 4/9

Flyshow, Falken

14/9
20 - 22/9

er generelt lavt, set med
vestlige gjne.

Husk at visum er ngdven-
digt.

Rekvirer omgéende
blanketter til forelabig
tilmelding hos DASK, Niels
Ebbe Gijerup, Vinkelvej 171,
8899 Viborg, tIf. 06 63 95 42

Flyvehist. Forening, Kbh.: Beseg pa Avedare flyveplads
Flyve- og rumfartssikkerhedssymposium i Toulouse

Flyveteknisk
sektion

Mandag den 12. september
kl 2000 redeger driftschef i
SAS Ejvind Skive for de
gkonomiske og praktiske
problemer ved handling af
trafikfly i en lufthavn
Torsdag den 6. oktober kI.
2000 er der foredrag om en

dansk hajoplasnings flybaren

radar af civilingenier Seren
Nervang Madsen, Elektro-
magnetisk Institut, DTH og
den 5. december kl. 2000

causerer civilingenier P.H.

Nielsen, Flyvematerielkom-
mandoen, om insekters
flyvning.

Alle mader afholdes i
Ingenigrhuset, Vester
Farimagsgade 29, Keben-
havn.
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Laer at flyve
om efteraret

HER ER

FLYVESKOLERNE

De anvendte bogstaver betyder uddannelse til:

A = privatflyver-certifikat. B = trafikflyvercertifikat af lll klasse. C = trafikflyvercertifikat af || klasse. D = trafikflyvercerti-
fikat af | klasse. | = instrumentbevis. IFR = instrumentfiyvning. VFR = sigtflyvning. PFT = periodisk flyvetraening. TWIN
= tomotors. INT. = internationalt. NAT. = nationalt. nat-VFR = tilladelse til af flyve i marke. FLT = flyvetelefonistbevis.

HOVEDSTADSOMRADET

ALLERGD FLYVESKOLE
Allerad Flyveplads, 3450 Allerad
TIf. 0227 79 15

A, B, I, PFT-A, B, |, Teori A,
Int./Nat-VHF,FLT-bevis.

COPENHAGEN AIRTAXI ApS
Kobenhavns Lufthavn Roskilde

4000 Roskilde, Lufthavnsvej 20,

Ti. 02391114

A, B, |, PFT-A, B, |, Twin, Teori A,
Int./Nat.-VHF, FLT-bevis, nat-VFR, omsk.

IKAROS FLY ApS

Hangarvej A 12, Roskilde Lufthavn

4000 Roskilde

Tif. 02 39 10 10

A, B, I, Twin — PFT A, B, |, Twin, instrukter
Teori Int./Nat. VHF, nat-VFR, omskoling.

FYN - JYLLAND

FYNS FLYVECENTER

Odense Lufthavn, 5270 Odense N
TIf. 09 95 56 56

A, B, |, Twin-l, instrukter,

A-teori, Int./Nat.-VHF, FLT, PFT
omskoling

F-AIR A/S

Lufthavnsvej 35, 7190 Billund

TIf. 05 33 24 44

A, B, |, Twin IFR/VFR, Instrukter, PFT: A
dag/nat, B, |, Twin, Omskoling, A — Teori,
NAT/INT — VHF, FLT, Morsekursus.

A/S HELIFLIGHT DENMARK
Lufthavnsvej 31, Billund Lufthavn

7190 Billund

TIf. 05 33 89 11.

A og B skoling pa helikopter, nat-VFR
samt PFT pa helikopter, omskoling til jet-
helikopter incl. jet fundamental, simuleret
I-treening som integreret del af I-program
pé helikopter.

MIDTFLY-AIRCENTER
Stauning Lufthavn, 6900 Skjern
Tif. 07 36 92 66

Tirstrup Lufthavn, 8560 Kolind
TIf. 06 36 37 66

Lufthavnsvej 31, 7190 Billund
Tif. 05 33 13 60

Lindtorp Flyveplads, 7500 Holstebro
TIf. 07 48 74 80

Skive Lufthavn, 7840 Hojslev St.
TIf. 07 52 40 37

Viborg Flyveplads, 8800 Viborg

TIf. 06 62 41 68

Herning Flyveplads, 7451 Sunds

TIf. 07 14 25 55

A, B, | nat-vfr, instruktar, twin, teori til A,
PFT til alle cert. int./nat. VHF, FLT bevis.

NORTH FLYVNING A/S
Aalborg afd.: Aalborg Lufthavn,
9400 Nr. Sundby. TIf. 08 17 38 11

Tirstrup afd.: Tirstrup Lufthavn,
8560 Kolind. TIf. 06 36 34 44

Esbjerg afd.: Esbjerg Lufthavn,
6705 Esbjerg @. Tif. 05 16 02 44
Thisted afd.: Thisted Lufthavn,
7730 Hanstholm. TIf. 07 96 52 22
A, B, |, Twin, PFT, nat-PFT,

teori A, instruktor.

SUN-AIR A/S

Lufthavnsvej 33, 7190 Billund

TIf. 053316 11

A, B, |, nat-VFR, IFR, Twin, PFT, nat-PFT,
instrukter, teori, omskoling, int./nat-VHF,
FLT-bevis.

LEARN TO FLY IN AMERICA
BOLIVAR AVIATION INTERNATIONAL SCHOOL OF AERONAUTICS, BOLIVAR, TENNESEE

Professional Pilot Course: PPL, CPL, Inst, Multi, CFI CFll. FAA and Immigration approved, J1 visa program. ATP
available. Includes housing, books all exams, 1 year practical training after graduation. $21,800.

EUROPEAN INFORMATION MEETINGS for all interested in aviation career. Come talk to us about qualifications,

courses, prices, career opportunities.

Brussels , Belgium 17 Sept.
Den Hague, Holland 18 Sept.
Copenhagen, Denmark 21 Sept.
Oslo, Norway 24 Sept.
Stockholm, Sweden 25 Sept.

Sheraton Hotel

Sofetel 1300-1800 hrs
Sheraton Hotel 1800-2200 hrs
Grand Hotel 1000-1500 hrs

Broma Hotel (airport)

In Europe: Maj. E.F.L'Hommedieu, Rose Hall, Exning, Suffolk, England.

Phone 44-638-77-260

England phone: 0638-77-260

1300-1800 hrs

1300-1800 hrs
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Bevaget repraesentant-
skahsmgde
i Danmarks Flyvemuseum

Det er ikke nemt at skabe et
flyvemuseum, og der har
vaeret mange bevagede
meder i Danmarks Flyvemu-
seum siden stiftelsen i 1973,
men det ordinagere repreesen-
tantskabsmade pa Psterbro-
gades Kaserne i Kebenhavn
den 12. juli var noget af det
mest turbulente, der er set.

Repreesentantskabet er
museets gverste myndighed
og det, der veelger bestyrel-
sen. Allerede ved begyndel-
sen af medet meddelte
formanden, Knud Jergensen,
at to bestyrelsesmedlemmer
gnskede at trazkke sig
tilbage, og at ikke blot de,
der var pé valg, men ogsé
resten stillede deres manda-
ter til radighed. Der var altsé
god mulighed for evt.
utilfredse for at veelge nye
kreefter ind.

Tilsyneladende har
bestyrelsen veeret sa opslugt
af det kolossale arbejde med
at komme igang med
opfaerelsen af museumsbyg-
ningen, at man har forsemt
forneden kommunikation il
sével repraesentantskab som
ansat og frivilligt personale,
s& op til medet feg det med
forslag, protestskrivelser og
enkelte udmeldelser.

Tidspunktet 12. juli - midt i
sommerferien - til et ordineert
repreesentantskabsmeade kan
forekomme besynderligt, og
egentlig skulle medet have
vaeret holdt i Billund den 21.
juni sammen med det ferste
spadestik til bygningen, men
det havde méattet udseettes,
da revisionen ikke var
faerdig, og det blev den s&
sent, at man ferst fik regn-
skaberne samme morgen,
séledes at repreesentanterne
ikke havde tid til at studere
det far madet og heller ikke
et forslag til dreftelse, der
indkom samme dag. Ved-
taegterne er uhyre vage uden
frister for sddanne ting.

Efter nogle forpostfeegtnin-
ger om i hvilket omfang de
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ansatte méatte overvaere
medet kom man dog igang
med Irs. Erik Nielsen som
dirigent, og de formelle
punkter som beretning og
regnskab gik ret glat.

Formanden supplerede de
udsendte referater fra
bestyrelsesmgderne med de
nyeste oplysninger om
museets situation, og
neestformanden Hans
Harboe redegjorde for det
igangvaerende projekt for
Flyvemuseet, der sammen
med Vejmuseet og Bohn-
stedt Petersens bilmuseum
virkeliggeres efter en
rammeplan, sa de skulle
vaere klar til abning i forsom-
meren 1990.

Til koordinering af de tre
museer er der valgt en
administrerende bestyrelse
med Knud Jergensen som
formand, og som direkter er
udpeget Bo Kristensen, der
skal aflaste de tre faglige
museumsdirektgrer for
adminsitrativt arbejde. Der
udskrives en konkurrence
om navn og logo for det
feelles museumscenter.

Da beretningen var taget
til efterretning, kom turen til
regnskabet, som flere farst
naegtede at tage stilling til.
Men da det var snakket
igennem og en del spergs-
mal var besvaret, stod det
kiart, at problemet ikke s&
meget var 1987-regnskabet
som udsigterne for de
folgende overgangsér, der
var tvivl om.

Regnskabet udviste
indtaagter pa 7.319.512 kr og
omkostninger p& 1.011.708
kr (hvoraf 551.024 persona-
leomkostninger), alts et
resultat pa 6.307.804 kr, og
aktiverne er opfert med
15.323.079 kr pr.
31.12.1987.

Repraesentantskabet
endte med at godkende
regnskabet, idet dog 3 tog
reservation for manglende
tid.

Mgdet tog indtil da kun 1t
15 min., men med punkterne
Indkomne Forslag og Valg
tog debatten fart. Et samme
morgen indkommet forslag
fra Dansk Flyvehistorisk
Forening om forholdet
mellem repressentantskab og
bestyrelse samt &benbare
divergenser mellem bestyrel-
se, direkter og @vrige ansatte
skabte en speendt stemning,
men problemerne kom i hvert
fald til debat, og repraesen-
tanter fik enskede oplysnin-
ger om forholdene.

Bestyrelsen gar - og
genvalges
Der var fremkommet megen
kritik og mange bebrejdelser
mod bestyrelsen. Situationen
var nu den, at Knud
Jargensen, Chr. Hunderup
og Erik Randel var pé valg,
Harboe havde ogsa stillet sit
mandat til radighed. Erling
Qvistgaard Hansen fra DFF
havde trukket sig tilbage i
utilfredshed med forholdene
og oberst S. O. Nielsen, fordi
Flyvevébnet ikke mente, det
leengere burde have reprae-
sentanter i selve bestyrelsen,
og endelig havde Ingolf
Nielsen ensket at afga.

Forslag om at udsaette
repraesentantskabsmadet og
valgene en mé&nedstid for at
f& en teenke- og forhand-
lingspause blev afvist af
bestyrelsen, som efter kort at
have holdt et internt made
meddelte, at man ikke kunne
acceptere at have faet en
sadan behandling efter 15
ars arbejde, hvorfor samtlige
trak sig tilbage og ikke
onskede genvalg! Man ville
heller ikke blive siddende en
overgangsperiode som
“forretningsministerium”.

ingen af de kritiserende
organisationer havde forslag
til en ny bestyrelse eller
repraesentanter i denne.

| en ny debatrunde slog de
mere neutrale til lyd for
besindelse og ansvarsfelelse

og appellerede til bestyrel-
sen om at medvirke til en
lgsning pa dette kritiske
tidspunkt, hvor der dagligt
skal forhandles og tages
beslutninger i byggeriet.

— Bestyrelsen tog et nyt
internt mede og meddelte
derpé, at Knud Jergensen,
Harboe, Hunderup og
Randel ville fortseette pa
betingelse af, at de alle fire
blev genvalgt. Endvidere
gnskede man et jysk medlem
i stedet for Ingolf Nielsen og
foreslog Johs Lyng fra
Billund og endelig enskede
man nedsat et udvalg for
“Good Housekeeping" til at
sgge at bedre de interne
forhold.

To ledige pladser overlod
man til repraesentantskabet
at komme med forslag til,
men selv dette magtede
kritikerne ikke pa dette
tidspunkt.

De fem blev hermed valgt
til bestyrelsen, og til udvalget
Poul Andersen, Bo Strgjberg,
Per Weishaupt og fra
bestyrelsen Erik Randel.

Resten gik uden proble-
mer, og efter godt 4 timers
mede kunne medet hasves.

P.W.

DANISH AIR SERVICE

PILOT
UDDANNELSE

A-CERTIFIKAT KR. 37.900,00
ekskl. moms, pravegebyr, startafgif-
ter.

Teorihold opstart september 1988 -
eksamen 6. december 1988.

Prisbillig opflyvning til B- og I-
certifikat pa velholdte og velflyvende
Cessna 1972'ere fra kr. 500,00 pr.
TT.

Bookning: Onsdage  17.00 - 22.00
Lerdage: 09.00 - 17.00

pételefon 02 380910/07 487480
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NM i praecisionsflyvning -
hade premiere og jubilzeum

Mesterskabet blev i ar afholdt for 40. gang
pa 50 ar og for forste gang i Island.

Af Knud Larsen

Motorlarmen stammer ikke
fra en 0-200 i en Cessna
150, men fra de 3 jetmotorer
i Icelandair's Boeing 727.

Vi, dvs. holdleder Vagn
Jensen, jury-mediem Knud
Larsen og pilot Hans Maller
Hansen plus supportere er
pa vej til Nordisk Mesterskab
i Praecisionsflyvning i Island.
Kurt Gabs og Gunner
Hansen er taget afsted fra
Kastrup tidligere p& dagen.

Flyet er lettet fra Tirstrup
Lufthavn med kurs mod
Keflavik. Den beregnede
flyvetid er 2 timer 30 minut-
ter. Med afgang fra Tirstrup
kl. 2330 har vi set solen ga

ned een gang i dag, men
under turen “indhenter” vi
solen og ser denstaop i
vest!

Fra midt i maj til midt i juli
gar solen ikke ned i Island.

Ved ankomsten til Keflavik
er vi stillet i udsigt at skulle
kere 130 km i bil til byen
Hella, hvor konkurrencen
skal finde sted.

Dag-VFR om natten
Men hvilken dejlig overras-
kelse. Ved siden af vor
parkerede B727 holdt to
Cessna 172, en Piper
Tripacer og en Piper Warrior.
Det islandske konkurren-
cehold havde besluttet at
hente os i Keflavik og flyve

Ring og tilmeld dig vores
introduktionsaften vedr.
A-certifikat

KAROS FLY aps

.
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os direkte til Hella. Sa i
stedet for at sidde i en bil et
par timer, kunne vi nu nyde
den islandske natur og
midnatssol pa en 40 minut-
ters tur i luften. Der er noget
underligt i at flyve dag-VFR
klokken 2 om natten!

ANA-modet

ANA-(Association of Nordic
Aeroclubs)-madet, hvor
landenes motorflyvesektio-
ner udveksler erfaringer og
problemer, afholdes altid
dagen fer konkurrencen.
DMU's formand deltager i
medet og er dagen efter
jurymedlem i konkurrencen.
Omtale af selve ANA-modet
findes andetsteds i dette
nummer.

Konkurrencen

Det farste nordiske mester-
skab fandt sted i 1938 og
det var det 40. mesterskab i
de 50 ar.

Island har de sidste 3 ar
haft observatarer med til NM,
men kun aktivt deltaget i
konkurrencen sidste ar i
Finland. Her deltog Orri
Eiriksson som eneste
islandske pilot. Han var ogsa
pa det islandske hold i &r.

Det var séledes farste
gang at Island skulle arran-
gere konkurrencen - mon de
havde styr pd det?

Pa konkurrencedagen
blev de 5 nordiske flag hejst
ved siden af det nye klubhus
pé flyvepladsen. Flyveplad-
sen har to krydsbaner med
greesbelzegning. De fleste
andre af de ca. 100 flyve-
pladser i Island har grusbe-
lzegning, hvilket tydeligt ses
pa alle de beskadigede
propeller, hjulskaerme, mv.

Det var aftalt, at jeg og
Ismo Aaltonen fra Finland

sammen med chefdomme-
ren Mogens Thaagaard,
Island skulle gennemflyve
konkurrenceruten for at
kontrollere de udlagte
maerker, fotos, vendepunk-
ter, tidskontroller mm.

Det farste ben med
bjergrigt terrzen op til 2700 ft
var vanskeligt at navigere
pa, men senere blev det i
lavlandet lettere at finde vej. |
Island er der nemlig ikke
flere veje end at de alle er
tegnet med pa kortet.

Efter frokost blev landings-
konkurrencen afholdt. To
landinger med motorkraft,
den ene over forhindring og
to simulerede nedlandinger
med motoren i tomgang.

Der blev lavet mange fine
landinger. En overgang stod
konkurrencen om 1. pladsen
mellem Kurt Gabs, Danmark
og Bror-Eric "Bobo” Hjulstad,
Norge. Desveerre for os
lavede Bobo fire naesten
perfekte landinger og vandt
dermed HKH Prins Henriks
pokal for bedste landinger
individuelt.

| holdkonkurrencen er det
resultaterne fra de to bedst
placerede piloter, der teeller,
s& Kurt Gabs' indsats
sammen med Gunner
Hansens medferte, at
Danmark vandt den nye
Icelandair pokal for bedste
landinger holdmaessigt.

Individuelt blev bedste
danske placering en 4. plads
til Kurt Gabs.

Konkurrencen blev vundet
af Dan Hedstrem, Sverige,
der sa til gengeeld “lovede”
at det var sidste gang, han
deltog i NM.

5 nordiske traser

Ingen steder i Island ser man
treeer, i hvert fald ikke det, en
dansker forstar ved traser.
Flyvepladsen i Hella var
ingen undtagelse. Konkur-
renceledelsen havde derfor
besluttet, at der skulle
plantes 5 traser i neerheden
af klubhuset, - et trae for
hvert nordisk land.

Efter traeplantningen drog
alle deltagere og supportere
ud pé en bustur, der farte os
til Gullfoss vandfaldet og
Geysir - varme kilder, der
sender vandet hgjt op i
luften.

Vi sd ogsa Thingvellir
sletten, hvor Islands farste
Alting samledes i &r 930. Om
aftenen var der festmiddag
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med efterfaigende praemieo-
verreekkelse.

Hvorfor har bilerne sa
store hjul
Dagen efter rejste de fleste
hjem, mens nogle af os for
egen regning blev endnu
nogle dage. To islandske
piloter flgj os til Vestmanna-
gerne 20 minutter fra Hella.
Selv om det nu er 15 &r siden
at vulkanen Eldfell pa gen
Heimaey pludsehg gik 1
udbrud, kan man stadig
enkelte steder fornemme,
hvor uhyggeligt, det m& have
vaeret.

For at opleve lidt mere af

Islands natur er helt
RESULTAT R NORDIC NM88, HELLA fantastisk. Der er alt lige fra
. vulkaner, isbraeer, varme
NR. Navn Nation Fhght- Spes- Navnga- Lgnd- kilder til frodige enge og
plan  obs. tion ings Total (indenders) bananpal
1 HEDSTOM DAN SVE 1 20 33 78 132 | |Lom ST m% ré“:r:a ot
2 FRISKMAN BERNT JAN SVE 0 0 144 42 186 | d K
3SUOKASAKIENSIO FIN 0 40 117 34 191 eseg veerd - man kan
4 GABS KURT TH DAN 1 20 144 32 197 | nemigsletikke né at se alt
5 EIRIKSSON ORRI ICE 2 20 141 94 257 | detmangeme vilforste
6 HJULSTAD BROR-ERIC NOR116 80 51 14 261 | gang.
7 VIK STEINAR NOR 11 80 114 110 315 )
8 NYLEN ARNE SVE 1 60 294 100 455 | Tilbage til konkurrencen
10 VANAMAA HARRIT  FIN 9 90 485 o mg | Somnewntvardetfarste
11 SIGURDSSON ALMAR ICE 41 160 300 116 617 ggfgﬁkﬂlsﬁgg ;k:ri'zsdﬁintro
12 HANSEN GUNNAR DAN 7 240 726 52 1025 t de havd 5
13 HANSEN HANS MOLLERDAN 0 140 1044 124 13ps | 8! 0d€Mhavae mange ars
14 GUDMUNDS JONEB ICE 392 160 2322 126 3000 | erfaringisadanne arrange-
15 AKSDAL MIKAEL NOR 22 240 2142 1468 3872 | menter. Altvar "timet” og
programmet karte som pa

skinner. Bade konkurrencen

Istand havde vi | Reykjavik
lejet en bil. En stationcar
med firehjulstraek | lejekon-
trakten stod med smét, at
visse veje kun matte befzer-
des med biler med firehjuls-
treek! Gad vide hvordan de
veje s& ud?

Det skulle vi nu snart fa

svar pa, for kommer man
uden for de egentlige
byomrader og bare om bag
det neermeste bjerg ville det
veere pral at anvende
udtrykket veje. Der er nemhg
(sammenlignet med danske
forhold) hgjst tale om

isleendingene har fundet
fidusen, de udstyrer nemlig
bare bilerne (Jeep, Dodge,
Toyota og hvad nu 4-
hjulstreskkerne hedder) med
ekstra hagje og brede feelge
og deek. Og sé gér det ellers
bare derudad over stok og

og det sociale var fint
tirettelagt Neeste ars NM
afholdes i Skien, Norge sidst
I junt maned.

stenede hjulspor. Men

ten - mest sten.

N Sorcnaen

By

L l" " b W
5 age © s
WL z 28 grsd Y owbas .
3 - : . c . L o P
. i TRy e S
A e »‘3,‘:;%- . - e ’:%_ b Cafide
* ’ . . ® B 3h e R, TR :
P ) e ar ., f:m‘ il ) hYS el ey
— R L Suas e - e
‘““‘h v AN A, « WP ’*_" 2 5"4? e
T /“’!" TM\N“\ 1‘!_. A’f‘i o, R
P . “
# T o ‘ R
T ¢
s‘ o ."T::'r ‘;}5 =~
¥ f : ) . e e it ---m-m.\Q o~ i &
. L _— a7
"ﬁ? ( ’ \t-,‘ » - bd
+ rZd o s iy " R . e .
fie ““\\ e 452 < gy
v %
K R ot o g{ ":?N"" \ - . s
& ¥ “"' R '1 RS \'\\y”t\ 2
_ ut»s_“-d,( v s - Ldag 3,
%54‘1s.¢- w A T e Xy ‘%? =‘r-, ] ,;?‘-:“‘ Ty .
1',‘-. PR i ‘ ‘f’” EX4 4 f ¥
o . FEH S ‘3’3’» e s .
Y'\-' } s "?'5‘;'
* o
. ! &
er er 1 u en - "- 5 >
: X

Under flyvning og specielt i ground-
position er fugtpawrkmngen stor.
Og nar det regner pa prasten...
Avionics har det ikke godt med fugt
1 hvert fald ikke ret lenge ad
gen.

GORM NIROS INGE-
NIORFIRMA A/S har faet installe-
ret et Munters MD600 affugtnings-
anleg i dets hangar 1 Tune. Her star
en Cessna 172, en Partenavia P63

YV 9/88

og en Cessna 421 parat til forskellige

muligheder for effektiv affugtning

firmaopgaver. af fly- ogsa udenders. Ring til
V1 har skéret de samlede Munters og her hvordan.

reparations og vedligeholdelses

omkostninger til avionics ned med

godt 60 o. Samtidig har vi tredob- M Mu nters

belt MTBE. Udelukkende ved effek UM

tiv affugtning’, siger direkter Gorm
Niros. Terre tal om fly affugtning
siger vi!

Der findes en lang rekke

Farum Gydevej 89-3520 Farum
02953355

VI GI'R DANMARK TQRT PA
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Scorer DM er pa stribe
for at holde sig i form

Af Bent Jensen

For den 42-arige amatarpilot
Kurt Gabs fra Tender er der
géet sport i bade flyvningen
og sikkerheden. Det “amatar-
agtige” ved Gabs kan der
saettes spargsmalstegn ved,
for han er en seerdeles
erfaren og kyndig pilot, der
har ikke faerre end 1500
flyvetimer bag sig.

Det er ogsé blevet til en
reekke flotte pokaler for
diverse fornemme praestatio-
ner i luften og ved landinger.
| juni vandt han saledes for
7. gang Danmarksmester-
skabet i preecisionsflyvning
solo - et DM som han i avrigt
sikrede sig forste gang i
1979, kun tre &r efter at have
erhvervet certifikatet.

—Jeg er meget tryg ved at
flyve. Nar man til daglig er
med til at lede et firma med
120 ansatte, kan man godt
treenge til at teenke pa andet
end virksomheden. Sa flyver
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Kurt Gabs fra Tender - sgn af den
beramte vejrprofet prioriterer som
amatarpilot sikkerheden hajt - Tjener
til hobbyen ved at vare luftfotograf
og anbefaler svaveflyvning for be-

gyndere.

jeg - og slapper samtidig
dejligt af, understreger
“amaterpiloten” Kurt Gabs
med overbevisning i stem-

men i en samtale med FLYV.

Far var betaenkelig

Det med sikkerheden er
noget, som Kurt Gabs
prioriterer hgjt. Og det har
formentlig noget at gere
med, at han er sen af den
beremte vejrprofet Arne
Gabs, der ikke blot er
ekspert i at forudsige vejret,
men som ogsa i en arraekke
med uhyggelig praecision

kunne varsle, hvornar
bestemte fly faldt ned. Han
forudsagde saledes 13
flystyrt og fik pé et tidspunkt
forbud mod at udtale sig
herom.

Den dag i dag far Arne
Gabs stadig breve fra
aengstelige mennesker, bl.a.
henvendelser fra USA
vedlagt dollar-sedler. Folk,
der skal op at flyve, efterlyser
“sikre dage”. Gabs byggede
sine forudsigelser pa teorier
om tyngdeloven og metal-
treethed.

Det var derfor ikke under-

Kurt Gabs

ligt, at Arne Gabs var
beteenkelig, da sennen ikke
lzengere kunne ngjes med
modelfly som fritidsinteresse,
men begyndte at tale om at
tage fly-certifikat og selv
komme til at flyve. | ramme
alvor!

- Den tanke var far meget
imod - teenk, at hans egen
son skulle til at flyve selv!
Han brugte masser af tid pa
at overbevise mig om, hvor
farligt det er at flyve. Og han
var yderst bekymret, da jeg
sé en dag stod med certifika-
tet i handen. OK, taenkte jeg,
nu ma jeg overbevise ham
om, at der ikke sker noget
ved at flyve. Det har jeg
simpelt hen pligt til at bevise,
fortaeller Kurt Gabs.

Teenk pa sikkerheden!
Gabs, der sammen med sin
bror leder et professionelt
fotolaboratorium i Tender,
rader over to fly, nemlig
Piper Archer Il med fire
saeder til forretningsbrug og
en Cessna 150 med to
sa&der til privatflyvning og
konkurrencer.

Hvad angar sikkerheden
mé& enhver pilot saette sig
sine personlige minima og til
stadighed tage disse op til
vurdering, f.eks. i forbindelse
med placeringen af de nye
tv-2 sendemaster rundt i
landet. Det er vigtigt, at
piloten altid er parat til at
sige "Her vender jeg” - noget
sadant ma alle respektere.
Foler piloten sig ikke oplagt
eller pa anden méade er
utilpas, skal han eller hun
under alle omstasndigheder
blive pa landjorden.

- Mange piloter er forbav-
sende gode, men som pilot
ma man ustandselig taenke
pa sikkerheden og checke,
at alle ting er i orden, sa
maskinen kan fungere, som
den skal. At jeg fortseetter
med at deltage i konkurren-
ceflyvninger og preecisions-
landinger skyldes ikke
mindst, at jeg ensker at
holde mig i treening og
vedligeholde mine flyvekund-
skaber.

- Hver gang jeg haenger
deroppe, er jeg opmeerksom
p& marker og lignende
steder med henblik pa en
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mulig nedianding. Jeg
teenker tit “Hvad kan jeg
gere, hvis motoren pludselig
gér i std?” siger Kurt Gabs,
der for seks &r siden udvide-
de sine flyvefeerdigheder
yderligere ved at tage

s 6ens (instrumentflyvning).

Perfekte landinger

Kurt Gabs vandt sit DM (i
Ringsted) efter en kreevende
navigationsflyvning og fire
perfekte landinger. Foruden
sine seks tidligere mester-
skaber herhjemme har han
sikret sig to nordiske mester-
skaber i at lande preecist.
Han har ogsa deltaget i VM i
Florida, USA, hvor han fik en
paen placering som nr. 13 af
i alt 80 deltagende. VM
afvikles naeste ar i Danmark -
i Skive.

Den entusiastiske Tender-
pilot deltager ogsa i KZ-
veteranrally og i Anthon
Berg-rally. Og han er ved at
blive bidt af en forholdsvis ny
disciplin - fly-femkamp. Det
er en svensk konkurrence,
der ogsé er aben for udleen-
dinge. Fra Danmark deltager
kun to - foruden Kurt Gabs er
det Hans Melier Hansen fra
Haderslev. Nar det her i
august gar lgs | omradet
omkring Sévdeborg ved
Ystad, er de to danskere
med for tredje gang.

Fly-femkamp bestar af
felgende: flyvningnaviga-
tions, 3 km orienteringslab,
100 meter svgmning,
landinger og terreenlgb. Na-
vigationsflyvning og landin-
ger svarer til DM i praeci-
sionsflyvning.

— Det er veeldigt skeegt at
veere med i fly-femkamp og
noget, som jeg med stor
forventning ser frem til at
deltage i, siger Kurt Gabs.

Godt kiub-sammenhold
P& mange omrader er Kurt
Gabs involveret i motorflyv-
ning. Han falger naturligvis
med interesse, hvad der sker
inden for Kongelig Dansk
Aeroklub, Dansk Motorflyver
Union og Radet for starre
Flyvesikkerhed, og nar det
haster med forretningssager,
saetter han sig selv i cockpit-
tet og styrer land og rige
rundt. Han er ogsé staerkt
engageret i aktiviteterne i
Tender Flyvekiub, og den
lokale flyveplads herer til de
mest trafikerede i Danmark.
- Vi har et godt kammerat-
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Fra NM i prescisionsflyvning i Island, hvor Kurt Gabs sammen
med Gunnar Hansen sikrede Danmark holdmesterskabet i

landingskonkurrencer.

skab og sammenhold i
Tender Flyveklub, hvis piloter
pé skift holder vagt ved
fiyvepladsen, sa den som en
af de fa i landet kan holde
&ben frem til solnedgang.
Flyvepladsen er ogsé &ben
for fortoldning, idet klubmed-
lemmer efter aftale med
toldvaesenet optraeder som
en slags toldembedsmeend.
Vi har et godt forhold til de
forskellige myndigheder, og
vi er med stette fra Tender
kommune i gang med at
etablere lysanlesg pa
flyvepladsen.

- Det sociale samveer i
klubben er i top, bl.a. teeller

A
N

Forhandier af:

JTAIFUN 77 £/

Speendv.: 17 m
Glidetal :ca.30
Motor :2,41Limbach,

Constant — Speed propel

medlemskredsen en del
tyskere, og nar vi fester,
inviterer vi alle naboerne
med. Vi har et fast instrukter-
team af fem-seks piloter,
som varetager den teoretiske
del af flyveundervisningen,
og vi er ogsd med til at
planleegge de svelser, som
luftmeldekorpset under hjem-
meveernet afvikler her i
omrédet. Det giver amatorpi-
loterne en god treening og er
med til at vedligeholde deres
flyvekundskaber, forteeller
Gabs.

Ogsa luftfotograf
Det er en ret dyr hobby at

flyve, men Kurt Gabs haler
en del af udgifterne hjem
igen ved at udfere Iuftfoto-
grafering, som han har
koncession til. Han har eget
luftfotofirma, der er inde i en
veeldig udvikling med flere
og flere opgaver. Sa der er
ingen murren i familien over
svind i husholdningskassen
péa grund af farmands
udfoldelser i luften.

— Min kone, Henny, er ikke
specielt flyveinteresseret, og
det er heller ikke vores
datter, Susanne. P4 den
anden side gar de heller ikke
i en evig angst for, at der
skal ske mig noget. Derimod
er vores san, Ole, pa 13 ar
bidt af flyvning. Han er en
ganske habil pilot under min
kyndige vejledning, og han
er tit med mig oppe at flyve.

— Nar man er fyldt 16, kan
man starte med svaeveflyv-
ning, og unge flyveinteresse-
rede kan med stor fordel
begynde i en svaeveflyve-
klub. Det koster ikke s&
meget at veere med her, og
samtidig kan de unge
mennesker f4 en masse
elementaer viden om flyv-
ning. At begynde at hjeelpe
til pa landjorden er en god
made at sikre sig indlzering
pa, slutter Tenders dygtige
Danmarksmester i preeci-
sionsflyvning.

ord

v/ Claus F. Buhrmann
Krogen 12
DK —98440 AABYBRO

Tele.:+45 8 241965

LDIMONA 36 MAZ2

Speendv.: 16 m
Glidetal :ca.27
90 HK Motor :2,01Limbach, 80 HK

3 - stillings propel

E .optraekkeligt understel

Brugt — tilbud:
TAIFUN 17E,
ASW17, 1972

VOR,ADF, XPDR, Hor., 2,4 1/90 HK
ny overflade, radio

Cessna 172 M,

1973
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Tilgang
OY- type fabr.nr. reg.dato ejer
CTT Maule M-7-235 4043C 17.6. Swea Produktion, Kolding
DBC Stampe SV 4B 1204 i 5% Toft Air Force, Hgjmark
MMG Fokker 50 20124 1.7. Dansk Supermarked, Arhus
MMI Fokker 50 20126 1.7. Dansk Supermarked, Arhus
MMJ Fokker 50 20127 22.7. Dansk Supermarked, Arhus
PET Piper PA-34-200T 34-7570011  30.6. Sky-Tec, Svendborg
PVX Glaser Dirks DG-400 4-236 24.6. P.V. Franzen, Mariager
XRA SZD-50-3 Puchacz B-1725 24.6. Nordjysk Sveeveflyvekiub,
Fr. havn
Ejerskifte
OY- type reg.dato  nuvaerende ejer tidligere ejer
AGW CessnaF 172M  25.7.  Air Media, Billund Arvid Sgrensen, Stauning
AVT Super Cub 14.7.  Piper Cub Club, Egtved  Jens Toft, Hajmark
BMI Turbulent 6.7. Hans Nergaard, Vojens Tom Gillesborg, Nerresund
BYH Metro il 11.7.  Jetair, Roskilde Thorkild Christensen,
Radovre
CAK TB-10 Tobago 28.6. Kenneth Larsen, Roskilde K/S OY-CAK, Roskilde
CAO TB-10 Tobago 1.7. Kastrup Luftfoto, Kbh. Cph. Aviation Trading
CAV Rallye 110ST 6.5. F-Air, Billund Seren Skovlund, Kbh.
CCK Friendship 8.7.  Alkair Flight Operations,  Satfly, Kastrup
Naerum
EAH Apache 1.7.  Maglle Plastic & Etuifabrik, R. Hove Christensen,
Esbjerg Nakskov
HDH Bell 47G 14.7. Knabstrup Mursten, Helmer Max Pedersen,
Helsinge Helsinge
HSE Hughes 500 1.7. Handelsselsk. af 29/2 1984,Bergquist Helikopter
Kbh. Sevice, Ringsted
PRF MS 893A 8.7. J.F. Gjeding-Thisted, J. Flensborg +, Herning
Herning
RPT Bonanza 1.7.  Kim Lindinger, Kbh Nielsen Chartering +,
Svendborg
SUH Marquise 6.7. A/SFinans, Oslo Sun-Air, Billund
TOU Arrow 13.7.  Palle Knudsen, Farum Jetair, Roskilde
XFE K8B 23.6. Polyteknisk Flyvegruppe  Flyvevébnet
XLE Ka 6CR 18.7.  Silkeborg Flyveklub Morten Eriksen, Tender

UDLEJNING FRA FLYVECENTER ALLER@D FLYVEPLADS

ARCHER Il
ARCHER I
WARRIOR I
WARRIOR |
CESSNA 172

Pris pr. time
Fuld IFR OY-BLL kr. 680,—
Fuld IFR OY-CPC kr. 680,—
IFR OY-BTE kr. 625,—
VFR OY-BLO kr. 600,-
VFR OY-AKR kr. 550,—
Booking 02 27 79 15

Udenfor kontortid
02277814

24

Kommentarer til
Oscar Yankee

Stampe SV 4B OY-DBC er en
&egte belgiskbygget maski-
ne, uanset at der i Luftfartejs-
registeret star, at den er
bygget i Frankrig. Den blev
afleveret fra fabrikken til det
belgiske flyvevaben den 5.
oktober 1955 som nr. V-62
og loggede ialt 4.436:49
timer, fer den blev overfart til
det belgiske flyvemuseum
som bytteobjekt.

Den kom til Danmark pr.
belgisk Hercules den 4. juni
1977, i forbindelse med KZ-
rallyet. | bytte fik belgierne to
Chipmunks, hvoraf den ene
senere er byttet vaek til den
franske flysamler Jean Salis.

Flyet var faktisk faerdigres-
taureret i fjor (luftdygtigheds-
beviset er udstedt den 10.
juni 1987) og har siden flgjet
med midlertidigt registre-
ringsbevis. Da vi som
hovedregel farst omtaler fly,
der har rigtigt registrerings-
bevis, har det trukket ud med
at fa OY-DBC med, for det
kunne den ikke fa, nar den
ikke havde stgjcertifikat. Men
det har den nu, efter at der
er foretaget maleflyvninger,
og alle formalia skulle nu
veere i orden.

Bag begrebet Toft Air
Force star Jens Tofts flyven-
de senner Erik, Povl, Bent og
Uffe. Flyet er tilknyttet Dansk
Veteranflysamling, der ikke
selv har haft de nedvendige
midler til at “civilisere” det.

Maule M-7 OY-CTT er
bygget i fior som N5670D,
Seneca Il OY-PET i 1974
som N32174. Indehaver af
Sky-Tec er Martin Maller.

De ovrige fly er alle
fabriksnye. De tre Fokker 50
flyver for Maersk Air, selvom
de er registreret som tilhg-
rende et andet selskab i A.P.
Mgller koncernen.

Vi beklager en fejl under
ejerskifter i nr. 7. Tampico
tilharer fortsat Niels Juels-
gaard, Braedstrup. Det fly,
som F-Air har kebt, er QY-
CAV, en Rallye 110ST.
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EM for motorsvaevefly

Af Per Weishapt

Nezeste gang skal det vaere et
VM! - Det var den almindeli-
ge konklusion efter det 6. EM
for motorsvaevefly, der fandt
sted fra 16. til 29. juni med
10 mulige konkurrencedage
fra 18.-28. juni.

Motorsveeveflyvernes EM
er det eeldste af de 5 nuvae-
rende. Det begyndte i 1978
pa Burg Feuerstein i Tysk-
land, hvor hovedparten af
verdens motorsveevefly
findes, og eksemplet fulgtes
med EM for kvinder, klub-
klasse, kunstflyvning samt i
FAl-klasserne.

| &r faldt motorsveeveflye-
nes EM ikke alene sammen
med fodbold-EM (hvilket
skade PR-mulighederne),
men ogsd med FAl-klasserne
i Finland, hvis resultater
fulgtes med interesse fra
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Issoudun.

De to EM har med undta-
gelse af Aben Klasse
forskellige klasser, idet
motorsvaeveflyvernes to
andre er den eftertragtede
18 m klasse samt klassen for
toseedede med fast motor.

Selv om de sidste er langt
de talrigeste, er de gaet
tilbage som konkurrence-
klassse og er, pga. fabrikan-
ternes manglende interesse
for at udvikle disse fly
svaeveflyvemaessigt naermest
blevet en veteranfly-klasse
med kun en halv snes
deltagere.

18 m klassen var storst
med 24, mens Aben havde
16 deltagere, der fik points.

Stigende popularitet

Det karakteristiske ved EM
for motorsvaevefly er imidler-
tid, at der kommer flere

deltagere til, som har indset
fordelene ved motorsvaevef-
ly, og som faerst og fremmest
er treette af udelandinger og
deres risiko for havarier.
Derfor er der nye navne i
toppen!

Det andet hovedtreek er
den stadige vesttyske
dominans med over 75 af
deltagerne. Udover de
enkelte fra Finland, Danmark,
Holland, Belgien og @strig
var Frankrig kommet til, men
kun med 3 der gennemfarte.
Tilmeldte fra England,
Schweiz og USA udeblev.

Det tredie treek i udviklin-
gen er, at ideen med at veere
selvstartende og uafhzengig
af slaebefly nu forsinkes af de
ikke-selvstartende typer med
“turbo-" eller hjemhentnings-
motor. De er "hjemlgse” mht
rekorder, kan kun deltage i
rene sveeveflykonkurrencer

med fjernet eller forseglet
motor, men har fundet et
hjemsted hos motorsvasvefly-
ene i hvis handicapsystem
de fint kan indpasses. Til
gengeeld beted de 21 af 50
“turboer”, at starten med 4
slaebefly sammen med de
selvstartende tog 35-40 min.
mod det kvarter, det hele
kunne klares med pa
Feuersteins ene smalle
bane!

Velegnet flyveplads og
omrade

Issoudun ligger et par
hundrede kilometer syd for
Paris, ikke langt fra Chateau-
roux, hvor VM fandt sted i
1978, i ovrigt med samme
leder, Yves du Manoir,
formand for Aéro-Club
d’Issoudun, der har stor
erfaring i at lave konkurren-
cer.

Flyvepladsen ligger knap
10 km syd for byen og er en
stor graesplads med tre
brede - op til 1200 m lange -
baner og en stor gammel
militeerhangar med kontor-
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bygning. Til EM var cam-
pingpladsen forsynet med en
splinterny, fin toiletbygning
og med en midlertidig
restaurant, delvis i fri luft,
med dagligt varieret “menu”
med 4 retter og vin til 60 FRF
(ca. 70 kr). Briefing foregik i
det fri under skyggefulde
treser.

Initiativet til at holde EM
her var kommet fra tyskere,
der kendte stedet, iseer fra
Otto Ténges, og selv om
franskmaendene (bortset fra
afdede Charles Fauvel)
aldrig havde vist sig ved
tidligere EM og tyske
konkurrencer, sa havde de
sat sig godt ind | motorsvee-
veflyenes specielle proble-
mer og allieret sig med
points-eksperterne fra
Akaflieg Erlangen, s& det
hele fik et godt forlgb, der
gav veertsfolkene lyst til
mere!

Sproget var selvigigelig
ferst og fremmest fransk,
tolket til tysk og af og til lidt
engelsk. En del regn i foraret
meerkedes pa fugtig luft,
men i avrigt var det blevet
dejligt sommervejr til en
raekke treeningsdage, heraf
en tvungen for at afprave
organisationen. Derpa fulgte
yderligere 6 gyldige konkur-
rencedage i treek, sa en
hviledag med ekstra godt
vejr (til udflugter) og til sidst
dage med torden, hvoraf kun
én blev gyldig. Men 7 gode
dage var nok til at stabilisere
toppen af klasserne, og nar
man sigter mod fzerre dage
end ved EM for rene svaeve-
fly er det, fordi motorsvaeve-
flyene kan udnytte tvivisom-
me dage bedre med lidt an-
vendelse af motorerne. Dette
betyder points som ved
udelanding med et beregnet
kilometerfradrag svarende til
anvendt antal motorminutter
og flyets teoretiske distance
hermed.

Passende opgaver

Konkurrencens opgaver var
alle pa lukkede baner og af
passende starrelse til vejret
og flyene. Selv om en af
vinderne mente opgaverne
skulle veere sa svaere, at
50% blev tvunget til at bruge
motor af og til, er den
almindelige mening nok, at
det helst skal vaere rene
svaeveopgaver. Det blev det
et par af dagene for de to
klasser med klapmotorer og
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de fleste dage med kun fa
med motortid, efter at
forstedagens opgave havde
veeret for sveer, sa alle havde
mattet saette motoren ud.

Vejret var ikke det helt
store, men opgaverne 14 i
Aben fra 215 til 505 km (11
uden motor pa sidstnaevnte) i
18 m fra 155 til 429 og for
tosaedede fra 94 til 158 km.

Hastighederne for vinder-
ne & fra 60 til 75 km/t i Aben,
61 til 87 km/ti 18 m.

En af de forste dage var
sigten i begyndelsen s&
darlig, at fx den tidligere
mester Walter Binder m.fl.
besluttede at afbryde og
flyve hjem - de fandt det for
risikabelt.

Efter den sterste dag den
22. juni blev der til naeste
dag udskrevet 315 og 258
km trekanter. Himlen var klar
og bla med et optraek |
sydvest, men banerne “ud i
det bld". Om piloterne nu var
treette efter 5 dage, eller de
ikke troede pd “Madame
Meteo"s udsigt - i hvert holdt
de mede pa startlinien og
sendte en talsmand til
konkurrencelederen for at fa
udsat start og mindre
opgaver.

Manoir mabede, drenede i
sin gamle Peugeot ind for at
aflzese termometret, kom
igen: “Det er 217 nu, og
starten gar til tiden - nu!"
Sleebeflyene startede
motorerne, piloterne klatrede
lydigt op i deres store fly —
og kun to i de to klasser
brugte en smule motor. Det
var den mest vellykkede
opgave!

Manoir lod holdlederne
vide, at han ikke var vant til
at diskutere med deltagere
pa startlinien - man kunne
komme med gnsker om
morgenen og kritik dagen
efter, men ansvaret for at
stille opgaver var hans! - En
af de nytilkomne rutinerede
konkurrencepiloter havde
heller aldrig oplevet noget
lignende, men motorsveave-
flyverne har nu haft en
gammel tradition for “pilot-
talsmeend”, som kunne give
ledelsen rad.

Nye flytyper

Mens DG-400 med 250
solgte eksemplarer er det
etablerede fly i 18 m klassen
- med kort start, fine stige-
egenskaber og i stand til selv
at transportere sig rundt pa

flyvepladsen - sa var der dog
kun 10 af dem, men 11 af
forskellige Ventus-versioner
med hjemhentningsmotor (en
flojet af Ralf Holighaus, sen
af konstruktaren) og én
selvstartende Ventus CM,
flejet af franskmanden Michel
Fache. Med sin 27 hk motor
af typen Solo 2350. havde
den efter de flestes mening
for lang start og darlig
stigning, men efter pilotens
oplysning mindre hgjdetab
ved ind- og udfeeldning end
fx en DG-400. Den sluttede
som nr. 13. Den er forsynet
med en haengslet propel,
hvis blade begge haenger
nedad i stilstand, men rettes
ud af centrifugalkraften.

Mens Schleichers nye
ASW-24 med 15 m spaend-
vidde ikke ndede med i
Finland, kom motorversionen
ASW-24E med i [ssoudun
med tidligere Europamester
W. Clas som pilot. Med sin 1-
cylindrede 25 hk Rotax 277
startede og steg den bedre
end Ventus'en og sluttede
som nr. 8. (Indexfaktor 104
mod Ventus 114). Erfaringen
var ellers, at 15 m fly blev for
tunge, derfor 17-18 m
flyenes store popularitet.
Men Gerhard Waibel's 15 m
fly af nyeste teknologi er
bygget sa let, at det med en
let motor (med handstarter)
maske bevirker genindfarel-
se af en 15 m klasse for
motorsveeveflyene. Af 200
bestilte er halvdelen med
motor. Gerhard Glaser fra
Glaser-Dirks flgj med i &r,
mens tidligere EM-vinder W.
Dirks bortset fra en visit blev
hjemme for at arbejde. De
har begge noteret sig, at de
ikke leengere har markedet
for sig selv.

| den abne klasse var der
11 Schleicher-typer (6
ensadede ASW-22, 5
tosaedede ASH-25) og 5
Schempp-Hirth (4 enssedede
Nimbus 3T og en tosaedet
Nimbus 3DT) - alle var tysk
registrerede undtagen en
fransk ASH-25E og en finsk
do., flejet af Raimo Nurminen
med ledsager. Bemeerk at
ASW-22 motorsvaeveflyene
flej trods ikke fuldfert type-
luftdygtighedsbevis, mens
den dansk-registrerede ikke
ma.

En outsider var en Astir-
Top, altsa en Astir forsynet
med en “rygmotor” der kan
rejses og anvendes til start

og transport, men som med
bagudfoldede propelblade
treekkes ind i en “pukkel” pa
kroppen. Den fungerede
udmaerket, men ville naturlig-
vis ikke kunne gare sig
geeldende i 18 m klassen -
trods handicap. Den fik s&
lov at flyve sammen med de
tosaedede, uden for konkur-
rence, men var dem sa
overlegen, at dens resultater
kom til at indvirke pa de
tosaededes points, hvorefter
der blev lavet én officiel
resultatliste samt en uofficiel
hvor Astir'en var med. Man
kunne heller ikke lide, at han
leb med vinderens cham-
pagneflaske! Men nogle ville
hjem og spekulere pa at fa
en sadan motor pa deres
klubs gamle Astir.

"Til slut lidt om dem, der
ikke deltog. Der var Erwin
Miillers_specialbyggede
ASH-25E med Binder-bygget
krop - han skadede under-
stel m.m. ved en udelanding
af navigationsgrunde.

En af 22M-prototyperne
blev ogsa trukket ud.

Franskmaendene havde
tilmeldt en KV 3A, en lavvin-
get experimental, der
lignede en enseedet Tan-
dem-Falke. Den flgj under
treeningen, men motoren
holdt ikke.

Stor interesse var der for at
se, hvad den meget omtalte
Stemme S 10 (FLYV 3/87 s.
69) kunne praestere. Efter at
Jurgen Exner laenge havde
puslet med den, kom den i
luften, men steg efter en lang
start ret beskedent. S&
allierede han sig med en
kendt fransk svaeveflyver
Jean-Paul Castell, men efter
at de sammen havde flgjet
en tur, fandt de den ikke
egnet til opgaven i gjeblikket,
men trak den tilbage, skilte
den ad og sendte den hjem
pr. transportvogn! Nu har
man kunnet undre sig over,
hvordan dens sammenfolde-
lige propel uden mulighed
for at aendre stigning bade
skulle kunne give gode
stigeegenskaber og den
bebudede rejsehastighed pa
200 km/t. De kun handflade-
store tipper, der med
spinneren fremme kommer
uden for denne, synes
forelabig ikke at yde tilstraek-
kelig treekkraft.

Efter 26 deltagere ved VM
i Finland i 1984, 39 i Dstrig i
1986 og nu 50 i Issoudun
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planizzgger man endelig |
1990 at gennemfare planer-
ne om et VM med rigtig
udtagelse af 6-mands
nationshold.

Det skulle give nationer
nok til et VM, der jo i sig selv
vil “treekke” ud over hvad
udviklingen i sig selv ger. Da
det ikke er nok til at holde
prisniveauet nede, hvad man
gerne fortsat vil, er det
tanken at kombinere med en
“&ben" konkurrence for
hvemsomhelst - med seerskil-
te opgaver for ikke at kunne
“hjeelpe” VM-deltagere.

RESULTATER
Aben klasse

1.H. H. Kohlmeier/
F. Wohlfahrt, Tyskland.
ASH 25E 4712 p.

2. U. Knauss, Tyskland
ASW 22BE 4578 p.

3. W. Eisele, Tyskland
Nimbus 3T 4491 p.

18 m klasse

1. J.-M. Clement, Frankrig
Ventus BT 4306 p.

2. H. Treiber, Tyskland
Ventus CT 4168 p.

3. H. Hummel, Tyskland
Ventus BT 4045 p.

4. Disma, Holland Ventus
BT 3996

Tosadet klasse

1. K. Gschwindt/Wélper,
Tyskland SF 25E 1627 p.

2. Sigl/Pommer, Dstrig
SF 28A 1615 p.

3. W. Hoffmann/Schwarzer,
Tyskland SF 36 1544 p.
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Kunstflyvere pa Jarisherg

En smuk week-end den 17.-
18. juni blev der skrevet
norsk flyvehistorie pa
Jarlsberg. Her blev konkur-
rencen i Aerobatics afholdt
for ferste gang i Norge. Og
det blev et meget Skandi-
navisk og vellykket mede.

Aerobatic Club of Norway
(ACN) stod for konkurrencen
med klubmedlemmet Ole
Aronsen (Skylift) som veert.
Han havde endvidere
sponsoreret preemierne.

Steerk assistance kom fra
Sverige med chefdommer
Goran Rosén og konkurren-
celeder John Tuvefalk i
spidsen. Fra Danmark var
der stort fremmede ledet af
dommer og Formand i Dansk
Kunstflyver Union, Arne
Boyen.

De fleste medte frem
fredag eftermiddag, og efter
at have inspiceret fly,
flyveplads ligesom enkelte
havde faet mulighed for lidt
treening, trak deltagerne sig
tilbage til Flycafeen for at
indtage en fortreeffelig
middag.

Lerdag var vejret fortsat
stralende, og med det
planlagte antal fiyvninger
(22) blev starten udsat til kl.
14. Dette gav mulighed for
yderligere traening i “bok-
sen”, og det benyttede de
fleste sig af.

Perfekt aerobatic box

Alle staevnedeltagere fandt
ud af, at geografien pa
Jarlsberg er en naesten
perfekt definition pa en
“aerobatic box" pé 1 x 1
kilometer. Taxibanen er
nejagtig 1 km. lang med
udkersler til den gamle bane
i begge ender og pa midten.
Ligeledes afstanden til
hovedvejen pé gstsiden.
Boksen blev sdledes etable-
ret med banen som vestlig
kant og hovedvejen som
gstlig. Dommerne med
sekretaerer og assistenter
kunne til og med sidde
behageligt i skyggen af det
gamle klubhus p& midten.
Der var ikke s& mange
deltagende piloter, 8 i

Sportsmann og 2 i Advan-
ced, men det m3 vel siges at
veere passende for en sddan
farste traeningskonkurrence.

For en gangs skyld var der
ikke s& mange, der flgj
udenfor boksen, men en af
grundene kan vaere, at det
naesten var vindstille.

Harry Moheim i Pitts S2A
havde gjort store fremskridt
siden 1987 og fortjente sejren
i Sportsmann. Ole Aronsen
med Christen Eagle var en
stor overraskelse pa 2.plad-
sen i sin ferste konkurrence.
Gunnar lversen beviste med
sin fine 3. plads, at Saab
Safir, som der er mange af i
Norge, udmaerket kan
bruges i aerokonkurrencer.

| Advanced blev forman-
den i ACN nr. 1i sin Extra
230, mens Karl Erik Engs-

trand med sin selvbyggede
Pitts $1S kom pa andenplad-
sen.

Direkte feed-back

Alle var enige om, at konkur-
rencen havde veeret meget
vellykket og meget lsererig.
Bade for piloter, dommere
og alle de @avrige, der
assisterede med de mange
jobs, som ma geres pa
sadant et staevne.

Specielt var det leererigt
for piloterne, som blev udsat
for konstruktiv kritik - mange
for farste gang. Og de far
deres score-sheets tilbage
pafert kommentarer fra de
mest erfarne dommere.

Igen s& man, at flyvningen
bliver vaesentlig bedre, nar
der gives direkte feed-back
under konkurrencers afhol-
delse fra dommer til pilot.

Sportsmann

Resultater fra Jarisberg-konkurrencen:

Harry Mohiem (S) Pitts S2A
Ole Aronsen (N) Christen Eagle

Gunnar lversen (N) Saab Safir
Poul E. Nielsen (DK) Decathion
Lennart Wahl (DK) -
Ras Stenner (DK) -
Folmer Andersen (DK) -
Elias Trones (N) Saab Safir

ONOO AN

Advanced
1. Tor A. Fusdahl (N) Ext.
2. K. Engstrand (S) PittsS1

Flyv sommer og vinter

med selvstartende

motorsvaavefly

Kontakt: Jaksland ApS for brochure/bestilling
03 43 06 09

1/3 part i CHRISTIAN EAGLE Il
til salg

Oplev flyvning pa den allersteerkeste made. 1/3 part i
Danmarks freekkeste fly OY-CPP (EKRK) szelges til
serigs keber.

02 1103 47
01 30 03 33/dag
02 10 27 68/aften

Henv. Jan Maxen
Saeren Dolriis
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(hvor flyet befinder sig under
flyvehastighed) en lodret
nedstigning, hvor flyet accel-
lererer til flyvehastighed
inden man kan ga ud |
vandret flyvning. Her beher-
skede polakkerne en teknik,
hvor de sprang udretningen
over og sa at sige blev
“skudt” ud af centrifugen og
direkte over 1 horisontal
rygflyvning.

"Hvordan de ger det, ved
jeg ikke”, led det fra den
danske kunstflyver, Saren
Dolriis, der dagen forinden
var blevet karet som Dan-
marksmester. “Men forment-
lig er der tale om en kombi-

IEh af c‘i_é-pb/ske_luftakrobater passerer her i sin tjekkisk-byggede Zlin 50 forbi Antonov An- nation af en enorm réstyke |

2'eren, der sit udseende til trods kun havde 450 flyvetimer p& bagen. béade motor og fly, plus en
eventyrlig god pilot.

Koldbgtter i luften
Polske luftakrobater
eller ej, var der ingen i tvivl
(o) = om, at man befandt sig
hinsides det teoretisk mulige
tog gas pa flyveteorien oo
sékaldte Lomcovéak - navngi-
vet af den legendariske

Det starste kunstflyvestsevne  ikke kunne flyve, men eterjo  det en szerlig oplevelse at se  tlekkiske kunstflyver Ladislav

i Skandinavien 1 20 &r - DM teori - noget andet praksis. et fly ga direkte over | Bezak.
Open '88 5. -7. august - blev  Og det kunne man ogsé sige  rygflyvning i vandret plan Det er en manevre, hvor
en bade sportslig og publi- om nogle af polakkernes efter et inverted fladspin. Det  flyet tilsyneladende pludselig
kumsmaessig succes. krumspring over Roskilde ser ikke seerlig dramatisk ud, ~ Snubler hen over propellen
Arrangererne havde habet den weekend. men teoretisk kraaver og slar to-tre saltomotaler.
pa 20.000 tilskuere til Igen for de indviede var udretning af fladspindet Bezak udfarte ferste gang
staevnet i Roskilde Lufthavn, mangvren i 50°'erne, og det
men der kom omkring tog andre cirka ti &r og et
25.000. Officielle resultater ved DM Open '88 betydeligt antal edelagte fly
| luften sergede ikke at gere ham kunsten efter.
mindst tre polske luftakroba- Jarlsberg Sekvens: . g
ter for underholdning Nr. 1 Lennart Wahl, Danmark 7.390,5 point lid i Antlonov en.
verdensklasse i to tjekkiske Nr. 2 Folmer Andersen, Danmark 7.241,0 point Méske lidt ufrivilligt leverede
Zlin 50 fly. Nr. 3 Poul Erik Nielsen, Danmark 6.670,5 point polakkerne ogsa underhold-
For de indviede, der selv Nr. 4 Mick Burke, Irland 6.582,0 point ning pa Iandjo.rd,en. De
praktiserer kunstflyvning til avancerede Zlin'er blev
daglig, var noget af det mest | Danish Open '88 séledes ledsaget af en
fantastiske, nér polakkerne fx Nr. 1 Tor André Fussdahl, Norge 16.997,5 point Antonov An-2 - formentlig et
serverede lodret opadga- Nr. 2 Janusz Kasperek, Polen 16.777,0 point af de fa biplan i verden, der
dende flikrul efterfulgt af 4- Nr. 3 Marec Chmiel, Polen 15.431,5 point stadig produceres med
point rul. Vanskelighederne Nr. 4 Zurek Zbigniew, Polen 15.242,0 point henblik pa almindelig
ved denne avelse er dels, at Nr. 5 Seren Dolriis, Danmark 13.065,0 point "af'kﬂYV”"}Q- _
piloten ikke har nogen Nr. 6 Dirch Hansen, Danmark 11.280,0 point Antopov'en, der ligner et
fixpunkter at styre efter, dels Nr. 7 Jan Maxen, Danmark 7.992,0 point veteranfly var saledes lidet
at bibeholde kraft nok til at startvillig og sendte bade ild
kunne flyve vandret ud pa Danmarksmesterskabet og reg ud af sdvel indsug-
toppen af manavren. Dilem- Nr. 1 Seren Dolriis, Danmark 13.065,0 point ning som udstedning, nér
maet er her, at flyet i start- Nr. 2 Dirch Hansen, Danmark 11.280,0 point beseetningen gjorde forse-
mangvren (det lodret opda- Nr. 3 Jan Maxen, Danmark 7.992,0 point get. Det var derfor helt
géende spin) ikke ma korrekt, nar det overuradtoen
overstige en vis hastighed, 4. min Free Style program blev annonceret, at “Nu er
for s& rives det i stykker af Nr. 1 Janusz Kasperek, Polen 5.880,0 point det vist lykedes at fa ild |
sin egen inerti. Nr. 2 Zurec Zbigniew, Polen 5.688,0 point Antonov'en, sa vi kan komme
Nr. 3 Marek Chmiel, Polen 5.318,0 point I gang med f?ldskaerms-
Teoretisk umuligt Nr. 4 Tor André Fussdahl, Norge 5.262,0 point opvisningen. |
En humlebi skulle teoretisk P
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KDA-Anthon Berg Air Rally

Vinder med for 19. gang

Det 19. KDA-Anthon Berg Air
Rally fandt sted | byen med
1000 ars jubilzeet - Odense.
Beldringe Lufthavn dannede
en glimrende ramme om
konkurrencen, der | ar havde
66 deltagende fly. Ruten var
formet som en “sight-seeing”
tur rundt om Fyn, med mel-
lemlanding pa den dejlige
flyveplads pa Tasinge.

15 svenske fly var kommet
frén hinsidan, 3 fra Tyskland,
3 fra Norge og et fra Luxem-
bourg. Flere af disse uden-
landske deltagere har
deltaget mange gange og
enkelte alle 19 gange, bl.a.
Ingela Molin og Kurt Heidfors
fra Sverige.

Ogsa mange danske
piloter har deltaget adskillige
gange. Arets vinder, Hans
Meller Hansen, Haderslev
Flyveklub, harer ogsa til den
gruppe, der har deltaget |
samtlige 19 KDA-Anthon
Berg Air Rallyer.

De 8 bedst placerede blev
(kun pilotens navn naevnt):

1. Hans Maller Hansen, DK
55 point

Oluf Bertilson, S 69 point

Kurt Gabs, DK 101 point

Palle Agentoft, DK 108
point

Ingela Molin, S 147 point

o R Wi
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6. Kurt Heidfors, S 158 point

7. Niels Marius Jensen, DK
161 point

8. Hugo Nielsen, DK 170
point

Sadan oplevede de AB
Rallyet

Andreas Bérger, Hamburg
og Hans Rudolf Trede,
Rendsburg deltog sammen
med deres koner i Cessna
172 D-EOHU:

Andreas Borger: “Vi var
inviteret til AB-Rally 1 Maribo
sidste ar, men deltog ikke |
konkurrencen, sa vi beslutte-
de at i 1988 ville vi prave.
Dette er vores farste konkur-
rence overhovedet. "Andreas
Bérger flyver af og til |
Danmark i week-enderne.

Direktaren for Statens
Luftfartsvassen, Val Eggers,
deltog | en Piper PA-28:
Pa spegrgsmalet: "Hvad synes
du om konkurrencen?”,
svarede Eggers: "Jeg synes
det er en god prave pa ens
kunnen, og anbefaler sa
mange sa muligt at deltage |
konkurrencen. Den stiller
krav til bade planlzegningen
og gennemfarelsen’.

Jef er ligeledes positivt
overrasket over den profes-

sionalisme og ansvarsbe-
vidsthed, som piloterne
afvikler konkurrencen med®.

Advokat Johan Baade, selv
pilot og tidligere deltager i
konkurrencer, er en af
hovedarrangererne af KDA-
Anthon Berg Air Rally:

“Jeg har veeret med til at
arrangere “AB Rally” 6
gange og det er lige rart hver
gang. Man meder en masse
rare mennesker og Anthon

Arets KDA-Anthon Berg Air
Rally vinder, Hans Maller
Hansen.

Det 19. KDA-Anthon Berg Air
RAlly havde | 4r 66 deltagen-
de fly. Rallyet fandt | anled-
ning af Odenses 1000 ars
Jubilzaum sted med ud-
gangspunkt | Beldringe
Lufthavn, og konkurrenceru-
ten var formet som en sight-
seeing tur rundt om Fyn.

Berg's charmerende stab”.
“Konkurrenceinvitationer
sendes ud til hele Europa via
Kongelig Dansk Aeroklub.
Forberedelserne til et ars
ABRally begynder allerede i
oktober aret for”.

Ingela Molin, Sverige
deltager med sin besaetning i
Piper PA-28 SE-IDY:

Ingela Molin herer til de fa,
der har deltaget i samtiige 19
KDA-Anthon Berg Air Rally.
Ingela Molin siger:"De ferste
10 gange flgj Jeg solo, men
er géet over til at flyve med
beseetning. Jeg deltager i
mange konkurrencer, bl.a.
ogsa 1 Tyskland. Jeg synes,
at det er god treening i at
holde sine faerdigheder
vedlige”.

Ingela Molin er naesten
altid at finde p& praemielisten
over de 8 bedste, - sdledes
ogsa i ar.

Lars Petersen og Leif
Hyldegaard-Pedersen,
Midtsjeellands Motorflyvekliub
i Ringsted deltager i en
Rallye 100 OY-DJS:

De siger samstemmende:
"Det er rart at deltage i kon-
kurrencen, der afvikles i et
uformelt og rart milja.
Konkurrencen giver mulig-
hed for at fa givet sin kunnen
et “Brush-up®.

Lief Hyldegaard-Pedersen
vandt en 3. plads i sidste ars
konkurrence.

Formanden for Kongelig
Dansk Aeroklub, Jan Soe-
berg:

“Det er dejligt med s& mange
deltagere. Jeg vil gerne
opfordre flest muligt til at
deltage. Konkurrencen giver
en sikkerhedsmaessig
afpudsning, - og sé er det jo
spandende. Jeg har selv
planer om at deltage til
naeste ar”.

Tekst og foto
Knud Larsen
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F I ot d ansk Standard klasse

Name Nat 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 Total

|

placerlng 1 BX TRZECIAK JANUSZ POL 991 938 846 1000 596 954 953 551 261 897 738 8725
2 DO LOPITAUX JEAN CLAUDE FRA 984 946 891 872 715 999 953 480 243 891 500 8474
= 3SJ ABOULIN JACQUES FRA 878 946 893 880 721 1000 760 480 243 891 738 8430
ved EM I 4Y4 SCHRAMME RIENHARD FRG 919 820 707 955 695 966 780 401 408 1000 738 8389
5TH VERMEER SIKKO HOL 896 1000 807 833 645 888 957 551 201 948 513 8239
6 EU OLSSON MATS SWE 912 850 827 921 693 740 792 553 187 895 502 7872
svaveflvv- 7 3A MONTI ROBERTO ITA 934 829 835 790 715 875 704 535 247 724 448 7636
8 A1 HANSSON URBAN SWE 751 860 782 744 475 879 982 553 179 845 502 7552
= 9 X9 HANSEN KRISTIAN DEN 1000 937 858 797 660 865 92 442 195 900 507 7343
nlng 10L7 MATOUSEK FRANTISEK TCH 839 802 816 751 671 813 343 441 238 878 738 7330

Europamesterskaberne i 15 meter klasse
Svaveﬂyvning, der fandt Name Nat. 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 Total

sted i Rayskala i Finland 12. -

= 1 GG LHERM GERARD FRA 935 976 851 996 789 875 773 596 822 968 8581
26. juni, var meget teet pa at 2 CA NAVAS GILLES FRA 650 1000 893 992 791 877 770 596 838 951 8358
blive en dansk triumf i den 3 HM CENTKA JANUSZ POL 969 974 1000 870 747 1000 515 591 1000 674 8340
abne klasse. En kort over- 4 78 STOUFFS PATRICK BEL 711 985 904 856 790 983 681 594 742 940 8186

5 YB PETTERSSON AKE SWE 946 926 797 927 806 933 770 594 820 342 7921
gang troede de danske 6 2V CERNY PAVOL TCH 958 965 710 936 804 897 599 599 828 583 7879
deltagere nemlig, at Jan 7 PD KUUSISTO SIMO FIN 982 820 863 881 699 890 773 588 634 674 7804
Andersen var blevet Europa- 8 WM MEUSER WERNER FRG 978 971 918 998 747 903 310 593 803 575 7796
mester, idet Klaus Holighaus 9 LR PARE DAAN HOL 958 794 948 936 766 748 760 658 619 585 7772
i ferste omgang fra konkur- 10MS SCHUIT GEORGE HOL 965 983 935 956 677 757 773 593 408 528 7575
renceledelsens side, fejlag- A
tigt havde fé&et en distance, ben klasse
der var kortere end Jan Name Nat. 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 Total
An(?erséents. IE-islr er resultater 1 XX HOLIGHAUS KLAUS FRG 864 913 998 949 643 962 861 824 1000 812 8826
ne ira arets tvi, og mere 2 N1 ANDERSEN JAN DEN 1000 860 1000 977 604 952 927 822 OB2 684 8808
udferlig reportage felger i 3 AS SCHROEDER MARC FRA 855 875 912 1000 720 1000 951 854 783 671 8621
naeste nummer af FLYV. 4 AA CHENEVOY GABRIEL FRA 854 876 869 910 713 994 951 854 783 671 8475
525 BACK HOLGER FRG 855 457 844 898 582 949 894 903 980 613 7975
6 VW KURSTJENS GERRIT HOL 839 983 521 923 793 820 277 844 9471000 7947
7 KL SCHMACHT HANS-JUERGEN FRG 798 467 735 834 624 914 927 816 895 908 7918
8 13 MAY ROBIN GBR 751 827 560 835 594 834 862 834 520 908 7525
9 TT PANKKA ASKO FIN 358 1000 895 O 509 844 1000 844 944 763 7157
10V3  ASIKAINEN MIKKO FIN 739 86 693 850 598 886 718 856 931 502 6859

Ly

i

Med en veerkstedsautorisation pa 5700 kg klarer vort:
® SERVICEVERKSTED
Hovedeftersyn - vedligeh af alle luftfartajstyper - vejning af fly op til 3.400 kg - om- og indregistrering klares -
stort lager af reservedele til alle geengse flytyper
® STRUKTURVAERKSTED
Genopbygning - fremstilling af strukturdele - korrosionskontrol - aile former for strukturarbejde udferes.
® MOTORVERKSTED
He | af alle pel rer - shockloading - cylinder top-overhaul - kontrol af motorer for gangtids
forisengetlse - reparationer af motorer op til 400 HK. CAA-autoriseret.

©® KOMPONENTVARKSTED

Reparation og overhaul af starter - alternator - generator - karburator - magneter. Alt afp itestbaenk og |
med testrapport.

W NORTH-WEST AIR SERVICES
Thisted Lufthavn @ 7730 Hanstholm @ DK-Denmark @ Telf. 07 96 53 22
Esbjerg Lufthavn @ 6700 Esbjerg @ 05 16 00 33 @ Tirstrup afdeling @ 8560 Kolind @ 06 36 36 15

med 16 &rs erfaring

- en handiekraftig
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BEAGLE A109 AIREDALE

Fireseedet hejvinget naesehjulsfly.
180 hk lyc., constt. speed prop., fuld gyro
intercom, VOR.
Resttid motor 950 timer + gangtidsforiaen-
gelse TT 2060 timer
Ny kursgyro, nyt LDB 1/5-89
Stall speed fuldvaegt 37 kts. Billede af flyet
i motorflyvehandbogen s. 16-17

Kr. 108.000,-

Egon Meller 07 372833

Grumman American AA5 Traveler

Argang 1973, reg. 1974, hurtigt 4-saedet fly, 150
HK, IFR King udstyr, nyt LDB, 100 timers efter-
syn. Finansiering mulig.

01 35 86 37

Leer at flyve i USA
Fa en god alsidig uddannelse pa 6 mdr. incl. co-
pilot tid p& fragtruter pa C-402 og C-421. Du
oplever samtidig den smukkeste del af USA.
Fa naermere oplysninger hos Dan Fischer.

TIf. 02 38 69 75

Udlejning pa Gronholt
NYT: Vi udlejer nu ogsa Cessna 150 til 480 kr pr
tachotime.
Desuden som tidligere AA5A (GAS og GAO) til
625 kr/pr tachotime.
(Priserne er incl. startafgift)
henvendelse DOC-AIR
02 30 06 00 eller
02 22 02 39 (booking)

Cessna 150 szlges

Velholdt arg. 1972. TT 2350, motor 1350

timer efter H.E. King 195 B 720 kanals
radio, Pris 130.000,- kr.

FLYMGLLER HADERSLEV
04 5286 40 /04 5866 11

Fly soges

mindre to-motores fly med godt udstyr lejes
for leengere periode.
Udnyttese 100-200 timer pr. &r.
Stationering i Odense

Henv. Krog tif 09 91 12 44

priv.

0552 97 52

Hangarplads til leje
i nyopfert hangar pa Haderslev Flyveplads.
Henv. tif. 04 58 24 60/
04 52 08 35

RALLY 100 1978
Seelges, tip top stand overalt
Hosbond 0852 2410

Piper Cherokee 1968
150 HK motor, perfekt stand, rest ca. 550
timer, saslges snarest muligt.
TIf. 01 74 11 81

PIPER WARRIOR 2
1982 ENG 300 HRS
KING NEW AVIONIC
DKR 320000+REG

CESSNA 152-2

1982 TT 1026

NEW ENG 2400 TBO
DKR 225000+ REG

PIPER MALIBU
1984 TT 1050 HA
NEW TCM ENGINE
USD 295000+DEL

PA38 TOMAHAWK
1978 TT 1450
KING KX1708 XP
DKR 93800+ DEL

CESSNA 172P 1981

TT SPERRY IFR W/DME
1205 HRS ALE
DKR 255000+ DEL.

€162 SKYLANE 2
1976, ENG 500 HR
KING IFR, L.RANGE
DKR 255000+DEL

MOONEY M20K 1982
231 TURBO, TT 750 HRS
KING IFR/KFC 200

DKR 580000+DEL.

PIPER SENECA 2

1980 TT 1100 HRAS
KING IFR/KFC 200
DKR 585000 + DEL

CESSNA 172 SKYHAWK
NARCO/ARC IFR 1972
5 SEATS, REIMS MFG
DKR 169000/0OFFERS

C4218 GOLD.EAGLE
1974, IFCS B0O AP

BAR, TOILET, STEREO
CALL FOR FULL SPEC

SKYMASTER
KING iFF, 1896, MTOW

SPZ 500 FO/AP

KX 155/K12

HM VI IKKE DET DE SBGER SKAFFER V) DET BEDST & BILLIGST ..
08 KR, 17500 — KX1708 KA. 8500 - DME 830 KR. 10800
UBLEJNINB PA28-161 KR. S90/HR, £1562-2 KA. 395/HR, C172 KR. 530/HR
WE MEAN BUSINESS NOWII

COASTAIR

OBIL 049-8-3377, PRIV. 05 458100, FAX 05 137800
POSTBOX 261 - DK 6701 ESBJERG - BASE: ESBJERG LUFTHAVN {

Piper Cherokee 1969
150 HK motor med t.t. 1250 timer
Komplet IFR incl. autopilot RNAV, godkendt
til skoling, saelges snarest muligt.
TIf. 01 74 11 81

Grumman American AA5 Traveler

Argang 1973, reg. 1974, hurtigt 4-szedet fly, 150
HK, IFR King udstyr, nyt LDB, 100 timers efter-
syn. Finansiering mulig.

013586 37

760 kanals radio
STS model FV 7600, handheld, mange
funktioner.
Pris 3500 kr.
Soaren Lyngkjeer
05338267

Rolex-Flyveur
Model GMT Master 5 &r gammelt,
hovedefterset
Pris kr. 7000
TIf. 01 9124 04

Lille week-endhytte pa Arnborg
Seelges. Tif. 02 45 23 01

Til salg =

Cessna Golden Eagle - 1976 Cessna
Lot of option including R D R and

full copilot instrumentation.

Lh eng. 500 hrs. rh eng 550 hrs.

Cessna Skyhawk 172 - 1982
Total hrs. 1285. Full IFR

Cessna Skyhawk 172 - 1983
Total hrs. 2200. smoh 550. Full IFR

Kald for yderligere information.

Esbjerg Lufthavn
6705 Esbjerg ©
TIf. 05 16 07 00
Fax 05 16 06 24

EQE
CENTER

Spilletid 1 time VHS
Kr 280 (incl. moms og porto)

Henvendelse:

HISTORAMA VIDEO

Trekronergade 147 B
DK 2500 Valby

VIDEO ... ...

glimt af dansk flyvnings historie

Eftersynkroniseret med tilsvarende lydoptagelser
og ledsagende kommentarer.

Af fiytyper indeholder denne video falgende:

ELLEHAMMER O MASKINE
VOISIN FOKKERC V
CAUDRON MGLLEPLANET
FARMAN HIMMELLUSEN
VICKERS FB 5 DESSOUTTER
MAGEN Kzl

HM | FOCKE WULF-
HM I STIEGLITZ

HB Il DANTORP FOCKE WULF 200-
DANKOK CONDOREN
AVRO 504 DORNIER WAL
AVRO TUTOR med flere.

FLYV 9/88
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_. JETAIR AIRCRAFT SALES

ROBINSON HELIKOPTER DEALER DENMARK
International flyhandel

Piper dealer Danmark

PBN/Islander dealer Danmark

Piper Cherokee 6, 1972, IFR Import/export brugte maskiner

ARCHER 1974, IFR (alle flytyper)
TURBO ARROW 4, 1980, IFR, RNAV, AP

TILBUD/INVITATION

ISLANDER,PBN, 1985

MERLIN Ill C, 1982, 1650 TT, renov. og lev. klar
SENECA lil, fabriksny, nov. lev.

MALIBU, fabriksny, dec. lev.

CADET, fabriksny, okt. lev.

HELIKOPTER DEMO
Prav den nye
Robinson hos:

JETAIR

ROBINSON HELIKOPTER, oki. lev.

RING ELLER SKRIV TIL: ~ JETAIR AIRCRAFT SALES, ROSKILDE LUFTHAVN
4000 ROSKILDE. TLF. 02391004, TELEX 4319 FAX 02 39 11 12

BEECHCRAFT TIL SALG:

Bonanza A36, 1982 model, reg. OY-BVM

1200 timer totaltid

IFR topudrustet med Kings Silver Crown incl. KFC200 AP/FD og Stormscope,
Deice Boots samt 6 personers kabine med Club Seating arrangement og stor bagdgr.
Pris: 1.210.000 kr.

Bonanza F33A, 1978 model, reg. OY-BVN

600 timer SFRM
IFR udstyret med Collins Microline og Century III AP/FD Collins Microline
Pris: 615.000 kr.

Ovennavnte fly er netop indkgbt i U.S.A. og star nu klar
til levering pé dansk register i Roskilde. (]?eeChcraft

Exclusivt privatfly,

Vi demonstrerer gerne disse fly effektivt forretningsfly.
Kontakt: Beechcraft Scandinavia A/S STNTT
ontakt: Beechcraft Scandinavia
Esplanaden 24 ( BUSINESS_)
1263 Kgbenhavn K FLIGHT
Telefon: 01-118411 Beechcraft Scandinavia A/S

Esplanaden 24, 1263 Kebenhavn K.
Telefon: 01 11 84 11. Telex: 22905 beech dk.




Danfiiatks storste -
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EN VERDEN AF MULIGHEDER,
DER VENTER PA AT BLIVE UDNYTTET.

Hos McDonnell Douglas har vi udviklet en mis-
undelsesvardig tradition for at dele vort selskabs
viden og talenter med vore internationale sam-
arbejdspartnere indenfor savel luftfart, rumfart
som informatik. )

Finansfolk verden over setter deres lid til
vore hurtige og preecise Tymnet® informations-
systemer. Europaeiske producenter stoler pa os,
nar det drejer sig om CAD/CAM. Det avance-
rede udviklingsarbejde pa den lodret startende
Harrier Il jager deler vi med Storbritannien. Det
samme geelder treeningssystemet T45. Vi udvik-
ler helikoptere sammen med Korea. Canada,

ey

(33

£

Kina, Italien og Sverige kender os for de MD-
rutefly, de selv hjelper med at konstruere. Og
F/A-18 Hornet flyet udvikler vi i samarbejde
med Australien, Canada og Spanien.

.. Sadanne internationale projekter har ud-
viklet ny teknologi, forbedret eksisterende tek-
nOIO'Fl og hjulpet McDonnell Douglas til at leve
op til sit enske om at forbedre menneskers mu-
ligheder, skabe okonomisk vakst og give vore
internationale samarbejdspartnere storre om-
setning. [ mere end 65 ar har vi lovet og leveret
produkter, der giver kunderne resultater.

MCDONNELL DOUGLAS
Vi giver verdens nationer valuta for pengene.

INFORMATION SYSTEMS HEALTHCARE HELICOPTERS

MILITARY AND COMMERCIAL AIRCRAFT

SPACE AND MISSILE SYSTEMS
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DERFOR LARTE DU AT FLYVE
BEECHCRAFT BONANZA

Beechcraft Scandinavia udbyder to Beechcraft Bonanza fly til salg. Begge fly er klar
til levering pa dansk register og star i Roskilde Lufthavn.

Bonanza A36, 1982 model, Reg. OY-BMV

1200 timer totaltid.
IFR topudrustet med Kings Silver Crown inkl. KFC200 AP/FD og Stormscope.

6 personers kabine med Club Seating Arrangement og stor bagdgr.

Bonanza F33A, 1978 model, Reg. OY-BVN

600 timer SFRM.
IFR udstyret med Collins Microline og Century III AP/FD. Afisningsudstyr.

Ring og oplev forngjelsen ved en BEECHCRAFT.

Qeechcraft

Exclusivt privatfly,
effektivt forretningsfly.

Beechcraft Scandinavia A/S
Esplanaden 24, 1263 Kabenhavn K.
Telefon: 01 11 84 11. Telex: 22905 beech dk.

The quality
Is Superior

Eneforhandler for Skandina-
vien.

oGANI 0L

Scanaviation A/S
Copenhagen Airport
Telefon: +45-1 514222
Fax: +45-151 1288

niglsen & theilade
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AKTUEL
KOMMENTAR

Formynderisk

reaktion

Den 28. august kolliderede
tre MB.339 fra det italienske
flyvevabens opvisningshold
Frecce Tricolori ved et fly-
steevne i Tyskland. Ikke blot
de tre piloter, men ogsa et
halvt hundrede tilskuere
omkom og antallet af srede
opgives til ca. 500.

At denne dybt tragiske
ulykke bevirkede, at den
tyske forsvarsminister omga-
ende nedlagde forbud mod
det tyske forsvars deltagelse
i militeere flyveopvisninger,

indtil ulykken er opklaret, er
forstaeligt, for selvom Ram-
stein er en amerikansk base,
ligger den i Tyskland og den
overvejende del af ofrene var
tyskere.

Men at den danske for-
svarsminister fglte sig kaldet
til at felge efter med et tilsva-
rende forbud for resten af
aret, virker som noget af en
tom demonstration - der var
ikke planiagt s&danne opvis-
ninger!

Og at den politiske ledelse

af Esbjerg Lufhavn aflyste
det planlagte staevne den
11. september, virker endnu
mere grotesk, for der var tale
om et ganske fredeligt, civilt
preeget staevne, der skulle
have markeret, at Esbjerg for
50 ar siden fik sin ferste luft-
havn.

Flysteevnesaesonen er nu
forbi, og nzeste &r er sindene
forhabentligt faldet s& meget
til ro, at vi slipper for den
slags formynderiske reaktio-
ner.

Det er stadig en frivillig
sag at ga til flyvestaevne
ligesom det er det at ga il
fodboldkamp - og var der
nogen politiker, dansk eller
udenlandsk, der dremte om
at forbyde fordboldkampe
efter den famase kamp i
Bruxelles for 3 &r siden, hvor
antallet af dedsofre naerme-
de sig det i Ramstein?

Hans Kofoed

Orlogskaptajn ansat som ny
generalsekretaer i1 KDA

Kongelig Dansk Aeroklub
har p& et hovedbestyrelses-
mede 15. september ansat
orlogskaptajn i Seveernet,
Villy Schjett, som ny general-
sekretaer for KDA.

Villy Schjett er 45 &r. Han er
oprindelig uddannet i
handelsfladen og tog i 1963
styrmands- og skibsfarereks-
amen som ansat i rederiet J.
Lauritzen. | august 1965 blev
VS indkaldt til Seveernet,

hvor han aret efter blev
udnzevnt til officer.

Efter tre ars sejlende
tieneste i Sevaernet startede
VS i april 1968 en pilotud-
dannelse pa Flyvestation
Avng, som blev afsluttet med
et ars pilotuddannelse i US-
Navy, Florida og efterfalgen-
de uddannelse til helikopter-
gruppeleder pa Aluette lI.

Fra 1971-83 var VS
operativ pilot, samt instruktar
fra Veerlgse og pa inspek-

tionsskibene. | foraret 1980
var han med i Storbritannien
og modtage de farste Lynx-
helikoptere og blev efterfal-
gende gruppeleder pa de
farste operative Lynx.

| maj 1983 fulgte udnzev-
nelsen til orlogskaptajn, og
fra juli samme &r til januar
1986 var VS neestkomman-
derende pa inspektionsski-
bene. | marts 1986 blev VS
ansat ved Sevaernets Materi-
elkommando med projekt-

og gkonomistyring som
sagsomrade.

Villy Schjett, der blev
udvalgt blandt 21 ansggere,
tiltraader stillingen som
KDA’s generalsekreteer
snarest muligt og formentlig
allerede 1. november.

FLYV vender i neeste
nummer tilbage med et mere
udferligt portrest af den ny
generalsekretaer.

Booking 02 27 79 15 Udenfor kontortid 02 27 78 14

UDLEJNING FRA FLYVECENTER ALLERGD FLYVEPLADS

Pris pr. time
ARCHER I Fuld IFR OY-BLL kr. 680,-
ARCHER Ii Fuld IFR OY-CPC kr. 680,-
WARRIOR I IFR OY-BTE kr. 625,-
WARRIOR | VFR OY-BLO kr. 600,-
CESSNA 172 VFR OY-AKR kr. 550,-




KORT

Chef og Flight Training det nationale luftfartsselskab  har nu kert 4.000 timer, ho-
Center. Aktieselskabet blev Malev anskaffer vestlige vedsagelig i prevestand,
derefter udvidet med 119,7 trafikfly og at selskabet i men ogsa indbygget i flyet.

mio. kr. til kurs 380, og der forste omgang har besluttet Styresystemet er afpravet i
blev saledes tilfart 456 mio. at indleje tre Boeing 737-200  “lukket kredslab”, hvor proto-
til Sterling Holding. Adv. typen var forbundet med en
Mere end 65% af medar- Flyene skal leveres sa computer, sa piloterne kunne
. bejderne har benyttet sig af betids, at de kan indsasttes, flyve simulerede missioner,
ster"ng overSkud tilbudet om at tegne aktier i nér Malevs vinterfartplan radar og cockpit displaysy-
deres arbejdsplads, hvilket traeder i kraft. P4 laengere stemerne i en ombygget
Sterling koncernen har for skete til samme kurs som de  sigt ventes de udskiftet med  Viggen.
ferste gang publiceret sit gvrige investorer, altsa 380. Model 737-300. Trods forsinkelsen, der
arsregnskab, der udviser et Bortset fra det svenske naermer sig et ar, regner
overskud efter skat p& 47,9 Reso/KF, der har 48,5% af . man med at kunne levere de
mio. kr. for 1987/88 mod aktierne i Sterling Holding, G"pen ﬂvver ferste fly til Flygvapnet i
199.2 mio. aret for. Det ejer ingen aktionaer mere t 1992.
dalende overskud synes end 10%. o snar
iseer at hidrere fra at man i Sterling Airways admini-
1986/87 havde ekstraordi- strerende direkter, Luftkap- Selvom den ferste JAS 39 Kz E"ehammer
neere indtaegter (fortjeneste tajn Ejnar Lundt er direktar Gripen prototype blev “rullet d d t
ved salg af ly?) pa 168.8 for Sterling Holding. Den ud" den 26 aprili fior i forbin-  FEONE
mio. oprindelige bestyrelse delse med Saab-fabrikkens _
De samlede driftsindteeg- ~ Destod af Niels Heering, 50 &rs jubileeum, har den Den replika af Ellehammer
ter var i 1987/88 2.014.5 Knut-Uno Térnquist, Bernd ikke veeret i luften endnu. Standard fra 1909, som .
mio., hvoraf trafikindteegterne ~ Petersen og Einar Lundt. P& Saab’s flygdivision ind- Skandinavisk Aero Industri

udgjorde de 1.773,6 mio.,
mens de direkte omkostnin-
ger belab sig til 1.802,3 mio.,
nemlig braendstof, start-,
landings- og en routeafgifter
og forbrug af toldfri varer
936,9 mio., omkostninger til
teknik, besaetninger og
operativt personale m.v.
458,5 mio. -avrige omkost-
ninger 68,9 mio. kr. og af-
skrivninger pa fly m.v. 87,9
mio.

Det oplyses i beretningen,
at Caravelle fladen afskrives
over 12 &r til 10%, Boing 727

selskabets ferste generalfor-
samling den 31. august
udvidedes den med Erik
Sprunk Jansen, administre-
rende direkter for medicinal-
virksomheden H. Lundbeck,
samt chefen for miljastyrel-
sen, fhv. trafikminister Jens
Kampmann, der en gang var
medlem af SAS styrelse.

Boeing 737 til

remmer beredvilligt, at man
har undervurderet den tid,
det tager at afprave alle de
mange systemer, men afstar
fra at komme naermere ind
pa arsagen til forsinkelsen.
Rygterne siger, at fly-by-wire
styresystemet har voldt man-
ge kvaler.

Nu regner man med at
flyet kommer i luften "meget
snart”. Kilder udenfor Saab
siger november.

| ar er der bl.a. gennemfart
integrationspraver af alle
flyets systemer pé preve-

byggede til Sylvest Jensens
luftcirkus i 1951, blev den
14. august overfert til Dansk
Veteranflysamling i Stauning.
Flyet, der er udlant til DAVS
forelgbig i 25 &r, har kun
logget 23 timer. Det er tem-
melig medtaget efter mange
ars opbevaring under uhen-
sigtsmaessige forhold og
bliver nu istandsat, dog ikke
til at kunne flyve igen.

over 10-12 &r til 10-30% og Den ungarske trafikminister baenk og i selve flystellet, og
Corvette over 6 ar til 30%. har meddelt, at man har der er foretaget omfattende Prototype nr. 1 JAS Gripen

| 1987/88 var antallet af modtaget godkendelse af, at  lynnedslagspraver. Motoren fotograferet under de sidste
producerede flyvetimer tester for flyvning senere i ar
48.100, antallet af passage-
rer T/R 868.000. De tilsvaren-
de tal for 45.400 og 760.000.

Aero-Chef selskaberne
producerede ca. 3,0 mio.
méaltider, Flight Training
Center 8.021 simulatortimer
mod forrige ars 7.372.

Antallet af ansatte |
koncernen steg fra 1.750 i
1986/87 til 1.800.

Sterling Holding

| forbindelse med pastor
Krogagers salg af Sterling
Airways oprettedes Sterling
Holding A/S den 20. novem-
ber 1987 med en kapital pa
oprindelig kun 300.000 kr.
Ifelge aftale af 27. samme
maned overtog holdingsel-
skabet Sterling Airways med
datterselskaber, bl. a. Aero-

b
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Nyt fra Star Air

Til erstatning for den havare-
rede F. 27 OY-APE subchart-
rede Star Air en fransk Fair-
child FH-227 (den ameri-
kansk-byggede udgave med
forleenget krop) F-GCJO,
men den blev returneret den
9. september, idet Star Air
den 5. samme maned mod-
tog en Fokker F.27 Mk. 600
OY-SRA, der er indrettet som
rent fragtfly.

OY-SRA er bygget i 1969
til Air Congo, senere Air Zai-
re som 9Q-CLQ og blev for
et ars tid siden erhvervet af
Air UK. Flyet havde veeret
ude af drift nogen tid, s& det
blev flojet i en Short Belfast
til Norwich, hvor det har gen-
nemgéaet stort eftersyn.

Star Air har nutre F. 27 i
drift: udover sine egné to
0Y-SRA og OY-SRR den ind-
lejede OY-CCL. Satfly’s OY-
CCK, som man tidligere har
flejet med, er overtaget af
Alkair og flyver nu for Frank-
furt-selskab Ratioflug. Det er
den farste F. 27 i det tyske
selskab, der har typer som
Metro, Merlin, King Air og
Cessna 404, s& Star Air hjeel-
per Ratioflug med operatio-
nerne i den indledende fase.

AERO 89

Friedrichshafens messehaller
(22.000m2) og lufthavn er fra
5. 1il 9. april naeste rammen
om AERO, den ferende euro-
pasiske udstilling for sportslig
flyvning (motor-, sveeve- og
ultralet) og samtidig for ud-
stillingen RMF - Rennsport,
Motor, Freizeit.

AERO 87 havde over 200
udstillere fra 7 lande og sam-
lede 80.000 besggende.

Flere Harriers
til RAF

Det britiske forsvarsministeri-
um har afgivet bestilling pa
yderligere 36 Harrier GR.5 til
Royal Air Force. Ordrens
veerdi er over £ 350 mio.

Harrier GR.5 (eller Harrier
1) er baseret pa Harrier
GR.3, men dens vinge, der
er bygget i et stykke, er af

grafit/epoxy komposit. Ogsé
andre dele af flystellet er af
komposit. Produktionen sker
i samarbejde med McDon-
nell Douglas, og der er nu
modtaget ordre p&d sammen-
lagt 436, nemlig 328 til US
Marine Corps, 96 til Royal Air
Force og 12 til den spanske
flade.

Piper Cadet

Piper Aircraft Corporation
lancerer nu en udgave af PA-
28-161 Warrior !l specielt
beregnet til skoleflyvning.
Den er normalt tosaedet, men
bagsaeder kan leveres som
ekstraudstyr.

Leverancerne af den nye
version, der betegnes Cadet,
begynder til oktober. Prisen
er $ 45.995 for VFR-udga-
ven, mens IFR-udgaven kan
fas for $ 54.995. Priserne
geelder for alle ordrer, der er
afgivet til og bekraeftet af
Piper Aircraft Corporation pr.
31. december i &r til levering
inden udgangen af 1989.

Motoren er den samme
som i Warrior I, nemlig en
160 hk Lycoming O-320-
D3G.

Beech Cabin
Class Twin

Et skaldt Proof-of concept
fly, beneevnt Cabin Class
Twin, flgj ferste gang den 12.
juli i Mojave, Californien.

Det er et 6-8 saedet
jetforretningsfly af komposit,
konstrueret og bygget af
Beech’s datterselskab
Scaled Composites Inc., der
ledes af Burt Rutan. Det har
to Willams FJ-44 fanjetmoto-
rer og tre aerodynamiske
flader, forvinge, hovedvinge
og haleplan.

Beech understreger, at
Cabin Class Twin program-
met er et forskningsprogram
og ikke nedvendigvis udtryk
for fremtidige Beech produk-
ter. Det er formentlig &rsagen
til at fabrikken ikke har
offentliggjort hverken
specifikation for fiyet eller
billeder af det.

SAS og Volvo
samarbejder

SAS og Volvo Flygmotor har
indgéet en aftale om opret-
telse af et faelles foretagende
for eftersyn af flymotorer.
Kernen i det bliver SAS’
hidtidige motorveerksted
Lintaverken i Stockholm, der
har ca. 600 ansatte, men
mangler arbejde.

Selvom SAS ejer 75% af
det nye selskab, har man i
hej grad overladt den
fremtidige styring og mar-
kedsfering til Volvo Flygmo-
tor.

SAS’ primaere funktion er
at szlge flyrejser. Volvo
Flygmotorer er primzert ind-
stillet p& salg og vedligehol-
delse af motorer. De har
opbygget et velfungerende
kundenet og er dygtige til at
fa eksterne kunder, siger
chefen for SAS” tekniske
division Krister Kalin.

Dele af Volvo's civile
motoreftersynsarbejde vil
blive overfert til Linta fra
Trollhattan.

Maersk Air

De tre Boeing 737-300,
Maersk Air har i ordre, kom-
mer ikke til Danmark forele-
big, i hvert fald ikke i selska-
bets farver, idet de er blevet
udlejet for to ar til British
Airways. Flyene leveres di-
rekte fra fabrikken til British
Airways.

Phoenix diplom
til Monosparen

Danmarks Flyvemuseums
General St 25 Universal,
bedre kendt som Monospar
ambulanceflyet, har af FAI
faet tildelt &rets Phoenix
diplom for det bedst restau-
rerede veteranfly. Restaure-
ringen har strakt sig over 7 &r
og er udfert af én mand, fhv.
veerkfgrer Ove Riff Alexan-
dersen, der har brugt mere
end 4.000 timer p& det gam-
le Zone-fly fra 1937.

| gvrigt
Per Udsen afleverede den
16. september halefinne
nr. 1.000, fabrikken i

ﬁ:‘gené har fremstillet til F-

Business Flight har bestilt
to Beech 1900, bl.a. til
ruten Sindal-Kgbenhavn,
og har ogsa kebt to
Fokker F. 27. De skal
bruges til bl.a. pakke-
transportflyvninger samt
pé& den nye rute Keben-
havn-Luxemburg.

SAS havde preemiere pa
sin rute Kebenhavn-Bei-
jing den 23. august, sel-
skabets ferste nye inter-
kontinentale rute i 22 ar.
Den beflyves en gang
ugentligt med DC-10. To
dage senere dbnede Air
China en rute Beijing-
Stockholm med Boeing

767.
Sterlinfq Airways fik ny fly-
vechef 1. juli, luftkaptajn

Knistian B. Sprehn. Han af-
lgser Aage Pedersen, der
efter eget snske atter
flyver som kaptajn pa
Boeing 727.

Tyrolean Airways begyn-
der juleaftensdag ugentli-
ge vintersportsflyvninger
mellem Kebenhavn o%
Innsbruck med Dash Eight
til 37 passagerer. Fra
midten af januar bliver der
ogsé en ugentlig charter-
tur mellem Esbjerg og
Innsbruck.

Bendix/King skal levere
avionics til de ni Boein
767. SAS har i ordre, bl.a.
RDR-4A digital farvevejr-
radar, ILS, VOR/Marker og
VHS COM.

SAS har solgt10 DC-9-41,
men lejet dem tilbage,
indtil de kan afleses af de
MD-80, der er i ordre. Man
fik ca. 50 mio. kr. pr. stk.,
hvilket er mere end de
kostede som nye for en
snes ar siden.

Den nigerianske DC-8-55
5N-ATS, der den 29.
marts havde et landings-
havari i Billund, flej derfra
den 1. september, nu
registreret N8O8CK, med
Memphis, Tennesee som
destination. Feergeflyvnin-
gen til USA foregik med
understellet ude!

MUK Air havde premiere
pé sin rute Kebenhavn-
Kristiansstad den 23. au-
gust. Der er 8 ugentlige
dobbeltture med Bandei-
rante.

7
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Danmarks sterste almenfly-
varksted kan ikke leve af
hjemmemarkedet alene

Scanaviation A/S er ikke
alene landets starste veerk-
sted inden for almenflybran-
chen, men ogsa det zeldste.
Vi har veerkstedsautorisation
nr. 2, og det er vi meegtig
stolte af, siger firmaets
direktar, civilingenier Finn
Rasmussen. (Nr. | er SAS)

Som firmaets fedselsdag
regner man den |. januar
1950, for det var med virkning
fra denne dato, Finn Ras-
mussens far J.F.Rasmussen
og hans kompagnon
H.C.Henriksen overtog et
falleret flyvaerksted i Kastrup
Syd.

Scanaviation naermer sig
altsa de 40 &r, og det er en

8

hej alder i en s& omskiftelig
branche som erhversflyvnin-
gen, hvor mange firmaer er
opstaet og forsvundet igen
sa hurtigt, at vi ikke i alle
tiifeelde har néet at registrere
deti FLYV.

Men Scanaviation er ogsé
et firma, hvor folk gerne
bliver. Der har i firmaets
historie allerede veeret 11 25-
ars jubilarer, og selvom
nogle af dem nu er pensio-
neret, ma det alligevel siges
at vaere ganske paent i et
firma med et halvt hundrede
ansatte.

Uden for lufthavnen
En detaljeret gennemgang af

Scanaviations historie og
udvikling méa vente til en
anden gang, fx firmaets 40-
ars jubileeum. Det lille
vaerksted i den gamle
tyskerhangar i Kastrup Syd,
der lavede service og
reparation pa datidens
lzerredsbekleedte KZ og
Auster fly (det var fer de var
blevet veteranfly), er i dag et
aktieselskab i en moderne
industribygning med adres-
sen Amager Landevej 1478 i
Kastrup.

At det er uden for lufthav-
nens omrade, ger ikke s&
meget, for virksomheden
bestar i dag veesentligst i
eftersyns- og reparationsar-

Scanaviation er landets
starste vaerksted inden for
almenflybranchen og ogsé
det &eldste. Opgaverne
omfatter i dag veesentligst
eftersyns- og reparationsar-
bejder pd motorer, propeller
0g komponenter, samt starre
Strukturreparation.

Direkter, civilingenier Finn
Rasmussen er stolt af, at
Scanaviation har veaerksteds-
autorisation nr. 2 herhjemme
efter SAS.

bejder p& motorer, propeller
og komponenter.

Vi treeder til der, hvor de
andre veerksteder ma holde
op, siger Finn Rasmussen.
Almindelig service og
eftersyn pa fly blev droppet
af programmet i 1982, da vi
solgte hangaren i Roskilde,
men vi laver fortsat sterre
strukturreparationer og lejer
nu hangarplads efter behov.

Hjemmemarkedet 35 pct
Selv om vi regner med, at
der er et markedsgrundlag i
Danmark p& omkring 850 fly
og den hjemlige konkurrence
er begraenset, er det ikke
basis nok for en virksomhed



som vores. Mange af flyene
flyver jo forbavsende lidt.
Faktisk hidrgrer kun omkring
35% af vor omseetning fra
hiemmemarkedet, inclusive
det danske flyvevaben.

Men et godt hjemmemar-
ked er ogsa en nadvendig-
hed, nar man skal hente
ordrer hjem i udlandet,
tilfajer Finn Rasmussen. Vi
har kunder i Norge, Sverige
og Finland, i Tyskland, i Hol-
land-Belgien og i adskillige
lande i Afrika og er fornylig
blevet godkendt af CAA,
Civil Aviation Authority, de
britiske luftfartsmyndigheder.

Og det er ikke noget man
seger om, men noget der
kreaver, at et selskab i
England retter henvendelse
til CAA og anmoder om det,
fordi der er behov for det
arbejde, man kan tilbyde.
S& den godkendelse er vi
ganske glade for, idet
mange af de tidligere
engelske kolonier foretraek-
ker eller ligefrem kraever
arbejdet udfert pa vaerkste-
der med engelsk autorisa-
tion

Nar vi i EF far det indre
marked i 1992, betyder det i
gvrgt, at de gvrige lande
automatisk skal godkende
det danske luftfartstilsyns
autorisationer, og sé& skulle
CAA godkendelsen i og for
sig blive overfladig. Men der
skal nok veere nogie Com-
monwealth-lande, der tror
mere p&4 CAA end pa SLV,
mener Finn Rasmussen.

Alsidig, men ikke
altomfattende

Nok er Scanaviation en
alsidig virksomhed, men
man patager sig ikke hvad
som helst. Treepropeller, fly
af blandet konstruktion og de
klassiske engelske raskke-
motorer er f.eks. noget af
det, man ikke leengere
patager sig arbejde pé.

Det er udelukkende
helmetalpropeller, man ser i
propelveerkstedet, for
kompositpropeller er endnu
noget, der er forbeholdt de
store trafikfly. Veerkstedet er
udstyret med en hydraulisk
presse til opretning af
bojede propeller, og det er
forbavsende at se hvor
bgjede propeller, det er
muligt at rette op. Men selv
propeller, der ikke har veeret
udsat for havari, viser sig

ofte at have behov for
opretning.

Selv om der er braekket et
stykke af en propeltip,
behever den ikke kasseres.
Der er nemlig en vis toleran-
ce med hensyn til propeldia-
meter, s& man kan rette
tippen til og fierne et tilsva-
rende stykke af den modsat-
te.

Men der er meget ringe
tolerance med hensyn til
propelbladenes vaegt. De
skal veje det samme, sa
propellen er i balance. Det
opnar man ved at montere
propellen i en prevestand og
slibe pa bladene, til de kan
drejes til en hvilken som
helst stilling - og blive
stdende.

Scanaviation har i gvrigt
en ombytningsordning for
propeller til de geengse
almenflytyper, sa en operater
ikke behaver investere i
reservepropeller.

Kun amerikanske motorer

For nogle &r siden solgte
Scanaviation hele sit reser-
vedelslager til Cirrus og
Gipsy motorer til “atomsme-
den"” i lkast, og motorveerk-
stedet arbejder nu udeluk-
kende med amerikanske
motorer.

Hovedsagelig Lycoming
og Continental stempelmoto-
rer, men arbejdet pa turbine-
motorer er voksende.
Scanaviation er saledes
godkendt til at lave heavy
maintenance og Hot Section
Inspection pa Pratt &
Whitney PT6. HSI er ikke blot
en undersagelse af tilstan-
den af den “varme del" af

motoren, alts& braendkamre
og turbine, men et slags
mellemeftersyn, hvor man
ogsa om fornedent udbedrer
skader og udskifter defekte
dele.

Men det bliver neeppe
forelgbig, at vi gar over til at
lave hovedeftersyn pé PT6
og andre turbinemotorer,
mener Finn Ramussen. Det
kraever store investeringer i
udstyr og antallet af sddanne
motorer er (endnu) ret
beskedent.

Scanaviation overhaler
endvidere motor- og flykom-
ponenter, fx magneter,
braendstofpumper, karbura-
torer, turboladere, understel,
aktuatorer, kabinevarmere
og hydraulpumper.

Reparerer stadig fly

Selvom Scanaviation ikke
laengere ligger pa en
flyveplads (men klods op ad
hegnet omkring Kastrup),
reparerer man stadig fly,
eller maske rettere struktur-
dele, men det harer nu til
sjeeldenhederne, at man kan
se et helt fly i veerkstedshal-
len.

Men da FLYV var p&
beseg sidst i august, var der
en TB-10 (Tobago) OY-CAH,
som havde veeret ude for en
hard landing og egentlig
stod for at blive erklaeret for
totalskadet i forsikringsmaes-
sig henseende.

Producenten SOCATA
mente, at det méske kunne
repareres, men det kunne
kun ske pa fabrikken i Syd-
frankrig. Kroppen skulle
nemlig placeres i den jig,
den 1 sin tid var bygget i, for

P4 Scanaviations propelvaerksted renoveres og repareres

beskadigede propeller.

sidepanelerne skulle udskif-
tes, og de fire huller il
vingeboltene skulle placeres
aldeles korrekt. Og sé ville
det forresten veere nadven-
digt ferst at fierne kabineta-
get.

Men det mente Scanavia-
tion ikke var nedvendigt —
man ville nemlig selv lave en
jig, der passede til den
komplette krop!

Den Igsning accepterede
forsikringsselskabet, og nu
er OY-CAH formentlig atter
luftdygtig. Det er i evrigt
forste gang, en sadan
reparation er lavet uden for
fabrikken.

Scanaviation arbejder
ogsé med glasfiber. lkke
med reparation af svaevefly,
men glasfiber anvendes
ogsé i “almindelige” fly, fx til
radomer. | sddanne ma der
ikke veere uregelmaessighe-
der, der kan forvreenge
radarsignalerne, s der er
tale om virkeligt preecisions-
arbejde.

Seelger service

Scanaviation er ikke blot et
vaerksted, men ogsa en
salgsvirksomhed. Man har fx
et omfattende lager af nye
og overhalede komponenter,
motorer og propelier samt af
reservedele, og man reprae-
senterer en raekke uden-
landske virksomheder. lkke
blot tabrikanter, men i nok s&
haj grad overhalingsvirksom-
heder, som kan patage sig
arbejde, Scanaviation ikke
selv har faciliteter til.

Og det er sa afgjort
tienesteydelser og ikke
“isenkram”, Scanaviation er
baseret pa. Salgskonsulent
Anders Rasmussen (der ikke
er i familie med direktaren)
udtrykker det séledes: Jeg
seelger service.

Med i markedsferingen er
ogsé Henrik See, hvis
ansvarsomrader er logistik
og EDB, mens regnskabs-
chef Egil Nurnberg serger for
at der kommer penge hjem.
Han har vaeret 35 &r i
firmaet!

H.K.



Baden Powell‘s danske efter-
falgere gar pa vingerne

Allerede Baden-Powell var sardeles interesseret i flyv-
ningen som spejderaktivitet. Han var fuldt ud kilar over,
hvad flyvning rummede af muligheder for samarbejde,

for gensidig tillid og for oplevelser.

-Pa flyvefeltet kan man
omgaende se, hvad ens
splejsninger skal kunne
holde til, og man kan se, at
det er ngdvendigt at holde
materiellet i orden. Flyvning
kraever ligeledes, at man skal
kunne stole pa hinanden,
regne med, at man ger, hvad
der er ens job. Flyvning
kraever, at man tager et
medansvar og hjeelper
andre. Kort sagt: Flyvning
rummer masser af motivatio-
ner til at udvikle egenskaber
som Det Danske Spejder-
korps gnsker at fremme.

Sadan siger Arne Olsen,
lederen af og initiativtageren
til Den danske Luftspejder-
beveegelse.

Arbejder med ait, hvad der
rerer sig i luften

Luftspejderbeveegelsen er
ret ung. Den startede som
forsggsordning i 1981 under
Det Danske Spejderkorps og
fik i 1987 tilladelse til at
fortseette af samme instans.
Siden da har Arne Olsen
forsegt at nd ud til interesse-
rede pa landsplan med
kurser og information om
luftspejderne.

-Hvis man ganske kort skal
beskrive, hvad en luftspejder
beskaeftiger sig med, s& ma
svaret blive: En luftspejder
interesserer sig for og
arbejder med alt, hvad der
rerer sig i luften. Det er klart,
at de forskellige aktiviteter er
tilpasset de forskellige
aldersgrupper. | 8 ars
alderen bygger vi papirflyve-
re og -drager. Vi besager
lufthavne og géar rundt i
naturen for at se pa fugle,
himmellegemer, vindforhold
osv.

-Allerede i 10 til 12 &rs
alderen er det muligt at
bygge lidt sveerere flytyper,
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1 8 &rs alderen bygger luftspejderne papirsflyvere og drager,;

men allerede i 10-12 drs alderen gar man over til sveerere

flytyper som fx radiostyrede fly.

- oy

Fra 15 &r g op.eﬁf_ter kan

luftspe

jderne begynde at flyve selv -

forst svaeve - og dragefly, men fra det 18. &r ogsé motorfly.

som f.eks. radiostyrede fly.
Og fra 15 &r og op kan vi sa
smat begynde at flyve selv -
ferst sveevefly og dragefly,
fra det 18. &r ogsa motorflyv-
ning. Derudover kommer sa
det almindelige spejderar-
bejde med temaer som “Vi
og Verden"” lejrsport, “Klar
dig selv”, kondi osv., siger
Arne Olsen.

Mangier frivillige
ldag er der 135 Iuftspejdere,

og her er ikke medregnet de
mange, der inden for den
almindelige spejderbevae-
gelse dyrker interesseomra-
der, som egentlig harer ind
under luftspejdernes gebet.
Det lyder maske ikke af sd
mange, men jeg er ikke i tvivl
om, at interessen er der. Da
vi i sin tid startede forsegs-
ordningen i Kariebo Kommu-
ne, meldte der sig med det
samme 52 bern i alderen 8 til
15 &r. S& det er ikke interes-

se, det skorter pa. Snarere
tvaertimod.

-Men det er et kraevende
stykke arbejde at fa lokalaf-
delingerne op at sta rundt
omkring i landet, og vi
mangler frivillige, der har tid
og lyst til at give en hand
med, siger Arne Olsen.

@nske om samarbejde med
flyveunionerne

Mangel pé frivillige hjzelpere
er ikke luftspejdernes eneste
problem, de mangler ogsa
faciliteter. Det er svaert at
lzere at flyve, at bygge
sveevefly, ja, i det hele taget
at beskeeftige sig med
flyvning, hvis man ikke har
tilknytning til en flyveplads.
Derfor stér et samarbejde
med flyveunionerne averst
pa luftspejdernes enskesed-
del.

-Sidste ar var jeg en
maned i Australien, hvor
luftspejderbevaegelsen
allerede har veeret kendt
leenge.

-Her har man indgaet et
samarbejde mellem flyveuni-
onerne og spejderne. Pa
nogle flyvepladser har
spejderne faet mulighed for
at bygge sig en hytte, pa
andre har de en camping-
vogn. Derudover har de
egen hangar eller laner/lejer
sig ind hos andre.

-Nu er Australien jo et stort
land, men nogle af ideerne
kan udmeerket tilpasses
danske forhold. Under alle
omsteendigheder ville det
veere dejligt, hvis luftspejder-
ne fik mulighed for at fa et
fast tilholdssted pa en
mindre flyveplads. Her ville
vi kunne afholde kurser for
luftspejdere fra hele landet,
og her vil det vaere muligt at
udvikle et samarbejde med
de mennesker, der er pa
stedet, slutter Are Olsen.



Varsagod! Her er den
nye arbeidsplassen for deg
som vil opp i det bla!

Slik blir du trafikkflyver

N4 kan du utdanne deg til trafikkflyver ved norsk fly-
skole i Tennessee, USA. Utdannelsen varer i ca. 6
maneder og farer frem til A og B sertifikat, instru-
mentbevis, instruktarsertifikat for fly og instrument
samt utsjekk pa 2-motors fly. Til spesialpris! Du ma
tilfredsstille medisinske krav og besta opptaksprave
ledet av kvalifisert flypsykolog. Be om informa-
sjoner!

International Flight Center, Inc. eies og drives av nordmannen @yvind
Berg. | samarbeide med Middle Tennessee State University tilbyr

han deg full trafikkflyver-utdannelse. Skolen er godkjent av Det
Amerikanske Luftfartsverket og har utvekslingsprogramfor studenter.

lntemati(;nal
Flight Center, Inc.

Boks 2461 Solli, 0202 Oslo 2.

Ab initio-program W

Vi kan ogsé tilby deg vart «ab initio»-program som
med utgangspunkt i nevnte grunnutdannelse gir
deg en praktisk og teoretisk innfaring i hvordan du
blir et fullverdig medlem av en flybesetning. Pro-
grammet er utarbeidet i samarbeide med Busy Bee
of Norway A/S, og kandidater med bestatt eksamen
og tilfredsstillende bakgrunn vil etter seknad bli vur-
dert innkalt til ansettelsesintervju i SV

selskapet. =
p N Z

| samarbeide med Busy Bee of Norway A/S.  \ »

[mm——— e ——— e ————

NB! Opptaket er begrenset. Send inn kupongen i dag!
Ja, jeg vil bli trafikkflyver!
Send meg:

D Brosjyre og spesialpris pa pilotutdannelse

D Informasjoner og pris «ab initio»programmet

Adresse:

Postnr./-sted:

Tel.nr.:

|
|
|
|
|
1
I Navn:
|
|
|
|
|
|
|

Onsket starttidspunkt:

L————————————————

i



EAA onvention 1 88 (l):

Farre nye typer en no malt
| Oshkosh - men hed hglg .

Tekst og fotos:
J. M. G. Gradidge

Exper'mental Aircraft
Associat on s arl ge conven
ton 1 Oshkosh i den amer -
kanske delstat Wisconsin var

ar noget mindre op ‘dsen-
de end det har veeret de
senere ar. Der var fx feerre
nye typer i ar end t feeldet
har veeret det | snart mange
ar.

Men hvorfor nu det? Ja,
der har o veeret en stram af
nye typer de senere ar, og
de ma konsol dere sig, sa
det var Ikke sveert at finde
nye udgaver af tid igere mo-
de ler En anden faktor kan
veere problemerne med
produktansvar  forsikrings
praem er hert'l er nu den
starste enkeltpost ved
flyfremstiling USA. Der er
dog kreefter i gang for at fa et
lovforslag gennem kongres
sen for at mindske dette
problem.

Der var tre nyheder fra
“North of the Border', ats&
Canada, og alle meget lette.
Kestrel Hawk fra Kestrel
Sport Aviation er et tosaedet
b p an med en skubbende
Rotax 503. Vingerne er
feeldbare og anbragt d rekte
pé kroppen, sa afstanden
mel em dem er meget il e,
og flyets hejde er kun 168

m. Flyet, der er af metal
leveres i byggeseet, som

iges at vaere nemme at

amle. De skulle komme 1
handelen sidst i september
til en pris af $ 14.900, men
flyet skal ogsé kunne leveres
i 8 del-byggeseet. Spasndvid-
de 7,47 m, laengde 7,20 m,
fuldveegt 376 kg, rejsehastig-
hed 137 km/t, stigehast ghed
4,0 m/s, startstreekning 53 m.

Macair Merlin , et tossedet
hejvinget kabinemonop an
var udstillet, men flgj ikke
under staevnet. Det er et
konventionelt fly, af krommo-
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Kestrel Hawk

Macair Merlin

Lighta r Beach Boy

<

Mark Brown Pulsar

C-
C-FCIB

ybdeensta rer og bek sedt
med syntetisk lserred.

V ngerne kan eldes bagud,
og at er gjort for at holde
omkostn ngerne nede
Motoren er den a lesteds-
neervaerende Rotax 503 men
Model 532 kan ogséa anven-
des. bygggesaetform
sazgesfyetf r$ 9.595 af
Macarr Industnes Inc., Box
1000, Balwin, Ontario LOE
1A0, Canada. Spaendvidde
9,75m aengde 6,10 m,
hejde 1 85 m, fuldvaegt 400
kg re sehastighed 97 kmft,
stigehast ghed 2,5 m s,
tophe'de 12.000 fod, start-
streekning 46 m.

Lighta'r Beach Boy er en
rep ica af Beech 17 Stagger-
wing men har kun en 45 hk
Rotax 503 i stedet for den
normale R-985 pa 450 hk
Det er af sta rer bekleedt
med syntet sk laerred og har
plads t'1to s de om side 1 en
lukket kabine. steprisen or
flyet same er $ 14 750.
Spaendvidde 7,16 m,
lzengde 6,40 m, fu dvaegt
408 kg re'sehastighed 121
km/t stigehastighed 3,3 m s
Fabr’kken, L'ghtair Aviat on
Industr'es, Box 48, Group
6A, R.R. 1B, Wnnipeg,
Manitoba R3C 4A3, Canada,
tilbad ogsa Lightair Coupe,
der har mellemkrigsarenes
Monocoupe som forb | ede,
men udstillede den ikke
Oshkosh.

Mark Brown der for nog e
ar siden f emkom med den
enssedede Starlite, viste i &r
Pusar, der er lidt starre pa
ale ledder og tosaedet, side
ved s de Den er af komposit
og ha en 64 hk Rotax 532.
Spaendvidde 7,62 m
vingeareal 7,43 m , fu dveegt
395 kg, rejsehastighed 209
kmft, st gehast ghed 6,1 m/s
Opys nger kan fas hos
Aero Des gns Inc , 635
B ake ey, San Antonio, Texas
78209
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Fisher FP-606 Sky Baby
Stort udvalg i

lette og ultralette

Fisher Flying Products har et
stort udvalg af lette og
ultralette modeller. Deres
nyeste er FP-606 Sky Baby ,
der bruger samme vinge
som FP-202 Koala, men har
en ny krop med naesehjuls-
understel “for dem, der lzerte
at flyve pa Cessna 150". Det
er helt af tree og har en 28 hk
Rotax 277, sa det harer til |
ultraletklassen. Det fuld-
steendige byggesast med
motor koster $5.600. Speend-
vidde 8,78 m, leengde 5,28
m, hejde 1,94 m, fuldveegt
226 kg, rejsehastighed
omkring 97 km/t, startstraek-
ning 50 m, flyvestraekning
209 km/t. Yderligere oplys-
ninger fra Fisher Flying
Products Inc., Rt. 2, Box 282,
South Webster, Ohio 45682.
Flightworks Capella er et
enseaedet, hgjvinget fly med
semi-monocoque vinge, helt
af aluminium og konstrueret,
sa det er nemt at samle.
Kroppen er en sveyst stal-
rerskonstruktion, beklaedt pé
oversiden med aluminium og
pa unders den, hvor det
ultraviolette lys ikke har s&
stor indvirkning, med
Dacron Flyet er beregnet til
en 40 hk Rotax 447, selvom
prototypen har en noget
svagere KFM107 Max:. Det
fuldsteendige byggeseet
koster $ 7.995, men man kan
0gsé kebe visse forfremstille-
de dele Spaendvidde 9,52
m, leengde 5,28 m, hgjde
1,73 m, fuldvaegt 238 kg,
rejsehastighed 90 kmtft,
stigehastighed 3,0 m s,
startstraekning 40 m. Yderli-
gere oplysninger fra Fiight-
works Corp., 311D E St
Elmo, Austin, Texas 78745.
Blanton Sport Racer flg
ferste gang den 23 apnl
1988 og er som navnet
angiver, et specialfly. Det er

Blanton Sport Racer

Davis DA.5A

T

Two Wings Scout

eee

Flightworks Capella

bygget af Mr. Blanton junior
og forsynet med en 230 hk
Javelin Ford 230V6A udvikiet
af Dave Blanton senior.
Speendvidde 6,70 m,
vingeareal 7,52 m? , fuld-
vaegt 816 kg.

Davis DA-5A blev udviklet
for f& &r siden af Leons D.
Davis som et af en serie lette
fly med V-hale. Det er den
farste enseeder og markeds-
feres nu af firmaet D2 Inc.
Det udstillede fly var bygget
af Herb Spilker i Canada og
var det farste af sin art, der
besegte Oshkosh. Motoren
er en agte flymotor, en 65
hk Continental. Spaendvidde
4,76 m, leengde 4,80 m,
hg|de 1,35 m, rejsehastighed
225 kmft.

Two Wings Scout, der har
en Rotax 447, er udviklet af
Two Wings Aviation, 821 3rd
Street, Farmington, Maine
55024. Kroppens beerende
del er et stalrer, hvortil
vingerne, hale og cockpit-
sektionen er fastgjort. Den
skubbende motor er placeret
mellem vingerne, hvis
struktur er af stalrgr, bekleadt
med Ceconite. Spaendvidde
9,55 m, vingeareal 19,05 m ,
fuldvaegt 481 kg, meget
hgjere end man skulle tro
med en tomvaegt pa 115 kg,
rejsehastighed 101 kmit,
stigehastighed 6,1 m/s.

Floyd Firefly er en af de
modeller, der kun kan
komme fra et land med
ubegraenset solskin. Det har
kun de strengt nadvendige
dele og plads til en person -
pa en meget udsat plads.
Bagage kan medferes i en
kuffert bag piloten, lige
under benzintanken. Den
skubbende motor er en 43
hk Rockwell. Fuldvaegt 226
kg. Registreringsbetegnel-
sen lever op til de nye regler
for bogstav- og talsterrelse,
men voldte maleren noget af
et problem.
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Australite Ultrabat
Australite Ultrabat, der
blev feerdig i ar, er bygget
specielt til kunstflyvning. Den
har en 60 hk Suzuki totakts-
motor. Speendvidde 6,40 m,
fuldveegt 295 kg, rejsehastig-
hed 204 km/t. Yderligere
oplysninger: 3007 Pat. Ave,

FLYSIK

Foranlediget af flere havarier
pa mindre flyvepladser, hvor
man kunne formode, at en
medvirkende arsag var
manglende fornemmelse hos
piloten af hvor lang start-
eller landingsdistance, der
endnu var til radighed, har
Radet foretaget en underse-
gelse i ind- og udland.

Det syntes, at en passen-
de markering anbragt ud for
midten af startbanen, i visse
tilfaelde kunne medbvirke til at
give piloten en fornemmeilse
af opbrugt distance med
afbrydning af et mislykket
start- eller landingsforseg til
felge.

Firmaet 3M har ydet Radet
gkonomisk statte til gennem-
ferelse af undersegelse og
forseg, og der er nu opstillet
gule markeringsspande ud
for midten af startbanerne pa
Ringsted og Allerad flyve-
plads.

Radet vil senere rette
henvendelse til flyveskoler

14

Mojave, California 93501.

Carlson Sparrow I |, der er
udviklet fra den uitralette
Sparrow, er tosaedet (side
om side) og af konventionel
byggemade, aluminium og
stalrgr. Den kan ogsé leveres
med halehjulsunderstel.

S e, -
Carlson Sparrow Il

Motoren er en Rotax, enten
503 eller 532 LC. Et komplet
byggesast med alle svejsnin-
ger udfart kan fas for $ 9.995
hos Carlson Aircraft Inc.,
50643 State Route 14, East
Palestine. Ohio 44413,
Spaendvidde 10,01 m,

lzengde 5,59 m, hejde 2,36
m, vingeareal 12,26 m,
fuldvaegt 410 kg, rejsehastig-
hed 121 kmft, flyvestraekning
483 km (pa 38 1), stigehas-
tighed 5,1 m/s, startstrack-
ning 61 m,

Afstandsmarkering
pa mindre flyvepladser.

og piloter, der benytter
naevnte flyvepladser, for at
erfare deres vurdering af
forsaget.

De seneste sterre havarier.

En Cessna 172 ma under en
faergeflyvning fra USA ga
ned pa havet ved Island.
Besaetningen blev bjeerget af
et kystvagtskib. Flyet gik til
bunds i Atlanterhavet.

En Cessna 172 havarerer
den 26. juli under rundflyv-
ning. Pilot og passagerer
samt en tilskuer kom tilska-
de. Havarikommissionen
undersgger havariet.

En ultralet havarerer den
7. august. Totalforlis anses
for sandsynligt.

Den 13. august rammer et
fly hg|speendingsledninger
og styrter ned. Piloten kom
lettere til skade, flyet er
totalhavareret.

Den 31. august foretager
et fly en mindre god landing.

Flyet anses for totalhavare-
ret.

| henhold til endnu ikke-
verificerede oplysninger er
en gyrokopter totalhavareret
en af de sidste dage i
august. De neermere om-
steendigheder er Radet
ukendte.

Forbud mod brug
af Invader
redningsskarme

Med baggrund i dedsulyk-
ken 7. september, hvor en
27-arig arhusianer blev
dreebt ved et faldskeermsud-
spring over Skive, har
Statens Luftfartsvaesen
nedlagt forbud mod brug af
redningsskeerm med kalot af
typen Invader. Forbudet
bergrer alle serienumre af
den naavnte model.

Dansk Svaeveflyver Union
har faet oplyst, at der er
solgt et starre antal red-
ningsskeerme til svaeveflyve-
klubber og deres medlem-
mer. For manges vedkom-
mende er det med forskelligt
syede poser, men med
kalotter af den berearte type.

Ved dgdsulykken i Skive
revnede kalotten efter
udfoldning i den ene side fra
nederst til gverst, séledes at
kalotten mistede storstede-
len af sin beereevne. Arsa-
gen til ulykken kendes ved
redaktionens slutning endnu
ikke, men en havarigruppe
nedsat af Dansk Faldskaerms
Union arbejder med opkla-
ringen.

Imidlertid fandt en sam-
menlignelig ulykke med
identisk kalot sted i 1987,
hvilket har dannet baggrun-
den for Luftfartsvaesenets
nedleeggelse af forbud mod
brug af Invader rednings-
skaerme/kalotter.



Whittaker MW.7

Nye hjembygger-fly
vist ved PFA-rallyet

Den engelske hjiemm byg-
gerorganisation PFA, Popular
Flying Association afviklede
sit &rlige rally p& Cranfield 1
begyndelsen af juli med
mange fly og adskillige nye
typer, bl.a. tre engelske
konstruktioner, der ikke far
har veeret med i Cranfield.

Det, vi1 Danmark kalder
ultralette fly, betegnes
microlights | England, men
man har ogsa en kategori,
der kaldes ultralights!

Et sddant er Whittaker
MW.7, der minder meget om
de "“mikrolette” MW.5 og
MW.6, men er lidt tungere.
Den har en 65 hk Rotax 532,
er styrkeberegnet til kunst-
flyvning og har feeldbare
vinger Endnu to fly er under
bygning, men der kommer

ikke tegninger i andelen, fer
udviklingsflyvningerne er

af luttet, og der var ikke
nogen ved flyet til at uddele
prospekter eller besvare
sporgsmal, da jeg var pa
Cranfield, skriver vor engels-
ke korrespondent J. M. G.
Gradidge.

Jordan Duet flgj faktisk
farste gang allerede i 1982,
men debuterede ferst pa
PFA-rallyet i &r. Der er nu
registreret fire i England,
men flere skal veere under
bygning. Flyet er tosaedet og
har en 45 hk Rotax 503.
Speendvidde 10,97 m,
laengde 6,71 m, hgjde 1,22
m, max. startvaegt 340 kg,
max. hastighed 93 km/t.

Den udstillede Noble
Hardman Snowbird kom ad
landevejen, som det maske
fremgar af lastbilen i bag-
grunden. Den er toseedet og

G
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Jordan Duet

af konventionel konstruktion,
stalrar, aluminiumprofiler og
leerred. 65 hk Arrow GT500
totaktsmotor. Spaendvidde
11,10 m, laengde 6,80 m,
hejde 2,40 m, max. startvaegt
350 kg, max. hastighed 105
km/t, gkon. rejsehastighed
72 kmit, flyvestraekning 296
km.

Der var ogsa adskillige
andre nyheder af uden-
landsk konstruktion, fx
Canadian Club Pelican,
Stolp V-Star, Aero Dynamics
Sparrow-hawk og Jodel
D.18.

Og sé var der seks
Lightning jagere, tre ensee-
dede og tre toseedede, kobt
for GBP 10.000 pr. stk. — og
flgjet ind. Ejeren haber pa at
kunne holde to luftdygtige og
vil bruge de resterende som
reservedele.

Nobel Hardman
Snowbird

P

ARCHER 1974, IFR

ISLANDER,PBN,1985

TURBO ARROW 4, 1980, IFR, RNAV, AP

SENECA Ill, 1981, 1280TT, lev. klar
SENECA I, fabriksny, nov. lev.
MALIBU, fabriksny, dec. lev.
CADET, fabriksny, oki. lev.
ROBINSON HELIKOPTER, okt. lev.

RING ELLER SKRIV TIL:

Piper Cherokee 6, 1972, IFR

JETAIR AIRCRAFT SALES

ROBINSON HELIKOPTER DEALER DENMARK
PBN/ISLANDER DANMARK

Piper dealer Danmark
international flyhandel
Import/export brugte maskiner

(alle flytyper)

JETAIR AIRCRAFT SALES, ROSKILDE LUFTHAVN
4000 ROSKILDE. TLF. 02391004, TELEX 4319 FAX 02 39 11 12

TILBUD/INVITATION

HELIKOPTER DEMO
Prov den nye
Robinson hos:

JETAIR
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Protektor:
Hans Kongelige Hojhed Prinsen

Preasident:
Grav Flemming af Rosenborg

Formand:
Civilingeniar Jan Saeberg

Motorflyveréddet
Formand: Edb-systemplanlesgger
Knud Larsen

Sveeveflyveradet
Formand:Regnskabschef
Bent Holgersen

Modelflyveradet
Formand: Direkter Erik Jepsen

Generalsekretariat, bibliotek og
KDA-service
Lufthavnsvej 28
000 Roskilde
bent mandag 1radag 0900-1600
Telefon: 02 3
Telegramadresse Aeroclub
Postgirokonto: 5 02 56 80

Dansk Ballonunion
Niels Flindt Nielsen
Munkevej 34, 3500 Vasriose
Telefon: 02 48 12 98

Dansk Drageflyver Union
Brit Lind
Stenlosevej 129, 5260 Odense S.
Telefon 09 15 37 00

Dansk Faldskearms Union
Idreettens Hus, Brandby Stadion 20
2605 Brondby
Tetefon: 02 45 55 55 lok, 357
{ma. on. fm).

Dansk Kunstflyver Union
Arne Boyen, Oensvej 15,
Hatting 8700 Horsens.
Telefon: 05 65 31 85

Dansk Motorflyver Union
Klrkeb’er%zg 4572 Nr. Asmindrup
Telefon 03 42 45 16

Dansk Svesveflyver Union
Svaaveflyvecenter Arnborg
Arnborg, 7400 Herning
Telefon: 07 14 91 55

Fritflyvnings-Unionen
Ole Vestergaard Pedersen
Steen Billes Torv 4, 2. th.
8200 Arhus N

Linesgrings-UnIonen
Pia Rasmussen
Engtoften 33, 9280 Storvorde

Radiostyrings-Unionen
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
Telefon: 06 22 63 1

FORENINGEN
DANSKE FLYVERE

Protektor:
Hans Kongelige Hejhed Prinsen

Formand:

Generalmajor B. V, Larsen
Generalsekretesr:

Direktar Ole Brinckmeyer

Sekretariat:
Gl. Kongevej 3, 1610 Kebenhavn V

Danmarks Flyvemuseum
Ved |drestsparken 4,
2100 Kebenhavn @.
014231 41

Radet for storre Flyvesikkerhed
Gi. Kongevej 3, 1610 Kebenhavn V
Telefon: 01 31 06 43
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Nyt fra Svaevefly-
veklubberne

Silkeborg havde onsdag d.
13. juli beseg af Niels
Seistrup. Dagen igennem flgj
han med péa opgaver i
bagsaedet pa vores Twin.
Om aftenen holdt han et
glimrende foredrag om
sveeveflyvning. Han fortalte
ogsa lidt om talentpleje.
Silkeborg havde 2 talenter
med pa talentkursus pa
Arnborg uge 31.
Frederikssund Frederiksveerk
Flyveklub har siden sasson-
starten, faet 18 nye aktive
medlemmer. Klubben har
holdt sommerlejr i hele 4
uger i juli maned, med fuld
aktivitet alle dage, hvilket
bl.a. har resulteret i, at 6
stykker af de nyindmeldte
allerede er gaet solo.

Fyns havde abent hus d. 4.9.
med praesentation af klub-
bens nye DG-300. Sommer-
lejren afsluttedes med
hangarfest og helstegt
pattegris.

Aarhus Sveeveflyveklub

Det glider stet fremad med
det diesel-elektriske spil, og
man venter at kunne afvikle
de ferste praovestarter pa
Kirstinesminde inden
saesonafslutningen. Bestyrel-
sen har dog besluttet farst at
ivaerksaette egentlig flyvning
fra Kirstinesminde til neeste
ar. Der er intet nyt om
flyvepladssituationen.

Nyt uddannelses-
tilbud til svaeve-
flyvekiubberne.

At fa en svaeveflyvekiub til at
fungere og gere sig geelden-
de i konkurrencen med de
mange fritidsaktiviteter, der
tilbydes i dag, kraever et stort
stykke arbejde af klubbens
medlemmer, og her ikke
mindst af klubbens bestyrel-
se.

Mange klubber har nok
oplevet problemer i forbin-
delse med generationsskifte
i bestyrelsen, og det er her,
den nye klublederuddannel-
se i Dansk Sveaeveflyver
Union’s regi kommer ind i
billedet. Gennem denne vil
Unionen give nuveerende og
kommende klubledere ideer
og veerktgjer, der kan
anvendes i den daglige
klubledelse.

Til de basiskurser, der
afholdes henholdsvis 12-13.
november pa Svaeveflyve-
center Arnborg og 19.
november i Midtsjeelland
Sveeveflyveklubs lokaler, er
valgt tre emner, der er af
grundlaeggende betydning
for at skabe en velfungeren-
de klub: Klubledelse,
specielt i relation til medlem-
merne, gkonomi og PR. En
neermere beskrivelse af
kursets indhold kan laeses i
den klubmeddelelse, der er
udsendt til klubberne.

Basiskurserne, der som
neevnt afholdes i november,
bliver fulgt op af et udvidet
kursus i januar.

Det er Unionens hab, at
den nye klublederuddannel-
se vil f& god opbakning fra
sveeveflyveklubberne.

Den 21. OSTIV-
kongres

Pa samme tid og sted som
VM i svaeveflyvning i naeste
ar i Wiener Neustadt i @strig
holder den tekniske og vi-
denskabelige svaeveflyveor-
ganisation OSTIV traditions-
meaessigt en kongres, naer-
mere betegnet fra 18. til 26.
maj. Den daekker alle viden-
skabelige og tekniske aspek-
ter om sveeveflyvning, inklu-
sive motorsvaevefly, samt om
ultralette fly.

Der er lejlighed til at holde
foredrag og til at here disse
om emner inden for viden-
skab (meteorologi og klima-
tologi, flyvetreening, helbred
og fysiologi), teknik (aerody-
namik, struktur, materialer,
konstruktion, vedligeholdelse
og treening), uddannelse
samt feelles emner som in-
strumentering, elektronik,
sikkerhed, statistik etc.

Frist for tilmelding af fore-
drag er 15, januar. Der skal
vedlaegges et resumé pa
mindst 500 ord. Bekrzeftelse
med yderligere instruktioner
kan forventes 1. marts, hvor-
efter endeligt manuskript
skal modtages af den rele-
vante formand senest 1. maj.

Naermere oplysninger med
adresser etc. kan rekvireres
fra KDA.

— OSTIV, der blev stiftet
ved VM i Samaden i juli
1948, har séledes netop
passeret sit 40 ars jubilaeum
FFor tiden arbejder en gruppe
under Piero Morelli pa at
udarbejde specifikationer for
den “verdensklasse” om et
simplere og billigere sveevef-
ly, som FAl’s svaeveflyve-
kommission i foréret vedtog
at seette igang.

Korrektion til
DM resultater
I svaveflyvning.

| forbindelse med en indgivet
protest fra Mogens Hansen,
der flyver i standardklassen,
og af konkurrenceledelsen
var blevet frademt et vende-
punkt pd 8. konkurrencedag,
har juryen haft hans film
indsent til fototydning ved
FSN Karup. Det er konsta-
teret, at Mogens Hansen har
vendt ovennasvnte vende-
punkt korrekt, og konkurren-
celedelsen har derfor bereg-
net hans point til 855 for den
pageeldende konkurrence-
dag i stedet for de tidligere
tildelte 318 points. | stedet er
Mogens Hansen blevet tildelt
en advarsel pa grund af tek-
nisk fotofejl.

Afgerelsen er truffet pa
grundiag af FAI Sporting
Code pkt. 2.7.1. Samt gael-
dende praksis under DM.

Afgerelsen har medfert, at
Mogens Hansen den pageel-
dende dag har placeret sig
pa en 9. plads istedet for en
26. plads, og at han i det
samlede DM resultat place-
rer sig pa en 9. plads.

Da sendringen af MHs
resultat medferer zendring af
dagsfaktoren for den pageel-
dende dag, felger nedensta-
ende det reviderede DM
resultat.



De korrekte resultater i stan-
dardklassen er herefter:

1 Kristian Hansen 7717 p
2 Jan Pedersen 7565 p
3 Edvin Thomsen 7399 p
4 Tom Jergensen 7165 p
5 Jan Andersen 7183 p
6 Jens Pedersen 6927 p
8 Ole Arndt 6780 p
9 Mogens Hansen 6721 p.

10 Carsten Thomasen 6563 p.

11 |b Wienberg 6393 p
12 Knud Hest 6360 p
13 Per Winther 6195 p
14 Henrik Breindahl 6068 p
15 Finn T. Andersen 5811 p
16 Klaus Petersen 5763 p
17 Johannes Lyng 5737 p.
18 Kaj Petersen 5650 p
19 Niels E. Gjerup 5607 p
20 Berge Hansen 4976 p
21 @jvind Kirkeby 4895 p.
22 Karsten Wirring 4874 p.
23 Niels Findsen 4787 p.
24 Niels Simonsen 4785 p
25 Lars P. Hansen 4687 p.
26 Jergen Nielsen 4567 p
27 Peter Poulsen 4543 p
28 Torben Maller 3912 p
29 Jan Gevad 3691 p
30 Claus Jacobsen 3928 p.
31 D M Andersen 2697 p

P& Nationalranglisten medfe-
rer dette, at Mogens Hansen
placeres som nr 8 og Ib
Wienberg rykker fra 8 - 9
pladsen, Tom Jorgensen
rykker fra 9 - 10 pladsen, og
Birger S. Hansen fra 10 - 11
pladsen og dermed ud af
nationalholdet.

Den endelige national-
rangliste ser herefter ud som
nedenstaende:

1 Erik Dessing 16771 p.
2 Jan Andersen 1665,7 p.
3 Kristian Hansen 1662,5 p.
4 Edvin Thomsen 1627,1 p.
5 Ove Serensen 1555,0 p.
6 Knud M. Andeersen1541,2 p.
7 Ole Arnt 1507,0 p.
8 Mogens Hansen  1504,1 p.
9 Ib Wieberg 1503,2 p.
10 Tom Jergensen 1501,2 p.

Spartacus
Cup 88

13. august skulle Herning
Sveeveflyveklub, Skinder-
holm, have dannet hjemsted
for Spartacus Cup - en cup
med 3 heats og finale.
Dagen bad imidlertid ikke pa
flyvevejr og arrangementet

Kalender

Sveeveflyvning

26/11

Radsmaede, Arnborg

Faldskarmsudspring

1-2/10
15-16/10
19-20/11
26/11

Cimber Cross

(JFFU) Ars

Seniorpakke kursus reserve  (MTU)

Instruktermede
Materielmade

Motorflyvning

Fly-steevne Molde (Norge)

11/10
12/10
18/11

blev derfor udsat til sendag.
Her var vejret imidlertid
heller ikke til svaeveflyvning
og weekenden efter havde
ingen termik, men endelig,
lerdag den 27. august
lykkedes det.

Vejrudsigten lovede
varmefront om eftermidda-
gen, men vi tog chancen.
Denne dag var der imidlertid
kun madt 10 piloter, sa vi
skar konkurrencen ned til 2
heats og finale. Det passede
bedre med de fa timer, vi
efter udsigten ville have
rimeligt vejr.

Opgaven bestod i at flyve
til tarnet pa FSN Karup og
retur (32 km) hurtigst muligt.
Vi har i Herning Svaeveflyve-
klub en flyveleder fra Karup
som medlem, sa han var
observater i tArnet. Han var
ikke i tjeneste.

Da vejret ikke bad pa den
store termiske aktivitet,
naermest 6/8 sc | 600 meter,
gav det selvsagt nogle
spaendende flyvninger med
hjemkomster, der nok var
veerd at overveere. Tidstager-
nes opgave bestod blot i at
registrere tidsforskellen pa
de to piloter, da det var
sadan, at hvis begge fly pa
en opgave landede ude, ville
det blive det fly med bedste,
mindste, forskelstid fra de
andre hold, der skulle ga
videre til naeste runde.

Ved lodtreekning kom
startreekkefalgen i farste heat
til at se saledes ud:

(1U)
(MTU)

Danske Fiyvere: Foredrags- og filmaften
Flyvehist. Forening, Kbh.: Foredrag v. Hans Hesdorf

Danske Flyvere: Arsfest

Erik Leander, Holstebro
mod Ole Stamp, Herning.
Thomas Pedersen, Holstebro
mod Carsten Thomasen, SG-
70. Kristian Hansen, Herning
mod Jergen Deassing,
Viborg. Ib Wienberg, Silke-
borg mod Allan Lassen,
Herning.

Flyene blev trukket op to
og to af hhv. en Tripacer og
en KZ VII. De udkoblede
samtidigt og i (naesten)
samme hgjde, 550 meter,
(der var lidt vanskeligheder
med koordiantionen i starten,
sleebeflyene imellem). Der
var ingen startlinie, idet
udkoblingstidspunkiet
samtidig blev betragtet som
starttidspunktet.

Da nu de 4 hold havde
flajet, havde man altsd 4
vindere, som skulle flyve 2
og 2 mod hinanden. Det var:

Ole Stamp mod Carsten
Thomasen. Jergen Dassing
mod [b Wienberg.

Her vandt Ole Stamp med
godt halvandet minut foran
Carsten, mens Jargen
Dassing bankede Ib med 5
sekunder!

Finalen blev spandende
til det sidste, idet der var tvivl
om, hvorvidt Ole Stamp
ndede hjem. Det gjorde han
lige praesis, og da Jargen
Dwssing landede fa kilometer
fra pladsen, var Ole Stamp
séledes vinder.

Samtlige startet var afviklet
pa 3 timer, og vejret blev
udnyttet optimalt, for vi

havde kun lige fundet
vinderen, da der var 8/8 as
og regn. Efter man havde
faet hentet Jergen Dgssing
hjem, kunne Erik Dgssing
overraekke pokalerne til 1. og
2. pladsen, idet Spartacus
Invest havde skaenket 2
meget nydelige pokaler.

Evaluering efter cuppen
viste, at deltagerne i store
treek var tilfredse med
arrangementet, og alle var
enige om at gentage arran-
gementet til naeste ar.

Nasste ars Spartacus Cup
holdet ogsa pé Skinderholm.
Pladsen er stor nok til, at
flere fly kan lande samtidigt,
der er ingen forhindringer i
indflyvningen, og omradet
omkring pladsen byder pa
masser af udelandingsmulig-
heder.

Der var nogle draftelser
om tidspunktet. Jeg mener,
at august maned normait er
egnet til et sAdant arrange-
ment. Om foréret er der nok
at se til med bl.a. DM, og
midt p4 sommeren er kornet
hejt, og mange bortrejst.

Birgitte Drskov
Herning Sveeveflyveklub.
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Organisationsnyt

Nye rekorder
i tosxdet svae-
veflyvning

DSvU har godkendt falgende
sveeveflyverekorder:

Per Winther og Lars Utoft,
Vestjydsk Sveeveflyveklub.
Lokal hastighedsrekord for
tosaedet svaevefly pa 100 km
trekant med 101,64 km/t,
flojet den 26.4.1988. Den
gamle rekord var pa 96,3
kmt, og sat af Carsten
Thomasen og P. Gregersen.
Hastigheden oversteg ogsa
hastigheden pa den nationa-
le rekord, men ikke med de
tilstreekkelige 2 kmt til at sla
rekorden.

Per Winther og Hanne Vind
Skovgard, Vestjydsk Svee-
vesflyveklub. Lokal hastig-
hedsrekord for tosaedet
sveevefly pa 300 km trekant
med 89,64 kmt, flejet den
27.4.1988. Den gamle rekord
var p& 74,3 kmt og var sat af
B. S. Serensen og S. A.
Sandholm.

Jorgen Norris Jensen og
Seren Ejvind Svendsen,
Holstebro Sveeveflyveklub.
Hastighedsrekord for
tosaedet motorsvesvefly pa
100 km trekant med 103,89
kmt, flojet den 16.5.1988.
Den gamle rekord var pa
64,8 kmt og var sat af V.
Jaksland og P. Kragh.

Kaj Hvolgard Pedersen og
Kent Iver Christensen,
Vestjydsk Svaeveflyveklub.
Lokal trekantdistance for
tosaedet svaevefly med 505,8
km, flgjet den 23.5.1988. Den
gamle rekord var pa 304,5
km og var sat af B. S.
Serensen og S. A. Sandholm.
Denne rekord er samtidig
lokal hastighedsrekord for
tosaedet svaevefly pa 500 km
trekant med 60,22 kmt.
Denne rekord er ny, idet der
ikke tidligere har veeret flgjet
en 500 km trekant i toszedet
sveevefly i Danmark.

Ovennasvnte praestations-
forbedringer er sé store, at
de virkelig har bragt de
tosaedede flys rekorder, der i
en del &r har hvilet, op pa et
niveau, det kan méle sig
med de ensaedede fly.

2 rekordanmeldelser er
blevet afvist, idet ingen af de
implicerede piloter havde
gyldig sportslicens.
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Husk at forny
sportslicens.

For at kunne deltage i
sportslige aktiviteter i DSvU.s
regi er det pakreevet, at
deltagerne har en gyldigt FAI
sportslicens. Det er bittert,
efter en god praestation, ikke
at kunne fa den godkendt,
fordi man ikke er indehaver
af en sportslicens eller har
glemt at forny den. Derfor:
Agter du at deltage i konkur-
rencer, eller at seette rekor-
der, s& husk: Inden du ger
det, at fa fornyet den sports-
licens. Fornyelse sker ved at
indsende kr. 30,- til KDA
sammen med sportslicen-
sen.

Solv-diplomer

1472 Klaus Melgaard, Skive
1473 Jesper Rishgj Peder-
sen, Herning

1474 Carl-Johan Aarestrup,
Viborg

1475 Fritz Tandrup, Hjerring
1476 Micael Skydt Seierup,
Arhus

1477 Jargen R Andersen,
Herning

1478 David Cecil, Fyn

1479 Lars Wildenschild,
Senderjysk

1480 Harald Roager Simon-
sen, Silkeborg

1481 Jacob Hest, SG-70
1482 Erik Christiansen,
Herning

1483 Lars Bundgaard,
Silkeborg

1484 Karsten Thorlund
Haahr, Vejle

1485 Kim Wium-Andersen,
Holstebro

1486 Niels Peter Lan, F.F.F.
1487 Lennart Petersson,
P.F.G.

1488 Ernst Poulsen, Kolding
1489 Rasmus Heide, F.F.F,
1490 Jens Arvad Rasmus-
sen, @.S.F.

1491 Claus Pedersen, P.F.G.
1492 Jens Rytter Petersen,
P.F.G,

1493 Lars Hansen, Sander-
Jysk

1494 Frank Chr. Jensen,
P.F.G.

1495 Jergen Buchhave,
Sveevethy

1496 Henrik Boje, Tollase
1497 Ulrik Serensen, SG-70
1498 Ole Pilgaard Kristen-
sen, Veerlgse

1499 Jens Pisarski, Svaeve-
thy

Guld-diplomer

125 Preben B. Jensen,
Tollese

126 Jorgen Arndt, Nord-
sjeelland

Mal-diamant

Preben B. Jensen, Tollose
Dan Mgller Andersen,
Herning

Ole Korsholm, Herning

Ole Stamp, Herning

Kjeld Josephsen, @.S.F.
Brian Wistenholz Pedersen,
Vejle

Helmuth Egsgaard Nielsen,
Vejle

Troels Verner Skeerlund,
Herning

Flemming Nyrup, Midtsjeel-
land

Fritz Blohm, Midtsjaelland
Harald Roager Simonsen,
Silkkeborg

Willi Figa Jensen, Jysk Aero
Sport

Jargen Erik Jepsen, Midt-
sjeelland

Karsten Wirring, Vestjylland
Mogens Jensen, Herning
Jan Hald, Aviator

Karl Erik Pedersen, Herning
Svend Andersen, Taollose
Jesper Serensen, SG-70
Leif Petersen, Aviator

Distance-diamant

Tonny Koldby, Viborg

Jern P. Toft Jensen, Silke-
borg

Jargen Nielsen, Vejle
Christian Hansen, Kolding
Ole Korsholm, Herning

Ib Overgaard, Jysk Aero
Sport

Jens Baekgaard Mortensen,
Herning

Karsten Rennov, Kolding
Henrik Bill, Kolding

Erik Henrik Skov, Kolding
Martin Riis Nielsen, Svaave-
thy

Mads Lykke, Aviator
Flemming Nyrup, Midtsjael-
land

@jvind Kirkeby Frank, Vejle
Niels Ternholt Pedersen, SG-
70
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DM 1988 i
drageflyvning.

DM 1988 er afviklet, og med
8 geeldende heat af 14 muli-
ge, ma vi fra DDU’s side
onske Jergen Bregninge til
lykke med mesterskabet.
Jergen blev en overbevisen-
de og veerdig vinder, hvad
resultatlisten ogsa tydeligt
viser. Mesterskabet er i ar
afholdt over 4 afdelinger, 2 |
foréret og 2 i eftersommeren,
med afslutning d. 3. septem-
ber.

Der blev péa sidste dag af
konkurrencen sat ny dansk
rekord i fri distance, Jan Bille
flzj 99 km, og forbedrede
dermed 1 &r gl. rekord med
16 km. Til lykke Jan.

P’ Navn No Co Drage

1 Jergen Bregninge 11 L Magic FR
2 JanBille 12 LA Zeph

3 Peter Wraa 4 LA Zeph 16
4 Peter Bilde 10 MDK GTRR
5 Larslaurdsen 7 MDK Magic 4
6 Henrk Jergensen 19 XC Magic 3
7 Jorgen Ovesen B MDK Magic 1
8 Olot Jensen 3 AC GTRR
9 Talfe Garvang 17 LA Magc3
10 Henning Fardan 16 XC Magc 4

Nyt fra Dansk
Flyvehistorisk
Forening

Onsdag den 12. oktober kl.
19.30 vil Luftkaptajn Hans
Hesdorf berette om sine
mange oplevelser som pilot i
Zone-Redningskorpsets
ambulanceflyvetjeneste samt
fortaelle om sine flyvninger i
@stgrenland og i Afrika
under Congokrisen. Foredra-
get vil blive ledsaget af film
og lysbilleder. Madet bliver
afholdt i bygning 20 péa
Dsterbrogades kaserne |
Kebenhavn.



~ DMU

)ANSK MOTORFLYVER UNION

Dansk Motorflyver Union

Postadresse
Kirkebjerg 29, 4572 Nr. Asmindrup

03424516
05657425
04 678418

Formand Knud Larsen
Nasstimd Knud Nielsen
Sekretar Carl E. Mikkelsen
Kasserer Vagn Jensen 06441133
Jorgen Andersen 08 83 70 05
Dagmar Theilgaard 04 84 82 80
Lars Petersen 03440671

Repraesentant-
skabs- ~
mgde i DMU

Ved du, at alle DMU-med-
lemmer er velkomne til
repraesentantskabsmade?
Ved du, at du pa reprassen-
tantskabsmedet bl.a. kan fa
mere at vide om DMU's
arbejde, stille spergsmal til
bestyrelsen, selv kan komme
med forslag og ideer til
bestyrelsen? Ved du, at vi
meget gerne vil se netop dig
til repraesentantskabsmede?
lordag den 22. oktober 1988
kl. 10:30 pa resturant
Propellen i Billund.

Der vil vaere mulighed for
formiddagskaffe med 2 halve
rundstykker og ta'selv bord
til middag, til en pris af ca.
kr. 90,- pr. neese. Betaling
herfor erleegges ved an-
komsten. Af hensyn til
restauranten bedes klubber-
ne kontakte enten Knud
Larsen eller Carl Erik Mikkel-
sen og opgive deltagerantal-
let. (Telefonnumre se
ovenfor).

Indkaldelse med dagsor-
den, arsberetning, regnskab
og budget er udsendt il
klubberne, - LAES DEN!!I De,
der kommer, skal huske
underskrevne fuldmagter,
som ombyttes til stemmesed-
ler ved ankomsten. En klub
har 1 stemme pr. pabegyndt
30 medlemmer (pr. 1.7.88),
din kiubs medlemstal og
antal stemmer kan ses pa
side 3 11ndkaldelsen.

Glzeder os til at se jer!

Nyt fra Moterfly-
veklubberne

Odsherreds Flyvekiub afholdt
3/9 DMU Regionsmesterskab
for Sjeelland med udgangs-
punkt pa Trundholm Flyve-
plads. Der var inviteret 11
klubber, men kun Midtsjzel-
lands Motorflyvekiub i
Ringsted medte op med 5
fly/besaetninger. Herudover
deltog 5 fly fra Odsherreds
Flyveklub. Konkurrencen
blev afviklet over det nord-
vestlige Sjeelland i fint vejr
med god (nzesten for god)
sigt. Vinder blev Peter
Lindholm, foran Lars Peter-
sen/ Lise og Poul W./C.C.
Brun, alle fra Midtsjeellands
Motorflyvekiub.

Randers Flyveklub. Randers
Flyveplads er nu officielt
abnet. Et vellykket arrange-
ment lgb af stablen lgrdag d.
20. aug. (se anden omtale i
bladet). Steevnets succes
skyldes i hej grad Randers
Kommunes velvillige indsats,
samt klubmedlemmernes
store arbejde og ikke mindst
dem, der deltog i opvisnin-
ger og udstillinger. Husk den
nye frekvens 122,075 - og
husk den nye tv-2 mast 6 NM
vest for Hadsten 1280'MSL.

Kongedens Pilotforening. P&
Vamdrup flyveplads var der
abent hus lerdag d, 27. aug.
Arrangementet var iscenesat
af Sygosair A/S, som driver
flyveskole, og det nyetable-
rede taxi-flyvningsselskab
Danish Air Charter med
hovedsaede i Billund, men
som i hgj grad ogsa vil
operere fra Vamdrup.

Om formiddagen var der
indbudte geester, men fra kl.
1400 var der abent hus med
masser af aktiviteter. Pige-
garden spillede op, mens et
par faldskeermsspringere
sprang ud med flag. Et par
F-16 fly fra Skrydstrup kom
forbi og hilste pa, og
derefter gik det derud af
med besag, demonstration,
eller opvisning af Danmarks
Fiyvemuseums gamle DC 3,
klubbens fly, bl.a. forma-
tionsflyvning med 4 af
pladsens 5 Turbulenter,
oldtimere, skalamodeller,
bannerslab, 2 Cessna 414,
Cessna Citation Jet, mere
faldskeermsspring, Piaggio,

Bellanca, helikopter o.m.m.

Der var masser at se pa,
og imens kunne man nyde
polser, is og drikkevarer. Et
godt arrangement, som
mange flere kunne have nydt
godt af, hvis det ikke forst
var blevet arrangeret i sidste
gjeblik!

EKRD invidet

20. august fandt en af de
sjeeldne begivenheder - i
hvert fald i nyere dansk
luftfartshistorie - sted, nemlig
indvielsen af en ny flyve-
plads. For det kan man goadt
kalde EKRD efter anleeg af
en ny asfalt-bane pa 900x23
meter. Ogsa selv om den
ligger der, hvor Randers
Flyveplads altid har ligget.

Der gér naturligvis et
omfattende planlagningsar-
bejde forud for et sddant
indvielses-arrangement med
efterfelgende air-show, men
alle, som vi fra Randers
Flyveklub henvendte os til,
var heldigvis meget positive
og med pa ideen om, at vi
skulle skabe et festligt og for
publikum oplevelsesrigt
arrangement. Sa der blev
gjort hvad der var muligt
forud for indvielsen vedr. det
rent praktiske. Randers
Kommune, som stéar for
anlagget af den nye flyve-
plads, sergede for en meget
fin PR indsats, s& nu mangle-
de vi bare godt vejr, og det
var jo meget lunefuldt i
denne tid.

Fredag d. 19. august gik
en del af klubbens medlem-
mer igang med at fa anbragt
de forskellige pglsevogne,
glvogne og andre salgsbo-
der pa omradet, og der var
enighed om, at vi alle métte
krydse fingre for morgenda-
gens vejr, for skyerne |4 helt
nede pa jorden med regn,
tage og alle mulige former
for darligt vejr, og vejrmeld-
ingerne lovede ikke seerligt
godt lerdagsvejr, for fronter-
ne bevaegede sig meget
uberegneligt.

Lerdag d. 20 startede
meget skyet med en skyhaj-
de pé hgjst 1000 fod, som
dog s& ud til at ville bredes
lidt, hvilket det ogsé gjorde
ganske langsomt med en lille
byge af og til.

Foruden indvielsen af
flyvepladsen kunne Randers
Flyvekiub indvie sine nye
klublokaler, og renovering af
den gamie hangar var
ligeledes tilendebragt, sé alt
taget i betragtning var det jo
nzesten en komplet ny
flyveplads, som skulle
indvies.

Randers Kommune afholdt
en reception for ca. 80
indbudte gaester i klubbens
nye lokaler kl. 11:00.

Kl. 12:30 spillede Randers
Pigegarde frem til kl. 13:00,
og imedens lettede OY-
DRW, pa 28, med Niels
Saren R. Jensen som pilot
og Randers” borgmester
Keld Huttel som passager.

Den ny Randers flyveplads fotograferet pa indvielsesdagen.

(Foto: Erik W. Olsson Luftfoto)
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Organisationsnyt

Borgmesteren skulle foreta-
ge den officielle indvielse af
den nye flyveplads, og dette
skete ved, at flyet landede
igen kl. 13:00 og klippede
det red-hvide creppapirband
med propellen. Vi var i
festudvalget enige om, at det
var mere rigtigt at bruge en
propel fremfor en slav saks.

F 16 skulle abne air-
showet kl. 13:30, og derefter
skulle det gamle DC 3,
DAKOTA fly fra 1944 seette
19 spingere fra Randers
Faldskaermsklub af i 10.000
fod. Disse to indslag frygte-
de vi, at vi matte aflyse pa
grund af den alt for lave
skyhgjde, men netop under
talerne skete miraklet, nemlig
at skydaekket spredte og
vejret klarede op. Igennem
de brudte skyer kunne vi se
de to fly komme ganske
langsomt side om side
ventende pa klarsignalet,
som blev givet via radioen.
Det var et flot syn.

Det ma nok siges, at F 16
med kapt. Schultz “TUL" ved

pinden fik de mange tilskue-
re bragt i stemning. Han
udferte et helt suveraent
show pa knap 10 min.

Derefter kom som planlagt
faldskaermsspringerne
dalende nydeligt og prascist
ned fra DC-3 flyet, som
fortes af pilot Svend Herman-
sen. Bilimportgr Bohnstedt-
Petersen havde velvilligt
sponseret abningsshowet
ved at stille dette gamle ve-
teranfly til radighed.

Der var samlet stort set
alle former for fly lige fra F
16, DC-3, svaevefly med og
uden motor, dragefly og
flernstyrede modelfly indbe-
fattet Jan Bille med sin
flyvende "TRILLEB@R”, som
vakte stor jubel blandt de ca.
12.000 tilskuere.

Det vil fere for vidt at
komme ind pa alle enkelthe-
derne, men jeg kan sl fast,
at alle uanset hvad de flgj af
sjove meerkelige ting og
sager gjorde en stralende
indsats, og dette synspunkt
er der udbredt enighed om.

Jeg vil gerne pa Randers
Flyveklubs vegne rette en tak
til alle de, som ved deres
indsats gjorde det muligt at
afvikle dette program, og
dermed skabe vellykket
indvielse af den nye flyve-
plads "EKRD".

Formand Henning S. Vad
Randers Flyvekiub.

ICAO-kort

Skive har faet ny lokator S@
for pladsen. Frekvens 369
MHZ raekkevidde 25 NM.

TV-2 masten ved Hadsten
syd for Randers er rejst.
Hejde 1280" MSL.

Indleeg til DMU-organisa-
tionsnyt (nov.nr.)

sendes til

Dagmar Theilgaard, Toft-
lundgérdvej 12, 6600 Vejen
senest torsdag d. 6. oktober.

Svenske
mesterskaber
i fly-femkamp
1988

19.-21. august blev mester-
skabet i fly-femkamp afholdt |
Sévdeborg ved Ystad. Fly-
femkamp bestar af flynaviga-
tion, 3 km orienteringslob,
100 m svemning, landinger
og terraenleb.
De bedste resultater opnae-
des af:
1. C.M.Johansson
2. Christ. Lundholm
3. Erling Lindholm
4. Sven Asking
5. Mats Johansson
6. Hakan Sjobverg

Hans Maller-Hansen (fra
Danmark uden for konkurren-
cen)
7. Jonny Jonsson
8. Ingmar Olsson

8l netme

Efcargonefﬂz% Scanksra gor arbeidet en hel

5Cfi: para

ap

%;!‘WSmedegade 3, Snoldelev, 4621 Gadstrup 02‘39 14 14

PRIS US DOLLAR 865.000,-

TIL SALG

Embraer Bandierante EMB 110-P
SN 405, Fremstillet December 82.

Total tid 6250 timer, total landinger 9033, Motorer 1271/1271 siden
overhaul. Propeller 68/94 siden overhaul. Kings Silver crown avionic,
Bendix 131A Radar, ny lak 1987, cargo door og 9G net, 18 skind passa-
gersaeder, stevardesse sade, special FAR 41 modifikation fra fabrikken
med mulighed for 13007 Ibs. max take-off vaegt

Mitsubishi Marquise MU2B-60
SN 755SA, Fremstillet 1979.

PRIS US DOLLAR 550.000,-

Total tid 1520 timer, total landinger 1583, Motorer 1520/1520 siden ny,
00/00 siden Hot section inspection og 511 modifikation. Propeller 364/
364 siden overhaul, Avionic Collins Airline med Sperry 400 Is farve radar.
Bendix M4D Autopilot/Flight Fone og skyllende toilet.

Fantastisk fly for pengene med 300 Knts true airspeed.

Cessna 402B
SN 824, fremstillet 1975,

bremser og hjul.

PRIS US DOLLAR 92.000,-

NEWAIR

Hangar 103

Kebenhavns Lufthavn Syd
2791 Drager

TIf 01 532953

Fax 01 539366

Total tid 7660 timer, Motorer 193/1404, Propeller 1404/630, Kings Silver
crown, fuldt udstyret co-pilots panel, ny capt HSI, Nav-o-matic 400A
autopilot, 10 commuter seeder, cargo door, Cleveland heavy-duty

En arbejdshest til prisen for en single.

MEWRIR
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OSCAR
YANKEE

Kommentarer til
Oscar Yankee

Det nyregistrerede fly, der
har den lzengste stamtavle,

H er OY-MUF, en Friendship
T“gang hcensbygget 1 USA 1 1959.
OY- type fabr.nr.  reg dato ejer Den opereres af MUK Air og

har haft felgende registre-
BVM Beech A36 E-1982 38 Business Arrcr. Sales, Katrup ~ [ingsoetegnelser: N5095A,
CRA Maule M-7-235 4056C 178 Foto-Nyt, Viborg N2712, N3225, N5095A, CF-
CRT Handley Page H.P. 137 233 297 Newarr Airservice, Kastrup QBE, N3225, HK-1137,
HFA Robertson R22 0854 228 H H Electronic, Allerad N3225, SE-IBN og LN-BSD.
MMH Fokker 50 20125 16 8 Dansk Supermarked, Arhus Jetstream OY-CRT, der
MUF Fairchild F. 27 40 17 8 Charter Norway II, Stavanger ~ P'ev bygget i 1969 (ferste
SVM Cessna 172 17274818 217 Pharma Nord, Vejle hyvning l% november) som
XPZ Glaser Dirks DG-300 3E301 217 Fyns Sveeveflyveklub registreret | USA som N8943,

N815M, N2S, igen N815M og
Slettet endelig N33233.

Det synes at vaere nemt

OY- type dato ejer arsag (for nemt) at f& eendret regi-

streringsbetegnelsen i USA!
BHC Cessna 7303 18.8. Steen Laursen, Fdborg  solgt il Holland Bonanza OY-BVM er
DBT Saab Safir 17.8. Per Clausen, Renne solgt til Sverige bygget i 1981, ex N6227M,
PRY PartenaviaP 68B 17.8. Mob Air, Kgbenhavn hav 4 3 86, Sturup Cessna 172 OY-SVM samme
XMG Grob G 1098 20.7. Bol-Air, Esbjerg solgt til Tyskland ar, ex N53796.

De avrige fly er fabriksnye.

Mest interessante type

i i denne gang er sa afgjort QY-
Ejersklfte HFA, den forste Robinson
OY- type reg.dato  nuvaerende ejer tidligere ejer R22 pa det danske register,

og det bar nok ogsé naev-
BCB Cherokee 140 3.8. Arhus Airtax, Faborg Business Aviation nes, at OY-MMJ ikke anven-
BYF Navajo 8.8. Fl. Frandsen, Roskilde Georg Nielsen, Kbh des som forretningsfly, men
BYT Musketeer 18.8.  Brio Invest, Thisted Leif Pallesen, Thisted som rutefly hos Maersk Air.
DVD Cherokee 140 3.8.  Arhus Airtaxi Business Aviation Under sletninger noterer vi
GKI Rallye Club 18.8. N.J. Rasmussen, Sender- Rallye Gruppen, Nordborg med beklagelse, at ferste og

borg eneste Saab Safir pa det

POS Rallye 180 228. H.H. Electronic, @isted  Knud Stabell, Ry danske register er sleftet.
TRU Commodore 258  Aircraft Servicecenter, Viggo Hansen, Vestere Men det er da en trast, at

Vamdrup

denne luftens aedelsten er
vendt hjem til fosterlandet.

Med en veerkstedsautorisation pa 5700 kg klarer vort:
@ SERVICEV/ERKSTED

Hovedeftersyn - vedligeholdelse af alle luftfartojstyper - vejning af fly op til 3.400 kg - om- og indregistrering klares -

stort lager af reservedele ti alle geengse fiytyper

® STRUKTURV/AERKSTED
Genopbygning - fremstilling af strukturdele - korrosionskantrol - alle former for strukturarbejde udferes.

[ J HOTOHVERKS‘I’ED

il af alle pel yrer - shockloading - cylinder top-overhaul - kontro! af motorer for gangtids
forlmngelse reparationer af mowrer op til 400 HK. CAA-autoriseret
KOMPONENTVARKSTED

Reparation og overhaul af starter - alternator - generator - karburator - magneter. Alt afpraves i testbank og leveres
med testrapport.

)))Nomu-wm AIR SERVICE?

Thisled Lufthavn @ 7730 Hanstholm @ DK-Denmark @ Telf 07 96 53 22
Esbjerg Lufthavn @ 6700 Esbjerg @ 05 16 00 33 @ Tirstrup afdeling @ 8560 Kolind @ 06 36 36 15

- en handlekraftig veerkstedsorganisation med 16 &rs erfaring
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1 LUFT
SPORT

Af Jorgen Norris,
AA-chef 1988

Dette ars Arnborg &ben
sluttede fredag den 8. juli
efter 12 dage, heraf blev 7
flyvedage. Ud af disse blev
der 4 gyldige konkurrence-
dage i kjlub- og STANDARD-
klassen, samt 3 gyldige
konkurrencedage i TOSA-
DET-klassen. Samtidig med
Arnborg dben i KLUB-
klassen blev der i denne
klasse afholdt juniormester-
skab. P4 trods af det ustabile
og drilagtige vejr, lykkedes
det i feellesskab konkurren-
celedelsen og piloterne at
“stjeele” det sterste antal
ggyldige flyvedage/konkur-
rencedage under et Arnborg
aben siden 1984.

Nar de regntunge skyer
formerkede himlen over
Arnborg, havde konkurren-
celedelsen arrangeret
videofremvisning af svaevef-
lyve-, spaendings- og
tegneseriefilm. En aften hvor
tordenbygerne havde faet
brummet af, blev der arran-
geret uofficielt "DM i bakning
med transportvagn”, her blev
Helge Hald Aviator karet som
“Uofficiel danmarksmester”.
Her er beretning fra de
enkelte dage:

Mandag den 27. Juni

Den officielle abning af dette
ars Arnborg aben skete kl.
0900 i overskyet vejr. K.
1000 var der briefing for
piloterne. Jergen Norris og
trafilederen Poul Herup
gennemgik konkurrencereg-
ler samt afvikling af konkur-
rencen samt flyvningen. Til
sidst gav Jergen dagens
opgave: 120,6 km trekant
Arnborg-Holstebro-Parup-
Arnborg med forste start
planlagt til kl. 1200. Samtidig
blev der givet ca. 50%
chance for en god flyvedag.
Efter overskyet vejr og lidt
regn blev farste start udsat til
kl. 1300, sa alt i alt naesten
typisk Arnborg vejr.
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Arnborg aben 1988

Tirsdag den 28. Juni
Dagens vejr: Lavtryk over
sydgstlige nordsg-naesten
stationzert. Fugtig og instabil
varmiuft over omradet. Efter
middag vil spredte regn og
tordenbyger kunne forekom-
me sigt over 10 km. 2-4/8 cu
senere 2-5/8 cu/cb i 3-4000
fod. Ved briefingen steg
spaendingen idet opgaven
fra mandagen blev gentaget
med forventet start kl. 1100.
Det lykkedes at fa opstillet
feltet i banens vestinden
dette tidspunkt. Efter at
starten var udsat ialt 2 timer
skulle det veere. Kl 1300 gik
starten og feltet blev haengt
op mellem de regntunge
skyer. Enkelte piloter gik pa
opgave, men trods ihaerdige
forseg blev det ikke en
gyldig ddag, dette pa trods
af konkurrenceledelsens
optimistiske vibrationer.

Efter at flyene havde vaeret
samlet i lufthavet, blev der
fyret op i grillen og efter
endnu en ugyldig dag var
der lagt op til en god fest, da
visse af piloterne havde faet
en “ter plet” af dagens
nyttelgse arbejde. Men
grillfesten blev dog pé trods
af ikke seerlig stor tilmelding
en succes. Specielt Jan
Andersens flyvning under
DM biev diskuteret og
analyseret. Efter heftig
diskussion med "@rnen” (Jan
T. Andersen) konkluderedes
at @rnen ville blive den nye
verdensmester (han hedder
jo Andersen til efternavn).

Onsdag den 29 Juni
Dagens vejr: Samme som
tirsdag dog var skybasen sat
ned til 2-3000 fod og over
cu/cb skulle der blive 2-6/8
ac. Ved briefingen blev der
udskrevet en 110 km trekant
Arnborg-Videbaek-Herning
Flp.-Nr. Snede-Arnborg og
forste start forventedes Kl
1030. Efter adskillige udsaet-
telse blev dagens konkuren-
ce aflyst kl. 1510 sa tids-
maessig rigtig at adskillige af
hjeelperne blev mere end

plaskvdde under nok det
hidsigste tordenvejr adskilli-
ge har oplevet pa naert hold.
Flere af hjaelperne fik stad
som tipholdere og et par
fortalte helt alvorligt at de
kunne maerke varmen fra et
af lynene, da de adskilte
flyene.

Torsdag den 30 Juni
Dagens vejr: Samme som de
to foregdende dage, dog var
der mulighed for en “svag”
hojtryksryg skulle treenge ind
over Jylland. Ved dagens
briefing blev der udskrevet
en 104 km trekant Arnborg-
Sdr. Omme-Braedstrup-
Armborg med forventet ferste
start kl. 1300. Visse af
piloterne havde fundet ud af,
at konkurrencelederen
Jargen Norris havde fedsels-
dag og efter at have sunget
fedselsdagssang pa startfel-
tet var optimismen i hgjsae-
det, nu skulle der flyves.
Efter adskillige udseettelser
gik farste start kl. 1530, og til
alles overraskelse blev
dagen gyldig i alle tre
klasser. 6 fly i klub-klassen, 3
i standard-klassen og i fly i
toseedet klassen kom hjem
over ankomsttiden. Dette
gav visse problemer for kon-
kurrenceledelsen, da gards-
dagens kraftige tordenvejr
havde vaeret inde og rode |
unionens computer, sa
pointberegning métte
foretages manuelt pa
lommeregner.

Fredag den 01. Juli
Dagens vejr: Samme som de
foregaende tre dage, dog
ville et trug i lgbet af dagen
svinge ind over omradet fra
sydvest. Ved dagens
briefing blev der udskrevet
en opgave A: Arnborg-Bjer-
ringbro-Arnborg samt en
opgave B Arnborg-Lindtorp-
Arnborg begge pa 114 km.
Efter adskillige udsaettelser,
var der som Gunnar Slabe-
pilot sagde -"en der sparke-
de til truget” og det begynd-
te at regne. Men med

erfaringen fra torsdagens
sene start blev dagens
konkurrence ikke aflyst far kl.
1600.

Lordag den 2. Juli

Dagens vejr: Svag koldfront
over de nordgstlige egne
forskydes hurtigt ud af
onrddet, mulighed for
enkelte regnbyger og
enkelte isolerede CB. 2-5/8
cu i 2500-3500 fod. Ved
dagens briefing blev der
udskrevet en 155,5 km
opgave Arnborg-Sdr.
Omme-Holstebro-Parup-
Arnborg med forventet start
kl. 1200. Efter udsaettelse en
enkelt time gik forste start kl.
1300 og overraskende nok
taersklede alle piloter ud pa
opgaven. Kun en pilot kom
hjem, det var Kenno Peder-
sen i standardklassen. |
klubklassen kom Mads
Lykke Avator laengst med
145,5 km. | toseedetklassen
kom XJA Arhus laengst med
88,0 km. Dagen blev gyldig i
KLUB og STANDARD-
klassen.

Sendag den 3. Juli

Dagens vejr: Ikke noget nyt,
nu skulle det blot bleese op
til 20-30 knob. Opgave blev
briefet pa startstedet:
Arnborg-Breedstrup-Frisen-
borg-Armborg ialt 118,0 km.
Efter optreek af to fly i den
kraftige blaest blev der holdt
en sikkerhedsmaessig pause
pa startstedet og efter at et
nyt frontoptraek hastig
lukkede af for solen blev
dagens konkurrence aflyst.

Mandag den 4. Juli

Dagens vejr: Frontsystemer
der bevaeger sig fra SW ind
over landet med mulighed
for torden senere pa dagen.
3-6/8 cu i 2000 fod, senere
4-7 cu/cb i 3000 fod. Dagens
opgave blev givet ved
brifingen Arnborg-Troldhede
station-Skinderholm hangar-
Sdr. Omme-Arnborg ialt
106,5 km. Farste start
forventedes kl. 1330. Udseet-



telse, aflysning. For at holde
gejsten oppe hos piloterne
forsegte konkurrenceledel-
sen at overdgve tordenen
med fremvisning af film foran
TV-skaermen. Dagen sluttede
med Thors mélfoto og
festfyrvaerken.

Tirsdag den 5. Juli

Dagens vejr: Instabil sydlig
stremning over landet
spredte regn og tordenby-
ger. Sidst pa dagen regn
med torden. Der blev kke
flejet den dag, dog lykkedes
det at fa feltet opstillet i
banens vestende.

Onsdag den 6. Juli

Dagens vejr: Sydvestlig
stremning ag instabil luft, fra
middag stedvis lette regnby-
ger. 2-4/8 cu i 2-3000 fod
samt enkelte cb. Ved
dagens briefing blev falgen-
de opgave udskrevet
Arnborg-Péarup-Skarild-Hinge
sg- Arnborg. Ferste start for-
ventes ki 1230. lalt 144,0 km.
Efter udseettelse 1 time gik
ferste start kl 1330. Dagen
blev gyldig i alle tre klasser
11 | klubklassen kom tre fly
over ankomstlinien. | stan-
dardklassen kom to fly over
ankomstlinien. [ Toseeden-
klassen kom AJX Arhus
lzengst med 106,0 km.

Torsdag den 7. Juli
Dagens vejr: Syd til sydvest-
lig stremning med regn-
muligvis tordenbyger 3-6/8
cu i 2-300 fod. Ved briefin-
gen blev der udskrevet en
120 km opgave Arnborg-
Parup-Kibask station-
Ammoniaktank ved Alum-
Arnborg. Ferste start
forved’ntedes kI 1300.
Dagen blev gyldig i alle tre
klasser. | klubklassen kom
kun Helge Hald Avator hjem.
| standardklassen kom kon
Kenno Pedersen Vgjle hjem.
| tosasedet kim AJX Arhus
lzzngst med 100,5 km.

Fredag den 8. Juli
Dagens vejr: Meget tvivlsom

KLUB-klassen

1
2
3
4
5
6
7
8
9

STANDARD-klassen

OO WN—

TOSEDET-klassen

1
2
3

JUNIORMESTERSKAB | KLUB-klassen

U W=

Mads Lykke

H. Breidahl
K.W. Andersen
L. Petersen
Helge Hald
N.J. Villesen
N.J.B. Madsen
B.W. Pedersen
P. Sejersen

Kenno Pedersen

K. Handgéard
0. Fjord

H.D. Keergaard
T. Petersen

C. Elmeros

P. Pedersen
F. Christensen
W. Handgaard

Mads Lykke

H. Breidahl
K.W. Andersen
N.J. Villesen
B.W. Pedersen

Aviator
Dstsjzlland
Holstebro
Aviator
Aviator
Sveaevethy
Holstebro
Vejle

Arhus

Vejle

Skive
Silkeborg
Nordsjeelland
Holstebro
Aviator

Arhus
Fyn
Skive

Aviator
Dstsjeelland
Holstebro
Sveevethy
Vejle

2381 point
2231 point
1909 point
1447 point
1394 pont
1325 point
774 point
514 point
477 point

2050 point
1638 point
1599 point
833 point
703 point
322 point

686 point
236 point
77 point

2381 point
2231 point
1909 point
1325 pont

514 point

De to Skive piloter med Willy
Handgaard i forsaedet klar til
start

Stemningsbillede mens de
regntunge skyer formerkede
himlen over Svaeveslyvecen-
ter Arnborg

til sveeveflyvning. Ved
dagens briefing blev der
alligevel udskrevet opgaver,
for vejret sé betydeligt bedre
ud end det var forecastet. |
tosaedet klasse: 115,0 km
Arnborg-Sdr. Felding-
Arnborg-Kibaek-Brande-
Arnborg. | gvrige klasser:
128,5 km Arnborg-Sdr.
Omme-Skinderholm-Arn-
borg-Sdr Felding-Brande-
Arnborg. Forste start gik kl.
1430 og adskillige fly gik pa
opgaven, men efterhanden
klappede vejret helt sammen
sé de fleste humpede hejm
til Arnborg og landede der.
Dog lykkedes det at fa
Pl(Kenno Pedersen Vejle) til
at lande ude denne sidste
dag.

Nar alt tages i betragtning,
ma dette ars Arnborg aben
betegnes som tilfredsstillen-
de bade for konkurrencele-
delsen og piloter, og jeg kan
kun opfordrer til at mange
flere deltager i Arnborg &ben
i 1989. Til sidst vil jeg gerne
rette en tak til alle der har
ydet en indsats i forbindelse
med dette ars Arnborg aben.
Ikke mindst en tak til piloter
og hjeelpere for den store
forstaelse der blev udvist néar
starten gang p& gang blev
udsat.
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Af N. Seistrup, holdleder

Det danske hold bestdende
af Jan Andersen, aben
klasse, Nimbus 3, Ib Wien-
berg, 15m klasse, Ventus C,
Erik Dgssing, 15m klasse,
LS-6, Edvind Thomsen,
Standard klasse, LS-4 og
Kristian Hansen, Standard
klasse, Discus, med hjalpe-
re/familie og undertegnede
som holdleder, ialt 15
personer, ankom velbehold-
ne til Rayskala lerdag aften
d. 4/6 ved halv elleve tiden,
og i lebet af aftenen (her er
neesten lyst degnet rundt) og
sgndag formiddag fik vi os
indrettet i de lejede cam-
pingvogne, og etableret
danskerlejren.

Rejsen herop var mest
foregdet i skyet/regnvejr,
men sgndag klarede det op
med solskin og pa det
neermeste hedebwolge efter
finske forhold, som dog
aflestes af kaligere vejr sidst
pa ugen.

Der kunne traenes hele
ugen bortset fra torsdag d.
9/6 hvor det var overskyet,
og en lovet opklaring
udeblev. Danskerne benytte-
de traeningsugen til at flyve
rundt i konkurrenceomradet
og besgge s& mange
vendepunkter som muligt,
samt indstille sig pa det
finske terraen og vejr.
Terraenet er kendetegnet ved
en kolossal masse skov og
seer. Her i det sydlige
Finland er det forholdsvis let
at finde gode udelandings-
muligheder, bortset fra, at i
en radius pa 20-25 km
omkring Réyskala er der
absolut ingen landingsmulig-
heder. Leengere nordpa
bliver det ogsa ringere, men
opgaverne bliver hovedsa-
gelig lagt est-vest imellem
Helsingfors og Tampere’s
kontrolzoner i det sydlige
Finland, hvorved det bliver til
langstrakte, flade trekanter
eller mangekanter.

1. Officielle traeningsdag
10/6.

Vejret bad pa nordlig vind
15-20 knob. 1-3/8cu péa 1400
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m og 0,5-1,5 m/sec stig,
begyndende ved 11'c. Max.
temp. 17°c. Det startede
ogsa fint med adskilligt mere
stig end forudsagt, og det
skulle i avrigt vise sig, at
meteorologen hele tiden
undervurderede, hvor kraftig
termikken ville blive.

Der blev udskrevet 217-
266 og 303 km firkanter for
henholdsvis St., 15m og
aben klasse. Alle danskere
gennemferte i fin stil (Jan nr.
1 - Edvin nr. 6) men det skal
man ikke lazgge s meget i,
da det jo kun er traening, og
man flyver sig ikke helt ud.
| ovrigt fladede skyerne
noget ud ved de sidste ven-
depunkter.

2. Officielle treeningsdag
11/6.
Vejrudsigt: N-NE vind 15-20
knob. 2-6/8cu base 2000 m
og top i 3000 m. 1,5-2 m/sec
stig, startende ved 11'c.
Max. temp. 17'c. Risiko for
udfladende cu senere pa
dagen. Det blev meget
bedre med bragende termik
(4-5 m/sec) og den skenne-
ste cu-himmel man kunne
teenke sig. Igen en undervur-
dering fra meteorologens
side. Opgaverne legd pa 240-
295 og 327 km firkanter for
St., 15m og aben klasse.
Dassing blev nr. 2. Jan
blev nr. 8 og Kristian nr. 11.
Fin dag og heijt humer i
lejren. Alle faler sig pa
toppen og opsatte pa at
komme i gang for alvor.

Abningsceremoni og 1.
konkurrencedag 12/6.

Abningen blev foretaget af
Finlands statsminister, som
ankom til pladsen i fly, men
med 30 min. forsinkelse.
Startbanen blev ryddet for
startklare sveevefly - og sa
landede statsministeren pa
den anden bane. Alle hold
var opstillet foran deres
respektive flagstang, og efter
abningstalen gik statsminis-
teren en runde og hilste pa
alle piloter og holdledere.
P.g.a. forsinkelsen blev 1.
briefing afholdt inden
abningsceremonien.

Vejrudsigt: Vind 290-300',
15-20 km., 0-2/8cu, base 13-
1400 m. top 14-1500 m med
1-1,5 m/sec stig. De fa cu
der var, forsvandt helt.

Opgaverne: Aben: 328 -
15m: 315 og Std.: 298 km.
firkanter.

Alle vore piloter fik fornufti-
ge afgange i midten eller
slutningen af deres respekti-
ve felter, og hjalp hinanden
fint med oplysninger om stig
0g positioner.

Jan slap fra feltet pa 3.
ben med et langt glid/
delfinflyvning, og indhentede
en flok St.fly.

P& 4. ben havde Kristian
held til at heenge pa Jan et
stykke vej, og fik sdledes
god stette. Erik og b kom
100-150 m for lavt til at
komme med dette tog,
hvorefter den gode termik
slap op for dem, og de tabte
ca. 20 minutter pa det.
Havde de ndet eksprestoget
i lidt starre hejde, havde
Danmark sikkert faet en 3-
dobbelt triumf. Nu métte vi
nejes med 1. pladserne i
Aben og Standard. Ib blev
nr. 12 og Erik nr. 17 i 15m.
Edvind fik desveerre en
alvorlig parkeringsbade nzer
3. vendepunkt og blev nr.
24. Men en stralende begyn-
delse for danskerne.

Dagens resultat
2. konkurrencedag 14/6.

| gar (d. 13/6) blev dagen
aflyst selv om der godt
kunne flyves om eftermidda-
gen.

Dagens vejrudsigt: Vind N-
NNE 15 km. 2-6/8cu, base
12-1600 m, top 2-3000 m
med mulighed for udflad-
ning/byger. Stig 1-2 m/sec
startende ved 12'. Max.
temp. 17'. .

Opgaverne blev: Abenkl.:
400,7 km trekant - 15m:
361,3 km trekant og St.: 312
km firkant.

Vores piloter tog det roligt
ved afgangen. Bagefter kan
det ses, at en tidlig afgang
havde veeret sagen, idet
vejret overudviklede med
byger. Alle danske kom dog
helskindede igennem.

Kristian nr. 4, Jan nr. 6,
Edvin nr. 10, Erik nr. 12 og Ib
nr. 14. Samlet holder Jan og
Kristian farstepladserne. Erik
og b forbedrede lidt.

Dagens resultat

3. konkurrencedag 15/6.
Vejrudsigt: Vind 050-060', 10
kt. 2-6/8cu, base 12-1500 m,
top 2500 m med 2-3 m/sec
stig ved 12'c. Max. temp. 18'
1-4/8ac/ci. Mulighed for
byger. Det udviklede sig til
store kager af as/ac med cu
under og 1-4 m/sec stig.

Opgaverne var 435,8-
325,4 0g 302,7 km. firkanter
for hhv. Aben, 15m og Std.
klassen liggende gst-vest
mellem Tampere og Helsinki
C1z.

Danskerne i 15m og Std.
blev bremset af en sterre
byge neer henholdsvis deres
1. og 2. vendepunkt. De
satte nogen tid til her, men
kom alligevel haederligt
igennem opgaven. Det vil
sige Kristian kom slet ikke
med feltet, da det afgik ved
1330-1400 tiden. Han matte
lande igen p.g.a. Altostratus
udbredelse og kom ikke
afsted igen far kl. 1533. Det
var vi noget betaenkelige
ved, men han klarede det,
og taersklede hjem ved 20
tiden.

Dagens resultater

Standard klasse

1 J Aboulin FRA 704 kmt 833 p
4 K Hansen DAN 67.7km/t 858 p
10 E Thomsen DAN 643kmit 815p
Samlet stiling

1 J Aboulin FRA

2. K Hansen DAN

3 J Trzeciak POL

15m klasse

1 J Centla POL 77,2km/t 1000 p
20 E Dessing DAN 650kmft 744p
23 | Wienberg DAN 59,3kmft 623 p
Samlet stilling

1 J Centla POL 2943p

12 E Dessing DAN 2527p

14. | Wienberg DAN 2424p

Aben klasse

1 J Andersen DAN 1020 km/t1000 p

2 K Holighaus TYSK
3. M Schreder FRA

1019 km/t 998 p
972kmit 912p

Samiet stilling

1 J Andersen DAN
2 K Holighaus TYSK
3

M. Schreder FRA

2860 p
2777 p

2620 p




Feltet opstillet, klar til start pd dagens opgave
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Der er fugt 1 luften .

Under flyvning og specielt i ground-
position er fugtpavirkningen stor.
Og nar det regner pé prasten...
Avionics har det ikke godt med fugt
1 hvert fald ikke ret lenge ad
en.

GORM NIROS INGE-
NIGRFIRMA A/S har faet installe-
ret et Munters MD600 affugtnings-
anleg 1 dets hangar 1 Tune. Her star
en Cessna 172, en Partenavia P63

og en Cessna 421 parat til forskellige
firmaopgaver.

"V1 har skéret de samlede
reparations- og vedligeholdelses-
omkostninger til avionics ned med
godt 60%. Samtidig har vi tredob-
belt MTBEF. Udelukkende ved effek-
tiv affugtning’, siger direkter Gorm
Niros. - Torre tal om fly-affugtning
siger vi!

Der findes en lang rekke

2
5
Bie & Sorensen

muligheder for effektiv affugtning
af fly- ogsd udenders. Ring til
Munters og her hvordan.

() Munters

AU

Farum Gydevej 893520 Farum
02953355

VI GI'R DANMARK T@RT PA
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EUROPAS FLYVEPLADSER

| o 4 = V. S5

SERVICE

2 kort 98 X110 og 98x 138 cm, 130 kr. (medlemmer 115,-) 02 39 08 1

Leer at flyve
om efteraret

HER ER

FLYVESKOLERNE

De anvendte bogstaver betyder uddannelse til:

A = privatflyver-certifikat. B = trafikflyvercertifikat af Il| klasse. C = trafikflyvercertifikat af I klasse. D = trafikflyvercerti-
fikat af I klasse. | = instrumentbevis. IFR = instrumentflyvning. VFR = sigtflyvning. PFT = periodisk flyvetraening. TWIN
= tomotors. INT. = internationalt. NAT. = nationalt. nat-VFR = tilladelse til af flyve i merke. FLT = flyvetelefonistbevis.

HOVEDSTADSOMRADET

ALLEROD FLYVESKOLE
Allerod Flyveplads, 3450 Allerad
TIf. 0227 79 15

A, B, |, PFT-A, B, I, Teori A,
Int./Nat-VHF FLT-bevis.

COPENHAGEN AIRTAXI ApS
Kebenhavns Lufthavn Roskilde

4000 Roskilde, Lufthavnsvej 20,

TIf. 02391114

A, B, |, PFT-A, B, |, Twin, Teori A,
Int./Nat.-VHF, FLT-bevis, nat-VFR, omsk.

IKAROS FLY ApS

Hangarvej A 12, Roskilde Lufthavn

4000 Roskilde

TIf. 02391010

A, B, 1, Twin — PFT A, B, |, Twin, instrukter
Teori Int./Nat. VHF, nat-VFR, omskoling.

FYN - JYLLAND

FYNS FLYVECENTER

Odense Lufthavn, 5270 Odense N
TIf. 09 95 56 56

A, B, |, Twin-l, instrukter,

A-teori, Int./Nat.-VHF, FLT, PFT
omskoling

F-AiIR A/S

Lufthavnsvej 35, 7190 Billund

TIf. 05 33 24 44

A, B, |, Twin IFR/VFR, Instrukter, PFT: A
dag/nat, B, I, Twin, Omskoling, A — Teori,
NAT/INT — VHF, FLT, Morsekursus.

A/S HELIFLIGHT DENMARK

Lufthavnsvej 31, Billund Lufthavn

7190 Billund

TIf. 05 33 89 11.

A og B skoling pa helikopter, nat-VFR
samt PFT pa helikopter, omskoling til jet-
helikopter incl. jet fundamental, simuleret
I-traning som integreret del af I-program
pa helikopter.

MIDTFLY-AIRCENTER

Stauning Lufthavn, 6900 Skjern
TIf. 07 36 92 66

Tirstrup Lufthavn, 8560 Kolind
TIf. 06 36 37 66

Lufthavnsvej 31, 7190 Billund
TIf. 05 33 13 60

Lindtorp Flyveplads, 7500 Holstebro
TIf. 07 48 74 80

Skive Lufthavn, 7840 Haojslev St.

TIf. 07 52 40 37

Viborg Flyveplads, 8800 Viborg

Tif. 06 62 41 68

Herning Flyveplads, 7451 Sunds

TIf. 07 14 25 55

A, B, | nat-vfr, instruktar, twin, teori til A,
PFT til alle cert. int./nat. VHF, FLT bevis.

NORTH FLYVNING A/S
Aalborg afd.: Aaiborg Lufthavn,
9400 Nr. Sundby. TIf. 08 17 38 11

Tirstrup afd.: Tirstrup Lufthavn,
8560 Kolind. TIf. 06 36 34 44

Esbjerg afd.: Esbjerg Lufthavn,
6705 Esbjerg @. TIf. 0516 02 44

Thisted afd.: Thisted Lufthavn,
7730 Hanstholm. TIf. 07 96 52 22
A, B, |, Twin, PFT, nat-PFT,

teori A, instruktar.

SUN-AIR A/S

Lufthavnsvej 33, 7190 Billund

TIf. 053316 11

A, B, |, nat-VFR, IFR, Twin, PFT, nat-PFT,
instruktor, teori, omskoling, int./nat-VHF,
FLT-bevis.
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"Man leeser bogen i
nervepirrende spaending,

v B selvom man i forvejen er bekendt
ﬂ' Ca[@net-ﬂa &dn%[a @rdrbe[de* eu hgl o= med forlebet af aktionen.

( _ Peder Hove gor et af krigens dramaer
del nﬂnme til en mosaik af de menneskelige dramaer, som
historieskrivningen glemmer, men som tilsammen
var aktionen, i dens triumf og tragedie.”

- Claus Grymer, Kristeligt Dagblad

"En dag i marts er af den slags beger man leeser
i ét streek, fortabt for resten af verden.”

- Anders Bodelsen, Politiken

% —— Kr. 198.00
i para
é;‘t‘ Smedegade 3, Snotdelev, madslrup 02‘39 14 14 Gyldendal




~

Nordens sldste flyvetids-
skrift

Nr. 11, November 1988

61. &rgang

Udgivet af Danish General
Aviation ApS

Kongelig Dansk Aerokiubs
servicevirksomhed for al-
menflyvning

Redaktion:

Kongelig Dansk Aerokiub
Lufthavnsvej 28

4000 Roskilde

Ansvarshavende:
Hans Kofoed

Skt. Markus Allé 13
1922 Frederiksberg C
telf. 01 37 32 56
(bedst efter kl. 1730)

Journalistisk redaktion
og layout:
VirksomhedsKommunikation
18

Postbox 400

2500 Valby

telf. 01 44 21 00

fax. 01 44 29 92

Annoncesalg
Forlaget Audiens ApS,
Postboks 1

8732 Hovedgaard
telf. 05 66 13 03

fax. 05 66 16 92

Sats og tryk

as N. Olaf Maller
Fuglebaskvej 1
2770 Kastrup

ISSN 0015-492x

Abonnement og
ekspedition i avrigt:
KDA

Lufthavnsvej 28
4000 Roskilde
023908 11

Abonnementspriser:
Medlemmer af unioner under
KDA; kr. 180,- pr. ar

@vrige abonnenter; kr. 240,-
pr. ar

Lassalgspris; kr. 26,-

Forsidefotos:
Carsten Bundgaard,
Scan Aviation

og Erik W. Olsson
Luftfoto

Maersk Air introducerer Fokker 50

side 4

Aktuel kommentar side 9
Farnborough 88
e MiG 29 stjal billedet side 10
o Nyt svensk kompositfly side 12
e Vender propellen tilbage side 13
e Dansk GPU side 14
Organisationsnyt side 16
Pas pa de nye TV-2 master side 18
KDA Airfield Manual side 19
Bager side 20
Navne side 16
Oscar Yankee side 21
Svaveflyver 25 gange med i DM side 22
Replikker i Oshkosh side 23
Oscar Yankee side 24
Forste ultralet over @resund side 25
Luftsport
e Polakkerne dominerede ved VM i

praecisionsflyvning side 26
e Ballonsport side 27
¢ Master Games side 28



Maersk Air introducel JF :
Fokker 50 - stojsvagt °
turbopropfly med jetko

Da Fokker i 1983 fejrede 25-
ars jubileset for F. 27 Friend-
ships mdsattelse | rutetrafik
benyttede manﬂlejhgheden tl 5.
at preesentere en h

foranstillet F, for
angiver nu antallet af pas
gerer, pa samme made.
_ den samtldlgt la ere

kréppe, flgj
e gang ikke fer
ember 1985, nr.2
pril 1986.
£50 blev falgelig
Hrift midt i 1986,
i oprindelig havde
la ..=_Det farste seriefly
B | Iuften den 13. februar | bestilt fly med APU, Auxiliary
or, og den 7. august fandt Power Unit. Malaysian har jo
den ferste aflevering sted, til et seerligt behov for at kunne
et tyske regionalflyvesel- holde kabinen kelig, nar flyet
b DLT, der kort efter holder pé jorden, og med
e i efte atte det nye fly pa ruten APU kan det ske uden at
klaSS|ske Rolls-Royce arist g-Kebenhavn, man hovedmotorerne behaver
blevet aflest af Pratt & Hiel or Lufthansa. vaere i gang og uden
Itney Canada PW1258 sk “11987 afleverede Fokker anvendelse af GPU, Ground
_pi ' " vien trc r ange seks Fokker 50 - foruden de  Power Unit.
- dder flytypeni  to sidste af ialt 786 Friends- APU‘en bliver af typen
pirer som fx hip - men nu bliver der i snit * Sundstrand T6246c, en
09 registre- et fly feerdigt hver 8. arbejds-  enakslet turbinemotor, der
adig F. 27 (!) - dag, svarende til en arspro- dels leverer trykluft (den
jelsen MK.050.  duktion pa ca. 30 fly,. Fly nr.  tappesfra kompressoren),
75 planlesgges séledes dels traek nelektrisk
i Iprodukton  afley ar neraton L ar kun
'S ' Ber: - ‘jorden
Bjre nacelle.
kal ikke
S Tlyene star pa
ktionslinjen i Schiphol,
i'Udferes som post
oduction modification i
Woensdrecht af Fokker
ircraft Service.

" SAH LT ¢ ye versioner ?
8 nes [ : Fokker overvejer forskellige
est beregnet til vmge ole 0 nye versioner, nemlig en
passagerer. Da Fokkél g Sidst high-and-hot udgave til
Den primeere struktur er teret sidst i varme og/eller hgitliggende
fortsat letmetal, men der regnede il i 3  Fol Llaysre flyvepladser, en forlzenget
anvendes kulstof-, aramid og  den farsté ’ z udgave og et maritimt
glasfiberkomposit i udstrakt senere, men Seiv patruljefly. De kreever alle tre
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en 5-10% kraftigere udgave
af den nuvaerende motor.

Veerktgjerne er konstrueret
med henblik pa en mulig
forlzengelse af flykroppen pa
indtil 3.15 m, og det er
rigeligt til den pateenkte
Fokker 50-200 til 62 passa-
gerer — den behgver kun en
forleengelse pa 2,7 m. Den
skal have samme blokhastig-
hed som den nuvaerende og
vil maske kunne leveres i
1992.

Nu hos Maersk Air

Maersk Air, der i sin tid (i
1969) startede med Fokker
Friendship, var med en
bestilling i efterdret 1985 pé
fire fly blandt de farste
kunder til Fokker 50. De
skulle leveres “om to ar",
men det blev nu til neesten
tre, for den ferste, OY-MMG,
kom farst til Kastrup den 27.
juni i ar. Den blev sat i trafik
pé ruterne Kgbenhavn-
Renne og Kebenhavn-
Odense den 6. juli.

Den naste, OY-MMH, blev
afleveret den 30. juni, men
under motorafprevningen i
Kastrup dagen efter hoppe-
de den af endnu ukendte
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arsager over bremseklodser-
ne og ramte en GPU! Den
blev steerkt beskadiget, men
kunne dog feergeflyves til
Fokker | Woensdrecht for at
blive reparareret. Flyet blev
genleveret den 16. august
og sat i drift den ?

Maersk Air's tredje Fokker
50 OY-MMI blev afleveret
den 15. juli og gik i trafik den
18. De tilsvarende datoer for
den fierde, OY-MMJ, er 20.
og 2. juli
Fokker 50, der i Maersk
konfiguration kan tage 56
passagerer, har nu aflgst De
Haviiland Dash Seven pa
Maersk Air's indenrigsruter
og fra 21. august ogsa pa
ruten Billund-Southend. P&
denne rute tager flyet kun 48
passagerer; seedeafstanden
er uaendret, men man tager
otte saeder ud for at fa plads
til galley — der er rigtig
servering pa denne rute og
da den gér til udlandet, ogsé
salg af toldfri varer, og det
kreever plads.

Fire mere

Til trods for de gentagne
udseettelser af afleveringster-
minerne, Maersk Air blev

udsat for, ma man alligevel
have troet pa flyet, for en
lille maned fer det farste var
afleveret, skrev man kontrakt
om yderligere fire, til levering
i februar, marts, april og maj
neeste ar. Nok stiger trafik-
ken pé indenrigsruterne,
men ikke nok til at der er
brug for otte Fokker 50. Og
ganske vist lejer Maersk Air
ofte fly ud, men man agter
selv at operere alle otte, idet
man vil bruge Fokker 50 pa
de nye udlandsruter, man
abner til foraret.

Kebenhavn-Basel med
propelfly! Det tager da en
frygtelig tid, vil mange nok
mene, men Fokker 50 flyver
nu ganske steerkt. Rejsehas-
tigheden ligger fx 25% over
Dash Sevens, hvilket man
dog ikke rigtig nar at fa
gleede af pa de korte danske
indenrigsruter, men pa lidt
leengere straskninger kan det
meerkes — flyvetiden
Billund-Southend er saledes
blevet formindsket med 20
minutter.

Selvfalgelig flyver den ikke
sa hurtigt som fx Boeing 737,
men pa de ruter, Maersk Air
har faet tildelt, er forskellen i

oo

il at leve med. Vil
jet, ma man
ndre lufthavne og
Vejtiden, s& den
setid bliver nemt be-
gere end hvis
Murboprop-flyet.
smaessigt

50 i hvert fald
e til trafikun-
derlaget’end de geengse
jettrafikfly.

Jetkomfort

Kabinen pa Fokker 50 er lys
og rummelig; selv granvoks-
ne meend kan sta op og
takket veere de mange
‘Boeing”-vinduer er der godt
udsyn, langt bedre end pa
Friendship. Bevares, man
kan hare, at flyet har
propelier, men stgjniveauet
er endnu lavere end i Dash
Seven.

Sa af komfortmaessige
grunde er der i hvert fald
ikke nogen som helst grund
til at veelige jet frem for

Fokker 50!
Fokker 50
Speandvidde 2900m
Leengde 2525m
Hojde 832m
Vingeareal 70,00 m*
Tomvaegt 12741kg
Max betal last 5.856 kg
Braendstofkapacitet 4123
Max startvaagt 20.820kg
Max landingsvaagt 19.731 kg
Max. rejsehastigh 1 530 kmft
Max reskkevidde 2 2.685 km/t
Startstreekning 3 1360 m
Landingsstraekning 4 1.130m
1)1 16.000 fod, veegt 15,910 kg

2) 50 pass , IFR reserver, max rejsehast
3) max startvaagt. 15 flaps

4) max landingsvesgt, 35° flaps
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Ny Harrier
version

En ny version af Harrier flgj
ferste gang den 19. septem-
ber fra British Aerospace
flyveplads Dunsfold syd for
London. Det er Sea Harrier
FRS 2, der er beregnet til at
skulle daekke Royal Navys
behov for en skibsbaseret
luftforsvarsjager i 1990'erne
og laengere frem.

Sea Harrier FRS 2 skal
udstyres med Ferranti Blue
Vixen multi-mode ildledel-
sesradar, der er kompatibel
med luftforsvarsmissilet AM-
RAAM (Advanced Medium-
Range Air to Air Missile) og
Sea Eagle antiskibsmissilet.
Desuden har den avanceret
avionik til navigations- og
selvforsvarsformal.

Udviklingskontrakten om-
fatter ombygning af to Sea
Harrier til FRS 2 standard og
ombygning af et BAe 125-
600 jetforretningsfly til flyven-
de prevestand for den nye
jagers integrerede avionik.

De farste Sea Harrier pro-
duktionsfly skal efter planer-
ne afleveres “i begyndelsen
af 1990 erne”.

Flere Garavan Il

Aviation Lease Holland har
bestilt endnu 10 Cessna Ca-
ravan |l og kommer derved
op pa en flade pd 18. De
skal leveres mellem januar
og november naeste ar og er
beregnet til udlejning, med
eller uden beszetning og
vedligeholdelse, til operatg-
rer i Europa. Selskabets
nuveerende fly opererer sale-
des i England, Irland, Hol-
land, Belgien, Tyskland, Sch-
weiz og Portugal.

Caravan Il bruges mest til
fragt, men kan ogsé bruges
som commuter med op til 12
passagerseaeder eller som 8-
sadet forretningsfly. Den har
to 500 hk Pratt & Whitney
PT6-112 motorer og en max.
rejsehastighed pa 246 knob
(455 kmft). Grundprisen er
$1.395.000.

6

Sea Harrier FRS 2.

Caravan Il fremstilles i
Frankrig af Cessnas associe-
rede selskab Reims Aviation
S.A. Den anvendes ogsé af
den franske heer og det
franske toldvaesen.

Maersk Air

De vigtigste poster i Maersk
Air's regenskab for 1987

(belab i kr. 1.000) :

1987 1986

Indteegter 1.050.884 984 915
Produktions

udgifter 571244 515.514
Personaleudgifter 251 517 207.885
Andre driftsudgifter 57.251 60.511
Atskrivninger 88 054 75820
Leaseudgifter 47 557 50.785
Renteindtaegter 31.461 43 881
Renteudgifter 41789 42 269
Ekstraord. indtasgter 93 169 87.012
Ekstraord. udgifter 36 623 46 953

Arets overskud 81479 116 071
De ekstraordineere indtaegter
omfatter bl.a. avance ved

salg af fly, de ekstraordinzere

udgifter henseaettelser mod
kursudvikling og udgifter ved
opstart af nye fly.

Antallet af ansatte var ved
arets slutning 917, og fladen
bestod af 4 Boeing 737-300,
3 Boeing 737-200. 5 DHC-7,
3 Super Puma og en HS 125,
To af flyene var lejet pa lang-
tidsaftaler med keberet,
mens 6 var korttidslejet for
perioder under to ar.

Veerdien af fly, reservemo-
torer og sterre komponenter
er i balancen anfert med
1.004 mio. kr., forudbetalin-
ger pa fly med 126 mio.
Egenkapitalen er 373,8 mio.

Boeing 727
til to piloter
Bedek Aviation, der er et

datterselskab af Israel Air-
craft Industries med speciale

Det amerikanske toldvaesens flyvende radarstation.

i flyvedligeholdelse og modi-
fikation, har afsluttet kon-
struktionsarbejdet pa om-
bygning af Boeing 727 med
Eicas, Engine-instrument
and crew alert system, og
automatiserede undersyste-
mer, s& den kan flyves af to
piloter. Flyvemaskinistens in-
strumentpanel fjernes, og
der kommer nye instrume-
nenter pa piloternes centrale
instrumentpanel og pa det i
loftet.

Ombygningen foreslas
udfert i forbindelse med C
eller D check, enten i Israel
eller pa Bedeks afdeling i
Miami og varer tre uger.
Prisen er ca. $ 900.000, incl.
omskoling af piloter m.v.

Flyvende radar-
station hekaem-
per smuglere

Det amerikanske toldvaesen,
der i mange ar har anvendt
fly til bekeempelse af narkoti-
kasmuglere, overtog i juni en
Lockheed P-3 Orion, ombyg-
get til flyvende radarstation,
der kan overvage et omrade
péa halvanden mio. km?.

Flyet, der kan vaere i luften
i 14 timer, er stationeret i
Corpus Christi | Texas. Alle-
rede i lebet af de to ferste
méaneder, det var i drift, var
det &rsag til, at der kunne
beslagleegges over 500 kg
kokain til en markedsvaerdi
p& omkring $ 50 mio.
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Nye tyske museer

Lufthavnen i Frankfurt var i
trediverne udset tit at vaere
udgangspunkt for de tyske
luftskibsruter, og der blev
anlagt en lille by med perso-
naleboliger, kaldet Zeppelin-
heim! Selv om zeppelinerne
forleengst er veek, ligger
byen der stadig, og her er nu
abnet et Zeppelin-Museum,
der er &bent fredag, lerdag
og sendag fra 9 til 17.

P& radhuset i Pfaffenhofen
an der Roth (123 km est for
Ulm) er der museum for
byens eeresborger Hermann
Kohi, der som pilot i 1. ver-
denskrig fik ordenen Pour le
mérite, men som isaer er
beremt for den farste flyv-
ning (i1928) over Atlanten i
pst-vestlig retning med et fly
tungere end luften.

P& museet er der bl.a. en
stor model af flyet, en Jun-
kers W 33 samt fotos, doku-
menter og personlige ejen-
dele. Der er &bent hverdage
fra 9 til 12, mandage tillige
15-17 og torsdage 15-18.30.

Mannfred Pflumm, der i sin
ungdom blev tysk mester i
modelflyvning og nu beskaef-
tiger sig med restaurering af
fly, har &bnet et museum pa
flyvepladsen i Schwennin-
gen, 32 km NNV for Augs-
burg, bestaende af en hal pé
500 m? og et friluftsareal pa
11.000 m2. Her kan man bl.a.
se typer som Messerschmitt
Bf 109 og Me 262, Focke
Wulf FW 190, Fokker Dre-
idecker, Bucker Jungmeister
og Bestmann, Stampe SV 4.
Grunau Baby og SG 38 samt
- importeret fra Polen - en
Antonov AN 2 og en MiG-15.
Abningstiden oplyses at
veere fra 9 il 19.

Boeing 747
25 ar

Den 30. september var det
25 &r siden, den forste Bo-
eing 747 blev rullet ud, og
for at markere flgj den sam-
men med den nyeste ver-
sion, -400 i formation over

selve Seattle by. Produktio-
nen af 747 (og 767) foregér i
Everett, et halvt hundrede
km nord for byen.

Boeing 747 blev indsat i
drift den 21. januar 1971 hos
PanAm. Frem til jubilaeums-
datoen havde Boeing 747
fladen flejet 19.181 mio. km,
logget 23,61 mio. indtaegts-
givende flyvetimer og be-
fordret 846,7 mio. passage-
rer.

Flere piger i
SAS fiaden

De fleste fly i SAS-fladen har
mandlige vikingenavne, men
de ni Boeing 767, dereri
ordre, far alle pigenavne,
efterfulgt af ordet Viking.

Den ferste, der leveres til
marts naeste ar, far navnet
Ingegerd Viking. Maneden
efter kommer Astrid og Tyra
(Danebod). | august leveres
Yrsa og Helga, og senere
felger Sigrid, Freydis, Aase
og Gyda.

Flyveskolen 1938. P4 flyveskolens hold 1938 (1. april til 8. oktober) madte 23 unge habeful-
de mennesker. Resultat: 14 flyvere og 4 observaterer. Ud af 8 mulige medtes 7 torsdag 1.
september pd FSN Veerlgse for at fejre deres 50 ars jubilaaum. Den 8. bor i USA, men har
netop veeret | Danmark 14 dage i august. Tiden gér hurtigt; da holdet medte i 1938, var mo-
torflyvningen kun 35 &r gammel (bradrene Wright ved Kitty Hawk 1903) og nu er der alts&
géet yderligere 50 ar. 2 mand af holdet faldt som falge af krigshandlinger. G.M.H. Kristensen
som pilot i det finske flyvevaben i Finlands vinterkrig mod Sovjetunionen og G. Brodersen,
som observatar pa den rekognosceringsmaskine, der blev skudt ned af de tyske Messer-
schmidt 110, som angreb flyvepladsen den 9. april 1940 om morgenen. De tilstedevaerende
blev fotograferet foran hovedbygningen og er fra venstre: H. Christensen, A.S. Lannge, H.P.
Venningbo, J H Hansen, E Maller, E.H. Krum-Hansen, P. Hesdahl-Madsen.

WEEREE N |
.
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| purigt

Robert Svedebrandt er
fratradt som teknisk chef
for Granlandsfly, er gaet
pa ferhidspension og har
bosat sig i Frankng.

KLM har bestilt syv Fok-
ker 50 til sit regionale dat-
terselskab NLM City Hop-
per, der har flejet med

F 27 siden 1966 Fire skal
leveres 1 1990, tre i 1991.

ATR 42nr 100 blev leve-
ret midt 1 september til
det amenkanske selskab
TWE, Trans World Ex-
press, | St Louis.

Delta Air Lines har bestilt
0g tegnet option pa sam-
menlagt 40 McDonnrell
Douglas MD-11 til leve-
ring fra 1991. Samtidig
har Delta tegnet option
pa 100 (') MD-88. Delta
var det farste selskab,
der bestilte MD-88 (i
1986).

Schweiz har valgt Mc-
Donnell Douglas F/A-18
Hornet som sin nye jager,
selvom den er d rere end
konkurrenten F-16. Der
planlasgges anskaffelse
af 34 fly.

McDonnell Douglas afle-
veraede DC-9/MD-80 nr.

1 500 den 12. september.
Det var en MD-82 til Ame-
rican Arrlines. Den ferste
var en DC-9-10 til Delta,
der blev afleveret den 18.
september 1965.

Baltic Aviation &bner en
rute mellem Maimé og
Southend 1 England med
en indlejet Caravelle fra
Sterling Selskabets egen
flade bestar af en Vis-
count 815 og en Merlin
IHA



Uddannelse til privatpilot
Uddannelse til professionel pilot

Lobende A-teori kurser

Skoling til A-certifikat
Piper Cherokee Cruiser, Gulfstream AA-1 Lynx

Skoling til B-certifikat
Piper Arrow Il, Fuji FA-200
mulighed for integreret kunstflyvekursus

Skoling til instrumentbevis
Piper Cherokee Cruiser, Piper Arrow Il, Piper Seneca

Skoling til Twin
Piper Seneca

Skoling til instrukterbevis

Kunstflyvekursus
Fuji FA-200

Typecheck alle een-motorede typer

Typecheck alle to-motorede Cessna med turboprop/stempelmotor
Typecheck alle to-motorede Piper med stempelmotor

PFT A (dag/nat), B, |, Twin

F-Air A/S er grundlagti 1972 og har base pa Billund Lufthavn. | lgbet af de sidste 12 maneder
erover 100 elever uddannet til A, B, I, Twin eller instrukter. Uddannelsen foretages af faste
instrukterer.

F-Air A/S benytter kun egne fly (11 stk.) og har eget vaerksted, hvorfor priserne kan
holdes pé et seerdeles rimeligt niveau.

F-Air A/S anvender nyudviklede skoleprogrammer, som sikrer en ensartet uddannelse
af eleverne. Programmerne sikrer tillige en meget effektiv udnyttelse af flyvetiden, saledes at
elevernes kvalifikationer efter endt uddannelse ligger pa et hait plan.

Skoleflyvningen foretages altid programmeret, s& hos F-Air A/S risikerer du ikke
pludselig at blive aflyst, fordi instrukteren i stedet skal ud at flyve taxaflyvning.

Du kender en ngje plan, for hvad du skal ud at leere.

Har du spergsmal til vores skole er du meget velkommen til at ringe for naermere op-

lysninger, eller endnu bedre kig forbi vores bygning i Billund Lufthavn.

Lufthavnsvej 35, 7190 Billund. Telefon 05332444. Fax 05332518




AKTUEL
KOMMENTAR

Af Gunnar Tietz, direktor
DANAIR A/S

Savel Statens Luftfartsveesen
som Kebenhavns Lufthavns-
vaesen har varslet ekstraordi-
naere stigninger i passager-

afgifierne pr. 1. januar 1989.

SLV's stigninger rammer
lufthavnene | Odense, Renne
og Alborg og betyder, at
afgiften for hver afrejsende
passager bliver kr. 100,- incl.
moms. Luftfartsselskaberne
kan ikke fratreskke indgéen-
de moms, fordi persontrans-
port er momsfritaget. KLV's
passagerafgift stiger til kr.
23,60 incl. moms, men nar vi
teenker pa de helt utilfreds-
stillende forhold, som inden-
rigsflyvningen har matte leve
med i den nuveerende inden-
rigsgéard, er belabet rigeligt
hait.

Stigningerne hanger sam-
men med de “besparelser”,
som det er blevet det offentli-
ge palagt at gennemfare.
Det heenger sammen med
regeringens gnske om (hgje-
re) brugerbetaling, men s&
leenge disse forhgjelser ind-

Koordineret trafik-
politik i Danmark?

fares, uden at der samtidig
gives skattelettelser, er der
reelt tale om en stigning i
den samlede beskatning.

| Danair har vi fuld sympati
for, at de personer, som
forlanger en offentlig ydelse,
ogséa betaler for den. Det har
vi ment skulle geelde for bl.a.
DSB, som efterh&nden er
oppe pa arlige tilskud lige i
underkanten af 4 milliarder.
Hvorfor skal dén forretnings-
rejsende, der veelger toget,
have f.eks. konferencekupe
til halv pris, nar vedkommen-
de, hvis han/hun anvender
flyet, skal betale fuld pris?
Dette skaber en konkurren-
ceforvridning, som selviglge-
lig generer flyvningen, men
som i den sidste ende slarer
billedet af, hvad det rent
faktisk koster i transportom-
kostninger.

En anden ting, som vi
finder uretfaerdigt, er det
forhold, at indenrigsflyvnin-
gen ikke er blevet godskre-
vet for de ekstraordinaert
mange passagerer, Som Vi
har transporteret de sidste
ar.

Da vi for nogle &r siden
offentliggjorde vore progno-
ser for passagerstigningen
pé& de danske indenrigsruter,
var skeptikerne i overtal.
Danair har i rigt mal mere
end indfriet egne lafter,
d.v.s. at lufthavnene via pas-
sagerafgifterne har modtaget
langt starre indtsegter end
budgetteret. | 1986 steg vi
med 13%, i 1987 med 8% og
i 1988 forventer vi 7%. Altsa
stigninger der ligger langt
over omkostningsudviklingen
de tilsvarende ar. Dette for-
hold har man fra det offentli-
ges side ikke taget hensyn il
ved fastsaettelsen af de nye
afgifter.

Nu er det i avrigt ikke sa-
dan, at alle lufthavne giver
underskud. Kebenhavns
lufthavn har gennem de
sidste ar haft et overskud i
starrelsesordenen 100 mill.
kr. Danair finder det derfor
rimeligt, at man fra det of-
fentliges side ser pa luftfar-
ten som helhed, og ikke kun
ser pa de lufthavne, som
giver underskud.

| den offentlige debat

bliver Danair til stadighed
kritiseret for sine (for) hoje
priser. Dette har vi forsagt at
imedega med indfarelsen af
de rade priser (flyvning til
halv pris). En returrejse il
red pris ligger pa ca. 500,-
kr. eller 250,- pr. streekning.
Skal vi nu betale kr. 100,- il
visse lufthavne, er vii den
situation, at vi naesten skal
dele indtaegten med lufthav-
nene. Da der er tale om
marginal trafik, finder vi det
mere rigtigt, s&fremt lufthav-
nene ogsa indferte lavere
afgifter for disse kundekate-
gorier. P4 den made kunne
lufthavnene hjeelpe med i det
feelles arbejde for at skaffe
nye rejsende. Passagerafgif-
ten skal bl.a. deekke sikker-
hedskontrollen, og skaffer vi
ti nye rejsende til en flyaf-
gang, medferer dette ikke
ekstra udgifter for lufthavnen.

Danair har forelagt Trafik-
og Kommunikationsministeri-
et disse synspunkter, og nar
svaret foreligger, vil vi serge
for at ogsd FLYV's leesere
bliver orienteret.

Med en veerkstedsautorisation pd 5700 kg kla r vort:
@ SERVICEVAERKSTED

Hovedettersyn - vedligeholdelse af alle luftfarigjstyper - vejning af fly op til 3 400 kg - om- og indregistrering kiares -

stort lager af reservedele til alle geengse flytyper

@ STRUKTURV/ERKSTED
Genopbygning - fremstilling af strukturdele - korrosionskontrol - alle former for strukturarbejde udfores.

©® MOTORV/AERKSTED
Hi rhaul af alle P torer - shockloading - cyl nder top overhaul - kontrol af motorer for gangtids
forleengelse - reparationer af motorer op til 400 HK. CAA-autonseret

©® KOMPONENTV/ERKSTED
Reparation og overhaul af starter - alternator - generator - karburator
med testrapport.

)))Nonm-w:sr AIR SERVICE?

Thisted Lufthavn @ 7730 Hanstholm @ DK De mark @ Teli 07 96 53 22
Esbjerg Lufthavn @ 6700 Esbjerg @ 05 16 33 @ T rstrup afdeling @ 8560 Kolind @ 06 36 36 15

med 16 4rs erfaring

. Alt afp! i k og |

- en handiekraftig
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Der var altid sort med men-
nesker i den del af friluftsud-
stilingsarealet, hvor de to
MiG-29 stod parkeret, og
selv om Fulcrum, som typen
hedder pa NATO'sk, var
blevet stdende der hele
Farnborough-ugen, kan man
roligt sige, at den ville have
féet preedikatet som det
mest interessante fly pa
Farnborough '88. Det var jo
ferste gang, at dette sovjet-
russiske modstykke til F-16
blev vist pa en af de store
internationale flyve-udstillin-
ger.

Men MiG-29 lavede ogsa
en forrygende flyveopvis-
ning, som imponerede selv
de mest blaserte udstillings-
veteraner. Det er simpelthen
bleendende betagende,
sagde Dassault Rafale pilo-
ten Guy Mitaux-Maurouard til
det franske fagblad Arr &

MiG-29 stjal billedet

Dette drs Farnborough Air Show vil farst og fremmest
blive husket som det, hvor russerne var med for farste
gang. Ingen tvivl om det. Men det var ogsa det ar, hvor
UDF, Unducted Fan, for farste gang blev vist i luften pa
en international fly eudstilling, installeret pi D-80 —
og for farste gang var der massiv dansk deltagelse.

Cosmos.

Det mest markante indslag
var uden tvivl, da flyet efter
en lodret stigning hang nass-
ten stille i luften i ca. 3.000
fod, baret af trykkraften fra
de to jetmotorer, hvorefter
det gik ind i en haleglidning,
stadig med leftet neese, og
rutschede baglsens adskilli-
ge gange sin egen leengde.
Derefter gik det ind i et ham-
merhead stall, rettede ud og
fortsatte i vandret flugt efter
et hejdetab pé nogle fa
hundrede fod!

De russiske piloter sagde
pa et pressempde, at man-
gvren var ganske enkel
den kunne “alle” piloter lave
helt ned i 500 m hgjde (1.640
fod). P& grund af Ramstein
ulykken havde man imidlertid
aget indgangshgijden.

Flyet lavede ogsa krappe
drej i lav hejde, hvor der

efter forlydende blev trukket
9 g og en meget langsom
forbiflyvning (100 knob, 185
kmyt) i 600 fod med hgj ind-
faldsvinkel, 25°,

I modsaetning til fx F-16
har MiG-29 konventionelle
positive stabilitetsegenska-
ber og anvender ikke fly-by-
wire styring.

Styresystemet bestar af
fuldt beveegelige vandrette
haleflader af slab typen (der
er ikke noget haleplan), to
sideror og sma kreengeror
og arbejder sammen med
automatiske slats langs hele
vingens forkant.

Luftindtagene kan lukkes
Eksportversionen af MiG-29
har to Tumansky R-33D tur-
bofanmotorer, hver med en
“ter” ydelse pd 5.000 kp
(11.000 ibs.) s& forholdet
mellem trykkraft og veagt er

over 1,1, s flyet kan stige
lodret og samtidig akcellere-
re. “Indenrigsudgaven” me-
nes at have endnu kraftigere
motorer.

Luftindtagene sidder un-
der bugen og er forsynet
med hydrauliske dere, der
kan lukkes for at for at hindre
at der kommer sten og grus
ind i motorerne. Nar disse
dere er lukket, dbnes der
automatisk for jalousi-agtige
luftindtag p& kroppens over-
side,

Radaren er af pulse-Dopp-
ler typen og kan if. brochu-
ren opdage mél af jagerstaer-
relse pa 100 km afstand. Der
er desuden et infraredt sege-
0g sporesystem, laser-af-
standsmaler og sigte ind-
bygget i pilotens hjelm

I venstre indervinge er der
en 30 mm maskinkanon,
men ellers oplyser brochuren
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kun, at bevaebningen bestar
af op tl 6 luft-til-luft missiler,
bomber, 57 mm, 80 mm og
240 mm luft-til-jord raketter.
Der kan ogsé medfares
udvendige brandstoftanke.
Da de to fly, en enssedet
MiG-29B, ankom, var der in-
stalleret en meget stor sadan
pa centerlinien, s& de kunne
flyve fra Moskva til England
med kun en enkelt mellem-
landing 1 Wittstock | DDR. De
blev madt godt 100 nm ude
over Nordseen af to Tornado
F.3, der eskorterede dem
formation til Farnborough.

$ 12 mio. pr. stk. ?

MiG-29 var ikke pa Farnbo-
rough blot for at vise flaget
eller som et udiryk for den
nye afspeendingsiinie (glas-
nost). Farnborough er en
salgsudstilling, og Sovjetuni-
onen er som bekendt en stor
vabeneksportar.

LYV 11/88

MI1G-29
Single-Seat Fighter

30mm Gun

11.36m
37.27hH

L 310m
1
o1t 1732m
56.82 ft

778m
25.52f1

521t

Man har allerede solgt
MiG-29 1l Indien, fraq, Jugo-
slavien og Syrien 1| et ganske
peent antal (en ikke russisk
kilde nasvner tallet 165).
Samme kilde siger, at prisen
er $12 mio., og det er bety-
dehgt mindre end hvad fx en
F-186 eller en Mirage 2000
koster

MiG-29

Spandevidde 1136m
Laengde 17,32 m
Heyde 473m
Normal sta aegt 15,000 kg
Max starivaagt 18 000 kg
Max Mach-tal 23+
Max |IAS

( nd keret fiyve

hastighed 1500 km

Tienestetophgjde 17000m
Max stigehastighed 330 m/s

Startstraskning 240 m
Landingsafieb 600 m
Reskkevidde 2100 km




Splinternyt kompositfly
| luften kun 10 dage for
udstillingspremiere

Der var i hvert fald ét splin-
ternyt fly pa Farnborough-
udstillingen: det toseedede
almenfly BA-14, der flgj far-
ste gang den 25. august,
kun 10 dage fer udstillingen
abnede! Det havde naet at
logge 8 timer, da praveflyve-
ren Leif Salmberg flgj det fra
Sturup til Farnborough. At
det fik lov til denne lange
feergeflyvning tyder pa stor
tiltro til konstruktionen fra det
svenske luftfartstilsyns side -
og fra pilot og bygherre.

Selvom BA-14 pa grund af
det lave timetal ikke méatte
deltage i flyveopvisningspro-
grammet, vakte det stor
interesse i Farnborough - det
har jo i mange &r vaeret smét
med nye typer pa de lette
flys omrade.

Under 500.000 kr.

BA-14 er konstrueret og
bygget af MFI, Malmé Forsk-
ning och Innovation p4 be-
stilling af den statsejede
svenske industrikoncern
FFV, der bl.a. gnsker at er-
hverve yderligere erfaring i
konstruktion, fremstilling,
afprevning og certificering af
primaere strukturdele af kom-
posit.

12

FFV Aerotech og de
svenske |uftfartsmyndighe-
der er nu i gang med at fa
flyet typegodkendt efter
bestemmelserne | FAR 23,
for FFV overvejer at seette
BA-14 i produktion. KSAK,
den svenske aeroklub, un-
dersager markedet og har
inddraget bl.a. Motorflyvera-
det i Danmark i arbejdet, og
med henblik pa eksporten
har man givet typen et en-
gelsk navn, Starling, dvs.
steer.

Nogen egentlige priskalku-
lationer har man daog ikke
foretaget. Chefkonstruktaren
Bjérn Andreasson siger til
FLYV, at prisen nok bliver
300.000-400.000 kr., mens
KSAK i sit markedsanalyse-
materiale skriver, at prisen
ventes at blive under
500.000 kr.

Et rigtigt arbejdsfly

BA-14 har et stort lastrum
bag cockpittet, og en der pa
kroppens underside er stan-
dard. Takket vaere den kan
der medferes bare (Bjérn
Andreasson var i sine unge
dage med til at konstruere
ambulanceudgaven af KZ
).

Det er altsa ikke blot et
skole- og privatfly, men et
rigtigt arbejdsfly. | brochuren
anferer FFV séledes, at det
udover skoling kan bruges
som let transportfly (der kan
ophaenges last til airdrop
under vingerne), og til rekog-
noscering med dagslyska-
meraer, videoudstyr og gam-
ma pods. En anden opgave
er landbrugsflyvning med
ULV (ultra low volume) kemi-
kalier, fx 300 | sprojtevaads-
ke

Typisk BA-konstruktion
BA-14 er af typisk Bjdrn
Andreassonsk udformning.
De to personer sidder side
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BA-14 er af typisk Bjérn Andre-
assonsk udformning. | det ydre
minder BA-14 meget om MFI-
15/17 (herhjemme bedre kendt
som T-17), og den mest mar-
kante forskel er, at BA-14 har
V-hale.

om side, vingen er placeret
lige bag cockpittet | nessten
hejvinget position og har lille,
men tydelig omvendt pilform
| det ydre minder BA-14
meget om MFI-15/17 (her-
hjemme bedre kendt som T-
17), og den mest markante
forskel er at BA-14 har V-
hale. Grunden er nok iszer, at
det er billigere at fremstille to
haleflader end tre, men ogsa
at V-halen er mere robust
ved bush flying.

Men strukturelt er det nye
fly helt anderledes end let-
metalflyet MFI-15/17. BA-14s
struktur er nemlig neesten
100% komposit.

En af grundene er ansket
om at f4 et fly med lav struk-
turvaegt og som er nemt at
vedligeholde og reparere, en
anden gnsket om sa vidt
muligt at undgd korrosions-
problemer.

Udvendige flaps

Krop og vinger er af glasfi-
berkomposit, dog er vinge-
bjeelkernes hoveder forstaer-
ket med pultruderede strim-
ler af kulfiber. Understelsbe-
nene er udformet som blad-
fiedre, men er lavet af glasfi-
berkomposit.
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P4 prototypen er halefla-
derne af letmetal, for det var
det hurtigste at fremstille,
men p& en eventusl serieud-
gave bliver de formentlig af
komposit.

Moterfundamentet, den
struktur, der forbinder de to
vingehalvdele og visse dele
af styresystemet er sve|ste
stairarskonstruktioner Rorfla-
derne beveeges | avngt alle
ved hjeelp af stedstaenger.

Vingeprofilet er af laminar
flow typen og er udviklet af
Sven Olof Ridder fra Stock-
holms Tekniska Hogskola.
Det har en ret speciel ud-
formning, som det nok havde
veeret svaert og 1 hvert fald
bekosteligt at bruge pé en
metalvinge, hverimod det
tkke volder sterre problemer
med en kompositvinge. Der
er store “udvendige” flaps,
heengslet til vingens agter-
kant, som de hdt zeldre af
lesserne enndrer det fra fx
Junkers Ju 52/3m og Miles
Gemini

115 hk motor

Prototypen har en 115 Lyco-
ming 0-235, men det overve-
jes at bygge endnu en, der
formentlig vil blive udstyret
med en 160 hk Lyceming O-
320. MFI har allerede, t hen-
hold til kentrakten med FFV,
fremstillet komponenter til
endnu en krop, s& den vil
forholdsvis hurtigt kunne
komme 1 luften.

Det er altsd en klassisk, for
ikke at sige gammeldags
motorkonstruktion, der an-
vendes i det ellers meget
moderne fly, men “vi er me-
get interesseret | de roteren-
de moterer, man arbe|der pa
hos Norton", siger Bjérn

Andreasson.
HK

FFV BA-14 Starling
Speaendvidde 11,38 m
Lesngde 6,56 m
Hpjde 2,70m
Tomvaegt 480 kg
Brasndstof 60 kg
Fuldveagt 815kg
Startstraekning

til 15 m 425 m
Max. hastighed 230 kmit
Stigehastighed 3,0m/s
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General Electrics UDF motor har to raekker modsat roterende fanblade.

Vender propelien tilbage?

Mange fabrikker bruger de
store flyveudstillinger til at
bekendtgare nye modeller
eller store bestillinger, men
McDonnell Douglas havde
ntet nyt at berette om hvor-
nar (eller hvor vidt) man gar
gang med MD91/92 pro-
grammet. Det er fly til hen-
holdsvis 114 og 165 passa-
gerer, baseret pad MD80,
men forsynet med UDF-
motorer.

UDF stéar for Unducted Fan
og er altsa en slags propel-
turbinemotor, men med et
stort antal korte blade En
s&dan motor bruger 35-37 %
mindre braendstof end en
konventionel fanjetmotor,
men det salgsargument hav-
de bedre virkning for nogle
ar siden, da braendsiof teg-
nede sig for 30 % af de di-
rekte driftsomkostninger.

Nu er det kun 15-20%, og
s& er princippet knapt sa
interessant. McDonnell
Douglas har derfor ikke faet
“histraskkeligt” med bestillin-
ger pé fly med UDF-motorer
til at begynde at “khippe
metal”, men i modseetning til
Boeing, der synes at have
droppet planerne om et

UDF-fly, fortsastter man ud-
viklings- og markedsferings-
arbejdet.

Skent McDennell Douglas
egentlig var feardig med
preverne af General Electrics
prototype UDF-motor og
havde taget den ud af MD80
forsegsflyet, installerede
man den igen 1 venstre side
(i hejre side er der en normal
JT8D-217) med henblik pa
Farnborough-udstillingen.

Flyvetiden fra Edwards
AFB til Farnberough via Min-
neapolis, Gander og Keflavik
var 14 timer. En DC-9 flgj
umiddelbart i forvejen for at
undersage nisikaen for is,
idet UDF prototypemotoren
ikke har afisning af luftindtag
og propelblade. Men det
kommer givetvis pa produk-
tionsudgaven GE36, som
formentlig ogséa far flere og
stgrre blade end de nuvae-
rende 8 +8.

En behagelig brummen

Jret er ikke nagen praecis
lydmaéler, og stej er noget
der opfattes subjektivt, s&
det er svaert at sige noget
om hvoer meget eller hvor lidt
UDF-flyet larmer. Det fore-

kom dog som det havde en
ganske behagelig brumme-
tone.

Foik, der har flgjet i for-
spgsflyet (det har 25 passa-
gersaeder i bagkroppen),
siger at stej- og vibrationsni-
veauet er stort set det sam-
me som | en almindehg
MDB80

Forsagsflyet f&r nu installe-
ret en anden type UDF-mo-
tor, der er udviklet af Allison
og Pratt & Whitney Den
adskiller sig fra GE motoren
ved at fan'en traskkes via en
gearkasse, altsd en mere
propelturbineagtig lasning
end den General Electric
anvender Det er et omrade,
hvor Allison har meget stor
erfaring  og Pratt & Whit-
ney er en af sveervaegterns
inden for flymetorindustrien,
s& det bliver spandende at
se hvilket princip, der bliver
vaigt.
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Dansk GPU

stajer pa
ercedes-

niveau

Blandt de danske firmaer,
der udstillede pa Farnbo-
rough var Axel Akerman A/S.
Det lyder svensk, men firma-
et er paeredansk og har
hjemsted i Odense, hvor det
siden 1924 har fremstillet
elekiromekanisk udstyr.
Firmaet, der pa det interna-
tionale marked bruger nav-
net AXA, har fx leveret nad-
stramsanlzeg il lufthavnene i
Alborg og Tirstrup.

AXA har gennem mange
ar fremstillet Ground Power
Units til brug péa flyvepladser
og viste i Farnborough en ny
400 Hz GPU, hvor man som
den ferste virksomhed har
formaet at erstatte thyristorer
med transistorer.

Stoj pa Mercedes niveau

Det var den stadig mere og
mere intense miljgdebat, der
fik AXA til at ga i gang med
at udvikle en 400 Hz statisk
GPU. Verden over kommer
der stadig strengere restrik-
tioner for brugen af APU og
diesel/benzindrevne enheder
pa flyvepladserne, bade nar
det geelder udstedningsrag
og staj.

AXA's GPU modtager
strem fra det almindelige
kraftnet, 3x380 V, og omdan-
ner den til den art, der skal
bruges i flyet. De tidligere
modeller af GPU'er brugte
thyristorer, men i den nye
model er det lykkedes AXA
som den ferste virksomhed
at erstatte dem med transi-
storer. Derved er stajen
deempet meget betydeligt.
Stejniveauet er typisk 60

14

dBA, hvilket svarer til stajni-
veauet inde i en Mercedes,
der kerer 90 km/t. Det er
derfor muligt at fere en nor-
mal samtale hen over en
AXA GPU i drift Det lave
stajniveau betyder isaer no-
get, nér GPU'en bruges 1
hangarer.

Fylder kun det halve

Den nye GPU er 1,4 m lang,
1,0 m bred og 1,0 m hgy
(inclusive tagbagagebeerer),
hvilket er ca det halve af
hvad de eksisterende model-
ler fyldet Veegten er tilsva-
rende lavere, ca 600 kg, sa
den er let at manavrere
den kan som den ferste GPU
treekkes med &n hand, siger
man hos AXA

De sm& dimensioner og
den lave vaegt skyldes, at de
magnetiske komponenter er
meget mindre end traditio-
nelt, takket vaere transistor-
teknikken.

Dansk design

AXA's nye GPU er formgivet i
samarbe)jde mellem designe-
ren Kurt Johan, der bl.a. er
kendt for DSB's identitetsde-
sign, og en gruppe af med-
arbejdere fra virksomheden.
Formalet var dels at gore
GPU'en s4 funktionel som
muligt, dels at skabe noget,
der var kent at se pa.

Skulle der opsta en fejl,
viser lamper pa betjenings-
panelet og overvagningspa-
nelet, hvor fejlen ligger
man skal ikke spilde tid med
at lede efter den. GPU'en er
ogsa nem at vedligeholde, fx
kan kablerne udskiftes pa
mindre end 10 minutter.

£t saerkende ved den nye
AXA 400 Hz GPU er det lave
stajniveau, typisk 60 dBA.
Det er adskillige dBA under
de statiske GPUer, der hidul
har veeret pa markedet. Bl.a.
ved brug af avancerede
transistorer i stedet for thyr-
storer har det vaeret muligt at
deempe stajen pa mange
niveauer.

— T

Svensk Mini-AWACS: Flygvapnets Fairchild Metro med rada-
rantenne oven pé kroppen.

British Aerospace ATP har en meget lang krop.

RWAYS I\
garyg~tIcncyITaL

Danske farver p& Farnborough: F-16A nr. E-198 fra Flyvevéb-
net.

British Aerospace BAe 146 STA, Sideloading Tactical Airlif-
ter.
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Fa 4 Cessna 210 i tarvejr for
pr. m* excl. moms, incl. pllotstue.
| alt 628 m*

KONTAKT
OISO RAY

BYGGESVSTEM as

INGENIZRFIRMA 5260 ODENSES TLF.09 1468 00

<O

EN GOD L@SNING NAR DE IKKE ER | LUFTEN

Laer at flyve
om efteraret

HER ER

FLYVESKOLERNE

De anvendte bogstaver betyder uddannelse til:

A privatflyver-certifikat. B = trafikflyvercertifikat af ill kiasse C
fikat af | klasse. | = instrumentbevis. IFR =
internationalt. NAT. = nationalt. nat-VFR

= tomotors. INT. =

HOVEDSTADSOMRADET

ALLERQGD FLYVESKOLE
Allered Flyveplads, 3450 Allerad
TIf. 0227 79 15

A, B, |, PFT-A, B, |, Teori A,

Int. Nat-VHF,FLT-bevis.

COPENHAGEN AIRTAXI ApS
Kebenhavns Lufthavn Roskilde

4000 Roskilde, Lufthavnsvej 20,

Tif. 02 39 11 14

A, B, |, PFT-A, B, |, Twin, Teori A,

Iint. Nat.-VHF, FLT-bevis, nat-VFR, omsk.

IKAROS FLY ApS

Hangarvej A 12, Roskilde Lufthavn

4000 Roskilde

TIf. 02391010

A, B, |, Twin — PFT A, B, |, Twin, instrukter
Teori Int. Nat. VHF, nat-VFR, omskoling.

instrumentflyvning. VFR

FYN - JYLLAND

FYNS FLYVECENTER

Odense Lufthavn, 5270 Odense N
TIf. 09 95 56 56

A, B, |, Twin-l, instrukter,

A-teori, Int./Nat.-VHF, FLT, PFT
omskoling

F-AIR A/S

Lufthavnsvej 35, 7190 Billund

TIf. 05 33 24 44

A, B, |, Twin IFR/VFR, Instrukter, PFT: A
dag/nat, B, |, Twin, Omskoling, A — Teori,
NAT/INT — VHF, FLT, Morsekursus.

A/S HELIFLIGHT DENMARK
Lufthavnsvej 31, Billund Lufthavn

7190 Billund

TIf. 05 33 89 11.

A og B skoling pa helikopter, nat-VFR
samt PFT pé helikopter, omskoling til jet-
helikopterincl. jet fundamental, simuleret
I-treening som integreret del af I-program
péa helikopter.

MIDTFLY-AIRCENTER
Stauning Lufthavn, 6900 Skjern
TIf. 07 36 92 66

Tirstrup Lufthavn, 8560 Kolind
TIf. 06 36 37 66

Lufthavnsvej 31, 7190 Billund
TIf. 05 33 13 60

trafikflyvercertifikat af li kiasse. D
sigtflyvning. PFT
tilladelse til af flyve i marke. FLT

trafikflyvercerti-
periodisk flyvetraening. TWIN
flyvetelefonistbevis.

Lindtorp Flyveplads, 7500 Holstebro
TIf. 07 48 74 80

Skive Lufthavn, 7840 Hojslev St.
TIf. 07 52 40 37

Viborg Flyveplads, 8800 Viborg
TIf. 06 62 41 68

Herning Flyveplads, 7451 Sunds

TIf. 07 14 25 55

A, B, | nat-vfr, instrukter, twin, teori til A,
PFT til alle cert. int./nat. VHF, FLT bevis.

NORTH FLYVNING A/S
Aalborg afd.: Aalborg Lufthavn,
9400 Nr. Sundby. TIf. 08 17 38 11

Tirstrup afd.: Tirstrup Lufthavn,
8560 Kolind. TIf. 06 36 34 44

Esbjerg afd.: Esbjerg Lufthavn,
6705 Esbjerg @. TIf. 05 16 02 44

Thisted afd.: Thisted Lufthavn,
7730 Hanstholm. TIf. 07 96 52 22
A, B, |, Twin, PFT, nat-PFT,

teori A, instruktor.

SUN-AIR A/S

Lufthavnsvej 33, 7190 Billund

TIf. 053316 11

A, B, |, nat-VFR, IFR, Twin, PFT, nat-PFT,
instrukter, teori, omskoling, int. nat-VHF,
FLT-bevis.
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Protektor.
Hans Kongeligs Hojhed Prinsen

Preasident:
Grev Flemming af Rosenborg

Formand:
Civilingenisr Jan Soeberg

! ampiec
orma -systamplan| er
Knud Larsen

Svaaveflyverddet
Formand:Regnskabschef
Bent Holgersan

Modeiflyveradet
Formand: Direktar Enk Jepsen

Generalsekretariat, bibliotek og
KDA-service
Lufthavn:xie] 28

nt rnandag fredag 0900-1600
Telefon: 02 3

Talegramadresse: Aeroclub
Postgirokonto: 5 02 56 80

Dansk Ballonunion
Niels Flindt Nielsen
Munkevej 34, 3500 Veariose
Telefon: 02 48 12 98

Daénsk Drageflyver Union

Stenlcsevej 129, 5260 Odenss S.
Telefon 09 15 37 00

Dansk Faldskeerms Union
ldraattens Hus, Brendby Stadion 20
2605 Bra
Talefon: 02 55 55 lok. 357
(ma. on. fm).

Dansk Kunstfiyver Union
Arne Boyan, Oensvej 15,
Hatting 700 Horsens.
Telefon: 05 65 31 85

Dansk Motorflyver Union
Kirkebj erga29 4572 Nr. Asmindrup
Telefon 0342 451

Dansk Sveaveflyver Union
Svaaveflyvecenter Amborg
Amborg, 7400 Herning
Telefon: 07 14 91 55

Fritflyvnings-Unionen
Ole Vestergaard Pedersen
Steen Billes Torv 4, 2. th.
8200 Arhus N.

Linestyrings-Unionen
Pia Rasmussen
Engtoften 33, 9280 Storvorde

Radlostyrings-Unionen
Karen Larsen
Rugmarken B0, 8520 Lystrup:
Telsfon: 06 22 63 19

FORENINGEN
DANSKE FLYVERE

Protektor:
Hans Kongelige Hajhed Prinsen

Formand:

Generalmajor B. V. Larsan
Generalsekretear:

Direktar Ole Brinckmeyer

Sekretariat:
Gl. Kongeve] 3, 1610 Kabenhavn V

Danmarks Flyvemusaum
Ved Idrestsparken 4,
2100 Kabenhavn @.
01423141

Rédet for starre Flyvesikkerhed
Gl. Kongevej 3, 1610 Kobenhavn V
Telefon: 01 31 06 43.
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DANSK MOTORFLYVER UNION

Dansk Motorflyver Union

Postadresse:
Kirkebjerg 29, 4572 Nr. Asmindrup

Formand: Knud Larsen 03424516
Neestfmd: Knud Nielsen 056574 25
Sekretzer: Carl E. Mikkelsen 04 67 84 18
Kasserer: Vagn Jensen 06441133

Jorgen Andersen 08 83 70 05
Dagmar Theilgaard 04 84 82 80
Lars Petersen 034406 71

Nyt fra DMU

Ved bestyrelsesmede i DMU
d. 28.8. s& vi en svensk
videofilm ang&ende uddan-
nelse af A-piloter. Vi synes,
den vil veere brugbar i klub-
regi og undersgger mulighe-
den for at f& den med dansk
undertekst.

Det ser ud til, at Luftfarts-
vaesenets gebyrer ikke vil
blive forhgjet i 1. kvartal 89.

Trafikflyver-certifikater
erhvervet i USA kan ikke
uden videre valideres her. A-
certifikater kan stadig valide-
res.

Vedr. SLV's planer om at
give mulighed for forlaenge-
de godkendelsesperioder for
A-certifikater og overgang fil
et “medical certificate-sy-
stem” - dog kun ved under-
segelser hos godkendte
flyvelaeger - har vi via KDA
sendt et brev til SLV, hvor vi
giver udtryk for et gnske om,
fortsat at kunne blive under-
sogt hos vore alm. praktise-
rende laeger, da vi synes,
der stadig er for langt mel-
lem “flyveleegerne”.

Kungliga Svenska Aero-
klubben har udsendt materi-
ale om et nyt 2-szedet fly BA-
14. Flyet omtales andetsteds
i bladet. Sammen med infor-
mationen har KSAK udsendt
et spergeskema til kiubber
og flyskoler i Sverige, hvor
de gnsker klubbernes syn pa
flyets preestationer og beho-
vet for fly i klubben/skolen i
de neermeste ar.

Certifikat-
fornyelser

Husk, at du ikke mere beha-
ver at indsende din logbog
sammen med andragende

om fornyelse af certifikat.
Man ngjes nu med at under-
skrive en "tro-og-love-erklae-
ring” pé, at de opgivne flyve-
tider, PFT-datoer osv. er
korrekte.

Certifikatkontoret vil pa
stikpreve-basis indkalde
logbeger til kontrol, Som
konsekvens af denne lem-
pelse af tilsynet, vil evt. over-
treedelse blive straffet harde-
re end hidtil.

Nye andragender er til-
sendt flyveskolerne og kan
iovrigt rekvireres ved certifi-
katkontoret.

Certifikatkontoret beder os
i EFL 07 hjeelpe dem (og
dermed os selv) ved at

—ga tidligst muligt til laage-
undersegelser

-indsende korrekt udfyldte
andragender tidligst muligt

—indsende certifikater til fx
udvidelse s snart midlerti-
digt certifikat er udstedt

—undlade sa vidt muligt at
ringe og forhgre om “hvor-
nar" og hvis nedvendigt da
respektere deres telefontid
(10-14)

-undlade at bede om mid-
lertidigt certifikat og admini-
strativ forleengelse undtagen
i virkelig kritiske situationer.

Nyt fra motorfly-
veklubberne

Beldringe Flyvekiub. Sendag
d.28. aug. 88 vil leenge blive
husket pa Beldringe. Den
dag afholdt vi sammen med
Center Jump det sterste og
flotteste flyshow pé& Fyn no-
gensinde i forbindelse med
Odenses 1000 ars jubilasum.

Sendag d. 19. sep. afhold-
tes Texaco-Rally med 7 del-
tagere.

Tirsdag d. 1. nov. viser vi
videooptagelser fra klubbens
tur til La Ferte i pinsen 88.
Filmen viser fantastiske opta-
gelser af "neesten” alt, der
kan flyve, lige fra Bleriot XI til
Concorde!

Klubber, som kunne teenke
sig at se og here masser af
kubik, kan l1&ne bandet ( mod
et mindre gebyr) ved Torben
Rasmussen, tif. 09 141097.

Kongedens Pilotforening,
Vamdrup. Tirsdag d. 27.9.
afholdt klubben extraordinzer
generalforsamling for at f&

medlemmernes stilling til, om
kiubben skulle kebe QY-BUK
(C-172), som i godt 10 &r har
veeret til udlejning gennem
klubben, men nu var sat til
salg.

Der var paent fremmade
og stort flertal for, at klubben
skulle kebe, s bestyrelsen
arbejder nu med, hvordan
finansieringen bedst kan
klares, s& flyvetimerne bliver
billigst. Men gamle "BUK"
bliver altsé p& pladsen, og
medlemmerne har fortsat et
stabilt 4 personers fly til
familie- og klubture.

Tirsdag d. 11.10. var en
oplevelsesrig aften med
vores klubmedlem, globe-
trotter og medlem af eventy-
rernes klub, Christian Chris-
tensen om hans seneste
rejse til Mellemamerika pa
jagt efter tempelrester fra
den gamle Mayakultur.

Randers Flyvekiub Ran-
ders har afholdt klubrally.
Vindere blev Henning Vad/
Anders Vad, Vagn Jensen/
Jens Hammer, Arne Thomas-
sen/+. Bedste landinger:
Henning Vad. Uden for kon-
kurrencen deltog 2 hold fra
Skive og et hold fra Viborg.
Forste etape af hangarbyg-
geriet er nu faerdigt og taget
i brug. Helikopterfirmaet Uni-
Fly fra Svendborg er ogséa
flyttet ind i deres nyistand-
satte hangear.

Vartspar skiftes
til at tage imod
flyvende gaester

For at fremme klublivet, sével
pa lokalt plan som klubberne
imellem, har Randers Flyve-
klub taget initiativ til en
veertspar-ordning. Ordnin-
gen betyder, at der hver
weekend vil veere et veert-
spar til stede i flyveklubbens
kiubhus pa EKRD, Randers
Flyveplads, til at tage imod
eventuelle gaester pa week-
end-flyvetur.

Det er klubbens mediem-
mer, der pa skift stiller sig til
radighed som veerter. Vagor-
terne vil veere til stede mel-
lem kl.10 og 16, forelabig
frem til weekend'en 19.-20.
november, oplyser forman-
den for Randers Flyveklub,
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Henning Vad. Derefter pa-
regnes ordningen genopta-
get til foraret.

Randers Flyveklub teeller
ca. 60 medlemmer og om-
kring en snes fly.

Kalender

Svaveflyvning

12-13/11
19/11
19/11

Basiskursus, Svesveflyvningscenter Arnborg
Basiskursus, Midtsjzelland Svasveflyvekiub
Mede for klubtraenere, Arnborg

Flot fynsk
flyvestavne

Sendag den 28. august kl.
0900 blev derene &bnet for
det storste flyshow nogensin-
de p& Odense lufthavn i

Beldringe. Anledningen til 11-18/11

4th Int. Balloon Mela, New Delhi,

; : 11/14 Dansk Balloon Kiubs 20 &rs fest
g%t;igégg;éli%%gt:\éf}g c\ll_ar 18-24/11 Int. Balloon Fiesta, Saga, Japan
20/11 Nile Valley Balloon Contest, Alexandria

selsdag. 2:9/12 2nd Int. Balioon Festival, Guilin, Kina |

Arranggrerne af steevnet 10-18/12 1ere recontre de montgalfiere en vallee d'Aoste, Itaiien
var faldskaermsklubben Cen- 21-29/1 11e semaine int. de ballons, Chateau d!Oex, Schweiz
ter Jump og Beldringe Flyve-
klub. To &rs planleegningsar- Mgder
bejde skulle nu give de mere
end 10.000 tilskuere en ople- 9/11 Dansk Ingenigrforenings Flyvetekniske Aerospace sektion: Seminar,
velse for livet. 18/11 Danske Flyvere: Arsfest

Vejrudsigten var blevet 13/12 Danake Flyvere: Andespil

studeret minutiest den sidste
uge. Det var nu ikke lige den
vejrtype (varmiuftadvektion
fra sydvest), der var blevet
forudsagt, men en fin opkla-
ring indtraf en halv time efter
staevnets begyndelse kl.
1100, s det lykkedes at
gennemfgre det meste af
programmet planmeessigt.

Mpgde for klub-
tranere

Klubtraenerordningen har nu
fungeret i sin forste saeson,
og det er tid at gere status,
kigge tilbage og vurdere, om
ordningen har fungeret til-
fredsstillende, eller der skal
foretages eendringer eller
justeringer.

Med det formal afholdes
mede for klubtraenere pa
Svaeveflyvecenter Arnborg,
ierdag den 19. november kl.
10 - ca. 16, hvor det er hen-
sigten at diskutere ordnin-
gen/sasonens forlab, ud-
veksle erfaringer, fremkom-
me med forslag til forbedrin-
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ger, drafte fremtiden osv.

Tilmelding til medet skal
vaare unionskontoret i Arn-
borg i haende senest man-
dag, den 7.11.88.

Nyt fra
svaeveflyveklub-
berne

Aarhus Sveeveflyvekiub:
Bestyrelsen er fast besluttet
p&, at det nu skal veere alvor
med flyvning i Arhus fra
seesonstarten 1989 trods de
elendige forhold. Det er
nedvendigt for at holde sam-
men pa klubben i en krisetid.
Det ser meget sort ud mht.
flyvepladssagen: Efter 4
maneders rykkeri for en
afgerelse i sagen erfarede
klubben, at en tidligere sa
lgfterig rddmand allerede i
maj maned havde sveget
klubben pa det groveste ved
at frardde “enhver placering
af en sveeveflyvplads i Aar-
hus Kommune” med henvis-
ning til de protester, som
haevdede, at en sveaveflyve-
plads ved Feldhede blot ville
blive starten pa en motorfly-
veplads. Sagen var sdledes
aldrig blevet forelagt Byra-
det. Det var der blot ingen,
der fortalte til Svaeveflyve-

klubben! De naermere kon-
sekvenser kan der endnu
ikke siges noget om.
Nordsjeellands Flyveklub.
Klubben holdt “nabo-dag”
den 3. september. Lidt uhel-
digt faldt dagen sammen
med en lokal markedsdag,
hvilket lagde en deemper p&
tilstremningen. Til gengaeld
dukkede mange interessere-
de op ogsa segndag den 4.
september, s ASK-21 i det
store og hele blev sat af il
passagerflyvninger ogsé
denne dag.

Klubbens bestyrelse for-
handler om kab af et stykke
jord pé ca. fire tdr. land, som
stegder op til flyvepladsen
ved Gerlese.

Aerospace-
seminar

Dansk Ingenigrforenings
flyvetekniske sektion arran-
gerer den 9. november et
heldagsseminar i Ingenierhu-
set i Kebenhavn om den
danske aerospacesekior.
Der bliver indleeg af en
lang reekke eksperter om de
militeere og civile krav il
produkterne, forsknings- og
udviklingsaktiviteter i Dan-
mark samt om eksempler pa
danske produkter indenfor

rumfart, flystruktur, mekanis-
ke komponenter, flyelektronik
og flyvesikringsanleeg.

Der sluttes af med en
paneldiskussion, hvor man
bl.a. vil komme ind pa, hvor-
dan branchen kan styrkes og
hvordan Danmark kan mar-
kere sig internationalt.

Seminaret er ikke kun for
medlemmer af Dansk Ingeni-
grforening. Alle interessere-
de kan deltage, og prisen er
800 kr., incl. forfriskninger,
frokost og dokumentation.
Tilmeldinger sker til DIF's
maderegistrering, Vester
Farimagsgade 29, 1006
Kagbenhavn V. TIf. 01 15 65
65.

Nyt fra Dansk
Flyvehistorisk
Forening

Lokalafdelingen i Kabenhavn
afholder filmaften onsdag
den 9. november ki. 19.30. i
bygning 20 p& Jsterbrogade
kaserne med felgende film
pad programmet: DES - En
Hawker Hunter pilot og
Phantom Red - Scramble,
samt Eskadrille Normandiet,
om franske piloters indsats
pa gstfronten 1943 - 1945.
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Af ingenior Ole Hald,
sektionsleder i Flyveplads-
og Teleteknisk Tilsyn, SLV

Piloter, der feerdes i det ned-
re luftrum i Danmark, har
igennem de senere &ar vaeret
vidne til, at stadig flere uvel-
komne genstande nar op i
hgjder, hvor flyvningen tidli-
gere var eneradende.

For fa ar siden var de
vaesentligste Iuftfartshindrin-
ger en halv snes radio- og
TV-master, nogle skorstene
og et enkelt rAdhustarn.

| dag er antallet og ikke
mindst hejden af luftfarts-
hindringerne blevet vaesent-
ligt foraget.

De veaesentligste grunde til
denne udvikling er den
staerkt stigende brug af elek-
tronisk kommunikation, bilte-
lefoner, radio, TV m.v. samt
miljglovens krav til kraftvaer-
ker og forbraendingsanstalter
om @gede skorstenshgjder.

Gealdende regler

Alle genstande, der har en
hgjde p& 100 meter og der-
over over terraen, betragtes
af Luftfartsloven som potenti-
elle luftfartshindringer, og
skal derfor foreleegges Sta-
tens Luftfartsveesen til god-
kendelse inden etableringen
kan pabegyndes. Disse
hindringer bliver derefter
publiceret i AlP'en og pa
flyvekortet 1:500.000. For
hindringer med en hgjde
mellem 100 og 150 meter
over terreen bliver det indivi-
duelt vurderet om der skal
ske en afmaerkning af gen-
standen. Alle hindringer pa
150 meter over terraen og
derover markeres med dag-
og natafmeerkning.

Inden for en afstand af ca.
5 km fra en offentlig flyve-
plads eller lufthavn er der
saerligt skeerpede regler for
luftfartshindringer.

Nye master

Der findes ca. 80 luftfarts-
hindringer i Danmark, der
har en hejde pa 100 meter
eller mere. Af disse er der 8
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Pas pa de nye
TV-2 master.

gamle TV-master pa 200
meter og 12 nye TV-2-master
pa 320 meter. Nar de sidste
af disse er etableret i midten
af 1989, vil den hgjeste luft-
fartshindring, TV-2-masten
ved Rg pa Bornholm, vaere
oppe ica. 1500 ft MSL.

De hejeste gittermaster er
forsynet med barduner, der
kan raekke helt ud til 210
meter fra masten.

Etableringen af alle store
luftfartshindringer puliceres i
NOTAM og optages derefter
1 AlP'en.

Statens Teletjeneste er i
gjeblikket i gang med en
kraftig udbygning af biltele-
fonnettet. Dette sker ved at
der etableres ca. 40 nye
sendestationer, hver udstyret
med en mast pa 99 meter!!!
Anlaeggene placeres i neer-
heden af de sterste byer,
normalt pa temmelig haijt
terraen, og vil derfor let kun-
ne na i hgider pa 500-600 ft
MSL. De kan derfor veere en
fare for fly, der underskrider
lufttrafikreglernes minimums-
flyvehgjder pa 500 ft over
terreen.

Afmeaerkning

Indtil for fa ar siden bestod
den normale hindringsaf-
meerkning af red-hvid bema-
ling af den pageeldende
genstand som dagafmeerk-
ning og red belysning som
natafmeerkning. Denne af-
maeerkning er dog ikke til-
straekkelig effektiv under alle
forhold. Mange hindringer er
gittermaster, hvis begreaense-
de overflade gar, at de er
vanskelige at fa gje pa, selv
med red-hvid bemaling.
Endvidere betyder den tilta-
gende luftforurening, at ma-
lede overfladers afmaerk-
ningsveerdi forringes pa
grund af tilsmudsning.

Statens Luftfartsveesen er
derfor siden begyndelsen af
80'erne i stadig sterre grad
géet over til at anvende
blinklys (blitzlys) i overens-
stemmelse med gaeldende
ICAQO normer.

Der anvendes | dag tre

former for belysning pa ny-
etablerede hindringer.

Hajintensive hvide blinklys
(blitz) med en effektiv inten-
sitet p& minimum 200.000
candela (cd).

Middelintensive rede
blinklys med en effektiv in-
tensitet pa minimum 1600
cd.

Lavintensive faste rede lys
med en minimum intensitet
pa 10 cd.

Middel- og lavintensive lys
vil normait vaere suppleret
med red-hvid bemaling.

Den hvide hgjintensive
belysning bliver anvendt til
afmaerkning af hindringer,
der udger en potentiel kolli-
sionsrisiko, d.v.s. er hajere
end 500 ft over terreen.

Den middelintensive be-
lysning vil blive anvendt pa
hindringer med hejder fra
328 ft til ca. 500 ft over ter-
reen.

Den lavintensive belysning
vil primeert blive anvendt pa
lavere hindringer omkring
flyvepladser og lufthavne
samt bibeholdt pa seldre
afmaerkning af hindringer.

Hindringsbelysning bliver
lgbende overvaget. Sker der
en fejl i belysningen, vil den
ansvarlige instans straks
meddele dette til Briefing-
kontoret i Kastrup. Herfra
udsendes en kl.1 NOTAM
der beskriver fejlen. Fejlret-
ning bliver padbegyndt umid-
delbart - senest den forst-
kommende almindelige ar-
bejdsdag - og afsluttes hur-
tigst muligt.

| forbindelse med opfarel-
se af nye Iuftfartshindringer
kan der veere perioder, hvor
der ikke er afmeerkning pa
anleegget, eller dette kan
vaere markeret pa alternativ
méde, f.eks. af en kraftig
arbejdsbelysning. Dette vil
vaere publiceret i NOTAM.

Var opmaerksom

Det méa desvasrre konstate-
res at flyvesikkerheden i det
lave luftrum, specielt for
VFR-trafikken, er blevet redu-
ceret ved fremkomsten af
det ggede antal hindringer.

Husk derfor:

—Planlaeg enhver flyvning
ngje og check NOTAMS for
hele flyvestraskningen

-Serg for omhyggelig og
najagtig navigation

—Hold udkig.
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Pia Mortensen KDA og Airfield Manualens redakior, ovérflyve/eder

Aage Simonsen

KDA Airfield
Manual Denmark

Nar en flyvebog, vi har an-
meldt i FLYV, kommer i en ny
udgave, der adskiller sig
vaesentligt fra forgaengeren,
bringer vi gerne en ny omta-
le af den.

At vi ikke har gjort det for
en af husets egne beger,
nemlig KDA's Airfield Manual
Denmark, skyldes maske, at
den takket vaere lgsbladsy-
stemet ikke er kommet i
nogen egentlige nyudgaver.
Den er Igbende blevet ajour-
fart; redaktionen af revisions-
service nr. 62 blev afsluttet i
august i ar, og der er ikke et
eneste blad i den aktuelle
udgave, der findes i samme
form i den oprindelige udga-
ve fra 1967!

Ikke en gang ringbindet er
det samme, for det oprindeli-

ge var efterhanden blevet for
tyndt til at rumme de mange
sider, og det nuvaerende er
godt pé vej til at lide samme
skaebne.

Samme form

Selve formen er dog den
samme, som veerkets grund-
leegger og ferste redakter
Fritz Bang fastlagde for mere
end 20 &r siden.

For hver flyveplads er der
et opslag (to sider), hvor den
venstre side indeholder fly-
vepladsens data som posi-
tion, telefonnummer, ab-
ningstid, radiofrekvens, ba-
neleengde og retning, for-
hindringer m.v., mens den
hgjre side har to kort, averst
et i 1:200.000 over omrédet,
nederst et i 1:25.000 over

CESSNA 172P 1581

TT SPERRY IFR W DME
1205 HRS ASE
DKR 255000 + DEL

PIPER WARBIOR 2
1982 HAS
KING NIC
DKR 3 +REG

CESSNA 172 SKYHAWK
NARCO ARC IFR 1972
5 SEATS REIMS MFG
DKRA 169000/OFFERS

CESSNA

1982

NEW Ei T8O
DKR 22! +REG

PIPER MALIBU
1984 TT 1050 HR
NEW TCM ENGINE
USD 295000+ DEL.

PA38 TOMAHAWK
1978 TT 1450
KING KX1708 XP
DKR 99800+ DEL

C182 SKYLANE 2
1976 ENG 500 HAR
KING IFR L RANGE
DKR 255000 + DEL.

MOONEY M20K 1082
231 TURBO, TT 750 HRS
KING FR/KFC 200

KR 560000+ DEL.

PIPER SENECA 2
1980, TT 1100 HRS |
KING IFRIKFC 200
DKR 585000+ DEL

HAR VI IKKE DET DE SBGER SKAFFER VI DET BEDST & BILLIGST
KING KX 155/KI208 KR. 17500 - KX1708 KR 9500 - DME 830 KR 10800
UDLEJNING: PA28-161 KA. 590/HR, C152-2 KR. 395/HR, C172 KA 530/HR
WE MEAN BUSINESS ROWI11

COASTAI

MOBIL 049-8-3377, PRIV. 05 459100, FAX 05 137900
POSTBOX 261 - DK 6701 ESBJERG - BASE ESBJERG LUFTHAVN

C4218 GOLD.EAGLE
1974 IFCS 800 AP
BAR TOILET STEREQ
CALL FOR FULL SPEC

TER
KING IFR. 1996, MTOW
TT 1950, AUTOPLOT
DKR 275000/ TRADES

€501 CITATION 1 8P

SPZ 500 FO/AP
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selve pladsen. Med hensyn
til de sidstnaevnte er der sket
en markant forandring, idet
banerne tidligere altid var
markeret med sort farve. Det
er de pa de nyere kort kun,
nér der er tale om asfalt-
elier betonbaner, for til graes-
baner anvendes nu grgn
farve.

For enkelte pladser eller
rettere lufthavne kan der
veere ekstra sider. Tirstrup
har saledes et ekstra kort
over (fly) parkeringsomrédet
og for Kebenhavn er der en
hel reskke, fx visual app./
dep. kort for Kastrup og
Roskilde, kort over svaevefly-
veomrader og over VFR ruter
gennem Veerlgses kontrolzo-
ne.

125 pladser - meget andet

Airfield Manualen medtager
samtlige offentlige og en
lang raekke private pladser i
Danmark. Der er ogsé med-
taget en del svaeveflyveplad-
ser, derimod ikke pladserne
pa Grenland og Fzereerne.
Heller ikke de fa rent militeere
pladser.

Kriteriet for optagelse af
private pladser er dels, at
ejeren er indforstaet, dels at
pladsen er af rimelig stan-
dard.

Det samlede antal pladser
i Airfield Manualen er for
tiden omkring 125, alts&
langt flere end der er med i
AlP'en.

Udover flyvepladsbeskri-
velserne er der en raekke
afsnit med nyttige oplysnin-
ger for piloter. Der er fre-
kvenslister for radionaviga-
tionshjeelpemidier, lufttrafik-
regler, SLV's gebyrregle-
ment, et afsnit om meteorolo-
gi, omregningstabeller for

engelske maleenheder, tabel
over solopgang og -ned-
gang og meget andet.

Rettelser

Det skal ikke skjules, at ret-
telsestjenesten en tid ikke
har fungeret s& godt som
den burde - og som den
gjorde det i mange &r. Men
det er historie; den nye re-
dakter, overflyveleder Aage
Simonsen har forleengst faet
indhentet eftersleebet og
lover, at der fremover vil
blive udsendt rettelser indtil
fire gange om éaret. Flyve-
pladsledere anmodes derfor
om lgbende at indsende
rettelser til redaktionen, c/o
KDA, Lufthavnsvej 28, 4000
Roskilde. Men brugerne af
Airfield Manual'en er sande-
lig ogséa velkomne til at pa-
pege fejl og mangler!

Nye priser

En anden ting ved Airfield
Manualen, der ogsé er ble-
vet &endret gennem arene, er
prisen.

Prisen for anskaffelsen er
med virkning fra naeste &r
825,00 kr., inclusive det
igbende ars rettelser. KDA-
medlemmer far rabat, sa for
dem vil prisen fremover veere
750.00 kr. Derimod bliver der
ikke nogen forhgjelse af
rettelsestjenesten, der fortsat
koster 285,00 kr. om aret.

Har man ikke en KDA
Airfield Manual Denmark, bar
man i egen interesse kabe
den inden arsskiftet, for s&
far man den til gammel pris,
600,00 kr., for medlemmer
kun 540,00 kr.

Det er snart jul - hvad med
at skrive Airfield Manualen
everst pa gnskesedlen?

Salg, service og installation af
alle anerkendte avionic maerker

rng:
02 39 00 91 og fa et godt tilbud
hos Seren eller Bent.

DANSK FLY ELEKTRONIK

Roskilde Lufthavn 02390091
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Flyveambulance-
tienesten

Zone-Redningskorpset i
luften

Red. Frederik Madsen
Udgivet af Zone-Museet,
Grabredre Torv 16

1154 Kebenhavn K,

1988. 136 s. 20X20 cm, ill.
Kr. 119,80 - Giro 5 42 77 89.

Med denne beretning om
Zone-Redningskorpsets
Flyvetieneste har man faet et
veerdifuldt bidrag til dansk
flyvnings historie - om ambu-
lanceflyvningen i Danmark
og Zonens meget betyd-
ningsfulde indsats fra 1939,
da korpsets farste ambulan-
cefly Monosparen ankom, til
sammenslutningen med
konkurrenten Falcks Red-
ningskorps 1963.

"Vi har forsegt ikke at laeg-
ge fingrene imellem”, skriver

redakteren i sit fo»rd—ég
fortseetter: “Der er gode og
darlige historier. Saddan ma
det vaere, hvis man vil skrive
historie”.

At Zonen har faet meget
goodwill og PR p. gr. af fly-
veambulancetjenesten er
uomtvisteligt. At det i visse
tilfselde er sket med noget
diskutable metoder, m& man
nok erkende. Konkurrencen
med Falck skete under tiden
med metoder, som nok kan
diskuteres.

| 1. kapitel beskrives op-
rettelsen af Zonens Flyvetje-
neste og Tilsynsradet, base-
ret pa sagsagter fra Inden-
rigsministeriet, som Rigsarki-
vet for ferste gang har frigi-
vet for offentligheden. Des-
uden er benyttet materiale
fra Zone-Museets arkiv, nem-

Der er fugt 1 hifte_

Under flyvning og specielt i ground-
posmon er fugtpawrkrungen Stor.

firmaopgaver.

og en Cessna 421 parat til forskellige

lig sagsagter fra Zonen og
avisudklip. Derimod har man
ikke haft adgang til relevante
arkivakter, som findes hos
Falck. Hvorfor? Det kunne
veere interessant at vide.
Anskaffelse af fly til Zonen
er interessant laesning. Zo-
nen havde en stor fordel
over for Falck p. gr. af sine
KZ IV fly, som kunne starte
og lande pa kort distance.
Man kunne derfor klare sma
ger, hvor Falck matte melde
pas. Det forlegd i sin tid, at
direktar Wiboltt skulle have
udvirket, at Kramme & Zeut-
hen ikke matte seelge KZ IV
til Falck. Det giver bogen
ingen svar pé.
Ambulanceflyverens hver-
dag kunne veere risikabel.
Det far man en opfattelse af
ved beretningen om Hans P.

Venningbos ngdlanding med
KZ VIl pa isen i Kattegat. En
overnatning pa isen under
aben himmel den 20/2 1956
er en episode, der er gaet
over til klassikerne.

Et kapitel behandler sam-
arbejdet mellem Zonen og
Rade Kors med bl.a. flyvnin-
gerne af Prins Bernadotte for
at undseette KZ-lejrfangerne.
Det var forsidestof.

Hans Kofoed stér for bo-
gens 3. kapitel om Flyvetje-
nestens fly med veerdifuld
type- og individuel historie
for de enkelte fly. Det er ikke
mindst af interesse for un-
dertegnede, som har flgjet
flere af Zonens fly som pilot.
Andre kapitler er om gkono-
mien og oversigt over chef-
piloterne 1939-1963.

Zonen i luften kommer et
ar fer jubileeumséret 1989.
Forklaringen er, at man har
brug for midler nu til opfaerel-
se af Zone-Museet i Holbaek.

Dels af hensyn til dette
gode formal, men ogsa fordi
"Zonen i luften” er en god fly-
vebog, skal den hermed an-
befales. Johannes Thinesen.

iy
B]m{ & Sorensen

muligheder for effekdv affugtning
af fly- ogsa udenders. Ring til

Og ndr det regner pa presten...
Avionics har det ikke godt med fugt
-1hvert fald ikke ret lenge ad

gen.

GORM NIROS INGE-
NIORFIRMA A/S har faet installe-
ret et Munters MD600 affugtnirgs-
anlzg 1 dets hangar 1 Tune. Her stdr
en Cessna 172, en Partenavia P63

20

"Vi har skéret de samlede
reparations- og vedligeholdelses-
omkostninger til avionics ned med
godt 60%. Samtidig har vi tredob-
belt MTBE Udelukkende ved effek-
tiv affugtning’, siger direkter Gorm
Niros. - Torre tal om fly-affugtning
siger vi!

Der findes en lang rekke

Munters og hor hvordan.

(V) Munters

Aunies®

Farum Gydevej 89-3520 Farum

02953355

VI GI’'R DANMARK T@RT PA
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Ny qutfars;
inspektgr

Pr. 1. september er E. Bagge
Hansen ansat som luftfartsin-
spektar og leder af SLV's
flybevissektion, der udsteder
og fornyer luftdygtighedsbe-
viser.

Bagge Hansen, der er 53
ar, var flytekniker i Flyvevab-
net fra 1955 til 1964, den
starste del af tiden ved ESK
722, hvor han ogsa flgj som
redningsmand og flyvema-
skinist pa S-55. Derefter var
han 21 ar i Grendlandsfly,
oprindelig som helikopterme-
kaniker, senere som leder af
motorveerkstedet og kontrol-
chef. 1 1985 vendte han
tilbage til Syddanmark og
blev vaerkmester pa Hoved-
veerksted Veerlgse, hvor han
stod for IRAN (hovedefter-
syn) pa C-130, S-61 og T-17.

Ny chef for Ho-
vedvarksted
Vaerlgse

Ingenior Finn Bjern Lavrsen
er pr. 1 oktober udnaevnt til
afdelingsingenier i Flyvema-
terielkommandoen og ansat
som chef for Hovedvaerksted
Veerlgse.

Lavrsen, der er 45 ar, blev
ingenigr fra Odense Tekni-
kum i 1968 og var derefter
indtil 1976 ansat pa Linde-
veerftet, hvor han sluttede
som omradeleder for stalla-
ger og skibsbyggeri. Heref-
ter var han indtil 1983 pa Det
Danske Stalvaisevaerk, oprin-
delig i marketing, for at for-
bedrede viksomheden péa de
andrede markedsvilkér og
krav til nye produkter. Sene-
re i logistikafdelingen, hvor
styring af materialestramme,
rettidig ordrelevering og
fakturering var ngdvendige
overensstemmelser.

Efter et kort mellemspil pa
De forenede Papirfabrikker
kom han den 1. juni 1985 il
Flyvematerielkommandoens
materialesektion.

- 3

b\ ‘e
25 ars jubilzum

Flyelektriker Harry Vosgerau
havde den 25. september
1988 vaeret ansat i Cimber
Air A/Si 25 ar.

Allerede som ganske ung
begyndte Harry Vosgerau at
have sin gang pa Sender-
borg Flyveplads, som den-
gang |& for enden af Keervej,
hvor han gik til hande med
forskellige opgaver omkring
rundflyvning m.m.

Efter udstéet leeretid og
veernepligt arbejdede Harry
Vosgerau som elektriker pa
Enstedveerket, Danfoss og i
Grgnland.

| samme periode erhverve-
de Harry Vosgerau sit A-
certifikat som privatpilot, og
fra september 1963 blev han
ansat som elektriker i Cimber
Air, hvilket bed pa mange
forskelligartede opgaver.

Harry Vosgerau har ved
siden af den daglige ledelse
af el- og radioveerkstedet
deltaget i alle de aktiviteter,
som Cimber Air har veeret
involveret i over det meste af
den vestlige verden.

Jetair

Kurt Heller vendte 1. oktober
tilbage til sin gamle stilling
som luftfartsinspekier i Luft-
fartstilsynets materialkontrol.

Han efterfelges som tek-
nisk chef i Jetair af kontrol-
chef hos Danish Aircraft
Owners Kurt Richardt, der
har veeret i Roskilde naesten
siden lufthavnen &bnede.
Han begyndte hs Uniflite, det
forste vaerksted i den nye
lufthavn og har senere vaeret
hos Bohnstedt-Petersen
Aviation og Danish Aircraft
Owners.

Dr. techn. Frid
Wanstrom

Tidligere forskningschef ved
Saab Frid Wanstrom, der
dede i september, 83 &r
gammel, matte p& grund af
en gjenfejl opgive en gnsket
karriere som militeerflyver og
nejes med et privatflyvercer-
tifikat.

Han valgte i stedet tekni-
kerbanen, blev civilingeniar
og kom i 1939 til Saab som
chef for projekt- og bereg-
ningsafdelingen. Han var
ikke blot ansvarlig for bereg-
ningerne af Saabs farste
egenkonstruktioner, men
ogsé ophavsmand til det
uortodokse jagerfly J 21 med
skubbende motor.

| 1949 udnaevntes Wan-
strém til forskningschef. Han
gik pa pension i 1970.

@ INTERNATIONAL FLYHANDEL

Pilatus Britten-Norman Limited

® IMPORT/EXPORT

@ ALLE FLYTYPER

Cherokee 6-300, 1973 IFR, billig
Archer, 1974, IFR, velholdt, kr. 200.000
PBN Islander, 1985, leveringsklar
Seneca 111, 1981 1280tt, $125.000
Seneca 111, fabriksny dec. lev.
Chieftain 1983, nye motorer/prop., crew +cargoder
Cadet, fabriksny, feb. lev.
Malibu Mirage, New Model, 350 hp. Lyc, 230 KTAS, maj lev.
Robinson helikopter, fabriksny, nov. lev.

Ny Malibu udiejes

ome JETAIR AIRCRAFT SALES

4000-Roskilde - TIf. 02 39 10 04 - Telex 43181 - Fax 02 39 11 12 - Danmark

TILBUD/INVITATION

HELIKOPTER
Prov den nye
Robinson

FLYV 11/88
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Tilgang
OY- type fabr.nr. reg.dato ejer
BVFE Fokker F. 27/600 10316 30.9. Business Flight, Kastrup
CCT Learjet 35A 35A-144 13.9. Alkair Flight Operations,
Naarum
CGY Piper PA-28-181 28-8590043 16.9. Ib E. Mortensen, Havndal
CRE Mooney M 20K 25-0209 15.9. Birger Hansen, Kjellerup
CTV Cessna 172P 17274255 7.9. North Flying, Thisted
CYC Bellanca 8KCAB 595-80 14.9. Knud A. Thomsen, Vedbaek
DSH Taylorcraft Plus D 228 29.8. Magnus Pedersen, Spjald
PEJ Piper PA-28RT-201 28R-7918080 8.9. Steen Nielsen, Odense
SRA Fokker F. 27/600 10405 6.9. Star Air, Kastrup
Slettet
OY- type dato  ejer arsag
BYF Piper PA-31-2560 31.8. Fl. Frandsen, Roskilde solgt til Sverige
DTl M.S. 893A 28.9. E. Dethlefsen, Agerskov  solgt til Sverige
MBF DHC-7 25.8. Maersk Air Lejemal ophart
MBG DHC-7 25.8. Maersk Air Lejemal ophart
Ejerskifte
QY- type reg.dato  nuvaerende ejer tidligere ejer
AFH Super Rallye 12.9. Ingemar Olsson, Redby-  Finn Pedersen, Nykaebing S.
havn
AKR CessnaF 172L  26.9. Lotte Brinckmeyer, Thermo-Nord, Allered
Allerad
ALD Chipmunk 29.9. Henrik Larsen +2, Skjern  Bent Pedersen, Skjern
BJM CessnaF 150M 29.9. Chr. Flarup, Roskilde P. Lindholm, Qistykke
BJW Cessna F 172N 8.9. Aircraft Servicenter, Stjerngvists Luftfart,
Vamdrup Frederiksberg
BJW CessnaF 172N  13.9. Lars Toft, Haderslev Aircraft Servicenter
BLO Warrior 26.9. Ole Brinckmeyer, Allersd  Thermo-Nord, Allerad
BAl Cessna 140 6.9. @yvind Pedersen, Drager VHM, Videbaek
BVM Bonanza 30.9. ApS Nielsens af 14/5 Business Aircraft
1984, Gentofte Sales, Kbh.
CEK Archer 12.9. Dana Fly, Kebenhavn K K. Regnarsen, Rungsted
CTV Cessna 172P 26.9. K/S0Y-DZZ, Alborg North Flying, Thisted
DGG Rallye Club 29.9. Aircraft Servicenter, Kjeld Pallesen, Arhus
Vamdrup
DMZ Commanche 30.9. Jens Lubeck, Hadsund V. Rubow System, Alborg
DXW Fournier RF4D 29.9. Poul Vestergaard, Vejen  Brynolf Larsen +,
Frederikssund
ECU Cherokee 140 12.9. Jagrgen Andersen +, Steffen Knudsen +, Her-
| Neestved falge
MMA Shorts 360 6.9. Maersk Commuter, Esbjerg Air Business, Esbjerg
MMB Shorts 360 6.9. Maersk Commuter, Esbjerg Air Business, Esbjerg
XKD ASW-20F 26.9. Lars Sverre Rasmussen +, Bjarne Bredahl
Frederiksberg Bertelsen, Balling
UDLEJNING FRA FLYVECENTER ALLER@D FLYVEPLADS
Pris pr. time
ARCHER Il Fuld IFR OY-BLL kr. 680,-
ARCHER Il Fuld IFR OY-CPC kr. 680,-
WARRIOR Il IFR OY-BTE kr. 625,-
WARRIOR | VFR QY-BLO kr. 600,-
CESSNA 172 VFR OY-AKR kr. 550,-
Booking 02 27 79 15 Udenfor kontortid 02 27 78 14
24

Kommentarer til
Oscar Yankee

Blandt de nyregistrerede fly
er der en virkelig raritet,
Taylorcraft Plus D OY-DSH,
der blev bygget i 1942 af
den engelske heer med type-
navnet Auster Mk. I.

Flyet blev civiliseret i 1946
som G-AKHO og blev i 1956
solgt til Tyskland som D-
ECOD. Det kom til Danmark i
1975, men genopbygningen
har taget sin tid - ejeren har
en anden tidkraevende hob-
by, nemlig at vaere formand
for KZ og Veteranflyklubben.

Friendship OY-BVF blev
bygget i 1966 til Gulf Air og
var oprindelig indregistreret i
England som G-AVDN, men
da Oman fik eget luftfartajs-
register, blev den omregi-
streret A40-FN. Flyet blev
senere overtaget af Oman
Aviation Services og var en
tid udlejet til Korea som HL-
5262, men vendte tilbage til
Oman og blev i ar registreret
PH-SFG med Schreiner Air-
ways som ejer.

Den anden Friendship OY-
SRA er fra 1969 og flgj i Air
Congo, senere Air Zaire indtil
i fior, da Air UK kebte den og
fik den indregistreret G-
BNIZ.

OY-CYC er en Decathlon,
der er i famiilie med Citabria,
men endnu bedre til kunst-
flyvning. Den er bygget i
1980 som N5063G og blev
senere solgt til Sverige som
SE-IEP.

Byggear og tidligere regi-
streringsbetegnelse for de
resterende fly er:

OY-CCT 1977 N35KC

OY-CGY 1985 N152AV
OY-CRE 1979 N231ET
OY-CTV 1980 N51037
OY-PEJ 1979 N2250V

Ejerskifte for defo Shorts
360 er en formalitet - ejeren
har skiftet navn.

FLYV 11/88
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Forste ultralet
over Bresund

Af Henrik Lund Pedersen

Den ferste UL-flyveklub i
Sverige blev stiftet den 6. juli
i &r. Det var Malm¢ Ultralatt
Flygklubb, og 14. dage se-
nere, den 20.juli, blev der
stiftet endnu en klub, Ultra-
lattflygklubben i Ville.

Det var séledes rundt
regnet seks ar efter at de
farste UL-klubber var blevet
oprettet herhjemme, og de
svenske initiativtagere havde
derfor en naturlig interesse i
at besgge det arlige UL
steevne i Herning den 9. Juli
- et af de hidtil starste og
bedst besggte - for at se
hvorledes UL-flyvningen i
Danmark har udviklet sig.

Jeg flgj en tur med to af de
otte svenske UL interessere-
de. Rolf Andersson, der nu
er flyvechef i begge de sven-
ske klubber, blev imponeret
over, hvor nem Fox'en er at
flyve og mener, at typen vil
veere velegnet som skolefly.

Senere inviterede han mig
til Malmé Flygklubb's Fly In
pa Sturup den 4. september.

Tidligt om morgenen indte-
lefonerede jeg min flyveplan
til Kastrup briefing, hvor man

FLYV 11/88
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ind. Her landede jeg 30
minutter senere, dog uden at
se skyggen af en tolder, og
fortsatte til Eslév, hvor Malmé
Ultralatt holder til. Her medte
jeg Rolf Andersson, og sam-
men figj vi videre til staavnet i
Sturup, hvor vi cirklede ved

tillod sig et mindre latterud-
brud, da jeg fortalte dem, at
min braendstofkapacitet var
20 |, men accepterede det

tarnet, indtil vi fik grent lys og
kunne gé ned.

Dagen efter var jeg pa
forsiden af de skanske avi-

dog.

Jeg startede kl. 0915 fra
en mindre plads syd for
Helsinger og flej over Hven
til Landskrona for at tolde

ser, for det var ferste gang at
et UL-fly havde krydset Jre-
sund.

Udover min Fox Il (nr. 9-
41) var der 6-7 svenske UL-

fly, bl.a. en Lazair, en Siroc-
co, en Falcon og en MF!
Ba-12 Sléandan (guldsmed).
Alle deltagende veteran- og
UL-fly fik i gvrigt 50 | gratis
breendstof hver af Statoil.

Ved 16-tiden flgj jeg fra
Sturup til Ny Hagested ved
Holbzek, en ca. 3 timer lang
flyvetur (80 km/t og 10 knob
modvind), men jeg kom
trods alt dertil en time fer min
pige Marianne, der kerte i bil
over Halsingborg og starte-
de samtidig med mig.

[€3icoM| IC-A20

B/AERBAR FLYRADIO COM OG NAV

GODKENDT AF STATENS LIJFTFARTSVASEN
TYPEGODKENDT AF P & T

ALLE TILLADTE COM OG NAV KANALER
INDBYGGET VOR MED TO, FROM OG DIGITAL CDI
16 SEPARATE HUKOMMELSESKANALER
MED SCAN OG LOCK-OUT

TAST FOR DIREKTE 121 5 MHz
UDGANGSEFFEKT 5 WATT PEP

STORT LCD MULTIDISPLAY
BATTERISPAREFUNKTION

LEVERES MED AKKUMULATOR, FLEXANTENNE, LADER MM
MEGET ROBUST KABINET

VEGT 675 G MED STOR BATTERIPAKKE, MAL 65x35x 198 MM
STORT TiILBEH@RSPROGRAM

PRIS KR. 4.450,00
Excl. moms

Rekvirer brochure

Lonstrup

9800 Hjornng

-NORAD

08 96 01 88 —
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SPARTACUS FINANSIERER MOTORFLY, SVEVEFLY, INSTRUMENTER
OG TRANSPORTVOGN

FA ET SKR/EDDERSYET TILBUD!

Laneperiode op til 12 ar!
Altid konkurrencedygtig rente!

Fa en god start med Spartacus flyfinansiering. Rekvirer vor flybrochure
med laneansgagning.

Spartacus ejes af:
Kirketorvet

DK Sparekassen

Morse Sparekasse 7900 Nykabing
ZSPARTACUS ..
Frederiksberg Sparekasse 077257 11
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KDA SERVICE
ONSKER ALLE EN GOD JUL.

Lyspind: Er lyset gdet ud i fiyet, bilen,
baden eller huset, sd grib en lyspind,
knaek den, ryst den og den giver dig lysi 1)
30 min., gul, red, 2) 12 timer, gren, gul,
rod.

Pris: Kr. 25,-, medl. kr. 20,-

-
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Portraet af KDA’s
ny generalsekretaer

Blomsterudstilling blev afgerende for

hans karriere

Det var en blomsterudstilling,
som farst i 60’erne fik afge-
rende indflydelse pa den
fremtidige lgbebane for Villy
Schjett - tidligere orlogskap-
tajn i Sevaernet, men siden 1.
november ny generalsekre-
teer | Kongelig Dansk Aero-
klub. Under blomsterudstil-
lingen, som Villy Schijett
besagte sammen med sin
mor og far, samt to bradre,
blev der nemlig udloddet
helikopter-rundflyvninger.
Familien Schjett var sa hel-
dig at f& udtrukket to lodder.
Ingen af foraeldrene var inter-
esseret i at prave, sa lodder-
ne gik videre til de to aldste
bradre — heriblandt Villy. Og
den tur blev han sa fascine-
ret af, at han — der péa dette
tidspunkt var i gang med en
sefartsuddannelse — blev
bidt af en gal helikopter.

— Egentlig har jeg aldrig
veeret i tvivl om, at jeg gerne
ville sejle. Men da jeg efter
endt styrmands- og skibsfa-
rereksamen og ngjagtig 3
maneder og 0 dage som 3.
styrmand blev indkaldt til
Sevaernet, fandt jeg ud af, at
Sevaernet ogsa havde heli-
koptere. Og s& begyndte jeg

4

at skrive helikopterpilot pa
alle papirer, fortaeller Villy
Schjett , hvilket blev starten
pa hans cirka 15-arige karri-
ere bag rorpinden i Sevaer-
nets helikoptere startede.

Det var sager!

Starten pa karrieren gik over
Avng, hvor Villy Schigtt laerte
at flyve i Chipmunk. S& fort-
satte uddannelsen i US-
Navy. Ferst med flyvning i to
fastvingede fly, bl.a. en T-28

propeltrasneneren Trojan,
der har en 9 cylindret stjer-
nemotor pa 1425 HK og 3-
bladet propel med diameter
pa knap 3 meter.

— Det var sager!

Siden fortsatte uddannel-
sen i helikoptere af typerne
Jet Ranger og UH-1D, der
svarer til Bell 205, som var
hovedarbejdshesten i Viet-
nam for bade heeren, sgveer-
net og flyvevabenet.

Gruppeleder pa Alouette
Sa gik turen tilbage til Dan-
mark og til en fortsat uddan-
nelse til gruppeleder pa
Alouette |ll, den franske
helikopter produceret af
Aérospatiale, som fra starten

af Sevaernets Flyvetjeneste i
1963 og frem til begyndelsen
af 80’erne udgjorde grund-
stammen i flyvetjenestens
materiel. Sevaernets Alouette
er forsynet med gasturbine-
motor og 3-bladet rotor plus
ponton’er. Helikopteren kan
transportere op til 7 perso-
ner, men sa er raekkevidden
ikke ret lang.

Mange ar bag ror-pinden

Efter endt uddannelse til
helikoptergruppeleder fun-
gerede Villy Schijett i nzesten
10 &r som operativ pilot og
instrukter, bade fra Veerlase
og pa inspektionsskibene.
En meget stor del af denne
tieneste foregik pa inspek-
tionsskibene omkring Gren-
land og Feergerne.

| foraret 1980 var Villy
Schjett med til at hente de
forste af Alouettens aflgsere
Lynx-helikopteren - hjem fra
England og i det falgende ar
var han helikoptergruppele-
der pa den farste operative
Lynx pa Faergerne og siden
operativ pilot og instrukter
bade fra Veerlgse og pa in-
spektionsskibene.

1 1983 blev Villy Schjett
udnaevnt til orlogskaptajn og
naestkommanderende pd
inspektionsskibebe, hvilket
beted et farvel til den aktive
flyvning og fra marts 1986
overgang til et administrativt
job ved Seveernets Materiel-
kommando.

lkke skrivebordsgeneral

Men interessen for flyvning
stoppede dog ikke med

Villy Schjeit pa kontoret i
KDA.

udnaevnelsen til orlogskap-
tajn, hvilket senest har mani-
festeret sig ved ansggningen
til stillingen som KDA's ny
generalsekretaer.

- Det ny job er en udford-
ring med mange spanden-
de momenter, siger Villy
Schiett, der i gjeblikket er
ved at saette sig ind i KDA's
organisation og virkemade i
det hele taget.

- Jeg har ikke haft kend-
skab til, hvordan KDA tidlige-
re har fert sig frem. Mit mal
er imidlertid inden for 3 ma-
neder at f4 noget mere
h&ndfast at g3 efter i form af
et forslag til hovedbestyrel-
sen om, hvilken vej KDA bar
ga fremover.

Jeg vil dog gerne under-
strege, at jeg ikke har til
hensigt at blive en “skrive-
bordsgeneral”. Jeg ser det
som en vaesentlig opgave for
mig selv og for KDA i det
hele taget at vise sigude i
unionerne. Jeg vil derfor i
videst muligt omfang komme
rundt i unionerne og de til-
sluttede klubber — og ikke
kun ved de store staevner og
sceancer.

Privatmennesket

Privat er Villy Schjett gift med
fru Gisela og far til Christian
pa 15. Sammen med “Ibber”,
der i virkeligheden hedder
Djibouti’s Ibrahim og er en
kaelen abbysiner-kat bor
familien p& 17. &r i et natur-
skent villakvarter i udkanten
af Slangerup.

Foruden familien og jobbet
bliver der ind imellem ogséa
tid til at dyrke et par fritidsin-
teresser — farst og fremmest
frimeerker og fotografering.
Det var saledes Villy Schiatt,
der var ophavsmand til savel
forsidebilledet som de smuk-
ke Faerg-motiver i sidste
nummer af FLYV, som man-
ge lasere har lagt seerligt
maerke til. Endvidere spiller
Villy Schjett lidt golf, selvom
det ifglge hans eget udsagn
ikke er blevet til s meget de
sidste par ar. Og endelig er
den ny KDA-generalsekretser
aktivt medlem af Danmarks
Naturfredningsforening og
Nordsjeellands Flyvemu-
seum.
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En rigtig julehistorie

Julen 1972 er en jul, som
Villy Schijett aldrig vil glem-
me. Den og nytarsaften med
kom KDA’s ny generalsekre-
taer nemlig genske ufrivilligt
til at fejre p&d Myggenaes -
den vestligste og mest isole-
rede @ pa Faergerne.

Historien startede ret ba-
nait med, at Villy Schjgtt 23.
december fik til opgave at
flyve post ud til Myggenaes.
P& grund af déarligt vejr hav-
de wen pa det tidspunkt
veeret afskaret fra enhver
forbindelse med hovedlan-
det siden 8. december. Der
1& derfor temmelig meget
post, ligesom det naturligt
nok efterhadnden hastede
med at fa juleforsyninger
frem til eens butik.

Vi - det vil sige min flyve-
tekniker og jeg - regnede ud,
at vi nok kunne klare opga-
ven pa tre ture, forteeller Villy
Schiett.

Vi startede derfor med al
brevposten, der ikke fylder
sd meget, med vejer godt til.
Herudover kunne vi have
nogle fa postsaskke med
pakker og julegaver samt
forsyninger. Til sidst reg der
et par juletraeer ind oven pé
det hele til at fylde op. Og s&
startede vi Alouetten op og
tog afsted pa den farste tur -
som siden viste sig ogsa at
blive den eneste | lang tid!

Ville undga problemer

Se, nu er det sddan med
Aloutte helikopteren at hvis
der nogensinde er proble-
mer med den, s& opstar de
naesten altid i starten. Hele
proceduren omkring opstart
af helikopteren er relee-sty-
ret, og en gang imellem kan
der ga kage i relsesystemet.

- For at undgéa dét pro-
blem besluttede vi, da vi
ankom til Myggenees, ikke at
stoppe motoren, men kun at
koble rotoren fra. Sa langt s&
godt. Vi fik leesset af og gjor-
de Klar til at vende tilbage

Villy Schjett og fru Gisela,
samt sennen Christian foran
familiens hjem i Slangerup.
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efter naeste lees. Men s&
skete der noget. Da vi skulle
starte rotoren igen for at
lette, dede motoren.

- Vi kiggede lidt pa hinan-
den. Ingen af os var klar
over, hvad der kunne vaere
galt. Vi checkede alt efter og
startede pany motoren. Det
gik fint s& koblede jeg igen
rotoren til, og vi fk idt gang i
den, men s& dede motoren
pludselig igen.

- Efter en endnu grundige-
re fejlsegningsprocedure
maétte vi konstatere samme
nedsléende resultat, hvoref-
ter vi begyndte at skille me-
kanikken ad. Det viste sig s8,
at der var géet et leje, hvilket
betezd, at rotorens hovedak-
sel var skaevt centreret i
motoren. Altsa stod vi med et
ret alvorligt problem - der
skulle simpelt hen en ny
motor til.

Bedste julegave
nogensinde

Villy Schjatt og hans tekniker
blev indlogeret hos fyrpasse-
ren pa Myggenaes og indstil-
lede sig pa at fejre juleaften
p& gen, mens to S 61 'ere
skulle starte op fra Veerlgse

efter jul med en ny motor og
mandskab til at skifte den.

- Den jul fik jeg de bedste
julegaver nogensinde, nem-
lig en tandbarste, tandpasta
og et par hjemmestrikkede
sokker. Vi var jo taget afsted
he t uden personhge ejende-
le og kun 1 vores overlevel-
ses og flyvedragter. Da det
var ret fodkoldt hos fyrpasse-
ren, var det de bedste jule-
gaver man kunne tanke sig
Og som prikken over i et lyk
kedes det p& underlig vis
min sv'germor at komme
igennem tt Myggenass pa
telefonen. S jeg fik ogsé en
julehilsen hiemmefra.

Historien ikke slut

28. december ndede de to S
61 'ere fra Vaerlagse frem til
Myggenees med en ny mo-
tor. Men dermed var histori-
en ikke slut. Der skulle nem-
lig g& yderligere seks dage
inden Villy Schjett og hans
kollega igen lettede fra Myg-
genees - og i mellemtiden fik
de selskab af yderligere to
helikopter-folk, som ogsé
maétte indkvarteres hos fyr-
passeren. Da S 61 'erne hav-
de afleveret den ny motor til

Schijett’s Alouette-helikopter
og skulle flyve tilbage, sa fik
den en leekage pa et olierar
til hovedgearkassen, s& den
ikke kunne lette. Og samtidig
begyndte det at bleese op til
en rigtig julestorm.

Vi stod nu med bade en
Alouette og en S-61, som
ikke kunne flyve. Alouetten
havde godt nok faet ny mo-
tor, men den stod forkert |
den harde blzest til, at vi
kunne starte motoren op og
lave en praveflyvning. Og
bade den 29., den 30. og
den 31. bleeste det stadig for
meget.

KI. 10 nytérsaften dede
vinden imidlertid. “Nu ta’r vi
chancen”, teenkte jeg. Sa for
vi ud, afmonterede fortgjnin-
gen, fik startet motoren og
prevekert den i 5-10 minut-
ter. Og endelig lykkedes det
at f& vendt helikopteren i den
rigtige retning.

Kl. 3 nytarsnat startede
stormen imidlertid igen, og
den forsatte nytarsdag, sé
ferste 2. januar lykkedes det
at gennemfare en regulaer
preveflyvning, hvorefter det
Iykkedes at komme tilbage til
skibet.
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Fragtkonference
i Stockholm

ICHCA, International Cargo
Handling Co-Ordination
Association, afholder fra 29.
maj til 2. juni neeste ar en
konference i Stockholm om
transportproblemer i
1990'erne og i forbindelse
hermed generalforsamling.

Konferencen kommer
naturligt nok ogsa ind pa
luftfragtens problemer, og et
besag pa Arlandas fragtter-
minal indgar i programmet.

Neermere oplysninger fra
ICHCA's konferencesekreta-
riat, postboks 27314, S-102
54 Stockholm.

Nye fly til Ice-
landair

Icelandair har bestilt to “ex-
tended operations” Boeing
757-200 til levering i foraret
1990. De skal udstyres med
Rolls-Royce RB211-535E4
og bruges pa ruterne fra
Reykjavik, Orlando og euro-
paeiske destinationer.

| fjor afgav Icelandair be-
stilling pa Boeing 737-400 til
levering i april og maj naeste
ar. De skal bruges pa sel-
skabets europeeiske ruter.

Maersk Travel
udgiver egen
fartplan

| samarbejde med European
Traffic Guides har Maersk
Travel indledt udgivelsen af
International Flyplan, der
omfatter alle forbindelser til
og fra Kebenhavn, direkte
eller med transfer.
Publikationen, der er en-
gelsksproget og baseret pa
data fra det engelske fart-
plansforlag ABC Internatio-
nal, kommer to gange om
ret, i november og april.

6

Museumshallen fotograferet af Kristian O. Jergensen den 20.
oktober, lige for taget lzegges pa. De store vaegelementer er
ved at veere pa plads.

Et vue fra luften, taget af Midtjysk Luftfoto den 24. oktober,

med et hjerne af lufthavnens parkeringsplads i baggrunden.

FLYV retter

| artiklen om Fokker 50 i
forrige nummer manglede en
dato, og en var forkert. OY-
MMH blev sat i drift den 17.
august, OY-MMJ den 24. juli.
Mobair's Cessna P 210N
er indregistreret OY-JRD
(Oscar Yankee, juli, tilgang).

Aero-Chef i
Billund

Aero-Chef's afdeling i Kas-
trup har haft en produktions-
stigning pa 20% i hvert af de
to sidste &r og er nu oppe pa
at fremstille ca. 2 mio. malti-
der om aret. Og det er ikke
blot “lette anretninger” til
moderselskabet Sterling
Airways; faktisk gar halvde-
len af produktionen til rute-
selskaber som British Air-

ways, Air France, North
West, Lufthansa, Tower Air,
Aeroflot og Finnair, og de
forlanger "rigtig” - og saerde-
les varierende mad.

Der investeres nu ca. 15
mio. i en udbygning og mo-
dernisering af produktions-
apparatet, og nar den er
feerdig til april, er kapacite-
ten sget med ca. 50%.

Sterling har hidtil p4 sine
flyvninger ud af Billund faet
maden sendt over med last-
bil fra Aero-Chef i Kastrup,
men nu investeres der 7 mio.
i en afdeling pa stedet, som
skal veere klar den 15. maj.

Den placeres ved siden af
Sterlings “toldfri lager” og far
et bebygget areal pa 1.000
m? Kapaciteten bliver 1 mio.
charteranretninger om aret,
og der skal i ferste omgang
beskaeftiges 15-20 medar-
bejdere (de kolde anretnin-
ger er samlearbejde, baseret
pa underleverandgrer).

Flyvemuseet
under tag

Nu kan man danne sig et
indtryk af hvordan Danmarks
Flyvemuseum i Billund kom-
mer til at se ud.

Den forste af de ialt 23
piller til museets 1.800 m*
store udstillingshal blev rejst
torsdag den 6. oktober kl.
0815, og den 20. oktober
begyndte man at lzegge
taget, og byggeriet skrider
nu rask fremad.

Det er en peen stor hal og
meget praesentabelt byggeri,
godt og uden extravagancer.
Veegelementerne er holdt i
vasket stenoverflade, og der
er i den store hal kun to store
glasflader mod nord. Gen-
nem dem vil man fra galleriet
i 8 m hejde have en fin ud-
sigt ud over Billund lufthavn.

Vejmuseet og bilmuseet vil
blive paAbegyndt til foraret,
men det feelles indgangspar-
ti til de tre museer stod fzer-
digt allerede anden uge af
november.

Flyvestationer
udbygges

| 1990, 1991 og 1992 péreg-
nes anvendt ca. 365 mio.
arligt til internationalt finansi-
erede NATO-anleegsarbejder
i Danmark. For 1989 gav
Folketingets Finansudvalg
den 16. marts tilslutning til at
der anvendes 352,5 mio. kr.,
hovedsagelig pa flyvestatio-
nerne. De vaesentligste ar-
bejder er:

Skrydstrup. Istandsaettelse
m.v. af breendstofinstallatio-
ner og startbane. Bygning af
eskadrillefaciliteter.

Karup: Istandseettelse af
startbane m.v., udbedring af
indflyvningslys og udskift-
ning af flynavigationsudstyr.

Vandel: Bygning af eska-
drillefaciliteter samt etable-
ring af n@dvaerker m.v. til
braendstofinstallationer.

Veerlpse: Udbedring af
indflyvningslys, udskiftning
af flynavigationsudstyr, ud-
bedring af breendstofinstalla-
tioner, istandseettelse af
startbane og rullebane, ud-
skiftning af betonbeleegning
m.v. samt faciliteter til brug
for F-16 fly.

Tirstrup: Istandseettelse af

FLYV 12/88



startbane m.v. Etablering af
nadveerker m.v. til breends-
tofinstallationer, udskiftning
af telefonceniral samt byg-
ning af eskadrillefaciliteter.
Alborg: Bygning til opbe-
varing af breendstoftanke.
Endvidere anskaffelse af
telekommunkationsudstyr til
eksisterende fly-shelters.

Discus med turbho

Den 6. september indledtes
praveflyvningerne af Discus
med hjemflyvningsmotor,
system Oehler, og alle de i
produktion veerende
Schempp Hirth fly kan nu
leveres med denne sakaldte
turboinstallation. Langt sters-
tedelen af de Nimbus 3/25,5
og Ventus 0/17,6, som fa-
brikken leverer, er udstyret
med Oehler systemet.
Motorinstallationen i Dis-
cus er den samme somi
Ventus, en 18 hk Solo to-
taktsmotor med fembladet
foldepropel. Den bevasges
ud af, henholdsvis ind i krop-
pen ved hjaelp af en elektrisk
drevet spindel. Tanken rum-
mer 16 |, hvilket giver en
reckkevidde pé ca. 220 km.
Der er hverken starter,
gashandtag eller choker.
Motoren startes ved vindmal-
leeffekten pé propelbladene
ved ca. 120 km/t og yder
fuld kraft, séleenge den er i
gang. Skal den standses,
seettes teendingskontakten
p& OFF, og der lukkes for
benzinen. Nar hastigheden
er mindsket til ca. 75 kmit,
opharer propellen med at
snurre, hvorpa motoren tragk-
kes ind uanset propelblade-
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nes stilling — de foldes auto-
matisk.

Motorinstallationen ager
tomvaegten med ca. 40 kg,
men til konkurrencebrug kan
motor, propel, akkumulator
og benzintank demonteres,
hvilket giver en vaegtbespa-
relse pa 29 kg.

Det er muligt at fa Discus
leveret forberedt til en sene-
re motorinstallation, sadan
som tilfeeldet var med Ventus
b “Z8" pa Fyn, der senere
har faet motor og nu er en
Ventus bT.

Tomotors Boeing
1271?

Volpar Aircraft Corportion i
Van Nuys, Californien, har
planer om at modificere
Boeing 727-200 med to
CFM56-5 motorer i stedet for
de tre JT8D. Man venter, at
raekkevidden derved kan
gges til 7.800 km og at flyet
vil opfylde de foreslaede
Stage 3 stajregler.

British Airways
valger Boeing

British Airways har under-
skrevet en aftale med Boeing
om keb af 24 Boeing 737,
seks 767-300 og en 757.
Den egentlige kabekontrakt
underskrives farst, nar finan-
sieringen er klaret, men det
er British Airways” hensigt at
erhverve disse fly pa forleen-
gelig lease-basis.

De ferste af de nye 737
leveres i efteraret 1991; de
skal bl.a. aflese den nuvae-

rende One-Eleven flade.
British Airways har endnu
ikke bestemt, om de skal
veere -300, -400 eller -500.

British Airways siger, at
man valgte 737 efter “en
langvarig undersegelse af
alle tilgeengelige mulighe-
der”, og at bestillingen ikke
pavirker selskabets Airbus
A320 flade.

Men man valgte altsa ikke
at kebe flere af dette euro-
paeiske fly. Airbus Industries
produkter har — naesten pr.
tradition — altid madt massiv
modvilje hos det nationale
britiske luftfartselskab, uan-
set at de delvis er fremstillet i
England, og British Airways’
ordre pa 10 A320 var noget,
der fulgte med, da man i fjor
kebte British Caledonian.

Ny MUK Air rute

MUK Air &bnede den 30,
oktober en rute mellem Al-
borg og Oslo-Fornebu. Der
anvendes Bandeirante til 18
passagerer, og flyvetiden er
en time og fem minutter.

Ruten beflyves med to
dobbeltture daglig tirsdag
og torsdag, mens der ugens
pvrige dage, lerdag undta-
get, er én dobbelttur.

Short Sherpa til
US Army

Short Brothers i Belfast har
faet bestilling pa 10 C-23
Sherpa til US Army National
Guard. De ferste skal leveres
i begyndelsen af 1990. Ord-
rens veerdi er ca. US $ 60
mio.

Sherpa er en militeer udga-
ve af Shorts 360; den har
stor der under bagklappen,
der giver nem adgang til et 9
m langt lastrum. Den beta-
lende last er 3.300 kg.

Flyene skal farst og frem-
mest transportere reservede-
le o.l. for Army Aviation ele-
mentet mellem Nationalguar-
dens baser og hovedvaerk-
steder, men de kan ogsa
bruges til transport af perso-
nel, faldskaermsspring o.l.

USAF har 18 C-23, der er
stationeret i Zweibricken i
Tyskland og anvendes til
transport af reservedele m.v.
mellem de amerikanske
flyvebaser i Europa.
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“l 11.000 fod. Solen skinner
pragtfuldt og opvarmer luften
til flotte minus fem grader.
Positionsrapporten er netop
afgivet til Pan American
Flight 140 med ansket om
forisat god rejse “dernede”,
og ude i horisonten ca. 150
NM borte ses Grenlands
sydspids dukke frem.

For én gangs skyld ligger
Prins Christians Sund ikke
indhyldet i tAge og lagdelte
statusskyer til 18.000 fod, og
sorn jeg kommer naermere,
indser jeg pludselig, hvilken
gave det er at se denne
pragt af evigt snedeekkede
bjerge, og den utrolige iskap
omkranset af det curacao-
farvede, kolde vand.

Ved passeringen af naeste
rapport-punkt, OZN-beacon-
et er der biot ca. 660 NM
tilbage af turen, og Loranens
lysende tal fortaeller mig
samtidig med opfangelsen af
det steerke radiofyr pa Is-
land, at jeg er pa rette kurs.

Snart vil jeg kunne kom-
munikere direkte med Island
Radar, og efter fuldendt
anflyvning og landing kan
jeg se frem til at gense gam-
le venner og fa et godt varmt
bad pé hotellet.”

Denne beskrivelse kunne
veere typiske dagbogsnota-
ter fra en af mine Atlanter-
havsflyvninger. Forud for
sadanne flyvninger ligger
ikke blot en lang uddannelse
og traening, men ogsa over-
vindelse af betaenkligheder
ved at veelge faergeflyvnin-
ger over dbent vand som be-
skaeftigelse.

Myten om supermasnd

Det er et sagnomspundet
erhverv. Der bliver fortalt
mange reverhistorier henad
de sene aftener om helte-
mod, farer og dumhed, og
feergepiloter bliver genereit
betragtet som super-masnd
eller oftest som super-dum-
dristige.

Jeg tror, at de fleste feer-
gepiloter er afvisende over
for denne holdning, og be-
tragter deres erhverv som et
- om ikke almindeligt — job,
s& dog et konkret stykke
arbejde, der skal udferes
med preecision og sikkerhed.
Det er et job, som er kraeven-
de, men som ogsé indehol-
der en fantastisk tilfredsstil-
lelse efter endt arbejdsdag.

Gennem det falgende vil

R E _ A b
Til trods for, at det er en ensom feerd at flyve som faergepilot,
sd giver turen over Atlanten ogsa betagende oplevelser.

Dansk pige
alene over Atlanten
som faergepilot

Af Susanne Reohe Nielsen

Mellemlanding i Narsassuak - Susannes fly - en Cessna
172RG - forrest.

jeg forsege at bidrage til
afmytiseringen af vor be-
skaeftigelse.

Vejen til Atlanten

Min vej til Atlanten startede i
et sveevefly pa Mors. Efter et
par ar i Sveevethy og efter at
have taget en bifagseks-
amen fra Aarhus Universitet i
1986 drog jeg vestpa til USA
for at realisere min drem om
at gere min lidenskab, flyv-
ning, til mit erhverv.

Pa en international flyve-
skole erhvervede jeg de
certifikater, som abnede
deren til et instrukterjob i
Boston.

Efter seks maneder som
instrukter og 1100 timer i
lommen begyndte jeg at
s@ge job hos forskellige
amerikanske commutersel-
skaber, men inden jeg fik
lejlighed til at komme til sam-
tale, dalede en fantastisk
chance ned fra den klare
himmel. Et internationalt
faerge-firma tilbed at treene
mig med henblik pa senere
anseettelse. Jeg slog straks
til.

Mine instrukter-kolleger
delte sig i to grupper. Den
ene betragtede mig som
absolut vanvittig. Og de
misundelige udgjorde den
anden gruppe.

Jeg bestemte mig for, at
jeg under traeningsflyvningen
ville se tingene an og deref-
ter vurdere, om jeg kunne
magte opgaven.

Pa trods af de indbyggede
risici specielt ved én-moto-
rers flyvninger over helt op til
1800 NM &bent vand beslut-
tede jeg efter en del overve-
jelser at fortseette.

Denne form for flyvning
ville nemlig ikke alene give
mig oplevelser af farste ka-
rat, men i langt hejere grad
ogsa erfaring med at navige-
re og flyve i ede egne.

Desuden ville jeg fa chan-
cen for at flyve i Europa, som
med ICAO-reglerne kraever
en anden form for flyvning
og radiokommunikation end
den, jeg var kendt med fra
USA.

Jobbet s jeg ogsé som et
springbraedt til en nemmere
overgang til flyvning i Dan-
mark.

Dollarkursen bestemmer

Hvor mange fly, og hvilke
typer, der bliver flyttet over
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Atlanten afhaenger meget af
den svingende dollarkurs. Er
dollaren lav, ser vi et boom
af flyvninger derovrefra. Er
den hgj, kan en feergepilot
godt g uden job i uger ad
gangen.

1988 har veeret et godt ér,
specielt for sma én- og to-
motorers fly. Generelt fiyttes
alt fra Cessna 150 til Piper
Navajo og Cessna 421, men
ogsé sma jets og turboprops
ser man af og til.

Som uerfaren faergepilot
fik jeg farst en Piper Turbo
Arrow 1V, som skulle flyves
fra Californien til London.
Jeg leerte flyet godt at kende
under farste del af turen til
Boston og havde ingen be-
taenkeligheder ved at fort-
seette ud over Atlanten.

De fleste professionelle
feergepiloter, jeg kender,
tager lige s& gerne en én-
motorers som en Twin. Det
er ikke kvantitet, men kvali-
tet, det drejer sig om. Derfor
vil man ogsé oftest se en
feergepilot lave et meget
grundig pre-flight check p&
sidste lufthavn fer den cana-
diske greense.

Hvis flyet ikke er helt i
orden, kan piloten pé& veerk-
stedet fa unoderne repareret
eller i veerste fald lade flyet
sta. Det har jeg set flere
gange, og jeg har ogsé selv
gjort det.

Ekstra benzintanke
For at kunne flyve de lange

straskninger over vand far de
fleste fly installeret en ekstra
tank i kabinen. Typisk vil en
Cessna 182 fa 100 gallons
og en Britten Norman Islan-
der 300 gallons.

Firmaerne optanker pa
forskellige mader. Et firma
bruger en maengde plastic-
tender, et andet olietanke.
Jeg bruger en af de mest
sikre, men ogséa dyreste
lesninger, som bestar af
svejsede, firkantede alumini-
umstanke med benzintiifersel
oftest direkte ind til karbura-
toren eller cross-feed syste-
met.

Fordelen ved dette system
er, at man ikke behgver en
elektrisk pumpe, og de ku-
beformede tanke kan des-
uden rumme mere benzin.

Normalt medferes s& me-
get breendstof, at raekkevid
den er aget til ca. 1800-2200
NM, hvilket giver en god
sikkerhedsmargin. Selv med-
bringer jeg gerne benzin til
den beregnede flyvetid plus
20 procent plus en time.

Hav altid en udvej

Inden man far lov til at flyve
fra Canada til Grenland og
Island, skal man ferst have
en skriftlig tilladelse fra de
canadiske luftfartsmyndighe-
der, en sékaldt waiver, som
kun kan opnas ved at ga til
en mundtlig preve samt
forevise det foreskrevne
nedudstyr inden de tre farste
krydsninger.

Man skal bl.a. medfere en
overlevelsesdragt, rednings-
flade med nedrationer, ned-
blus, raketter el. pistol, en
portabel ELT, handradio, o
ADF'ere eller 1 ADF og 1
Loran samt HR-udstyr.

Der bliver fart meget ngje
kontrol med piloterne. Nogle
flyver uden Loran, hvilket
godt kan lade sig gere, men
det forager risikoen une. -
vendigt.

3om en pilot engang sag-
de: “Always leave yourself
an out” — eller serg altid for
at hav ~n alternativ l@sning.
Jeg kender en pilot, som
b&de har Loran og ADF. Han
flyver séledes om natten, da
han sé vil vaere i stand til at
navigere efter stjernerne,
hvis mekanikken skulle ryge.

Ensomt, men leererigt

Kommunikation og positions-
rapportering til de nedvendi-
ge ATS-myndigheder kan pa
VHF og til tider selv p& HF-
udstyr veere ret vanskeligt.
Derfor afgives sddanne ofte
til passager-fly i langt sterre
hajder.

P& intet tidspunkt er der
besvaer forbundet med at fa
videregivet oplysninger. Ens
viden om, at der altid sidder
én og lytter p& 121,50, ger
det mindre ensomt at sidde
VFR i 5.500 fod med hastig-
hed over vandet pa kun 100
knob.

Jeg har madt mange faer-
gepiloter, og indremmet,

mange af dem er specielle,
de kan veere sveere at om-

gés, og maske opfattes de
som enspandertyper.

Men nar man far prikket
hu! pé skallen, finder man
oftest utroligt rare, hjeslp-
somme og spaendende fyre
(desveerre har jeg kun madt
en af de i alt fire piger), der
uden for deres ensomme
arbejdstid er festlige, fulde af
humor og kan forteelle gode
historier.

Mange af dem er ex-mili-
teerpiloter, der af personlige
arsager ikke har kunne ind-
ordne sig under et flyvesel-
skabs regler, eller blot har
valgt jobbet pa grund af ud-
fordringen og kravet til selv-
steendigheden, men ogsa
muligheden for frihed.

Det er ikke et 8 til 16 job.
Hvis en transport overstas
pé tre til fire dage, kan man
oftest holde fri i det samme
antal dage far nzeste flyv-
ning. Det kan ogséa beheves,
for ofte flyver man otte til ti
timer p& en dag. En af mine
flyvninger har veeret pa 15
timer i en Cessna 172RG
uden autopilot, IMC.

Alt i alt mener jeg, at det
har veeret en meget sund
flyvemaessig oplevelse. Det
har givet mig en anden form
for erfaring og mange positi-
ve menneskelige og natur-
meessige oplevelser. Alt
sammen noget, jeg nedig
ville undveere i min fremtid
som pilot.

Ombytningmotorer

til levering
Continental 0300D
THSO 0:00tm
Continental C-90 - 8F
THSO= 0:00 tm.
Lycoming 0 - 320 E 30
THSO= 0:00 tim.
Lycoming [0 - 540 C4B5
THSO= 0:00 tim.
Lycoming 0 - 360 A3A
TT= 1938:00 tim.
topeftersyn udiort, godkendt ti gangtidsforlsangelse.
Rest 462.00 tim.

Bytte med udgaet.

Lycoming 0 - 320 A3B

THSO= 0:00 tim.

P4 lager som overhaus!motorer:
Conttinental: 10 - 360 - D, 0 - 470 R, A - 65-8

uUsD. 8.500,-
USD. 6.000,-
uUsD. 8.300.-

UsD. 15.500,-

USD. 3.000,-
usD. 8.300,-

FLYV 12/88

Med en veerkstedsautorisation péa 5700 kg klarer vort:

® SERVICEVAERKSTED
Hovedeftersyn - vedligeholdelss af alle luftfartejstyper - vejning af fly op til 3.400 kg - om- og indregistrering klares -
stort lager af reservedele til alle gangse flytyper

® STRUKTURVERKSTED
Genopbygning - fremstilling af strukturdele - korrosionskontrol - alle former for strukturarbejde udfores.

® MOTORVZERKSTED
Hovedoverhaul af alle stempelmotorer - shockloading - cylinder top-overhaul - kontrol af motorer for gangtids
foriengelse - reparationer af motorer op til 400 HK. CAA-autoriseret.

©® KOMPONENTVARKSTED
Reparation og overhaul af starter - alternator - generator - karburator - magneter. Alt afproves i testbaenk og leveres
med testrapport.

\\\ Y . A
IIINORTH WEST AIR SERVICE:

Thisted Lufthavn @ 7730 Hanstholm @ DK-Denmark @ Telf 07 96 53 22
Esbyerg Luithavn @ 6700 Esbjerg @ 05 16 00 33 @ Tirstrup afdeling @ 8560 Kolind @ 06 36 36 15

-en vaerkstedsorganisation med 16 ars erfaring



EAA Convention 1988 (Ill)

Morska sfly i Oshkos

Tekst og fotos: J.M.G.
Gradidge

FLYV bringer i detie nummer
den tredje og s dste beret-
ning fra drets EAA Conven-
tion i Oshkosh, hvor vores
engelske korrespondent
J.M.G. Gradidge beretter om
endnu nogle spaendende fy
fra verdens starste f ytreef.

Desert Hawk, der er frem-
stillet af A. Thomas , er et
herligt “morskabsfly”,
opbygget omkr ng et kvadra-
tisk stalrer, der baerer f yets
hoveddele. Det har hydrau-
liske bremser sa det kan
bruges pa permanente
baner, og over pioten er der
- som pa ultralette fly
anbragt en faldskaerm.
Naeseskaermen s ges at yde
beskyttelse nok mod elemen-
terne tlat ma kan ryge
under flyvnng  forudsat at
sikkerhedsse er e er
spandt Motoren er den
overmade populzere Rotax
503. Spaendvidde 9,75 m,
fuldvaegt 386 g, re sehastig-
hed 105 km/t.

Rand KR 100, en helt ny
konstruktion af Kev n Ke ly
fra Rand Rob" son har
bevaret konceptet gkonomi
og heje ydelser, som man
kender det fra KR-1 og KR-2.
Det er ensaedet og har en
Continental O-200; prototy-
pens “trastte” eksemp ar kan
fa den op pa 257 km/t, men

———

!

"

Desert Hawk - et herligt morskabsfly

Rand KR 100

flyet skal veere god for 338
km/t. Prototypen er af tree,
skum og glasfiber, men den
kommende byggesaetsudga-
ve bliver af formet sandw ch-
konstruktion. Spaendvidde
579 m, leengde 4,72 m,
tomvaegt ca. 250 kg.

RANS S-10, den sen ste
model fra RANS Company
(Randy Sch tter), er en
toseedet ( side om s de ) ud-
vikling af S-9, men noget
sterre pa alle ledder. Den
kan udstyres ed Rotax 503
e ler 532 Re sehastigheden

Vedligeholdels af fly...

Vort moderne veerksted i Beldringe tilbyder
vedligeholdelse og eftersyn af flytyper som f.eks.:
Piper Cheyenne, Mitsubishi MU-2,

Turbo Commander samt alle geengse

typer af GA-fly.

Ligeledes kan vi tilbyde montering af nyt interigr.

FY/VAIR SERVICE

Odense Lufthavn 37 - DK-5270 Odense N
TIf. 09955020 - Telefax 099551 37
Vaerksted tif. 09955843

-
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er henholdsvis 150 og 169
km/t, stigehast gheden 2 5
m/s og 4,1 m/s, startstreek-
ningen 107 m og 91 m.
Spaendvidde 10,43 m,
laengde 8,11 m, fuldvaegt
372 kg.

R chard Van Grusven s
seneste konstruktion er Vans
RV-6A , en assehjulsversion
af hans toseedede RV 6 fra
1986.

Bygget til at
saette verdensrekord

En af de sterte overraske ser
b andt de udstil ede fly var
Mach Buster I, der er
konstrueret med henb ik pa
at erobre verdensrekorden
hastighed for stempelmotor
drevne ly Om det b ver
feerdigbygget, afheenger af
om der kan skaffes yder ge-
remder ogen sere
kostbare souvenrs b ev
derforudb dtt sag
Oshkosh Motoren skal vaere
e skubbende 2 100 hk
Racng V 8, der géar pa
methanol. Spaendv dden er
kun 4,26 m, leengden 10 36
mog heden 2,74 m. Fu d-
veegten bl ver omkrng 135
kg.F yet skal kunne komme
op pa 1200 km/t og
ander med 240 km/t.
Stigehas g eden skulle blive
20.000 fpm 101,6 m/s.

Gyro 2000 lkenga er en
enszedet autogyro konstrue-
ret og bygget af Dav d
Glittens. Pi oten er placeret
bag motoren, en Suzuki 530,
men Rotax 532 kan ogsé
anvendes. Der er s kker
hedsbagile over p loten, for
det tilfee de at autogyroen
sku le sl rundt. Motoren er
en Skywheel aminar f ow
model med en diameter pa
7,01 m. Rejsehastighed 50
km/t stigehastighed 7 1 m/s,
flyvestraekning 585 km pa 57

benz n. Grundbyggesasttet
koster $ 10.000 hos Gyro
2000, 1416 4th St, Santa Fe,
New Mexico 87501.

Rutan Model 81 Catbird
er bygget af Beech s datter-
se skab Sca ed Composites,
som Burt Rutan er chef for,
og lgj ferste gang den 14.
januar ar Den har plads't|
fem personer, en fora og
derefterto pl sto ogen le
forvi ge, ‘ge foran frontru-
den Det ha't placerede
ha ep an har omvendt
pilform.

Beech har eva ueret kon-
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Rans $-10

Mach Buster |

Gyro 2000 lkenga

struktionen med henblik pa
at finde en efterfelger for
Bonanza, men har opgivet
planerne og solgt typen til
Burt Rutan, der brugte den i
juni til at vinde gkonomilgbet
CAFE 400 med ny pointsre-
kord. Flyet har en 210 hk
Lycoming TIO-360-CIA6ED og
har i et reguleert hastigheds-
lab flejet 396,7 kmit.

Flyvende skalamodel

Scaled Composites ATTT
eller Advanced Technology
Tactical Transport er bygget
péa kontrakt for Defense
Advanced Research Projects
Agency som en flyvende
skalamodel (62% starrelse)
af et pataenkt militaert

FLYV 12/88

transportfly. To 750 hk Prait
&Whitney PTBA-135A giver
skalamodellen en hastighed
pa over 400 km/t. Fuldveeg-
ten er 5.440 kg, forvingens
spaendvidde 11,48 m,
hovedvingens 16,21 m. (Se
ogsa FLYV maj 1988, s.
124).

Lopresti Swiftfire er en
Globe Swift med Allison 250-
C178, Udviklet af Roy
Lopresti, der nu arbejder for
Piper med at prave nye
ideer. Navnet Swiftfire er
afledet af Spitfire, som
Lopresti altid har neeret stor
beundring for. Swiftfire har
en rejsehastighed pé 480
km/t, og stigehastigheden er
20,3 m/s !

- FIY
FORSIKRING

HAFNIA

Luftfartsafdelingen
Postboks 2222, 1087 Kebenhavn K.
Telefon: 01131415

Bt cargonetfis Scd '
duc?lgm Rg nira gor arbejdet en hel

o3 pary

-

% Smedegade 3, Snoidelev, 4821 Gedstrup 02‘39 14 14
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angarindvi | e
hos Midtfly

Vi &bner hangaren tirsdag
den 25. oktober 1988 og
holder den dben frak 1500
til 19.00 jysk okaltd

Vi har ysk al og tilbeher
passende meengder. Med-
bring godt humer.

Sadan stod der invitat o-
nen til indvielsen af M dtf ys
nye hangar og administra-
tonsbygning i Staun ng uft-
havn, og det blev en formi-
dabel succes. 450 geester
alt den fadselsdag glem
mer direkter Bent Larsen,
der samme dag fyldte 50 &
ikke forelab g.

Plads til storre fly

Hangar 5, som den nye han-
gar i Stauning officielt hed-
der, minder meget om Han-
gar 4 samme steds, men de
er ogsa begge konstrueret a
inge ier Peder Hays Thager
seni arm, der er spec alist
hangarer.

Den nye hangar er dog
noget starre og ikke delt op
to sektioner. Den er 35 m
bred, 28 m dyb og 10 m hg
sad de kan altsd r mme
vaesentlig sterre f ytyper end
dem, Midtfly nu har " dr ft, fx
De Hav'lland DHC-8 eller

12

L3
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Fa rchild Metro i1l foran M dt-
fys nye hangar i Stauning.

M dltfly-stewardesser ved et
af se skabets fly.

suaifonad

Fokker Friendship Porthgj-
den er 7,5 m, s& det kan dog
bl ve nedvendigt at insta lere
en der t | halef nnen

Langs den estlige vaeg er
der en 12,5 m bred sidebyg-
nng, delvis i to etager med
ager, veerksteder, omk eed-
nngsrum og kontorer

Stralevarme

Hangaren, hv s beer nde
konstruktion er af st& , opvar-
mes ved hjaelp af strélevar-
me. Denne form for opvarm-
n ng bygger pa samme prin-
cip som solen. Den varmer
ku de ting op, som rammes
af strélerne, dvs. at luften i
hangaren ikke bl'ver varmet
op i navneveaerdig grad, og
man undgar stavophvirvling.
Str& evarmen frembringes af
gasfyrede rad atorer og det
er farste gang den e op-
varmningsmade anvendes i
en hangar i Danmark

Omsaetning 25-30 mio.

M dtfly stammer fra 1971, da

enzinselskabet no-X kab-
te Midt'ysk Luftfart i Herning
og gav det et mere mundret
navn. Senere overtog Bent
Larsen selskabet, der nu
gen er omdannet t'l aktiesel-
skab.

| de for gbne ar har selska-
bets sterrelse varieret noget,
afhzengigt af konjunkturerne,
men 1 de senere ar har der
veeret en temmelig konstant
udvikl'ng. Gennem de sidste

ar er omsaetningen fordob-
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let hvert &r, men det forven-
ter man dog ikke at kunne
praestere i ar. Der bliver
“kun” en stigning pa 30-40 %
tit 25-30 mio.

Midtfly startede med to
piloter og en merkantil leder.
| dag er der 23 fuldtidsan-
saette, heraf 8 piloter, den
administrerende direkter og
flyvechef Jergen Maller ikke
medregnet. Desuden er 11
piloter knyttet til Midtfly pa
freelance basis.

23 fly

Fladen bestér af 8 tomotors
og 15 enmotors fly, egne
savel som indlejede. Der er
to Metro (19 passagerer),
som mest bruges til rute- og
fragtcharterflyvning, en Cita-
tion 2 (10 passagerer) til
taxa- og executive charter-
flyvning, to Cessna 421 (7-9
passagerer), to Cessna 414
(5 passagerer) og en Piper
Aztec (5 passagerer) til taxa-
flyvning. Sidstnasvnte, der er
det eneste tomotors fly uden
trykkabine, bruges ogsa som
skolefly.

Endvidere disponerer
Midtfly over seks Cessna
172 og fem Piper Arrow/
Cherokee til skoling og udlej-
ning samt fire stk. andre
typer til forskellige formal.

Den kommende akiivitets-
udvidelse gar det nedven-
digt at anskaffe minimum 1
stk. fly i 18-19 szeders klas-
sen, men hellere storre. Man
sgger intenst efter et til 30-40
passagerer og haber at
kunne saette det i drift i lebet
af foréret.

Nye ruter

Taxa-, skole- og fotoflyvning
udger stadig omkring to
trediedele af Midtflys omsaet-
ning, men rute- og fragtflyv-
ningen er i stadig veekst.

Midtfly beflyver fast ruter-
ne Stauning-Kebenhavn v.v.
med i alt 1.352 enkeltflyvnin-
ger pa arsbasis og Stauning-
Aberdeen v.v. med 520 en-
keltflyvninger. | henhold til
vinterfartplanen er der 15
ugentlige forbindelser mel-
lem Stauning og Kebenhavn,
ingen om lerdagen og kun
en enkelt om sgndagen,
mens Aberdeen-ruten befly-
ves med en daglig dobbelt-
tur mandag, tirsdag, torsdag
og fredag.

Under forudsaetning af de
hollandske myndigheders
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godkendelse abner Midtfly
omkring 1. december en rute
mellem Billund og Rotterdam
og mellem Billund og Gronin-
gen. Til at begynde med vil
de to ruter dog blive beflgjet
som en kombineret rute
Billund-Groningen-Rotter-
dam v.v., men man forventer,
at den hurtigt kommer til at
blive i stand til at baere sepa-
rate fly. Der regnes med 728
enkeltflyvninger om éret, og
ifglge den allerede trykte
fartplan skal der forelgbig
vaere 7 dobbeltture ugentlig,
nemlig en morgen- og en
aftenforbindelse mandag,
tirsdag og torsdag og en
aftenforbindelse fredag.

Der skal medfares flyveert-
inder pa Hollands-ruten, men
det smitter ikke af pa ruten
Stauning-Kebenhavn. Vore
indenrigspassagerer er efter-
handen blevet s& vant til at
klare sig selv, at det vil veere
synd at gare det indenrigs,
siger Bent Larsen med et
smil.

Peder Hays Thogersen

Hangarprojektering
Sikkerhed for optimal lgsning
 Peder Hays Thagersen
Radgivende ingenierfirma F.R.IL.
Aadumvej 6, 6880 Tarm
Tif. 07 37 18 88 Fax. 07 37 10 24

/’A

Problemiri ~w=-
hangaropvarmning

Fa en behagelig, ensartet temperatur i hele
hangaren - fra veeg til vaeg, fra naesehjul til
haleror.

Nar et koldt fly dokkes, vil det pa meget kort
tid veere opvarmet og klart til servicering.
CELSIUS 360 er STRALEVARME, hvor traek-
og stavgener ikke
findes.

De kan hente flere -

oplysninger pa

tif. 0569 50 00, -
ligesom anlaegget
hos MIDTFLY i
Stauning kan
beses.

STRALEVARME
EIGE FRANDSEN- 2

"INDUSTRI OG || HANDELSSELSKAB

Strandvejen 1, 7130 Juelsminde - TIf. 05 69 50 00
Telefax 05695173

Frank Belmark:

Lufthavnsvej 28, 4000 Roskilde

Flyveradiotelefoni

3. udgave, der daekker alle beviser og certifikater.
175x250 mm, 156 sider, 57 illustrationer.
Pris kr. 298,- (KDA-medlemmer kr 269,-)

| o @ == ). N

SERVICE

02 39 08 11
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SAS og Texas Air indgar
global samarbejdsaftale.

Scandinavian Airlines Sy-
stem, SAS, og Texas Air
Corporation offentliggjorde
den 4. oktober en aftale om
oprettelse af luftfartsindustri-
ens forste, verdensomspazn-
dende alliance mellem to
internationale flyselskaber.

Aftalen ("Preferential Air
Carrier Agreement”) mellem
SAS, Texas Air og dets fly-
selskaber omfatter blandt
andet terminalsamarbeijder,
lufthavnsservice, markedsfe-
ring og salgsreprassentation.
Parterne vil desuden f& nae-
re forbindelser bade gkono-
misk og pé ledelsesniveau,
og de skal oprette et feelles
kursuscenter for videreud-
dannelse af medarbejdere i
kundeorienteret service.

— Vort mél er at skabe
starst mulig effektivitet og at
yde den bedste, professio-
nelle service til forretnings-
rejsende over hele verden,
sagde SAS administrerende
direkter og koncernchef Jan
Carlzon og Texas Airs besty-
relsesformand Frank Lorenzo
pa en pressekonference i
New York.

SAS er et af de lznsomme
flyselskaber i verden og
opererer med ca. 600 dagli-

ge flyvninger til knap 90 des-
tinationer. SAS har 34.000
ansatte og gruppens omsagt-
ning sidste regnskabsar var
cirka fire milliarder dollars.
Texas Air-selskaberne be-
skaeftiger 70.000 ansatte og
omsatte for cirka otte milliar-
der dollars i 1987.

Texas Air, med hovedkon-
tor i Houston, er et holdings-
selskab, specialiseret i luft-
fart. Det er moderselskab for
Continental og Eastern Airli-
nes, som tilsammen har
2.500 flyvninger pr. dag.
Deres rutenet deekker hele
USA og streekker sig fra
Australien til Paris og fra
Canada til Syd-Amerika.

Terminalsamarbejde

Bag den samarbejdsaftale,
som blev offentliggjort den 4.
oktober ligger naesten et ars
forhandlinger. Som led i
aftalen skal SAS leje tre ud-
gange og tilherende passa-
gerfaciliteter i Continentals
nye C-terminal ved Newark
internationale lufthavn uden
for New York. Fra 1. maj
naeste r vil SAS flyve daglig
non-stop med Boeing 767
mellem Oslo og Newark.
Senere samme maned vil

Boeing 767 blive sat ind pa
yderligere en frekvens mel-
lem Skandinavien og Newark
Lufthavn. Totalt planleegger
SAS at flyve fire frekvenser
pr. dag mellem Skandinavien
og New York i hagjsaesonen
sommeren 1989.

Continental skal sté for
lufthavnsservice i forbindelse
med SAS flyvninger pa Ne-
wark - sékaldt handling.

Et lignende arrangement
som ved Newark overvejes
ved John F. Kennedy-luft-
havnen, nér de planlagte
moderniseringsarbejder i
Eastern terminalen er fuldfer-
te.

Continental &bnede C-
terminalen for kun nogle
maneder siden. Det moder-
ne anlaeg har 42 udgange -
sékaldte “fingre” - og er
omtrent pa sterrelse med
Kebenhavns Lufthavn. Der er
hurtig forbindelse fra lufthav-
nen til det centrale New
York.

Ved at benyite Newark far
SAS fordelen af Continentals
enorme indenlandsrute-
struktur, sagde Jan Carlzon.
Han pdpegede, at et betyde-
ligt antal storbyer i USA nu
vil opna en smidig og effektiv

BP

Telefax 02 39 09 69

/

DORNIER 228

% 19 seat commuter liner % Excellent short field
performance s 230 knot cruise speed

BOHNSTEDT -PETERSEN
AVIATION AS

Roskilde Lufthavn, DK 4000 Roskilde
Telefon 02 39 11 15, Telex 43147

DORNIER /
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forbindelse med Skandinavi-
en via Newark.

10% aktier til SAS

SAS har ret til at kebe op til
10 procent af aktierne i Tex-
as Air - enten pé det dbne
marked eller gennem et
tilbud. SAS agter at udnytte
denne ret i Igbet af seks
maneder. SAS skal endvide-
re betale 50 millioner dollars
totalt til Texas Air og dets
flyselskaber. Dette vil ske i
tre omgange, og efterhan-
den som de forskellige dele
af aftalen bliver iveerksat. Det
er meningen, at Jan Carlzon
skal indtraade i bestyrelsen
for Texas Air.

Koordinerede tidstabeller

SAS og Texas Air vil koordi-
nere markedsfgringsindsat-
ser og tidstabeller overalt,
hvor der bliver tilslutninger
mellem selskabernes flyvnin-
ger. Det geelder ogsa feelles
annoncering, informationssy-
stemer og frequent-flier -
programmer.

SAS, Continentals og
Easterns rutenet er det farste
0g eneste rutesystem, som
bogstavlig talt spsender over
hele jorden. Gennem det
allerede eksisterende samar-
bejde mellem SAS og Thai
Airways International bliver
denne rutestruktur endnu
mere finmasket og med
daskning af alle vigtige desti-
nationer ogsa i Sydestasien.

SAS Euroclass-passage-
rer, som forsaetter med Con-
tinental eller Eastern, vil
automatisk og uden pristil-
laeg fortseette pé ferste klas-
se.

Andre fzelles indsatser
inden for markedsfering
omfatter: Gennemgaende
indchekning af passagerer til
det endelige bestemmelses-
sted, konkurrencedygtige
priser bade p& passager- og
fragtsiden, specielle turistpri-
ser i USA, gensidig brug af
hinandens lounger i lufthav-
nene, og lufthavn-til der-
levering af mindre fragtfor-
sendelser.

Texas Airs salgskontorer
skal markedsfere SAS-pro-
dukterne i USA pa steder,
hvor SAS ikke selv er reprae-
senterede. SAS skal for sin
del repraesentere Texas Air i
Skandinavien, Island og Fin-
land.
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Orlogsvaerftets flytegninger
-enestaende samling

Fra 1914 til 1940 fremstille-
des hovedparten af Mari-
nens fly pa Orlogsveerftet i
Kebenhavn. De ferste fly var
egenkonstruktioner, men
efter 1920 byggede man
udelukkende udenlandske
konstruktioner pa licens.
Store serier var der dog ikke
tale om; produktionen an-
drog ialt 92 fly af 15 forskelli-
ge typer.

En meget stor del af teg-
ningerne til flyene er bevaret
og findes nu pa Rigsarkivet.
Samlingen omfatter ogsa
tegninger vedr. typer, som
Saveernets Flyvevaesen keb-
te i udlandet.

Det er en enestéende
samling, ogsé i international
sammenhaeng, for mange af
tegningerne af de uden-
landske fly findes ikke mere i
de respektive typers oprin-
delsesland, og der har i de
senere ar veeret stor interes-
se for at erhverve kopier fra
samlingen, ogsa fra udlan-
det.

Detaljeret fortegnelse

Hidtil har Rigsarkivet dog
kun haft en meget summa-
risk oversigt over tegninger-

H.M. Il under produktion
pd Holmen.
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ne, og samlingen var heller
ikke i alt for god orden.

Men det er den nu, og der
foreligger ogsa en detaljeret
fortegnelse pa 88 A4 sider,
hvor hver enkelt tegning er
beskrevet. Og det har ikke
kostet Rigsarkivet noget, for
arbejdet er udfaert pa frivillig
basis af en aktiv pensionist,
civilingenier Ib Fock, Alborg,
der har skaenket en kopi af
fortegnelsen til KDA's biblio-
tek. Af den fremgar fx, at der
er 17 tegninger til “Rump-
fachwerk” til serekognosce-

ringsflyet Heinkel H.E. 8
(H.M. 1) eller at Hawkers
tegning nr. 27.261 vedrarer
ribber til centralplanet pa
Nimrod jageren (L.B.V).

Der er ogsa tegninger ti!
de trafikfly, der blev fremstil-
let pa Orlogsveerftet til DDL.
Af Farman Jabiru, dog tilsy-
neladende kun til vingerne,
men det skulle vaere muligt
at fremstille en replika af
Fokker F XlI, som der des-
veerre ikke blev bevaret et
eksemplar af til Danmark
Flyvemuseum.

-
N 3

Hvis nogen skulle have lyst
til at bygge en Hawker Nim-
rod eller Heinkel H.M. 1l,
findes tegningerne pa Rigs-
arkivet. P4 dette billede ses
en Nimrod under bygning pa
Orlogsveerftet.

Mangler
Derimod mangler der gan-
ske tegninger til Dankok ja-
geren. Der ma vist veere en
eller anden, der har féet lov
til at lane dem og ikke har
leveret dem tilbage, for at
netop tegningerne til denne
type skulle vaere blevet kas-
seret, n&r man har bevaret
tegningerne til eldre typer,
lyder ikke sandsynligt.

Heerens Flyvetropper byg-
gede ogsa selv de fleste af
sine fly, men tegningerne til
dem findes ikke mere. Den
almindelige forklaring er, at
de braendte, da vaerksteder-
ne pé Klgvermarken blev sa-
boteret i 1943-44. Det forly-
der dog ogs4, at de overle-
vede besaettelsen og sa blev
destrueret, for da var der
ikke brug for dem laengere -
flyene var jo géet til - men
tegningsskabene kunne man
godt bruge!

| Orlogsveerftets samling af
flytegninger findes dog en
del tegninger til nogle af
Heerens tidlige fly: Vickers
F.B. 5 Gunbus, H-maskinen
og Nielsen & Winther jage-
ren.



Protekior:
Hans Kongelige Hajhed Prinsen

Praesident:
Grev Flemming af Rosenborg

Formand:
Civilingeniar Jan Sgeberg

Motorflyveradet
Formand: Edb-systemplanlsagger
Knud Larsen

Sveaveflyveradet
Formand:Regnskabschef
Bent Holgersen

Modelflyveradet
Formand: Direktar Erik Jepsen

Generalsekretariat, bibliotek og
KDA-service
Lufthavnsvej 28
000 Roskilde
bent mandag-fredag 0900-1600
Telefon: 02 39 08 11
Telegramadresse: Aeroclub
Postgirokonto: § 02 56 80

Dansk Baltonunion
Niels Flindt Nielsen
Munkevej 34, 3500 Veaerlose
Telefon: 02 48 12 98

Brit Lin
Stenlasevej 129, 5260 Odense S.
Telefon 09 15 37 00

Dansk D;ageﬂyver Union

Dansk Faldskeerms Union
Idraattens Hus, Brendby Stadion 20
2605 Brondby
Telefon: 02 45 55 55 lok. 357
(ma on. fm).

Dansk Kunstflyver Union
Arne Boyen, Oensvej 15,
Hatting 8700 Horsens.
Telefon: 05 65 31 85

Dansk Motortflyver Union
Kirkebjerg 29, 4572 Nr. Asmindrup
Telefon 03 42 45 16

Dansk Svaeveflyver Union
Svaaveflyvecenter Arnborg
Armnborg, 7400 Heming
Telefon: 07 14 91 55

Fritflyvnings-Unionen
Ole Vestergaard Pedersen
Steen Billes Torv 4, 2. th.
8200 Arhus N.

Linestyrings-Unionen
Pia Rasmussen
Engtoften 33, 9280 Storvorde

Radiostyrings-Unionen
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
Telefon: 06 22 63 19

FORENINGEN
DANSKE FLYVERE

Protekior:
Hans Kongelige Hajhed Prinsen

Formand:

Generalmajor B, V. Larsen
Generalsekretesr:

Direkter Ole Brinckmeyer

Sekretariat:
Gl. Kongevej 3, 1610 Kobenhavn V

Danmarks Flyvemuseum
Ved Idrestsparken 4,
2100 Kebenhavn ©.
01423141

Rédet for storre Flyvesikkerhed
Gl. Kongevej 3, 1610 Kabenhavn V
Telefon: 01 31 06 43.
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DANSK MOTORFLYVER UNION

Dansk Motorflyver Union

Postadresse:
Kirkebjerg 29, 4572 Nr. Asmindrup

Formand: Knud Larsen 03424516
Neestfmd: Knud Nielsen 06 23 16 52
Sekretaor: Carl E. Mikkelsen 04 67 84 18
Kasserer: Vagn Jensen 06 44 11 33
Lars Petersen 03 44 06 71
Lars Skjodt 09224226

Dagmar Theilgaard 04 84 82 80

Referat fra DMU-
reprasentant-
skahsmgde

DMU’s 6. repraesentant-
skabsmede blev afholdt i
Billund lerdag d. 22. oktober.
16 klubber var repreesenteret
af 40 mulige. Formandens
beretning var udsendt pa
forhand til klubberne og for-
udsattes bekendt. | stedet
enskede formanden at drafte
DMU’s aktiviteter i det forlab-
ne ar.

Selvom der har veeret flere
aktiviteter af ikke konkurren-
cemaessig art, har disse akti-
viteter veeret for darligt be-
segt. Selv FLYSIK arrange-
mentet pa Sjeelland havde
en ret ringe tilslutning, det
kan dog skyldes en relativ
sen invitation. Der var dog
stemning for at gentage
arrangementer som FLY-IN"-
et pa Tasinge og FLYSIK-
arrangementet. Der satses
pa sidstnasvnte i februar eller
marts 89 i Jylland (Skryd-
strup og Alborg).

For regnskabet blev god-
kendt, gennemgik kassere-
ren det og redegjorde for
enkelte afvigelser fra bud-
gettet: ANA-madet (mellem
de nordiske lande) har kostet
mere end budgetteret, da
det blev afholdt pa Island i
forbindelse med NM. Udgif-
terne til kontorhold er faldet,
da bestyrelsen har kebt en
fotokopimaskine og selv
kopierer materialet til klub-
berne. Revisionsudgifterne
har veeret for hgje, men be-
styrelsen har derfor allerede i
ar valgt en anden og billige-
re revisor, Christian Kirk,
(genvalgtes pa repraesen-
tantskabsmedet).

Regnskabet for selvrisiko-
ordningen blev ogsa forelagt
og godkendt, det udviser
stadig et underskud. Ordnin-
gen far ikke ret mange nye
medlemmer, - ma saelges
bedre!

Under budgettet blev
programmet, som i grove
treek er beskrevet pa s. 13 i
arsberetningen, diskuteret.
Der ma regnes med en kon-
tingentforhgjelse til KDA, da
prisen for FLYV er steget
kraftigt. DMU-andelen af
kontingentet vil fortsat kun
veere pd 75 kr. arligt.
Budgettet blev enstemmigt
vedtaget.

Jergen Andersen, Carl Erik
Mikkelsen, Knud Nielsen og
Lars Petersen var pa valg til
bestyrelsen. Jergen Ander-
sen modtog ikke genvalg. |
stedet foresloges Lars Skjodt
fra Svendborg Flyveklub. Da
der ikke var flere forslag,
blev de nye medlemmer
valgt med akklamation. Den
nye bestyrelse kan forst
mades d. 4. dec., s& konsti-
tueringen udsattes til da.

Aksel Vig Rasmussen,
Horsens og Ricard Matzen,
Midtsjeellands blev genvalgt
til konkurrence-udtagelses-
udvalget. Jens Kannegaard
genvalgtes som kritisk revi-
SOr.

Randers blev stedet, der
blev valgt til naeste repree-
sentantskabsmede.

Om klubbernes fortsatte
bestaen

Under eventuelt diskutere-
des, hvordan vi kan fa “nyt
blod” i klubberne. Er der
overhovedet behov for klub-
berne? Er der medlemmer til
at fgre klubberne videre om
20 ar? Det er efterhanden sa
dyrt at erhverve et A-certifi-
kat, at tilgangen af aktive A-
piloter i klubberne er falden-
de. Statistikken viser, at
naesten halvdelen af alle nye
A-piloter falder fra efter 1.
fornyelse.

Vi har ogséa problemer
med at holde pa instruktarer-
ne pa de mindre pladser.
Ordningen, der findes i Fin-
land, Norge og Sverige an-
gaende hjeelpeinstruktarer |
klubberne, kunne taenkes
indfert i Danmark for at billig-
gere certifikaterhvervelsen.
Det vil veere ngdvendigt med
et teet samarbejde mellem
chefinstruktererne i flyvesko-

lerne og hjeelpeinstruktarer-
ne i klubberne. Vil flyvesko-
lerne afgive en stor del af
uddannelsen? Elever uddan-
net i klubregi er formentlig
lettere at holde pa, da de har
et andet forhold til klubben
end dem, der bliver uddan-
net p& en flyveskole og se-
nere melder sig ind i en klub.
Ved at skele til svaaveflyver-
nes uddannelsessystem, har
vi et godt grundlag for at
starte en forsegsordning.
Gert Juster lovede at arbejde
videre med sagen. Undervis-
ning i A-teori sker allerede i
mange klubber. Det er ogsa
med til at billiggere uddan-
nelsen.

DULFU arbejder med at
kunne videreuddanne UL-
flyvere til A-piloter i lighed
med den ordning, der findes
for svaeveflyvere. Der arbej-
des ogsa med at kunne
logge UL-timer i et vist om-
fang som A-timer. Det er
ogsé veerd at undersege, om
der kan opnas tilskud fra
fonde og lign. (I Frankrig
uddannes hvert ar 3000 nye
A-piloter takket veere et stort
statstilskud til uddannelsen.)

Mere PR for almenflyvning

DMU er for gjeblikket ved at
fremstille en *brochure”, der
skal virke som et PR-frem-
sted for almenflyvningen i
Danmark. Bestyrelsen arbej-
der for gjeblikket med at
finde et antal sponsorer.

| middagspausen vistes en
film om pilotuddannelsen i
Sverige. Det er nu meningen,
at den skal forsynes med
dansk tale eller undertekster
(afheengigt af prisen).

| pvrigt opfordredes alle til
at bruge pressen mere, -
aviser, lokal-TV og -radio.
Pressemeddelelser bringes
lettest, hvis de er korrekt
udfert. KDA har regler for
dette, som udsendes til klub-
berne sammen med det
udferlige referat fra reprae-
sentantskabsmadet.

FLYV

Endelig diskuteredes naer-
veerende blad i sin nye skik-
kelse. Det viste sig sveert at
fa den store meningsudveks-
ling i gang, men nogle for-
bedringer mente de fleste
dog, der var tale om. Nyhe-
derne kommer ud tidligere
end far. Der eftersegtes en
starre entusiasme ved pro-
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veflyvninger af nye fly i den
relevante klasse.

VM-'89

Vagn Jensen berettede om
forberedelserne til VM i Skive
naeste sommer. Klubberne
anmodedes om at stille hjzel-
pere til rddighed primaert i
ugen 13.-19. aug. Hvorfor
ikke holde sommerferie sam-
men med flyvere fra mange
forskellige lande?

Dirigenten sluttede maedet,
og formanden takkede de
fremmaedte for god ro og
orden. En speciel tak til Jar-
gen Andersen for hans altid
gode humer og hans indsats
i bestyrelsen.

Mgde i Interna-
tional Gliding
Committee (IGC)

IGC hed tidligere CIVV, men
FAl er géet over il det en-
gelske sprogbrug i sin be-
tegnelse af sine sportskom-
miteer. Det ger det hele lidt
nemmere. | anledning af
problemerne imellem nogle
af sportskommiteerne, speci-
elt svaeveflyverne, og FAl's
prassident Peter Lloyd angé-
ende FAl's nye statutter, var
der indkaldt til et ekstraordi-
nzert made i London en uge
efter, at FAI's council havde
holdt mede i Sydney, Austra-
lien.

De 24 deltagerlande blev
orienteret om den sidste
udvikling, og sveeveflyvernes
formand amerikaneren Bill
Ivans kunne konstatere, at
de nye statutter var blevet
vedtaget med undtagelse af
det omstridte punkt 1.9., som
omhandlede afgivelse af
sponsorindtzegter til FAI.

Som Alvaro De Orleans-
Borbon fra Spanien udtrykte
det: “Sportsfolkene havde
vundet over FAI folkene”.

Det basale problem, at FAI
mangler penge, eksisterer
stadigt.

Man benyttede samtidig
lejligheden til at gennemga
den sidste udvikling indenfor

FLYV 12/88

den af IGC specificerede
“World Glider”.

Specifikationerne og ud-
lysning af konstruktionskon-
kurrence skulle veaere klar
efter mgdet i marts 1989.

Der er her tale om en svee-
veflyver, der som naevnt i en
rapport skulle: “Satse pa
praesentationer som topflye-
ne havde for 30 &r siden og
lade 30 ars teknisk udvikling
saenke prisen.”

Et seerdeles enskeligt mal,
men kan det lade sig gere?

Air Games er ny konkur-
rence som forventes atholdt i
1991. Her vil man samle alle
flyvesportens discipliner i en
“Luftens Olympiade”. Frank-
rig vil muligvis veere veert.

Verdensmesterskaberne i
@strig far en ny konkurrence-
disciplin: POST-opgave.
Piloterne veelger deres ven-
depunkter, efter de er kom-
met i luften og kan evt. fore-
tage en fotolanding via et
vende- eller checkpunkt og
derefter lande pa en sikker
mark. Spaendende nyhed.

Frankrig vil veere veerter for
det ferste VM i motorsveevei-
lyvning i 1990. Der skal fly-
ves i Aben og 18-meterklas-
se samt uofficielt for flyene i
“rejseklassen”. Dette skulle
forega i Issoudun i Midtfrank-
rig. Frankrig vil ligeledes
veere veerter for Junior EM i
FAl klasserne i 1989. Stedet
vil veere Cambrai i Nord-
frankrig. Ingen tiimeldings-
gebyr, gratis leje af fly, jo
franskmaendene er ved at
skabe sig good-will far afge-
relsen i marts maned om VM
1993, hvor svenskerne ogsa
haber pa at komme i betragt-
ning.

Og sé& er man i vort svee-
veflyverad blevet enig om at
tilbyde at afholde EM i klub-
klassen i maj 1990. Et forslag
der ligeledes skal tages
stilling til i marts. Men det ser
ud til, at man vil vaere positivt
indstillet overfor vort tilbud.

Mogens Hansen

Konsulent ansat

Dansk Sveeveflyver Union
har ansat Ole Troelsgaard
(EQT) som konsulent. EOT er
38 &r. Han er oprindelig
handelsuddannet, men har
derefter uddannet sig som
lzerer og har virket som sa-

dan siden 1978. Hans svae-
veflyvemaessige baggrund
er den, at han har dyrket
sveeveflyvning siden 1968,
blev Hl-eri 1979 og Fl-er i
1986. P& det organisatoriske
plan er han pa 4. ar formand
for Kolding Flyveklub.

| forbindelse med ansaet-
telsen er der udarbejdet en
klar opdeling af konsulent-
funktionen, idet bl.a. EOT’s
paedagogiske baggrund og
erfaring er segt udnyttet
bedst muligt.

Nyt fra svavefly-
veklubberne

Vestjysk Sveeveflyvekiub har
pé den sidste del af seeso-
nen matte se til, hvordan to
toseedet fly blev taget ud af
fladen p.g.a. motorgangtid
og metaltreethed. Til seeson
‘89 vil der grundet besveer
med kontigentopkraavning
blive indfart et nyt betalings-
system. Trods darligt vejr
sidst pa &ret, har 88 dog
veeret indbringende for kiub-
ben, idet klubbens Twin har
flajet 4 danmarksrekorder,
hvoraf den ene var en 500
km trekant.

Silkeborg afholdt med-
lemsmede fredag, den 7.10.,
hvor beslutningen om at
kabe en Janus C blev pree-
senteret og godt modtaget.
Endvidere blev klubbens 10
ars budget fremlagt med
speciel interesse for flykab.
Klubben har faet byggetilla-
delse til nyt vaerksted, har
revet det gamle ned og er
ved at bygge det nye op.

Aarhus Svaeveflyveklub
afsluttede flyveseesonen den
sidste weekend i oktober.
Vinteroverhaling af fly og
transportvogne er alierede
godt i gang. Der afholdes
kombineret saesonafslut-
ningsfest og julefrokost lar-
dag d. 10/12 med pokalud-
deling mv.

Efter skuffelsen i sidste
runde af flyvepladssagen er
der nedsat et nyt, ungt og er-
nergisk flyvepladsudvalg,
som arbejder med at under-
sege mulighederne for, at
klubben kan kebe og finansi-
ere sin egen plads et sted i
@stjylland. Pt. har klubben
fovning p& min. en saeson pa
Kirstineminde og muligvis to.

Nordsjgellands Flyveklub.
Klubbens medlemmer brug-
te de blaesende weekeender
i oktober til at feerdiggere det
arbejde med nyt klubhus-
tag, som blev begyndt sidste
vinter. Nu mangler kun den
indvenddige indretning af
det ny store loftsrum. Elever-
ne blev i det store og hele
friholdt fra arbejdet, s& sko-
lingen kunne fortsaette okto-
ber ud.

Keb af knap fire tdr. land i
tilknytning til flyvepladsen er
nu faldet pad plads.

Nyt fra Dansk
Flyvehistorisk
Forening

Onsdag den 14. december
1988 k. 1930 vil Luftkaptajn
David Olorenshaw berette
om sine mange oplevelser
som piloti R A F under ap-
den verdenskrig, hvor han
gennemfarte ikke feerre end
39 bombetogter over Tysk-
land. David Olorenshaw blev
ansat som pilot i Det Danske
Luftfartsselskab i arene lige
efter anden verdenskrig og
har, indtil han forlod SA S i
1983 flgjet mange forskellige
flytyper. Foredraget vil ho-
vedsageligt dreje sig om
oplevelser under anden
verdenskrig.

Sidste frist

for indsendelse af medde-
lelser til optagelse under
Organisationsnyt i nr. 1/89
er5.12.88
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Utrolig
spandende

Peder Hove: En dag i marts.
Shellhusbombardementet.
Gyldendal, Kebenhavn 1988,
160 s., 22 x 14 cm.

198,00 kr. hft.

Selvom historien om Royal
Air Force's angreb den 21.
marts 1945 pa det tyske
Gestapo-hovedkvarter i Ke-
benhavn er velkendt, er En
dag i marts en utrolig spaen-
dende bog.

Jeg begyndte at leese
bogen pa en flyvning til Ke-
benhavn, men naede ikke at
blive faerdig, inden flyet lan-
dede i Kastrup. Men selv om
det var sent, fortsatte jeg, da
feg var kommet hjem, til kl.
halvto om natten! Det er en
af den slags bager, man ikke
har lyst til at lsegge fra sig,
fer man er naet til sidste
side!

Forfatteren var pilot i Fly-
vevéabnet fra 1957 til 1964,
og selv om han af gode
grunde ikke har flejet Mosqu-
ito, ved han, hvordan det er
at flyve lavt og hurtigt.

Og han kan forteelie om
det. Man feler, at man selv er
med i flyet:

"Styrepinden er frosset
fast. Det er den veerste for-
nemmelse, en pilot kan ople-
ve. Denne uhyggelige, una-
turlige stivhed i styreorganer-
ne, denne rigor mortis, foles,
som var det ens egne lem-
mer, der med ét blev lam-
met; det er deden, der for-
planter sig iskold og nddes-
les fra maskine til menneske.
Kleboe stemmer begge ben
hardt i siderorshamlerne,
rykker i pinden med begge
haender, bruger alle sine
kreefter. Flyet kreenger. Sa
kommer husragkken. Et spark
pa den ene hammel for om
muligt at fjerne kraengnin-
gen. Det lykkes ikke.

Mosquitoens vingespids
rammer et hustag pa sydsi-
den af Sender Boulevard, og
de to femhundredepunds
bomber udlpses. Bomberne
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rammer ejendommen num-
mer 106 pa modsatte side af
gaden. Tolv mennesker om-
kommer, da bygningen et
gjeblik senere spreenges og
styrter sammen.”

Der forekommer ikke di-
rekte tale i bogen, ej heller er
der nogen indlagt kaerlig-
hedshistorie — tak for det! —
s& det kan undre, at bogen
pa omslaget betegnes som
roman. Den synes nemlig at
vaere 100 % historisk korrekt,
og det er helt tydeligt, at der
ma ligge et omfattende re-
searcharbejde bag den.

Selvfglgelig er der passa-
ger i bogen, som er fiktion,
bl.a. fordi de omtalte perso-
ner omkom ved angrebet,
men takket vaere forfatterens
grundige forarbejde og flyve-
maessige baggrund virker
ogsé de som fakta.

Men det er ikke blot en
spaendingsbog. Den er sine
steder ogsa dybt bevasgen-
de, fx i beretningen om den
Mosquito-beseetning, der
druknede i @resund fa km
fra den svenske kyst.

H.K.

Ny Flyveradio-
telefoni

Overflyveleder Frank Bel-
marks bog “Flyveradiotelefo-
ni" er nu af FLYV's Forlag
udsendt i sin tredie udgave i
udvidet form. Mens de to
ferste udgaver kun rettede
sig imod opndaelsen af de to
VHF-beviser — det nationale
pd dansk og det internatio-
nale pa engelsk — s& daskker
den nye ogsa det store Fly-
vetelefonisk-bevis/certifikat.
Bogen er hermed en fuldgyl-
dig efterfalger til afdede S.O.
Madsens “Radiotelefoni for
Flyvere", som forlaget ud-
sendte i 7 udgaver fra 1957
til 1972.

Udgivelsen er sket efter
mangedrige gnsker fra de
ganske vist relativt fa, der
tager det “store” bevis eller
certifikat, som alene ikke kan
“beere” en bog udelukkende
for dette omrade. Selv om
mange lzesere saledes i
hvert fald i ferste omgang far
“for meget” i den nye udga-
ve, sa er bogen saledes til at
“vokse”" i, hvis man vil ga
videre eller orientere sig om
seerlige emner.

Det er iszer de praktiske
korrespondenceavelser, der
er blevet mere omfattende,
men herudover er bogen fert
up to date efter nyeste
ICAO-regler.

Det samarbejde, der gen-
nem forfatterne i over 30 ar
har eksisteret mellem Sta-
tens Luftfartsvaesen og forla-
get, er imidlertid denne gang
blevet formaliseret ved en
aftale, hvorved SLV har auto-
riseret bogen som officiel
publikation i forbindelse med
anvendelse af fraseologien.
SLV kan ved at anvende
bogen pa sine tjenstesteder
spare en betydelig masngde
overlappende dokumenter
og har igvrigt ydet sit bidrag
til bogen ved at SLV's tegne-
stue pa nydelig vis har udfart
en del af bogens illustratio-
ner.

Bogen er igvrigt “frisket
op" ved, at man ved smé
flysymboler har tydeliggjort,
at her er det fra flyet, der
tales.

Forhabentlig kommer der
ikke som ved 2. udgave,
hurtigt omfattende aendrin-
ger, der ger bogen foraeldet,
men igvrigt vil evt. rettelser i
fraseologien blive offentlig-
gjort i EFL (Efterretninger for
Luftfarende).

Karup under
krigen

Carsten Petersen: Luftkrig
over Danmark Ill.

Bollerup Boghandels Forlag,
Ringkebing 1988. 96 s.,
21x22. 148kr. hft.

Tredje bind af Carsten Peter-
sens veaerk handler om Flie-
gerhorst Grove (nu Flyvesta-
tion Karup), der blev anlagt
umiddelbart efter at tyskerne
havde besat Danmark og var
klar i lzbet af fire maneder!
Grove var vel taenkt som
udgangspunkt for angreb
mod England, men blev
senere Luftwaffes vigtigste
natjagerbase i Danmark.
Her fandtes ogsé den
store kommandobunker
(Zentralgefechtstand), der
nu rummer Flyvertaktisk
Kommando, hvorfra jagerne
blev styret. Det er derfor
naturligt, at forfatteren ogséa
behandler det tyske vars-
lings- og jagerkontrolsystem,
og det ger han grundigt og

godt. Der er fx en udferlig
beskrivelse af, hvordan den
store bunker var indrettet
den gang, illustreret med
mange gode billeder og
tegninger.

Men der er i det hele taget
mange gode billeder i bo-
gen, der er utrolig interes-
sant, selv om den nok ma
laeses i sma bidder, for der
er masser af stof, der skal
fordgjes. Den rummer store
maengder af ikke tidligere
offentliggjorte oplysninger,
og selv om der er et par kort-
skitser af afsnit af pladsen
og et enkelt engelsk efterret-
ningskort, savner man et
godt tysk kort over basen,
gerne med forklaring pa hvor
de forskellige installationer
var beliggende. Men den
slags er maske stadig klassi-
ficerede?

H.K.

Oscar Yankey

OY-REG. Oversigt over
danske civilfly.

Samiet og udgivet af Mo-
gens Wahl, Stejlbjergparken
25, 7120 Vejle Dst. 80,00 kr.

i ringbind (plus ev. forsen-
delse 24,00 kr.). Gironr. 9 16
95 55

Mogens Wahl har fodret sin
PCér med en masse oplys-
ninger om de fly, der har
vaeret civilt indregistreret i
Danmark siden 1919. Grund-
materialet er hentet i Luft-
fartsdirektoratet, og det er
suppleret med oplysninger
fra mange andre kilder ( med
gleede noterer vi, at FLYV er
naevnt i forordet) Men det er
ikke en privat database, han
har etableret.

Han har nemlig ladet ud-
skrive lister over flyene i
alfabetisk orden (efter regi-
streringsbogstaver) og sal-
ger dem til kostpris (der er
ca. 200 sider), samlet i et
solidt ringbind, sa der er
mulighed for efterhanden at
udsende supplerende og
korrigerede sider.

Listerne medtager type,
byggeér og -nummer, indre-
gistrerings- og sletningsar,
tidligere og efterfelgende
registreringsbogstaver samt
oplysninger om ev. havari
(dato og sted), men ikke
ejer.

Og Wahls interesse for
flyene opherer ikke, nar de
forlader Danmark. Han seger
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sa vidt muligt at felge dem i
det fremmede, til de bliver
ophugget eller havarerer.

Der er to tilleg: En typeop-
delt fortegnelse med bygge-
nummer og registringsbog-
staver og en liste, hvor flyene
er opfort efter de
udenlandske registrerings-
bogstaver, men med henvis-
ning til de danske. Ingen af
dem medtager svaeve- og
motorsveevefly — det bar
rettes!

Tysk trafikflyv-
nings hegyndelse

Wolfgang Wagner: Der deut-
sche Luftverkehr - Die Pioni-
erjahre 1919-1925. Bernard
& Graefe Verlag, Koblenz. 21
X 26 cm, 320 s., 222 fotos,
219 tegninger. DM 78.-
FLYV har siden 1980 an-
meldt denne bogserie, i
hvilken forfatteren ogsé skrev
bind 1. Nu behandler han i
bind Il fadslen og de forste
ar af tysk trafikflyvning, fra
den begyndte med ombyg-
gede krigsfly, udviklede sig
videre med de forste egentli-
ge trafikfly som Fokker F II
og F Il samt Junkers F-13,
der blev anvendt af en raskke
selskaber, hvoraf de mest
levedygtige blev samlet i
Lufthansa i 1926. Den videre
udvikling kommer i nzeste
bind.

Det er ganske forbleffen-
de, hvor mange sma og
starre flytyper den tyske
industri fik pa vingerne i
disse vanskelige efterkrigsér.
Det er uhyre spaendende at
studere dem naermere i
teksten og talrige illustratio-
ner, der af gode grunde kun
kan veere i sort/hvidt. Vor
egen FF 49 T-DABA er ogséa
med, men DDL er stavet
forkert i Det Danske Luftfart-
selskab.

Der er meget at hente i
dette vaerk. P.W.

Bolkow og
hans vaerk

Kyril von Gersdorff: Ludwig
Bolkow und sein Werk Otto-
brunner Innovationen.
Bernard & Graefe Verlag,
Koblenz. 21 x 26 cm, 334 s.
og 24 farvesider, 59 farve-
0g 332 s/h-fotos, 103
tegninger m.m.
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Den nu 76-arige civil-
ingenigr Ludwig Bélkow har
veeret en fremtreedende og
samiende figur i tysk [uft- og
rumfartsindustri, men har
beskeeftiget sig med talrige
andre opgaver i de firmaer,
der efterhdnden blev samlet i
koncernen Messerschmitt-
Boélkow-Blohm med hoved-
saede i Ottobrunn ved
MUnchen.

Begyndende som svaeve-
flyver kom Bélkow som
ingenigr under 2. verden
krig til Messerschmitt
dannede i 1956 Bolkow-
Entwicklungen, der udvikle-
de sig videre og fusionerede
til den nuvaerende koncern.

Pionerarbejdet med glas
fibersveeveflyene Phoenix og
Phoebus og forsggene pa at
genoplive tysk produktion af
lette almenfly blev aflest isaer
af helikoptere som Bo 105
medarbejde i militeere og
civile fly (Airbus), missiler,
rumfart osv. S&vel forfatte-
ren, der har skrevet to
tidligere bind i serien, som
dennes udgiver Dr. Theodor
Benecke, har pa forskellig
vis haft naer tilknytning til
koncernen, hvis historie og
udvikling bogen beskaeftiger
sig med, s& den er spreeng-
fuld af oplysninger. P.W.

Fine typebhager

David A. Anderton:

North American F-100 Super
Sabre.

Robert F. Dorr: McDonnell
F-101 Voodoo.

Robert F. Dorr: Grumman
A-6 Intruder.

Osprey, London 1987-88,
199 s., 27x20 cm.

GBP 9,95 hft.

Osprey Air Combat er en
kvalitetsbetegnelse. Det er
teknisk-historiske “biografier”
af kampflytyper, superdetal-
jerede, men velskrevne og
med en vis meengde farste-
handsskildringer, oftest om
de kamphandlinger, den
pageeldende type har veeret
involveret i. Og der er mas-
ser af billeder, ca. 160 sort/
hvide og 12 farvefotos pr.
bind.

F-100 Super Sabre, ver-
dens farste supersoniske
jager, blev bygget i 2.294
eksemplarer, og en over-
gang var produktionen 67 pr.
méned. Der er tre sider (og

to billeder) om de danske F-
100.

F-101 Voodoo blev kon-
strueret til at eskortere bom-
befly langt ind i Sovjetunio-
nen, men blev hovedsagelig
anvendt som interceptor i
luftforsvaret af Nordamerika.

A-6 Intruder, der flgj ferste
gang i 1960, var i aktion i Vi
etnam, bl.a. som aitvejrsat-
tackfly Typen er stadig i
produkt on, nu til elektronisk
krigsfarelse.

Phantastisk
Phantom-hog

Anthony M. Thornborough:

USAF Phantoms.

Arms & Armour Press, Lon-
don 1988 160s., 25x19 cm.
GBP indb.

Der er skrevet adskillige
beger om McDonnell F-4
Phantom, der som ingen
anden jagertype har praeget
den vestlige verdens flyveva-
ben, men denne bog inde-
holder alligevel utrolig meget
nyt, i hvert fald for denne
anmelder. Man forbavses
over at s mange oplysnin-
ger om, hvad man skulle tro
var militser hemmeligheder
nu kan kebes i boghandelen
— det ma veere nemt at
vaere spion!

Bogen omhandler hoved-
sagelig taktik, treening og
vaben, iseer vedrarende de
operationelle roller, F-4 i dag
har i USAF og om de deraf
felgende “updates”. Af de
godt 200 illustrationer fortje-
ner de anonyme, men in-
struktive tegninger en seerlig
omtale.

18. august 1940

Alfred Price: The Hardest
Day. Arms & Armour Press,
London 1988. 223 s., 24x16
cm. GBP 12,95 indb.

Denne bog handler om et
enkelt degn af slaget Eng-
land, sendag den 18. august
1940, da Luftwaffe rettede
tre store angreb mod méal i
det sydlige England. Det var
den dag, hvor sdvel tyskerne
som englaenderne mistede
flest fly (henholdsvis 100 og
136), sé titlen er yderst vel-
valgt. Bogen, der oprindelig
udkom i 1979, er en saerde-
les veldokumenteret skild-
ring.

LUFT- 0G RUMFARTS
ARBOGEN
1988-89
- oser Yy
- I‘x
Nu foreligger

LUFT- OG RUMFARTSAR-
BOGEN 1988-89

Indeholder artikler om

10 ar med F-16
af Jan Jargensen

Status for svaeveflyvning i
Danmark
af Per Weishaupt

Navigation med satelitter
af Ole J. Knudsen

Conair
af Jorn Burchardt

Monospar
af Hans Kofoed

Det rade luftvaben 1918-
1945: En kolos pa lerfedder
af Hakon Brennum

Flyvningens og rumfartens
veesentligste begivenheder
1. juli 1987-30. juni 1988

af Bent Aalbask-Nielsen

208 s. Gennemillustreret med
fotos og illustrationer. indbun-
det kr. 185,00 (+ eventuel
forsendelse kr. 14,00)

Med den 7. &rgang af arbogen
er der i alt udgivet over 1.500
sider med bidrag til dansk og
udenlandsk flyvnings- og rum-
fartshistorie og en kronologi
over begivenheder 1981-1988.

De tidligere argange kan alle
fas:

1987-1988 ..cveuennes . 125,00
1986-1987 ..... .. kr. 125,00
1985-1986 . 98,00
1984-1985...... 58,00
1983-1984............. 48,00
1982 ... 48,00

Tilbud: Alle 6 argange samlet
til kr. 450,00

LUFT- OG RUMFARTSFOR-
LAGET-
NYBODER BOGHANDEL

Store Kongensgade 114,
1264 Kebenhavn K

TIf. 01 3233 20 -

Fax 01 32 33 62
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O0SCAR
YANKEE

Tilgang

0Y- type fabr.nr. reg.dato ejer

BVH Fokker F. 27/600 10200 26.10. Michael Burgess, Holte

CPV Piaggio P 149D 133 14.10. Bjdrn Rénjon, Valby

CTG Piper PA-28-181 28-7790101 18.10. Allan Derry, Frederikshavn

MMP Boeing 737-3L9 24220 7.10. Maersk Air, Kastrup

SAS  Boeing 727-200RE 20765 20.10. Valsan Inc., New York

SVL Cessna 501/SP 501-0049 20.6. Eli Wallin, Vejle

XRD Schleicher Ka-2 48 27.9. Mads Schmidt +, Abenra

Slettet

oY- type dato  ejer arsag

CPA Cessna 172P 29.9. ESE Flight, Esbjerg solgt til Holland

CPS Cessna 172P 21.10.  ESE Flight, Esbjerg solgt til Holland

TOC Cherokee 180  17.10.  Fl. Frandsen, Roskilde solgt til England

Ejerskifte

0Y- type reg.dato  nuvarende ejer tidligere ejer

AUU Cessna 172L 20.9. Arvid Serensen, Skjern Air Media, Horsens

AZE CessnaF 172M 14.10. Kai Giertz-Laursen, V. Aamann +, Horsens
Juelsminde

BCB Cherokee 140 20.10. Erik Damgaard, Holbeek  Aarhus Airtaxi

BCY Cherokee 140  18.10. Poul Eriksen +, Fr. havn  Torben Pedersen, Hjerring

BDO Navaho 25.10.  Jytte Dyring, Gadstrup Scan-Eagle, Skive

BElI CessnaF 177RG 24.10.  Britair, Lyngby

Ikaros Fly, Roskilde

BYE Cessna 150L 21.10. Bent Petersen, Esbjerg Kurt Gabs, Tender
DGG Rallye Club 25.10. Poul Vestergard, Vejen Aircraft Servicenter, Vamdrup
DLF Sokol 25.10. Anders See-Jensen + Bent Hammeken,
Frederiksberg Fredericia
DTC Rallye Club 18.7. Mplle Plastic, Eskebjerg  O. Severinsen, Skanderborg
DTG Cherokee 140 19.10. Jan Dehn Jensen, Jan Kr. Johansen +,
Brenderslev Vestbjerg
DTL Rallye Club 4.10. Border Air, Padborg Peter Knudsen, Chr. feldt
DVD Cherokee 140  20.10.  Erik Damgard, Holbask Aarhus Airtaxi
PEI  Arrow IV 23.6. Fl. Frandsen, Roskilde Berge Sandagger, Risskov
XFD Rhonadler 19.7.  FSN Karups Flyvevabnet
Svaeveflyveklub
XFH K8B 19.7.  FSN Karups Flyvevabnet
Svaeveflyvekiub
XFK K8B 19.7.  FSN Karups Flyvevabnet
Sveeveflyveklub
UDLEJNING FRA FLYVECENTER ALLERGD FLYVEPLADS
Pris pr. time
ARCHER Il Fuld IFR OY-BLL kr. 680,-
ARCHER Il Fuld IFR OY-CPC kr. 680,-
WARRIOR Il IFR OY-BTE kr. 625,-
WARRIOR | VFR OY-BLO kr. 600,-
CESSNA 172 VFR OY-AKR kr. 550,-
Booking 02 27 79 15 Udenfor kontortid 02 27 78 14
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Kommentarer til
Oscar Yankee

Friendship OY-BVH, der
flyver for Business Flight, flgj
ferste gang den 3. maj 1962,
da med preveregistreringen
PH-FDO. Den blev afleveret
den 30. august samme ar til
det tyske LTU som D-BAKE,
kom til Balair som HB-AAU i
1965 og til NLM som PH-
KFCi1972. | de senere ar
har den flgjet for Air Botswa-
na som A2-ADG.

P. 149 OY-CPV er bygget i
1960 af Focke Wulff som
skolefly til Luftwaffe, oprinde-
lig nr. KB+110, senere
91+12, men i 1979 blev det
civilt registreret som D-
EFRB.

Archer 11 OY-CTG er byg-
get i 1977 og er indfert fra
Canada, ex C-GUST, Boeing
737-300 OY-MMP er udlejet
til British Airways, i hvis far-
ver den var malet ved afleve-
ringen fra fabrikken.

Det er 4. gang, OY-SAS
bliver registreret i Danmark.
Flyet har det sidste ars tid
veerste | USA for at tiene som
prototype for Valsan Boeing
727-200RE, registreret
N727VA, og flyver nu atter
for Sterling Airways. Det
forventes overtaget af Ster-
ling omkring Nytar.

Citation OY-SVL er bygget
i 1977, ex N2ZC.SP i typebe-
tegnelsen star for Single-
Pilot.

Rhoénschwalbe OY-XRD er
s& ubestridt manedens
Zldste fly: den er fra 1954
og tidligere registreret
D-8757.

Endelig et par kommenta-
rer til ejerskifterne. Indehaver
af Britair (Cessna F177RG
OY-BEI) er Jargen Poulsen,
og ejerskifterne for de tre
svaevefly er mere af formel
karakter. De har veeret an-
vendt af den nuveerende ejer
lige siden de blev civilt ind-
registreret i 1968.
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NAVNE

Ny chef for Flyve-
materielkomman-
doen

Oberst V.D. Nielsen er pr. 1.
januar udneevnt til general-
major og chef for Flyvemate-
rielkommandoen efter gene-
ralmajor Johs. Skjat, der nu
ger tieneste ved NATO-
hovedkvarteret i Bruxelles.

Den nye chef for FMK, der
lige er fyldt 50, begyndte sin
militeere karriere som math-
elev (radio-radartekniker) i
1958 og blev linjeofficer i
1965 efter at have gennem-
gaet Flyvevabnets Officers-
skole p& det ferste hold, der
ogsa optog ikke-piloter.

Herefter forrettede han
tjieneste ved Luftvaernsgrup-
pen (NIKE, HAWK) indtil
1970, hvorpa fulgte elektroin-
genigr-uddanneise pa For-
svarsakademiet.

1974-76 var han chef for
ESK 534 (HAWK) | Tune,
hvorefter han gjorde tjeneste
ved Flyvematerielkomman-
doen indtil 1980.

De nzeste to &r gennemgik
han Naval Postgraduate
School, Monterey i Californi-
en, hvor han i 1982 erhverve-
de graden Master of Science
i Management.

Efter fire &r som chef for
Forsvarskommandoens ma-
terielplanlasgningssektion
overtog han den 1. septem-
ber 1986 chefposten i Kon-
trol- og Varslingsgruppen,
men mindre end et &r sene-
re, den 1. august 1987, biev
han stabschef ved Flyvertak-
tisk Kommando.
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Ny chef for FSN
Karup

Den 1. januar overtager
oberst C. Hvidt posten som
stabschef ved Flyvertaktisk
Kommando. Ny chef for
Flyvestation Karup bliver
oberstlgjtnant L. Tophgy, der
samtidig udnaevnes til
oberst.

Den nye stationschef er 48
ar og er en af de meget fa
pilotuddannede linjeofficerer
af den charge, der ikke har
gjort tieneste ved Flyvertak-
tisk Kommando. Det er ogséd
farste gang han forretier
tieneste pa Karup. Til gen-
geeld har han faet flgjet bety-
delig mere, bade med hen-
syn til timer og flytyper, end
de fleste officerer 1 Flyvevab-
net.

Oberstlgjtnant Tophg)
(pilotnavn TOP) begyndte
som flyveelev i 1960, fik sin
pilotuddannelse i Canada og
flgj derefter F-86D pé& Alborg.
Efter at have gennemgaet
Flyvevabnets Officersskole
1964-67 vendte han tilbage
til Alborg, hvor man i mellem-
tiden havde faet F-104, og
virkede her som flight com-
mander.

| 1969 kom han til Skryd-
strup, ferst som leder af O-
afdelingens operationssek-
tion, senere som naestkom-
manderende ved ESK 730
(F-100). Han tog s& et &rs
orlov og flgj i Cimber Air,
men vendte i 1972 tilbage til
Flyvevabnet og blev nasst-
kommanderende ved ESK
723 (F-104) og derpa leder
af operationssektionen ved
FSN Alborg.

Efter at have gennemgéet
stabskursus pa Forsvarsaka-
demiet blev han i 1976 chef
for ESK 721 i Veerlgse, der

netop havde faet C-130, men
stadig havde C-47, C-54 og
T-17, og nu skulle have
Gulfstream.

Efter 6 &r som eskadrille-
chef kom TOP til Forsvars-
stabens materielstab, men i
1984 vendte han tilbage til
aktiv flyvning som opera-
tionsofficer pa FSN Alborg
og kom nu tit at flyve F-16.

Siden 1987 har han veeret
chef for Forsvarsstabens
operationsstabs resource-
sektion, men nu ser han frem
til at flytte til Karup og flyve
F-35.

i,

Rutesalgschef i
Maersk Air

Maersk Air har pr. 1. decem-
ber ansat Klaus Hoppe som
rutesalgschef med ansvar for
alle salgsaktiviteter i Dan-
mark savel som.i udlandet i
forbindelse med de nye
ruter, som selskabet opretter
i 1989.

Klaus Hoppe, der er 38 &r,
kommer fra en stilling som
salgschef i Air France og har
tidligere veeret ansat i SAS
og Swissair.

Kaptajn H.R.
Hummelgaard

Ferst nu har vi modtaget
meddelelse om at kaptajn
H.R. Hummelgaard er afgéet
ved deden den 3. juli, 82 &r
gammel.

Hummelgaard, der var
forstuddannet, blev militeer-
flyver i 1929 og forrettede
tieneste til 1931, hvorefter
han blev statskovfoged i
Rold. Han blev dog indkaldt
til tieneste under efterars-
mangvre o.. indtil besaettel-
sen. Under denne var han en
saerdeles aktiv modstands-
mand.

1 1946 vendte han tilbage
til militzerflyvningen, forst pa
Karup, fra Avng som nzest-
kommanderende. Han var
chef for Flyveskolen 1951-
53, blev sé forflyttet til Veerle-
se, hvad der ikke huede den
meget aktive mand. | 1955
blev han chef for Vandel,
men han blev pensioneret
allerede med udgangen af
1956.

Han forsatte som kompag-
nichef til sessionarbejdet i
Nordjylland.

Hummelgaard var en af de
befalingsmaend, der preeger
unge mennesker for resten
af livet. Han var af den gam-
le skole, stillede store krav til
sine omgivelser, men sterre
til sig selv, og han var ual-
mindelig vellidt af alle - ogsa
de undergivne.

Oberst S.0.
Nielsen

Oberst S.0. Nielsen fratrae-
der ved arets udgang sin
stilling som sektionschef i
Flyverstaben for at blive
pensioneret.

Efter sat have gennemgaet
Haerens Officersskole gen-
nemgik han i 1951-52 pilot-
uddannelse i USA. 1955-58
var han chef for ESK 729
(F-84G) pa Skrydstrup og
efter tjeneste i Flyvertaktisk
Kommando og gennemgang
af det norske flyvevabens
stabsskole var han opera-
tionsofficer pa FSN i Karup
1962-65. Derefter var han
sektionschef i Flyverstaben,
chef for operationsafdelin-
gen ved de allierede flyver-
styrker under enhedskom-
mandoen og sektionschef i
forsvarsstaben, indtil han i
1977 blev flyverhjemme-
vaernsinspekter og chef for
Luftmeldekorpset. | 1985
blev han chef for Flyversta-
bens inspektionssektion.
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Flyene sam

Veteraner ha g ~ skraente

Tekst og fotos:
Willy Jorgensen

Sa oprandt dagen den 10.
september, hvor det arste
veteranflyvetraef herh emme
sku e finde sted.

DASK'’s formand, Nie s
Ebbe Gjerup, der havde
habet pa de tagelse af 20 25
personer og tre il fire fly
havde forud for weekendens
treef haft et par t ave mane-
der med det organisatoriske

Dette farste treef sku le
naturl gvis afholdes der hvor
den ferste rigtige yvnng
fandt sted Danmark

Efterhanden var ale pro
b emerne omkr ng flyve-

p ads, forp ejning og nd
kvarter ng Iast, men man
skul e o ogsa kunne komme
op at flyve. Dette klarede
Finn Ove Jensen fra Hjarring
‘Clayson’, som han ogsa
kaldes havde nemlig aft

ngre e Sk'vesgame

Niels Ebbe Gjerup byder velkommen og holder briefing

Lanstrup.

Veteraner madtes i weekenden 10.-
11. september til d t forste danske
veteransv veflyvetraef

Rhénspil og tr mmet det, sa
det kerte som et helt nyt
De morgenfr ke startede
dagen med en undgang
ved Marupga d, som * 30'er
e var hovedsaede for den
yske hangf yvning.
Ane Jgrgensen som man
ge af de game oter nok
h sker, bor stadig pa gar-
den, men en sto de af mar-
ken rnu skredet " havet og
yvn ng derfra er ikke laenge-
re mulig. Herfra gik det sa ud
pa Jens W lumsens mark
ved Rubjerg gl. Kirkegérd,
som efter 30 &rs pause igen
blev omdebtt flyvep ads

Syv svaevefly til traef

Der var i at ankommet syv
svaevefly, f ere end forventet.

Knud B Andersen klar til start i Baby.

n kom endda helt fra Nor-
ge. Det var Peter Lindberg
0g hans far, ohn, der havde
e Singsby .21 med. Al-
borg Sveevef yveklub ankom
med to stk K8'ere og en KZ
V| S'dstnaesvnte havde
Steen Pedersen fra Aalborg
Aero Sport pd s eeb i hans
More M1 .

Fra Alborg deltog ogsa
Lars Mortensen og underteg-
nede med vores O ymp a.
Fra Fyn kom F nn Henn ng-
sen og Knud B. Andersen
med en Grunau Baby og
endelig Fritz Tandrup fra
Hjerr'ng med en Ka-6.

Desvaerre medbragte
Bjarne Rejer fra Norge kke
sin flotte Grunau 9, som
e lers havde veeret “the real

a Lenstrup

thing™ til lejl gheden.

Septembervejret var det
flotteste, man kunne teenke
sig: Solskin og smé f ne
cumulusser lidt inde i landet
men “se vfp gelig’ naesten
ngen vind. Her me lem kee ,
kokasser og gamle svaevefy
bad formanden ve komme
med en lidt pessimistisk
udta else:

Nu synes jeg, at vi skal
tage to t| tre starter og sa
sige, at vi ogsa har flgjet pa
Lenstrup.

Fire fly i hangen
V pioter syntes nu, at det
var for idt sa vi sam ede
vore fly Og taenk, med et
kun 90 hk.spl, ca 470 m.
wire og svag vind var det
m igt at opna en hejde pa
ca. 250 m, hvilket | ge var
nokt en 300 m. ud/hem pa
skraenten

Efter en syv t| otte ture
uden bzerende hang var det

Niels Ebbe Gjerup ger klar til start1 O ymp a
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blevet Niels Sejstrups tur, og
séa fik vi unge en demonstra-
tion i hangflyvning. Da Niels
havde flgjet en halv times tid,
kaldte vi ham ned for at fa
ham med pa gruppebilledet
sammen med de gvrige
piloter, der efterhanden hav-
de fundet vej til Lanstrup.
Herefter bleeste det en
smule op, og resten af efter-
middagen bed pa god flyv-
ning med den laengste tur,
neaer en time, og med hele
fire fly i hangen péa en gang.

Reverhistorier til middag
KI. 17.00 gik dagens sidste

start med Johannes Lyng
ved pinden i Olympiaen,
hvorefter vi pakkede sam-
men for at kare til Senderup
Forsamlingshus. Her stod
Kaj Jergensen, sen af M-
rupgard, klar med middag til
alle 54 personer.

Fritz Tandrup digtede i
hast et vers om dagens be-
givenheder, og Gunnar, der
som den farste flgj pa skraen-
ten i 1937, holdt et herligt
foredrag om svaeveflyvning i
gamle dage krydret med
lysbilleder og reverhistorier.

En gammel filtm om svae-
veflyvning fra 1950’erne viste

Svend Westergaard, der
sammen med Kaj V. Peter-
sen satte Danmarks-rekord i
to-seedet pa skraenten i
1957.

Niels Andersen viste en
video fra Sveriges farste
veteranflyve-steevnetraef p
Alleberg to uger forinden
samt fra det 16. Internationa-
le Glider Ralley i Bourges i
Frankrig.

Omkring midnat spredtes
vi for alle vinde over hele
Nordjylland.

Vejret drillede
Sendag morgen var vinden

god og stemningen hgj ved
morgenbordet. Hurtigt afsted
til flyvepladsen. Nu skulle
der flyves hang. Men ak, det
gik, som det sa ofte gér, nar
man lige er klar til start. Det
begyndte at regne, og da
vinden ogsa lagde sig, blev
det kun til to sma ture.

Da vejret blev ved med at
veere darligt, pakkede vi
sammen igen, og i labet af
eftermiddagen skiltes vi efter
en — trods vejret - pragtfuld
weekend med socialt sam-
veer og en svaeveflyverhyg-
ge, som kun sjaeldent ople-
ves.

Lzer at flyve
om vinteren

HER ER

FLYVESKOLERNE

De anvendte bogstaver betyder uddannelse tii:

A = privatflyver-certifikat. B = trafikflyvercertifikat af Ill klasse. C = trafikflyvercertifikat af Il klasse D
fikat af | klasse. | = instrumentbevis. IFR = instrumentflyvning. VFR = sigtflyvning. PFT
= tomotors. INT. = internationalt. NAT. = nationalt. nat-VFR = tilladelse til af flyve i marke. FLT

HOVEDSTADSOMRADET

ALLER@D FLYVESKOLE
Allerad Flyveplads, 3450 Allerad
TIf. 02 27 79 15

A, B, |, PFT-A, B, |, Teori A,

Int. Nat-VHF,FLT-bevis.

COPENHAGEN AIRTAXI ApS
Kabenhavns Lufthavn Roskilde

4000 Roskilde, Lufthavnsvej 20,

TIf. 023911 14

A, B, |, PFT-A, B, |, Twin, Teori A,

Int. Nat.-VHF, FLT-bevis, nat-VFR, omsk.

IKAROS FLY ApS

Hangarvej A 12, Roskilde Lufthavn

4000 Roskilde

TIf. 02 3910 10

A, B, |, Twin— PFT A, B, |, Twin, instrukter
Teori Int./Nat. VHF, nat-VFR, omskoling.

FYN - JYLLAND

FYNS FLYVECENTER

Odense Lufthavn, 5270 Odense N
TIf. 09 95 56 56

A, B, |, Twin-l, instrukter,

A-teori, Int./Nat.-VHF, FLT, PFT
omskoling

F-AIR A/S

Lufthavnsvej 35, 7190 Billund

TIf. 05 33 24 44

A, B, |, Twin IFR/VFR, Instrukter, PFT: A
dag/nat, B, |, Twin, Omskoling, A — Teori,
NAT/INT — VHF, FLT, Morsekursus.

A/S HELIFLIGHT DENMARK
Lufthavnsvej 31, Billund Lufthavn

7190 Billund

TIf. 05 33 89 11.

A og B skoling pa helikopter, nat-VFR
samt PFT pa helikopter, omskoling til jet-
helikopter incl. jet fundamental, simuleret
I-treening som integreret del af I-program
pé helikopter.

MIDTFLY-AIRCENTER
Stauning Lufthavn, 6900 Skjern
TIf. 07 36 92 66

Tirstrup Lufthavn, 8560 Kolind
TIf. 06 36 37 66

Lufthavnsvej 31, 7190 Billund
TIf. 05 33 13 60

trafikflyvercerti-
periodisk flyvetraening. TWIN
flyvetelefonistbevis.

Lindtorp Flyveplads, 7500 Holstebro
TIf. 07 48 74 80

Skive Lufthavn, 7840 Hajslev St.
TIf. 07 52 40 37

Viborg Flyveplads, 8800 Viborg

TIf. 06 62 41 68

Herning Flyveplads, 7451 Sunds

TIf. 0714 25 55

A, B, | nat-vfr, instrukter, twin, teori til A,
PFT til alle cert. int./nat. VHF, FLT bevis.

NORTH FLYVNING A/S
Aalborg afd.: Aalborg Lufthavn,
9400 Nr. Sundby. TIf. 08 17 38 11

Tirstrup afd.: Tirstrup Lufthavn,
8560 Kolind. Tif. 06 36 34 44

Esbjerg afd.: Esbjerg Lufthavn,
6705 Esbjerg @. TIf. 05 16 02 44

Thisted afd.: Thisted Lufthavn,
7730 Hanstholm. TIf. 07 96 52 22
A, B, |, Twin, PFT, nat-PFT,

teori A, instrukter.

SUN-AIR A/S

Lufthavnsvej 33, 7190 Billund

TIf. 05 3316 11

A, B, |, nat-VFR, IFR, Twin, PFT, nat-PFT,
instrukter, teori, omskoling, int./nat-VHF,
FLT-bevis.

FLYV 12/88

23




En ferie i det
nostalgiske hjgrne

Af Niels K. Andersen.
Fotos: Willy Jorgensen.

De sidste par uger havde vi
hatft travit med at f& EON
Olympia OY-FIX samt det
nedvendige grej til en 14
dages ferie sydpa gjort feer-
dig.

Malet for ferien var hen-
holdsvis Vintage Glider
Clubs Oldtimer Rally og 50
ars rallyet for Hans Jacobs
konstruktion af Olympia Mei-
se.

Oldtimer Rallyet er en
arligt tilbagevendende begi-
venhed, som finder sted de
sidste to uger af juli. Det
indledes med et rendezvous
den ferste uge for s at efter-
felges af det officielle rally
den anden uge. Formalet
med klubben og rallyet er at
bevare og flyve oldtimer
svaevefly, og rallyet er ste-
det, hvor medlemmerne
fremviser, hvad de har kun-
net opsteve af gamle svae-
vefly.

Klubben blev startet i 1973
af medlemmer hovedsagelig
fra England, Tyskland og
Frankrig og er s& siden sup-
pleret med medlemmer fra
det meste af Europa og en-
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kelte fra USA. De farnaevnte
nationer er stadig de storste,
men de sidste par ar er der
kommet flere nye til, deri-
blandt Danmark.

Vi var igen i ar, ligesom
sidste ar, repraesenteret af
Lars B. Mortensen, Willy
Jergensen og Niels K. An-
dersen fra Aalborg Aero
Sport samt Niels Ebbe Gjo-
rup fra Viborg. Vi medbragte
tidligere nasvnte fly, som ejes
af Lars og Willy. Det blev
kebt i 1985 og hentet hjem i
fuldstaendig adskilt tilstand.
Kroppen blev restaureret
vinteren 85/86, og vingerne i
vinteren 86/87. Flyet fremstar
nu i den originale flyvevében
selvmaling, som det var
blevet leveret med fra Eng-
land i 1950.

| rallyet 1988 var fremmedt
ca. 70 fly af vidt forskellig
herkomst, alder og prassta-
tion. Rallyet blev afholdt i
Bourges i Midtfrankrig, kun
ca. 40 km nord for det kend-
te svaeveflyvecenter Issou-
dun.

Byttede fly

I lebet af de syv dage, vi
agtede at deltage, ville der
sa blive lejlighed til at preve

forskellige typer. Her byttes
nemlig fly, som var det
glansbilleder. Skulle man
ikke selv veere kvalificeret til
at flyve veteranerne, er man
ikke kommet forgaeves, da
der deltager en hel del tosas-
dede. Her giver ejeren gerne
en tur og fortaeller ivrigt om
flyets flyven og feerden gen-
nem historien.

Den mest populeere blandt
de tosaedede er nok Slings-
by T-21, side by side med
abent cockpit. Det var et

Man tror det ikke, men
Slingsby T-21'eren er meget
velflyvende og stiger godt,
isger i svag termik.

meget anvendt skolefly i RAF
i England i 50erne, 60erne
og 70erne, men er nu solgt til
privat eje. Et af de sjeeldne
tosaedede ved rallyet var
Harbinger, hvoraf der kun
findes to stk., af hvilke det
ene haenger pa et museum i
Canada. En dansk 2G skole-
glider ville sikkert kunne
udkonkurrere T-21 i populari-
tet, hvis nogen skulle vaere
interesseret i at deltage med
en sadan.

Vejret var bare perfekt
med 2-4 m/s i boblerne og
base mellem 1500 og 2000
m alle 7 dage. Der blev figjet
godt 300 timer med 115
flysleeb pa en enkelt dag,
hvor en belgisk Rhénbus-
sard fra 1935 satte varig-
hedsrekord ved rallyet med
9 timer og 15 min. Han for-
drev tiden med at kaste en
plasticpose fyldt med let
papir ud fra 2000 m for s& at
fange den igen lidt leengere
nede.

Ugens sociale hgjdepunkt
er den internationale aften,
hvor hver nation byder pa
nationale specialiteter af
mad og drikke i en festlig
udsmykning.

Vi bad pa medbragt mari-
neret sild med hjemmelavet
karrysalat, dertil dansk rug-
bred, Aalborg snaps og
Gammel Dansk til stor fryd
for isaer de tyske og norske
deltagere. Vi havde udstyret

Denne belgiske Rhénbussard fra 1935 satte varighedsrekord
ved rallyet i Bourges med 9 timer og 15 minutter.
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os med klaphatte, Danish
Dynamite forkleeder og sméa
dannebrogsflag pa bordene.
S& der herskede ikke tvivl
om, hvor vi kom fra.

Hjem med hader og pokal

Ugen afsluttedes med en
praemieoverraekkelse til pilo-
ter og fly med forskellige
praestationer bag sig. OY-FIX
Olympia kunne vende hjem
med hasder og pokal for at
veere det fly ved rallyet, der
havde den mest originale
restaurering og bemaling.

Den efterfglgende uge
deltog vi i jubilsaumstraeffet
for Olympias tilblivelse, som
blev afholdt i Winzel Schram-
berg i det kenne Schwartz-
wald i Sydtyskland. Her hav-
de Jorg Ziller inbudt alle
Olympia ejere til af fejre 50
aret for Hans Jacobs kon-
struktion af DFS Olympia
Meise. Flyet blev fremstillet
med det formal at deltage i
OL 1940 i Helsingfors, hvor
alle piloter skulle flyve dette
standardfly.

Efter krigen blev flyet frem-
stillet i mange forskellige
lande under forskellige nav-
ne. Séledes hed den franske
Nord 2000, den tyske som
naevnt ovenfor, den engelske
EON Olympia efter fabrikan-
ten Elliots of Newbury og
den hollandske Fokker Olym-
pia. Desuden blev den frem-
stillet i et par gstlande samt i
Sverige.

Det danske flyvevaben fik i
1950 leveret 3 stk. EON
Olympia hvoraf der stadig
findes to, OY-XEF pa Born-
holm og OY-FIX i Aalborg.

En fjerde, som Flyvevabnet
havde bestilt, havarerede i
England under start til Dan-
mark, men blev siden repa-
reret og solgt til privat eje
under registreringen OY-
FUX.

Til steevnet i Winzel var der
madt 11 Olympia og en en-
kelt Weihe, som er Olympias
storebror med 18 m spaend-
vidde mod Olympias 15 m.

Afslappet, men

udbytterig uge

Det blev en afslappet, men
udbytterig uge med godt
flyvevejr i de tyske bjerge og
et forhabentligt gensyn i
England om 3-4 &r.

P& vejen hjem besegte vi
Wasserkuppe, som er svee-
veflyvningens vugge, og her
fik vi set det nye flymuseum,
som netop er bnet dernede.
Det er sé afgjort et besag
veerd, hvis man skulle kom-
me forbi.

Det blev s& enden pa 14
dage i det nostalgiske hjgrne
af svaeveflyvningen, og vi
kan varmt anbefale andre at
prove.

Skulle man veere interes-
seret i veteransvaeveflyvning,
er man velkommen til at
kontakte Dansk Svaeveflyve-
historisk Kiub (kaldet DASK)
ved Niels Ebbe Gjerup pa tif.
06 658522, aften 06 639542.
Han hjeelper gerne en i gang
med denne spsendende
gren af sveeveflyvningen for
et arskontigent pa kun 100
kr.

OY-FIX Olympia kunne vende hjem fra Vintage Glider Clubs
Oldtimer Rally med haeder og pokal for at vaere det fly ved
rallyet, der havde den mest originale restaurering og bema-

ling.
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Denne engelske "Ollye'-driver fik praemie som den mest ge-
nerte pilot p& Bourges. Han deltog ogsé 1 50 érs rallyet for
Hans Jacobs konstruktion af Olympia Meise i sin EON Olym-
pia ll fra 1947.

S.A.F. The No. 1 civilian
Lama operator
offers available

ex France

- One Lama to select among their 20 helicopters of
this type. Price according to component time avai-
lability.

- One 316 B Alouette lll, component time availability
75% all Collins IFR avionics.
Price 450.000 USD.

- Jet Ranger Il better than mid time components.
Price 320.000 USD.

- Several Artouste Il B, engines zero time SMOH,
immediate availability. Price 140.000 USD. or
110.000 USD. with exchange against time expired
engines.

- Various Lama/Alouette 11, dynamic components
(with or without exchange for runout items) such as
main rotor heads, transmissions, tail rotor gear box-
es, main rotor sets of blades, all new or zero time
SMOH and very attractively priced, immediate avai-
lability.

- Any other type of Lama/Alouette Ill spare parts.
- Technical support available to buyers, together with
pilot and mechanic training, etc.

S.A.F.
Sales department
Héliport
73120 Courchevel 1850
France.

- Tel. 79/08.00.91
- Fax. 79/08.33.57

- Télex: 980468
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LUFTENS
EROBRING

Af Lars Lindstrom

Flyvningen og filmen er barn
af samme tidsand. Da Wilbur
Wright i salgsejemed
demonstrerede bredrenes
FLYER IV for franskmeaende-
ne ved Auvours i efteraret
1908, havde han ved en
lejlighed en filmfotograf fra
Pathée Freres med som
passager. Det menes at
vaere betydelig tidligere end
der blev foretaget en tilsva-
rende opstigning med en
stillbilledfotograf.

Ved flyvningens definitive
gennembrud nogle &r senere
var Ole Olsens Nordisk Films
Kompagni allerede et af
verdens ferende filmselska-
ber. Naturligvis sgrgede
selskabet for at lave filmre-
portager fra de forskellige
flyvebegivenheder hjemme i
Danmark, men aviatikernes
bedrifter blev ogsa indflettet |
flere spillefilm. Livsfare i
luftrummet, lidenskabelig
jalousi pé jorden, natlig
sabotage i hangarerne med
halvt gennemfilede bardu-
ner, selvopofrende sedelmo-
dighed og fair sportsand —
det var af den slags stof
stumfilmdramatikken blev
skabt.

Einar Zangenberg, den
tids store vovehals i dansk
film, var i gvrigt elev pa
Robert Svendsens flyvesko-
le. Og Danmarks senere be-
remteste filminstrukter Carl
Th. Dreyer var en stor flyve-
enthusiast og den eneste
danske journalist, der var til
stede, da Svendsen landede
i Skane efter sin sundflyv-
ning. Ogsa Dreyer var elev
pa flyveskolen, men hverken
han eller Zangenberg
afsluttede denne med
certifikat.

Tre film pa

en sommer

| sommeren 1911, da
flyvningen rigtig var kommet i
gang pé Klegvermarken,
producerede Nordisk Film tre
spillefilm, i hvilke flyvere og
deres maskiner havde
hovedroller; En Lektion eller
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Da filmen kom
til Klgvermarken

Fra oage/seme til "Den store Flyver" (ogsé under titlen
‘/Edel Daad'). produceret af Nordisk Film 1911. Pa billedet

ses Einar Zangenberg

Fra "Kolingens galoscher” rduceret afS
tern 1911.

Aviatikeren og Journalistens
Hustru med Valdemar Psi-
lander og Else Frohlich, Den
store Flyver med Poul
Reumert og Christel Holck
0og En Opfinders Skeebne
med Clara Wieth (senere
Pontoppidan) og Otto
Lagoni. | alle tre film havde
Einar Zangenberg betydeli-
ge roller.

Visse scener til Aviatikeren
og Journalistens Hustru blev
taget i forbindelse med
Robert Svendsens flyvninger
i Hassleholm i Skane den 25.
juni 1911. Ogsa de andre

film blev taget | neert samar-
bejde med folkehelten
Svendsen og kredsen
omkring ham. Efter anmel-
delsen i The Moving Picture
Wold indeholdt i det mindste
Den store Flyver scener,
filmet i luften fra et andet fly.
| naesten alt, hvad der
hidtil er skrevet om disse
film, er GLENTEN, Robert
Svendsens Farman-kopi (nu
pa Danmarks tekniske
museum i Helsinger) blevet
udlagt som hoved-rolleinde-
haver. Efter neermere
granskning af de bevarede

stillbilleder og efter konsulta-
tion af eksperter pa omradet,
bl.a. redaktaren af dette
tidsskrift, kan det nu fastslas,
at det nok ikke var tilfaeldet.
Det drejer sig i stedet om et
andet danskbygget Farman
biplan, der gik under navnet
KOLONIHAVEN og var
bygget af H. C. Christiansen
og Seren Severinsen.

Overlevede kun

som papirkopier

De tre film har stort set kun
overlevet i form af papirkopi-
er, som af copyright-grunde
blev arkiveret i Library of
Congress i Washington. Fra
disse strimler har man i
moderne tid forsggt at
fremstille celluloidfilm. Janus
Barfoed i Det Danske
Filmmuseum meddeler:" Vi
har elendige 16 mm kopier
af de tre naevnte film, og der
er ogsé flyvescener, som
dog kun varer ganske &
sekunder og som er taget pa
lang afstand, s& maskinerne
kun ligner fugle pa himlen”.

Den aktive flyvesommer
lokkede i 1911 ogsa svensk
film over til Klevermarken pa
Amager. Svenska Biografte-
atern havde brug for et
aviatisk indslag i sit meget
ambitizse lystspil Kolingens
Galoscher, en rejsefilm
indspillet i store dele af
Europa og Amerika.

Selve filmen er desvaere
ikke bevaret, men manu-
skript, program og stillbille-
der lader os forsta, at
Kolingen, efter at han
s@rgeligt nok har tabt sine
“Lykkens Galoscher” i
Niagara vandfaldene, i
stedet far lafte om en
flyvemaskine af sin nye ven
Dollar-millionaeren.

Forst demonstreres et
monoplon et Bleriot-type,
nemlig et af de to "Magemo-
noplaner’, der blev bygget
pa H. C. Christiansens
veerksted i 1910-1911. Men
det duer ikke til Kolingen “Et
biplan om jag far be".

Og der har vi s& KOLONI-
HAVEN igen! Kolingen bliver
ret sa forneijet, siger farvel til
sine venner og flyver over
Atlanten (!) hjem til gamle
Sverige og Stockholm.
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LV

KLM-PILOT 2000

Overall, silvergra

100% bomuld
merceriseret, sanforiseret
8 lommer

skjult lynlas

Pris 420 kr.
(KDA-medlemmer 380 kr.)

KDA Lufthavnsvej 28

4000 Roskilde
SERVICE 02 39 08 11

FLYVERDRAGTER

KLM
RALLYDRAGT

100% bomuld
sanforiseret, merceriseret,
rod, marine eller orange.
Pris: 305 kr.
(KDA-medlemmer 275 kr.).

FLYV 12/88
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Model-nyt i FLYV

Fra og med dette nummer af
FLYV starter en praesentation af
nyhederne inden for plasticmo-
del-samleseetiene. Mange er
meget interesserede i de tek-
nisk meget fine, korrekte fly-
samlesaet, der dukker op.

Det er tanken, at vi naturligvis
vil praesentere de varmeste ny-
heder. Men vi vil ogsé skrive
om de fly, som har sezerlig dansk
betydning — ek-sempelvis civilf-
ly og det danske flyvevabens
maskiner, der heldigvis findes i
mange forskellige mere eller
mindre sjeldne samleseet i
mange forskellige skalastarrel-
ser.

Hvis laeserne iavrigt har saerli-
ge spergsmal om plasticmodel-
ler og hele denne inspirerende
del af flyinteressen, s& skriv til
redaktionen. Vi svarer pé alle
henvendelser — ikke hedvendig-
vis i selve bladet, men i hvert
fald direkte til den pageeldende.
Husk venligst frankeret svarku-
vert.
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“Nattens dronning”

der blev skydeskive

Armstrong Whitworth Meteor N.F. Mk.11 er et “rigtigt”
jetfly, fra far raket-stokkenes tid. Flyvevabnet har des-
varre forl2ngst taget afsked med denne natjager, men
nu er den her igen i et dejligt samlesat i skala 1:72.

Af Wilhelm Willersted

Man tager - som det hed-
der i bageopskrifterne -
cockpittet fra en Gloster
Meteor Mk.7 traeningsma-
skine, halen fra en Mk.8
jager og ydervingerne fra
foto-flyet PR.10, hiver
kroppen lidt i naesen og
zlter det hele godt sam-
men.

Resultatet er en velbagt
natjager — NF.11,

Slet s& primitivt er det
sikkert ikke foregéet i teg-
nestuerne hos Armstrong
Whitworth, men sadan
virker det faktisk, nar man

udseendemaessigt studerer
NF.11'eren.

A-W fik | 1947 til opgave at
udvikle Royal Air Force's
ferste operationelie jet —
Gloster Meteor, der bl.a.
Jagtede V-1'ere under Anden
Verdenskrig — til en speciel
toseedet natjagerversion.

Det danske flyvevabens
farste jettype blev foravrigt
ogsé Gloster Meteor. De
farste to Meteor Mk.4 ankom
til Danmark den 7. oktober
1949.

I 1952 slog “Nattens Dron-
ning” Armstrong Whitworth
N.F. Mk.11 sig ned i Aalborg.
De farste fire af ialt tyve eks-

1) Armstrong-Whitworth T.T.
Mk. 20 i det danske flyveva-
bens bemaling. Bemaerk
slazbemalsanordningen pa
den hgjre vinge.

To af ménedens varme nyhe-
der inden for fly-samlesaet.

emplarer — med numrene
501-520 blandede sig i nat-
telivet — i al serbarhed — i
Limfjordsbyen fra den 28.
november 1952, hvor de
indgik i eskadrille 723. | 1958
blev de erstattet af den en-
sazdede, pilformede altvejrs
jager North American F-86D,
men seks N.F.11 reddede
livet. De blev bygget om til
tossedede malislasbningsfly —
T.T. MK.20 — i England, og
vendte hjem som flyvende
skydeskiver i januar 1959,
Heldigvis er der bevaret et
eksemplar af en segte N.F. 11
til Flyvemuseet. S4 vi kan
forhabentlig snart komme til

2) Oversiden af N.F. 11 i
dansk bemaling er camoufia-
gemalet, manstret fremgér af
billedet her. Undersiden er
lysegra.

3) Her ses bl.a. wire-styret
pé T.T.Mk.20's underside.
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at glaede os over det flotte fly
in natura.

Rader bod pa savnet

Men indtil det sker, sa har
Matchbox radet lidt bod pa
savnet. Blandt arets varme
nyheder er nemlig en skan
model 1 1:72 af den. Et virke-
lig fint szet med et halvt
hundrede, korrekt formede
dele.

Der er mulighed i sesttet
for bade at bygge den dans-
ke N.F.11 udgave, men ogsa
efterfelgerne N.F.12 og 14.,
hvor sidstnaevne har andet
cockpit og endret haleparti.
Og sa kan man naturligvis
ogsa med en smule snilde
selv lave T.T.20 udgaven.
Forskellen er stort set kun, at
der bl.a. er monteret den
seerlige sleebeméls-styrean-
ordning pé hajre vinge mel-
lem motoren og kroppen og
en wire-styrer under bag-
kroppen.

Danske N.F.11 var camou-
flerede i NATO-grent og
mellemgrat pa oversiden, og
de var lysegra pa undersi-
den. T.T. Mk.20 var sglvfar-
vet over det hele med store
felter p& krop og vinger i
iginefaldende “day-glo”

Der er desvaerre ikke
danske maeerker med i sat-
tet, men det er s& heldigt, at
Kurland Decals har fremstil-
let ark med danske flag og
kokarder. Det er seet num-
mer 5, og det kan for eksem-
pel leveres via Schmidts
Hobby, Vester Farimagsga-
de 1i Kgbenhavn, der sen-
der over hele landet. Alle
hobby- og legetgjsforretnin-
ger herhjemme skulle nu
have N.F.11 i massevis pa
hylderne, s& det er bare at
ga igang!

FLYV 12/88

FA-18 Hornet pa Farnborough.

Farnboroughs kamphaner

MIG-29 dukkede i &r op pa
Farnborough som den helt
store sensation. Men Mcdon-
nell Douglas F/A 18 “Hornet”
slap godt fra duellen. Begge
typer er de varmeste nyhe-
der ogsa inden for plastic-
model-byggesastiene.

Der gik naturligvis et chock
af forventning gennem alle,
da Sovjet besluttede sig til at
udstille — demonstrere - et
par eksemplarer af deres
nyeste jetfly MIG 29 med
NATO-betegnelsen Fulcrum
pé Farnborough. Det var i en
en- og to-saedet udgave.
Den enseedede MIG 29 del-
tog i de daglige opvisninger.
Saerligt imponerende var den
utrolige haleglidning, som
den sovjettiske testpilot lod
maskinen udfere. Under
lodret stigning tog han s&
megen fremfart af MIG
29'eren, at maskinen i et par
sekunder stoppede op |
luften, mens den langsomt
gled baglzens.

Det er russernes made at
snyde radaren og dopler-
effekten pa | moderne [uft-
strid. Men det trick kendte
amerikanerne ogsé, for da-
gen efter gled F/A 18 Hornet
bogstaveligt talt ogsa pa
halen — ligesom MIG-konkur-

renten i luften over Farnbo-
rough.

Det var i det hele taget
imponerende og friske duel-
ler den amerikanske “gede-
hams” havde med sin sovjet-
tiske halehoppende lige-
mand.

Begge modeller er netop
nu kommet i samlesest. Fra
Hasegawa begge fo | skala

1:72 og fra Monogram —
ligeledes begge to—men i
den sterre og om muligt
endnu mere detaljerede
skala 1:48.

Alle fire er fremragende
modeller af et par af verdens
mest aktuelle jetfly.

Kassetteband

Som supplement til Flyveradiotelefoni
anbefaler vi falgende kassetteband

National VHF-bevis, 1 band incl.
instruktionshaefte Kr. 90 (medl. Kr. 80)

Internationalt VHF-bevis, 2 band incl.
instruktionshaefte Kr. 180 (medl. Kr. 160)

Flyvetelefonistbevis/Certifikat, 2 band
incl. instruktionshaefte Kr. 180 (medl. Kr. 160)

I IDA

SERVICE

02 39 08 11
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FLYSIK

| FLYV nr. 10/88 side 14 om-
taler Radet for starre Flyve-
sikkerhed et forsag med
afstandsmarkering pa min-
dre flyvepladser.

| Odsherreds Flyveklub,
der har hjemme pa Trund-
holm Flyveplads ved Nyka-
bing Sj. (se KDA AFM 355),
har vi i flere ar anvendt af-
standsmarkering pa vor ca.
700 meter graesbane.

Afmaerkningen bestér af
ca. 40 cm hgje, hvide plas-
ticdunke. | dunkene er fyldt
netop sa meget tert grus, at
de ikke veelter i blaest, men
stadig kan veelte ved eventu-
el pakarsel.

Dunkene er placeret med
ca. 50 meters mellemrum i
begge sider af banen.

For hver 100 meter er der
pa dunkene malet et ciffer,
der angiver, hvor mange
gange 100 meter, der er
tilbage af banen.

Né&r man er kiar til start,
holdende pa taersklen, ser

Afstandsmarkering
mindre flyvepladser

man altsa pa den ferste
plasticdunk et 7-tal, der
angiver, at der er 700 meter
bane foran. Det neeste tal er
et 6-tal, et 5-tal osv.

Under startlebet/landings-
aflgbet er man hele tiden
informeret om hvor mange
meter, der er tilbage af ba-
nen og har herved mulighed
for at bedemme om man kan
na at bremse op efter en
afbrudt start/touch-and-go.

Erfaringer

Dunkene er nemme at flytte
og har en passende sidefla-
de til at de pAmalede cifre
kan ses pa stor afstand.

De hvide plasticdunke er
lavet af et materiale, der
desveerre har den egenskab,
at det efter et par ar bliver
stift og skrabeligt (lysets
pavirkning) og ikke taler
pékarsel eller flytning uden
at ga i stykker. De skal derfor
udskiftes med mellemrum.

Da Trundholm Flyveplads

Afstandsmarkering i form af
ca. 40 cm. hgj hvid plastic-
dunk. | dunken er fyldt netop
sd meget grus, at den ikke
veelter i blaest, men stadig
kan veelte ved eventuel pa-
korsel.

o

ikke har snerydning, ville det
om vinteren vaere nemmere
at se banen, hvis dunkene
var af gult eller orange mate-
riale, evt. med refleksband.

Forslag

Hvis afstandsmaerkningen
skal have nogen veerdi for
andre end de hjemmehgren-
de, er det nedvendigt at
piloten er bekendt med
systemet, inden man kom-
mer til flyvepladsen.

Forslaget er derfor at flyve-
klubben/flyvepladsejeren
informerer KDA om afmaerk-
ningssystemet og beder om
at f4 det optaget i KDA's
Airfield Manual for den pa-
gaeldende flyveplads.

Den enkelte pilot kan sa
allerede i forberedelsen af
flyvningen blive informeret.

Det optimale var naturlig-
vis, at man anvendte det
samme system pa alle flyve-
pladser.

Knud Larsen

4-sxeders

| en artikel i det norske flyve-
blad Flynytt nr. 6, 1988 skri-
ver Sverre Helgesen om 4-
saeders-ulykker: Statistikken
viser, at der er langt flere
ulykker med 4-seeders fly
end med 2-saeders. Og efter
ulykken lzeser man i avisen,
at vedkommende var regnet
som erfaren flyver!

Mange “erfarne flyvere”
har logget over tusinde ti-
mer, men maske kun en
tiendedel med 4-saeders fly,
og ud af de timer maske kun
ca. 20 timer med en fuld-
lastet 4-saeders - oven i k-
bet fordelt over mange &r. Sa
kan man vist ikke klassifice-
res som en “erfaren flyver",
hvad 4-seeders-fly angar!

De fleste check pa 4-
szeders-fly sker med to
mand om bord - aspiranten
og instrukteren. Og da er 4-
saederen at regne som en
kvik 2-szeder.

Har du provet at stalle
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ulykker

med 4 ombord? Har du pre-
vet at flyve med minimum
hastighed og lagt maerke til,
hvor meget hgjde du mister,
hvis du veelger at bygge
farten op ved at trykke nae-
sen? Nu findes der selvfelge-
lig 4-ssedere med masser af
hestekreefter, men disse er
for dyre bade i anskaffelse
og drift til at de normalt er
tilgaengelige i klubberne.

Du ma sa indrette dig efter
forholdene. En 4-seader skal
kort og godt flyves hajt og
hurtigt, hvis du ikke kender
flyet ud og ind, nar det er
tungt lastet, eller hvis du ikke
har en udpreeget forstaelse
for vindens luner, hvad an-
gar leebeelter, kraftige vinde
etc.

| lav hgjde er der meget at
se pa, meget andet end
fartmaleren. Skal man flyve
lavt, ma det at kende flyets
reaktioner, nar det er tungt
lastet, sidde i rygmarven.

Sverre Helgesen mener, at
der mé& komme et pdbud fra
myndighederne om, at der
kraeves et vist antal instruk-
tionstimer med et fuld-lastet
fly, og at eleven ma vise, at
han behersker stall og flyv-
ning med minimum hastig-
hed, akkurat som det kraeves
pa 2-seedere.

Hvis man ikke har nogle
“ofre”, som vil agere “sand-
saekke”, kan man vel fa syet
solide saskke med mennes-
kevaegt, forsynet med solide
stropper, som kan spandes
fast i bagsasdet.

Det er aldrig morsomt at
foresla nye pabud og ind-
skaerpelser, men noget ma
geres for at begraense 4-
saeders-ulykkerne, slutter
Sverre Helgesen.

PIPER WARRIOR 2
1982 HAS
KING NIC
DKR 3; +REG
CESSNA

1982

NEW E T80
DKRA 22! +REG

PIPER MALIBU
1984 TT 1050 MR
NEW TCM ENGINE
USD 295000 + DEL

PA38 TOMAHAWK
1978 TT 1450
KING KX1708 XP
[DKR 99800+ DEL

CESSNA 172P 1981

TT SPEARY IFR WDME
1205 HAS ALE
DKR 255000 + DEL

€182 SKYLANE 2
1976 ENG 500 HR
KING IFR L RANGE
DKR 255000 + DEL

MOONEY M20K 1982
231 TURBO, TT 750 HRS
KING IFR/KFC 200

DKR 560000+ DEL

PIPER SENECA 2

1980 TT 1100 HRS
KING IFR/KFC 200
OKR 585000+ DEL

CESSNA 172 SKYHAWK
NARCO'ARC IFR 1972
5 SEATS REIMS MFG
DKR 169000/0FFERS

€421B GOLD EAGLE
1974 IFCS B00 AP
BAR TOILET STERED
CALL FOR FULL SPEC

(YMASTER
KING IFR 1996 MTOW
TT 1950. AUTOPILOT
DKR 275000/ TRADES

€501 CITATION 1 8P
1981, TT 1500 HRS
COLUNS PROLINE

| SPZ 500 FO/AP

I

HAR Vi IXKE DET DE SBGER SKAFFER Vi DET BEDST & BILLIGST ..
KING KX 155/X1208 KR. 17500 - KX1708 KR. 9500 - DME 890 KR. 10800
UOLEJNING: PA28-161 KR. 590/HR, C152-2 KA. 385/HR, €172 KA. 530HA

WE MEAN BUSINESS NOWII

COASTAIR

MOBIL 049-8-3377, PRIV. 05 459100, FAX 05 137900
POSTBOX 261 - DK 6701 ESBJERG - BASE: ESBJERG LUFTHAVN




PA 28-140 B SELGES
Arg. 1968 resttid motor ca. 400
T + evt. gangtidsforlaangelse.
COM/VOR/ADF m. digital disp-
lay. Godkendt til skoleflyvning
samt nat VFR. Nyt LDB juni
1988.

Pris kr. 85.000,-

Henv. Erling Grenbaek
tif. 07 510685 el.
053241 11

mel. 9.30-17.00.

STD. CIRRUS
OY-XHW til salg. Flyet er utro-
ligt velholdt.

Henv. Finn Henningsen
tif. 09 33 17 83

Piper Cherokee 140 IFR
Forretningsfly i perfekt stand.
Motor TT 1300 t. Komplet King
udstyr incl. autopilot og RNAV.
Seelges for kr. 185.000. Evt.
udbetaling 50.000 + 4.000 pr.
md.

01741181

BEAGLE A109 AIREDALE
Firesaadet hgjvinget nasehijuls-
fly. 180 hk lyc., constt. speed
prop., fuld gyro intercom, VOR.
Resttid motor 950 timer + gang-
tidsforlaengelse
TT 2060 timer. Ny kursgyro, nyt
LDB 1/5-89. Stall speed fuld-
veegt 37 kis.

Billede af flyet i motorilyver-
handbogen s. 16-17.

Kr. 108.000,-.

Egon Megller 07 37 28 33

Piper Cherokee 140 VFR.
Privatfly i god stand med 150 hk
motor rest 520 t. Bendix ADF.
Toprenser. Saelges for kr.
115.000. Evt. udbetaling 35.000
+ 3000 pr. md.

0174 11 81

Nye Boger

THE NATIONAL AIR AND
SPACE MUSEUM. C.D.B.
Bryan. 2. udg. 498 s. 241 farve-
fot. 160 fot. & ill. 30x25 cm.
indb. Smithsonian museet i
Washington. Kr. 705,00

THE GUINNESS BOOK OF
AIRCRAFT. Records Fédcts and
Feats. David Mondey & Michael
J.H. Tayler. 5. udg. 256 s. Ca.
200 fot. & ill. + tvl. m/26 farvefot.
24x18 cm indb. kr. 236,25

LUFTKRIG OVER
DANMARK lil: Jagerkontrol
1943-1945, Karup 1940-1945.
Carsten Petersen. 95 s. 94 fot.
15.ill. 7 kort. Kr. 158,00

SEGELFLUG-BILDKALENDER
1989 13 farvefot. i format 28x48
cm. med et per maned, kr.
135,00

Ved samlet keb af mindst 10
stk. ydes 15% rabat.

NYBODER BOGHANDEL
Store Kongensgade 114,
1264 Kebenhavn K

TIf. 01 32 33 20 -

Fax 01 32 33 62

(GLORIA|
brandslukmingsmateriel

B GLORIA brandslukkere fra
2-250 kg mobile anlaeg.

B Brandmateriel til ethvert formal.

@ Salg - Service - Vedligeholidelse.

@ Landsdaekkende salgs- og
servicenet af brandsluknings-
materiel.

@ Forlang gratis konsulenttjeneste.

@ Nesrmeste servicecenter anvises
pd tif. (04) 4285 10.

GLORIDAN A/S, 8400 Senderborg
Tif.04-4285 10

CESSNA 172 salges
Motor 100 T siden ny. IFR reg.

CESSNA 150/152 kebes
Flymgller Haderslev

Prisidé kr. 200.000,- 04 52 86 40
TIf. 04 57 76 20 04 58 66 11
DISCUS OV-XOL Rallye 100 kebes
Arg. 1986 saiges.
Mogens Hansen. ’ v
Tif. 02 27 84 12 Hvidtfeldt/Bidstrup

TIf. 02 65 01 36

Til salg

MOONEY 205 SE - 1988
model

fabriksny

King Ifr, Kns 80, Kap 150
autopilot. Deluxe interiar og
bemaling - Kan ses i Billund.
Pris cooceereeens Us$ 158.800,-

MOONEY 231 - 1979 model
Totaltid siden ny 1200 timer
King Ifr, Ring for fuld specifika-
tion

Keb dit Cessna eller Mooney fly hos en autoriseret for-

handler - det betaler sig.

SUN-Ajp

A

>

MOONEY 252TSE - 1986
model

Totaltid siden ny 390 timer
King lfr, KFC 150 autopilot -
flightdirector, grat laeder
interier

37 S Pe—— Us$ 155.000,-

P.O. Box 40
7190 Billund

TIf. 05-33 16 11
Tlx. 60892

@ INTERNATIONAL FLYHANDEL

Pilatus Britten-Norman Limited

® IMPORT/EXPORT

® ALLE FLYTYPER

CADET TRAINER, fabriksny 1989 model $45.995 ex. factory
ARCHER 11, fabriksny. leveringsklar
CHEROKEE 6-300, 1973, renoveret og leveringsklar

SENECA 111, 1981, 1999 kg. MTOW, Ice, IFR, AP, Executive Int.
MALIBU MIRAGE, New Model, 350 hp.LYC, 230 KTAS, maj 1989
CITATION 11, 1982, 3000 TT,nye motorer, T/R, HF $ 1,95 mill.
MERLIN 3 C, 1982, 1650 TT, Executive Forretningfly, attraktiv pris
PBN-ISLANDER 1985 550 TT, STOL-FLY, IFR, 10-Saeder, Lev. klar
ROBINSON R22 Beta Helkopter, ny, lev. klar, OY-HFB kr. 850.000

Ny Malibu udlejes

omt JETAIR AIRCRAFT SALES

4000 Roskilde - TIf. 02 39 10 04 - Telex 43181 - Fax 02 39 11 12 - Danmark

TILBUD/INVITATION

HELIKOPTER
Prov den nye
Robinson

FLYV 12/88
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SPARTACUS
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SPARTACUS FINANSIERER MOTORFLY, SVAEVEFLY, INSTRUMENTER
OG TRANSPORTVOGN

FA ET SKR/EDDERSYET TILBUD!

Laneperiode op til 12 ar!
Altid konkurrencedygtig rente!

Fa en god start med Spartacus flyfinansiering. Rekvirer vor flybrochure
med laneansggning.

Spartacus ejes af:
DK Sparekassen Kirketorvet
Morse Sparekasse 7900 Nykebing

@sparTacus "
Frederiksberg Sparekasse 077257 11






