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Storpolitisk nytår 
"Jll ed årsskiftet 1955-56 kan konstateres, at den kolde krig 
li i 1955 forvandledes til en kold fred - i erkendelse af 

den militære balance, der er skabt mellem vest og øst på 
de totale A-og B-bombers f11ndament. Men den virkelige 
fred, den dyberegående forsoning, den ærlige forhandling, 
den frie verden htlbede pa, blev ikke en realitet. 

1955 blev de tabte ill11iioners år - for så vidt som opti
mismen fra Geneve-mødet i j11li forvandledes til dyb skuf
felse rmder Geneve-fiaskoen i oktober. Men det blev også 
den største k/arheds år - idet den frie verden dels gennem 
Kmshchevs åbenhjertige udtalelser, dels og ikke mindst 
gennem Sovjetms/ands åbenlyse handlinger bragtes til at 
forstå, at Sovjetrnsland intet har ændret i m!Jlet, krm i 
midlerne. Man argmnentere ikke længere militært gennem 
tmsler, men økonomisk gennem lån, politisk gennem freds
propaganda, ideologisk gennem folkefront-ideer. Faren for 
den frie verden er ikke dermed blevet mindre - tværtimod. 
Følelsen af, at "her er fred og ingen fare" fremkalder sløv
hed, sløvheden bliver til neutralisme og neutralismen betyder 
11ndergravelse af forsvaret. 

Den første Geneve-konference var en sejr for den vest
magtpolitik, der bærer NATO's navn, fordi den var bekræf
telsen på, at Sovjetmsland erkendte den anden sides styrke 
og derfor foretrak at gll forhandlingens vej og indlede "Ope-
1·ation Det store Smil". Den anden Geneve-konference blev 
symptomet på, at vestmagternes militære styrke ikke mod
svares af en /;/svarende politisk. Indadtil i de enkelte fri 
nationer og indbyrdes imellem dem komtateredes kriser og 
konflikter, der måtte virke opmrmtrende for Moskva og 
frembød mulighede,· for infiltration og intervention. 

Cypm1-p1·ob/emet forvandlede NATO-partnerne Storbri
tannien, Grækenlm1d og Tyrkiet til omtrent fjender, et 
Frankrig i indre opløming i krig med sine nordafrikanske 
besiddelser, Saar skabte akut krise mellem Frankrig og Vest
tysk/and, - alt dette samtidig med, at Churchill slap stats
roret, Eisenhower blev tvunget væk fra det og Adenauer i 
månede,· på gmnd af sygdom måtte holde sig i baggrrmden. 
Medens vestmagterne var optaget af sine egne problemer og 
holdt blikket fast rettet mod Europa, hvori diskussionen 
førtes om de vesttyske divisioner, dukkede sovjetrussiske 
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diplomater og agenter op i Nordafrika, i Ægypten, 
i hele Mellemøsten med tilbud om våbensalg, øko-

110111iske lån, eksperthjælp etc., og Krt1shchev
Bul ga11i11 gennemførte en Indien-rejse, der i diplo

matisk taktløshed salte rekord, men realpolitisk 
gav gevinst. 

Kampen mellem øst og vest vil i året 1956 ikke 
mindst gælde de økonomiske og politiske "tomme 
mm": de nye natione,-, der i Mellemøsten, Afrika 
og SJdostasien endn11 ikke har ftmdet deres stli
sted mellem en forsv1111den kolonialisme og en 
fremmarcherende komm1111isme. Det er dette, 

Kmshchev og B11lganin kalder "ko11kt1/'/'erende 
sameksistens". Det er i realiteten den kolde krig, 

blot fortsat med økonomiske og ideologiske midler 
i sted et for militære. 

I denne forbindelse kan peges pli, hvorledes en 
rlf Sovjet11nio11e11s mest indflydelsesrige mænd Di

mitri Mt11111ilsky i 1931 i "Le11i11-skole11 for poli
tisk krigsfore/se" definerede begrebet "Sameksi
stens": 

- Krig indtil den bitre ende mellem kom1111111i. 
men og kapitalismen er 111111dgåelig. I dt1g er 1 

11at11rlig11is ikke stærke nok til at angribe. Vor ti 
kommer om tyve eller tredive lir! Bo11rgoisiet m 

lulles i søvn, og derfor vil vi starte alle tide, 
freds-bevægelse. Den vil betyde strålende løft, 
og utrolige indrømmelser. De kapitalistiske lam:. 
vil, d11mme og dekadente som de er, med j11b, 
samarbejde p!i deres egen odelægge/se. De 1, 

springe til for at udnytte chancen til at blive ve, 
ner med os. Så snart deres årvågenhed er væk, sk 
vi smadre dem med vor knyttede næve 

Ved beg)'ndelsen af et år, rier på den anden d, 
bragte et fransk valg, hvis resultat var et svide111 
nederlag for demokratiet og skæbnesvangre gevi 
ster for de komm1111istiske og fascistiske kræft1 

der vil ødelægge det, flir Man11iskys profeti f 
1931 11hyggelig akt11alitet, og b11rde for den f1 
verden være en appel til bag det militære sa; 

me11hold, der er skabt, også at opbygge en politi 
styrke. Indadtil og 11dadtil. 

EIGIL STEINMETZ. 

B-kri;: Flyverløjtnant V. Ludvig 

Hvad er B-krig? 
1. B-krig er den strategiske anvendelse af le

vende, sygdomsfremkaldende organismer eller mi
krobegifte mod mennesker, dyr og planter. 

2. B-krig er forsøg på at omgå de normale 
forebyggende foranstaltninger, menneskene gen
nem generationer har opbygget, til værn mod epi
demier, og iøvrigt sygdomme af mere eller min
dre lokal art. 

B-krig føres både i angreb og forsvar ved hjælp 
af det normale kendskab til mikrobeorganismer, 
deres evne til at arbejde i og på levende væv, des
uden ved kendskab til epidemiske sygdomme og 
endelig specielt med hensyn til forsvar, tages far
makologien i brug. Der bliver antagelig ikke så
kaldte "hemmelige våben" inden for denne krigs
form, dog er der måske en mulighed for ved spe
ciel dyrkning og behandling at give mikroorganis
merne større modstandskraft og sygdomsfremkal
dende evne. 
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Den ideelle mikroorganisme til B-brug skal ha 
høj anslagskraft og smitteevne, være let at frems 
le, være vanskelig at fremstille antistoffer mod 
endelig vanskelig at efterspore. Desuden skal 
kunne anvendes således, at man, under fuld k, 
trol, kan inficere store områder. Der findes in1 
mikroorganisme, der opfylder alle disse betin! 
ser. 

I den form, de kan tænkes anvendt, er de ui 

lugt og smag, og på grund af deres ringe støm 
usynlige for det blotte øje, flere arter er først I 
vet rigtigt kendte efter at elektronmikroskopet 
blevet taget i brug, det kan forstørre 20-80,1 

gange, et menneskehår kan f.eks. blive 5-10 

bredt. 
Målenhed for mikroorganisme er 1 mikror 

0,001 millimeter. De arter, der kan tænkes 
vendt, kan inddeles i følgende 6 grupper: 

1. Vims (størrelse 10-250 millimikron) 
holdsvis ukendte, kan kun "leve" i levende o 



ismer, væv eller celler, kan tåle frysning og tør
ng, let at masseproducere. Fremkalder: forkølelse, 
21rnelammelse, kopper, gul feber, influenza, gul
,t m. m. hos mennesker, kvægpest, mund- og 
ovesyge samt newcastlesyge hos kvæg og fjerkræ. 
2. Rickettsie1· (størrelse ca. 0,5 mikron er para-

'.ter som virus, de snylter på insekter, tæger og 
s, overføres på flere måder, hovedsageligt dog 
·d bid og stik. Fremkalder: plettyfus (luse- og 
ppebærere) Q-feber (en art lungebetændelse) 

' fl. 
3. Bakterier (størrelse 2 mikron) (der findes 
. 2000 arter - ca. 100 af disse fremkalder syg
•mme). De lever overalt og formerer sig ved 
ling, og nogle arter er hårdføre og lette at 
rke. Fremkalder: difteri, stivkrampe, botulisme 
onservesforgiftning), skarlagensfeber, meningi
' tuberkulose, tyfus, pest og dysenteri m. fl. 
Visse bakterier, specielt botulismus, efterlader 
der væksten "Exotoxiner", der er de stærkeste 
"tstoffer, der overhovedet findes. De uskadelig
res ret let ved opvarmning. ,,Endotoxinerne" 
gøres først ved bakteriernes død, er mindre 
"tige end Exotoxinerne, men ret stabile over for 
varmning (kan tåle at koges). 
4. Pratoxaer (encellede dyr) har komplicerede 
.vaner, med hensyn til formering o. l. De er 
iskelige at dyrke og transportere, ret usandsyn
~ emner til B-brug. De fremkalder følgende 
domme: amøbedysenteri, malaria og sovesyge. 
Svampe: gær og skimmel. Fremkalder: fod
mp, ringorme m. fl. 
i. Plantegifte og hormoner. Plantegifte frem
der misvækst og hensygnen. Hormoner giver 
npevækst, planterne løber op og bliver forvok

e. 

;ttespredning. 

~ngrebsmetoder: 

Alm. bomber og granater. 
Spraytanke (beholdere på luftfartøjer, der 
tømmes under flyvning i fjendtligt område). 
Specielle bomber ( f. eks. isbomber, nedfrosne 
bakterier, der frigøres, når bomben smelter). 
Imprægneret, småkalibret ammunition. 

Raketter. 
Tågeudviklere. 

7. Landminer. 
8. Imprægnerede pengesedler, farende fjer m. m. 
9. Friballoner. 

10. Insekter. 
11. Smittebærende mennesker og dyr. 
12. Sabotage: bygninger, luftværnsanlæg, biogra

fer m.m. 
13. Fødevarer, drikkevand, mælk, konserves (botu

lismen). 

De gunstigste forhold skal være til stede, såvel 
temperatur som øvrige vækstforhold eller eventuelt 
forhold, der får mikroorganismerne til at ind
kapsles og først atter fremkaldes senere f. eks. ved 
en stigning i temperaturen. 

Fordelen ved B-krig er nemlig den, at alt kan 
forberedes og startes før den egentlige krig er be
gyndt. 

Der vil her bl. a. blive taget hensyn til den for 
hver enkelt sygdom, forud kendte tid, der går fra 
smitten påføres til sygdommen bryder ud. 

Konstatering af angreb er meget vanskelig og 
kun ved laboratorieundersøgelser, f. eks. af føde
varer kan dette erkendes. I vand kan findes bl. a. 
tarmbakterier, derimod er det meget vanskeligt at 
konstatere mikroorganismer i luften. 

Påvising af sygdomme sker ved klinisk dia
gnose, hos lægen, men stor fraværelsesprocent på 
fabrikker, skoler og i områder af særlig betydning 
kan give et fingerpeg om, at B-krig er begyndt. 
Ligesom konstatering af fremmedartede og sjældne 
sygdomme, eventuelt af epidemisk karakter, kan 
have samme betydning. Flere voldsomme tropesyg
domme vil være særdeles egnede til B-krig, men 
vil vække mere opmærksomhed end f. eks. en in

fluenzaepidemi. 
Foranstaltninger mod eller til formindskelse af 

angreb. 
1. Vaccination: er dyr og vanskelig at gennemføre 

og som regel kun med begrænset virkning, men 
hvis efterretningstjenesten melder om omfat
tende vaccinationer hos fjenden, må der selv
følgelig omgående startes en tilsvarende i eget 

land. 
2. Bmg af modgifte: i tabletform eller andre me

dikamenter, f. eks. antibiotica (mikroorganis
mer eller deres affald), penicellin, aureomysin 

o. 1. 
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3. Sterilisation: drikkevand, tøj og andre materia
ler. Det kan ske ved brug af klor, og tøj kan ko
ges; der anvendes det silkaldte "3 kar system". 
1. kogende sodavand, 2. kogende vand, 3. 
varmt vand. Nilr f. eks. tøj har været gennem 
disse tre behandlinger, kan det regnes for ste
rilt. Desuden har sollys en udmærket ødelæg
gende og hæmmende virkning pil mikroorga
nismer. 

Opholdsrum renses ved behandling med forskel
lige vædsker, eller med rensende luftarter, f. eks. 
svovlning. Ligesom sprøjtning og pudring med 
DDT mod insekter (lus og lopper) mil iværksæt-

tes. For det personel, der mlt opholde sig i infic< 
rede omrilder finder særlige dragter, masker o 
filtrer. 

Døde mennesker og dyr mil omgilende fjerne 
ligesom affald af enhver art mll bringes af veje1 
latrin er endog meget smittefarlig. 

Der findes ingen eller kun betydningsløse erf 
ringer om B-krig, risikoen er selvfølgelig stør 
for uforberedte og hygiejnisk lavtstilende samfun 
men en gennemført personlig hygiejne i forbinde 
se med de forholdsregler, samfundet gennemføn 
vil i høj grad vanskeliggøre evt. umuliggøre • 
B-krig. V. E. Ludvig. 

:Natja;;-ere ved Talufloden 

F-94 "Starfire" 

Natjagt er en gren af flyvningen, der er vidt 
forskellig fra al anden flyvning. De fighter-piloter, 
der fløj Lookheed F-94 interceptors i Korea, fandt, 
at natjagt var en ikke sil simpel blanding af mod
bydeligt vejr, mørke og fjender. 

De, der patruillerer i hjemlandets luftkorrido
rer, behøver i alt fald ikke for øjeblikket at bryde 
sig om andet end vejret og mørket. Men hvis 
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fjenden sl1lr til en dag, vil natjagerpiloterne, n 
gatørerne og controllerne pil G.C.1.-station, 
kunne klare deres job bedre end før, fordi de 
har erfaringer at bygge pil, de erfaringer som 
res allierede kammerater gjorde under Korea 
toget. 

Noget af den fightertaktik, der anvendte! 
som man nu gemmer til senere og vigtigere ~ 



!r klassificeret og hverken kan eller må afsløres 
1er i spalterne. Men visse ting, der blev demon
;treret særdeles Mndfast og overbevisende mod 
.:ommunisterne, danner grundlag for denne beret-
1ing. 

Major Donald E. O'Neil, som var chef for den 
'ørste natjagereskadrille, der skulle udstyres med 
1-94 i det fjerne østen, udtaler sig i det følgende 
tm de erfaringer, man gjorde på denne fjerne 
rigsskueplads. 

"Det vigtigste vi lærte, er, at F-94 med dens 
astighed på over 600 mph og en god stigeevne 
!t kan intercepte almindelige bombere. Da vi 
skorterede B-29'ere over Korea, plejede vi at 
ave dem på skærmen i stor høj de, mens de var 
lrbare, i det fjendtlige luftrum i nærheden af 
1!let og under selve bombningen. Vi anvendte 
test F-82, men det tog en evig tid at komme op 

25000 fod med disse fartøjer, og vi fandt hurtigt 
:l af, at med F-94 gik det betydelig hurtigere; 
-94 er iøvrigt særdeles flyve- og manøvredygtig 
30000 fod og derover." 

Major O'Neil fløj den første mission med F-94 
rer Korea i november 1952. Som eskadrillechef 
:ulle han give Starfire' en sin første virkelige prø
·lse under kampforhold og hans iagttagelser er 
rsteMnds. 

Han mener, at en anden hovederfaring, man ud
og af natoperationerne i Korea, var den teknik, 
r udvikledes i G.C.I.-controllen med jet, som 
;ulterede i mange vellykkede inteceptions af 
~ndtlige fightere og bombere. 

"Vi brugte megen tid til at samarbejde med 
:dstationerne", siger O'Neil. Stationerne og deres 
lk fandt ud af, hvor længe det tager at intercep
e bogey og hvor lang tid det tager de moderne 
tøjer at nå op i interceptionshøjde. Piloten og 
larnavigatøren lærte at "se i mørket" med vort 
borne radarsæt, således at vi kunne komme over
kende ind på m;let og tage kampen op med 
ndtlige fartøjer som MIG-15. 

,Desforuden", udtaler O'Neil, ,,gjorde vi vore 
aringer om runways. Nogle i Korea var knud
le og ujævne. Vi måtte bittert sande, hvor ilde 
dfart vort elektroniske udstyr (bl. a. 700 kg 

radarequipment) kunne holde til. Vi lærte, hvor 
meget ekstra vedligeholdelse vi behøvede for at 
være operative. Eftersom ovennævnte elektroniske 
udstyr gør F-94 temmelig tung, opdagede vi nogle 
ejendommeligheder under take-off og landinger, 
navnlig i dårligt vejr. Men det skete aldrig for 
eskadrillen, at en start slog fejl, og det trods at vi 
havde et meget højt timetal i all-weatherflyvning 
pr. mand. 

F-94 fløj ca. 3000 pas under Koreakrigen, og 
det er en kendsgerning, at fjenden havde stor re
spekt for dette luftfartøj . 

Vore røde fjender ville ikke flyve i virkelig 
dårligt vejr, men nogle af vore B-26 lette bom
bere plejede at gå i luften under disse omstændig
heder og vi gav dem normalt støtte og beskyttel
se." Disse ord stammer fra oberst W est, chefen 
for anden starfire-eskadrille i det fjrene østen, 319. 
fighter-interceptor sqd. 

Dengang var Starfire's missions højt klassificeret 
og missionsbetegnelserne ændredes hyppigt. Men 
nu er meget af sløret løftet. 

Starfire var oprindelig beregnet til interceptions 
af fjendtlige bombere, men måtte som mange an

dre våben under krigen i Korea anvendes til løsning 
af de foreliggende opgaver. I de første måneder 
fulgtes gammelkendte veje. Når først radarnettet 
havde varslet "bandits" nordfra mod mål omkring 
Seoul, gik jagten med Starfire-eskadrillerne ind. 

Disse operationer startede uden sindsoprivende 
begivenheder. I to måneder noterede man ikke en 
eneste nedskydning, men den 30. januar 1953 ud
førtes historiens første "blind interceptions" ved 
at skyde en kommunistisk LA-9 jager ned uden at 

Yak 9 i formation 
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besætningen overhovedet så den. Jordradar ledede 
F-94'eren til "interceptions point", hvor radarope
ratøren i maskinen opfangede den fjendtlige jager 
på sit scope. På tilpas afstand affyrede piloten 
sine kanoner, der sad i en ring omkring næsen på 
Starfire' en, og det første besætningen så til det 
fjendtlige mål, var flammerne fra den ramte ma
skine, der lyste op i natten. 

Samme nat kolliderede en MIG-15 og en F-94 
under en interception. 

En anden Starfire-besætning ødelagde en Y AK-9 
og listen over nedskudte kommunistfly øgedes 
hurtigt. Amerikanerne led tab, men de var kun 
små. 

Efterhånden som Starfire-besætningerne viste 
deres værdi i de mørke nætter og det hårde vejr 
over Korea, fik de andre job end B-29 eskorte og 
interception af fjendtlige fightere. Når andre 
fartøjer blev holdt nede på grund af elendige vejr
forhold, gik F-94 ofte langt op i Korea på vejr
rekognoscering. 

Nogle af disse missions blev fløjet under sær
deles dårlige vejrforhold, uden sigt og under svær 
tilisning. Det var en nat, hvor vejret var så galt, 
at ingen eskadrillechef kunne forsvare at sende 
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sine piloter i luften. Men chefen kunne beordr, 
sig selv op, og det var netop hvad major O'Nei 
gjorde. Hans radaroperatør, captain Leo Needham 
fortæller historien. 

J.O.C. (Joint Operation Centre) ønskede e1 
februarnat en mission udført af en pilot på fri 
villig basis. Man behøvede informationer om vej 
ret i området af Yalufloden, da man planlagde t 

togt den næste dag. Der var ikke et eneste luf1 
fartøj oppe den nat - og sikken en nat - så H 
get, at man ikke kunne se en hånd for sig. 

Needham fortæller, at i hans eskadrille var d( 
mange modige og fandenivoldske piloter, me 
ingen af dem meldte sig frivilligt den nat. 0 
han fortsætter: 

"Men Tiger O'Neil gjorde det. På en eller a1 
den måde lykkedes det ham at komme på vingerc 
i det hæslige vejr og han satte kurs mod Yal, 
floden. Efter en fantastisk anstrengede flyvnir 
lykkedes det ham at komme tilbage med en rappe 
om, at tågen over floden var ved at lette. Takk 
være denne oplysning planlagde og gennemfør 
man et særdeles heldigt togt den næste dag." 

Startfireeskadrillen arbejdede til at begynde m, 

næsten hver eneste nat, men efterhånden som rn. 

MIG-15. 
Samme type som a11vP11dteJ 
kineserne muler kampene 
i Korea 



"ik yderligere materiel til rådighed, kunne man 
,ætte beredskabet ned til 2 nætters tjeneste og 1 

1at aftrådt. 
Besætningen arbejdede i forskellige beredskabs

;rader. På een af disse skulle besætningen ( 2 

nand) være klar iført flyveudrustning, og i givet 
ald være på vingerne i løbet af få minutter. Pro
eduren var følgende: 5. luftstyrkes J.O.C. scramb
ede direkte til eskadrillen og jordradarstationerne 
irigerede F-94'eren til interceptions point, hvor 
1askinens radaroperatør tog over. Såvidt muligt 
oldt besætningen sig- til en forudaftalt rute til 
orudaftalte tidspunkter, for at jordaradarstationer
e hurtigt kunne identificere natjageren og der-
1ed få kontakt med samme. 

Disse missions kræver en hel del specialtræning. 
>er lægges særlig vægt på instrumentflyvning, 
1terceptionsteori (jagertaktik) og sidst men ikke 
1indst flyvning med radaroperatør. Der findes 
erlige skoler, der tager sig af denne specialgren 
~ uddannelsen og erfarne piloter, der går ind for 
enne skoling, skal gennemgå det samme pensum 
>m folk, der lige har fået vingen. 
De, der tog ud til krigsskuepladsen i Korea, fik 

lerligere uddannelse i jagertaktik og de blev for
olige med det bedrageriske terrain i den del af 
!rden. 

Mens O'Neil var eskadrillechef, rekvirerede han 
piloter, der ikke forud havde haft nogen kamp
erfaring, og han gav dem 50 timers praktisk ud
dannelse inden for eskadrillen, før de fik lov til 
at gå .ud på deres første mission. De, der i for
vejen havde kamperfaring, fik i det mindste 10 
timers træning, før de gik i kamp på egen hånd. 

Piloterne, med chefen i spidsen, udtaler sig 
særdeles rosende om mekanikernes vedligeholdelse 
af fighterne; man må tage i betragtning, at ved
ligeholdelse måtte foregå udendørs under meget 
hårde vejrforhold. De var altid på jobbet, og deres 
omhyggelighed gav piloterne en velkommen sik
kerhedsfølelse. 

Krigen er slut forlængst. Deltagerne, og her
imellem også officerer fra Startfire-eskadrillerne 
i Korea, er nu •forsat til anden tjeneste, i reglen 
på steder, hvor de kan gøre brug af de erfaringer, 
de har vundet. Chefen, major O'Neil, der nu ar
bejder i forsvarsplansektionen, operationsdirekto
ratet, hovedkvarteret i Washington, udtrykker det 
således: 

,,Nu kan vi virkelig få det, vi lærte i Korea, 
til at arbejde for os i det drøjere job at forsvare 
vort eget land." Og han tilføjer med Korea ny
deligt indrangeret på mindernes hylde: ,,Jeg er 
glad for at være kommet til?age for at hjælpe". 

Dr. løjtnant ... 
Officersskolen eller løjtnantsskolen er slut, ud
evnelsen faldet - den nybagte løjtnant stråler 
n kap med solen - slid og slæb er forbi. De er 
L indtrådt i officersstanden med de fordele -
ed også med de forpligtelser og det ansvar til 
.e sider, der følger med. Af en eller anden 
und fremkalder ordet "nybagt løjtnant" ofte et 
derligt smil på de ældre officereres ansigter. Og 
: med erfarne mænds øjne er den første officers
[ ofte noget hvalpeagtig. Tro nu ikke - unge 
tnant - at vi slet ikke anerkender det arbejde, 
r er lagt for dagen. Målbevidst arbejde kan 
;olut modne en dreng til mand, det anerkendes 

fuldt ud. Piloten med sit lange ophold i USA 
eller Canada tror måske, at dette ophold har gjort 
ham til en verdensmand og himmelhund. Lad os 
derfor slå fast med det samme, at en nyudnævnt 
officer ikke er nogen guddom, og den unge løjt
nant tager ikke skade af at stikke fingeren i jor
den og lugte, hvor han er. Noget kan diskuteres 
med de nyankomne ved sammenkomster af mere 
eller mindre formel karakter - det, der angår 
den enkeltes personlighed, de individuelle evner til 
samarbejde, det personlige forhold til undergivne 
og overordnede - kan ikke belyses fuldt ud på 
sådanne møder. 
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Denne artikel har til form11.l - forh11.bentlig 
som indledning til en frugtbringende diskussion 
- at bringe r11.d og vejledning til unge, nybagte 
officerer og give svar pli. spørgsm11.l, der m11.ske for 
en dels vedkommende pli. grund af blufærdighed 
og generthed ikke stilles. 

Der er ingen, der forventer af en mand, at han 
den første dag, han møder pli. sit nye job, kan gå 
lige ind i det og overtage det med rutine og sik
kerhed, lige s11. lidt som man med nogen rimelig 
grund kan gøre ham ansvarlig. Han har et funda
ment, sin almene officersuddannelse. Overbygnin
gen pli. denne skoling f11.r han kun "on-the-job
training" inden for det speciale, han er blevet sat 
til. Kort sagt - ved praktisk tjeneste. 

Noget af det vigtigste, den unge officer har at 
gøre, er, s11. hurtigt som muligt at lære det sprog, 
hans fremtidige medarbejdere taler. Siden NATO
medlemsskabet har det militære fagsprog bragt en 
sand lavine af nye ord og navnlig nye forkortel
ser, der ikke alene skrives, men ogs11. til en vis 
grad anvendes i det daglige omgangssprog. En 
"normal" ny officer kender sikkert i det store og 
hele kun sit navn og grad. Resten er en forvirren
de masse af kryptiske forkortelser og sammentrukne 
ord kædet sammen med tal og forkortelsestegn. 

Forst11.r han det ikke fuldt ud - og dette gæl
der i særlig grad officielle befalinger - ml!. han 
ufortøvet søge oplysning hos en ældre og mere 
erfaren. 

N11.r han melder sig hos chefen, bliver han i 
reglen modtaget med megen hjertelighed og ven
lighed - alt efter chefens temperament. Husk 
imidlertid pli., at De ikke kan tillade Dem at op
træde pli. samme m11.de som chefen - De kan ikke 
tillade Dem at sidde og brænde vittigheder af, 
selv om den røde løber er lagt ud. Optræd som 
den høflige gæst, lige meget hvad der sker. Natur
ligvis er et godt humør ikke forbudt, men en vis 
tilbagetrukken værdighed tager sig bedst ud. 

I forhold til de egenskaber, den unge officer 
lægger for dagen i det daglige arbejde, er dette 
imidlertid en detaille. 

Hovedspørgsm11.let, når det gælder optræden, er 
forholdet til værnepligtigt personel og sidst, men 
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ikke mindst, den stab af befalingsmænd, der st1!.1 
til rådighed. 

Pli. alle befalingsmandsskoler læres som led 
opdragelsen til fører, at befalingsmanden, ente1 
han er officer, fenrik eller underofficer, står lang 
over den, der har en lavere grad end han selv 
Det er en del af forsvarets rygrad - opøvelsen 
ubetinget disciplin og lydighed over for given or 
dre. En given ting, der ikke må glemmes, er hen 
syntagen til andre, som snævert samarbejde me, 
undergivne fører med sig i det daglige arbejd~ 
dette kan veksle fra afdeling til afdeling, fra sp( 
cialgren til specialgren - men for at samarbejd( 
kan gå gnidningsløst til løsning af den fælles OJ 
gave, ml!. den unge officer forst11., at der ikke er e 
uoverstigelig kløft mellem den befalingsudgivenc 
og den befalingsmodtagende. 

På forhånd kan han vente en venlig modtage!: 
og et aktivt samarbejde. Uheldigvis er den he 
unge officer forudindtaget og - ligesom De 
Quoxote, der kæmpede mod vejrmøllerne - kæn 
per han mod en fjendtlig indstilling hos de m 
dergivne, der normalt ikke eksisterer. De formel 
føreregenskaber manifesteres ved gradstegnen 
men det reelle, det praktiske "leadership" besidd 
kun den, der i realiteten har kontrollen og led( 
sen. Hvis en officer fortsat tolererer brud I 
god orden, forskertser han sit lederskab, og d, 
mand, der brød reglerne, har overtaget det. -
praksis vil en nybagt løjtnant sjældent komme 
at stå over for et disciplinært problem af stør 
rækkevidde. Hans grad har reel betydning og d 
respekteres - forudsat officeren fortjener grad( 

En officer bør ikke udstede order, som han ik 
kan gennemtvinge. Til alle tider og under a 
omstændigheder må han med sine handlinger 
inde for sit ord. Han må ikke love noget, han ik 
kan holde. Det er en fejltagelse, n11.r en ung of 
cer, der lige har overtaget en ny tjenestestilli1 
giver ordre om gennemgribende forandringer i c 
tro, at det vil give ham ry for handlekraft og f2 

hed. Det er en god regel først at undersøge f 
holdene og se situationen an, før man begynder 
forandre tingene. 

Frygten for at beg11. fejl jager enhver, der er 
i sit job - og for den sags skyld mange ældre. 



'rygten er ofte årsag til, at den unge officer tager 
ig personligt af alle sager. Senere opdager han, at 
an har en stab af befalingsmænd, der kender de
::s job og forstår at få maskineriet til at køre. Han 
pdager også, at jobbet ikke er så svært og kræ
ende, som han troede. Når han indser dette, er 
an på vej til at blive officer. Han har forstået, at 
ans opgave er overvågelse af, at andre gør ar
ej det. 
En del ældre og mange unge officerer kan un

ertiden i deres forsøg på at behage chefen fore
ge mærkelige krumspring for at undgå fejl. De 
erreste tænker på, at chefen har en overlegen 
den om de "arbejdsmæssige" detailler ved arbej
!t. Det eneste, han ønsker, er en hæderlig og op
gtig rapport. 
Men fejltagelser kommer. Betragt dem imidler

:1. ikke som ubehagelige, men som gavnlige lek
mer. 

Dette var i korte træk et par af de rent tjenstlige 
ler. Men den 11nge officers daglige liv er ikke 
rmed forbi - knap nok begyndt. N11 kommer 
til de uskrevne love. 

m penonlige optræden. 

Undgå mørke og triste tanker, der alt for ofte 
rer sig udtryk i minespil og handlinger. Ikke 
k med, at det er uhøfligt at påtvinge sine om
relser sine personlige problemer og sorger, man 
r ingen ret til det. Undgå derfor mørke og tri-

tanker. Husk, at ens optræden af mange op
tes som genspejling af vort tanke- og følelsesliv. 
:g for, at Deres optræden virker tiltalende på 
:I.re. Den må selvfølgelig ikke virke anstrengt 
!r anstrengende, men først og fremmest naturlig. 
~r ikke klodset. En klodset officer kommer let 
at spille dummepeter. Se Dem for, hvor De 
. Gå ikke på næsen over et dørtrin e1ler en 
d i tæppet. Gør De det, har De straks et ko
,k skær over Dem. Hvis De for at undgå at ven
ryggen til en bestemt person går baglæns, skal 
være særlig forsigtig. Tag i forvejen omhygge
bestik af stole, borde, vaser o. lg. Ramler De 

;t mod noget, kan det gode indtryk af Deres 
1gtede korrekte og høflige optræden i næste 
)lik let forandres til det modsatte. 

Hold så vidt muligt hænderne fra hinanden. 
Det er en dårlig skik at føre dem til ansigtet, 
prikke til andre mennesker eller at slå andre på 
skulderen. Skal De fortælle eller berette noget, 
brug da ikke for store armbevægelser, men hold 
hænderne i ro, selv om De bliver ivrig. Det er 
selvfølgeligt utilgiveligt at rense negle eller frisere 
sig inde i en officersmesse eller i private stuer. 

Den militære banken på døren, d. v. s. eet slag, 
efterfulgt af en lille pause, og derpå to hurtigt 
på hinanden følgende slag, kan under visse for
hold også anvendes i det civile liv. I selskabslivet 
slår man dog et let slag på døren og åbner den 
derpå uden at vente på svar. - En dør, der var 
lukket, da man kom til den, bør man altid lukke 
igen efter sig. 

Kommer en officer for første gang ind i en 
for ham ny officersmesse, må han huske, at det 
er den yngre officer, der præsenterer sig for den 
ældre. Har han siddet og talt med en ældre officer, 
og man mærker, at den pågældende ønsker at af
slutte samtalen, tier man straks og træffer for
beredelser til at rejse sig. 

En lille ting, som for mange synes at falde 
svært, er at sidde i en stol. Står stolen ved et 
spisebord, læner man sig ikke tilbage mod ryg
lænet, men sidder ret op og ned. I magelige dag
ligstole kan man gøre sig det bekvemt. Taler man 
med andre, bør man ikke ligge henslængt i stolen, 
men rette sig noget op i sædet og se opmærksom 
ud. 

HORSENS 

11 



Er man indbudt til en fest, bør man tilbringe 
ventetiden inden værtinden kommer til stede med 
at betragte kunstgenstande og billeder, eller man 
kan tage plads i en stol. I så tilfælde bør man 
udse sig en magelig en. Man skal ikke af beske
denhed anbringe sig på en mindre behagelig stol, 
blot fordi denne står mere skjult; i så fald vil man 
hurtigt ønske sig langt bort. I det øjeblik husets 
frue viser sig, rejser man sig og går hende i møde. 

Kommer en anden person ind i en stue, bør 
man ikke umiddelbart efter forlade denne, så
fremt dette på nogen måde kan udlægges som en 
demonstration mod den pågældende. Afvent i ste
det en passende lejlighed til at gå, eventuelt give 
en grund derfor. 

Sidder man ned og herunder kommer i samtale 
med en mand, der står op, rejser man sig straks 
op og fortsætter samtalen stående. Man kan dog 
også trække en stol hen ved siden af sig, således 
at også den anden part kan sidde ned. 

Ovennævnte udtryk for høflighed bør gå den 
unge officer i blodet, således at han udfører dem 
som rene refleksbevægelser. 

Grundpillen for tillidsforholdet imellem men
nesker, der har tjenstlig forbindelse med hinanden, 
er retfærdighed. Forudsætningen herfor er, at den 
foresatte først og fremmest skal være konsekvent 

V.T.O.L. 

over for sine undergivne. De overordenede skal vis, 
interesse for de undergivne og betragte disse son 
medarbejdere, og ikke blot som slet og ret "under 
givne". En chef bør sil.ledes i den udstræknine 
det er muligt, søge at lære hver enkelt at kend 
og tale med dem om arbejdet og deres privat 
forhold. - En chef bør af al magt søge at vær 
ligevægtig og behandle sine undergivne med de 
respekt og imødekommenhed, som ethvert menn< 
ske, der udfylder sin stilling, har krav på. 

Det er en hovedregel, at man ikke retter b, 
brej delser imod en undergiven i nærværelse r 
dennes egne undergivne. Deraf følger, at den m 
dergivne selv er loyal over for sine foresatte c 
f. eks. aldrig taler nedsættende om foresatte, ru 

undergivne hører på det. 

Det er en chefs opgave at føre den skarpes 
kontrol med sine underordnede chefer for at sik 
sig, at de ikke under nogen form misbruger der 
stilling. I givet fald bør han ikke vige tilbage f 
at vise og bruge sine myndighed. 

De underordnede må yde deres bidrag til gni 
ningsløst samarbejde ved f. eks. at vise forståel 
over for de ulemper, som arbejdets karakter, lok: 
forhold o. lign. kan medføre, og som det ikke 
overkommelig måde er muligt at afhjælpe. 

( Sluttes i næste numm, 

Vertical take off and landincr 

I forrige nummer af "Flyvevilbnet" antydedes i 
artiklen "Russisk syn på fremtidens luftfart" nye 
perspektiver i start og landingsprincipperne ud fra 
den betragtning, at med en atomkrig i udsigt er 
de store flyvepladser altfor udsatte. ,,Flyvevåbnet" 
følger emnet op og bringer her de tanker og over
vejelser, man i USA gør sig med hensyn til A og 
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B-angrebs virkninger på luftbaser af traditio, 
tilsnit og en diskussion om, hvad der bør gøres 
at mindske sådanne angrebslammende virknin, 
Hovedkravet er, at start- og landingslængde rf 
ceres, og der foreligger på indeværende tidspt 
adskillige brugelige løsninger, hvoraf flertallet 
stadig er på eksperimentstadiet. 



Lockheed XFV-1 

Siden Orville Wright gik i luften på mindre 
id 60 fod, er længden af take-off for kamp- og 
msportluftfartøjer blevet længere og længere. 
u må maskiner - det være sig militære og ci
le - tilbagelægge adskillige tusinde fod hen 
·er svær beton, før de endelig langsomt kan 
eve sig i luften. Overgangen til jet har kun 
ort problemet alvorligere, eftersom turbojetmo
res relativt lille ydeevne ved lave hastigheder 
1r take-off længere. 

Hvor længe kan det fortsætte på denne måde? 
vordan kan man i atomalderen fortsætte med at 
sere snesevis af fightere og bombere på forholds
' fll. store og sårbare baser. Flyvestationerne er 
af de vanskeligste, alvorligste og mest påtræn
nde problemer, som luftvåben verden over i dag 
stillet over for. 

Med mindre det løses, kan man komme ud for 
n situation, at en stor del af egne luftstyrker, 
rel offensive som defensive, aldrig når at kom
. i luften under et fjendtligt angreb. Sandsynlig 
vil de første mål for fjendens atomvåben være 

1ligheden for gengældelse. Det gælder, enten 
: bliver tale om en global krig, i hvilken de 
1tegiske luftstyrkers baser vil være fjendens før-
mål, eller en lokal konflikt, i hvilken det tak

~e luftvåben først vil blive forsøgt sat ud af 

spillet. Og en operativ luftbase - med anlæg, 
startbaner og luftfartøjer - er en saftig bid for 
angribende styrker. Løsningen af disse problemer 
er spredningen af de enkelte mål, der bør være 
så mange mål, at tabet eller ødelæggelsen af et 
enkelt eller nogle stykker ikke behøver at lamme 
modstandsevnen. Spørgsmålet bliver så: Hvordan 
kan en spredning bedst finde sted? Lad os under
søge de eksisterende muligheder. 

Strategiske luftstyrke-i· (SAC - Strategical Air 
Command). 

At sprede SAC ville være en kraftanstrengelse 
af dimensioner. Bygningen af alternative baser for 
B-36, B-47 og B-52, med de lange svære beton
startbaner, værkstederne, operative anlæg, kaser
nering og sikkerhedstjeneste - og en mængde 
andre livsvigtige led - ville medføre en økono
misk belastning af en ganske anden størrelses
orden end den, man er vant til at operere med. 
Men disse omkostninger bliver gam'ke uvæsentlige 
i sammenligning med, hvad det vil betyde, hvis 
store dele af SAC lammes ved det første slag. USA 
bygger et net af baser verden over, i England, 
Spanien, Nordafrika, Tyrkiet, Japan og på Oki
nawa. Nogle af disse baser vil være hjemsted for 
middeltunge bombere, der således kun får en kort 
strækning at tilbagelægge under angreb på mål 
f. eks. i Sovjet. Andre baser tænkes anvendt som 
mellemlandingspladser for svære, interkontinentale 
bombere på vej til og fra deres mål. Disse baser 
er vitale led i den kæde, som bombefartøjernes 
ruter danner mellem USA og Sovjet. Jo flere 
baser der er til rådighed til at tilføje fjenden føle
lige slag, desto større er USA's chance for at 
komme først i kapløbet. 

Hvorledes gøres SAC's runways kortere? Man 
har allerede foretaget sig flere ting. B-36 er såle
des blevet udstyret med yderligere 4 jetmotorer, 
som både giver større hastighed og mindre start
længde. Et andet eksempel er brugen af RA TO 
(Rocket Assisted Take-off) på B-47, der yderli
gere er udstyret med en faldskærm i halen. 

Dertil kommer, at jo større fart man konstruerer 
et luftfartøj til, desto større må drivkraften være, 
og dette betyder større motorer med efterbrændere. 
Den forøgede motorkraft ved en given startvægt, 
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B-47 

øger fartøjets accellerationsevne, således at det når 
flyvehastighed på en kortere strækning end før. 

Uheldigvis modarbejdes virkningen af denne 
accellerationsforøgelse, fordi hastigheden, et fartøj 
skal nå, før det slipper jorden, er stigende pil 
grund af den større planbelastning, som den høj
ere flyvehastighed nødvendiggør. Der tabes noget 
af den gevinst, der blev indvundet ved take-off 
længdens nedsættelse. 

Det er imidlertid en gældende regel, at hvis 
målet både er yderligere hastighed og større højde, 
må planerne ikke formindskes for meget. Resulta
tet er større motorer plus en begrænsning af plan
beskæringen - en kombination, som stadig giver 
reduktion i startlængden i moderne jetfly. 

Hvad med atomdrivkraft? Værkstedsvedlige
holdelsen bliver mlske langt mere kompliceret 
end på en almindelig base med kemisk brændstof
forsynede fartøjer. Meget af arbejdet må gøres pr. 
fjernkontrol pil grund af faren for radioaktiv strå
ling. Ud fra forsyningsmæssige og økonomiske 
betragtninger må det eneste rigtige være at bygge 
nogle få baser af denne art. De bør gøres usårlige 
ved enten at blive placeret under jorden eller inde 
i bjergsider. 

Men dette lader problemet startbaner åbent. Vil 
et atomdrevet bombefly have bedre take-off egen
skaber end fartøjer med traditionelt brændstof. 
Sandsynligvis ikke. Den atomdrevne bomber får 
naturligvis så at sige ubegrænset rækkevidde og 
vil uden tvivl komme til at veje mindre end en 
bomber med almindeligt brændstof, som er kon-
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strueret til at gennemflyve lange strækninger ude 
tankning. Hvis disse to former for luftfartøjer sk 
have samme flyveegenskaber m.h.t. hastighed c 
højde, vil forholdet airplane weight pr. pund m, 

torkraft og airplane weight pr. kvadratfod pla1 
areal blive noget nær det samme . Og disse 
faktorer bestemmer startlængden. 

Hvad da med hydroplaner? Her skimter man 1 
forude. Hydrodynamikkens kunst er nu ved at i 

op på siden af aerodynamikken. Hydroplanet 
ikke længere en flyvebåd alene, men et virkeli 
all-round luftfartøj. Tag f.eks. Martin XP6M
der er en mineudlægger med storhastighed, by~ 
til the Navy. Dette luftfartøj, der er i 600 mf 
klassen, er udstyret med 4 Allison J-71 turboj, 
aggregater. Dens fornemste opgave er offici 
mineudlægning, men der er intet som helst 
hinder for, at den også kan bruges til atomborr 
ning. Som sådan kunne man stationere den J 

korte perioder forskellige steder langs Asiens 
Europas grænser - på søer og floder og i I 
skyttede bugter og fjorde. 

Skønt et sådant princip ville eliminere start! 
ners sårbarhed, rejser det andre problemer, bla1 
andet med hensyn til vedligeholdelse og ope 
tionsudstyr, som skal løses, før fartøjet er ble 
et effektivt våben. Der er ingen grund til at 
tage, at vedligeholdelsesmateriel ikke skulle kw 
torarbejdes, så det kan anvendes i vandet på 
droplaner. Men værktøjet vil blive langt n: 

kompliceret og vanskeligt at anvende end pll 
baseret på landjorden. 



Ved at udnytte de muligheder, som hydroplaner 
rem.byder, kommer man uden tvivl løsningen af 
le problemer, atomalderen fører med sig m. h. t. 
,asering af luftfartøjer et skridt nærmere. 

Både USA og USSR arbejder intenst på det ab
olutte våben, den globale fjernstyrede bomber, 
.C.B.M. Finder man frem til en tilfredsstillende 
orm, skulle herved alle spørgsmU vedrørende 
tart og landing være elimineret, idet et sådant 
åben ville starte vertikalt og kun behøver en ud
<:ydningsrampe. 

Baseringsproblemerne for I.C.B.M. svarer no
enlunde til dem, der gælder for atomdrevne far
,jer, dog vil den ikke behøve så megen plads. 
lmkostningerne ved såvel atomdrevne bombere 
>m I.C.B.M. basering bliver antagelig så store, at 
1.an efter al sandsynlighed ikke vil være i stand 
1 at bygge mere end nogle f! stykker. P! den 
1den side kan disse baser gøres forholdsvis usår
ue, ved at man anbringer dem under jorden. 
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zktisk. 
Præsident Eisenhower har sagt, at man ikke ser 
,gen som helst grund til, at atomvåben ikke skul-
kunne anvendes taktisk mod strengt militære 

H. Men en taktisk base, fra hvilken taktiske 
>mangreb skulle udgå, er indbydende mål for 
:ndtlige atomvåben. Spredning er atter det ene
. svar. Ved at stationere færre luftfartøjer p! en 
se, kommer man et skridt i den rigtige retning. 
~n det er endnu vigtigere at reducere behovet 
: store startbaner til landing og take-off. 
Luftvåbnet og flyvemaskineindustrien undersø
c i fællesskab mange og forskelligartede løsnin-

ger. Disse projekter går fra små nedskæringer i 
take-off og landingslængden til vertikal take-off 
og landing. Hver plan har sine fordele og mangler. 

RATO - Rocket Assist T ake-off. 
Dette har for nogle år siden vist sig at være 

brugeligt. I visse tilfælde er rakethjælpeaggregatet 
placeret uden på fartøjet og afkastes, når dets ek
stra tilskud af drivkraft til det startende luftfartøj 
er opbrugt. N!r talen er om fightere, er det af 
stor betydning, at denne ekstra vægt kan fjernes, 
n!r den har udspillet sin rolle. På den anden 
side ville en intern installation gøre nytte, når der 
under kamp er brug for korte udbrud af hurtig 
accelleration eller særlig stor hastighed. Brugen af 
RATO forøger imidlertid forsyningstjenestens pro
blemer væsentlig under en operation. 

En anden form for RA TO demonstreredes af 
Glenn Martin C. under en start af en F-84 G fra 
en blokvogn. En raket med højt drivtryk var p!sat 
F-84'eren og slyngede med voldsom kraft fartøjet 
ud i rummet, s! den i løbet af få sekunder n!ede 
flyvehastighed. Fordelen ved disse udskydnings
blokvogne er, at de kan spredes over et stort areal. 
Men RATO giver ikke nogen løsning på landings
problemet. 

Hjælpjetaggregater. 
Fairchild's Engine Division har eksperimenteret 

med en 1000 pounds J-44 turbojet monteret oven
på en C-82 og to J-44 på plantipperne af en C-123 
for at reducere take-off afstanden. Det kan ud
mærket bruges ved store, forholdsvis langsomme 
luftfartøjer, men den forøgede vægt er uhensigts
mæssig. 

Katapult- og opbremsnings11dstyr. 
Denne metode, der har vist sig effektiv på skibe 

i årevis, kan uden tvivl med lige så stort held an
vendes på landjorden. Der er mange typer kata
pulter og bremsningsanordninger, der kunne gøre 

god fyldest på små landingsfelter. De må nød
vendigvis være forholdsvis lette af vægt og lette 
at transportere ad luftvejen. 

Barrierer. 
Et net af samme art som de, der bruges på han

garskibe, blev brugt i Korea som en nødforanstalt-
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ning for at forhindre, at landende maskiner løb ud 
over pladsens begrænsning. Sådanne net er blevet 
opsat på flere amerikanske baser. Disse har været 
prøvet på B-47, F-94C og andre luftfartøjer. Da 
de virker ved træk, er bremseskærmene mest ef
fektive lige efter udløsningen, d. v. s. når hastig
heden er størst, og effektiviteten er dalende, efter
hånden som fartøjet løber farten af sig. 

Km/ lrese1·veanord11ing. 
Dette er en mere effektiv måde at nedskære 

landingslængden. En omskifter afbøjer slipstrøm
men og lader den passere gennem en vinkel, der 
er større end 90°, så der i virkeligheden bliver tale 
om en kontravirkende kraftkomponent. Det er mu
ligt at gøre denne komponent over halvt så kraftig 
som den normale fremadvirkende kraft og dermed 
nedskære landingslængden med mere end halv
delen. På en F-84F har man gjort forsøg med den
ne afledte kraftkomponent, idet man har trukket 
afbøjningsmekanismen klar af slipstrømroen, når 
den ikke er i brug. Der skulle derfor ikke være 
nogen hindring for en normal manøvrering af 
luftfartøjet. Men såvel her som ved halefaldskær
men gælder det, at den forøgede vægt er anbragt, 
hvor den er mest uønsket. 

Ændring af drivkrt1ftaksem retning. 
Startlængden kan nedsættes ved at vertikalisere 

motoraksen. Dette kan gøres enten ved at dreje 
hele motoren, en mekanisk set vanskel ig operation, 
eller ved at dreje udblæsningspiben eller ved at 
indsætte en mekanisk deflektor i slipstrømmen. 
Englænderne har udstyret en Meteor, hvis driv
kraft bestod af to Nene turbojets, med et andet 
sæt udblæsningspiber til brug under langsom flyv
ning. 

Let bomber : B-26 C 
The Douglas Aircraft Co. Ine. 
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Græmelagskontrol. 
Ved aerodynamisk kontrol af grænselaget (lagel 

af langsomme luftstrømninger nærmest ved plan 
overfladen) kan planets opdriftskoefficient for 
øges ved små hastigheder. Ved en større opdrif 
kan et luftfartøjs stalling-speed reduceres, hvilke 
resulterer i mindre start- og landingshastighed -
derfor også kortere start- og landingslængde. 

Rampestart og mede-landing. 
Den franske eksperimentaljager, Baro11de11r, ha 

ikke noget understel, men starter ved egen hjælJ 
fra blokvogn. Den lander på meder, som normal 
er trukket op i fuselagen. Den stærke friktio1 

mellem jorden og mederne under landing give 
kort landingslængde, og startlængden reducert 
ved hjælpeaggregater. Rampen gør det muligt fe 
denne jager at starte fra pladser, der ikke i forve. 
en er indrettet til start og landing. 

Lette jagere. 
Konstruktionen af en række lette jagere har val 

opmærksomhed både i den gamle og den nye ve 
den. Det er luftfartøjer, der ofrer smidighed c 
manøvreevne for ringe størrelse, let vedligeholde!: 
og lavt omkostningsniveau ved konstruktion og a1 
vendelse. De europæiske jagere omfatter Follar 
Gnat (britisk - knap 3000 kg), Trident (fran: 
- ca. 5000 kg), Aerfer Sagitarrio (italiensk -
ca. 4000 kg). 

Ground-attack-klassen omfatter i Europa Av 
725 (br.), Folland Gnat 2 (br.), Brequet 10< 
Taou (fr.), Dassault Mystere 26 (fr.) og Fi 
G-91 (ital.). 

Vægtreduktionen betyder ifølge sagens nat 
forbedrede start-og landingsegenskaber. Dette l 

man imidlertid ikke gratis, eftersom den milita: 
nytte, man kan drage af en sådan letvægter se 
kampmaskine også blive reduceret. Dette betyc 
ikke, at der ikke er plads for vægtreduktione1 
traditionelle luftfartøjer. 

Man ser bedst dette princip i de amerikani 
Lockhead F-104 og Douglas A4D skyhawk. Di 
fartøjer er ikke så lette, som de nævnte europ: 
ske, idet de vejer fra omkring 7000 til 9000 I 
Man må imidlertid forvente, at de er nok så eff 
tive, men også nok så dyre, kampfartøjer. 



'TOL (Vertical Take off a11d la11ding). 
Det sidste, man er nået til i forsøgene med at 

edsætte start- og landingslængden, er vertikal 
·art og dito landing, hvorved man er fuldstændig 
afhængig af traditionelle flyverpladser. Men man 
an let blive så optaget af de perspektiver, disse 
~rtikale start- og landingsmuligheder giver, at 
i.an glemmer, at et luftfartøj også helst skal kun
e flyve lige ud. Ellers kunne vi løse alle proble
ter og være fuldt tilfreds med en helikopter. 
TOL-princippet møder et grundproblem, efter
>m take-off drivkraften målt i pounds skal være 
ørre end fartøjets totale vægt. Dette betyder, at 
yet må være udstyret med kraftige motorer, stør
. end strengt nødvendigt for at luftfartøjet kan 
)lde sig i luften, når det først har forladt jorden. 

En type af VTOL-fartøjer står på halen før start, 
1der starten går den lodret i vejret og efter at 
ere gået fri af jorden indtager den horisontal 
yveretning. Ved landingen går den lodret ned 
ed halen først og indtager den oprindelige stil
ig. Convairs og Lockheeds VTOL-turbo-prop 
ghters viser, at vertikal take-off og landing -
~ overgang til vandret flyvning - er muligt. 
isse fly er endnu på eksperimentalstadiet og har 
·vidst ofret supersonisk hastighed for evnen til at 
1rte og lande lodret. Dette er dog for høj en 
is at betale i vor supersoniske tidsalder. Frem
lige lodretstartende fly kan meget vel udstyres 
ed turbojets, raketter eller en kombination af 
sse to kraftkilder. Een af de største VTOL
gere var den raketdrevne Bachem Natter, bygget 
; tested af tyskerne i slutningen af krigen. Dette 
le luftfartøj - eller pilotstyrede projektil -
r en kostbar tingest, for når piloten havde af. 
ret sine raketter, sprang han ud og måtte lade 
rtøjet styrte ned. Det var ikke klart til at gå ind 
>perativ tjeneste ved krigens slutning. 

Østblokken påstås at have en polskkonstrueret 
fOL-fighter udstyret med en kombination af 
:bojet og raketter. 
Selv om der er fordele ved en konstruktion, der 
.rter fra en halesiddende position, kan VTOL
:tøjer også konstrueres til start fra normal stil
g. Et Bellfabrikat er fremstillet med to Fair
ild J-44 1000 pounds turbojets. Under start 

laading peger motorerne nedad. Når normal 

flyveretning påbegyndes, drejes de i stilling til at 
drive fartøjet fremad. 

Bombers og fighters er ikke de eneste luftfar
tøjer i det taktiske luftforsvar. Fjernstyrede pro
jektiler, guided missiles, kommer også ind i bille
det. I Europa befinder der sig for tiden to eska
driller Martin TM-61 Matador. De udskydes fra 
en mobil trailer med raketstart. Projektilerne, der 
drives af et turbojetaggregat, kan let skilles og 
samles og transporteres fra standplads til stand
plads. 

Der er ingen grund til, at de strategiske luft
styrker skal have monopol på ballistiske raketter. 
Et projektil med en kortere rækkevidde, udskudt 
vertikalt, med en atom- eller brintladning kan 
uden tvivl udvikles til taktisk brug. De kan bru
ges til anvendelse mod faste objekter såsom fjendt
lige baser. 

Air Def enre. 
Efterhånden som teknikkens fremskridt tillader 

det, vil missiles gøre et stadigt stigende krav om 
første prioritet indenfor luftforsvaret, skønt den 
bemandede interceptor dog i de kommende år vil 
spille en dominerende rolle. Surface - to - air 
missiles som Nike, Bomarc, T alos, Terrier er vel
egnet til den stærke basering. Spørgsmålet bliver, 
om man kan skaffe tilstrækkelig mange udskyd
ningsstandpladser til at sikre en effektivitet mod 
en angribende fjende. 

Kravet om øget hastighed kræver større kraft. 
kilde i den bemandede interceptor. Når kraften 
pr. vægtenhed stiger, formindskes take-off læng
den, indtil luftfartøjet, teoretisk, kan starte verti
kalt. I luftforsvaret såvel som i de taktiske luft-

Officersmessen 
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styrker yder VTOL-teknikken basen størst mulig 
usårbarhed, hurtigst mulig reaktion, ydermere er 
der bedre chancer for effektivt at kunne udnytte 
disse våben, selv om de er anbragt på fjerntlig
gende steder. 

Luftfartøjer til angrebs- og s/øl/eoperationer. 
Vi har i det foregående behandlet fordelene og 

metoderne ved spredning af de strategiske, taktiske 
og air defense styrker, hvis operationer er baseret 
på stationeringsområder af ringe størrelse og af 
de våben, der anvender VTOL-teknikken - lad 
os se på forsynings- og hjælpetjenesten, som skal 
sætte disse baser i stand til at virke effektivt. Det 
hjælper fedt at have en fjerntliggende VTOL
fighter base, hvis der kun kan bringes forsyninger 
frem af luftfartøjer, der har behov for en tre 
kilometer lang startbane. Forsyningstjenesten må 
arbejde snævert sammen med de nye principper. 
Lignende hensyn forlanger en anden side af for
syningstjenesten; transport af infanteri. Den sti
gende betydning af luftherredømmet i en taktisk 
krig er indiskutabel, det er imidlertid sandsynligt, 
at infanteristen stadig vil komme til at spille en 
betydelig rolle. Hvis luftvåbnet ikke kan gøre jord
styrkerne til et smidigt redskab i forsvarets og 
angrebets tjeneste ganske som kampstyrkerne i luf
ten, er opgaven kun delvis løst. 

Blandt luftfartøjer, der er egnet til forsynings
tjeneste, må nævnes helikopteren. Den har et stort 
virkefelt, men har dog alvorlige begrænsninger, 
hvoraf den mest afgørende er dens lave hastighed. 
En løsning må det konvertible fly siges at være. 
Det kombinerer helikopterens take-off-egenskaber 
med et fartøj, udstyret med stempelmotor, dog 
med tillempning til begge sider. Når fartøjet er 
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startet vertikalt, vippes rotorbladene fremover i ei 
90° vinkel til horisontal stilling, idet opdrifte1 
besørges af almindelige planer. Eksempler er Bel 
Ai~craft Corp. XV-3 og Mc Donnel XV-1. 

Som før omtalt kan hydroplaner baseret på van 
det give en løsning, og dette gælder også for fo1 
syningstjenesten. Stadig må man regne med speciaJ 
udstyr, men der er forbundet meget store fordel 
ved at anvende denne form. Et eksempel er Cor 
vair R3 Tradewinds. 

Beslægtet med vandbasering er princippet me 
at udruste fly med skiudstyr, der gør det mulii 
for luftfartøjer at starte selv fra pladser, der ild 
i forvejen er beregnet på flystationering. Dem 
løming er blevet demonstreret af et så stort farte 
som C-47. 

Hvis man anvender disse metoder, kan den ai 
bome forsyningstjeneste få den samme operati, 
frihed som taktiske luftfartøjer. Man ville dermf 
opnå et gennemført system, uafhængig af de sto 
start- og landingsanlæg, og spredningen i luftfo 
svaret ville da blive en realitet. 

Tiden har vist, at med det hæsblæsende kap1' 
for at fremstille så frygtelige og differentiere, 
atomvåben som muligt, er spredningsprincippern 
gennemførelse som modforholdsregel blevet , 
bydende nødvendighed, hvis der overhovedet sk 
være en chance for at overleve et angreb operati 
nelt intakt. 

De mange muligheder for at opnå kortere dista 
cer - og VTOL - må studeres og analyse1 
nøje. Det, der vinder størst tillid, må gennemp1 
ves. Efterhånden som disse opgaver tages op , 
kompletteres, når vi længere og længere i retni 
af vort mål, at realisere et mobilt og smidigt fly, 
våben med en stærkt forringet sårbarhed. 



BJn betra;:tninc 
Ved en tilfældighed faldt redaktionen over en 

urunel udgave af "Lærebog for hærens menige". 
lvidt det kunne ses, var det et genoptryk, men 
ror gammel den var eller hvem der har skrevet 
dholdet, er dog uvist. 

Vi stødte på et afsnit om historiske oplysninger 
·drørende hærens afdelinger. Man nævner liv
.rden og dens oprettelse i 1658, dens glorvær
ge historie og de traditioner, den har at leve op 
. Videre kommer den ind på samtlige vor hærs 
.tailloner, de lejligheder, hvor de har udmærket 
~- F. eks. står der på 1. bataillons fanebånd Bov 
:48 - Slesvig 1848 - Fredericia 1849 - !sted 
:so - Sankelmark 1864. Vi kan gå alle hærens 
rskellige regimenter igennem, deres standarder 
er om svunden hæder, hvor danske soldater 
orsagt gik kampen i møde, for at forsvare det, 
r for dem var helligt. 

Vi - flyvevåbnet - har ingen traditioner, men 
gengæld har vi den faste t.uo, at får vi lov til 
arbejde og udvikle os i fred, så kender vi vore 
gaver, og vi skal vide at løse dem. 

Nej, flyvevåbnet har ingen traditioner - måske 
tl vi sige gudskelov for det - det er som om 
Ianne kan virke stagnerende - vi er et ungt 
,en, vi træner daglig til de opgaver, man for
:>entlig aldrig vil stille os over for. 

E1lyvevåbnet startede i 1950 på bar bund og er 
lag i en sådan organisation og træning, at det 
d den kommende og tiltrængte fornyelse af 
teriellet vil kunne gå ind i det samlede forsvar 
vort land. Det er vel overhovedet nødvendigt, 
dette sker, idet det formentlig står klart, at 
!n et flyvevåben til løsning af utallige opgaver, 
1 dette forsvar ikke blive aktivt. Det er en sør
ig kendsgerning, at store dele af landets be
k:ning ikke er rigtigt indstillet over for spørgs
let om Danmarks forsvar. De økonomiske byr
, der iøvrigt i sammenligning med vore alliere
, er ret beskedne, træder for stærkt frem i fol
, bevidsthed. 

in endnu sørgeligere kendsgerning er det, at 
1 fra forskellig side har bestræbt sig på at 

mistænkeliggøre det arbejde, der specielt i starten, 
under vanskelige forhold, er gjort. Små episoder 
er blevet pisket op, og der er sået mistillid. Hvis 
det fortsætter således, må det forudses, at forsvars
viljen og -evnen yderligere undergraves, og det 
kan vi næppe tåle. 

Tilbage til lærebogen; det er interessant at læse, 
hvorledes man tidligere så på spørgsmålet om for
svarsvilje, hvorfor vi ikke vil undlade at citere 
nogle brudstykker: 

"Så langt Danmarks historie går tilbage, har 
danskerne været et frit folk 11nder en fri konge . 
De har talt dansk og levet efter de love, konge· og 
folk fandt stemmende for landets tarv. Danne
brogs røde d11g med det hvide kors har i over 
700 år været det mæ1·ke, om hvilket vi har sam
let os." 

Videre siges der: ,,Fremmedherredømme ville 
være en 11lykke for os. Fremmede herrer ville rin
geagte vort modersmål og vore minder, tilside
sætte os selv og træde vor ret 11nder fødder. Det 
e-r vor væbnede magt til lands, til vands og i l11f
ten, der skal værge landet i krig." 

Længere nede i bogen hedder det:,,/ en hær 
11den mandst11gt tænker enhver kun på sig selv. 
Dette er farligt i medgang, og det bliver 11endelig 
farligere 'i modgang. Mandst11gten ( disciplinen) 
lærer folk at have oje for og omtanke for hver
andre, og den gør forsvaret til at fast og stærkt 
hele. 

Ulydighed og bmd på mandst11gten mmme,· i 
krig fare for hele landet, Vel giver loven og en 
h11rtig rettergang førerne kraftige midler over fo,

enhver, der ikke vil gøre sin pligt; men dit,:ipli
nen kan aldrig hvile alene på frygt for straffe. 
Den må først og fremmest bygge på gensidig 
tillid og på den enkeltes vilje og kærlighed til 

fædrelandet." 

Hvor er dog alt dette rigtigt - af hvem og 
hvornår det er skrevet ved vi ikke - men da 
stavemåden i omtalte bog er gammeldags, har vi 
lov til at gå ud fra, at det er før afdøde Hartvig 
Frisch indførte de små bogstaver. 

Red. 
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l)am Busters 
Ved verdenspremieren i fod.ret i London mod
ges filmen om bombningerne af de tyske dæm
ngsanlæg ved Mohne, Eder og Sorpe midt under 
verdenskrig med stor forventning. Siden da er 

!r ~et ry af denne film. Den svarede fuldt ud 
forhåndsomtalerne. Herhjemme har vi ventet 

·n hele efteråret, og nu er den her; den havde 
emiere i W orld Cinema kort før jul under den 
tetsigende og banale titel: Mørkets eskadrille. 

Som man vil huske, foretog RAF med de svære 
.ncaster-bombers - den første tunge bomber, 
r kunne medføre en 10 tons bombe - et over
;kende og forbløffende dristigt angreb på de 
· store dæmninger i Ruhrdistriktet med det for
ll at sprænge disse og derved unddrage den for 
;kerne så vigtige stål- og kulindustri vandet fra 

store opdæmmede reservoirer. Angrebet, der 
r forberedt gennem måneders intens træning, 
:kedes, omend det krævede store tab, men for
llet: med en lille styrke at tilføje fjenden et stød 
1jertekulen, blev opnået. 
På filmen følger man togtets planlægning fra 
: øjeblik, videnskabsmanden Barnes Wallis 
!mtne i haven inspireres af Nelsons ide om, at 
ochetterende kanonkugler har større virkning 
krigsskibe end projektiler med normal bane. 

m ser hans realisering af denne for de officielle 
ndigheder helt fantastiske plan, hvorefter bom
naskiner i lav højde skulle flyve mod målet og 
.te en særligt konstrueret bombe, der i sin form 
rmest lignede et massivt hjul; den skulle kunne 
tnse" eller "springe" henad vandoverfladen 
!som en bordtennisbold, indtil den ramte sit 
1, det svære murværk, der udgør dæmningen. 
tte vandrette kast skulle øge eksplosionens virk
g væsentligt, og det var den eneste udvej, der 

tilbage til at ødelægge dæmningsanlæggene; 
n rådede ikke over bombere, der kunne med
e en bombe af en sådan sværhedsgrad, som var 
lvendig for at sprænge dem på normal vis. Den 
bombekonstruktion og kastemetode bevirkede, 

man kunne nøjes med en 3-tonsbombe, som 
tcasteren mageligt kunne bære på den lange tur 
England til Ruhr. 

Endnu mens eksperimenterne stod på, gennem
gik en eskadrille af særligt udvalgte piloter og 
besætninger under ledelse af den unge, meget dyg
tige wing-commander Guy Gibson en hård special
træning i bombekastning af den bombe, der skulle 
anvendes under angrebet, og flyvning i lav højde. 
Uddannelsen foregik over sødistrikter i England 
- først fløj de i 150 fod over vandoverfladen; 
senere, da dette viste sig at være for højt, i 60 
fods højde. Endelig, en månelys nat midt i maj, 
hvor vandstanden i reservoirerne var højest, blev 
tegnet givet til angreb, og man følger med intens 
spænding togtets gennemførelse mod de tre dæm
ninger. Angrebet lykkes, og store oversvømmelser 
og ødelæggelser i Ruhrdistriktet bliver resultatet. 

Fra visse kredse - det har anmelderen selv er
faret - lyder det: ,,Atter en afskyelig krigsfilm 
- kan vi ikke snart blive fri?" Det er en krigsfilm, 
det kan ikke bortforklares, og i hænderne på dår
lige skuespillere og en dårlig instruktør ville em
net vel være blevet behandlet i almindelig inter
esseløs reportageform. Men med Michael Ander
son som iscenesætter og Michael Redgrave og Ri
chard T odd i hovedrollerne, samt med et herligt 
udsnit af typiske pilotfysiognomier, har filmen fra 
at være banal reportage hævet sig til stor, visse 
steder endda sublim kunst. 

Instruktøren har tilstræbt dramatisk helheds
virkning ved hjælp af en stadig stigende linie mod 
klimax, der indtræffer i sidste fjerdedel af filmen. 
Antiklimax indtræder efter at angrebets resultat 
er blevet kendt; dette gælder ikke alene filmens 
ydre opbygning, men også den linie, der menne
skeligt fører til klimax og antiklimax. Disse linier 
følger ganske den samme bane. Tonen er afdæm
pet, men den er mættet af en fortættet spænding. 
Det er ikke spænding i ordets almindelige betyd
ning, ifølge hvilken det dækker sindsoprivende 
begivenheder; der er enestående dramatisk nerve 
til stede, hele tiden mærkbar, den arbejder i hver 
scene, i hver replik - men stærkest kommer den 
til udtryk i de passager, hvor der intet sker -
hvor der er absolut tavshed. Jeg mindes ikke no
gensinde at have set en film, hvori tavsheden med 
så mesterlig færdighed er udnyttet i dramatisk øje
med. Man mindes særlig scenen i operationsrum
met; RAF's højeste officerer med chefen i spidsen 
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enter sammen med dr. Wallis spændt på efter
!tningerne fra angrebet. Ingen siger et ord; man 
mdrer hvileløst omkring - vægurets tikken er 
et eneste, der høres. Med mellemrum lyder den 
rmpede kimen fra morseapparatet; man ser den 
tgthavende officers spændte ansigtsudtryk, mens 
m aflytter meddelelsen. Ellers er alt tavshed. 
•ette og ikke de dramatiske begivenheder i for
ndelse med selve angrebet er filmens klimax. 

Ricard Todd spiller overbevisende som wing
•mmander Guy Gibson; det, der adskiller hans 
·æstations kvalitet fra andre skuespilleres fremstil-
1g af tilsvarende roller i det utal af flyvefilm, 
1blikum i årenes løb har været præsenteret for, 
hans antydningskunst. Han er knap, fwiælt og 

dæmpet, men antyder med sit væsen en eneståen
! magt over det mandskab, der er ham betroet. 
enne antydningskunst, som i det hele taget er 
.mens adelsmærke, gør personifikationen af den
. films "leadership" rigtigere end normalt set i 
·nne kategori. 

Dr. Wallis, videnskabsmanden, fremstilles af 
ichael Redgrave. Stor skuespilkunst. Håb, for
ivlelse, videnskabelig iver, menneskelig medfø
se, barnligt jublende glæde skifter som lys og 
ygge over dettte fine, udtryksfulde og levende 
sigt. Men alt med proportion, balance og sordin. 
an ser det under eksperimenterne med den nye 
mbe. De høj este militære og civile myndigheder 
nter på bredden af den sø, hvorover eksperimen
·ne skal foregil.. Dr. Wallis er iblandt dem. Alle 
r kikkerten parat. Hver bevægelse i Wallis' krop 
præget af spændingen og uroen : Vil det lykkes? 
m dette kast overbevise dem, der skal føre pro
~tet igennem. Man hører Mosquito-maskinens 
>torlarm i det fjerne; den ses som en lille prik 
1gt ude over søen, kikkerterne kommer frem, 
allis ryster febrilsk på hænderne og kan ikke 
;tig få sin løsgjort fra hylstret. Så falder bom
n - og skallen splintres mod vandet. Det er 
!t før, flere gange. Ingen siger noget; ikke et 
1ligt eller trøstende ord til Wallis ; alle forsvin
r hurtigt ind i deres biler, og som ved et trylle
g er scenen tom - næsten. Wallis står alene 
,age - som en silhuet mod himlen - fortviv
se står malet i ansigtet og kan med al tydelighed 

aflæses af hændernes bevægelser. Men modet er 
dog ikke brudt - han tager sko og strømper af, 
smøger bukserne op og vader ud for at lede efter 
stumper af bombehylstret, for dog at forsøge at 
finde fejlen. Og da eksperimentet så endelig en 
dag lykkes, bliver denne lidt generte, verdensfjerne 
mand overstadig som et barn; han snubler over 
ordene og må tage hænderne til hjælp for at ud
trykke sig. 

Det er en nydelse at iagttage Redgraves mimik. 
Ingen bevægelse med hænderne, intet træk i an
sigtsmusklerne, ikke et udtryk i øjnene er tilfæl
digt og uoverlagt. Denne rige facettering i mimisk 
henseende i forbindelse med den indre spænding, 
der udstdler fra Redgrave, gør hans præstation til 
stor, ja sublim skuespilkunst. 

De øvrige fordunkles af Todds og Redgraves 
spil, men yder hver for sig gode og troværdige 
præstationer. Det, der særlig synes at have ligget 
instruktøren på sinde, har været at smelte filmens 
detailler sammen til en ubrydelig helhed og det er 
lykkedes. Der spilles op til en fuldtonende sym
foni uden en eneste falsk tone. 

Det er et arbejde, der gør drejebogsforfatteren 
og iscenesætteren ære, skuespillerne ære og al god 
filmkunst ære. N . L. Thomassen. 

* 

Og sll var der 
soldaten, der kom i spjældet fo1· rom11h1g. 

Vor læser: Hm. 

Vi: fa, netop. 

Vi erfarer: 

* 

De unge jetpiloter i Karup siges udelukkende 
at holde sig til sandhed en. 

Vor læser: ? 

Vi: Prov en gang til. 
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l.rmerin;: 
futtes ) 

ir - to - air-raketter. 

Blandt de mange tyske våben, der blev udviklet 
tder krigen og præsenteret år før deres tid og 
·refter forbedret andre steder, er air-to-air-raket-
1 det mest virkningsfulde våben mod bomberen. 
en originale tyske R 401 5 cm air to air raket, 
m blev konstrueret af dr. E. Schwartz fra D.M. 
·. laboratorierne og medførte en eksplosiv 500 g 
:lning Hexagen, anvendtes i Me 262, i forbin
lse med 4 30 mm kanoner (MK 108), men i 
H. angreb, der foretoges med denne jetfighter, 

,te kanonerne sig at være overflødige, når den 
rste salve var afgivet. Med en armering på 24 R 
M beviste Mc 262 i virkeligheden raketternes 
erlegenhed, når disse var forbundet med et ef
,tivt sigte, og efter krigen videreudviklede USAF 
USN raketvåbnet 

Navy fremstillede på grundlag af R4M den 
tere så velkendte Mighty Mouse, der nu er stan
rd raketvåben på flere all-weather fighters og 
erceptorjagere både i USAF og USN. I det 
-blik Mighty-Mouse forlader rampen under pla
:ne, har den en hastighed på knap 1000 m/sek. 
den er forsynet med en sprængladning, der er 

.trækkelig til at ødelægge en bomber. Raketter
medføres i stort antal af fighterne; de er an
.gt i magasiner fæstet på plantipperne eller fuse
en. F-86 D har således 24 Mighty-Mouse ra
ter ophængt i et indtrækkeligt magasin, der i 
.trukket stand danner fartøjet underside. Dette 
gasin sænkes automatisk og raketterne affyres 
l hjælp af elektronisk udstyr. Et lignende ma
in, dog ikke optrækkeligt, kan påsættes Chance
ught F 7U-3. Det har en kapacitet på 32 ra
ter og der er anbragt yderligere to under pla
ne. Northrop F89-D Scorpion er armeret med 
Mighty-Mouse i hver plantipmagasin, mens 

~le versioner af CF-100 Mk. 4 fra RCAF har 
bevæbning på 29 raketter i hver plantip, hvor
kommer en forøgelse af armeringen i form af 
projektiler ophængt i et optrækkeligt fuselage
gasin. 

Lockheed F-94C Starfire har en usædvanlig in
stallering af 24 raketrør, der er centreret omkring 
radardom'en opdelt i 4 indtrækkelige felter. F-94 
anvender enten 75 mm F.F.A.R. eller en Aeromit
raket af lignende kaliber, yderligere kan medføres 
12 projektiler, der er fastgjort til forkanten af 
planerne halvvejs ude. De er fortil beklædt med 
fiberglas. 

F-86 D. Bemærk dd indtrækkelige magasin 
i fuselagen 

Desuden skal omtales en ny amerikansk ud
skydningsmekanisme T-110 beregnet til 75 mm 
FF AR, som også anvendes af F-89 Scorpion, der 
har et magasinfødet raketrør på hver side af næ
sen på linie med ældre bæltefødede spiralformede 
udskydningsanordninger, som bruges i AD-4 Sky
raider og Lockheed F-80 Shooting Star. I det 
system Skyraider anvender, der forudsætter en 125 
mm HV AR (high velocity aircraft rockets), er 
udskydningsrørene og magasinerne fuldstændig 
nedsænket i planerne. Een af de sidste udviklin
ger af FF AR-installationerne forefindes i F4D 
Skyray, der medfører 6 raketmagasiner, hver med 
7 stk. 75 mm raketter eller 4 magasiner, hver med 
19 raketter. 

I England har udviklingen været noget længere 
om at komme i gang, og man kan først nu tale 
om virkelige fremskridt inden for denne del af 
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våbenindustrien. Den missile, der efter alt at døm
me bliver standardvåbnet i England, er en 60 mm 
raket, der er noget større end den tyske R4-M. 
Der findes forskellige ophængningsanordninger 
til denne raket, f. eks. et magasin, der tænkes an
bragt på plantiperne; hvert magasin skulle kunne 
rumme 31 raketter, udstyret med stabilisatorer og 
en fiberglasnæse. Men man har ikke eksakte op
lysninger om, hvad luftfartøjer vil bruge disse ra
ketter til, de er endnu på eksperirnentstadiet og 
er ikke blevet afprøvet i luften. 

Rally Paris 
( Fortsat ) 

H. C. Petersen, kaptajnløjtnant 

En arabisk tjener viste os nu til rette og under
stregede, at etiketten fordrede - man spiste med 
fingrene -. Fingrene var højre hånds tommel-, 
pege og langfinger. Han understregde, at anden 
spisemetode var ilde set. Han trøstede os dog med, 
at vi ikke, som araberne, behøvede at tørre fing
rene i skæg eller buksebag, han skulle personlig 
sørge for, at vi fik fingrene vasket bagefter. -

Efter fem minutters kamp med geden og de 
andre omkring bordet, blev vi mænd enige om at 
smide jakken. Fedtet drev ned ad armene. I 
skjorteærmer gik kampen videre. Stakkels ged. 
Hønsene led samme skæbne. Da måltidet sluttede, 
sad vi allesammen med fedt og kødtrevler op til 
begge ører. Tjeneren holdt sit løfte og sørgede 
for, at vi blev vasket. 

Næste dag gik turen tilbage til Spanien. Vi star
tede fra Rabat klokken 10,30 og landede i Jerez 

klokken 13,30. Efter modtagelsen var vi byens gæ
ster. På Pedro Domeque-bodegaen fik vi forevist 
sherrydestillerierne og forklaret sherryfremstillin
gens forskellige stadier. Der var ikke mangel på 
smagsprøver. Efter lunchen, som varede til klok
ken 16,00, startede vi klokken 16,30 mod Sevilla. 

Igen var den forkerte plads blevet opgivet, og 
det skønt vi ekstra spurgte, om det nu også var 
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I Frankrig er man nået langt med udvikling< 
af en air-to-air raket, der er blevet prøvet m< 
jet. Den supersoniske jager Mystere 4N skal me 
føre 54 stk. i et fuselagemagasin. 

Oerlikon har fremstillet flere rakettyper. Schw< 
ziske Varnpire's anvender en 80 mm raket, d 
vejer ca. 10 kg med en sprængladning på ca 1 k 
Vampirefighteren medfører 24 af disse rakettc 
der er ophængt under planerne. Dens hastighed 
mere end 1000 m/sek. En anden 80 mm raket 
HSS-80, er fremstillet af Hispano-fabrikken. 

den rigtige plads. Efter at have været nede 
lufthavnen først, landede vi på sportspladsen 
17,15. 

Om aftenen var der gallamiddag, hvoref 
,,Den spanske ballet" dansede. Vores sygdom h: 
de særdeles godt fat nu. 

Næste dag startede vi mod Madrid kl. 09, 
Her kom vi for første og eneste gang ud af kl 
Det skete, da vi passerede Toledo og forvilde 
os ind imellem bjergene. Da E.T.A.'en var oversk 
det, var vi ikke ved Madrid, men lå i 1800 m( 
mellem ugæstfrie bjergtoppe. Jeg besluttede 
finde og følge en dobbeltsporet jernbane, til 
var muligt at fastslå vores nøjagtige position. 

Efter ca. 20 minutter fandt vi banen. De 
første stationer var små landstationer, som il 
var afsat på kortet. Lidt senere korn vi til en i 

station, men da stationsbygningen var under re 
ration, var det umuligt at se stationens navn. 
ikke at løbe tør for benzin landede vi på en m 
syd for byen. Aldrig så snart var vi landet, 
en soldat kom stormende imod os med fældet 
jonet. Han bad os forsvinde snarest, vi var 
militært område. Jeg viste ham mit kort og sp1 
te om stedets navn. Det hjalp. Hans ansigt 1 

op i et stort smil, han havde åbenbart været t 
ge. Vi var i A vila, ca. 80 kilometer vest for : 
drid. 

På vej mod Madrid så vi et andet luftfa 
nødlande i terrainet. Det var godsejer Dahl, ' 
danæs, han var fløjet tør for benzin. Nå, der 



. heldigvis en flink købmand i byen, så gods
~ren landede senere i god behold i Madrid. 
·ter landingen var den lokale aeroclub vært ved 

lunch. Derefter startede vi mod Biarritz i 
ankrig. 
Underopholdet i Spanien modtog vi 400 liter 
nzin gratis af de spanske Aeroklubber. 
Turen forløb godt, selv om Pyrenæerne var svæ
at forcere. Flyvepladsen i Biarritz, der i 1951 
n var en stor græsmark, var blevet udbygget 
havde nu to startbaner på to kilometers læng

. Vi landede klokken 18,50. Vi fik efter landin
n at vide, at der havde været en konkurrence, 
,tående i at bedømme afstanden mellem to hvi-
kors anbragt på stranden. Der var ca. 10 del

;ete, som havde Uet dette at vide i forvejen. 

Om aftenen var den lokale flyveklub vært ved 
middag i klubbens lokaler på lufthavnen. 

Næste dag gik turen videre til Cognac, vi brug
een time til turen. Efter den traditionelle mod
;elsesceremoni var vi på "sight seeing" i og 
ikring byen, for endeligt at slutte med lunch i 
'icersmessen på den militære del af flyveplad-
1. Medens vi nød lunchen efter evne, blev det 
·ligt vejr. En varmfront nærmede sig, og det 
v bestemt, at vi skulle blive til næste dag. Det 
kedes formanden for flyveklubben i løbet af en 
1e at skaffe værelser til de ca. 100 personer. 

<.lokken 10,20 næste morgen startede vi mod 
1ard på kanalkysten, idet ruten La Baule-Saint 
:uc blev aflyst. I Dinard var der, ,,sight seeing" 
d efterfølgende lunch. Ved ankomsten havde 

været mærkelanding, men der var tre forskel-
! briefings forud og vi landede derfor på gan
almindelig måde uden at tage hensyn til kon

rencen. Efter lunchen blev vi sammenkaldt til 
briefing, idet der nu skulle foregå noget gan-
specielt. Vi skulle opgive ankomsttidspunktet 

Brest, og så ville der blive givet points efter 
agtigheden i overholdelsen heraf. For at man 
1ne kontrollere os ganske nøjagtigt, skulle vi 
ankomsten passere tårnet på kurs vest-øst, høj-
50-100 meter med tårnet på højre side. Det 
e også have været i den skønneste orden, hvis 
! en del havde Uet at vide, at passagen skulle 
le sted på kurs øst-vest, i samme højde og med 
1et p[ venstre side. 

Vi startede mod Brest klokken 17,15. Jeg havde 
opgivet en flyvetid, så min passage af tårnet ville 
finde sted klokken 19,00. Vi var fire luftfartøjer, 
som fløj ind samtidig, men heldigvis på samme 
kurs. Mindre heldige var andre. Efter landingen 
stod vi lidt og betragtede skuespillet. Medens alt 
folket jublede, kom adskillige af deltagerne ud 
for Mrrejsende situationer, da de passerede tårnet, 
samtidig med at andre passerede på modsat kurs. 
Vores stærkt tiltagende sygdom dulmede heldigvis 
nerverne. Et par timer efter var der afgang til 
hotellerne. 

På vej til byen fik vi at vide, at vi skulle starte 
meget tidligt næste morgen, idet en varmfront 
nærmede sig og ville umuliggøre flyvningen et 
stykke tid. Ved ankomsten til hotellet fik vi 20 
minutter til at gøre os klar til middagen, idet vi 
allerede var en time forsinket. 

Middagen fik en såvel morsom som larmende 
islæt, da et sækkepibeorkester på 20 mand mar
cherede ind i salen og afleverede fem af deres 
bedste marcher. 

Klokken 06,30 næste morgen startede vi mod 
Le T ouq11et på kanalkysten nær den belgiske græn
se. Der var tåge med 300 meters sigt ved jorden, 
men heldigvis kun i banker, og efter et par timers 
flyvning forsvandt de sidste rester og afslørede 
kanalkystens uhyggeligt arrede ansigt. Med lan
dingen i Le Troquet klokken 09,55 sluttede dagens 
flyvning, og vi fik os et længe tiltrængt hvil. 

Senere på dagen mødtes vi med deltagere fra 
de 46 luftfartøjer fra rute A. Lederen af rute A 
overtog nu ledelsen af hele Rally' et. Om aftenen 
lærte vi hinanden at kende ved en middag, arran
geret af den lokale flyveklub. 

Næste dag kørte vi på flyvepladsen for at starte 
mod Pa,.;s. Ved ankomsten til pladsen lod man os 
vide, at varmfronten havde indhentet os, og at al 
start indtil videre var forbudt. Efter lunchen blev 
der givet grønt lys for start efter klokken 14,00, 
dog på den betingelse, at ruten gik vest på til 
Dieppe og derfra langs Seinen til Paris. 

Ihukommende mange års drilagtigt vejr beslut
tede jeg at udsætte vores startidspunkt indtil vi
dere. Ved 14,00-tiden begyndte de første luftfar
tøjer at starte, men vejret var nærmest elendigt. 
Vi sad i luftfartøjet og så de forskellige starte, 
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og jeg var i hvert fald glad for, at det ikke var 
os. Klokken 15,20 syntes jeg vejret var til, at jeg 
kunne starte. På vej ud til start blev vi standset 
og fik nu at vide, at vi kun måtte starte, hvis vi 
gik direkte til Paris, da deltagere, der var gået via 
Dieppe, var løbet ind i dMigt vejr. Jeg lagde 
ruten til Paris over fem flyvepladser, bare for en 
ordens skyld. 

Klokken 15,40 startede vi mod Paris. Skyhøj
den viste sig at være 80 meter, men mine flyve
pladser var dejlige checkpunkter. En time og fem
og tyve minutter senere landede vi på T 011Sser le 

Noble flyvepladsen ved Paris. Vi landede som 
nummer 14. Det vil sige, at 70 luftfartøjer, som 
var startet indtil 1 ½time forud for os, endnu ikke 
var ankommet. 

Efterhånden landede alle luftfartøjer dog, men 
der faldt mange drøje ord. Det var oprindelig 
meningen, at vi skulle være landet på Le Bo11q11et, 

men på grund af det sene starttidspunkt blev det 
aflyst. Ligeledes måtte besøget på luftfartsudstil
lingen udsættes. 

Sidste dags aften var vi den franske aeroclubs 
gæster ved en middag i klubbens lokaler i Paris. 
Under middagen oplæstes konkurrenceresultaterne. 
Jeg fik senere at vide, at præmietagerne fra rute 
B var udvalgt ved lodtrækning. Efter konkurrence
resultaternes forkyndelse blev der holdt en kort 
tale af de forskellige lands repræsentanter, hvori 
de takkede for det udmærkede arrangement, for 
den udmærkede ledelse o. s. v. Dagen efter, da 
Rally'et officielt var slut, var vi byens gæster ved 
en lille afskedskomsammen på rådhuset. Senere 
besøgte vi luftfartsudstillingen på Le Bouquet. 

Den 17. gjorde OY DUA turen Paris-Skryd
strup via Ypenburg og Sønderborg på 7 timer og 
50 minutter. 

Hermed sluttede Rally Paris for vores vedkom
mende. En pragtfuld ferie, - 6000 km - 58 
flyvetimer, - var til ende. H. C. Petersen, 

Kaptajnløjtnant. 

O.F.O. 
(Organisationen for flyvevåbnets officerer) 

Den skriftlige anvendelse af gradsbetegnelserne 

Foranlediget af en henvendelse fra nogle me 
lemmer har OFO rettet forespørgsel til FLK c 
den korrekte skriftlige anvendelse af gradsbetf 
nelser for officerer af specialgruppen og officei 
af reserven. 

OFO har nu fra FLK fået svar, der bl. 
fastsb1r, at f. eks. kaptajn, kaptajn af specialgn 
pen og kaptajn af reserven er 3 forskellige grad 

Der kan ikke herske tvivl om, at disse betegn 
ser principielt altid bør anvendes ved skriftlig br 
af gradsbetegnelserne. 

Det er iøvrigt naturligt, at der af praktiske h, 
syn fastsættes forkortelser for de militære grad 
samt at disse forkortelser anvendes, hvor det ski 
nes hensigtsmæssigt. 

Det fastslår endeligt, at flyvekommandoen in< 
videre vil anvende følgende forkortelser: 

,, (S)" for "af specialgruppen" og 
,, (R)" for "af reserven". 

Private adresser. 

OFO er - især af hensyn til tilsendelse af I 
det "Samdl.det" - interesseret i at være i be: 
delse af medlemmernes privatadresser. 

De medlemmer, der flytter eller i det si, 
halvår er flyttet privat, bedes sende meddelelse 
sekretæren: 

KL 0. Grue, FSN Værløse. 

Arsberetningen. 

I henhold til lovene skal bestyrelsen inden 
gangen af januar måned tilsende afdelingernf 
kortfattet beretning om virksomheden i det 
løbne år. 

Hovedtrækkene i denne beretning vil blive n 
delt i næste nummer af "Flyvevåbnet". 

G. H A U S C H I l D T 
Hovedgaden 148 . GLOSTRUP . lelf. 2876,_ 

Vi toger Deres brugte køretøj som udbetaling t.,a,1ATH 
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Flere luftfartøjer ... . og flere typer luftfartøjer ... 
lander idag på Goodyear dæk, hjul og bremser end på noget andet mærke. 

Et overvældende udtryk af tillid til kvaliteten og pålideligheden af Goodyears 
aero produkter - et område, hvor Goodyear har været pioner siden 1909. 

GOOD/iEAA 
AVIATION PRODUCTS 

Producenter 
og en lang 

al flyvemasklnedæk , hjul, 
række andre produkter 

bremser, brændstoftanke, al-lsnlngssysten 
t I I c om m e r c I o I , m I I I t æ r o g p r I v a t I u I t I 

I den engelske film »The Dam Busters«, der vises i 
biograferne herhjemme under navnet »Mørkets Eska
drille«, er de dramatiske natscener optaget på llford 
HPS 35 mm negativfilm, der på verdensmarkedet be
tegnes som »Verdens hurtigste film«. 

•-.!~fORo ss~-.-..... 
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De synspunkter, der fremsættes i 
bladet, repræsenterer ikke rød
vendigvis redaktionens - end
sige flyvevåbnets - anskuelser 
og meninger, men slår for for
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Gengivelse af bladets indhold må 
ikke finde sled uden redaktionens 
tilladelse. 

Bladets adresse og annonce
ekspedition: Bondehavevej 7, 
Bagsværd. Tlf. 9818 79. 
Giro 98025. 

Ansvarshavende redaktører: 

Flyverløjtnanterne P. L. Wiisbye 
og M. C. Biigel. 

Redaktionssekretær: 
cand mag. N. L. T h o m as se n. 

Trykt i 
Herlev Bogtrykkeri 

(S. Valbjørn) 

Anstændig jo11malistik. 
Vi har med velvillig tilladelse af DAGENs NYHEDER 

fået lov til at aftrykke nedenstående leder af 7. ja1111c1r1 idet 
vi er af den opfattelse, at dens indhold bør være kendt af 
flyvevtlbnets samlede personel. !øvrigt taler artiklen for 
sig selv. Red. 

Dadkampa;:ne 

mod jet-piloter 
,,Sprit-piloter", siger folk i Midtjylland. 

Dette var en overskrift i det kommunistiske "Land og 
Folk" i går, og i ,mdermbriken hed det: ,,f etpiloter særde
les velkendte i resta11rationslivet og mangle,· ikke penge." 
Artiklen var k11n en af flere i en veltil1'ettelagt og velorga
niseret kampagne mod jetpiloterne på Kamp flyveplads. 
Kampagnen er med taknemmelighed blevet ført videre af 
.,Politiken", det· i en ove,·skrift i Geir sige,· ,,Rygter om jet
piloters spil'itusforbmg til a11ditør-1mde1·søgelse", og ser 
bort fra, at artiklen, der stelr under overskriften, faktisk er 
eet eneste dementi af påstanden om dmkkenskab på flyve
hasen. Bag overskriften var krm et rygte, en pllstand for
vandledes til et faktum. 

Sandheden e,·1 at en bogholder f ens P. f ensen i A11illm1 

der e,· afholdsmand - og som auditøren, det· har ledet un
dersøgelsm pil Karup flyveplads, siger: som led i sin af
holdspropaganda, - har fremsat uholdbare pelstande om 
drikkeri pil flyvebasen. Unde,·søgelsen e,· sl11t1 bogholderen 
har indrømmet kun at have genfortalt rygtet·, han bekræfte,· 
overfor auditøren ikke at have noget holdeprmkt for pli
standen om, at jetpilote1' skulle have været bel'tlsede rmdet· 
beredskab, og auditøren selv, der har foretaget et halvt hun
drede undersøgelser af havarister, udtale,·, at det· k11n findes 
siger og skriver eet, hvor man m ll ske kan sige, at træt
hed og mangel på søvn efter spirit11Snydelse kan have været 
en medvirkende llrsag. Man må helbe, at "Land og Folk" og 
"Politiken" i dag bringer res1dt.1tet af denne undersøgelse 
og bogholderens dementi af egne påstande lige så tydeligt 
og med lige så store ove,·skrifte1· som de gene,·elle anklager 
og bagtalelser af jetpiloteme. Men vi nærer en vis æng
stelse for, at de i k k e gør det. 

,,Spritpilot-kampagnen" var krm en detaille i en systema
tisk kampagne mod det danske beredskab. Falder en jet-
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pilot ned, fordi nye våben desværre fortsat kræver 
si11e ofre 1111der eksperimenteme, kan man være 

evig f01·visset 0111, at 11Land og Folk" altid 1111der
streger1 at 11der kun var få meter til nærmeste 
glwd" eller 11/cgende børn". Flyver en enlig jet
maskine på sin vej hjem ol'er København i stor 
højde, har bladet fomnderligt nok den næste dag 
,.modtaget et 11overskueligt antal klager over den 

11ervenedbrydende Jtøj". Jet-piloter er f11lde, jet
piloter e,· farlige, jet-piloter et· for støjende - el-

F 

Ved et møde, som ICAO - Den intemationale 
Organisation for civil l11ftfart - fomylig holdt i 
Montreal, drøftede man især forholdsregler til sik

ring af trafikken i de nærmest kommende år med 
særligt henblik på den trængsel, der er ved at 
opstå i l11ften. Mfllz regner med, at man allerede 
omkring 1979 vil have nået en tæthed i luftrafik

ken, der vil være overvældende i forhold til i dag. 
Hvis udviklingen går efter beregningerne, vil alene 
at/an/trafikken komme til at omfatte 18,000 fly 
om måneden! 

Der må derfor skabes endnu finere og sikrere 
instrmnenter. ICAO søger at nå et navigations
system, der kan give de enkelte flys nøjagtige 
posi#oner verden over, uafhængigt af vejr, tids
punkt eller flyvehøjde. Systemet skal gøre det mu
ligt, at man fra hver enkelt station på jorden kan 

sende oplysninger og direktiver, der kan opfatteJ 
inden for en radius af 2500 km. 

For at nå sli vidt foreslog konferencen i Mon
treal, at man skal indlede en række eksperimenter 

i tæt flyvetrafik for at samle erfaringer om de 
instmmenter, man har i øjeblikket, og fastslå, 
hvilke forbedringer der er nødvendige. 
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ler for ,11 sige det meget kortere: Den kommm 
sliske og rndikale presse kan slet ikke lide j, 
piloter, blot fordi de 1111 engang er her. I bekæ; 

pelsen af dem skyes intet middel for at bagt, 

dem og dermed det danske forsvar. 

Det er en systematisk kampag11e mod de 1111 

mennesker, der er parat til at ofre livet, - f, 
af de kræfter, der når som helst er parat til 

ofre landet og folket. 

Med den stigende efterspørgsel på F.N.s J 

mærker er der truffet en ordning, efter hvilken 
nordiske frimærkehandlere kan rekvirere mærk 
ne fa F.N.s informationskontor i København rr 
betaling i danske kroner. Alle nærmere oplysn 
ger fås på informationskontoret. 

* 

Luftfartsselskabernes erstatningspligt i fort 
delse med passagerer, der kommer til skade e 
omkommer under flyvning på internationale n 
vil nu blive fordoblet. Under den snart 25 

gamle Warszawa Konvention fastsattes erstatr 
gerne til et maksimum af 125,000 guldfra 
(godt 58,000 kr.) pr. passager. På et møde J 

nylig i Haag vedtog 26 nationer at fasts~ 
maksimumserstatningen til 250,000 guldfra 
(116,000 kr.). Den nye aftale træder i kraft, 
den er ratificeret af 30 lande. Den omfatter til 
en række betydningsfulde forenklinger af tra 
dokumenterne efter forslag af F.N.s internatio1 
Organisation for civil Luftfart ICAO. 

Den internationale Organisation for civil L 
fart - ICAO - har akcepteret en indbydelse 
den venezuelandske regering til at holde IC1 
forsamlingens I;O. session i Caracas næste år. 
bliver forsamlingens første større møde, siden 
7. session holdtes i Brighton i England i 1! 
Samlingen begynder 19. juni 1956. 

Rådet, der er ICAO's administrerende organ, 
iøvrigt valgt følgende tre vicepræsidenter for 
kommende år: Henri Bouche, Frankrig, Bi 
Grinde, Norge, og Edward Dabbas, Libanon. 



rally Do • • • 
Fighter-piloten af i dag skal svare til mange 
av. Han skal have et fuldstændigt kendskab til 

fartøj, hans tekniske forstand skal ingenlunde 
!re ringe. Og sidst men ikke mindst, skal han 
turligvis kunne flyve sit fartøj under alle for
ellige forhold. 
Vi vil i denne artikel tage en enkelt side af 
ns viden og kunnen frem: lad os betragte pilo-
1 i en all-weather interceptor (redaktionen an
. det for passende i relation til artiklen i ja
ar bladet om natjagere ved Yalufloden). 
Navnet "all-weather interceptor" betyder en ja
r, der er udstyret til i al slags vejr at g[ i luf
t, støt og sikkert g[ en angriber i møde, afskære 
m på hans vej mod målet og om muligt tilintet
re ham. Piloten skal kunne intercepte i al slags 
r. Til gengæld forsøger man at give ham de 
:lst mulige tekniske betingelser for at gennem
·e interceptions. Han har R(f kontakt med en 
C.I.-controller på jorden, der fører ham. Han 
: selv et radarsæt, som enten han selv eller en 
laroperatør betjener. Ved hjælp af dette "air
:ne" radarsæt kan han, på kortere afstande, lo
isere fjenden med stor nøjagtighed - måske 
han aldrig sit mål, andet end som et lysende 

.ip" på radarskærmne. Når han er på skudhold, 
yres hans kanoner automatisk. De går præcis 
et øjeblik, det fjendtlige fartøj har en i for
en bestemt afstand fra interceptorjageren. 

USA har ADC (Air Defense Command) op
:et en raketskydeskole på Yuma, AFB (Air 
·ce Base), for at lære piloterne de sidste tekni
fremskridt inden for brugen af raketvåben og 
at smelte besætninger på interceptors (på tosæ

le fartøjer piloten og radaroperatøren, på en-
.sædede piloten og G.C.1.-controllere) sammen 
et team, der snævert og gnidningsfrit kan ar
de sammen. Og det har vist sig, at denne træ
g har haft særdeles gode resultater. 
)er er to særskilte, men nøje sammenarbejdende 
ler; den ene beskæftiger sig med uddannelse 
ketskydning og interceptionsteknik og den an
l varetager skydeøvelser mod slæbemål. GCI
ningen har en dobbeltmission. Den afgiver 

GCI-kontrol til ADC-interceptoreskadrillens træ
ning i våbentjeneste og våbenbrug og for det an
det vedligeholder den controllernes rutine i inter
ceptions. 

Hver enhed har en forbindelsesofficer fra den 
eskadrille, der er til uddannelse. Han arbejder 
snævert sammen med den eskadrille, der er på be
søg, leder briefings i uddannelsens tre forskellige 
faser og tilrettelægger programmet, således at en 
maksimal træning opnås på et minimum af tid. 

Første del af træningsprogrammet er helliget at 
gøre piloten bekendt med procedurer og at for
berede intercepterpiloterne til 3. afdelings aktuelle 
skydeøvelser. Alle de besætninger, der ankommer 
til Yuma med mindre end 40 timer på deres far
tøj eller mindre end 40 interceptions, må gennem
gå første afdeling. Avancement til anden afdeling 
er baseret på den enkeltes evne til at lære og til
egne sig stoffet. 

I første afdeling anvendes T-33, der flyves af 
velkvalificerede instruktører, som mål. Normalt er 
deres højde 25000 fod, medmindre sigtbarheden er 
nedsat på grund af dårlige vejrforhold. Målet fly
ves med 180 kts. IAS (indicated airspeed) og 
interceptorjagerne med 280 kts. Alle missions kræ
ver radioforbindelse med operationskanalen og 
over fixerkanalen, som fatsættes ved briefingen. 
IFF (identification friend or foe) bruges p! alle 
missions. 

Interceptions afbrydes, når visuel kontakt ikke 
etableres på et minimum af 4 miles. Der opereres 
ikke med nogen højdeforskel mellem mål og jager 
i uddannelsens første fase. Uanset om missionen 
er fuldbyrdet eller ej skal alle fartøjer forlade 
øvelsesområdet, når de har et minimum af 1500 
pound brændstof tilbage. 

Fase 2. - Træning. 
I anden fase foretages intereceptions mod to 

T-33, der flyver i en afstand af 4000 fod fra hin
anden. Disse to fartøjer svarer til første fases 
målslæbningsfartøj og mål. Der anvendes tre in
terceptors pr. mål for at piloter og controllere kan 
opn! færdighed i at operere med flere luftfartøjer 
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i nærkontrol. Her er, som i forrige fase alle mis
sions under GCI-kontrol. Alle interceptors optages 
pli. scopekameraer og vurderes og kritiseres af er
farne instruktører. 

Målfly og interceptor-jager flyver i f. eks. højde 
20000 fod. Hvis interceptionen er for nær pli. og 
undvigemanøvre er nødvendig, er det kun mål
fartøjet, der viger ud. Denne forsigtigbedsregel 
skulle eleminere muligheden for kollision. Der 
skal kunne opnll.s visuel kontakt pli. 2 miles. Hvis 
dette ikke er sket, afbrydes interception. Begyndel
seshastigheden er 200 kts. for målet og 300 kts. 
for jageren (!AS). Om muligt øges disse hastig
heder de sidste tre dage i anden face. Efter hver 
missions holdes der kritik for at gennemgll. even
tuelle fejltagelser og urigtig procedure og for at 
analysere den teknik, som interceptionsholdene 
har anvendt. 

Fase 3: Skydning. 
De missions, der flyves i fase 3, udføres i for

skellig højde og med forskellig hastighed for at 
skærpe opmærksomheden over for ulige forhold 
i hastighed og højde mellem målet og jageren. 
For at fll. tilstrækkeligt udbytte af hver mission, 
fyrer 6 fightere pli. hvert mål tre og tre. Al skyd
ning foregll.r mod slæbemål udstyret med 2 rote-
rende reflektorer, der anbringes for at frembringe 
tydeligere impulser pli. radarskærmen. 

Umiddelbart efter ankomsten til sit fartøj skal 
piloten sikre sig "circuit breakers" til affyrings
mekanismen er trukket ud. 

6 

Efter at være steget op i cockpittet checker h, 
endnu engang "curcuit breakers" og påser, at 1 

ketudløsermekanismen står på "off" og at rakc 
udløseromvælgeren står på "auto" ( automatis~ 

De forskellige affyrings- og udløsermekanisrr. 
forbliver i sikret tilstand indtil motoren er star1 
og luftfartøjet er rulelt hen til "arming area" f 
enden af rullebanen. Her sættes curcuit break< 
til igen og mootren varmes op til 65 % af yc 
evnen. Så anbringer piloten hænderne uden I 
cockpittet, medens opladerne checker om alt e 
orden. Hvis dete er tilfældet, bliver startsigna 
givet. 

Dernæst drejer piloten knappen til raketudløs 
grønt lys. Er der grønt lys, drejer han knapf 
tilbage til "jettison" og forbereder sig til take c 

Alle fartøjer i operationen, inkluderet målsla 
ningsfartøjet, operere på en fælles radiokanal sa 
tidig med, at der er fastsat en alternativ kar 
hvis den oprindelig valgte skulle blive u/s (um 
viceable). Hver mission flyves under direkte Gi 
kontrol, og hvis stationen skulle blive u/s, s 
operationen omgående afbrydes. Leaderen sø 
radiokontakt med GCI umiddelbart efter take-c 
og hvert medlem af formationen checker for~ 
delsen af med controlleren. 

På alle skydeøvelser er en såkaldt "chase pil 
tildelt interceptoren med den opgave at påse, 
interceptor-piloten holder sin kurs mod målet, 
han er inden for de foreskrevne Angle ol 
grænser. ,,Chase" piloten har også ansvaret 
at radioprocedurer foretages korrekt. 

Bi/ledet viser 1 

samme type so11 

1•endes under trt 

gen. 



Under en interception sender "chase" piloten 
.Talley ho", så snart han har målslæbningsfartøjet 
sigte. To miles før ildafgivelse observerer han 

rrålflyets position i forhold til interceptoren og 
ender "clear" og "break" til jagerpiloten. 

For at få det største udbytte af skydningen be
egner instruktøren den sandsynlige raketspredning 
g raketternes fartretning i forhold til målet. En
elig sikrer han sig, at piloten foretager den sid
:e kontrol af sin bevæbning før han går ind i 
ngrebet. 
Umiddelbart efter bringer instruktøren sin ma

<ine i stilling fire planlængder ( ca. 150 fod) di
~kte bag og lidt under interceptoren. Derefter fin
er han, efter ordren "clear to fire" til jagerpilo
m, en ny stilling 3 planlængder ude og 20 fod 
ver interceptoren pA. den side, målet kommer fra. 
>isse manøvrer foretages af sikkerhedsmæssige 
runde og formindsker faren for, at instruktøren 
yver ind i faldende raketstumper. 

·.c.I.-kontrol. 
Controllerelever fører under nøje tilsyn og vej

dning interceptorjagerne til målområdet, fører 
:!ffi ind på målet og tager dem atter under kon
ol, når de har afgivet deres salver. 
Fra en controllers synspunkt starter en mission 

3et øjeblik, fartøjerne er airborne. Fighterne star
r med 20 sekunders mellemrum og afprøver 
dioforbindelsen med controlleren. Denne giver 
loterne en kurs og højde til målområdet. Derpå 
å controlleren identificere jagerne og målene, 
rtrinsvis ved at undersøge deres kurser eller ved 
ælp af IFF. Hvis dette ikke er muligt, foretages 
entifikationen ved positionsrapporter og ved at 
give mindre kursændringer. 
Dernæst planlægger controlleren afstanden mel
n fighterne. Med 20 sekunders mellemrum un
r take-off vil fartøjerne ligge efter hinanden 
~d 3 miles imellem, hvad der dog ikke er til
·ækkeligt for missions af denne art. 
Spacing på 90° beam approach bør tilrettelægges 
fan, at interceptorjagerne kommer ind på deres 
ll med eet minuts mellemrum. Hvis man går ud 
L denne fordeling, vil afstanden mellem inter
?tor path være lig med den distance, målet fly
r på eet minut og afstanden mellem jagerne vil 
·re lig den distance, som disse flyver på eet 

minut. Controlleren påser også, at fighterne og 
målet efter "break off" ligger i forlængelse af 
hinanden, for at man kan være sikker på, at angle 
off for hver inter'ceptor vil blive ens. 

Hvis fighterne har overtaking-speed er det let 
at opnå den ønskede spacing. Jagerne kan da fort
sætte til deres turn-on points in trail med to eller 
tre miles mellemrum, og de vil da nå turning 
point med den ønskede spacing. (Spacing lig af
standen mellem de enkelte fartøjer under f. eks. 
line astern). 

Hvis målet kommer ind imod fighterne under 
det første pas, kan spacing opnås ved at lade dem 
gå ud i vifteformation, når de nærmer sig dis
placement line. Hvis in trail spacing stadig ikke er 
tilstrækkelig efter at de har opnået displacement 
line, kan det tillades nr. 2 og 3 at rykke ud af 
formationen til en position flere miles ude og 
parallel med målets kurs. 

Når fighterne møder målet head on, bør spacing 
in trail være lig med den distance, målet gen
nemflyver på eet minut plus yderligere eet minut 
for at opnå den ønskede 90° approach. Der vil 
de være et minut mellem turn-ons. 

En mission i fase 1 gennemføres med et målfly, 
der flyver på forud aftalte kurser. Den første af 
to interceptors bringes i stilling af controlleren for 
at kunne angribe på en 90° modgående kurs. 

Efter break off giver controlleren interceptoren 
en ny vector (kurs), som placerer ham 25 miles 
væk fra målets kurs og bringer fartøjet i stilling 
for en ny interception på målflyets reciprokke 
kurs. Ved at anvende denne udgangsposition kan 
hver interceptor tildeles 4 interceptions i en 50 
minutters m1llslæbningsmission. 

I en fase 2 mission, der bruger to T-birds (T-33) 
som slæbemål 5000-6000 fod fra hinanden til at 
angive slæbemilsfartøjet og m1llet, foretager tre 
interceptors øvelsesangreb uden at skyde, for at 
vænne sig til at udskille målet fra slæbemålspla
net under anflyvning (locking-on). 

I fase 2 bruges forholdet 2 til 3 (fighter 300 
kts. IAS og slæbemaskinen 200 kts. IAS). Sidst
nævnte trækker målet pli. forud bestemte kurser 
som 80° og 260° i samme højde. På en s1ldan 
mission foretager jagerne deres angreb fra 170° . 
Fighter-piloten rapporterer "judy", så snart han 
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B-45 som slæbemåls/ art øj 

har nået lock-on. Hvis han ikke melder dette, når 
han mangler 2 miles i at kunne angribe, afbryder 
controlleren interception og lader jageren bryde af. 
Hvis jagerpiloten har judy, rapporterer piloten i 
må!fartøjet "Tally Ho", når han har interceptoren 
i sigte. 

Den sidste fase former sig således, at piloten 
rapporterer "splash" efter at have fået "pull out" 
signal, og controlleren genoptager kontrollen og 
afbryder interception væk fra målets kurs. 

For at bringe jagerne i stilling igen må control
leren lade dem krydse hinanden for at opretholde 
den samme angrebsformation. Hvis hver jager fik 
180° drej efter splash, ville deres formation og 
rækkefølge blive omvendt. I næste pas ville nr. 1 
opnå et ca. 40 miles displachement, men nr. 3 kun 
ville have 10-15 miles forskydning i forhold til 
målets kurs. 

I fase 3 missions foretager controlleren radio
check med hvert chase-fartøj, såvel som med hver 
interceptor. Indflyvningen mod målet er praktisk 
talt den samme som den, der blev brugt i fase 2. 
Der er imidlertid den forskel, at hver interceptor 
har et "chase-plane", der flyver tæt formationsflyv
ning med denne for at påse, at han er i rigtig 
skydeposition og for at holde jageren fri af even
tuelle fremmede luftfartøjer, der forvilder sig ind 
i skydeområdet. 

Indflyvningstaktikken og radioproceduren er 
den samme i alle tre faser, men efter at have nået 
"2 miles punktet" må kanalen holdes fri for alle 
transmissioner. På dette tidspunkt skal slæbefartøjet 
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være direkte foran interceptoren og "chase-flyet 
kan meddele, om fighteren er "locked on the ta1 
get" eller slæbemålsflyet. Det er i denne fase , 
missions, at chasepiloten instruerer intercepto 
piloten om at skyde eller afbryder interceptio1 

Alle deltagerne i en sådan mission, intercepto 
piloten chasepiloten, slæbemålspiloten og contra 
leren må have gensidig radiokontakt. Dette er t 

ubetinget nødvendighed, da alle, som ser en far! 
situation er ved at udvikle sig, skal være i star 
til at afbryde interception. De har alle forret I 

at bruge "Break". 
Som eksempel herpå kan nævnes, at hvis chas 

piloten ser, at interceptoren har mere end 30 gr 
ders angle-off på sin 90 graders beam approac 
beordrer han fighteren til at afbryde interceptio 
Brændstof og iltkontrol foretages efter første, ti 

die og hvert af de følgende pas. 

Slæbemålsbesætningerne på B-45, der anvend 
til disse øvelser, er også en uundværlig del 
øvelsesinterceptionsprogrammet. Før start brief 
chefen om den procedure, der vil komme i bn: 
Han lægger særlig vægt på nødsituationer, c 
kunne opstå under flyvningen. Den oprullede w 
medslæbemålet medfores i fartøjets bomberu 
Hvis slæbehøjden er 20000 fod, sætter B-45'er 
farten ned til 120 mph. i 21000 fod. Wiren el 
kablet, der bærer slæbemålet, skal være min, 
5000 fod langt og frigøres gennem bombelemm 
med 400 til 600 fod pr. minut. 

Kontakt med GCI-controlleren opretholdes 1 

· der hele missionen. I det tilfælde, at intercept 
piloten ikke følger proceduren til punkt og prik 
kan slæbemålseskadrillen diskvalisere ham, inc 
han får nok yderligere træning til, at han i 
holde skydeøvelser med armerede raketter rr 
slæbemål. 

Efter en mission går B-45'eren ned, kaster 
mål fra 2000 fod ved 150 mph. over afkastnin 

området og vender tilbage til sin base. 
Lige siden højtflyvende, hurtige bombere b 

i stand til at bombe et mål i al slags vejr · 
hjælp af radar, har vor første forsvarslinie besl 
af US. Air Force interceptors. Denne træning, s 
Air Defense Commands piloter modtager på Y1; 
AFB er yderligere et stærkt led i USA's forsv 
kæde. 



lletra1:tnin1:er vedrørende forsvaret 

Kaptajn E. J. Harder 

Uedes stlir der: 

"I tilfælde af angreb på dansk territorium eller 
l dansk militær enhed uden for dansk territorium 
:al de angrebne styrker ufortøvet optage kampen, 
len at ordre afventes eller søges afhentet ... " 
g længere henne kan vi læse: ,,Ordrer om ikke 

mobilisere eller ikke gøre modstand eller af
yde påbegyndt mobilisering eller kamp må der
,r ikke adlydes, før der foreligger fornøden vis
:d for, at ordren er udstedt af kompetent dansk 
yndighed ... ". Desuden i næstsidste afsnit: ,,Så
emt landet bliver delvis besat af angriberen, skal 
le, der ikke kan nå frem til deres egen afdeling, 
slutte sig andre kæmpende danske eller allierede 
heder ... ". 

Det er smæk for skillingen. Blot et mindre 
pluk af de retningslinier, som er givet i kgl. 
ordning af 6. marts 1952 om forholdsordre for 
t militære forsvar ved angreb på landet og un
r krig. 
Aldrig mere en 9. april - under dette motto 
Danmarks parlamentariske forsamling enedes 

1 at skabe muligheder for oprettelsen af et for
trsapparat af sådanne dimensioner, sammensæt-
1g og faktisk værdi, at en tilsvarende situation, 
n hin aprilmorgen 1940, ikke skulle kunne gen

~es. 
,rindeligt forelå to muligheder: En gennemført 
:!rustning i forbindelse med ubetinget neutrali-
- det var det ene. Eller et rationelt opbygget 

litært forsvar med en stærk alliance - det var 
1 anden. 
Den første mulighed blev førkrigstidens ekspe-
1ent, men det lykkedes ikke at holde fjenden 
!ndørs, trods iøvrigt god vilje og en traktat. 
;ultatet i al sin enkelthed en langvarig besæt
;e, tusindvis af døde, deporterede, flygtninge, 
1t fremmed udbytning til en værdi af mere end 
milliarder danske kroner. En dyr måde at for
re sig på - og dog findes endnu danske, der 
ker eksperimentet gentaget, men flertallet vil 

da noget andet. Man er nu gået en ny vej ved at 
følge den anden mulighed. Forholdsordren lader 
ikke tvivl om hensigten. 

Men er alle nu også rede til at gøre en person
lig indsats, hvorved forholdsordren kommer til 
at fremtræde med den fornødne baggrund? Ja og 
nej, dog måske alligevel ja. Og trods dette mær
kes fra store kredse i befolkningen en vis mang
lende tro på, at det kan nytte eller måske sagt på 
en anden måde, manglende forståelse af, at det 
kun kan nytte på den betingelse, at alle er med 
som garant for tilstedeværelsen af den samlede 
moralske kraft, der i sig selv indebærer garantien 
for effektiviteten i det nye forsvarsapparat. 

Det skal være et folkets forsvar, men "folkefor
svaret" vil man alligevel ikke gerne akceptere. He 
stehoven træder frem hist og her. Adskillige er 
tilbøjelige til at skyde det personlige ansvar fra 
sig. Sålænge man taler om hærens nye kamp
vogne i stedet for at sige "vore nye kampvogne", 
eller flyvevåbnets nye jetjagere i stedet for at sige 
,, vore nye jetjagere" o.s.v., foreligger der et umis
kendeligt tegn på, at den enkelte borger ikke helt 
identificerer sin egen person som et afgørende led 
i Danmarks nye forsvar. Det er kun, når en jet
jager styrter ned, en militær vogn kører for hur
tigt, eller en forplejningsforvalter svindler, at man 
betragter det som en del af ens private ejendom. 
Hvilken formastelighed! Og vreden rejser sig 
mod forsvarets daglige udøvere. 

En fremtidig krig vil blive langt mere omfat
tende end tidligere kendt. Med luftsstridskræfter
nes udviklingsrytme, bl. a. med hensyn til flyets 
fart, bæreevne og enorme antal er der skabt en ny 
kampmæssig dimension af fundamental betydning. 
Baglandet er ikke mere sikret af "frontlinien" el
ler tropperne ved grænsen. Baglandet kræver sin 
lokale dækning. Ødelæggelser fra luften af nøgle
områder (f. eks. flyvestationer) og isolerede om
rådebesættelser ved nedkastning af luftbllme trop
per må påregnes fremtidigt som en væsentlig og 
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sandsynlig trusel. Grænseforsvaret er ikke det sam
me i dag, som før krigen. En perifer "maginot
linie" vil ikke alene kunne løse problemet. De i 
baglandet værende nøgleområder tæller med. Det 
ville således være sandheden nærmere bl. a. at be
tragte flyvestationerne som dele af Danmarks 
græmeforsvar. 

Altsl!. vil situationen kunne kræve pli. een gang 
dels at skulle opstille størst mulige kampstyrke til 
samlet indsats mod en landgangshær eller ved et 
grænseoverfald og dels samtidigt at kunne dl.de 
over tilstrækkelige, kraftige jordstyrker til dæk
ning af flyvestationer m. fl. 

I modsætning til tidligere forsvarssystemer er 
der i loven om forsvarets ordning af juni 1951 
netop taget hensyn til denne omstændighed, idet 
landet er opdelt i et antal militærområder, rette
ligt benævnt som regioner. Indenfor hver af disse 
skal findes felthærenheder, lokalforsvarsenheder 
og hjemmeværn. Det er dermed hensigten udover 
en i fredstid passende spredning af styrkerne at 
forhindre tilstedeværelsen af militære tomrum. Og 
ved samling til visse områder af felttropperne i 
krigstid, vil ansvaret for sikringen af regionsom
råderne påhvile de opstillede lokalforsvarsenheder 
og det stedlige hjemmeværn. 

En anden fordel ved regionsopdelingen ligger 
en hurtigere gennemført mobilisering, når det fo 
udsættes, at tropperne udskrives fra den pågæ 
dende region. 

Diskussionen om tjenestetidens længde florer 
stadig, til tider har den været ført med åbenl 
heftighed og vil iøvrigt altid nære en speciel i 
teresse for det udskrevne mandskab. 

Nogle mener, at uddannelsen vil kunne ge 
nemføres på kortere tid med endog et tilfredsst 
lende resultat, og andre, det må blive de fleste , 
heri inkluderet de faglige myndigheder og NA1 
indtager det modsatte standpunkt. Sagen er dt 
at når alt kommer til alt, spiller tjenestetide 
længde den afgørende rolle i forbindelse m 
størrelsen af den i fredstid værende kampdygti 
felthær, der jo iøvrigt kun udgør en brøkdel 
den endeligt opstillede forsvarsstyrke, altså på c 

tidspunkt, hvor mobiliseringen er afsluttet. C 

ikke før! Lokalforsvarsenhederne vil derimod il< 
kunne påregnes at være opstillede i fredstid. De 
vil sige, at man i fredstid på landjorden næppe 
kunne påregne indsats af meget andet end ci 
stående felthærstyrke, og hvis størrelse netop er 
direkte funktion af "den for tiden" gældende I 

nestetids længde. 

»Shooting star« under lavangreb over FSN-KAR UP 

lO 



Når russerne i fredstid kan disponere over ko
ossale stående styrker, såvel til lands, i luften som 
il søs, er det udelukkende, fordi de har 3-5 års 
jenestetid. Det vil sige, at man i øststaterne til 
tadighed er under delvis mobilisering. Kommu
isternes standpunkt i denne debat hviler altså på 
:I.vel et usagligt som et udansk grundlag. Men det 
an de vel næppe selv være i tvivl om. Derimod 
an det være vanskeligt at forstå de radikales syns
unkt, da deres nationalbevisthed ikke kan drages 
tvivl. 
Udover den stående felthærs størrelse må natur

gvis regnes med de i lokalområderne værende 
>rdformationer af flyvevåbnet og søværnets kyst
)rsvar og dertil det normale hjemmeværn. 

Såfremt man ved et forestående krigsudbrud med 
"kkerhed ville kunne påregne en god frist" sil 
.ng, at mobiliseringen og en påfølgende kamp
æning kan være afsluttet, inden fredsbruddet, vil 
>rsvarets effektivitet vel næppe være et problem 
sig selv; men nu kun være afhængig af den nød
!ndige NATO-støtte, forsyningsstøtte m. v. og 
idelig den samlede befolknings udholdenhed som 
adig moralsk baggrund. 

Spørgsmålet er sllledes her nu kun, om en sil
in frist vil k111111e pJregnes. Fordi, kan man ikke 
:t, stiller forholdene sig unægteligt anderledes. 
- Det ville eksempelvis være såre alvorligt, om 
enden ad luftvejen besatte et eller flere vigtige 
- tildels udækkede - lokalomr1!.der, f. eks. fly
·stationer, medens den stilende felthær samlede 
g til slag, samtidigt med at dens tilstedeværelse 
ulle sikre en mobiliserings gennemførelse eller 
rholdsordrens effektuering. 

Det lokale forsvar synes således på en milde at 
!re kommet til at optræde som det svage led i 
!den, idet dettes eventuelt manglende tilstede
:relse på mærkb?,r måde vil kunne kompromit
:e den stående felthærs virksomhed, da en opde-
1g af denne styrke i sig selv vil være en menings
;hed. 
Det skal her erindres om, at udgangspunktet for 
;se betragtninger fremdeles er forholdsordrens 
dlyd og hensigt i forbindelse med den politiske 
andide, hvor en situation som den 9. april ikke 
l kunne gentage sig. Thi da ville jo alt være 
ildt. 

Men dannelsen af de lokale forsvarsstyrker må 
nødvendigvis ske ved anvendelsen af de hærår
gange, der ikke indgår i den fuldt mobiliserede 
felthær, samt af de af flyvevllbnets og søværnets 
kystforsvar dels tilstedeværende og dertil uddan
nede styrker, der ikke anvendes i luften eller i 
søen og dels af et passende antal årgange af disses 
værns mobiliseringsreserve. 

Den for disse tekniske værns vedkommende til 
dagligt fagmæssigt til r1!.dighed værende styrke må 
påregnes, under den forudsætning, at kamp ikke 
foregår i direkte tilknytning til disses stationer, at 
være engageret i tjeneste af intern art. Gælder 
kampen derimod de respektive objekter, ser sagen 
anderledes ud, idet personellet, såfremt den for
nødne uddannelse er gennemført, selvfølgeligt mil 
indsættes, formeret i en passende enkadrering fra 
stillinger, hvor terrainet vil være taktisk bedst eg
net. 

Hertil kommer sil hjemmeværnet, der må anses 
for at være til relativ hurtig rådighed. Hjemme
værnssoldaterne vil normalt have deres daglige ar
bejde i nærheden af de objekter, det er udset til at 
skulle bevogte og forsvare. Praktisk talt, vil det 
betyde, at de ved alarmering blot har at gå hjem, 
iklæde sig uniformen, tage geværet - og så pil 
plads. 

Men forskellen på hjemmeværnssoldaten og lo
kalforsvarssoldaten er prinåpiel. Den første er, 
grundet en kortere uddannelse, egnet til at optræ
de enkeltvis eller i mindre led med speciel bevogt
ning og patruljetjeneste for øje, medens den an
den grundet på længere tids uddannelse (16-18 

mllneder) skal kunne optræde i taktiske enheder 
(kompagni og bataillon) som egentlig feltsoldat, 
idet han dog tilhører mobiliseringsreservens ældre 
årgange. 

Mobiliteten er dog på hjemrneværnssoldatens 
side, idet han ved sin frivillige indsats må tænkes 
at være under en form for stadig træning og langt 
hurtigere vil kunne være på plads. Den anden har 
en vis fortræning fornøden for at kunne opfylde 
de krav, der kan være ham pålagt. 

Ja, så kunne man jo gøre det hele til en slags 
hjemmeværn. Det var jo en ligefrem logisk slut
ning, men det kan man nu desværre ikke. Der har 
i relation hertil og specielt i forbindelse med et 
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særligt ønske om rustningsudgiftemes nedsættelse 
fra forskellig side været fremlagt forslag om en 
anden fordeling af de til rådighed værende strids
kræfter i forbindelse med tjenestetidsproblemet. 

Men det er nu foreløbigt fagligt fastslået, at der 
må være en felthær, der kan slå, og et lokalfor
svar, der kan stå. Men en felthær vil vel nok have 
svært ved at slå, om ikke lokalforsvaret er i stand 
til at kunne stå. Men hvorledes kan lokalforsvaret 
stå, når det først skal indkaldes og trænes. 

Svaret skal ikke og kan ikke gives her. Men d, 
bør være muligt at finde frem til en i hvert fal 
delvis løsning, således at en del af lokalforsvar 
tropperne vil kunne komme til at "stå" på samrr 
tid, som hjemmeværnet kan være "på plads". 

Men - - - forholdsordren taler i et utvet. 
digt sprog. Den betyder, - - - at der er giv 
en ordre. 

Kaptain E. J. Harder. 

Skarpskydnin;r mod luftmål 
For at 11ddybe forstltelsen af og samarbejdet 

mellem hærens l11ftværnsartilleri og flyvevåbnet, 
vil vort tidsskrift herved llbne sine spalter for 
stof, der omhandler eller tangerer 11ort f æltes ar

bejde. 
Nedenstående artikel har vi med velvillig til

ladelse af LAT fået lov t;/ at offentliggore for 
vort værns personel. Artiklen er uddrag af artille
riskydeskolens indberetning om skarpskydning 
mod luftmlll med let luftværnsskyts. 

Fra indberetningen har vi medtaget følgende 
forhold: 

- Skydepladsen ved Nymindegab. 
- Skydeprogrammet. 
- Fotoskydning. 
- Erfaring vedrørende fotogeværene og 
- Skydetaktiske erfaringer. 

I SKYDEPLADSEN VED NYMINDEGAB 
Skydningerne fandt sted ved Nymindegab, hvor 

der på den tidligere tyske standplads ved artilleri
skydeskolens foranstaltning var indrettet en stand
plads i overensstemmelse med de retningslinier, 
der er anført af SHAPE. På standpladsen fandtei 
således i skydeperioden: 

- tårn for skydeleder, sikkerhedsofficer og 
pilot, 

- sikkerhedsradar, 
- kurslys (5 X 3 lamper) til angivelse af øn-

sket kursretning, 
- 2 spejlskydningsanlæg, 
- 3 beton-skytsværn (40 mm og 12, 7 mm), 
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- kommandoanlæg, 
- telt til gennemgang m. v. af dagens sky 

ninger. 

SKYDEPROGRAMMET 

På grundlag af bl. a. de under artilleriskydes~ 
lens skydninger ved Nymindegab i maj 1955 in 
høstede erfaringer var der udarbejdet et skydepi 
gram for perioden. Skydeprogrammet var indd 
i 3 faser, nemlig: 

- instruktionsskydninger, 
- overgangsskydninger og 
- feltmæssige skydninger. 
Samtlige faser byggede på 4 standardkurser. 
Det er skolens skøn, at opbygningen viste sig 

være formålstjenlig og at skydeprogrammet tils 
rede de stillede forventninger såvel med hem 
til: 

- progressivitet i skydningerne med hensyn 
sværhedsgrad af kurser og hastigheder, 

- antal løb pr. elev, idet flere løb pr. elev utv 
somt vil kunne forøge den personlige s 
defærdighed, men det anførte antal sk 
nes et rimeligt og forsvarligt minimums 
tal for elever på almindelig kursus (jfr. , 
senere). 

- afveksling i skydningerne, idet skydnin 
på intet tidspunkt forekom monotorn e 
sløvende for elevernes interesse, selvom 
kun byggedes på 3 standardkurser. 

De første flyvninger blev udført af civil 
ver, medens det for de sidste flyvningers vedk 



1ende af skydetekniske årsager var skønnet påkræ
et at trække på flyvevåbnets materiel (,,Firefly" 
1ed vingemil og træffeindikator). 

Erfaringerne viste, at "Firefly" kun vanskeligt 
år med så ringe hastighed, at træffeindikatorerne 
• ke virkede og formentlig ej heller kan kalibreres 
l 7, 7 mm ammunition samt, at vingemål vel er 
nskeligt, men ikke absolut påkrævet til disse 
cydninger. Når hertil kommer, at prisen for 

Firefly" er 600 kr. i timen, medens en civil fly
~r med "Taifun" kun koster kr. 375 i timen, fin
~r skolen, at det alt taget i betragtning skydetek
lsk ikke vil være rimeligt at fastholde kravet om 
rirefly" med vingemål ved instruktionsskydnin-

Forholdet vil blive taget op i forbindelse med 
farbejdelsen af program for skydeuddannelsen. 

Fotoskydninger. 
De under de feltmæssige fotoskydninger op
gne skudfilm gav et fortrinligt materiale for kri
c af de rettende numres indsats under skydnin
-rne. Enhver fejl begået af side- eller højderetter 
n påvises på filmene. 
Disse store fordele ved fotoskydningerne i form 
100 o/o kontrol med side- og højderetterens 

nktioner bør udnyttes på et langt tidligere tids
nkt i uddannelsen. Ved undervisningen af al
ndeligt kursus forud for skydningerne indgik 
:oskydninger mod langsomtgående mål i den for
redende skydeuddannelse, hvilket tydeligt spo
les allerede under de første instruktionsskyd-
1ger, hvor der rent skydeteknisk var særdeles få 
l at rette hos eleverne. 
Fotoskydningerne viste deres værdi ved, at de 
'lede m11lighed for indøvelse af de taktiske mo
nter 11nder et engagement. Kanonkommandø-
1s målvalg og måludpegning har tidligere ikke 
ret indøvet i forbindelse med skydning. Dette 
hold røbedes klart under fotoskydningerne, 
t talrige engagementer mislykkedes (gik helt 
t eller blev indledt for sent), fordi det ikke 
kedes for ka11011kom111a11d0re11 rettidigt at brin
de to rettere på det samme mål. Tiden for mål
g og måludpegning (målfangsten) er bestem
nde for rettidig ildåbning og derfor et afgø
de moment i skydeuddannelsen. Samme forhold 

gælder for målskifte, som også forekom i stor ud
strækning under fotoskydningerne. 

Hertil kommer, at der under de feltmæssige 
fotoskydninger gives lejlighed til en realistisk af
prøvning af varslingstjenesten i forbindelse med 
skydning . 

Ee11 kategori af angreb mislykkedes totalt at en
gagere 1111der de feltmæssige fotoskydninget': Bo111-
bea11grebe11e. Disse angreb 11dføt'tes fra så stor 
hojde, at de dels ikke med sikkerhed blev erkendt 
af OP'eme, og dels føt'st opdaget fra skytset, når 
det var for sent. 

laveste høj de i disse angreb var efter oplysning 
fra piloterne 1500-2000 fod. 

Kun een pjece nåede at "åbne ild" mod et 
bombeangreb, og filmen viser, at engagementet 
totalt mislykkedes. 

Artilleriskydeskolen vil undersøge dette forhold 
nærmere. Dersom dens nuværende opfattelse be
kræftes, at kanonen ingen muligheder har for at 
imødegå bombeangreb, bør skyd~inger til imøde
gåelse af denne angrebsform udgå at skydepro
grammet. 

B 



IV 
ERFARINGER VEDR. FOTOGEV ÆRERNE 

Det har i lang tid været ønskeligt at blive 
stand til at kontrollere stigningen med 40 mm 
luftværnskanon, idet det hidtil har været umuligt 
for en instruktør ved skytset at bedømme, hvor ! 

nøjagtigt de rettende numre indlagde og fulgte 
målet under målfølgning. Det var endvidere øn
skeligt at have en form for "bevismateriale" efter 
afslutningen af det supponerede engagement, der 
er målfølgeundervisningens sidste fase. 

Anbringelse af et tredie ringsigte på kanonen, 
hvorigennem instruktøren kan følge målet og så
ledes kontrollere følgningen er uhensigtsmæssig af 
2 årsager, nemlig: 

1. Det er meget svært at finde plads for installa
tionen og plads for instruktøren på kanonen. 

2. En kritik efter den pågældende følgning vil 
kunne give anledning til diskussion, idet såvel 
instruktøren som de rettende numres opfattelse 
af den overståede følgning ikke kan bevises på 
nogen måde, men beror på et visuelt skøn, der 
skal huskes af begge parter efter løbet. 

Derfor må optagelse af en serie fotos, der vir
kelig fastholder målet, og som er til rådighed ef
ter løbet være at foretrække, ihvorvel der nødven
digvis må gå en vis tid, fra optagelsen har fundet 
sted og indtil fotomaterialet foreligger. Man har 
her "sort på hvidt" et bevis for følgningens kvali
tet og kan benytte dette til en mere sikker påtale 
af evt. fejl begåede af de rettende numre. Alt na
turligvis under forudsætning af, at kameraet er 
verificeret med skytsets sigtemidler; dette er imid
lertid intet problem. 

Der er ingen tvivl om, at de rettere, der således 
ved, at de hæfter for deres betjening af skytset, 
gør sig mere umage med indlæggelse af målet og 
vil være interesseret i, at filmen skal vise et godt 
resultat. 

Da fotoskydningen ikke kan foregå under kali
berskydning af hensyn til, at kameraet ikke kan 
tåle de voldsomme påvirkninger i skudafgangen, 
og den sløring af synsfeltet på grund af røg og 
støv, der altid vil opstå under skarpskydning, er 
fotoskydningen kun at betragte som et trin i ud
dannelsen i målfølgningen, der i modsætning til 
kaliberskydning vil kunne ske direkte mod de hur-
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Mål fotograferet på en afstand af ca. 900 

tigste mål i krigsmæssig optræden, og ikke bl 
mod de betydelig langsommere slæbemål på urf 
listiske kurser. 

Fotogeværet har endvidere sin store betydni1 
ved bestemmelse af tidspunkter for målfang 
målskifte og tidspunktet for "målene tabt", all 
en kontrol med den skydetaktiske og ildledels, 
mæssige side af uddannelsen. 

V SKYD ET AKTISKE ERFARINGER 
Som tidligere omtalt har beskydningen af 

mål form af af giveisen af et a11tal sk11dse1'ier, i, 
der tilstræbes gennem/oh indenfor hver sk11dse1 
Det erindres, at effektiv retning med det i b1 
være11de amerikanske ringsigte ikke ka11 præste 
på af stand udove,· ca. 1000 m. Alt, hvad der k, 
stateres af træfning under luftmålsskydninger 1 

der uddannelsen (træffeindikator, nedskydn 
ger), ligger indenfor 1000 m skudafstand. \ 
skydning udover 1000 m kompromitteres s~ 
selve retningen (målfølgningen) som lysspore 
servationen af målets lidenhed i en sådan grad 
skydningen nærmest får karakter af afværgeild 

Disse forhold medførte, at man rmder skyd, 
gerne med almindeligt k11rsm docerede, at ile. 
ning sk11Jle ske således, at der var garanti for 



"ål fotograferet på en afstand af ca. 300 m 

1else af een effektiv 1k11dserie indenfor 1000 m, 
et der tidsmæssigt krm er mulighed for een 
udserie i dette interval. Denne fremgangsm!Jde 
v gode skydere111ltater. 

Rigtigheden af de forhold, der var lagt til grund 
r denne taktik, bekræftedes i de tilfælde, hvor 
len blev ll.bnet for tidligt. I disse tilfælde Ill. 
efningen dll.rligt, indtil lige før skydningen -
:er ca. 8 skud - af tidligere omtalte llrsager gik 
5tll. pil 7-800 m skrll.afstand. Her var alts! de 
lste 2-3 skud effektive, hvorimod hele skudse
n kunne betegnes som effektiv, nllr ildll.bningen 
sattes til 1000 m, sllledes at hele skudserien U 
:lenfor denne afstand. 
Man kan imidlertid ikke affinde sig med en ild
ningsafstand pli. 1000 m, idet dette betyder, at 
t fjendtlige luftfartøj fll.r mulighed for at affyre 
1e våben, før kanonen 1!.bner ild. Selvom skyd-
1g udover 1000 m, som forholdene er i dag, 
:rmest har karakter af afværgeild, bør det hidtil 
·ldende krav om ildll.bning pil 2000 m fasthol
s derhen, at der ml!. kræves afgivet een skud
ie udenfor skråafstand 1000 m, så betids, at 
t ikke kommer til at influere p1l afgivelsen af 
a effektive skudserie indenfor skrllafstand 1000 

Der må sllledes kræves afgivet 2 skudserier 

mod et mlll, hver serie på ca. 8 skud, een med ild
åbning på ca. 2000 m med det formål at genere 
luftfartøjet under bombeløbet, og eventuelt få det 
til at afvige fra opgaven, og en anden skudserie 
med ildåbning pil ca. 1000 m med nedskydning 
for øje. Den sidste af disse to skudserier anses for 
den primære, og mil derfor ikke kompromitteres 
af den første, f. eks. ved at den første afsluttes 
sil sent, at mlllet er dækket af røg, når den anden 
skudserie skal indledes. 

Artilleriskydeskolen skønner, at der endnu ikke 
foreligger tilstrækkeligt grundlag til at kunne 
fremsætte noget endeligt forslag. Man er op
mærksom pil og arbejder videre med problemet. 

LAV DET SELV. 

Flyvev!Jbnets h11sflid1k11rws: 

Lav en forslagskasse. 

Materialer: 6 stykker træ (Obs. det ene skal være 

med en sprække a la postkasse) 
16 søm 

1 forniklet krog 

Træstykkerne sømmes sammen og kassen, der 
111, er blevet til en forslagskasse, hænges derefter 

op pJ et egnet sted ved hjælp af den forniklede 
krog, hvorefter den er klar til brug. 

PS. Lav den nu endelig rigelig stor, da der ellers 
vil vise sig ikke at være forslag i den. 

Poul Petersen. Tobaksfabriker 
HORSENS 
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G(JA 
You are over end of runway - on centerline 

- on glidepath over touch down now - take 
over visually - GCA out. 

Der lyder et sagte knæk i radioen. GCA statio
nen bliver tavs. Flyet, der for få sekunder siden 
brød ud af de lave skyer, løber fredsommeligt 
farten af sig ned ad banen. 

Så behøver GCA operatøren vel kun at løfte 
benene op pil bordet, skrue om til light program 
og hengive sig til lettere funderen over livets lyse 
sider. Ah nej - sil let gilr det ikke. De næste fly 
ligger allerede som perler pil en lang snor og ven
ter pil GCA assistance. 

Meteorologen var mildeholden optimist ved 
morgenbriefingen. Han gav en grundig oversigt 
over vejrsituationen og klarlagde vejrets sandsyn
lige udvikling i de næste tolv timer. Dvælede med 
et lidt betænkeligt udtryk ved muligheden for sne
byger, men skød tanken fra sig. Risikoen var 
ringe. 

Det varede ikke længe, før dagens første fly 
kaldte op pll tårnfrekvensen. ,,Take off". Anmod
ningen dirrer i luften. Et hurtigt blik op ad ba
nen. Er den klar? Skal han have en tilladelse til 
transitflyvning? Er der en kurs ledig til skygen
nemgang? Er der fly under landing? Er der fly 
under anflyvning? Er det med jordsigt, eller er 
det GCA anflyvning? Spørgsmlllene løber let og 
rutinemæssigt gennem hovedet pll den erfarne fly
veleder. Starttilladelsen skal gives, og den mil ikke 
blive forsinket mere end højst nødvendigt. 

I starten hvirvles fint sne op. Det bliver hæn
gende i luften som et fint tilgeslør der for en 
stund nedsætter sigtbarheden. 

Nye fly taxier til start. Anmoder om starttil
ladelse. Spørgsm1ll og svar følger hinanden. Korl, 
knapt og præcist. Virkelig et sted for snakkelyst
ne, en gavnlig kur kunne gives. Her er hverken 
tid eller lejlighed til at fordybe sig i lange ind
holdsløse tirader. Trafikken er intens. Flyvesikker-
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heden og militære hensyn kræver, at frekvensen , 
ledig mest muligt. 

Opkald pil pejlefrekvensen. Flyene ligger i sti 
højde over skyerne, uden jordkending, og de ø1 
sker nu at flt at vide, hvilken kurs de skal sty 
for at komme hjem til stationen. Den automatisl 
pejler viser kursen i samme øjeblik flyveren p 
virker sin sender. Der anmodes om kontroller 
skygennemgang. Højden opgives. Tilrnet overt 
ger kontrollen. Med jævne mellemrum kontroller 
ku~sen. Flyveren behøver blot at sørge for, at ha.i 
kompas viser det, som tllrnet fortæller ham det b 
vise. 

Pejleren har ikke før været i tvivl, men nu b 
ver han det. Løber forgæves kompasrosen rune 
opgiver, og skrumper af bare ærgelse ind til , 
ganske ringe del af sin naturlige størrelse. D, 

har gjort sin pligt. Utvetydigt fortalt, at den ik 
kan pejle, fordi flyet er over pladsen i tavshec 
keglen. 

Barometertrykket opgives til kontrol af høje 
måleren, og flyene drejes til en kurs modsat r, 
ningen af bane i brug. Næsen stikkes ned i s~ 
erne. Nedstigningen er begyndt. Cirka halvdel 
af høj den bortkastes på en kurs fra pladsen, c 
gøres omkring, og nedstigningen fortsætter, 
med kurs mod pladsen og banen. 

I drejet overtager GCA kontrollen. ,,You i 

under radar control, 24 miles east". Behageli 
ord at høre for en flyver, der ligger i tykke ski 
og kun kan se sine instrumenter. Radaren "st 
for ham nu. 

I tårnet er der travlt. En snebyge af betyde! 
omfang er drevet ind over pladsen. Dårlig si 
barhed og ringe skyhøjde, flyvningens uforsonl 
fjender, er følgen. Een for een kommer de an< 
fly over på pejlefrekvensen. Højde-, side- og ti 
adskillelse skal der til. Hvem har bedst tid til 
vente? Hvor meget brændstof er der tilbage i t; 
kene? Bliver det nødvendigt at sende nogle 
flyene til en anden flyvestation, hvor vejret 
bedre? Spørgsmillene trænger sig pil, og de s 
løses. Her er ikke tid til lange og meget ombyg 
lige overvejelser, og dispositionerne skal være r 
tige. Operationsofficeren bestemmer, at GCA 1 
ding skal foretages . 



Der er mørkt i GCA stationen. Foran sig har 
,eratøren to svagt grønligt lysende radarskærme. 
et er den øverste, der bliver studeret.. En gan
.e tynd lys std.ler løber horisonten rundt og teg
!r, med radius i GCA stationen, et kort over de 
1g, sl!.vel pli. jorden som i luften, der findes in
~nfor radarens rækkevidde. Enkelte af ekkoerne 
der liv i. De bevæger sig af sted med en svagt 

sende hale efter sig, næsten som et langsomt
.ende stjerneskud. Det er flyene. 
Enkelte korrektioner pli. kursen. Overgang til 
ndret flyvning. Flyvehastigheden reduceres, un
·rstellet kommer ned, og flyet ligger i en ideel 
tSition for en lang lige indflyvning, cirka 15 km 
1 baneenden. 
Blikket flyttes til den nederste af de to radar-

skærme. Den er delt i to dele for at give operatø
ren et tre-dimensionalt billede af flyets position. 
For at kunne lede et fly de sidste kritiske kilome
ter ind til baneenden er det nødvendigt at kende 
dets højde over jorden, dets position i siden i for
hold til banen og dets afstand. 

Utrættelige sml!. korrektioner for at bringe flyet 
i den bedst mulige position for landing. 3 miles 
from touch down - high on the glidepath - in
crease your rate of descent - tower has cleared 

you to land on this approach - turn left, heading 
278 - - - 1 miles from touch down - on cen
terline - on glidepath - passing GCA minimum 
- over end of runway - on centerline - over 
touch down now - take over visually - GCA 
out. 

Victoria Oross 
•r 100 11.r siden modtog det engelske sølvsmede
ma, Messrs. Hancoks and Company i London, 
ordre om at fremstille et bronzekors. Ordren 

m fra højeste sted, fra dronning Victoria. Og 
rmed indstiftedes en orden, der i 11.renes løb 
navnlig i de sidste 50 11.r er blevet en hædersbe

.ning, eftertragtet mere end alle andre. Den blev 
ftet som regentens personlige belønning til den 
. nd eller kvinde, officer, underofficer, menige 
er civile, som viste enest11.ende tapperhed i ma
tætens tjeneste. I den kongelige autorisation, 
r blev offentliggjort d. 29. januar 1856, bestem-
det, at Victoria-korset kun kunne tildeles per-

1er, der i kritiske situationer ansigt til ansigt 
d fjenden havde udvist en bemærkelsesværdig 
1givenhed og et enest11.ende mod. 

Det fremhævedes yderligere i statutterne, at 
~, der var underlagt de militære styrker, kunne 
korset tildelt, og at hverken rang, lang tids 
1este, s1lr eller nogen anden omstændighed end 
1 fortjeneste, som en militærperson ved øjen-
1ligt mod og tapperhed , indlagde sig, skulle 
me f1I. nogen indflydelse pli. bedømmelsen af 

kvalifikationerne for at opnl!. denne orden. Vic
toria-korset er den største hædersbevisning, der 
kan tildeles noget menneske, og det gl!.r forud for 
alle andre dekorationer, sl!.vel militære som civile. 
Men Victoria-korset har ikke altid været sl!. efter
tragtet, som det er nu. Omkring 11.rhundredskiftet 
indtog det sl!.ledes kun niendepladsen blandt en
gelske ordner og dekorationer . 

Da forslaget om at indstifte en orden for ene
stl!.ende tapperhed, som skulle kunne vindes af 
alle uanset grad og våbengrad, første gang bragtes 
pli. bane for en større kreds, mødtes det af en mur 
af kritik og latterliggørelse. Engelske soldater, 
sagde generalerne, var altid tapre, sl!. det var unød
vendigt at stifte en særlig orden for at opmuntre 
dem. Enhver soldat burde betragte det som ære 
nok at forsvare majestæten og fædrelandet. I par
lamentet kritiseredes forslaget og selv efter, at 
dronning Victoria havde uddelt de første kors, 
skumlede generalerne. 

Men bærstyrkerne og offentligheden modtog 
planerne med ·varmt bifald, og det samme gjorde 
det agtværdige blad "The Times", der dog gik 
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imod selve dekorationens udformning. Bladet 
skriver: ,,Ejendommeligt nok er det de generaler, 
der selv bedækket med hæder, stjerner og kors, 
som hævder, at dekorering af soldater og officerer 
af lavere rang var usundt og unyttigt. 

Før 1854 eksisterede der kun to ordner for mod 
og tapperhed i krig, og disse blev ofte fejlagtigt 
givet for lang tids tro og fortjenstfuld gerning i 
forsvaret. Det var "Order of The Bath" for højt
stående officerer og "Distinquished Conduct in 
the Field Medal" for underofficerer. Officerer af 
lavere rang samt soldater af rang under sergent 
måtte være tilfreds med fortjenstmedaljer uanset, 
hvor tapre de end måtte have været. 

Med Victoria-korset fulgte til underofficerer og 
menige soldater en årlig pension på f, 10 og f, 5 
for hvert nyt spænde. Denne rentesum er forble
vet uforandret op gennem årene, og der er i ti
dens løb gjort adskillige attentater på den for at 
få den forhøjet, men disse er altid blevet slået ned 
med argumentet, at tapperhed ikke er noget, der 
kan måles i penge. Så sent som i 1952 gjorde 
Winston Churchill sig til talsmand for det samme. 
Imidlertid kan dette beløb i dag forhøjes til f, 75. 

Den nærmeste arving efter en person, der har fået 
tildelt Victoria-korset, modtager f, 50. 

I statutterne for Victoria-korsets uddeling og 
for udvælgelsen af en værdig bærer er der åbnet 
mulighed for, at denne udvælgelse kan ske efter 
hemmelig afstemning ved den enhed, den pågæl
dende tilhører. Hvis en afdeling, en pleno, har 
udvist stort mod under en aktion, kan folkene på 
denne måde selv presse de af deres kammerater, 
som de mener har gjort sig særlig fortjent frem 
for de andre, frem i forgrunden. 

Med erhvervelsen af Victoria-korset fulgte en 
forpligtelse til at leve et ulasteligt levned. Hvis en 
Victoria-kors-bærer svigter majestætens tillid i så 
henseender, kan korset fratages ham. Denne regel 
gjaldt til og med 1931 og blev bragt i anvendelse 
otte gange, sidste gang i 1908. En soldat mistede 
sit kors på grund af bigami, seks anlre på grund 
af tyveri. I krigsministeriet findes et brev, der er 
skrevet af kong George V's privatsekretær, Lord 
Stamfordham, dateret 26. juli 1920. Ifølge dette 
brev lå det kongen meget på sinde at få denne 
klausul ud af bestemmelserne. Han hævder, at selv 
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om en mand bliver dømt til døden for mo1 
burde han have lov til at bære sit Victoria-kors 
skafottet. 

Normalt tildeles de fleste Victoria-kors mi 
tærpersoner, men allerede i 1858 fik civile friv 
lige, der kæmpede sammen med de regulære tre 
per i det indiske oprør mulighed for at vinde d 
Siden da har civile været berettiget på lige f 
med andre, og indtil nu har fire modtaget V 
toria-kors. Kvinder fik deres ret til at erhve1 
Victoria-kors i 1920 - midt under deres kamp I 
at opnå politisk ligestilling i samfundet - m 
endnu har ingen opnået det. 

lait er der blevet uddelt 1347 Victoria-kors 
den indstiftelsen. Tre er belønnet med det to g: 
ge. Dette tal includerer det kors, der blev gi 
,,den ukendte soldat" fra første verdenskrig -
belønning, der dog ikke er officiel. 290 gange 
korset uddelt posthumt. I anden verdenskrig 
lønnedes 182 med korset, deraf 83 posthumt 
første verdenskrig modtog ikke mindre end ( 
korset. 

Der kunne fortælles alenlange beretninger 
dumdristige og kække gerninger, der ligger I 
hvert uddelt Victoria-kors, som kunne få til 
reces og læseres øjne til at lyse, når de sidder g 
gemt i deres lænestol hjemme i dagligstuen; d, 
mll der imidlertid renonceres på; kun må man n 
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~ndigvis nævne major Anders Lassen, en af dem, 
~r fik korset posthumt, for hans store indsats 
1der kampene i Italien. Han faldt, ligesom de 
ange andre, både dem, der fik korset og de man
! navnløse, som måske kunne have fortjent det, 
ed en ære, der vil leve. 

Det var ikke mange udlændinge, der fik kor
t, heraf var tre danske. Fomden major Anders 
Lssen, der som nævnt fik det i sidste krig, mod
g ingeniør Thomas Dinesen og sergent Jørgen 
1r. Jensen Victoriakorset i første verdenskrig. 
e fleste bedrifter skete langt borte fra hjemlan
:ts kyster. Kun to gange er korset tildelt perso
·r, der har øvet deres heltemodige bedrifter på 
gelsk jord eller rettere over engelsk jord. I 1916 

ød en løjtnant i sin jager en zeppeliner ned, og 
1940 kom en jagerpilot i luftkamp over South
mpton. Han blev trods svære s1lr i sin bræn
nde maskine, skød en tysk jager ned, før han 
lv sprang ud. 
Victoria-korsets værdi som dekoration står slet 
(e i forhold til fremstillingsprisen. Det koster 
n ca. f. 2 at lave et Victoria-kors, og værdien af 
Lterialet, der anvendes, er mindre end en shil-
1g. Korset er altid blevet lavet af de russiske 
Jncekanoner, der blev erobret under Krim-kri
n, undtagen i en periode under første verdens
g, da metallet fra erobrede kinesiske kanoner 
!V brugt. 
Det er den almindelige antagelse, at prins Al
t, dronning Victorias gemal, er ansvarlig for 

ctoria-korsets udformning. Som allerede anty
:, kritiserede "The Times" korsets udseende. 
Ldet udtalte: ,,Intet kan være mere simpelt for 
:e at sige mere groft end dette tapperhedskors 
. selv med den omhu, dygtighed og snille, som 
egner fremstilleren, Mr. Hancoks' forarbejd-
1g, er korset simpelt ud over alle grænser. 
I modsætning til andre dekorationer er Victo
-korset ikke præget i et møntstempel, hvert kors 
ver fremstillet af dygtige sølvsmede; man an-
1der i dag den samme fremgangsmåde som for 
1drede år siden. 

fo former med hærdet overflade anbringes i 
jernæske, der er delt i 10 lige store dele, som 
tter tæt sammen om en kanal, som den flydende 
,nce passerer igennem. Bronzen smeltes i smel-

tedigler af ler eller grafit i trækovne ved en tem
peratur på ca. 900° C. og hældes i formen, hvor 
man lader den stå til afkøling og hærdning. Den 
smeltede bronzes temperatur må være korrekt, 
hvis det er for varmt, vil den brænde formen, hvis 
det er for koldt, vil den ikke flyde jævnt. Spæn
det, der er prydet med laurbærblade, formes selv
stændigt. Det bærer et "V", på hvilket korset 
hænger ( dronning Victorias eget forslag). 

Derefter giver ciseløren medaljen og båndet en 
sidste afpudsning, skærer overflødig bronze væk 
og indgraverer h1lrene på løvens manke og hale. 
Endelig sæter han firmaets hemmelige stempel på 
korset. 

Med syre indbrændes en ensartet mørkebrun 
farvetone. Så sendes den færdige medalje, der 
vejer mindre end 30 gram, til godkendelse i krigs
ministeriet. Hvis den når gennem nåleøjet, sendes 
den tilbage til ciseløren, der indgraverer modtage
rens rang, navn og regiment på spændet, og datoen 
for den dåd, for hvilken korset blev givet som 
belønning, prentes på bagsiden. 

AKTIESELSKABET 

har leveret landingslyse
ne til samtlige militære 
flyvepladser i Danmark, 
samt til Københavns luft
havn i Kastrup. 

* 
- Lyfa fabrikerer også 
moderne belysninger til 
brug i hjemmene. 
Spørg efter Lyfa-belys
ninger hos Deres instal
latør. 
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Carl Jacobsens Vinhandel 
E. Seligmann 
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NYT Gra /lyveslalionerne . .... 

"Flyvevåbnet"s redaktion bemærkede i et af de 
·rige numre, at flyvestation Skrydstrup ikke hav-

sendt resultater af pistolskydningen, men at 
.n simpelshen nægtede at tro, at det kunne være 
ultaternes skyld, dette er dog heller ikke tilfæl
·, idet jeg ved sammentællingen af resultaterne 
flyvestation Værløse og flyvestation Skrydstrup 

der, at flyvestation Skrydstrup i samlet point
n fører med 964 mod Værløse 946. 

lesultatlisten er følgende: 

+ duel sk + duel sk* 
B. K. S. Weng 189 111 

.II(r) S. Runge 186 100 

. I (r) Aa. V. Laursen 176 92 
P. B. Skourup 174 107 
S. 0 . Nielsen 171 98 
V. K. Toftdahl-Petersen 167 92 
H. Pedersen 164 97 
C. G. Ohlson 162 89 
V. R. Nielsen 160 93 

II (r) B. P. Larsen 155 85 
964 

unme skydning som Værløse. 

"lyvestation Skrydstrup har i den sidste måneds 
overtaget forskellige bygninger fra bygnings
esten, og blandt dem er der et nyt fritidshjem. 

'ritidshjemmet er indrettet med spille-, opholds-, 
:e- og læsestue for oversergenter, sergenter, 
Joraler, mather og menige, desuden findes der 
>ibliotek og telefonbokse. Yderligere er der i 
ene ende indrettet pressestue, barbersalon og 

byværksted for alt militært personel på flyve
onen. 

:FUM har uden for flyvestationen opført et 
soldaterhjem, så nu er der for soldaterne på 
estation Skrydstrup rig lejlighed til i fritiden 
pholde sig i hyggelige omgivelser. 

Aa. Christensen, 
· FL. II (r). 

Aalborgs store dag. 
Da tusmørket tirsdag den 31. januar sænkede 

sig over landet, opfangede vore radarstationer to 
ensomme maskiner i stor højde. Over Nibe for
talte højdefinderne, at fartøjerne descentede med 
kurs mod Aalborg. Forinden var de dog identifi
ceret som "Fighter" med typebetegnelsen "Hawker 
Hunter". 

Allerede ugen i forvejen gik rygterne, at nu 
var "vore" Hawker-Huntere startet fra Airbase 
DUNSFOLD i Surrey, England. Radarskærmene 
søgte og søgte, men først tirsdag eftermiddag op
fangedes det "blip", der fortalte os, at vort flyve
våben var forøget med de to første af de kommen
de jagere. 

De to dagjagere blev ført af kaptajn Poul Thor
sen og flyverløjtnant B. W . Andersen, der begge 
tog til England for 3 uger siden for at blive om
skolet på det nye fartøj. 

* 

Svar til flere: 
Det e,- aldeles ikke fonn3/.sløst at diskutere 

Marilyn Monroe. 

Chr. IV sagde: 
Takket være frimærkerne. 
0 g det blev de. 
Vor læser: Blah. 
Vi: la, utak er verdens løn, De b"rde blive tak

nemmelig for en s3dan oplyming. 
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Slagtermester Chr. Christensen 
Hadsundvej S . Aalborg 

5. B u c h a r d t 
Slagtermester 

StatlonaveJ 22 

JUL. JACOBSEN 
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Indehaver Munch Vesterby 
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Vadum 
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Vald. Hinrichsen & Schrøder 
Haderslev 

AUTOMOBILER - RESERVEDELE 

P. J. Schmidt 
VOJENS 

BØGER . FOT• 

BOGTRYK 
TELF. 41 22e 



lædeligt initiativ fra statsbaneme. 

en 20. januar åbnedes KØLVRA-STATION. 
1 festlig og morsom lille tryksag bekendtgjorde 
t Kølvrå-trinbræt nu erstattes med en hyper
oderne station". Endvidere stod der: 
"Den er ikke stor, men det er vort håb, at De 
l hjælpe os med at gøre den til en stor station. 
. KØL VRA-ST ATION sælges alle arter af bil
ter til ind- og udland - også andre verdens
le ! Endvidere udsteder vi alle arter af abonne
~ntskort, bl. a. de billige og anvendelige 8 og 15 
ges kort. Deres pakkeforsendelser ekspederer vi 
rn. banepakke - uden udfyldning af blanketter. 
- og s.!l standser iltogene ogs.!l i Ko/vrå." 

* 
Lørdag den 21. januar 1956 afholdtes den tra
ionelle rævejagt på FSN Værløse. Lederen af 
vejagten var oberstløjtnant V. Kragh, som i lig
d med tidligere år med heldig hånd havde 
·ettelagt arrangementet. Til trods for stormen, 
r nævnte week-end hærgede landet, gennem
tes jagten med både humør og jagtglæde. Da-
1s udbytte blev - foruden frokosten på flyve
tionen - til: J ræv, 1 grævling, 1 stor, grim 

- og (vel noget uden for programmet) næ

n en oberstløjtnant. Jagten blev afblæst kl. 16. 

firersbibliotek - V ær/øse. 
Den 1. februar kunne officersmessens bibliotek 
:ere et jubilæum, idet det var 1 år siden biblio
et blev oprettet. Der er nu 206 bind i bibliote
' og låneinteressen er stadig stigende. Der har 
et forløbne år været 21 79 udlån. 

* 

SSISK REALISME 

- Jeg skal male et portræt af stachanov-helten 

rov. Vil d11 ikke nok sidde model for mig? 

- Ja, men hvad med Petrov selv da? 
- Næh, det g.!lr ikke. Han er ingen god type. 

'vrås store søn, komponist og hønseriejer Thom

' har netop lagt sidste hånd på en f11ga, der 
inspireret af hr. Thomsens niece. Man nikker 

des genkendende til bækkenpartiet i tredie sats. 

Verden rundt 
P,.a S11ptropisk varme til arktisk k11lde. 

På A vro-fabrikkerne i Manchester skete der i 
oktober 1955 en betydningsfuld flyveteknisk begi
venhed. Testflyvningens mulighed for kontrol af 
forskellige klimatiske forholdsindvirkning på fly
vende personel og materiel er pludselig blevet 
øget i væsentlig grad. Den tekniske forskning har 
udfundet nye metoder til at bekæmpe de vanske
ligheder, der kan opstå under flyvning i meget 
store højder, hvor kulden er særdeles mærkbar 
( f. eks. er temperaturen i 70.000 fod ..;... 70° C.) 
og hvor luften er meget tynd ( det atmosfæriske 
tryk i samme højde er 50 millibar). 

Der er konstrueret et såkaldt højdekammer 
(high attitude chamber), hvori man kan "teste" 
udstyr og bestanddele til luftfartøjer; materiellet 
kan der udsættes for de påvirkninger, det kan 
komme ud for i forskellig højde, under forskel
ligt atmosfærisk tryk, under forskellige tempera
turer. Disse udsving foregår i løbet af ganske 
kort tid, og uden at man forlader jorden. Man 
kan i dette forskningsinstitut ved hjælp af køle
og varmeanlæg og luftpumpesystemer undersøge, 
hvordan en del af et luftfartøj vil opføre sig, når 
den på sin plads i maskinen starter i et land med 
subtropisk klima under en temperatur af 35° C. 
og flyver direkte op over stratosfæren, hvor luften 
er koldere end i de arktiske egne, og hvor trykket 
er lavt, og derpå vender tilbage til de subtropiske 
varmegrader. 

I flyvningens barndom behøvede man ikke at 
bekymre sig om lave temperaturer, lavt tryk, ilt
mangel o.s.v. Men nu, da der flyves i højder, der 
var ukendte dengang, er det en tvingende nødven
dighed at finde frem til beskyttelsesmidler for be
sætning og materiel, der kan eliminere faren ved 
den store højde. Er et menneske ubeskyttet kom
met op i en højde af 60.000 fod vil blodet i lege
met i løbet af få sekunder komme til at koge. 
Arbejdet med højdekammeret er ikke helt ufar
ligt, og der er således altid en læge til stede, hvis 
forsøgspersoner udsætter sig selv for virkninger, 
der svarer til en højde af 20.000 fod. Når der 
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JERN . METALLER 

S. C. SØRENSEN A/s • Randers . Aalborg . Odense . København 
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:mbringes lavt tryk og temperatur, bærer for
~sdeltagerne en særlig varm klædning samt ilt
ske. 

I følge eksperters udsagn er dette forsøgslabo
orium en enestående hjælp til at forøge kend
Lbet til, hvordan klimatiske forhold indvirker 
organiske og mekaniske funktioner. Hidtil har 
n under stor risiko måtte teste prototypen ak
lt under forskellige betingelser, men nu kan 
n sikre sig, at f. eks. katapultsædet, trykkabi-
1, styregrejerne o.m.a. virker effektivt under 
! forhold, længe før prototypen går i luften. 

* 

,,Flyvevåbnet"s juli-nummer optog redaktio-
1 en artikel af KL. C. J. Bayer om titanium, 
forholdsvis nyopdagede metal, som man i vid 

trækning er gået over til at anvende i flyvema-
1eindustrien som erstatning for aluminium og 
. Det store problem har imidlertid været be
,dlingsprocessen, da det har vist sig, at tita
m er meget svært at bearbejde på fabriksmæs
vis. Teknikerne i Canadian Steel Impt'ovement 

imidlertid i de første dage af det nye år gjort 
epokegørende opfindelse: Det er lykkedes dem 
finde frem til enkelt ny proces til behand
l af det meget værdifulde metal. På grundlag 
:lenne er det nu muligt at fremstille helt nye 
!r af jetmotorer, der fører os lige ind i den 
ersoniske jetalder. 

følge udtalelser fra selskabets direktør, Sir Roy 
>son, har Canadian Steel Improvement med 
e fremskridt skabt sig en universel teknisk fø
tilling med hensyn til titanium - det eneste 
al, der kan stå for supersoniske hastigheders 
nepåvirkning. Det er nemlig lykkedes at ud
e en særlig støbeproces for titanium, hvorved 
er muligt fuldstændigt at eliminere de vanske
eder, man tidligere har haft med støbning af 
e metal. Dette fremskridt vil i første række f! 
dning for produktionen af jetaggregaternes 
ineblade, og kan de fremstilles til en billig 
, vil det blive af næsten revolutionerende be
Ling for produktionen af supersoniske jetmo
r. 

Canadian Steel Improvement har i anledning af 
denne opfindelse gennemført et stort udvidelses
program, der afsluttes i næste måned, og selskabet 
har allerede nu modtaget en meget stor ordre fra 
en af USAs førende fabrikanter af jetmotorer på 
de nye turbineblade. Også andre steder fra fore
ligger der forespørgsler. Sir Roy Dobson oplyser, 
at hele fremstillingsmetoden er klassificeret på 
den hemmelige liste på grund af den store 
militære betydning. Han kan dog oplyse, at 
man ved denne proces beskytter metallet under 
selve støbningen og den dertil hørende varmebe
handling. Dermed har man overvundet de vanske
ligheder, der tidligere hindrede udnyttelsen af 
dette metal. Sagen er nemlig den, at titanium un
der den tidligere behandlingsmetode har udviklet 
meget uheldige eftervirkninger som følge af, at 
det blev angrebet af luftens ilt og brint. Disse 
luftarters påvirkning af metallet i varm tilstand 
medførte skørhed og fremkaldte den såkaldte 
,,metal træthed" på et meget tidligt tidspunkt. 
Disse fænomener kender man alt for vel fra 
mange af de senere års flyveulykker. Ved den tid
ligere proces var der også en tendens til svære 
forvridninger af metallet, når det blev støbt i me
get tynde plader; også dette undgår man ved den
ne fremstillingsmetode. 

Canadian Steel Improvement's opfindelse er re
sultatet af langvarige forsøg i Malton, Ontario, 
på at udvikle en supersonisk jetmotor, der skal 
afløse Orenda-motoren, der nu benyttes til det ca
nadiske forsvars all-weather jager CF-100 og de 
canadisk byggede Sabres. 

* 
Gloster f ave/in i eskadrilletjeneste. 

Det engelske forsyningsministerium har nu gi
vet grønt lys for den nyeste engelske all-weather 
og natjager Glostet' Ja.velin, idet der er givet til
ladelse til at indsætte denne maskine i eskadrille
tj eneste. 

I London oplyses det, at den første Javelin
eskadrille vil blive opstillet som nr. 46 i Odiham, 
Hampshire, der allerede har fået leveret de første 
af de nye jagere. Javelin-jagerne skal erstatte 
Gloster Meteor NF, der tidligere har været stan
dard for denne eskadrille. 
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Over 1 km skum på en run-way reddede for
'.ig på en amerikansk base ½ million $ samt en 
npbesætning på en F-94C Starfire. 
Efter en patruljeflyvning og en pli.følgende lan-
1g på en fremmed base fik piloten ordre til at 
hjem. Under take-off bemærkede han en fryg
:g rystelse i sit fartøj og havde derpå de største 
lSkeligheder med at holde kursen hen over run
y' en. Da han var airborne og trak understellet 

vinkelret på fuselagen. Piloten rapporterede om
gående hjem, hvor katastrofemandskabet blev alar
meret. Der blev givet ordre til at sprede skum på 
startbanen. Eskadrillens chef begav sig til tårnet og 
adviserede piloten om, hvilke forberedelser der var 
truffet, og han rådede ham til at lande med blo
kerede hjul på den skumdækkede run-way. 

fortalte farelyset på instrumentbrædtet ham, at 
· var noget galt. Han sænkede øjeblikkelig hju
e igen og gav over radioen sin to'er ordre til 
gå under ham og checke hans understel. 

Efter at have rørt jorden, kurede maskinen ca. 
800 meter, før den standsede. For at reducere far
ten havde piloten i det øjeblik fartøjet tog jorden 
udløst halefaldsskærmen. Hastigheden blev herved 
betydeligt nedsat. 

)enne gjorde leaderen bekendt med, at de to 
:l under planerne var vredet om, så de stod 

Den eneste skade der skete, var to punkterede 
dæk, samt at ca. 2 tommer af den ene fælg var 
slidt af. 

I flyvevåbnets specialafdelinger, på skoler og i eskadriller drives en udstrakt 
undervisning. Som et memento og et middel til selvprøvelse for instruktører og 
lærere k~n følgende typebestemmelser måske have interesse. 

Den egoistiske lærer -
bygger betydningen af sin egen position op ved at understrege elevens 
underlegenhed. 

Den spøgefulde lærer -
fll.r elever til at le over vittigheder for at dække over egne fejl og 
mangelfulde kundskaber. 

Den pop11laritetsjagende lærer -
dyrker kammerateri med eleverne og forsøger derved at dække over 
dårlig undervisning. 

Den fagligt ruikre lærer -
fll.r sit fag til at lyde sværere end nødvendigt for at slippe uden om 
problemer, han ikke selv kan klare. 

Militaristen -
hll.ndhæver streng disciplin for at dække over manglende personlighed 
og kvalitet i undervisningen. 

Bogormen -
er for stærkt engageret i sit stof til at kunne frigøre sig for det og 
overlevere det i pædagogisk form til eleverne. 

Den uinteresserede lærer -
fremlægger upersonligt sit stof uden at tænke på pædagogisk form og 
elevernes standpunkt. Han ræsonnerer som så, at hvis eleverne ikke 
kan kapere stoffet, er det deres fejl. 
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0. F. 0. 
(Organisationen for flyvevåbnets officerer) 

UDDRAG AF ARSBERETNINGEN FOR 1955. 
Aret 1955 har for OFO været præget af jævnt 

og roligt arbejde med sager af meget forskellig 
art. Medlemstallet er fra 1. januar 1956 257 og 
udgør nu praktisk talt alle medlemsberettigede 
officerer. 

Af større sager kan nævnes: 

a. Forf1·emmelser. 
En række forhandlinger med flyverkommando
en og forsvarsministeriet om flyverliniens og 
infanteriliniens anvancementsmæssige adskillel
se fandt sin foreløbige afslutning ved ministeri
ets skrivelse af 15. februar 1955, hvori ministe
riet fastsUl.r forskellige forfremmelsesprincipper 
for henholdsvis "flyvende" og "ikke-flyvende" 
officerspersonel. 
I samme skrivelse fastslås endvidere, at kaptaj
ner af flyvelinien påregnes afskediget ved det 

fyldte 50. år, medens andre kaptajner af linien 
afskediges ved det fyldte 52. år. 

b. Normeringen. 
OFO har i løbet af 1955 ført en række for
handlinger med flyverkommandoen og for
svarsministeriet om udnyttelse af normeringen 
ud fra den opfattelse, at medlemmerne ikke har 
nydt samme goder som tilsvarende personel af 
de øvrige værn og korps. OFO rettede pr. 6. 
november 1955 skriftlig henvendelse til for
svarsministeriet med en redegørelse for den 
forskelsbehandling, der tilsyneladende har fun
det sted. 
Henvendelsen resulterede i en mundtlig for
handling i forsvarsministeriet den 19. december 
1955, hvorefter OFO mener at kunne udtale 
et begrundet håb om, at forholdet i alt væsent
ligt vil blive rettet i 1956. 

c. UniformS11dvalget. 

28 

Som bekendt nedsattes "flyvevåbnets uniforms
udvalg" pr. 30. september 1953. OFO's repræ
sentant er KN E. P. Willumsen. 
Ligesom i 1954 har OFO også i 1955 gjort 
forestillinger for at få aktiveret udvalgets ar-

bejde, idet OFO bl.a. har påpeget medle1 
mernes interesse i snarest at f1l fastsat endeli 
uniformsbestemmelser. 

d. Rådighedstillæget. 

OFO har i november 1955 sammen med fly, 
våbnets fenrikorganisation - og iøvrigt sa 
tidig med de øvrige officers- og fenrikorkani 
tioner - rettet henvendelse til forsvarsminis 
riet om forlængelse af rådighedstillæget for 
ny to års periode. Den nugældende ordni 
udløber pr. 31. marts l 956. 

e. Messeforhold. 

Forsvarets officers- og fenrikorganisationer I 
tidligere ved møder i forsvarsministeriet h 
lejlighed til at fremsætte deres synspunkter v 
rørende fortolkning af personellovens bemæ 
ninger om spiselokaler og messer. 
Forsvarsministeriet har den 28. november 15 

meddelt, at sagen nu er forelagt forsvarsudi 
get af 1955, hvorfor organisationerne in, 
videre ikke vil blive indbudt til yderligere f 
handlinger om spørgsmålet. 

f. Orgm1isatio11emes forhandlingsret . 
En endelig afgørelse om retningslinierne 
forhandlingsretten er ikke truffet, og organ 
tionen meddeles stadig forhandlingsret for 
år ad gangen, senest ved forsvarsminister 
skrivelse af 6. januar 1956 indtil 31. juli lS 

I henhold til lovene skal afdelingerne afhc 
valgt til repræsentantskabet inden udgangen af 
bruar måned. 

Der skal vælges ialt 17 rcprære11ta11ter, for 
således: 

KARUP .... . .. . .. . ...... 3 
AALBORG ... . .. .. . . . . 2 

SKRYDSTRUP . .. .... . 3 
VEDBÆK .. . . .. . . ...... 3 

VÆRLØSE . .. ... .. .. .. 3 

KØBENHAVN .. . .. . .. 2 

AVNØ ... . . . . . . . .. ... .. . 1 
Disse 1 7 repræsentanter, der således udgør 

præsentantskabet for 1956-57, mødes til det å1 
repræsentantskabsmøde, der afholdes i slutnir 
af marts måned, med bl. a. valg af ny bestyr 
revisorer, suppleanter m. v. på dagsordenen. 
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Herlev Bogtrykkeri 

(S. Valbjørn) 

"Kong Frederik den Syvende gat· den 22. marts 1848 

sil folk friheden! Det danske folk sk11lle fra mt af være 

sin egen l011giver. Glæden dero11er og begejstri11ge11 for 

kongen 11ar 11beskrivelig; fædrelandske sange og j11blende 

h11rra 11den for slottet h11er t1fte11 i længere tid var en tak

nemmeligheds-trib11t, den store masse af folket bragte den 

folkelige konge, medens alle klasser i samf1111det ilede med 

r1t bringe ham dereJ tak i 1krift og ord. 

MedenJ denne begej1tri11ge11J klare l11e flammede over 

hele Danmark, havde giftbefængte 111osed11mter fra syden 

ho1 ho/Jteneme kvalt al nedarvet kærlighed til konge og 

r1/ følelse af et flere h1111dredårigt broderskab til det danske 

folk. 

Hert11ge11 af A11g11stenborg1 planer om r1t gøre hertug

dømmeme til 1e/11stændige 1/ater. at lade dem blive fast 

med hinanden forb1111dne 1/ater. og at kun mandstammen 

skulle arve og herske der, skulle 1111 fø1·es 11d i livet. Oprøret 

blev en kendsgerning 11ed Rend1borgs overmmpling. 

Som ved et elektrisk stød gik efterretningen landet mndt, 

og fra alle sider lød kun ordene: "Tag, hvad vi have, men 

kn11s forrædeme!" Frifolket blev indkaldt, frivillige stillede 

sig som menige soldater. og inden 10 dage var forløbne, 

marcherede 11ore brave .ro/dater fra deres forskellige ka11-

to1111ementer, for at Jam/es i det S)'dlige !J'lland. Desværre 

savnedes både våben, m11ndering, offfrerer og penge." 

Efter "' 3 års-krigen 11a,· sluttet med dansk sejr, slutter 
VILHELM HOLST sin beretning skrevet 2 år efter krigens 

ophør: 

,.General Krogh vedblev at føre kommandoen i Slesvig 

over det til besættelsen af dette land bestemte troppeantal. 

Resten af armeen marcherede mod nord, for at indtage de 

for dem bestemte garnisoner. Overalt blev de modtagne 

med 11hyre j11bel, og den danske borger, der erkendte solda

tens værd, der ikke alene ærede og agtede ham, men også 

elskede ham, gjorde alt, for at vise sin taknemmelighed. I 

hver by t•ar fester arrangerede til troppemes modtagelse, 

medem gader og h11se prangede med faner og krandse." 

I 1914 skrev W. LamswJ, Socialdemokl't1ti.rk forlag, 

Fremad: 

N11 har de dækket vor hede ånde !il med jord. Hvor-
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for blinker D11 !ri mig 111ed Dinl! hmslne ojnl!. 
Er d11 ikke glad. D11 s;1nes, der slinker fælt dernede 
11nder jorden. Her l11gter af rJddent kod. De ht1r 
l,1gt 0.1 i en malerisk række. h-i•is blot D11 rorer 
ho,,edel. r/oder D11 1/rak.r mod menneskekod. og 
h11i.1 D11 ,,ender Dine dode ojeæhler, ser D11 intet 
m1det end lig i sk11111ringe11. Del ene 1•ed siden cif 
det anden - sådan so /ler de. Der sover el hen. 
sk11dt ctf -,,ed knæet . der hænger lange sener r•ed 
e11dn11. 0 g I ed siden af b11gter el afrevet l11f1rør 
så la11g1 11d af en krop, der hc1r mis/el hovedet . 
10111 l'ille det mappe efter 111ft hemede. Det mm
mede enga11g en kraftig lll(lnds ,tærke J11de -
hcm hel/" .,tonnet 1111der rit m·bejde. så l11flrøret har 
11d11idet Jig de/"(/f. Op over det hele griller det 
blonde ho1•ed af e11 1111g lærer. Hanr hjerneskal 
er spmnget som en frøkapul . Det er en lærd 
mcmd, en filosofs æggehvide hjerne. Ndr ormene 
kommer til . 11il de ,ige: Ka/11ehjeme i B11rg1111der. 

en herlig ret . Og h1•ilken far/Jepragt. De opre11m 
1mderli1 med de oprl'11l111ede tarme, br)'Jtkasseme. 
,0111 n;sgerrige granaler l11kkede op , med de roJen
farr•ede, f11gtige l1111ger og de 1110rkerode tykke 
levere. Kødets herlighed spiller i de 11id1111der
lige farver. Her gli11ser den røde død - og alt 
kød har blottet sig td bl11sel. Lig ved lig, stadig 
1 idere gennem den løse kartoffelmark og hele 
roemarken med. Mo11 ,olen end1111 skinner oppe 
over os? Mon de i b)'eme deroppe kan le end1111, 
ligesom i 11or tid. Mon h11stmeme hm· glemt de
reJ afdøde mænd? 1"\-fo11 hømene h11sker dere.r 
fædre? 

Vi stakkels heltesønner. For.ri)'/" så ikke mere 
vor sidste søvn. Vi måtte dø, fordi nogle ønskede 
11Mgt. De ·11ille have lr111d. fr11gtbart la11d. De ville 
have jem - stål - erls - g11/d og magt. magt 
og dl/er magt. Hvorfor? For at kvæle den håben
de og frihedselskende 111e11neskehed. 

Kom broder filorof. Lad os 11e11de ansigtet ned
ad. Lad os 101e og lad or ikke drømme 0111 a11de1 
e11d -i•erde11s fremtid. 

Sproge1, tonen, i11dho/det er forskellig fra clrene 
1848-49-50. Men indholdet er sandt. Dette er 
kngen. Vi vil ikke krigen. Kan vi dog bio! få 
ciz•ilbefolkningen til at forstJ delle - forstJ, al 
officerer er ikke en sid/ i staten, ikke en bestemt 
k/(IJ.re. men er medborgere. der 11dfylder derer be-
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.1tem/e poJ/ i samftmde!. Vi er medborgere. d, 
har gjort forsvarsopg(t1 1en til en livsopgave. 

Erfftringen har 11iJt os - sJvel som ethve 
relr•stændigt tæ11kende 111en11eske - , at 11nder ~ 

11erdensomspæ11dende krig får intet land lo1 1 I 

at ligge he11 JO/// et militært ton1r111n. 

Dette gælder for eth1 1e1l land, men det gæld 
endn11 mere for de l,mde, h-1,i.1 geogr,1f i ske h 
liggenhed gir-er dem særlig strategiJk betyd11i1 
for stormagteme. Til dJsse lande horer ,Da. 
mark. Vort land omsl11tte1 genne111sej/ingsfan1a 
de11e mellem to hm1e. hl'is beherskere i årh11 
tlreder hdr haft modstridende internrer. H vorf 
har R11Sla11d 200 11både i Øsler.wen? Det er Jtl 

delig ikke for at lege rø11ere og solddter. - D 
fører k1111 ee11 r•ej fra Østers0e11 til /lerdemhf11•en 

Vil folket ikke fiflerede i fredstid sk,1he et da11 
1•æm. så kan det ikke impror•iseres 11ed kr1gs11 
hmd. da fJr landet et fremmed væm. 

Erfaringeme viste det . Den første 11erde11sk1 
gik 11den 0111 or takket r•ære de indkaldte sikri11i 
rt)'rker. 

Vi l'il nødig mindes oph1kten til foråret 19 , 

men k11n sllt fast, dl 11ore dæk11ingsstyrker 1 

efter ordre blevet hjemsendt, sJ at lm1det /akt, 
Ilt forSVfll'sløst hen. Derfor en t)'sk besællelse. 

Efter at befriet rerj11blen hd11de lc1gt sig i Elfl"G 
i 1945 og folk 1ar 11e11dt ti/hage til normal le 
,,is, opdagede 1•este11s lande. at el jemtæppe , 
gJet ned gennem E11ropa. 

Efter k11ppet i Czechor/011akiet forstod man o1 

herhjemme, at et fors1w hygget p!t ne11tralit1 
princippet ikke længere 1•(1r tilstrækkeligt. Der 
kom N .A.T.O. ind i billedet. 

Den moderne krigs tekniske m11ligheder er 
d(llme, at man må regne 111ed, at krigen fra føi 
dag bliver ditomft1ttende. Derfor l!I" krigen i, 
en sdg, der k11n cmgår del mdkaldte mm1dsk(tb 
befalingsmændene. En krig ,,i/ ikke alene kom 
til at berøre forsvarsmag/en, men hele folket, , 
mænd, k l'inder og bøm. Vi md se i ojnene, dl l 
en krig 11dbryder. bliver den en lii1w1g for , 
landets borgere, 11a11set <1lder og køn . 

For lldr krigen mere eller mindre et d)'nr. 
eller en regerings sag. I ddg 11il en krig hlive I 
folkets sag, en sdg, hvor mere end 11oge11si 
gælder: at 11ære eller ikke dt ·11ære. 



!.KRIG · KElllISK KRIG 

F/y ver/ojt11a11t V. Ludvig 

Til kemiske kampstoffer hører: Krigsgas (faste 
·dende eller luftformige stoffer) hvidt fosfor, 
rskellige brandmidler, napalm og røg. 

Anvendelsen af kemisk krig er en gammel op-
1delse. I gamle dage brugte man kogende beg 
tjære og selv om det måske ikke var så raffine
' så svarer det jo ganske til den moderne krigs 
palm m.v. Første gang historien fortæller om 
=ntlig krigsgas var under Krimkrigen i 1854, da 
n engelske doktor Stenhauer foreslog at anvende 
;, og han havde da også fundet et middel til 
1e styrkers beskyttelse, idet han havde opdaget, 
et bækken med trækul på sygestuerne virkede 
isende på luften, og endnu i dag består det 
·ste af indholdet i gasfiltre af trækul. 

Det blev nu ikke til noget i Krimkrigen, men 
:imod i den første verdenskrig 1914-1918, da 
kerne den 22. april 1915 på vestfronten for 
ste gang anvendte krigsgas i praksis. 

Det var klorgas, og det blev en overraskelse for 
~e parter. De allierede styrker måtte rømme 
stort område, hvorved der fremkom eet hul i 
nten, og tyskerne, der ikke havde ventet et 
ant resultat, havde simpelthen ikke tilstrække
~ tropper til at kunne udnytte situationen fuldt 

"fæste gang de forsøgte, var modstanderen for
edt, idet der var udleveret primitive gasmasker. 

begyndte kapløbet mellem krigsgasarterne og 
kyttelsesmidlerne, og da krigen sluttede, viste 
:istikken, at igennem hele krigen 1914-1918 
·de det i gennemsnit kostet 50.000,00 kr. eller 
lO kg gas pr. dræbt menneske. 

den anden verdenskrig overvejede tyskerne at 
ende gas mod England, både 1940 og senere. 
et personligt radiobudskab advarede Churchill 

ærne og udtalte, at hvis de tog gassen i brug, 
e de tyske byer skånselsløst blive belagt med 
. Den tyske civilbefolkning var kun i ringe 
d udstyret med gasmasker - Goring havde jo 
=t, at intet fjendtligt luftfartøj skulle vise sig 
r Tyskland. Efterhånden fik de allierede mere 
mere luftherredømmet, så stillet over for disse 

kendsgerninger, opgav tyskerne at anvende krigs
gas. 

Hvad der derimod var ukendt for de allierede 
var, at i 1935 eksperimenterede en tysk viden
skabsmand ved navn Schroder med et insektdræ
bende middel" T ab1111. der også viste sig at være 
overordentligt giftigt for mennesker. Tyskerne 
havde siden i al hemmelighed arbejdet videre og 
yderligere fundet to stoffer, så nu rådede man 
over både Tabun, Sarin og Soman, de tre nerve
gasser. Disse helt nye og frygtelige krigsgasser fik 
de allierede først kendskab til, da de tyske fabrik
ker mod krigens afslutning faldt i deres hænder. 

I dag er disse kendt af alle, og alene den om
stændighed, at såvel de gammelkendte som de nye 
stadig produceres, er tilstrækkeligt til, at man i en 
eventuel krig kan regne med anvendelsen af 
krigsgas. 

Der hersker her i Danmark den ejendommelige 
opfattelse, at krigsgas er noget, vi ikke behøver at 
tage i betragtning, thi "her blæser det nemlig". 
Nu er der jo også andre vejrelementer, der har 
betydning, jeg skal senere komme ind på disse, 
men for at blive ved vinden skal lige nævnes, at 
hastigheder til 5/sek. - let brise - regnes for 
absolut gunstig, og stiger hastigheden, skal der 
blot bruges så meget mere af stoffet. 

Ved krigsgas forstås ethvert stof, der i kraft af 
sin giftighed, sin irriterende eller blisterfremkal
dende virkning kan virke hæmmende på en mod
standers kampkraft. 

Petersen . T obaksfabriker 
HORSENS 

5 



For militære formål inddeles krigsgas i: 

I. Varige gasarter. 
Gas, der i åbent terrain, nær udsendelsestedet, 
er effektivt i 12 timer eller derover. 

2. Halvvarige gasarter. 
Gas, der i åbent terrain, nær udsendelsesstedet, 
er effektiv i mere end 10 minutter, men min
dre end 12 timer. 

3. Flygtige gasarter. 
Gas, der i åbent terrain, nær udsendelsesstedet, 
er effektivt i 10 minutter eller derunder. 

Alt efter deres virkning på den menneskelige 
organisme inddeles krigsgasser i følgende grupper. 

1. Nervegas. 
2. Blistergas. 
3. Kvælergas. 
4. Blodgifte. 

• 5. Tåregas. 
6. Nysegas. 

Af disse 6 er nen'egassen og blistergassen an
tagelig dem, der vil blive mest brugt. Nervegas
sen fordi den er absolut og omgående dræbende 
(ca. 2 min.) og blistergassen fordi den på grund 
af sine egenskaber kan virke forsinkende og for
styrrende på operationerne gennem længere tid. 
Disse to gasarter vil derfor i det følgende blive 
særlig behandlet. 

Nervegasser, Tabun (GA), Sarin (GB) og So
man (GD). 

De er absolut dræbende for alle former for liv, 
de er varige og halvvarige vædsker, der afgiver 
usynlige dampe, selv er de i ren form farveløse, 
de kan dog ved fremstilling i store mængder blive 
helt op til mørkebrune. De er næsten lugtløse, er 
opløselige i vand og ødelægges langsomt af vand. 

De er meget vanskelige at spore. De opløses OJ! 
af alkohol, benzin, olie og fedt, og ødelægges 
stærke alkaliopløsninger, f. eks. natriumhydrox 
og klorkalk udrørt i vand. 

Alle læder- og tekstilstoffer gennemtrænger 
let, medens oilskin og gummi tilbageholder den 
varierende grad alt efter kvaliteten. 

Hvorledes angriber de da den menneskelige • 
ganisme? 

Nervegasser angriber kun de menneskelige n 
vesystemer, men kan gå gennem huden og 
underliggende væv uden at efterlade spor. 

Nervesystemerne, det sympatiske og det pa 
sympatiske, er i deres virkemåde ens, men med< 
det ene styres af viljen, er det andet selvvirken, 
dette sidste er det, som får hjertet til at ban 
lungerne til at virke osv. 

Nerveledningen gennem de to nervesysten 
sker på en ejendommelig måde. Når nerveimp 
sen gennem en nervetråd ikke kan komme længf 
dannes der et stof, acetylcholin, dette stof væk! 
en impuls i den tilstødende, fortsættende ner 
tråd, og hvor den ender, sker det samme, danr 
sen af acetylcholin osv. 

I samme sekund acetylcholin dannes, ødelæg 
det igen (tusindedele af et sekund) af et em: 
kaldet cholinesterase og nerveimpulsen afbry 
på den måde, så snart den er overført til en 
nervetråd. Her er det nervegasserne sætter i 
idet de ødelægger cholinesterasen i de områ< 
hvor de trænger ind. 

Resultatet bliver ophobning af acetylcholin h 
nervetrådene ender, dette giver igen en varig 
puls gennem nervetrådene og går de f. eks. til 
muskel, forårsager det krampe, går de til en ki1 
giver det forøget og konstant virksomhed. 

lLT BRlNDMlTE·RTEL 
leveres af 
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Til at modvirke denne tilstand findes der et 
>f, Atropin, der i en specialopløsning skal udle
res i to små tuber til hver soldat, så han om
ende kan tage en indsprøjtning, når der opstår 
rvegasforgiftning. 

Atropin nedsætter nervetdl.denes følsomhed og 
n altså ikke tages på forhånd som en slags vakci
tion (vakcine). 
Nervegasdampe kan absorberes gennem øjne og 
1ger, nervegasvædske kan derimod absorberes 

::le gennem øjne og almindelig hud, tilmed er 
· overordentlig modtagelige. 

Nervegas i organismen giver følgende virknin
r: 

le dosis: sammensnøring af brystet 
næseudflod 
hovedpine og smerter i øjnene 
synsforstyrrelser ( akkomodationsevnen 
svigter). 

Hvis soldaten ikke omgående anlægger gasma
: eller på anden måde unddrager sig påvirkning 
tsætter symptomerne således: 
,r dosis : muskeltrækninger 

åndenød 
ukontrollerede bevægelser 
krampetrækninger 
svag puls 
standsning af åndedrættet 
standsning af hjertet 
død. 

Er en dosis tilstrækkelig stor, kan hele symp
,skalaen gennemløbes på meget kort tid og dø-
1 indtræder i løbet af 2 minutter. Det er dog 
e nødvendigt at symptomerne indtræffer netop 
~n nævnte rækkefølge, men vil være individuelle. 
::.ørste hjælp mod nervegas: 
imå doser indebærer ingen risiko for dødelig 
~ang, men ved store doser må soldaten tage 
)pinsprøjten i den tykke del af låret, evt. igen
n uiformen, thi det haster. Hvis første sprøjte 
e skaber bedring i løbet af 10 minutter, tages 
:rligere een. Indsprøjtninger herud over må kun 
es af en læge. 
øvrigt skal følgende iagttages ved nervegas
giftning: 
Er der kommet gasvædske i øjnene, skal disse 
omgående, uanset faren for tilstedeværende 

dampe, udskylles med vand fra feltflaske i 
mindst 30 sekunder. 

2. Rens ansigtet og indsmør antigassalve og anlæg 
gasmaske. 

3. Rens blottede huddele og indsmør antigassalve. 
4. Nervegasforgiftning gennem sår er, som tidli

gere omtalt, særlig hurtigt virkende, derfor må 
sår og rifter, der er blevet forgiftede, hurtigst 
muligt vaskes og skrubbes, og sådanne tilskade
komne har fortrinsret fremfor andre. 

5. Har man mistanke om at have indtaget forgif
tede fødemidler eller vand, må opkastning 
fremkaldes snarest. Dette sker bedst ved at på
virke den bageste del af svælget eller evt. hvis 
lejlighed er dertil, ved at drikke stærke salt
vandsopløsninger. Derefter drikkes et glas med 
en opløsning af tvekulsurt natron, mund og 
svælg skylles med samme opløsning. 

6. Ved åndedrætsbesvær gives kunstigt åndedræt 
efter Holger Nielsen metoden, også selv om 
gasmaske er anlagt. 

7. Alle nervegasforgiftede personer bør efter ydel
sen af første hjælp, uanset tilstanden, snarest 
fremstilles for en læge. 

Endelig nu understreges, at hvis en person, der 
har været udsat for en lille dosis, atter efter en 
halv snes dage udsættes for nervegas, vil han ikke 
begynde forfra på symptomerne, men umiddelbart 
fortsætte disse som for en stor dosis angivet. 

Til de 1111ge piloter. 

I taler tit om, (/t vi ældre og erfarne piloter 

ikke forstår jeres problemer. Dette er en misfor

slåelse. Vi har jo seifl haft nøjagtig de samme 

problemer at kæmpe imod. Jeg h11sker s/J/edes en 

dag i 1929 ...... . .. . . ... ..... . . .. . . . . ... .. . . ... .... ... . 
(forkorte/ af red.) Hvorefter vi heldigt rtartede 

fra kornmarken igen. 

0. Potte, 
Stahspilot m. Jillæg. 

ERLING B. IBSEN 
Specialstdl 

Drejestd/, Too/, Bits 
Snitværktøj 

VESTEBPOBT 251 • KBHVN •. BYEN 8061 
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De Hm•il/a11d' ,1 C'O M ET 

Groop Captain 

John C,unnin,:ham 

En mørk vinternat 1940-41, da man endnu ikke 
syntes at have noget sikkert svar på truslen fra de 
tyske natbombere, opfangede radaroperatøren på 
den 23-årige flight lieutnant John Cunninghams 
Beaufighter et blip på sin radarskærm. Mens han 
beslutsomt holdt "hunnen" fast på scopet, ind
ledte Cunningham omg/l.ende forfølgelsen. Efter 
at have forfulgt tyskeren i 10 minutter og være 
steget til 20.000 fod indhentede Cunningham 
fjenden og rettede en ødelæggende ild imod ham. 
Luftwaffe-bomberen eksploderede i luften. 

Få minutter efter kampen opdagede den engtl 
ske natjager-besætning endnu et tysk luftfartøj. 
Under jagten kom Cunningham i skudposition 
uden selv at være blevet opdaget. Da han endelig 
var sikker på sin identification, sendte han byge 
efter byge af tracer-projektiler i tyskerens krop, 
planer og motorer. Den fjendtlige bomber gik 
igennem skyerne, med røgskyer strømmende efter 
sig, tilsyneladende helt uden kontrol. 

Ved at skyde to tyske natbombere ned på een 
nat og takket være tidligere fortjenester fik Cun
ningham krigens første DFC (Distinquished 
Flying Cross). 

Tidligere havde han været den første RAF pi
lot, der i en Beaufighter skød en tysker ned om 
natten ved at bruge den nye radarteknik. Før Cun-
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ninghams havde de britiske natjagerpiloter væ1 
ude for en lang række kæmpeskuffelser. Der v 
altid noget, der ikke virkede, som det skulle; , 
tilsyneladende fandtes der ikke nogen udvej. 

Men Cunninghams sejre og andre piloters før! 
heldigt gennemførte natjagter viste, at såfremt rr 
teriellet fungerede, var det i høj grad muligt I 
kombinationen pilot-radarnavigatør at opnå s1 
ces. 

Ca. 81/z år senere, den 27. juli 1949 kl. 07 
om morgenen rullede John Cunningham den sø 
glinsende Coinet ud af hangaren på Hatfield lu 
havnen. Dagene før havde han taxied den et li 
stykke og nu gav han den nye airliner de før 
test-hop på nogle få hundrede meter nogle f 
over jorden. 

Kl. 1817 samme dag skabte J. Cunningham 
storie ved for første gang at gå med Comet' e, 
luften. Han steg til 10.000 fod og opn/l.ede 
hastighed ca. 500 mph og holdt sig i luften m 
end en halv time. Sir Frank Whittel som iagtt 
skuespillet, så sin drøm blive til virkelighed. 

Mindre end 10 år efter at havet vundet 
første DFC for natjagt, blev John Cunningh 
den første til at flyve Comet'en - verdens fø1 
jetairliner. 



Den lysMrede Groupkaptain John Cunningham 
d det friskfyragtige udtryk i ansigtet var 36 år, 

5karl og ikke-ryger. Han havde været interesse
i flyvning siden sin tidligste barndom. Han er 

It i South Croydon og tilbragte således sin op
cst i centrum af den trekant, som lufthavnene 
>ydon, Bigginhill og Kenley danner. Så han så 
d luftfartøjer i luften. 

)a han gik i skole i Whitgift flyttede skolen 
centrum af Croydon til et sted ikke langt fra 

1ydon airport. Det kan derfor ikke undre, at 
1 unge hr. John atter løftede blikket fra skole
;en for at iagttage et luftfartøj flyve lavt hen
r skolebygningerne. Mens han gik i skole var 

så. ivrig efter at lave modelflyvemaskiner, at 
tog del i modelbyggerens klub. 

)a han forlod· skolen 18 år gammel besluttede 
sig til at vælge flyvning som sin levevej. Han 
på de Havillahd Aeronatical Techical School 
Hatfield for at lære noget om den tekniske 
· af flyveindustrien. Omtrent samtidig tilslut
! han sig eskadrille 604 R.A.A.F. (Auxiliary 
force), hvor han lærte at flyve A vro 504 M. 

1 havde m.i en solid teknisk og praktisk \'iden, 
på. baggrund heraf blev han af de Havilland
·ikkerne opfordret til at dyrke test-flyvning i 
fritid. Han gjorde dette arbejde så godt, at 
, 21 å.r gammel, blev testpilot-assistent under 
ffrey de Havilland. 

[ens han testede en DH 94 Moth Minor for 
ffrey de Havilland i 1939 reddede han sig 

nød og næppe fra et crash. Han satte 
h'en i spin, men kunne ikke tage den ud af 
'et igen, og fartøjet kom snart ind i et afsin
, fladt drej omkring sin længdeaksel. Grunden 
at et ekstra batteri var blevet anbragt på bag

!t, hvorved tyngdepunktet kom for langt til
:. Gunningham sprang ud efter direktiver fra 
favilland . 
[edens han gjorde tjeneste ved eskadrille 604 
•ndte han at flyve sammen med en skytte, hvis 
1 var "Jimmy" Rawnsley. De foretog deres 
:e flyvninger sammen i en Hawker Demon. 
·re blev Rawnsley, der i mellemtiden var ble-
1dnævnt til Squadonleader, og var højt deko
. (DSO - DFC - DFM) berømt som radar
atør i et af natjagtens mest enestående teams. 

Makkerskabet mellem Cunningham og Rawnsley 
varede med korte afbrydelser i godt 7 år. Dette 
omfattede såvel administrativt samarbejde som 
samarbejde i Beaufighteren. Den mest vellykkede 
operation, dette team udførte, skete en nat, da 
Cunningham og Rawneley ødelagde tre hunner. 

Ved en anden lejlighed skød de to tyske natbom
bere ned på en enkelt patrulje efter en timestid 
før at være blevet præsenteret for Hans Majestæt 
Kongen, som inspicerede deres base. Rawnsley var 
direkte medvirkende i atten af Cunningham's 20 

nedskydninger. Cunningham indførte contrnlted 

approach som et nyt træk i natjagertaktikken over
for natbomberen. Cunningham udviklede med 
brug af radar den nye teknik ved eksperimenteren 
og begik naturlig nok fejltagelser. Den metode, 
han nåede frem til, bestod i at gå ind på fjenden 
bagfra - nedenfra og søge i position udelukkende 
ved radarhjælp. Så identificerede de det fjendtlige 
luftfartøj visuelt - hvorefter han gik i skudposi
tion - og skød dem ned. Grunden til at denne 
natjagerteknik forekom Cunningham så fascine
rende giver han selv i et interview med forfatteren 
Poul Clifton udtryk for : ,,Det, der opslugte mig 
var dette at bruge intelligens og dygtighed til at 
få et så indviklet maskineri til at arbejde tilfreds
stillende". Betegnende nok føjede han til: ,,Et an
det moment var vel også, at der i sig selv var 
noget tilfredsstillende i at bevise, at noget nyt og 
uprøvet kunne gennemføres med held." 

Cunningham var enestående som natjagerpilot. 
Han tog alle detaljer i betragtning. Han vidste 
f. eks., at en natjager kunne opdages af fjenden, 
når fighteren tegnede sig som silhout imod havet 
eller skyerne. En månelys nat fangede radaropera
tøren en Heinkel 1 l!l på sin skærm ca. 10 miles 
ude over kanalen. Da Cunningham vidste, at ty
skeren kunne se hans silhout imod havet, fulgte 
Cunningham hans bevægelser på scopet i næsten 
10 minutter. Da den tyske bomber endelig gik ind 
over kysten, jagtede Cunningham ham og skød 
ham ned. 

Cunningham's hjerne og hurtige opfattelse 
trådte særlig frem i natjagten. En nat, da han for 
beredte sig på at angribe en natbomber, der var 
udstyret med de nye Jumo-motorer, havde han tid 
til at mærke sig, at udstødningsrøret var placeret 
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højere på den ene motor end på den anden - før 
han faldt tilbage og ekspederede tyskeren ud af 
himmelrummet. 

Men Cunningharn var den fødte leder, ligesom 

gjorde han gældende ved sit personlige eksempel. 
Da han var chef for eskadrille 604, der fløj med 
Beaufighters, skete der et hav af ulykker med 
disse fartøjer ved OTIJ (operation training units). 
Enkelte nye piloter kom til deres eskadriller med 
indgroet frygt. De var i særlig grad bange for, at 
motoren kunne sætte ud umiddelbart efter start, 
hvad der bevirkede, at "Beau" (som de kaldte 
den) kunne gå lodret ned. 

Da hans sidste pilot og radaroperatør ankom til 
eskadrillen gik Cunningharn selv op i en Beau
fighter med dem. 

Umiddelbart efter take-off, da han kun var ca. 
300 fod over jorden, sate den ene motor ud af 
funktion. Derefter gik han ind i en forskriftsmæs
sig landingsrunde og satte jageren på en motor og 
bragte beaufighteren hel og velbeholden ned. Det
te dræbte besætningens frygt for Beaufighterne. 

Som chef havde Cunningham en lykkelig hånd 
til at få det bedste personel fortsat til sin eska
drille. En dag sendte een af hans flightleadere en 
Dornier 215 ned igennem skytæppet efter et an
greb. Men den sejrrige pilot så ikke andet end 
genskær fra et lysglimt - så han troede, at han 
kun kunne påberåbe sig en "sandsynlig". Cun
ningham fløj imidlertid nedenunder skylaget og 
så Dornier'en falde til jorden. Han kunne således 
bekræfte, at hans pilot i virkeligheden havde en 
,,sikker". 

På grund af sin sunde fornuft fik Cunning
harn hvad han ønskede. På en station plejede jord-

J E RN 

kontrollen at give standardhøjde 10.000 fod, n 
natjagere øvede natjagerintesception. Cunningha 
indså, at selv om G.C.I.en var udmærket i and 
henseender, var det afgjort en dårlig øvelse at ø 
interception i en fastsat højde på 10.000 fod, n 
tyskerne fløj i en ganske anden højde under de1 
natlige togter. Han besluttede sig til at sætte kc 
trollen på en praktisk prøve. 

En nat var han målet. En anden jager sku 
intercepte ham. Cunningham gik imidlertid op 
20.000 fod, i stedet for at blive i de sædvanli 
10.000. Den forfølgende jager blev naturlig 
i 10.000 fod. 

Over radioen hørte Cunningham controllei 
rapporterer til interceptoren, at han efter bille, 
på scopet skulle være lige i øjet på Cunningha 
I virkeligheden så controlleren slet ikke på høj , 
finderen. Alt, hvad de kunne se, var to "bløp" 
op af hinanden på P.P.1-scopet (plan position 
dicator).De var naturlig nok noget mystifiet 
over, at interceptorjageren ikke kunne se Cunni, 
ham. 

"Men De skal kunne se ham". - De er bei 
i 10.000 fod - så De må være lige bag ham." 

"Er De sikker på højden", spurgte Cunni 
ham. GCI-stationen indrømmede, at luftfartø 
højde måske kunne være 12.000 fod. ,,Men 
burde alligevel kunne se ham", fortsatte cont 
leren til den efterfølgende fighter. 

Så skar Cunningham tørt ind i diskussion 
"De kunne måske være interesseret i at vide 
min højde nu er 20.000 fod." 

Derefter havde Cunningham aldrig mere bes 
med at få lagt øvelserne i de højder, han ønsk 
det. 

STAL ME T ALLE R 

S. C. SØRENSEN A/s . Randers . Aalborg . Odense . København 
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På et tidspunkt efter krigen modtog Cunning
Lm ideer til indretninger, der skulle øge natjage
ns effektivitet. 

Således blev der fremsat forslag om, at man 
1rde affyre lyskugler, når man fra en natjager 
.vde fået målet i sigte. Tanken var, at lyskuglen 
ulle oplyse det fjendtlige fartøj. Men Cunning
m forkastede ideen, da lyskuglen lige sil vel 
Ile oplyse natjageren og sllledes gøre den til 
H for bomberens projektiler. 

Et led i dette forslag var, at radaroperatøren 
ulle have en hood, sil han ikke blev blændet af 
t skærende lys fra lyskuglen. 

Nu havde Cunningham i lang tid forsøgt at f1l 
hood pil af denne art, dog med et andet for

li for øje. Han ønskede nemlig at sætte sine 
jaroperatører i stand til at se deres scoper kla
:e i dagslys. Han havde imidledtid ikke held til 
fremskaffe denne hood. Nu sil ham imidlertid 

ancen og rekvirerede den foreslllede type - og 
blev omgllende anvendt til Cunninghams for

il. Lyskugleforslaget droppede man følgelig 
nske roligt. 
Selv om Cunningham var natjagerpilot fik han 
g gevinst en enkelt gang ved dagslys. Det skete 
der et raid mod England i tllget vejr. Anden 
ng tyskerne kom over, havde Cunningham held 
at intercepte en Heinkel HE 11 , det viste sig se
re, at den blev ført af en eskadrillechef. Efter 
have Heinkel'en ved hjælp af radar i en halv 
1e, brød Cunningham pludselig ud bag ham og 
g ham i den grad med panik, at tyskeren med 
dsel malet i trækkene dykkede igennem en sky. 
. han kom ud på den anden side, var den ikke 
Te end 100 fod over jorden - og den røg lige 
j i en bakke. Pil denne milde fik Cunningham 

eneste "nedskydning" i dagslys - uden at 
ve løsnet et skud. 

Efter krigen er John Cunningham blevet berømt 
vedsagelig pil grund af sit arbejde med Comet
ieren. Han har overfor Paul Clifton udtalt sig 
, hvilke egenskaber en testpilot mil besidde 
or det første mil han gll hundrede procent ind 
· sit job; han mil være grundig; og han må 
re til at samarbejde med." John Cunningham 
han selv vil dog aldrig indrømme det, indbe

:bet af disse idealer. 

Da han begyndte at arbejde med den embryo
nale Comet i 1946, vidste han kun lidt om pro
blemerne vedrørende passagerfly. Endnu engang 
brød han ny jord. Med karakteristisk grundighed 
tog han til Montreal for at lære noget om Con
stellation - for at f1l en førsteMndsviden om pas
sagerfly.Senere fløj han pil BOAC's langdistance
ruter for at gøre sig fortrolig med airlinernes fly
veproblemer. 

Den første Comet 3 har været i luften og flyve
kredse verden over men dog særlig i England, 
venter sig meget af denne rekonstruktion, og man 
regner med at undgll de store katastrofer, man op
levede med den første konstruktion. Cunningham 
udtaler følgende om den første Comets reaktioner 
under prøveflyvning: Den opførte sig ganske, som 
jeg havde ventet. Det var særdeles tilfredsstillen
de efter 3 llrs arbejde lige fra starten til fulden
delsen. 

I anledning af ulykkerne med den første Comet
konstruktion siger han : ,,Fra vor flyvning med 
fartøjet har vi ikke det ringeste fingerpeg om, hvad 
der forllrsagede disse katastrofer. De to ulykker, 
der ramte Comet er en komplet gilde." 

Under krigen blev Group Captain John Cun
ningham den første natjagerpilot i RAF, der vandt 
tre DSO. Han modtog også DFC med Bar. I 1951 

fik Cunningham pil kongens fødselsdag OBE (Or
der of the British Empire). Disse i stort mlll for-

Chokolade Specialiteten fra U.S.A. 
I 
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-bid mærke i navnet... Ja/li ...... _..__ 
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tjenstdekorationer, vundet såvel i krig som fred, 
har været hans løn, hvortil kommer den tilfreds
hc,1 som han modtog gennem sit arbejde - det 

strålende pionerværk, han har udført og stadi 
udfører for Storbrittanien - både i militær o 
ci\'il flyvning. 

Medal of Donor 

Gen. /. Doolmle 

Som Storbritannien har sin højeste udmærkelse 
for enestående tapperhed, har ogs.1 USA sin. Medal 
of honor tildeles af USA's præsident på kongres
sens vegne de personer, som har udført handlin
ger med et mod og en hengivenhed, der langt 
overstiger det, pligten og tjenesten kræver. 

Medal of honor indstiftedes i 1862 og kan 
vindes af alle uanset grad. 

Her følger en beretning om den dåd, der gjorde 
den fra krigen så herostratisk berømte general 
Doolittle fortjent til den høje dekoration 

General James H. Doolittle gjorde under krigen 
en hurtig karriere som officer i det amerikanske 
luftv.'lben, eller som det hed dengang A.A.F., 
Anny Air Force. På to år avancerede han fra 
oberstløjtnant ( af reserven) til generalløjtnant. I 
1942 blev han udset til at være chef for en bom
beeskadrille p.1 16 B-25'er, der havde til form.11 
at foretage krigens første luftangreb på det japan
ske kejserrige. Besætningerne bestod, ligesom de 
der angreb dæmningerne i Tyskland, af særligt 
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udvalgte folk. Igennem tre måneder gennemgi 
de en specialtræning p.1 baser p.1 det amerikansk 
fastland. Dag efter dag startede de deres B-2 
Mitchell-bombere fra startbaner på størrelse me 
flyvedækket på et hangarskib, og dag efter da 
bombede de modeller af de udsete japanske bye 
Da de ombord på carrier'en Home/ stod vestr 
mod de japanske øer, kendte de deres mål så go, 
som deres egen lomme. 

Planen gik ud på, at de skulle starte ca. 4C 
miles fra Tokio. Ca. 800 miles fra Japan f 
"Hornet" øje på en japansk trawler. Hangarskibe 
kanoner sænkede trawleren, men ombord var m, 
bange for at den japanske båd havde haft lejli, 
hed til at sende radiomelding om carrier'ens t, 
stedeværelse. Man tog en rask beslutning, og d 
værende oberst Doolittle startede sit angreb 4( 
miles før end planlagt. 

Angrebet kom ind over Japan i dagslys i 
hundrede fods højde. Japanerne blev kompl 
overrwnplede, og B-25'erne kastede krigens førs 
bomber over japansk grund. James Doolittle's or 
hyggelige tilrettelægning af angrebet og hans glir 
rende leadership havde fejret en stor triumf. 

Da bombefartøjerne forlod deres rn.11, korn 
ind i stærk turbulence og kraftigt uvejr, og der 
brændstofbeholdninger begyndte at slippe c 
Samtlige af de amerikanske maskiner blev tvunf 
til nødlanding eller besætningerne m.'ltte forla 
deres fartøjer over fjendtligt territorium. Blan 
de sidste var en del af de piloter, som senere v 
et groft brud p.1 krigsfangerettighederne blev ht 

rettet af japanerne. 
General Doolittle modtog som belønning I 

gennemførelsen af dette angreb Medal of hon 
Ovenst.'lende er det amerikanske krigsministeriu 
noget lakoniske, men officielle beretning o 
hvorfor gen. Doolittle modtog nationens fornem 
udmærkelse. 



Hr. løjtnant 
* 

( Sluttes) 

fi/se11 og /1ræJe11tatio11. 

Det er utænkeligt, at en officer i uniform, der 
erdes i det fri, er uden reglementeret hoved
~klædning. Det kan måske _være på sin plads at 
·indre, at en hilsen påbegyndes 4-5 skridt før, 
g vedvarer til en lignende afstand efter forbi
assagen. Hilsenen er selvfølgelig den for flyve
lbnet reglementerede. Det gælder også højere op 
graderne! 
Har den, der hilser, cigaret, cigar eller pibe i 

,unden, tager han den forinden i venstre hånd. 
Man hilser normalt ikke til vinduer, medmindre 

~t drejer sig om nære bekendte!! 
En herre hilser altid først på en dame. Hvis 

.an bliver stationeret i England, bør man være 
,mærksom på, at der hilser damerne først på 
!rrerne. Englænderne er af den opfattelse, at <le
erne selv må afgøre, om hun finder en herre 
erclig til et nik. 
Har man engang tilfældigvis talt med et menne
e og ved den lejlighed præsenteret sig, medfører 
!tte ikke nødvendigvis, at resten af livet skal 
an hilse på vedkommende. 
Man hilser på kongelige personer ved at gøre 

ont og gøre honnør, såfremt man er i uniform, 
lers ved at tage hatten af. Det samme er tilfældet 
,r faner, estandarter og orlogsflag, når disse føres 
,rbi, hejses eller tages ned. Går man ombord på 

orlogsfartøj, hilser man ligeledes på flaget i 
;terstavnen. 
Ved håndtryk bør man erindre, at det er den 
dste, der rækker hånden frem først, og derved 
kendegiver, at der skal hilses på denne måde. 
ar begge handsker på, er det den ældre, der til
ndegiver, om der skal tages handsker af. Over 
r damer tager man dog altid handsken af, me• 
·ns damerne beholder deres på. Bærer man civil 
t, når man skal trykke i hll.nden, tager man den-

i venstre hånd, medens håndtrykket udveksles. 
man i uniform, hilses der med hånden til ka

etten efter håndtrykket. 

Det er enhver officers opgave at kende navnene 
på stationens officerer. Dette får man at vide 
gennem præsentationen, som kan foregå uden mel
lemkomst af andre eller ved, at tredie mand fore· 
tager den. Det sidste er det normale i selskab. I 
daglig tjeneste må man oftest selv gøre det, ved 
som nyankommen i messen at præsentere sig for 
messens faste medlemmer. 

Nllr man præsenterer sig, nævner man tydeligt 
sit navn - ikke noget med at mumle det frem. 
Er navnet på den, man præsenterer sig for ikke 
blevet rigtigt opfattet, må man forhøre sig om 
det hos fælles bekendte. 

I et selskab bør man så vidt muligt lade sig 
præsentere gennem tredie mand, især hvis det 
sker over for damer og højtstående personer. I så 
fald går præsentantionen for sig på den måde, at 
den præsenterende først siger stilling og navn på 
den, der skal præsenteres, og derefter stilling og 
navn på den, for hvem der præsenteres. 

Såfremt to rangerer lige højt, eller man ikke 
er klar over, hvem der er ældst, nævnes sidstan
komnes navn først. De, der præsenteres for hin
anden, bukker i tavshed. NB! Husk at en mand 
siger altid min kone og ikke min frue. 

Er man ifølge med en dame eller herre på 
gaden og møder en bekendt, der standser op og 
taler med en, skal man præsentere den pågældende 
for sin ledsager. Det sa~e er tilfældet, hvis man 
sidder på en restaurant. 

Dekorationer. 

Ved "dekorationer" forstås såvel ordener som 
medailler. 

Indehaveren af en dekoration kan bære: 
- originaldekorationen, 
- dekorationen en miniature eller 
- det til dekorationen hørende bånd som roset, 

sløjfe eller spænde, evt. en miniature. 
Store dekorationer. 

Herved forstår originaldekorationerne, der kun 
bruges til civil galla (kjole) eller uniform, når 
der f.eks. er befalet: ,,Ved paraden bæres deko
rationer". 

Ridder- og officerskors samt medailler bæres på 
venstre side af brystet og så vidt muligt således, 
at den inderste, længst til højre værende dekora-
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tion ikke kommer til højre for midten af brystet. 
Er der ikke plads til at dekorationerne kan hænge 
ved siden af hverandre, skal de fæstes således, at 
de ligger noget over hinanden og således, at den 
til højre værende dekorations bånd kommer til at 
dække over det nærmeste til venstre. 

Ordener af højere grad bæres enten i ordens
båndet om halsen (kommandørkors af 2. grad) 
eller direkte på klædedragten omtrent i højde med 
hjertet. Ved storkors- og elefantordenen hænger 
korset (elefanten) i et skærflignende ordensbånd 
over skulderen i forbindelse med en stjerne, an
bragt på venstre side af brystet. 

Originaldekorationerne bæres ved audiens hos 
kongen og iøvrigt normalt, når kongen er til stede, 
samt ved særlige højtidelige eller festlige lejlig
heder, f. eks. kirkebryllupper, store begravelser og 
i tilfælde, hvor der mødes i gallapåklædning. 

Små dekoralioner. 

Originaldekoratioerne bliver tilsendt den deko
rerede fra Ordenskapitlet. Desforuden findes der 
af ordener indtil officersgraden ind. samt af me
dailler tillige en miniatureudgave, som dekora
tionsindehaveren selv kan anskaffe sig. 

Sådanne miniaturedekorationer bæres kun til 
kjole, aldrig til uniform. 

Ordener af højere grad findes ikke en miniature, 
men bæres i originalstørrelse. Man kan godt tage 
små dekorationer på sammen med kommandør
kors eller højere ordener. Miniaturedekorationerne 
er ganske vist ikke "officielt kendt", men tolereres 
endog ved hoffet. Ved galla bæres dog udeluk
kende store dekorationer. 

Dekort/I /Olli ba11d. 

Til daglig påklædning kan man bære den på
gældende dekorations bånd i en til dens grad sva
rende form, det vil for uniformens vedkommende 
sige fladt bånd (spænde). (Fladt, 1 cm bredt 
spænde, betrukket med båndet, og i en længde 
svarende til sidstnævntes bredde). For udenland
ske dekorationer bæres bånd tilsvarende som for 
de danske angivet. 

Rækkefølgen for dekorationsbånd på ordens
spænde el. I. bæres i samme orden som dekoratio
nerne. Landets ()gne udmærkelser bæres først. 
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Udenlandske i den følgeorden, man har fået den 
Et officerskors bæres altid forud (t. h.) for m, 
dailler. - Angående de danske ridderordene 
medailler m.m. henvises til Hof- og Statskalet 
Jeren. 

A11diem. 

Som et levn fra de ældgamle kongeting ka 
enhver af landets borgere ved en offentlig aud 
ens gå direkte til kongen. Tidspunktet for audie1 
sen offentliggøres normalt for een måned ad ga1 
gen i Statstidende og dagspressen. Under norma 
forhold er der offentlig audiens på Christiansbo1 
slot kl. LO den 1. og 3. mandag i hver måne 
Som regel søger en officer audiens for at takke f, 
en udnævnelse (gælder kun for flyverløjtnant 
af Iste grad af linien og opefter) samt for 1 

ordensdekoration. 
På audiensdagen begiver den audienssøgende s 

i gallapåklædning til Christiansborg slot, indgai 
fra Prins Jørgens gård, og går op ad trappen 
venstre i porten, således at man så vidt muligt 
i drabantsalen ca. 1 kvarter før audiensens begy 
delse. Overtøjet afleveres til venstre i drabar 
salens garderobe. Kun hovedbeklædning til ur 

I 

form samt handsker tages med ind i forgemakk, 
hvor de audienssøgende melder sig til adjutante 
Man opholder sig i gemakket indtil en anden adj 
tant anmoder den audienssøgende om at træde it 
i forgemakket, hvor man venter, indtil man får 
man kan gå videre ind i salen, hvor kongen I: 
finder sig. I selve audiensgemakket lukker m 
først døren efter sig og bukker; derefter går m 
hen til Majestæten, gør holdt i et par skridts , 
stand og bukker pilny. 

Den audienssøgende præsenterer sig ikke f 
kongen. Skal man f. eks. takker for noget, gø, 
dette under anvendelse af ordet "allerundere 
nigst": ,,Jeg takker allerunderdanigst Deres Ma 
stæt for . . . ". 

Under hele audiensen skal handskerne være J 
trukket (gallahandsker kan man for øvrigt al1 
beholde på) også når man tager nogen i hånd1 

Så vidt det er muligt skal man undgå at ven 
ryggen til kongen. Når man skal forlade audie, 
salen, kan man blive nødt til det - det kan va 
farligt for en uøvet at gå et længere stykke b: 



ens - i så fald går man på sædvanlig måde 
en til udgangsdøren, og der vender man sig i 
faing af majestæten, inden man går ud. 
Normalt modtages kun tilsagte uden for de of

!ntlige audienser. 
Såfremt arveprinsen holder offentlig audiens på 

)ngens vegne, forholder man sig på samme måde, 
un når det gives af majestæten. 

Dette var et par ord med på vejen. Lad nu 
l!re med at indtage en fornærmet mine og sige, 
det vidste De da udmærket. Meget muligt, men 
er det rart at gemme artiklen til senere brug 

- for måske glemmes en enkelt ting nu og da. 
e behøver heller ikke at blive opportunistisk 
rer, at vi allerede nu har indviet Dem i dekora-

tionernes brug - som erfaringen siger, at det 
tager en dansk officer 25 år at opnå. Almen dan
nelse kræver, at enhver officer er fortrolig med 
dekorationernes verden. Lad nu være med at blive 
bitter på jævnaldrende allierede officerskamme
rater, der bærer farvestrålende tjenestebånd. Den 
slags er af en eller anden grund ikke god latin i 
Danmark. 

Unge løjtnant, hjertelig velkommen til flyve
våbnets officerskorps. 

Desværre kan vi ikke komme ind på brugen af 
gallauniform før en sådan foreligger for FLYVE
V ABNETs officerer. Lad os som et nytårsønske 
håbe, at den hvide skjorte, som i øjeblikket gør 
det ud for "galla", snart bliver afløst af en "rig
tig" gallauniform i lighed med flådens og hærens. 

USA's luftforsvar 
Sovjets muligheder for med atombomber at an
ibe USA er i de senere år stadig øget i takt 
ed udbygningen og moderniseringen af Sovjets 
~ategiske luftvåben. Man regner med, at USSR 
.r omkring 1200 tunge bombefly baseret i de 
ktiske dele af Sovjetunionen, hvor adskillige 
vvebaser er oprettet eller udbygget. Man anslår, 
900 bombefly, hvoraf 300 kan medføre atom-

1mber, kan indsættes i et overraskelsesangreb på 
SA. Det strategiske luftvåbenspersonel er i de 
nere år blevet trænet intensivt i instrumentflyv
ng- og luftankningstaktik, og den teletekniske 
vigationsudrustning er blevet væsentlig forbed
~- To nye reaktionsdrevne bombefly, T-37 og 
39, som russerne demonstrerede ved flyveopvis
ngen i Moskva maj 1954, viser, at afløserne for 
n forældede Tu-4 er på vej. I juni 1954 fløj 

wing på 60 tomotorede T-30 over Moskva, 
·ad der klargør, at de nye fartøjer ikke kun er 
ototyper. 
USA har først for nylig opbygget sit luftfor
ar. Tidligere regnede man ikke med, at russerne 
r i stand til at angribe det amerikanske konti
nt, og det med atombomber udrustede strategi
:: luftvåben, Strategical Air Command (SAC), 

ansås for at være tilstrækkeligt overlegent til at 
afskrække Sovjet fra tanken om at angribe USA. 
Den forandrede situation, som risikoen for et rus
sisk atomangreb mod USA's hjerte har medført, 
har resulteret i en hurtig og omfattende oprust
ning af luftforsvaret af USA. En luftforsvarskom
mando for hele det nordamerikanske kontinent er 
oprettet under ledelse af general Chidlann. Luft
forsvaret er derigennem blevet et selvstændigt 
værn. Chidlann har den operative ledelse af alle 
de til Air Defense henhørende jagerenheder, uan
set om disse tilhører Air Force, Navy eller Air 
National Guard. Han har ydermere ledelsen af 
enhederne af fjernstyrede projektiler, der anven
des af luftværnsartilleriet og andre luftforsvars
enheder. Systemet omfatter også kystradarstationer 
og flyveradarstationer. Som chef for luftforsvaret 
er Chidlann direkte underlagt den øverste for
svarskommando, Joint Chiefs of Staff. Chidlan, 
der er 54 år, er med sine 8000 flyvetimer en af 
USA's mest erfarne flyveofficerer. Hans tekniske 
fortjenester og indsigt medførte, at han under 2. 
verdenskrig ledede projekteringen og fremstillin
gen af USA's første jetvåben og han var en af 
de første amerikanske piloter, der fløj jet. 
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Rad,1mettet 1111der opbygnmg. 
Risikoen for overraskende atombombeangreb 

har øget kravene om opdagelse af fjendtlige for
mationer på så tidligt et tidspunkt som muligt. 
Den nærmeste rute til USA's vitale industricentre 
går via polarområdet over Canada og i samarbejde 
med Canada foretager USA en opbygning af tre 
kæder af radarstationer, som skulle give mulighed 
for i god tid før et angreb at sætte jagerenheder 
ind og varsle civilforsvaret og gå til modangreb 
med det strategiske luftvåben. Den sydligste af de 
tre kaldes "Pinetree", den går igennem Canadas 
sydlige dele. Den påbegyndtes allerede for fire år 
siden og er nu helt færdig. USA har betalt 2fa af 
den. Den anden radarkæde "Mc Gill" passerer 
gennem det mellemste Canada. Den er bygget og 
bekostet af Canada alene. Denne radarkæde er 
automatiseret og kræver kun en lille personelstab. 

USA og Canada er nu i fællesskab begyndt at 
bygge en radarkæde, som hedder "DA", der skal 
gå igennem det nordlige Alaska og Canada helt 
oppe ved polaocirklen. Den skal i stor udstrækning 
forsynes med helautomatiske stationer, som ikke 
kræver stadig bemanding. Denne kæde kommer 
til at koste svimlende summer og man regner med, 
.it det tager flere år at bygge den færdig. Med 
de russiske bombeflys nuværende hastigheder skul
le disse radarstationer kunne fange en formation 
ca. 6 timer før de når Chicago. Selv mod hurtige 
reaktionsfly skulle varslingen træde i kraft 3-4 

timer før de er over 1111!.let. 

.. RADARØER" i Atla11te11. 
USA's flanker, d.v.s. øst- og vestkysten, er sår

bare. For at få tilstrækkelig "tidlig varsling" ( ear-
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ly warning) på fly, der i lavhøjde flyver ind m, 
kysten, har man hidtil sat sin lid til skibe m, 
radarudstyr samt flyvende radarstationer. Systetr 
med "flyvende radarstationer" er meget kostba 
og derfor har man nu bygget en kæde af "radi 
øer" uden for USA's østkyst mellem Virginia 
syd og Newfoundland i nord. Man holder stad 
antallet af radarøer og afstanden mellem dt 
hemmelig; derimod er det blevet oplyst, at not 
kommer til at ligge 20 miles udfor kysten. Øen 
som måler 4,500 1112 - noget mere end en ha 
fodboldbane - er konstruerede på samme må 
som de såkaldte "Texastårne", der anvendes 
olieboring under vandet ud for Texas kyst. Pl 
formen er en stor pram, som bugseres ud på pla 
og fæstnes til bunden med beton- eller sandfylc 
stålcylindre. Ved hjælp af et kompliceret pneurr 
tisk system kan den beskyttes mod storm og 1 
sø. Radarøerne kan forankres på op til 30 me 
vand. På hver skal der foruden radarudrustni 
stationeres en besætning på 20-30 mand, sa 
etableres landingsplads for helikoptere. 

Hver radarø kommer til at koste 75,000 doll 
foruden radarudstyr, og den totale sum for h, 
kæden anslås til 15-20 millioner dollars. Antal 
kommer i så fald til at ligge mellem 20-30 s 
tioner. 

Dybdeforholdene i Stillehavet medfører, at , 
ikke kan opbygges en tilsvarende kæde af radan 
ud for vestkysten. Skibe og flyvende radarstat 
ner må der som tidligere have ansvaret for 
strækkelig tidlig varsling af fjendtlige angreb . 

Omkring de vigtigste mål i USA - SAC's 
ser, atomvåbenindustrien og storbyerne - fin, 
desuden mindre radarkæder til at opdage fjen 



~e fly, der er kommet igennem det ydre radarnet. 

øjt beredskab, mintttiøs ko11/rol. 

Varslingssystemet kompletteres af ca. 13.000 

ftmeldeposter, som bemandes af 370,000 fri
.lige luftmeldefolk. Luftforsvaret er i uafbrudt 
~ksomhed selv i fredstid og al flyvevirksomhed 
er hele USA er under minutiøs kontrol. Hvert 
gn er der gennemsnitlig 25,000 luftfartøjer i 
ften, men så snart et af disse optræder mistæn
ligt eller forbryder sig mod de strenge bestem
!lser m. h. t. luftruter eller flyvehøjder, som 
færdiges til brug for den civile lufttrafik, gri
r jagerne ind. Hvert fly, der flyver i nærheden 
områder, som regnes for sandsynlig e mål for 

;siske bombefly i en krig, må følge en særlig 
veplan med faste flyvehøjder og flyvetider. En 
,igelse på mere end 1,5 mile eller 5 minutter 
. flyveplanen betyder, at jagere går på vingerne 
: at kontrollere flyet. I alle dele af Amerika 
.des jagerenheder i højeste beredskab, parat til 
rtigt at gribe ind mod uidentificerede fly. 

Fra luftforsvarets hovedkvarter i Colorado 
~ings samler general Chidlan alle trådene i luft
·svaret af USA. Herfra har han direkte lednin
: til samtlige centralafdelinger i hele USA og 
situationskort fremtræder luftsituationen til sta
~ed aktuel. Fra denne central alarmeres luft
·svaret i tilfælde af angreb. 

Opdages ukendte fly, hvis bevægelser kan inde
bære et fjendtligt angreb, gives der signal til 
"Luftforsvarsberedskab"; alle militære luftfartøjer 

klargøres til kamp, al orlov inddrages, regeringen 
og statsinstitutionerne varskoes, men ikke offent

ligheden. Identificeres flyene som fjendtlige, gives 
signalet "gult beredskab", som bl. a. udløser luft
alarm. ,,Rødt beredskab" er signalet for, at krigen 
er begyndt. 

Stadig store mangler. 

Det amerikanske luftforsvar af i dag er langt 
fra "vandtæt" og det har endnu alvorlige mangler. 

De meget omtalte radarstyrede Skysweeper anti
luftskytskanoner er ikke nok til supersoniske fly 
og skudvidden er kortere end brintbombens virk
ningsradius. 

En ground-to-air missile, Nike, består af 1,5 
mill.dele og er meget kompliceret. Noget tyder på, 
at hærens pressetjeneste har været lovlig hurtig til 
at opreklamere dette våben, der endnu ikke er 
tilstrækkeligt effektivt og som slet ikke har nået 
sin endelige form. 

Der er endnu huller i radarkæden og særlig i 
det nordlige afsnit, Alaska og det nordlige Cana
da, er luftbaserne altfor fåtallige til, at luftforsva
ret kan få tilstrækkelig dyb varslings- og afværge
zone. 

-----
Den nye russiske tunge bomber »Bison« 
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Men dette til trods er det amerikanske luftfor
svar i dag stærkere end nogensinde før. Og man er 
af den anskuelse i USA, at et stærkt og effektivt 

virkende luftforsvar sammen med et slagkraftigt, 
kampklart strategisk luftvåben, udstyret med atom
bomber er den mest fredsbevarende faktor i den 
aktuelle verdenssituation. Prisen, USA må betale 

for sit luftforsvar, ligger nu på omkring 4 mill 
arder dollars om året, men under hensyntagen t 
situationen, regner man disse penge for at væ1 

givet godt ud. De penge giver general Chidla 
stadig øgede muligheder for at møde et russi~ 
atomangreb - helt at stoppe ethvert fjendtlii 
luftfartøj kan han dog ikke love. 

Verden rundt 
To nye rekorder. 

En Super Constellation forsynet med turboprop 
motorer, der allerede kan gøre fordring på at 
være verdens hurtigste propeldrevne luftfartøj, har 
sat to nye rekorder - for hastighed og startvægt. 

Det var den militære turbojet version , R7 V-2, 
den Super Constellation, der benyttes i 21 luft
fartsselskaber, der i Californien nåede en hastig
hed på 766,4 km i timen i en landingsprøve, hvor 
maskinen gik ned fra ca. 24,000 fod til ca. 11,000 
fod i en vinkel på omkring 20° med motorerne 
for laveste kraft. Man nåede på denne måde den 
samme dykfart som een af den anden verdenskrigs 
bedste jagere lockheed P-38 "lightning". 

I en anden prøve lod man fartøjet starte med 
11 o/o overvægt eller ialt 166,400 pounds. For at 
opnå dette, havde man fyldt alt det brændstof om
bord, som det overhovedet var muligt, samt 30,000 
pounds vand i specialtanke i fartøjets indre, 7800 
pounds bly og 8200 pounds specialinstrumenter, 
hvormed man foretog målinger. 

Co11stellatio11, USAF 
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Disse specielle prøver har man ladet maskinen 
gennemgå for at møde de ultimative specifikatione 
den amerikanske flåde forlanger. Resultatet vil t 
lige være af stor værdi for det turboprop prograr 
lockheed er i færd med at gennemføre ved by 
ningen af den nye transport- og passagermaskin 
Electra, der som tidligere omtalt i "Flyvevåbne 
vil i de kommende år, når planerne realiseC< 
revolutionere turbo-prop flyvningen. Alene i BL 
bank har man i de sidste 6 måneder foretaget 01 

fattende prøveflyvninger med 6 forskellige turb 
prop maskiner og opnået meget store erfaring1 
navnlig med turbo-prop versionen af Super Co 
stellation, der i dag som nævnt er verdens hurti 
ste propeldrevne flyvemaskine med en marchl
stighed på over 700 km t. 

* 
Civil flyvning i U.S.S.R. 

De russiske luftfartsselskaber arbejder hårdt J 

,1t bringe deres kapacitet op på siden af de vestli 
demokratiers. American A viations redaktør, W: 
ne Parrish, har foretaget en luftrejse bag jernta 
pet. Han mødte kun jævn og rutinemæssig fl] 
ning. Der var ingen lavflyvning. Højdenivea, 
lå på 3000-8000 fod . Der er imidlertid me1 

ska.rpe forskelle på øst og vest også på dette fe 
Convair 3-i0, som luftfartsselskabet Aeroflot s 
lige for at skulle anskaffe sig, vil vække sensati 
hvor de konuner frem, da de er de bedste ci, 
luftfartøjer i U.S.S.R. langt overlegne. I 1-12, 
DC-3, med ændret landingsudstyr, I 1-14, t 

forbedrede udgave, der kan medføre 18 passage 
og 11-5, den russiskbyggede DC-3'er, danner sta 



1en i fl1lden af luftfartøjer, der anvendes i Rus
md og dets vavalstater, bortset fra nogle ombyg
ede og modificerede amerikanske C-47, som bru
es af Chekoslovakiet. Der er ingen firemotorede 
1ftfartøjer, ingen fly med trykkabine, der beflyver 
ommercielle ruter bag jerntæppet. Lufthavnene 
~ ca. 20 år bagefter deres tid. Af de 4 lufthavne, 
hvilke Parrish landede, havde de 3 betonstart
mer og var af antagelig størrelse, omend de rime
gvis ikke kunne modtage DC-7 eller lignende 
•per. Befordring af luftvejen er forbeholdt parti
iten eller de bureaukrater. 
Det er sandsynligt, mener mr. Parrish, at Aero

ot, det statsdrevne og statsejede russiske luft
Lrtsselskab, vil prøve at gå lige fra de gamle to-
1otorede stempeldrevne typer ind i jetalderen. 
Det forlyder, at Aeroflot nu har 3 to-motorede 

Lrboprops, som man Mber at kunne sætte i fart 
1ellem Moskva og Peking i dette k Denne type 
ges at kunne tage fra 40 til 60 passagerer, men 
~stlige iagttagere har endnu ikke set den. 

Fly111:mle r,ulm slt1l1011 i:1. 

Den amerikanske flåde har afgivet den hidtil 
største ordre på flyvende radarstationer til Lock
heed Aircraft. Fartøjernes antal er ikke opgivet 
af sikkerhedsgrunde, men den samlede pris andra
ger ca. 60 millioner dollars. 

Når disse flyvende kontrol- og varslingsstatio
ner, der er en udvikling af Super Constellation, 
er leveret, vil USA kunne bevogte hele Atlanter
havet og stillehavet helt ud til den kinesiske kyst
linie. Hver af maskinerne vil i 3300 m. højde 
være i stand til at kontrollere et område på 144,000 
kvadratkilometer, hvilket svarer til en tolvtedel af 
Grønlands totale areal. 

Disse flyvende stationer har en besætning på 31 
mand og et elektroteknisk udstyr, der vejer 6 tons. 
De kan ligeledes anvendes som vejrstationer, men 
under krigsforhold kan de give det amerikanske 
kontinent advarsel om forestående luftangreb 5 

timer i forvejen . 

Constel/ation , TWA 

•t pl1 landevej. 

En amerikansk oberstløjtnant foretog fornylig 
1 chokerende nødlanding med en F-86D Sabre
t. Hans fartøj løb tør for brændstof, da han 
!fandt sig over en bjergrig egn i den vestlige 
=l af landet. I stedet for at lade sig skyde ud med 
.ldskærm, besluttede han at forsøge en landing på 
1 stærkt trafikeret landevej rig på kurver. Oberst
jtnanten gennemførte landingen uden uheld tak-

ket være en vågen handelsrejsende, som kørte i 
sin bil og så maskinen komme strygende med kør
selsretningen. Han standsede sin vogn på tværs 

af kørebanen og stoppede bagved kommende bi
ler, hvorved der blev et frit stykke vej. Sabren lan

dede og fortsatte i rasende fart henad den kurvede 
vej. Piloten fik bremset, ligefør han indhentede 
en gruppe biler, som intetanende kørte uden at 
vide, at de var "forfulgt" af en jetjager. 
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ita11wa. 
Ved årsskiftet modtog B.O.A.C. de første af 

Britannia's, der til sommer efter en prøvetid 
6 mllneder skal tiltræde tjeneste i Sydafrika. 

dineren har plads til 54 passagerer på luksus-
isse eller 90 på turistklasse. Den har en aktions-
1ius på 3730 miles og en marchhastighed på 
0-380 mph. Den første prototype foretog sin 
nfruflyvning for 40 måneder siden. 

* 

>a11 bygger jet. 
Den første japanskbyggede jetmaskine, en T-33 
iner, fremstillet på licens på Lockheed, har væ-
på sin første prøveflyvning, hvor den gik op 

;odt 40,0000 fod. Den vil nu blive afleveret til 
: japanske forsvar. 

* 

1bere11 af Roy(il Air Force er død. 

En af Englands store flyverhelte, Viscount Hugh 
:nchard, skaberen af R.A.F., døde i London d. 
febrnar, i en alder af 83 år. 

Hugh Trenrhards livsdag blev lang - og ikke 
:n synlige spor. Et medfødt talent for organisa
n bragte ham viden om i det engelske imperium, 
de resultater, der nu står tilbage efter hans død, 
ner om en utrættelig flid, fremsynethed og stort 
·sonligt mod - egenskaber, der altid vil være 
tanddele hos den fødte fører. 
:fer skal i korthed nævnes hans etaper og data: 
:fugh Trenchard var født i 1873 og indtrådte 
!1 20-årig i hæren. Fra 1899 til 1913 gjorde han 
1este i Afrika og det canadiske politi og blev 
1dt som en fantastisk dristig officer. I 1915 
1ævntes han til generalmajor og blev endnu 
1me år chef for flyveskolen ved The Royal 
ing Corps, der var oprettet i 1912. Da dette, 
1 1. april 1918, sammensluttedes med The Royal 
vy Air Service til det nuværende Royal Air 
:ce, blev han chef for The Air Staff. Denne 
ling beklædte han til 1919. Han udnævntes 
?2 til Marsha! of the Royal Air Force. 

\fange opgaver blev lagt på Hugh Trenchards 
ldre, netop fordi han havde vist sig at være 

manden, der kunne løse vanskelige opgaver - og 
ikke bange for at gå i kast med sådanne. Sådan 
gik det i 1930, da udviklingen var ved at løbe 
fra Londons politi, alias Scotland Yard. Dette 
korps var polititeknisk ved at sakke agterud i for
hold til andre stormagters politi, og resultatet af 
dette blev, at Sir Hugh Trenchard i 1931 blev 
chef for dette berømte korps, med henblik på en 
reorganisation. Det lykkedes for ham i løbet af 
få år at føre Scotland Yard frem til den førerstil 
ling, det tidligere havde haft i internationalt om
dømme. I 1936 adledes han og fik tillagt titlen 
Viscount of Wolfeton. Som Scotland Yards hæder
kronede chef afgik Hugh Trenchard efter syv års 
tjeneste i 1938. Erlflir. 

* 

1'i/ radarofficereme. 
Det kan ikke 1111dgtl.r, (// ,,i i stflhene hører nm 

jeres tvivlen ptl vore evner som forvaltere af Dm1-
marks varslings- og kontroltjeneste. Det mtl dog 
ikke lflges som lmsel mod jeres beståen, når jeg 
1111 fortæller jer, at vi i min 1111gdom på 11dmærket 
måde forstod at klare os 11de11 rfldar. Der er jo 
vigtigere ting at arbejde med lige 1111, f. eks. er 
der i stabene mange officerer, der end1111 ikke har 
l?,(!el kontor. 

* 
Lige ned i p(tpirk11rven. 

0. Potte, 
Shthspilot 111. tillæg. 

Vi kasserer blankt og atitomatisk alle indlæg 
u('drørende radioaktiviteten i Rosenøms alle. 

* 
Af en ro11u111 . 

- Hendes b11s/e var af gips. 
VOR LÆSER: Fa/sies? 
VI: Næh - Thorvaldsen . 

* 

og s.!J V(tr der 
prh,sesse11 , der har sin bw·d med el smil. 
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Østbanegade 3 

Carl Jacobsens Vinhandel 
E. Seligma1111 

N. PURUP 
KØBENHAVN A·S 

FORMIJl,ARTRYKKERI 
Esp/anade11 6-10 • Købmhav11 K 

Palæ 8323 

% Kolding dampvaskeri og 

kemiske tøjrenseri 

Hoderslevvej lb . Kolding . Telefon 2240 

H u s k I 10 skJorter vasket og strøget kr. 10,· 

A/S M. C. Brlnckens eftf. 

Levera11dor af' l'ærkwj til Deres fag 

JYDSK ILT-
OG 

ACETYLENGASFABRIK A/s 

SKANDINAVISK RØRFABRIK A/s 

HORSENS 

Telf. 2 4711 

A/s Da n s k 11 t

og 

Brintfabrik 

Eva 8840 København 

RAPID 
Johs. Tobiasen 

Et 100 °lo motorcyklefirma 

Jomfrustien 33 . Telefon 218 65 . Haderslev 

måløv radio 
v. N. SINDET 

lladio . fjernsyn 
gramn1oionplader 

Tlf. Måløv 330 



NYT Ira Il 1Jl'eslalione1ine . . . . . 

'(aptajn P. Thorsen (th) og flyverløjtnant B. W. Andersen foran en af vore første Hawker Hunter jagere 
(Billedet venligt udlånt af >•FLYV«) 

Hans Majestæt Kongen besøgte fredag den 2. 

.rts flyvestation Avnø. Majestæten var ledsaget 
chefen for adjudantskabet, oberst V. L. U. Gyth 
den adjudant, der repræsenterer flyvevåbnet, 

Jtain S. Glarborg. Kongen blev modtaget af 
rt værns chef, general Tage Andersen og Air 
ief Marsha! Sir Hugh Saunders. Efter bl. a. at 
-.e beset flyveskolen og øvelsesmateriellet, deltog 
1s Majestæt i en frokost i officersmessen. 

Oberst Erik Rasmussen er blevet udnævnt til 
luftattache ved den danske ambassade i Washing
ton fra den 1. april d. å. Obersten hører til en af 
vort lands mest kendte piloter, har deltaget i 
en række grønlandsflyvninger og blev da også 
kort efter krigen chef for marinens flyvevæsen. 
Vi unge i flyvevåbnet kender mest obersten fra 
hans virke som flyveinspektør. 

Oberst Rasmussen afløser i Washington oberst 
Tage Gyldenløve Nielsen. 
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Slagtermester Chr. Christensen 
Hadsundvej 5 . Aalborg 

S. B u c h a r d t 
Slagtermester 

Statlon1veJ 22 Ballerup 

JENS JENSEN'S EFTF. 
VINHANDEL 

Grundlagt 1813 

ST. SCT. HANSGADE I . VIBORG 

J. ESKILDSEN 
Bagermester 

Telefon 30 Slmmelskær 

24 

Nørresundby Dampvaskeri 
Vestergode 49 Telefon 253 

HUSKA's EFTF. 
Frugt og grøntsager en gros 

Engvej 18 . Nørresundby . Telefon 7968 

Handelsbanken i Viborg 
Filial af Aktieselsk. Kjøbenhavns Handelsbank 

KARUP VIBORG 

KIRKEGAARDSVEJ 4-6 
TELF. 27011 AARHUS 

KØLVRÅ 

Otto R. Nielsen liS 
Nørresundby . Tlf. 5557 

Isenkram Glas . Porcelæn 
Lev. til FSN Ålborg 

C. 0. OLVER 
Vesterbrogade 43-45 

TELEFON CENTRAL 1780 

KØBENHAVNS 

SADELMAGERI & LÆDERINDUSTRI 

Ravnsborggade 8 . København 

R. T. Hesselbera: 
Aut. G M forhandler 

Storegade 14 Haderslev 

Ba11e1•up 

'810111s•erforret11ing 

Tel/. 68 . Stationsvej 26 

Slagtermester 

SØGAARD ANDERSEN 
Thistedvej 85 . Aalborg 

Lev. til FSN Aalborg 

A/s J. D. Koopmann's 

svineslagteri 
Haderslev 



ftbdrne tropper - og kampen mod dem. 
Jnder ovennævnte titel har kaptainløjtnant K. 
1son, flyvestation København, på H. Hagerups 
lag udgivet en bog. Bogen er uhyre instruktiv 
interessant uden dermed på nogen måde at være 
og saglig. Der er ikke tvivl om, at bogen vil 

re til stor støtte ved uddannelsen af såvel be
ingsmænd som menige, ligesom den vil være til 
•n ved tilrettelæggelse af øvelser. 

<aptainløjtnanten skriver bl. a. i sit forord : 
n luftbårne trop er i dag den hårdestslående 
:!at, der eksisterer. Han er givet - ved en 
ntuel invasion - en fantastisk dygtig og des-
1g ubehagelig gæst at få besøg af, derfor 111i1 

; tide lære med alle til rltdighed stående midler 
;1110degå og bekæmpe hanr e1•e11t1felle vi.ri1 .1

• 

~orfatteren begynder med en oversigt over fald
~rmens historie og slutter dette kapitel ved at 
ele ved John Tranums minde. Vi læser bl. a. 
luftbårne tropper i såvel vest som øst og kap-

1løjtnanten kommer grundigt ind på en fald
:rmssoldats uddannelse. Afsnittet om kampen 
:I de luftbårne tropper, der i en given konflikt 
1 blive meget aktuelt på vore hjemlige bredde
der er, som man kunne forvente, behandlet ud 
et rent soldatermæssigt synspunkt uden at stik
noget under stolen. Ikke mindst minder forfat
:n om hvilke store opgaver hjemmeværnet kan 
nme ud for ved angreb af faldskærmstropper . 

slutningen af bogen mindes den uforfærdede 
,ske modstandsmand og faldskærmsjæger, kap-
1 Rottbøll, der som bekendt, efter et spring 
r Danmark, blev skudt af danske politifolk. 

3ogen er tilegnet den fremragende modstands-
1d og senere hjemmeværnskonsulent Anker 
'.Sen, der efter besæ.ttelsen ofrede sig helt og 
:It for den titaniske opgave at skabe værnevilje 
~t danske folk. 
-lagerups forlag, pris kr. 5,00. 

* 

)berst P. Zigler har været i England og blandt 
en interesseret sig for helikoptere, og flyve
net har nu indstillet til forsvarsministeriet om 
køb af 7 stk. Sikorsky-55. Helikopterne bliver 
get på licens på W estlandfabrikkerne i Eng-
1 Besætningen ombord på S-55 består af pilot 

og navigatør og er beregnet til desforuden at 
kunne tage 10 mand. Der er ikke tvivl om, at 
disse fartøjer vil være en kærkommen og nødven
dig forøgelse af vort search and rescue-materiel, 
dog vil de kunne løse andre opgaver, såsom kort
lægning, specialtransporter m.v., vi behøver blot 
at tænke på den nylig overståede isvinter. 

Nu inden redaktionens slutning erfares det, at 
ministeriet har givet grønt lys for indkøbet af 
ovennævnte helikoptere, og man er således gået 
i direkte realitetsforhandlinger med leverandørerne. 

* 

Den sjællandske bondestands sparekasse har åb
net en filial på flyvestationen Værløse. Denne ge
stus fra sparekassens side må nærmest ses som et 
led i velfærdsarbejdet og som en service over for 
det på flyvestationen beskæftigede personel. 

Stationschefen på Værløse, oberst Ove Petersen, 
har været opmærksom over for det problem, at 
f. eks. månedslønnet personel, som er boende på 
flyvestationen, har været henvist til at opbevare 
deres kontante penge på deres kvarterer, for det 
meste i et klædeskab med blot en hængelås. Der 
er nu ved sparekassens oprettelse skabt løsning på 
dette spørgsmål. Det er ikke mindst af værdi for 
de menige, som jo reglementarisk ikke må ligge 
med mere end kr. 20,00 kontant. 

Kontorbestyreren for sparekasseafdelingen, hr. 
J. la Cour, er iøvrigt en gammel kending af flyve
våbnet, idet han har gjort tjeneste som sekond
løjtnant ved sjællandske flyverafdeling, netop i 
den periode, hvor denne afdeling skiftede navn til 
østre flyvebasiskommando. Filialens kontor har til 
huse i hovedbygningen (bygning 3), netop over 
for regnskabsførerens kontor. !øvrigt en meget 
praktisk foranstaltning. Sparekassen holder åbent 
hver mandag og torsdag fra kl. 12,00 til kl. 14,00, 

samt på den månedlige lønningsdag i samme tids
rum. Kontortiden er lagt således, at befalingsmænd 
beskæftiget på flyvestationens sydlige område kan 
blive betjent i middagspausen, hvor de jo alle er 
i nordre område for at spise i messerne. 

Der er yderligere den fordel ved oprettelsen af 
sparekassefilialen, at månedslønnet personel kan 
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Bagermester 

H. BORST 
Skrydstrup 

Jack o Diamonds 

- ægte amerikansk tobak! 

Vald. Hinrichsen & Schrøder 
Haderslev 

AUTOMOBILER - RESERVEDELE 

Knud Engsig 1
•L

1trrt 
111111111111111111111111111111111111111111111111111111 ,11111111111 6 8 s; 

AA 
&&7C 

LBORG BISPENSGADE :~~E 

VADUM 
ANDELSMEJERI 

VADUM 
TLF. 58 

Bagermester N. C. Christensen 

Vadum 
Lev. til FSN Aalborg 

FLYVESTATION VÆRLØSE 

åbent mandag og torsdag kl. 12-14 

samt på lønudbetalingsdage kl. l0-14. 

Indskud modtages på checkkonto, 

alm. sparevilkår samt 3 og 6 mdr. 

opsigelse. 

Vagn Norgaard 
I. kl. KØD, FLÆSK og PÅLÆG 
HENNING St.:IIUIOTSl'E.J 27 

Vort mål: tilfredse kunder Uf. ALBA • t 813 

VADUM 
INSTALLATION SFO RRET NI NG 

v. Victor Nielsen 

AARHUS NY TØMMERGAARD A/s 



de deres gage indbetale på en checkkonto, hvor 
,ngene naturligvis vil være sat ind den sidste i en 
åned. Dette har værdi, ikke mindst når man rej
r, idet man uanset opholdssted kan trække på 
1. gage qua sine checks. 
Vi på stationen må glæde os over de bestræbel

r, der nu har resulteret i ovenstående udmærkede 
ranstaltning. 

* 

Grundet på at den megen omgruppering af befa-
1gsmænd mellem flyvestationerne har skabt visse 
:onomiske problemer for en del af befalings
andskorpset har vi modtaget utallige henvendel
r for at skaffe oplysninger for opnåelse af lån. 
i har fra "Låne- og sparekassen for embeds- og 
stillingsmænd" modtaget: 

3TINGELSER FOR UDLAN: 
Ansættelse som tjenestemand. 
Notering af 111.net på Deres lønning, samt til
bageholdelse af det månedlige afdragsbeløb 
henhold til tjenestemandslovens § 34. 
K,111tfo11 skal stilles. 
a. Ka11tio11i.rter (tjenestemænd). 

Der forlanges en kautionist for hver 500,00 
kr. lånesum, dog mindst to. Såsnart lånet 
overstiger kr. 1.500,00 skal der tillige de
poneres en livspolice af mindst lånesum
surrunens størrelse. 

b. K,111lio11sforsikri11g. 
I stedet for kautionister kan De tegne en 
kautionsforsikring. Kautionsforsikringssel
skabet vil da overtage garantien over for 
Sparekassen i kautionisternes sted. Forsik
ringen betales med en præmie ee11 gang for 
alle, (som fradrages ved udbetalingen og 
tilstilles selskabet direkte fra Sparekassen). 
Præmien er ganske vist ens for alle selskaber, 
men varierer med lånsøgerens alder, lånets 
løbetid etc., og vil normalt koste ca. 6 % 
af låneswnmen een gang for alle. 
Såfremt garantien over for Sparekassen er 
kautionsforsikring, skal der altid deponeres 
livsforsikring på mindst lånesummens stør
relse. 

Llmes11111111e11J 111,1xim11m vil være afhængig af 

Deres alder, men i princippet kan nedennævnte 
retningslinier følges: 

20-25 år højst kr. 1.500,00 
25-30 år højst kr. 2.500,00 
30-35 år højst kr. 4.000,00 

over 35 år højst kr. 5.000,00 

Der vil dog i enkelte tilfælde være mulighed 
for dispensation for nævnte regler. 

5. Afviklingstiden må ikke overstige 5 år. For 
mindre lån (indtil ca. kr. 1.500,00) fordres 
normalt en kortere løbetid (2-3 år), under hen
syn til, hvor meget De som lånsøger mener at 
kunne sætte Dem for. 
Til udlån råder Sparekassen kun over en bestemt 
swn hver måned, og fortsat stærk lånsøgning 
skaber desværre en ventetid. 
Ansøgningerne vil blive ekspederet efter den 
rækkefølge, hvori de er Sparkassen i hænde. 
Såfremt der viser sig mulighed for hurtigere 
ekspedition end forannævnte, vil lånet natur
ligvis blive fremmet. 

Hertil skal blot tilføjes, at for tjenestemænds 
vedkommende kan man direkte opnå en kautions
forsikring på sin "tjenestemandsstilling" alene. -
For reserveofficerer til fuld vedvarende tjeneste er 
det betydeligt vanskeligere. Sidstnævnte kategori 
af befalingsmænd kan ikke opnå at tegne en kau
tionsforsikring uden at skaffe "kautionister til 
kautionsforsikringen". Grunden hertil er, at for
sikringsselskaberne ikke anser "kontrakten til 
fuld vedvarende tjeneste" for større værdi end 3 
måneders tjeneste. Havde man derimod en kon
trakt med forsvarsministeriet på 1 år, 3 år eller 
6 år, ja, sil var forholdene straks meget bedre og 
sikrere - set fra forsikringsselskabernes side! 

* 

N11 må det være nok. 
Der tdes stl meget om, at vi i sh1bene al,drig får 

noget positit,t fra hlmden. Delle er notorisk 11Sand
hed. F. eks. har 11i i FLYVET AKTISK KOM
MANDO e-fter kun el års beståen fJet skaffet be
stillingstil/æg, boligtjenestetelefon og tjenestevogn 
til ca. 95 % df stabem ældre medlemmer. 

0. Potte. 
Sh1bspilot 111. tillæg. 
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0. F . 0. 
(Organisationen for flyvevåbnets officerer) 

OFO's repræsenh111ter for 1956/57. 

Ved repræsentantskabsvalgene, der i februar 
måned har været afholdt ved de 7 lokalafdelinger, 
er følgende repræsentanter og suppleanter valgt 
for 1956/57: 

Repnese11ta11ter: S"fll1/e,111te1: 
Kamp 

OL F. W Bi~trup OL T. H. K. Wichmann 
KN E.Holm FL I K. Hallund 
KL (S) S. J. J. Hjulgaard KL (S) H. C. P. Grentnnann 

Aalborg 
OL J. B. Danielsen KN P. Thorsen 
FL (S) W . P . Jensen FL (S) H. A. Madsen 

Skrydstmp 
KN E. T. A. Rechnitzer KL F. T. Petersen 
FL I M.V. Hansen KN H. Overgaard-

Mikkelsen 
KL (S) LV. Larsen FL (S) H. H. B. Nielsen 

Vedbæk 
K E. Willemoes OL H. S. E. Høed 

Jørgensen 
KN J. V. Seebach KN W/. G. Hartmann 

Rasmus~en 
KN E. P. Willumsen KN A. K. Hovgaard 

Værløse 
KN G. L. Reimer KL E. Thor Larsen 
KN 0. Grue KN A. Rosgaard 
FL (S) A. Olesen KL (S) A. C. Schmidt 

København 
KL K. Bendix Sørensen KN 0. Krarup 
FL I J. P. F. Clemmensen KL E. Borreby 

A1 1n0 

FL I G. Jensen FL I K. Petersen-Thestrup 
Ovennævnte 17 suppleanter samles d. 26. marts 

1956 til ordinært repræsentantskabsmøde på flyve
station Værløse, bl. a. for at 

tage stilling til beretning og regnskab 
tage stilling til budgetforslaget for 1956 
vælge ny bestyrelse med suppleanter m. v. 

Protest. 
På foreningen t1f aktive stabs piloter (lf 1939'J ieg-

11e protesterer jeg imod, r1f man fra hojere sted på
byder bmg ,,f mindre p,1pirfor111t1ter til off iciellt! 
rkrivel.rer. Det er jo næsten 111n11/igt (It lan en 
J}(/pirfly'l1er. der Jt!r //{I (lf noget. 
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0. Potte, 
Stahrpilot m. tillæg. 

B OG KR ONIK 

SIR PHILIP JOUBERT de la FERT.e: TH 
THIRD SERVICE. THE STORY BEHIN' 
THE ROY AL AIR FORCE 

THAMES & HUDSON, LONDON. 

Tilsendt af BØRGE BOESENS BOGHANDE 

Dette er den første bog om Royal Air Fore 
som ikke stiller sig tilfreds med en overfladi: 
redegørelse for, hvordan det engelske luftvåb< 
har udviklet sig. Bogen beskæftiger sig indgåenc 
med de stadige sammenstød mellem personligh 
der og synspunkter, som forfatteren mener h 
spillet en meget vigtig rolle i udformningen 
The Third Service. Som historisk dokument er de 

uden tvivl enestående. R.A.F. har vundet ful 
stændig uafhængighed inden for så kort et spat 
af år som første halvdel af dette århundrede c 

hovedredaktørernes hukommelse har ydet et være 
fuldt supplement til forståelsen af de eksisteren 
dokumenter. Sådanne detaillerede vidnesbyrd t 
gængelige for studiet af en våbenarts oprinde] 
kendes ikke fra hæren eller flåden. 

Sir Philip Joubert, som er kendt af million 
verden over for sine veltalende og elegante rad, 
foredrag under krigen, er særlig kvalificeret 
at skrive denne bog. I sin karriere har han gj< 
hele udviklingen med inden for R.A.F., og h 
har kendt flertallet af de officerer og statsmær 
som har siddet på nøgleposterne. Yderligere 1 
han haft adgang til dokumenter beroende i W 
Office og Air Ministry, og han har modtai 
mange værdifulde informationer fra den egentli 
grundlægger af R.A.F., lord Trenchard. Han gi, 
et interessant billede af mange store mænd, s< 
nu er blevet næsten legendariske. Han fortæl 
mangen anekdote fra gamle dage, hvor problem 
ne ikke var så komplicerede og ikke gav anledni 
til så meget hovedbrud. Samtidig anerkender 1 
alt, hvad der har virkelig værdi, hver gang }
observerer det. 

Denne bog er et fornemt bidrag både til Ro 
Air Force's historie og til studiet af engelsk re 
ringspolitik i det 20. århundrede. 

N . L. 'J' 
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Christians Brygge 24 København V 
Central 7276 

VANADIUM-EXTRA VÆRKTØJ 
BELZER motorværktøj er fremstillet efter strengeste 

faglige krav og er på grund af yderst små dimensio

ner, der skyldes den specielle stållegerings enorme 

styrke, samt en hensigtsmæssig formgivning skattet af 

alle, som arbejder med motorkøretøjer, flyvemaskiner 

og andre slags motoranlæg. 

Hosstående billede viser det kombinerede sæt nr. 4000, 
der leveres i millimeter nr. 4000M 33 dele, amerikanske 

tommer nr. 40002 33 dele og engelske tommer nr. 

4000E 25 dele. 

Andre kombinerede motorværktøjssæt er specificeret 

i SCHOUBOE's Belzer værktøjskatalog, som gerne 

tilsendes olie interesserede. 

TAGR 50BOVBOR 
ELEKTRDTEKHISIE ARTIILER en gros ~ 

SkwCCegade 7 . København N . Telefon Luna 21i00* 

Største lager af BELZER værktøj I Danmark 



FLYVEVÅBNET 
MAJ 1956 

INDHOLDSFORTEGNELSE 

Leder 

- El' Alomein 

- Ulv i fåreklæder 

- Gaza 

- Bombs oway 

- Fysisk træning 

- Ellehammer 

- Verden rundt 

Nyt fro flyvestationerne 

- KF-nyt 

- Bogkronik 

- Officerer af res. 

De synspunkter, der fremsættes i 
bladet, repræsenterer ikke rød
vendigvis redaktionens - end
sige flyvevåbnets - anskuelser 
og meninger, men slår for for
fatterens egen regning. 

Gengivelse af bladets indhold må 
ikke finde sled uden redaktionens 
tilladelse. 

Bladets adresse og annonce
ekspedition: Bondehavevej 7, 
Bagsværd. Tlf. 9818 79. 
Giro 98025. 

Ansvarshavende redaktører: 

Flyverløjtnanterne P. L. W i is by e 
og M. C. Biigel. 

Redaktionssekretær: 
cand mag. N. L. T h o m a s s e n. 

Trykt i 
Herlev Bogtrykkeri 

(S. Valbjørn) 

Siden sidste nummer af "Flyvevåbnet" har vi passeret to 

mærkedage, der ikke bør gå 11påagtet hen: den 9. april og 
den 5. maj. 

Den 9. april rådede Danmark k11n over en meget svag 

forsvarsmagt, men den havde dog været stærk nok til, at 
den k111111e have gjort den tyske besættelse til en krigerisk 
begivenhed, hvorved det danske flag ville have forblevet 
11plettet. Man må takke sin skaber for ikke at være delagtig

gjort i dette frygtelige ansvar. Det var i allerhøjeste grad 
i Tysklands interesse at rmdgå en krigstilstand med Dan
mark. I årene før var det sli ofte fra "ansvarlig" side doce
ret, at Danmark ikke havde krigeriske opgaver at løse, åben
bart ej heller at forsvare sig - så det faldt belde regeringen 

og store dele af befolkningen ganske 11at11rligt, at besætte/
Jen skete så ublodig og gnidningsløs som m11ligt. 

Dette var en skæbnesvanger fejl, thi smlikampene den 9. 
april blev hverken af Tyskland, dets fjender eller af os selv 
betragtet som krigshandlinger. Tyskland blev ikke vor fjen
de, men vor beskytter - omend påtvrmget. De, der faldt 

den aprilmorgen, blev altsli ofre for - - ja, for hvad? 
Nogen mli dog k111111e give svaret - skylder vi ikke det·es 
minde det. Måske falder deres ofring ind rmder det tilsyne
ladende meget elastiske begreb "politiske fejlv11rderinger". 

Under sådanne omstændigheder m/Jtte en dansk mod
standskamp i lige s/J høj grad være 1·ettet mod den lovlige 
danske regering som imod besættelsesmagten. Det blev da 
ogs/J dele af den danske 1111gdom, der måtte vaske skam

pletteme af Danmarks navn. 

Under besættelsen bekæmpedes "Hvad kan det nytte · "
mentaliteten, og efter befrielsen blev det· sagt mange smuk
ke ord: ,,I skal aldrig blive glemt" elle,· ,,Aldrig me,·e en 
9, april" - lad os håbe, at dette ikke alene var fraser, men 
ttt det· virkelig e,· vilje bag. Vi skal i dag ikke give os til 
ttl vfll'de:re den akt11elle situation, ikke fordi vi mangler 

fantasi, mon den er nødig? 

Men vi vil mindes vore døde kammerate,·, vil bringe dem 
//Or inderligste tak for, hvad de har været for hver og een 
ttf os, og for den sag, det· blev kæmpet for. Mange af dem 

var så 1111ge, og dog sk11lle det fomndes detn at gøre mænds 

gerning forrest i kampen for, hvad de ansli for ret og rig
tigt. 

Med deres fædrelandskærlighed, det·es 11svigelige offer-
1,ilje, deres 11rokkelige tro på en fremtid for vort forr/Jdte 

land, vil de altid stli som lysende eksempler. 

Vort håb i dag er blot dette enkle: Lad dog ikke deres 
kamp og død have været forgæves. 
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Brit • an n I a 
Bristol Britannia er en langdistance luftliner, udstyret med fire 

Bristol Proteus turbinemotorer. Med sin maximum last på 

12. 700 kg har Britannia 310 i stille vejr en maksimal rækkevidde 

på 7 .950 km, og med 7 .260 kg er rækkevidden 10.100 km. Dette 

luftfartøj er en udvikling af Britannia I 00, som nu er i produk

tion til British Overseas Airways Corporation, men den er udstyret 

med de kraftigere Proteus 755 motorer, som yder 4.120 bremse

hestekraft. Britannia 250 fragt/passager version kan medføre 80 

passagerer og adskillige tons fragt over tilsvarende distancer, som 

præsteres af Britannia 3 IO. 

Denne ydeevne muliggør nonstop ruteflyvninger over Atlanter

havet efter regelmæssig fartplan hele året rundt. Endvidere er 

Britannia's økonomiske alsidighed af en sådan art, at den tillader 

gennemflyvning af ruteafsnit helt ned til 960 km, og på den måde 

forsyner den et luftfartselskab med en flyvemaskine, som kan 

operere på kommerciel basis over det mest forskelligartede rutenet. 

lait er 40 Britannia i ordre til lufttrafikbrug; ni andre skal 

leveres til de britiske forsvarsstyrker til brug for strategiske for

mål og troppetransport, og en maritim rekognoscerings version af 

luftfartøjet er under bygning hos Canadair Limited i Montrea/. 

BRISTOL AIRCRAFT LIMITED . FILTON . ENGLAND 

REPRÆSENTANT: A. B. C. HANSEN COMP. 'li • KOMPAGNISTRÆDE 5 . KØBENHAVN K. 



~I' Alamein 
I en tid med arbejderkampe, 11lovlige strejke,, 

iattebyrder, politisk 11ro og splid - i en tid, 
~or man let kan glemme de dage, hvor Danmark 
•/te sig som et sctmlel folk, kan det mliske 11ære 
rt at vende bf;kket 11dad. I.Ad os se pli det folk, 
~,. 1111der krigen stod i spidsen for det kæmpende 
'll'opa mod Hitlers brølende horder, det britiske 
·rdensrige. Har vi problemer i ·vort eget lille 
11d, sli har vort forbillede 1111der k1·ige11, E11g-
11d, ti gange større og c1/vorligere spørgsmlll at 
se. 

I.Ad os derfor vende blikket tilbage for at vinde 
spiration ved at mindes en enkelt episode i den 
-mp for frihed og ret, som sli mange allerede 
.,. glemt - eller søger at glemme. 

Kaptajn Jørgen Halck har pli sin egen mandige 
· djærve måde skildret de kampe i Nordafrika, 
r på een gang vendte krigslykken for de et/lierede, 

gav os cmdre, der levede på tyskemes 11lide, 
b og tro pli fremtiden. Vi er kaptajnen me
n tak skyldig for at have fået tilladelse til her 
,FLYVEV ABNET'1 at bringe forfatterem egen 
l'etning om de 1111 historiske kampe. 

Jørgen Halck er født i København 1915. Rejsle 
n forretningsmand til Sydafrika i 1936. Meldte 
· som frivillig til den sydafrikanske hær i april 
40. Gjorde tjeneste i Sydafrika, Østafrika, Ægyp
r og Libyen. Overflyttet som kaptajn til den 
r;elske hær a11g11st 1944. Ankom til Danmark 
11 6. maj 1945. Efter demobiliseringen 11dnævnt 
kaptajn i den danske hær. Fomden "Fra Hav 
Hav 11 bl.a. 11dgivet "Sange fra Rejse1i'1 og 

mge fra ørkenkrigen" (Thaning og Appels for-
). 

Endelig skete det. Den 23. oktober 1942. Dato
vil altid st1l prentet i min hukommelse, da vi 
dtog den længe ventede ordre. Montgomerys 
:11.b fastslog kort og godt, at han forventede, at 

alle gjorde vor forbistrede pligt og smed Mr. 
'.lllllel og hans Afrika korps ud af Libyen". 
: det alt?" spurgte vi sarkastisk. ,, Var der ellers 
~et?" 
{ ores oberst sammenkaldte sine officerer og 
talte os lidt om angrebsplanerne. Vi og fjenden 
andt os pli. en kort front, næppe mere end '70 

>meter lang. Det var ganske tunuligt at omg11. 
1, thi mod nord 111. havet og mod syd den be
tede Quattara forsænkning, hvor sandet var s1l 

Kaptajn Jørgen Halck 

blødt, at intet køretøj kunne bevæge sig. Det 
eneste, der var at gøre, var derfor at forsøge at 
bryde gennem fjendens frontstillinger. 

Tyskerne og italienerne havde udlagt store land
minefelter, beskyttet af artilleri, der dækkede be
stemte forsvarsomr1lder med en dræbende krydsild. 
Begge parter holdt deres kampvogne i reserve, rede 
til at sætte dem ind, hvor det behøvedes, n1lr sla
get var begyndt. 

Angrebsordren, som obersten læste op, var tyde
lig nok. Vi skulle ikke angribe med kampvogne, 
men med mænd, flyvemaskiner og artilleri. Kamp
vognene skulle holdes i beredskab, indtil kanoner
ne og flyvebomberne havde "blødgjort" fjendens 
stillinger og vort fodfolk havde overvældet hans 
minefelter og panserskyts. N1lr vi pli. denne m1lde 
havde sl1let et solidt hul i fjendens linie, var det 
Montgomerys mening, at vore panserdivisioner skul
le rulle igennem og sprede sig bag fjendens fod
folk, samtidig med, at de forvoldte panik blandt 
fjenden og tvang Rommels panserdivisioner til at 
møde på et sted, der passede os. Montgomery og 
Alexander havde udarbejdet planerne noget s1l 
omhyggeligt. Det s1l smukt ud pli. papiret. Nu 
skulle det blot udføres i praksis, og det var os, 
der skulle gøre det. Vore smil var lidt anstrengte 
under oberstens gennemgang. 
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Det var klart, at vor stakkels bataillon, der nu 
havde været konstant i ilden to år, var blandt de 
fodfolksenheder, der skulle angribe samme aften, 
og med ordre til under alle omstændigheder at 
erobre og fastholde de ydre forsvarslinier fra det 
berømte tyske panser-grenaderregiment, der stod 
over for os, således, at vi kunne danne et bro
hoved, som den skotske bataillon, der befandt sig 
bag os, og som udgjorde en del af den følgende 
angrebsbølge, kunne gå igennem. 

Vi tilbragte en uhyggelig dag. Der var meget 
at tænke på - og næsten alle tankerne var ube

hagelige. 
Da aftenen kom og vi rykkede frem mod pig

tråden, var det først bælgmørkt, men fuldmånen 
kom snart op og spredte sit hvide lagen over den 
stille ørken. Det var, som om de rustne pigtråds
spærringer viste tænder i måneskæret, mens det 
svære skyts' fjerne knurren døde hen. Det blev ly
sere og lysere. Jeg syntes aldrig, jeg havde set må
nen så stor som nu. Nu og da hørte man en sagte, 
anspændt latter eller en undertrykt ed. Eilers var 
alt stille. Man kunne høre sit hjerte banke. Ørken
rotterne smuttede ud af deres huller og begyndte 
at pusle i det månebadede sand uden at tage hen
syn til soldaterne. 

Denne venten på angrebet var altid det værste. 
Hvert minut er som et ondt år. Urets viser kryber 
af sted - alt for langsomt og alt for hurtigt. De 
tusinder grå soldatersilhouetter forholdt sig af
ventende. 

På een gang skete det. Vi hørte et dybt, over
naturligt brag, som voksede til et vedvarende brøl. 
Vore 1200 kanoner fyrede mod fjendens stillinger 
på samme tid. Luften peb og jamrede af granater. 
Natten fortrængtes af glimtende lysskær. Horison
ten blev til forrevne bånd af skærende eksplosio
ner, vildere og hurtigere - som dansende lysræk
ker. Det var fantastisk, det var rædselsvækkende. 
Vi overværede historiens hidtil største artilleri
barrage. Ovre i de tyske linier sprang signalraket
terne - røde og gule lyskugler - op i luften og 
hang et øjeblik, tynde og patetiske, over det sy
dende helvede, der for få øjeblikke siden havde 
været fortættet stilhed. 

Denne ild varede i 20 minutter. Den ramte, 
hvor den skulle, og den slog ca. 10,000 tyskere og 
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italienere ihjel. Så kom angrebsordren. De mørke 
tavse rækker skred fremad. Soldaternes silhouett< 
stod et øjeblik skarpt tegnet mod den brændenc 
baggrund, så opslugtes de af krudtrøgen og fo 
svandt, thi de tyske granater begyndte at falde tæ 
Det var klart, at fjenden var ved at komme s1 
efter sin første lammelse. 

Da vor bataillon nåede fjendens forreste linie 
havde hans maskingeværkugler allerede tyndet go, 
ud i vore rækker. Jeg husker det, som var det 
går. I løbet af nogle minutter havde vi mistet fle 
hundrede mand. Fjenden gik til håndgemæn 
Han var desperat, den tyske pansergrenader, mc 
vi tvang ham tilbage. Vor artilleriild forfulgte ha 
og bragte tusinder af lure- og landminer til at ek 
plodere som fyrværkeri og stjerneskud. 

Så pludseligt, næsten uden varsel, blev der døc 
stille - som i en grav. Det var, som om selv , 
sårede ikke turde klage sig. Indtil nu havde vi k 
vor opgave. Vi havde dannet vort brohoved, 
havde gjort vort indhug i den tyske forpostlin 
Nu ventede vi blot længselsfuldt på, at vore ve 
ner i den næste angrebsbølge skulle nå op til 
og fortsætte, sådan som det var planlagt. Men h" 
blev de forbistrede skotter af? 

Vi havde mistet så meget mandskab, at det , 
umuligt for os at fortsætte. Vi frygtede et fjen , 
ligt modangreb - fordi vi simpelthen ikke hav 
mandskab nok til at modstå det. Men der var 
ting, vi frygtede endnu mere, og det var hans kc 
centrerede spærreild - denne infame form 1 

artilleriild, som vi havde oplevet så ofte før, hv 
med fjenden ville forsøge at isolere og neutralis 
vor terrainvinding, omspænde os med en ring 
ild og stål - som han langsomt og systemat 
ville indsnævre for at tvinge os ud af stillinge 
og til tilbagetog. Vi forsøgte at grave os ned 
konsolidere, men jordbunden var stenet, og vi 
svedige, udmattede og oprevne. Det gik langso 
Hvor blev skotterne af? 

Den tyske spærreild lod ikke vente længe på : 
Rommels raseri ramte os som et pansret næves! 
Der lød en hel serie af svage smæld - som 
dusinvis af propper blev trukket op - så en f 
ten i luften, der blev gradvis stærkere - ~ 

vingesuset af tusinde trækfugle. Så hvinede de J 

ste granater mod stillingerne med skarpe, skære 



in, som når lærred flænges - så var vi omgivet 
hele serier af brølende eksplosioner, der over

:ngede os med sten og kvælende sandmasser. 
Støv- og røgskyerne blev tættere, stanken af 
.1dt bed i næseborene. Den tidligere så klare 
ldmåne skinnede nu svagt - som en skibslanter-

i tåge. Den tyske spærreild blev stadig vold
nmere. Mange af vore soldater blev ramt for 
rste gang, men endnu flere af de sårede og døde 

·v ramt for anden gang. Hvis dog blot skotterne 
le komme! Vi var så nær panikken, som vi no-
1 sinde havde været - og stadig flænsede nye 
:plosioner luften, stadig hvinede nye sværme af 
.natsplinter over vore hoveder. 

Det var i dette øjeblik, da kamplarmen var på 
højeste og vor modstandsvilje på bristepunktet, 
vi hørte den forjættende lyd. Svagt, men tyde
:. Der var ingen tvivl. Det var sækkepibeme! 
; havde aldrig før kunnet udstå sækkepibernes 
.sik. Efter Alamein elsker jeg den. Højere og 
ere lød de rytmiske, klagende toner - og n11 

midt i krudtrøgen, midt i de dræbende eksplo
ner dukkede de skotske soldater frem. De ryk
le frem i åbne formationer, langsomt og mål
·idst. Deres bajonetter skinnede mat i månelyset. 
:rest marcherede en ganske ung "pibermajor". 
ns sækkepibe rungede, og hans skørt og bælte
ce svingede i takt med de opildnende, vilde to-

af "The Campbells are coming!" Så kom 
icererne - de fleste ganske unge mænd med 
ustacher - så de lange rækker af rødmossede 

højlændere. I skæret af de flakkende detonationer 
fangede vi glimt af den sammenbidte beslutsom
hed, der afspejlede sig i deres unge ansigter. Bag 
soldaterne kom de høje sergent-majorer, der kun 
var bevæbnet med tynde paradekæppe, som de bar 
under armen med nonchalant elegance. Nu og da 
kunne vi høre deres opmuntrende råb til mand
skabet: ,,Go along lads! Come along ye bonnie 
Highland ladies ! " Sommetider bed de tyske ma-

skingeværsalver i rækkerne, og flere mænd faldt 
på een gang, men nye geledder blev ved med at 
rykke frem - støt og uden tøven. De marcherede 
hen imod os, passerede os, uden så meget som at 
se på os, deres blikke var rettet mod vest. Vi så 
de skotske soldater gennem de bølgende sand- og 
røgskyer. Det var Seaforth Highlanders, der kom 
her. Dette berømte regiment har den tradition, at 
dets batailloner altid marcherer ind i et slag. Det 
har Seaforth'erne altid gjort, det gjorde de nu, og 
det agter de også at gøre i fremtidige krige -
til trods for alverdens panservåben, brint- og atom
bomber. 

Den unge sækkepiber faldt. Jeg så, han forsøgte 
at rejse sig. En støvsky skjulte ham, men stadig 
kunne vi høre "The Campbells" stolte toner .. . 

ERLING B. IBSEN 
Specialstdl 

Drejestdl, Tool, Bits 
S11itværktoj 
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nej, nu slog han over i "S11re by T11mmel and Loch 
Ra11110ch and Lochaber I wi/1 go ... " Næste morgen 
fandt vi denne unge skotte. Han var død, ramt af 
tre kugler, men han havde spillet til det sidste. 
Han vandt et Victoria kors den nat. 

Og skotterne fortsatte deres fremrykning, og da 
de forsvandt i krudtrøgen i retning af fjendens 
linier - marcherende lige ind i det inferno, der 
havde standset os, var der flere af de overlevende 
i min bataillon, der rejste sig og gjorde honnør. 
De vidste, at de havde set et syn, de aldrig ville 
glemme, og at de havde overværet en af krigens 
store, heroiske begivenheder. 

Ja, måske var det de frygtløse skotters angreb 
ved El Alamein hin 23. oktober 1942, der mere 

end noget andet vendte krigslykken til fordel f< 
den 8. arme. Jeg tror det, for jeg ved, hvilken b, 
gejstring deres ranke holdning vakte hos os andr 
der var udmattede og modløse. 

Ikke mindst nu om stunder, hvor så mange sor 
seere synes at nære alvorlig ængstelse for Storb1 
tanniens fremtid, og hvor adskillige er begyndt 
betragte britternes storhed som noget, der hører fa 
tiden til, er det opmuntrende at tænke på de ske 
ter, der marcherede lige så koldblodigt ind i 
af verdenshistoriens største slag, som om de b 
fandt sig på paradepladsen. 

Jeg ved i hvert fald, at der næppe vil gå en da 
uden at jeg mindes dem - ærbødigt og med ta 
nemmelighed. f ørge11 Halck, kaptajn. 

Den nye russiske vind • 
ELLER 

ULV I FÅREKLÆDER 

En mærkelig overskift til en artikel? Måske! 
Vi, der har gjort forsvaret til en livssag, og som 
virkelig tror på, at forsvar af vort land er muligt, 
og endda med overvejende chancer for et lykke
ligt udfald; det vil sige at slå en eventuel angri
ber tilbage, er udmærket klar over, at chancen for 
en sejr afhænger af udfaldet af KAMPEN OM 
LUFTHERREDØMMET. 

USA har i dag et lille forspring, men for hver 
dag der går, haler Sovjet ind på De forenede 
Stater. I dag er det afgørende, om man har effek
tive midler til at bringe atombomber frem til må
let, og ikke antallet deraf, der er altafgørende. 

Vi må se i øjnene, at for hver dag der går, 
mister USA afgørende terrain over for Sovjet i 
kampen om at bevare et militært forspring. Til
syneladende uundgåeligt trænger Sovjet sig frem 
og er ved at indhente De forenede Stater i frem
stillingen af de kernefysiske våben og de strategi
ske flyvestridskræfter. 

Hvis det gælder antallet af producerede og op
lagrede atombomber, har USA stadig et forspring. 
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Dette amerikanske forspring synes imidlertid ik 
længere at spille den samme rolle som for b 
nogle år siden. Går man ud fra, at Sovjet i d 
råder over tusinder af atombomber, og USA o, 
titusinder, må man tage i betragtning, at de 
amerikanske forspring ikke længere spiller d 
samme afgørende rolle, som for blot nogle 
siden. Sandheden er den, at i dag er Sovjets la1 
nemlig fuldt ud tilstrækkelige til, ved overrask1 
de angreb mod Europas vitale områder og rn 

det nordamerikanske kontinent - i lighed rr 
det japanske angreb og overfald mod Pearl H 
bour - at kunne anrette en frygtelig, ja må: 
krigsafgørende gigantødelæggelse. 

Sagt med andre ord: de afgørende faktore 
dag er ikke antallet af atombomber, men midle 
til at føre bomberne frem til de mål, der s 
rammes, samt mulighederne for at kunne beskJ 
sig mod modstanderens luftangreb. 

Man må se i øjnene, at de russiske videnska 
mænd og teknikere siden den anden verdensk 



.ar ligget i spidsen med hensyn til fremstilling af 
iketvåben. 

Det har kostet det amerikanske samfund flere 
enge at eksperimentere med fjernstyrede projek
ler end atombombe-projektet, og nye milliard
evillinger er på vej. 

Alle rapporter går ud på, at Sovjets raketpro
ram er større end det amerikanske. Det vides, 
: russerne i dag arbejder med et projektil, en 
Lketbombe, som skal kunne nit ethvert punkt i 
uropa, Canada og USA fra baser i Sovjet. En 
1griber kan kun holdes i ave ved frygten om 
:!ngældelse. Derfor sætter Amerika fulde sejl for 
· komme russerne i forkøbet. USA tvinges sim
:!lthen ud i en kaprustning med Sovjet, da man 
dag ikke kender noget forsvar mod disse fly
~nde bomber. 
Nu vil det være nærliggende at stille det spørgs
ål, om der ikke findes andre midler end kap
tstning til i fremtiden at forebygge krigen og 
ndre menneskeheden i at begå selvmord. 

Over for en totalitær stat, der med alle midler 
Lr i sinde at ensrette og tvinge nationer og folke-
1g ind under sin vilje, findes der kun et middel 

at holde en sådan modstander i skak: truslen 
n gengældelse. Med andre ord: de langtrækken
~ projektiler, raketvåben. Derfor må og skal den 
ie verden vinde kapløbet om skabelsen af de 
mefysiske våben. 
Det er derfor sandsynligt, at de interkontinen
le raketter, der kan medføre atom- eller brint
•mber, sandsynligvis vil blive det afgørende vå
n. Der vil dog antagelig gå endnu 8-10 år, 
den stormagterne vil være i stand til at sende 
:.Ianne våben af sted. 
Derfor falder "Hvad kan det nytte?'' politikken 
r de små stater til jorden. Kampen i dag er 
<::e en kamp mellem stormagterne med de uane-

ressourcer til rådighed, men lige så meget et 
ørgsmål om ethvert land, der er medlem af 
ATO, stadig "er oppe på mærkerne", stadig 
-rker beredskabet, stadig uddanner og dygtiggør 

Trods stormagternes forsøg med raketvåben vil 
t fortsat være de almindeligt bemandede jetfly, 
r bliver de dominerende elementer i kampen om 
=therredømmet. 

Det er i denne forbindelse, det nye russiske 
flyvevåben kommer ind i billedet. Trods russernes 
føring på raketvåben-forsøgene har Sovjet i dag 
påbegyndt seriefremstilling af nye bombefartøjer, 
der vil kunne medføre atom- og brintbomber, samt 
af nye jagere. Selv om både Bulganin og Khrush
chev i propagandaøjemed har meddelt, at de sam
lede bærstyrker er nedskåret med 640.000 mand. 
Til trods herfor er de russiske bærstyrker stadig 
mange gange de vestlige overlegent i talmæssig 
henseende. - De 640.000 mand betyder intet i 
sammenligning med den intense oprustning, der i 
dag finder sted inden for det russiske flyvevåben. 

I fuld overensstemmelse med den russiske tak
tik, hvis grundsynspunkt jo er at splitte det vest
lige sammenhold, der er skabt gennem NATO, 
gøres der store numre ud af, at Sovjet nedskærer 
sine traditionelle styrker. 

Et forsvar opbygges i et demokratisk land for 
mere eller mindre åbent tæppe. I en totalitær stat 
derimod vover ingen skatteyder at spørge, hvad 
pengene bruges til. Der er intet finansudvalg, der 
rejser kritiske røster, ingen presse, der påviser 
mangler eller urimeligheder. Nogle få mænd tager 
en beslutning, og et millionfolk må følge trop. 
Forsvarsminister Zukov kan, beskyttet af jerntæp
pet og diktaturet, bygge sine styrker op. 

Vestens lande skal lulles i søvn. Derfor den 
milde vind fra øst med statsmandsbesøg, gaver o. 
lg. For at undgå misforståelser, lad os sil lige ind
skyde den bemærkning, at vi ikke hentyder til vor 

P o u I P e f e r s e n . T o b a k s f a b r lk e r 
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egen regeringschefs rejse til Rusland. Nok var 
invitationen et led i den sovjetrussiske - skal vi 
kalde den "charme-offensiv" - men stikket trak 
russerne i hvert fald ikke hjem. 

Medens russerne har travlt med at forsikre, at 
der ingen stygge ulve eller røde bjørne truer fra 
øst, har de samtidig travlt med til det yderste at 
udnytte "krigeriske udtalelser" fra vestlige stats
mænd. Her er den amerikanske udenrigsminister 
Foster Dulles yndlingsofferet. Særlig hans inter
view i "Life" om at "gå til randen af krigen" 
og "den massive gengældelse" har vakt opsigt og 
en del irritation i vestlige kredse. Det er dog sand
synligt, at Dulles bedømmer situationen rigtigere 
end andre, der helst ser, at der er fred og ingen 
fare! 

Lad os derfor se i øjnene, at russerne stadig 
vil søge at undergrave tilliden til NATO, mistæn-

keliggøre vestens statsmænd, forsikre den frie ver 
den, at al diktatur i Rusland stammede fra Stalin 
bortforklare det politiske drab på de baltiske sta 
ter ved også her at gøre Stalin til syndebuk o.s. v 
Fra nissernes hjemlige "stik-i-rend-drenge" kan v 
stadig vente deres systematiske undergravnings 
arbejde af det danske forsvar i form af åbenly 
eller skjult voldelig sabotage, mistænkeliggørels, 
af forsvaret, det indkaldte mandskab og befalings 
mænd, strejker, arbejdsnedsættelse, infiltrering p 
livsvigtige poster i samfundsmaskineriet etc. Sva 
ret derpå kan kun være, for at blive i vor ege, 
lille familie: sammenhold inden for flyvevåbnt 
såvel udad som indad til. Beredskab. Stadigvæ 
en kontinuerlig dygtiggørelse og uddannelse a 
personellet. Sidst, men ikke mindst, samarbejd 
og viljen til at realisere opbygningen af vort ung 
værn. 

GAZA. • mellemøstens krudttønde 
Redaktør Preben Eriksen 

320 kvadratkilometer ørken ved Middelhavets 
østlige bred, næsten fuldstændigt ufrugtbart og 
næsten helt værdiløst er i dag den krudttønde, der 
kan tænde hele det mellemste østen i flammer. 
Gazaområdet hedder det - 320 kvadratkilometer 
koncentreret had, centrum for en konflikt, der de 
sidste måneder har set mere faretmende ud end 
nogen anden i verden. 

Langs næsten hele Israels grænse er situationen 
konstant urolig, men intet andet sted er natlige 
overfald og artilleridueller så almindelige som i 
Gaza. Intet andet sted skratter maskingeværerne 
så ofte, intet andet sted er nerverne så hårdt 
spændte som her. 

Hvem vil have Gazaområdet - findes der skjul
te værdier, ligger vældige oliekilder gemt under 
det gule ørkensand? Nej - det er i hvert fald 
ikke derfor det er en anstødssten. 

Men for ægypterne er Gaza et prestigeladet ord. 
Under krigen mellem araberne og den unge jødi
ske stat startede Israel i 1948 en stor offensiv mod 
syd, der bragte kong Faruks korrumperede hære 
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på tilbagetog overalt - undtagen i Gazaområde 
hvor nogle få specialstyrker holdt stand. Gaz 
området blev også den del af det forhenværenc 
Palæstina, som forblev ægyptisk, da man indstill 
de kampene i 1949. Ægypterne betragter Ga: 
som grundstenen til den arabiske palæstinastt 
som skal genopstå, når jøderne engang er drevet 
havet. Men for jøderne er Gazaområdet en spy 
spids rettet mod Israels hjerte. Fra Gaza vil < 

velplanlagt operation nemlig kunne skære Isra 
over i to dele og forbinde ægyptiske styrker m, 
jordanske. 

- Allah er stor - rejs dig og spis! 

Fra en forfalden moske høres bønneråbere 
stemme i det første blege gry. Råbet trænger 1 

til de vældige flygtningelejre. I sorte gedehårste 
vågner araberfamilierne til en ny hed dag. M 
der er altid nogen, der ikke har sovet om natt< 
men netop er vendt hjem fra en raid på den isra 
ske side af grænsen. De tilhører Al Fedavin 
Allahs hær, selvmordsafdelingerne. 



Næsten hver nat sniger s.'l.danne desperados sig 
rer grænselinierne. Når de kommer ind på isra
sk område, lægger de sig på lur i en bjergkløft 
ler noget krat. Den næste dag slår de til - en 
mde på vej hjem fra marken slås ned bagfra, 
t bombe eksploderer i køkkenet hos en familie, 
par automatgeværer smelder pludseligt omkring 

>gle arbejdere. S.'I. sniger selvmordsafdelingerne 
~ atter tilbage over grænsen - men mange n.'l.r 
drig så langt. I Israels grænsebyer hænger våben 
tid inden for rækkevidde. 

Over 300.000 mennesker bor sammentrængt i 
Gazaområdet. Af disse er ca. 220.000 mennesker 
flygtninge fra forskellige områder, der nu er is
raelske. De lever som indesluttede i en rottefælde, 
indesluttede mellem Middelhavet, Israels grænse 
og den ægyptiske grænse i syd, som de heller ikke 
kan overskride. 

Det behøvede egentlig ikke at være sådan. Der 
findes flere områder inden for den arabiske ver
den, hvor man kunne anbringe disse flygtninge. 
FN har allerede et projekt klart - men de arabi-

Ægyptiske 

kampvogne 

Ga:t.a-omrddet 
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ske ledere er ikke særligt interesserede i sådanne 
løsninger. Hvis flygtningene bliver nær Israels 
grænse, næres hadet fra dag til dag. 

Men mens tiden går forværres situationen i 
Gaza. Ganske vist tager FN og mange institutioner 
sig af flygtningene, men mange børn kommer hver 
dag til verden i de elendige lejrhytter. I afmægtig 
bitterhed stirrer flygtningene hver dag mod landet 
på den anden side af grænsen. Det land, de be
tragter som deres. 

Naturligvis er Gaza kun et led i et meget større 
problem, det problem som FNs generalsekretær 
Dag Hammerskiøld nu er kommet til Det mellem
ste Østen for at søge løst. I hele Det mellemste 
Østen stiger spændingen fra uge til uge. Trods 
det energiske arbejde, som FNs våbenstilstands
kommission udfører, bliver stemningen mellem 
araberne og Israel stadig mere kritisk. 

100 russiske MIG-jagere til Ægypten forkyndte 
Cairo Radio engang i efteråret og nævnede købe
swnmen - et latterligt lavt beløb. Samtidig kom 
meddelelser om en stadig strøm af våbenleveran
cer fra lande bag jerntæppet til araberstaterne. 
Cjekiske kanoner, sovjetbyggede tanks og skibs
ladninger af ammunition blev losset i Cairo. 

Kommunisterne, der aldrig forsømmer en lejlig
hed til at fiske i rørt vande, havde foretaget et 
nyt træk i det komplicerede spil om Det mellemste 
Østen. For araberne gælder det et oprør mod den 
gamle fjende Israel - for Sovjet er målet at drive 
en kile mellem vestmagterne i deres mellemøstlige 
politik. 

Men præsident Eisenhower gjorde ende på de 
russiske forhåbninger om at kunne splitte England 
og USA på mellemøstlige spørgsmål. USA vil så 
vidt det ligger inden for den amerikanske forfat
nings rammer bekæmpe enhver form for agression 
i Det mellemste Østen, fastslog præsident Eisen
hower på et tidspunkt for nogle uger siden, da 
kampene mellem Israel og Ægypten syntes at skul
le blive åben krig. Samtidig lettede den amerikan
ske sjette flåde anker og begav sig til det østlige 
Middelhav - parat til at gribe ind med timers 
varsel med flyvestyrker fra to hangarskibe og ame
rikansk marineinfanteri. Dermed er engelsk og 
amerikansk politik i Det mellemste Østen ende
ligt forenet - for England har længe ønsket en 
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stærkere amerikansk holdning i disse spørgsmål. 
Men lad os se lidt på styrkeforholdene meller 

Israel og dets arabiske fjender. Israel vil, mene 
vestlige militære eksperter, i løbet af 48 time 
kunne mobilisere 250.000 mand. Det israelske fo1 
svar har en høj moral og ledes af mænd me 
erfaringer fra den anden verdenskrig. Omkrin 
Israel ligger fem fjendtlige araberlande, der v 
kunne stille ca. følgende styrker: Libanon 5.00 

mand, Syrien 40.000 mand, Jordan 20.000, Sauc 
Arabien 15,000 og Ægypten 100,000 mand. D< 
er en samlet styrke på 180.000 mand. Denne sty 
ke er imidlertid langt mere slagkraftig end fe 
blot et halvt år siden. Russiskbyggede jagere , 
blevet rapporteret over Gaza og de ægyptiske tanl 
afdelinger er nu blevet udstyret med russiskbygg, 
de tanks. Den seneste udvikling i Jordan er lig, 
ledes en trusel mod Israel - Glubb Pashas fje 
nelse som chef for den arabiske legion har svækk, 
Englands indflydelse. Også bag dette skimter ma 
Sovjetinfiltrationen. 

Vestmagternes plan for at skaffe ro i Mellen 
østen går ud på at garantere de nuværende græ1 
ser. Men araberne akcepterer ikke den plan - c 
det er et spørgsmål, om Israel gør det. Fremfc 
alt har Vestmagterne søgt at undgå våbenlevera1 
cerne - for at hindre en skærpelse af situatione 
Denne politik har Sovjet spændt ben for ved 
levere våben til araberne. 

Får Israel kompensation med hensyn til våbe 
leverancer fra Vestmagterne, betyder det, at c 
livsfarlig kaprustning er sat i gang. Får Israel ikl 
hjælp, findes der sikkert elementer her, som ku 
ne ønske, at man angreb araberne, mens Isra 
endnu synes at være militært overlegne. Og end 
lig - beder Vestmagterne Sovjet om at medvir 
ved en afspænding i Det mellemste Østen, h 
man dermed erkendt Sovjets berettigede interes5 
der. 

Foreløbig har Hammerskiøld fået en vanskel 
opgave at løse. Det er nu lykkedes ham at stand 
skudene ved Gaza og bane vej for en afspændir 
Traditionelt er der en stærk mistro mod ko1 
munismen mellem araberne, men hadet mod Isn 
er større. Det er tragedien i ell' vanskelig situatic 
der truer med at udvikle sig til noget endnu vær 



Bombs a1tray • 
Natten sænker sig over den koreanske front. 

)en silende regn gennembløder de kinesiske trop
>er, der forbereder sig til angreb. De lavthængen
le skyer skjuler bakketoppene. Alt er roligt. 

3000 yards borte ligger de forenede nationers 
tyrker nedgravede. Nogle er bange. Andre er alt 
or trætte til at føle nogen angst. Men alle venter 
:e spændt pil angrebet. 

I en højde af 17.000 fod oven over pløjer en 
:>rtmavet B-29 superfæstning sig gennem skyerne, 
1stet med 40 stk. 500 punds bomber. 

To regimenter kinesiske kommunister rykker 
rem gennem ingenmandsland. De kryber langsomt 
remad for ikke at tiltrække sig ilden fra den 
10dsatte side. Men de er startet for sent. 

Himlen lyner af lammende, tordnende eksplo
oner. Jorden skælver. Glødende st1ll skærer sig 
ennem de kinesiske horder. Skrigende og støn
ende styrter de i alle retninger, medens de snub
:r og falder over døde og sårede. 
Rædselsslagne og forvirrede trækker de to regi-

1enter sig tilbage igen. Deres officerer er ude af 
and til at føre kommando over de lamsUede 
.asser. 
Pil en bakketop lige nord for Han'tAn-Ch'on 

oden stllr en samling køretøjer bestilende af 6 
.kkede lastvogne. Oven pil en af vognene er der 
1bragt en 6 fod stor tallerkenlignende radaran
nne, som bevæger sig langsomt frem og tilbage. 
ide i vognen iagttager Sgt. John C. Hunter op
ærksomt radarscopet. Smil "bleeps" blinker pil 
.ærmen. Sergenten kalder over "intercom" et kø
tøj i nærheden: 
"Controller, jeg har ham pil scopet", hvilket 
·tyder, at radaren har lokaliseret luftfartøjet. Ra
.rantennen holder op med at bevæge sig. Den 
.r "Ust" sig fast pil luftfartøjet, der nærmer sig. 
>ntroller'en Chief Warrant Officer Marvin G. 
trnal, svarer: 
"Roger, lad mig vide, når han er inden for 
kkevidde". Han læner sig ind mod en tavle, 
r beklædt med hvidt papir, og som er pil ca. 
m2 størrelse. En lille pen, der bevæger sig auto
Ltisk hen over tavlen, laver en rød prik pil pa
:et. Der er målet. 

,,Controller, Phantom Leader er inden for ræk
kevidde", lyder det over "intercom". 

Carna! foretager nogle beregninger pil en elek
trisk computer ved siden af plottebordet. Bereg
ningerne bliver indført pil tavlen og checket af. 
Han fatter mikrofonen. Radiooperatøren, korporal 
G. W. Collins, har nu kontakt med "fantomet". 

Phantom Leader - Red Lantern. De er nu 25 
miles fra "release point". Flyv med en kurs af 
305 grader". Medens Controller'en taler, iagttager 
han sporpennen, som bevæger sig hen mod et 
hjørne af papiret. En tynd rød linie fører hen mod 
den røde prik. 

Carnal griber atter mikrofonen. 
,,Phantom Leader - Red Lantern. Giv mig De

res hastighed og bombelast". Og modtageren skrat
ter: 

"Red Lantern - Phantom. Hastighed 210, 40 
stk. 500 punds med forsinkelsessats". 

"Phantom Leaders - Red Lantern. 3 grader til 
højre. De er 15 miles fra "release point". Abn 
bombelemmene og sæt intervalometer pil 300. 
Check udløsningskontakterne". 

"Bombelemmene åbne. Udløsningskontakterne 
check'ed. Intervalomter 300", skratter "fantomet". 
Intervalometer setting spreder bomber over en cir
kel med en diameter over 300 fod. 

"Phantom Leader. 1 grad til venstre. Deres løb 
tegner fint". Controller'en følger spændt den røde 
linie, der kryber frem mod mlllet. Assistent con
troller' en, Sgt. Raymond A. Peal, afmærker med 
en lineal den afstand fra m1llet, hvor bomberne 
skal kastes pil den af pennen· trukne kurslinie. 

"Phantom Leader - Red Lantern. De er nu 
4000 yards fra "release point". 10 sek. igen. Deres 
kurs er god". Controllere'n er yderst koncentreret, 
men han taler med en rolig, klar stemme, medens 
han følger den røde linie, der nærmer sig pletten, 
som angiver m1llet. 

"Phantom Leader - Red Lantern. Check alle 
kontakter. Hold kursen. 5 sek. igen. 4 - 3 - 2 
- 1 - bombs away". Den tynde linie rammer den 
lille røde plet. Pennen løfter sig automatisk og 
bevæger sig til hvilestillingen pil den ene side af 
tavlen. 

Med den mørke horisont som baggrund bliver 
de hvide lyn til et rødgult flammehav, der oplyser 
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skyerne. Himlens glød ebber langsomt ud. Så er 
alt mørkt. 

Få øjeblikke senere springer enorme ammuni
tionsmængder i luften, og himlen står atter i flam
mer. 

"Phantom Leader - Red Lantern. Målet var et 
ammunitionsdepot, tropper og artilleristillingen. 
De ramte ok. Tusind tak, Phantom. - Vi fik dem 
denne gang". 

"Red Lantern - Phantom. Det var en fin tur i 
aften. Vi ses igen. Phantom out". 

Dette var den form for krigsførelse, som fjen
den ikke fattede. På toppen af en koreansk bakke 
nær fronten førte disse mobile TOP-stationer "fan
tomerne" mod de rød,e soldater og deres forsynin
ger. De fjendtlige tab var meget store, og gene• 
ralerne var særdeles godt tilfredse med resulta
terne. 

Fysisk traenin;;- - en naturlig pligl 
Ill11strat ioner: Bo Schm;dt 

Intelligens, kundskaber og ent11siasme kommer 
ikke f11ldt til s;n ret 11den en god fysisk 
ko11ditio11, hævder kapten K. G. Børjesson i 
tidsskrift for reserveofficerer, der 11dgives af 
SVENSKA ARMENS og FLYGV ABNETS 
1·eserveofficersforb11nd. 

En faktor, som undertiden træder helt i bag
grunden, når man diskuterer chefegenskaber, er 
dennes personlige færdigheder som soldat og der
med hans fysiske kondition. 

Selvfølgelig må træningen holdes vedlige, men 
ofte tilkommanderes officeren en, tjenestestilling, 
hvor hans daglige arbejde ikke giver ham nogen 
mulighed for at holde sig i form. For reserveoffi
cerer er problemet ikke mindst vigtigt, det ses 
ofte ved indkaldelse til pligtig tjeneste, at stan
darden fysisk set er meget ujævn. Sædvanligvis er 
det således, at reserveofficeren i det civile liv be
skæftiger sig med stillesiddende arbejde. 

Erfaringen fortæller os, at en mulig kommende 
krig, trods den om sig gribende motorisering, 
såvel fysisk som psykisk vil stille stadig større og 
større krav. 

Bataillons- og regimentchefer - ja, selv divi
sionschefer vil efterhånden blive yngre og yngre 
folk og dermed personligt mere veltrænede. 

Alle må gøre sig følgende fuldstændig klart. 
Intelligens, kundskaber og entusiasme kommer al
drig fuldt ud til sin ret uden en god fysisk kon
dition. Det er snobberi at tro, at man mere end 
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nogle ganske få dage kan tænke fuldstændig kla 
for sit mandskab, løse opgaver, stimulerer sit 
folk gennem sit personlige eksempel, bekæmJ 
sin egen sult, tørst og træthed og frem for t 

rædslen - uden en god fysik. Hertil kommer, 
muligheden for at overleve kampen er væsentl 
større for den veltrænede end for den fysisk sla 
pe... Der findes skudlæsioner, som en "stærl 
mand vil overleve, medens den "svage" vil buk 
under for de samme sår. 

Den chef, der i fysisk hensende er dårligt u 
rustet, behøver så megen tid til at pusle om si 
små skavanker og vil som følge heraf være m( 



fhængig af sine underordnede end den kondi
:onsstærke. Den sidste, med de samme intelligente 
orudsætninger, som den første, har de bedste be
:ngelser for at træffe de rigtige dispositioner i 
e kritiske øjeblikke og slHedes skille sig godt fra 
en opgave, der er ham betroet. Dette gælder na-
1rligvis alle soldater, men dog i særlig grad offi
=ren i chefstillingen. 

Hans opgaver er mangfoldige, og en stor del 
f disse opgaver er af kontrollerende art, hvilket 
ræver en vital og allestedsnærværende chef, i 
1odsat fald må han støtte sig alt for meget på 
ne undergivne, hvilket igen afstedkommer, at 
an vil mangle overblikket, og for mange, og mll
<:e meget vigtige, detailler, undgår hans opmærk
lmhed. Navnlig vil de første mllneder af en krig 
ære anstrengende, indtil enheden har fundet sin 
rtme og arbejdsform, med andre ord indtil chefen 
ar fllet det som han ønsker. 

Hvis nogen skulle spørge om, hvorledes man pli 
emmeste m~de opnllr en bedre kondition, uden 
et i for høj grad kommer til at gll ud over ar
ej ds- og fritid, må svaret blive, at der findes in
en genvej. Forbedret kondition kræver træning 
g træningen kræver sin tid. Måske kunne nogle 
~ningslinier være til hjælp. 
Hjerte og lunger er de organer, der først og 

:emmest må trænes. Denne træning sker mest 
Jkelt og effektivt gennem løb, samtidig falder der 
gsll lidt af til benmusklerne. 
Lad os gll ud fra, at en befalingsmand, hvis 

aglige arbejde ikke ligger i marken, har mulig
ed for at gennemføre een times skiftevis løb og 
ang hver tirsdag og torsdag - et glimrende pro
ram. Men tag det roligt i begyndelsen - meget 
>ligt! 
Efterhånden bliver den strækning, der løbes, 

engere og den tilsvarende, der gås, kortere. I lø
=t af 6 måneder finder han, mllske til sin egen 
>rbavselse, ud af, at han i stille og roligt tempo 
111 løbe en fuld time uden besvær. 

En anden har mllske lejlighed til at anvende en 
tlv time daglig til løbetræningen; han er i sll 
ud bedre stillet og kan trygt tillade sig at hvile 
n søndagen. Også i denne halve time må der 
~ksles mellem gang og løb. En tredie kan være 
Lledes stillet, at han højst kan afse 20 minutter 

to gange om ugen - måske tirsdag og fredag. 
Selv pli denne måde kan meget opnås - blot det 
sker regelmæssigt. 

Mon ikke en beskæmmende stor procentdel af 
befalingsmandskorpset næppe kan løbe i 20 minut
ter i et stræk uden næsten at opgive linden. 

Det væsentlige er, at man har system i trænin
gen og at programmet, stort eller lille, gennem
føres med en jernhård konsekvens liret igennem, 
hvad enten det regner eller sneer. Ved konsekvent 
at overholde det engang satte program, styrkes 
samtidig karakteren og selvdisciplinen. En vis fy
sisk overlegenhed gør ligesom sin mand mere fri
gjort. 

Lidet overbevisende er pllstande om, at man ikke 
skulle være i stand til at ofre 20 minutter af sin 
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"dyrebare" tid to gange om ugen til at opn11. mål 
som: 
l) en forøget m11lighed fo1· i en krig at føre sin 

enhed eller /ose sin opgave ikke alene på til

fredsstillende måde, men med et 111i11im11m ttf 

fttb. Det er me1111eskeliv en befalingsmand hm· 

tlllSVtlr for, og hans folk venter, al han ciltid 

er sil11t1tio11ens herre. Delle kan han ikke være, 

h1•is han fysisk set er ringere stillet end sit 

m,mdskab, 

2) dl .rtiml(/ere si11 seft,disciplin og forbedre sin 

Sl(ndhed og styrke, 

3) 11111iddelbart oger det daglige ve/N,ere og git•er 

positivt 11ds/(lg ·11ed søndags golf, tennis eller 

hvad det end mlJ//e være. 

Her som (I/tid er det viljen, der driz•er 1•ærket. 

* 
Aben/ brev til d'hrr. bladsmørere/ 

N11 er vi snart kede af det 111ege1 sens(lfions

skriveri, når et !llftfarløj falder ned. Del ville 

z,ære mere sensationelt, hvis del V(lr ble1•et der 

oppt!. 0 . Po/le, 

S1t1bspilot m. 1illæg. 

Vor viden. 

Vor gode ven amatørpilot og dr. phil. Roccefår, 

der i den senere lid med iver h(lr studeret bio

kemien, har 1111 lid givet nogle af sine iag11agel ,er 

i en pjece med titlen: ,,Øl- og Begær". 

Chokolade Specialiteten fra U.S.A. 
I 

-bid mærke i navnet ... 
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Ellehammer-året 
Forberedelserne med at fejre Ellehammers ind 

sats i flyvningens barndom er allerede godt i gan! 
rundt om i landet. Vi skal i et af de følgende 
numre komme nærmere ind pil detaillerne i de1 
store arrangement, som bl. a. Kongelig Dansi 
Aeroklub er i fuld gang med at realisere. SIi.lede! 
er to af Ellehammers gamle luftfartøjer blevet re 
staureret og genopbygget og er nu midtpunkte 
i en udstilling i København. Senere vil fartøjerne 
blive bevaret for efterverdenen pil et museum. 

Udenrigsministeriet er i gang med at udarbejde 
et særnwnmer af sit tidsskrift pil engelsk for a 
fortælle verden om den danske flyvepioners eks 
perimentering med luftfartøjer, flyvemotorer OJ 
helicoptere. 

Endvidere er det tanken at udsende et speciel 
Ellehammer-frimærke, arrangere et stort flyve 
stævne samt få en gade opkaldt efter vor berømt 
landsmand. 

En kort briefing om Ellehammer kunne måsk 
være på sin plads. 

Jacob Christian Ellehammer blev født den 14 

juni 1871 i Bakkebølle ved Vordingborg. Elle 
hammers interesse for flyvning går helt tilbage ti 
drengeårene. Hans far, der var entreprenør, påto, 
sig sammen med 2 brødre udtømningen af Våls 
vig på Falster. Ved dette udtørringsarbejde an 
vendte faderen bl. a. vindmølledrevne pumper. A 
gamle kasserede møllesejl byggede J. C. Elleharr 
mer drager, og det lykkedes ham også at få dra 
gerne til at løfte selv ret tunge byrder. Otto L: 
lienthai var lige begyndt med sine glideforsøg, o 
bortset fra forsøgene med luftskibene, var fl}" 

ningen endnu det store og uløste problem. 
Da Ellehammer var færdig med skolen, kor 

han i urmagerlære i Nykøbing pil Falster. Efter uc 
stilet læretid gik han, som skik og brug var der 
gang, pil valsen som naver. - I 1898 kom ha 
til København og fik ansættelse ved professe 
Jiirgensens mekaniske etablissement i Møllegad, 
den tids mest moderne elektromekaniske virksorr 
sed. 7 år senere startede han sin egen virksomhec 
Han eksperimenterede f. eks. med en fonogra 
han byggede elektriske automater, fremstillede af 
parater til forevisning af levende billeder, og d 



1an lærte den første eksplosionsmotor at kende, 
•ptog denne al hans tid. Omkring århundredskif
et seriefremstillede han den berømte "Elleham
ner-motorcykel". 

Ialt byggede Ellehammer ca. 1000 motorcykler. 
Ellehammer havde ikke glemt drengetidens leg 

ned drager. Den erfaring, han havde opnået på 
:1otorfremstillingens område, ville han nu prøve 
,å at overføre til en flyvemotor. Han var af den 
1ening, at det ikke var styrbare luftskibe og bal
:>ner, begge "lettere end luften", men derimod 
lyvemaskinen - som var bygget efter princippet 
tungere end luften" - der havde fremtiden for 
ig. Kunne han blot erstatte "dragesnoren" med 
n tilstrækkelig let og kraftig motor, måtte det 
unne lykkes at gøre dragen til et styrbart fartøj. 

Ellehammers første luftfartøj var et monoplan, 
.vor motoren var på 9 HK. Dette luftfartøj kom 
og aldrig i luften, bl. a. viste det sig, at motor
ffekten var for lille. Han byggede et nyt fartøj 
g en ny motor på 18 HK. 

Den 12. september 1906 skulle forsøget med at 
æve fartøjet fra jorden finde sted. Forsøget fandt 
:ed på Lindholm - og lykkedes. Fætteren Lars 
llehammer overværede forsøget og fortæller der
m i sin dagbog: 

,,Prøvede luftskibet på banen. Vind 2-3 meter. 
Retning NØ. Kørte hele banen rundt, svæ
vede med bag- og forhjulene ca. 42 meter i 
1½ fods højde, idet den brasede op mod vin
den. Ellehammer hele tiden på. Tog billeder 
af flugten. Brud på karburator. Ordnede den". 

På daværende tidspunkt havde brødrene W right 
Amerika allerede flere gange været i luften med 
eres fartøj "Kitty Hawk", men nyheden var endnu 
~e nået til Europa. - Som den første i den 
amle verden var Ellehammer her - efter al sand-
1nlighed - den første, der fløj med et fartøj 
mgere end luften. 
Flyvningen var imidlertid ikke officielt kontrol

·ret, hvorfor brasilianeren Santos Dumont under 
:>ntrol af F.A.I. den 12. november samme år i 
ærheden af Paris hævede sig fra jorden med et 
ropeldrevet fartøj tungere end luften, og som 
,lge deraf står som den første flyver i Europa. 
J. C. Ellehammer døde i 1946. For bedre at be

se hans pionervirksomhed inden for flyvning er 

det af interesse at læse, hvad en af hans samtidige, 
cand. mag. Helge Holst, skrev om ham i sin bog 
,,Luftens Erobring" (1909): 

,,Ellehammer, der på flere punkter har vist bety
delige opfinderevner, har i flere år arbejdet ihær
digt på at løse flyveproblemet. Hans maskine, af 
hvilke den første var en endækker eller monoplan, 
de senere to- eller tredækkere med bærefladerne i 
henholdsvis 2 og 3 "dæk", det ene over det andet, 
bar alle ved bærefladernes form og anbringelse, 
motorens konstruktion m. m. præget af at være en 
selvstændig opfinders værk, ikke efterligninger 
efter fremmede forbilleder. Særlig må mærkes den 
automatiske højdestyringsmekanisme; princippet 
for denne er, at det sæde, hvorpå styreren sidder, 
ved sin vægt sætter roret i virksomhed på rette 
måde, så snart bæreplanerne stiller sig enten for 
stejlt eller for fladt. Den 12. september 1906 løf
tede maskinen sig for første gang fra jorden med 
opfinderen ombord ved forsøgene på den lille ø 
Lindholm ved Lolland. I 1907 og 1908 fortsattes 
forsøgene på Sjælland, og i januar 1908 nåede 
Ellehammer at flyve henimod et par hundrede me
ter (på Eremitagesletten); senere har han omtrent 
fordoblet denne flyvelængde, men han var da 
blevet "overfløjet" af andre. 

Det er alligevel al ære værd, at den danske 
opfinder, der gik frem ad egne veje og ved egne 
midler, nåede at komme forud for de franske 
flyveteknikere, som byggede mere på andres ar
bejde og havde gunstigere ydre virkebetingelser; 
Ellehammers forsøg hæmmedes bl. a. af den dan
ske blæst og af træer og bakker på flyvepladsen ... " 

* 
Rolig - rolig. 

Jeg kan berolige de reserveofficerer, de,· har 
f 11ld, frivillig tjeneste, med, at denne tjeneste vil 
være garanteret f11ld vedvarende, sJ længe de har 
den . De,· e,· sJ/edes slet ikke gmnd til ængstelse. 

* 
Af en fynsk roman: 

0. Potte, 
Stabspilot m/tillæg. 

Hendes hu stod ikke til hans . . . 
VOR LÆSER??? 
VI: Tja - en af dem må vel have været sol
brændt. 
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Verden rund t 
BRIT ANNIA flyver med omkring 650 km i 

timen og kan medføre 100 passagerer på distancer 
op til 9500 km. Der er foreløbig afgivet bestil
ling til fabrikken på 50 stk. af den nuværende 
type. 

Bristol fabrikkerne arbejder videre på at udvikle 
typen til at medtage 130 passagerer og med stær
kere motorer, der skulle sætte dens marchhastig
hed op på omkring 850 km i timen. 

Man fremhæver fra den britiske fabriks side 
propelturbo-luftfartøjets store fordele fremfor den 
rene jet, idet den bl. a. skulle være den rene jet
liner overlegen i driftsøkonomisk henseende, samt 
at den kan operere fra enhver eksisterende 1. klas
ses lufthavn, at den kan bremse med sine propeller, 
og at støjniveauet er langt mindre for propeltur
binen end for den rene jet. 

* 
Bell X-lA eksploderer over Mojave. 

Fra Los Angeles meddeles, at verdens højst
gående og hurtigste raketfartøj Bell X-1 A forny
lig eksploderede i 30.000 fod over Edward Air 
Force basen, mens det endnu var fastgjort til sin 
modermaskine, en B-29. Piloten på B-29-eren 
måtte udskyde den ødelagte maskine, der vurde
redes til en sum af ca. 7 mill. kr. 

Repræsentanter for USAF udtalte, at eksplosio
nen skete 70 sekunder, før Bell X-lA efter pla
nen skulle udløses fra B-29'eren. Det lykkedes pi
loten at komme sikkert fra forsøgsmaskinens cock
pit ombord i modermaskinen. Denne blev ikke 
ødelagt. En F-86, der fløj lige bagefter, fik nær 
hutten blæst af. 

Raketfartøjet havde to verdensrekorder. I vinte
ren 1953 opnåede Bell X-1 A en hastighed på 
1650 m. p. h. I maj 1954 nåede fartøjet en højde 
på 90.000 fod; den blev i dette tilfælde også ud
skudt fra en B-29 i 25-30.000 fod. Denne rekord 
anerkendtes ikke; ethvert officielt rekordforsøg 
skal nemlig gå af ved højde 0. 

* 
Selvtillid er godt. 

Der hersker og vil i stigende grad i de kom
mende år komme til at herske en knivskarp kon-
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kurrence på turboprop og turbujet-flyvningem 
område. Tilsyneladende har Amerika i øjeblikket 
taget føringen, idet den ene ordre efter den anden 
fra amerikanske og udenlandske selskaber indlø
ber til fabrikkerne i USA. Man koncentrerer sig til
syneladende om Super Constellation, Electra 
DC-7B, DC-8 og Boing 707. 

Imidlertid afventer englænderne med sindsro oE 
optimisme en ændring i situationen. Trods øgel 
ordreplacering hos de amerikanske fabrikker hæv
der man stadig fra britisk side, at Comet 4 e1 
nummer eet, og den jetliner, der hurtigst vil gi 
ind i planmæssig trafikflyvning. De Havillanc 
udtaler om Comet' ens anvendelse på de nordatlan 
tiske ruter, at den trods en times ophold på ud 
turen vil bestride ruternes gennemførelse hurtigeri 
og mere bekvemt for passagererne end noget ande 
luftfartøj. Og med det tempo, der i øjeblikke 
karakteriserer fremstillingen af jetmotorer må mar 
forvente, at Comet' en ret snart vil distancere stør 
re og mindre økonomiske typer yderligere på den 
ne rute. To nye versioner, mark 5 og 6 er unde 
forberedelse og disse påregnes at kunne flyve non 
stop over atlanten og bliver uden tvivl alvorlig, 
konkurrenter til Boing 707 og DC-8. Leveringe1 
af Comet vil antagelig begynde i 1958 og den vi 
kunne indgå i den almindelige rutefart i 1955 
Fra engelsk side er der udtalt tvivl om, hvorvid 
man kan regne de amerikanske tidsfrister for ind 
sættelse af jetfly i trafikken for helt pålideligt 
Man har ment, at de første amerikanske non-sto_ 
flyvninger med jet ville begynde i 1962, hvorti 
Pan American Aairways udtalte, at man med bt 
stemthed ventede, at dette ville komme i gang 
slutningen af 1959. Douglas følte sig også gåt 
for nær og nævnede 1960 som skæringsår. Fr 
ansvarlig side i England næres frygt for, at US, 
undervurderer vanskelighederne ved at indfør 
store jetdrevne transport- og passagerfly, og : 
amerikanske motorer i øjeblikket har den kraf 
der er en nødvendig forudsætning for regelmæ: 
sig jetdrift. På den anden side betragter den er 
gelske regering og industrien netop engelske m< 
torer som et værdifuldt aktiv på markedet og fo 
syningsministeriet animerer fabrikanterne til ; 
yde en ekstra indsats for at England kan behok 
førerskabet. 



* 
il Indkøbsafdelingen. 

Under en mindre impektionsrejse til samtlige 

yvestationer beså jeg bl. a. de nye H1111/er Mono

'aner. Det chokerede mig, al man på min fore

•ørgsel bekræftede, at indkøbsafdelingen ltbe11-

1rl havde glemt at købe propeller til planerne. 

'g mig, skal vi have et luftforsvar eller skal v, 
·ke? 

0. Polle, 
Stabspilot 111/tillæg. 

* 

Verdens hurtigste luftfartøj 
F 104 STARFIGHTER har i 

• midten af april måned fløjet 
dobbelt så hurtigt som lydens 
hastighed. Begivenheden fandt 
sted i den californiske ørken 
og blev foretaget af US AIR 
FORCE. 

Starfighter har en spydlig
nende facon. Vingerne er bøjet 
let bagud og nedad. De rager 
kun godt 2 meter ud fra krop
pen og er faktisk barberblads
tynde og så skarpe, at deres 
hjørner må dækkes med filt, 
når fartøjet står på jorden for 
at beskytte mandskabet under 
de daglige eftersyn. De er så 
tynde, at man ikke engang be
høver at sørge for afisning af 
planerne, da friktionen ved far
ten selv skaffer sig af med 
isen. 

Med denne nye jagertypes 
præsentation er fem års inten
sivt forskningsarbejde afsluttet. 
Lockhead Aircraft har god 
grund til at være stolt af dette 
nye supersoniske fartøj. En ny 
milepæl er sat i den militære 
flyvnings historie. 

* 
Hr. forsvarsminister. 

Eclair. 

Jeg læser med halvt lukkede øjne i "Land og 
folk", at vore meteorjagere blot er en samling 

gammelt jern, de,· ikke duer til noget. Kan der 

ikke fra højere sted gribes ind over for sJdanne 

løgne? G11d og hvermand ved jo da, at de er af 

al111ni11i111n! 

* 

0. Potte, 

Stabspi/ot 111/tillæg. 
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LEVERANDØR TIL FLYVEVÅBNET 

HERNING SVINESLAGTERI 
Svineslagteri - Kreatur

slagteri 

Pølse- og Konserves

fabrik - Detailudsalg 

RADIO 
GL. KONGEVEJ It 
KBHVN, V, 

C. W. S. SVINESLAGTERIER A/S 

PARTS I t-t------------------T EL E f O N: ~ 
VESTER 6S6S-9090 q 

RADIO - RADAR - TV 

Elektrotekniske artikler 

en gros 

Statskontrol 31 

FLYVESTATION VÆRLØSE 

Vojens 

Reserveret wA w 

Alt i ceme11tvarer 
støbegods - byggematerialer 

og bræ11dse/ 

J. C. SCHØNING 
Tlf. 41 224 

åbent mandag og torsdag kl. 12-14 
samt på lønudbetalingsdage kl. 10-14 

Indskud modtages på checkkonto, 

alm. sparevilkår samt 3 og 6 mdr. 
opsigelse. 

~L T BR~NDM~TERTEL 
leveres af 

TeU. E.,.. •t770 

8illowsnj l • KebenhHn V 



NYT Ira Il tJl'tslalioncrnc . . . • • 

;RØN LAND-VÆRLØSE. 
Chefen for det danske grønlandskommando, 

ontreadmiral H. B. Laursen, overværede sammen 
1ed chefen for Nordøstkommandoen, general 
,arcus, USAF, og hans nærmeste medarbejdere i 
1idten af marts måned den amerikanske operation 
Polarnat". 

700 mand fra den 82. luftbårne amerikanske 
ivision sprang i polarudstyr ud fra 500 meters 
øjde fra 8 Globemaster C 124 på en islagt bugt 
un 1500 km fra den geografiske nordpol. 
Udspringet fandt sted umiddelbart efter sol

pgang. En vindpose var opstillet på nedspring
ingsområdet og orangefarvede røgbomber afgræn
~de hele operationsfeltet. Fra hver af de store 
i-lobemaster-fartøjer sprang 112 mand med 1 sek. 
1ellemrum, 56 mand til hver side, fra de åbne 
øre i haleregionen. 

Så snart faldskærmssoldaterne var landet på isen 
mgrupperede de sig til angrebsformation for at 
imulere angreb på foregivet polarbase. 

Efter øvelsen tog en af Globemasterne turen 
jem over Island - Norge - Danmark -Tysk
md og Frankrig. 

Her i landet mellemlandede fartøjet i Værløse, 
g der blev lejlighed til for stationens officerer at 
omme ombord i det mægtige fartøj. 
Onde tunger påstår, at en af stationens løjtnan

~r løb vild ude i planerne og ikke kunne finde 
.d igen. Først efter at fartøjet var startet blev han 
avnet. Man må håbe, at vore amerikanske venner 
i.ger vel imod denne ufrivillige "blinde passager", 
åfremt de en dag finder ham! 

)emo11stratio11 i Kastmp. 
,iden sidst har Kastrup lufthavn haft besøg af en 
f Europas største trafikliner, BRISTOL's "BRI
~ANNIA". Besøget var arrangeret af BRISTOL 
URCRAFT's herværende repræsentant, A. B. C. 

IANSEN & COMP. A/S og havde til formål at 
lemonstrere dette luftfartøj for SAS-ledelsen og 
ndre luftfartsinteresserede. I luftfartøjet befandt 

sig Bristol-fabrikkernes nye direktør, Peter G. 
Masefield, som indtil for nylig var direktør for 
British European Airways. Foruden mr. Masefield 
befandt sig Bristol aircrafts tekniske direktør, dr. 
A. E. Russell, og salgsdirektøren, mr. W. R. Far-
nes. * 

I tiden 16.-19. februar afholdt FSN København 
stationens anden store vinterøvelse - fortsættel
sen og slutningen af "kupøvelsen", hvis første del 
gennemførtes den 19.-20. november 1955. 

Den afsluttende øvelse fik navnet "Skrap", og 
den startede med, at eskadrille 721's piloter, navi
gatører og teknikere samt en let deling af kup
eskadrillen blev "sat ned" ved Holbæk som væ
rende besætninger og faldskærmstropper fra ned
skudte "orange" luftfartøjer, der som første "eche
lon" i en luftbåren aktion mod Kastrup lufthavn 
var slået ud af kurs som følge af "blå"s jager
angreb. 

Hjemmeværnet i og omkring Holbæk var alar
meret og søgte at indkredse de nedskudte styrker 
i skovene ved Dragerup og Eriksholm, men fly
verne var hjemmeværnet for hurtige og operations
dygtige, således at det lykkedes at trænge hjemme
værnet fra offensiven over i defensiven - og 
efter en række overfald og patruljekampe, udført 
af delingen fra kupeskadrillen, slap såvel besæt
ninger som luftbårne styrker gennem hjemmevær
nets linier. 

Derpå fortsattes videre til Hedehusene, hvor 
"orange" fik hjælp af 5. kolonne i turen frem mod 
lufthavnen i Kastrup, som "orange" hovedstyrke 
var tænkt værende i gang med at indsætte en stør
re aktion imod. Undervejs passerede "orange" 
Herstedvester, hvor der den 17. om aftenen opstod 
patruljekampe med hjemmeværnet. Det lykkedes 
,,orange" at udføre et effektivt angreb mod radio
stationen Herstedøster, der blev ødelagt ved 
sprængning. 

Øvelsen sluttede natten mellem den 18. og 19. 
med kampe i lufthavnens sydlige del, der var for
svaret af hjemmeværnets 10. og 11. eskadrille. 
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Le, er,wdor ti/ ·1 ,erktoj til Deres fag 
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Teknisk 111t1ski11- og oliefo1ret11i11g 

Telefon 582 . Aalborg 

Østbanegade 3 

Carl Jacobsens Vinhandel 
E. Seligm,11111 



Det lykkedes "orange" at nedkæmpe flyver
jemmeværnets styrker og sætte sig i besiddelse af 
ygninger og anlæg, men kort efter blev "orange" 
yrker kastet tilbage ved et stærkt modstød, ud
;Jrt af stationens kup-eskadrille ( minus delingen, 
er var afgivet til "orange"). 
Øvelsen var fysisk krævende for deltagerne -

g den h11.rde frost gjorde yderligere sit til at gøre 
velsen "skrap" . 
Der deltog, ud over flyvestationens befalings-

1ænd og mandskab, medlemmer af Kvindelig 
lyvekorps (ved øvelsesledelse og forplejning), 

K F -nvl. .. 
Med dette 1111mmer indlede,- KFK et samarbejde 

1ed "Flyvevåbnet", som ·velvilligst forsøgsvis har 

ivet plads i sine spalter for ,.Nyt" fra KFK's 

fdelinger på flyvestationerne. 

Det føles i korpset som et savn, al vi ikke har 

' medlemsblad og det er mit 111dtryk, at det vil 

ære en hjælp, såfremt eksperimentet falder hel

igt 11d. 

På korpsets vegne bringer jeg redaktionen en 

rk og 11dtrykker min beundring for det velredi

erede blad. ELSE MARTENSEN-LARSEN, 

Korpschef. 

Efter forudg11.ende indbydelse afholdtes 19. april 
å Polyteknisk Læreanstalt et møde mellem mu
kinteresserede KF'ere og den af Kvindeligt Fly
ekorps antagne musikinstruktør. Mødet var af 
!nt orienterende art og havde til form11.l bl. a. at 
caffe klarhed over, hvorvidt der hos de frem-
10dte fandtes s11. stor interesse for musik, at man 
,r gå i gang med oprettelsen af et blæseorkester 
delukkende best11.ende af kvindelige musikere. I 
l henseende var resultatet af mødet særdeles til
:edsstillende, og det blev herefter bestemt at p11.
egynde et musikkursus ovennævnte sted, hvor 
ndervisningen vil foreg11. to gange ugentlig. 

Hermed skulle grunden til et fremtidigt KF
msikkorps være lagt. De auspicier, hvorunder 

flyverhjemmeværnet og hjemmeværnsmandskab og 
lotter fra 3 sjællandske hjemmeværnsdistrikter un
der region 5 og 6 samt personel af sjællandske 
telegrafregiment. 

Stationschefen, kaptajn Wegener, fulgte hele 
øvelsen, der efter kaptajnens ordre var tilrettelagt 
af stationens jordforsvarssektion, hvis øvelsesledel
se bestod af kaptajn K. E. Janson, Fl. H. V. Peter
sen og Fl. 0. Voegeding samt KF Bodil Hansen. 

Øvelsen var atter en bekræftelse pli., hvor fint 
personel af de forskellige værn og korps kan sam
arbejde under en "skrap" exercise. 

denne spæde kim har set dagens lys, er imidlertid 
ikke de allerbedste, idet Kvindeligt Flyvekorps i 
dag ikke ejer et eneste instrument, og for over
hovedet at kunne starte med undervisningen i in
strumentbehandling og blæseteknik, har man været 
nødt til at 111.ne sig frem. Disse 111.nte instrumenter 
skal imidlertid tilbageleveres inden for en over
skuelig fremtid, og det er derfor at h11.be, at de 
bestræbelser, der i øjeblikket er i gang for at skaffe 
instrumenter ad anden vej, til den tid vil have 
b11.ret frugt, s11.ledes at det m11.l, vi her fra starten 
har sat os: et selvejende musikkorps, der pli. vær
dig vis vil kunne repræsentere korpset og tillige 
medvirke til at korps11.nd og sammenhold ubygges, 
vil ligge inden for mulighedernes grænse. 

Det forudses af kursussøgende, efterh11.nden som 
ovenst11.ende bliver bekendt, i den kommende tid 
af ut11.lmodige kolleger, ofte vil f1I. stillet spørgs
m11.l af denne art: ,,Hvordan g11.r det med jeres 
musikkorps?" el. ,,Hører vi snart noget til jer?" 
etc. Til disse ut11.lmodige skal det siges: at starte 
et orkester pli. helt bar bund med medlemmer, der 
for 5 0%'s vedkommende aldrig har været i nær
mere berøring med noder og for 100 % 's ved
kommende aldrig har sat læberne til mundstykket 
pli. et messingblæseinstrwnent, og derefter f1I. dette 
musikkorps til at klinge s11. godt, at andre kan høre 
derp11. uden lidelse, er en opgave, som ikke løses 
fra den ene m11.ned til den anden - det vil rundt 
regnet tage et 11.r, før vi kan st11. for en kritisk 
bedømmelse og med god samvittighed træde frem 
i rampelyset. Man m1I. alts11. ikke inden for de næ
ste 1'2 m11.neder forvente at høre blot s11. meget som 
et eneste lille officielt "trut" fra os. Men tiden 
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JYDSK ILT-
OG 

ACETYLENGASFABRIK A/s 

SKANDINAVISK RØRFABRIK A/S 

HORSENS 

Telt. 14711 

BR YG GERG ADE 8 HE RNING TLF 951 

24 

'}t,1' air)sie!}%'(:-
"'-EILES 
fflNE 

Vinhandlere siden 1822 

P. W E I L E & S Ø N AALBORG 

C. 0. OLVER 
Vesterbrogade 43-45 

TELEFON CENTRAL 1780 

S. B u c h a r d t 
Slagtermester 

Stationsvej ll Ballerup 

N.PURUP 
KØBENHAVN A-S 

FORMULARTRYKKERI 
Esplanaden 6-10 - København K 

Palæ 8313 

Afs Kolding dampvaskeri og 

kemiske tøjrenseri 

Haderslevvej 16 . Kolding . Telefon 2240 

Husk! 10 skjorter vasket og strøget kr. 10,-

Benyt V R E DES T E I N dæk 

81/lige1 e i det l,111ge lob -

Forlang brochur~ 

TYRESOLES 
DANMARK 

Palægade 4 . København K . . Central 13579 

Fiskehuset 

Stationsvej 37 . Telefon 126 

Ballerup 
Lev. t il officersmessen 



skal ikke blive spildt - den vil blive brugt til 
at øve - øve - og atter øve. 

* 
Natten mellem den 21. og 22. april deltog 42 

KF'ere fra FSN Værløse og FSN København i en 
øvelse med fenrikskolen, flyverhjemmeværnet og 
hærhj emmeværnet (kompagni Bagsværd). 

Øvelsen var tilrettelagt af FL I N. T. 0. Ras
mussen, der med sin sædvanlige sans for realite
ter og humor havde sørget for, at det ikke skor
tede på spændende oplevelser. 

KF'erne kastede sig med iver og begejstring 
ud i opgaverne, der bl. a. bestod i at sørge for 
meldesystemet. KF' erne havde til dette brug H.et 
udleveret walkie-talkies. Forud for øvelsen havde 
FL J. C. Hansen undervist i betjening af disse og 
flyverløjtnanten deltog i øvelsen som signalofficer. 

Det var KF'ernes opgave at holde forbindelse 
fra kommandostationerne til enhederne ude i ter
rænet. Desuden forrettede de tjeneste i de tre sta
be. Deres udholdenhed blev på alle poster sat på 
en hård prøve. 

Iturevne og tilsmudsede træningsdragter vidne
de om, at KF'erne havde fulgt styrkerne i tykt og 
:yndt. Sværtede i ansigterne til ukendelighed 
:rængte de frem i forreste linie, indhyllede i røg 
fra røgbomber, på kommando kastede de sig i 
:lækning eller sneg sig frem for at ud6pionere 
,fjenden", alt imens maskingeværsalver peb dem 
Jm ørerne. 

Gik man op på radiostationen på vandtårnet for 
1t høre de sidste situationsmeldinger, kunne man 
ned lidt god vilje føle sig hensat til varmere lan
le ved at høre ord som ALHAMBRA, ABDUL
LAH og KALIF svirre gennem luften. 

Øvelsen var i det store og hele meget realistisk 
>g alle gik op i den med liv og sjæl. Til eksempel 
can nævnes, at KF "Olsen" ved øvelsens afslut-
1ing sendte dette signal: ,,Øvelsen afblæst", un
:lerskrevet KF Olsen! -

Der var højt humør ved natmaden kl. 0400. 

fraktementet bestod af varme pølser med brød 
>g cacao. 

FL N. T. 0. Rasmussen sluttede med at rette en 
ak til alle deltagerne, og vi håber, at mange lig-
1ende lærerige øvelser vil følge efter. 

Kritik: Øvelseslederen udtaler, at KFe'rne under 
øvelsen gjorde god fyldest, men at de mangler 
nogen uddannelse og rutine i stabstjeneste og mel
detjeneste. 

* 
Flyvestation KARUP har åbnet lejlighed for 
KF' erne til at deltage i fægteundervisning og i 
svæveflyvning. 

Flyvestation KØBENHAVN har mange gode ven
ner, heriblandt A/S Dansk Shell, Shell-huset. De 
har i lighed med sidste år stillet frokoststuen i 
tagetagen til rådighed for flyvestation Køben
havn's KF'ere til en medlemsaften den 17. maj. 
Ikke alene får de operatør ved eventuel film, men 
også traktement kaffe med brød bliver afholdt af 
A/S Dansk Shell. 

Flyvestation VEDBÆK er i skarp træning til pa
raden, man ser KF' ere der skal til Henriksholm 
og omliggende bygninger taktfast marchere ned 
ad Henriksholmsalle morgen og aften - dog ikke 
i flok. 

Flyvestation VÆRLØSE. 
Den 7. april d. å. starter KFK's afdeling, FSN 

Værløse sammen med et antal KF' ere fra FSN 
København kursus i skydning samt betjening af 
walkie-talkies. Instruktører er FL N . T. 0. Ras
mussen og FL J. Hansen. 
K11i11deligt Flyvekorps' terrainsportsgmppe har i 
dette forår været meget aktive. Ved flyvevåbnet's 
terrainsportskonkurrence om General og General
inde C. Førslev's vandrepokaler i Skrydstrup vandt 
gruppe VedbækfKøbenhavn for 3. gang general
indens pokal og dermed til ejendom. 

Ved Dansk Terrainsports Forbunds Danmarks
mesterskab 1956 ved Odense placeredes i D.B. en 
grnppe fra Vedbæk sig som nr. 3. 

* 
Bladet "Flyvevåbnet" bliver udsendt til flyve

våbnets mandlige officerer en gang månedlig for 
en årlig abonnementspris på kr. 10,00 og på de 
samme betingelser kan Kvindeligt Flyvekorps dis
ponere over ca. et par hundrede eksemplarer. 

Abonnement vil kunne fås ved henvendelse til 
bladets redaktion: Bondehavevej 7, Bagsværd, 
eller hos delingsfører E. Sølvkjær, Skovringen 21, 

Vedbæk - telf.: Trørød 521. 
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Frugtcentralen 

Tell. 53 084 . HADERSLEV 

Nørresundby Dampvaskeri 
Vestergade 49 Telefon 253 

HENRIK SØRENSEN 

Jomfrusti 1 . Haderslev 

Brdr. EGHOLM's eftf. 
Bosch service . 1'. B. T. ho11edf orh,mdler 

Haderslev . Tlf. 22 342 

Bagermester 

H. BORST 
Skrydstm/1 

Handelsbanken i Viborg 
Filit1l af Aktieselsk. K1obe11h,1111.r Ha11delsba11k 

VIBORG 
KARUP KØLVRÅ 

Vald. Hinrichsen & Schrøder 
Haderslev 

AUTOMOBILER - RESERVEDELE 

R. 'I'. Hesselberc: 
Aut. G M forhandler 

Storegade 14 Haderslev 

Otto R. Nielsen ljS 
Nørresundby . Tlf. 5557 

l se11kra111 . G!tts . Porcelæn 
Lev. ti l FSN Aalborg 

Vagn Nørgaard 
1. kl. KØD, FLÆSK og PÅLÆG 
HENNING SCHMIDTSVEJ 27 

Vort mål: tilfredse kunder tlf. ALBA 11 813 

HUSKA's EFTF. 
Frugt og gro11Jrager e11 g1 0.r 

Engvej 18 . Nørresundby . Telefon 7968 

Erik Petersens snedkerforretning 
v/ Schmidt og Richter 

Slotsgade 27 - Haderslev - Telf. 2201 0 

Værksted for godt s11edkemrbeide 

NUSTRUP & OMEGNS 

ANDELSMEJERI 
ST. NUSTRUP 

P. J. Schmidt 
BØGER . FOT O 

BOGTRYK 

TELF. 41 22€ 

VOJENS 

JENS JENSEN'S EFTF. 
VINHANDEL 

Grundlagt 1 813 

S T. S C T. H ANS G AD E 1 . V I BORG 

J. ESKILDSEN 
Bagermester 

Telefon 30 Simmelskær 



St1rah Sha11e - der netop er blevet kJ.ret til 

,u cot af en af Canadas sq11adrom. 

Måske et eksempel til efterfølge/se -! 

Redaktionen formidler gerne opgaven! 

BOGKRONIK 

AIR COMMODORE A. E. CLOUSTON: THE 

DANGEROUS SIGES. 

CASSELL & COMPANY LTD. LONDON. 

Tilsendt fra BØRGE BOESENS BOGHANDEL. 

A. E. Clouston indlagde sig i trediverne uvis
nelig fortjeneste ved at bryde den ene hastigheds
rekord over længere distancer efter den anden. 
London-Kapstaden, London-Johannesburg, Lon
don-Sydney, London New Zealand retur. Han og 
hans rekordfartøj, den røde skinnende, strømlinede 
Comet med de to slanke motorer og det lavtsid
dende bæreplan var i disse år jævnlig gæst i 
verdenspressens forsidespalter. 

Hans præstationer dengang var imidlertid kun 
et udslag af en aldrig hvilende eventyrlyst, som 
bl. a. førte til en jødisk storfabrikants tilbud til 
ham om 1 million pund, hvis han ville bombe 
Hitler under en parade i Berlin. 

Men i det daglige arbejde som testpilot i R.A.F. 
fik han også sin eventyrlyst tilfredsstillet samtidig 
med, at han på visse felter bragte flyvningen væ
sentlige skridt videre. Således satte han ofte sit 
liv på spil under farlige testflyvninger. Bl. a. 
medførte hans forsøg med overisning under flyv
ning gentagne gennemflyvninger af tordenskyer, 
indtil hans fartøj var så tildækket af is, at det til 
sidst forårsagede motorstop, hvorefter hans fartøj 
faldt til jorden som en sten. 

Ligeledes gjorde han forsøg med brugen af 
spærre-balloner som forsvarsmiddel og det med
førte bl. a. flyvninger ind mellem ballonernes 
wirer, eksperimenter, der havde de mest hårrej
sende resultater. Da Luftwaffe senere begyndte 
pli. natbombardementerne, prøvede Clouston meto
der til at oplyse de fjendtlige bombere under de
res indflyvning - han fløj således selv med 
tændte magnesium-pærer, der udviklede 2 millio
ner lys, under hvert plan. 

Om alle disse ting har A. E. Clouston skrevet 
en aldeles fascinerende bog. Han er en god for
tæller og det gør ikke bogen mindre interessant, 
at den er skrevet som roman med replikker, dra
matisk, nutidig fremstilling. 

N . L. T. 
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Flyvevåbn ets 
reserveofficerer 

Torsdag den 15. marts 1955 kl. 20,00 afholdtes 
ordinær generalforsamling i Officersforeningens 
lokaler. 

En repræsentant fra flyvevåbnet indledede de
batten om dette emne med at erklære, at flyve
våbnet var foreningens smertensbarn. Der var me
gen utilfredshed, men et forsøg på at få samlet 
anker fra de utilfredse havde haft det også af 
formanden konstaterede resultat: Ganske få og 
gammelkendte. Han gjorde i korte træk rede for, 
hvorfor reserveofficerernes problemer var så langt 
mere brændende i flyvevåbnet, hvilket navnlig 
havde sin begrundelse i, at en overvejende del af 
det operative personale var af reserven, ja, at der 
flere steder udelukkende var reserveofficerer inden 
for en tjenestegren! 

For flyvevåbnet kan dette set i forhold til ROID 
betyde, at man står på en skillevej: Man vil gerne 
stå i og sammen med ROID, men hvor langt vil 
og kan ROID støtte flyverne? Hvor stærk er den 
"livsvarige" kontakt, og hvad kan ROID gøre for 
at støtte og sikre dem, der har underkastet sig 
disse kontrakter. (Formanden oplyste senere, at 
man i ministeriet under forhandlingerne om den 
livsvarige kontakt havde udtalt, at stillingen var 
ligeså fast som en tjenestemands). 

Derefter skitserede KN (R) Friis Hansen den af 
ham selv udarbejdede plan for et "Reserveofficers
forbund" for alle 3 værn med en overstyrelse. 
Tanken var at stå flere sammen for at være stær
kere i forhandlinger. Bestyrelsen havde været po
sitive for tanken, men man ønskede ikke at tage 
munden for fuld og ville begynde i det små f. eks. 
med opbyggelsen af samlede organisationer inden 
for ROID for hæren og flyvevåbnet, som siden 
sammen med de andre værns organisationer kunne 
glide ind i et samvirke. 

Kort før redaktionens slutning forelå ROID's 
skrivelse til flyvevåbnets reserveofficerer. Forenin
gen er nu delt op i to "afdelinger": en for flyve
våbnets reserveofficerer og en for hærens reserve
officerer. Det næste skulle være dannelsen af et 
antal lokalafdelinger, der hver skulle udpege re-
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præsentanter - så vidt muligt en fra flyverlinie1 
en fra specialistlinien og en fra infanterilinien -
og disse repræsentanter ( eller i det mindste ee 
fra hver lokalafdeling) skulle så stå i direkte ko1 
takt med bestyrelsen. 

Som eksempel på spørgsmål, bestyrelsen ka 
blive stillet over for, nævnes: 

- er der 11111lighed for at gøre flyvertil!ægg 

skallefrit i lighed med 11blldstillægget? 

- hvilke muligheder har piloteme for at overJ_ 

til specia/iJtlinien, når SAS har l11kket for /1 

gangen? 

hvilken forfren1111elJeJpolitik vil blive f11lgt 

fremtide11; 11il der blive ,.l11kket11
, nllr bema 

dingen er 11dfyldt, eller vil der blive 11(/næv. 

i den 11dstræk11ing loven hjemler? 

vil officersskolen blive llbnet for specia/iJ 

linien? 

sllfremt officersskolen bNver llbnet for spec1 

lisllinien, vil der så blive mttlighed for 

overføre de officerer, der er blevet for gmn 

til t1/ indtræde på skolen, direkte til linien 

hvilke m11ligheder er der for at få ændret pe 

sionsbestemmelseme i kontrakten (f11ldt ve 

varende), således at indbetaling af pensio1. 

bidrag finder sted ved kontraktens oprette/ 

og således, al pensionen kommer til 11dbetalh 

1 ed afskedigelse eller hjemkommm,dering? 

11il der blive llbnet 11111lighed for kontr,1ktans, 

te (f11ldt 11edvarende) til al "søge 11de11 f 
nmmner'', f.eks. ½ lir? 

ROID's bestyrelse slutter med at opfordre fly, 
våbnets reserveofficerer til at udpege repræsenta 
ter samt at lade meddelelse om resultatet tilgå f1 
eningens kontor (Strandvejen 100, Hellerup). 

Skrivelsen var på bestyrelsens vegne undersk 
vet af KN (R) R. C. Jørgensen (formand) og 
1 (R) B. Stevns Jensen. 

Initiativet fra ROID's side kan kun ønskes v 
kommen, da der nu er chance for endelig at san 
flyvevåbnets reserveofficerer i samme organisati 
ud fra de gamle ord: ENIGHED GØR STÆR 

C. L. 
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VANADIUM-EXTRA VÆRKTØJ 
BELZER motorværktøj er fremstillet efter strengeste 

faglige krav og er på grund af yderst små dimensio

ner, der skyldes den specielle stållegerings enorme 

styrke, samt en hensigtsmæssig formgivning skottet af 

alle, som arbejder med motorkøretøjer, flyvemaskiner 

og andre slags motoranlæg. 

Hosstående billede viser det kombinerede sæt nr. 4000, 
der leveres i millimeter nr. 4000M 33 dele, amerikanske 

tommer nr. 40002 33 dele og engelske tommer nr. 

4000E 25 dele. 

Andre kombinerede motorværktøjssæt er specificeret 

i SCHOUBOE's Belzer værktøjskatalog, som gerne 

tilsendes alle interesserede. 

TAGE SOBOVBOB 
ELEKTROTEKRISIE ARTIKLER ID gros ff,i) 

Skstiegade ,:, . København N . Telefon Luna 21100* 

Største lager af BELZER værktøJ I Danmark 
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INDHOLDSFORTEGNELSE 

- Leder 

- Tysk flådechef 

- Sovjets luftstyrke 

- F-104A 
- Et tungt batteri 

- C-krig 

- Oberst Bjorkov 

- Drama over Bermuda 

- Philip Crobb 

- Nyt fro flyvestationerne 

- Verden rundt 

De synsptmkler, der fremsættes i 
bladet, repræsenterer ikke rød
vendigvis redaktionens - end
sige flyvevåbnets - anskuelser 
og meninger, men slår for for
fatterens egen regning. 

Gengivelse af bladets indhold må 
ikke finde sled uden redaktionens 
tilladelse. 

Bladets adresse og annonce
ekspedition: Bondehavevej 7, 
Bagsværd. Tlf. 98 1 B 79. 
Giro 98 025. 

Ansvarshavende redaktører: 

Flyverløjlpanlerne P. L. Wiisbye 
og M. C. Biigel. 

Redllklionssekrelær: 
cand mag. N. L. Thomas sen. 

Trykt i 
Herlev Bogtrykkeri 

(S. Valbjørn) 

Var det ikke Holger Drachmann, der inspireret af Dan-

marks lyse nætter skrev de kendte strofer: 

Vi elsker vort land, 

og med sværdet i hånd 

skal hver 11den11ælds fjende 

beredte os finde ... 

Midsommer. - På fædrenes gravhøje tændes bifls. Adam 

Oehlenschlåger's Set. Hans aftens spil gentager sig. Lyrik 

Idyl. fred. 

Erfaringen viser os og historien bekræfter, at når der er 

medbør over Danmark, /11/les folk i søvn. Om det er bevidst 

eller 11bevidst skal være 11sagt. 

Det ville måske være på sin plads i denne lyse sommer 

at erindre oberst Halvor Jessens manende appel til 1. regi

ment - ja, til hele det danske folk: 

"I 1914-18 honorerede vi de krav, der blev stillet til os 

11 de fra: vi indkaldte en sihingsstyrke på 64,000 mand, 

vi udlagde mh1er, vi spærrede vore havne og fjorde ( eller 

forberedte dem til øjeblikkelig spærring), vi byggede Tune

stil/ingen; vi viste, at vi havde evne og vilje til al væme 

vort lands selvstændighed; man troede på os, og vi blev 

holdt uden for krigen. 

Da den 9. april kom, havde vi 13,000 mand tmder faner

ne, og af disse V{lr k11n halvdelen fuldt uddannet. Troede 

vi selv på nytten af distSe folk? 

- Udlandet kunne vi i hvert fald ikke bl11ffe. 

I tusind å,· hdr vort land bestået. Op-og nedgangstider 

har stadig skiftet, men selvstændigheden mistede vi aldrig 

helt - før hin skæbnesvangre dag. 

Den 9. april 1940 havde vi intet forsvar, og vi ville 

ikke forsvare os. Derfor kom straffen over os. Vi t11rde 

intet, t11rde ikke engang fomd grave et spade1Stik i de stil

linge,·, hvor vi vidste og havde befalet, at vore soldater 

skulle kæmpe; vi t11rde ikke ved et sådant spadestik "ud

æske" fjenden; hellere ville vi lade vore soldater dø ube

skyttede på åben mark! 

Men den der dør af skræk, skal begraves i en rendesten, 

og det folk, de,· ikke vil elle,· tør grave så meget som et 

spadestik til sit forwar, fortjener ikke at være et selvstæn

digt folk. 
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Tyrke luftf,ll"lojer 01e1 A111alie11borg om morgenen den 9. ,1J11·il 1940 

Hvad vi blev regnet for i 11dlandet den 9. 
,1pril 1940, og h11or lid I den af os selv frivilligt 
og med 11hyre klogskab etablerede værgeløshed 
blev respekteret, fremgår klart af efterfølgende 

af srlit. 

( Major i den tyske generalstab Macher' s 
beretning om Danmarks besættelse som den 

frem går af "Milita,· lJV ochenblatt" 9. maj 

1941:) 

Den 9. april 1941 oplevede vi den første llrs
dag for en ganske særlig æresdag for den unge 
stortyske værnemagt: 

,,Begyndelsen af det skandinaviske felttog. 

Dette felttog var blevet nødvendigt pil grund 
af Englands plan om at besætte Norge og Dan
mark for derved helt at afskære Tyskland fra til
førsler fra Norden, for helt at spærre søvejen 
Østersøen-Nordsøen og for at kunne sætte engel
ske flyve-bombemaskiner an fra skandinaviske 
luftstøttepunkter mod Stor-Tysklands indre. 

Den tyske førings 11.rvågenhed og dristighed og 
den tyske soldats kampvilje, kampglæde og be-
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slutsomhed kom den 9. arpil 1940 den engelsk 
plan i forkøbet. 

Det skandinaviske felttog blev den første tysi 
sejr i det afgørelsesrige llr 1940, Narvik blev 
symbol pil, hvad den tyske soldat kan præster 

En afgørende forudsætning for, at felttog 
kunne lykkes, var den hurtige og fuldstændige b 
sættelse af Danmark. 

Over Danmark og gennem de danske farvan1 
gik dengang alene forbindelserne til Norge. I 
danske øer Sjælland og Fyn behersker bælterne c 
sundet. Pil Jyllands vest- og nordkyster måtte en 
lænderne lande, hvis England ville bemægtige s 
de skandinaviske lande. 

Den geografiske stilling og leddeling gjor, 
Danmark til vigtige broer for England til NorE 
Sverige og Finland. Det kom derfor i første ræ 
ke an på at bemægtige sig Jylland og der at fe 
hindre enhver landgang fra engelsk side. I and 
række var det nødvendigt at bemægtige sig kri! 
vigtige forbindelsesveje og støttepunkter for fe 
bindelsen til Norden, at holde disse åbne og de 
ved gøre Danmark til bro for de tyske kræft, 
der skulle til Norge. 



For det tredie skulle de på Sjælland, Fyn og 
>lland stående danske kræfter, om nødvendigt 
;så den danske regering i København sættes ud 
spillet. 
Alle opgaverne måtte søges løst samtidig og af 
·nsyn til føring af kampen i Norge afsluttes 
::ortest mulig tid. 
I overensstemmelse hermed blev kræfterne sat 

I Jylland lå tyngdepunktet. Der skulle fodfolket 
·orbindelse med panserstyrker og hurtige tropper 
yde gennem modstandslinien nær ved grænsen 
: derpå i et træk gennem passene ved Viborg 
,de igennem til Skagen. Aalborg skulle allerede 
lligt om formiddagen tages af faldskærmstrop
r og luftstyrker, Esbjerg, der er det vigtigste 
idestøttepunkt på den danske vestkyst, skulle 
~es af dele af alle værnemagtens troppeenheder. 

Erobringen af og fastholdsen af de operativt og 
::tisk vigtige støttepunkter og forbindelsesveje i 
lland, på Fyn og Sjælland skulle sikres ved land
tning af kampkraftige styrker ved brohovederne 
d bælterne og på Masnedø, syd for Vording
rg. 
Alle disse enkelthandlinger var små raske over
.cl, der passede særlig godt til den tyske soldats 
,lutsomhed og selvstændighed. 
Ved et rask overfald skulle også den tredie 
gave, nemlig elimineringen af den danske 
memagts styrleer på Sjælland, løses. For at dette 
nne ske, skulle tyske tropper lande samtidig i 
~dser, Korsør og også midt i København og der
L hurtigt forenes vest for København. 

Mørk og kold begyndte den 9. april 1940. 
dnu lå mørket over land og hav, da de tyske 
,rmtropper lydløst arbejdede sig frem til de 
nske grænsestillinger. Sidste isgang ledsagede 
bene på deres natlige fart gennem de danske 
nespærringer, kystbefæstninger og flådestatio
r. 
Først kort tid før angrebet var inde, kunne man 
fæmringen udpege de mål, der skulle tages i 
:ste spring, nemlig bakker og skove i Sydjylland, 
>erne ved bælterne, havde anlæggene ved Korsør 
Gedser, øen Masnedø, Langelinie i København. 

Så slog den befalede time, og nu skete alt med 
1 mest ubetingede nøjagtighed og sikkerhed. 

De svage besættelsesstyrker i modstandslinien 
Sydjylland blev for de flestes vedkommende 

overrumplede i deres kvarterer. Lokal modstand, 
der flammede op på 5 steder, blev brudt i kort 
kamp. 

De tyske luftfartøjer bruste nu, da hemmelig
holdelse ikke mere var nødvendig, nord på i 
eskadriller og grupper, rede til at bane vejen ind 
i Jylland for stødtropperne og rede til at beskytte 
de dybt inde i fjendeland landede talmæssig ofte 
kun svage tyske styrker. 

Korsør, Gedser, Bæltbroerne og Masnedø blev 
besat uden kamp. 

En halv time efter landsætningen i København 
var det gamle Kastel, i hvilket der lå garnisons
tropper og de højeste førerstabe, i tyske hænder. 
Modstanden, der som følge af den fuldstændige 
overraskelse, kun var ringe, blev hurtigt brudt. 

Landsætningen af luftstyrker i Aalborg skete 
uden at komme i berøring med fjenden og uden 
tab. 

Foretagendet mod Danmark var således lykke
des på alle punkter, de for krigsføringen vigtige 
pladser og lokaliteter var i tyske hænder. 

Yderligere modstand fra den danske værnemagt 
kunne ikke have ændret noget i denne kendsger
ning. Tvunget af omstændighederne og under 
drønet af en tysk kampeskadrilles motorer hen 
over København besluttede den danske regering 
sig derfor allerede i de første morgentimer til at 
afbryde al væbnet modstand. Da de vigtigste dan
ske efterretningsforbindelser i midt- og sydjylland 
på dette tidspunkt var på tyske hænder, måtte 
meddelelser til de danske tropper der om deres 
regerings beslutning ske ved tysk hjælp. 

Ved middagstid nåede de bevægelige styrker 
Viborg. 

Kort tid derefter startede de første tyske kamp
grupper fra Aalborg til indsættelse mod Norge. 

Allerede den 9. april rullede de første forsy
ninger til Norge på landeveje og jernbaner gen
nem Danmark. 

Opgaverne var løst: Danmark var hindret i at 
blive taget af England, forbindelserne til Norge 
var sikrede, den danske værnemagt og den danske 
regering var sat ud af spillet som Englands even
tuelle magtfaktor i Østersørummet. 
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Skitse11 1,ise1· den tyske mte 

I de følgende dage og uger, under undervands
bådsjagten i Kattegat, under kampene i Midtnorge 
og omkring Narvik viste betydningen af Danmark 
som kamp- og forsyningsbasis for alle dele af 
værnemagten sig i sin fulde størrelse under det 
norske felttog indtil dettes sejrrige afslutning. 

Danmarks betydning i det nuværende afsnit af 
den tyske krig mod England som bolværk for sø
vejen Østersøen-Nordsøen og som luftstøttepunkt 

mod det engelske moderland ligger klart for alle 
Dele af de den 9. april 1940 indsatte troppe 

ilede til ny indsættelse og sejr i Norge. 
Det heldige Danmarks-foretagende blev et ny 

bevis på værdien af tysk generalstabsarbejde. Un 
der befaling af den kommanderende general o, 
divisionskommandørerne havde kun nogle få ind 
viede officerer deltaget i det hurtige, nøjagtige o 
energiske forarbejde. 

Fordi forarbejdet var rigtigt og hemmelighol 
delsen absolut kunne den udarbejdede plan i udf~ 
relsen gå som et præcisionsur. 

Næsten alle tropper, der var blevet indsat 
Danmark, marcherede så i maj og juni over Maa 
Mose! eller Rhinen ind i Frankrig. Hurtige tropp( 
kæmpede med ved Dunkerque på fremragend 
måde. 

Selv om kampene og sejrene i vesten har gjo 
stærkere indtryk og vist større oplevelser, så v 
opgavens egenart ved det raske lille overfald f 
Danmark for alle, der virkede med, altid forbli, 
en enestående oplevelse. 

Med stolthed tænker derfor alle, der blev s: 
ind i Danmark den 9. april 1940, på denne da, 
De bevarer i trofast erindring de kammerate 
der faldt, da de stormende trængte ind i Da1 
mark. De er beredte til ny indsats mod Englan, 
hvor Føreren befaler. " - - -

Kommentarer er vel overflødige! 

T11sk flådechef 
En mand, der indtil for ganske kort tid siden, 

efter den almindelige opfattelse, var udset til po
sten som chef for den nye tyske marine, vakte 
fornylig politisk røre i Vestttyskland, da han i en 
tale gav sig til at forherlige afdøde Hitlers to 
storadmiraler Donitz og Raeder. 

Manden var kaptajn Zenker, og det var en stor og 
vigtig post, han var udset til. I Bonn gjorde man 
ophævelser over, at en mand med ovennævnte syns
punkter kunne tænkes udnævnt. 

Siden da synes kapitan Zenker at være gledet 
noget i baggrund, og der tales nu om en anden 
kandidat til den høje stilling. 
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Det er viceadmiral Friedrich Ruge. Admiral, 
er 62 år gammel og en af den vestlige verde 
fineste mineeksperter. Der kan naturligvis ik 
spås om, at Friedrich Ruge bliver valgt, men d 
synes at være enighed herom mellem de kristeli 
demokrater og socialdemokratiet. 

Admiral Ruge er søofficer fra 1914. I den f, 
ste verdenskrig tjente han ombord i slagskil 
krydsere og destoyere, og henimod krigens sh 
ning faldt han i engelsk krigsfangenskab. I 19 
vendte han tilbage til sit land som en fri ma 
og fortsatte sin tjeneste, hovedsageligt i minev~ 
net og i 1938 blev han chef for det tredie ri! 



inestrygere og sad på denne post i nogle h af 
n anden verdenskrig. 
Admiral Ruge blev i 1943 knyttet til feltmar
all Rommel's stab som særlig minekyndig. Efter 
>mmels likvidering fortsatte han i denne stilling 
:ltil krigsafslutningen, og havde da nået sin nu
!rende rang. 
Samtidig med at den tyske flåde forsvandt fra 
~nen, måtte den nu forhenværende admiral finde 
andet omdde, og efter i nogle år at have ar

jdet hårdt, skabte han sig en karriere som over
tter, skribent og sproglærer. En tid opholdt han 
~ i Bremerhaven, men slog sig siden ned i uni
rsitetsbyen Tiibingen. Nu er han altså atter ind
ldt til tjeneste, men denne gang er ordren kom
~t fra det vesttyske demokratis regeringsby Bonn. 
Man har indtryk af, at Friedrich Ruge under 
igen har udført sin gerning som søstrateg og 
etiker og gjort sin pligt som officer, uden at 

5e stilling til nazismens og krigens moralske 
:!hold. Han tilhører den kreds af tyske officerer, 
n amerikanerne siden krigen har benyttet, tak
t være deres faglige dygtighed. Han har fore-
5et søhistoriske og krigstekniske undersøgelser og 
arbejdet stof og erfaringer fra sidste krig for 
1erikanernes regning. Hans hovedværk er tyde
;t præget af beundring for den amerikanske flå-

i Stillehavskrigen, der afgjordes ved dristige 
ring fra øgruppe til øgruppe. Ligeledes har 
,A's marinekorps, og med rette, en meget stor 
erne hos admiral Ruge. Det omtalte værk, der 
meget læst, kom i 1951 og hedder "Entschei-

ng im Pazifik". Friedrich Ruge faldt uden be-

svær tilpas i det hyggelige og stilfærdige universi
tetsmilieu i Tiibingen. Han har intet af det 
forhadte, stramme, oppustede og prøjsiske over 
sig, snarere noget angelsachsisk. Han taler og 
skriver engelsk til fuldkommenhed og er en kender 
og stor beundrer af den britiske flåde. Den, der 
diskuterer marinen med Ruge, vil hurtigt se, at 
hans verdensstrategiske syn falder sammen med en 
vis amerikansk skole, der siger, at hovedformålet 
er at holde fjenden indkredset på hans egen kyst. 
Vel er det - siger han - en fordel for en 
krigsførende part at have et kompakt, sammen
hængende område, hvorfra man kan sætte stød 
ind over hav, land og luft i alle retninger. Men 
det kan gøres til en lige så stor fordel at være 
omringeren, der selv kan bestemme, hvor på en 
mange tusinde kilomter lang kyst eller grænse et 
angreb skal sættes ind. 

En tydelig fordel vil det være for de øvrige 
NATO-lande, hvis admiral Ruge bliver den nye 
vesttyske flådechef. Han er ikke længere ung. Han 
skal i givet fald sandsynligvis trække sig tilbag~ 
i løbet af 4 til 5 år. Han behøver således ikke at 
være bange for sin karriere fremover. Der er set 
så mange eksempler på, hvor personlige interesser 
er gået forud for helheden og opgaven. 

Han kan sige sin mening og præge flåden med 
sin opfattelse, uden at skele til, hvad yngre, spids
albuede og karrieresøgende folk gør. Han kan 
måske derved tilføre den vesttyske flåde en mode
rat holdning og være med til at søge at give den 
nye officerstype lidt af det gentlemanstempel, 
som alle så inderligt ønsker, at den vil få. 

Sovjets luftst17rke 
I GÅR - I DAG og I MORGEN 

Et flyvevåbens styrke beregnes normalt i det 
tal jagel'e og bombe,-e, det kan stille med 1111der 

krig, men da materiel 11omtvisteligt vil blive 
•·ældet gennem flere 3,-s desværre nødvendige 
rtninger, må· de vigtigste faktorer fo,· bedøm
dsen af et flyvevåbens styrke være landets m11-
·heder for at forny væmet med tidssvarende 

tteriel. 

Hertil kommer følgende faktorer: det flyvende 
personels standard og uddannelsesmuligheder -
tilgangen på kvalificeret teknisk personel - forsk
ningsmulighederne flyvemaskineindustriens 
størrelse og evne til storproduktion. (På de sidste 
område må vi herhjemme, som i de fleste andre 
spørgsmål vedr. forsvar overhovedet, støtte os til 
udlandets erfaringer og evner, medens de til gen-
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gæld fra os kan lære en masse om social forsorg 
- hvis de da ellers har lyst.) 

At bedømmelsen af disse spørgsmål bestandig 
er aktuelle i Storbritannien og USA fremgår med 
ønskelig tydelighed af artikler både i dags- og 
fagpressen. Mange skribenter forsøger at frem
komme med løse og dårligt underbyggede påstan
de, medens andre gør et stort arbejde ved at ana
lysere det indkomne materiale og objektivt og sag
ligt gøre sine læsere bekendt med de faktiske for
hold. 

Mange vender helst det døve øre til, når talen 
falder på Sovjet. De fastholder med stor bestemt
hed, at den sovjetrussiske flyvetekniske udvikling 
i høj grad beror på tysk indflydelse og på købt, 
Hlnt eller "stjålet" amerikansk og britisk materiel. 

Imidlertid havde Rusland allerede før første 
verdenskrig glimrende piloter og teknikere, af hvil
ke en del nu befinder sig som revolutionsofre i 
USA. Omvæltningen i 1917 ødelagde naturligvis 
de fleste af Zar-tidens luftfartøjer, men allerede i 
1922 havde A. N. T. Tupolev bygget sit første 
fortøj ANT-1. Sammen med N. E. Zhukovski 
grundlagde han så tidligt som i 1918 en aerody
namisk forsøgsanstalt. Den russiske industri strak
te dog ikke til en storproduktion, men måtte an
skaffe moderne luftfartøjer fra Italien og Holland 
og tyske flyvemaskinekonstruktører anlagde deres 
egne fabrikker i Rusland, bl. a. professor Juncker. 

Sovjetrussiske ingeniører besøgte sideløbende 
med indkøbene de udenlandske fabrikker og til
egnede sig ganske naturligt de oplysninger og 
fremskridt, det var dem muligt. Det samme gør 
andre landes teknikere på studierejser, og der er 
dog intet mærkeligt i, at lande, der på et eller 
andet område måtte være bagud, drager fordel af 
de nationer, der er forud. 

Den åbne udveksling af informationer, der 
fandt sted i årene mellem de to verdenskrige, samt 
krigsbyttet fra Tyskland i form af flyvemaskine
projekter og forskningsrapporter, har ganske natur
ligt medført, at visse udenlandske islæt er at finde 
i de russiske luftfartstyper. Dette må imidlertid 
ingenlunde tages som et bevis for, at russerne kun 
kopierer, thi den aerodynamiske udvikling af luft
fartøjer med store hastigheder må blive temmelig 
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ens over hele jordkloden, eftersom det er de san 
me principper der er gældende. 

Det kan bl. a. nævnes, at da tyske dokument< 
efter krigen blev offentliggjort, forelå der f1 
professor Messerschmidts hånd et projekt, der 
nævneværdig grad lignede den amerikanske F-8 
og den svenske "Lansen". 

I MIG-15 går der visse aerodynamiske tys~ 
træk igen, men der er næppe tvivl om, at seh 
konstruktionen og anlægningen af produktione 
er russisk fortjeneste, og fartøjet har som bekern 
fejret store triumfer. Erkendes må det, at se! 
engelske og amerikanske flyvemaskinemotorer h: 
anvendt tyske forbilleder og erfaringer. Ved 
betragte sagen fra denne synsvinkel, kommer ma 
til den slutning, at ganske vist har den sovjetru 
siske flyvemaskineindustri været underkastet tyi 
indflydelse, men den status, den indtager i da. 
er resultatet af en intensiv udbygning af de tekn 
ske læreranstalter og forsøgsanlæg. 

Arsagen til denne udbygning beror naturligv 
på, at de røde ledere klart har haft flyvevåbne 
betydning for øje. Ingen nation kan opbygge i 

stor, levedygtig flyvemaskineindustri uden en sid 
løbende grundig og omfattende uddannelse af d 
tekniske personel. En piUidelig rapport fortalte f, 
ganske nylig, at de russiske tekniske læreanstalt 
årlig modtager ca. 300.000 studerende. Siden 19: 
er der uddannet omkring 12.000 ingeniører o 
året, rundt regnet 10 % af disse søger endnu he 
ere uddannelse. Uddannelsen opdeles i hovedgru 
perne: luftfartøjer, motorer, bevæbning, øvrig u 
rustning samt produktionsteknik og varer melle 
5 og 6 år. For i det hele taget at blive elev på , 
højere læreanstalter, skal man i Rusland have ge 
nemført folkeskolen med flid, ligesom visse mir 
mwnskarakterer årene igennem er nødvendige, a 
gøreisen er alts11. ikke baseret udelukkende på me 
eller mindre tilfældige eksamenskarakterer. I fe 
beredelsesklasserne anvendes ca. 40 % af timer1 
til matematik og beslægtede fag, medens der i , 
højere skoler anvendes ankring 30 % og de alme 
tekniske emner optager 35 % , hvor megen tid d 
bruges til partiets forherligelse melder histori 
derimod intet om. 

Med god tilgang af ungdom, kvalificerede l 
rere, store forskningsanlæg og en centraldirige1 



1ecialuddannelse, vil Sovjetunionen sandsynligvis 
1art indhente det forspring, som f. eks. USA har 
l det flyvetekniske område, hertil kommer, at de 
1sssiske flyveteknikere ikke har lov til at forlade 
!res stillinger til fordel for andre industrier, om 

dette skaber større arbejdsglæde er et spørgs
ål for sig. 

Det er vanskeligt at sige noget om de russiske 
,rskningsanlæg, idet der ikke findes tilgængelige 
,lysninger. Men med den åbenhed, de forskellige 
1læg i Storbritannien og USA er blevet beskrevet, 
der næppe tvivl om, at russerne råder over gan

e tilsvarende. Desuden var der både under og i 
~ første par år efter krigen en lang række russiske 
knikere på studierejser i Amerika, og disse har 
d:ert været informeret om at suge lærdom til sig. 

De russiske laboratorier er velforsynede med 
•mpetent personel, måske vil de forekomme over
folkede, hvilket skyldes den enkeltes special
ldannelse på stærkt begrænsede områder, men vi 
.n være sikre på, at de er fuldt oppe på mær
-rne, og rigeligt i stand til at følge den aero
·namiske udvikling. 

Som tidligere nævnt startede Sovjet allerede i 
•18 ·opbygningen af flyvevåbnet, men måtte i de 
rste år købe luftfartøjer ude fra. Den første 5-
,plan 1928-32 skulle bl. a. råde bod på denne 
ist, og i 1932 var der skabt en industri, der i 
. e fald på papiret, skulle være i stand til at 
rsyne nationen med 7.000 luftfartøjer årlig. I 

første år herefter nåede man dog ikke mere 
d 1500 stk. årlig. 

Men genopbygningen fortsatte under den anden 
lrsplan 1933-38 og i 1935, da forholdet til Hit
·s Tyskland blev spændt, rådede russerne over 
store flyvemaskineindustrier. Også motorfabrik

rne forceredes og kom op på en kapacitet af 
.000 motorer pr. år. Antallet af leverede luft
i:øjer steg fra de nævnte 1500 til 4000 årligt. 
:lerligere medførte den tyske trusel, at nye indu
ier, selv for råvarer, f. eks. aluminium, skød op 
J ral-området. 

Praj ekt- og konstruktionsvirksomheden lå i be
ndelsen i Moskva, men henimod slutningen af 
lrsplanen havde alle større industrier fået deres 
ne planlægnings- og konstruktionsafdelinger, 

dels for at opmuntre de unge ingeniører til at yde 
deres bedste dels for at opnå en decentralisering. 
Antallet af flyfabrikker i 1938 var 15, og enkelte 
af dem var placeret således, at de hurtigt kunne 
levere materiel til de russiske styrker ude østpå. 
Takket være de to fem-årsplaner fik Sovjet en fly
vemaskineindustri, som i 1941, trods udrensnin
gerne i midten af 30-erne og trods alle udenland
ske eksperters hjemrejse i slutningen af samme årti, 
kunne levere nærved 1000 fly pr. måned. De nye 
industrianlæg i den østlige del af Rusland var 
opført på en sådan måde, at de hurtigt kunne 
demonteres og flyttes østpå, det samme var tilfæl
det med nye og vigtige installationer og udrust
ning i de ældre fabriksanlæg. Dette blev måske 
redningen for landet ved den tyske invasion. Alt, 
hvad der kunne medtages, blev sendt til Ural
området og her opbygget påny. Ganske vist sank 
leveringskapaciteten til 500 fartøjer om måneden, 
men i 1942 var man atter oppe på de 1000 og 
senere i 1945 rullede hver måned 2500 luftfartøjer 
fra samlebåndene. 

Her må det nævnes, at de allierede nationer, 
ved leverancer af råmaterialer, i høj grad hjalp 
Sovjet med at forøge produktionen samtidig med, 
at en mængde tekniske ledere og rådgivere stille
des til Ruslands disposition. På toppen heraf kom
mer yderligere en samlet leverance på ialt 15.000 
luftfartøjer . 

Da den anden verdenskrig var forbi, overtog 
russerne hele den tyske flyveindustri indenfor de
res okkupationszone og transporterede alt, hvad 
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der overhovedet kunne flyttes inclusive personellet, 
østpå. De anlæg, som ikke kunne medtages, fik 
ordre til at fortsætte deres arbejde under russisk 
kontrol. På samme måde som de allierede under 
krigen lærte kommunisterne storproduktionens pro
blemer, var det tyskernes tur, omend ufrivilligt, 
at indvi dem i forskningens mysterier. Under den 
fjerde 5-årsplan 1946-50 kom russerne hurtigt 
efter den nye reaktions- og raketteknik. 

Tyskere, som er vendt tilbage fra arbejdet i 
Sovjetunionen, oplyser, at de ikke har deltaget i 
det egentlige konstruktionsarbej de, men at de har 
været anvendt ved løsningen af enkelte og mere 
vanskelige problemer. Andre udtalelser fastslår 
imidlertid, at tyskerne direkte har deltaget i samt 
dirigeret konstruktions- og afprøvningsvirksomhe
den. Sandheden er vel nok, at så snart de russiske 
teknikere havde suget de tyske lærdomme til sig, 
blev de tyske eksperter fjernet fra selve arbejdet, 
men blev dog holdt tilbage for at kunne løse sær
lige problemer, hvis der skulle vise sig huller i 
den nyerhvervede russiske viden. 

Under den fjerde 5-årsplan øgedes antallet af 
flyvemaskinefabrikker til 25 a 30 og flymotor
fabrikkerne til omkring 15, Desuden voksede an
tallet af underleverandører i meget høj grad, bl. a. 
til 50 store specialvirksomheder for instrumenter 
og øvrigt apparatur. Arbejdere og formænd kon-

Chokolade Specialiteten fra U.S.A. 
I 

-bid mærke i navnet ... 
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trolleredes af de såkaldte fagforeninger og ble 
ved trusler om strenge straffe tvunget til at gør, 
deres yderste for at øge produktionen. Under sam 
me 5-årsplan foregik en fordeling af industrierm 
således at de vestlige, mellemste og østlige del 
af Sovjet i krigstilfælde kunne blive selvforsy 
nende. 

Den sidste fase i det sovjetrussiske flyvevåben 
udvikling foregik samtidig med Koreakrigen. De 
amerikanske intervention i Korea gav stødet til de 
femte 5-årsplan 1951-55, under hvilken man si! 
tede efter at øge kapaciteten fra 1950 med ikk 

mindre end 70 %-
Denne udvidelse skulle altså være tilendebrag 

Ved at analysere fortrolige rapporter, ved at 61 
regne Sovjets råvarebeholdninger, ved at stipule1 
antallet af forskellige typer luftfartøjer, et flyve 
våben bør råde over, har man forsøgt at still 
nogle tal op, der kan give en nøgtern vurderin 
af Sovjets styrke i dag. 

Ar Jagere L. bombere T. bombere TransJ 

1954 18.370 8.850 2.950 2.630 
1955 20.310 10.520 3.760 3.010 
1956 23.930 12.400 4.430 3.540 

Dette er tal af i dag og udviklingen fortsætt 
på højeste gear. Tallene viser omfanget af luftfa 
tøjer, der produceres i Sovjet under de nuværern 
omstændigheder og ikke hvad der kan opnås u 
der krigsforhold. For at klargøre, hvad dette b 
tyder, kan det nævnes, at det tog USA 2 år -
1940 til 1942 - at opnå en tilsvarende kapacitc 
og dette trods denne nations enorme industriel 
ressoucer. 

Spørgsmålet om morgendagens sovjetrussis 
flyverstyrker står tilbage. Naturligvis er det va 
skeligt at spå om udviklingen, men alt tyder f 
at den russiske flyvemaskineindustri fortsætter, 
forskningsanlæggene stadig bliver udbygget, 
den tekniske udddannelse vil blive stadig fil( 

grundig og mere omfattende og fremfor alt ta 
sigte på en stadig højere videnskabelig standa1 

Da det russiske folk i århundreder har vænr 
sig til at adlyde myndighederne, og da den rus 
ske ungdom omfatter deres arbejde og studier rn 



åde interesse og alvor, kan der næppe findes no
en hindring for en videre udvikling, ej heller på 
et aerodynamiske område. Hvad angår russernes 

evne til at beherske den højere teori, er denne al
lerede for godt dokumenteret, igennem videnska
belig indsats, til at kunne betvivles. 

Mere om F-104 A 
Verdens hurtigste luftfartøj, F-104A Starfighter 

lev i april for første gang forevist offentligheden 
11.de p11. jorden og i luften af de amerikanske luft
yrker i Palmdale, Californien. Starfighter er en 
1personisk letvægtsfartøj, beregnet til jagerformål 
ide ved dag og nat. Den kan også med modifi
ation anvendes til angreb mod jordmål og tak
ske opgaver - den kan endog medføre en atom
)mbe udvendigt. Den er udstyret med en Gene
il Electric J 79 motor. 

Starfighter har en spydlignende facon (se bil
ledet i "FLYVEVABNET" maj /56). Den er 16,69 
m lang, 4,11 m høj og et vingespand på 6,68 m. 
Planerne er bøjet let bagud og nedad, de rager 
kun 2,28 m ud fra fuselagen. De er faktisk bar
berbladstynde (16/1000 tomme) og så skarpe, at 
deres hjørner må dækkes med filt på jorden for 
at beskytte mandskabet under eftersyn. De er så 
tynde, at man ikke engang behøver de-icing på 
planerne, så lidt is kan der sætte sig, og den smule 

_, 

Starfighter 

Hermed er en af de bedst bevarede hemmelig
~der inden for flyvemaskineindustrien blevet af
øret; men ingen af deltagerne i præsentationen 
k noget at vide om dens højeste fart, der imid
rtid sige at ligge over 2000 kmfT. Derimod op
stes det, at dens rette opgave er kamp i den øvre 
ratosfære. USAF's generalstabschef, general Na
.an F. Twinning, udtaler, at det er det største 
emskridt der er nået inden for denne type far
;jer. 

skal friktionen ved farten nok gøre det af med. 
Med denne jagertypes præsentation afsluttes 

fem års intensivt forskningsarbejde; men den re
præsenterer også den bedst mulige form for super
soniske fartøjer, udtalte Lockheed's vicepræsident, 
Hall L. Hibbard. Man kan opnå ekstra høj fart 
og manøvredygtighed ved at skrabe konstruktionen 
mest muligt for vægt og bygge efter de simpleste 
linier. Tillige stiger den hurtigere end nogen 
anden jager. 

Il 



Den nye jager vejer kun halvt så meget som 
nogen konkurrerende jager i dag - selv prisen 
er kun ca. den halve deraf. 

Prototypen XF-104A blev fløjet første gang i 
februar 1954 og har siden foretaget over 300 
opstigninger. I dag er startfighter i seriefremstil
ling og de første fartøjer er under prøveflyvning 
og vil meget snart blive afleveret til USAF. Lock.
heed's chief test pilot, Herman H. Salmon, udta
ler, at den er "ualmindelig let at flyve" og at den 
,,lystrer" ham ved pinden med præcision og fart. 

Med denne nye model har Lockheed Aircraft, 
der i løbet af de sidste 12 år har bygget ca. 7500 
jet-fartøjer, indført helt nye principper inden for 
det vigtige felt" electronics". Hele systemet er 
simplificeret på en sådan måde, at man i løbet af 
et øjeblik kan hidsætte netop det electroniske ud
styr i fartøjet, der er nødvendigt for den mission, 
den skal ud på; derved spares vægt. 

KATAPULTSÆDET UDSKYDES NEDEFTER. 

Helt nyt er også katapultsædesystemet. Tidli
gere har piloten i faresituationer måttet lade sig 
skyde ovenud af fartøjet med mulighed for at kol
lidere med fartøjets krop eller hale. På Starfighter 
skydes katapultsædet ud med bunden af cockpit' et 
og nedefter. Dette foregår ganske automatisk ved 
at trække i et håndtag, hvorefter følgende sker: 

1. Cockpittet bliver "depressurized". 

2. Faldskærmens skuldersele "snappes" fast til 
flyveren, hans ben trækkes ind mod krop
pen af mekaniske stropper, o~ et andet sæt 
holder ankler og fødder på plads. 

3. En eksplosiv ladning udløser katapultsædets 
mekanisme og sender det mod jorden. 

4. Det bælte, der holder piloten fast på særet, 
løsnes automatisk. 

5. Piloten be fries for sædet. 

6. Faldskærmen udfolder sig selv et givet antal 
sekunder efter, at sædet har forladt fartøjet. 

Luftfartøjets cockpit er placeret meget langt 
fremme for at give bedre udsigt, svarende til, at 
en motorvognsfører sidder på sin vogns motor
hjelm i stedet for ved ratet. Planerne findes et 
stykke bag fuselagens midtpunkt. 
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Efter talrige raketforsøg med modeller har de 
vist sig, at den barberbladstynde vinge er den bed 
ste for hastigheder, der er større end lydens. P: 
grund af den tynde vinge må landingshjulen, 
trækkes op i selve fuselagen i stedet for i vin 
gerne. 

Nyt for Starfighter er det også, at man ve, 
eftersyn når ind til motoren og det hydraulisk 
system gennem en lem i fartøjets bund. Det lette 
ligeledes inspektionen, at man kan tage "bunden 
- katapultsædet - ud af bunden i cockpittet fo 
at komme til instrumenterne. 

F-104A er udstyret med landingsfaldskærm a 
samme type som den, Lockheed Aircraft indført 
på F-94 C Starfire. Den er indbygget i den indr 
del af fuselagen. 

Lockheed Aircraft er allerede begyndt at viden 
udvikle denne nye jagertype, idet man er ved f 

bygge prototypen til en tosædet all-weather-fightf 
XF-104 B. 

Af et interview med en af jagerens konstmkt, 
rer, mr. C. L. Johnson, fremgik det, at F-104 ko1 
på tegnebordet i 1951 og den direkte anlednin 
til, at man begyndte at tænke på at bygge en le 
vægtsjagertype, var de erfaringer, man havde h, 
stet i Korea, som viste, at der var et behov fe 
en sådan, type. Det luftfartøj, der nu er gået 
serieproduktion for USAF, er resultatet af en fle 
årig udvikling baseret på tusindvis af konstrul 
tionsstudier, vindtunnelprøver, prøveflyvning me 
eksperimentalfly og utallige prøver ved høje mad 
tal, foretaget med raketdrevne modeller. 

Vald. Hinrichsen & Schrøder 
Haderslev 
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Et tun;:t batteri • e • Kaptajn P. Schilli11g-Ha11se11 

Følgende er fremdraget til orientering om, hvor
~des en sådan tjeneste vil forme sig i et tilsvaren
e hjemligt tungt luftværnsbatteri, som vi husker 
en fra beredskabsstyrken i Sønderjylland i vin
~ren 1939-40. 

Det er kanonerne, som man først lægger mærke 
I, når man nærmer sig batteristillingen; de lange 

1>r rager mod himlen, og det virker underligt at 
~ dem her i byens periferi inden for sporvogne
es rækkevidde. 

Når man kommer nærmere, ses kommandobun
er, dækværn o.s.v. og over det radarantennerne, 
)m drejer og drejer, søgende horisonten rundt. 

Til sidst møder man vagtposten med sit gevær 
ver skulderen, afpatruljerende stillingens begræns
ing, beliggende i forholdsvis ringe afstand fra 
:vil bebyggelse med legende børn og dagliglivets 
·afik. 

Tilstedeværelsen af en sådan batteristilling synes 
virkelig i et område, som kunne være en forstad 
I hvilken som helst by. 

Batteristillingens officielle betegnelse kan være 
gegyldig, blandt andet fordi den ligner alle andre 
!svarende stillinger, som er opstået som små mili
ere øer midt i civile områder, såsom i parker, på 
ladser, på marker med korn eller kvæg, som det 
an findes i store byers og vitale forsvarsområders 
megn. 

Alt hvad almindelige mennesker ved om disse 
:illinger er, at soldaterne en dag kom med deres 
øretøjer og stillede radarer og kanoner op. 

Disse folk ved ikke noget om de kolde vinter
ætter eller pløret i stillingen, og muligvis er det 
un få af tusinde, som passerer stillingen, der tæn
er på, at skulle den frygtelige dag komme, hvor 
e uønskede luftfartøjer er her, så er det disse 
>ldater og disse radarer og kanoner, der repræ
mterer den forsvarslinie, som skal beskytte deres 
jern og deres by. 

Det er måske en ubehagelig tanke, at kanonerne 
g soldaterne må være der. Dog er det som en 
ags forsikringspolice, idet luftfartøjer har udvik
'.t sig umådeligt siden anden verdenskrig og nu 

kan gøre ting, som ingen drømte om i de propel
drevne fartøjers tid. Det er derfor, at dette mate
riel er opstillet på disse steder, men det er ikke 
nok, at materiellet er der, for det kan ikke fun
gere, pille det specielle mål ud og ødelægge det, 
hvis ikke mandskabet er veluddannet, som det er 
det i disse batterier, der daglig observerer, træner 
og venter. 

Siden den dag, hvor disse soldater tog stillingen 
i besiddelse, har de levet et liv så fjernt fra det 
civile, som havde de været på en isoleret post; en 
masse overvågning, venten og uddannelse i at være 
rede på enhver time af dagen eller natten for at 
tage imod, hvad måtte komme. 

Ikke dermed sagt, at der ikke er meget at gøre 
fra reveille og dagen igennem og til tider til langt 
ud på natten. Der er træning i orientering og syn
kronisering, endvidere målfølgning, sommetider 
om dagen sommetider om natten, med kanonerne 
bemandet, radarmandskabet inde i radaren med 
skopernes spøgelseslys over ansigtet, kommando
stationen med fjern- og lokalplottere samt telefon
ister i direkte forbindelse med AAOC. 

Livet i batteristillingen er som militært liv andet
steds og kan til tider virke lidt ensformigt. Dag 
efter dag går med målfølgning og " skydning" me·d 
eksercergranater, soignering af materiel og rengø
ring af området, men for en soldat med nattegn 
eller orlov begynder den civile verden lige "pil 
den anden side af gaden" med storstadslivet ikke 
langt væk. 

Til tider bliver den daglige rutine afbrudt af en 
tur til skydestandpladsen, hvor der gives lejlighed 
til at vise, hvad batteriet kan med skarp ammuni
tion. 

Og engang imellem er der et islæt af virkelig 
alarm, hvilket betyder, at et luftfartøj, enten mili
tært eller civilt, er afveget fra sin fastsatte kurs og 

Reserveret nA" 
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for en tid er "uidentificeret". Varslingsmeldingen 
,,X-ray" farer ud fra SOC via AAOC til batteriet, 
og soldaterne kommer styrtende til kanoner og ild
ledermateriel og begynder at følge "målet" med 
skarp tempereret ammunition, - blot for tilfældet. 

Beredskabet varer som regel ikke længe. Den 
galt afmarcherede pilot bliver informeret om 
sin fejltagelse over radioen i bestemte vendinger, 

fJ•krig Flyverløjl11a11t V. L11dvig 

Blistergas: Sennepsgas (H, HD), Kvælstofsen
nepsgas (HN), Lewisit (L) m. fl. 

Blistergas hører til de varige gasarter, de er i 
ren tilstand farveløse vædsker, men vil dog som 
regel være blandet med andre stoffer, f. eks. for 
at skjule deres ejendommelige lugt, nærmest som 
peberrod eller hvidløg, eller være blandet med et 
klæbestof for at gøre dem mere klisteragtig. 

Som regel optræder Blistergas som en brnnlig 
• væske, der afgiver usynlige dampe, for enkelte ar

ter (Kvælstofsennepsgas) næsten lugtløse, men 
enten den optræder som væske eller damp, med 
lugt eller uden, lugt, har den ingen øjeblikkelig 
virkning, en undtagelse er dog, hvis væsken ram
mer direkte i øjnene. 

Såvel væske som dampe angriber åndedræts
organerne, øjnene og huden. Væsken trænger let 
gennem almindeligt tøj, medens oilskin og gummi 
giver god beskyttelse. 

Blistergas i begge former trænger gennem hu
dens hornlag ned til det underliggende h1l.rkarnet, 
hvor den ødelægger nettets vægge, så blodvæsken 
trænger igennem op til hudens hornlag og her
under samles så dråberne til store eller små blærer 
og blister i løbet af kortere og længere tid. 

Hvis der er tale om angreb med væske, kom
mer der efter et par timer en rødmen på huden, 
og i løbet af 8 timer er den blevet til blister og 
blærer. 

Er der derimod tale om dampe, er virkningen 
mindre, mange små blister, og hele forløbet tager 
længere tid, fra timer til dage. 

Varmt og fugtigt vejr fremmer virkningen, idet 
huden da er mere åben og porøs. 
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og han spilder ingen tid med enten at lande elle. 
gå tilbage på kursen, men indtil da, er han fulg 
kontinuerligt af radarstr1Uer og kanonrør. 

Efter en sådan hændelse går mandskabet tilbag 
til den rntinemæssige tjeneste, for at være rede ti 
den dag, de og alle andre håber aldrig kommer 
Hvis den gør det, har disse soldater tillid til dere 
materiel og sig selv. 

Kommer Blistergas direkte i øjets slimlag, he 
er jo intet beskyttende hornlag som på huder 
har den en meget kraftig virkning og kan giv 
blindhed i flere uger, og er der tale om Bliste1 
gasvæske, vil det normalt betyde blindhed fo 
bestandigt. 

Indåndes Blistergas, giver den alvorlige beskad 
gelser af lunger og luftvejene, ligesom brngen a 
føde- og drikkevarer, der er forgiftede af Blistei 
gas, giver farlige indre ødelæggelser. 

Beskyttelse mod Blistergas er ikke vanskelig. 
Gasmasken giver fuld beskyttelse for øjnene o 

åndedrætsorganerne, og hvis man i løbet af mir 
af dupper, der må ikke aftørres, gasvæske fra hude 
og indgnider den med antigassalve, vil blisterdar 
nelsen udeblive. 

Hvis klæder eller fodtøj er blevet gasvæde 
fjernes de, og derefter renses huden og påsmør< 
antigassalve. 

Opstår der blærer eller blister på huden, må c 
ikke punkteres under første hjælp, men dække 
med en almindelig forbinding. 

Blistergas er opløselig i alkohol, benzin, olie c 
fedt. De ødelægges kun langsomt af vand, meder 
klorkalk udrørt i vand og kloraminopløsninger c 

effektive til rensning. 
Endelig skal nævnes, at der findes en øjensal, 

mod Blistergassen Lewisit og kun mod den, b, 
tegnelsen er B.A.L. ,,british anti lewisit". 

Almindelig antigassalve må ikke anvendes I 

øjne, kun skylning med rent vand. 
Kvælegas: Fosgen (C.G.), Difosgen (D.P.), Klo 

pikrin. 
De to første arter er forholdsvis flygtige, m 

dens den sidste har en normal varighed på ca. ~ 

min. Difosgen og Klorpikrin er dog begge væskf 
men altså med forskellig flygtighed. 



Fosgen blev meget anvendt under første ver
lenskrig og er stadig den mest effektive af kvæle
;asarterne, senere kom Disfogen, den er måske 
:nap så effektiv, men til gengæld har den en 
:raftig tårefremkaldende virkning. 

De to arter af Fosgen lugter nærmest som mug
;ent hø. Klorpikrin, den tredie kvælegasart, har 
irkninger som Disfogen, men den har en stin
ende lugt og kan desuden fremkalde kvalme med 
pkastning. 

Kvælegas angriber gennem åndedrætsorganerne, 
:let den, når den kommer ned i lungerne, gør 
æggene på de små blærer, lungerne består af, 
tætte, så blodvæsken trænger ind i blærerne og 
landes med den indåndede luft, som den efter
ånden helt fortrænger fra lungerne og den an
rebne drukner i egen blodvæske, desuden bliver 
lodet tyktflydende på grund af tabet af blod
:eske, hjertet må derfor arbejde meget kraftigt. 

Det mærkeligste ved disse gasarter er imidlertid, 
: den angrebne efter første anfald af kvælnings
>rnemmelser og hoste tilsyneladende hurtigt er 
~It rask igen og kan fortsætte sin normale tjene
e. Han er imidlertid ikke rask, men vil i løbet 
: et døgn normalt få et tilbagefald, og jo mere 
m i den mellemliggende tid har anstrengt sig, 
'.'Sto sværere vil anfaldet blive. Derfor skal alle, 
!r er eller menes at være angrebet af kvælgas, 
:handles, som alvorligt syge, indtil en læge kan 
rertage dem. 
De angrebne skal have ro og transporteres lig

!nde, de må ikke ryge eller drikke spiritus og 
lv om de hoster alvorligt, med åndenød og op
.st af lyserødt skum, må der under ingen om
:endigheder gives kunstigt åndedræt. 
Rensemidler til Fosgen og Disfosgen er forskel
~e baser, til Klorpikrin bruges sulfit- og svovl
reropløsning. 
Gasmaske yder fuld beskyttelse. 
odgifte: Cyanbrinte (A.C.) og Klorcyan (C.K.). 

Cyanbrinte og Klorcyan er meget flygtige og 
. normalt kun optræde som luftarter, de er usyn
;e, men har en lidt stikkende og mandelagtig 
gt, de er meget giftige og angriber gennem 
:tvejene og forgifter blodet, så det ikke kan 
mme til at afgive sin ilt til vævene. Resultatet 
ver svimmelhed, 1.-valme og hovedpine i lette 

tilfælde. Voldsom krampe, bevidstløshed og død 
i svære tilfælde. Døden kan indtræde få minutter 
efter at man er blevet angrebet, og selv om blodet 
cirkulerer normalt fyldt med ilt, ka111 det ikke af
give ilten og den angrebne bliver faktisk kvalt 
ved en "indre kvælning". 

Cyanbrinte har en fremmende virkning på ånde
drættet og det medvirker derfor til en hurtigere 
forgiftning. 

Klorcyan har den modsatte virkning på ånde
drættet og er derfor den mindst farlige, idet man 
kan nå at blive advaret og at få gasmaske på, ved 
så små doser, at det udelukker livsfare. Gasma
sken giver fuld beskyttelse. Er man blevet angre
bet, gives kunstigt åndedræt og lægen behandler 
med natriumnitrat og amylnitrit, som også findes 
i særlige ampuller beregnet på, at soldaten selv 
kan knuse dem inden i gasmasken. 

Til rensning for blodgifte bruges baser. 
Tåregas: Kloracetofenon (C.N.), Brombenzylcya

nid (B.B.C.) m. fl. 

Tåregas kan både være i fast, flydende eller 
luftform, de lugter frugtagtig og sødlig og er nær
mest ufarlige. De har kraftig irriterende virkning 
på øjnene, så de blændes af tårer, på huden kan de 
give lidt svie. 

Almindeligvis er der ikke brug for lægehjælp. 
Gasmasken giver fuld beskyttelse. 
Til rensning for Tåregas bruges svovlleveropløs
ning, klorkalk og baser. 

Nysegas: Adannit (D.M.), Difenylarsinklorid (D. 
A.) m.fl. 

Nysegas er som regel i røgform og lugter som 
fyrværkeri, hvis den indåndes, giver det smerte 
og svie i hals, næse og svælg samt i brystet. Des
uden kan der komme hoved- og tandpine og i 
svære tilfælde kvalme og opkastning. 

Nysegas blev opfundet i første verdenskrig, idet 
den var velegnet til at gennembryde de daværen
de gasmaskers filtrater, der ikke var særligt egne
de til at standse de faste partikler i røg. 

Moderne gasmasker er forsynede med røgfilter, 
så de yder fuld beskyttelse også mod denne krigs
gas. 

Til rensning for Nyregas bruges klorkalk og 
baser. 
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Oberst D. Bjarkov 

Oberst Bjt1rkov i h,ereus flyr 'efloppe,s rmiform 

Danmarks ældste flyver og første "testpilot", 
oberst H. L. V. Bjarkov, forlader med udgangen 
af denne måned flyvevåbnet efter 40 års flyvning. 

Hvor ofte har vi unge i flyvevåbnet ikke mødt 
civile mennesker, hvis første spørgsmål, når de 
erfarede, at man havde sit daglige virke i flyve
våbnet, var: ,,Er oberst Bjarkov stadig i forsvarets 

tjeneste?" - 11 N11 skal De høre, 1111ge mand, jeg 

h11sker sJ tydeligt Bjarkov og Edind, nltr de i 

deres fokker gav opvisning i k11111stflyv11ing". -
,,Er det abers/ Bjarkov, der e,· chef for FLYVER
Hf EMMEV ÆRNET? Hvorledes kan man blit-e 

medlem deraf?" 

Der er ingen tvivl om, at oberstens virke i de 
sidste 3 år med opbygning af et effektivt flyver
hjemmeværn, foruden oberstens dygtighed og er
faring i lige så høj grad i forbindelse med oberst 
Bjarkovs navn ude i civilbefolkningen, er de 
grundpiller, hvorpå vort flyverhjemmeværn i dag 
bygger. 

Flyvevåbnets tidligere chef, generalløjtnant C. 
C. ]. Førslev, skrev i 1937 under en redegørelse 
af de primitive forhold Flyverkorpset i slutningen 

16 

af tyverne og i begyndelsen af trediverne leved, 
under: ,,Det mlz nærmest kaldes et mirt1kel, at de 

11nder disse elendige forhold kmme præsteres ei 

mld(//melse, som, når der ved flyves/æt'ller o. lg 

vt1r lejlighed til sammenligning, hæ1 1dede sig p. 

den sm11kkesle måde. Æren herfor tilkomme 

korpsets dygtige flyvelærere, 1Mvnlig de 1111væren 

de kaptajner Bjarko v og Larsen. Ved flere lejfig 

heder hentedes sm11kke præmier hjem fra de slæt 

ner, hvori danske militærflyvere deltog" ... 

Den 18. oktober 1916 sagde sergent Bjarko 
farvel til 17. bataillon for at indtræde som ele 
på flyveskolen, hvis daglige leder var premie1 
løjtnant Ussing og senere premierløjtnantem 
Hammelev og Kofoed-Jensen. Aret efter modto 
serg. Bjarkov militærflyvercertifikat nr. 18. -

anledning af oberst Bjarkovs 40 års flyverjubila 
um har vi besøgt obersten på FOLEHA VEHØ 

Hr. oberst, er det ikke lidt vemodigt at tage a 
sked med vort værn? 

f o, det kan jeg vist ikke benægte - fly l'ningt 

har jo været hele mit liv - den har givet m 

alt, hvad jeg k11n11e ømke. På den anden side s 

jeg sådan på det, af når man som jeg har vær 

så heldig al overleve - ja, så kommer også d1 

dag, hvor man må finde et sted, hvorfra man k, 

se yngre kræfter tage fat og føre tingene 11ide1 

Hvorfor forlod obersten fodfolket? 
- Det nye med flyvemaskinerne tiltalte 1111 

Her var noget nyt og spændende, her k11n11e m, 

f;J chance til at tage livtag med 11kendte kræft, 

f eg k11nne simpelthen ikke lade være med at mel 

mig til flyvetjeneste dengang. - Det var d 

franske Henri Farmann, jeg floj til certifikatpi 

ven. 
Det var jo samme år, hvor den første milit~ 

flyver mistede livet. 

- fa, der var ogse1 ulykker dengang, proce. 

vi r vel lige .rll mange som i dag. Materiellet 1 

ret fattigt, og vi måtte jo prøve os frem. F 

hindeisen med 11dlandet var k1111 se1 som så. 

ble11 ramt af 11/ykker. Vi må her h11ske på, at 

ikke havde sJ s/or mtine, men det sk11/le man 

ikke sige til os - dengang! På den anden s 

lJ 11i ikke langt bag efter andre landes flyvere 



,g efterhlmden kom 11i frddt på højde med dem. 

Hr. oberst - var der ikke noget med en flyv
ing til - eller rettere sagt fra W arnemunde 
middelbart efter 1. verdenskrig? 

- Spring det over. Det var meget morsomt 
engang, men det er glemt igen . 

Vi drister os alligevel til at komme med histo
en. Den er for god til at blive glemt. 

Dansk luftrederi havde købt og betalt et tysk 
1ftfartøj. Det var på den tid, da revolutionen i 
yskland var på sit højeste. Fartøjet stod på en 
yveplads i nærheden af Warnemiinde. Nuvæ
~nde oberst Bjarkov ankom civil til flyvepladsen 
~ bad den lokale kommandant om at udlevere 
.rtøjet. Kommandanten sagde nej. Fartøjet var 
~slaglagt af revolutionen. (Det var vist måde, 
lmmandanten sagde nej på, der fik oberst Bjar
>V til i sit sind at sige "Det bliver vi to om at 
!Stemme"). Oberst Bjarkov ringede hjem og 
eldte, at der var intet at stille op. Fartøjet kunne 
ke forlade Tyskland. ,,Jeg bliver et par dage 
!rnede", sluttede oberst Bjarkov, ,,det er sådan 
1 køn egn". 

Obersten så på landskab - kom tilfældigvis 
d i hangaren, og konstaterede, at tyskerne havde 
ernet f1I. motordele, så at fartøjet ikke kunne fly
·. Obersten "fandt" motordelene og kunne ikke 
:le være med at anbringe dem på deres rette 
ads. En dag stod hangardøren åben. Bjarkov op 
fartøjet efter at have startet det, og ud gik det 
nnem de åbne hangarporte. (Gik og gik er så 
eget sagt; der var ikke gummiringe på hjulene, 
en træringe, og da hangaren og det første stykke 
len for var cementeret, så kommer man sand
·den nærmere ved at sige, at oberst Bjarkov 
:mpede ud). - Tyskerne skød - men fartøjet 
m dog på vingerne - men måtte umiddelbart 
refter nødlande. Tyskerne efter i bil og nåede 
;e at komme inden for skudafstand, da fartøjet 
~ trukket i luften igen og satte kurs mod Dan
Lrk. Efter at have passeret Falsters kynstlinie 
te motoren ud - brændstofmangel. Medens 
ersten ventede på refuelling, ankom de lokale 
essefolk for at høre, hvad der var sket. Af gode 
Jnde kunne oberst Bjarkov ikke oplyse dem 
rom, men forklarede, at under en "trekantflyv-

ning var han løbet tør for benzin". - Næste dag 
kunne man i aviserne læse: ,,Den kendte kunst
flyver Bjarkov måtte under øvelse i trekantflyv
ning over Falster nødlande -". Sidste etape gik 
til Ringsted eksercerplads, hvor fartøjet blev skjult 
i en hangar. Der var endnu )ernkors på luftfar
tøjet. 

Det undrer vel ingen, at flyvevåbnets "grand 
old man", oberst Bjarkov, er caterpillar-medlem 
nr. 1 i Danmark. Vi kunne heller ikke dy os for 
at spørge obersten ud i den anledning. 

Var det ikke løjtnant Clauson-Kaas, der havde 
haft uheld med en fokker, der indirekte var årsag 
til, at obersten i juni 1927 gik op for at efter
prøve formodningen om, at fartøjet var ved at 
ryste fra hinanden, når det kom ind, i et dyk - ? 

- Jo, det kan man vist godt sige. Vi havde 
sp11rgt fabrikken, men de mente, at ft11·tøjet var 
heft i orden også i dyk. Eskadrillecheferne var dog 
ikke 01,erbevist. Der er h1tet værre blandt flyvere 
end usikkerhed med hensyn til materiel/et, derfo.,
besluttede jeg at vise, at maskinen kunne holde til, 
hvad det skulle være - eller i modsat fald finde 
11d af, hvad der vm· 'i vejen. 

Det viste sig, at løjtnant Cla11so11-Kaas' formod
ning var rigtig. Fartøjet splintredes. Heldigvis 
havde jeg lånt en faldskærm fra marinens flyve
væsen - ellers havde jeg ikke siddet her i dag. 
(Hæren havde dengang endnu ikke faldskærme) . 

Var det oberstens første udspring? 

- Nej, jeg havde tidligere prøvet at springe 
sammen med kaptajn Foltma,111. 

Det var forøvrigt i det samme år oberst Bjarkov 
fløj for Belgiens konge. - Ja, vi kunne blive ved 
med at plukke ting frem fra oberstens 40-årige 
flyvetid. - For til slut at belyse oberstens flyv
ning, vil vi tillade os at citere hærens flyvekorps' 
beretning fra et flyvestævne afholdt i Goteborg 
den 27.-30. maj 1927: 

,,I det afsluttende flyvestævne hjembragte hæ
rens flyverkorps følgende præmier: 

- En erindringspokal til Flyverkorpset for del
tagelse i stævnet. 

- Landshøvding 0 . 11011 Sydows ærespræmie 

for patrouilleflyvning. 
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- En personlig præmie til hver af førerne i 
atro11iile11: Løjt11a11/e1'11e Hersche11d, Bjarkov og 
',-/ind. 

- 3 sølvfade til præmietagel'lle i rekognosce-

ringsflyvning: Løjtnanterne Hedchend, Bjarko11 
og Erlind. 

- 1 sølvsklzl som æ,·esp,-æmie for dygtig fø
ring af pat,-011ille: Løjtnant Bja,-kov." 

Drama over Bermuda 
Det spanske luftfartselskab Hiberias' stolte flag

~ib "Pinta" - en Super Constallation, der har 
iet navn efter en af Columbus' mindste karavel
·r - 1A. under indflyvning over Bermuda, som 
Lr mellemlandingspladsen pli. den lange vej fra 
·avanna til Madrid. Passagererne havde spist en 
ld middag og lå og døsede i de sire behagelige 
!der. Ved pinden sad kaptain Fernando Bengoa, 
sig selv den personificerede sikkerhed og en af 
lropas bedste piloter. 
Vejret var ganske vidunderligt, og der synes 
være de bedste betingelser for en god landing 

i den paradisiske ø. Kaptain Bengoa havde alle
de landkending og i måneskinnet kunne han 
elne de hvide villaer langs den vidunderlige 
.destrand. Een af disse villiaer, og iøvrigt ikke 
in ubetydeligste af dem, ejes af den kendte 
enske millionær Axel W enner-Gren. 

Så idyllisk var optakten til en af de mest dra-
1tiske og gådefulde hændelser i luftfartens hi
>rie, til en hændelse, der tillige gav udtryk for 
!nneskelig solidaritet og fatning over for noget 
syneladende uforklarligt. 
Kaptain Bengoa kaster et blik på sine instru
~nter, hvor en lille rød lampe blinker irriterende. 
ter den at dømme er det ene landingshjul ikke 
et ordentligt ud. Der må være en fejl i det 
drauliske anlæg. 
Men der er ingen grund til panik. Sikkerheden 
et moderne passagerluftfartøj er af en sådan 
rakter, at overhovedet intet overlades til tilfæl
t. Hvis det ordinære aggregat, der driver lan-
1gsstellet, er ude af funktion, finder der natur
:vis et nøjagtig mage til i reserve. 
Bengoa satte reserveaggregatet i arbejde, men 
en resultat. Dog var ingenlunde den sidste mu
hed udtømt. I luftfartøjet findes endelig en 
)rdning, hvorved piloten ved håndkraft er i 
nd til at sænke hjulene. 

Kaptain Bengoa satte sin andenpilot og mekani
keren i gang med denne opgave. Man var nu inde 
over flyvepladsen på Bermuda, og Bengoa under
rettede over radioen tårnet om sine vanskelighe
der. Pli. pladsen tændte man en række lyskastere 
og luftfartøjet gik nogle gange lavt hen over tår
net, for at man muligt fra dettes altan kunne se 
nogle fejl ved understellet. 

Også ved håndkraft viste det sig umuligt at få 
landingshjulene ud. Passagererne måtte underret
tes. Kaptain Bengoa åbnede døren til kabinen 
og forklarede ganske kort hvad der var sket. Der 
blev dødsstille i kabinen. En spansk grevinde tog 
sin sorte stola og svøbte den om hovedet, medens 
hun knugede en bønnebog. Den katolske præst 
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:arlos Gonzolas Salas fik travlt med sit kuzifiks, 
1edens den kendte tyske Mexicoforsker Wolfgang 
:ordan nervøst famlede efter sin pibe. Måneskin
et over den skønne ø føltes i øjeblikket som en 
riende hån. 
Besætningen i lufthavnen på Bermuda er ame

kanere, og disse er som bekendt et praktisk 
>lkefærd. Flyvelederen i tårnet etablerede øje
jkkelig en ilsamtale via telefonnettet med Con
ellationsfabrikkernes hovedkontor i New York 

5 forlangte kontakt med en af eksperterne på 
ndingsstelområdet. Det var lørdag aften og tek
kerne havde week-end. Det lykkedes virkelig 
lVedkontoret at få fat på et par stykker på en 
1r på Broadway. De styrtede til hovedkontoret, 
~ medens "Pinta" svævede i mfoeskinnet over 
~rmuda, gav Constellationsfolkene deres instruk
>ner over telefonen til flyvelederen. Passagerer-
~ oplevede nu, at "Pinta "s besætning ved hjælp 

mejsler og andet værktøj fjernede en del af 
rtøjets "indmad" for at finde frem til fejlen -
en selv dette var uden resultat. 
Efter tre timers forgæves forsøg var det ved 
blive galt med brændstof. Med ægte spansk 

ns for dramatik havde kaptain Bengoa og hans 
sætningsmedlemmer anbragt deres udmærkelser 
1 krigen på brystet. Han åbnede nu atter døren 

kabinen og sagde til de efterhånden, af den 
.yggelige ventetid, ødelagte passagerer: ,,Vi lan-

der nu, og vi Mber det må gå". Sammen med 
sine kammerater slog han ruderne ud i nødudgan
gene. Luften for ind i fartøjet og først nu for
nemmede passagererne med hvilken fart de jog 
gennem himmelrummet. Passagererne spændtes 
fast i deres stole. Omkring deres underliv og ho
veder fastgjordes puder og tæpper. Bengoa gjorde 
honnør, udtalte et "held og lykke" og gik ud for 
at overtage styregrejerne. 

Pater Salas, den katolske præst, læste dødsmes
sen højt og gav de ombordværende syndernes for
ladelse: ,,Ego vos absolvo". Vinden, der hylede 
gennem de knuste nødudgange, overdøvede gan
ske de ulykkelige bønner. 

Med en vældig fart fløj "Pinta" mod landings
banen. Bengoa lod fartøjet tage cementen, det 
blev til et stød - endnu eet, så flere og pludselig 
stod "Pinta" stille. Ambulancer, sluknings- og red
skabsvogne var straks på pletten og fartøjet over
sprøjtedes med skumslukningsvæske. Dørene blev 
åbnet og passagererne steg ud - ingen havde fået 
så meget som en skramme. 

Det mærkeligste var, at da Constellationseksper
terne kom til for at gennemgå "Pinta", kunne de 
ikke finde nogen som helst fejl på landingsstellet, 
på de hydrauliske anlæg eller på håndkraftanord
ningen. 

Selv den moderne teknik har sine uforklarlige 
mysterier. 

Mysteriet Philip Urabb 
Commander Philip Crabb's endeligt under det 
;siske statsmandsbesøg i England beskæftiger 
dig store dele af den britiske offentlighed. 
~mierminister Anthony Eden har mere end en 
:ig nægtet at udtale sig om sagen og karakteri
et den som værende offentligheden uvedkom
'.nde. Der er bl. a. udtalt, at hvis den engelske 
runelige tjeneste skulle debatteres, ville den 
høre med at være hemmelig. I grunden en såre 
;isk betragtning. Men nægtes kan det ikke, at 
: eksisterer en tillidskrise omkring den engelske 
:ret Service, og man påstår, at tilfældet Crabb 
:1 er en enkelt af mange fadæser siden krigen. 

Man ved, at der officielt til den britiske In
telligence Service hvert år bevilges 5 millioner 
pund Sterling. Der siges også, at en række af de 
fatale fejl der er gjort, bl. a. skyldes, at efterret
ningstjenesten er opdelt på en lang række organi
sationer, hvis samarbejde ikke altid skulle være 
lige gnidningsløst, der antydes, at de undertiden 
direkte konkurrerer med hinanden. 

Een af Englands mest kendte efterretningsfolk, 
oberstløjtnant A. P. Scotland, der bl. a. som spion 
gjorde tjeneste i den tyske værnemagt som officer, 
har fornylig i Daily Express skrevet en artikel, 
der maner til eftertanke. Der skrives: ,,Spionage 
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et professionelt arbejde, der kræver mange års 
æning. Kontakten med disse professionelle folk 
Lr altid været for ringe, vi har spredt deres ar
:j de ud på et utal af uafhængig arbejdende en
'.der. Hærens, forsyningsministeriets, Scotland 
ards, forsvarsministeriets, flyvevåbnets, flådens, 
lenrigsministeriets." Videre skriver oberstløjt
.nten: ,,Vi må lære at forstå, at hvis vi fortsat 
ver 25 milliarder ud til vort forsvar, er det af 
.erste vigtighed, at de 100 millioner, der anven
-s til efterretningstjenesten, bliver brugt på en 
-:,gere måde. Tilfældet lærer os, at vore liv stadig 
i hænderne på spredte og ineffektive mænd." 

Hvad er da de nøgne kendsgerninger om frø
inden, commander P. Crabb? Ved at gennemgå 
rskelligt tilgængeligt kildemateriale, skulle de 
re omstændigheder omtrent have formet sig så
Jes: Den 17. april, i de dage, da England ven
le d'herrer Bulganin og Krushchev, ankom den 
-årige Philip Crabb sammen med en yngre mand 
Portsmouth. De indlogerede sig på Sallyport 

>tel i Portsmouth High Street, den sidstnævnte 
der navnet "Smith". Om morgenen den 18. 

ril gik begge mændene ud sammen. Det var 
n dag krydseren "Ordjonikidze" ankrede op på 
len i Por.tsmouth med de høje gæster ombord. 
n aftenen vendte de to mænd tilbage. Crabb 
• sig et par drinks i byen og gik til ro. Tidlig 
1 morgenen den 19., medens den engelske sik
:hedstjeneste var i allehøjeste alarmberedskab til 
,kyttelse af de sovjetrussiske besøgende, forlod 
mmander Crabb og hans uidentificerede ledsa
: hotellet. 

'.'-foget senere på dagen vendte den mystiske 
Cr. Smith" alene tilbage, betalte regningen for 
n begge og forsvandt. På dette tidspunkt er der 
md til at tro, al "Mr. Smith" var den eneste 
nd, der vidste, hvad der var hændt Philip 
166 - eller var der måske endnu een? Den 23. 
il - endnu 6 dage før de britiske myndig
ler overhovedet nævnte tilfældet Crabb - holdt 
ishchev en tale i Birmingham, om hvis bag
.nd man nu, hvor sagen er kommet frem, har 
til at drage visse slutninger. Han sagde: ,,Vi 

•zoder jer ikke om at sælge os kanoner eller 
~sskibe, men hvis I ville have det, k11nne vi 
{f sælge jer nogle af vore krydsere. Hvad der 

Co111111l1 11der Phili/1 Cmbb 

var modeme i gllr, e1· nemlig håbløst forældet i 
dag". Bagefter har den engelske presse fundet 
grundlag for at mene, at man ombord på "Or
djonikidze" kendte noget til frømandens skæbne. 

Den 27. april sejlede de russiske gæster tilbage 
(turen gik som bekendt gennem Storebælt) og 
først to dage senere, den 29., fremkom den offici
elle meddelelse om, at commander P. Crabb havde 
sat livet til under en prøvedykning. 

Nu kom der vind i sejlene. Pressen foretog un
dersøgelser. Det opklaredes, at chefen for Ports
mouths kriminalpoliti allerede den 21. havde ind
fundet sig på Sallyport Hotel og forlangt visse 
sider i hotellets gæstebog fjernet, medens såvel 
hotellets vært som personale blev presset til at 
forholde sig absolut tavse. Man gravede videre, 
og fandt, at kriminalchefens instruktioner ikke var 
kommet fra Scotland Yard, men fra Whitehall. 
En ny bombe faldt den fjerde maj, idet et af de 
engelske ansete blade kunne bringe en udtalelse 
fra den russiske flådeattache om, at der ganske 
rigtigt fra "Ordjonikidze" var observeret en frø
mand i vandet. Fra vor hjemlige dagspresse vil 
man huske, at premierminister Eden blev hllrdt 
presset i underhuset den 9. maj, men han ønskede 
ikke at udtale sig om, under hvilke omstændighe
der commander Crabb havde mødt sit endeligt. 
Han antydede blot, at den omtalte aktion var sket 
uden regeringens vidende, og at der allerede var 
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truffet disciplinære forholdsregler. Men mod 
hvem melder historien intet om. 

Før sidste verdenskrig var Philip Crabb kunst
handler i London med frømandsdykning som 
hobby. Under krigen var han stationeret i Gibral
tar og regnedes for en af den engelske efterret
ningstjenestes dygtigste folk. Han var chef for en 
lille skare ligeså dristige mænd, der arbejdede un
der vandet, for dels at sprænge italienske skibe 
i luften, dels for at undersøge, om skibe i Alge
ciras havn var bestemt for sabotageformål. Det var 
Crabb der satte en stopper for den italienske sa
botør Visintini's plan om ødelæggelse af Gibral
tars havneanlæg. 

Ingen har på noget tidspunkt forsøgt eller vovet 
at drage Crabb's patriotisme eller personlige mod 
i tvivl. At han ikke anså den kommende aktion 
i Portsmouths havn for noget særligt, tyder visse 
spøgefulde bemærkninger, han få dage før sin 
afrejse til havnebyen, fremkom med over for nogle 
venner. Ligeledes havde han sendt sin mor et brev 
og meddelt hende, at han ville vende tilbage til 
London i løbet af få dage, dog havde han bedt 
hende rive brevet i stykker ved modtagelsen. 

Cornmander Crabb arbejdede ikke for nogen be
stemt af de tilsyneladende undertiden rivaliseren
de organisationer, inden for den britiske efterret
ningstjeneste, og han må nærmest betegnes som 
en slags free lance spion. Man ved nu med sikker
hed, at han skulle have et honorar på 60 pund for 
"operation Ordjonikidze", en omstændighed, der 
samtidig afliver myten om de kæmpesummer, en 
spion tjener. I lighed med det amerikanske CIA, 

Central Intelligence Agency, findes der siden 195, 
et lignende centralorgan i England, The Combinec 
Intelligence Comitee, hvis opgave det er at saml, 
informationerne fra og give ordrene til de under 
lagte organer. I tilfældet Crabb er det som on 
den højre hånd ikke har været vidende om, hva, 
den venstre foretog sig. 

Det er godtgjort, at admiralitetets spionageorga 
nisation, med hvem Philip Crabb, gennem de 
mystiske Mr. Smith, utvivlsomt har været i fo1 
bindelse, intet har vidst om den forestående op( 
ration i flådebasen Portsmouth. Man har fornerr 
melse af, at enkelte agenter eller snævre kred~ 
har arbejdet på egen hånd, hvilket naturligv 
ikke frigør for ansvaret. Bittert må det være fe 
den engelske regering. 

Commander Crabb er ikke det eneste tilfælc 
i de sidste år, man har endnu Klaus Fuchs, Nu 
May, Pontecorvo, Burgess og MacLean i fri! 
erindring, så mon ikke en gennemgribende reo 
ganisation af hele det omfattende efterretning 
apparat er på trapperne. 

Det ansete engelske blad "News Chronicl< 
skrev fornylig: ,,Det var en tragedie, selv o 
dette ikke var den største, der ramte den ulykk 
lige frømand Crabb, skønt ingen på dette tic 
punkt ved, om han er død eller levende, en fan. 
eller en flygtning, indespærret i en skibsam 
eller i Lubianka fængslet. Men det er en stø1 
tragedie for os, der er blevet latterliggjort, fo1 
officiel bureaukrati har viklet alle fra premic 
ministeren og nedefter ind i et håbløst kaos ... " 

NYT fra /ly1Jtslalionernt. • • • • 

CHEFSKIFTE KARUP OG VÆRLØSE. 
Den hidtidige stationschef på flyvestation Ka

rup, oberst S. E. B. Grønbech, har nu overtaget 
posten som chef for flyvestation Værløse efter 
oberst Ove Petersen, der er stillet til rådighed 
for flyvehjemmeværnet. 
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Oberst Grønbech - tidligere chef for den 
nu nedlagte vestre flyvebasiskommando - er , 
rindelig udgået fra marinen. Uden for forsva 
er obersten bl. a. kendt fra sin medvirkning , 
kortlægning af Island. 



Den nye chef på flyvestation Karup er oberst

jtnant von Wylich Muxoll, der netop er vandt 
bage fra NATO-kursus i Paris. Oberstløjtnant 
,n Wylich Muxoll - der ligeledes er udgået fra 
officersskolen - har i terrainet vest for Vojens 

abt og sammentømret en moderne jetbase. Fly
station Skrydstrup og oberstløjtnantens navn vil 
:id være knyttet sammen. 

* 
725' har fejret sin fem års fødselsdag - og 
Jrt det eftertrykkeligt ved at sætte en 50 kilo 

~kage til livs. 
Det er bagermester Jens Eskildsen i Simmelskær 
r præsterede at bage Danmarks største lagkage. 
:n bestod af 27 bunde med en diameter på 
lvanden meter. Bagermesteren måtte bygge spe
Ile forme til den. Den blev lagt sammen godt 
agt med smørchream og syltetøj . Hele lagkagen 
:v pakket ind i et lag marcipan og dekoreret 

·d eskadrillens våbenskjold i rødt og guld. Den 
rdige lagkage var en halv meter høj . For at få 
1 transporteret ud til eskadrillens hangar måtte 
~ermesteren bryde det halve af bageriet ned -
trent! 

fo, - 725 ka' ! 

* 
721 folk. 

:.ivad enten 721 er på vej hjem fra Grønland 
!r de tager enkeltvis på ferie - ryger de altid 
! ud i resque-opgaver. 
,idst var det kaptajnløjtnant Carl-Johan Djø
', der i sin ferie tog til Wien for at lave de
nstrationsflyvninger med en Bell-helicopter, og 
dselig befandt sig i redningsarbejdet under Øst
; største lavineskred, som begravede 8 skiløbere. 

~aptajnløjtnant Djørup var i midten af april 
1ed på ferie i Østrig. Ferien benyttede han til 

flyve demonstrationsflyvninger i og omkring 
en for et privat flyveselskab, som rådede over 

Bell H. 47 belicopter. 
)en 15. april indtraf imidlertid et stort lavine
:d ved Mayrhofen i Zillertal i nærheden af 

:hotellet "Berlinerhutten" . Lavineskredet var 
kilomter langt, ½ kilometer bredt og 20 me

dybt og blev anslået til 800,000 kubikmeter. 
~tte lavineskred begravedes otte skiløbere, som 

gået ud fra "Berlinerhytten". 

Midt under redningsaktionen forhindrede nye 
lavineskred afløsningsholdene i at nå frem til 30 

frivillige, som havde påbegyndt redningsarbejdet. 
Da folkene manglede både levnedsmidler og me
dincinalforsyninger, blev KL Djørup spurgt, om 
han troede, helicopteren kunne gå op i 2100 me
ters højde. Det mente Djørup, og den 22. april 

fløj kaptajnløjtnanten op med de første forsy
ninger. 

Øvede bjergfolk skulle bruge 8-9 timer for at 
arbejde sig op til hytten på ski; Bell-helicopteren 
klarede flyvningen på 20 minutter. 

Efter at helicopteren var vel landet deroppe, 
blev tilbageturen udsat i 3 dage på grund af et 
pludseligt uvejr med snestorm og efterfølgende 
islag, så at det var umuligt at flyve ned igen. 
Helicopteren blev bjerget i læ. 

Ialt gennemførte kaptajnløjtnant Djørup fire 
forsyningsture. Efter hvad de østrigske blade meld
te, var det en strålende indsats, de frivillige red
ningsmandskaber, de schweiziske specialister og 
gendarmerne udførte under forsøgene på at finde 

re forsvundne. 

* 
3 DANSKE FLYVEOFFICERER MODT AGER 
BLERIOT-MEDAILLEN. 

Federation Aeronautique Internationale har på 
sin kongres i Wien hædret tre danske flyvere med 
Bleriot-medaillen: 

Oberst Bjarkov modtog udmærkelsen for sin 40-
årige indsats som flyver og for sit virke for flyv• 

ningen fremme. 
Oberstløjtnant Michael Hansen for sin berømte 

Australiensflyvning. 
Flyverløjtnant P. I. R. Andersen for sin ver

densrekordflyvning i fjor fra Belgien til Afrika 
med en lille sportsmaskine. Flyverløjtnant Ander
sen er i dag belgisk test-pilot. 

På samme kongrees blev KDA's generalsekre
tær, kaptajn J. Foltmann valgt til vicepræsident 

for FAI. 

* 
TRANUM-SKYDEOMRADE. 

Forsvarsministeriet har ansøgt finansudvalget 
om ca. 600,000 kr. til overtagelse af skydeområ
der ved Tranum og 920,000 kr. til indretning af 
skydeområdet. Det er meningen, at Tranumområ-
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det, såfremt planerne godkendes, skal bruges til 
skydetræning for såvel de flyvende enheder som 
for jordforsvarsstyrkerne. 

Blandt de ting, der foreslås bygget ved Tranum, 
er kontroltårn, pejle- og observationstårn, arran
gement for træfindikatormikrofon, bombemål i 
krovbeton og napalm-mål. 

Spørgsmålet om den endelige etablering af sky
deområdet ved Rømø er udsat, da man endnu 
foretager undersøgelser af hele dette projekt, dets 
indflydelse på landbrugsjord og fiskeriforhold! -

* 
Repræsentanter for flyvevåbnet var i slutningen 

af maj måned indbudt til maleriudstilling i den 
amerikanske ambassade sammen med repræsentan
ter for stats- og udenrigsministeriet, grønlands
ministeriet, SAS og samtlige medlemmer af Det 
Grønlandske Selskab. 

Udstillingen omfatter billeder af den verdens
berømte polarforsker, norsk-amerikaneren, oberst 
Bernt Balchen, som nu er knyttet til det amerikan
ske flyvevåbens nordøst-kommando som arktisk 
ekspert. 

Obersten er i sin fritid maler, og på udstillinger 
i New York, Los Angeles, Washington og i Chi
cago har hans billeder fra polaregnene vakt megetn 
opmærksomhed. 

I København vistes et udsnit af oberst Balchens 
akvareller med motiver fra Grønland, Alaske, 
New Foundland og Island. 

* 

GULD DIPLOM I SVÆVEFLYVNING. 
Fra flyvestation Karup forsøgte FR Niels Sej

strup i pinsen at gennemføre en svæveflyvning til 
Bornholm. Det var lige ved at lykkes, men Sej
strup besluttede dog på grund af dårligt vejr over 
Østersøen at gå ned ved Ystad i stedet for Born
holm. Med sin imponerende svæveflyvningspræ
station nåede fenrikken dog at erhverve svæve
flyvningens fornemme guld-diplom. 

FR Sejstrup fløj den direkte vej fra FSN Karup 
over Kattegat mod Samsø og derfra til Kalund
borg og Holbæk. Ved Køge gik Sejstrup nord på 
for at komme uden om trafikken i Kastrup. Nord 
for Bellevue satte han i 130 meters højde kurs mod 
Sverige. Et Uvejr tvang Sejstrup ned på en klø-
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vermark ved gården "Hagestaborg". - En tu 
på 320 kilometer var tilbagelagt på 6½ tim< 
Svæveplanet var en Olympia Meise. 

* 

" At tale om forsvaret skulle være upopulær 

eller at ingen i11tere.l'tSerer sig for det, m 

forstumme efter det kæmpemæssige forsvar 

a1"l'a11geme11t i Holbæk, der blev fulgt 11u 

levende interesse af tusindvis af me1111esk, 

både lørdag og søndag . . . " - således begyn, 

te BT's store reportage om de11 11ordvestsjæ 

landske forsvarsdag, der løb af stabele11 lø 

dag den 26. maj og som samlede 4000 gæst 

på Holbæk stadion, og som den følgem 
dag blev overværet af ikke mindre end 11, 

25,000 tilsk11ere. 
Det var Holbæks garnison med oberst Højla1 

Christensen i spidsen, der fik ideen, som dereft 
blev accepteret af Holbæks byråd (byen har soci: 
demokratisk flertal). 

Om søndagen var der en storstilet march ge 
nem byen. I spidsen red en afdeling fra garde 
husarregimentet i Næstved, som blev fulgt 
afdelinger fra fodfolket, flåden, lottekorpset 
hjemmeværnet og sluttedes af en endeløs ræk 
af militære køretøjer. 

Arrangementet sluttedes med en storstilet 
realistisk øvelse på Holbæk fælled . Et let fodfoll 
kompagni skulle angribe en nedgravet fjen, 
Angriberen havde forstærkning af artilleri 
jagerbombere. Disse sidste bestod af 16 stk. F-: 
Oprindelig var det tanken, at fartøjerne sku 
komme ind over øvelsesområdet i kampformati, 
men af en eller anden grund blev dette i sid 
øjeblik ændret til demonstrationsformation. Jag 
ne blev ledet af fightermarshall Øst. Man ha, 
forsøgt at få en kontaktvogn til området for 1 

tigt at kunne give publikum indtryk af, hvorle 
luftfartøjerne dirigeres fra jorden, men dette h 
de ikke været muligt. 

For flyvevåbnets vedkommende havde trænir 
kommandoen stået for arrangementet, så kapt 
Rostrup og kaptain H. G. P. Jensen havde en ti 
week-end. Som SOC-sjællands repræsentanter , 
tog kaptainløjtnant J. P. Andersen og flyver! 
nant B. Løkkegaard. 



iSTRUP 
Flyverdetachementet agter i løbet af sommeren 
invitere befalingsmændene på FSN VÆRLØSE 
dyster herude i følgende discipliner: 

Feltbaneløb for enkeltmand og hold på lan

dets skrappeste feltbane, 
Terrænløb for hold, 
Kamp på bajonetgevær. 

Derudover søger flyverdetachementet at få ar-
1geret fodbold- og håndboldkampe mod hold 
. Værløse, Søværnet, Dragør m.fl. 
Den 2. juni modtog flyverdetachementet de 
•'er, der er mobiliseringspligtige i lufthavnen. 
;•erne blev instrueret m.v. 
Den 7.-8. juni afholdes "kupøvelse 3" - som 
mindre instruktionsøvelse, hvor udover flyver

:achementets styrke også hjemmeværn og KFK 
ltager. 
En reaktionsbane (kampøvelser) i tilslutning til 
•dets skrappeste feltbane er ved at blive rigget 

* 

E11 

i1alie1uk 

;,,ge, erkadrille 

har 

valgt 

sk11e1pillem1de11 

Si/11a1w 

Ma11ga110 

som 

masco/ 

Verden rundt 
Identifikationsbetegnelser. 

Risikoen ved at lade militære luftfartøjer under 
stor hastighed identificere luftfartøjer har i USA 
ført til en ændring af den civile lufttrafiks identi
fikationsmærker. Civil Aerona11tics Board har be
sluttet at tillade mærkning af civile luftfartøjer på 
fuselagen fremfor på over- og undersiden af pla
nerne. Forsvarsministeriet anmodede C. A. B. om 
at foretage forandringen for at fremskynde identi
fikationen af civile luftfartøjer i ADIZ-områder. 
Ifølge C. A. B.s regulativer skal sidemærkningen 
have en højde på mindst 30 cm. 

* 

A11steren i atomforskningens tjeneste. 

På grund af den stadig stigende efterspørgsel 
efter uran til fremstilling af atomvåben og atom
kraft til fredelige formål anvender man nu i Au
stralien Auster-luftfartøjer til efterforskning af 
uran-lejer, som i følge geologiske eksperters ud
sagn skulle være til stede i store mængder. - I 
Austeren er der på bagsædet installeret et instru
ment, der er følsomt overfor de gammastråler, der 
udgår fra uranet. Når strålerne rammer dette in
strument, dannes små lyspletter, som omformes til 
en elektrisk strøm, der enten ved en summetone 
eller ved at påvirke en nål angiver tilstedeværelsen 
af radioaktivt stof. 

Området en Auster med en flyvetid på ~ ti
mer - alt efter afstanden hjem til basen - dæk
ker, er på 36 kvadratmiles og er af geologerne 
valgt på sandsynlighedsberegning. Opdager man 
radioaktiv påvirkning, går der meddelelse herom 
til jordpersonel, der rykker ud med geiger-tæller 
og andet teknisk udstyr. 

Austeren har vist sig velegnet til dette formål. 
Den må operere i lav højde (ca. 60 fod) og med 
meget ringe hastighed ( 60- 80 m. p. h.), og må 
derfor være fuldstændig pålidelig. Ligeledes må 
den være bemandet med en dygtig pilot og en 
dygtig navigatør, da det sted, hvor radioaktivite
ten registreres, nøjagtigt må indtegnes på et kort, 
hvad der kræver særdeles omhyggelig flyvning. 
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US-Navy har fornylig taget et nyt rekognosce
ringsfartøj i anvendelse. Det tilhører Neptune
familien og har ogs:1. fået denne officielle beteg
nelse. Vi har tidligere i her i "Flyvevåbnet" be
budet, at den slags flyvende radarstationer vill{ 
komme. Luftfartøjet egner sig særlig godt til 
langvarige rekognosceringstogter - dens endu
rence er henimod 16 timer. Den benyttes bl. a. 
af den amerikanske vejrtjeneste til at lokalisere 
orkaner, i hvis center den trænger ind for at 
undersøge styrke, hastighed og kurs. 

28 

Der · findes al mulig komfort for mandskabt 
Der er rigelig plads for to besætninger, s11.led 
disse kan tørne om jobbet. Som kuriositet k, 
nævnes, at luftfartøjet er udstyret med elektri: 
køkken. 

Billedet viser noget af Neptune's ydeevn 
Øverst ses hvorledes radarbølgerne "fanger" c 

u-b:1.d. P:1. det næste billede tilintetgøres dem 
ved hjælp af dybvandsbomber. Det tredie bille, 
viser hvorledes en torpedo styres mod sit m:1.1 ve 
hjælp af radarimpulser. 

Nederst ses Neptune p:1. vej ind i et storr 
center, den har lokaliseret ved hjælp af sit rada 
udstyr. 

* 
Atter et dementi. 

At de skæl'pede regler for 11dskæ11k11i11g af s/ 
rit11øse drikke sk11lle være dikteret af beværtt 
foreningen dementeres på det kraftigste. Det 
11delllkkende for at vænne de yngre officerer 
at nyde hjemmelivets goder, at regleme er indfø 
Vi ældre kender dem, så vi klarer os jo nok. 

A propos Hrmters. 
Man har i flyvertaktisk kommando indledt fe 

handlinger med de samvirkende fagforb1111d i a 
ledning af de organisationsmæssige problemer, ti 
naturligt vil opstå, når vi om kort tid har f ærd1 
11dda1111et de første lyd11111rennestre. 

0. Potte, 
S1nbspilot 111/lillæg. 

FLYVESTATION VÆRLØSE 

:1.bent mandag og torsdag kl. 12-14 

samt p11. lønudbetalingsdage kl. 10-14 

Indskud modtages p:1. checkkonto, 

alm. sparevilk:1.r samt 3 og 6 mdr. 
opsigelse. 
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Apropos charme ... 
Den norske ekspert i psykologisk forsvar, direktør 

Thor Bjøm Schyberg, har 11nder et besøg her i landet 
advaret mod de s!Ikaldte charme-smil. Vi citerer direk
tøren: 

- Hver time på dagen er vi ud.sat for påvirkning fra 
flere sider, listig og 11dspek11leret1 ofte genialt udformet. 
Hensigten er at nedbryde vor forsvarsvilje og folie os ind i 
en tryghedsfomemmelse, s!I vi giver op, n!Ir angrebet kom
mer. 

- Vi får en kortere af spænding fra tid til anden - en 
chamze-offensiv, men bag det hele sidder kolde hjerner og 
dirigerer den psykologiske krigsførelse efter fast optmkne 
linier. Det vil sige, det gælder stormagteme, Vi gør ingen
ting! 

Jeg tror, fortsatte direktør Schyberg, at alle er klar over, 
at den næste krig - n!Ir eller hvis den kommer - bliver 
et helt overraskende angreb, som tager sigte på at lamme 
modstanderen momentant. Samtidig med, at de mest djæ
velske ødelæggelsesmidler tages i bmg, vil der ske en psy
kologisk krigsførelse, som g!Ir ud p!I, at al modstand er 
habløs. 

- Da det er helt 11tænkeligt, at demokratiske lande som 
de nordiske g!Ir til angreb, bliver det alts!I os, som bliver 
angrebet og mli tage det første forfærdelige slag. Følgelig 
er det os, som mere end andre m!I være forberedt, nlir det 
gælder p-forsvaret. 

Det er med den dybeste pes.simisme, jeg komtaterer, at 
folk i almindelighed intet har lært af det, som hændte 11n
der sidste krig. Og for hvert år, som glir, rykker nye alders
klasser med tit11sinder af unge mennesker frem, mere eller 
mindre politisk indifferente, men modtagelige for følelses
mæssig plivirkning i allerhøje.ste grad. - Hvad hjælper det, 
at vi i en given situation har de bedst mulige våben, hvis 
mændene svigter, - giver sig 11den kamp eller falder offi
cerer og kammerater i ryggen! 
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~lyvevåbnets ehef 

i Moskva 

Efter Geneve-konferencens forsonlige atmos
re og persondyrkelsens tilsyneladende endeligt 
Rusland, blev den frie verden endnu engang 
errasket over Sovjet ved indbydelserne, der blev 
1dt ud til 28 lande (bl.a. Danmark) til at over
re U.S.S.R.s årlige flyveopvisning på TUSHINA 
vepladsen i nærheden af Moskva. Stævnet blev 
1oldt i forbindelse med "Det russiske flyvevå-
1s dag", juni 1956. 
Det danske flyvevåbens chef, generalløjt11a11t 
ge Andersen, ledsaget af oberstløjtna11t H . Chri
nsen, repræsenterede Danmark ved stævnet. 
::;eneralen og oberstløjtnanten fløj til Moskva 
d SAS. - På grund af dårligt vejr over Mos
t mellemlandedes der i Riga. 
Vej ret var ikke det gunstigste. Ved stævnets be-
1delse lå der lavt hængende regnskyer over 
shina. Vejret klarede dog nogenlunde op under 
-vnet. 
Jette var inddelt i tre afdelinger under ledelse 
marskal Zhigarev. 1. afdeling var tilrettelagt 
?,eneralløjtnant T. Krtlsevalov og indledtes med 
formation Y AK-12 fartøjer, der fløj ind over 
dsen medbringende Sovjetunionens flag flan
et af to banrrere: ,,Hyldesten til det sovjet-ms
ie folk". Derefter fulgte 16 luftfartøjer, der 
ir havde et af de seksten Union-republikkers 

$· 
\t U.S.S.R.'s flyvevåben lægger vægt på svæve-
rning viste piloten Chebotarev. Svævefartøjet 
• trukket ind over pladsen af et propeldrevet 
-fartøj . Efter frigørelsen demonstrerede svæve-
1eren: reverse l00p, Nesterov 100 p, port and 
bom'ti c/imming tm·ns, barrell roll, half barre/
. Cheborarev sluttede opvisningen ved at sætte 
1et foran stævnets gæster. 
Jmiddelbart derefter blev tre MAK-15 svæve-
1er trukket op ved hjælp af biler. De steg til 
højde af ca. 1600 fod, _hvor de udførte et 
-terov-loop, gik ind i stepladder-formation til 
:!ing. 

General/ojtnant Tage Andersen 

Man har i den vestlige verden længe vidst, at 
et stort antal russiske kvinder var aktive piloter. 
At de også er overmåde dygtige viste fm Bodrya
gina, der sammeru med seks andre kvindelige pilo
ter kom flyvende ind over pladsen i syv YAK-18 
i en perfekt tight right step-lader formation, der
efter dannede de: power dive efterfulgt af et spi
ral Nesterov loop, combat turn, rool og half rool. 
De syv kvindelige piloter forlod stævnet i line
formation. 

1. afdelhig sluttede med indflyvning af 21 

YAK-18 fartøjer i li11e-formatio11, hvorfra de gik 
over til at udføre to Nesterov spiral loops, et half 
loop, tight spin, der gik over i en spiral. Forma
tionen, der blev ledet af pilot Nazarov, forlod 
stævnet i line-formation. 

A11de11 afdeling blev ledet af genera/oberst S. 
R11ba11ov og indledtes af major Lapshin, der de
monstrerede individuel flyvning med jetjager. 
Derefter fløj fire jetfartøjer i rhomb-formation 
ind over pladsen. Efter at have demonstreret de
res dygtighed i kunstflyvning forlod de stævnet 
og overlod pladsen til obersteme Fokin og Sten
senko, der viste synkroniseret arrobatic. Obersterne 
forlod stævnet i et climb, medens 9 jetjagere kom 
strygende ind over pladsen i Wedge-formation -
efterfulgt af stævnets måske allerdygtigste piloter 
- eller i hvert fald kendteste flyvere - der de
monstrerede russiske jetbombers flyveegenskaber. 
Piloterne var: 

- Helt af Sovjet1111io11en, oberst Kharitonov, 
- Helt af Sovjetunionen, oberst Verbitsky, og 

5 



- Oberst Pozhidayev. 

Afdelingen sluttede med demonstration af for
skellige nye, russiskbyggede fartøjer, såvel civile 
- som militære. Russerne opgav selv, at de viste 
typer var skabt af konstruktørerne: Antonov, Tu
polev, Y akolev, Mikoyan og S11khoi. 

Marskal N. Skripko og generalløjtn,mt V. 
Marghelov stod for tredie og sidste afdeling: 
faldskærms11dspring. 

Det var ved et lignende flyvestævne, russerne 
mellem de to verdenskrige overraskede de vest
lige observatører med at sætte et musikkorps ned 
med faldskærm. Derfor blev den sidste afdeling 
imødeset med stor forventning. 

Russerne viste først faldskærmsudspring fra en 
IL-12. Derefter sprang tre faldskærmsudspringere 
fra en AN-2er for at demonstrere - som russerne 
på e:-igelsk kalder "Combined jump by paratroo
pers with change af parach11tes in the a.=.,-". -
Endelig sprang 30 faldskærmsjægere ud fra fem 
AN-2 fartøjer. 

Stævnets sidste opvisning var landsætning af 
soldater fra transportfartøjer, enkelt- og to-moto
rede helicoptere samt udladning af tungt materiel, 
kanoner og traktorer. 

* 
Knap var flyvevåbnets chef vendt tilbage til 

Danmark, før vi spidsede vore blyanter og kørte 
til H. Q. for at benytte lej ligheden til at delagtig
gøre flyvevåbnets personel i chefens indtryk og 
tanker efter Moskva-besøget. 

6 

"Må vi have lov til at byde generalen velko1 
men tilbage?" 

"Mange tak - hvad drejer besøget sig om 
- - Generalen smilte, vel vidende, at redakt 
nen af "Flyvevåbnet" forsøgte sig som "interv 
wer". 

"Det drejer sig om generalens besøg i Mosk 
for ganske nylig! Hvorledes var det umiddelb; 
indtryk af det russiske folk-?" 

Generalen skynder sig at sige med et lille srr 
"Godt", som om generalen i tankerne så, at vi 
restillede os russerne som uhyggelige vilde røv• 
og barbarer. 

"Det rrmhke folk ser venlige og hjælpsom 
11d, og jeg tmr også, at de e,· det. Når jeg s 
være helt nøjagtig, må jeg dog tilføje, at den i 

generation virker mindre og mere tætbyggede t 
vest-europæere og amerikanere. 

Bi/ledet i Moskva var fredeligt og venligt . . 
folkningen virkede tilfredse, og de syntes at 6 
sig god tid. 

- ,,Hvilket indtryk gjorde METROEN -
"R11sseme er stolte over den og har god gn 

til at være det. Både tog og statione,· forel. 
renere, end det ellers synes at være tilfældet 
1111dergm11dsbane1·. 

Ligeledes var KREML en oplevelse med " 
skønne bygningsværker - ikke mindst kirkt 
med de løgformede tåme og spir." 

- ,,Hvorledes havde russerne arrangeret si 
net - ?" 



,Vi var inddelt i fol'Skellige hold med repræ

tanter f1·a 5-6 lande. Oberstløjtnant Christensen 

jeg var således på samme hold som finnere, 

esere og jugoslavere. - En marskal stod som 
·t for holdet, medens en obe1·stløjtna11t 1w· 

- ,,Sproget var vel engelsk - ?" 

,Nej, vores tolk talte k11n tysk. Egentlig havde 

været lettere med engelsk - vi har jo i for

m mange fagord på det sprog. - Der blev 
ydet os, at vi kunne få en anden tolk, der talte 

sprog, vi bedst k1111ne gøre os forståelig på. Vi 
'tede dog ikke vor tolk 11d, da han var over

le flink og elskværdig." 

- ,,Vi forstod på generalen, at der også var ar
geret et besøg på en flyvebase-?" 
Ja, vi var inviteret 11d på K11binka-flyveplad-

hvor der bl. a. var opviming af 9 MIG-17. 

· sJ vi - sikke1·t 11den fo1· programmet - en 

g- bomber lande ved hjælp af tre halefald
nne, og da dens understel trækkes op i krop

, og den derfor har ringe hj11lafstand, havde 

optrækkelige hj11l i planenderne." 

fter besøget på K11bi11ka, var der garlen-party, 

r marshal G. K. Zj11kov var vært. Der va,· her 

:ghed til at hilse på 1tæv11ets piloter. 

'ndvidere var der arrangeret besøg på en flyve

kinefabrik. Her var der 5000 arbejdere, der 

i stand til at producere 2 stk. IL-14 om dagen. 

øjet stod i en pris af 1 ½ million mb/e,-. Des

;•e kender jeg ikke lønningerne i R11Sland eller 

virkelige købekraft, så beløbet siger ikke så 

et.-
omden nævnte fabrik, besøgte vi flyveakade

;s flyvetekniske afdeling, der omfattede et 

t hundrede laboratorier og klasseværelser. 

ed besøget var der lejlighed til at se forske/

flytyper. En rmsisk officer holdt et foredr~1g, 

det varede ikke længe, før de forskellige ind-

·e langsomt begyndte at trække 11ed til flyene 
t modsatte hjørne af lokalet. Da der efterhån

blev noget tomt omkri11g foredragsholdere11, 

ha11 os venligt om at komme tilbage, vi sk11/le 

bagefter ftl lejlighed til at se flyene, hvad vi 

fik; - iøvrigt så længe og så meget, vi 011-

e." 
- ,,Var der lejlighed til at stille spørgsmål?" 

,,Ja, msserne opfordrede os ovenikøbet dertil. 

Vi var ikke i stand til at efterforske svarrNtes nøj

agtighed - der var sikkert spørgsmål, de gik me

get let hen over - eller helt 11den om. Måske var 

der også spørgsmål, som man ikke stillede, fordi 

man på forhtlnd var sikker på, at man ikke kunne 

få noget svar." 

- ,,Kunne generalen frit færdes i Moskvas ga
der - eller var der restriktioner i bevægelsesfri
heden-?" 

"Vi kmme skam glt hvorhe11 vi ville og tale 
med hvem, vi ville." 

- ,,Bemærkede generalen, om der var truffet 
særlig sikkerhedsforanstaltninger for regerings
medlemmerne under opvisningen på Tushina -?" 

,,Tilsy11eladende ikke. De rnssiske regeringsmed

lemmer og ledere gik - så vidt vi k111111e .re -

frit og 11tv1111gen omkri11g. 11 

,, Var det kun repræsentanter fra regeringen -
elltr var der kendte medlemmer tilstede-?" 

,,Flertallet af regeri11ge11 overværede opvisnin

gen. Vi genke11dte bl. a. B11lga11in, Kmtschev og 

V orosjilov." 

- ,,Hr. general - vi kan ikke dy os for som 
sidste spørgsmål at spørge: Mærkede man noget 
til Stalin-kultens forfald -?" 

"Det var vi næppe i stand til at vm·dere. Jeg 
kan k11n sige, at vi så mange billeder af Stalin 

mndt omkring pll gader, pladser og hoteller. Om 

omfanget af opgøret med Stalin-persondyrkelsen 

kan jeg intet oplyse. H11sk" - tilføjer generalen 

med et lrmt smil - ,,jeg er ikke R11slartds-ekspert, 

jeg var blot derovre i 5 dage-!" 

Dementi. 
Der har været talt om, at mine tjenesterejser er 

mange og for lange. Man sk11lle vel nok kunne 
tillade sig at følge turistforeningens slogan: ,,Til 
Kamp kl'O over Goteborg". 0. Potte, 

Stabspilot mlti//æg. 

Dementi. 
Der hviskes i krogene om, at der i de store 

stabe savnes koordinatio11 og samarbejdsvilje imel
lem de forskellige sektioner. Dette er imidlertid 
slet ikke tilfældet. Tværtimod ordner "P" ofte 
,,O"'s sager og omvendt. 

0. Potte, 
Stabspi/01 mlti//æg. 
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the 
PETROV 

slorv 

Som man måske husker, skete der i sommeren 
1954 en sensationel "afhopning", der gav genlyd 
i hele verden. Det meddeltes i april m1lned i det 
australske parlament, at tredie sekretæren ved Sov
jets ambassade i Canberra havde søgt og filet be
vilget politisk asyl i Australien. Ved samme lej
lighed bebudede premierminister Menzies i sin 
tale, at der ville blive nedsat en særlig kommis
sion til at undersøge det bevismateriale, man hav
de modtaget vedrørende en systematisk dreven 
spionage og underjordisk virksomhed i Australien. 

På et meget tidligt tidspunkt stod det klart for 
myndighederne, at Petrov ikke blot var en almin
delig trediesekretær ved ambassaden, men tillige 
indtog en ret høj rang inden for M.V.D., og at 
han sammen med sine kone stod i spidsen for 
Sovjets hemmelige tjeneste i Australien. Y derli
gere omstændigheder bidrog til at forøge sensa
tionerne. Af indenrigspolitiske grunde gik oppo
sitionslederne i parlamentet til angreb mod 
premierministeren og beskyldte denne for at ud
nytte tilfældet Petrov i valgtaktisk henseeende. Da 
der begyndte at spredes rygter om, at adskillige 
af oppositionspartiernes fornemste ledere stod p11. 
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særdeles god fod med Sovjetambassaden, gav d, 
naturligvis yderligere niering til at bringe sind 
i kog. Den næste sensation kom fra den russi 
ambassadør, idet denne ved en pressekonfere 
åbent erklærede, at alt hvad der fra australsk i 

var fremkommet om Petrovsagen, var det r 
opspind og fri fantasi . Fru Petrov, som var 
stede, afslørede under tårer sandheden: her 
mand var blevet kidnappet! Han ville ner. 
aldrig frivilligt have forladt hende. 

De allerede antydede omstændigheder gav r 
lig grundlag for publicity, men den virke 
knaldsensation kom først en uge senere. Der 
stod voldsomme demonstrationer i lufthavm 
Sydney, da et luftfartøj skulle starte for bl. a 
føre fru Petrov til Moskva. Folkemassen fors , 
at forhindre hendes afrejse, og det almindf 
indtryk var, at hun med vold førtes fra VO! 

til luftfartøjet, ligesom hun tydeligvis græd st; 
og råbte på hjælp og udtrykte ønske om at t 
i Australien. Hendes udtalelser i lufthavnen, 
blev gengivet af pressen, der som kilde a1 
,,nogen", der havde overværet episoden og for 
russisk. Ved mellemlandingen i Port Darwin , 



)rdlige Australien mødte guvernøren op og ved 
stand af politiet blev fru Petrov's to mandlige 
dsagere afvæbnet. Dep ene da han forsøgte at 
yde gennem lommen, den anden nllede end ikke 
indlede nogen aktion, idet han ikke var hurtig 

>k til at a fat i sin pistol, der var anbragt i et 
ulderhylster. Efter en samtale mellem guvernø
n og fru Petrov, og efter hun i telefonen havde 
et lov til at tale med sin mand - som hun 
vrigt var overbevist om var død - søgte hun 
; opnllede asyl. 
Den russiske ambassadør skummede af raseri 
: protesterede omgående mod det skændige over
eb og mishandlen af uskyldige og ubevæbnede 
~dlemmer af ambassaden, mod den med rå vold 

onemførte bortførelse af fru Petrov m.m. Det 
:ste russiske træk var en anklage mod Petrov 
: forrædderi mod Sovjetmagten og man forlangte 
m udleveret i hans egenskab af forbryder. Da 
så dette mislykkedes, blev de diplomatiske for-
1delser mellem Australien og Rusland simpelt
:1 afbrudt og Sovjetambassaden forlod landet. 

:r behøves ikke megen fantasi til at forestille 
, at ambassadørens modtagelse i den kommuni
;ke højborg har formet sig mindre hjertelig. 

n australske sikkerhedstjeneste kunne konsta
e, at der var brændt snesevis af dokumenter i 
1 russiske ambassade og efter afrejsen var der 
vfølgelig intet tilbage af interesse. 
Der kom flere og flere ting frem under under
:elserne, der blev ført af den af australske rege
g nedsatte kommission. Men efterhånden som 
~n gik, mistede historien nyhedens interesse. 

rigt var det i Australiens egen interesse at 
mpe gemytterne, thi de ting der fremkom, 
tede ikke noget nyt lys over de sovjetrussiske 
lermineringsmetoder, men virkede i en vis grad 
astende over for en række australiere, kendte 
1 ukendte; dette er dog en anden historie. 
vfichael Bialoguskis bog "The Petrov Story", 
udkom i Melbourne i fjor, skildrer tilfældet 

rov, og gør det uhyre indgående og detailleret. 

: er ingen tvivl om, at den ydre ramme: data, 
<l-:eslet, erstatningsbeløb m. v., i detailler stem
. overens med de faktiske forhold, hvad der 
k:s. kan læses i det australske udenrigsministe
ns hvidbog eller i Keesing's "Contemporary 

ar,r..hives" fra 1954. Den, som venter sig en spæn
dende læsning, der afslører tekniske detailler fra 
det hemmelige politis arbejdsområder, bliver slemt 
skuffet. Forfatteren er altfor klog til at komme 
ind på den slags, der findes ikke en linie i bogen, 
hvor han på nogen måde kompromiterer den au
stralske sikkerhedstjeneste. Bogen er skrevet på en 
sådan måde, at intet forhindrer forfatteren i påny 
at genoptage sin tjeneste som hemmelig agent. 
Bogens interesse ligger hovedsagelig i det psyko
logiske plan. 

Forfatteren fødtes i Kiev i Ukraine i revolu
tionsåret 1917. Han voksede imidlertid op i Wilna, 
hvor det lykkedes forældrene at flygte til, og her 
gik han i gang med at studere medicin og musik. 
Ved krigsudbruddet i 1939 blev byen som be
kendt okkuperet af russerne, men afstodes derefter 
til Lithauen. Den nye magts politi fandt anled
ning til at mistænke Michael Bialoguski, og ved 
en ransagning hos ham fandt man skjulte våben, 
hvorfor han blev arresteret. Han undgik den tru
ende dødsdom ved at angive to kammerater, om 
hvem han i forvejen vidste, at de var undsluppet. 
Han blev dog relativt hurtigt løsladt og fik en 
stilling ved et teater. Takket være sine gode kund
skaber i russisk blev han hurtigt en forgrunds
figur i komiteen, og i begyndelsen syntes hans 
samarbejde med de sovjetrussiske myndigheder 
at være det bedst mulige. 

De retningsliner, efter hvilke russerne ønskede 
teatret drevet, forekom imidlertid Bialoguski sær-

P o u I P e I e r s e n . T o b a k s f a b r lk e r 
HORSENS 
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de!es utiltalende, måske mærkede man denne til
tagende uvilje, i alle fald blev han underkastet 
nogle forhør og kort efter besluttede han at for
søge at undslippe. 

Nu viste det sig, at han skulle få gavn at sit 
tidligere fængselsophold. Medens han sad inde, 
var der nemlig foregået en slags folkeoptælling, 
der dog ikke havde udstrakt sig til fængslerne. 
Han var således ikke lithauisk statsborger, men 
derimod flygtning, og her åbnede der sig en mu
lighed for at forlade sovjetrussisk område. I for
året 1940 blev det nemlig højtideligt bekendtgjort, 
at alle indfødte (lithauske statsborgere) automa
tisk var indbyggere i den nye sovjetrepublik, even
tuelle flygtninge skulle derimod ansøge om denne 
tvivlsomme ære eller forlade landet. Det vanske
lige bestod i at få indrejsetilladelse til et andet 
land, men efter en livlig brevveksling med den 
hollandske konsul i Stockholm, lykkedes det Bia
loguski at få skriftlige beviser for, at der ikke kræ
vedes visum for at rejse til Curaco, det var den stats
løses hjemland. Rejsen, der blev lang og besvær
lig og ikke uden farer, gik over Vladivostok og 
Japan og sluttede i juni 1941, ikke i Curaco, men 
i Sydney. 

Efter forskellige tilfældige job bl. a. som mu
siker, blev Michael Bialoguski indkaldt til aktiv 
krigstjeneste og tjenestegjorde som sygepasser på 
et lazaret. Ret hurtigt indså de australske myndig
heder, at der var væsentlig større tilgang på syge
passere end på læger, hvorfor medicinske studenter 
kunne få lejlighed til at fuldføre deres studier, 
hvilket også Bialoguski fik lov til. Ved hjælp af 
stipendier og arbejde som musiker klarede han 
sig og fuldførte sin uddannelse. Umiddeltbart ef
ter krigsafslutningen finder vi ham som en vel
estimeret australsk læge, men i mellemtiden var 
der sket forskellige andre ting. 

Ved sin ankomst til Sydney i sin tid kunne 
Bialoguski ikke et ord engelsk, hvilket havde den 
ganske naturlige følge, at han søgte og fik adskil
lige polske kontakter og via disse igen russiske. 
(Han talte flydende polsk, russisk, tysk og fransk). 
Han fandt hurtigt ud af, at han så ganske afgjort 
foretrak Australien fremfor Rusland. Yderligere 
indså han, at det australske folk var fuldkommen 
mistænksomme og rørende naive. I større mere 
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eller mindre kulturelle kredse var det ligefren 
"fint" at komme og omgås russiskdirigerede sarr 
fund og foreninger. Da Bialoguski kendte de rw 
siske arbejdsmetoder, anså han tiden for værend 
moden til at sætte sig i forbindelse med sikke 
hedstjenesten og efter nogen tid som rapport~ 
blev han sat til tjeneste som hemmelig australs 
agent. 

I 1949 kan Michael Bialoguski findes i Sydm 
som absolut ensom, forbeholden, men yderst i1 
telligent mand. Hans evner til at komme i kontal 
med mennesker er påfaldende. Hans mulighed 
til at få disse til at tale og selv til at føre < 

yderst livlig konversation uden egentlig at sii 
noget, er ganske fantastisk. Udadtil er han d< 
velhavende Sydneylæge, hvis hovedinteresse dog 
musik. Hans russiske sympatier er meget påfalde 
de, tilmed i en sådan grad, at hans øvrige 01 

gangskreds efterhånden tynder ud. I forskelli 
russiske selskaber, fredsforeninger m.v. bevæE 
han sig som en fisk i vandet, hans evne til ik 
at virke påtrængende, har ligesom skaffet ham 
betroet stilling blandt den russiske ambassac 
personel, uden denne dog på nogen måde er 
officiel karakter. 

Samtidig er Michael Bialoguski under da 
navnet Jack Baker en dygtig hemmelig age 
Sin lægepraksis beholdt han kun for at kun 
opretholde skinnet udadtil. Den australske s 
betalte forskellen mellem hvad han tjente s, 
læge og hvad han kunne have tjent. 

Under disse omstændigheder mødte B. (læse 
kan efter behag kaldte ham Bialoguski eller l 
ker) Petrov, da denne netop var ankommet 
Canberra. Petrov var fuldblods kommunist. I
var født i det tænkest mulige fattige miljø i 
lille by i Sibirien, og han havde en usædvar 
barn- og ungdomstid bag sig. Sin karriere in, 
for partiet var helt hans egen fortjeneste, og J 

havde skabt sig den ved energi, hensynsløshed 
blind partifanatisme. Stillingen i Canberra var 
ham en væsentlig fremgang, og han var tyd, 
nok indstillet på ikke at gøre sine foresattes ti 
til skamme. 

Forholdet mellem disse to mænd udvikle 
efter omtrent et halvt års forløb til et tilsynelac 
de fortroligt "venskab". Takket være dette sær 



hold var B. i stand til at aflægge overordent
værdifulde rapporter til sine overordnede. Men 
var, som om hans stilede efter et højere mål. 

d opbydelse af tilsyneladende uudtømmelig 
nodighed og yderste forsigtighed forsøgte B. 
r for Petrov at rokke ved de kommunistiske 
=rs og tankers grundvold, og ligesom tvinge 
1 til at sætte sig ind i og acceptere den frie 
:.!ens syn og levemåde. Hele tiden gjaldt det 
B. at give udseende af at være den fuldstæn

e tro og overbeviste kommunist. Petrov var in-
årsunge og forbehold og mistænksomhed var 

.s fremtrædende karaktertræk. De ydre former, 
;tens gode mad og drikke og underholdning i 
kab med en god ven tilegnede Petrov sig hur
. Uden egentlig at vide det begyndte han lidt 
~r lidt at interessere sig for muligheden af at 
! et sådant liv, hans fantasi begynder at lege 
i den tanke. Han konstaterer, at Australien 
=t godt land, et land det er let at leve i. Han 
ynder at drage sammenligninger mellem sin 
n ungdomstid og den ungdom, han ser omkring 
Forslag til en stabil levevej eller fordelagtige 

:etninger interesserer ham livligt. Men stadig 
-ler han. 

1953 skal Petrov vende tilbage til Moskva på 
;le måneders ferie - en rejse, som tydeligt nok 
1roliger ham. Samtidig udvikler forholdet mel-
ham og den russiske ambassadør sig mere og 

·e i negativ retning og Petrovs angreb over for 
mod den nye russiske overklasse bliver yder
re hadske. En pludselig opstået øjensygdom, 
har utvivlsomt en finger med i spillet med 
syn til diagnosen, kræver midlertidig behand
;, hvorfor Petrovs hjemrejse bliver udskudt 
:il videre. 
'etrovs stilling inden for ambassaden forværres 
lig. Hans kone bliver sat fra en sekretær opga
og selv føler han sig mere og mere isoleret. 
· der lidt efter lidt kommer beretninger om 
e personskifter på hjemmefronten, hvilket som 
endt ikke er usædvanligt, mærker han jorden 
nde under fødderne. Forholdet mellem B. og 
:ov går nu ind i en ny fase. Petrov forsøger 
,verbevise sin ven om, at han har taget fejl af 
ununismen og at Sovjet er et helvede. 
'ilsyneladende er det svært at rokke ved B.s 

ideologiske indstilling, uanset dette er han stadig 
den gode ven. Bl. a. ser de sammen pil en hønse
farm, som Petrov forelsker sig i som grundlaget 
for en nystart i tilværelsen. Den nødvendige ka
pital påtager B. sig at skaffe. De kan nu under 
fire øjne åbent diskutere Petrovs ønske om at blive 
i Australien. Denne er dog stadig i tvivl. Grunden 
hertil er ikke svær at forstå. Petrov står ganske 
alene i verden, men hans kone har hele sin fa
milie i live i Sovjet. Af hensyn til disse tør hun 
ikke blive, trods det hun sikkert gerne vil. I vir
keligheden ved Petrov intet herom med sikkerhed, 
nogen åben diskussion har der ikke været ægte
fællerne imellem om dette spørgsmål. De bevogter 
hinanden indbyrdes ligeså omsorgsfuldt og mis
tænksomt, som de hidtil har bevogtet alle andre . 
I sandhed et skønt interiør fra et lykkeligt ægte
skab. 

Så fatter Petrov imidlertid sin beslutning og 
B. sætter ham i direkte forbindelse med en repræ
sentant fra sikkerhedstjenesten og glider nu selv 
noget i baggrunden fra begivenhedernes midt
punkt. Hvad der yderligere er sket, er dog ret let 
at konstruere. 

Petrovs forflyttelse til anden "tjeneste" er alle
rede beordret fra Moskva, ligesom datoen for 
hans og hans kones hjemrejse er fastsat. Petrov 
overlader sit arbejde til sin stedfortræder på den 
fastsatte dag, men samme eftermiddag overlader 

Chokolade Specialiteten fra U.S.A. 
I 
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- bid mærke i navnet ... 
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Petrov hele sit arkiv, som han ifølge instruktioner 
forlængst skulle have brændt, til en repræsentant 
for den australske sikkerhedstjeneste. Vederlaget 
herfor er asyl i Australien samt et kontant beløb, 
tilstrækkeligt til hønsefarmen. 

For fru Petrovs vedkommende er sagen sat på 
spidsen, og det er en nedbrudt og fortvivlet kvin
de, der på den bestemte dag ankommer til Syd
ney' s lufthavn. Hnn føler sig sikker på, at hendes 
mand er død. Og hun ved, thi man har oplyst 
hende herom, at i Rusland venter kun dommen 
til tvangsarbejdslejr eller i bedste tilfælde døden. 
Konsekvenserne for sin familie kender hun bedre 
end nogen anden. I lufthavnen bliver hun skræmt 
af folkemasserne, hun forstår ikke engelsk, og må 
hjælpes ombord. 

Først efter starten får chefpiloten personlige 
instruktioner over radioen, og via stewardessen får 

Eskadrille F-17 i Kallinge blev den første i Sve
rige, der udrustedes med det svenske vidunder, 
A-32 Lansen. 

Serieproduktionen har været i gang gennem 
længere tid, og snart er alle flotillerne, 12 ialt, 
forsynede. Hermed har Sverige givet verden et 
slående bevis for, hvor stor en industrikapacitet 
det besidder, og som stillet til rådighed for for
svaret kan opvise resultater, som knn en stormagt 
formår. 

Lad os i korthed se på Lansen og dens egen
skaber. 
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så fru Petrov oplysning om, at hendes mand le, 
i bedste velgående og at også hun kan få politi 
asyl i Australien. Disse meddelelser bliver gi, 
hende mundtligt på det lokale, som damer f 
eller senere opsøger, og hvor selv et par af Sovj, 
mest nidkære M.V.D.-folk undlod at ledsage he 
de. Hændelserne i Port Darwin har vi allere 
været inde på. 

Bogen byder som tidligere antydet ikke så mei 
på ydre spænding, men det kan uden overdrive 
siges, at den giver stof til eftertanke. 

Den svenske oberst slutter sin beretning < 

,, The Petrov Story" med en parantetisk angi• 
mening, der hentyder til Petrovs tidligere karrie 
"Prior to his coming to Australia, Petrov was J 

four years in charge of the M.V.D. in Swed, 
a country, traditionally, and for good reason, 
garded as a centre of international espionage". 

Svenskerne 

blandt 

verdenseliten 

A-32 er en 2-sædet jagerbomber og natja! 
Dens længde er 15 m, spændvidde 13 m og hø 
5 m, (Hawker Hunter, - længde 13,8, spæ 
sidde 10,3 m) med pilformet planer på 35°. A 
er et stort og tungt fly, fuldvægt ( combat weig 
10 tons. Dens maksimale hastighed ligger på 
1150-1200 km/t. Reaktionsmotoren er en sver 
udviklet udgave af Rolls-Royce Avon, R-7 kal 
Dovern på ca. 4300 kg reaktionskraft med ef1 
brænder. Den er det første svenskbyggede fly 
har "pangat ljudvallen" - ganske vist knn i , 
-, men alligevel bemærkelsesværdigt for en t 



denne klasse. Den er lige s11. hurtig, trods sin 
<Jrrelse, som Hawker Hunter. Dens bevæbning 
!gøres af 4 stk. 30 m/rn Bofors kanoner, anbragt 
ed 2 stk. i hver side mellem indsugningen og 
dardomen, samt 10 stk. raketter under hvert 
an eller et antal bomber. 
Besætningen udgøres af to mand, pilot og radar-
1eratør. En s11. moderne jager som A-32 rummer 
lvfølgelig en mængde tekniske finesser, som er 
. den hemmelige liste, men nogle er dog tilgæn
lige. Det vil imidlertid føre for vidt at g11. i 
tailler, blot skal nævnes en bremseanordning, 
r forhindrer blokering af hjulene ved h11.rd op
emsning, styremaskine til højde- og sideror, samt 
leanlæg til kabinen for at modvirke friktions
rmen og solens bestr11.ling. 

A-32 er fremstillet af SAAB i Linki:iping med 
nvirke af afdelingerne i Gi:iteborg og Troll
ttan. Afprøvningen af dem blev foretaget af 
,ilingeniør Bengt Olow, et af den flyveinteresse
:le svenske ungdoms idealer. Han er født i Skåne 
.918, tog studentereksamen i 1936 og læste der
:er nogle år ved Kungliga Tekniska Hi:igskolan 
,tockholm. Afbrød i 1940 sine studier for at 
jene sin værnepligt ved flyvevåbnet og nåede 
n pilot at blive permitteret som løjtnant af re
-ven i 1943. Genoptog studierne samme år og 

v i 1945 civilingeniør. Ansattes ved SAAB i 
~st 1945 som indflyver og prøvefløj i serie bl. 
J-2LA i Linki:iping. Dygtig og dristig som han 
blev det pålagt ham i 1947 at afprøve reak

:istypen J-21R. Da prototypen af J-29 var fær
;, fik Bengt Olow sammen med den engelske 
jor Robert Moore opgaven at afprøve denne, 
tighedsflyvningen tog Olow sig af. Som 
AB's indflyvningschef har han naturligvis også 
1vefløjet den lille deltavingede SA-210 Draken, 

som SAAB nu på tredie 11.r eksperimenterer med. 

Den 3. november 1953 afprøvede han proto
typen af A-32 Lansen fra fabrikkens flyveplads 
ved Linki:iping, en prøve, mange med ham havde 
set hen til. Ca. 800 ingeniører ved SAAB plus et 
antal komplicerede regnemaskiner havde tegnet 
og beregnet enkelthederne. Ville forventningerne 
slå til. Bengt Olow skulle give svaret. Flyvningen 
gik glat, og forventningerne blev ikke skuffede, 
A-32 holdt hvad man lo\'ede, og lidt mere til. 

Med den forbedrede udgave af J-29 Tønden, 
samt A-32 Lansen og det store antal Hawker 
Hunters, der fornylig indkøbtes i England, besid
der Sverige i dag 3 af verdens hurtigste jagertyper, 

som danner kernen i en kamplinie på mere end 
1500 fly. Det svenske folk har med kraft og 
dygtighed, der giver respekt videnom, skabt sig en 
falanks i luften, og selv smedet Lanserne, og det 
kan med vægt sige til en eventuel angriber, -
11rvagen -. Eclaire. 

Undertegnede tilstår, at jeg på egen hånd og 
11de11 at indhente tilladelse, men drevet af den 
hellige ild, i en skrivelse til NATO-hovedkvarte
ret har lllftet tanken om, 1111der de forhllnden 
værende forhold at erstatte W i ICAO-alfabetet 

med et andet ord end Whisky. 

0. POTTE, 
Stabspilot m/ tillæg. 

13 



OF 

HoNon 
Fra den anden krigssk11eplads i det fjerne 

Østen foreligger det amerikanske forsvarsmi-

11isterimns rapport om, hvorledes oberst Neel 

E. Kearby fortjente sin dekoration. 

I oktober 1943 udførte oberst Kearby en recog
nosceringsmission mod den stærkt forsvarede ja
panske base ved Wewak på New Guinea som fø
rer for 4 stk. P-47. På hjemturen, på et tidspunkt, 
da der ikke var meget brændstof tilbage, fik ober
sten øje på en fjendtlig jager. For ikke at give 
denne tid til at alarmere sin hjemmebase, gik 
Kearby straks på ham og sendte japaneren ned i 
flammer. 

Kort efter observerede de fire amerikanere en 
fonnation på 12 fjendtlige bombere, eksorteret af 
36 zo-fartøjer. Oberst Kearby gav ordre til an
greb. I spidsen for sine fightere dykkede han ned 
i den japanske formation og skød tre ned i hurtig 
rækkefølge. Han fik yderligere to til, som havde 
bidt sig fast i halen af en af hans folk. 

Japanerne brød deres formation for at angribe 
Kearby's P-47. Han foretog endnu et run, før han 
søgte beskyttelse i skylaget. Over skytoppen lyk
kedes det oberst Kearby at samle sin flight og 
føre den til nærmeste amerikanske base. 

* 

Dette er beretningen om den dåd, der gjorde 

den amerikanske sergent Ma11yard H. Smith 

fortjent til sit lands højeste udmærkelse. 

Bombemaskinen havde løst sin opgave og havde 
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vendt næsen den rigtige vej. Sergent Manyard J 
Smith, der var med ombord i denne B-17, føl 
sig med et bedre tilpas. Det var hans første missi< 
over Europa. Pludselig fløj bomberen ind i 1 

spærreskydning, et inferno af flakskyts og ang 
bende jagere. Granaterne fra antiluftskytset flæm 
de revner og huller i "den flyvende fæstning".~ 
af besætningsmedlemmerne blev hårdt såret, i 
tilførslen blev afbrudt, adskillige kontrolanordni 
ger sat ud af spillet, og samtidig udbrød der bra1 
midtskibs og i radiorummet. Tre mand sprang 1 

med faldskærm og landede i forholdsvis sikkerh 
på havet. 

Sgt. Smith gik nu i aktion. Med sine kanor 
fyrede han efter de angribende jagere, i pauser 
sprang han ind midtskibs og bekæmpede fla., 
merne. Han nåede at yde hjælp til den såre 
agterskytte. Så tilbage til kanonerne for at give 
fjendtlige jagere, der endnu engang angreb for 
give "fæstningen" dødsstødet, en varm modtag 
se. Den udstrømmende ilt fra det gennemhullf 
oxydeanlæg nærede flammerne, og der opstod 
hede så intens, at radioer, kanonfundamenter 
kameraer smeltede. Den sammenstuvede ammu 
tion begyndte at eksplodere. 

Sgt. Smith kastede ammunitionen overbord, I 
kæmpede ilden indtil al ildslukningsmateriel · 
udtømt. Han fik endog yderligere forbundet agt 
skytten. Endnu engang bemandede han de enkf 
kanoner der virkede, indtil nazi-jagerne op1 
forfølgelsen. Han indhyllede sig i en beskytte!! 
dragt og ved hjælp af sine hænder, tæpper 
presenninger fik han kvalt ilden. ,,Fæstning< 
nåede hjem! 



()urlin1r 
Vi vil ikke påstå, at nedenstående artikel om 
spillet " curling" har noget med flyvning at 
gøre, på den anden side anser vi spillet for 
at være af en sådan art, at vi føler at måtte 
bringe beretningen om dets oprindelse. Vi er 
sikre på, det har bud til os ~le. Skulle der 
ikke være en sø ved hånden, kan det anbe-fa
les at ovel'l'isle f. eks. en hedestrækning. 

Historen beretter, at for år tilbage plejede eng
nderne at rejse til Skotland for at skyde hjorte, 
~ns skotterne tog til England for at skyde eng
ndere. Senere lavede skotterne en snedig for
:lring af dette udvekslingssystem ved at opfinde 
lf, en sport, hvis formål det var at få englæn
me til at gå ud og skyde sig selv, hvad der 
:dførte en betragtelig besparelse i skotternes 
munition såvel som i deres hjortebestand. 

På lignende måde siges den skotske sparsomme
hed at være ansvarlig for udviklingen af den 
>rt der er kendt under navnet "curling", et 
?;l;spil, der normalt spilles på en græsplæne, 
n i den speåelle form, som navnet dækker, 
·kes som vintersport på isen. Ifølge sagnet var 
1 unge highlanderbrud i færd med at bage 

første postej af hakket kød m. v. (skotsk: 
1ggis") til sin mand, da den pludselig trillede 
af ovnen, faldt ned på hans fod, rev den af 

l anklen og fortsatte gennem gulvet ned i kæl
en hvor den knuste en del af husets funda-

' 
:it. 

)en uheldige vivs ægtehalvdel var imidlertid 
sparsommelig mand; han bjærgede haggisbol-
1, satte et håndtag på den og blev således den 
;te "curling"stens far. Hans kone tog siden til 
10. 

vore dage bliver curling mere og mere popu
i Canada. Hver vinter er der flere og flere 

nd, der går ned på isen og kaster sten til hin
en, og der er intet unormalt ved disse menne
:, midaldrende forretningsfolk, respektable 
CYere i deres samfund. En af grundene til, at 
let er så populært, er sikkert, at dets forudsæt
?;er er særdeles simple. Alt hvad man behøver, 

er noget is, et fingerbøl skotsk whisky, en anelse 
absinth og så tre gutter, der er lige så skøre efter 
det som en selv. 

Det første tegn på, at en mand er blevet grebet 
af curling dillen er hans pludselige interesse for 
fejekoste. Ganske almindelige fejekoste. Måske 
fanger hans kone ham en aften, mens han sniger 
sig ud af bagdøren med hendes kost under frak
ken. Når hun prøver pl at fl ham til at fortælle 
hende, hvad han skal med hendes kost, stirrer 
han blot pl hende i hårdnakket tavshed, mens 
hans øjne glimter som en fanatikers vilde lys. 
Eller den mere snedige og drevne curler kan tage 
kosten ud af køkkenskabet under foregivende af 
at ville gl ud og feje sneen væk fra fortrappen. 
Sl snart han er kommet uden for, glider en stor 
sort sedan, fuld af andre mænd med koste, op 
foran huset, samler ham op og brøler bort i 
natten. 

Før man har set en curler i aktion, er det imid
lt:rtid vanskeligt at vurdere betydningen af hans 
kost. Men i samme øjeblik en spiller kyler sin 
sten henad isen, styrter andre spillere løs på den 
med deres koste, idet de som rasende fejer på 
isen foran stenen i et forsøg på - sådan ser det 
i alt fald ud - at afskrække den fra at glide læn
gere, alt imens kasteren løber bagved med hovedet 
på sned, blidt kurrende til stenen om at bryde 
sig fejl om stødene og holde sin fart. Det er på 
dette punkt, den almindelige tilskuer mister sin 
tro på menneskeheden og er parat til at sammen
ligne den med visse laverestående dyresamfund. 

Hvis stenen får held til at undslippe de koste
bevæbnede spillere, har den en god chance for a~ 
lande inden for en af de ringe, der er aftegnet 1 

den anden ende af banen. Når det en enkelt gang 
er lykkedes en modspiller at komme igennem op
dækningen og placere en sten i ringen, må man 
nødvendigvis sll ham ud. Dette kan gøres ved, 
at man hæver en sten og slår ham eftertrykkeligt 
oven i hovedet. Skulle man imidlertid være så 
uheldig at blive grebet i at gøre noget sådant, vil 
det dog blive takseret som "foul", kosten vil blive 
inddraget, og man vil blive dømt til at spille 
resten af matchen med en klædebørste. 

God fornøjelse -! 

15 



SYN HASTIGHED HØJDE .. 

Erfaringer fra Korea har belyst problemer 

knyf!et til fighter luftkamp; nogle af disse pro
blemer vil blive omtalt i denne artikel. Den vil 
interessere læseme, fordi den giver en beskrivelse 
af omstændigheder, 11nder hvilke fjemkending 
bli11er sat på prøve - bogstavelig lcdt til det 
yderste. Ingen pilot ( han være sig nok så trænet) 
kan forvente at se, hvad der ikke kan seis. Men 
han kan trænes op til at få det mest mulige 11d af 
de mindste oplyminger - selv til at genkende en 
genstand, der viser sig i et enkelt glimt af sollvs. 

Der synes at foreligge en ideel opgave for "glimt
træning", men forfatteme omtaler ikke den andel, 
som "t/1e tachistoscopice projector" har i træning 

med henblik på sådanne vamkelige vilkår. 

Et almindeligt udsagn blandt jagerpiloter er 
det ofte citerede: ,,Jeg vil aldrig blive skudt ned 
af en, jeg kan se!" Selv om dette udsagn kan 
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gøres til genstand for diskussion, er den vigtig 
faktor i luftkamp mellem jagere stadig den, at rr 
kan se fjenden. I træfninger mellem hurtigflyv, 
de jetluftfartøjer har den teknik, der blev gennt 
prøvet for propeldrevne luftfartøjer, i det væse 
lige vist sig at være velanvendelig. Dog ) 
begrænsningen i pilotens synsevne bevirket en , 
dring af forholdene. 

Siden F-86A dukkede op i den koreanske h 
krig, er kampe mellem jagere blevet ført n 
hastigheder og i højder, der langt overstiger, h· 
der har været brugt før. Man fandt ud af, at 
jager krigsførelsens almindelige problemer var 
samme som i al anden jagerflyvning, og ved 
tænkning af angrebs- og forsvarsmetoder drej 
det sig derfor om at overvinde de vanskelighe< 
der blev skabt af de nye betingelser. 

Den moderne jagers mest fremtrædende eE 
skab - farten - er den hil.rdeste udfordring b 



ver for jagerstyrkens sikkerhed og pilotens døm-
1ekraft. Kamphastigheder på 500-650 miles i 
men udgjorde næsten en fordobling af de ha
igheder, piloterne var vant til, og det, at de an
ribende luftfartøjer i så høj grad nærmede sig 
·a siden, skråt forfra og lige forfra, forøgede 
:lotens vanskeligheder meget. 

Kending af en angriber eller en fjendtlig jager
yrke på den maksimale afstand, som pilotens 
nsevne tillader, overlader, på grund af den store 
Lstighed med hvilken luftfartøjerne nærmer sig 
nanden, et meget lille tidsrum til beslutning og 
mdling - evt. slet intet. Under passager forfra 
1ead-on) mellem F-86 og MIG-15 er fjenden 
te blevet tabt af syne, medens der blev foretaget 
. vending for atter at kunne angribe. Ved gen
gne lejligheder er formationer af fjendtlige luft
rtøjer fløjet gennem egne formationer, før mod
rten blev observeret. Med en closing-speed på 
lkring tolv miles pr. minut er dette forståeligt, 

det viser, hvilken fantastisk årvågenhed, der 
:eves af piloten. 

Spørgsmålet om kending af en fra siden angri
nde MIG-15, har vist, at nærmehastigheden 
.osing-speed) nødvendiggør umiddelbar hand
g efter kendingen. I al almindelighed er en 
rtigflyvende MIG-15-formation allerede en tru
' før den er blevet identificeret. I nogle tilfælde 
fjendtlige angreb trængt igennem til trods for, 
USAF-formationslederen så fjenden angribe og 
,d ind: i hans angreb. De høje nærme ( closing-) 
interceptions-hastigheder er vildledende og har 
e forårsaget, at piloterne under drej ikke er nået 
til MIG-15'en. Da hastighederne almindeligvis 
ger imellem 500 og 650 knots, er det en rigtig 
agelse at lade F-86 flyve inden for samme 
'.område. Men ofte har træfninger, hvor MIG-15 
i 400 knots, vist, at for store hastigheder er 
! så hasarderede og nytteløse, som for sm1L Det 
meget vanskeligt at bedømme en jetjagers ha
;hed, når denne kan variere fra 400-650 miles 
men. Lige så vanskeligt er det at formindske 
tigheden hos en F-86, hvis målet flyver 150-
, m. p. h. langsommere. Den aktuelle bedøm
se af en MIG-15's hastighed, når den passerer 
en under eller i samme høj de, har været et 
>rligt problem. 

En F-86, der nærmer sig en MIG-15 med 50 
m. p. h. ,,overtaking speed", behøver 7-8 miles 
for at nå fra en afstand af 5000 fod til en skud
af stand på 2000 fod, forudsat at målets hastighed 
er stor. I dyk og når større afstande skal indhentes, 
kan distancen yderligere forøges og kan nå helt 
op på 20 miles. Hastigheden har således næsten 
umuliggjort lokalisering af luftkampe og opret
holdelsen af styrkekoncentrationer. Når en kamp 
engang er begyndt mellem to luftfartøjer, er det 
sjældent, at nogen person kan melde at have set 
hele eller blot store dele af kampen. Træfningen 
strækker sig almindeligvis over et areal, der dæk

ker 30 miles, og fra jordoverfladen til 35,000 fod 
eller højere. Hvirvlende kampe, der for det meste 
starter inden for et lille område, splitter hurtigt op 
i flere træfninger, og ofte har piloterne, der har 
opholdt sig inden for kampområdet, kunnet rap
portere, at de overhovedet ikke er stødt pll andre 
luftfartøjer. På grund af disse jageres hastigheder, 
og deres store operationshøjde har kampene bredt 
sig vældigt i dybden, og dette område de dækker, 
er blevet mere end fordoblet. Taktikken har mllttet 
tillempes disse vanskeligheder. 

Et andet problem ved jetjager-operationer er 
kending af fjenden i store højder med den mørke 
himmel som baggrund. Her kan indstillingen af 
pilotens øje føre ham på vildspor. Med mindre 
solen stråler direkte på luftfartøjet, virker tilbage
kastningen af den mørkeblå himmel som en effek
tiv camouflage. Hvis ikke øjet er nøjagtigt ind
stillet på den afstand, i hvilken luftfartøjer vil 
dukke op, vil kendingen ikke lykkes. Angribende 
luftfartøjer kan nærme sig uden at blive set, ind
til de er' inde på en livsfarlig lille afstand. 

Hele denne forøgelse af det himmelareal, som 
jetjagerpilotens syn skal dække, har ikke sat ham 
i stand til at se noget ud over dette. Heraf følger 
at mål, der befinder sig i samme luftområde, men 
er adskilt af afstande på 15,000-20,000 fod i 
hvilken som helst retning, rimeligvis vil blive 
overset, specielt fordi de befinder sig inden for 
området i så kort tid. 

F-86 piloter, der har forsøgt at dække himme
len hele "uret" rundt i alle højder og på forskel
lige afstande, har opdaget, hvor let de kan blive 
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overrumplet. Elementerne: hastighed, højde og sy
nets indstilling forener sig ofte i at præsentere en 
ildafgivende MIG-15 på position kl. 5, når pilo
ten lige mener at have sikret sig i den pågældende 
retning. Det hænder ofte nok til at måtte betrag
tes som en sandsynlighed inden for luftkamp med 
jet. 

---' 

Det er blevet klarlagt, at disse faktorer ikke c 

usædvanlige, og at selv deres mere begrænsede O) 

træden under luftkampene i den anden verden 
krig frembrød en trusel. Men deres fremhæve! 
forårsaget af større hastigheder og større højd 
har tjent til kraftigt at understrege det mennesk 
lige syns begrænsning. 

NYT fra 61 yveslalionerne ..... 
,,N11 skal drikkeriet i Flyvevåbnet stoppes." 
,,Overh?Jndtagende drikkeri i Flyvevåbnet." 
,,Der drikkes for meget i Flyvevåbnet." 
"Skyldes de mange ,dykker i Flyvevåbnet de 
mange våde varer?" 

osv. osv. Dette er et lille udpluk af store over
skrifter i blade, der læses af mange mennesker og 
utvivlsomt mange har fået det indtryk, at der 
drikkes enormt. 

Visse kræfter ser deres fordel i konstant at 
kaste smuds på værnene, til skade for forsvars
viljen og for den ~tore gruppe af befalingsmænd 
m. fl., der har viet deres gerning til forsvarets sag. 

Så langt er ytringsfriheden altså drevet ud, at 
man delvis på løsagtig sladder, ustraffet kan gene
re et officerskorps. 
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God sædvane forhindrer en officer i at poler 
sere i aviserne, og navnlig da i visse mindre lødi 
publikationer, undertegnede ønsker da her i v, 
blad at fremkomme med et par bemærkninger. 

Det er klart, at der ikke findes lutter afhol 
folk i vor kreds, men det er lige så klart, at , 
ikke drikkes umådeholdent. At der har været , 
kelte tilfælde af højst beklagelig karakter, i 
ikke undre nogen. 

Dette har dog, hvilket iøvrigt er oplyst, va: 
uden for tjenesten og vil næppe i fremtiden k 
ne undgås, omend skuepladsen for de festlige I 
om man vil, er forlagt andetsteds. 

Det vil være almindeligt kendt, at man sjæld 
så øl endsige akvavit på frokostbordene, når 
da ikke var noget særligt at markere. 



Der er nu indført en ordning, som vi alle 
nder og som ikke ret mange bryder sig om, 
!t det føles som en kollektiv straf, et unødven
~ indgreb over for voksne mennesker. Jeg kan 
n opfatte det s!ledes, at generalen i den givne 
1ation har måttet gribe til denne udvej. 

[ Folketinget har "drikkeriet" fornylig været 
1stand for diskussion, eller rettere, der har væ-

rettet et ensidig angreb, der delvist er blevet 
·ist, dog med den underforstll.ede indrømmelse 
: ligger i, at der nu er hidført en ordning, der 
tlle forhindre "drikkeriet". Lad os hll.be, at der 
.bes ro om denne sag, der har flet lov til at 
tage en sll. fremtrædende plads. 

:.ad mig spørge ved lejlighed, helst i det høje 
~. om man vil kunne tænke sig at gøre noget 
l drikkeriet blandt f. eks. motorkørende, man 
me mll.ske forbyde al kørsel for en tid. Og 
.d med mange arbejdspladser, hvor der virkelig 
<kes noget, dem findes der en del af? 

~ej, frihed under ansvar det mll. vi tilbage til, 
de skyldige sll. fll. deres straf, det er der ingen, 
beklager. A. S. A. 

* 
naj 1956. 
)en 5. maj d. li.. afholdt flyvestation Værløse, 
ghed med tidligere ll.r, en stilfuld og enkelt 
.dehøjtidelighed for de faldne i flyvevll.bnet i 
n 9. april 1940 til 5. maj 1945. 

>berst Ove Petersen, der var ledsaget af oberst
oant V. N. S. C. Kragh og flyverløjtnant 0. E. 
Isen, udtalte smukke mindeord over de 5 
ne: 

T (R) V. G. Alfredsen, 
LT C. F. Brodersen, 
G 0. S. V. Bemskov, 
T (R) H. J. Hansen, 
eservehll.ndværker E. I. E. Jensen, 

imens en deling flyversoldater under kom
do af LT Lyhne Sørensen aflagde honnør. 
1erefter nedlagde obersten en smuk krans med 
: og hvide bll.nd. 

lyversoldaternes soldaterforenings bestyrelse, 
altid møder trofast med fane, nedlagde lige

s en meget smuk krans. 

Til slut blev der lagt blomster pli. mindestenen 
af de pli.rørende. 

De foregll.ende h har de fleste pli.rørende til de 
faldne overværet højtideligheden, men i ll.r var der 
kun mødt een person. Dette skyldes mll.ske, at 
transporten til flyvestation Værløse tager ca. 3 ti
mer frem og tilbage, nllr man tager ventetid i be
tragtning. 

De phørende ville sikkert være meget taknem
lige, dersom der var mulighed for fra flyvevll.bnets 
side at stille en vogn til rlldighed, f. eks. fra R!d
huspladsen, som kunne transportere dem til Vær
løse. 

* 

To US flyveofficerer forlader Danmark. 
Chefen for den amerikanske militærkommission, 

Brigadier General Thomas C. Darcy har nu defini
tivt forladt Danmark. Generalen nllede under sit 
arbejde her i landet at blive respekteret for sin 
altid rolige optræden, sin loyalitet over for det 
land, hvis officer han var, samtidig med sit ar
bejde for NATO og sin positive indstilling over
for Danmark. 

Hans afskedsord var typiske: 

"Efte,- min opfattelse findes der ikke en mere 
loyal gmppe i hele Danmark end de professionelle 
medlemmer af de danske væbnede styrker. Denne 
gmppe har jeg lært at respektere og beundre i de 
tre år jeg har samarbejdet med den. feg beder Dem 
vise poshiv interesse for deres problemer og hjælpe 
dem med at finde de rigtige løsninger. 

Lad det ikke være en 1111dskyldning, at "Dan
marks bidrag er så lille, at det ikke gør nogen for
skel", k11n en desertør tager dette standpunkt." 

Generalen sluttede: 

,,Hvis De tror på Danmark, så arbejd for Dan
mark. Tal godt om Danmark og stå fast om de in
stitutter, der repræsenterer Danmark i verdem 
øjne. H11sk, i forholdet til vore medmennesker og 
særlig i forholdet til vore landsmænd, at et gram 
af loyal støtte er lige så meget værd som en ton af 
behændig latterliggørelse. Det nationale forsvar 
kræver menneskelige handlinger, og Danmarks sik
kerhed kræver fuldt samarbejde og forståelse fra 
hele den danske befolknings side." 
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Foruden general Darcy har colonel Wm. T . Bolt 
·ter 40 måneders virke forladt Danmark som mi
:ærattache. 

Der er vist ikke mange enkeltpersoner eller en
!der, der under oberstens virke kom i berøring 
ed "Bill" Bolt", der ikke i dag står i taknemlig
'.dsgæld til ham. 

Det var tilfældighedernes spil, der fik Texas
engen til at vælge flyvningen som erhverv. Efter 
arl Harbour valgte han flyvevåbnet. Trænede i 
par' år hollandske piloter. I begyndelsen af 1944 
m han til Europa som chef for en firemotors 
Jerator-bomber. 

Han deltog i 3 7 bombetogter og blev leder af 
bombegruppe. Den 29. august 1944 blev hans 

tøj skudt ned over Norditalien. Han beordrede 
.e mænd ud i faldskærm. Alle slap godt ned, 
mt de blev såret. 

)bersten prøvede på at springe, men kunne ikke, 
flammerne nu omspændte hele fartøjet med 

:ltagelse af cockpittet, hvor han sad. Den eneste 
Lnce var at lan.de det brændende fartøj. Og det 
,rde han. ,,I was badly scared - but not inju
:". Han blev ført til Tyskland, og sad her i en 
erikansk fangelejr sammen med 4-5000 lidel
fæller, indtil lejren den 2. maj 1945 blev be
!t af landsmænd. 

!fter krigen kom colonel Bolt på universitetet 
exas for at studere produktionsteknik og drifts
else. Gjorde tjeneste på forskellige baser, indtil 
L til sidst havnede i alle amerikanske officers 
Isel: pentagon, forsvarsministeriet i Washing-

1953 kom obersten til Danmark som luftatta
e. Hans virke hos os er kendt af enhver. 

in virkelig ven af Danmark har forladt os. 

·JJsskrif let vil gerne benytte lejligheden at at 
ie col. Bolt for den hjælp han, i det Jlr, ,,Fly
~bnet" har bestJlet, ha,· ydet det. 

* 

lgså major Hartley fra MAAG har forladt 
mark. Majorens indsats for den danske kon-

tro! og varslingstjeneste er alt for velkendt til, at vi 
skal begynde at forsøge at bringe tak herfor. Den 
må major Hartley uundgåeligt have fået frem fra 
mere kompetent side. Derimod kan redaktionen af 
dette blad bringe major Hartley en hjertelig tak 
for den støtte og hjælp, der er blevet ydet os i det 
forløbne år. Majorens interesse for planerne ved
rørende bladet og hans uselviske glæde over, at 
det blev en realitet, var altid en opmuntring for os 
i det arbejdsår, der nu er gået. 

Vi ønsker af hele vort hjerte majoren held og 
lykke fremover. 

Set. Hans aften i V ær/øse. 

Set. Hans aften i Værløse den 23. juni var en 
uforglemmelig aften. Sjældent har vi, der deltog, 
været med til en lignende festlighed. Det var som 
at være tilstede i en officersmesse i "de gode gamle 
dage", før den misforståede demokratisering stak 
sit kedelige hovede frem. Fra det øjeblik messe
forstanderen, kaptajn J. G. Bergh, bød velkom
men, og han et øjeblik efter bød forsamlingen 
rejse sig og drikke Hans Majestæt Kongens skål, 
var der ingen mislyd i det yderst vellykkede ar
rangement. Middagen var ekselent, stemningen 
fortrinlig, Set. hans-bålet betagende, og løgsuppen 
over midnat var en særdeles vellykket afslutning. 

Vi var afgjort en oplevelse rigere, da vi tog 
hjem. 

* 
Slflknings-demonstratio11 i Kastmp. 

Foruden repræsentanter fra flyvevåbnet overvæ
rede endvidere hæren, flåden, civilforsvaret og 
lufthavnsledelsen i Kastrup en forbløffende de
monstration af et nyt middel til slukning af ben
zin- og oliebrande - et pulverslukningsaggregat, 
som på få sekunder kunne dræbe et sydende flam
mehav af olie- og andre brændstoffer. 
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.angt fra alle problemer i forbindelse med sluk
g af brand i luftfartøjer løstes med demon
Ltionen i lufthavnen. Demonstrationen kan kun 
es for en "opvisning" i slukning med dette 

cielle kemikaliepulver ( overvejende natrium
arbonat). Tilsyneladende var midlet og meto
t både kulsyreslukningsmidlerne og skumsluk
gen overlegen. 

)emonstrationen lededes af tyske eksperter, og 
lykkedes dem at kvæle branden i 200 liter ben
på 9 sekunder. Derefter antændtes 600 liter 

zin, som det lykkedes at slukke på 15 sekun-

lagefter forbløffede eksperterne forsamlingen i 
:nindre end 10 sekunder at slukke brand i "lø
de benzin". Da ilden var slukket, løb benzinen 
!re hen ad den ophedede beton uden at an
des på ny. 

ederen af eksperterne var tyskeren Rudi Hil-
som det måske erindredes, slukkede den store 

:,rand i Darmstadt, som, da Hilten ankom, 
:le brændt i syv timer. Man havde forgæves 
øgt at bekæmpe ilden med de hidtil anvendte 
ningshjælpemidler: skum, kulsyre o. lign. -
lykkedes Rudi Hilten at kvæle oliebranden på 
ekunder. 

Kastrup viste Hilten den teknik, han havde 
!ndt i Darmstadt. I en stor jorddam var der 
lt olie og benzin, som efter antændelsen fik 
til "rigtig at fænge". På under 20 sekunder 
edes det Hilten at bekæmpe ilden. 

il sidst blev 600 liter benzin antændt i Ka
' lufthavns gamle øvelsesvrag. Rudi Hilten og 
"alck-mand rykkede til "undsætning" i en spe
udrykningsvogn udstyret med en "pulver-ka
•. 28 sekunder senere kunne andre Falck-red
trænge ind i det gloende fartøj og hente duk-
ud. 11 sekunder efter var ilden omkring 
;jet kvalt. 

•r øjeblikket efterprøver man pulversluknings
ernes effektivitet i forhold til de gængse kul
.pparater. De tyske eksperter erklærer, at ke
lierne, der forvandles til soda, er uskadelig 
:or mennesker og metal. - På flere tyske luft
e anvendes det nye slukningsmiddel i dag. 

K 
Flyvestation Kamp 

- her er svæveflyveteorien overstået, nu venter 
K.F.erne kun på at komme i luften. 

Kvindeligt Flyvekorps har iår haft befalings
ledende skole på Jonstrup seminarium. Vi vil i 
næste nummer af "Flyvevåbnet" udsende en rede
gørelse for denne samt for øvelsen, der afholdtes 
i forbindelse med denne, nemlig d. 1.- 2. juni 
1956. 

* 
På 11 årsdagen for Danmarks befrielse indviede 

Kvindeligt Flyvekorps på flyvestation Karup lør
dag eftermiddag sin egen fane. 60 KFK'ere para
derede, og der var taler af chefen for Flyvetaktisk 
Kommando, generalmajor K. Ramberg, daværen
de chef for Flyvestation Karup, oberst S. E. B. 
Grønbech, og sektionschef, oberstinde Eddy Grøn
bech. 

Generalmajor K. Ramberg talte for kongen og 
slog det første søm i fanen. 

- Vi må på denne dag, hvor vi er samlede for 
efter god gammel tradition at indvi Kvindeligt 
Flyvekorps' fane, ikke glemme, at det arbejde, 
korpset gør i det daglige, er uundværligt for flyve
våbnet, og vi må i dag tænke på, at det arbejde, 
vi gør, er for at bevare vort land og vor konge. 
Kongen har altid vist flyvevåbnet stor interesse, 
og netop denne af deling af KFK var den første 
han så. Lad os ikke ved denne lejlighed glemme, 
hvem der er vor øverste chef. 

Generalmajor Ramberg slog herefter det første 
søm i fanen og Iod udbringe et nifoldigt leve, 
hvorefter flyvestationens musikkorps spillede 
,,Kong Kristian" . 

Oberst S. E. B. Grønbech talte for Danmark og 
slog det andet søm i. 

- I dag for 11 år siden kunne Dannebrog 
atter vaje over et frit land. Gennem en aktiv ind-
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s, gennem offervilje hos danske mænd og kvin
r fik Danmark ret til en plads i de allieredes 
kker. Denne dag, hvor Kvindeligt Flyverkorps 
lvier sin fane, er et naturligt led i den udvik
g, der har været, og som giver kvinderne en 
;tig plads i vort forsvar. I håb om, at Kvinde
t Flyverkorps' indsats fortsat vil være vort land 
gavn, slår jeg det andet søm i. 

Endelig talte sektionschef Eddy Grønbech for 
:F-afdelingen, idet hun med ønsket om, at et
!rt af Kvindeligt Flyverkorps' medlemmer vil 
1e det danske flyvevåben godt, slog det tredie 
1 i fanen. Musikkorpset sluttede med at spille 
aj højt, vaj stolt, vaj frit", hvorefter sektions
fen overrakte korpset fanen. 

A. 
* 

,·psøvelse i V æd øse. 

>å flyvestation Værløse har der været afholdt 
korpsøvelse for kvindeligt flyverkorps. Øvel
' der bar navnet "Regina II", gennemførtes un
ledelse af korpschefen, Else Martensen-Larsen. 
uden personel fra FSN Værløse deltog ligele-
medlemmer af korpset fra Karup, Alborg og 

rdstrup. Korpsøvelsen omfatter et supponeret 
1beangreb rettet n:i,od flyvestation Værløse med 
Lf følgende virkninger. 

fter øvelsens afslutning holdtes der en parade 
flyvevåbnets chef, generalløjtnant Tage An

en. 

* 
•tsflyvning. 

det store og hele regner man flyvning for et 
dfolkearbej de; men her ligesom mange andre 
er trænger pigerne sig ind. Inden for KFK 
es hele 3 piger med flyvercertifikat. To er 
:raktansat og en frivillig. Vi dyrker vor flyv
: i sportsflyveklubben på Københavns flyve
s i Skovlunde og gør det ivrigt dog uden at 
os ruinere af den. Hver time i luften koster 

5 kr., så det bliver ikke meget mere end en 
timer hver af os 3 piger flyver på et år. Men 
vi deler timerne op i kvarter el. halve timer, 

vi alligevel flyve næsten hver week-end. 

ver forår og efterår bliver der afholdt oriente
;- og landvindingskonkurrencer i klubben. Vi 

deltager på lige fod med vore mandlige kolleger 
og hævder os med større eller mindre held. 

I orienteringskonkurrencen gælder det om at 
flyve fire opgivne kurser og distancer s1l nær ideal
tiden som muligt, finde endepunkterne for kur
serne og eventuelle udlagte mærker undervejs. For 
hver 20 sekunders unøjagtighed ved ankomsten til 
de fire punkter gives 1 strafpoint. Det kan gøres 
meget nøjagtigt!! 

I landingskonkurrencen tænker man sig en 
grøft gående p1l tværs af landingsretningen. Det 
gælder s1l om at lande efter denne grøft, men dog 
s11. nær som muligt for at have en god lang bane 
at løbe farten af p1l. Vi laver 2 landinger, den ene 
er uden brug af motor fra det øjeblik vi lægger an 
til landingen i 300 meters højde. Hvis maskinen 
sætter sig eller bare berører jorden før grøften gi
ver det 1000 strafpoint for hver meter, vi lander 
derfra. Ved den anden landing er pointberegnin
gen den samme, men her er det tilladt at bruge 
motor. En sådan landingskonkurrence strækker sig 
som regel over 4 gange, og deltagerne m1l udskyde 
resultaterne fra de 2 dårligste gange. 

Formålet med disse konkurrencer er dels at dyg
tiggøre os, dels at fremme kammeratskabet i klub
ben. Og det er da to gode forrnl1l. 

En af de tre. 

FLYVESTATION VÆRLØSE 

åbent mandag og torsdag kl. 12-14 

samt på lønudbetalingsdage kl. 10-14 

Indskud modtages p1l checkkonto, 
alm. sparevilk1lr samt 3 og 6 mdr. 
opsigelse. 
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I BOG KRONIK 

u 

Gerald Bowman: JUMP FOR IT. 
STOR/ES OF THE CATERPILLAR CLUB. 
London 1956. 

Tilsendt fra ARNOLD BUSCK INTERNA
TIONAL BOGHANDEL. 

For de fleste er risikoen ved flyvning øjensyn
lig en risiko, der under krigsforhold må forøges 
mangefold. Faldskærmen repræsenterer sikkerhe
den. Ved at bruge den har piloten en fair chance 
for at redde livet, om hans maskine skulle for
ulykke. I denne samling autentiske historier om 
mænd, der kan takke et heldigt faldskærmsud
spring for, at de stadig er i live, viser Gerald 
Bowman imidlertid, at mens en pilot ved et 
spring fra et dødsdømt luftfartøj kan undgå den 
hæslige død i vragets brændende rumer, frem
byder der sig en ikke ringe fare ved selve ud
springet. 

Det gav f. eks. en pilot nogle rædselsvækkende 
sekunder i en nedstyrtende maskine, da hans fald
skærm åbnede sig inde i fuselagen og derefter 
hængte fast i cockpittet, mens han hvirvlede mod 
jorden; på mærkværdig vis kom han fri af far
tøjet, men med skærmens seler og stropper revet 
i stykker, og han selv med hovedet nedad. Han 
reddede dog livet til trods for den hårde medfart, 
om end det kostede et langt hospitalsophold. 

En anden historie beretter om en pilot, hvis 
Spitfire var kommet i brand efter nogle fuld
træffere i brændstoftanken. Han kom lykkeligt 
ud af maskinen, men opdagede, at både skærm 
og flyverdragt, der var gennemvædet af benzin, 
var i brand. Ved på en mirakuløs måde at vende 
sig, så flammerne i stedet for at brænde ham op 
blev blæst bort fra hans krop, reddede han livet. 

En anden pilot, der ligeledes kom godt ud af 
sit sønderskudte luftfartøj, befandt sig pludselig 
som midtpunkt i en djævelsk cirkeldans, idet hans 
jager kom i spin og cirklede rundt om ham i 
faretruende nærhed, og han tilbragte nogle nerve
pirrende sekunder hængende midt i denne ukon
trollable spiral. 
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Foruden sådanne historier yder Gerald Bowm. 
et bidrag til faldskærmens historie. Den moder 
faldskærms konstruktør er amerikaneren Les 
Irvin. Han stiftede den berømte Caterpillar Clt 
En pilot, der reddede livet ved faldskærmsu 
spring blev ifølge klubbens vedtægter optaget se 
medlem og modtog et gyldent emblem. Parade 
salt nok kunne han ikke selv blive medlem 
trods for hans 300 testspring. 

Ex-squadron Leader Gerald Bowman lærte 
flyve i 1918 og rejste senere jorden rundt s< 
sømand. Efter at have tjent i RAF i hele 2. v 

denskrig blev han i 1945 valgt ind i parlament 
Gerald Bowman er en meget læst roman

novelleforfatter og er nu en af Londons be 
kendte journalister. N. L. T 

Verden 

rundt 

Ny vi11dt111111el. 
Der foregår noget i Manchester i disse måne, 

Foruden det højdekammer, der har haft enestå 
de betydning for testflyvningen, bygger den 
gelske flyvemaskinfabrik A. V. Roe & Camp 
( ogs11. kendt som Aerofabrikkerne) en ny vindt 
nel beregnet til at afprøve flyvemaskinmodc 
ved næsten 4 gange lydens hastighed. Det er a 
nu ikke alene lydmuren, men ogs11. varmemu 
der skal passeres. For kort tid siden udtalte 
brikkens chef. Sir Roy Dobson, at man havde 
hensigt at bygge en jager, der skulle kunne / 
en fart af 2300 km/t. 

Lidt om modelflyvning ... 
Der er her ganske vist tale om lidt andre 

deller end dem, drengene pister rundt med u 
Utterslev Mose. Det, det drejer sig om, er pre 
ter for luftfartøjer langt ud i fremtiden. 

Armstrongs fabrikker foretager til stadii 
vindtunnelforsøg med modeller af luftfart 
raketter og fjernstyrede våben, og disse mod 
skal være bygget med så minutiøs nøjagtighe, 



:nstrong Withworth Aircraft har måttet opføre 
særlig fabrik for dette formål, hvor der alene 
1askiner er investeret over to mill. kroner. 
\{odellerne fra denne fabrik ville knap nok 
me vække interesse hos almindelige modelfly
usiaster, for der er drejet i metal med mikro
pisk præcision ud af små barrer af det fineste 
::ialstål. Nogle af dem er kun en knivskarp 
ge, som af lægfolk ikke kan skelnes fra et al
ideligt barberblad til 25 øre, men prisen er en 
: anden, for de koster ca. 10,000 kr.; eller det 
. være en hel flyvemaskinmodel, der kan kom
op på ca. 150,000 kr. 
lide den engelske regering og de andre flyve
kinefabrikker i England benytter denne fabrik 
fremstilling af deres modeller og påfølgende 
itunnelforsøg, hvor hastigheden kan komme 
på tre gange lydens. Da det i reglen, som sagt 
:remtidens luftfartøjer, man arbejder med, er 
·ikken bevogtet af den engelske kontraspionage 
og dag. 

11i11gsforskud til RESERVEOFFICERER TIL 
~D VEDVARENDE TJENESTE. 
ien 14. december 1953 afsendte R.O.I.D. en 
,else til forsvarsministeriet angående oven
nte spørgsmål, hvori der særligt henvises til, 
~rveofficerer i fuld vedvarende tjeneste ved 
1tet forflyttelse, bl. a. ved f. eks. at skaffe lej
ed, kunne stå i den situation ikke at kunne 
:de et indskud i en ejendom og var iøvrigt af
et fra at modtage lån af statskassen på lige 
med tjenestemænd. 
:a forsvarsministeriet har foreningen nu mod
: sålydende skrivelse: 

12. juli 1955. 
Til reserveofficersforeningen i Danmark. 
nansministeriet har under 28. maj 1955 til
ret forsvarsministeriet således: 
Inder henvisning til stedfundne forhandlinger 
1lrende tilvejebringelse af hjemmel til ydelse 
. n af statskassen i tilfælde, hvor en tjeneste
i i forbindelse med tvungen forflyttelse skal 
~e boligindskud eller forudbetale leje for op
e af anden lejlighed, skal man meddele, at 
tingets finansudvalg under 1 7. ds. har givet 
ilslutning til, at der i lov om tillægsbevilling 

for finansåret 1955/56 ad § 30. I. C. optages 
følgende tekstanmærkning: 

Finansministeren bemyndiges til efter nærmere 
undersøgelse i hvert enkelt tilfælde at yde lån til 
tjenestemænd inden for forsvaret eller civilforsva
ret, der i forbindelse med uansøgt forflyttelse skal 
udrede boligindskud eller forudbetale leje ved 
overtagelse af lejlighed ved det nye tjenestested. 

Disse lån, der i det enkelte tilfælde ikke kan 
overstige 3.000 kr., forrentes efter de i tjeneste
mandslovens § 33 indeholdte regler og afdrages 
efter nærmere af finansministeren i det enkelte til
fælde fatsatte regler, dog højst over 6 år. 

De i tjenestemandslovens § 33, 2. og 3. stk. fast
satte regler skal også være gældende for de til 
erlæggelse af boligindskud ydede lån. 

Finansministeren bemyndiges endvidere til i 
tilfælde, hvor en tjenestemand ikke kan tilbage
betale et resterende lån med den del af bolig
indskuddet eller den forudbetalte leje, der frigives 
ved lejlighedens opgivelse, at eftergive den reste
rende del af lånet helt eller delvis, såfremt for
holdene iøvrigt i særlig grad måtte tale derfor. 

Ovenstående regler kan også bringes til anven
delse forsåvidt angår personer inden for forsvaret 
eller civilforsvaret, der ikke har tjenestemands an
sættelse, når de pågældende efter de for vedkom
mende personelgruppe gældende ansættelsesvilkår 
er pligtig til at lade sig forflytte uden ansøgning." 

Eventuelle andragender om ydelse af lån efter 
foranstående regler bedes oversendt hertil. 

Hvilket herved meddeles under henvisning til 
foreningens skrivelse af 14. decbr. 1953, idet der 
tilføjes, at nærmere administrative bestemmelser 
om de omhandlede boligindskudslån snarest vil 
blive optaget i kundgørelse for forsvaret. 

P.M.V. 
0. Høgberg. 

0. F. 0 . 
(Or9ani1ationen for flyvevåbnets officerer) 

OFO afholdt sit årlige repræsentantskabsmøde 
mandag den 26. maj 1956 på FSN Værsløse. 

Her skal omtales de på mødes behandlede sager, 
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der er af mere almen interesse samt sager, der 
iøvrigt skønnes aktuelle. 

OFOs bestyrelse for perioden 1956-57 er valgt 
således: 
OB 
OL 
KN 
KN 
KN 
KL (S) 
FLI 

0. Petersen 
J. B. Danielsen 
J. V. Seeback Rasmussen 
E. P. Willumsen 
0. Grue 
S. J. J. Hjulgaard 
M.V. Hansen 

formand 
næstformand 
kasserer 

Suppleanter og revisorer er valgt således: 
Formandssuppl.: OB E. C. T. Jensen 
Bestyrelsessuppl.: FL(S) A. Olesen 

KN E. Willemos Jørgensen 
Revisorer: KN (S) H. P. Nielsen 

KN W. G. Hartmann 
Revisorsuppl.: IL I S. A. Møller 

Normeringen. 

Som det vil være bekendt har OFO i det for
løbne år ført en række forhandlinger om udnyt· 
telse af normeringen, der i FLY i 1955-56 ikke 
er blevet fulgt op i takt med de øvrige værn og 
korps. 

På mødet orienteredes om disse forhandlinger i 
detailler, og det erkendtes, at FLY - omend 
stærkt forsinket - ved de pr. 1. marts foretagne 
forfremmelser i at væsentligt har H.et udnyttet de 
numre af normeringen, som efter ministeriets ud
talelse til OFO for nærværende kunne forventes 
udnyttet. 

OFO er til stadighed opmærksom på proble
merne omkring udnyttelse af normeringsloven og 
fører jævnligt forhandlinger for at søge norme
ringen udnyttet i overensstemmelse med bemærk
ningerne til normeringsloven. 

U11iforms11dvalget. 
Som bekendt nedsattes "Flyvevåbnets uniforms

udvalg" den 30. september 1953. OFO har tit 
siden med korte mellemrum gjort forestillinger 
for at få aktiveret udvalgets arbejde, idet OFO 
bl. a. har påpeget medlemmernes interesse i sna

re si at få fastsat endelige uniformsbestemmelser. 
OFO lavede i 1953 en "gallupundersøgelse" om 
uniformsspørgsmålene. Resultaterne af denne un-
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dersøgelse må nu betragtes som delvis forældec 
hvorfor OFO om kort tid vil foranstalte en , 
undersøgelse blandt medlemmerne. 

OFO er iøvrigt interesseret i at modtage pra 
tiske forslag, som kan være retningsgivende f 
OFOs stillingtagen til de i udvalget rejste pi 
blemer. 

OFOs repræsentant i udvalget er KN E. P. W 
lumsen, flyverstaben, til hvem henvendelse < 
uniformsspørgsmål bedes rettet. 

Ko11ti11ge11t. 
Kontingentet for perioden 1956-57 er for tjer 

gørende medlemmer fastsat til kr. 4,00 pr. mån 
medens det for ikke tjenstgørende medlemn 
fastsattes til kr. 10,00 ådigt. 

Regmkabet. 
OFOs udgifter i 1955 har været knapt 8,( 

kr. De største poster har været kontingent til D 
ske statsembedsmænds samråd ialt kr. 2.490 
(10 kr. medlem pr. år) og juridisk assistancen 
kr. 3,100,00, medens de resterende udgifter J 

deler sig på rejseudgifter, møder, papir og f 
tom. v. 

OFOs formue pr. dato er ca. 15.000 kr. 
Vedrørende detailler i regnskaberne henvise: 

de i messerne samt hos afdelingernes repræ: 
tanter fremlagte reviderede regnskaber. 

Organisationens repræsentanter 

for perioden 1956-57 er for: 
Afd. Aalborg: 

OL J. B. Danielsen - FL (S) W. P. Jensen 
Afd. Karup: 

OL F. W. Bistrup - KN E. Holm - KL 
S. J. J. Hjulgaard. 

Afd. Skrydstrup: 
KN E. T. A. Rechnitzer - KL (S) L. V. La 
FL I M. V. Hansen. 

Afd. Vedbæk: 
KN E. Willemoes Jørgensen - KN J. V. 
bach Rasmussen - KN E. P. Willumsen. 

Afd. Værløse: 
KN 0. Grue - KN G. L. Reimer - F1 
A. Olesen. 
Til disse bedes henvendelser af organisat 

mæssigt art henvendt. 
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Flere luftfartøjer ... og flere typer luftfartøjer ... 
lander idag på Goodyear dæk, hjul og bremser end på noget andet mærke. 

Et overvældende udtryk af tillid til kvaliteten og pål ideligheden af Goodyears 
aero produkter - et område, hvor Goodyear har været pioner siden 1909. 

GOOD/iEJlR 
AVIATION PRODUCTS 

Producenter af flyvema1kJnedzk , hful, bremser, brændstoftanke, af-isning1sy1teme 
o g e n I a n g r z k k e a n d r e p r o d u k t e r t I I c om m e r c I e I , m I I I t æ r o g p r I v a t I u I t I a r 

Christians Brygge 24 ' København V 

Central 7276 
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INDHOLDSFORTEGNELSE 

- Leder 

- Samarbejde .. 

- U S A har også vanskeligheder 

- C.A. P. 
- Flyvning i skolen 

- Flyvesikkerhed 

- Algier 

- Raketter 

- Nyt fra flyvestationerne 

- K.F.K. 

- Bogkronik 

- Roid 

De synspunkter, der fremsaelles i 
bladet, repræsenterer ikke rød
vendigvis redaktionens - end
sige flyvevåbnets - anskuelser 
og meninger, men slår for for
fallerens egen regning. 

Gengivelse al bladets indhold må 
ikke finde sted uden redaktionens 
tilladelse. 

Bladets adresse og annonce
ekspedition: Bondehavevej 7, 
Bagsværd. Tlf. 98 18 79. 
Giro 98025. 

Ansvarshavende redaktører: 

Flyverløjtnanterne P. L. Wiisbye 
og M. C. Biigel. 

Redaktionssekretær: 
cand mag. N. L. T h o m a s s e n. 

Trykt i 
Herlev Bogtrykkeri 

(S. Valbjørn) 

Endnu encana
anstrendic
journalistik 

Endn11 engang har "Flyvevåbnet" gnmd til at rette 
en tak til et af vore dagblade, idet BERLINGSKE TI
DENDE i nedenstående kro1tik har formået at afsløre 
mdn11 et forsøg på mistænkeliggørelse af forsvaret. 

Hvis det ikke havde været løgn og digt altsammen, ville 
det have væ-ret oprørende. Vi tænker på en historie i Ekstra
bladet, hvis interesse for kirken og landets forsva1· har bi
draget til at skaffe bladet den anseelse, det nu engang har. 
I tirsdags blev der trådt på Ekstrabladets to ømmeste lig
torne. To befalingsmænd havde gjort sig skyldig i blasfe
misk optræden" derved, at de under udfoldelse af kirkeligt 
ceremoniel havd1: tvunget en rekmt til at begrave et smil. 
,,Rekmtten, der er ca. 20 år og har sit virke i en jysk køb
stad" ( bemærk, hvorledes Ekstrabladet befæster beretnin
gens troværdighed med håndfaste detaljer), var kommet 
ind på en st11e pt1 flyvestation Kamp for at hente en æske 
skosværte. Efter at have bearbejdet rekrutten i et kvarter 
havde befalingJmændene held til at fremtvinge et smil på 
den unge mands ansigt. Da man ifølge Ekstrabladet ikke 
må le, når der er befalingsmænd til stede, fik rekrutten or
dre til at feje "det flade grin" op på en skovl. Bladet be
retter 1111 i enkeltheder, hvodedes rekmtten blev beordret til 
at bære smilet 11d i en plantage og iføre det ligklæde, hvor
efter det blev stedt til hvile, medem befalingsmændene 
fremsagde o,·dene: Af m11ld er d11 kommet, til muld skal 
d11 blive! 

Den forargelse, som det lykkedes Ekstrabladet at skabe 
over de "blasfemiske befalingsmænd"s optræden, blev knap 
24 timer gammel. Forleden bragte bladet et dementi - godt 
begravet på uide 6. I sin nekrolog over den aflivede sensa
tion oplyser lnfonnation, at hele historien er et opkog af en 
artikel, der har stået i Det Bedste i jan11ar 1954, endda en 
artikel om forholdene på en ame1'ikansk kaseme. 

Kommentaren kan gøres kort: en beskidt og ondsindet 
historie, lige skadelig for Ekstrabladets anseelse ( hvis man 
kan nævne de to begreber i sammenhæng) og for tilliden 
til dagblade i almindelighed. 
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r Samarbejde er wejen ... l 
'---------------------------~ 

I et lands forsvar er koordination og samarbej
de mellem værnene og gensidig forståelse for det 
arbejde, der udføres i de enkelte våbenarter af 
uendelig stor værdi for udnyttelsen og effektivi
teten af det til enhver tid eksisterende militære 
beredskab. Det er derfor en betænkelig sag, at 
denne forståelse ofte glipper, bl.a. grundet på 
manglende kendskab inden for de enkelte værn 
til andre våbenarters arbejde og den betydning, 
dette har for helheden. Korpsånden, der på andre 
punkter har vist sin værdi, har her modvirket et 
snævert samarbejde, navnlig i de mindste led. 

Dette forhold gælder langt fra for det danske 
forsvar alene; udenlandske skribenter har konsta
teret, at det samme er tilfældet i alle stormagts
hære, måske endda i alvorligere grad, da over
skueligheden over et lands forsvarsstyrker er lige
frem proportional med landets størrelse og mili
tære indsats. 

Fra forskellig side har man forsøgt at afhjælpe 
denne misere. Den amerikanske oberst i U.S.A.F., 
Howard T. Wright, har gjort rede for de van
skeligheder og problemer, han mødte i forbindel
se med sin virksomhed som lærer ved et kursus 
for panserofficerer i luftstrategi og taktiske ope
rationer. Afgrundsdyb uvidenhed om Air Force 
blandt disse officerer, men også - og det ind
rømmer oberst Wright blankt - at han selv blev 
slået af sit eget ukendskab til panservåbnets ele
mentæreste forhold, ja, efterhånden som kursus 
skred frem, opdagede han, at ·i virkeligheden kend
te han dårligt nok i enkeltheder de problemer, der 
inden for Air Force lå uden for hans eget tjene
steomrlldes horizont - jagerluftvllbnet. ,,Hvis 
nogle af mine jagerkammerater kunne høre mig 
diskutere transportfartøj er, forsyninger ad luftvej
en, taktisk recognoscering, principper for Air 
Force organisation o.a., ville de undres". Grunden 
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til denne uheldige omstændighed er ifølge W right 
den overhllndtagende specialisering, der gør det 
umuligt at overskue alle enkeltheder inden fo1 
andre enheder end ens egen. 

Oberst W right siger videre: De kan læse om f 
eks. en B-29, der bliver tvunget ned i Japan, Eu 
ropa eller Afghanistan og ikke tænke videre ove1 
det. Ikke jeg. Jeg mlltte forklare, hvorfor den gi1 
ned. Jeg blev stillet over for spørgsmål om guidec 
missiles, deltaplaner, ramjets, hvordan man blive 
pilot, om jets er nogen nytte til o.m.a. All1 
spørgsmål fortjener svar, og de viser en sund OJ 
ærlig interesse i Air Force-problemer. Men min, 
svar skulle være rigtige, idet jeg pll det sted talt 
på selve gen. Twinnings vegne, og mine ord vej 
ede lige sll tungt som bibelens." 

"De fleste af os, der hører til flyvevllbnet, læse 
pll skrå ned over artiklerne, der behandler andr 
militære emner, hvis vi overhovedet ser dem, me 
mindre det magiske ord "Air Force" fanger vo1 
blik. Det samme gælder hærens personel. Det to 
en rum tid at indse dette og indrette sin unde1 
visning derefter, binde forelæsning og mere ufo1 
mel undervisning sammen. F.eks. havde alle disi 
officerer hørt om SAC (Strategical Air Command: 
men de var ikke altfor interesserede. SAC ligg< 
pll for højt et plan, det er for fjernt, for Iani 
borte fra slagmarken; det var svært at fll dem t 
at forstå SAC's rolle i en fremtidig krig. Pll de 
anden side, tag noget af det elektroniske udsty 
SAC bruger, sæt det ind i fighterbombers, lette c 
middelsvære bombers, vis den gavn, man kan ha, 
af det under en given nærstøtte operation, c 

man har øjeblikkelig deres interesse. 
"Der eksisterer imidlertid modsætninger mf 

lem hæren og flyvevåbnet, som dels kommer I 

udtryk i den enkeltes vurdering, dels den offi< 
elle politik, der drives af de to værn. Jeg forsøg 



Jager til angreb mod jordmål. 
Når det drejer sig om angreb mod jordmål, er Hawker Hunter den absolut 

bedste jager, som er i brug ved eskadrillerne. Den forbinder stor fart med 

manøvreevne i lav højde ; og - med to rækker raketprojektiler og to 500 punds 

bomber under vingerne - kan den lægge en vældig slagkraft i angrebet, Der

til kommer, at Hawker Hunter er den eneste jager i verden, der er udstyret 

med fire 30 mm kanoner som basis bevæbning. Men - det er ikke det hele: 

Hunter'en kan også medføre fjernstyrede våben og ekstra brændstoftanke, hvil

ket altsammen øger deres operative alsidighed, og som alligevel ikke kræver 

mere end een mand i luftfartøjet og een mand på jorden. Af disse grunde blev 

Hawker Hunter foretrukket til NATO forsvar - støttet af større ordrer fra 

regeringerne i Storbritannien, Sverige, Danmark, Holland, Belgien og Peru. 

HAWKER AIRCRAFT LIMITED. K1NGSTON-ON-THAMES AND BLACKPOOL . ENGLAND 

Member of the Hawker siddeley grouplpioneer . .. and world leader in aviation 
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at vise mine elever, hvordan de som ledere af 
jordstyrker drager nytte af taktiske operationer. 
I denne forbindelse må nævnes den modstand, 
der er opstået blandt infanteri- og panserstyrker 
mod at anvende jetfartøjer til nærstøtte. Nogle 
siger, at de foretrækker de propeldrevne maskiner, 
fordi jets går så hurtigt, at piloterne ikke kan se 
noget på jorden eller ramme et mål, hvis de da 
kan se det, og fordi jets ikke kan blive i luften 
mere end nogle få minutter. Det tager lang tid 
at udrydde rodfæstede fordomme af denne art, og 
det er dog så vigtigt, at dette sker. I almindelig
hed er grunden til misforståelserne mangel på 
erfaring, det vil i realiteten sige, at disse folk ikke 
har prøvet at sidde i en jet, de har ikke set, hvad 
den kan præstere. Dette er erkendt fra ansvarlig 
side og man har rådet bod herpå ved at invitere 
80 panserofficerer, der sidder på nøgleposter inden 
for deres værn, ud på orienteringsflyvninger med 
jet, et initiativ, der er blevet fulgt op til gavn for 
en større kreds. Der blev arrangeret briefings og 
fingerede nærstøtteoperationer med T-33, og re
sultatet var enestående godt. En højtstående pan
serofficer fortalte mig, at han hidtil altid havde 
talt og skrevet, personligt så vel som officielt, 

imod jet til nærstøtte, men at den tur, han lige 
havde foretaget, fuldstændig havde ændret hans 
syn på dette. Og adskillige andre sluttede op om 
disse udtalelser. Ture af denne art tager brodden 
af kritikken, når der er noget galt, og i stedet for 
at indtage "dette - er - sidste - gang - jeg -
vil - have - noget - at - gøre - med -
dem" -holdningen, vil i fremtiden komme til at 
lyde: Næste gang vil vi gøre det noget bedre." 

Men på samme måde som tankfolkene lærte 
noget om Air Force, lærte at forstå og anerkendt 
Air Force, burde Air Force lige så vel sætte si! 
ind i andre værns problemer. Oberst Wright om 
taler det som en stor oplevelse for ham at væn 
kanonskytte på en kampvogn, og han fortælle 
med synlig stolthed, at han den første og eneste 
gang han har skudt med en 90 mm kanon fo 
en kampvogns tårn, opnåede træffere i to mål. 

Idet oberst Wright slutte,- sine indtryk me, 
denne lille historie konkl11derer han derhen, a 
vekselvirkningen give-tage, give oplysning og se/ 
modtage belæring, alt med sindet libent for ny 
synspunkter, er en værdif11ld hjælp til at skab 
en s11nd militærpolitik og skabe en sammensvejsel 
all rotmd vel11dda11net og effektiv kampstyrke. 

U. S. A. har o;;-så sine vanskeli;;-hede, 
Med jævne mellemmm tager enkelte dagblade 

spørgsmlilet om de danske jagerindkøb op til be
handling, omend en noget ejendommelig behand
ling. Om det er pli gmnd af stofmangel, skal være 
magt. I alle tilfældene er indlæggene hver gang 
præget af et noget ubehjælpsomt kendskab til de 
faktiske forhold. N11 sidst, ville man forsøge at 
bilde læserne ind, at engelske l11ftf art øjer langtfra 
lå pli lin'ie med de amerikanske. At amerikanerne 
også har vanskeligheder, lægger de i nedenstJende 
rapport overhovedet ikke skjul pli. 
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Højt over Mojaveørkenen i Californien lige f, 
kl. 11 om formiddagen den 12. oktober 195 
gjorde North American's seniorindflyver sig kl. 
til de sidste afgørende prøver med overlydsjagen 
F-100 Super Sabre. Han havde tidligere fløj 
denne jager på en serie bygningsprøver forlan, 
af USAF. Den sidste afgørende prøve gik ud I 
følgende: Et stejlt dyk fra 23700 ft., for dereft 
at opnå overlydighedshastighed i dykket og so 
afslutning en kraftig opretning efter dykket. 

For North American's indflyver blev dette d: 



aldrig afsluttet. Hans Super Sabre nr. 52-5764 
brød fuldstændig i stykker og var ude af kontrol 
i ca. 20.000 ft. Som et mirakel blev piloten slyn
get klar af luftfartøjet, og han blev af sin fald
skærm båret mod jorden. To luftfartøjer fra prø
veflyvningens hovedkvarterer blev alarmeret, da 
man mistede radiokontakt med indflyveren, og 
disse nåede frem til piloten, inden han nåede jor
den. Da eftersøgningsmandskabet nåede frem til 
vraget og senere fandt piloten i nærheden, viste 
det sig, at han var død, og at han muligvis var 
blevet dødeligt kvæstet, da han forlod luftfartøjet. 
Denne nedstyrtning og to andre forudgående ned
styrtninger var grunden til, at F-Super Sabre blev 

F-84-F. Thunderstreak. 

Lget ud af tjeneste, skønt den allerede i 3 måne
er havde været i eskadrilletjeneste ved USAF. 
roduktionen blev ligeledes standset i de store 
rorth American fabrikker i Los Angeles og Co
mbus.Ulykkerne medførte også en fantastisk un
~rsøgelse af luftfartøjet, på en lignende måde, 
,m englænderne undersøgte deres Comet, som 
~ havde været ude for flere nedstyrtninger. 

Efter at Super Sabre luftfartøjer var studeret i 
ere end 3000 timer, blev konstruktørerne klar 
·er, at der måtte foretages omkonstruktioner af 
tydelig art. 

Uheldet, hvor North American's seniorindflyver 
blev dræbt, fandt sted den 12. oktober 1954, og 
først i januar året efter, var Super Sabre igen af
prøvet i modificeret form. Man havde taget tre 
luftfartøjer ud af produktionslinien, og de havde 
en 27 % større halefinne og siderorsareal, og 
spændingen forøget med 2 ft. og væsentlige modi
ficationer i styresystemet. Efter disse væsentlige 
ændringer i luftfartøjet, er F-100 Super Sabre nu i 
fuld tjeneste og er fremkommet i varierende mo
deller, men trods alt er der stadigvæk sket ned
styrtninger, hvor årsagerne ikke kendes. 

Super Sabre er ikke den eneste amerikanske 
type, hvor konstruktørerne har haft konstruktions
vanskeligheder, f. eks. Republic's F-84F Thunder
streak er en type, som har givet fabrikkens kon
struktører store problemer. Man startede tidligt i 
1950 med bygningen af Thunderstreak, det er en 
pilformet version af den kendte Thunderjet. Pro
totypen blev fremstillet meget hurtigt på I 67 
dage. Den var udrustet med en Allison-jetmotor, 
men denne ydede en alt for ringe trykkraft, så 
luftfartøjets præstationer blev ikke særlig overvæl
dende, ligeledes det pilformede bæreplan viste sig 
senere at være vanskeligt at seriefremstille. 

Efter disse vanskeligheder begyndte fabrikken 
at bygge en ny prototype, udstyret med en impor
teret engelsk J-65 Sapphire jet-motor. Denne pro
totype fløj kun 8 måneder efter den første, og ef
ter 18 måneders forløb var det første produktions
luftfartøj klar, men nu stødte fabrikkens motor
teknikere på store motorvanskeligheder, som ikke 
tidligere havde været kendt, og mange måneder 
gik, hvor man ved fabrikken kunne se lange ræk
ker af Thunderstreak's stillet op, ventende på mo
tormodificationer. 

USAF havde stadigvæk ikke modtaget luftfar
tøjet i eskadrilletjeneste, men i 1954 gik imidler
tid Thunderstreak i tjeneste, efter at omfattende 
motormodificationer var foretaget, men dog kun 
for at være i tjeneste i få måneder, attec måtte ty
pen tages ud af tjeneste igen. Typen er stadigvæk 
ude for forskellige restriktioner, f . eks. må Thun
derstreak ikke bære kastbare brændstoftanke, når 
den er oppe på overlydshastighed. 

Også andre amerikanske fabrikker har haft store 
vanskeligheder at overvinde, før deres typer har 
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kunnet gå i eskadrilletjeneste ved USAF og US
NA VY. Convair's YF-102, en deltavinge, var byg
get til flyvning med overlydshastighed, men proto
typen kunne ikke opnå lydhastigheden, og efter 
at prototypen senere styrtede ned, blev fabrikkens 
konstruktører klar over, at produktionsmodellen 
måtte ændres betydeligt, og resultatet af disse mo
dificationer er, at typen nu er ved at gå i tjeneste 
ved USAF som overlydsjager. 

De nye amerikanske bombeluftfartøjstyper har 
ligeledes været forfulgt af uheld, her kan nævnes 
den engelske Canberra, som bygges i Amerika ved 
Martin fabrikkerne. Den har flere gange været 
taget ud af tjeneste på grund af uforklarlige ned
styrtninger. Ligeledes de kendte Douglas-fabrik
ker har haft vanskeligheder med deres jet-bomber 
B-66, de såkaldte aerodynamiske vanskeligheder, 
som har sinket produktionen ganske betydeligt, på 
lignende måde, som de aerodynamiske vanskelig
heder North American fabrikkerne havde med de
res Super Sabre. 

Ca11berra. 

Dårlige jetmotorer for de11 amerikanske marine. 

De aerodynamiske vanskeligheder, som USAF 
luftfartøjerne har været ude for, kendes ikke til 
dels ved den amerikanske marines typ:!r, men det
te skyldtes, at de luftfartøjstyper, som marinen an
tager for tjeneste, ikke kan sættes i klasse med de 
typer, som USAF antager. Til gengæld har US
NA VY betydelige motorvanskeligheder med deres 
typer, og her gives forskellige eksempler: Den 

• Douglas-byggede A2D var udrustet med en Alli
son T-40 propelturbinemotor, men efter motor-
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vanskeligheder og flere nedstyrtninger ser det ud 
til, at US-NA VY foreløbig har stoppet eksperi
menterne med dette luftfartøj. Den gamle vel
kendte Grumman-fabrik, som i mange år har le-

A2D 

veret udmærkede typer til marinen, har ligeled~ 
været ude for motorvanskeligheder med deres ny( 
typer. Et alvorligt uheld, som også overgik der 
amerikanske marine, var da Convair's XF2Y-l 
"Sea Dart" styrtede ned under en demonstrations 
flyvning for den amerikanske presse. Uheldet he 
må tilskrives luftfartøjets jetmotorer, der muligvi 
eksploderede af ukendt årsag. Flyvemotorfabrik 
ken W estinghouse, der har været den fabrik, son 
har udviklet nye jetmotorer for den amerikansk 
marine siden 1941, er tilsyneladende stødt på kon 
struktionsvanskeligheder, idet man ser, at Westin,g 
house har indledt et samarbejde med den engelsk 
motorfabrik Rolls Royce. Dette samarbejde har til 
syneladende endnu ikke båret frugt, for man sei 
at den amerikanske marine stadigvæk han mang 
typer, som endnu ikke er klar til eskadrilletjeneste 
de lider af den kedelige fejl, at jet-motorerne ydt 
en for ringe trykkraft. Dette vil være medvirkend 
til, at luftfartøjets fart er for ringe. Et andet prc 
blem i forbindelse med egnede jetmotorer ser ma 
ved Douglas-fabrikkernes forsøgsfly. X-3, pop1 
lært kaldet "Den flyvende stilet", var tegnet til ; 
skulle medføre to J-40 Westinghouse jetmotore 
men da disse motorer gav en for ringe trykkraf 
og ligeledes fyldte for meget, blev disse motor, 
opgivet. Skulle de have været indbygget i luftfa 
tøjet, ville kroppens form have ændret sig betyd 
ligt, og Douglas-fabrikkens forsøg med at opnå i 

en slank udformning af kroppen, var til dels ød 



lagt. I stedet for de to J-40 motorer, har man så 
udstyret X-3 med to J-34 jetmotorer, der er meget 
svagere u. trykkraft, og luftfartøjet vil aldrig med 
:lisse motorer opnå den hastighed, som konstruk
:øreme havde håbet, at X-3 kunne opnå, i virke
'.igheden tre gange lydens hastighed. 

De konstruktionsproblemer og motorvanskelig-
1eder, som de amerikanske teknikere har været 
ide for, er ikke specielt for Amerika. Overalt, 
wor der arbejdes med konstruktioner af hurtige 
uftfartøjer, vil mange af de nævnte problemer 

Drop-tanke 
Bristolfabrikkernei England, som i tidens løb 

1ar fremstillet mange fremragende luftfartøjer til 
li.vel militær som civil brug, planlægger nu en 
erieproduktion af standard droptanke lavet af pla
tic. Fremstillingen sættes i gang på foranledning 
f det engelske forsyningsministerium, idet man 
ra autoritativt hold hævder, at alle nye engelske 
lyvemaskin-typer og, hvor det er muligt, alle 
<sisterende typer, der behøver ekstra brændstof
Loke, bør u·dstyres med tanke af standardmål. 
Man har valgt at lade plastic erstatte de alumi

iumslegeringer, der hidtil har været anvendt, 
>rdi man derved opn1lr besparelser i fremstillings
risen og de strategiske materialer. Man påregner, 
· ved at anvende plastic i stedet for aluminium 
,arer man 25-30 procent. I visse tilfælde kan 

Den amerik,mske marines 
,,Sea-Dart", 
"Havpil" tage,· af 
f r,1 sin mmpe udfor 
Sa11 Diego. 
Det er en topmoderne 
ietf ighter med delta
/01 met plan. 

kunne opstå, det være sig s1lvel øst som vest for 
jerntæppet. Man må ved kommende nye luftfar
tøjsbygninger påregne, at mange nedstyrtnings
ulykker må ses på baggrund af en for hurtig ud
vikling af typen eller m11.ske sagt pil en anden 
måde, det flyvevåben, som ønsker at anvende luft
fartøjet, kan ikke vente, og det vil igen sige, at fa

brikken, som fremstiller luftfartøjet, må fremskyn
de produktionen, og der vil ikke i mange tilfælde 
være mulighed for grundigt at studere typen un
der prototypestadiet. 

besparelsen blive langt større - dette afhænger 
af konstruktion og produktionens størrelse. 

Fordelene ved tank af standardmål er indly
sende. Serieproduktionen i større målestok lettes 
- der kan opnås en betydelig nedsættelse af om
kostninger og arbejdsydelse og endelig simplificeres 
forsyningsproblemerne væsentligt. 

Droptanks er på ingen milde en ubetydelig be
standdel af et moderne flyvevåben - det siges, 
at de udgjorde den største enkelte udgiftspost på 
USA's budget til luftkrigen i Korea, idet tusinder 
af tanke, som hver kostede ca. 2-300 pund, blev 
afkastet hver uge. 

I de sidste tre 11.r har Bristolfabrikkcrne arbejdet 
med planer om at fremstille en sådan standard
model i plastic og de mil, man er nået frem til, 
er 50, 100, 150, 200, 300 og 500 gallons. (1 gal
lon ca. 4,5 liter). 
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Plastic-tanken kan fremstilles på en måde, der 
giver bedre overflade end aluminiumstanke. Prø
ver har vist, at materialet ikke påvirkes af stærke 
temperatursvingninger eller høj fugtighedsgrad. En 
metalhætte, der er indsat i tankens næse, forøger 
erosionsmodstanden. Man har allerede erfaringer 
med plastic-brændstoftanken under supersoniske 
hastigheder, idet Hawker Hunter har været ud
styret med den og testet den under disse omstæn
digheder. 

Tanken er fremstillet i tre hoveddele, der be
står i et elliptisk næsehylster, et cylindrisk midter
stykke og et konisk agterstykke. Formålet med 
denne tredeling var at opnå størst mulig lettelse 
i opmagasinering og samling. Tanken kan samles 

fJAP 
0l17IL A.IR PATROL 

Ved FLYVEHJEMMEVÆRNETS første chefs 
tilbagetræden spurgte bladet oberst Bjarkov: 11 Da 
obersten begyndte opbyg11i11ge11 af flyvehjemme
værnet, var det da 11del11kkende l11f t111eldetjenes/e11 
og i11fanteri-eskadrilleme man havde i tankerne, 
eller tænkte man ogs(1 på el flyz •ende hjemme
værn-?" 

,, Vi tænkte skam ogsJ på at organisere et fly
vende hjemmeværn. FlyvevJbnet havde imidlertid 
i den første opbygningsperiode først og fremmest 
bmg for l11ftmeldetje11este11 til 11dbyg11'i11g og s11p
pleri11g af ko11trol- og varsli11gstje11este11 og kamp
styrker til forsvar af vores fly vepladser. - f eg 
havde hJbet pil, at vi også k111111e have fået op
rellet nogle flyvende e11heder. Efter min menig 
mil der være naturlige opgaver til et fly1•e11de 
hjemmevæ-r11 og sil her i Da11mark. f eg tænker her 
særlig pil opgaver som kurerflyvning, særlige 
transporter, rekognoscering- og forsy1ti11gsflyv11i11-
ger. Men det sk11lle altsil ikke blive i mi11 tid -
milske kommer det e11 dag." 

Hvorledes er det i udlandet - ? I De forenede 
Stater blev der allerede umiddelbart efter krigs
udbruddet dannet en organisation, som man her
hjemme ville kalde "et flyvende hjemmeværn". 
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i marken af to eller tre utrænede mænd på 10 til 
15 minutter uden mere kompliceret værktøj end 
en skruetrækker. Det er naturligt, at dette er sær
deles værdifuldt under feltforhold f. eks. på frem
skudte baser. 

Foruden standardtanken har Bristol Aeroplans 
Company udviklet plastic-versioner af særlige tan
ke til visse luftfartøjer, som allerede er i produk
tion. Disse tanke svarer i form og vægt til de til
svarende metaltanke - men koster væsentli~ 
mindre. Således anvender Canberra en 250 gallor 
tiptank. Andre specielle tanke bygges, således py
lontanken til Hawker Sea Hawk og de Havillanc 
Venom. 
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Den amerikanske organisation fik navnet CIVIL 
AIR PATROL - forkortet og i daglig tale kaldet 
CAP - og fik straks til opgave at afpatruljere en 
500 km kyststrækning ud for Amerikas vestkyst. 
Organisationen bygger udelukkende på frivillige, 
såvel mandlige som kvindelige flyvere, som tildels 
løser de stillede opgaver ved siden af deres civile 
erhverv. De fleste af dem flyver i deres egne far
tøjer og betaler endog selv benzinen. 

Mange af piloterne er meget dygtige og erfarne, 
og efter en omskoling skulle de have gode chancer 
for at hævde sig i det amerikanske flyvevåben, 
men af forskellige grunde - ofte alderen - ikke 
opfylder de strenge betingelser, der kræves for at 
blive USAF-pilot. En del har desuden krigsvigtigt 
::ivilt arbejde, hvor vedkommende ikke kan und
væres, men som alligevel har en vis fritid til sin 
rådighed, hvor "hobbyen" så kan forenes med fri
villig militærtjeneste i form af hjemmeværnsopga
ver. Allerede året efter CAP's oprettelse talte orga-
1isationen 43,000 medlemmer, hvoraf over 80 % 
,ar piloter. Resten var radiotelegrafister, mekani
.ere og meteorologer o. lg. I dag, 15 år efter 
>prettelsen, tæller organisationen et betydeligt 
.tørre medlemstal. 

Patruljeringen er som sagt CAP's største opga
•e - men ikke den eneste. Under de store cyklon
:atastrofer sidste år samarbejdede CAP med USAF 
ned undsætningsflyvninger til de hærgede om
åder. Af andre opgaver kan nævnes målflyvning 
•g transportflyvning etc. 

CAP's chef indrømmer, at det amerikanske fly
evåben i begyndelsen så lidt skævt til dette fri
illige korps. Men efter visse fødselsvanskelig
eder fik korpset fast grund under fødderne, og 
dag udnytter USAF Civil Air Patrol 100 %, 
Man må dog være klar over, at det er svært at 

rganisere et flyvende hjemmeværn. Tænk blot 
å, at hver flyver faktisk er et problem for sig. 
fddannelsen er forskellig, det civile arbejde er 
>rskelligt, medlemmerne er spredt ud over hele 
.ndet og med få undtagelser bor alle i deres eget 
jern. En sådan uhomogen organisation er selvsagt 
mskelig at administrere. 

Men at den samtidig kan være effektiv fremgår 
: den kendsgerning, at da det amerikanske flyve
lben i sommeren 1942 udbad sig oplysninger 

om 21,000 piloter, deres erhverv, alder, ydre, 
vægt, sprog- og skolekundskaber, hvilke luftfar
tøjstyper de kunne flyve samt hvilke teoretiske 
kundskaber de var i besiddelse af, var CAP i 
stan!d til på 3 dage at besvare spørgsmålene fyl
destgørende. (Det bør måske for fuldstændigheds 
skyld bemærkes, at organisationen på daværende 
tidspunkt kun var et halvt år gammel. CAP blev 
stiftet den 1. december 1941\). 

CAP har vist sin berettigelse ved, at den kan 
løse sine opgaver selv under de hårdeste vilkår, 
krigens! 

Kort før præsident Eisenhowers sygdom ud
sendte han et opråb til hele det amerikanske folk, 
hvori han opfordrede amerikanerne til at melde 
sig til den amerikanske luftmeldetjeneste (Visual 
Observer Corps), da nationens sikkerhed stod eller 
faldt med kontrol- og varslingstjenestens effektivi
tet. I dag udgøre det amerikanske flyvende hjem
meværn i forbindelse med den frivillige luftmelde
tjenestes kvinder og mænd kernen i De forenede 
Staters forsvarskorps baseret på frivillig rekrutte
ring, og er herved med til i fredstid at styrke og 
udbygge nationens forsvarsvilje. 

CAP er i store træk opbygget som USAF. Le
delsen udøves af hovedkvarteret i Pentagon samt 
af 8 regions og 52 wings, en for hver af de 48 

stater samt District of Colombia, Alaska, Hawaii 
og Puerto Rico. Hver wing opdeles derefter i 
gro11ps og sq11adrom. 

Chefen for CAP er en general i USAF. Hans 
stilling kaldes "National Commander" eller NC. 

P o u I P e t e r s e n • T o b a k s f a b r lk e r 
HORSENS 
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Nuværende National Commander er gene,·almajor 

Bea11. 
Den egentlige ledelse af CAP udøves dog til 

daglig af "Nationalrådet" og det "Stedfortræden
de nationalrltd", som igen bestllr af samtlige wing 
comma11ders, respektive region commanders. Wing 
commanders holder møde engang om li.ret, region 
commanders engang i kvartalet. NC modtager sine 
ordrer direkte fra USAF. 

Kommandovejen gllr fra NC via respektive 
commanders gennem regions, wings, groups, squa
drons ned til de enkelte medlemmer. 

Sllvel mænd som kvinder kan være medlem af 
Civil Air Patrol. Man skelner medlemmerne i Se-

11io,- og Cadet. 

For at være seniormedlem kræves amerikansk 
statsborgerskab eller at have ansøgt om et slldant, 
og at man er fyldt 18 11.r. Medlemsskabet i CAP 
regnes ikke for militær tjeneste og fritager ikke 
medlemmerne for krigstjeneste. Sllfremt USAF be
der om hjælp - f. eks. ved en redningsaktion -
er det op til medlemmerne selv at tiltræde en sll
dan tjeneste. Organisationens frivillige struktur 
holdes i hævd, men ikke desto mindre kan man 
til enhver tid regne med 100 % medvirken. 

Sædvanligvis er seniormedlemmerne allerede 
uddannet, nllr de bliver optaget i CAP. Et kortere 
kursus i CAP-kundskaber er dog obligatorisk. Hvis 
man ønsker at avancere til ledende poster inden
for organisationen, kan man blive uddannet dertil 
pr. korrespondance. 

Cadetmedlemmerne skal være fyldt 15 11.r. Und
taget herfra er dog studerende ved en high school 
pli. andet semester. Ved 18-llrs-alderen overgllr de 
til senior. 

Cadetterne ledes normalt af senior-medlemmer. 
Uddannelsen omfatter: 

I. ORIENTERING: 

1) Exercis. 
2) Orientering om CAP og USAF. 

II. ALMEN UDDANNELSE: 

1) Alm. kmuArkab. 
2) Elementær aerodynamik. 
3) Flyvemotorer. 
4) Luftfartøj og besætning. 
5) Meteorologi. 
6) Navigation. 
7) Trafiklede/se. 
8) Flyveplaner og 
9) Flvvepladser. 

III. SPECIALISERING: 

Til enhver enhed er fast knyttet en præst. For 
uden at udøve deres præstegerning, anvendes d 
hyppigt som lærere og foredragsholdere, og de 
lægges uhyre vægt på præsternes arbejde i CA 
for at styrke organisationens i forvejen høje mc 
ralske og etiske standard. 

FLYVNING I SKOLEN ... 
Nogle skoledrenge var i 1948 på besøg i Dublin 

lufthavn i Irland og fik forevist en DC-3. Føre
ren sll, at et par af drengene meget omhyggeligt 
undersøgte instrumentbrædtet. På spørgsmlllet, 
hvad de foretog sig, svarede de, at de ledte efter 
maskingeværerne. 

Svaret var typisk. Krigen havde placeret luftfar
tøjer højt oppe pli. listen over ødelæggelsesvllben, 
og man havde ikke - delvis på grund af ringe 
kommerciel flyvning før krigen - forståelsen af, 
at den også kan bruges til andet. Men i li.rene efter 
krigen steg lufttrafikken i Irland, og man beslut-
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tede fra ansvarlig side at skabe en air-minded o 
fentlighed. Man besluttede at oprette et nyt fa 
i skolen, der skulle beskæftige sig med transpo 
ad luftvejen i ordets videste betydning. Man u1 
derviser i faget i grundskolen og på den teknisl 
linie, og tilsyneladende er forsøget kronet mt 
held. I de forløbne 11.r er der trykt adskilllige h 
rebøger, standard-tekstbøger, der indeholder er 
ner fra luftfartens verden, og man kan allerede r 
i befolkningen mærke en tydelig ændring i forst 
elsen af luftfartens betydning. 



Flyvesikkerhed med SEX ... 
Uddrag af en artikel i det tyske 11geblad 

REVUE. 

(Der tages forbehold mod misforståelser 

og forvanskning af faktiske forhold). 

Selv den strengeste ordre kunne ikke bevæge de 
unge piloter i det engelske flyvevåben til at læse 
den vigtige, men meget kedelige "Håndbog for 
flyvesikkerhed". Ukendskab til reglementets be
stemmelser medførte et stadigt stigende antal ulyk
ker. 

I 1953 fik Bomber Command en strålende ide: 
Reglementet skulle "sælges" ved hjælp af sex
appeal, og bestemmelserne om overisning, lan
dingshastighed etc. blev illustreret med helt eller 
3elvis afklædte pin-up'er. Piloterne kastede ~ig 

NOT 
TOO 

FAST 
BOYS 

GIVE ME A 
CHANCE ! 

rkke for h11rtigt, drenge. Giv mig en chance." 
'iana Dors er her forsynet med en B-H, som ikke 

ndes pi originalen. 

,,Lt1d sikker flyvning være DIT mJl." 

med begejstring over den nye udgave af håndbo
gen, som blev studeret med største grundighed -
såvel i som udenfor tjenestetiden. 

Ulykkesprocenten faldt omgående. 

Først nu 3 år efter erfarede den engelske of
fentlighed ved indiskretion om Bomber Com
mand' s psykologiske trick. Offentligheden mod
tog meddelelsen med dybeste forargelse og kritik: 
"Vore 16-årige flyvekadetter tager moralsk skade 
af denne håndbog, det er skandaløst". Nu spørger 
man spændt: ,,Hvad siger dronningen?" 

Bomber Command henviser til, at ulykkespro
centen er gået ganske væsentligt tilbage, efter at 
sikkerhedsbestemmelserne i 1953 udkom i den nye 
form. Men også indenfor flyvevåbnet har regle
mentet været udsat for hård kritik, og en højt
stående engelsk flyveofficer har udtalt: ,,Det er en 
skandale, at man har ofret kæmpebeløb på disse 
erotiske fotografier, i stedet for at lære vore unge 
piloter sikkerhedsbestemmelser ved intensiv under
visning." 
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Frankrigs brændende problem: 

Signalbålene flammede fra bjerghøjderne, da 
en lille fransk fremmedlegionærpatrulje forleden 
dækket af mørket sneg sig ind i de vildsomme 
Auresbjerge i Algier i et forsøg pi at skaffe sig 
fanger, der kunne tvinges til at røbe noget om 
oprørerne, de fantastiske fellaghas, der har sat 
hele Algier i flammer. Ingen af patruljens med
lemmer kom tilbage - to af dem blev snigmyrdet 
bagfra og et larmende inferno af maskingeværild 
gjorde det hurtigt af med de øvrige - kun en slap 
hjem til den franske kommandostation og kunne 
berette den meget dagligdags historie i øjeblikkets 
Algier: Baghold. 

Vanskelighederne i Algier, der begyndte den 
1. november 1954,med spredte sabotager og an
greb, er i dag en militær krise for Frankrig. Flere 
og flere af tropperne fra Europa flyttes til Nord
afrika - og Frankrig har måttet foretage store 
genindkaldelser for at kunne klare sine forplig
telser over for NATO. 100 milliarder francs i nye 
skatter til at dække omkostningerne ved felttoget 
i Algier bebudede den franske finansminister Paul 
Ramadier forleden. 

Men felttoget i Algier har ikke alene skabt en 
militær krise. Der er ogsi tale om en politisk krise 
- stærkt understreget af Mendes France's udtræ
den af kabinettet efter minedlange stridigheder 
med algierministeren Lacoste. Men ikke mindst er 
det en national krise - det franske folk er i dag 
splittet på det nordafrikanske spørgsmil - dels 
på grund af de nye skattebyrder, men ogsi fordi 
man ikke ønsker, at nationens ungdom skal ofres 
på kampene. Hvad Indokina var for Frankrig, 
er Algier i virkeligheden i faretruende grad ved 
at udvikle sig til. 

Lad os i første omgang kigge pli. den militære 
side af sagen. Siden 1954 har Frankrig pumpet 
stadig voksende styrker ind i Algier - det er 
Frankrigs bedste tropper, der i øjeblikket prøver 
at kvæle oprørsbevægelsen, og der befinder sig nu 
omkring 250,000 mand. Det er ikke mærkeligt, at 
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Alc:ier 
Redaktør Preben Eriksen 

Algiervanskelighederne er et problem for Frank
rig, som i alvor endog overgir Indokina - for 
mens Indokina var en fjern koloni, si har Algier 
gennem 107 ir været en integrerende del af 
Frankrig, pi lige fod med andre franske departe
menter. Det er fanatiske arabisk-nationalistiske 
kredse og kommunisterne der stir bag de blodig<' 
optøjer, som Nordafrika har oplevet i efterkrigs
irene. Allerede i 1945 begyndte revolterne at 
eksplodere rundt om i Tunis og Marokko - mj;!r 
de politiske indrømmelser over for disse to om 
råder, sidst Marokkos sammenslutning, har skabl 
ro der. Til gengæld er al uro nu koncentreret 
Algier - hvor oprørerne både moralsk, men o~J 
vibenmæssigt styrkes fra de øvrige araberlande. 

Signalet til oprør kom, da franske tropper af 
skar en afdeling på 2000 dels motoriserede og del 
beredne oprørere i Tunis og drev dem over græn 
sen til Algier - for at fange dem i en vældii 
fælde. Oprørerne havde imidlertid held til at sl 
sig fri og skjulte sig i de vildsomme Auresbjerg<' 
Siden har denne naturlige bjergfæstning være 
udsat for stadig belejring, der imidlertid er gåe 
mere ud over belejrerne end oprørerne. De fransk 
myndigheder havde håbet, at mani kunne begrær 
se urolighederne i Algier til Auresbjergene -
men det håb er forlængst bristet - oprørern 
holder nu i større eller mindre grad omkring e 
trediedel af Algier under kontrol. 

Frankrigs modstandere i denne kamp er Fil 
- Front de Liberation Nationale - oprørerne 
politiske bevægelse. Den behersker store dele ~ 

Kabylomridet Auresbjergene og departement, 
Constatine. Den har politiske talsmænd i land 
byerne og opkræver skatter, som beboerne ild 
tør undlade at betale. Sker det, bliver landsby<' 



simpelthen svedet af. Hæren kalder sig den natio
nale befrielsesarme - lederne er Laghur Abees, 
Ben Bullaid Mustafa og i baggrunden anes den 
gamle kabylleder Abd-el Krim, der fra sit exil 
i Cairo som en klog strateg trækker i trådene. 

Der"er en vanskelig krig at føre til sejr. De 
:ranske soldater, der er sat ind i kampene, har for 
nanges vedkommende været ude for denne krigs
:ørelse før - i Indokinas hede jungler og sumpe. 
)et er den lille krig, nattens og sabotagens krig 
- de pludselige overfalds krig, en krig, hvor det 
'.f svært at få øje på fjenden - mens man selv 
il gengæld altid er under observation. De algier
ke oprørere er dygtige soldater og eksperter i 
;uerillataktikken, hvor det gælder om at slå til 
,g forsvinde, inden man selv bliver ramt. I en 
nkelt fransk operation mod en lille gruppe op
ørere i Auresbjergene for nogen tid siden deltog 
000 soldater af feltartilleri, moterer og støtte af 
1gerbombere. Efter flere timers bombardement af 
et sted, man havde omringet, gik man til an
reb - og fandt kun et par forvildede fårehyrder, 
er havde overlevet de voldsomme artillerisalutter 
g flyvebombardementer ved at skjule sig i klip
ehuler. Oprørerne så man intet til - men samme 
:ten sprængte de to franske militærvogne i luf-
:n. 

Arsagen til uroen? Først og fremmest national
tiske partier, der er forbudt - men utvivlsomt 
sså et lille, men velorganiseret kommunistparti, 
~r i et fransk departement har alle de rettighe
~r, som kommunistpartiet hjemme i ,Frankrig 
~så har. 
Desuden har i hundredvis af algierske soldater 
- fanget af kommunisterne i Indokina og repa
:eret efter omhyggelig kommunistisk bearbejdel-
- sået den røde dragesæd blandt deres lands

ænd. Mange af de algierske soldater har sluttet 
~ til oprørerne - som deres store kamperfarin
r nu kommer til gode. 

Frankrigs fremtid ligger i Nordafrika har den 
lligere franske premierminister Mendes France 
gang sagt - men denne fremtid' tegner sig i 
:blikket mørkere end nogensinde. Mendes France 
ren af forkæmperne for en mere moderne poli-

i Nordfrankrig, fordi han derved håbede at 
ytte disse lande nærmere til moderlandet - og 

at knuse kommunismen. Men de yderliggående 
nationalister i Algier og stærke politiske kræfter 
i Frankrig har gjort dette umuligt. Den arabiske 
liga er også en af faktorerne i dette spil. Araber
landene med Ægyptens oberst Nasser i spidsen 
støtter frihedstendenserne i Nordafrika ikke alene 
i ord - men også med våben. 

Med mellemrum brummer flyvemaskiner om 
natten ind over Algiers vilde bjerge. Projektører 
lyser op og nogle faldskærme daler ned. I nogle 
er der Containers med splinternye automatvåben 
- i andre daler mænd ned mod jorden. Unge 
ægyptiske og jordanske officerer, der frivilligt har 
meldt sig til de nordafrikanske frihedsstyrker og 
benyttes som instruktører. Samtidig tordner Den 
arabiske Stemme fra Cairo Radio mod franskmæn
dene i Nordafrika. 

Hvad vil der ske, hvis Frankrig må opgive 
Algier som det opgav Indokina. Det ville være 
en national katastrofe, som kunne bringe landet 
i de yderste vanskeligheder i indenrigspolitisk 
henseende. Resultatet ville sikkert blive en kom
munistisk dirigeret folkefrontsregering - eller en 
halvfacistisk-poujadistisk regering. Samtidig skulle 
Frankrig absorbere 1,2 millioner løse, hadefulde 
franskmænd hjem fra Algier. Hæren ville 
endnu engang komme i en situation som efter 
Indokina, da de - måske med rette - følte sig 
forrådte af "mændene fra Paris". Økonomisk ville 
opgivelsen af Algier ligeledes have uoverskuelige 
følger. 

I Afrika, hvor Frankrig har andre store besid
delser, ville tabet af Algier sikkert betyde vanske
ligheder i disse besiddelser og måske tabet af 
nogle af dem. Dermed ville Frankrigs drøm om 
at blive industriel og militær stormagt - der i høj 
grad er baseret på disse områder - være bristet 
for altid. Også for Algier ville tilbagetrækningen 
få katastrofale følger, fordi landet simpelthen 
ikke er i stand til at klare sig selv. 

Lacoste har netop startet sin fem måneders ak-
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tionsplan, hvor han vil knuse oprøret i Algier -
og bekæmpe den frygt, som oprørsstyrkerne har 
sået. Han får stadig nye styrker til sin rådighed 
og hvad mere er - han får en strøm af store 
amerikanske helikoptere, der er det bedste våben 
mod guerillastyrkerne i bjergene. Alligevel vil det 
være svært for Frankrig at diktere fredsbetingel
serne, hvis de skulle sejre militært - for bag 
Algiers oprørere står hele den arabiske verden -

I C A O's 6 3 M ED LE M M ER 
Afghanistan Indien Pakistan 
Argentina Indonesien Paraguay 
Australien Irak Peru 
Belgien Iran Phlllpplnerne 
13011 via Irland Polen 
Brasilien Island Portugal 
Burma Israel Salvador 
Canada Italien Schweiz 
Ceylon Jordan Spanien 
Chile Japan Storbrltanlen 
Colombia Kina Sverige 
Cuba Korea Sydafrlk. Union 
czekoslovaklet Libanon Syrien 
Danmark Liberia Thailand 
Domlnlk repb. Libyen Tyrkiet 
Finland Luxembourg U.S.A. 
Frankrig Mexico Uruguya 
Grækenland Nederlandene Venezuela 
Guatemala New Zealand Ægypten 
Haiti Nicaragua Ætlopien 
Honduras Norge Østrig 

Dens formål er: at studere den internationale 
civile luftfarts problemer og fastlæggelsen af in
ternationale standardbestemmelser og regul.ttivcr 
for den civile luftfart. 

Organisationen søger gennemført sikkerhedsfor
anstaltninger, ensartede forskrifter for luftfarten 
og enklere forretningsgang ved grænserne. Den 
søger også indført nye tekniske metoder og mo
derne udstyr. I samarbejde med medlemmerne har 
ICAO opbygget en vejrtjeneste, trafikkontrol, ef
terretningsvæsen, radiofyr, eftersøgnings- og red
ningsorganisation og andre hjælpemidler for at be
trygge den internationale flyvning. Den har op
nået forenkling af toldbehandling, immigration og 
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og Sovjet. Man kan roligt sige, at kommunisterot 
med det oprør, de har været med til at anstifte 
Algier, har fået flyttet brændpunktet i den kom 
munistiske forstyrrelsespolitik - der altså stadi1 
synes at eksistere, trods alle gode løfter - fra In 
dokina til Nordafrika. Man har sørget for at pla 
cere en lille varm krig på et sted, hvor den let kar 
udvikle sig til en storbrand. 

sundhedsvæsen i forbindelse med internationa 
lufttransport. 

ICAO blev oprettet d. 4. april 1947, efter at 2 
stater havde ratificeret konventionen om interna 
tional civil luftfart, der blev udarbejdet på de 
internationale luftfartskonference i Chicago den i 
december 1944. 

ICAO's organer er: 

en forsamling bestående af delegerede fra mec 
lemsstaterne. Den mødes årligt, fastlægger økonc 
mien og behandler ethvert spørgsmål, som er ble 
vet den forelagt af rådet; 
et råd bestående af repræsentanter fra 21 nati< 
ner, valgt af forsamlingen. Repræsentanterne i rl 
det skal vælges under hensyntagen til, at de vii 
tigste lande inden for luftfarten bliver repræse1 
teret, ligesom der skal tages tilbørligt hensyn t 

den geografiske fordeling. Rådet er organisati, 
nens udøvende organ. Det opretter underordnec 
tekniske komiteer og fører tilsyn med deres a 
bej de samt fremsætter forslag til medlemsregeri 
gerne. Luftfartskommissionen, lufttransportkorr 
teen og den juridiske komite er de tre vigtigste k 
miteer. Rådet vælger sin præsident ( den nuvær~ 
de præsident er dr. Edward Warner, U.S.A.), d 
fungerer som rådets repræsentant; 

en generalsekretær, som selv vælger sit pers 
nale. Den nuværende generalsekretær er Ernst Ct 

Robert Ljrmgberg (Sverige). 
Budget for 1954: 2.730.310 dollars (Canada) 
Hottedsæde: International Aviation Buildir 

Montreal, Canada. 

OBS! På given foranledning må "flyve
våbnet• overfor vore annoncører under
strege Ingen forbindelse at have mad et 
ukendt blad under navnet •FLYVERNE. 



Air• to• ;:ronnd • raketter 
Selv om russerne kan prale med at have raket

·er i operativ tjeneste sa tidligt som i 1941 (6,850 
~g) p11. Stormovik, var denne og senere raketter 
-11. ineffektive, at tyskerne længe kunne trække p11. 
kuldrene af dem som antitankv11.ben. Første gang 
yskerne anvendte raketprojektiler, var p11. J.G.-54 
mod skibsfarten p11. Laclogasøen i 1942, men den 
ørste raket, et 210 mm v11.ben, var ikke særlig 
irkningsfuldt. I 1944 begyndtes fremstillingen 
f værnemagtens 88 mm Panzerschreck. FW-190 
'oche-Wulff var armeret med 12 af disse projek
ler, 6 ophængt under hvert plan. I december 
unme 11.r kom Panzerblitz, der var af samme ka
ber, men med en dobbelt s11. kraftig udskydnings
ldning. I 1945 afprøvedes Panzerfaust p11. 120 mm, 
1en den n11.ede ikke at deltage i operationerne. 

Her er alts11. et omr11.de, hvor tyskerne ikke gjor
e de første erfaringer, til trods for, at de n11.ede 
.ngt inden for prodt ktionen af air-to-air raketter. 
or en gang skylc! kom RAF med i kapløbet fra 
arten med Rocket Launcher Mk. 1, der i 1943 

var i operativ tjeneste på Hurricane og Swordfish. 
Det tre tommers korditaggregat, der sad i den før
ste raket, er ejendommeligt nok stadig standard
drivmidlet. I slutningen af krigen fremstilledes 
Rocket Launcher Mk. 3A og hurtige fartøjer som 
Mosquito, Beaufighter og Typhoon udstyret med 
dem. Denne armering gav disse fly en kolossal ild
kraft, en hel salve forårsagede lige så megen øde
læggelse som en salve fra en krydser. Raketterne 
udløstes i reglen i 1500 fods højde og de blev 
derved i stand til at accellere til en hastighed af 
ca. 500 m i sekundet. 

Med en sprængladning på 12 kg blev disse pro
jektiler et af de mest effektive våben i u-båds
bekæmpelsen .Deres bane under vandet fulgte 
nemlig en ejendommelig kurve, der bragte dem 
opad og igennem skibsskroget og to træffere af 
denne art var tilstrækkelige til at sænke en u-båd. 

HE/SAP-raketten med en sprænglandning på 28 
kg var ikke så virkningsfuld som ovennævnte, der 
har et massivt hoved, undtagen over for træskrog, 

F-84 med Mighty-Moure. 
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nen den er særdeles effektiv over for lettere pans
:ede jordmU. HE/HC er konstrueret efter hullad-
1ingsprincippet og gennemtrænger panser på ind
il 200 mm. Disse projektiler er sammen med end-
1u sværere typer stadig i aktiv tjeneste og anven
les af Spitfire, Ternpest, Firefly, Sea Fury, Vam
>ire og Venom. 

Tempest 5 

USAF og USN anvender af og til Mighty
Couse til ground attack, men standardvåbnet, der 
· en videreudvikling af krigstidens 110 mm M-8, 
· en 40 kg raket, der måler ca. 90 mm. Y derli
!re bruges 70 kg raket på ca. 126 mm. Begge 
lr ind under betegnelsen H.V.A.R. I Koreakri
:n gjorde de god nytte. Som særligt antitank
iben har man fremstillet en 160 mm raket, under 
:tegnelsen RAM. 

,mbe,·. 

Når man tager i betragtning, at en B-36, der 
,ver i 40,000 fod, må kaste en almindelig spræng
•mbe ca. 10 km fra milet, medens en B 47 be-
1ver ca. 17 km i samme højde, begynder behovet 
r selvdrevne eller fjernstyrede bomber at melde 
~- Lastning og udløsning af stor bombelast ved 
>re hastigheder frembyder ligeledes problemer. 
ubulencen i de åbne bombelemme under stor 
:t forhindrede ofte svære bomber i at gå helt 

af luftfartøjet, og man har endda i enkelte 
fælde været ude for, at udløste bomber er blevet 
·nget opad efter at være kastet fra lemme og 
·ret så uheldige at ramme fartøjet. For at af-

hjælpe dette, har man i f.eks. Canberra installeret 
en roterende bombelem. 

Eftersom jetfighters ved ground attack har de 
fleste bombetyper hængende på undersiden af pla
nerne, har man været opmærksom på de aerody
namiske vanskeligheder, der derved kan opstå ved 
hastigheder under supersoniske omstændigheder, 
idet man har søgt at nedsætte luftmodstanden mest 
muligt. I USN har man således Douglas Aero 
K-lA External Store som er en container, der ta
ger hensyn til de aerodynamiske krav, og som kan 
medføre bomber og brændstoftanke. Denne kon
struktion har bevirket en væsentlig nedgang i for
hold til andre containers i modstandskoefficienten. 

!øvrigt kan USAF påberåbe sig rekorden i bom
belnst, idet en B-36 har medført og udført 2 stk. 
20 tons bomber p[ samme tid. 

Strømliniede bomber findes i RAF i vægtklassen 
250-2500 kg. Disse er udstyret med en indtrække
lig finne, der simplificerer indlastningen. Disse 
bomber og mange af ældre dåto fra krigens tid er 
til rådighed i forskellige kategorier: MC (medium 
capacity) og HC (high capacity) brandbomber, 
panser- og cementbrydende og egentlige spræng
bomber. 500 kg sprængbomber er stadig i brug 
i vid udstrækning. De er ophængt tre og tre i 
Canberra og seks og seks i større typer og kan 
konstrueres med øjeblikkelig sprængvirkning eller 
med forsinkelsessats. Tall boy (6 tons) og Grand 
Slam ( 11 tons) anvendes stadig mod forstærkede 

Spitfire HK 22 

betonmål som broer, tuneller osv. I Kenya og 
Malaya bruges ældre typer på 250 til 500 kg. 

Trods fremstillingen af atomvåben til brug mod 
både strategiske og taktiske mål, bør det frem
hæves, at man stadig i stor udstrækning forbedrer 
de traditionelle våben. Den nyeste HC-bombe, 
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vis ladning udgør 70 o/o af bomberens totalvægt, 
r Mark 2. Denne bruges, når man vil nå absolut 
:>rængvirkning mod bygninger, ligesom den kan 
ringes til eksplosion i luften. En af de mest effek
ve tændsatser er V.T. (variable time) typen, der 
ilkårlig kan bringe bomben til at eksplodere i en 
: tre i forvejen bestemte forskellige højder. En 
Ile sender/modtager i bombens næse måler på
rkninger fra jorden og den har en træfsikkerhed 
l. ganske få meter. 
AP og CP-bomber har i almindelighed en 

,rængladning fra 10 til 20 % af bombens vægt. 
en lille sprængbombe blev meget anvendt i Ko
a og kan udstyres med en lille "parashut" for 

Meteor nr. 8. 

give luftfartøjet tid til at komme fri af den og 
:øge sprængvirkningen. 10 kg bomben kan ka
·s enten i bundter med 1 7 i hver eller enkeltvis, 
har en tændsats, der bringer bomben til detona

n under bestemte atmosfæriske trygomstændig
der, og gør den til et dødbringende våben. 

Miner på 500 og 1000 kg anvendes stadig af 
RAF, og disse er udstyret med faldskærm. 
Napalm. 

Dette meget brugte våben er blevet fordømt af 
kirken som umenneskelig og af flyverchefer som 
ineffektivt. Alle våben er umenneskelige, men set 
fra et ballistisk synspunkt er napalmbomben en 
særdeles effektiv brandbombe mod punktmål som 
tanks, køretøjer, parkerede luftfartøjer og skytte
grave, forudsat den kastes fra tilstrækkelig lav 
højde. Den ustabiliserede container har kun ringe 
træfsikkerhed, når den udløses i større højder. 
Blandingen af naften- og oliesyre og palmeolie, 
der påfyldes standardbrændstoftanke, antændes ved 
sammenstød med målet eller jorden og brænder 
ved en temperatur på 1500° F., den brændende 
vædske spredes over et areal af omkring 100 m2. 
Denne enorme varmeudvikling varer kun ganske 
kort tid, nogle få sekunder, og et almindeligt sol
datertæppe yder næsten fuldstændig beskyttelse 
og gnister, der antænder udrustningsgenstnde, kan 
uden vanskelighed slukkes. 

I Korea var 110 gall. napalmbomben standard
model, men senere indførtes en 50 kg tykskallet 
bombe, og de store typer, der nu er til rådighed, 
vejer knap 400 kg. Disse er ophængt under pla
nerne på F-86F-Sabre og F-84F Thunderstreak. 

I USA går ansvarlige kredse fuldt og helt ind 
for brugen af Napalm og betragter den som et 
særdeles effektivt våben. RAF gjorde derimod for
søg med raketter, forsynet med napalmladning. 
Disse blev affyret fra Meteor Mk. 8, der anvend
tes i Korea, men uden synderligt resultat. 

NYT fra Glv11eslalionerne . .... 
stmp 
)en 23. juni holdt flyverdetachementet Sankt 
ns fest med bål, bal, optræden m. v. 
Jdover detachementets personel deltog de civilt 
atte, KFK-Kastrup, flyverhjemmeværnet og sær-

indbudte fra statens luftfartsvæsen, lufthav-
1, regionen m. fl. 

Ialt var samlet ca. 400 mennesker til nogle 
muntre og fornøjelige timer, der yderligere styr
kede sammenholdet mellem de, der også skal 
kunne arbejde sammen under alvorlige forhold. 

Den 29. juli afholdtes de årlige feltbanemester
skaber - ,,lufthavnsløbet" - p.!1 landets h.!lrdeste 
feltbane.'.'.' 
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Holdmesterskabet blev vundet af et hold fra es
adrillens 1. deling, de menige249144/55 Pallu
an-Nielsen, 249340/55 Andersen, 239496/55 
·ømming og 2503315/55 Vestergaard, med en tid 
f 5,03 min. 

Enkeltmandsmesterskabet blev vundet af menig 
88909/56 Rasmussen ved eskadrillens støtteafde
ng, med en tid af 2,51 min. 
Enkeltmandsmesterskabet for KF' er blev vundet 

: eskadrillefører E. Ballegaard med en tid af 4,30 
un. 
De bedste præstationer i alle tre løb blev beløn

c't med små præmier, flyverdetachementet og en 
relynder" havde udsat. 
Den 17. juli vandt flyverdetachementet en fod

>ldkamp med 3-2 over Dragør boldklub. 
Den 4. august deltager flyverdetachementet med 
nærkamp-opvisningshold i Dragør by's havne-

st. Holdet viser nærkamp, hll.ndgemæng, bajonet
mp, Jiu-Jitsu og Judo under ledelse af flyverde
:hementets chef, der selv medvirker - bl. a. 
d, at en KF'er "spiller bold" med ham som slut
immer på opvisningen. 
I dagene 30., 31. august samt 1. september af
,lder Dragør boldklub, Dragørforeningen og fly
rdetachementet et 3-dages fælles idrætsstævne 
!d formll.l at drive propaganda for militær og ci-
idræt. 

Der vil for alle 3 arrangører blive tvungne, fæl-
konkurrencer i fodbold, atletik, tovtrækning, 

fetløb, feltbaneløb og roning. 
føvrigt har flyverdetachementet haft den glæde 
kunne indlede et godt samarbejde med flyve
mets soldaterforenings Københavnsafdeling, der 
: mere og mere slutter op om detachementets ar
:gementer. 

• 
·ydstrup 

)fficers- og fe~ikmessen har holdt generalfor
tling den 18. april og valgt følgende messe
nite: 
vfesseforstander: KN B. M. Jensen, 1.F. SEK. 
vfesseassistent: KL P. E. Andersen, ESK 728. 
vfessekasserer: FLI V. Schmidt, FRS. SKP. 
larofficer: FLI M. V. Hansen, ESK 730. 
nventarofficer: FR. B. W . Jensen, M-AFD. 

Personelofficer: FLI J. N. Pedersen, IF. SEK. 
Suppleant I: FR B. Ærø-Hansen, M-AFD. 
Suppleant II : FL II A. Hansen, ESK. 730. 

Den 21.-22. juni afholdtes en realistisk øvelse 
mellem hjemmeværnet i Vesteramt (Ribe, Skær
bæk og Rømø) og KVP,ESK, FIN, SKP. Kup
eskadrillen angreb som fjende et stillingsomrll.de 
omkring Gels bro, hvor hjemmeværnet forsvarede 
4 brohoveder. Efter en hll.rd kamp, hvorunder 
ESK 729 foretog flyverangreb pli. hjemmeværnets 
stillinger, blev disse kastet mod nord. Øvelsen 
fortsattes den 22.-23. mellem Ribe og Skærbæk og 
varede til ud pli. natten. Hjemmeværnet udtalte 
bagefter deres begejstring for øvelsen, som for 
deltagerne bll.de havde været en stor oplevelse og 
et væsentligt led i uddannelsen. 

Flyverstationen afholdt den 23. juni en smuk 
og storstilet Set. Hans fest, hvor flyverstationens 
personel fik lejlighed til at invitere familie og 
venner med. Omkring 1500 mennesker modtog 
indbydelsen, der bød på underholdning af forskel
lig art, bll.l med bll.ltale af stationschefen og dans 
bll.de indendørs og udendørs. 

Den 27. juni indviedes flyverstationens nye 
biograf, der rummer 162 siddepladser. Der spilles 
fo~eløbig 2 dage om ugen med 2 forestillinger 
hver gang, og billetprisen er sat til en overkom
melig pris. 

Der har i sommerens løb været et overordentligt 
stort turistbesøg pli. flyverstationen, til gavn og 
glæde for det gode forhold mellem civilbefolknin
gen og forsvaret. 

Med hensyn til flyverstationens nye officers- og 
fenrikmesse, gll.r det nu stærkt frem med færdig
bebyggelsen, og man forventer at kunne tage den i 
brug omkring den 1. oktober. 

I lighed med flere andre garnisoner, har flyver
stationen i øjeblikket feriedrenge på besøg, og man 
har sll.ledes ved militærpolitiet 4 drenge til tjene
ste, hvor de dagligt tager forskud på soldaterlivets 
oplevelser og glæder. 
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Der hj\r den 30. juni og den 1. juli været af
holdt kooperationsskydning i Vesterskoven, Ha
derslev (Slesvigske fodregiments skydebane) mel
lem fln. SKP's idrætsforening og Haderslev gar
nisons idrætsforening, samt hjemmeværnet fra hæ
ren og flyverhjemmeværnet. Endvidere deltog un
derofficersforeningerne fra Fredericia og Sønder
borg samt lottedistrikt Haderslev og Kvindeligt 
flyverkorps Skrydstrup. Af flere deltagere kan 
nævnes garderforeningen Haderslev, Politiets 
idrætsforening, Haderslev, samt forsvarsbrødrene, 
Haderslev. Skydningen forløb planmæssigt og 
fulgtes med stor interesse af de ca. 95 fremmødte 
deltagere. Den bedste placering opnåedes af hr. 
Brand Sørensen, forsvarsbrødi:ene, med 99 points 
af 100 mulige. Det kan endvidere nævnes, at for
svarsbrødrene i holdkonkurrencen blev nr. 1 med 
386 points af 400 mulige. 

K 
Igen i år havde Kvindeligt Flyvekorps sine le

derskole på FFS, men denne gang var skolen flyt
tet til flyvevåbnets officers- og fenriksskole på 

Jonstrup. 
Vi var mange, der i første omgang følte savnet 

af den gamle, hyggelige fenrikskole i Værløse, 
men der gik ikke lang tid, før vi følte os hjemme 
i de meget smukke omgivelser, og i fulde drag 
nød den dejlige messe, den s1cønne opholdsstue og 
de lyse undervisningslokaler. Vi savnede absolut 
ikke mere kostforplejningen og bygning 68. 

Hvad er det, der skaber den store interesse for 
lederskolerne? Den største og vægtigste grund er 
uden tvivl interessen for forsvarsarbejdet og 
Kvindeligt Flyvekorps. Har man een gang været 
på lederskole, følt det vidunderlige kammeratskab 
og samhørighedsfølelser, vil man gøre alt for at 
komme igen så længe som muligt. 
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Instruktører og skolens ledelse lærer eleverm 
meget bedre at kende. Eleverne føler, at lederne 
ikke bare er "toppen", men vejledere, de kan kom 
me til med små eller store glæder eller sorger -
ikke bare vedrørende skolens arbejde - men og 
så, nir mere personlige spørgsmål melder sig. 

Enhver, der har været på disse skoler i 8 elle 
14 dage, vil sikkert give mig ret i, at det er e1 
uvurderlig oplevelse, som man nødig ville hav 
undværet. 

Det er et stort ansvar, korpsets ledelse har ve 
uddannelsen af lederne,befalingshavende, der f 

med til at skabe korpset - ikke bare indadtil, me 
også og ikke mindst udadtil. Kan hænde een o 
and~n for sig selv tænker, ,,det var altfor Mrd e 
skole" eller "var det nu nødvendigt med alt de 
psykologi"? o.s.v. Svaret må blive - det er nøc 
vendigt - blødsødenhed har vi ikke brug fo 
selv om vi er kvinder. Ingen skal ko~e og si! 
- de "snore" er de kommet nemt til, bare fon 
de er kvinder! Gruppeførerskolen er på 14 dai 
- den længste samlede lederskole, vi på nuv, 
rende tidspunkt har - delingsførerskolen pi 2: 
8 dage, og der skal pi disse skoler såvel psyki: 
som fysisk udholdenhed til for at bestå. Allere, 
ved gruppeførerarbejdet spiller det en stor roll 
at lederen er upåklagelig og lydefri i al sin fa 
den. 

Korpset har, som før omtalt, et stort ansv: 
men er en befalingshavende først uddannet og t 
gynder at virke, er ansvaret for en stor del he 
des, et ansvar, som vokser med ancienniteten, he 
af ses bl. a. nødvendigheden af den rigtige u 
vælgelse. 

Det er mit ønske og håb for korpset, at 
kvindelige flyvere, der har lederevner, må mel 
sig til disse skoler. Jeg h~r selv været elev og i 
været ,med som befalingshavende. Jeg har i.g 
følt det værdifulde i dette arbejde og appelle 
stærkt til alle kvindelige flyvere, der føler 1) 
energi og evner om at være med. Nr. 30. 

* 
Hovedstadsmødet j11ni 1956. 

Det var en stor ære og glæde for de kvinde! 
korps at blive opfordret til at lade sig repræs 
tere ved foreningen NORDEN's velkomstmød 



olketingets fællessal på Christiansborg, mandag 
en 25. juni kl. 10,30. 
Højtideligheden indledtes med, at de 30 nordi

æ faner blev ført ind i salen af 20 lotter, 20 
>KB'ere og 20 KF'ere. Kvindelige marinere var 
:!SVærre ikke repræsenteret. 
Borgmester Julius Hansen bød velkommen, og 

~r blev bragt venskabshilsener fra Helsingfors, 
slo, Reykjavik og Stockholm. 
Redaktør Kai Flor causerede morsomt og inter

sant om "København før og nu". 
Det var en stor oplevelse for os at deltage trods 

~n stærke varme og de meget trange pladsfor
>ld. 
Ved den påfølgende frokost i Snapstinget del
g en repræsentant fra hvert af de 3 korps, og de 
lenlandske gæster viste en stor og levende inter
;e for korpsenes arbejde. 

* 

For en lille måned siden modtog vi indbydelse 
t FOU, Foreningen af oversergenter og underof
·erer, hvor man indbød os til at deltage i den år
:e cooperationsskydning i Vesterskoven i Hader
v. Nogle af os mindedes med glade smil sol
dte dage på skydebanerne i Karup og på Vær
e med maskinpistolernes livlige smælden i bag
mden, mens vi tømte kasser med sodavand. Så 
: vi straks igang med at stable et hold på be-
1e. Det lykkedes at få 2, som havde skudt før 
3, som havde en anelse om, hvad skydning var. 

Vi kom lidt sent igang med træningen, så alt, 
td vi nåede, var . en aftens træning på skydeba-
1 i Skydstrup. Der fandt vi ud af, at der fak
: er lidt forskel på maskinpistol på 50 m og 
rand gevær på 200 m, men man skal gå til op
·erne med optimisme, og det gjorde vi, ak ja. 
l ore konkurrenter var et hold lotter fra Gram, 
1 vi ikke så før selve konkurrencedagen, den 1. 

i Haderslev. 
Ti blev mødt med livlig knalden fra banerne, 
vi med en lille smule bange anelser gjorde vor 
:e. For at genoplive gamle dage, startede vi 
l en sodavand, mens vi slentrede rundt og så på 
mier. Der var 3 damepræmier, 1 for hoved
:lningen og 2 for festskydningen. 
å kom !otterne, og vi gjorde os klar til skyd-

ningerne. Gram-pigerne bevægede sig scenevant 
rundt med selvejergeværer, mens vi havde lånte 
fjer. Vi skævede lidt nervøst til dem, mens de 
med kenderminer proppede ammunition i. De ·var 
meget dygtige. Ud af 40 mulige havde de dygtig
ste 39, mens undertegnede fik en blid påmindelse 
om at holde mig til min egen skive. Men det er 
nu ærgeligt, især når det er en 9'er. 

Nå, !otterne gik af med en velfortjent sejr, og 
de 3 præmier fløj uden for rækkevidde, mens vi 
fandt vor trøst i bunden af kaffekoppen. Men een 
ting er sikker: Vi mødes på skydebanen i Skryd
strup på tirsdag. 

Greta Andersen. 

I BOG KRONIK 

G. C. R e i n h a r d t og W. R. K i n t n e r : 
Atomvapnen och landkriget. Stockholm 1955. 
Tilsendt fra ARNOLD BUSCK INTERNA
TIONAL BOGHANDEL. 
Før eller senere måtte nogen skrive en bog om 

åtomvåbnenes anvendelse på slagmarken. Hiro
shima afstedkom alvorlig forvirring i den militære 
verden, og i den halve snes år, der er forløbet, 
siden atombombens virkninger sås i praksis, er der 
sket en rivende udvikling på dette område. De 
soldater, der kom tilbage fra anden verdenskrig 
og Koreakrigen, tør ikke hvile på deres laurbær. 
Enhver har en sikker følelse af, at den næste krig 
bliver anderledes end de foregående, navnlig un
der indflydelse af den største ubekendte faktor, 
som nogensinde er blevet medtaget i militære kal
kulationer - atomvåbnet. 

I den foreliggende bog, der her fremtræder i 
sv.ensk oversættelse fra amerikansk, er nedfældet 
resultaterne af omfattende undersøgelser af atom
våbens indflydelse på strategi og taktik, af deres 
virkning på de kæmpende parter - centrale pro
blemer, der beskæftige sagkyndige og interessere• 
de verden over. Forfatterne til denne bog, der er 
højt ansete og erfarne officerer, forsøger at kom
me misforståelser og overtro til livs, idet de ram-
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mer en pæl ned gennem påstandene om, at brugen 
af atomvåben vil være afgørende for kamphand
lingernes forløb. Ydermere er bogen et vægtigt 
indlæg i debatten om, hvordan en fremtidig krig 
vil forme sig. 

ATOMV APNEN OCH LANDKRIG ET anses 
af militæreksperter for at være et af de mest be
tydelige tilskud til amerikansk militærlitteratur, 
der er kommet frem i de senere år. Bogen var 
oprindelig tænkt som lærebog for officersskoler i 
atomkrigsførelse på divisionsplanet, men efterhll.n
den udvidedes den under udarbejdelsen til også 
at omfatte grundlæggende spørgsmål, der måtte 
være af interesse for en større kreds. For første 
gang diskuteres sådanne problemer som samarbej
de mellem atomvåben og flyvestrategi, offensiv og 
defensiv taktik, når begge de stridende parter be
nytter sig af atomvåbnene. Man føres endvidere 
ind i en udredning af synspunkterne vedrørende 
den enkelte soldats uddannelse, forskellige for
svarsforanstaltninger, medicinske problemer m.m. 

Arbejdet er meget let tilgængeligt, fremstillin
gen særdeles overskuelig og tilpasset den bredere 
læserkreds. Der præsenteres fakta og slutninger, 
som overrasker ved deres klare og åbenhjertige 
form, forfatterne griber modigt om nældens rod 
og forsøger, i modsætning til så mange andre, 
ikke at stikke sig eller sine læsere blår i øjnene 
( formodentlig derfor det ikke kan betale sig at 
oversætte bogen til dansk) . 

Der kan ikke herske tvivl om, at Atomvåpnen 
och landkriget er en bog, der berører os alle. 

NLT. 

William Green & Gerald Pollinger: 
THE OBSERVERS BOOK OP AIRCRAFT. 
FREDERICK WARNE & CO. LTD. LONDON 
& NEW YORK. 
Tilsendt af BOGHALLEN. 
Siden 1952 er denne instruktive lærebog i fly

kending udsendt hvert år i reviderede udgaver. 
Illustrationer og data føres a jour, hvad man kan 
overbevise sig om, blot ved at kaste et flygtigt 
blik på bogens sider. Adskilligt nyt er kommet 
med i 1956-udgaven, både hvad der er fremkom
met inden for den civile såvel som den militære 
luftfart. Både øst og vest for charmetæppet. Såle-
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des må nævnes detailler om tre nye sovjettisk 
langdistancce bombere og en ny russisk helikof 
ter, der siges at være den største, der er i produi 
tion i verden. 

Men det, der vel nok må vække den størst 
opmærksomhed, er omtalen af Convair F 102. 
og Grumman FIIF I "Tiger". Disse luftfartøje 
konstruktion er udformet i overensstemmelse mf 
en epokegørende aerodynamisk opdagelse, der gi 
under navnet "area rule". I korthed går den u 
på, at man ved at indsnævre fuselagen på midtt 
kan nedsætte eller helt eliminere luftfriktione1 
forøgelse, hvad der er af overordentlig stor b 
tydning under overgangen til supersoniske hasti_ 
heder. I denne forbindelse må omtales den sve 
ske supersoniske jager, SAAB-35 "Draken", d 
måske sidder inde med det mest radikale pla 
form, ,,doppeltdeltaplanet" . 

Den civile luftfarts nyskabelser følger og 
med. Også her finder man en kamp om herr 
dømmet i luften, men de to konkurrererende la 
de er England og USA. Dog viser denne sidi 
udgave af flykendingsbogen en ny konkurrent 
det kommercielle førerskab, nemlig Frankrig m 
den nye Sud-Est Caravelle. 

Flykendingsbogen er, som sine forgængere 
denne serie såvel som i andre serier og i stø1 
værker om alverdens fly, af traditionelt tils1 
både m. h. t. tekst og illustrationer, d. v. s. et kl 
foto af luftfartøjet med så vidt muligt alle v 
sentlige karakteristika synlige, dernæst data i 
knap og overskuelig form og endelig luftfartø 
fremstillet skematisk i tre plan. 

Verden 

rundt 

N. L. T. 

I 1955 udkom en bog af Leo Valentin ,,: 
Bird Man", som blev anmeldt her i bladet. I 
fatteren, den franske vovehals, blev den 21. J 

dræbt for øjnene af 100,000 tilskuere, da han 



J00 fods højde styrtede til jorden under et for-
1g pli. at svæve ved hjælp af nogle trævinger. 
Det var meningen, at springet skulle indledes 

ed, at en skærm skulle standse farten, hvorefter 
.n ville svæve mod jorden ved hjælp af sine 
!!Vinger. 
Under llndeløs tavshed sil tilskuerne ham efter 
ringet arbejde som en rasende med udløseren 
faldskærmen for til sidst at forsvinde bag en 

uppe træer, uden at hverken skærm eller vinger 
:,ødede hans fald. Da man nllede ulykkesstedet, 
r Valentin dræbt. Der hersker den teori, at 
Llentin ved selve springet har ramt luftfartøjet, 
orved hans ene vinge splintredes. Hans skærm 
;nede sig, ifølge øjenvidner, noget, men nll.ede 
ce at folde sig helt ud. 
Leo Valentin havde mere end 600 spring bag 
: og havde optrll.dt ved utallige luftshow med 
berømte "fuglenummer". Det foregik pil den 

.de, at haru sprang ud fra maskinen og lod sig 
de et stykke gennem luften. Efterhllnden søgte 
1 at standse farten ved at baske med sine kryds
ervinger, ved hjælp af hvilke han kunne holde 
svævende i flere minutter, indtil han udløste 
faldskærm og dalede mod jorden. 

[ 1948 satte Leo Valentin verdensrekord i ud
ing med forsinket udløsning, da han uden ilt
ske lod sig falde fra 22,000 fod til ca. 1800 

l, før han udløste sin skærm. I sandhed en be
ft. Han plejede at sige, at han blev svimmel, 
s han sil ned fra Eiffeltårnet. Han pli.stod, at 
1 ville slippe fra sit farlige job med livet i be
d, fordi han aldrig ~ar dumdristig. Forinden 
lsspringet den skæbnesvangre dag havde han 

udspring med forsinket udløsning fra stor 
de. 

* 

)er er lettelser undervejs for flyvepassagererne : 
lande har i Manila drøftet mulighederne for at 
,krænke de tidsspildende formaliteter ved an
:>mst og start. Flyveselskaberne og myndighe-
1e begynder at indse, at efterhll.nden som selve 
etiden bliver kortere og kortere, takket være 
:ige maskintyper og anvendelsen af helikop
' der kan lande midt i storbyerne, ml!. ogsll 
mdlingen af passagererne pli. jorden foregå i 

et hurtigere tempo, hvis den ikke skal sluge en 
urimelig stor procentdel af den samlede rejsetid. 

I mødet, der var arrangeret af F.N.s organisation 
for civil luftfart - ICAO - deltog over 100 

delegerede fra 25 lande og internationale organi
sationer inden for flyvningen. De vigtigste spørgs
mål, der blev drøftet, var: reducering af visum
tvangen gennem bilaterale aftaler mellem landene 
og nedskæring af de spørgeskemaer, der skal ud
fyldes af passagererne pil de internationale ruter (i 
øjeblikket må man ofte bsvare omkring en snes 
spørgsmlll, hvoreaf halvdelen efter alt at dømme 
er overflødige). Endvidere vil man forsøge at få 
afskaffet et system, som visse lande praktiserer, 
nemlig at afkræve passagererne deres pas, nllr de 
er kommet ombord, hvorefter passene ikke udle
veres, før passagererne har nået deres bestemmel
sessted. Flyvepassagereme bør kunne beholde de
res pas eller andre identifikationspapirer, og myn
dighederne ml!. på anden måde skaffe sig den 
sikkerhed, de anser for nødvendig, hedder det i 
et memorandUlIJi til mødet. Folk har ret til at kræve 
deres papirer tilbage med det samme, når de først 
har vist dem. 

* 

V1indt1m11el .. . 
Ved Californiens tekniske højskole i Pasadena 

er der bygget en ny vindtunnel til en værdi af 
næsten 100 mill. kr. i samarbejde med de store 
flyvemaskinefabrikker Lockheed, North American, 
Douglas, Convair og McDonnel. Denne vindtun
nel bruger elektromotorer med 40,000 hestekræf
ter for at frembringe en vindstyrke pli. 2200 km 
i timen, og man kan i løbet af en mll.ned prøve 
15 flyve,maskinemodeller i den. Motorerne kræver 
35 % af den elektriske kraft, der bruges i hele 
Pasadena by med en befolkning på W0,000 men
nesker. Derfor ml!. kraftværket adviseres i forvej
en før man sætter den i gang. 

Der er tillige indrettet en speciel helium tunnel, 
hvor man kan foretage forsøg med modeller med 
vindstyrker helt op til 22,400 km i timen. 

Hele vindtunnelen er 64 meter lang og har en 
maksimum diameter på 11,9 m. Der er ansat 200 

specialister, som ved hjælp af elektronhjerner be
arbejder det materiale, man fll.r af forsøgsarbejdet. 
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Ny radar ... 
En ny form for radar, som har den store fordel, 

at det ikke kan opdages af fjendtlige luftfartøjer, 
er nu en kendsgerning, oplyser den tyske viden
skabsmand dr. Edgar W. Kutzscher. Dr. Kutzscher 
er nu specialist med hensyn til bevæbning og 
elektroinstrumenter for Lockheed Aircraft. 

Med det nye system udnytter man udstrålingen 
af ultrarøde stnUer fra selve den maskine, man vil 
opdage, idet det er muligt at måle temperatur
forskellen mellem maskinen selv og omgivelserne. 
Dette kan gøres uden anvendelse af større instru
menter og vil navnlig være brugbart i luftforsva
ret. Det er ikke engang muligt at camouflere luft
fartøjerne på en sådan måde, at de nye instrumen
ter gøres ubrugbare, idet man ikke arbejder med 
tilbagekastningen, men kun med temperaturfor
skelle. Den ultrarøde udstråling fra de varmeste 
dele af ct luftfartøj, såsom udblæsningsrørene og 
de udblæste gasarter, er tilstrækkeligt til at identi
ficere en angriber på lang afstand, selv om ak
tionsradius for dette instrument er mindre end for 
almindelige radar. 

Den amerikanske og den engelske regering har 
underskrevet kontrakt i London om bygning af et 
ikke nævnt antal hangarskibsbaserede jetjagere af 
typen Sea Hawk til en værdi af 6,5 mill. dollars. 
Købet er en del af det amerikanske off-shore 
program, hvorved der leveres militærfartøjer til 
NATO-landene. 

Sea Hawk maskinerne vil blive bygget af Arm
strong Withworth Aircraft Ltd. De er konstrueret 
af Sir Sidney Camm fra Hawker Aircraft. Det er 
også ham, der har æren for Hurricane- og Hunter
fartøj erne, hvoraf de første blev berømt under 
slaget om England. 
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ROID 
Søndag den 1. juli afholdt ROID et møde i St 

denterforeningen, H. C. Andersens Boulevard 
der varede fra kl. 10 til kl. 14. 

Mødet havde følgende dagsorden: 
a) Indledning. 
b) Redegørelse for udviklingen siden 1951. 
c) Forhandling om følgende spørgsmål: 
- er det muligt at gøre flyvetillægget skat 

frit i lighed med ubådstillægget? 
- hvilke muligheder har piloterne for at ov, 

gå til specialistlinien, når SAS lukker for tilg, 
gen? 

- hvilken forfremmelsespolitik vil blive fu 
i fremtiden? Vil der blive "lukket", når bem: 
dingen er udfyldt, eller vil der blive udnævn 
den udstrækning, loven hjemler? 

- Vil officersskolen blive åbnet for special 
linien? 

- Såfremt officersskolen bliver åbnet for s 
cialistlinien, vil der så blive mulighed for at ov 
føre de officerer, der er blevet for gamle til 
indtræde på skolen, direkte til linien. 

Der var set hen til mødet med stor forventni 
da det var første gang, at repræsentanter for sru 
lige flyvestationer og tjenestegrene var samlet 
orientering om overu;tående interessante og af 
rende punkter for flyvevåbnets officerer af re: 
ven. 

Et nærmere referat af mødet kan fås ved h 
vendelse til een af følgende: 

KL. H. Friis-Hansen, FSN, Vedbæk. 

KL. E.L. F. Simonsen, FSN, Vedbæk. 

KL. H. Poulsen, FSN, Vedbæk. 

FL. I J. H. Lynow, FSN, Skrydstrup. 

FL. Il M. Lindebod, FSN, Karup. 

IL I Aa. Jensen, FSN, Aalborg. 

FL. I P. E. J. Gjøl, FSN, Værløse. 

FL. I H. Busk, FSN, Værløse. 

FL. I E. G. Kristensen, FSN, Karup (FTK) 

FL. I J. Wiinsche, Flyverdetachement Stens 

FL. I B. Stevns-Jensen, Flyverdetachement 
gerup. 
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Væk til alle I ormål 
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Trykt i 
Herlev Bogtrykkeri 

(S. Valbjørn) 

Forsvarsvilje 
... eller? 

Efter den tyske besættelse af Danmark udgav oberst Hal
vor Jetsen en bog under titlen: ,,Har forsvarsviljen forladt 
det danske folk?" Man krmne for den sags skyld i de sidste 
år have stillet det samme spørgsmål uden at få svar. Mon 
ikke de fleste kender svaret, men blot vægrer sig ved at 
indrømme det. 

Lad os se på vort naboland Sverige. I de samtale,- og den 
korrespondance dette blad har med repræsentanter for det 
svenske forsvar, er det vort absolutte indtryk, at der i det 
svenske folk er en levende og aktiv forståelse for deres 
forsvars betydning. Svenskerne ser på forholdene som de 
er, stikker ikke hovedet i btuken og lader ikke 5 være lige, 
fordi det n11 engang er det letteste. Burde noget selvfølgeligt 
som værn om selvstændigheden, mulighedeme fo,· at leve 
11nder ordnede og frie forhold ikke være hævet over simpelt 
politisk tovtrækkeri. Herhjemme er fors,varet og ikke mindst 
Flyvevåbnet til stadighed syndeb11k i mere eller mindre 
rmderlødige p11blikationer, nelr disse har stofmangel. Hvis 
f. eks. et af det svenske flyvevåbens luftftlt'tøjer forulykker, 
ja, s.!l nævnes det natudigvis i preJ'.sen, men fartøjets 11ed
sty,-t11i11g og pilotens eventuelle død bliver ikke brugt til 
pe,-fide og ondskabsfulde angreb på det samlede forsvar. 
Men vi kender kræfterne, de arbejdede i tlrene før sidste 
verdensk,-ig på højt,-yk og klimaks opnåedes, da de solgte 
vort land i 1940. K11n godt 16 å,- siden, men endda er de 
,·igelig levedygtige i dag. Hvad e,- der dog galt herhjemme 
- prøv at g.!l en tur i mindelrtnden, det fremgår klart af 
inskriptioneme, at det vm· damk ungdom, der satte livet 
til, så af gjort ikke dem, der førte os ud i fornedrelsen -
de havde ellers her haft en 11dvej til at gøre afbigt. De døde 
ville 1,-0 det var løgn, hvis de vidste, at vi i dag er inde i 
den samme skure, i de endeløse disk11ssio11e,- om for og 
imod. 

Enhver må da k111111e indse hvor det gærer i verden, og 
kan alle da ikke se, at havde NATO ikke eksisteret, havde 
den vestlige verden været et ragnarok. Glem ikke ordene på 
Lenin-skolen i 1931: ,,Krig til den bitre ende mellem kom
munismen og kapitalismen er 1111ndgåelig. I dag er vi natur
ligvis ikke stæ,-ke nok til at angribe. Vor tid kommer om 
tyve eller tredive år. Bo111·geoisiet må lulles i søvn, og derfor 
vil vi starte alle tide,-s fredsbevægelse. Den vil betyde strå-
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/ende løftet' og tttl'olige indl'ømmelser. De kapi
talistiske lande vil, d11mme og dekante, som de er, 
med j11bel samarbejde på del'es egen ødelæggelse. 
De springer til for at udnytte chancen for at 
blive venner med os. Så snart deres årvågenhed er 
~æk, skal vi smadre dem med vore knyttede næver." 

Det er hvad vi har at se f1'em til, hvis vi ldde" stå 
~il - vil det danske folk dette? Enhver må da 

~11nne se, hvo,· en slldan 11dvikling måtte bære hen, 
Jg kan de - elle,· vil de ikke - b11rde de belæres 

'Jerom. Men det sker ikke. I stedet udnytte,.s 11kend
ckabet, der b11rde dog være om ikke en politisk så 
?11 etisk grænse. 

Danmark er end1111 engang medlem af det for
varsf ællesskab, der manifesterer sig i atlantpagten, 

1g hatten af for de politikere, der i tide 'indså 
1ødvendigheden heraf. De øvrige parthavere i den
re sammensl11t11ing har da også krav på, at vi op
'ylder vor del af aftalen. Det er ikke længe siden, 
,t man i Pari,s karakteriserede Danmarks forhold 
il atlantpagten ved at-Jammenligne Olf med et fod
•oldhold, der gerne ville deltage, dog 11de11 at røre 
·ed bolden. Hver eneste gang et spørgsmål af vital 
etydning for vort forsvar står for afgørelse, løJes 
'et ved hjælp af kompromiernes onde ånd eller 
ues overhovedet ikke. Vort omdømme som fri
edselskende nation lider rmder dette. 
De 11beherskede, 11beføjede og 1111dertiden /at-

terlige angreb på væmene og befalingsmandskorp
sene må høre op, der er vel pli den anden side ogs.!l 
grænser fo,·, hvad danskerne kan bildes ind. Hvad, 

om, vi vendte .ragen. om. Hvad iom ,Panmark 
,,meldte" sig 11d af atlantpagten, opløste sin hær, 
sin flåde og sit flyvevliben . Det ville i grunden 
være velgørende med et 11tvetydigt Ja eller Nej. 
En hage ved dette forslag er naturligvis, at enkelte 
blade ville komme til at lide svært af stofmangel, 
og mon ikke de fomkellige kvindeorganisationer, 
der nys har erk/æ"et f01·svarsministeriet kt'ig p!l 
gmnd af soldater-sokkernes dårlige kvalitet, 'i sibi
riske tvangsarbejdslejre og rmder komm11nistisk 
åg ville f.!l a-fløb for deres tilsyneladende over
sk11dsnergi. 

Skal vi derimod gå den vej, som t/ette lands 
ansvarlige ledere har udpeget, med den frie ver
den, hvor vi vel også ideologisk hører hjemme, 

må og skal der skabes ro om arbejdet med at bygge 
vort forsvar op. M on ikke hver eneste dansker, 

dansker i hjertet, med glæde vil bl'inge ofre for at 
bibeholde den levestandard, vi er så lykkelige at 
kunne leve under i dag. Men de ondsindede og 
rmdertiden dfl'ekte forrædderiske angreb må op
høre, thi med få linier kan de, bMe indadtil og 
11dadtil, undergrave forsvarets autoritet og styrke, 
som det, rmder vanskelige forhold, kan tage lir at 
genopbygge. Så hellere en ædig fjende. 

N ( Chefredaktør EIGIL STEINMETZ ) 

A 
s 
s 

R 

Oberst Nasser, - for fire år siden en totalt 

ukendt infanteriofficer, - er i dag midtpunktet i 

den alvorligste storpolitiske krise siden den 2. ver

denskrigs afslutning. Suez-kanalen, som han sikre

de sig ved et kup, er hovedpulsåren ikke blot i det 

britiske Commonwealth, men også i Vesteuropas 

industri, - olien, for hvilken Suez er hovedtrans

portvejen, er hele det moderne samfunds hjerte

blod. Derfor har Nasser ved at sætte sig i besid

delse af kanalen gjort sig til herre over krig og 

fred. Derfor har Frankrig og England tildels mo

biliseret hær, m.de og luftvåben, og derfor ilede 

repræsentanter for 24 nationer til London for at 
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tale fornuft til en mand, der ved fanatisme kan 
vælte verden ud i en krig. 

Er Nasser en fantast - eller er han en kynisk 
realpolitiker, der ved at spille Øst ud mod Vest 
har søgt at skaffe sit eget land og sit eget regime 
så store fordele som muligt? I en britisk fjern
synsudsendelse forleden dag dementerede han selv 
at være en "ny Hitler", men frag/1.s kan det ikke, 
at der er mange lighedspunkter mellem ham og 
den tyske diktator. Som Hitler har Nasser skabt 
sin magt og sit regime ved hjælp af en lille kreds 
fanatikere. Som Hitler lod Hindenburg forsvinde, 
da den gamle statsmand længe nok havde været 
str/1.mand for hans planer, sendte Nasser general 
Naguib i husarrest, da Mohr'en havde gjort sin 
pligt under revolutionens gennemførelse. Som Hit
ler drømte stor-germanske drømme, fabler Nasser 
om et pan-arabisk verdensrige fra den persiske bugt 
til Atlanterhavet. Som Hitler gav sine drømme ord 
i "mein Kampf" har Nasser fremstillet sine teorier 
i bogen "Revolutionens filosofi". Som Hitler ved 
indmarchen i Rhin-zonen skabte et f-ail accompli 
og derefter erklærede sig villig til at forhandle, 
har Nasser nationaliseret kanalselskabet og derefter 
udtalt at ville snakke om fremtiden. Alligevel er 
der flere lighedspunkter mellem Nasser og Hitler, 
der ødelagde Tyskland. Endnu kan Nasser skrive 
en anden slutning p11. sin historie. Endnu kan han 
fra spiller forvandle sig til statsmand. 

Ingen - heller ikke p11. Londonkonferencen -
har anfægtet Nasser og Ægyptens suveræne ret til 
at nationalisere kanalselskabet, hvis han vel at mær
ke betaler de dermed forbundne erstatninger og 
omkostninger, hvad han har lovet, og opretholder 
den frie sejlads i kanalen, hvad han hidtil har 
gjort. Men England-Frankrig stoler ikke p11. Nasser, 
der allerede har brudt et par overenskomster, og 
de tror ikke p11. hans økonomiske og tekniske ev
ner til at opretholde kanalens drift og frihed -
ligesom de mener det ganske usandsynligt, at han 
som påst/1.et med kanalgebyrerne skulle blive i stand 
til at bygge den Nildæmning ved Assuan, der er 
den eneste mulighed for, at Ægypten kan over
leve økonomisk og hans regime politisk. De mener, 
at Nasser kun vil benytte det herredømme over 
kanalen, han har tilranet sig tolv 11.r for tidligt, til 
en gigantisk pengeafpresning overfor Vesteuropa. 
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For Nasser er problemet, om han skal fortsætte 
det spil mellem øst og vest, hvorunder han som 
indsats har brugt kommunistiske v/1.benleverancer 
mod anglosaksiske løfter om 111.n - eller hvad han 
ved at fremskynde eksplosionen skal forvandle sig 
til ren vasal i og selv blive en brik i Sovjets store 
mellemøstlige skakspil. 

Vel støtter Shepilov ham med store ord og 
Kruschev med løfter om "frivillige", men rigtigt 
læst siger deres ord kun, at Sovjetrusland ikke vil 
g1l. ud i en storkrig for Ægyptens skyld, og Nasse, 
selv har ikke - trods al veneration for forbunds
fællerne i Moskva - løsladt een eneste af de kom 
munister, han lod arrestere efter det kup, der be 
tød afslutningen på Farouks kongemagt. 

Nasser ved, at han kan lamme trafiken gennerr 
Suez, men han ved ogs/1., at han dermed samtidi1 
ødelægger Ægypten. Han tror, at han m/1.ske ka1 
stole på, at de andre arabiske stater følger ham u< 
i aktionerne mod "imperiemagterne". Men han ve, 
også, at der idag føres forhandlinger om at frem 
skynde byggeriet af kæmpe-tankere, der kan g 
sydom Afrika, og at der i USA er skabt en "olie 
generalstab", der i samme øjeblik Suezkrisen skull 
forhindre olieleverancerne til Vesteuropa vil skab 
en pool, der kan opretholde dem. 

Nasser har gode kort p11. hånden, - men dt 
har hans modstandere ogs/1.. For ham er spørg. 
målet fortsat, om han skal fortsætte sit spil me 
lem Øst og Vest og dermed styrke sin egen o 
Ægyptens position, eller han skal sætte alt ind F 
Suez-kortet med fare for dermed at tabe alt. 

Eigil Steinmetz 

Chefen: Frk. Hansen, der er to måder at op; 

succes her i firmaet. Den ene er ved hårdt, em 

gisk og koncentreret arbejde, og den anden k, 

måske interessere os begge!!! 



Jager til angreb mod jordmål. 
Når det drejer sig om angreb mod jordmål, er Hawker Hunter den absolut 

bedste jager, som er i brug ved eskadrillerne. Den forbinder stor fart med 

manøvreevne i lav højde; og - med to rækker raketprojektiler og to 500 punds 

bomber under vingerne - kan den lægge en vældig slagkraft i angrebet. Der

til kommer, at Hawker Hunter er den eneste jager i verden, der er udstyret 

med fire 30 mm kanoner som basis bevæbning. Men - det er ikke det hele: 

Hunter'en kan også medføre fjernstyrede våben og ekstra brændstoftanke, hvil

ket altsammen øger deres operative alsidighed, og som alligevel ikke kræver 

mere end een mand i luftfartøjet og een mand på jorden. Af disse grunde blev 

Hawker Hunter foretrukket til NATO forsvar - støttet af større ordrer fra 

regeringerne i Storbritannien, Sverige, Danmark, Holland, Belgien og Peru. 

HAWKER AIRCRAFT LIMITED. KINGSTON-ON-THAMES AND BLACKPOOL . ENGLAND 

Member of the Hawker Siddeley grou1>/1>ioneer . .. and world leader in aviation 



( KOREA-RAPPORT ) 

Efte, 3 l.,, hig og ødelæggelse, ,øge, ,epublik-' den industdelle og økonomiske genopbygning ol 
ken Korea at komme på fode igen. Det er et kæm-• landet. Men så godt som alt udstyr og alle hjælpe-
pearbejde at genopbygge landet af en ruinhob. Der 
skete frygtelige ødelæggelser i Korea under krigen, 
hvor mange byer og landsbyer blev udslettet. For
bindelserne landet over blev i stor udstrækning af
brudt, og hele landsbysamfund blev afskåret fra 
omverdenen. De kunne ikke sende afgrøder til 
marked eller selv få de nødvendige tilførsler. Der 
var og er stadig stor mangel på levnedsmidler og 
tøj i Korea, og der er brug for mindst 1.000.000 
nye boliger. Ca. een af hver fire sydkoreanere bor 
i en nødbarak. Hjemmenes ildsteder og industri
ens ovne kan ikke brænde med fuld styrke. De 
mangler brændsel. 

Kun lidelser er der nok af. 
De 21 millioner indbyggeres levestandard er lav. 

Landet mangler i fortvivlende grad penge til at 
genoprette og udvide produktionen af livsfornøden
heder i fabrikker, miner og i landbruget. Priserne 
vedbliver at stige, og inflationen truer stadig med 
at brede sig. 

Der er i meget stor udstrækning brug for uden
landsk hjælp. 

De forenede nationer, der påtog sig at være 
med til at kaste angriberen tilbage, yder nu sin 
indsats ved genopbygningsarbejdet. Derfor danne
des FNs genopbygningsorganisation for Korea -
United Nations Korea Reconstruction Agency -
almindeligt kaldet UNKRA. 

UNKRAs formål er at medvirke ved den grund
læggende genopbygning af Korea, og organisatio
nen financieres ved frivillige bidrag fra FNs med
lemsstater. Den arbejder i nær kontakt med Syd
koreas regering, og dens indsats sker på foranled
ning af denne. 

UNK.RA har bevilget en halv million dollars til 
specialuddannelse af de teknikere og eksperter, der 
kræves i mineindustrien, og til tekniske forbedrin
ger indenfor minedriften. 

Uddannelsen af de øvrige fagarbejdere, der er 
nødvendige, stiller andre store krav. De mangler 
faguddannede arbejdere og teknikere i tusindvis til 
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midler blev ødelagt under krigen. Undervisnings
teknikken er utilfredsstillende, og der er mangel 
på kvalificerede lærerkræfter. 

Omkring tre fjerdedele af den sydkoreanske be
folkning er landbrugere. Derfor en landbrugsred
skaber en så vigtig ting, især da landet trues l}f 
mangel på levnedsmidler. UNKRA har hjulpet 
landbrugs-maskinfabrikkerne med importerede 
værktøjsmaskiner, med stål og andre materialer, 
der kan sætte dem i stand til at forøge produktio
nen. 

En anden nødvendig ting er kunstgødning; her
af har Sydkorea brug for 600-700.000 tons orr 
året. I øjeblikket er der imidlertid så godt som in• 
gen indenlandsk produktion af kunstgødning 
gang. I 1953 stillede UNKRA 100.000 dollars ti 
rådighed for undersøgelserne af mulighederne fo 
at producere kunstgødning i Korea til supplerinJ 
af importen, der beløb sig til 11 millioner dollar 
årligt. 

Risen udgør ca. 70 procent af Koreas levneds 
middelproduktion. Høstudbyt~et begrænses imid 
lertid af den sæsonmæssige vandmangel. Derfor e 
regeringens overrislingsprogram af så stor betyd 
ning. Når de 238 overrislingsprojekter, som man 
øjeblikket arbejder med, er ført ud i livet, regne 
man med, at værdien af den årlige rishøst vil vær 
steget med 28 millioner dollars. 

Næst efter landbruget er fiskeriet Sydkore.i 
største leverandør af levnedsmidler. Fiskeriet dæl 
ker ikke blot 8 5 procent af befolkningens proteic 
behov, men er også et af de vigtigste eksporte 
hverv. Indtægterne fra fiskeeksporten skaffer dæl 
ning for importen af korn, kunstgødning og and, 
fornødenheder. 

Krigen ramte fiskerierhvervet hårdt. Mængd, 
af fiskeredskaber og omkring en tiendedel af f 
skerflåden gik tabt. Det gennemsnitlige åtliJ 
fangstudbytte var i 1947-49 296.400 tons. I 19'. 
faldt det til 219.000 tons. I 1953 nåede man c 
på 266.000 tons. Men for at dække både hjemm 



forbrug og eksportbehov må det samlede årlige 
fangstudbytte ligge på mellem 400.000 og 450.000 
tons. 

Der er derfor brug for flere fiskerbåde, garn, 
tovværk og andet udstyr og en isproduktion, der 
kan sikre fiskens opbevaring. De projekter, hvortil 
dette beløb blev givet, omfattede genoprettelse af 
::-ngros-salgsstederne for fisk i Seoul og Inchon og 
:,ygningen af 23 fiskefartøjer. 

UNKRA har importeret udstyr til tre komplette 
wnservesfabrikker, hvilket muliggør en fordob
.ing af landets konservesproduktion. 

Yderligere har UNKRA skabt et udlånsfond, 
worigennem fiskerne kan optage lån til nye både 
!lier til reparation af deres nuværende. Fondet er 
,aseret på den lokale valuta, hwan'en. En almin
lelig fisker kan her låne tilstrækkeligt til dækning 
J halvdelen af udgifterne ved anskaffelsen af en 
1y båd og nye fiskeredskaber. 

Til imødegåelse af det store boligbehov i Korea 
w UNKRA sat 2,5 millioner dollars til side. 
)ette beløb vil for en stor dels vedkommende 
,live anvendt til at hjælpe det sydkoreanske so
ialrninisterium med at virkeliggøre dets plan om 
,pførelse af 5,500 permanente boliger, heraf halv
(elen i Seoul-området. UNKRA har sørget for tek
.iske vejledere til dette arbejde og har skaffet 
pecialmaskiner, der kan blande jordblokke med 
n mindre del cement. Disse blokke er ikke alene 
dmærkede som byggemateriale,men nedsætter også 
betydelig grad de samlede byggeomkostninger. 

De omtalte specialmaskiner anvendes også andre 
:eder i Korea af staten og et par private firmaer 
1 genopbygningen af boliger. Et af disse firmaer 
r "Houses for Korea, Ine.". Ligesom de statslige 
g de private organisationers genopbygningsarbej
e passer også dette firmas indsats ind i det arbej
e, der udføres af UNKRA. Et hold på tre mand 
·a "Houses for Korea" slog sig fornylig ned i et 
::is i den lille landsby Kungyang-jang-ni. I løbet 
: tre uger havde de tre mænd sammen med lands
rbeboerne - og ved hjælp af en af specialmaski
:rne - opført en klinik. En af de tre mænd var 
!ge, og tre gange om ugen tager han nu mod pa
:nter i klinikken. Et andet holdmedlem undervi
·r unge og gamle fra landsbyen i engelsk. Under
sningen foregår under åben himmel. 

Det arbejde, der udføres af "Houses for Korea" 
er et eksempel på team-work, som man søger at 
fremme. UNKRA har tagt initiativet til et pro
gram for løsning af lokale samfundsopgaver med 
støtte af en FN-ekspert. Programmet tager sigte på 
at imødegå det enorme behov i de koreanske 
landdistrikter for moderniseringer, som både kan 
sætte landmændenes udbytte og indtægter i vejret 
og i almindelighed komme det pågældende lands
bysamfund til gode. 

Landsbybeboerne kan selv foretage disse moder
niseringer med lokale hjælpemidler og arbejds
kraft, når blot de får tilstrækkelig vejledning og 
støtte. Arbejdskraften er tilstede på visse tidspunk
ter af året - f. eks. i vintermånederne eller i tids
rummet mellem plantningen af risen og selve hø

sten. 
Fordelene er indlysende, og de planer, som her 

føres ud! i livet, er foreslået af den lokale befolk
ning selv. Nogle består i istandsættelse af skole
bygninger, kanaler og broer, sikring af flodbred
der og dæmninger. Andre gik ud på at bygge 
kloaksystemer, at bygge diger mod oversvømmel
ser, at grave nye offentlige brønde, at uddybe 
grøfter i overrislingsanlæg, opføre vandreservoirer 
eller anlægge legepladser. 

En anden vigtig side af UNKRAs arbejde be
står i genopbygningen af det sydkoreanske under
visningssystem som i stor udstrækning blev slået 
i stykker under krigen. Omkring 64 procent af alle 
klasseværelser blev ødelagt eller stærkt beskadiget, 
og 80 procent af undervisningsmaterialet gik tabt. 

P o u I P e t e r s e n . T o b a k s f a b r lk e r 
HORSENS 
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De skoler, der anvendtes til indkvartering af 
tropper, udsattes for bombardementer og beskyd
ning. I løbet af vintermånederne brugte soldaterne 
ofte pulte, stole, vinduesrammer, tavler og skabe 
som brændsel. 

Undervisningen af flygtningebørnene foregår i 
dag ofte i ubombede bygninger, under træer, på 
bjergsider, i kasserede sporvogne, ja undertiden i 
klippehuler. 

I tidsrummet fra juni 1950 til juli 1951 mistede 
Sydkorea 35 procent af alle folkeskolelærere og 20 

procent af lærerkræfterne ved de højere skoler. 
Universiteter og gymnasier mistede over halvdelen 
af deres lærerstabe, og uddannelsescentrene for læ
rere havde et tab på 41 procent. 

Indtil 1953 havde UNKRA ydet over 8,5 mil
lioner dollars til genopbygningen af Sydkoreas un
dervisningssystem. Omkring 3000 klasseværelser 
er under opførelse og andre 1000, der var beska-

diget, er allerede sat i stand. Der er anskaffet 
300.000 skolebøger til brug i kampen mod analfa
betismen. Der er importeret over 3000 tons papir 
til trykning af yderligere 38 millioner skolebøger. 
Den sydkoreanske regering og UNESCO har sam
arbejdet med UNKRA ved opførelsen af et skole
bogtrykkeri i Seoul, som det første år skal trykke 3 
millioner skolebøger. 

Andre bidrag er gået til nyt udstyr til forsøgs
klasser og laboratorier på universiteter og gymna
sier og til at forsyne disse læreanstalters biblioteker 
med bøger. 

Den indsats, der her er omtalt, dækker ikke alt, 
hvad UNKRA har foretaget sig i Korea, men den 
er tilstrækkelig til at give et indtryk af, hvorlede5 
genopbygningsarbejdet skrider frem i et krigshær
get Iandi med støtte fra det organ, som FNs gene
ralforsamling besluttede at oprette den 1. decem 
ber 1950. 

------------ --------

tJAMBRIDGE BAT 
Langt oppe, i en verden af os, sne og klipper 

og bidende arktiske vinde, ligger et sted, ikke sær
lig elsket af det canadiske flyvevåbens piloter, det 
er Cambridge Bay. Group Captain Scott Alexander 
er her chef for RCAF's specielle træningslejr, hvor 
han hvert år har 2000 canadiske piloter til ud
dannelse, her lærer de at klare sig under arktiske 
forhold. Scott Alexander har i sin lærerstab en 
række fremragende og erfarne nordpolsfarere, og 
det første de plejer at fortælle deres elever er, at 
den første fejl, de måtte begå på disse breddegra
der, som regel også vil blive den sidste. 

Uddannelsen begynder i Hargwen, en lille be
byggelse i det vældige skovterrain noget vest for 
Edmonton, den største by i staten Alberta. Hvert 
hold er på små halvthundrede deltagere, og her i 
Hargwen får de en grundlæggende uddannelse, 
hvor lærerne videregiver de ældgamle erfaringer, 
det er lykkedes at aflure indianerne og eskimoerne, 
altsammen kombineret med vore dages moderne 
videnskabs nyeste resultater. Hver eneste detalje, 
der kan opst/!. og blive afgørende for piloter i en 
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nødsituation, bliver gennemg/!.et og øvet indtil tri 
vialitet. 

Nu følger den skrappe del af kurset. Indtil n 
har det kun været at betragte som opvarmnin! 
Klædt på i det traditionelle polarudstyr g1!.r eleve1 
ne ombord i en af RCAF's transportluftfartøje 
og det er sandelig ingen skovtur, der starter. Tt 
ren går til Cambridge Bay, næsten 2000 km yde 
!igere nordpå. Fem timers flyvning fra Edmonto 
passeres Y ellowknife, samtidig forlades skovgræ1 
sen, og vi befinder os nu over en endeløs, hvi 
flade, ligesom arret af tusinde kløfter. Der er rn 

get uendelig livløst over polaregnene, noget bet 
gende, men også noget frygtindgydende. 

Det store luftfartøj mi gå nej en halv sn 
kilometer fra selve træningslejren. Pibrerne er n 
get trykkede ved situatiow::n, rla de stiger ell 
rettere kravler ud, dragterne generer, og den ful 
stændige stilhed gør dem tavse. Det er koldt, so 
de aldrig har oplevet det før, vinden er ubeskri~ 
lig, den m/!. simpelthen opleves, før det er muli 
at gøre sig nogen forestilling om, hvorledes d 



m.r og bider. Her på stedet findes en lille afdeling 
1f det canadiske beredne politi, rødfrakkt:rne, samt 
~ udsalg fra Hudson Bay Co. Piloterne føler det, 
;om om de befinder sig ved verdens ende. 

En 10 kilometers marchtur lyder ikke af meget, 
nen prøv at trække sig frem gennem snernasser, i 
,idende kulde, hæmmet af udstyret, og ustandselig 
age sig i agt for kløfter og faldgruber. Men efter 
.t snehytterne er bygget, primusapparaterne tændt, 
naden sat over, begynder de at se lysere på til
•ærelsen. Inde i hytterne bygges brikser af sne og 
iver disse lægges rensdyrskind, slet ikke noget 
llrligt leje at lægge sig på, nh man først har 
ullet sig ned i soveposen. 

Man går tidlig til køjs, men allerede nu begyn
.er instruktionerne. Mændene belæres om, at da 
.en mindste smule fugtighed kan medføre for
rysninger, skal man tage sine sokker og sin skjorte 
f, og med ned i soveposen, således at hans egen 
!gemsvarme kan holde tingene tørre. Dette er en 
f de første og ufravigelige regler en nødlandet 
ilot i de arktiske egne må lære. Fugtighed i den
e situation er så afgjort menneskets værste fjende, 
vor forfrysningerne opstår som lyn fra en klar 
immel og kan få så skæbnesvangre følger. 
Det bliver omhyggeligt indskærpet piloterne, at 

::d nødlanding her gælder det om ikke at blive 
fartøjet, men hurtigst muligt få bygget sig en 
1ehytte og søge tilflugt i denne. Ved første øje
ist kunne det virke besnærende at blive i maski
en, men den vil ikke yde tilstrækkelig beskyttelse 
.od kulden. Naturligvis skal mændene lære at 

E11 C F 100 f,·a 

Royal Ca11adia11 Air Force 

C F 100 er sæ,./ig udstyret til 

arktiske flyv11i11ger 

bygge hytter. Der er tre slags, den største og mest 
bekvemme kaldes igloo' en. Skulle sneen ikke være 
fast nok til en igloo, kan der bygges en fald
skærmshytte: sneen skæres ud i blokke, der stables 
oven på hinanden, således at de danner væggene, 
derefter overdækker man det hele med en fald
skærm. Det mest simple af de tre slags er "skytte
graven", der blot består i en rende i sneen, over
dækket med blokke. Desuden lærer de ikke at 
varme for stærkt op i hytterne, idet sneen sll smel
ter og fryser til is - og is har som bekendt ikke 
den samme isolerende virkning som porøs sne. 

Udskårne sneblokke kan ogsll anvendes som 
nødsignaler, der kan ses fra luften. De sættes sam
men til bogstaver eller morsesignaler. Man vil nu 
måske indvende, at de er hvide som deres omgivel
ser. Rigtigt, men de danner sll skarpe skygger, at 
de let kan observeres. 

Det kan vare nogen tid, inden undsætningen 
når frem. Det kan blive nødvendigt at supplere 
,,jernrationerne". Hvordan dette tilskud skaffes, 
afhænger naturligvis af, hvor nødlandingen er fo. 
regået. Piloterne undervises i, at hvis de opholder 
sig i et skovbevokset område, kan der laves en 
yderst nærende te af grantræernes yderste lysegrøn
ne skud. Der findes mange forskellige bær, og et 
vigtigt punkt i undervisningen er at skelne de 
giftige fra de spiselige. Som regel er det ogsll 
muligt at finde egern, kaniner og fugle. Om som
meren smager græshopper, der er ristet, helt godt. 

Norden for skovgrænsen ændres spisekortet en 
del. Tundraernes mos kan knuses og anvendes til 
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suppe. Er man så heldig at få ram på et rensdyr, 
men ikke har mulighed for at tænde bål, skal man 
fortære indholdet af dyrets mavesæk, som er me
get rigt på C-vitaminer. Måske lyder måltidet ikke 
egentlig tiltalende, men de, som har prøvet det, 
påstår "det er faktisk ikke nogen ringe salat". 

Eleverne lærer også at jage sæler på samme 
måde som eskimoerne. Sælen skal med faste mel
lemrum op til havoverfladen for at ånde, derfor 
holder den sig altid et bestemt hul i isen. Når 
man først har fundet et sådant åndehul, skraber 
man blot lidt på isfladen, som alle andre bliver 
sælen nysgerrig, stikker hovedet op og så ... 

Det værste for piloterne under træningen ved 
Cambridge Bay er uden al tvivl kulden. Den er 
ubarmhjertig og trænger igennem det tykkeste po
larudstyr. Piloter, der i Quebec havde været ude for 
46° kulde, påstod, at det de nu var ude for, var 
hundrede gange værre, selv om der i og omkring 
træningslejren blot var 40° frost. Det er den fryg
telige vind, der kommer strygende lige fra jor
dens top, der gør udslaget. Sidste vinter målte man 
vindhastigheder på mere end 110 km/t. Som ho
vedregel kan det siges, at hver gang vindstyrken 

tiltager med 1 km/t, falder temperaturen lfa0
• 

Hvis f. eks. termometret viser + 48° og vind
styrken er oppe på 60 km/t, så skulle det mærkes 
på samme måde som + 68° i vindstille. Det er 
dog tvivlsomt, om denne sammenligning kan holde 
stik i praksis. Mon ikke 48° med ovennævnte 
vindstyrke vil være langt værre. 

Vi mangler nu den psykiske side af sagen. Kul
den og ensomheden har en frygtelig nedbrydende 
virkning på folkenes sindstilstand. En fik et vold
somt anfald af klaustrofobi (angsten for indsnæv
rede og lukkede rum) ved det lange ophold i sne
hulen. Man måtte anvende magt for at han ikke 
skulle snige sig bort i polarnatten. En anden ville 
ikke tage føde til sig, han fik angst- og svimmel
hedsfornemmelser. Men i det store og hele klarer 
eleverne de hårde belastninger godt, de ved, at d<: 
erfaringer de høster, engang kan komme til at 
redde deres liv. 

Det er planen, at alle piloter i det canadiskt 
flyvevåben skal igennem denne uddannelse. Sorr 
een af de unge piloter udtrykte det: ,,Den, dei 
overlever dette kursus, han har bestået". 

Lydighedspligt og ( LIVSFARE ) 
Fra det svenske reserveofficersforb1111d og dettes 

tidsskrift, med hvem "Flyvevåbnet" har indledt et 
fmgtbart samarbejde, h(lr vi modtaget nedenstå
ende glimrende artikel om lydighedspligt og litis
fare. 

Det vakte opsigt, da en svensk pilot fornylig 
idømtes frihedsstraf for at undlade at efterkomme 
en ordre, fordi han var bange, og derfor ikke turde 
gå i luften. Hændelsen aktualiserede naturligvis 
spørgsmålet om, hvor langt lydighedspligten stræk
ker sig, i særdeleshed hvis en given ordre tangerer 
et livsfarligt foretagende. 

Egentlig er det kun en del af det spørgsmåls
kompleks, der drejer sig om, hvorledes forsvaret i 
fredstid må tilrettelægge uddannelsen; desværre 
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ikke alene ud fra den betragtning, hvad soldate
kan komme ud for i en krig, men i endnu bøjer 
grad under hensyntagen til de kommentarer vor 
civile medborgere kan finde for godt at komm 
med. Under krigsforhold skal de samme nok vogt 
sig for at lægge op til diskussioner af denne ar 
da skal de tidligere så "stakkels" soldater jo bc 
skytte dem. 

De fleste militære ordrer, som i krigstid gives t 
en kæmpende enhed, går ud på opgaver, som 
højere eller mindre grad, kan medføre livsfare fe 
modtagerne, (lad os citere: ,,Soldatens liv er of 
meget farligt, i krigstid endog undertiden forbu1 
det med direkte livsfare"). Det siger dog sig sel 
at en ordre-modtager under sådanne forhold ikl 



kan tillade sig at modsætte sig en befaling. Uanset 
hvilken enhed det drejer sig om, kan denne ikke 
fungere i felten uden absolut lydighed. 

Den fredsmæssige uddannelse må på mange 
punkter give efter og tage hensyn til de tidligere 
omtalte faktorer, som man i krigstilfælde må se 
fuldstændigt bort fra. Vigtigst er vel, og det kan 
vel enhver indse, at antallet af dræbte og sårede 
må holdes nede på et absolut minimum. I fredstid 
under uddannelsen må der tages et absolut hensyn 
til liv og lemmer. Måske kan dette ikke helt lykkes, 
omgangen med skydevåben, sprængstoffer m. v. 
indebærer et vist risikomoment. Det må imidlertid 
anses for utænkeligt, at man for at nå dette mU 
slækker på lydighedspligten. Det ville selvfølgelig 
være uladsiggørligt i krigstilfælde at opretholde en 
absolut disciplin, hvis styrkerne i fredstid var vant 
til en anden ordning. Anstrengelserne for at eli
minere risiko for den enkelte, må naturligvis ikke 
ske på bekostning af, at mandskabet selv skal be
stemme en ordres eventuelle farlighed, og om den, 
;om følge heraf, skal adlydes eller ej. Der er en 
nulighed for at løse problemet, nemlig ved i høj
~re grad at basere de stående styrker på frivillig 
:,asis. Dette sker jo i virkeligheden til en vis grad 
mder krigsforhold, idet man ved særlig risikable 
:oretagender, tænk blot på de dristige commando
·aids under sidste krig, i første række støtter sig 
,å frivillige. F. eks. sker udtagelsen til faldskærms
ægerskolen ad frivillighedens vej ( også en sådan 
1ar vore venner hinsidan) . Den, som under ud
lannelsen så skulle ønske at afbryde denne, kan det, 
>g forflyttes til anden enhed. Men nfr uddannel
.en så er slut, så indtræder der en afgjort lydig-
1edspligt, hvem mon kunne tænke sig at have med 
'.n styrke at gøre, hvor den enkelte kunne trække 
ig ud af spillet, når det passede ham. 

Løsningen må under slldanne omstændigheder sø
;es på anden måde. 

Til alle, som har myndighed til at give ordre 
·edrørende farlige opgaver, må der stilles meget 
1øje krav, hvad der angår planlægning, og iøvrigt 
1å mulighederne for ulykkestilfælde søges holdt 
,ede, uden det dermed må gå udover øvelsesvær
ien. Militære ulykker beror sandsynligvis for det 
1este på menneskelige faktorer, efterladenhed, 
nøjagtighed og manglende kendskab, medens ma-

terielfejl sjældent forekommer. For ordremodtager
nes vedkommende får de det bedst værn mod 
ulykker gennem ustandselig træning, hvor upopu
lær denne end måtte være. Gennem træningen 
opnår vore folk rutinen, og den er afgørende. 
Usikkerhed og nervøsitet i farlige situationer for
mindskes og forsvinder efterhånden hos den som 
ved, at han behersker sit materiel og sig selv. Her
ved er vi nået et langt skridt med hensyn til ned
sættelse af ulykkestilfældene. 

Naturligvis kan der forekomme tilfælde, hvor 
psykisk sygdom eller andre sjælelige defekter, kan 
forårsage lydighedsbrud, hvis en mand opfatter en 
ordre som værende af farlig karakter. Det bliver 
da imidlertid domstolenes sag ( og ikke avisernes), 
at bedømme om vedkommende kan undgå straf på 
grund af sin tilsyneladende sindsuligevægt. 

FLYVESTATION VÆRLØSE 

åbent mandag og torsdag kl. 12-14 

samt på lønudbetalingsdage kl. 10-14 

Indskud modtages på checkkonto, 
alm. sparevilkår samt 3 og 6 mdr. 
opsigelse. 
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Air Chief Marsha/ 

A.W.TEDDER 

Sommeren 1940 var det kritiske tidspunkt i det 
britiske imperiums historie i den anden verdens
krig. Slaget om Storbritannien var på sit højeste, 
og fra Libyen rykkede marskal Griziani, marskallen 
der iøvrigt bar tilnavnet "Tripolis' tiger", med 
sine styrker mod det yderst svagt forsvarede Ægyp
ten. Denne hjørnesten i imperiets strategiske sy
stem måtte for enhver pris holdes og det engelske 
krigskabinet besluttede, trods den fare moderlandet 
befandt sig i, at sende anselige forstærkninger til 
Ægypten. Samtidig udnævntes general Boyd til 
stedfortrædende chef for luftstridskræfterne i det 
mellemste Østen under general Longmore's over
kommando. Boyd forlod England i et Wellington
plan, men nåede aldrig længere end til Sicilien, 
hvor hans luftfartøj midt om natten måtte foretage 
en nødlanding, og italienerne fik på denne noget 
triste .m¼de, let og billigt taget en engelsk flyver
general til fange. 

En anden mlltte nu sendes i stedet, og med 
ægte britisk ordknaphed befalede krigskabinettet: 
"Send Tedde1·". Ordren kom som en overraskelse 
for de fleste. Hvem var denne Tedder, der blev be
troet så vigtig en kommando? En lille og nærmest 
mager og tilbageholdende herre, der havde skabt 
sig et navn som krigshistorisk forsker og forfatter, 
en flyverofficer, der på dette tidspunkt allerede 
havde tjenestegjort i omkring 27 år, ikke alene i 
hjemlandet, men også i Frankrig, Ægypten og In
dien. Da han fik den nævnte kommando, beklædte 
Tedder en vigtig post indenfor den tjenestegren, vi 
herhjemme ville kalde flyvematerieltjenesten. Han 
var kendt som en intelligent og dygtig mand, tek
nisk kyndig og energisk, og endelig pllstod man, 
at han altid havde en pibe i munden. Slldan var 
manden, Tedder, der tog til Ægypten. 

Der fandt han - hvilket han vel iøvrigt vidste 
på forhllnd - et skønsomt udvalg af faktisk alle 
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RAF's mest forældede luftfartøjstyper. Britterne 
måtte på det tidspunkt kæmpe mod såvel en kvan
titativ som kvalitativ langt overlegen fjende, men 
dog var det som om modstanderne ikke rigtig ud
nyttede deres muligheder. Tedder gik straks i gang 
med at opmste de svage engelske luftstridskræfter, 
og der er ingen tvivl om, at netop han, med sin 
store tekniske indsigt, var den rette mand til det 
job. Samtidig havde han en vis indflydelse og au-

Si,· A"th111' li"' . Tedde,· 

toritet overfor de rigtige mennesker i London, Oj 

det lykkedes ham virkelig at f1l udskiftet sine garn 
le gladiatorer med Spitfires, Blenheims med Bo 
stons, Marylands og Baltimores. 

Samtidig med at Tedder gennemførte denne, ska 
vi kalde den tekniske, oprustning, ridsede han ret 
ningslinierne op for luftvåbnets offensive anvende! 
se. Bombestyrkernes taktiske og strategiske kamp 
metode, sllledes som den efterhånden tog form i de 
mellemste østen, var hovedsageligt Tedders værk 
Han støttedes kraftigt af general Arthur Conin.g 
ham, der var hans nærmeste medarbejder. Det va 
disse to, der havde æren af de nye metoder, der ud 
byggede samarbejdet mellem hær og flyvevllber 
bl. a. gav dette nye sig udtryk i horisontal-bom!: 
ning i stedet for styrtbombning. Tedder's berømt 



Boston tea parties" var simpelthen ikke andet end 
,ostonbombernes horisontale angreb mod de 
iendtlige jordstyrker. Med andre ord: Tedder's 
,ar på tyskernes stukasangreb. Senere var det også 
'edder, der udspekulerede "Dåseåbneren", en 
[urricane bevæbnet med 40 mm panserværnska
oner. Man fik dengang rigelig bevis for effekti
iteten af Tedder's bombeangreb, hvorledes det 
irkede, da ligefrem et "tæppe" af bomber blev 
. gt ødelæggende over angrebsmålene. 

Da Kreta måtte rømmes, var Tedders chef, gen. 
ongmore, i England. Han blev frataget komman
:>en, og Arthur W. Tedder blev nu placeret i 
1efstolen. For sine fortjenester under denne an
·arsfulde kommando, blev han ved nytårstid i 
)42 adlet og blev således Sir Arthur Tedder, 
mtidig udnævntes han til Air Chief Marshal. 

Faren i Ægypten var afværget, Rommel var ble-
t slået ved El Alamein, og tidspunktet nærmede 
g, hvor den anden front skulle etableres. Det en
~lske krigskabinet, med Sir Winston Churchill i 
,idsen, anså Tedder for at være den bedst egnede 

på flyvevåbnets vegne, at deltage i forberedel
rne til den kommende invasion. I den anledning 
ev den, i så mange ørkenfelttog sejrrige, og af 
1e undergivne, elskede flyvergeneral, kaldt hjem 
England. Men på vejen til London blev han di

~eret et smut til Casablanca, for at fremstille sig 
r den øverstkommanderende for de allierede 
·rker i middelhavsområdet, USA's nuværende 
æsident, den femstjernede amerikanske general, 
;i.right D. Eisenhower. Denne blev i allerhøjeste 
id imponeret af Tedders personlighed og sag
ndskab, og han var ikke sen til at kræve sir Ar
ir Tedder som chef for samtlige allierede luft
idskræfter. Krigskabinettet mente ikke at kunne 
,lå Eisenhowers ønske, hvorfor Tedder, blot ef-
få dages besøg i London måtte vende tilbage til 

rika. Der planlagde og udførte han de operatio
r, der bl. a. havde til formål at støtte de kæm
:1de styrker i Tunesien, samarbejdet med den al
rede flåde for at spærre forbindelserne over 
ddelhavet og endelig hans selvstændige angreb 
de italienske øer og fastland. Nu ved hele ver-

1, at det var Tedder's bombvåben, der var årsag 
den hurtige sejr over Arni.ms styrker og der
d aksemagternes forsvars sammenbrud. Tedder's 

"tæppe-bombemetode nedbrød fuldstændig den 
fjendtlige modstandskraft. I Tyskland alene rådede 
Air Marshal Tedder over ikke mindre end 2000 
luftfartøjer i første linie. Hans øvrige styrker var 
fordelt over et område, der strakte sig fra Casa
blanca over Østafrika til Iran og Irak og desuden 
omfattede han hele sydkysten af Middelhavet, 
Malta og Cypern. 

Krigen gjorde Tedder's navn stort og med rette . 
Men den gjorde ham til gengæld ikke lykkelig. 
Allerede i begyndelsen af krigen mistede han sin 
ældste søn, der som RAF-pilot styrtede ned i en 
luftkamp over Tyskland. Hans hustru blev dræbt 
ved en flyveulykke i Ægypten. 

Omkring navnet Arthur William Tedder, står 
der respekt og glans. Tilfældighederne - general 
Boyd's nødlanding og besøget hos Eisenhower, 
førte ham til den højeste post, nogen mand kan 
drømme om. Men han var i stand til at vokse med 
de opgaver, der blev ham pUagt, og for hele verden 
står han som en af den sidste krigs fineste om ikke 
den fineste af luftkrigscheferne. I alt fald var han 
så afgjort den mest alsidige af luftkrigens sejrher
rer, thi hans sejre omspandt alle en luftkrigs faser. 

Col. Frank K. Everest fra Edwards airbase i 
Californien har sat ny verdensrekord i et Bell-X-2 
raketplan. Col. Everest opnåde en fart af 1900 
miles i timen. (3040 km/t.) 

* 
Nobody can lie fast e11011gh to keep 11p with 

the tmth abottt Texas. 
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PENETRATION 
... and low approach 

Dømmekraft er et ord med kun to mulighede.i;: 
god eller dårlig. Piloter har nu i et halvt århun
drede verden over anvendt begge muligheder. 

Indtil jetfartøjerne gjorde deres entre på luft
rummets scene stod eller faldt udfaldet af en flyv
ning kun i enkelte tilfælde af dømmekraften. Det 
skal ikke forstås derhen, at det var lettere at flyve 
et fartøj dengang end nu; men andre faktorer 
spillede ind. Kun visse faser af flyvningen stillede 
virkelig store krav til en pilots evne til at kunne 
bedømme en situation rigtigt og derefter lade døm
mekraften være bestemmende for, om piloten var 
i stand til at få sig selv og sit fartøj uskadt gen
nem situationen. 

Med jets er hyppigheden af situationer, der 
kræver en god dømmekraft, vokset betydeligt. Både 
climb, cmise og descent - alle med deres særlige 
problemer - kræver en sund dømmekraft ved en
hver jetflyvning. De største problemer opstår dog 
ved descent. Mange jetflyvningers held eller fejl 
vil afhænge af dømmekraften ved forberedelsen 
til descent fra cmsing altitude, hvad enten betin
gelserne er VFR eller IFR. 

The Dekent Chart i The Pilot's Flight Opera
tion Instmctions indeholder de nødvendige dataer 
til at planlægge et descent med de mest favorable 
range-f11el forhold for det specielle fartøj. The 
Chart indicerer afstanden fra stedet, hvor et descent 
startes, under "no-wind" betingelser. Det viser 
også en passende airspeed, og hvor meget brænd
stof descentet vil kræve samt de foreskrevne descent 
klasser. The Chart's data er baseret på en standard 
dag med "the power sat at idle" og et "clean" 
luftfartøj. 

For at illustrere brugen af The Chart forud
sætter vi at have en cruising altitude på 35000 feet. 
Standard dag. Fartøj: T-33. Med the trottle på 
IDLE og luftfartøjet "clean" vil descent initial 
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rate være 1750 fpm at 230 mph (200 kts) CM 
The letdow skal startes 54,5 sømil fra et besterr 
melsessted ( ved sea level elevation). Tiden t 
descent vil blive på 8,9 minutter, og der vil med,g 
18 gallons brændstof. 

The Descent Chart, der er beskrevet oven fo 
viser problemet i en VFR descent. Såfremt de 
skal finde sted under IFR betingelser, må and.i 
faktorer tages i betragtning, når a des'Cent at dest 
nation planlægges. Hvis the distination er IFI 
må der planlægges en skygennemgang, der er p; 
!idelig, hurtig og positiv, samt kunne kontrollen 
af appropriate control agency, og som vil brinJ 
luftfartøjet i den fordelagtigste position for df 
valgte low approach. 

Erfaringen viser, at det er "dårlig dømrnekraf 
at descent under 20000 fod en ro11te til en destin 
tion, der er IFR, selv om en hurtig approach 
sikret. For eksempel: 

Et jetfartøj rapporterer fix i 10000 fod. Pilotc 
rådes til at blive, fordi ARTC har et fartøj i c 
lavere højde et sted i nærheden i et ikke nærme 
angivet fix, eller Approach Control har cleared 
luftfartøj til take off, og det afgåede fartøj h 
glemt at rapportere, da det passerede det besterr 
fix. Resultatet er, at det ankommende luftfart 
må melde emergency og descent gennem høj d 
uden positiv luftfartøj seperation. 

En anden illustration: En alvorlig regnstorm 
gået over området og GCAen kan ikke fange j 
fartøjet, fordi fartøjet kun ihar ca. lfs del af 
F-5l's reflekterende areal. Skydækket og sigtb 
heden er for lav til en range approach og jet-f 
tøjet i 1·0000 feet har i ikke tilstrækkelig brær 
stof til at stige igen og søge alternativ flyvepla 

Hvis piloten imidlertid forbliver i 20000 f 
( minimum) indtil han når fix og modtager de 
ance, vil han være i en position, der gør det n 



:gt at foretage en approach inden for hans fartøjs 
mligheder - eller kunne fortsætte til alternativ 
fads. 

Tyve til toogtyve tusinde fod er en udmærket 
ltitude range til at rapportere for destination fix. 
'ra denne højde vil tiden til penetration ikke være 
overkommelig og højden vil være medhjælpende 
1 at kunne nå en alternativ plads, såfremt dette 
rulle være nødvendigt. 

Hawker Hu111er 

Skal flyvningen foregå i en højere højde, an
-nd da Descent Chart ved descent for at komme 

den ønskede høj de. Ved at trække tallene fra 
'.n nye ønskede høj de fra Chart' ed cruising høj de, 
n man bestemme brændstofmængden, tiden og 
standen for descent' ed. 
Eksempel: en T-33er, der flyver i 40000 fod, 
cleared til at krydse destination fix i en højde 
20000 fod. Under 0-vind betingelser, angiver 

:! Chart at descent skal påbegyndes 5 3, 7 sømil 
L fixet, flyvningen vil tage 9,0 minutter og der 
tl bruges 15 gallons brændstof. 
Når fixed er nået, findes der forskellige metoder 
r skygennemgang- afhængig af: trafikkens art, 
·rain, fix, samt af approach aids available". Det 
en god regel at "simulate" skygennemgang un
r VFR betingelser (højde mellem 20000 og 
000 fod) for at bestemme brændstofmængden, 
n er nødvendig for skygennemgang og low ap
">ach, tiden der vil medgå hertil (såvel til selve 
1flyvningen som indflyvningen og ground pat
n) for forskellige typer skygennemgang. 

* 
~ogle føler sig draget mod ægteskabets havn. 
·dre foretrækker en havne-mndfart. 

Position is everythinc 
Flere skæbnesvange uheld i Amerika, der meget 

let kunne have været undgået, har atter rejst spørgs 
målet om sædernes udformning i jet-luftfartøjer. 
- Det er nødvendigt, at alle jet-piloter tager ved 
lære af sådanne ulykker. 

F. eks. skete det fornylig, at en pilot før start 
brugte en forkert fremgangsmåde, da han skulle 
spænde sig fast i sædet. Han glemte, det var et 
andet fartøj, end det han sædvanligvis plejede at 
flyve. Sædet var ligeledes af en anden udformning. 
Da han senere på grund af flames 0111 fik ordre til 
at forlade sit fartøj, kunne han ikke komme fri 
af fartøjet, men sad naglet fast til sædet. Piloten 
dræbt. 

I et andet tilfælde undlod piloten at bruge far
tøjets armrests rigtigt, hvilket senere havde til 
følge, at han ikke kunne komme fri af sædet og 
frigøre sit faldskærm. Piloten dræbt. 

Husk derfor: POSITION IS EVERYTHING! 
At sidde rigtigt i sit fartøi er ensbetydende med 

forskellen mellem en heldig udskydning - eller 
mrtlighed for uheld. 

117 e wi/1 repeat: Posi1io11 is everylhing 

Vor læser: Tror du Nasser får bank af England? 
Vi: Det vMes ikke, han få,- i alt fald ikke 

,,Bank of England". 
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The Fichter•Pilot 
from 

S/0 U X 

Falls 

Joe Foss hed den fonte amerikamke jager

pilot, der rmder sidste verdemkrig modtog 

den amerikanske kongresmedalje, Medal of 

honor. Anledningen var, at ha11 rmder kam

pene over G11adalca11al slog amerikaneren 

Eddie Rickensbackers rekord fra første ver

denskrig - 25 nedskydninger. 

Under verdenskrigen var der i AAF (Army Air 
Force) en velvoksen ung mand, der i løbet af kort 
tid skabte sig et omdømme som USA's bedste ja
gerpilot. Han var dengang 29 år og stammede fra 
en norsk-skotsk familie og var vokset op på en 
lille farm i det kolde og blæsende syddakota. Hans 
indsats i Stillehavet gav ham, foruden en mængde 
andre udmærkelser, også Medal of honor, Ameri
kas fornemste orden. Bæreren af kongresmedaljen 
har krav på at blive honoreret af alle officerer 
uanset grad og våbenart. 

Foruden æresbevisningerne hører der til Medal 
of honor en ganske anselig pension, som udbetales 
til indehaveren eller dennes efterladte, hvis han 
skulle falde. Onkel Sam ved nemlig udmærket godt, 
at helte ikke kan leve af æren alene, men ligesom 
andre mennesker behøver smør og brød, og en del 
andre bekvemmeligheder. Da kaptain Foss fik sin 
udmærkelse, havde han skudt ikke mindre end 26 
japanske luftfartøjer ned, hvorved han slog Eddie 
Rickensbackers rekord fra første verdenskrig, der 
lød på 25. Det var den 6. februar 1943 han skød 
den 26ende japaner ned, og siden vandt han ad
skillige luftkampe i Stillehavet. 

Joe Foss fortæller, at da han boede hjemme på 
farmen, havde han det bedst om sommeren. Det 
var den tid, man gik på jagt. Vi var altid en 
masse kammerater sammen, de fleste fra byen, og 
når vi fik kending af noget vildt, plejede jeg at 
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sige: ,,spar på krudtet drenge, jeg hugger den" 
De grinede i begyndelsen, men efterhånden son 
det viste sig, at jeg virkelig "huggede" den hve 
gang, fik piben en anden lyd. Min broder Clif 
og jeg kendte alle fiduserne, og uden at rose o 
må jeg sige, at vi meget sjældent "bommede". 

Joes fremragende skydeegenskaber kom glimren 
de tilpas nogle år senere over Guadalcanal. Dt 

var hans hidtil største dag. Om formiddagen ne< 
skød han 3 japanere, og om eftermiddagen send1 
han yderligere to i det bundløse Stillehav. Kl. 09C 
lød det scramble-alarm over Henderson Field, d1 
endnu var sjaksvåd efter en heftig natteregn. Fo 
fortæller selv: ,,Jeg løb ud til den første og be1 
ste Gru.mman "Wildcat" og startede. Vi var 5 c 
de var 6. De gik på os endnu inden vi have 
fået højde, og så begyndte det. Det var det vild 
ste slagsmål, jeg nogensinde har været med t 
Det var som om himlen var smækfyldt med lul 
fartøjer. De gik i bratte kurver, vi dykkede < 
steg, og både japanerne og vi søgte at komme I 
skudhold. At jeg fik has på de tre fyre den mc 
gen, var et utroligt held, og jeg tror grunden 
vor sejr den dag var, at vi skød betydeligt bed 
end japserne." 

To uger senere begyndte der et stort søslag v 
Guadalcanal. Den amerikanske efterretningstjene: 
havde forhåndsviden om, at japanske torpedop 
ner havde fået ordre til at angribe en styrke torf 
dojagere, og den eftermiddag blev Foss og ha 
folk sendt op i 27000 ft. Foran dem var der 
kæmpemæssig culumus-nimbus, og Joe mistænl 
japanerne for at skjule sig bag den. Men pludse 
fik de øje på de japanske torpedoplaner, kun si 
1000 ft. over havoverfladen og med kurs direl 
mod de amerikanske marinefartøjer. ,,Vi skød p 
den frem og gik på hovedet" fortæller Foss vide 
lige ned fra 27000 ft. De havde sendt jagere 
som høj dækning, men vi dykkede lige ned igenn 



em og afbrød først vort dyk wniddelbart bagved 
>rpedoplanerne. Vi styrtede os over dem, idet vi 
dnyttede den vældige overskudshastighed, vi 
avde opnået. Vi røg lige igennem vore egne ski
:!S luftværnsild og pillede den ene japaner ned 
:ter den anden, lige så hurtigt vi overhovedet var 
stand til at komme på skudhold. Kun een af 22 

.panske fartøjer undslap, også han ville have fået 
n bekomst, hvis vi ikke var gået short af ammu
ition. Det, som ved denne lejlighed slog japaner-

hvis spindelvæv var sejgt som tyggegummi. Der var 
alle mulige arter af papegøjer, hvide, grønne, gule 
og røde. Joe var den eneste af piloterne, der in
teresserede sig for dyre- og plantelivet. Inden 
længe kendte han navnene på de forskellige væk
ster og fandt hurtigt ud af, hvilke det gik an at 
spise. ,,Da jeg var en lille dreng på omkring 8 år" 
fortæller kaptain Foss, ,,måtte jeg meget tidligt 
op om morgenen for at nå i skole. Netop ved dag
gry syntes jeg, at fuglene sang allersmukkest, og 
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ud, var vort fuldstændig overraskende angreb 
1 nævnte højde." 
Efter hvert pass plejede Joe at samle sine folk 
,it telt, de spillede poker både med kort og ter-
1ger eller læste de længe ventede breve fra sta
·ne. Men mest talte de - lange og måske sen
aentale samtaler om hjemmet, krigen og flyv-
1g. 
Der var ulidelig varmt ved Guadalcanal, giftige 
,ekter overalt, og tilmed bombede japanerne så 
dt som hver dag. Der var godt med hajer i det 
mdede vand, krokodillerne lå og lurede i fla
n, og overalt var der millionvis af giftige myrer. 
!r fandtes nogle kæmpemæssige edderkopper, 

for det meste gik jeg lange omveje blot for at 
høre på dem; resultatet var da også, at jeg jævn
ligt kom for sent. Snart lærte jeg navnene at ken
de, og jeg tror, at jeg vidste mere om fugle og 
planter end nogen skoleelev på min alder. Min 
lærerinde, miss Newkirk, påstod, jeg var en drøm
mer, måske var det sandt, men i alt fald morede 
jeg mig." 

Samarbejdet var det eneste saliggørende på Gua
dalcanal. ,,Det var fuldstændig som en fodbold
kamp", siger Joe. ,,Holdet kan have en stjerne, 
men også han er hjælpeløs, hvis ikke han får hjælp 
af sine kammerater. Vi skød 72 japanske fartøjer 
ned, mens vi tjenestegjorde i det sydlige Stillehav, 
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~hvereneste sejr var resultatet af et fremragende 
.marbejde. 
Vi fik den første chance allerede n. dage efter 

>r ankomst. Vi lå og kurvede omkring 24000 ft, 
L vi fik øje på et par fjendtlige fartøjer straight 
1ead. Vi havde fået mange tips af de gamle 
·otter", så vi var hurtigt klar over, at de to gutter 
ot var "lokkefugle" - en tilstrækkelig fed bid 
. at vi nok skulle gå på dem, troede japserne. De 
LVde faktisk ikke noget større ønske, end at vi 
~top skulle angribe. I samme øjeblik vi gjorde 
:t, ville himlen være fuld af japanere, som sik
~rt i øjeblikket lå og gemte sig ,i skyerne, de ville 
gå på os og søge at pille os ned som gråspurve 

1 en telefontdd. Vi lod, som om vi havde ladet 
narre og styrede lige imod de to søde fyre, men 

le tiden målopklarede vi intenst horisonten rundt. 
. fik da også øje på dem, ligesom de forlod sky
~kket ca. 3000 fod over os. Men vi var nu ikke 
fisk på krogen, som de havde ventet, vi foretog 
krapt drej mod dem. De blev tydeligvis overra
~de og åbnede ild imod os, men afstanden var 
for stor. Vi ventede stille og roligt, og så var 
t vor tur. Vi trykkede på aftrækkeren, japanerne 
>rde intet som helst, de fortsatte deres dyk forbi 
og forsvandt. Så snart de var væk, styrtede vi os 
er lokkemaden, og det lykkedes os at ekspedere 
n begge. Jeg har iøvrigt gjort den erfaring 
t1ftkamp, at den, der virkelig er i besiddelse af 
disciplin, har de største chancer for at gå af 
,d sejren? 

Ved fronten kan man ikke tillade sig den luksus 
tænke for meget over tingene. Joe tænkte hel-
ikke for meget over sin egen sikkerhed, når 

1 var i luftkamp. Han havde den afgørende 
~nskab - som enhver fighterpilot burde have 
evnen til at slappe fuldstændig af. Derfor var 

1 en lige så god pilot som pokerspiller. Eengang 
ede han dog, at det var sket med heldet. 

~n nat, umiddelbart efter et mislykket japansk 
dgangsforsøg på øen, havde fjenden sendt en 
ike fartøjer i luften for at bombe de amerikan-
stillinger. Foss blev sendt på med sin gruppe 

imen med to andre, for at beskytte de US
tbombefartøjer, der blev sendt op mod fjenden. 
et var silende regn og tunge skyer", fortæller 
?tain Foss. Pludselig fik jeg øje på noget om-

kring 4000 ft under os. Det var 6 fjendtlige han
garskibsbaserede planer. Jeg koblede radioen til, 
og jeg husker jeg sagde: ,,Der er ingen grund til 
at glo nu drenge, men dernede er de". Vi tog gas
sen af og gik ned som et kobbel jagthunde på 
vildtet. De så os aldrig. Jeg fik ram på fyren 
længst til høje, og jeg så Jimmy Turlow skyde en 
anden ned. Jeg gik hårdt ud ia.f d'ykket for at være 
klar igen, men der var intet at gøre. Mine folk 
havde gjort kål på resten. 

Vor angrebsplan var, at vi skulle gå ned foran 
vore styrtbombere og beskyde dækkene på de ja
panske mariefartøjer med maskingeværer. Men til
fældet ville, at jeg fik øje på et fjendtligt marine
rekognosceringsfartøj, og naturligvis kunne jeg 
ikke nære mig. I stedet for at gå sammen med min 
gruppe, for jeg over det nye bytte. Hans agter
skytte åbnede ilden, og jeg kunne mærke projekti
lerne slå ind i mit fartøjs skrog. Det lykkedes mig 
at komme skråt ind under ham, og min første byge 
formelig skar hans højre plan af, han havde 
intet andet at gøre, end at gå som en sten i havet. 
Da jeg gik op igen, fik jeg øje på yderligere en 
japaner. Han havde ikke set mig, så jeg turnede 
og fik også ham ned. 

Nu var det efterhånden blevet tid for mig til 
at vende næsen hjem. Jeg havde næsten intet 
brændstof og mit fartøj var blevet temmelig mis
handlet. Jeg kunne ikke se mine kammerater, jeg 
følte mig noget ensom, og tilmed begyndte det at 
blæse kraftigt. Motoren begyndte at sætte ud. Sigt
barheden var meget ringe, og foran mig lå en 
kraftig skybase. Pludselig stoppede motoren helt. 
Heldigvis lå jeg i 15000 fod og havde således 
høj de nok til at svæve ned mod en lille ø på min 

bagbords side. Jeg vidste ikke, om øen var pli. 
fjendtlige hænder, men jeg havde ingen anden 
chance. Luftfartøjet tog vandet og trak mig med 
ned. Jeg syntes, jeg var under vandet i en evighed, 
men heldigvis virkede min redningsvest som den 
skulle, og jeg begyndte at svømme ind mod den 
lille ø, der var en tre kilometer borte. Stormen 
var gudskelov løjet af, men det regnede voldsomt. 
For at holde hajerne pli. afstand åbnede jeg en 
"kloridflaske", som jeg havde i lommen. Efter en 
tre timers svømmetur med masser af saltvand i 
maven, kom der et par kanoer imod mig. De om-
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ordværende ytrede ikke et ord, så jeg vidste ikke, 
m besætningen var venligsindede indfødte arneri
anere eller om det var amerikanere. Endelig hørte 
!g nogen rabe: Look over here! - Da vidste jeg, 
: det i hvert fald ikke var japanere, og jeg be
yndte at påkalde deres opmærksomhed, så godt 
>m min tilstand tillod det. De indfødte i den ene 
l.110 blev så forskrækkede, at de var ved at trille 
fenbords, men en tyk mand i den anden båd 
ggede ud over rælingen og sagde: ,,Glad to see 

you Sir!" Det viste sig at være en australsk sav
værksejer. De indfødte havde fortalt ham, at de 
havde set et luftfartøj styrte i havet, men de havde 
nægtet at fortælle ham nærmere, hvor det var sket, 
idet de frygtede, at det havde været en japaner. 
Til sidst var det dog lykkedes ham at få dem til 
at sætte deres kanoer ud og dette reddede mit liv. 

Den nat sov jeg i den katolske missionsstation 
og om morgenen blev jeg vækket af musik og sang. 
Det var søndag. 

Hln trafikpilot gør op ... J 
Capt. Buck er en veteran, som gllr pll. sit 
17. lir i Trans Wo-rld Aidines. Han gik først 
solo i en hjemmelavet glider i 1929. Det 
næste lir gik han over til fartøjer med motor
kraft, og 1930 til 1937 prøvede han kon
k11rrenceflyvni11ger, instmktion og /adege11-
nemflyv11inger. Han blev kaptajn i TW A i 
1940. Under krigen fløj han for ATC, førte 
en B-17 under en verdensomspændende 1111-

dersøgelse af nedbøren, samt lod sig hvi-rvle 
ind i tordenbyger i en P-61. Siden 1947 har 
han igen fløjet som kaptajn på TW A's inter
nationale ruter. 

Det var en smuk månelys nat. Jeg sad i 19000 
i, øverst oppe på dækket af en "stratocu" på 

til Paris. Jeg havde ikke meget andet at gøre 
i de andre i den store skare af luftfartsfolk 
den over, som sidder og venter på, at tiden skal 

Når vinden er i ryggen, bestemmelsesstedet 
,VU, mængder af brændstof i tankene og nålen 
~er lige fremad, ja, så er der ikke meget at gøre 
!r tænke på. Man kan dagdrømme, medens man 
-rer ind i himlens uendelighed. Selvfølgelig 
immer man ligesom hunden foran bålet, idet 
n ved, at man vil vågne i samme øjeblik en 
mmed lyd eller mistænksomheden trænger ind 
ns fredfyldte verden. 
iom een eller anden engang har sagt: ,,Flyvning 

Af Capt. Robert S. Buck. 

består af timevis kedsommelighed af og til afbrudt 
af øjeblikke med stærk aktivitet". 

Nå, jeg sad altså i disse lange timer og i en 
slags dagdrømmerier. Det, som optog mine tanker, 
var de spændende øjeblikke i de forløbne 24 år, 
hvor jeg har fløjet mangeartede luftfartøjer til tal
rige steder på jorden. Hvor mange spændende og 
nervepirrende øjeblikke har jeg oplevet? Ærlig talt 
ikke mange. 

Der var den gang, hvor jeg havde ca. to timers 
soloflyvning, og jeg ikke kunne komme ud af et 
spin. Jeg spandt en Fleet fra 4000 fod og ned til 
ca. 900, hvor rent og skært held fik mig ud af 
spinnet. - Og der var den gang, jeg deltog i et 
"cross country"-lu.ftvæddeløb. Idet jeg ca. 50 fod 
over jorden over Texas passerede et andet fartøj 
langt ude til een af siderne. Jeg satte en kikkert 
for øjnene for at læse fyrens løbsnummer, havde 
ikke tilstrækkelig opmærksomhed! henledt på flyv
ningen og fløj lige i jorden. Jorden var, Gud være 
lovet, flad, og jeg brølede bort fra den igen uden 
en flænge. 

Der var også den gang, jeg fandt mig selv oppe 
på toppen af nogle skyer, før jeg havde lært, hvor
ledes man flyver instrumentflyvning. Jeg fløj i 
lang tid med en stor klump i halsen, indtil jeg var 
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så heldig at finde et hul og komme ned gennem 
det. 

Men dette var altsammen dumheder, blev jeg 
enig med mig selv om. Hvorledes var det med de 
tilfælde, som ikke var min skyld. Hvorledes med 
tilfældene med motorstop og lignende. 

Selvfølgelig havde jeg nogle motorstop i de 
eetmotorede fartøjer for lang tid siden. Men på 

alt gik godt, ganske som der stod i bogen, og de 
var ingen grund til ængstelse. Der var et uhelc 
sidste sommer, midt under starten i en Connie 
Rom, da eet af fjerde motors stempler brændt 
sammen. Vi var godt oppe i farten, da det sketf 
så vi fulgte proceduren fra håndbogen, gik in 

landingsrunden og landede. 
Der var også den brandalarm i 18000 fod, sor 

Krigens B 17 f1<1 V. S. Army Air Force 

den tid ventede man dem, og blev ikke overrasket, 
da man almindeligvis havde en flyveplads inden 
for rækkevidde; næsten altid. På den anden side 
landede fartøjerne langsomt den gang, og enhver 
gammel jordsti var god nok. 

Det første alvorlige uheld, jeg havde i et luft
fartøj, var i en DC-2 lige over en flyveplads. Jeg 
havde et par DC-3ere også, men jeg klarede dem 
og kom hjem, bekymret men o. k. Jeg har vaklet 
af sted 600 miles i en B-17 på tre motorer, men 
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fortalte om brand i lasten. Vi lukkede overtrykl 
ud, lavede en hurtig glidning og fløj med ilt 
sædvanlig måde. Det viste sig at være falsk alar 

Jeg tænkte tilbage på alvorlige situatione1 
uvejr, hvilket trods alt stadig er det største p 
blem at stå over for. Den tildragelse, som træ. 
tydeligst frem er imidlertid den gang - lær 
efter at jeg var blevet trafikpilot - da jeg leje 
et lille fartøj til en flyvning fra New York 
Seranton, Pa., i den hensigt at besøge min mor 



Mors-Dag". Jeg ønskede at komme frem uanset 
.ilke vanskeligheder, der end ville vise sig. Jeg 
.ev ved med at stikke næsen i vejret, som sund 
1rnuft burde have sagt mig, jeg skulle have holdt 
ig fra. Jeg var fuldstændig udmattet efter at have 
empet mod uvejret i 40 minutter. Du store kine
r - den tildragelse hører ikke til i spøg- og 
:æmt-af delingen. 

Der var også nogle få gange, hvor jeg kunne 
Lve ønsket at have haft mere brændstof, siledes 
Lr jeg ankom til bestemmelsesstedet med måleren 
l.ende på nul komma nul. Jeg har siden været 
1yre nøjeregnende m.h . t. brændstof. Desuden 
.r der nogle hændelser i tordenvejr. Men jeg har 
·rt og er sikker på, at man blot skal lade hende 
. langsomt ned, holde stillingen og farten, og 
ve pokker i højden. Til sidst vil man skvatte ud 
. den anden side af skyen i eet stykke. Alle de 
rorlige vanskeligheder i forbindelse med torden
ger skyldes, så vidt jeg har erfaret, at der er 
~et fløjet for hårdt ind i dem. Selvfølgelig skal 
m prøve at holde sig borte fra tordenskyer s:1 
nge som muligt. 

Under disse dagdrømmerier begyndte jeg at 
~kulere p:1, hvad jeg kunne udpege som den stør
, fare. Var det motorvanskeligheder? Is? Tor
nvejr? eller hvad? Og det gik op for mig med 
,r pludselighed, at den største fare havde altid 
ret mig selv. De fleste af alle de håndgribelige 
rvepirrende øjeblikke, jeg har haft, skyldes p:1 
n ene eller anden milde, at jeg ikke tænkte mig 
1, eller var fraværende. M. h. t. de andre former 
: vanskeligheder, motorskade etc., endte de med 
være lige s:1 nemme at klare, som alle hverdags
:ige hændelser er det, når blot tilstrækkelig 
len om det, som bør gøres, er til stede. 
1orfor ikke bruge pæren? 
rilsyneladende er det s:lledes, at hvis jeg ikke 
lker mig om, kan der opstå vanskeligheder, hvis 
; derimod er nærværende, opstår der ingen. S:1 
)rfor ikke bruge pæren? Ingen har nogensinde 
d vilje undladt at tænke sig om. Svaret, der 
<leer op, er selvtilfredshed. Hvis vi er selvbeha
ige og selvtilfredse, er vi lige på kanten til 
1Skelighederne. 
)er er forskellige typer på sdvtilfredshed og 
skellige måder, hvorpå den viser sig. En almin-

delig måde er den, som gør sig gældende, når vi 
indstiller radio-kompasset på en station og er næ
sten på den rette frekvens og med n:llen stort set 
pegende fremad. ,,Der er den", siger vi uden nogen
sinde at spekulere på at identificere stationen. En 
anden type er den, som viser sig, når vi ikke om
hyggeligt nok lærer os nødprocedurerne. Vi tror, 
vi kender dem, eller i hvert fald den grundlæggen
de ide i dem, og at vi i nødsfald kan tænke os frem 
til dem. Selvfølgelig kan vi ikke tænke os til en 
hurtig række handlinger. Vi kan handle hurtigere, 
end vi kan tænke, og i tilfælde af en hurtig op
st:let nødsituation handler vi sikkert for hurtigt, og 
gør det forkerte. På den anden side, hvis vi kan 
bogen uden ad, kan vi stadig handle hurtigt, og 
rent instinktivt vil vi sikkert gøre de rigtige ting. 

Vi kan blive for selvsikre i luften og vi må 

være på vagt over for det. Hvis vi er trætte eller 
mangler ilt, kan vi blive ligegyldige m. h. t. at 
identificere stationen, som vi netop stillede ind på, 
eller vi vil blot tage for mange ting for givet. 

Den anden form for selvsikkerhed i forbindelse 
med ikke at kende sine procedurer godt nok, er 
vanskelig at fatte. Vi har alle noget af den til en 
vis grad, og det er en evig kamp at holde den 
under kontrol. 

Det første tegn på selvtilfredshed kom til mig 
efter min soloflyvning, og jeg gennemgik dette 
første stadium, idet jeg tænkte: ,,Du er jo egentlig 
en allerhelvedes fin pilot". Så skete der selvfølge
lig et eller andet, som gjorde mig bange og jeg 
holdt op med at føle mig så pokkers god. Med 
denne følelse eller noget lig denne kommer den 
videregående selvbehagelighed. 

Rent personligt har jeg det således, at når jeg 
føler mig lidt selvbehagelig, viser der sig et rødt 
flag med ordene: ,,Vær på vagt min ven, du er 
netop på vej ind i noget". 

Og således viser det sig altså, at disse dagdrøm
me synes at tyde på, at den største fare er mit eget 
jeg i et selvtilfreds humør. Og nu vi taler om det 
- - ,,Mekaniker, hvor meget brændstof er der 
tilbage? Navigatør, hvor er vi? Hvad er vor for
ventede ankomsttid og mener I begge, at vi kan 
klare den?" Kim. 
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lr--NYT fra flyvestationerne . .. 
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Opvimingen ved Jægerspris 

blev overværet af næsten 2000 særligt indbudte 
gæster. Til stede var bl. a. forsvarschefen, admiral 
Quistgaard, hærchefen, generalløjtnant Erik Møl
ler, og naturligvis vor egen chef. 

Efter pressekommentarerne så det ud til, at de
monstrationen faldt i god jord. Særlig heftede 
pressen sig ved antallet af deltagende luftfartøjer, 
demonstrationens realitetsbetonede karakter, samt 
piloternes høje flyvestandard. 

TU-104 i Kastmp. 

Den sovjetrussiske luftflådes stolthed, den nye 
jet-liner TU-104, er blevet præsenteret i Kastrup 
lufthavn. Turen fra Moskva blev tilbagelagt på 
2¼ time, men chefpiloten regnede dog med at 
kunne returnere på 1 ½ time. Maskinen kan som 
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Der er ingen tvivl om, at opvisninger af denn 
art fremover vil have betydning for befolkningen 
forståelse af Flyvevåbnets opgaver og måske vær 
medvirkende årsag til at skabe ro om vort værn 
daglige arbejde. 

* 
Efter sin hjemkomst fra Washington er oben 

T. V. G. Nielsen stillet til rådighed for flyvertali 
tisk kommando. Obersten blev som bekendt 
Washington afløst af oberst Erik Rasm11ssen. 

bekendt tage 64 passagerer, men foruden pladser 
til disse, er 2 skrivepulte og fire mindre salor 
med plysbetrukne møbler. Tilbageturen blev, iføl 
flyveplanen, tilbagelagt i en højde af 30.000 fe 
og gik fra Kastrup over Malmø, Bornholm 
Moskva over Leningrad. 



Det i radioavisen omtalte tyske luftfartøj, der 
)mylig blev fundet 12 sømil nordvest for Ham-
1eren på 50 meter vand, viste sig at være et 
'.orch rekognoseringsfartøj. Forøvrigt samme luft
Lrtøj, som Rommel personlig anvendte i ørken
rigen - og som blev brugt ved Italiens diktators 
enito Mussolini's befrielse. Stoch'en menes at 
ere nedskudt umiddelbart inden krigens afslut
:ng. 

* 

Den hidtidige stabschef ved Grønlands kom
ando, oberstløjtnant H. W estenholz, er vendt 
em og er blevet afløst af oberstløjtnant F. lf/. Bi
rup. 

* 

·a Bornholm - Østersoens Malta. 

Udvalgt hold fra flydetachement Bornholm har 
rnylig spillet en drabelig fodboldkamp med Aars-
1le boldklub, der ligger placeret i øens mester
kke. Fodboldkampen var imødeset med stor for
ntning, da det var første gang, detachementet 
illede en kamp på Bornholm. Resultatet blev 3-2 
flydetachementet. 

Umiddelbart efter kampen så man formanden 
r boldklubben i fuld gang med at hverve nye 
illere fra detachementet. Allerede to dage senere 
nne man se et nyt hold fra Aarsballe kæmpe i 
::xø mod den lokale klub. Resultatet vil være 
ndt fra sportssidernes overskrifter. 

I kampen mellem Aarsballe og flydetachemen
' m1l særlig fremhæves en af spillerne, denne 
,rede 2 mil. Rygtet siger, at vedkommende -
rrigt en officer - ligger i forhandling med en 
:e navngivet italiensk fodboldklub! 

* 

-sirup. 

[ dagene 30. august til 1. september afholdt 
verdetachement KASTRUP, Dragørfortet, og 
agør boldklub i fællesskab "det militære-civile 
ætsstævne" med Hans Kongelige Højhed Prins 
.ud som stævnets protektor. 

Hold fra de tre enheder kappedes 
stævnedage i følgende discipliner: 

Fodbold, 
Tovtrækning, 
Stafetløb, 
Feltbaneløb, 
T ra vailleroning. 

de tre 

På stævnets sidste dag optrådte endvidere et 
hold fra kvindeligt flyvekorps og et hold fra Dan
marks lottekorps (region VI) med en håndbold
kamp (vundet af !otterne med 4-1), og endvidere 
viste Danmarks Lottekorps' tekniske leder af selv
forsvarsundervisningen, regionslotte Ida Hansen, 
- bistået af et hold fra det militære Judosports
forbund - Jiu-Jitsu i "flyvende udførelse". 

Blandt publikum - som særligt indbudte -
var chefen for FSN VÆRLØSE, oberst Grønbech 
med frue, forsvarets gymnastik- og idrætsinspektør, 
oberst Rasmussen, korpschef Else Martensen-Lar
sen, distriktslotte, fru Ebbesen, repræsenterende 
Danmarks Lottekorps o. s. v. 

Stævnet sluttede med fest og bal i een af luft
havnens hangarer, hvor militære af flyverdetache
mentet og fortet sammen med mange af Dragør 
bys borgere havde nogle fornøjelige timer sammen, 
og hvor Hans Kongelige Højhed Prins Knud ved 
sin nærværelse yderligere gjorde sit til, at stævnet 
blev "det helt rigtige". 

Der blev holdt taler af Arveprinsen, Dragør bys 
borgmester, oberst S. Grønbech og flyverdetache
mentets chef, kaptajn K. E. Janson. 

Hen på aftenen overrakte Arveprinsen præmier
ne til sejrherrerne i stævnet, og under stor jubel 
fra flyverdetachementets besætning modtog dettes 
repræsentanter den udsatte vandrepræmie - et 
smukt broncevikingeskib, som tegn på at have vun
det det samlede 3-dages stævne - samt endvidere 
3 af 4 opnåelige pokaler i de forskellige discipli
ner, idet den samlede pointstilling blev således: 

Flyverdetachement KASTRUP . . . 100 points 
Dragørfortet . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. . 90 points 
Dragør boldklub . . . . . .. . . . .. .. .. . . 60 points 

Som et kuriosum skal det bemærkes, at selv i 
travailleroning, som er en decideret maritim idræts
gren, vandt flyverdetachementets hold, så man pli.-
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tænker så småt, da styrken jo i forvejen er en 
infanteristyrke, nu at opstille også MARINE
INFANTERI (a la "læderhalsene"). 

* 

Den 5. september afholdt flyverdetachementet 
fællesmøde for de hjemmeværnsledere af flyver
hjemmeværnet og hærhjemmeværnet, der er til
knyttet flyverdetachementet. Til stede var også 
flyverhjemmeværnets chef, oberst 0. Petersen, den 
stedfortrædende regionschef, oberst Wedel-Wedels
borg og korpschef fru Else Martensen-Larsen. 

Aftenen sluttede med et hyggeligt samvær i 
officersmessen. 

* 

Den 6. september afholdt KFK-KASTRUP møn
string og parade under ledelse af eskadrillefører 
E. Ballegaard. 

* 

K. F. K. meddeler: Pilotte er nedkommet med 
en datter. Mor og datter befinder sig godt. 

I BOG KRONIK 

Oberstløjtnant Mogens Lauesen : 

STORMVARSEL. 

København 1956. 
Tilsendt fra N. OLAF MØLLER, København. 

Pris kr. 6,50. 

At oberstløjtnant Lauesens bog er interessant, er 
uden for enhver diskussion. Den er simpelthen en 
gave for dem, der har tilstrækkeligt mod til at 
sætte sig ind i den udenrigspolitiske udvikling 
siden nazisterne overtog magten i Tyskland i 1933. 
De paralleller der drages med de store kriser i dag 
er indlysende. Der tegnes et klart billede af den 
dengang nationalsocialistiske expansions vækst og 
forfald, som rigeligt tåler sammenligning med den 
kommunistiske magtbloks vækst fra 1917 til i dag. 
Der lades ingen tvivl om, at målet er det samme, 
måske er midlerne en smule anderledes - men ab
solut ikke mere tiltalende. 
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I sommeren 1041 blev Sovjet tvunget ind i kri 
gen pi demokratiernes side og dramaets første al< 
begyndte med Ruslands kamp for livet og afsluttt 
des med det tyske nederlag ved Stalingrad i 194 
som krigens militære vendepunkt. 

Som aktiv krigsdeltager fik kommunismen hu, 
tigt respekt for vestmagternes materielle styrke o 
tillid til deres politiske kortsynethed og historisk 
blindhed. Kommunismen sugede maksimum støt! 
ud af alle disse dele til sin egen energiske krig 
førelse mod de to kommunistiske mål: ØdelæJ 
gelse af den nationalsocialistiske konkurrent c 
kaotisk svækkelse af demokratiernes endelige sej 

Bogen er uendelig ærlig i sin udformning, it 
gen store ord, ingen hadske angreb, men en sagl 
vurdering af udviklingen, som vi alle har vær 
og er vidne til. Måtte den få held med sin mi 
sion, til at gøre det klart for alle, at vi må væ 
på vagt, det ville være forbryderisk at lade stå 1 

- i dag kan "hvad kan det nytte"-devisen ingc 
slagkraft have. 

Bogen er en hårdt tiltrængt udfordring til ude 
rigspolitiske passivister. Ved læsningen tving 
man til at tænke over et og andet, der i dagli 
livets trummerum let overses. Det er måske t 
mærkelsesværdigt, at en officer har kunnet skri 
en sådan bog. Naturligvis er der faglige milita: 
betragtninger i den, men den helt domineren 
plads indtages af det politiske og det mennes1 
lige. 

* 

H ar o 1 d B. P e r e i a : AIRCRAFT BADG 
AND MARKINGS. 

ADLARD COLES LTD. LOND. 1955. 

Tilsendt fra BOGHALLEN. 

Det vil med vore dages hurtigt- og højtflyver 
luftfartøjer i reglen være svært at skelne natio 
litetsmærker og -bogstaver, men i de tilfæl 
hvor dette er muligt, er det nyttigt for luftmel 
folk og andre, der beskæftiger sig med flykendi 
at være fortrolig med disse kendetegn. Der fe 
ligger her en fuldstændig fortegnelse over : 
nationers kendemærker for fly, udført i fan 
Bogen er fremstillet i et handy lommeformat. 

N. L. T 
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VANADIUM-EXTRA VÆRKTØJ 

Største lager 

af ·e E LZ ER værktøj 

i Danmark 

BELZER motorværktøj er fremstillet efter strengeste 

faglige krav og er på grund af yderst små dimensioner, 

der skyldes den specielle stållegerings enorme styrke, 

samt en hensigtsmæssig formgivning skattet af alle, som 

arbejder med motorkøretøjer, flyvemaskiner og andre 

slags motoranlæg. 

Hosstående bi llede viser det kombinerede sæt nr. 4000 

der leveres i mil limeter nr. 4000M 33 dele, amerikanske 

tommer nr. 40002 33 dele og engelske tommer nr. 

4000E 25 dele. 

Andre kombinerede motorværktøjsæt er specificeret 

i S C HOU BO E's Belzer værktøjskatalog, som gerne 

tilsendes alle interesserede. 
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FRANKRIG-! 

E11ropas smertembam! - Et degenereret folk! - Et 
politisk fallitbo! - Et b1111dr!tddent samfrmd! 

Ovenstående og lignende mindre smigrende 11dtalelser 
hører man ofte, når talen er om n11tidens Frankrig. Men er 
udtalelserne rigtige og i overensstemmelse med sandheden 
- med de faktiske forhold? Biler er det kun post11later 
11den b11nd i virkeligheden. Lad os se lidt nærmere på vot· 
NATO-allierede: La France. 

Seksten år er gået, siden de tyske armeer løb det franske 
forsvar over ende. Lige så lang tid er det -siden, at de G,mlle 
holdt sine flammende og inspirerende taler fra B. B. C., 
London: 

"Moi, general de Gartlle, actuellement a Londres, j'invite 
les officiers el les soldats franfais ... " 

Talen er i dag fortid - historie. 
Men allerede længe før Hitlers hære trampede ind over 

Frankrigs grænser, har rep11blikke11 måttet leve med det 
rygte hæftet på sig, at være et letsindigt folk. Nederlaget 
blev af mange betragtet som et 1·es1tltat af og bevis på lan
dets "degeneration". 

Det er rigtigt, at Frankrig er blevet rystet af alvorlige 
kriser. Selv om det franske forsvar i den Il' verdenskrig 
blev tromlet ned på seks uger, var Frankrigs lidelser ikke 
dermed slllt - knap nok begyndt. 

Til trods for den fysiske og lmdelige lidelse Frankrig har 
været 11de for - er det en uomstødelig kendsgerning, at 
landet efter befrielsen har vist en opblomstring i sit arbejde 
- ja, i hele sin livskraft og livsv;/je. Man kan ikke med 
rimelighed påstå, at den franske bondes slid og slæb og den 
framke arbejders spartanske liv er kendetegnene for et 
letsindigt folkefærd. Frnnkl'igs ingeniører og videnskabs
mænds arbejde, litteraternes værker, scenekunstnernes op
nåede præstationer vidner ikke om nogen "degeneration". 

Påstanden om, at Frankrig er en "gammelmands"-nation 
holder heller ikke stik, da den franske befolkningstilvækst 
er pi!J mere end 200,000 om året. 

Hvis Frankrig i dag er letsindig, kan det k11n være på 
et område: det politiske. Denne politiske letsindighed og 
sorgløshed er dog ikke af ny dato. Inden for godt halvandet 
!frhrmdrede har Frankrig haft fire republikker, to kejser
dømmer, to monarkier og tre konger, tolv forfatninger eller 
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gmndlove samt et 11/dl df regeringer. I dag holder 
en regering i seks og en halv mlined; - i den tre
die rep11bliks tid Vdrede den i gennemmit seks mli
neder! 

Vi skal ikke her komme nærmere ind pli den 
framke rep11bliks negdtive sider og fejl. Det er 
der nok til dt fremføre. Ldd os se pli dens gode 
egenskaber, sliledes som de vel klarest er kommet 
til 11dtryk af Le Mo11des indenrigspoliti.ske med
drbejder, Jacq11es Fa11vet: 

"Intellektt((tfisme, som afføder scepticisme, men 
ogsli idedlisme, giver ideeme fortrin fremfor kends
gerningerne. Den indgiver ofte den illmion, at et 
problem er blevet løst, fordi det er blevet fomw
leret, sliledes at Frm1krig, jt1 tmdertiden hele ver
den er blevet sig det bevidst. Under en politisk 
kl'ise i sllltningen df forrige lidnmdrede t1dbrød 
et pdrlamentsmedlem: ,,Ja, mine hel'l'er, sliddn kan 
det ikke blive ved, der mJ handles, der må gøres 
noget energisk .. . Jeg vil skrive en artikel i tids
skriftet " Rev11e des De11x Mondes!" - Alt for 

ofte forveksler man det dl skrive eller tale med at 
handle. 

Individt1alismen gør fra11skma11den gemtridig 
over for kollektiv stræben, over for fælle.nrkab, 
men samtidig værner den ham mod letsindighed, 
og gør ham mere følsom over for t1retfærdighed 
og magtmisbmg. Det medfører, at selv om Frank
rig stiger mhldre højt op end andre lande, falder 
det heller ikke så dybt. Dette er også en følge af 
ham tredie karaktertræk: konservatismen, som gor, 
at hvis Frankrig står rmder mange andre lande på 
enkelte pu11kter, er det dem ofte overlegent i sin 
helhed og over et længere tidsmm. 

Det er et gammelt land, hvo,· religionskrigene 
aldrig er holdt helt op, hvor de politiske stridig
heder altid er religiøse på en eller anden måde, og 
hvis historie er blevet en slags permanent borger
krig, fo,·di det siden enevældens endeligt stadigt 
leder efter sin forfatningsform. 

Det er et gammelt land, som man må elske højt 
for at forstå det rigtigt." 

CJhefredaldør 

EIGIL STEIN JIETZ 

Et amerikansk præsidentvalg er ikke noget, der 
kt111 angår amerikanerne. USA er i dag den leden
de magt i den demokratiske folkefamilie, USA er 
den ene af de to mper- og atommagter, Sovjet er 
den anden, USA har klodeomspændende militære 
og økonomiske forpligtelser. Amerikamk politik 
er pli den mest nærværende mlide et personligt 
sporgsmlzl for "manden på gaden" i T okio, i Rom, 
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JJ',' dshington, medio oktober 1956. 

Chefredaktør Eigil Steimnetz, DAGENS 

N YHEDER, er på sit blads vegne fo,· tiden 

i Washington for at dække det kommende 

amerikanske præsidentvalg. ,,Flyvevåbnet" 

har atter haft den glæde, at chefredaktøren 

har tænkt venligt på vort blad og sendt 

følgende akt11elle orientering. 

i Hawaii og i København. Og hvem der rykker ind 
i Det hvide H11s efter præskientvalget 6. novem
ber er derfor en sag der anglzr enhver af os. 

Amerikamke præsidentvalg indvirker på den 
store politik - desvæn-e i negativ retning. Hvert 
fjerde år præges USA i månede,- fomd fo,· valget j 
af det indenrigspolitiske opgø,· i en slidan grad, 
at det pJ afgørende måde indvirker pJ t1de11rigs-



Tb.e ad-va:ncetf flyittg ain.t w,e~o».S 
training aircrafi o'f the ~øyal Air For e" 
the Royal Navy and of moFe .than ,a SMte 
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politiken. Vi har set det ogs!l og ikke mindst den
ne gang. S11ezkrisen er 'ikke en di1·ekte følge af 
den amerikanske præsidentVttlgkampagne - Nas
ser har som bekendt ogs!l haft en finger med i 
spillet, - men de diplomatiske nederlag, Vest
magteme har lidt pli affæren er en direkte følge 
af en svingende, svajende og svigtende Foster 
Dttlles-politik, der helt har væ1'et præget af den 
kendsgerning, at den amerikanske 11demigsmini
ster meget nødig sli en krise, endsige en krig 
dukke op umiddelbart før et amerikansk præsi
dentvalg. 

For hele den frie verden er det i dag af livs
vigtig betydning at f!l det amerikanske præsident
valg overstliet og en ny, fast og klar amerikansk 
11denrigspolitik 11dfonnet, ligegyldigt hvem der 
vinder valget og ligegyldigt hvem, der efter det, 
e,· 11denrigsmi11ister. Storbritanniens og Frankrigs 
diplomatiske nederlag, dr. Adena11ers indenrigs
politiske krise er dit-ekte foranlediget af en ame-
1·ikansk 11dendgspolitik, ført eller ,·ettere sagt: for
sømt i skyggen tef præsidentvalget. I dag er alle 
de tre lande: Storbritannien, Frankrig og Vesttysk
land p!l vej bort fra det atlantiske fællesskab, de,· 
er det eneste holdbare f11ndament for deres over
levelsesevne. Dr. Adent111er taler om "en tredie 
styrke" i international politik mellem Øst og Vest, 
England har lanceret en Macmillan-plan om et fri
handels-fællesskab mellem Veste11ropa og Com
monwealth, Frankrig taler igen om en vestemo
pæirk federation. Bag alt dette ligger skuffelsen 
over og mistilliden til et USA, der fører udenrigs
politik uden førelse. 

Kan præsidentvalgets afgørelse r!lde bod på det
te? Forh!lbentligt og 11tvivlsomt. Og man kan anta
gelig tilføje: Ligegyldigt hvem der vinder det. De 
to mænd, der kæmper for de næste fire !lr i Det 
hvide Hus: Eisenhower og Stevenson, er lige store 
personligheder, de er ved dette præsidentvalg be
tydelig mere drevne politikere end de var for fire 
lir siden, og de har - Eisenhower i praksis og Ste
venson i teori - vist, at de er lige store stats-
mænd. e 

Dette års amerikamke præsidentvalg er spæn
dende, fordi Stevenson og Demokraterne kæmper 
med en offensiv!lnd, de manglede sidste gang, og 
Eisenhower med en ny erfaring, og en 11omtviste-
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lig t'igtig følelse af, at alt står og falder med 
hans person. 

Delle blev meget tydeligt i valgkampens første 
faser, hvor Eisenhower - tvunget dertil af Demo
krateme - mlil/e opgive at holde sig oppe over 
partipolitiken og stige "ned fra skyeme" for aktivt 
at kaste sig 11d i kampens forreste linier. Demokra
teme tmdg!lr emnet i deres taler, men alle ved, 
at valgets egentlige hovedspørgsm!Jl er Eisenhowers 
helbred. Hjertetilfældet og maveoperationen og 
den kendsgerning, at han efter en evt. ny præsi
dentperiodes af s!tttning vil være over 70 lir, må 
nødvendigvis ligge bag millioner af amerikanske 
vælgeres overvejelser. Flyttes blot een million 
stemmer i de nøglestater, der sender flest valg
mænd til det kollegium, der skal vælge præsiden
ten, k a n Stevenson vinde. Demokraterne koncen
trere detfor kræfte,·ne om 14 nøglestater, hvori 
Eisenhower sidste gang førte med 5 pct. eller 
mindre. 

Det amerikanske præsidentvalg vil af sllltte må
neders tøven og tvivl i den amerikanske udenrigs
politik og forhåbentlig betyde i11dled1tingen til en 
ny periode med ledelse og logik. 

Derfor er det amerikamke præsidentvalg en per-
sonlig sag for alle. Eigil Steinmetz. 

-
:.forlang lakker lil elhverl formål 

%0.F.ASP 
PRAGS BOULEVARD 37-43 

KØBENHAVNS 

CENTRAL 65 



Jager til angreb mod jordmål. 
Når det drejer sig om angreb mod jordmål, er Hawker Hunter den absolut 

bedste jager, som er i brug ved eskadrillerne. Den forbinder stor fart med 

manøvreevne i lav højde; og - med to rækker raketprojektiler og to 500 punds 

bomber under vingerne - kan den lægge en vældig slagkraft i angrebet. Der• 

til kommer, at Hawker Hunter er den eneste jager i verden, der er udstyret 

med fire 30 mm kanoner som basis bevæbning. Men - det er ikke det hele: 

Hunter'en kan også medføre fjernstyrede våben og ekstra brændstoftanke, hvil

ket altsammen øger deres operative alsidighed, og som alligevel ikke kræver 

mere end een mand i luftfartøjet og een mand på jorden. Af disse grunde blev 

Hawker Hunter foretrukket til NATO forsvar - støttet af større ordrer fra 

regeringerne i Storbritannien, Sverige, Danmark, Holland, Belgien og Peru. 

HAWKER AIRCRAFT LIMITED. KINGSTON-ON-THAMES AND BLACKPOOL. ENGLAND 

Member of the Hawker Siddeley group/pioneer ... and world leader in aviation 



KLM 
Elleha lllmer 
KLM har markeret 50 års dagen for opfinderen 

og flyvepioneren f acob Christian Ellehammers føl'ste 
flyvning i E11ropa med et lrtftfartøj, det· var tun
gere end l11ften. Flyvningen strakte sig - som det 
er bekendt - over en distance på 42 mete,· og 
foregik i en højde af ca. en halv meter. 

KLM har marke,·et flyvebedriften ved at 11d
sende en sm11k og nobel lille bog skl'evet af humo-
1'isten Willy Breinholst og mol'somt og fornøjeligt 
ill11strei·et af Leon van Roy. 

KLM har ladet Willy Breinholst "tage plads" 
i et fartøj af samme type som Ellehammers og 
detaille,<et beskrevet en flyvet11r pli 42 mele,·, gen
nemført i ca. en halv meters højde. ReJ11ltatet 
foreligger i "FASTEN YOUR SEATBELT" eller 
,,I Ellehammers Fodspor". 

Willy Breinholst skl'iver selv i sit FORORD: 
"Det er en ærlig sag at skl'ive om noget, man 

ikke forstår sig på. Det er der så mange, der har 
gjort før 11tig. 

Min flyvetekniske indsigt begrænser sig til, hvad 
jeg som paYsage,· i forskellige mtemask;,1er inden 
for et ove"kommeligt e11ropæisk mtenet begærligt 
har krmnet indmge i hastige glimt, når stewardes
sen har åbnet døren til føre,·kabinen et stakket 
sekrmd. 

N3r jeg begiver mig 11d p3 en farefuld luftfærd 
i Ellehammers fodspor, bede,· jeg derfor læseren 
bære over med mig, hvis jeg et par gange bringer 
maskinen pli stallegrænsen, og hvis jeg ikke overalt 
holder mig til nøjagtigt de forhold, rmder hvilke 
Ellehammer gennemførte sin bedrift. 

Uoverensstemelserne mellem min og Elleham
mers flyvning skyldes i første række, at min viden 
om hans præstations enkeltheder indskrænker sig 
til datoen, stedbetegnelsen, den gennemfløjne di
stance og højdeangive/sen. 
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OG NU - FASTEN YOUR SEATBELT, 
PLEASE!" 

Start for OY-1. 

"Det er en tidlig, råkold morgen i LINDHOLM 
AIRPORT. Vi skriver den 12. september 1906. 
Tæt tåge indhyller kysterne langs Fejø og Askø, 
og et stormområde er ifølge vejrudsigten i Lol
land Falsters Venstreblad under dannelse over de 
sydlige egne, men avisen er over en uge gammel, 
så hvor megen vægt bør man lægge på det? Jeg 
stikker en finger i luften og noterer mig, vinden 
er nord-nordost. Det kan ikke passe mig bedre. 

Hvad rolle spiller det, at det støvregner lidt, og 
at der er lavthængende skyer over Bandholm? Jeg 
agter mig ikke til Bandholm. 

- Kør maskinen frem, siger jeg til mekaniker
ne. I dag skal det være. De svøber en gammel 
regnfrakke om motoren og haler THE FL YING 
BIKE ved haleskraberen ud af hangaren.. Medens 
de ruller den på plads på startbanen, iklæder jeg 
mig flyvebriller, viklers, ørevarmere og motorhand
sker. 

Da jeg et øjeblik senere træder frem på den 
store ucementerede startbane, lyder et brøl af be
gejstring fra den spændte tilskuerskare, der for 
størstedelen består af ungkvæg fra godset Knu
thenborg. 

Fra kontroltårnet, en tom ølflaske, lyder i me
ganfonen: - Start for OY-1, THE FLYING 
BIKE! 



Jeg tager hastigt afsked med venner og bekend
kendte for at begive mig ud på historiens første 
nonstop-soloflyvning tværs over øen Lindholm. 

- Flyv nu ikke for højt, lyder det bekymret 
fra min mor, der er kommet herover med postbå
den fra K.ragenæs, og har du husket at få rent 
lommetørklæde med? 

Jeg stuver provianten ned i en cykelkurv efter 
nøje at have overbevist mig om, at der er, hvad 
der skal være: Tre halve rugbrød, en stegt kylling, 
en flaske æblemost, en plade kogechokolade og en 
pakke tyggegummi. 

Så tager jeg et rask tag i håndsvinget og sprin
ger hurtigt tilbage, da motoren tænder. Jeg spar
ker bremseklodserne væk og hopper ombord. 

- Synd stewardesser ikke er opfundet endnu! 
smiler jeg til Alfred, chefmekanikeren, li'så snart 
jeg kommer tilbage, skal jeg have opfundet et par 
stykker! 

- Du har glemt cykelklemmerne, siger Alfred, 
tag heller dem på. Man kan aldrig være for for
sigtig. 

Jeg lader et kritisk blik løbe hen over instru
mentbrædtet for at sikre mig, at alt er i orden. Så 
markerer jeg med oprakt tommelfinger til tårnet, 
at jeg er klar til start. 

- Så kan I godt skubbe ham i gang, drenge! 
lyder det i megafonen. Jeg trykker på en lille rød 
knap ved siden af tudehornet. NO SMOKING -
FASTEN YOUR SEATBELT, lyser det manende 
på et skilt foran mig. Hastigt spænder jeg livrem
men en tak ind og griber styrepinden. 

Jordpersonellet løber maskinen i gang, og jeg 
giver fuld gas, men ikke tale om, at THE FL YING 
BIKE vil slippe grønsværen. 

- Skub til stiverne og kild hende under maven! 
råber jeg, men nej, det hjælper ikke. Beslutsomt 
hopper jeg af og hjælper selv med at skubbe bag
på. Stadig uden resultat. 

- Der er for megen ballast, råber Alfred. Der 
er ikke andet at gøre end lade de tre halve rug-

brød gå udenbords. Det hjælper, farten øges, hale
skraberen løfter sig, snart vil maskinens vægt 
flytte sig fra hjul til planer. Hurtigt svinger jeg 
mig ombord i cockpittet og trækker pinden ener
gisk tilbage, og virkelig ... hjulene slipper grøn
sværen. 

Jeg er airborne. 
I det næste kapitel beskriver Breinholst sin 

climbing til 12 tommer for lidt senere at nJ op til 
16, ja, helt op til 18 tommers højde. Alfred kom-
11m· løbende bag efter luftfartøjet. 

,,- Smid lige en proptrækker herop, råber jeg 
gennem motorlarmen ned mod Alfred. I det sam
me taber jeg ham af syne. En tæt, klam havgus 
står pludselig omkring mig som en uigennem
trængelig mur. Det er, som flyver jeg durk gen
nem en kæmpemæssig, dårlig vredet gulvklud. 
Sigtbarheden er lig nul. I en fart får jeg tændt 
karbidlygten og hængt den ud. Så går jeg instinkt
mæssigt op i 18 tommers højde i håb om, at der 
heroppe skal vise sig en åbning i gusen, men den 
står om muligt endnu tættere her. Det er ren 
blindflyvning nu. 

Jeg har kun instrumenterne at stole på." 
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bryst fyldes af livsmod, og jeg "føler trang til at 
bryde ud i sang. 

- Til rosengården gik jeg i jomfruens bånd ... " 

Og således går det slag i slag . lVilly Breinholst 
fortsætter veloplagt med at besk1·ive flyv,ringemr 

~~~::,j{/-:::_ ;.-=~~~':?. ':::."::E.~,--=- -=::::_..:- forskellige faser og problemer, meter for meter, 
- tomme for tomme. Der kan i flæng nævnes: 

I tredie kapitel bærer flyv11i11ge11 mod k(l/astrofe: 
olietanken lækker. Heldigvis har den dristige og 

fomdseende pilot tyggeg11mmi med. H11llet bliver 
httrtigt tætnet. Desværre er det gltet (l/vodigt 11d 
over oliestanden, der er s11nket faretmende. N11 er 
gode råd dyre. 

,,- Æblemosten mumler jeg ddsnar. Så finder 
jeg flasken frem fra kurven, får proppen hevet op 
med tænderen og hælder mosten på oliebeholde
ren. Det kan nok være, det er noget, der sætter 
sk"Ub i maskinen. Som en pil flyver den gennem 
luften, og da jeg glemmer at holde mig ordentlig 
fast, ryger jeg bagover, falder i en baglæns salto
mortale mod jorden og knalder nakken hårdt i 
grønsværen. Hurtigere end dette kan skrives, er 
jeg imidlertid på benene igen og sætter efter min 
maskine, der allerede har tilbagelagt flere meter 
på egen hånd. Men den har tabt højde, og da jeg 
svinger mig ombord i cockpittet, begynder den at 
stalle. Lynhurtigt giver jeg fuld gas, nu gælder 
det at genvinde herredømmet over den uden at 
klunse understellet. Ryger først begge cykelhjul 
sig en tur, ser det sort ud. Heldigvis begynder 
højdemUerens viser igen at stige, nu viser den 
otte tommer, men så smutter den igen, da jeg 
letsindigt en brøkdel af et sekund slipper pinden 
for at tørre et dryp havgus væk fra næsetippen. 
Planerne skælver, motoren hamrer, endnu en gang 
bærer det mod katastrofe. Jeg puffer pinden frem 
- men for sent. Jeg har tabt alt for megen air
speed, og nu staller den elendige sømkasse igen. 

Men jeg ved, hvad jeg har at gøre. 
Pinden midt i, mumler jeg hen for mig, fuld 

gas og ned med snuden, men forsigtigt og pas på 
hældningsmåleren ... Jeg får den under kontrol 
og kan i ro og mag tørre sveden af panden. Mit 
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OVERISNING - ALLE PILOTERS SKRÆK! 
KAMPEN MOD SØVNEN! 
PA RANDEN AF PANIK! 
NØDLANDING - ELLER SEJR! 

... ,,Fyrre meter gennemfløjet. Jeg skriver endnu 
et sæt aflæsninger ned på loggen, fører langsomt 
gashåndtaget tilbage og noterer mig, at rorene går 
stramt, som de skal. Så flyver jeg ind i et tåge
tæppe. Jeg kan se et stenkast frem for mig, men 
heller ikke mere. Maskinen gynger let - urolig 
luft! En smule betænkelig kaster jeg et blik på 
planerne, spidserne vibrerer lidt for meget. Og 
hvad er nu det? 

Motoren sætter ud! Igen! Igen! Den hoster, vi
brerer, springer over. Jeg kender kun faresignalet 
altfor godt. En motor, der sætter ud er mere end 
noget andet alle piloters skræk. Jeg griber hårdt 
om pinden og kaster et blik ned mod jorden. Jeg 
flyver over Lindholms malkeplads, over mælkejun
ger og trebenede malkeskamler. Motorens hosten 
får maskinen til at skælve. 



Nødlanding - over en skov af mælkejunger -
i tåge - det kan kun ende med en katastrofe. 
Klunser jeg kassen under en "pandekagelanding", 
risikerer jeg at blive kastet ud af cockpitet og med 
frygtelig kraft brase hovedet ned i en af de mæl
kefyldte junger - sker det, og jeg ikke ved egen 
hjælp kan få hovedet op af jungen igen, er det 
ensbetydende med druknedøden. I sandhed en be
drøvelig afslutning. Jeg prøver at holde maskinen 
svævende på stallegrænsen. Jeg taber højde, men 
den hostende og spruttende motor giver dog stadig 
en smule kraft til propellen. Endnu engang kaster 
jeg et blik mod jorden. Gudskelov, jeg har lagt 
mælkejungerne bag mig. Men ned må jeg. Mine 
nerver kan ikke tage mere, motoren heller ikke. 
Jeg puffer pinden over til en stejlere glidning, ret
ter maskinen lidt op, søger at støtte lidt med mo
toren, halen er for højt oppe endnu, gas fra, sådan, 
hjulene rører grønsværen let, letter igen, nåda, 
sikke en "høne", frem med pinden, forsigtigt, hju
lene rører igen, jeg er nede, og nu vil jeg blive 
nede, jeg bremser ved et drej, men den ruller for 
hurtigt endnu, jeg stikker et ben gennem et af 
bundbrædderne og bremser af al kraft med hælen, 
jeg føler, hvordan min tunge fedtlædersstøvle fræ
ser grønsværen op. THE FL YING BIKE svinger 
halvt rundt - og står så stille på den grønne 
græsmark. 

Det er ikke for pll nogen måde at kaste et 
muntert skær over Ellehammers bedrift for 50 
lir siden, at KLM har ladet Willy Brefoholst cau
sere ()1Jer begivenheden. Tværtimod. 

KLM skriver selv i sit forord: .. . ,,Vi vil gerne 
pointere, at man ikke - i overmod over den gi
gantiske udvikling siden da, blide hvor det gælder 

hastighed, motorkraft, højde, rækkevidde og sik
kerhed - må forglemme Ellehammers sensatio
nelle præstation den 12. september 1906. 

Hvis man om 50 år, hvor raketmaskiner, atom
drevne l11ftfartøjer og l'llmskibe antagelig vil være 
nøgtem virkelighed, lader flyvningen anno 1956 
11dsætte for hmnoristisk behandling, vil res11ltatet 
11tvivlsomt fll læseren til at trække endnu mere pli 
smileblindet, end man - i hvert fald den, der 
glemmer, at #den løber fra alle store bedrifter -
er tilbøjelig til, nllr talen falder pll Ellehammers 
42 meters nonstop-soloflyvning over Lindholm. 

KLM". 

Ny Super Consteilation. 

For kort tid siden satte man produktionen i 
gang af en ny Super Constellation. Der er allerede 
bestilt 36 til TW A og Air France. Det meddeles 
fra Lockheed-fabrikkerne, at man havde foretaget 
en nykonstruktion af Superconstellationsmaski
nerne, der muliggjorde en installation af turbo
prop motorer i stedet for de oprindelige turbo
compound motorer. I denne model havde man 
gjort planerne betydeligt tyndere og samtidig givet 
dem større bæreflade. 
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Hvad er detnokrati? 
Forlagsboghandler NIELS MATTHIASEN, /and_r

sekretær for atla11tsamme11s/ut1ti11ge11. 

For mange mennesker er det vanskeligt at ud
trykke, hvad demokrati er i fredstid. Det er som 
om, at selve begrebet demokrati bedst kan finde 
udtryk under pres af vældige historiske begiven
heder. 

Det amerikanske folk vidste, hvad det var, da de 
samlede sig om uafhængighedserklæringen. Det 
franske folk vidste det lige så vel, da de rejste sig 
til kamp mod undertrykkerne under den franske 
revolution og fandt målet udtrykt i erklæringen 
om menneskerettighederne. Fra vor egen tid kender 
vi Atlanterhavserklæringen, hvori Roosevelt og 
Churchill i 1941 - mens Nazismen og Fascismen 
trængte sejrrigt frem i Europa - fastslog de fire 
friheder, som det var krigens mål at sikre. Og 
viste ikke også arbejderne i Østberlin, hvad fri
hed og demokrati var, da de reiste sig den 17. 
juni 1953 mod de derværende magthavere, våben
løse og værgeløse over for myndighedernes tanks 
og kanoner, der blev rettet mod civilbefolkningen. 
Også for arbejderne i Poznan var frihed og demo
krati begreber, der var værd at kæmpe for, da de 
rejste sig med krav om frihed og brød uden hen
syn til magthavernes våben. 

Men vi, som lever i et samfund, der gennem det 
sidste halvthundrede år har nået store resultater i 
retning af at sikre menneskeværdig tilværelse for 
alle, vi synes at have sværere ved at forstå, hvad 
demokrati er i det daglige. 

Men tænker vi tingene roligt og stille igennem, 
kan det så ikke siges jævnt og kort, at vi har en 
grundlov, der ikke efterligner andres. Vi har en 
administration, der tager større hensyn til de man
ge end til de fll., og derfor kalder vi os et demo
krati. Vore love yder lige ret til alle ved afgørelsen 
af private uoverensstemmelser. 

Vi er enige om, at social position og opnåelsen 
af offentlige stillinger skal bero på evner, og 
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klassehensyn og fattigdom må ikke forhindre den 
enkeltes dygtighed i at udfolde sig. 

Den frihed, som vi nyder i det offentlige liv, 
gælder også vort privatliv. Vi er ikke misundelige 
på vor næste, og det angår ikke os, når han gør, 
hvad han vil, forudsat at han handler under an- I 
svar over for det fælles samfund, thi gør han ikke I 
det, nyder vi lovens beskyttelse. Respekten for 
domstolene er vor beskyttelse, fordi de lærer os at 
adlyde lovene. I 

Også i vor militærpolitik adskiller vi os fra vore 
modstandere. Vi lader vort land ligge åbent for 
fremmede, og vi forsømmer ingen lejlighed til at 
lade dem se os i vor hverdag, skønt en mulig 
fjende kan udnytte denne tillid. 

Vi tror ikke på patentløsninger. Patentløsninger 
kan både vildlede og bedrage, men vi tror på selve 
den ånd, der præger vort samfund. 

Vi sætter lid til fri opdragelse og i afgørende 
modsætning til vore modstandere, der fra vuggen 
opdrages til streng disciplin, kan vi leve, som vi 
ønsker det, og vi er dog ikke mindre beredt til at 
se vanskelighederne i øjnene, som de er det. 

Så enkelt kan det siges, og så er det endda 
allerede sagt af den græske historiker Thukydid 
år 431 f. k. 

Så stærkt har demokratiet altså været, at det til 
trods for, at der i nu mere end 2000 år har været 
rettet alle slags angreb imod det, så har det vist 
sig at eje den indre styrke, som har gjort, at de
mokratiet ikke har kunnet kues. Det har kunnet 
kues i perioder, men altid genopstod det, fordi 
demokratiet hviler på respekten for det enkelte 
menneskes værd, og heri tror jeg, at årsagen må 
findes til, at demokratiet har vundet over alle 
andre systemer indtil denne dag. 

De to sidste verdenskrige har belært de demo
kratiske lande - og i Danmark har vel ikke mindst 



besættelsen og modstandskampen gjort enhver 
klart, hvad demokratiet sikrer os i det daglige. 
Derfor er man søgt sammen i Atlantpagten eller 
NATO, som den hedder officielt. I dag er der en 
del, der siger, at NATO har tjent sit form¼l, og 
at den ikke længere har nogen praktisk betydning. 
Ærlig talt, det er ikke rigtigt, for der er vel 
nogen, der kan benægte, at da NATO i sin tid 
blev oprettet, da fik man at vide, at denne pagt 
var en udfordring mod østblokken, og at den måtte 
uundgllelig føre til krig. Men kendsgerningerne 
fortæller, at i samme takt som NATO blev styrket 
militært, i samme takt kom Sovjetunionens leder 
nærmere til forhandlingsbordet. 

Selvfølgelig kan der nu være grundlag for, at 
enkeltheder i selve NATO's opbygning og udrust
ning bør ændres, at forsvarsprogrammer kan stræk
kes, eller at der kan finde direkte besparelser sted. 
Men en slldan revision betyder ikke, at sammen
holdet inden for NATO-landene ikke skal bevares. 
Det må og skal fastholdes lige til den dag, hvor 
man har fundet frem til en virkelig realitetsbeto
net og gensidig kontrolleret nedrustning mellem 
Øst og Vest. 

Indtil dette er nllet kan NATO beskæftige sig 
med andre opgaver end de militære. Der knytter 
.;ig en vis forventning til resultatet af det, som 
Canadas, Italiens og Norges udenrigsministre -
de såkaldte "tre vise mænd" - kan fremlægge i 
forbindelse mt.d "t vikle NATO's artikel 2, der 
.aler om det politiske, sociale, økonomiske og kul

turelle samarbejde. Det er pli. forhllnd svært at 
dømme om, hvad resultatet af dette arbejde bliver, 
men for en lægmand synes det klart, at et større 
fælles udenrigspolitisk samarbejde mll blive det 
næste skridt, fordi demokratiets frygt i dag jo ikke 
gælder det militære forsvar af NATO-landene, 
men hvordan disse lande kan sikre sig bllde det 
nære og det fjerne Østens venskab, eller for at 
sige det lige ud indløse deres gæld til de såkaldte 
tekniske og industrielt underudviklede lande for 
århundreders hårdhændet kolonipolitik og derved 
vinde disse omrader for demokratiet i den for
stand, vi kender det i dag. 

Man mi ikke glemme, at i dette forhold har 
man allerede gjort meget. Det taler vel sit eget 
tydelige sprog, at til de Forenede Nationers hjælpe-

programmer til disse omrllder, har NATO-landene 
i de sidste fem ir ydet 86 millioner dollars. I det 
samme tidsrum har Sovjetunionen ydet 3,7 millio
ner dollars. 

Nu er det jo imidlertid ikke meningen, at 
NATO i sit civile arbejde skal gribe ind, hvor der 
allerede udføres et godt arbejde. Derfor vil det 
være naturligt, om FN er den organisation, der 
påtager sig det tekniske hjælpearbejde til de lan
de, hvor det er nødvendigt, og man skal jo heller 
ikke fra NATO's side konkurrere med andre eksi
sterende organisationer, men man må forlange af 

NATO, at pagtens positive side bliver understre
get, at det stadig tydeligere bliver fastslået, at det 
er disse landes fælles livsholdning, der medfører 
en fælles udenrigspolitisk linie over for de pro
blemer, man vil møde i fremtiden. 

I denne forbindelse er det store spændende 
spørgsmål jo: Hvad vil Stalins død og den derpi 
følgende udvikling, der kulminerede med den 20. 

partikongres i Sovjetunionen, betyde for landets 
og østblokkens udenrigspolitik i tiden fremover? 

Den 20. partikongres var som de andre en kon
gres 11de11 debat - uden diskussion. Det var en 
lille kreds af ledere, der fortalte, hvad der var 
sket, og hvad man nu skulle tro, og hvad man nu 
ikke skulle tro. Førstesekretær Krutsjef var den, 
der i sin tale gav oplægget og karakteriserede Sta
lin med ord som "sygelig mistænksom, brutal, lu
nefuld og total eneridig". Han sagde, at Stalin led 
af storhedsvanvid. Man fik her en sandhed at vide 

P o u I P e I e r s e n . T o b a k s f a b r lk e r 
HORSENS 
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om Stalin, som for selv dem, der betragtede ham 
som en modstander var overraskende og for hans 
tilhængere direkte rystende, som det er udtrykt. 
Krutsjof erkendte også eksistensen af et hemmeligt 
politi i Sovjetunionen, lige <5å vel som han ikke 
fortiede eller søgte at bortforklare de koncentra
tionslejre i Sovjetunionen, hvor millioner holdes 
indespærrede. Han erkendte ting, som man i årevis 
har nægtet fandtes i Sovjetunionen. Således blev 
den 20. partikongres indledning til en gevaldig 
ændring i bedømmelsen af den før så store fører 
Stalin og alt hvad hans var. Og der er ikke noget 
at sige til, at kommunisterne i de vesteuropieiske 
lande har haft svært ved at skulle foretage denne 
koldbøtte, - endnu sværere end når de skulle 
svinge fra bekæmpelsen af Hitler og Nazisterne 
til ikke-angrebs- og venskabspagt som i 1939. Eller 
når de skulle svinge fra Tito-begejstring til Tito
hacl,, og nu igen må sluge kamelen og fortælle, at 
Tito var den største af dem alle. Netop på bag
grund af de svingninger i kommunisternes politik, 
så kan det ikke undgås, at man sidder med en vis 
skepsis over for den nye linie i Sovjetunionens 
politik. 

Derfor skal man også bedømme den nedskæring 
af Sovjetunionens militære styrker, der er bebudet, 
med et vist forbehold. For det første er det jo i 
virkeligheden kun det, som de øvrige allierede 
gjorde lige efter krigen, men som Sovjet aldrig 
gjorde. For det andet må man jo også se i øjnene, 
at det også for Sovjet er meget svært økonomisk 
at opretholde de meget store militærstyrker samti
dig med at oprustningern skal gennemføres. Det, 
der sker, er, at man også i Sovjetunionen tager 
konsekvensen af atomalderen og i stedet for de 
gammeldags konventionelle styrker, så lader de 
væbnede styrker udgøre af trænede teknikere, inge
niører og mekanikere i stedet for en værnepligts
hær. Og så må det da endelig ikke glemmes, at 
der stadigvæk står 3, '5 milloner mand under våben 
i Sovjetunionen. Den største hærstyrke noget en
kelt land har opstillet i fredstid. 

Det vil være meget naivt, hvis man på nærvæ
rende tidspunkt, hvor der ikke er opnået enighed 
om nogen som helst af de afgørende punkter, 
Tysklands genforening, en europæisk sikkerheds
pagt og en gensidig kontrolleret nedrustning, så 
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at tro, at Sovjetunionens samfundsorden eller mål 
er ændret. Det siges da også klart i det sovjet
russiske kommunistiske partis erklæring i "Pravda" 
den 2. juli i år, hvori det hedder, ,,at på trods af 
alt det onde, som Stalins persondyrkelse har gjort 
for partiet og folket, kunne den ikke ændre og 
har ikke ændret karakteren af vor samfundsorden". 
Og på samme måde har Krutsjof sagt, ,,at hvis 
nogen tror, at vore smil betyder, at vi svigter Marx 
og Lenins lære og forlader vor kommunistiske tro, 
så holder de sig selv for nar". 

Der er også tilstrækkelig mange eksempler både 
herhjemme og i andre lande - ikke mindst i 
Vesttyskland - hvor kommunisterne i fagforbun
dene gennemfører en infiltration i ly af den nye 
politik uden om arbejdernes lovlige organisatio
ner, samtidig med at man kalder på folkefronten. 
Det er jo blevet tidens løsen fra kommunistisk 
side, både hvor førstesekretær Krutsjof taler, og 
hvor mindre betydningsfulde kommunister står 
frem; og spørgsmålet er, om ikke hele denne selv
kritiske periode er et tidsbestemt led i en inter
national taktik for at indgyde tillid til den nye 
linie, en tillid til, at de mænd, der nu sidder ved 
roret, ikke er de samme som sad der før, og at man 
derfor trygt kan stole på dem og indlade sig på en 
folkefrontspolitik. 

Det er jo ikke første gang, at kommunisterne 
kalder på en folkefrontspolitik. Også i trediverne 
kaldte kommunisterne på folkefronten, og under 
indtryk af nazismens og fascismens fremmarch s/1. 
var der mange demokratisk sindede mennesker -
fra socialister til langt ind i borgerskabets rækker 
- der var klare over, at der måtte ske en samling 
af de antifascistiske kræfter, hvis udviklingen i 
Tyskland ikke skulle gentage sig i andre lande. 
Det var i Frankrig og i Spanien, at folkefronten 
havde sine store dage i trediverne. 

I Frankrig formede kommunistføreren Thorez 
parolen: Enhed for enhver pris. Og i årene fra 
34 til 38 eksisterende en folkefront i Frankrig, 
som for kommunisterne havde det taktiske form11.1 
at skabe en overgangsform til det, man kalder den 
proletariske revolution, eller som Dimitrof udtryk
te det: ,,Muligvis vil en enhedsfront i en række 
lande vise sig at blive en af de vigtigste overgangs
former til den proletariske revolution, men man 



må forberede sig til den socialistiske revolution. 
Redningen kan alene Sovjetstyret bringe." 

På samme måde som i Frankrig gik det jo i 
Spanien, hvor en folkefrontregering, der ikke var 
kommunistisk domineret, tog kampen op med 
Francos oprør, der kun var muliggjort af Hitler 
og Mussolini. Kommunisterne var kun en lille part 
af disse mennesker. Men hvad gjorde kommuni
sterne? De gjorde borgerkrigen i Spanien til deres 
krig. Og de anvendte den hensynsløst i deres pro
paganda lige nøjagtig til den dag i august 1939, 
hvor Sovjetunionen sluttede sin venskabspagt med 
Nazi-Tyskland. Den dag svigtede kommunisterne 
Spanien og sikrede Francos diktatur. 

Mens Sovjetunionen og Tyskland delte Polen, 
faldt resterne af folkefronten, som allerede havde 
vaklet efter Miinchenforliget, og først da Sovjet
unionen efter Hitlers angreb blev draget ind i 
krigen, begyndte en ny folkefrontpolitik, som tak
ket være omstændighederne lykkedes over al for
ventning. I alle besatte landes modstandsbevægel
ser fandt borgerlige kredse, kristelige kredse, såvel 
som socialdemokrater sammen med kommunisterne 
om det ene formål: At bekæmpe nazismen. Men 
krigens samarbejde bar ikke. For hvem udnyttede 
groft samarbejdet fra krigens tid til egen fordel? 
Hvem var det, der optrådte med armbind på valg
plakaterne? Det var kommunisterne, og rigtigt pla
ceret på nøglepositionerne i befrielsesregeringerne, 
så de frit kunne kontrollere politi og militær, lyk
kedes det dem i de østeuropæiske lande at udrydde 
alle gamle kampfæller fra krigens folkefront som 
reaktionære fjender af systemet eller som spioner 
for Vesten. 

Hvilke perspektiver i dansk politik, om kommu
nisterne i 1945 havde haft held til at realisere et 
modstandsbevægelsens parti. 

Siden fulgte de endelige brud i frihedsbevægel
se, i hjemmeværnsforeninger og i fagbevægelse, 
fordi kommunisternes krav til frihed ikke som 
vort var absolut, men uforeneligt med demokra
tiets væsen. Ikke desto mindre står nu de samme 
mennesker igen på lukkede og åbne møder og slår 
fast, at det er af meget stor betydning, at kom
munisterne har et godt samarbejde både på arbejds
pladserne og andre steder med socialdemokraterne 
og alle andre frisindede intellektuelle kredse, idet 

man herved kan danne en fast og bred front. Man 
skal danne enhedsfront. 

Men den fredeliggørelse af verden, som alle 
håber på, den sameksistens mellem Øst og Vest, 
der engang kan føre til en endelig udjævning og 
en forståelse af hinanden, den skal ikke opnåes 
gennem en folkefrontpolitik, der lader hånt om, at 
tusinder af demokratiske arbejderledere sidder i 
fængsler og lej re, og som kun har foragt tilovers 
for det engelske arbejderpartis leder, når han taler 
disse fængsledes sag. Den udjævning og forståelse, 
som skal komme, den kan kun opnås gennem for
handlinger mellem officielle regeringer. For vi vil 
ikke ,at historien om de gamle grækere, der erob
rede byen Troja ved hjælp af en krigslist, hvor en 
skare krigere blev smuglet ind i byen gemt i bugen 
på en træhest, skal gentage sig, ved at vi går arm 
i arm med dem, der kalder på folkefronten, men 
som med den hensigt, der ligger bag, bør kaldes 
ved sit rette navn: den trojanske front. 

Det er ikke fordi vi skal tro, at demokratiet er 
ufejlbarligt. Demokratier er ikke kun, hvad der 
er nået, men også hvad der skal nåes. En samfunds
orden, der er i stadig udvikling, som sikrer sine 
borgere både politisk frihed og social tryghed, og 
som først og fremmest bygger på retten til frit at 
tænke, tro og tale og derved knæsætter det frihe
dens fællesskab, som kun kan sikres ved at blive 
brugt. 

Niels Mathiasen 

15 



Er Rusland førende ... ?--
"En pågående realitet" - real and immediate 

- med de ord betegner general Thomas S. Power 
den trusel, som ligger bag de nyeste tekniske frem
skridt inden for den russiske flyindustri. Hans dra
matiske og åbenlyst advarende ord får tilslutning 
af general N. F. Twining, USAF Chief of Staff, 
der for nylig over for en amerikansk senatskomite 
vedrørende de væbnede styrker udtalte, at Ruslands 
flyvevåben, der allerede er tusinder af fly større 
end Vestens forenede luftstyrker, nu også hurtigt 
er ved at fratage den vestlige verden den tekniske 
føring. 

Hans vice-stabschef, general Thomas D. White, 
støtter denne opfattelse ved at udtale, at Ruslands 
nye fremskridt er "mere end bemærkelsesværdige", 
og :at russerne "gør videnskabelige og tekniske 
fremskridt i et hurtigere tempo, og at de tillige 
slår os på vort eget felt - produktionskapacite
ten". 

Disse vurderinger fremsat af ansvarlige og tek
nisk kvalificerede amerikanske ledere ville for to 
år siden være blevet affejet som et udslag af trang 
til at vække sensation. I dag er de nøgterne og et 
tegn på en pludselig anerkendelse af, at den vest
lige verden konsekvent har undervurderet Rus
lands evne til at følge med i den tekniske udvik
ling. Som bedst siger vurderingerne, at Rusland 
hurtigt nærmer sig den tekniske overlegenhed, der 
længe betragtedes som noget de vestlige nationer 
havde eneret på. Som værst siger, at Rusland har 
opnået teknisk paritet. I hvert fald er de stærkt 
foruroligende og afslører muligheden for, at deu 
vestlige verden måske i løbet af de nærmeste år 
må stå over for Ruslands såvel kvalitative som 
kvantitative overlegenhed. 

Det har været en almindelig antagelse i efter
krigsårene, at den talmæssige overlegenhed af de 
russiske luftstyrker har været mere end afbalance
ret af deres tekniske underlegenhed, hvorved styr
keforholdet nærmest har været en smule i den 
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vestlige verdens favør. Men i de sidste to år har 
der været adskillige tegn, der tyder på en meget 
alvorlig ændring i forholdet mellem den vestlige 
verdens og Ruslands tekniske stilling med hensyn 
til luftmagt. 

Mange nægter stadig at tro pli. den forandrede 
situation, sådan som den her er afsløret ved disse 
højtstående USAF officerers udsagn, medens an
dre røber stor overraskelse. 

Men hvorfor er disse udsagn kommet som et 
chok for så mange af den vestlige verdens eksper
ter? Simpelthen fordi det er lykkedes russerne dels 
at gøre, hvad man havde forudsagt at de ikke 
kunne have gjort i den nærmeste fremtid - om 
overhovedet nogen sinde - nemlig at distancere 
Amerikas strategiske bomberproduktion med typer, 
der direkte kan sammenlignes, og dels at overgå 
USA i udviklingen af langdistancevåben samt i 
massevis at producere interceptor jagere af den 
bedste kvalitet der overhovedet findes. 

Rusland udvikler nye våben og fremstiller nye 
kampfly og fører dem fra prototype- og produk
tionsstadiet til det fuldt operationsdueligestadium 

på mindre end halvdelen af den tid, det tager den 
vestlige verden. Men er dette egentlig så forbav
sende? 

I løbet af de sidste 10 11.r har der været mange 
eksempler på russisk evne til at kopiere, tillempe 
og forbedre tekniske fremskridt, der er gjort i den 
vestlige verden, men det virkelig forbavsende ved 
situationen er, at vi er kommet til at tro på en 
stadig fortsættelse af Ruslands tekniske underle-



genhed. Der er talrige eksempler på vor vedva
rende undervurdering af russisk dygtighed. Man 
mente, at det ville tage russiske kontruktører 6 a 
7 år at kopiere et så kompliceret fly som B-29 
Superfortress og sætte det i masseproduktion. Men 
B-29 blev kopieret på 2 år. Man troede, at det 
ville være fuldstændig umuligt for Rusland at 
fremstille effektive kopier af Rolls-Royce's Der
went og Nene jetmotorer. Russiske motoreksperter 
fremstillede imidlertid forbedrede versioner af 
begge motorer på kun lidt over et år. I 1946 forud
sagde de vestlige eksperter, at russiske fysikere ikke 
kunne fremstille en atombombe på mindre end 6 
a 10 år, men alligevel blev den første russiske 
atombombe fremstillet på 3 år. 

Det, der her blev udført, var dog for største
delen mere efterligninger end originale konstruk
tioner, men de viste en hurtig fremskriden m. h. t. 
teknisk duelighed for en nation, der i det store og 
hele stadig blev betragtet som primitiv og noget 
tilbage. Men disse eksempler burde for den vest
lige verden have tjent til at afsløre faren ved at 
undervurdere den hurtighed, med hvilken et tota
litært styre uden at behøve at føle ansvar over for 
sine skatteydere og uden at være udsat for politisk 
opposition kan opbygge et moderne luftvåben. I 
dag kan den, der besidder det teknisk set bedst 
udviklede luftvåben, hermed udøve en mægtig 
indflydelse som støtte for sin udenrigspolitik. 

Ville det være sandsynligt, at Rusland skulle 
ignorere denne kendsgerning. 

I de nærmeste efterkrigsår var Rusland i stand 
til at indhente noget af det, man var kommet 
bagud med hensyn til flykonstruktion, ved at im
portere tyske tegninger og konstruktører. Dette 
måtte dog ikke tages som et tegn på, at Rusland 
ikke selv havde konstruktører af betydelig duelig
hed og opfindsomhed, men under krigsårene var 
russerne sakket noget agterud i forhold til den 
vestlige verden, og det tyske fallitbo gav dem her 
chancen for en hurtig genvej til at opnå verdens
standard. Uden at have jetmotorer af egen kon
struktion, anvendte og forbedrede de russiske mo
toreksperter de bedste tyske jetmotorer de kunne 
få fat i - Jumo 0042B og BMW 003 - idet de 
satte dem i produktion under betegnelserne DR-10 
og RD120 i de første typer af russiske jetjagere. 

MIG-15 over Korea. 

De var primitive på mange måder, hvilket næppe 
kan forbavse, når man tager i betragtning, at de 
nåede fra tegnebordet til produktionsstadiet på 
mindre end eet år. Men de gav det russiske flyve
våben erfaringer med hensyn til jetmotorer og 
gjorde det i stand til at opbygge kernen i et jet
; 1.gerforsvar. Da Tyskland ikke havde haft _ virke
lig effektive strategiske bombere, udfyldte Rus-
1.:nd imidlertid manglen ved at kopiere den ameri
kanske B-29 Superfortress, der ved et tilfælde var 
faldet i russiske hænder. Men Ruslands mål var 
i1.ke bare at komme på højde med den vestlige 
v~rden, og derefter hvile på sine laurbær, når den 
tt.kniske ligevægt var opnået. Ruslands plan var at 
overgå den vestlige verden, og for at opnå dette 
har de sidste 10 år været en tid med stadig sti
ge::nde teknisk udvikling. 

Alarmklokken skulle have ringet, da Mig-15 
viste sig over Korea, men denne russisk-tyske kon
struktion var øjensynlig kun bestemt til at spille 
en defensiv rolle. Flyet selv frembød ingen alvor
lig trusel. Det første alvorlige varsel om russernes 
tekniske modenhed kom i maj 1954, da de for før
ste gang viste medium og tunge bombefly af frem
ragende kvalitet. Disse blev dog ikke iagttaget i 
så stort et antal, at de gav den vestlige verden 
anledning til alvorlig bekymring, eller fremkaldte 
nogen drastisk overvurdering af Ruslands kapacitet. 
Man antog, at ingen af de nye bombere kunne 
være i tjeneste i større antal før om adskillige år. 
Denne antagelse viste sig at være farlig, for i juli 
sidste år (1955) røbede mægtige formationer af 
disse bombere den ubehagelige sandhed, at de rus
siske teknikere nu ikke alene forstod, hvordan man 
skulle producere kampfly, der på alle måder var 
på højde med den vestlige verdens, men også at de 
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kunne udvikle dem hurtigere og producere dem i 
større antal end den vestlige verden. 

Hvordan kan det være, at fremskridtene i fly
konstruktionen i Rusland i forhold til den vestlige 
verden i de sidste år så afgjort har været i Rus
lands favør? Hvordan er det lykkedes russerne 
pludselig at blive de førende blot ved at omsætte 
nye teknisk data til operationelle luftkræfter. 

For mange år siden oprettede Rusland et skarpt 
konkurrencesystem inden for deres flykonstruktion 
og, ironisk nok, det såkaldte klasseløse samfund 
anvendte økonomisk opmuntring som drivkraft, 
kombineret med et system af bøder for fejltagelser. 
Overordnede konstruktører og teknikere i den rus
siske flyveindustri fll.r op til 50 % af deres årlige 
indtægt fra et bonussystem, der er uden sidestykke, 
og som spænder over hele industrien lige fra kon
struktørerne til indflyverne, og fra virksomheder
nes ledere til værkstedsformænd. Yderligere ud
danner Rusland flere teknikere og motoreksperter 
end alle de vestlige nationer tilsammen. Ifølge 
oplysninger fra medlemmer af The American So
ciety af Mechanical Engineers, der fornylig vendte 
tilbage til USA efter et besøg i Rusland, er der 
ud af 1.700,000 mssiske studenter over 800,000, 
der får teknisk uddannelse, og deres undervisning 
står fuldt ud på høj de med den bedste i den vest
lige verden. I USA blev der sidste år uddannet 
20,000 ingeniører, mod i det foregående år 54,000 
i Rusland, og stadig bliver der uddanet 21/z gange 
så mange ingeniører som i USA. I Rusland er der 
allerede 685,000 universitetsuddannede, der er be
skæftiget med fysiske videnskaber og ingeniørar
bejde, og af disse 85,000 optaget af forsknings- og 
forsøgsarbejder. Den bestand af dygtige ingeniører 
og videnskabsmænd, på hvilken Rusland kan træk
ke, vokser hurtigt, og man må formode, at landet 
snart vil være i besiddelse af et overvældende antal 
hjerner af største kapacitet. 

UDVIKLINGEN AF FJERNSTYREDE V ABEN. 

Medens der endnu ikke er grund til at tro, at 
Rusland kvalitetsmæssigt har overgået den vestlige 
verden m. h. t. kampfly, er der virkelig grund til 
at tro, at Rusland er den førende i kapløbet om 
udviklingen af effektive raketdrevne langdistance 
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våben. Rusland har sandsynligvis større erfaring i 
udviklingen af raketter end noget andet land. Så 
langt tilbage som i 1929 oprettede den russiske 
regering et center for raketforskning, og i begyn
delsen af trediverne var adskillige russiske ingeniø
rer nået frem til at konstruere raketmotorer med 
flydende brændstof. 

I 1934-35 udførtes de første forsøg med sådan- r 
ne raketter til fremdrivning af Tupolevs ANT-5 
jagerbiplan, og mange eksperimenter fandt sted i I 
de første krigsår, idet adskillige prototyper af ja- I 
gere, hvis væsentlige fremdrivning var raketter 
med flydende brændstof, blev fremstillet i 1939-40 
til lokalt forsvar. Den første af disse raketjagere, 
der fløj, var BI-1, som - konstrueret af ingeniø
rerne Beresnyak og Isaev under ledelse af V. F. 
Bolhovitiov - blev fremstillet af en væskeraket, 
fremstillet af L. S. Duzkin. Først blev Bl-1 afprø
vet som glideplan uden raketmotor den 10. sep
tember 1941, hvorefter den blev fløjet med raket
kraft den 15. maj 1942 - et år efter den tyske 
Messerschmitt Me-163 - men efter nogle prøve
flyvninger styrtede flyet ned og piloten, captain 
G. Y. Bahchivandzi, blev dræbt. Ogs:!. andre pro
totyper med raketmotor, heriblandt et fly kendt 
som MALYUTKA (den lille), konstrueret af Ni
kolai N. Polikarpov, blev prøvefløjet, men det var 
først, da resultaterne fra den tyske udvikling af 
raketmotorer under krigen blev tilgængelige for 
Rusland, at en raketdrevet interceptor til lokalfor
svar blev sat i produktion. Men Ruslands interesse 
for raketfremdrivning indskrænkede sig ikke til 
anvendelsen som fremdrivningsmiddel i fly, idet 
Rusland i praksis havde anvendt raketvåben bety-
lig før de vestlige allierede bragte kopier til et s:1-
dant stade, at de kunne benyttes til operationelt 
brug. Siden krigens afslutning, i begyndelsen bi
stået af tyske raketvidenskabsmænd, har Rusland 
opstillet et mægtigt og vedvarende program for 
udvikling af fjernstyrende våben, uberørt af den 
politiske vaklen, der har hindret udførelsen af et 
tilsvarende program i den vestlige verden. Ifølge 
amerikanske efterretningskilder har Rusland sidste 
år afprøvet et fjernstyret våben over en strækning 
af 900 miles. På nuværende tidspunkt er den 
største strækning, der er opnået i USA ved affy
ring af et tilsvarende våben, ikke kommet over 



Er B-47 STRA TOJET i dag ude af stand til at angribe russisk omrdde - ? 

200 miles - en strækning, der svarer til distancen 
for den tyske V-2 raket fra 1945. 

Ruslands premierminister Bulganin har antydet, 
at det er lykkedes Rusland at udvikle et interkon
tinentalt fjernstyret våben (med en rækkevidde på 
5000 miles) - dog uden at det endnu er blevet 
afprøvet. Men selv om man ser bort fra denne 
mulighed, er der al mulig grund til at formode, 
at Rusland vil kunne udvikle et effektivt mellem
distancevåben (1,500 miles) i løbet af de næste 
8 måneder, og et sådant våben vil reducere vær
dien af USAF strategiske Air Command's baser 
til nul, idet disse baser alle ligger inden for denne 
rækkevidde og således uhindret vil kunne ødelæg
ges i løbet af en nat. Dette vil betyde, at rygraden 
i USAF's jetbomberstyrke - B-47 Stratojet -
vil være ude af stand til at angribe russisk områ
de, og således stærkt reducere Amerikas mulighed 
for repressalieangreb. Rusland vides at have frem
stillet defensive fjernvåben af Douglas Nike typen, 
og et atomvåben er blevet bragt til eksplosion i en 
højde af ca. 20,000 fod, hvilket lader formode, at 
det er lykkedes russiske ingeniører at få anbragt 
en atomladning i et fjernvåben. 

LONG-RANGE STRJKING FORCE. 

Nogle har villet hævde, at den store forskel 
mellem på den ene side Ruslands og dets vasal
staters forenede luftstridskræfter og på den anden 
side den vestlige verdens tilsvarende styrker ophæ-

ves af de umådelige områder, som de russiske 
styrker skal forsvare. Tidligere tiders russiske stra
tegi lader formode, at i en eventuel fremtidig kon
flikt vil Rusland ikke gøre forsøg på at forsvare 
hele landet fra luften - skønt betydelige styrker 
ganske vist vil blive holdt tilbage til forsvar af 
særlig strategisk vigtige områder. Opfattelsen af 
Rusland som en mægtig landmilitær magt, der kun 
har luftstyrker til taktisk støtte gælder ikke mere. 
Oven på denne luftstøtte for hæren er bygget et 
stort strategisk luftvåben, som efter at have lært 
af de erfaringer, der blev gjort af de vestlige allie
rede under sidste verdenskrig, utvivlsomt vil blive 
anvendt til det første knock-out, for at ødelægge 
alle styrker i de angrebne lande. 

Det er dog næppe sandsynligt, at denne lang
distance luftstyrke vil kunne løse så stor en opgave 
i de første 2 år. Det russiske bombefly, der i krigs
årene opererede i begrænset målestok, men aldrig 
i tilsvarende udstrækning som de engelsk-ameri
kanske bombestyrker, begyndte sidst i 40erne og i 
begyndelsen af 50erne at vokse i styrke og betyd
ning og tildeltes en betydelig selvstændighed. 

Dets udvidelse og modernisering synes af den 
russiske regering at have fået den største prioritet, 
men da udvidelsen afhang af udviklingen af til
strækkelig kraftige jetmotorer, nåede man ikke at 
få udkast til egnede medium og tunge bombere 
færdige før 1953. De nye jetmotorer yder 14,880 
Lb st.t. (produktionsmodellen) og Tupolevs me
diumbomber og Ilyushins tunge bomber, der synes 
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at være bestemt til at udgøre rygraden i lang
distance-bombestyrken, har formentlig lige så man
ge lb. st.t., idet disse kolossale kræfter gør det 
muligt for konstruktørerne at anvende færre moto
rer end i tilsvarende fly fra den vestlige verden. 

PRODUKTION AF TUNGE BOMBERE. 

Ifølge general Thomas P. White tog det Rus
land omtrent halv så lang tid at få Ilyushins tunge 
bomber (med kodenavnet BISON) fra tegnebordet 
til produktionsstadiet, som det tog Amerika at få 
den tilsvarende B-52 Stratofortress på samme sta
dium. Den bemærkelsesværdige hastighed, med 
hvilken dette store og komplicerede fly nåede frem 
til produktionsstadiet, skyldes formentlig de meget 
betydelige og store hjælpemidler, som russerne 
bringer i anvendelse ved udviklingen af et fly, 
der har fået en høj prioritet, og tillige den kends
gerning, at Rusland ikke længere bruger systemet 
med at bygge en eller to prototyper og gennem
prøve disse grundigt, før produktionen sættes i 
gang. Når den mest lovende af et antal konkur
rerende konstruktioner er blevet udvalgt, påbegyn
des en produktion af 10 a 12 stykker, idet hele 
den store produktionsvirksomhed samtidig gøres 
klar. Det russiske system går ud fra, at under 
forudsætning af, at grundtegningerne er korrekte, 
vil eventuelle børnesygdomme, der kommer for 
dagens lys ved prøveflyvningen af før-produktions
flyet, kunne blive rettet, idet ændringer hurtigt 
kan foretages på produktionsflyet, der følger lige 
efter. Som en sikkerhed mod alvorlige fejl ved et 
sådant ekspresbyggeprogram bygges der også en
kelte prototyper af andre konkurrerende konstruk
tioner til sammenligning. 

Omfanget af udviklingsprogrammet for Rus
lands strategiske bombefly ses af, at foruden Ilyu
shins tunge bombefly blev Tupolevs medium
bomber med kodenavnet BADGER og den propel
turbinedrevne interkontinentale bomber med kode
navnet BEAR konstrueret og sat i produktion 
samtidig. I henhold til amerikanske oplysninger 
er produktionen af BISON nu oppe på ca. 15 fly 
om måneden, og såfremt den af USAF forudsete 
produktionskurve opretholdes, vil Rusland ved det
te års slutning kunne producere 25 af disse tunge 
bombere om måneden, men selv om dette er en 

væsentlig forøgelse, betyder det dog, at USSR i 
1958 vil være i besiddelse af en betydelig større 
langdistance-jet-bombestyrke. 

I modsætning til BISON mener man, at den 
propelturbinedrevne BEAR har virkelig interkon
tinental kapacitet, sammelignet med den nu for
ældede amerikanske Convair B-36, og det er sand
synligt, at dette fly vil udgøre en væsentlig part 
af de russiske langdistance-bombestyrker om to år. 
I medium bombeklassen er der ingen tvivl om, at 
USAF er i besiddelse af væsentlig flere B-47 Stra
tojets, end det russiske flyvevåben for tiden be
sidder af Tupolevs BADGER, og produktionen af 
de engelske medium bombere VICTOR og VUL
CAN tager nu fart. Dog udgør produktionen af 
disse engelske fly kun ¼ o af den tilsvarende pro
duktion af BADGER, der nu har fået et stort 
omfang, hvorimod produktionen af B-47 er ved 
at ebbe ud. 

BADGER's aktionsradius menes ikke at over
skride 2500 miles, og den marchhastighed er sand
synligvis mindre end 450 knob, men i betragtning 
af Ruslands udvikling af tankning i luften, synes 
det logisk, dersom en tankerversion af Tu-104 
transport med sit eget større indvendige rumfang 
i kroppen kan komme til at indgå i operative grup
per af BADGER. 

Kommentar 
til »1JSA. har også sine 
vanskeligheder« 

,,Flyvevåbnet"s ;irtikel "USA har også sine van
skeligheder" var en udmærket og meget oplysende 
artikel, men jeg synes dog ikke, den bør stå uimod
sagt, især da indledningen må siges i nogen grad 
at være misvisende, og da artiklens øvrige indhold 
næsten udelukker omtalen af de amerikanske fly, 
som klart viser USA's overlegenhed over England. 
Så vidt jeg ved, er det forøvrigt ikke en ameri
kansk rapport, der er refereret, men en artikel, 
som for et lille års tid siden stod i "R.A.F. Flying 
Reviev". 

Det er rigtigt, at amerikanerne har haft en 
masse vrøvl med F-100, men det er dog nu en 
af deres standardjagere, som bygges i stort antal, 
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og den er sikkert i stand til at gøre omkring M. 
1,3 i vandret flyvning. Englands samtidige stan
dardjageren Hunteren, kan ikke engang gennem
bryde "lydmuren" i vandret flyvning. Hunteren må 
vel, med hensyn til performance nærmest sættes i 
klasse med de seneste udgaver af Sabre, ( den au
stralske C.A.-27 og Canadas Sabre MK. 6), dog 
er Hunterens bevæbning langt kraftigere. 

Endvidere har USA nu tre andre jagere, F-101 
og F-102 i M. 1,6 klassen og F-104 A i M. 2,1 
klassen i produktion. F-103, F-105 og F-107 er 
nye jagere og jagerbombere i M. 1,6-2,0 klassen, 
som dels flyver dels nærmer sig fuldendelse på 
Republic's og North American's fabrikker. 

Hvad kan England stille op mod denne parade 
af hypermoderne supersoniske jagerfly? Først kan 
det fremhæves, at England har været hurtigst til 
at tage ved lære af tyskerne og bringe 30 mm 
revolverkanonen i anvendelse. Dette giver dem en 
overlegenhed over USA, hvad konvertionelle ild-

våben angår, men det er vist tvivlsomt, om en be
væbning som F-102 A's med 6-10 Falcon guided 
missiles ikke må anses for effektivere, for ikke at 
tale om F-89 D's bevæbning på 104 Mighty Mouse 
plus eventuelt ca. 10 guided weapons. 

Det eneste engelske jagerfly, som i performance 
kan komme op på siden af de nye amerikanske 
Century-fighters må vel siges at være English Elec
tric' P-1, som dog i modsætning til sine amerikan
ske "kolleger" ikke er i produktion, men foreløbig 
fremstilles i et mindre antal (20) til eksperimenter 
og gennemprøvning. Dens topfart siges at være ca. 
M. 1,6. Pladsen tillader ikke, at jeg går i detailler 
for at vise andre fly - bevæbning - motorer, 
som dels viser, at USA på næsten alle punkter er 
på høj de med England - og på de fleste er forud 
på militærflyvningens område. 

Flyverløjtnant II (R) 
P. B. Hansen, Aalborg. 

N o;:le betra,:tnin,:er 
af 

oberstløjtnant 

I en særdeles læseværdig artikel i martsnumme
ret 1954 af "Tidsskrift for Søvæsen" foretog da
værende kaptajnløjtnant i søværnet Helge Nielsen 
en analyse af årsagerne til den devaluering, der 
siden 1951 har fundet sted af søofficerskorpsets 
grader. I artiklen, som kaldes "Søofficerkorpsets 
krise", stilledes forskellige forslag til en revalue
ring af officersgraderne. 

Af pladshensyn ser "Flyvevåbnet" sig desværre 
ikke i stand til at bringe den ret lange artikel, som 
også har interesse for officerer fra andre værn. 

F. W. BISTRUP 

Imidlertid behandlede daværende midlertidig 
oberstløjtnant i flyvevåbnet F. W. Bistrup i august
nummeret af samme tidsskrift den side af proble
merne, som direkte berører de andre værn. Udvik
lingen i de to år, der er forløbet siden da, synes 
kun at understrege nødvendigheden af, at der i 
forbindelse med den forestående revision af for
svarsloven af 1952 tages skridt til en ændring af 
betegnelse og distinktionering af visse grader. 

Med det formål at bringe disse aktuelle proble
mer under debat gengives i det følgende - med 
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tilladelse fra "Tidsskrift for Søvæsen" - oberst
løjtnant F. W. Bistrup's artikel, og vore læsere op
fordres til at fremkomme med deres syn på sagen. 

1. Kaptajnløjtnant Helge Nielsens interessante 
artikel i "Tidsskrift for Søvæsen"s martsnwnmer 
behandler et problem, der har særlig interesse i 
internationalt arbejde; det har ganske særlig inter
esse for officerer af alle tre værn, når de arbejder 
sammen i allierede stabe. 

2. Jeg skal her drage frem en side af hele pro
blemet, der efter min mening temmelig klart illu
strerer den devaluering, der har fundet sted af 
søofficerskorpsets grader. Jeg drager sammenlig
ninger mellem forskellige bestemmelser om ind
byrdes anciennitet såvel mellem de tre danske værn 
indbyrdes som i forhold til udenlandske tilsvaren
de grader. 

3. For at forenkle problemerne lidt indskrænker 
jeg mig til at undersøge egentlige officersgrader og 
af disse kun medtage, hvad man kalder general 
d11ties officerer; dette giver formentlig ingen van
skeligheder og er vist iøvrigt en stiltiende forud
sætning for KL Helge Nielsens egne betragtninger. 

4. Den indbyrdes danske anciennitet fremgår 
af "Kongelig anordning af 16. april 1952 om tor
svarets militære personels indordning i militær ræk
kefølge", jvf. ,,Kundgørelse for forsvaret B 16 -
1952 af 19. april 1952". Bestemmelserne i denne 
kongelige anordning lader ingen tvivl tilbage om 
den indbyrdes anciennitet, og der findes intet, der 
siger, at den ikke gælder uden for landets græn
ser. Den indbyrdes anciennitet fremgår iøvrigt af 
skema I. 

5. Den indbyrdes engelske og indbyrdes ameri
kanske anciennitet fremgår af henholdsvis " Q11ee11's 
Reg11lations and Air Cormcil Imtmctiom for Royal 

Air Force, third edition, chapter IV, para 136, 

page 43" og "Department of the Air Force, Air 
Force Regrtlation No. 35-54" af 24. august 11951. 
Disse bestemmelser lader ingen tvivl tilbage om 
den indbyrdes anciennitet, og der findes intet, der 
siger, at de ikke gælder under særlige forhold som 
f. eks. i samarbejde med allierede nationer. En
gelsk og amerikansk anciennitet fremgår iøvrigt af 
skema II og III. 

6. Den indbyrdes engelsk-amerikanske ancienni
tet er, så vidt jeg ved, ikke nedlagt i noget engelsk 
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eller amerikansk reglement; en wniddelbar sam
menligning mellem disse grader viser, bortset fra 
enkelte uvæsentlige forskelligheder i de valgte be
tegnelser, da også en sådan overensstemmelse, at 
ingen tvivl lades tilbage her. 

7. Den indbyrdes dansk-engelsk / amerikanske 
anciennitet er, såvidt jeg ved, ikke nedlagt i noget 
dansk reglement eller lignende. Der findes imid
lertid til brug i de allierede hovedkvarterer en 
oversættelse af "militære udtryk og tjenestebegre
ber", herunder gradsbetegnelser, der er udarbejdet 
ved forsvarsstabens foranstaltning i december 1953. 
De oversættelser af de danske gradsbetegnelser, 
der findes her, fremgår af skema IV. 

8. Hvis vi foretager en sammenligning mellem 
de (oversatte) danske grader på den ene side og 
de engelsk/amerikanske grader på den anden, mø
der vi straks forskellige problemer. 

9. For det første bemærker vi, at graderne over 
,,Captain - Colonel - Group Captain" (admi
rals/generalklassen) ikke stemmer helt overens; 
hvis man imidlertid ser bort fra gruppen "Com
modore - Rear Admiral, lower half - Brigadier 
General - Air Commodore", der jo ikke findes i 
Danmark og ej heller i forsvarsstabens oversættelse, 
er uoverensstemmelserne ikke større, end at man 
kan betragte en jævnføring af danske og engelsk/ 
amerikanske grader over kommandør/Captain og 
oberst/Colonel for problemløs. I det efterfølgende 
vil disse grader da heller ikke blive behandlet. 

10. For det andet bemærker vi en forskydning 
mellem de øvrige officersgrader, således at søvær
nets grader fra og med kommandørkaptajn ligger 
een grad over hærens og flyvevåbnets tilsvarende 
grader. Uoverensstemmelsen med ovennævnte kon
gelige anordning er iøjnefaldende. Den indbyrdes 
danske anciennitet således som den må opfattes af 
engelsktalende allierede hovedkvarterer på grund
lag af forsvarsstabens oversættelse fremgår af ske
ma V. 

11. Vi ser altså, at de allierede hovedkvarterer 

må opfatte indbyrdes dansk anciennitet anderledes, 
end det er fastlagt i den kongelige anordning her
om - og dette forhold er jo galt nok. 

12. Hertil kommer imidlertid, at disse hoved
kvarterers personel ikke kan henholde sig til den
ne forkerte opfattelse - og altså tro, den er rigtig 



.ig således og har særlige pligter og særligt ansvar. 
1enior Dartish Officer har i en ikke fjern fortid 
ræret Lt. Colo11el, RDAF, på et tidspunkt, hvor 
ler også fandtes Captain, junior grade, RDN, i 
1ovedkvartererne i Oslo. 

14. Endelig er der et tilfælde, hvor en officer 
:ra søværnet blev forsat til flyvevåbnet, udnævnt 
:il orlogskaptajn og senere tilkommanderet det 
1llierede flyverhovedkvarter og tillagt midlertidig 
grad som oberstløjtnant. Han var i forvejen kendt 
: det allierede flyverhovedkvarter som Commander 
NN, og det vakte derfor nogen munterhed, at han 
Jlev "forfremmet" til Lt. Colonel. 

15. Disse tre eksempler viser, at danske sø
Jfficerer gradmæssigt er devalueret i forhold til 
:l.eres engelske og amerikanske kolleger. 

16. KL Helge Nielsen anfører i sin atrtikel for
;;kellige metoder til imødegåelse af devalueringen. 
Han har imidlertid ikke behandlet problemet om 
oversættelserne, således som jeg kort har ridset det 
op. Jeg tror imidlertid, at netop dette problem må 
løses før noget andet, fordi vi her, som vi har set, 
har en faktisk devaluering i international måle
stok, og det skader utvivlsomt danske interesser 
betydeligt rent bortset fra, at det også kan give 
andre ubehagelige konsekvenser for de enkelte 
danske officerer. 

17. For at revaluere søofficersgraderne bør man 
derfdr enten ændre oversættelserne eller med den 
givne foranledning søge at få gennemført en æn
dring af den kongelige anordning. Lad os se bort 
fra den sidste mulighed og betragte den første. 
Der synes indenfor den kongelige anordnings ram
mer at være to firemgangsmåder, nemlig at gå ud 
fra, at oversættelserne af søværnets grader er rig
tige og derefter rette oversættelserne af hærens og 
flyvevåbnets grader, eller at gå ud fra, at over
sættelserne af hærens og flyvevåbnets grader er 
rigtige og derefter rette oversættelserne af søvær
nets grader. Resultaterne af disse to fremgangs
måder fremgår da af skema VII og VIII. 

18. I første tilfælde ser vi, at kaptajner bliver 
til Lt. Colonels, kaptajnløjtnanter til Majors o.s,v., 
med andre ord vi får en devaluering af hærens og 
flyvevåbnets grader, medens der bliver status quo 
for søværnet. 

19. I andet tilfælde ser vi, at kommandørkap-

tajner bliver til Commanders, orlogskaptajner til 
Lt. Commanders o.s.v., med andre ord vi får en 
revaluering af søværnets grader, medens det bliver 
status quo for hæ!ren og flyvevåbnet. Denne over
sættelse synes derfor at tilgodese et af KL Helge 
Nielsens ønsker. 

20. Hvis man anvender den sidste oversættelse, 
vil naturligvis ikke alle problemer være løst, idet 
søværnets distinktioner nu vil blive devalueret, 
ligesom flyvevåbnets distinktioner er det med de 
nuvæ1rende oversættelser. Hvor ubehageligt dette 
end er, synes det dog at være et mindre onde. 

21. Ovenstående betragtninger peger kun på en 
enkelt side af et stort problem, som er vigtigt for 
søværnet og søofficerskorpset - og også for de 
to andre væJrn. Der er formentlig ikke meget ved
rørende oversætte/se,· af officersgrader - og der
med fastlæggelse af "interallieret" anåennitet -
som ikke har været berørt har, og dermed har jeg 
for så vidt udtømt dette emne, jeg havde i sinde 
at behandle. Det er mig imidlertid umuligt at mod~ 
stå fristelsen til at berøre nogle nærliggende pro
blemer. Disse betragtninger skal kun opfattes som 
skitser; de tager sigte på at lette samarbejdet med 
andre nationer i Nordkommandoen såvel i fred 
som - og især - i krig. 

22. Først og fremmest har vi jo set, at distink
tionerne er et problem. Kunne man derfor gen
nemføre en ænd!ring af visse distinktioner i søvær
net og flyvevåbnet, ville man, efter min mening, 
yderligere revaluere de danske grader i internatio
nalt - og for den sags skyld også i internt dansk 
- omdømme. Dette vil naturligvis kræve en æn
dring af de gældende uniformsbestemmelse.r; men 
det vil vel også støde på en lang række andre pro
blemer ( omkostninger, omdistinktionering af re
servens personel o.s.v.). 

23. Tænker man sig imidlertid, at disse proble
mer kunne løses på en eller an~n måde, ville en 
om distinktionering passende kunne udføres som 
vist i skema IX. Man ville hermed få en tiltalende 
overensstemmelse med internationale anciennitets
forhold; man kan måske studse over, at søløjtnant 
II/flyverløjtnant II da kun få en halv snor ligesom 
kadetter i gamle dage; men dette er næppe særlig 
ubehageligt, da begge disse grader i vilrkeligheden 
gives til officerer, der endnu er under uddannelse. 
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- fordi andre forhold spiller ind, først og frem
mest distinktionerne. Distinktionen "tre og en halv" 
snor er ikke international, og det er derfor en na
turlig reaktion hos de allierede officerer, der mø
der problemet indbyrdes anciennitet, at jævnføre 
søofficerernes og flyverofficerernes snore, se ske
ma VI. ,,Tre og en halv snor" omfattes iøvrigt 
næsten altid med interesse af engelske og ameri
kanske militærpersoner i alle grader - en interes
se, der i reglen afspejler forbavselse og munterhed. 

13. Et andet forhold er begrebet Se11ior Danish 

Officer; den ældste danske officer betegnes nem
lig sllledes og har særlige pligter og særligt ansvar 
!øvrigt er der god overensstemmelse med den en
gelske grad pilot officer, der også har en halv snor. 

24. Hvis man nu gjorde det tankeeksperiment, 
at såvel oversættelser som distinktioner var ændret 
som ovenfor skitseret, kunne man måske få lyst 
til også at ændre gradsbetegnelserne for at få 

Skema I 
HÆREN I 

endnu mere overensstemmelse med angelsaksisk 
praksis. Fuldstændig - d.v.s. sproglig - over
ensstemmelse vil næppe falde mundret for danske, 
idet man da i søværnet - oppefra og nedefter -
ville få: ,,Kaptajn (Captain)", ,,kommandør (Com
mander) ", ,,kommandørkaptajn (Lt Commander)" 
o.s.v. Man kunne dog tænke sig gradsbetegnelser
ne for søværnet som anført i skema X og for hæ
ren og flyvevåbnet som anført i skema XI. 

25. For så endelig at lægge sidste hånd på 
værket kunne man jo foreslå hæren at ændre grads
betegnelserne og distinktionerne som i skema XII. 

Ovemtående artikel af obe,-stløjt11a11t F. 117 . Bi
stmp skulle gerne danne grundlag for (llldre s;I1.r

p1111kter. Redaktionen imødeser med glæde indlæg 

til yderlige,-e belysning af problemet. Event11elle 

kommentarer bedes sendt til redaktionen, p. t. 

Flyvedetachement Bomho/1111 Sege111 Arsballe pr. 

Rønne. 

FLYVEVÅBNET I SØVÆRNET 
Danske grader, indbyrdes 
anciennitet og distinktioner 
i henhold til gældende 
bestemmelser 

Distinktioner Gradsbetegnelse Distinktioner Gradsbetegnelse 

Anmærkning 1 : 
Løjtnant I betyder her og 
senere henholdsvis Premier
løjtnant og Flyverløjtnant I 
Anmærkning 2: 
Løjtnant II betyder her og 
senere henholdsvis Sekond
løjtnant og Flyverløjtnant II 

Skema II 
Engelske grader og 
indbyrdes anciennitet 
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3 m. st. st. General 1 + 3 snore 
2 (( (( (( Generalløjtnant 1+ 2 (( 

I (( (( (( Generalmajor 1+ 1 (( 

3 st. st. Oberst 4 (( 

l. « (( Oberstløjtnant 31/. « 
3 sm. st. Kaptajn 3 « 
2 1/. sm. st. Kaptajnløjtnant 2½ « 
2 « « Løjtnant I 2 « 
1 I. st. Løjtnant II I (( 

AIR FORCE RANKS NAVAL RANKS 

Marsha I of the R. A. F . Admiral of the fleet 
Air chef marshal Admiral 
Air marshal Vice-admiral 
Air vice-marshal Rear-admiral 
Air commodore Commodore, 1 st and 

2nd class 

Group Captain Captain 
Wing Commander Commander 
Squadron leader Lieut .-commander 

Flight lieutenant Lieutenant 
{Sub-lieutenant 

Flying officer Senior commissioned 
branch officers 

Pilot officer 
Acting pilot officer Acting sub-lieutenant 

(but junior to naval 
and :umy ranks) 

Admiral 
Viceadmiral 
Kontreadmiral 
Kommandør 
Kommandørkaptajn 
Orlogskaptajn 
Kaptajnløjtnant 
Søløjnant I 
Sølø ,tnant Il 

I ARMY RANKS 

Field-marshal 
General 
Lieut.-general 
Major-general 
Brigs dier 

Colonel 
Lieut.-colonel 
Major 

Captain 

Lieutenant 

Second lieutenant 

I 

I 



Skema III 
Amerikanske grader og 
indbyrdes anciennitet 

ARMY NAVY 

General of the Army Admiral of the Fleet 

General Admiral 
Lieutenant General Vice Admiral 
Major General Rear Admiral (Upper 

Half) 
Brigadier General Rear Anmira 1 (Lower 

Half) 

Colonel Captain 
Lieuteoant Colonel Commander 
Major Lieutenant Commander 

Captain Lieutenant 
1st Lieutenant Liautenant (JG) 
2nd Eieutenent Ensign 

Skema IV 

AIR FORCE 

General of the Air 
Force 

General 
Lieutenant General 
Major General 

Brigadier General 

Colonel 
Lieutenant Colonel 
Major 

Captain 
1st Lieutenant 
2nd Lieutenant 

Forsvarsstabens oversættelse af officersgrader til engelsk sprog 

SØVÆRN HÆR FLYVEVÅBEN 

Admiral Admiral General General General General 
Viceadmiral Vice-admiral Generalløitnant Lt. General Generalløjtnant Lt. General 
Kontreadmiral Rear-admiral Generalmajor Major General Generalmajor Major General 

Kommandør Captain senior gr. Oberst Colonel Oberst Colonel 
Kommandørkaptajn Captain junior gr. Oberstløjtnant Lt. Colonel Oberstløjtnant Lt. Colonel 
Orlogskaptajn Commander Kaptafn Major Kaptajn Maior 

Kaptainløitnant Lt. Commander Kaptainløitnant Captain Kaptajnløjtnant Captain 
Søløitnant I Lieutenant I Premierløitnant 1st Lieutenant Flyverløjtnant I 1st Lieutenant 
Søløjtnant II Lieutenant II Sekondløjtnant 2nd Lieutenant Flyverløjtnant II 2nd Lieutenant 

Skema V 
Allierede hovedkvarterers 
sandsynlige opfattelse af 
indbyrdes dansk anciennitet 

Skema VI 
Allierede hovedkvarterers 
opfattelse af tilsvarende 
distinktioner 

SØVÆRNET 

Captain sen. gr. Kommandør 
Captain jun. gr. Kmd.kpt. 

Commander Orlogskaptajn 
Lt. Commander Kaptajnløjtnant 

Lieutenant Søløjtnant 
Sub-Lieutenant Søløjtnant I 

SØVÆRNET 

Kommandør 4 snore 
Kommandørkaptajn 31/a snore 

Orlogskaptajn 3 snore 

Kaptajnløjtnant 21/9 snore 

Søløjtnant I 2 snore 

Søløjtnant II 1 snor 

HÆR-FLYVEVÅBEN 

Colonel Oberst 

Lt. Colonel Oberstløjtnant 
Major Kaptajn 

Captain Kaptajnløjtnant 
1st Lieutenant Løjtnant 
2nd Lieutenant Løjtnant II 

FLYVEVÅBNET 

4 snore Oberst 

31/ 1 snore Oberstløjtnant 

3 snore Kaptajn 

2½ snore Kaptajnløjtnant 

2 snore Flyverløjrnant I 

1 snor Flyverløjtnant 
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Skema VII 
Danske grader ( hæren og 
flyvevåbnet) oversat til 
en[felsk. ( Soværnets oprinde
lige oversættelser anvendt i 
forbindelse med den konge
lige anordning) 

* ) eller de anførte hærgrader 

Skema VIII 
Danske grader (soyæmet) 
oversat til engelsk. ( Hærens 
og flyvel·åbnets oprindelige 
oversættelser anvendt i for
bindelse med den kongelige 
anordning) 

Skema IX 
Forslag til ændring af 
snoredisti11ktioer 

Skema X 
Forslag til ændring af 
sovæmets gradsbetegne/ser 

*) eller noget andet 

Skema XI 
Forsla{f til ændring af 
hærens og flyvevåbnets 
gradsbetegne/se 

Skema XII 
Forslag til ændring af 
hærens distinktioner 
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I HÆREN 

Oberst Colonel senior gr. 
Oberstløjtnant Colonel junior gr. 
Kaptajn Lt. Colonel 

Kaptajnløjtnant Major 
Flyverlj1. I, Premierljt. Captain 
Flyverltj. Il, Sekondljt. 1st Lieutenant 

(2nd Lieutenant) 

Kommandør Captain 
Kommandørkaptajn Commander 
Orlogskaptajn Lt. Commander 

Kaptajnløjtnant Lieutenant 
Søløjtnant I Sub-Lieutenant 
Søløjtnant II Sub-Lieutenant j. g. 

GRADSBETEGNELSE 

FLYVEVÅBNET I SØVÆRNET 

Oberst Kommandør 
Oberstløjtnant Kommandørkaptajn 
Kaptajn Orlogskaptajn 

Kaptajnløjtnant Kaptajnløjtnant 
Flyverløjtnant I Søløjtnant I 
Flyverløjtnant II Søløjtnant II 

GAMMELT NYT 

Kommandør Kommandør 
Kommandørkaptajn Orlogskaptajn 
Orlogskaptajn Kaptajnløjtnant 

Kaptajnløjtnant Søløjtnant I 
Søløjinant I Søløjtnant II 
S0løjtnant Il Søløjtnant III 

GAMMELT I NYT 

Oberst Oberst 
Oberstløjtnant Oberstløjtnant 
Kaptajn Major 

Kaptajnløjtnant Kaptajn 
Løjtnant I Løjtnant I 
Løjtnant II Løjtnant II 

GAMMELT NYT 

Oberst 3 st. st. I Oberst 3 st. st. 
Oberstljt. 2 st. st. I Oberstljt. 2 st. st. 
Kaptajn 3 sm. st. Major 1 st. st. 

Kaptajnljt. 2¼ sm. st. Kaptajn 3 sm. st. 
Premierljt. 2 sm. st. Premierljt. 2 sm. st. 
Sekondljt. 2 sm. st. Sekondljt. I li. st. 

FLYVEVÅBNET-) 

Group Capt. sen . gr. 
Group Capt. jun. gr. 
Wing Commander 

Squardron Leader 
Flight Lieutenant 
Flying Officer 
(Pilot Officer) 

I DISTINKTIONER 

I GAMMELT I NYT 

4 snore 4 snore 
31/. snore 3 snore 

3 snore 21fo snore 

2¼ snore 2 snore 
2 snore 1 snor 
1 snor 1

/ ~ snor 

OVERSAT TIL 

Captain 
Commander 
Lt. Commander 

Lieutenant 
Sub-Lieutenant 
Sub-Lieutenant j. g. *) 

I OVERSAT TIL 

Colonel 
Lt. Colonel 
Major 

Captain 
1 st Lieutenant 
2nd Lieutenant 

OVERSAT TIL 

Colonel 
Lt. Colonel 
Major 

Captain 
1st Lieutenant 
2nd Lieutenant 
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KRISTEN 
OG 

' SOLDAT? 
Af cand. fil., løjtnant fan von Konow. 

Hvis man er et kristent menneske, kan man da samtidig 
være soldat? Og omvendt, når man er soldat og 11ddanner 
sig selv og andre til at dræbe, kan man da også være kri
sten? Hvol'ledes skal man krmne overholde det femte bud, 
nå,· man i samme åndedrag ved, at i krig må man skyde 
sin modstander for ikke selv at blive dræbt. 

Disse spørgsmål er i sandhed ikke nye på vor gamle 
jord. Uendelig mange er de soldater, der har stillet sig selv 
over for denne række vigtige problemer. I vore dage er 
der måske mange, som vil affærdige- disse med, at de 
mangler akt11alitet. De vil måske mene, at kristen tro ikke 
længere behøves i vor tid. I atomfysikkens, rumfartens og 
dybfrysningsteknikkens tidsalder. Måske er det forældede 
spørgsmål i en tid, hvor materialismen er i stand til at kvæ
le samvittighedens røst. Men at skyde et problem bort, er 
ingenl11nde det samme, som at løse det. Det vil stadig være 
der og kræve sin løsning. 

Vi er professionelle soldater, men der er jo ikke krig. 
Altså skulle vi kunne tage os det let. Herre Gud, der skal 
nok blive tid til at vælge et standpunkt, hvis k1'igen sku/Je 
komme. Men så ligetil er det ikke. Har vi da ikke et stort 
ansvar, når vi i kamp skal føre vore soldater? Vel kræver 
dette ansvar, og vi er frddstændig klar over, hvor vi selv 
står, før vi kan tillade os at kræve noget af andre. Hvem 
er sikker på ikke at komme 'i svære samvittighedskvaler på 
det tidspunkt, pligten byder os at handle stik imod det 
femte b11d, stik imod hele den kristne etik. 

Problemet er af 11hyre stor betydning, og jeg skal efter 
ringe evne forsøge at fremkomme med nogle synspunkter. 
Først vil jeg geme have lov til at citere og kommentere 
nogle betragtninger i samme spørgsmål, der har været publi
ceret af det finske officersforb11nds komite for åndelig virk
wmhed. Forfatteren til den finske artikel, oberstløjtnant f. 
f ark ko, fastslår indledningsvis, at kristendom ikke et' og ikke 
må være en platform for nationalisme. f eg tror, det er vig
tigt, at dette 11nderstreges. Undertiden har man indtrykket 
af, at religionen få,· lov til at tjene andre formål end de 
oprindelige. Kristendom er en sag for sig, siger f arkko -
og mange med ham. Den skaber, måske som biprodukt -
og gudskelov for det - fædrelandskærlighed, men kan 
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alligevel ikke sammenlignes. I bjergprædikenen 
står: ,,Søg først efter hans rige og hans retfærdig
hed, slJ skal også alt det andet tilfalde dig". 

I denne sammenhæng gengiver forfatteren de 
tankevækkende ord, som den kendte skiløber, f rmi 
K11rikkala, fremkom med på sin dødsbJre rmder 
vinterk1•igen, og som efter hans ønske blev videre
givet til Finlands kæmpende 11ngdom: 

"Selv om det er stort og vidrmderligt at høste 
lam·bær på idrættens valpladse,·, er sjælens frelse 
dog langt vigtige,·e. Drenge, h11Sk Vorherre og det 
evige liv". Dette bi1dskab fra en stor id1·ætsma11d 
og en strlJlende soldat ha,· måske noget at sige 
selv til os. f eg tror, det er sådan. 

Oberstløjtnant f ark ko gå1· dybt ind i problemet. 
Han går 11d fra Matthæ11Seva11geliet.s beretning om 
høvedsmanden i Kaperna11m, nogle vers, som han 
meget Mmmende kalder "soldatens evangeli11m": 
"fems kommer ind i byen efte,· at have afsl11ttet 
sin bjergprædiken, hvis etik og f1·edsvilje repræsen
terer det højeste, der er fremfø,·t pa denne jord. 
Han møder en høvedsmand, altsJ en office1·, en 
professionel soldat - repræsentanten for det ha
dede Rom, okk11pationsmagten. Officeren beder 
f es11s komme hjem og helbrede ham syge tjener; 
men han tilføjer, at han ikke er værdig fil, al 
fems træder ind 11nder ham tag. Men, fortsætter 
han, ,,11dtal blot et eneste ord, og min tjener vil 
11ære rask". f es11s k11nne have fordømt ham, men 
hvad sker. Han 11ndrede sig og sagde til dem, der 
f11lgte ham: ,,Sandelig siger jeg Eder, end ikke i 
Israel har jeg f11ndet nogen med så stærk en tro". 
- ,,Gå, slJdan som dr, tror, vil ogslJ ske". Og i 
samme øjeblik blev tjeneren rask." 

T arkko rmderstt·eger" at de,· i bibelen og i histo
rien har været adskillige eksempler på soldater af 
alle grade,·, de,· har tjent G11d; de har efter deres 
omvendelse ikke forladt deres h/Jndværk, men 
tværtimod fortsat og dermed tjent bade Vorherre 
og deres fædreland. 

Som modbevis for, at en kristen ikke samtidig 
kan være soldat, er ofte blevet citeret Tem ord til 
Pete,·, da denne forsøgte at fonvare ham mod 
f11das og hans tilhængere i Getsemane: ,,Alle, som 
griber til svæt·del, vil også omkomme ved sværd". 
Ved en slldan bevisførelse har man ikke taget sig 
i agt for, at der ikke er tale om krig, siger f ark ko, 

4 

men at de,· i stedet er tale om et forsøg fra Pete,-s 
side på at forhindre profetiernes f11ldbyrdelse. 
Måske sk11lle man i disse bibelord marere se en 
advarsel imod at .ræfle sig op imod den lovlige 
øvrighed. 

Det kan ikke bevises, al bibelen sk11lle forbyde 
en soldat at være soldat,· men al de,· derimod mlJ 
stilles meget høje krav til en soldalls gerning, er 
k11n nat11digt. En soldat, der har kommando, må 
selvfølgelig ikke 11dnytte denne til private aktio
ner. 

Den enkelte soldat kan aldrig være skyld i kri
gen som slJdan. Krigen og soldaten er i denne 
henseende to vidt forskellige begreber. Bliver der 
krig, har soldaten k11n at gøre sin pligt. Men for 
at k11n11e gøre dette, må han omhyggeligt forebere
de sig i f1·edstid. En forsømmelse heraf ville være 
en forbryde,·isk handling. At glJ i kamp 11den til
strækkelig 11ddannelse er overlagt mord - eller 
selvmord - afhængig af, hvorledes man ser på 
det. Det fremgllr sllledes klart, at soldatens virke 
ikke strider mod den kristne etik. Hvad der imid
lertid er af allerstørste vigtighed i denne forbin
delse er, at soldaten som menneske i k k e må k,1-
pit11lere over for k,-igens natur: rlJhed, 110/d og 
følelsesløshed. Det er her grænsen mll være. Det j 
er for at få kræfter til at holde os pli den rigtige 
side af denne skillelinie, at vi behovet· den tinde
lige opbygning, som hedder G11ds ord. Der må 
ateisterne sige, hvad de vil, men det behov kom
mer ingen 11de11 om; det findes inderst inde , 
hvert eneste menneske. Det kan skydes bort og 
dæmpes, men det ·vil stadig .fin des i sjælen. 

I de nordiske lande er levestandarden som be
kendt blevet en k11lt11r, og materialismen efterhlJn
den blevet en afgud. Men den materielle velstand 
kan ikke dække over tomheden bagved. Vi kan da 
spø,·ge, hvorfo,- er der ingen lykke? Vi, som har 
det så godt, vi b11,-de vel være glade og tilfredse 
i sindet. Men hvorfor er der så megen åndelig nød, 
så mange ne11roser, slJ mange, de,· ikke kan til
passe J'ig, så megen moralsk ynkelighed? For.kla
ringen er simpelthen den, at vi i al vor stræben 
glemmer at ,·egne med vor sjæl. Intet rettænkende 
menneske vil vel misrmde folk velstand og højl 
levestandard - men di.sse faktore,· alene giver ikke 
freden, 1·oen og lykken. Materiel fremgang kræver 



også åndelig næring, ellers vil alt forfladiges. 
Rygraden i vor åndelige modstandskraft - der 
ff gmndbetingelsen ved enhver form for forsvær 
- er kristendom. Det er vor opgave som officerer 
,11 føre vort lands rmge mænd i krig. Som deres 
foresatte må vi fo,·egå dem med det allerbedste 
eksempel. Til denne store opgave må vi være vel 
forberedte, ingen dag må få lov at gå til spilde, 

det er vor egen og kommende generationers eksi
stens der står på spil. Men det er ikke nok med 
taktik, våbenkendskab og organisationsevner -
der kræves noget mere end det. Vi må ikke være 
for hurtige til at skyde de åndelige problemer 
til side; det er bedre med et ærligt forsøg end 
tusinde standpunkter. 

* 

___ E_r_R_u_s_l a_n_d_fi_ø_re_n_d_e_(sl:-t:es-: ?--
UDVIKLINGEN AF JAGERFLY. 

Med hensyn til jagere har Ruslands luftfarts
industri siden masseproduktionsperioden af den 
første moderne russiske jetjager Mig-15 (ca. 1948-
1953) og dennes efterfølger på samlebåndet, Migl 
17, utvivlsomt givet udviklingen af overlegne ja
gertyper en lige så høj prioritet som lang-distance 
bombefly. Mig-15, der røbede de overraskende 
fremskridt, som russeme havde gjort m.h.t. ,,high 
temperature metallurgy" viste samtidig, at det var 
lykkedes dem at klare visse problemer med turbine
skovlene, der på dette tidspunkt stadig optog kon
struktørerne i den vestlige verden. Mig-15 blev 
fremstillet i meget stort antal, mellem 15,000 og 
18,000 fly, gennem dens 5-årige produktionsperio
de, ( der er her set bort fra senere produktion i 
Czekoslovakiet og Polen), medens der i samme 
tidsrum ikke engang blev produceret 7,000 af den 
amerikanske F-86 Sabre. Mig.-17 var åbenbart 
en midlertidig forbedring, hvor nogle af de mindre 
fejl, som man under Koreakrigen havde fundet 
ved Mig-15 konstruktionen, var blevet afhjulpet, 
og det er nu den type, der danner hovedmassen af 
de russiske interceptor-jagerstyrker. 

Mig-1 7, der har en marchhastighed på ca. 600 
knob og en stor tophøjde, kan sidestilles med den 
seneste version af Hunter, den canadisk byggede 
Sabre 6 og Dassaults Mystere IV A, og i kamp 
med en F-86F Sabre ville Mig-17 sikkert være 
overlegen. 

Sidste år ved Tusjino var synet af 48 ensædede 
jagere med åbenbare muligheder for overlydsfart 
ved vandret flyvning det mest bemærkelsesværdige 
af de russiske fremskridt på jagerområdet. Den har 
fået navnet FARMER, og er sandsynligvis det 
samme fly, der i den russiske presse omtales som 
Mig-19. Flyets plan har pilform på ca. 45° og er 
sandsynligvis i stand til ved vandret flyvning at 
nå op på overlydsfart (mach 1.3). Den kan således 
direkte jævnføres med den amerikanske F-100 
Super Sabre, og den menes at blive produceret i 
300 eksemplarer om måneden, medens produktio
nen af Super Sabre netop er ved at nå op på 100. 
Det er i altvejrs-jagerklassen at Rusland synes at 
være bagefter den vestlige verden, skønt man me
ner, at de har nået et fremskredet stadie i udvik
lingen af luftbårne radar, en formodning, der ba
serer på russernes deltagelse i diskussionen på Ge
nevekonf erencen. Yakovlevs to-motorede altvejrs-

5 



jager Y AK-25 med kodenavnet FLASHLIGHT 
- der meget ligner den tyske Messerschmitt 262 
i udformning - er sikkert ude af stand til at flyve 
vandret overlydshastighed, og har ikke noget sær
lig nyt i sin konstruktion. Dog er det sandsynligt, 
at Rusland har jagere med bedre altvejrsevner på 
produktionsstadiet, dette beviste flyvedagen i juni 
måned, hvor der bl.a. sås en altvejrsjagertype 
tegnet af Suhov. 

TRANSPORT FLY. 

Det russiske luftvåbens transportfly består for 
størstedelen af den ældre IL-12, der er et 2-moto
ret mellemdistancetransportfly, samt dens stærkt 
forbedrede efterfølger IL-14, og for øjeblikket er 
en større transporttype under afprøvning, nemlig 
Antonovs 2 mat. langdistancetransportfly, der kan 
sammenlignes med USAF's C-130 Hercules eller 
den nye Douglas C-133. Hidtil har civile trans
portfly altid haft deres militære sidestykke, og den 
nye Tu-104 er næppe nogen undtagelse, skønt dens 
værdi for det russiske luftvåben, bortset fra dens 
eventuelle brug som tanker, kun indskrænker sig 
til eksprestransport af særlig vigtig og hastende 
militærfragt, samt i mindre målestok transport af 
personer. Ligesom Tu-104 meget ligner medium
bomberen BADGER, der har samme planer, hale
parti og understel, og sandsynligvis også samme 
motorer, således er der også observeret et meget 
større transportfly udviklet fra BISON. Dette me
nes at blive anvendt til hurtigflyvning ad "Aero
flots" langdistanceruter, f.eks. mellem Moskva og 
Peking. Da dette nye fly antagelig vil være i stand 
til at medføre 150 fuldt udrustede soldater, ville 
en militærudgave således være særdeles anvende
lig. 

Rusland menes også at være i besiddelse af en 
propelturbinetransporter, der af øjenvidner beskri
ves som "en mellemting mellem Britannia og Vis
count", og som antages at kunne medføre 100 
passagerer. 

Man kender kun 2 russiske efterkrigsflyvebåde, 
der begge tilskrives A. N. Tupolev. Den ene er en 
2-motoret propelmaskine (stempelmotor), beregnet 
til rekognoscerings- og redningsformål, og i stør
relse og udseende meget lig Martin Mariner, den 
har kodenavnet MADGE. Den anden er et stort 
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4-motoret fly med 4 dieselmotorer, og den anven
des både til maritim rekognoscering og som trans
portfly. 

Med hensyn til helicoptere er Rusland sandsyn
ligvis lige så langt fremme som den vestlige ver
den. Den store helicopter med dobbeltmotor, tegnet I 
af A. S. Yakovlev og kendt som YAK-24 LETA
YUSHCHY VAGON (flying boxcar), er verdens j 
største helicopter, der er i produktion. Den har I 
fornylig sat to rekorder i vægtløftning, medens 
Mil MI-4, (med kodenavnet HOUND), der kan I 
sammenlignes med, men er større end den ameri
kanske S-55, sikkert er den helicopter, der er byg
get i det største antal. 

DET STØRSTE LUFTV ABEN. 

Det russiske luftvåben, der er under kommando 
af Chief Marshal Pavel Fedorovich Zhigarev, har 
i dag en kampstyrke, der i første linie består af 
omtrent 25,000 fly, af hvilke mere end 80 % er 
moderne jetfly. Dertil kommer ca. 15,000 fly af 
forskellige typer i reserven, plus yderligere 4,000 
kystbaserede kampfly, der er underlagt den russiske 
flådes flyvevåben. Der er ingen tvivl om, at Rus
land er i besiddelse af det største luftvåben i ver
den tilhørende en enkelt stat. Denne kendsgerning 
er ikke særlig foruroligende, da det er noget, man 
har vidst i adskillige år, men hvad der er foruro
ligende er den hurtighed, med hvilken kvaliteten 
af russiske kampfly bliver forbedret, og den store 
fare, der nu eksisterer, for at USSR i de nærmeste 
år vil nå teknisk overlegenhed. 

P o u I P e t e r s e n . T o b a k s f a b r lk e r 
HORSENS 



Jager til angreb mod jordmål. 
Når det drejer sig om angreb mod jordmål, er Hawker Hunter den absolut 

bedste jager, som er i brug ved eskadrillerne. Den forbinder stor fart med 

manøvreevne i lav højde; og - med to rækker raketprojektiler og to 500 punds 

bomber under vingerne - kan den lægge en vældig slagkraft i angrebet. Der

til kommer, at Hawker Hunter er den eneste jager i verden, der er udstyret 

med fire 30 mm kanoner som basis bevæbning. Men - det er ikke det hele: 

Hunter'en kan også medføre fjernstyrede våben og ekstra brændstoftanke, hvil

ket altsammen øger deres operative alsidighed, og som alligevel ikke kræver 

mere end een mand i luftfartøjet og een mand på jorden. Af disse grunde blev 

Hawker Hunter foretrukket til NATO forsvar - støttet af større ordrer fra 

regeringerne i Storbritannien, Sverige, Danmark, Holland, Belgien og Peru. 

HAWKER AIRCRAFT LIMITED. KINGSTON-ON-THAMES AND BLACKPOOL. ENGLAND 

Member of the Hawker Siddeley group/pioneer ... and world leader in aviation 



En nat på en fremskudt 
artilleriobservationspost 

At gøre tjeneste på en fremskudt artilleriobser
vations- eller indledningspost betyder, at dit job 
ligger fremme hos infanteristerne, for at være i 
stand til at holde terrainet foran deres stillinger 
under kontrol. Det betyder, at Du ustandselig har 
hvinet af fjendens 120 mm morterer i ørene, og 
braget, når de tager jorden, er bestemt ikke beha
geligere. Det betyder søvnløse nætter og arbejds
fyldte dage. 

Det er bælgmørkt, da sergenten kl. 0300 væk
ker dig. Det er din tur til at overtage vagten. No
get efter står du ude i den beskyttede observations
post og stirrer ud over de mørke højdedrag. Plud
selig flammer et lysskær op i mørket nord ude. 
Øjeblikkelig er du på tæerne. Det gælder om alde
les omgående at stedfæste den nøjagtige plads, 
hvor mundingsilden viste sig. Du presser batteri
kikkerten mod øjnene, medens du regner sekun
derne i hovedet. Da 15 sekunder er gået, lyder 
det dumpe drøn af nedslaget. Du beregner, at det 
fjendtlige batteri befinder sig 5.400 m borte. Ly-
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den af selve nedslaget fortæller dig, at der er tale 
om morterild og mundingsflammens størrelse, at 
det må være en 80 mm. Du tager felttelefonen og 
afgiver melding: ,,4 stk. 80 mm morterer, hver af
skudt 2 skud, position 5318 - afstand 5.400 m'". 

Herefter sker der intet, før din vagt næsten er 
forbi. Da hører du den modbydelige hvislen af en 
kommende granat. I samme øjeblik du smider dig 
i bunden af hullet, eksploderer den med et skarpt 
knald. Du maser op igen og begynder straks at 
observere forterrainet i kikkerten, dog med hove
det i dækning, så godt det nu lader sig gøre. 
Y derlige,re 3 granater slår ned i nærheden. Du har 
nu kun een tanke, at få lokaliseret fjenden og til
intetgøre ham. Du søger at komme i kontakt med 
forbindelsesofficeren, men ingen svarer. Sandsyn
ligvis brud på linien. I stedet prøver du radioen 
- det er pokkers vanskeligt at få den indstillet 
i mørket. Nu skulle den være der - en hyletone 
fylder den lille bunker. Du prøver at kalde op i 
mikrofonen, men der sker overhovedet ingen ting. 



I reservedelskassen finder du en reservemikrofon, 
du kobler den til og prøver igen at f11. forbindelse 
med ildledningscentralen: David 18, dette er Da
vid 9, kom - Du skifter for at lytte, men der sker 
overhovedet intet. Du venter nogle sekunder og 
prøver igen. Trods alle forskrifter, bander du over 
radiomateriellet som en tyrk. Du hører pludselig 
en stemme i radioen, den lyder ligesom med stærk 
accent, du prøver at bryde ind og forlange kode
ord. Stemmen holder op, mon fjenden er ved at 
finde frem til vore frekvenser? 

Endelig f11.r du forbindelse med din egen cen
tral. Netop som du er i gang med at rapportere 
den fjendtlige morterbeskydning, hører du nogen 
ved nedgangen til beskyttelsesrummet. Ganske me
kanisk retter du din maskinpistol efter lyden. En 
lommelampe bliver tændt og en stemme spørger: 
"Er artilleriofficeren her?" Du genkender den 
spørgende, det er infanterichefen for afsnittet for
an din observationspost. ,,Nej, hr. oberst, han 
sover". ,,Væk ham". Infanteriobersten g11.r tilbage 
til indgangen og stirrer uroligt ud i mørket. Du 
ved, at et eller andet sted derude ligger hans folk 
tæt inde på de fjendtlige linier, og det ligger i 
luften, at noget er ved at ske. Din egen chef kom
mer ind og de to officerer begynder en dæmpet 
samtale. Artillerikaptajnen vender sig og siger: 
,,Kald pli. Johnny, og afgiv ildordre". Du taster: 
David 18, dette er David 9, ildordre!" Bøjet over 
kortet giver kaptajnen koordinationerne. Ligesom 

du skal til at videregive dem, bliver der igen brok 
med radioen, igen er det lykkedes fjenden at for
styrre RfT-trafikken. Imellem hyletonerne lykkes 
det dig at gøre dem forst11.eligt i den anden ende, 
at de skal skifte frekvens. Atter er forbindelsen 
klar, instruktionerne går lynhurtigt igennem. Et 
øjeblik efter lyder det fra batteriet: ,,Skud g11.et". 
Nu høres de dumpe drøn fra pjæserne bagved. 
"Seks skud" meldes der. Spændt stirrer man ud i 
forterraioet. Seks giftigtudseende, kæmpemæssige 
orangegule "blomster" lyser op i mørket. Gennem 
natten svirrer det med metalstumper, sten og jord, 
i et kort øjeblik regner det med død. Obersten f11.r 
forbindelse med sin forreste linie: ,,Hvordan s11. 
det ud, Steven?" Han diskuterer de oply&ninger, 
han f11.r med artillerikaptajnen, de studerer kortet 
sammen. Min chef tager selv radioen og giver 
batteriet enkelte korrektioner og beder samtidig 
om to serier af 6 skud. Denne gang ser det ud til, 
at fjenden fik det glatte lag. Ilden indstilles. 

Klokken er nu 0430 og din tørn er overstiet, 
du briefer din afløser om situationen og sover 
straks efter. 

Næste nat. 
Aftenen er mørk og en t11.gedis indhyller bevoks
ningen foran stillingen. Uvilk11.rligt gyser du, hvor
for. Du ved med dig selv, at det netop er et 
s11.dant vejr fjenden ynder. For en sikkerheds skyld 
efterser du dit våben, placerer magasinerne sfiledes, 
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at de ikke bliver snavsede. En funktioneringsfej l 
kan i det rette øjeblik blive skæbnesvanger. Mør
ket falder hurtigt på. Kl. 1930 kan du knap skelne 
højdedragene foran. Du stirrer intenst ud i mørket. 
Til sidst synes træstammerne at antage fantastiske 
former og det er, som om de bevæger sig. Mod 
din vilje falder du hen - du drømmer, at du 
er hjemme. De glemmer kineserne og nordkorea
nerne derude i mørket. 

Nogen rykker dig i armen - det er sergenten, 
,,se der Johnny, vi får fremmede". Du ser skik
kelser, der sniger sig i retning af dig. De er kun 
100 meter borte. Du kan høre løjtnanten rase 
over telefonen : ,,For Satan, brud igen" . De for
søger at få forbindelse gennem radioen - den er 
død. I et hjørne af bunkeren står en nødsender, 
du maser med at rigge den til - kineserne kom
mer uhyre langsomt, men usvigelig sikkert nær
mere. 

Nu skulle du være klar. Du kalder ustandselig, 
men forgæves David 18. Du prøver at komme 
igennem et andet batteri, for at bede dem videre
give ordrene. David 23 dette er David 9, forlang 
ildordre fra David 18. Du skifter og lytter med 
tilbageholdt åndedræt. Bruset i radioen letter lidt 
og du hører nu, at batterierne taler sammen. For
bindelsen er etableret. Du vender dig og spørger 
løjtnanten, hvor han vil have ilden. Han nævner 
en række tal og kodebetegnelser, som du videre
giver med lynets hast. Ganske svagt hører du or-
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dene: ,,Skud gået". Batteriet drøner, samtidig med 
du dukker dig, kan du høre granaterne hvisle over 
hovedet på vej mod målet. I et nu er terrainet 
foran dig et bragende flammehav. Skrigende, r!l.
bende og faldende skikkelser oplyses og alt er atter 
mørkt, men tavsheden er brudt. En ny eksplosion 
- det er en lysgranat og det skarpe magniumlys 
daler ned mod slagmarken i sin lille faldskærm. 
Det er som var det dag, men røgen og tågen ned
sætter dog sigtbarheden. Fjenden kommer stadig 
nærmere - er der da ingen ende på deres enorme 
antal? Du hæver dit våben til anslag, men løjt
nanten stopper dig. ,,Ingen skydning, vi må ikke 
røbe vor stilling". Du forstår, han har ret og for
søger at slappe af. Ovenfor, bagved og foran dig 
kan du høre den hidsige, hostende lyd fra maskin
pistoler. Smalle, ildrøde streger tegner sig i mør

ket - lyssporsprojektiler - ind imellem ses glimt 
af de fremstormende kinesere. Til højre for dig 
spyr en 4-løbet 12,5 mm maskinkanon sin dræ
bende ild, og langt ude til venstre knitrer maskin
geværerne. Undertiden kan du skelne detonatio
nerne fra håndgranater. Din løjtnant er i fuld gang 
med at flytte vor ild bagud, for at følge den frem
rykkende fjende. Dette kan ikke ske kritikløst, vi 
må sørge for, at vor spærreild ikke træffer egne 
tropper. Ude i mørket høres råbet "sygepasser", 
en har været uheldig. 

Med et får du øje på en skikkelse, der skiller sig 
ud fra den sammenfiltrede masse af fjender, han 



har nu lige kurs imod din bunker. Du tager nøje 
sigte, og med et er du kold og rolig, ganske som 
du rn. pll skydebanen under din uddannelse. Kine
seren begynder en springvis fremrykning. Dit vll
ben følger ham og din pegefinger trykker stadig 
aftrækkeren tilbage. Uden at tænke pll hvad der 
er sket, ser du pludselig kineseren kaste geværet 
i luften og synke sammen. ,,Godt skud", siger ser
genten ved siden af dig. Det varer lidt inden du 
igen er dig selv. 

Kampen synes nu at være et inferno af brand, 
eksplosioner, hylende projektiler og splinter. Lys
granaterne forvandler nat til dag, og du tror knap 
pll, at det rigtige dagslys er ved at trænge frem 

fra øst. Horderne af stormende fjender tynder ud 
og spærreilden kan atter flyttes et stykke frem. 
I morgengryet kan du fremme foran skelne sam
mensunkne og forvredne skikkelser, og du ved, 
at det ikke er bar fjender, der ligger derude. Du 
stikker næsen op og Hr øje pll en ung kammerat, 
der fortabt sidder pll en tom benzindunk og stirrer 
pll det, der engang var hans højre Mnd. Du hjæl
per ham s1!. godt dine forbindssager s11!.r til og 
føler dig pludselig meget træt. Om natten har 
været lang eller kort sanser du ikke, den har nær
mest været tidløs. 

Da du atter bliver vækket, er det langt op pll 
eftermiddagen. 

VERDEN RUNDT 

Torsdag den 2. august ankom til Kastrup kl. 
13,15 med et specielt chartret SABENA fly en 
hun-okapi fra Belgisk Kongo. 

Dyret, som er en gave fra Belgisk Kongo til 
Københavns zoologiske have, blev mødt i Bruxelles 
af dir. Svend Andersen og dyrepasser Johansen 
ved ankomsten fra Stanleyville, hvorfra okapien 
ankom tidligere p1!. dagen med SABEN A DC6C 
fragtfly. 

Man vil erindre, at Københavns zoologiske have 
er i besiddelse af en han-okapi, som kom hertil i 
1948. Hun-okapien kommer fra Epulu i den nord
østlig del af Kongo. 

* 
Første Sabena Convair 440 "METROPOLIT AN" 
i Skandinavien. 

F. o. m. den 1. august indsætter SABENA Con
vair 440 "Metropolitan" pll sin skandinaviske rute 
Bruxelles-Amsterdam-København-Stockholm vice 
versa. 

Maskinen vil være det skandinaviske rejsepubli-

kum kendt, idet SAS allerede disponerer over et 
antal "Metropolitans". Den udgave af flyet, SA
BENA modtager, er det første i Europa, der er 
udstyret med RCA "næse radar", som vil mulig
gøre, at piloten Hr et klart indblik i vejrforhol
dene helt op til 250 km forude. 

SABENA's Metropolitan bliver udstyret med 
44 pladser, og derved ønsker selskabet at byde det 
rejsende publikum en komfortabel og hurtig ma
skine. 

SABENA har bestilt 12 Convair "Metropolitan", 
og disse indsættes efterMnden som levering finder 
sted p1!. alle de europæiske mellemdistanceruter, bl. 
a. til Barcelona, London, Paris m. fl. 

CONVAIR 440 "METROPOLITAN", et par 
tekniske data: 

Længde 2413 an 
Højde 856 an 
Vingespand: 3210 cm 
Motorer: 2 Pratt & Whitney - 2500 HP hver 
Vægt med fuld last: 22500 kg 
Lasteevne over 1000 km: 4400 kg 
Cruising hastighed: 465 km i timen 
Maksimum range med fuld last: 1200 km 
Benzinforbrug pr. time: ca. 720 liter. 
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Efter flere års hemmeligholdelse er de første 
oplysninger om endnu et amerikansk projekt med 
fjernstyrede våben blevet frigivet. Det er et for
søgsprojektil, der kaldes X-7, forsynet med en 
nålespidsforpart, som spiller en stor rolle ved ud
viklingen af de såkaldte ramjet-motorer. Projektilet 
er konstrueret af Lockhead Aircraft og omtaltes 
første gang af brigadegeneral Harvin Demler ved 
en kongres i New Orleans. General Demler sagde: 
"Vi har brugt X-7 som flyvende prøvebedding for 
at få oplysninger om de bedste former for forskel
lige våben og motorer. Ved hjælp af det er vi nu 
ved at udvikle ramjet-motorer til brug for meget 
hurtiggående flyvemaskiner samt vigtige dele til 
fjernstyrede våben." 

Ramjet-motorer betragtes i dag som det yderste, 
man vil kunne opnå med hensyn til fart i jetmoto
rer til fjernstyrede våben. De er forholdsvis simple 
at bygge og giver enorm kraft ved høje hastighe
der. I modsætning til de almindelige jetmotorer 
har ramjet-motorer eller som de også kaldes, ,,fly
vende kakkelovnsrør", ingen kompressorer eller 
andre bevægelige dele. På grund af deres høje fart 
kan de komprimere den luft, de indtager foran, og 
i virkeligheden er det således, at jo hurtigere de 
flyver, jo bedre arbejder de. 

X-7 udskydes fra B-29 bombemaskiner, og den 
første fart opnår de ved hjælp af raketter indtil 
det øjeblik, hvor ramjet-motorerne tager over. Ved 
hjælp af faldskærm vender X-7 tilbage til jorden. 

* 

Den store amerikanske Hilton hotelkoncern in
troducerer i dag et helt nyt projekt for financiering 
af køb af flyvemaskiner. I spidsen for et nyt Air 
Finance Corporation står som præsident den unge 
Bal'ron Hi/ton og hans far hotelmagnaten Conrad 
N. Hi/ton samt endnu en kendt californisk hotel
mand Joseph Drown fra Beverly Hills. 

Planerne går foreløbig ud på at købe 25 Lock
head transportmaskiner af forskellige typer og leje 
dem ud til forskellige luftfartsselskaber. Gennem 
denne foranstaltning ville selskaberne kunne be
vare deres arbejdskapital til andre formål, idet 
det kun er tanken, at de skal deponere ca. 10 % 
af den normale købspris for de flyvemaskiner, de 
ønsker at disponere over. 
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Der er underskrevet en kontrakt for levering af 
den første Super-Constellation med Lockhead Air
craft. Det er model 1049 H, der enten kan benyttes 
til transport af last eller til 118 passagerer. Denne 
maskine har en marchhastighed på 5 3 5 km i timen 
og en aktionsradius på næsten 9000 km. 

Barren Hilton udtaler, at hans nye financierings
planer vil være til stor værdi for de luftfartssel
skaber, der skal foretage udvidelser meget hurtigt, 
og som allerede har bundet stor kapital i jetalde
rens kæmpeflyvemaskiner, som først kan leveres i 
løbet af 3 til 4 år. Der vil ikke alene blive tale om 
at leje Super-Constellations ud, men man tænker 
også på at købe et antal af de nyeste Lockhead 
prop-jet Electramaskiner med udlejning for øje. 
Kontrakterne for lejemålene vil have en løbetid 
af 3 til 5 år, og omkostningerne ved et sådant leje
mål bliver omtrent de samme som ved køb af ma
skinerne. 

Når Hiltonkoncernen går ind for denne nydan
nelse inden for luftfarten, skyldes det, at alverdens 
hoteller er interesseret i at få så mange mennesker 
ud at rejse som overhovedet muligt. Og Hilton
koncernen ejer indtil i dag 34 kæmpehoteller i 9 

forskellige lande. 

* 

W i c h i t a (Kansas). Der er ingen tvivl om 
at T-33 er verdens "mest flyvende skolestue". Ikke 
færre end 45 af dem har over 3,000 flyvetimer 
bag sig. Den bruges af 22 nationer og er standard 
for det amerikanske luftvåben. Alene disse 45 ma
skiner har fløjet 90 mill. km, svarende til mere 
end 2,000 gange rundt om Ækvator eller 115 rund
rejser til månen. 

B u r b ank (Calif.) De amerikanske luftstyrker 
har afgivet den hidtil største ordre på for 20 mill. 
dollars T-33 jettrænere til Lockhead Aircraft. An
tallet angives ikke, men det er den 13. amerikan
ske ordre på denne træner, der benyttes af 22 
nationer, bl. a. af Danmark. 

Hermed vil produktionen alene af denne model 
fortsætte til midten af 1958 og ialt omfatte ca. 
5,500 maskiner. Den nuværende type er udstyret 
med instrumenter til flyvning i al slags vejr. 

London, 19. september. ,,Hunter og Javelin
jagerne vil være i stand til at møde enhver trusel, 



der kan opstå for os", udtalte den højeste chef for 
Royal Air Forces jagerstyrker, airmarshall Sir Tho
mas Pike i dag. ,,Vore egne bombemaskiner af V
typen, såsom Vulcan-bomberne, er bedre end no
gen anden i verden i dag, men selv disse typer kan 
Hunter og Javelin jagerne gøre det af med." 

De engelske luftstyrker er yderst tilfredse med 
Hunternes præstationer. Man har ikke engang haft 
halvt så mange uheld med dem, som man havde 
forudset. Vanskelighederne ved skydningen er 
fuldstændig overvundet for alle typer af jagerne. 

,,Indtil Javelin kom ind i billedet, var natforsva
ret det mørke punkt for England", udtalte Sir 
Thomas Pike. Han har netop inspiceret natjager
eskadrillerne, hvor man er fuldstændig tilfreds 
både med disse jageres manøvreevne og med radar
installationen i dem. Luftmarshallen har videre med 
tilfredshed konstateret, at Javelinmaskinerne er 
lette at manøvrere, selv når den ene af jagernes 
motorer sætter ud. 

* 

Luftbasen Fiirstenfeldbruck i nærheden af Miin
chen er verdens største jettræningsskole uden for 
USA. I løbet af de sidste 2 år er der her uddannet 
1200 jetpiloter fra 16 forskellige lande - der
iblandt også Danmark - og det hele er et led i 
det store amerikanske hjælpeprogram. Undervis
ningen på Fiirstenfeldbruck er lagt an på at skabe 
instruktører først og fremmest til 12 NATO-lande, 
med der har også været elever fra Iran, Pakistan, 
Spanien og Jugoslavien. 

Kun i NATO-sammenslutningens hovedkvarter 
i Paris møder man officerer af så mange nationali-

teter. Ofte er det iranske eller indiske flyvere, der 
giver amerikanske piloter instruktion før de stiger 
op, og mange gange er det italienske og spanske 
elever, der bliver undervist af officerer fra det 
engelske luftvåben. 

Alle elever har, før de ankom til "Fi.irsty", som 
Fiirstenfeldbruck kaldes populært, gennemgået en 
omfattende flyveuddannelse, men de skal her lære 
at flyve jet. Undervisningstiden er på ½ år, og 
det er Lockheed T-33 trænere, man anvender. Den
ne maskine kaldes den "flyvende skolestue" og 
bruges af 22 nationer. Indtil nu er der fremstillet 
5.500 af dem, hvoraf størsteparten er leveret til 
de amerikanske luftstyrker. 

Det er udvalgte piloter, der gennemgår denne 
uddannelse, og det har kun været nødvendigt ind
til nu at sende 18 af dem hjem, til trods for, at 
arbejdsprogrammet er meget hårdt og disciplinen 
streng. For at kunne opnå afgangscertifikat fra 
"Fiirsty" som instruktør må eleven være perfekt i 
kunstflyvning og kende sin maskine ud og ind. 

Naturligvis er de mange forskellige sprog til 
stort besvær ved undervisningen, men der kræves 
af hver elev gode kundskaber i engelsk, der efter
hånden er blevet det internationale luftfartssprog. 
Samtidig beholder man nogle af eleverne fra de 
forskellige lande som instruktører for deres kam
merater hjemmefra senere hen. 

Lyden af jetmotorer drøner over Fi.irstenfeld
bruck ved nat og ved dag, og det er Europas mest 
travle lufthavn. Hver måned er der mellem 15.000 
og 19.000 starter og landinger, men antallet af 
flyvetimer er på den hemmelige liste. 

De berømte "Acrojets" hører hjemme på Fiir
stenfeldbruck, men til trods for deres strålende 
kunstflyvning betragter de ikke sig selv som luf
tens akrobater, men som de veluddannede speciali
ster, de i virkeligheden er. I gennemsnit har dette 
team på 4 mand hver 1650 jetflyvetimer bag sig, 
og deres kunstflyvning er set af 2 millioner men
nesker, lige fra Frankrig til Karachi i Pakistan. 
Overalt vækker det beundring, at de udfører deres 
flyvning med tiptanke. Acrojetholdet gør dette 
for at udsætte deres dygtighed for en endnu svæ
rere prøve, men tillige for at vise manøvredygtig
heden af de T-33 maskiner, der bliver anvendt til 
træning af mandskabet. 851C. 
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Un9ørns mørterpøele 
af SIGFRED PEDERSEN. 

En rædselstid går atter over jord. 
Blodrøde lyser Ungams marterpæle. 
Mit ord er intet i det store kor, 

men tier jeg, skal selve stenene få mæle. 
Mod himlen stiger deres hæse råb: 
Kn11st er et tappert folk, 
dets trods, dets tro, dets håb. 

Den "frie" verden ldr det frit forbløde. 
- Ak, det er mer end Ungarns sjæl der døde . 

Gem dine øjne, du, der selv er fejg. 
Hvad er der mer at se? K1111 vold og brøde. 

Samvittighedens røst - å. følg den ej, 
den hører med til det, der skændigt døde. 

Selv gik vi nys i diktat11rets åg, 
men vores frihedsdrom blev aldrig k11et, 
den leved bag de l11kte øjenlåg, 
- en skønne dag de11 atter frigjort l11ed. 

Den ganske jord omflammed den en st11nd, 
men sank igen trods ve-råb og proteste,·. 

Ak, Ungam er en grav fomden bund, 
hvor verdem f1•ihedsdrøm 11i jordefæster. 

Forgæves er hver flammende appel 

til alle klamme, grå og g11stne sjæle. 
Måske e,· d11 så magt/øs som jeg selv, 
men tier vi, skal selve ste11ene få mæle. 

Hør deres røst, om ogrå den er hæs: 
I dag faldt masken fra tyrannens fjæs. 
N11 lærte vi hans sande træk at ke11de. 

D e t er et fremskridt: 
NU VED VI, HAN ER FJENDE! 

Information 15/11 1956 



LONDON, 27. oktober 1956. Den tosædede 
-Iawker Hunter jetjager har i går sat en ny rekord 
- denne gang også på turen tilbage fra Rom til 
.ondon. Tiden var 1 time, 40 minutter, 356Ji0 

ekunder, medens den tidligere laveste flyvetid for 
lenne strækning var på 1 time, 58 minutter og 4 
ekunder. Man vil forsøge at opnå officiel aner
:endelse af rekorden. Hunter-jageren forlod Ci
mpino flyvepladsen i Rom kl. 1401 og landede 
;odt 1641 på Hawkers private flyveplads ved 
)unsfold. Piloterne var Bill Bedford og Frank 
vf11rphy. 

Maskinen havde også sat rekord på sin udtur 
il Rom forrige lørdag med en gennemsnitsfart af 
>05,6 km i timen. 

Hunter tosæderen havde været i Rom for at 
,Jive demonstreret for det italienske luftvåben, 
1vor den havde været 15 gange i luften og var 
,levet fløjet af italienske piloter, bl. a. af chefen 
or luftvåbnets stab, Rafaelli. 

B U R B A N K, Kalifornien. De amerikanske 
uftstyrker har afgivet endnu en kæmpeordre til 
Jockheed Corporation, denne gang på F-104 Star
"ighter jagermaskiner, der påstås at være verdens 
mrtigste. 

Ordren, der er på 166 millioner dollars ( over 
n milliard kroner) omfatter for 116 millioner 
lollars ensædede maskiner (F-104 A) og for 51 
nilloner dollars tosædede (F-104 B). Denne 
idstnævnte type er nu ved at blive gjort klar til 
le første prøveflyvninger. De kan anvendes både 
il kamp og til træning. Der er ikke blevet givet 
1ogen oplysninger om antallet af de bestilte ma
kiner, men man ved, at fabrikken vil blive be
kæftiget med denne produktion "mange år frem
{ter". 

Starfighters hastighed står på den hemmelige 
iste, men bedømmes af det velunderrettede "New 
fork Times" til at ligge på 2400 km i timen. 

Denne nye jager har været noget af en sensa
ion, idet der er blevet benyttet helt nye princip
,er ved dens konstruktion. Den vejer således kun 
1alvdelen af det, almindelige jagere vejer, og 
'remstillingsomkostningerne er også kun halvt så 
1øje som tidligere. 

Maskinen er udstyret med katapultsæde, der 
sammen med cockpitets bund skydes nedad, så pi
loten er sikker på ikke at ramme halepartiet. 

L O N D O N, 4. oktober. Den hollandske re
gering har i dag afgivet den første udenlandske 
ordre på Hawker Hunter trænere, den første ma-

skine bygget til dette formål, der er i stand til at 
flyve hurtigere end lyden. Hawker Siddeley Grup
pen oplyser, at de hollandske luftstyrker forhand
ler om køb af yderligere 10 maskiner af samme 
slags senere. 

5 udenlandske magter har indtil nu opstillet 
Hawker Hunter eskadriller i deres jagerforsvar og 
de fremstilles under licens i Holland til det belgi
ske og hollandske luftvåben. 

Den nye ordre fra Holland har givet England 
en ny rekord for eksportordrer på militære flyve
maskiner, idet der nu alene af Hunter maskiner 
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er blevet solgt for 126 millioner f, Sterling (næ
sten 21/z milliarder kroner) til udlandet. 

Det er anden gang, Holland aftager maskiner 
fra Hawker Siddeley Gruppen i år, idet der i april 
blev købt for 61/z million dollars ( ca. 45 millioner 
kroner) Sea Hawk jagere på det amerikanske off
shore program. 

Den tosædede Hawker Hunter er en helt ny 
type, der blev prøvefløjet første gang af Hawker's 
chief testpilot, Nevil Duke, i august i fjor. En 
måned senere blev den forevist på Farnborough
stævnet og i år omtaltes den i hele verdenspressen, 
da den blev prøvet af den russiske generalløjtnant, 
Aleei Blagoveschensky, ved en hastighed større 
end lydens. 

Hunter-træneren, hvis officielle betegnelse er 
Hunter T MK 7, er indrettet med sæder til lærer 
og elev ved siden af hinanden i trykkabine. 

Denne type vil også kunne udvikles til en "all
weather" og natjager. 

Livet i et I kommunistisk I luftvåben 

Løjtnant VLADIMIR KRMAN, der er und
sl11ppet fra landet bag jemtæppet, beskriver 
her livet i det kommrmistiske l11ftvJben ... 

En morgen i januar 1952 fløj jeg en ARADO 
96 fra det czechoslovakiske luftvåben på en rutine
mæssig instruktionstur. Sammen med en anden fly
veinstruktør øvede jeg formationsflyvning som en 
del af træningen af vore artilleriofficerselever, og 
jeg havde en elev foran i maskinen. Få minutter 
efter at den anden pilot havde overtaget føringen 
af formationen dykkede han pludselig ned mod en 
bjergside. Selvfølgelig fulgte jeg ham, idet jeg 
holdt min plads i formationen. Vi gik lavere og 
lavere, indtil vi til slut var så nær bjergsiden, at 
skiløberne lagde sig ned, bange for at vi skulle 
ramme dem. 

Det viste sig, at min elev var ret bange, men jeg 
forsikrede ham, at intet ville ske. Jeg gik igen ned, 
idet jeg fulgte førermaskinen. Alt i alt lavede vi 
tre lavdyk. Så sagde jeg til føreren, at vi hellere 
måtte ophøre med lavflyvningen og vende næsen 
hjem. Jeg var bange for, at folkene på jorden ville 
rapportere vor støjende adfærd. Vi fløj hjem. 

Da vi slentrede bort fra vore fartøjer efter at 
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have landet, syntes min elev stadig at være bekym
ret. Han mente, at vi ville komme i vanskeligheder 
grundet lavflyvningen. Jeg bad ham imidlertid I 
holde sin mund, og da jeg vidste det bedste for os 
begge var, at ingen sagde noget, glemte jeg fuld- I 
stændig den historie. 

Til min overraskelse kom vrøvlet samme aften, 
idet vi• alle blev kaldt til chefen. Da såvel eleverne 
som den anden instruktør alle var mine venner, be
sluttede vi at holde sammen og sige så lidt som 
muligt. Vi blev imidlertid afhørt enkeltvis. Til 
min store forbavselse erfarede jeg da, at det var 
min elev, som havde talt. Som en god kommunist 
havde han set det som sin pligt at indgive klage 
over sine instruktører. 

Min straf for denne lavflyvningsaffære blev syv 
dage i enecelle, udsættelse af udnævnelse endnu eet 
år og degradering til klassification under første
klasses pilot. Dog senere ændret til degradering 
var den anden instruktørs oprindelige straf, som 
den, der havde foranlediget flyvningen udført, 
den at hans status såvel som instruktør og militær
flyver blev frataget ham. 

Denne hændelse understreger atter i min be
vidsthed, at man ikke kan stole på nogen som 



helst i et kommunistisk luftvåben, ikke engang 
ens bedste venner. 

Forrådelse som den her omtalte foregår hver 
dag. Altid bliver der holdt øje med en af spioner 
blandt ens kolleger. Så man må altid være på vagt. 
I hvert eneste minut har man den trættende angst 
for, at et eller andet uoverlagt ord skal røbe ens 
sande følelser i forbindelse med 'kommunismen -
i så fald ender man i koncentrationslejr. 

Så stor er denne nervebelastning, opbygget af 
den alle steds nærværende atmosfære af mistænk
somhed, at ethvert medlem af en luftfartøjsbesæt
ning i det czechoslovakiske luftvåben er tvunget til 
at deltage i en fjorten dages nervekur hvert år. 
Kuren er ikke blot en periode, hvor man slapper 
af i fredelige omgivelser. Det er derimod en fuldt 
ud på videnskabeligt grundlag baseret km·. Jeg 
behøver vel næppe at tilføje, at efter et års uop
hørligt nervepres er der ingen, som ikke har denne 
behandling nødig. 

Det faktum, at de kommunistiske autoriteter selv 
indser nødvendigheden af en sådan kur, illustre
rer sikker bedre end noget andet, at livet er et 
helvede i et kommunistisk luftvåben. 

* 
Og det som gør, at man stadig er på vagt, er, 

at enhver af ens kolleger kan være spioner. Kom
munisterne får fat på spioner ved at lægge pres 
på folk. Hvis f. eks. en af jordpersonellet begår 
en lovovertrædelse, tyveri eller andet af den kate
gori, så kan politikommissæren lade nåde gå for 
ret, ifald lovovertræderen indvilliger i at udspio
nere sine kolleger. Hvis spionen i løbet af de kom
mende måneder kun indsender et mindre antal rap
porter, vil han blive truet med sagens genoptagel
se, indtil han i desperation rapporterer enhver de
taille i sine kollegers livsførelse. Han opgiver alt 
vedrørende deres politiske synspunkter og militære 
virken. Man kan ikke engang søge glemsel i en 
drink, for selv i baren findes spioner, som blot 
venter på en chance til at provokere en til anti
kommunistiske udtalelser - og i fald dette lykkes, 
vil man blive sendt i fængsel for synspunkter, 
som er fremsat, medens man var beruset. 

Den alle steds nærværende atmosfære af mis
tænksomhed er forøget i endnu højere grad grun
det autoriteternes omhu hvad angår alt sikkerheds-

mæssigt. Selv de mest ubetydelige detailler ved
rørende militærlivet er velbevogtede hemmelighe
der. Det er dog bogstavelig talt en lovovertrædel
se at fortælle nogen som helst, hvad man spiser 
til frokost. Hvis man identificerer et fartøj for en 
kollega, medens dette overflyver pladsen, vil man 
uden videre blive sendt i fængsel, dette uanset om 
fartøjet var et gammelt vrag uden den mindste 
krigsmæssige betydning. 

Intet flyveuheld bliver omtalt i pressen og ingen 
tabslister bliver opført. Fotografiapparater er fuld
stændig forbudte. Og selvfølgelig må man ikke 
lade tage fotografier af en, medens man står ved 
siden af sit fartøj. Det første billede af den art, 
blev taget af mig, da jeg ankom til England. 

Den disciplin, hvormed de kommunistiske love 
følges, er ubønhørlig hård. En dag glemte jeg at 
medtage mine flyverbriller på en flyvetur. Skønt 
jeg ikke behøvede dem for turen, blev jeg idømt 
kvarterarrest for min forglemmelse. I et andet til
fælde begyndte en elev at lande, medens hans lan
dingsstel stadig var oppe. Skønt han så advarsels
lyset i tide og gik rundt igen og lavede en fejlfri 
landing, blev han straffet med fem dages fængsel. 
Da en anden elev gjorde sig skyldig i samme for
seelse næste dag, blev han idømt 21 dages fængsel. 
Straffenes strenghed er ofte ganske fantastiske. 
I et tilfælde, hvor fenrik Gustav Molnar (som 
sammen med mig undslap til England) af ren og 
og skær træthed begyndte at nikke, medens han 
opholdt sig på et køretøj, blev han idømt to dages 
fængsel for at have sovet, medens han opholdt sig 
på flyvepladsen. 

At Molnar faldt i søvn er ikke overraskende, 
thi arbejdstiden er sammenholdt med den vestlige 

ATTER DEMENTI. 

Vi ha,· påny hørt den utrolige påstand fremsat, 
at vi her i staben ikke beskæftiger os med positive 
opgaver. Selvfølgelig pa,ser dette ikke. For øje
blikket arbejder vi således alle med at finde "the 
mis,sing link". Arbejdet skrider fremad, og vi hå
ber inden længe at kunne meddele flyvematerie/
tjenesten, hvor de kan afhente den. 

0. Potte, 
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standard usædvanlig lang. En god kommunist i 
luftvåbnet arbejder 14-16 timer om dagen, dette 
inkluderet et gennemsnit på tre timers daglig po
litisk undervisning. Selv jeg, der som antikommu
nist skulkede fra mange lektioner af denne art, 
havde mindst 12 timers tjeneste om dagen. Og hen 
imod slutningen af et træningskursus, hvor det 
samlede antal timer skulle nå op på et forud be
stemt antal, bliver man nødsaget til at gøre tjeneste 
i 21 timer. Der arbejdes med en sådan marathon
dag ca. tre gange ved slutningen af et fire-måne
ders kursus. 

En almindelig arbejdsdag for et medlem af 
jordpersonellet i et kommunistisk luftvåben starter 
kl. 0430, når han står op. Fem minutter senere er 
han i fuld gang med legemsøvelser. Officerer be
gynder deres dag kl 0515, og de begynder lige
ledes med gymnastiske øvelser. Arbejdet på sta
tionen fortsætter til kl. 1730. Derefter er der 
halvanden times instruktion, hvor tilrettelæggelsen 
af den kommende arbejdsdag foregår. Aftens
maden indtages i løbet af blot 20 minutter og 
efterfølges af politisk skoling til langt ud på 
aftenen. Dette hårde pres af tjeneste giver kun een 
time om dagen, hvor man kan gøre, lige hvad der 
passer en. Man kan lige nå at få skrevet et brev, 
taget et bad for derefter ganske udmattet at tumle 
i seng. Fem en halv time senere står man op, og 
begynder på en lignende dag. 

Det kommunistiske jordpersonel kan end ikke 
på søndagen slippe for denne kolossalt trættende 
arbejdsdag. Det kommunistiske luftvåben arbejder 
nemlig syv dage om ugen. Kun i tilfælde af dår
ligt vejr gives der week-ends. Og selv da kan en 
mekaniker ikke forlade stationen med mindre han 
er en god kommunist, og han må kun gå ud i 
nogle få timer den ene af de to dage. I ugens løb 
er det fuldstændig forbudt jordpersonellet at for
lade stationen. 

I sin knapt tilmålte fritid hører man praktisk 
taget ingen jazzmusik i radioen, da den russiske 
musik kun består af klassiske stykker og russiske 
folkeviser. Man sætter ingen pin-up girls op over 
sin seng, thi den slags imperialistiske overklasse
manerer er selvfølgelig ikke tilladt. Dans er der 
mulighed for een gang hver anden måned, og selv 
disse hop er politisk inspireret, da det altid drejer 

sig om et arrangement, som har til formål at knytte 
luftvåbnets personel nærmere til arbejderbefolk
ningen. Ej heller ses rent underholdende film. 
Disse er nemlig altid opbygget over politiske ide
ologier. 

* 

Mekanikeren kan end ikke se frem til en flugt 
fra dette helvede på jorden ved at tage på orlov. 
For skønt en flyveinstruktør bliver givet godt 35 
dages årlig orlov, er det absolutte maximum for en 
mekaniker 8 dage om året. Orloven skal tages på 
een gang og på et forud fastsat tidspunkt. Man 
kan aldrig tage sin orlov således, som det passer 
en bedst. Officerer kan få op til to dages orlov i 
forbindelse med dødsfald i familien, men den store 
gruppe af folk under betegnelsen jordpersonellet 
kan overhovedet intet få af den slags. 

Disse store forskelligheder i privilegier mellem 
officerer og "andre" illustrerer den enorme sociale 
kløft, som adskiller de to grupper. Som løjtnant 
og pilot modtog jeg en løn, som svarer til f. 52 om 
måneden. Dertil kommer, at købeværdien er det 
halve af den, som i dag er i England. Dertil kom
mer ganske vist fri uniform og kost, men kvarter 
måtte jeg selv betale. En fuldt kvalificeret fag
lært mekaniker får en elvtedel af denne løn. Og 
en ufaglært får kun en 22. del. Min kost var også 
uden diskussion bedre end andre rangklassers. F. 
eks. fik jeg tre gange så meget kød. Desuden for
søger man at gøre det endnu mere klart for alle, 
hvor store rangforskelle der hersker, ved at kræve 
en til det yderste gennemført hilsepligt. Faktum 
er at gøre honnør for enhver. Selv menige og re
krutter gør honnør for hinanden. 

Paradoksalt nok var vi alle, når det drejede sig 
om politiske sager fuldstændig ligemænd. Jeg hu
sker f. eks. et politisk møde på een af flyvestatio
nerne, hvor en korporal åbenlyst skældte sin in
struktør og løjtnant ud. Løjtnanten havde påtalt, 
at korporalen havde huller i sine bukser, på trods 
af, at dette flere gange tidligere var blevet påtalt. 
Hvorpå korporalen, medens alle hørte derpå, sagde 
at de rolls, som løjtnanten havde lavet på instru
menterne samme morgen var en meget større for
seelse. Grov opsætsighed er tilladt, blot de bliver 
foretaget af rene politiske grunde. 
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Sandheden er den, at politik dominerer og re
gerer alt vedrørende luftvåbnet. Politik er den vig
tigste faktor i ethvert våben eller værn, som kom
munisterne leder. Alle fejl skal rettes i en politisk 
korrekt tone. Hvis f. eks. een af mine elever lave
de en dårlig landing, var det min tjenstlige pligt 
at irettesætte ham i vendinger i fuld overensstem
melse med det kommunistiske partis slagord. Dette 
var, hvad jeg i en situation kunne blive nødt til at 
sige: ,,Kammerat korporalselev drop ikke den ven
ste vinge på denne overklassemaner i lighed med 
de imperialistiske amerikanske piloter. Du begår 
en stor synd mod fabriksarbejderne, som har givet 
dig denne udmærkede maskine i varetægt. Tror du, 
at du med denne opførsel lever op til de høje 
eksempler, vist dig af "Stalins glorværdige falke" . 
Når jeg afveg fra at korrigere mine elever på den
ne stupide politiske maner, blev jeg indberettet af 
dem for ikke at være en god kommunist. 

Politisk pålidelig i et kommunistisk luftvåben 
er af større værdi end arbejdsmæssig pl'llidelighed 
og dygtighed. Piloterne bliver rekruteret grundet 
deres sunde politiske indstilling og uden hensyn
tagen til, om de overhovedet bryder sig om at fly
ve. Mere end 90 % af piloterne i det czechoslova
kiske luftvåben er tvunget ind til tjeneste grundet 
deres gode politiske baggrund. Derfor hader man
ge czechoslovakiske piloter flyvningen så meget, 
at de er villige til at udføre enhver anden politisk 
pligt, blot de kan komme bort fra flyvningen. De
res politiske p!lidelighed er det eneste som tæller. 

Jeg fik et levende indtryk af, hvorledes vore 
politiske kort blev sat i kartotek, da jeg seks må
neder efter at kommunisterne kom til magten gik 
hen til valgstedet for at stemme til landsvalget. 
Jeg var flyverelev på det tidspunkt, og da jeg gik 
ind i valglokalet, fandt jeg min stationschef, vor 
sikkerhedsofficer og adskillige andre officerer fra 
vor træningsskole. De stod i nærheden af valg
bordene og holdt nøje øje med, hvorledes hver 
enkelt valgte, samt skrev det omhyggeligt ned. 

* 
Aftenen før havde vor stationschef fortalt os, 

at det var vor pligt ved valget at sætte et godt 
eksempel for civilbefolkningen. Vi skulle følge 
ledelsen af den glorværdige røde arme. Og da vi 
alle i hæren stod sammen, var der ingen grund til 

for nogen at stemme hemmeligt. Vi skulle alle 
( skønt han omhyggeligt undgik direkte brugen af 
ordet) stemme kommunistisk. 

Da jeg absolut ønskede at blive pilot, havde jeg 
intet valg, jeg vidste, jeg måtte stemme kommuni
stisk. Nogle af mine venner gjorde imidlertid den 
dumhed at gå ind bag tæppet og stemme i hem
melighed. Følgen af dette var, at ved næste eksa
mination blev enhver, som havde stemt hemmeligt, 
smidt ud af skolen. De eliminerede elever fik at 
vide, at de ikke havde klaret eksaminationen på 
grund af manglende militær effektivitet, men den 
virkelige grund var den, at de havde stemt anti
kommunistisk. 

Nu efter at være ankommet til England finder 
jeg det herligt at kunne gøre ganske hvad jeg 
lyster. Jeg synes næsten, man lever som rene kon
ger herovre i forhold til livet bag jerntæppet. Jeg 
er ganske overbevist om, at i fald mine kammera
ter i luftvåbnet derovre kendte forholdene her, 
ville hele bundtet uden undtagelse stikke af. Det 
som gør livet i Czechoslovakiet til et sådant for
bandet helvede, er den fuldstændige mangel på 
personlig frihed. Det var for at finde personlig 
frihed, at jeg stak af til vesten. 

Flyverhjemmeværnet 
Hvad skal der til . . . 

for at ledelsen - enten den civile eller den mili
tære eller begge i forening - kan få øjnene op 
for, at det er lynende nødvendigt, at der gøres 
noget for, at de godt 8000 frivillige i l11f tmelde
korpset (LMK), der er den ældste tjenestegren i 
flyverhjemmeværnet (FLH), kan få deres legiti
mationstegn på uniformerne? Der tænkes i denne 
forbindelse på det længe savnede tjenestegrens
mærke eller værnsmærke. 

Er det da helt umuligt, at der kan gøres noget 
for os? 

Er det virkelig sådan, at man på rette sted har 
overset eller fuldkommen negligeret denne psyko
logiske side af sammenholdet, som et tjeneste
grensmærke eller værnsmærke ubetinget er, og 
som vi frivillige i LMK i den grad savner? 

Kan der da ikke skæres igennem - igennem 
al udenomssnak og kommissioner m.v.? 
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Til eksempel anføres, at man - sikkert uden 
ret star bekostning - kunne udlevere flyvevåbnets 
hvide stofvinge til hver enkelt medlem i LMK, 
der så selv kunne sørge for at få det syet på uni
formen. Ved denne udvej var meget opnået, og 
megen utilfredshed imødegået. 

Senere kunne alle forskellige langsomt arbej
dende kommissioner så trækkes med afgørelse om 
tjenestegrensmærke m. v. 

Det vides positivt, at vor afgåede chef, oberst 
Bjarkov, levende interesseret gik ind for forslag 
vedr. tjenestegrensmærker til FLH og herunder 
LMK. Forslag herom er ad kommandovejen frem
sendt til forsvarsministeriet, hvor så en langsomt
arbejdende kommission har lagt dem ned i skuf
fen, hvor de uforstyrret kan forgå af ælde. 

Der mangler således ikke interesse fra LMKs 
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militære ledelses side, og der mangler så sandelig 
heller ikke interesse hos os frivillige, som nu også 
bærer våben, til trods for, at man ikke har for
synet os med et legitimationsmærke. 

Der ligger i denne behandlingsmåde et psykolo
gisk faremoment, som man på rette sted ikke må 
være blin'd for, og i hvilken sag der øjeblikkelig 
bør træffes en afgørelse, hvilket i høj grad frem
går af følgende autentiske beretning fra efteråret 
1955. 

"En af LMKs befalingsmænd, en postleder, fra 
en af sektion Københavns yderposter, var iført 
uniform på vej til befalingsmandsmøde i Køben
havn. For at komme til bestemmelsesstedet måtte 
han tage med toget til København. Under køre
turen med toget kom der en af flyvevåbnets faste 
befalingsmænd ind fra en af stationerne på vej 



ril København, og selv om LMK-manden fra den 
faste befalingsmand modtog nogle forvildede og 
undersøgende blikke, hilste han på korrekt måde 
- der skulle hilses op ad -, men denne hilsen 
blev ganske overset, til trods for, at genhilsen var 
uundgåelig. - Den faste befalingsmand har må
ske tænkt, hvad det egentlig var for en mærkelig 
fyr, d(lr optrådte i "et gråblåt sæt tøj", og til hans 
undskyldning skal det også bemærkes, at han -
bortset fra LMK-mandens vinge på huen - var 
ude af stand til at identificere denne mærkelige 
fremtoning, der ikke på sit "tøj" var forsynet med 
synligt legitimationstegn om tilhørsforhold." 

Vi forventer her i Hjemmeværnsbladet at få et 
konkret og positivt svar på foranstående henven-
delse. ,,Thom." 

Til orientering skal bemærkes, at denne sag har 
været til behandling gennem lang tid og forhå
bentlig snart bliver løst. 

Det er meget beklageligt, at denne sag er gået 
i hll:rdknude, og det er ikke mindre beklageligt, 
at der blandt de frivillige mand og mand imellem 

Isdannelse] 

I december 1935 styrtede en belgisk passager
maskine ned i Tatsfield i Kent. 11 mennesker 
mistede livet. Grunden til ulykken var isdannelser 
på planer og styrelinier. Offentligheden blev her 
gjort bekendt med en af de største farer under 
flyvning - overisning. 

Så tidligt som i 1933 forstod man i aeronauti
ske kredse, at ville man i fremtiden opretholde en 
regulær og uhindret lufttrafik, måtte dette problem 
løses. De første forsøg bestod i at prøve virknin
gen af en særlig beklædning og maling, der skulle 
forhindre isdannelser på de udsatte steder. Blandt 
andet blev der eksperimenteret med lim, sæbe og 
tjæresirup. 

tales om, at det er flyvevåbnet, som ikke ønsker 
at luftmeldekorpsets personel bærer flyvevåbnets 
vinge. 

Når der iøvrigt er så stærkt et røre om sagen 
inden for LMKs rækker, må dette ikke mindst 
tilskrives, at der finder en forskelsbehandling af 
frivillige sted, idet medlemmer af foreningen 
Kvindeligt flyvekorps, der ligesom luftmeldekorp
set er tilknyttet forsvaret gennem loven om hjem
meværnets ordning, må bære flyvevåbnets vinge. 

Der må og skal skaffes ro om denne sag, og 
man må ikke fra forsvarsledelsens side tro, at 
man fremover kan forvente en effektiv indsats fra 
frivillige, der inderst inde føletr sig behandlet som 
mindreværdige. 

Det vil derfor være en stor lykke, og sikkert 
ikke mindst for flyvevåbnet, om der snarest blev 
givet tilladelse til, at flyvevåbnets vinge udleveres 
til luftmeldekorpsets personel. Den nedsatte uni
formskommission kan så til sin tid tage stilling til 
et særligt tjenestegrensmærke for personel af LMK. 

E. Sinding. 

Uden tvivl vil tjæresirupen i bogstavelig for
stand vække bittersøde minder hos dem, der husker 
den substans, der blev anvendt som erstatning for 
den rigtige sirup under første verdenskrig. 

DUNLOP RUBBER COMPANY fandt i 1935 
frem til en metode, der bestod i at påsprøjte en 
væske ud over planer og ror, som nedbrød isdan
nelsen, og fik den is, der allerede var, til at knæk
ke og falde af, endnu før den nåede at blive farlig. 

Vand befinder sig i atmosfæren som usynlig 
damp, i flydende form og som iskrystaller. Iskry
stallerne har hovedsagelig to former: flade, otte
kantede og stjernelignende eller ottekantede og 
n11.leformede. Ved 0° Celcius samler iskrystallerne 
sig og danne snefnug. I meget koldt klima sker 
dette sjældent og krystallerne forbliver tørre og 
adskilte. I forbifarten må nævnes, at hentydninger 
til tøris ikke må forveksles med kulsyre, der an
vendes til nedisning og kunstig regn. 

Rimfrost ser vi på grene og græs i smukke fjer
agtige former, n11.r vejret er fugtigt og koldt. Un
der sådanne omstændigheder kan der udvikles en 
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betragtelig vægt af is på et luftfartøj, der er par
keret på jorden. Dette kan i allerhøjeste grad spille 
en uheldig rolle under starten, have indflydelse på 
sigtbarheden og radiomodtagelsen. Under flyvning 
vil der komme rimfrostdannelser på et fartøj, hvis 
det efter at have gået igennem kold luft hurtigt 
går ned i lavere luftlag med varmere og mere fug
tig luft. En tredie slags is danner et uigennem
sigtigt lag, når et afkølet luftfartøj passerer igen
nem meget kolde små vanddråber. Skønt disse 
vandformationer normalt er bløde, vil luftmod
standen mod fartøjet pakke dem tæt sammen. 
Hvis de ikke skilles ad, frembyder disse isdannel
ser en stor fare, idet de forandrer maskinens strøm
linede form, og dermed giver den tubulens, der 
arbejder på fartøjets flader, andre betingelser at 
virke under end de oprindelige beregnede. De kan 
endvidere genere karburator eller jetindsugningen 
og bevirke et fald i motorens drivkraft. 

Hvis et luftfartøj flyver igennem et område, 
hvor større vanddråber dækker maskinen og fryser 
til is, fremkommer der et lag i form af glasis. 
Glasisen dækker fartj;Jjet med et jævnt, men ure
gelmæssigt lag, der er meget hårdt og som slutter 
tæt til. Det kan opnå stor vægt, og foruden at 
ændre fartøjets form, brækker det af og til af i 
store stykker og kan have en væsentlig indflydelse 
på luftfartøjets balanceevne. 

Den sidste istype, der bør nævnes i denne sam
menhæng, er islag, der fremkommer ved, at et luft
fartøj passerer igennem lag af varm og kold luft, 
der indeholder regn. 

Selv om det er sagt, at snepartikler ikke kan 
hænge fast på et tørt luftfartøj, kan de gå sammen 
med en af de andre former for isdannelse.i; og 
skabe overisning. 

Det fremgår således, at problemet var alvorligt 
og kompliceret. Det første eksperiment, Dunlop
systemet, anvendte etylen, glycol eller alkohol
væske til at smelte isen. De udsatte kanter på pla
ner, højde- og sideror blev dækket af porøst læder 
og oven på anbragte man et stof overtrukket med 
gummi for at frembringe et solidt sammensat over
træk. Væsken, der skulle forhindre isdannelser, 
blev pumpet ud igennem huller, der var anbragt 
med jævne mellemrum i gummiovertrækket. 
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Det første luftfartøj, der blev anvendt til disse 
eksperimenter i 1935, var en Leopold Moth og en 
Hawker Hart. Ved en af de første prøver blev 
afisningsudstyret sat i gang, før fartøjet nåede den 
zone, hvor isdannelserne begyndte og derefter af
brudt. Efter en halv times flyvning i det ellers 
så farlige område, dannede der sig kun meget lidt 
is på de behandlede flader. Derimod havde isdan
nelser på indtil 3 ½ tommers tykkelse fundet sted 
på planstiverne. Man havde gjort et betydeligt 
fremskridt i kampen mod den farlige overisning. I 
Den første læderbeklædning blev senere erstattet 

1 af et gazeovertræk. Compressionsluften fra brem
serne blev udnyttet til væskeudpumpningen. Frem
stillingen og udviklingen af effektivt arbejdende I 
elektriske pumper med op til adskillige udpump
ningskanaler forvandlede det gamle, primitive sy- I 
stem til et uafhængigt anlæg. 

Denne type var i udstrakt grad i brug gennem 
hele den anden verdenskrig og anvendes stadig I 
af mange luftfartøjer. Man har tydelige beviser for, 
at fartøjer, der har været udstyret med elektrisk I 
pumpeanlæg, har evnet at gå igennem til deres 
mål, medens andre, der ikke har været underkastet I 
de samme betingelser, har måttet vende om takket 
være overisning. 

Det moderne luftfartøjs hastighed, størrelse og 
operationsrækkevidde har gjorL vægtbesparelse til 
en uomtvistelig nødvendighed og man har måttet 
gennemarbejde hele problemet om isdannelser på 
ny. Nye materialer som syntetisk gummi med stor 
varmemodstandsevne kombineret med evnen til i 
længere tid at være udsat for sollys og ozon, har 
banet nye veje for planlægning og fremstilling. 
Eksperimentet har udviklet varmemåtter, der er 
ligesom et led i selve metallet. Måtterne er skræd
dersyet, så de fuldstændig passer ind i maskinens 
form. Hver måtte består af to lag gummi, der 
ligger på hver side af et varmelegeme, der er ind
rettet således, at varmegraden kan reguleres under 
hensyntagen til nødvendigheden. 

I 



IOA.O 
Den Internationale organisation for civil luft• 

fart skitserer de kommende 20 irs udvikling 

inden for ruteflyvningen -Antallet af passager

kilometer ventes 13-doblet fra 19SS til 1980. 

I 1976 vil atomkraftdrevne rutemaskiner med en 
hastighed pli. 1600 km i timen kunne foretage 
non-stop flyvninger over ligegyldigt hvilken af
stand pli. jorden. Det er Den internationale Orga
nisation for civil Luftfart - ICAO - der har 
foretaget denne beregning 20 11.r frem i tiden som 
støttemateriale for organisationens forsamling, der 
i juli mll.ned fandt sted i Venezuelas hovedstad, 
Caracas. 

ICAO-rapporten omtaler først de nye jet-rute
maskiner DC-8 og Boeing 707, der tages i brug 
om 3-4 11.r, og som vil være i stand til at flyve ca. 
950 km i timen og transportere 150 passagerer 
indtil 6500 km uden mellemlanding. 

Fly pli 500 tom 
Det hedder videre, at det i øjeblikket tvivl

somt, hvorvidt man i det kommende till.r vil være 
interesseret i at kunne transportere mere end 150 
passagerer i eet rutefly, men der er mulighed for 
meget stor forøgelse af den enkelte masl.ines ak
tionsradius. De indtil nu praktiserede former for 
drivkraft vil imidlertid i sll. tilfælde være meget 
uøkonomiske, og det er derfor mere sands}'nligt, 
at maskinerne til brug over de meget lange afstan
de vil blive drevet frem ved hjælp af atomkraft. 
Eftersom et sll.dant kraftanlæg er meget tungt, mll. 
fremtidens ruteflyvemaskiner nødvendigvis bygges 
større end de nu anvendte. De beregninger, man 
allerede nu har foretaget, viser, at en flyvemaskine, 
der drives ved hjælp af atomkraft, vil komme til 
at veje mindst 250 tons, og man forudser, at der 
om tyve 11.r vil findes civile transportflyvemaskiner 
med en maksimumvægt pli. 500 tons. De vil utvivl
somt i første række blive bygget til godstransp0rt, 
men vil ogsll. kunne anvendes til passagerbefor
dring. 

Lufthavnenes udbygning 

I rapporten fremhæves det, at flyvemaskinens 
udvikling har medført en stadig forøgelse af ha
stigheden under start og landing. Den længde, der 
er nødvendig for landingsbanerne, har efterhll.nden 
presset lufthavnenes økonomi og ofte ogsll. prakti
ske muligheder sll. meget, at man nærmer sig et 
punkt, hvor lufthavnsmyndighederne ikke vil kun
ne strække sig længere. Det anses derfor for sand
synligt, at de kommende 11.rs meget store flyvema
skiner ikke vil kræve længere eller kraftigere start
og landingsbaner end dem, der er nødvendige til 
de nye jetrutefly af typen DC-8 Boeing 707. I 
løbet af de næste 20 11.r vil alle større lufthavne 
være ombygget til at kunne tage maskiner med en 
tophastighed pli. indtil 1600 km i timen og mll. 
desuden være indstillet pli. at kunne betjene flyve
maskiner med højst forskellig start- og landings
hastighed og stigningsgrader. 

Helikopteren har skuffet 

I denne forbindelse bemærker rapporten, at he
likopteren ikke har indfriet de forventninger, man 
har haft til dette luftfartøj. Helikopteren har vist 
sig at være meget kompliceret og kostbar i drift, 
og de specielle fordele, den byder pli., vil man 
sandsynligvis billigere kunne opnll. ved en forbed
ring af flyvemaskinetyper, der er konstrueret til at 
starte og lande pli. et meget begrænset omrll.de. 

Hll.nd i Mnd med indførelsen af atomdrevne 
rutemaskiner vil den nærmeste fremtid opleve en 
vældig stigning i lufttrafikken i almindelighed. 
ICAO anslll.r, at luftfartsselskabernes samlede an
tal passagerkilometer i 1980 vil være 13 gange 
højere end i 195 5 ( eller en stigning fra 62.000 
millioner i 1955 til 800.000 millioner i 1980). 
Man venter, at det samlede antal flyvekilometer i 
dette tidsrum vil blive firedoblet. 

Nyt fra Pi/otte. 

Pilottes føl trives i bedste velg1lende, vi hll.ber 

at se hende til paraden til forll.ret. 

Vi omtaler hende i Kvindeligt flyvekorps med 

navnet Pi-pilotte. 
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C N f T fra flyvestationerne ... j 
Flyvestation SKRYDSTRUP har i september 

måned afholdt konkurrencer i terrainsport, pistol
skydning og maskinpistolskydning. De 10 bedst 
placerede i hver af ovennævnte konkurrencer er 
som følger: 

TERRAINSPORT 
Placering Grad Navn Enhed Point 
Nr. 1 FL II (r) N. B. M. Jensen ESK728 293 

2 K. B. Larsen - 729 248 

" 3 FL I (r) H.C. T. Rosenberg - 730 2\6 
4 R. L. Lykkegård O-AFD 199 

,. 5 FLI A. C. Larsen ESK 729 178 
6 FL I (r) P. H. Schmidt O-AFD 169 
7 FR G. L. Jensen ESK 730 169 
8 FL II (r) B. E. Jensen - 729 153 

" 9 FL I (r) H. P. Henriksen O-AFD 133 
"10 FL II (r) H.C. E. Ahlefeldt-

Laurvigen 

PISTOLSKYDNING 
ESK 730 120 

Placering Grad Navn Enhed Point 
Nr.1 FL II (r) A. Hansen ESK 730 197 

2 FR K. Jensen M-AFD 192 

" 3 FL (s) A. H . Mathiesen M-AFD 190 
4 OFR V. H. Villadsen M-AFD 187 

,, 5 OL J. Brodersen O-AFD 184 
6 FL I (r) P. H. Schmidt O-AFD 182 
7 FL II (r) J . Junge ESK 730 182 

" 
8 FR E. L. Byrsing M-AFD 182 

,, 9 FLII (r) K. T. Jørgensen ESK 730 178 
"10 FLII (r) K. Rønhoff - 728 178 

MP-SKYDNING 
Placering Grad Navn Enhed Point 
Nr. 1 FLI A. C. Larsen ESK 729 115 

2 OL J. Brodersen O-AFD 114 

" 3 FR V. K. Toftdahl- KUP-ESK 113 
Pedersen A-AFD 112 

4 OB E. C. T. Jensen FRS-SKP 112 
,, 5 FLII (r) N.J.M.Jørgensen A-AFD 109 

6 FR V. R. Nielsen O-AFD 106 
,, 7 FL I (r) P. H. Schmidt A-AFD 106 

8 FR P. B. Skourup ESK 730 106 
,, 9 KL F. Kofoed-Jensen 
"10 FR H. W. Johansen M-AFD 106 

Ovennævnte skydninger med MP og pistol er 
tilrettelagt efter reglement S.K.H. Il, program B.D. 
Terrainløbet er tilstræbt tilrettelagt efter guldmær
kebestemmelserne ( dagløbet) . 

"Firmaturneringen" i håndbold og fodbold på 
flyvestationen sluttede med, at M-AFD i håndbold 
vandt med 9-8 efter omkamp, over ESK 729, og 
i finalen i fodbold vandt "HOVEDKVARTERET" 
4-3 over M-AFD. 
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,,TIRSDAGSKLUBBEN" havde tirsdag den 4. 
september besøg af "Helsingørrevyen", som op
trådte med et stort og underholdende repertoire, 
med mange kendte "kræfter" og tirsdag den 6. 
november kommer Kay Abrahamsen's tourne "Den 
glade enke". Aa. Christemen, 

FL I (r). 

* 

Den 25. september kl. 10,00 landede en MIG-
15 fra det polske luftvåben i Rønne lufthavn. 

Vejret var smukt med en fuldstændig skyfri 
himmel og en overfladevind på ca. 5 knob. Først 
i 35,000 fods højde var der vind af nogen betyd
ning ( ca. 3 5 knob). Sigtbarheden var usædvanlig 
god. Stort set kunne man se helt ud til horisonten. 
Alt i alt var vejret, som flyvevejr betragtet, det 
bedst tænkelige. 

Den lille MIG-15 med den sølvglinsende over
flade jog lavt hen over en rolig Østersø. Nogen 
vanskeligheder med at finde Bornholm havde pi
loten ikke, thi et udmærket kort og en fin sigtbar
hed er gode frænder at have, når der skal navige
res. Nogen lang tur drejede det sig heller ikke 
om. Fra fartøjets hjemsted til Rønne er der kun ca. 
20 minutters flyvetid med et jetfly. 

Pilotens kort viste tydeligt den endnu under 
bygning værende startbane på Rønne lufthavn. 
Men på trods af flere forsøg lykkedes det ham 
ikke at gøre arbejderne på startbanen opmærksom 
på, at han havde til hensigt at lande. Han prøvede 
en lavflyvning over dem; men tilsyneladende er 
den danske arbejder af en ret uforstyrrelig natur. 
For piloten var der ingen anden udvej end at for
søge landing på græsarealet. Det gjorde han. Men 
særlig megen plads havde han ikke at løbe far
tøjet af på. Han lagde an til landing med hjulene 
nede. Men ved første tuch down blev han bange 
for, at jorden umiddelbart foran ham skulle vise 
sig at være af sumpet karakter, hvorfor han traf 
den hurtige beslutning at trække understellet op 
igen. Da dette var helt oppe, ramte fartøjet atter 
jorden, og denne gang blev det der. Uden i og for 



ig at lave nogen ravage, men med en støvsky af 
ord op omkring fartøjet, kurede dette ca. 500 
neter hen ad græsset, hvorefter det lagde sig til 
1vile umiddelbart foran en tynd bevoksning. 

Selvfølgelig havde understellet taget skade. Ma
kingeværerne, hvis piber stikker frem på MIG-15, 
•ar heller ikke sluppet uden beskadigelser. Des
iden var der en flænge i styrbords plan, men der
ned er egentlig også nævnt den overlast, fartøjet 
1ed den ret ublide landing havde lidt. 

Ud hoppede en lille mørk og sejg fyr. Hans 
1oldning var tydeligvis en officers. Piloten var den 
10-årig polak Zyg11011d Gosciliak. Hans støvler var 
if samme udseende som de støvler, vi under sidste 
rerdenskrig så de tyske soldater gå rundt i. Hans 
idebenklæder var lyse, nærmest gdl og gav ind
:ryk af ikke at være helt nye. Hans jakke var nær
nest af samme udseende som en "23-jakke" fra 
,or egen hær. Zygnond Gosciliak er oprindelig 
nfanterist, men er senere søgt over i luftvåbnet, 
wor han ved flugten gjorde tjeneste. På skuldrene 
1avde han to femtakkede sølvstjerner. Hvilket -
~fter hans eget udsagn - indikerede hans rang 
;om sekondløjtnant. På jakkereversen havde han 
Jå begge sider et lyseblåt skjold af filt med en lille 
,inge af metal. Desuden havde han på venstre 
:,ryst helt oppe ved skulderen en stor vinge i en 
netalkæde, hvilket gav vingen mulighed for at 
,vinge til højre og venstre, når han ivrigt gestiku
lerende skulle forklare noget. 

Zygnond Gosciliak var nemlig ikke spor ked af 
1t fortælle. Han var lettet over, at det endelig 
var lykkedes ham at undslippe "det af kommunis
men og Rusland kuede Polen". ,,Noget egentlig 
Polen findes ikke mere", sagde han, ,, det er nu 
blot en del af Rusland". Han var lettet og smilte 
gerne. Og det smil viste en række flotte hvide 
tænder, som enhver "kapitalistisk" skuespiller med 
ret kunne misunde den polske løjtnant. 

Vi skal ikke her komme ind på årsagen til, at 
en flyver som Gosciliak ønsker at forlade sit fædre
land, familie og ejendele og springe ud i noget, 
som for ham er relativt usikkert. Ved at læse andet 
steds her i bladet om en anden tidligere jerntæppe
pilot, Vladimir Krmann, vil læserne sikkert kunne 
danne sig et billede, som tydeligt viser, hvilke for
hold der arbejdes under i et kommunistisk luft-

våben. Det, at mennesker som de her nævnte er 
villige til at sætte så meget på spil for at komme 
til et af de i kommunistiske lande så foragtede 
vestlige demokratier må vel tyde på, at vi her
hjemme ejer noget, som vi bør være glade for at 
have. Vi må jo holde i erindring, at det ikke var 
en ung eventyrlysten fyr, som den 25. september 
undslap til Danmark, men at det drejede sig om 
en voksen og moden mand, som efterveloverveje
de betragtninger besluttede at sætte alt på spil for 
at kunne få en chance for at trække vejret i et frit, 
demokratisk land. 

Vi må håbe, at også i fremtiden vil Danmark 
være et land, hvor mennesker kan leve frit, og 
hvor om nødvendigt frihedselskende mennesker 
fra totalitære stater kan søge tilflugt. 

KIM. 
* 

NYT FRA KVINDELIGT FLYVEKORPS. 
Så er vintersæsonen startet med skoler og spe

cialkursus for KFerne. Næsten på samtlige flyve
stationer er man i gang med træning til idræts
mærkeprøverne. 

Men det undrer een, hvor lille tilstrømningen 
er bl. a. til gymnastikken, det bør dog være alle 
kvinders interesse at holde sig i en god fysisk 
form, det er jo os alle bekendt, fra ABC-foredra
gene, hvor stor betydning såvel psykisk som fysisk 
det har for soldaterne i forsvaret i dag at være i 
form, og dette gælder også os. 

Vi ved godt, der er så mange ting, de unge 
skal dygtiggøre sig i, men timerne er lagt så tid
ligt, at man faktisk har aftenen fri. For FSNerne 
i København, Vedbæk og Værløse er der undervis
ning i gymnastik med idrætsmærket for øje på 
Nyboder skole onsdag fra 1745 til 1845, det er 
ganske vist begyndt, men alle er velkomne, og kan 
blot komme føstkommende onsdag. 

Ligeledes er alle velkommen til den interessante 
og kammeratligt prægede terrainsportsundervis
ning, som er lagt umiddelbart efter gymnastikken. 

E.S. 

* 

Flyvedetachement KASTRUP 

har oprettet specialkursus for KFerne tilknyttet 
detachementet. Desuden kan de deltage i foredrag 
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vedr. militærhistoriske, politiske, taktiske og tek
niske emner. 

KFerne her er glade for virkelig at mærke til
hørsforholdet til detachementet, og er kaptajn K. 
Janson taknemmelige for den hjertelige velkomst, 
KFerne har fået tilsendt: 

,,Flyverdetachementet byder Dem herved vel
kommen til Deres fremtidige tjenestested. De 
indgår fra i dag i flyverdetachementets styrke, 
og vi venter os meget af Dem." 
De skal også vide, at vi er glade for at se Dem 

herude." 

* 
KFK's kontor, FSN Værløse, er pr. 27. juni flyt
tet til hovedbygningen, rum nr. 108. Lokal nr. 38 
er bibeholdt. 

* 
Der er efterhånden ikke så få tjenestegrene in

den for flyvevåbnet, hvor man har brug for KF'erne 
i det daglige arbejde. Desværre, synes nogle, er 
d,er ikke brug for kvindelige piloter, men nu ser 
det ud til, at KF'erne tid efter anden vil få lejlig
hed til at assistere det flyvende personel. 

Det hænder, at transporteskadrillen på FSN 
Værløse får ordre til at hente en prominent per
son i udlandet, og man ønsker ved sådanne lejlig
heder at servere en forfriskning for passageren. 
Hvad er da mere nærliggende end at sende en 
KF' er med maskinen som stewardess? -

Forleden havde en KF'er fra FSN Værløse de
but som stewardess på en tur til London. 

For fremtiden vil eskadrillen i slige tilfælde 
henvende sig til KFK's kontor i Værløse, og man 
vil herfra finde frem til, hvem der kan tage af 
sted med kort varsel. E. E. 

* 
Til Idrætsbefalingshavende. 

Emne: Idrætsrapport for september 1956. 
1. Efter at et hold på 10 KF'ere har trænet 

cirka 1 måned med atletikken til idrætsmærket, 
gik 7 KF'ere den 10. september op til prøve og 
bestod. 

Gymnastikken til idrætsmærket vil blive påbe
gyndt i november. 

2. Terrænsporten påbegyndes i denne måned, 
grundet instruktørens ferie har det ikke kunnet 
lade sig gøre før. R. S. P. 
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KASTRUP. 
Fra oktober måned har flyvedetachementet på

begyndt en militær foredragsrække for vinteren -
med et fast månedligt foredrag. Emnerne bliver 
militærhistoriske, militærpolitiske, taktiske og tek
niske, og første foredrag er ved oberstløjtnant i 
livgarden Axel Arendrup: ,,Uniformernes og be
væbningens udvikling siden 1660". Befalingsmænd 
fra Dragørfortet, hjemmeværnspersonel og KFK
KASTRUP deltager i foredragsrækken. 

* 
Hjemmeværnsenhederne af hær- og flyverhjem

meværnet, der er hjemmehørende i lufthavnen, er 
påbegyndt uddannelse ved flyverdetachementets 
foranstaltning. I forbindelse hermed er en uddan
nelse iværksat i diverse specialer (,,on the job 
training") for KFK-KASTRUP. 

* 

Den 15. november afholdes eskadrilleaften for 
befalingsmænd, mandskab, hjemmeværnsenheder
ne, KFK-KASTRUP samt Københavnsafdelingen 
for flyvevåbnets soldaterforening. Sidstnævnte ind
kaldes til aftenen i form af rød mødebefaling ( af 
særlig art!). 

Efter at have slået Dragørfortet i travailleroning 
- stiller flyvedetachementet op med et hold i 
travailleroning ved handelsflådens forestående me
sterskaber (flådens mesterskaber er desværre af
holdt!) , 

I slutningen af november angribes lufthavnen 
ved nattetid af større hjemmeværnsstyrker fra re
gion VI med formål at få gennemprøvet forsvaret. 
Flyverdetachementets besætning - ,,maroccaner
ne" - er gået i hård træning med formål for 
øje "at følge hjemmeværnet hjem over broerne!" 

* 

Vedr. KFK (i almindelighed). 
19 KF'er ved FSN AALBORG har bestået prø

ven (bronze) til det nye selvforsvarsmærke -
som det første større, samlede antal KF' er. 

Sektionschef Eddy Grønbech (medlem af selv
forsvarsmærkebestyrelsen) og eskadrillefører Ellen 
Ballegaard er autoriserede som selvforsvarsmærke
dommere. 
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ZEISS 
- det verdenskendte fabrikat for 

Kontrolmikroskoper, målemikroskoper, værktøjsmikroskoper, teknoskoper, 
kikkerter, finmålingsværktøj, spektrofotometre, kolorimetre, lupper, special
kameraer, flyverkameraer, kortudmålingsinstrumenter, medicinske instrumenter, 
oftalmologiske instrumenter, geodætiske instrumenter. 

Endvidere leverer vi: Matematiske instrumenter, alt i fotoudstyr, centrifuger og 
andet laboriatorieudstyr. Zeiss-lkon spejllysarmaturer til inden- og udendørs brug. 

Vort værksted pdtager sig alle reparationer og specialopgaver 

Leverandør til flyvevåbnet 

Brock & Michelsen 
Specialfirma for optiske instrumenter siden 1905 

Vestergade 23-25 . København K . Telf. C. * 5631 
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Trykt i 

Herlev Bogtrykkeri 

(S. Valbjørn) 

l gen nærmet' vi os et årsskifte. Ogsll dette blad vil 
gerne i overensstemmelse med gængse konventionelle regler 
ønske vore læsere et godt nytår. Det er blot som om der 
i år ikke er den l'ette følelse og stemning bag ønskerne. 
V el iøvrigt ingenlunde 11naturligt, det vidner i det mindste 
om, at vi ikke er upåvirkelige for de begivenheder, der fore
går omkl'ing os. Nedslagtningen af det ungarske folk, den 
kommunistiske infiltration overalt i verden, SUEZ-krisen -
kort sagt verden på randen af en storkl'ig. Godt nytår! 
Nej - der er ingen feststemning, ingen forventning ved 
denne traditionelle hilsen. 

Ordene forbliver uudtalte. Skrigene fra Budapest smerter 
endnu et sted herinde. De millioner af knyttede næver, der 
afmægtigt forblev i lommerne, da et folk skreg om hjælp 
mod en diktaturs støvlehæl, lammer endnu Europa. Skam
men. Afmægtigheden. Vi tør næppe se v<k'e koner og børn 
i øjnene - de ved, hvad der venter dem i en lignende 
situation. 

Forleden søgte chefredaktør Seidenfaden fra Information 
at slå til lyd for, hvilken stilling f. eks. Danmark burde 
indtage til begivenhederne. Dette bevægede statsminister H. 
C. Hansen til at udtale, ,,at redaktør Seidenfaden jo heller 
ikke skulle stå til ansvar over for et folketing". Nej, det 
skal han ikke, men er det da behageligere at stå til regnskab 
over for strømme af ungarsk blod. 

Hvis Kaj Munk havde levet. Han ville have tordnet fra 
sin prædikestol i Vedersø. Han havde mod og styrke, han 
døde derfor, men han kunne så sandelig trygt stille til af
l'egning hos sin Gud. Det er som Nordahl Grieg engang 
sagde: ,,Det bedste bliver aldrig vor fremtid, det bedste har 
nok med at dø". 

Vi skal heller ikke glemme, hvad der er sket, fordi det nye 
år står for døren, for vore børns .rkyld skal vi fejre det på 
vanlig værdig facon. Måtte dog det budskab, som evan
geliet docerer, blive til virkelighed: ,,Fred på jord". 



UDEFSKIFTET ... 
Sovjet11nionen vil blive k1111st lige så sik

kert som nat følge.r dag, hvis de begynder 

et angreb på et af landene indenfor NATO! 

Det har sikkert været af et godt hjerte, at gene
ral Gruenther affyrede denne salut med adresse 
til de russiske magthavere samtidig med sin til
bagetræden som chef for atlantpagten. Mon ikke 
han har haft rigelig lyst til at sige eller måske 
gøre mere. Har der i de sidste måneder været noget 
værre job i Vesteuropa end netop at være soldat, 
det være sig sikkert general eller menig. Herregud, 
vi ved, hvem fjenden er, har nogen tvivlet før, 
så er da det sidste grundlag smuldret bort. Det 
var ganske vist ikke et NATO-land han angreb, 
men er der da forskel på ungarsk blod og NATO
blod. Hvilken soldat, det være sig stadig general 
eller menig, infanterist, mariner eller flyver, har 
ikke følt harmen og skammen brænde i sig ved 
beretningerne om de russiske myrderier i Ungarn. 
Og stakkels syge FN. Organisationen har summet 
som en bikube, man har hørt og set glimt af et 
brølende inferno af travlhed, man har pisket og 
presset SUEZ-krisen og den engelsk-franske inter
vention frem til et altoverskyggende problem, der 
er blevet vedtaget snesevis af resolutioner. Alt
sammen uhyre rosværdigt og nødvendigt, blot man 
ikke havde haft følelsen af, at denne helt fanta
stiske aktivitet i den ene af de skelsættende inter
nationale begivenheder, blev skabt for at forsam
lingens sarte ører ikke skulle høre de ungarske 
skrig. 

Tilbage til general Gmenther. 

Inden NATO-chefen den 20. november forlod 
sin post, sammenkaldte han til et sidste presse
møde, og her opresumerede han ganske kort at
lantpagtens stilling og styrke. Gen. Gruenther var 
ikke tilfreds, uden at sige det med rene ord kom 
det klart til udtryk, at han havde haft enorme 
vanskeligheder at slll.s med. På det tidspunkt, da 
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de to "charmetrolde" B. & K. foretog deres hygge
rejser og modtog gæster i både "Zim og Zobel"s 
tegn, fandt visse politikere i ligesll. visse lande ud 
af, at nu var tiden inde til en drastisk nedskæring 
af forsvarsudgifterne, således at det forsvar, der 
skulle danne fortsat sikkerhed for NATO-landene 
var ved at smuldre bort. Det må i dag være en 
tilfredsstillelse for gen. Gruenther, der har lagt 
hele sin energi og hele sit hjerte i dette forsvars
samarbejde, at den russiske politik har vist sit 
sande ansigt, og hvor B. & K. med blod på fing
rene har vist deres imperialistiske hensigter. 

I 1952 var det NATO s mål at opbygge 96 
divisioner. Endnu er ikke halvdelen af disse in
takte. Frankrig har måttet trække styrker til Nord
afrika, og om det tyske bidrags formering er der 
endnu ikke fuld enighed. Ikke desto mindre hæv
dede generalen, at NATO i dag var i besiddelse 
af en knusende gengældelseskraft. USA's strate
giske luftvåben var døgnet rundt klar til at gå på 
vingerne med deres atom- og brintbombelast, og 
der er næppe nogle af besætningerne, der er i 
tvivl om kursen. 

Gen. Gruenther har udviklet en forsvarsstrategi 
pli. grundlag af anvendelse af taktiske atomvåben. 
Han har skabt et begreb, som han selv har kaldt 
skjoldet "the Shield". Begrebet kan defineres om
trent således: Vesteuropa kan umuligt holde sll. 
store stående styrker som Sovjet, men nll.r de tyske 
styrker forhllbentlig inden længe er operationsdyg
tige, vil vi med det, vi har til rådighed, kunne 
danne et skjoJd, som vil kunne holde østtyskerne 
stangen i den tid, det vil vare at mobilisere. Skjol
det må være så stærkt, at såfremt russerne skal 
bryde igennem, må de anvende betydelige styrker 
og koncentrere så betydelige styrker, at de over
træder atomkrigsførelsens første bud, der docerer 
spredning - og vi kan da sætte vore atomkanoner 
ind. 

Russerne har i de sidste år sat alle kræfter ind 
for at udbygge raketvåben. Der er næppe tvivl om, 
at Sovjet allerede i dag vil være i stand til at sætte 



Jager til angreb mod jordmål. 
Når det drejer sig om angreb mod jordmål, er Hawker Hunter den absolut 

bedste jager, som er i brug ved eskadrillerne. Den forbinder stor fart med 

manøvreevne i lav højde; og - med to rækker raketprojektiler og to 500 punds 

bomber under vingerne - kan den lægge en vældig slagkraft i angrebet, Der

til kommer, at Hawker Hunter er den eneste jager i verden, der er udstyret 

med fire 30 mm kanoner som basis bevæbning. Men - det er ikke det hele: 

Hunter'en kan også medføre fjernstyrede våben og ekstra brændstoftanke, hvil

ket altsammen øger deres operative alsidighed, og som alligevel ikke kræver 

mere end een mand i luftfartøjet og een mand på jorden. Af disse grunde blev 

Hawker Hunter foretrukket til NATO forsvar - støttet af større ordrer fra 

regeringerne i Storbritannien, Sverige, Danmark, Holland, Belgien og Peru. 

HAWKER AIRCRAFT LIMITED. KINGSTON-ON-THAMES AND BLACKPOOL. ENGLAND 

Member of the Hawker Siddeley gro111>/1>ioneer ... and world Ieader in aviation 



raketviben med atom- og brintladninger ind, men 
USA vil kunne gøre det samme, og efter alle sole
mærker at dømme i end'nu større målestok. 

General Gruenther har nu afgivet kommandoen 
til den amerikanske flyvergeneral Lauris Norstad. 
Han efterlader en organisation, der sætter Vesten 
i stand til at stille magt bag sit ønske om at leve 
i fred. Begivenhederne i Ungarn, Sovjets politik 
i det mellemste Østen, hele indvarslingen af den 
nye kolde krig har i dag givet NATO-sammen
holdet den store mulighed, det sammenhold, gene
ral Alfred M. Gruenther har stået som den for-

nemste eksponent for igennem 31/z år, måske 
NATO's sværeste periode. 

General L. Norstad er som bekendt den yngste 
general i USAF, kun 49 år gammel. Han var 
færdig fra West Point i 1930 og inden han søgte 
flyveskole, tjenestegjorde han som sekondløjtnant 
i kavaleriet. Han tjenestegjorde i adskillige bom
ber-eskadriller og blev i 1942 stabschef ved 1 2. 

amerikanske luftstyrke, der planlagde den allierede 
landgang i Nordafrika. I 1950 blev han chef for 
USAFE. General Norstad er bl. a. dekoreret med 
Distinguished Service Medal og Silver Star. 

FLTGVA.PNET 
Den snedækkede flyveplads' udstrækning be

grænses af en væg af granithøje. Alertpladserne er 
tomme og de sammenkrøbne barakker stille. En 
flok fugle tumler sig muntert i de nærliggende 
fyrretræer. - Så forstyrrer en brølen stilheden. 
Granitvæggen deler sig og åbenbarer en lav rektan
gulær åbning. Jetudstødningen hviner ud bag to 
kortnæsede, pilevingede jagere, som skyder ud af 
højen og hvirvler en tornado af iskrystaller op i 
luften. Fartøjerne stikker næserne op i den sven
ske vinterhimmel og forsvinder. Da sneen igen har 
lagt sig, er åbningen atter lukket og alt stille, 
undtagen de skræppende fugle, som vender til
bage til deres træer. 

Men dybt under den snedækkede klippe, i jager
operationsrummet i det kongelige svenske luft
våben brøler en højtaler en melding ud fra de to 
jagere, som nu er langt ude over Østersøen. I de 
underjordiske hangarer klatrer to andre piloter op 
i deres fartøjer. Teknikerne forbinder fartøjerne 
med startvognen og telefonsystemet, og to trakto
rer får fastgjort deres træktove, således at de er 
klar til at trække jagerne frem i dagslyset om en 
ny alarm skulle indløbe. I sikkerhed i sådanne 
500 hangarer, reparationsværksteder, fabriker og 
kommandocentraler er det kongelige svenske luft
våben "Flygvapnet" klar til at scramble dets 1200 
jets med et øjebliks varsel. 
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Flankeret af NATO Norge og NATO Dan
mark er Sverige officielt forblevet uden for det 
fælles forsvarssystem. Paradoksalt nok er Sverige 
dog en trumf i spillet. I vesteuropæiske kredse 
bliver Sverige betragtet som en formidabel bastion. 

Velopbygget, moderne og effektivt står det sven
ske luftvåben som et af de yngste i verden. Ifølge 
Versailles-traktaten af 1918 blev hele 

0

den svenske 
krigsmagt afrustet. Sverige søgte at forblive i fred 
med verden, selv med dets traditionelle fjende 
Sovjet-Rusland. Således blev Sveriges forsvar de 



Ny Britannia 320 
Luftliner til mellemdistancer og korte ruter 

Hurtig s0111 en jet til to 
trediedele af prisen 

)en nyeste Bristol Britannia 320 kan opvise flyvetider 
or ruteafsnit, der kan stå mål med jetlinere på mellem
listancer og korte ruter. Med sin garanterede marchfart 
,å 644 km/t og sin hurtige ekspeditionstid, kan den 
1ye Britannia præstere jetlinernes fartmæssige fordele 
,arret med den propelturbineudstyrede maskines be 
nærkelsesværdige økonomi! 

Selv på et ruteafsnit, der ikke er længere end 
London-Paris, er det ikke nødvendigt at have 
mere end 32 førsteklasse passagerer for at klare 
endog samtlige omkostninger. På London-Nice 
eller Washington-Chicago ruterne er mindreend 
30 passagerer tilstrækkeligt til at skaffe balance 
i regnskabet, og disse tal formindskes gradvis til 
ca 20 over distancer mellem 2410 og 3210 km. 

[ngen anden luftliner er så alsidig anvendelig eller så 
,konomisk som Britannia 320 på mellemdistancer og 
corte ruter. Ingen anden eksisterende luftliner kan drage 
;å megen fordel af IA T A's nye billigflyvnings-program, 
;om træder i kraft i 1958. Ingen anden eksisterende 
.uftliner kan tilbyde sine ejere så store nyttelaster og en 
;å let betjening på jorden som den enestående nye 
Britannia 320. 

Dette luftfartøj vil være klar til rutedrift tidligt 
på året 1958. 

BRITANNIA 320 

En udvikling af langdistancetypen JIO 

Udstyret med Bristol Proteus 7 5 5 motorer 

Nyttelast I 2700 kg 

Ruteafsnit fra 320 til ,poo km 
Passagerantal: 9 3 turistklasse, r 3 3 High Density 
(6 ved siden af hinanden), 7 3 førsteklasse (inkl. lounge 
bagest i kabinen) 

Flyvetider for ruteafsnit kan sammenlignes med jet
linernes 

Garanteretegenfart 644 km/t 

BRISTOL 

Britann,a 
320 

BRISTOL AIRCRAFT LIMITED , ENGLAND 

Den mest alsidigt anvendelige, mest økonomiske luftliner på korte ruter og mellemdistancer 

Repræsentant: A 8 C Hansen Comp A/S /ndustr/by1nlnren K-benha~n V 



første 18 år som fulgte 1. verdenskrig begrænset 
til såkaldte neutralitetspatrouiller med navn af in
fanteri og maritime styrker. 

Men Hitler og hans voksende styrke vækkede 
Sverige til forsvarsvirksomhed. Idet man startede 
fra bunden i 1936 blev den svenske flåde, hær og 
luftvåbnet organiseret som tre selvstændige enhe
der. Inden for en tiårs genoprustningsperiode byg
gede Sverige kanoner og skibe og udspyede stærke 
vinger til dets luftvåben, i dag det fjerde stærkeste 
i verden. 

Skemaet, hvorefter de svenske luftstridskræfter 
er opbygget, er en miniature af det, hvorefter De 
Forenede Staters er opbygget, blot er der lagt ho
vedvægt på det forsvarsmæssige. Ud over svensk 
landområde er spredt en skare på een natjagervin
ge og ti dagjagervinger. Dets slagsværd er de fire 
kampklare jagerbombervinger. Tilsæt dertil en re
kognosceringsvinge med luftbåren DEW-radar, en 
air-sea rescue squadron og flyveskolerne og der har 
vi det svenske luftvåben. Men når man så tager 
i betragtning, at den svenske sværindustri er kun 
30 jetminutter fra kampklare røde baser, så forstår 
man, at den svenske luftforsvarsstab står over for 
vanskelige problemer. 

Den mand, som skal holde de røde fra døren, 
er den 58 år gamle generalløjtnant Axel Ljung
dahl. Når man ser ham ved hans fredelige hobby, 
ornithologi, hvor han iagttager fuglene og lærer 
deres vaner at kende, kunne man antage ham for 
at være harmløs universitetsprofessor. Men i uni
form med tjenestekasketten sat forsorent på sned 
og med en mund som en streng tynd linie, er han 
så hård og utilnærmelig som en nordisk udgave 
af den amerikanske general Curtis LeMay. General 
Ljungdahl er pilot fra 1921 og holder af at flyve 
jetjagere på sine overraskelsesinspektioner af een 
eller anden base om formiddagen. Den samme ef
termiddag finder man ham travlt optaget ved sit 
arbejde i hovedkvarteret i Stockholm. 

Styrken er fordelt på de 21 luftbaser. Man ser 
her de Havilland Venom, J-33 natjagere, Safir Sk. 
50 trænere, J-28 Vampire jettrænere og J-29 "Den 
flyvende Tønde". Lastet med bomber, raketter, 
fire kanoner til high-altitude interceptions eller 
svanger med seks areal fotokameraer er J-29 ryg
raden i "Flygvapnet". 
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Trukket af en D.H. Ghost centrifugal turbo på 
5000 pound sprinter J-29 A af sted med en fart 
på omkring 500 mph uden vanskeligheder, og i 
nødsfald kan den presses op til en indikeret hastig
hed på 660 mph. Det er en ensædet jager med et 
nunmeligt cocpit og udmærket udsyn. I dens brak
næse er gemt fire tyve millimeter Bofors kanoner. 

Idet den først og fremmest er konstrueret som 
dagjager er J-29 en hurtig omklædt optrædende. 
Ladet med 14 stk. 5,5 raketter under vingerne gør 
den tjeneste som air-to-ground jager. Den kan 
også anvendes som et hurtigtgående rekognosce
ringsfartøj med et batteri af kameraer i maven. 

"Det er et gammelt fartøj", siger squadronleader 
Evert Bage fra kungliga svea jagervinge. ,,Men 
den er vidunderlig - det er en rolig kanonstand
plads, kan flyve af sig selv, spurter som en raket, 
og med hensyn til landinger, ja, så skal man prøve 
det selv, før man tror det." Dog J-29 er otte år 
gammel og det svenske luftvåben ønsker noget 
bedre. Så medens det Svenska Aeroplan Aktien
bolaget - SAAB - prøvede nyere typer, blev den 
gamle J-29 pudset op og bragt up to date. 

Den nye serie, som blev udsendt til alle dag
jagervingerne, er F-modellen. Stadig trukket af 
samme motor, men med en svensk konstrueret 
efterbrænder, har J-29 F fået et ekstra spark på 
2000 pound. Dette gør dens stigeevne dobbelt så 

FLYVESTATION VÆRLØSE 

åbent mandag og torsdag kl. 12-14 
samt på lønudbetalingsdage kl. 10-14 

Indskud modtages på checkkonto, 
alm. sparevilkår samt 3 og 6 mdr. 
opsigelse. 



Vamplre F. D. S 

god, forøger dens hastigheder i level-flyvning og 
har flyttet maxirnumshøjden et stykke opad. De 
ydre vingepaneler er konstrueret om, således at 
der er opnået bedre stallingskarakteristika og et 
højere kritisk machtal. 

Hvorledes er J-29 f. eks. sammenlignet med 
F-86? Kapt. Anders Erik Westerlwid, den 32-åri
ge squadronkommandør ved kwigliga Uppland 
jagervinge fortæller, at hans J-29 er bedre. 6. maj 
1954 slog kaptajnen Miss Jacqueline Cochrans 
Sabrejet rekord på 590 mph over en afstand på 
500 km med 1 7 mph. 

Kapt. Hans Neij fra reconnaisance wing ved Ny
koping slog en anden verdenshastighedsrekord med 
sin J-29 C d. 23. marts 1955. Han fløj i en 1000 
km lukket cirkel og han og hans vingmand Birger 
Eriksson havde et gennemsnit på 559,6 mph og 
forbedrede dermed rekorden med 30 mph. ,,J-29 
er et førsteklasses fartøj", siger kapt. Neij. 

Og bedre lutfartøjer, også af svensk konstruk
tion og produktion, er allerede på vej bort fra 
samlebåndene. Den første er SAAB-32, Lansen. 
Lansen er en tosædet jager med et vingespan på 
42 fod, og med vingerne strøget 35 grader bagud. 
Den er i samme klasse som F-94 C og vejer kun 
20,000 Ibs. Dens RM-5 svenskbyggede motor med 
efterbrænder leverer 9,500 pounds statisk tryk og 

giver Lansen en tophastighed på godt og vel 700 
mph. 

Skønt oprindelig beregnet til jordmålsangreb 
med kanonild., bomber og raketter, udstyres Lansen 
allerede til andre opgaver. Når radar og air-to-air 
guided missiles er installeret, vil en version af 
Lansen erstatte J-29 i nogle af dag- og natjager
eskadrilleme. En anden udgave bliver udstyret med 
dobbelt control-system til træningen af de unge 
vikinger. _ 

I fuldstændig modsætning til den grimme J-29 
er Lansen et virkelig smukt fartøj. Dens lange 
næse indeholdende radargrejerne og dens to strøm
linede luftindtag får den til at ligne den hurtige 
og ivrige fartjæger den er. Helt tilbage i 1952 
under forsøgene på prøveflyvningsstadiet blev 
machmetrets mål tvunget over på den anden side 
af mach 1 i et fladt dyk, med SAAB chefindflyve
ren Bengt Olow ved pinden. 

Men Flygvapnet behøvede noget endnu skrap
pere. Derfor har det tjenstvillige SAAB fremstillet 
den revolutionerende Draken med dens fart af 
1000 mph. 

Fuldt lastet med radar, et nyt svensk elektro
nisk skydesigte, 30 mm kanoner, air-to-air guided 
missiles og brændstof vejer Draken kwi omkring 
30,000 pounds. Hvor meget tryk dens nye ver-
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sion af axialflow Avon med efterbrænder kan ud
vikle, er stadig en hemmelighed, men man regner 
med ca. 10,000 lbs. 

Draken med et machtal på 1,5 forventes at være 
i eskadrilletj eneste i løbet af et par åt. 

Folkene, som flyver Flygvapnets fartøjer, er for 
det meste linieofficerer og fenriker. Eftersom mili
tærtJenesten i Sverige er tvungen i tiden mellem 
ens nittende og fireogtyvende leveår, er der også 
et antal af de såkaldte "korttidstjeneste"-piloter, 
alle fenriker. Korttidstjeneste betyder mellem 6 
og 7 år. 

Da dette skrives, har Sveriges flygvapnet 1,200 
officerer i stabe, ved flyvningen, radartjenesten, 
vedligeholdelsestjenesten og lignende jobs. Kort
tidstjenestepiloterne, teknikere, mekanikere, våben
smede og andet jordpersonel udgør 4000 mand. 
Dertil kommer, at ca. 6500 civile har kontor- eller 
teknisk arbejde i våbnet. 

Skønt Flygvapnet ikke har kamptraditioner som 
helhed, deltog nogle af de svenske piloter i det 
finske luftvåben i den finsk-russiske krig 1939-40. 
Finland tabte krigen, men svenskerne gjorde en 
god indsats. For hvert svensk luftfartøj, som mi
stedes under kamp, blev toogtyve "røde" fartøjer 
skudt ned. De svenske piloter, som aldrig har haft 
et fjendtligt fartøj i deres sigte, mener at kunne 
klare sig lige så godt. 

"Hvis vi ikke troede på, at vi kunne forsvare 
vort luftrum", siger en 30-årig eskadrillekomman
dør, ,,behøvede vi jo intet luftvåben". 

"Selvfølgelig kan vi klare os", indskyder en ung 
pilot, ,,især hvis NATO-landene også går til ak
tion". 

,,Jamen hvis de således er afhængige af NATO, 
hvorfor går Sverige så ikke med i pagten?" kunne 
De med rette spørge. Svaret ligger i den kildne 
politiske situation. Den svenske stab ser i Finland 
en vigtig og nødvendig stødpude. I en uskrevet 
advarsel truede Kreml med at lade deres styrker 
rykke ind på de finske baser, i fald svenskerne 
blev medlem af NATO-pagten. I så fald ville selv 
den bedste radardækning ikke give Sverige nogen 
mulighed for scrambling. Men med et neutralt 
Finland på den nordlige flanke er det svenske 
radar effektivt. 

Radarsystemet og luftmeldekorpset hører direkte 

10 

under chefen for det svenske luftvåben. Early
warning systemet og ildkontrollen i Sverige er kun 
seks år gammel. Men i den forløbne tid er der 
også blevet gjort et godt stykke arbejde. Der er en 
long-range-early-warning-radarkæde langs hele den 
svenske kyst, og langs grænsen til Finland. Luft
meldeposter er spredt over hele landet for at ud
fylde eventuelle huller i radardækningen, og for 
at fungere som reserve i det tilfælde, at en del af 
radarsystemet skulle bryde sammen. Alt dette er 
suppleret med luftbåren radar. En flåde bestående 
af to-motorede S-18 udstyret med søgeradar pa
truillerer uden for kysten for at give værdifuld 
og tidlig varsling. 

Stockholm er kun tredive jetminutter fra de 
"røde" baser på den anden side Østersøen. Derfor 
må den svenske radarvarsling handle, ikke i løbet 
af timer, men i løbet af minutter. Nogle af folke
ne, som arbejder med radaren, kalder den forældet. 
Imidlertid kan det eksisterende udstyr give en ad
varsel i løbet af 15 sekunder. Det tager nøjagtig 
90 sekunder at scramble to J-29 jagere fra en 
undergrundshangar - kun 35 sekunder fra en 
normal overfladeplads. 

Undergrundsjagerberedskabet er ret strengt. Pi
loterne på alarmberedskab er fastspændt i deres 
fartøjer og parat til at starte. De kan tale med 
jagerkontrollen i operationsrummet ved hjælp af 
et internt telefonsystem, som er tilsluttet fartøjerne. 
Ved rød alarm trækker de kraftige traktorer far
tøjerne til startbanen. Traktorstartervognen har 
undervejs opstartet jetmotorerne. På jordoverfladen 
frigør mandskabet træktovene og skynder sig væk, 
medens luftfartøjet fortsætter fremefter og letter. 

Hver undergrundsbase har opholdsrum for pilo
ter, briefing-rum, operationsrum og værksteder 
så vel som hangarer. Den tid, piloterne skal sidde 
i fartøjerne ad gangen, er to timer. Når det er 
overstået, kan de hvile i luftkonditionerede atom
bombesikre kældre. 

Radarsystemet bliver stort set betjent af kvinder. 
De er alle frivillige, men det svenske radarsystem 
kan ikke fll. nok af dem. For at imødegå manglen 
på radaroperatører og trænede plottere mekanise
rer Sverige så mange led i nettet, som det over
hovedet er muligt. Eksperter arbejder med meka
niseret og automatisk overføring af plots fra 
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fremskudte varslingstationer til filtercentraler og 
kommandocentraler. I stedet for de nuværende 
plotteborde i Sector Fighter Control-rummene med 
tækkelige KFere, som sætter plottene med hænder
ne, ønsker de elektroniske plottere. Operatørerne, 
som udregner fjendens fart, bliver udskiftet med 
automatiske computors. Og fjernsynsskærme vil 
kunne give hver eneste kommandostation hele 
situationen i løbet af et øjeblik. 

Det svenske luftvåbens samarbejde med andre 
luftvåben strækker sig også inden for NATO. 
Selvfølgelig foreligger der ikke noget officielt, 
men alle svenske militære luftfartøjer har de al
mindelige NATO-frekvenser i deres VHF-sæt. 
Svenske afdelinger "besøger" NATO-flyvepladser
ne, de fjerntliggende tyrkiske baser inkluderet. De 
svenske kontroltårne finder NATO's standart plot
tebord "very handy" og da de svenske luftfartøjer 
benytter NATO-frekvenserne, bruger tårnene dem 
også. 

Og svenskerne kan da gøre sig forståelige på 
deres "sing-song-engelsk'•, skønt de af og til bliver 
lidt forvirrede. En formation af J-28 A Vampire 
jet trænere startede fra deres flyveplads ved Upp
sala på et Cross-country besøg til Holland og 
Frankrig. Nær den overskyede Hamborg-base løb 
to af de svenske kadetter tør for brændstof. Derfor 
kontaktede føreren af enheden tårnet og bad om 
landingsinstrukser. Tårnet svarede med en kaskade 
af spørgsmål. ,,What are your flying conditions ?" 
Are you on top?" "VFR or IFR?" 

Den svenske kadetfører forstod det ikke. Hans 
fartøj fløj udmærket. Hans vingmand trak på 
skuldrene fuldstændig forvirret. Så trykkede føre
ren senderknappen ned. ,,My flying conditions are 
fine. Except we' re lov on fuel. Over." 

Den forvirrede flyveleder gav svenskerne lan
dingsinstruktioner og de to Vampires gled fint ind 
på trods af støvregn, 100 meters sigt og skyhøjde 
60 meter. Da de havde fået brændstof på, var 
kadetterne klar til at starte, da flyvelederen for
langte at se deres "instrument tickets". ,,Det er 
alt, hvad vi har", sagde kadetterne, idet de frem
viste deres identifikationskort. 

Da tårnmanden ikke forstod eel? svensk ord, 
gav han starttilladelsen. De to unge vikinger krav-
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lede op i deres fartøjer og brølede snart lykkelige 
ind i støvregnen. 

Støvregn eller ej, svenskerne er beredt og deres 
luftvåben fortsætter med at udvikle sin supersoni
ske muskel. For at få indtryk af Flygvapnets hur
tige opvoksen, bringer vi her nogle tal. 

I 1939 havde Sverige kun 300 flyvemaskiner 
og et forsvarsbudget på 276 millioner kroner. 
Ved slutningen af deres genoprustningsplan for
doblede de antallet af fartøjer. I dag har sven-

skerne 1200 fartøjer til krigsbrug. Det svenske 
forsvarsbudget for sidste år var pli. 2163 millioner 
kroner og det planlagte beløb for i llr er på 2476 
millioner. 40 % af det svenske forsvarsbudget går 
til luftvllbnet. Aldrig har det været pli. tale at 
nedskære antallet af fartøjer, hele tiden har man 
udbygget våbnet. Det er slet ikke dårligt præsteret 
af en fredelig nation pli. knap 7 millioner menne
sker. Sverige stllr som det manglende led i NATO
kæden; men det står stærkt. 

C Eli iJET MULI(jT? ) 
Tilsyneladende er man nu ude efter flyvevllbnets 

kommandotillæg. Fra kompetent side erfares det, 
at forsvarsministeriet overvejer at indføre garnison 
for samtlige flyvestationer og detachementer, til
syneladende ganske uden hensyn til beliggenheden. 
Til den ende har man bedt flyverkommandoen 
udregne, om det nu ogsll kan betale sig under hen
syntagen til de ved tjenesterejser, flytninger, vagt
tillæg m. v. forbundne omkostninger i forhold til 
det kommando- og kosttillæg, der nu udbetales. 
Ordningen skulle iøvrigt ikke alene ramme flyve
vllbnet, men ogsll søværnet. Disse sidste risikerer 
vel nok efter bedste ministerielle forskrifter at fll 
garnison i rum sø. 

Lad os blot nævne en enkelt gruppe befalings
mænd: de sekondløjtnanter og reserveofficerer, 
der blev overført fra hæren til flyvevllbnet. I en 
skrivelse opfordrede man disse folk til at søge ind 
i flyvevllbnet. I opfordringen var konditionerne 
opstillet sagligt og nøgternt, lønnen var nøje ud
regnet, og der var ved denne udregning intet for
behold taget for hverken kost- eller kommando
tillæg. Enhver ved, at langt størstedelen af de 
opfordrede sad i solide og vellønnede civile stillin
ger, og kun efter den nøjeste overvejelse og selv
følgelig med skæven til indtægten, afbrød deres 
civile karriere til fordel for tjenesten i flyvevåbnet. 
Skulle de samme folk nu, efter mere end tre llrs 
tjeneste, sættes ned pli. en løn, der ville ligge under 
deres daværende civile indtægt? Der vil i sll fald 
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være al mulig grund til at tage stillingerne op til 
overvejelse igen. Men vi skal ikke male en vis 
herre på væggen, men med vanlig tålmodighed 
afvente begivenhedernes gang og udfald. 

I denne forbindelse kan vi ikke nære os for at 
citere nedenstllende: 

Partiet de 11af hængiges hovedbestyrelse har på 
et møde i Aalborg forleden vedtaget en 11dtalel.re, 
rom opfordrer de borgerlige partier i folketinget 
til at afkræfte de forlydender, der har været frem
me om tmfne, men ikke offentliggjorte aftaler 
mellem f olkepensiompartierne, der sk11lle sikre 
financiering af folkepensions/oven på bekostning 
af forsvars11dgifterne. 

Endvidere hedder det i udtalelsen: 11 De 11af
hængiges hovedbestyrelse må så stærkt som m11ligt 

1mderstrege, at den alvorlige 11de11rigspolitiske si
t11ation bør være en advarsel til de politikere, der 
har til hensigt at nedskære landets forsvars11dgifter 
for at anvende de derved indv1111dne midler til 

partiegoistiske stemmekøbs/ ormål." 
Ja, hvem mon sll skal betale det, bliver det vor 

afdøde ven fra Luftmilitære Meddelelser, flyver
løjtnant III af reserven Pind, til fuld vedvarende 
tjeneste, der foruden en øget skattebyrde til at 
formlll, han ikke får det ringeste ud af, ogsll skal 
skæres ned i løn. Mon han til fulde vil være klar 
over, hvilken appelsin der herved falder i hans 
turban. 



SIR TRA.FFORD LEIGD•MALLORT 

Ligesom flyvevåbnet 1111 11nde1· krigen har vist 

sig at være en magtfaktor af gamke ove1·ordent
lig betydning, vil det efte1· min mening blive 

en ligeså mægtig og betydningsf11ld faktor for 
freden. T eg nægter at tro, at flyvevåbnet nogen 
sinde fremover vil blive betragtet som et hjælpe
våben eller en 11nderordnet våbenart, dertil har 

det altfor tydeligt vist sin styrke. Det er ikke 
for meget sagt, at uden flyvevåbnet krmne de 
allie1·ede ikke have v11ndet de store sejre, verden 
har været vidne til. T a, 11den flyvevåbnet havde 
invasionen på kontinentet ikke været m11lig. 
Men nå,· flyvevåbnet har betydet sti meget under 

krigen, e1· der al 11111/ig gr11nd til at tro, at det 
vil komme til at betyde ligeså meget i de kom
mende fredelige tider. Et stærkt og slagkraftigi 
flyvevliben mli være en god garant for freden 
- om ikke den bedste. 

Ovenstående højst interessante udtalelse kom 
Air Chief Marshal Sir Trafford Leigh-Mallory -
øverstbefalende for de allierede luftstyrker ved in
vasionen - med i oktober 1944, få dage før sin 
afrejse fra London til Stillehavet, hvor Sir Traf
ford skulle overtage kommandoen over Airforce
styrkerne i det sydøstlige Asien. På spørgsmålet 
om, hvilken hemmelighed der lå bag det glimren
de samarbejde mellem de amerikanske og engelske 
flyvestyrker, trods det man havde at gøre med to 
flyvevåben, der var bygget op efter vidt forskellige 
principper, svarede Air Chief Marshal Leigh
Mallory: ,,Hemmeligheden, hvis man overhovedet 
kan kalde den sådan, bestod simpelthen i, at begge 
parter havde det samme mål for øje, og at vi 
begge satte al vor kraft ind for at opnå dette mål. 
Vor opgave var, såvel partielt som totalt at berøYe 
modstanderen luftherredømmet, hvilket skete ved 
en systematisk ødelæggelse af hans flyvevåben og 
flyveindustri, dels at medvirke ved hærstyrkernes 
operationer, bl. a. ved at lokalisere fjendens kom
munikationsveje og derved besværliggøre og for
hindre troppeflytninger, tilbagetrækninger og ikke 

mindst lægge hindringer i vejen for forstærknin
ger og forsyninger. 

Dette omfattende samarbejde var også kun mu
ligt ved en absolut gensidig tillid, og heri ligger 
måske det bedste svar på, hvorledes det amerikan
ske flyvevåben (som dengang var en del af US
army, under navnet AAF, Army Air Force) og 
det selvstændige britiske RAF, så godt kunne finde 
hinanden." Sir Trafford kom ligeledes ind på 
forspillet til invasionen, og hvorledes denne til 
sidst blev gennemførlig: ,,RAF's mange og øde
læggende angreb var lige så nødvendige for selve 
landstigningen i Nordfrankrig, som for de fortsatte 
operationer, og det var ikke mindst Air Chief 
Marsha! Harris' bomberes omfattende angreb mod 
de fjendtlige transportsystemer i perioden før in
vasionen og siden hen de kæmpemæssige angreb 
i direkte samarbejde med jordstyrkerne, der lam
slog tyskernes modstandskraft. 

Ligeledes uddelte USA's 8. Air Force, gennem 
omfattende dagoperationer, hårde slag for at un
derstøtte og hjælpe infanteristyrkerne. Deres jage
re, hvis normale opgave var at eskortere bombe
fartøjerne, havde succes over al forventning i 
rollen som lavtflyvende angribere (rats). De var 
særlig udrustede til flyvninger langt ind i hjertet 
af fjendtligt territorium. 

Yderligere lykkedes det de tunge amerikanske 
bombere, ved systematiske angreb på tyske olie
anlæg og flyvemaskinefabrikker, at svække mod
standeren og begrænse hans bevægelsesfrihed både 
i luften og på jorden. De amerikanske bombe-
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styrkers arbejde var lagt på langt sigt, men meget 
hurtigt kunne man se resultatet i form af fjendens 
knaphed på olie og hans efterhånden manglende 
evne til at sende tilstrækkeligt antal luftfartøjer, 
såvel offensivt som defensivt, imod os. 

Jeg kan ikke kraftigt nok fremhæve to taktiske 
enheder: anden taktiske flyvestyrke under kom
mando af Air Marshal Sir Arthur Coningham, 
samt 9. amerikanske Air Force, først under gene
ral Brereton og senere general Vandeburg. Begge 
disse flyvestyrker gjorde det umuligt for tyskerne 
at holde kontrol med kampen, og de ødelagde og 
reducerede de fjendtlige forsyningsveje på en så
dan måde, at det var muligt for vore markstrids
kræfter at vinde afgørende sejre. 

Hvad angår selve felttoget i Frankrig, da var 
det hovedsagelig vore jagere, jagerbomhere og 
lette bombere, der tog sig af operationerne. Der 
blev lagt et kæmpemæssigt finkæmningsprogram. 
Alle hovedveje og sideveje var et stadigt mål for 
vore jagere og jagerbombere. 

Den totale ødelæggelse, disse luftfartøjer for
måede blot i august 1944, giver et begreb om, 
hvilleen magtfaktor de repræsenterede: 873 kamp
vogne tilintetgjordes, 12,441 motorkøretøjer, 1,413 
lokomotiver, 5,926 jernbanevogne og 406 flod
både. 

Efterhånden som vore forbindelseslinier, som 
følge af armeernes hurtige fremrykning, blev læn
gere og længere, blev forsyninger ad luftvejen et 
særdeles vigtigt spørgsmål. Det er almindeligt 
kendt, at operationerne p~ jorden ville have truk
ket betydeligt i langdrag, hvis det ikke havde 
været muligt at ordne forsyningstjenesten fra luf
ten. Nogle tal i denne forbindelse vil være af 
interesse. I perioden fra den 9. august til den 3. 
september fløj vore luftfartøjer mere end 13.000 
tons krigsmateriel til de fremskudte stillinger. 
Havde dette ikke kunnet lade sig gøre, ville frem
rykningen være gået i stå. Det drejede sig ikke 
alene om forsyninger, men de sårede skulle også 
tilbage. Fra D-dag til den første uge i oktober 
blev ikke mindre end 103,724 sårede evakuerede 
ad luftvejen. 

Unægtelig et tal, der imponerer. 
Air Chief Marshal Leigh-Mallory siger videre: 

"Jeg er glad for at kunne sige, at vi i denne krig 
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ikke alene har været overlegne i antal. Gang på 
gang har vore piloter, selv når de har kæmpet mod 
en numerisk overlegen fjende, vundet deres slag 
ved bedre taktik og bedre leadership. Gennem de
res chefers inspiration har britiske, amerikanske og 
allierede piloter altid forstået at gennemføre deres 
angreb. 

Vore jagere har utrættelig bekæmpet tyskerne 
langt foran frontlinierne, for derved at sikre egne 
troppers bevægelsesfrihed. De pressede ustandse
lig for at bevare luftherredømmet, hvilket havde 
en afgørende virkning på de øvrige militære ope
rationer. Op til en afstand af 250 km fra fronterne 
dominerede vore luftstyrker fuldstændig fjendens 
forbindelsesveje, et faktum, der voldte den tyske 
overkommando meget hovedbrud. 

Den direkte flyverstøtte til markstyrkerne er 
efterhånden blevet et rutinejob, og udgør den 
daglige dosis af kampen. En gensidig respekt er 
vokset frem mellem land- og luftstridskræfter. En 
repsekt for hinanden arbejde, der nok skal bære 
frugt fremover. 

Det var ikke blot om dagen, vore luftstyrker 
dominerede kontinentets himmel, men også efter 
mørkets frembrud var vore natjagere, ofte under 
de mest uhyggelige vejrforhold, i aktivitet for at 
holde fjendtlige bombefartøjer væk. Fra D-dag 
til medio oktober nedskød vore natjagere 290 tyske 
luftfartøjer. 

Et bemærkelsesværdigt faktum var den mang
lende tilstedeværelse af fjendtlige rekognoscerings
fartøjer, så meget mere som den rekognoscering 
vi foretog, udgjorde et meget betydningsfuldt bi
drag til vor fremgang. Vore armegeneraler fik 
oplysninger om fjendens hensigter, endnu før de 
kunne ane, der var noget i gære. Denne del af 
vor virksomhed var af uendelig stor betydning, 
og de piloter, der var engageret i disse opgaver 
hørte til vore allerbedste folk. 

Til slut vil jeg sige, at jeg tror det må stå klart 
for alle, at uden flyvevåbnet kunne vore hære 
aldrig have nået, hvad de gjorde. Vi havde måske 
aldrig nået vort mål, eller i alle fald langt senere, 
hvis tyskerne havde været i stand til at genere 
vore koncentrationer eller vore bevægelser. 

Vore sejre vil altid stå som resultatet af forene• 
de og allierede anstrengelser." 



TÅGE 
Som Charles Dickens sagde: ,,tåge er, uanset 

hvor den opstår, en snavset sky, som falder ned 
og skjuler alt". En flyveplads, hvis overflade er 
indsvøbt i tåge, er ikke ligefrem et ideelt sted' at 
lande på. Piloten må være særlig vagtsom over for 
dette vejrfænomen, især i de tidlige morgentimer'. 

Tågen er i virkeligheden et stratusskydække, 
som dannes ved jordoverfladen eller så nær denne, 
at den i alvorlig grad har indflydelse på sigtbar
heden. Den kan enten opstå ved afkøling til dug
punktet, eller ved tilførelse af vanddamp, således 
at duggen bliver lig den aktuelle temperatur. 

Uanset hvad der er skyld i tågen, betyder den 
nedsat sigtbarhed. Hurtigtgående fartøjer nær 
overfladen er ofte involveret i menigsløse ulykker, 
fordi man ikke har anset tågen for at være af 
nogen særlig betydning. En analyse af flyveulyk
kerne i forbindelse med tåge i tiden 1947-53 
understreger, at nedsat jordsigt var en domineren
de faktor i tilfælde med landing på ikke tilsigtet 
område, landing foran startbanen eller ud over 
denne, samt ved landinger under GCA-kontrol. 

Af totale antal tågeulykker med fartøjer i USA 
i løbet af ovennævnte periode skete de 54 % i 

Kalifornien, Washington, Texas, Georgia, Virgi
nia, New Jersey og New York. Disse stater er alle 
beliggende i områder med hyppige tågedannelser. 

Hyppigheden af tåge er ikke nødvendigvis størst 
om vinteren på landstationer og størst om somme
ren på kyststationer. Dannelse af tåge afhænger 
især på landstationer af lokale besynderligheder, 
som kan være skyld i store svingninger i gennem
snitlige antal tågetimer inden for et snævert om
råde. 

Lave stratusskyer dannes ved, at luften ved di
rekte kontakt med en kold jordoverflade afkøles 
og ved udstråling af varme fra de lave luftlag. 
Løftning af tågen enten ved, at solen opvarmer 
jorden eller ved vindstød giver den egentlige lave 
stratus. Dannelse af disse skyer sker også nemt 
ved varmeudstråling fra toppen af fugtige luftlag, 
når der mangler et højere skylag. Langs Sydkali
forniens h.'}'stlinie er lavtliggende flad stratus, kal
det højtåge, en meget almindelig type på nattetids 
og tidlige morgentimers skyformationer. Grundet 
landets vekslende højde kan byerne nær Stille
havet have et lavt dække af stratusskyer, medens 
bakkekammene er fuldstændig indsvøbt i den høje 
tåge. På den anden side kan byerne være indhyllet 
i tåge, medens bakketoppene ligger badet i solskin. 
Når stratusskyerne lægger sig på jorden, bliver 
forholdene for flyvning vanskelige ved Los Ange-
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les. Fartøjerne bliver nødt til at lande længere fra 
kystlinien. Heldigvis har naturen kompenseret for 
dette ved at sørge for et altid relativt tågefrit 
område nær storbyen. 

Havtåge fremkommer ved afkøling af havluft 
over et vedvarende koldt havområde. Den har ofte 
sine bedste muligheder nær land, f. eks. på Kali
forniens kyst, hvor havluften passerer over det 
altid kølige Kalifornien og danner udbredt som
mertåge. 

Land- og søbrisetåge er af samme almindelig
hed om sommeren langs den østlige kyst af New 
England. Disse formationer kommer ved svag vest
lig vind. Den vestlige strømning er varm og afkø
lingen over havet frembringer hurtigt kondensa
tion, hvilket med den svage bevægelse taget i 
betragtning må finde sted ved overfladen. Under 
disse omstændigheder er eftermiddagssøbriser al
mindelige og tågen bliver bragt i land. 

Land- og søbrisetåger er af naturen kystfæno
mener. De opstår på kyster med let landbrise i 
varm og fugtig luft og derfor findes de kun på 
kontinenternes østkyster. Disse tåger fremkommer 
kun om sommeren, specielt i den tidlige sommer, 
når havet stadig er koldt. De kan også opstå over 
en stor indlandssø, således over the Great Lakes. 

Næsten al tåge, som fremkommer over land, 
er hovedsagelig et resultat af afkøling ved varme
udstråling fra de lavere fugtige luftlag. Jordtågen, 
det simpleste eksempel på denne type, er en lavt
hængende, men sædvanligvis ret let tåge, hvor
igennem himmel eller stjerne er klart synlige ver
tikalt. Tågen er fremkommet som resultat af en 
enkelt nats udstrålingsafkøling. Udstrålingståger 
opstår oftest på den årstid, hvor der er forholds
vis megen fugtighed i luften, og hvor denne kan 
afkøles ved natlig udstråling. I Ohio, Missouri, 
Øvre Mississippi og de Appalatiske dale frem
kommer denne tåge fra september til december. 
En anden type udstrålingståge er den begrænsede 
højinversion. Højinversionståge er specielt et vin-
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terfænomen, og som alle udstrålingståger frem
kommer den kun over land. Den er resultatet af 
en lang periodes afkøling og særlig karakteristisk 
for ikke tropiske fastlandsområder om vinteren. 
Først og fremmest er det jo udstrålingen om nat
ten, som har den store indflydelse. Ofte bliver 
højinversionstypen højtåge eller lave stratusskyer 
om dagen, for så om natten at vise sig som flad 
tåge. 

Det bedste eksempel på højinversionstypen af 
udstrålingståge i USA. vises af vintertågen i de 
lave dale på Stillehavskysten. Højinversionståge 
er den mest langvarige og stædige tåge, som fin
des i USA. Denne type fortsætter ofte uophørlig 
i flere dage. 

Tropisk luft-tåge adskiller sig fra havtåge der
ved, at den simpelthen opstår ved den gradvise 
afkøling af luften, medens den flyttes fra de små 
længdegrader og mod polen, og ikke ved afkøling 
af passage af kolde strømme. Ved vintertid opstår 
"grødtåge", når maritim tropisk luft drejes mod 
nord fra den mexikanske varme golf. Medens luf
ten bevæger sig fra syd, bliver den afkølet til 
mætning i de laveste 1000 fod ved kontakt med 
frossen jord eller koldt vand. Områder med ud
præget "grødtåge" er midterste Atlanterhavskyst 
i april og sydligste Atlanterhavskyst samt golfkyst
farvandet i januar og februar. Damptåge fremkom
mer over floder, ofte når luften er blevet afkølet 
ved udstråling, og den har tendens til at danne 
udstrålingståge nær floden, ligesom damptåge 
umiddelbart over selve flodstrømmen. Almindelig
vis er damptåge ret flad, idet den kun rejser sig en 
50-100 fod op i luften, men dyb nok til at van
skeliggøre starter og landinger. Over the Great 
Lakes fremkommer størsteparten af damptågerne 
i midvinteren, når den kolde kontinentale luft 
passerer over søerne, hvilke har en temperatur lige 
over frysepunktet. Om foråret og i forsommeren, 
når atmosfæren hurtigt bliver varmere, beholder 
vandet i søerne en del af vinterens kølighed, og 
om efteråret, når de første koldluftsudløbere kom
mer fra nord, har vandet stadig sommerens varme. 

Advektionsudstrålingstågen dannes ved nattetids 
udstrålingsafkøling i luften, som er kommet i land 
fra havet i løbet af dagen. Luft med høj fugtig
hedsgrad, som føres fra varme vandoverflader, bli-



ver afkølet ved udstråling i løbet af natten. Denne 
tåge optræder hovedsagelig i sensommeren og 
efteråret i golfen og Atlanterhavskystens flade 
områder. 

I områder, hvor landet gradvis stiger, således 
som på de store sletter i USA. og Canada, dannes 
tåge sommetider som et resultat af afkøling af 
luften (ved expansion, hvor varme hverken til
føres eller udstråles), medens denne bevæger sig til 
større højder. Det overraskende moment ved disse 
opstigende tåger er, at de kan udvikle sig og holde 
sig i stærk vind. Jo hurtigere de bevæger sig op ad 
skråningerne, desto hurtigere kommer afkølings
processen til at foregå. 

Der er kun lidt forskel mellem varm- og kold
frontståger, da begge arter dannes af damp fra 
nedfaldende regn. Da imidlertid nedbørsbæltet i 
forbindelse med en koldfront er centraliseret i 
snævrere område end varmfrontens, er "efterkold
frontstågen " mindre udspredt. 

I virkeligheden er det kun en koldfront, som 

LAV FLYVNING. 
Jeg gyser, hver gang jeg hører tale om de unge 

piloters utilstedelige forsøg peJ lavflyvning. Har 
disse mennesker da ikke ambitioner? Jeg mindes 
endnu med behagelig gysen fra min egen pilottid, 

er tilsyneladende stationær, som har et kraftigt 
tågeområde. I de stabile kontinentale polarluft
masser i de vestlige Forenede Stater dannes stratus 
eller tåge i nogen afstand bag næsten alle kold
fronter, som har frembragt damp ved almindelig 
nedbør. 

"Førvarmfrontståge" er skyld i de største afbræk 
ved udførelsen af planlagte flyvninger i løbet af 
vintermånederne i de sydlige og østlige Forenede 
Stater. Når stabil kontinental polarluft om vinteren 
dækkes af nedbørgivende varmluftmasser, dannes 
tåge eller lav stratus. Udbredelsen af tåge i Ohio, 
Missouri og Øvre Mississippidale er afhængig af 
fugtighedsgraden i luften, floders og andre vand
områders nærhed og ikke mindst afhængig af 
røgen fra byer og industriområder. 

Når tågen bliver blandet med røg og andre 
luftpartikler, får man en tyk, sodet sky kaldet 
,,smog". Tung "smog" hjemsøger fabriksområder, 
når vejr med gode betingelser for tåge varer i 
flere dage. 

hvorledes man steg i kammeraterne.s og chefernes 
respekt, nelr man under en flyvning havde opnelet 
at holde sig over 2000' pel den befalede rute. Sæt
ter nutidens piloter da slet ingen ære i at nel højt? 

0. Potte, 
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JOE OZIER t1dtaler sig om det nye ameri
kanske jetfartøj F - 104. Ozier er een af 
LOCKHEEDS testpiloter, og han har fløjl:/ 
jagere fra typer som P-47 til de nyeste jet
fartøjer. F-104 er som en drøm at flyve, 
siger han. 

Her er han, testpiloten, med næsen pil fartøjet 
pegende nedad mod jorden. Han har en bøn pil 
læberne, medens han holder øje med nillen pil 
hastighedsmilleren. Til sidst kan han ikke se an
det end fabrikationsnavnet pil den. For et øjeblik 
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Jeg 

fløj 

verdens 

hurtigste 

fighter 

siden havde alt været stilheden selv, medens han 
steg op gennem det brudte lag af comulusskyer, op 
til den uberørte luft i 50.000 fods højde. 

Nu er der et arbejde, som skal gøres. Han 
giver fartøjet den første prøve, idet han lader det 
jage nedad i halsbrækkende dyk. Himlen, som før 
sil sil indbydende ud, bliver nu ubehagelig mørk, 
og det brudte lag af skyer bliver til lange lasede, 
gril striber, ganske som fartstregerne i en tegne
film. En voldsom skælven rammer fartøjet, og sil, 
da piloten giver det yderligere fart, ryster det 
uhyggeligt. Hans ansigt bliver højrødt og glinser 



af sved. Der er panik at læse i trækkene, medens 
han "rører rundt" med pinden, idet han desperat 
opsender endnu en bøn om, at han snart må nå 
den højde, hvor planet af sig selv vil gå ud af 
det ganske sindssvage dyk. Han finder positionen 
for pinden, han holder · den der. Nu ligner hans 
ansigt et skelets, idet han under påvirkning af 
adskillige "G" trækker fartøjet ud af dykket. 

Dette er den melodramatiske og efterhllnden 
slidte cliche, hvorover man sædvanligvis bygger en 
film, som skal vise, hvad indflyverens nervepir
rende arbejde består i. I sådanne film får man det 
indtryk, at det virkelige arbejde er et forsøg på, 
medens fartøjet er på vej gennem lydmuren, at 
rive bæreplanerne af det, og helst skal dette ske, 
under udfoldelse af så megen larm og dramatik, 
som overhovedet muligt. 

Der er mange andre ting, som hører med til 
det arbejde, M.h.t. dyk og lydmursbrydninger 
så kan jeg fortælle, at jeg som indflyver på Lock.
heed F-104 har gennembrudt lydmuren, medens 
jeg steg, ja, endog under rolls har jeg gennem
brudt denne meget omtalte mur. Medens jeg har 
siddet i almindelig ligeud-flyvning, har jeg lige 
så ubesværet, som De nu sidder i Deres lænestol, 
foretaget flyvninger på hastigheder, som jeg af 
sikkerhedsmæssige grunde ikke kan offentliggøre, 
men som af uofficielle observatører er blevet be
stemt til at ligge på omkring 1200 miles i timen. 
Det giver altså ee11 mile for hvert tredie sekund, 

og næppe en rystelse eller den mindste skælven 
har jeg bemærket, medens jeg gennembrød lyd
muren og fortsatte på den anden side af den. 

Med hensyn til den øvrige del af filmen, den 
del, som viser pilotens reaktion, så kan jeg ikke 
sige mig fri for at have oplevet situationer noget 
lig de viste. Der har været øjeblikke, hvor jeg 
følte angstens sved bryde frem, og situationer, 
hvor hænderne rystede og "G"-påvirkninger un
der en udretning fra et dyk eller et skarpt drej 
foretog underlige ting ved mit ansigt. 

Der har sandsynligvis også været øjeblikke, 
hvor jeg blev grebet af panik. Det siger sig selv, 
at der vil opstå vanskelige øjeblikke, når man fly
ver hver dag og ofte farer hurtigere af sted end 
et 16 tommers projektil. Når jeg tager folks for-

udfattede meninger m.h.t. det hasarderede og 
det traumatiske i indflyverens liv i erindring, er 
det vanskeligt for mig at besvare spørgsmål som: 
,,foe, hvorledes føles det at passere lydmuren?" 
,,[ oe, skal du gøre det hver dag, jeg mener fore
tage lodrette dyk, som filmene viser det?" ,,foe, 

bliver du ikke bange, når du går gennem lydmuren 
og flyver mere end 1000 miles i timen?" 

Nogle af disse spørgsmål er overordentlig van
skelige at besvare. Men hvor dumme de end lyder 
for mig, håber jeg, at jeg stadig vil være den, de 
bliver stillet til, efter at vi er gået gennem varme
muren, hvilket er det næste store mål, vi farer 
frem imod. 

Jeg kunne godt tænke mig at være i stand til 
at give de overeksponerede spændende svar, som 
folk så godt kan lide. Men jo mere jeg spekulerer 
over svarene, jo mere modificerer jeg dem. Og 
når jeg endelig giver svaret, er gassen sivet af 
bolden. 

"Er det ikke frygteligt at flyve over 1000 miles 
i timen?" for eksempel. Hvad er svaret? Det er 
ligesom når jeg spørger en bygningsarbejder, hvor
ledes det føles at gå på en 30 cm bred planke 50 
etager oppe over gaden. Jeg selv ville ikke være i 
stand til at gøre det. Bygningsarbejderen derimod, 
vil vandre rundt lige så sikkert som en bjerg
gemse, alt medens han nitter ganske nonchalant, 
som man smider kort på bordet i kortspil. Det er 
alt sammen et spørgsmål om uddannelse til ar
bejdet og vanen. 

Da jeg var dreng og boede i Oklahoma, blev 
jeg "bidt af en gal flyvemaskine" ved at følge 
forsøgen~, som blev foretaget af Lindberg, Bal
chen, Post og Gatty. Og da Wiley Post besøgte 
min hjemby Chickasha i planet "Winnie Mae", 
blev jeg fuldstændig sikker på, hvad jeg ville. Da 
jeg kom til det punkt, hvor jeg skulle begynde 
min mere praktiske uddannelse, var der ingen mu
lighed for at studere det, jeg ville helst. Så jeg 
tog et brevkursus i flyvemaskinelære. 

Jeg gik i ældste klasse i "High school", da 
Pearl Harbour kom ind i billedet, så jeg for straks 
af sted til det nærmeste hvervekontor og lod mig 
indrullere i hærens flyverkorps. Jeg begyndte som 
flyvermekaniker, men havde ansøgning inde for 
optagelse som flyverelev, og til slut fik jeg da 
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også chancen og påbegyndte et pilottræningspro
gram. 

Efter afsluttende eksamen i februar 1944 fik 
jeg endelig tildelt det arbejde, jeg mest af alt 
ønskede mig: jagerpilot. Jeg blev pr. skib sendt 
til sydvestlige Stillehavsområde som P-47 og P-51-
pilot, blev landsat. i New Guinea og tildelt til 
341. jagereskadrille ved 348. jagergruppe. Det 
viste sig, at det at flyve P-51 i kamp blev et vær
difuldt kapitel. Thi uanset hvor god en pilot er, 
når han begynder kampflyvningen, vil han givet 
være bedre, hvis han kommer gennem i live. 

Men da jeg sluttede af på Northrnp i 1950, fik jeg 
stilling i Lockheed som indflyver i jetproduktio
nen. Det var nærmest rutinearbejde, da alle eks
perimentmodellerne var indfløjet tidligere, men 
ganske som bygningsarbejderen var jeg i gang med 
min vandring opad etage efter etage. Jeg deltog 
i et U. S. Navy engineering Test Pilot kursus at 
Patuxent River, Maryland i 1953, som Lockheed
pilot. Jeg fløj T-33ere, F-80ere og foretog min 
første overlydflyvning i F-94 Ceren" I 1954 blev 
jeg sendt til flyveingeniørprøve efter at have af
sluttet den grundlæggende uddannelse som kvali-

F-80, Shootlng Star 

Efter at krigen sluttede, gjorde jeg tjeneste ved 
okkupationsstyrkerne i Japan. Da jeg blev hjem
sendt, tog jeg til Oklahoma for at studere til me
kanisk ingeniør. 

Ved slutningen af mit første år der, giftede jeg 
mig med en pige, som var lige så interesseret i 
flyvning som jeg. Og det er en interesse, som hun 
stadig har, på trods af "1000 miles i timen-flyv
ningerne" og de få gange, der har været bud efter 
mig. 

Efter min afslutning af studierne der, begyndte 
jeg på Northrop Aero1u111tical Institute for at stu
dere flyveteknik. I hele denne periode fortsatte jeg 
med at flyve for det meste i F-51 i USAF's reser
ve, men ingen af de fartøjer var særlig hurtige. 

ficerede mig til at "vandre på planken i øverste 
etage". 

Jeg kan ikke sige, at jeg tog det særlig skødes
løst, skønt indflyvere sædvanligvis bliver beskyldt 
for at være af en ret upåvirkelig natur. Det at flyve 
et prototypefartøj har en egen udfordrende virk
ning, hvilken jeg håber en dag at blive kvit. Ind
flyveren ser altid frem til et nyt og uprøvet fartøj 
med det håb at finde ud af, hvad det kan, s@m 
andre fartøjer ikke kan. 

En sådan prøve kan gøre en pilot lidt spændt, 
på trods af, at han er overbevist om, at maskinens 
konstruktører er verdens bedste. Det er kun men
neskeligt, selv for en type med "nerver af stål", 
at spekulere på, om man ikke har glemt een eller 
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anden aerodynamisk regel, eller brudt visse græn
ser eet eller andet sted, især da, hvis det drejer 
sig om et epokegørende projekt. Han kan prøve at 
slå det hen, men han kommer ikke rigtig følelsen 
kvit, før han er i luften med hele luftrummet om
kring sig og mængder af plads under sig. 

Først når alt går godt, indtrækker en følelse af 
lettelse. Den første flyvning med en prototype er 
een af de mest opmuntrende oplevelsei., en mand 
kan få. Man har aldrig fløjet noget lignende før, 
og enhver manøvre er på forhånd et spørgsmåls
tegn, noget man skal finde ud af efterhånden, som 
tingene sker. Ting sker i brøkdele af et sekund, 
når man presser en "fugl" til de beregnede maxi
ma, og når man får følelsen af, at den er en del 
af een selv, så giver man den kniven. 

Men jeg løber fra mig selv, i et forsøg på at 
nå høje machtal, før jeg endnu er lettet fra jorden. 

Eksperimentindflyverens arbejde begynder læ~
ge før chefeksperimentindflyveren giver grønt lys 
for selv indflyvningen. Fire eller fem år, før man 
letter med den, begynder man at høre om fartøjet, 
man en dag skal flyve. Jeg hørte første gang om 
XF-104, som havde sin debut i samlebåndsproduk
tionen som F-104 ST ARFIGHTER april i år, kort 
efter at jeg kom til Lockheed i 1951. Konstruktø
rerne ønskede sig et letvægtsplan, som medførte 
sværvægtsskyts, og de ønskede, at det skulle blive 
verdens hurtigste kampjager. Store ønsker. 

Endskønt de godt nok kendte deres egne øn
sker, så havde de ikke den fjerneste ide om, hvor
ledes planet ville komme til at se ud. Dets udvik
ling foregik gennem tusinder af planlægningsstu
dier, vindtunnelprøver og flyvestudier med ekspe
rimentalfartøjer som XF-90. Konstruktørernes be
greb om fartøjet ændrede sig, først i det store, 
senere i små nuancer indtil XF-104 var et fakttdn 
i februar 1954. Før det blev fløjet, blev raketdrev
ne vingemodeller bygget og afprøvet for flyve
egenskaber ved høje machtal. 

Så kommer den del af indflyverens arbejde, 
som filmsinstruktørerne ville synes kedelig, men 
som for piloten er af stor vigtighed for den første 
flyvning. Det er at lære fartøjet at kende i detail
ler. Der var et nyt elektronisk system, en katapult 
med udskydning nedad, et forandret instrument
panel, alternativ nødsystem for genstart af moto-
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ren i tilfølde af f /ame-011t og i snesevis af andre 
enkeltheder, som jeg måtte lære at kende, lige så 
godt som min egen lomme. Grunden til, at piloten 
skal kende planet så godt, er ikke blot fordi han 
skal kunne flyve det, men i lige så høj grad fordi 
man ønsker, at han skal være en hurtig og god 
iagttager af fartøjets ydelser under selve flyvni!1.
gen. 

Han vil stå i forbindelse med konstruktørerne 
på jorden via sin radio. Og hans værdi som af
prøver ligger mindre i hans flyveevne, end i hans 
evne til akkurat og klart at rapportere, medens 
han når flyvningens forskellige stadier. I det til
fælde, at eet eller flere går uheldigt, vil konstruk
tørerne i det mindste således have en ide om, hvor 
det svage punkt er at finde. Da jeg første gang 
kravlede ind i cockpittet på XF-104, satte jeg mig 
blot ned en stund og bevægede pinden, studerede 
håndtag og kontakter og kikkede nu og da ud 
over siden, idet jeg spekulerede på, hvorledes disse 
71/z-fods planer skulle kunne holde dette 54 fods 
fartøj og mig oppe. 

Jeg kikkede ud på mekanikeren vedi starterjee
pen, signalerede "Wind her 11p" pressede start
knappen, og motoren kom til live. Jeg bevægede 
gashåndtaget frem fra ingenting til "id/e", idet 
jeg studerede instrumenterne og prøvede canopietJ 

åbne- og lukkemanøvrer såvel som bevægelighe
den af balanceklapperne og den underlige tingest, 
som blev kendt som "den flyvende hale". Bremse
klodserne blev fjernet, og jeg skubbede gashånd
taget fremad og begyndte at rulle. Førte det frem 
til 40 % af maximum og taxiede hurtigere. Der

efter prøvede jeg bremserne atter og atter. 
Så kørte jeg ud på startbanen og bevægede 

håndtaget frem til maxirnum. Jeg bremsede op et 
øjeblik, medens jeg så ned af den godt 3 kilome
ter lange startbane, som anvendes til prøver ved 
U. S. Air Fot'ce Research and Development f et 

Center, Edwards Air Force Base, Californiai og 
jeg fandt ud af, at der var mængder af plads til 
det, jeg skulle foretage. 

Jeg lod bremserne gå, og fartøjet for drønende 
ned ad banen, fuld af styrke, hurtigt og anspændt. 
Jeg havde kun et øjeblik til at føre pinden lidt 
fremad og derefter uendelig lidt tilbage, så slog 



jeg gassen fra i samme øjeblik den begyndte at 
lette. Da jeg var på vej tilbage til startposition, 
udløste jeg bremseskærmen og huggede bremserne 
i og standsede nær baneenden. Efter nogle flere af 
disse halve starter, hvorunder jeg tog lærerige af
læsninger på instrumenterne og lærte så meget 
som muligt om manøvredygtigheden, kørte jeg til
bage til hangaren for at foreberede endelig start. 

XF-104 og F-104, som hovedsagelig er for
skellige derved, at førstnævnte er et eksperimen
tal plan trukket af en Curtiss-Wright J-65 turbo
jet, medens den sidstnævnte er en type i serie og 
med en General Electric J-79 motor, letter begge 
usandsynligt hurtigt. Jeg var blevet instrueret såvel 
af konstruktørerne som af Tony Le og "Fish" 
Salmon, lederen af flyveoperationerne og chef
ingeniørindflyveren, om at forvente det utroligste 
af det nye fartøj. Tony havde foretaget den første 
flyvning med X-modellen og Fish havde foretaget 
den første flyvning med A-modellen. Da jeg let
tede og begyndte at stige, kunne jeg allerede se, 
at "fuglen" levede op til deres forventninger, og 
jeg fandt snart ud af, at den steg lige så hurtigt, 
som den kunne flyve lige ud. Hovedsagen i den 
første flyvning var, at jeg fik fartøjet både op og 
ned i eet stykke, så jeg fløj ikke rundt, som jeg 
egentlig havde lyst til. 

Den første gang fløj jeg blot op i en akceptabel 
højde, og medens jeg fløj stille og roligt med 
60-70 % af maximum, bevægede jeg pinden rundt 
for at konstatere kontrollen med og stabiliteten af 
fartøjet. Så steg jeg højere for at afprøve dets 
"low-speed characteristics" og for at prøve, om det 
var pålideligt eller upålideligt ved stallings-hastig
heder. De tynde vinger, som næppe syntes større 
end finnerne på en bombe, havde foranlediget tu
sinder af spørgsmlH fra observatører, og jeg må 
tilstå, at jeg selv havde spekuleret en hel del på, 
hvorledes de ville opføre sig i et stall. Jeg prøvede 
det, og der var overhovedet ingen ubehagelige 
luner i fartøjet. Det opførte sig netop, som det 
burde, hvilket er mere end man kan sige om far
tøjer med det dobbelte vingeareal. Jeg skulle sene
re finde ud af, under tilsigtet forsøg, at der over
hovedet ingen vanskeligheder var med at genstarte 
motoren i højden i tilfælde af flame-out. Jeg er 
fuldstændig overbevist om sandheden i tekniker-

nes påstand om, at selv om alle tre restarting sy
stemer skulle vise sig uanvendelige, ville jeg være 
i stand til at lave en landing uden brug af motor
kraften. 

I tilgift til mine under flyvningen givne oplys
ninger gav også de i flyet installerede tekniske 
observationsinstrumenter oplysninger om ydeevnen. 
Da jeg ankom til basen igen, blev de forskellige 
data sammenlignet og viste sig i hvert fald m. h. t. 
ydedygtighed at være fuldt tilfredsstillende. 

De kan sikkert af foranstående få et indtryk af 
det lidet helteagtige indflyverens arbejde er (i 
hvert tilfælde sammenholdt med filmens fremstil
ling), endskønt det at flyve et overlydsfly ved! stal
lingshastigheder ikke ligefrem hører til noget af 
det sikreste. Men lige så desillusionerende, hvis De 
havde overspændte forudfattede meninger, er 
overlydsflyvningen. 

Selvfølgelig kan der være spændende øjeblikke, 
således som da jeg lod en F-80 falde fra 45000 
fod rigtig smart. Da jeg så drønede gennem 30000 
fods højden fløj mit canopi af, og den udstrøm
mende blæst var lige ved at rive hovedet af mig. 
Eller den gang da jeg havde en passager med i en 
F-94 og eet eller andet eksploderede, hvilket for 
et øjeblik fik mig til at tænke på at springe ud. 
Efter landing, da vi ville ud, fandt vi ud af, at 
canopiets låsemekanisme var itu, og at vi slet ikke 
havde kunnet komme ud. Dette foranledigede se
nere, at det blev muligt at blive skudt ud gennem 
canopiet i tilfælde, hvor dette blev nødvendigt. 

Disse minder dukker op, når man prøveflyver 
ved store hastigheder. Al ens erfaring bliver an
vendt ved indflyvningen af det hurtigste fartøj i 
verden. Og mindet om de mest makabre øjeblikke 
har en egen måde at finde frem i forgrunden på. 
Det er en god og ikke dårlig ting. Thi evnen til 
at foregribe begivenhedernes gang har reddet man
gen en indflyver og hans fabelagtige dyre fly. 
Der er i dette tilfælde sat en mængde viden ind 
af Lockheed, General Electric og U. S. Air Force, 
og testpiloten er forståelig nok nervøs for ansva
ret, især før det går løs. 

Man mister dog en mængde nervøsitet, når man 
er lettet og stiger mod himlen, for så at opdage, 
at man ganske ubemærket er gået gennem lydmu
ren. Der er selvfølgelig ingen skælven, således 
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som man kunne have forestillet sig det, i et fartøj, 
som er særlig konstrueret til supersonic flyvning. 
Jeg har forøvrigt aldrig mærket det i nogle af de 
jetfly, jeg har gennembrudt muren med. De gange 
jeg har bemærket sådanne rystelser, som filmen 
viser, har været på gammeldags "stempelhamren
de fly" eller på de første hurtige jetfly ved ca. 
mach .6 eller .7. Den eneste fælles egenskab ved 
alle jets, som passerer muren, er "mach jump", 
hvilket er noget, man ikke mærker, men som man 
ser på fartmåleren. Hvad enten det er standar 
fartmåler eller det er prøve-fartmåler-system, står 
nålen stille med omkr. mach .9, og viser således 
mindre end den virkelige hastighed, for så, når 
farten kommer op på mach 1, pludselig at springe 
frem til det rette punkt på skalaen. 

Det var dette "spring", jeg næppe nåede at 
lægge mærke til, da jeg steg, og jeg var godt 
over mach 1, da jeg så på højdemåleren og fik 
mit livs største overraskelse. Jeg havde planlagt at 
ville flade ud i 30000, men da var jeg allerede i 
40000 fods højde. Jeg blev endnu mere overrasket, 
da jeg fladede ud og skubbede gashåndtaget frem 
til ma.ximum og der fik at læse en fart, om hvilken 
jeg ved, at sikkerheden byder mig at holde mund 
med. Måske gav jeg et råb fra mig. Jeg ved det 
ikke. Nu da jeg erindrer at have læst om den nye 
verdensrekord i hastighed med 1100 miles i timen, 
sat af den britiske "droop-snoot"-maskine, tillader 
jeg mig selv et stort smil. 

Om grunden til smilet er den, at jeg ved, jeg 
allerede har slllet rekorden, eller det er bevidst
heden om til enhver tid at kunne gøre det, vil jeg 
af sikkerhedsmæssige grunde overlade til Dem. 

Fart er en relativ ting, og n!r man er i højden 
med en skyfri himmel, er der ingen nævneværdig 
forskel i 100 eller 1000 miles ekstra fart i timen. 
Så jeg satte kursen ned mod "dækket", idet jeg 
fløj forbi skyflager så hurtigt, at de lignede røg
skyer fra en maskinkanon, som spyr granater ud. 
Jeg havde stor morskab af at hvirvle forbi et 
bjerg og efterlade det i et glimt bagude. I løbet 
af et øjeblik var jeg ude over Stillehavet, 100 
miles fra basen. Med den fart ligner byerne, man 
møder, een sammenhængende bebyggelse. 

Op igen for jeg, og tilbage til Edwards Air 
Force Base med en følelse af stor tilfredsstillelse, 
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idet jeg nu havde fundet netop det fartøj, som 
passede mig. En indflyver ønsker et fly, som er 
afpasset og føles, som var det en del af ham, og 
han en integrerende del af det. Det er således det 
er fat med F-104 og mig, og det er det første 
fartøj, jeg har kunnet sige s1l.ledes om. 

Det faktum, at det flyver over mach 1 uden den 
mindste ændring i trimningen af een eneste af de 
tre akser, og foretager enhver anden ting lige så 
gennemført korrekt, gør fartøjet så meget mere 
behageligt. Det er et fly, som en gammel jager
pilot, som altid ønskede mere fart og mere tid til 
sine tanker i kampen, drømte om, og jeg er villig 
til at vædde om, at flyvevåbnets piloter vil synes, 
F-104 er det nemmeste skib, de nogensinde er 
kravlet op i. 

Jeg er altså helt væk i dette "skiv", og jeg har 
stadig ikke svaret på spørgsmålet: ,,Joe, hvorledes 
føles det at flyve 1000 miles i timen?" Det er 
ikke så lige til. Taget i betragtning, at vi i dag 
har et fartøj, for hvilket fart ingen betydning har, 
synes jeg det er spændende, men dog stadig en 
vanesag. Ganske som fyren på planken i højde 
med øverste etage. Jeg er vant til det. 

Dette er den lethed og skødesløshed, hvormed 
denne indflyver tager tingene. For det meste kom
mer det an på ens forudgående træning og vanen . 
Der er kun een ting mere, jeg har at sige. - Jeg 
er begyndt at spille golf -. 

De sige,·, det hjælper en til at slappe af. 

NU SKER DET. 

Det er med både stolthed og glæde, at jeg n11 
ka11 meddele alle uden for stabe11, at vi i FLYVE
FAKTISK KOMMANDO agter at 11dsende stabens 
højere officerer pli et antal tjenesterejser til frem
mede stationer her i landet, stiledes at man vil f li 
lejlighed til at træf/ e de derværende officerer, 
med hvem vi jo igennem længere tid har stliet i 
brevveksling. Man 1,il ved disse festlige lejligheder 
uddele FLYVEFAKTISK KOMMANDOs penne
venneemblem til officerer, der har skrevet 25 bre
ve og derover til denne stab. Det er vort inderlige 
hlib, at indførelsen af dette emblem vil stimulere 
interessen for de skriftlige 11dfærdigelser og slile
des blive til gavn for den operative flyvning . 

0. Potte, 
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Gi ol i o Do uh et {1869-1930}, italiensk militær- og krigsteoretiker. 1918 chef for 
det italienske lllftvåben. 1921 general. Udgav samme år det epokegørende værk I I 
d o m i n i o d e 11 ' a r i a ( herredømmet i luften), hvori han hævder, at f i yvevåbnet er 
i stand til alene at afgøre en k1'ig (,,do11hetismen") og påpeger, at flyvevåbnet udsletter 
grænsen mellem krigsskuepladsen og baglandet (total krig). 

For bedre at forstå Do11hets tanker og doktriner og disses fodflydelse på krigsførelsen 
i den anden verdenskrig belyser oberstløjtnant K. Jørgensen general Dor,hets liv og 
teorier og den indflydelse douhetismen har haft og stadig har i moderne krigsførelse. 

Indledning 

1. Med flyets erobring af luftrummet og dets 
anvendelse som våben opstod en ny epoke i krigs
førelsens udvikling, nem.lig den tredimensionale 
krig.s tidsalder. I den hidtidige tod.imensionale 
krigsførelse havde princippet - stærkt forenklet 
- været at forhindre fjendens gennembrud af egen 
front, og omvendt selv at søge at gennembryde 
hans front og operere i hans ryg, for derved at 
fremtvinge sejren. Det bombebærende fly er uaf
hængig af fronter og kampens forløb der, og har 
dermed gjort hele fjendens område til krigsskue
plads. Strategiens jævne udviklingskurve blev brudt 
brat af, og den nye kurves forløb er vel næppe 
endnu overskuelig. 

2. Det nye begreb, der hermed er opstået i 
krigsførelsen, nemlig luftmagt, er netop nu 50 år 
gammelt, så det er naturligt, at man kun kan næv
ne få klassikere på den luftmilitære tænknings om
råde - selv om selvfølgelig hundreder af mere 
eller mindre habile skribenter har givet deres besyv 
med i diskussionen om luftmagts betydning og 
anvendelse. 

3. I dag kan man vel kun tale om tre klassikere, 
der har givet betydende bidrag til teorien om me
toder for luftmagtens anvendelse - og også har 
øvet afgørende indflydelse herpå. Disse tre er 
Douhet, Mitchell og Seversky. Her vil vi kun 
behandle Douhet, selv om de andre to har mange 
træk fælles med ham. Douhet må imidlertid nok 
betragtes som den mest kendte og vel også den, 
der har udtrykt sine tanker og teorier mest akade
misk og mindst provokativt. 

Do11hets liv og produktion 

4. Guilio Douhet blev født i 1869 i Caserta i 
Italien og trådte senere ind i hæren, hvor han 
gennemgik krigsskolen og blev artilleriofficer. Han 
viste tidligt forkærlighed for teknik og videnskab, 
han var f. eks. en ivrig forkæmper for udvikling 
af motortransport i hæren og eksperimenterede 
også med krigsgas. I 1909, da flyet endnu knap 
havde vist nogen evne til længere flyvning, skrev 
han sin første afhandling om luftmagtens betyd
ning ved dens indførelse af den tredie dimension 
i krigsførelsen. De første militære flyenheder i Ita
lien oprettedes i 1911, ligesom italienerne var de 
første til at anvende dem i krig, nemlig Tripolis
krigen 1911-12, hvor de anvendte 17 fly til recog
noscering og artilleriobservation og enkelte forsøg 
med bombenedkastning mod tropper. I 1913 blev 
Douhet chef for Italiens Aeronautiske Bataillon, 
og her anvendte han for første gang udtrykket 
,,våben" om flystyrken i sine "Regler for anven
delse af fly i krig''. Han blev dog - under kraftig 
protest - tvunget til at stryge det igen over alt. 
Fra da af og indtil sin død i 1930 viede Douhet 
sin pen og sit arbejde til kampen for forståelsen af 
luftmagtens betydning og rette anvendelse. Han 
var bl. a. på trods af krigsministeriets modstand 
medvirkende til, at Italien havde den tremotorede 
Caproni-bomber ved 1. verdenskrigs udbrud. I 
1915 blev han stabschef ved Milano-divisionen, og 
nu arbejdede han utrætteligt for sine ideers aner
kendelse. Det var karakteristisk for ham, at han 
ikke tog noget hensyn til sin egen person, men 
tværtimod fremsatte sine ofte stærkt kritiske be
mærkninger til den italienske krigsførelse kraftigt 
og frit. En særlig kritisk rapport sendt til den 
øverstkommanderende resulterede da også i, at han 
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blev stillet for en krigsret og idømt et års fængsel. 
Men selv her under afsoningen fortsatte han sin 
virksomhed, og kort efter hans løsladelse indtraf 
katastrofen for Italien ved Caporetto, og den of
ficielle undersøgelse af årsagerne viste sig at kom
me til netop de samme konklusioner, som Douhet 
havde påpeget med fængselsstraffen som beløn
ning. Han blev øjeblikkelig rehabiliteret og blev i 
1918 chef for de italienske luftstyrker. Efter kri
gen tog han sin afsked og blev udnævnt til gene
ral. De sidste ti år af sit liv docerede han i utallige 
afhandlinger, bøger og taler sine principper om 
fremtidens luftkrig i en evig kamp mod de efter 
hans mening forældede og stive anskuelser, der 
herskede i den militære verden. Da han var en 
intelligent og akademisk skolet skribent med stor 
erfaring og især henvendte sig til et professionelt 
militært auditorium, er hans værker ofte i høj vær
di i modsætning til andre af ligesindede, der lod 
sig rive med af følelserne og derved kom bort fra 
den realitetsbetonede og saglige argumentation. 

5. Douhets vigtigste værk er bogen "Il Dominio 
dell'Aria", der udkom i 1921 og i en revideret ud
gave i 1927, hvori de fleste af hans teorier om 
luftmagtens anvendelse er nedfældet. Denne bog 
er oversat til fransk, engelsk og tysk i sin helhed 
samt i forkortede udgaver i diverse bøger og mili
tære tidsskrifter. Desuden har han skrevet en lang 
række artikler, som sammen med artikler af andre 
om Douhets teorier er samlet og kritisk bedømt i 
den franske oberst P. Vauthier's bog "La Doctrine 
de Guerre du General Douhet" (1934). 

Douhets teorier 
6. Inden vi går løs på Douhets teorier, vil det 

nok være på sin plads at fremdrage nogle af de 
vigtigste principper for krigsførelse i sin helhed 
og luftkrigsførelse i særdeleshed. 

7. For det første må det fastsllls, at organisa
tionen af det nationale forsvar m1l afhænge af den 
forventede form for krigsfore/se. Hvorledes da 
gætte om fremtiden? - Ved at betragte fortiden 
i lyset af nutidens og den nærmeste fremtids frem
skridt viser udviklingslinien sig, og organisationen 
må da modificeres i takt med denne. Før 1. ver
denskrig havde krigene været slag mellem kamp
styrker. I 1. verdenskrig var denne kamp kun en 
del af krigen, hvis afgørelse var baseret på en 
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nations komplette sammenbrud: materielt, økono
misk og moralsk. Men dette havde man ikke ventet 
ved krigens udbrud, linien udvikledes først, da de
fensiven viste sig at være offensiven overlegen på 
grund af ildvåbnenes kraftigt øgede effektivitet -
og stillingskrigen blev resultatet. Havde man nu 
f. eks. kun betragtet denne krigs resultater og ikke 
modificeret som før nævnt, kunne man altså for
vente, at næste krig ville følge samme spor. Men 
her træder flyet ind i billedet som en revolutione
rende faktor både med hensyn til krigsførelsen 
som helhed og også krigen på land og sø. 

l offensiv en er det ikke længere nødvendigt at 
gennembryde fjendens linier for at ramme ham i 

hjemlandet. 
I defensiven til gengæld er det ikke længere til

strækkeligt blot at holde fjendens land- og sø
stridskræfter væk fra døren. Flyet kan med andre 
ord føre krigen i sit eget element og langt ud over 
overfladestyrkernes rækkevidde og også influere 
direkte i disse styrkers krig. 
• Det må da være klart, at intet våben kan betrag

tes s_ep_a.rat. De m1l alle betragtes under eet i for
hold til krigsførelsen som helhed. 

8. Vi kan da først fastsU, at en nation altid har 
et ganske bestemt fond af materielle reso11rcer. 
Afhængig af forholdene ofres en del eller måske 
det hele til forsvaret. Men da forsvarets part altså 
ikke er ubegrænset, må man sikre sig maximalt 
udbytte af det, der ofres - ikke af hvert våben 
for sig, men af hvert våben set i forhold til det 
samlede forsvar. Dette betyder altså, at land-, sø
henholdsvis luftstyrkerne m1l tildeles en specifik 
værdi for at muliggøre en fordeling af midlerne. 
Dette kan først gøres efter, at det enkelte våbens 
anvendelse er fastlagt, og dette afhænger igen af 
den m1lde, krigen skal føres på, (som vi forudser 
dette). Og så endelig kan styrkernes organisation 
fastlægges, således at det største udbytte opnås. 

9. Studerer vi de tre våbens offensive og defen
sive strategiske muligheder, må vi komme til føl
gende konklusioner: 

Defensiven er relativ let på land og sø, men 
umulig i luften. 

Offensiven er yderst vanskelig på land og van
skelig på søen - bortset fra U-bådsvirksomhed -, 
men let i luften. 



Følgelig vil den bedste fremgangsmltde normalt 
være at holde sig til defensiven pli land og sø og 
offensiven i luften. 

Et par punkter her bør vel uddybes lidt: 
At f. eks. offensiven stadig er yderst vanskelig 

på jorden modsiges ikke af den eksplosive tekniske 
udvikling af hærstyrkernes materiel - den for• 
øger jo også defensivens muligheder. 

At defensiven er umulig i luften, mens offensi
ven er let, er et resultat af elementet - luften -
som jo ikke har naturlige barrierer til støtte for 
forsvaret. Angriberens mål er ukendt, og selv efter 
opdagelse kan han vildlede forsvareren på utallige 
måder. Det vil betyde, at denne skulle have store 
forsvarsstyrker ved alle vigtige mål for at opnå 
sikkerhed, men dette er økonomisk umuligt - og 
strategisk usundt. 

10. Følger vi vor linie videre, må vi nu - efter 
at vi netop har betragtet de enkelte våben inden 
for deres eget kampområde og fundet deres mulig
heder og begrænsninger - gentage processen, men 
denne gang idet vi betragter land, sø og luft som 
et enkelt kampomrdde. Landstyrkerne opererer næ
sten udelukkende på land, søstyrkerne på søen, og 
begges ildkraft mod luftangreb er stærkt begræn• 
set. Altså opererer de begge stort set kun i deres 
eget element. Luftstyrkerne derimod opererer fuld
stændig uafhængig i deres eget element og langt 
ud over land- og søstyrkernes rækkevidde, og de 
kan også intervenere direkte i disse styrkers opera
tioner - for eller imod. 

Ergo er luftstyrkerne alene i luften, mens land
og søstyrkernes element også er luftstyrkernes -
enten i samarbejde med eller uafhængig af over
fladestyrkerne. 

Vi kan altså opsummere følgende: 
- Luftstyrkerne er videst rækkende og mest 
effektive. 
- Luftstyrkerne er de eneste, der opererer alene 

i deres eget element, og samtidig opererer de frit 
i de to andres. 

- Offensiven er den naturlige for luftstyrkerne. 
Ko11klusio11e11 må da blive, at luftstyrkerne må 

udnyttes mest for at få den mest effektive udnyt• 
telse af den samlede indsats. Samtidig må det ikke 
glemmes, at det bedste resultat stadig nås ved en 

koordineret anvendelse af alle styrker - et mili
tært team. 

11. Efter at vi nu har trukket udviklingens linie 
op, er vi klar til at betragte den generelle organi
sation af de væbnede styrker. Forinden skal der 
igen mindes om, at organisationens omfang be
grænses af de midler, der stilles til rådighed -
og som oftest er begrænsede. Det vil altså sige, at 
man normalt må koncentrere sig om at anvende 
midlerne, hvor de er afgørende, og således at man 
får maximalt udbytte af dem. Men hvem skal da 
fordele midlerne? En retfærdig fordeling kan ikke 
forventes, hvis våbencheferne skal bestemme den. 
Altså skal den lægges på et højere plan, og her 
er den bedste løsning vel en enkelt chef for alle 
væbnede styrker. I fredstid vejleder han et for
svarsdepartement om midlernes fordeling, og i 
krig fordeler han - som øverste krigsherre - til 
sine underordnede chefer styrker sammensat af 
alle våben i overensstemmelse med vedkommende 
opgaves krav. Kun på denne måde opnås enhed 
i operationerne på ethvert niveau, og alle er en 
del af et samlet hele. 

12. Næste punkt bliver da en passende opde
ling af denne samlede enhed - ,,de væbnede 
styrker" - i underenheder. Her var der tidligere 
to større operationsområder, land og sø, som imid
lertid nu er blevet suppleret med luften - over 
fjenden og eget område. Det vil derfor være na
turligt at dele styrkerne i tre eller fire underenhe
der: landstyrker, søstyrker, luftstyrker og eventuelt 
luftforsvarsstyrker. Den sidste styrke dog kun hvis 
vi fastholder, at anvendelse af fly til luftforsvar 
er spild af kræfter. 

13. De tre eller fire våben, som vi kan kalde 
dem, må hver for sig have ganske bestemte opga
ver at løse og må tildeles midlerne hertil. Men 
først må man sikre sig et forsvar, der kan holde 
fjenden ude, og derefter tænke på midlerne til at 
opnå sej ren. Generelt kan det siges, at skal man 
opnå sejr, må man koncentrere sig om det afgø
rende punkt og være svagere andre steder, men 
dog stærk nok til at holde fjenden tilbage også 
her. Men dette er ikke nok, koncentrationen skal 
ikke blot være et afgørende punkt inden for et 
operationsområde, koncentration af styrke skal også 
ske inden for det af gørende operationsområde. 
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(-NYT fra flyvestationerne . .. J 
Også fl. K. N. P. Mortensen fra Karup klarede 

fornylig en nødlanding i Kastrup på samme gæve 
facon. På vej hjem efter GCI-flyvning ville hans 
ene tip ikke føde. M. prøvede at kaste begge tan
kene, men kun den ene slap, og med den anden 
tank hængende på planspidsen måtte løjtnanten 
foretage ~in landing. Ved tousch down sprang den 
af, brød i brand og for efter dunderjetten, men 
trods slingren og stor hastighed lykkedes det Fl. 
Mortensen at bringe sin maskine til standsning 
uden skade på hverken sig selv eller sit fartøj. 
Mon ikke "Flyvevåbnet" kunne bringe et par "well 
done"-beretninger hver måned, det kræver natur-
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ligvis, at episoderne tilgår bladet, mon ikke alle 
vil give os ret i, at begivenheder af den art har 
mere end stationslokal interesse. 

* 

HVAD ER NU DET? 
Jeg læser med stigende tmdren i avisen om de 

nye Penbroke aeroplaner og deres tekniske data. 
Jeg har især heftet mig ved det faktum, at disse 
monoplaner har indbygget bar. Hvad er nu det 
for noget pjat? Da jeg i sin tid fløj, kunne vi ud
mærket klare os med lommelærker. 

Med hovedrysten 0. Potte, 

Interesse for TU - 104 

I Kastrup lufthavn 




