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Forkortelser og Forklaringer

ABK = antiballonkanon.

ALK = antiluftmilsk.

BK, FK = (til 1902) baglade-, forladek.

ct = centner (a 100 pund).

g = glatlobet.

HK = (til 1902) hurtigskydende k.

K = (efter 1902) k. m. ladning i kardus.

L/20 = lebleengde 20 gange kaliber.

pd. = pundig (vagt af den til kanonlobet passende jern-
kugle).

PK = (efter 1902) patronkanon.

r = riflet.

Rk, Rv = rekyl-, revolverk.

T~ = overvands torp.app.

T~ = undervands torp.app.

HK = hestekraft. THK indicerede HK, NHK nominelle
HK. I beregningen af NHK indgik i sin tid s mange for-
skellige momenter — [. eks. maskineriets storrelse — at en
omregning fra NHK til IHK ikke er mulig.

knob = semil (1852 m) i timen.

Lzengder:

o.a. = overalt.

o.st. = over stvnene.

p-p- = mellem perpendikulzrerne, der er lodrette, tvearskibs
planer gennem forstaevnen og rorstammens midte pi teg-
ningens vandlinie.

OV = Orlogsveerftet.

T.£S. = Tidsskrift for Sevasen.

( ) = notehenvisning.



Forord

I tilslutning til Marinehistorisk Selskabs tidligere skrifter
om vore torpedobide, vore undervandsbdde og vore panser-
skibe, udsendes hermed som sclskabets skrift nr. 11 »Vore
Krydsere«.

Det er hensigten efterhdnden at fortseette med tilsvarende
skrifter om vore dampkanonbdde, mineskibe, minestrygere
og andre specialskibe, sdledes at der kan skabes et samlet hi-
storisk hele om alle danske orlogsskibe siden dampens ind-
forclse.

Narvarende skrift er blevet til gennem et samarbejde
mellem Tidsskrift for Sovesen og Marinehistorisk Selskab,
idet selskabet har stillet teksten og en del clichéer til radig-
hed for en rackke artikler, der er blevet offentliggjort i tids-
skriftet i perioden fra juli 1970 til september 1971. Derefter
er satsen efter aftale blevet overdraget til selskabet til om-
redigering og udsendelse som skrift for herigennem at ud-
brede kendskabet til vor flides nyere historie i videre kredse.
Ved omredigeringen er der foretaget enkelte tekstendringer
og indsat tilfojelser, ligesom skriftet er blevet suppleret med
nogle illustrationer.

For dette gode samarbejde bringer selskabet herved red-
aktionen af Tidsskrift for Sovesen og Soe-Licutenant-Sel-
skabel, der er tidsskriftets udgiver, sin bedste tak. Ligeledes
takkes Carlsberg Bryggerierne, Tuborgs Bryggerier og Kon-
gens Bryghus samt de forskellige firmaer og virksomheder,
der har bidraget til udgivelsen med stotteannoncer.

En serlig tak rettes til Dea Hieclmstierne-Rosencroneske
Stiftelse for en betydelig stotte.

R. Steen Steensen.
Formand for Marinehistorisk Selskab.



Indledning

Det ndgdvendige grundlag for en [lideforers rigtige dis-
positioner fgr en kamp har altid vaeret kendskab til mad-
standerens styrke, position og [ormation samt hans kurs
og fart. Midlet til at [remskaffe disse npl)ﬁn:ll"f_l var i
sin tid humgc og lette enheder, der tillige var i besiddelse
afl et vist 'u'ullen, der gav dem mulighed [or at trenge
gennem en fremskudt fjendtlig forpostkzde,

I wldre tid var det som regel [regatter og letlregatter
— de senere korvetter — samt brigeer, der blev anvendt
til denne opklaringstjeneste, der foregik ved, at de rve-
kognoscerende enheder krydsede rundt om og iscer foran
for hovedstyrken. Man mia vel antage, at benmvnelsen
krydsere netop herved er opstiet som betegnelse for de
skibstyper, der pid denne miide skulle udipre opklarings-
Ljenesten.

Opklaring og rekognoscering var dog langt fra den
eneste opgave, der pahvilede disse krydsere. Ogsi stations-
tjeneste i kolonierne og varetagelse af landets interesser
pi fremmede pladser samt under krigsforhold angreb pi
[jendens og beskvutelse af egen spfart og handel har
gennem tiderne pihvilet krydserne. Da kaperkrig var ble-
vet forbudt ved de europaiske magters ratilikation af Pa-
riserkonventionen al 1856, docerede lLa [Jeune Ecole i
Frankrig 1 1880'erne sin teori om, at modstanderen —
det var dengang England — ikke skulle bekempes med
kosthare slagskibe, men hans sghandel skulle angribes og
pdelegges med lette og billige viben — d. v. s. krydsere og
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torpedofartgjer. En teori som tyskerne senere tilegnede
sig med ubide, hjelpekrydsere og andre handelsgdelaeg-
gere som viben.

Udviklingen under og efter 1. Verdenskrig medlgrte, at
hangarskibe og fly og elterhinden tillige fremskudte u-
bade mere og mere tog sig al opklaringstjenesten, og nu,
hvor der efter 2. Verdenskrig ikke lengere findes slag-
skibsflader, er krydsernes status blevet [uldstendig an-
dret. Deres anvendelse i opklaringstjenesten er dermed
helt bortfaldet. De moderne operationsgrupper med han-
garskibe varetager selv rekognosceringen med deres fly.

Ved slagskibenes gradvise afskalfelse i tiden efter 2.
Verdenskrig blev de konventionelle krydsere i begyndel-
sen — iser de sviere krydsere — slagskibenes aflgsere som
en slags lettere artilleriskibe. Men selv som sidanne har
de nu ikke mere nogen fremtid for sig og udgir efter-
hinden afl fladelisterne. Ved hel eller delvis omarmering
med missiler er adskillige af dem dog rykket ind i missil-
alderen — bl. a. som lultsikring for hangarskibene.

Som opklaringsenheder for en hovedstyrke har danske
krydsere ikke spillet nogen synderlig rolle i mere end
hundrede {ir — bl a. lordi deres fart var [or ringe hertil.
Vore stgrre krydsere har nmrmest vieret en slags lettere
artilleriskibe, der med deres sggiende egenskaber i freds-
tid tillige skulle benyttes til stationstjeneste og reprasen-
tation, medens vore mindre krydsere ligeledes skulle an-
vendes til stationstjeneste — og her specielt til fiskeriin-
spektion i forbindelse med opmiling ved Ferderne og
Island og i enkelte tilfelde ogsi Grenland, ligesom de til-
lige i udstrakt grad blev benyttet som skoleskibe,

I lighed med, hvad der var tilfeldet i udlandet, fik
og beholdt vore xldre krydsere deres sejlrejsning i lengere
tid end vore panserskibe netop pi grund afl deres tjeneste
fjernt fra hjemlandet under fredsforhold.
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Som Dbilligere enheder end vore panserskibe — sivel i
byggepris som under udrustning — har vore mindre kryd-
sere tillige skullet vare dl assistance for panserskibene
under krigs- og neutralitetsforhold — ikke til egentlig
opklaringstjeneste, men nmrmest til bevogtning og lds-
ning af, hvad man kan kalde »kanonbidsopgavera.

Ligesom vore panserskibe var al temmelig uensartet
konstruktion, har vore krydsere ogsi vieret al varierende
typer.

Al egentlige krydsere efter international klassifikation
har vi haft seks enheder, der mere eller mindre kunne
sidestilles med samtidige udenlandske krydsertyper: —
Skonnerten, senere krydserkorvetten ST. THOMAS, kryd-
serfregatten FYEN, krydserkorvetten, senere krydseren
VALKYRIEN og de tre mindre krydsere HEKLA, GEI-
SER og HEIMDAL,

I 1885 indrangeredes imidlertid en del skonnerter —
ABSALON, FYLLA, DIANA og INGOLF — i en katego-
ri, der kaldtes »3. klasses krydsere«, hvorfor disse skibe
saledes med olficielt stempel kan medregnes til vore
krydsere. Som sgsterskib til ABSALON vil det da vare
naturligt tillige at medtage den til torpedoskib ombygge-
de panserskonnert ESBERN SNARE.

Vore krydsere omfatter siledes en temmelig heterogen
samling skibe — alt i ale 10 enheder.

Med hensyn til udviklingen af artilleri, panser og voed-
der henvises til omtalen heraf i »Vore Panserskibee, lige-
som der ogsd i noterne vil kunne blive henvist til noterne
m. v. i denne bog.
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Krydsernes Udvikling

Da det til en vurdering al den danske flides krydsere
kan vaere af interesse at sammenligne dem med de til-
svarende samtidige udenlandske typer, skal der her gives
et kort resumé al krydsernes internationale udvikling.

Krydserne var — som allerede mwevnt — en viderelgrelse
af sejlkrigsskibstidens fregatter, korvetter og brigger, der
[ra midten af 1800-irene blev [remdrevet med skrue. Far-
ten la dog i en stor del af disse »krydseres« ikke synderligt
over panserskibenes — i adskillige tillzzlde endda under.

Det, der gav stpdet til, at krydserne [ik hgjere fart, var
den af den amerikanske skibskonstruktér Benjamin
Franklin Isherwood i 1863-67 byggede U.5.S. WAMPA-
NOAG. Relationerne mellem England og USA havde

“som bekendt ikke veret de bedste under Den nordameri-
kanske Borgerkrig pd grund af, at man under krigen i
England tillod at bygge og udruste krydsere som handels-
gdeleggere for Sydstaterne — blandt disse isar den be-
rgmte C.S. 8. ALABAMA ().

Efter Borgerkrigens afslutning i 18656 krevede USA
derfor, at England skulle betale erstaining for de lidte
skader ved opbringelserne af Nordstaternes skibe. De to
parter stod silledes i drene efter 1865 meget skarpt overfor
hinanden, og muligheden [or et vabnet engelsk-ameri-
kansk opger var flere gange overhengende. Ferst i 1871
enedes man om at nedsette en engelsk-amerikansk kom-
mission, der omsider fgrte til, at man vedtog, at sagen
skulle alggres al en voldgiftsdomstol, som senere ddmte
England til at betale 15 mill. dollars i erstatning.

Det var i skyggen af denne uoverensstemmelse under
og i den [gwste tid efter Borgerkrigen, at Isherwood byg-
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gede den 4200 tons, 4-skorstenede WAMPANOAG, som
vakte berettiget opsigt rundt om i maritime og politiske
kredse. Det siges, at den med damp og sejl kunne lpbe
over 20 knob — men i hvert fald niede den for damp
alene pi sin prgvelart op pi 17,75 knob. Dens aktionsra-
dius var 6000 sémil for damp alene. Med en meget kraftig
armering pa bl. a. 10 stk. 23 cm glatlgbede og 5 stk. 20,3
cm riflede kanoner kunne WAMPANOAG, hvis navn i
1869 blev mndret til FLORIDA, lghe fra alle kraltigere
armerede pansrede skibe og indhente og sli alle upans-
rede [regatter.

Selv om nogle sdsterskibe, der havde fiet et andet ma-
skineri end Isherwoods, ikke kom op pa si hgj en [art,
vakte WAMPANOAGs pracstation bestyrtelse i England,
hivor man — for at imgdegd den — i 1868 og 1873 sgpsatte
INCONSTANT og SHAH — to fregatter, der efter dati-
dens forhold kan betegnes som store krydsere (2). De var
pé ca. 6000 tons med 16 knobs fart. Begge var upansrede
og armeret med henholdsvis 23 og 25 em FK som sviereste
armering, og som nogle af de [grste enheder var de udru-
stet med overvands apparater til udskydning af de nylig
oplundne Whitehead-torpedoer.

Men INCONSTANT og SHAH med flere lidt mindre
enheder var alt for store og kostbare skibe, hvilket be-
griensede deres antal (3). Yderligere skulle det hurtigt
vise sig, at de ikke var i stand til at klare sig selv overlor
mindre panserskibe, hvilket bl. a. fremgik af SHAHs ual-
gjorte 3 timers fegtning med de peruanske oprdreres tarn-
skib HUASCAR i Ilobugten 1877. At SHAH slap uskadt
fra affeeren skyldtes kun de peruanske artilleristers dérlige
skydning. Det var under denne kamp, at en krigsladt
Whitehead torpedo for [grste gang blev udskude mod et
fjendtligt skib. Torpedoen ramte imidlertid ikke. Det si-
ges, at drsagen hertil var, at HUASCAR samtidig [oretog
et drej — men da SHAH nappe vovede sig ind pid nzrme-
re hold af sin modstander, lyder den formodning mere
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Krydserkorverten ST, THOMAS

wrovardig, at torpedoen i virkeligheden blev udskudt pi
for stor afstand,

1 1870%erne forsggte man sig i nogle mariner med en
slags pansrede krydsere, der kun havde balte- eller vand-
liniepanser — i England SHANNON og NELSON-klas-
sen, i Frankrig DUGUESCLIN-klassen og i Rusland MI-
NIN og GENERAL-ADMIRAL-klassen. Bortset fra de
vussiske mi de dog nermest betegnes som en slags lettere
cller 2. Klasses panserskibe og blev da ogsd som oftest
klassificerer som sidanne.

Helt op til midten af 1880’erne havde alle de skibe,
der kan betragtes som krydsere, sejlrejsning — jlr. i den
danske marine ST. THOMAS og FYEN. Det var [¢rst i
1884, at det, man forstir ved en »rigtige krydser, blev
skabt, da Armstrong i Elswick byggede panserdakskrydse-
ren ESMERALDA til Chile (4).

ESMERALDA, der var pd 3000 tons og pi prgverne
kom op pa 18,3 knob, var armeret med 2 stk. 254 og
6 sitk. 15 cm. BK samt 3 torpedoapparater. Den havde
ikke noget lodret side- eller vandliniepanser, men var be-
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Panserdxkskrvdseren ESMERALDA, den forste rigtige krvdser. Bygzer il Chile
af Armstrong, Elswick, 188384,

skyttet al et 25 mm hvielvet panserdaek i forbindelse med
et system af korkfyldte celler. Ganske vist havde englen-
derne allerede i 1878 givet de riggede krydsere af CO-
MUS-klassen et vandret panserdwk, og et hvrelvet pan-
serdak med cellesystemn havde bl a. vieret benyttet i den
franske, ligeledes riggede krydser SFAX og de italienske
slagskibe ITALIA og LEPANTO samt i det danske pan-
serskib TORDENSKJOLD (5), siledes at et panserdak
ikke var nogen nyhed i skibe, der som disse var uden
sidepanser.

Til trods for dette vakte ESMERALDA stor opsigt ved
sine offensive egenskaber — hg¢j fart, kraftig armering og
vicdder. Som Iglge al sejlrejsningens bortfald havde den
herved sparede vagt kunnet udnyues til et kraftigt ma-
skineri med dobbeltskrue og dermed god mangvreevne
samt stor kulbeholdning, der gav en betydelig aktions-
radius.

Adskillige lande bestilte nu i de mermest [glgende ar
lignende krydsere hos Armstrong — isier Italien og Japan
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— medens man i andre lande kopierede ESMERALDA
som f.eks. i Tyskland og Ostrig samt i Danmark med
VALKYRIEN.,

ESMERALDA [remkom pi et tidspunkt, hvor artilleri-
et var panseret overlegent, si man ikke var i stand ul at
give skibene et tilstrakkeligt svart sidepanser — jlr. dels
TORDENSKJOLD og dels citadelpanseret i IVER HVIT-
FELDT. Da et svagt sidepanser (smedejern eller com-
pound) imidlertid slet ikke kunne yde beskytielse, havde
Armstrong valgt helt at stryge dette og i stedet for olre
den herved sparede vagt til et kraftigt artilleri, idet det
— som forholdene var i 1880°erne — ville vaere muligt for
en sadan sviert armeret krydser at tage kampen op med
lige si store og endda stgrre panserskibe. Der kan i denne
forbindelse peges pi, at ESMERALDA var kraftigere ar-
meret og ca. 314 knob hurtigere end IVER HVIT-
FELDT.

I virkeligheden var ESMERALDA siledes ikke alene
en krydser, men med den svereste armering, der i den
sidste halve snes dr havde varet fort i en sidan, tillige et
artilleriskib efter Armstrongs id¢ om at anbringe sviert
skyts pa el upansret — og dermed billigere — underlag.
Det var en idé, han allerede en halv snes ar tidligere
havde virkeliggjort med de smi, svaert armerede engelske
kanonbide af STAUNCH-Klassen (st ejernstypen), som
vi herhjemme efterlignede i 1870°crne (FALSTLR, LIL-
LE B.ELT o.s. v.)

Krydserne var siledes nu fra midten af 1880°erne ble-
vet til upansrede artilleriskibe med panserdzk, 17-20
knobs fart og en forholdsvis svaer armering med ringe
skudhastighed og kalibre fra 20,5 cm BK og opefter til
52 cm BK som maximum i de tre [ranskbyggede, japan-
ske panserdackskrydsere af MATSUSHIMA-klassen. De
fleste maviner byggede sidanne krydsere — enkelte en-
heder dog med 15 cm BK som maximum — og i England
med BLAKE (1889, 9150 tons, 20 knob, 2 stk. 25,4 em BK
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og 10 stk. 15 cm HK) som den fgrste engelske krydser u-
den sejlrejsning.

Men disse panserdxkskrydseres axra varede ikke i ret
mange ar. Allerede i slutningen af 1880'erne fremkom
brisantgranaterne, der i forbindelse med de hurtigskyden-
de kanoner (6) med kalibre op til 156-16 ecm gjorde panser-
dxkskrydserne forzldede, hvortil omkring 1890 kom Har-
veys opfindelse al en forbedret metode til fremstilling af
cementeret panser — nogle dr senere yderligere forbedret
ved Krupps cementeringsproces (7). Det cementerede
panser var dobbelt si modstandsdygtigt som compound-
panseret og tre gange i forhold til smedejernspanser,

Det blev med dette nye pansermateriale muligt at give
krydsere sidepanser, og som den fgrste virkelige panser-
krydser sgsattes i 1890 i Frankrig DUPUY DE LOME
— 6400 tons, 18 knob og 2 stk. 19,4 cm BK og 6 stk. 16,4
em HE.

Panserkrydserne med det nye pansermateriale, brisant-
granaterne og de hurtigskydende kanoner slog som alle-
rede nzvnt panserdickskrydserne ud.

Udviklingen gik derefter i retning mod hgjere fart og
en armering med hurtigskydende kanoner, men stadig-
viek med panserdak. Til adskillelse fra de omtalte pan-
sevdeckskrydsere benzvnes den nye type i almindelighed
beskytiede krydsere. Al disse — om end kun med temme-
lig moderat fart (17 knob) — fik vi herhjemme GEISER
(1892) og HEIMDAL (1894) med 2 stk. 12 ecm HK. I
modsetning til disse md HEKLA (1890) med 2 stk. 15
cm BK henregnes til panserdekskrydserne (8).

Krydsernes senere udvikling til hurtige opklarings-
krydsere — bl. a. de engelske scouts (9) — og panserkryd-
sernes (il slagkrydsere eller dreadnoughtkrydsere samt den
efter Washingtontraktaten indfgrte sondring mellem lette
krydsere (kanonkaliber indtil 15,5 cm) og svere krydsere
(15,5—20,5 cm) ligger udenfor FVore Krydseres omride.

2
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Vore Krydseres Forgangere

Medens de danske [regatter som omtalt i »Vore Panser-
skibe« i midien af forrige drhundrede efterhinden hav-
de udviklet sig til artilleriskibe, og som sidanne — i vis-
se tilfxlde tillige ved pansring — var blevet panserskibe-
nes forgengere, kan de samtidige korvetter [ra tiden efter
dampens og skruens indfgrelse betragtes som [orgengere
for de senere danske krydsere.

For at knytte disses forbindelse bagud til deres ner-
meste direkie forgangere skal der derfor som optakt gi-
ves en kort omtale al vore tre skruekorvetter fra drene
1851—61.

Dampen blev som bekendt indfgrt i Marinen i 1824
ved kgbet al det engelske hjuldampskib EAGLE, der
blev karakteriseret som »et ikke aldeles nyt skibe. I Dan-
mark fik EAGLE navnet KIEL, og skibet, der var blevet
anskaffet p;'i Marinens budget, var [¢grst og fremmest
beregnet til brug for Kongen, idet det dog tillige i krigs-
tid skulle anvendes til bugsering af Flidens skibe — og
da iser rokanonbiidene — samt som depechebad og til
transport m. v.

KIEL fik aldrig armering og indgik ferst i 1842 i Ii-
sten over Flidens skibe.

Vort naste dampskib var hjuldampskibet ALGIR, der
blev bygget i England 1840 og kom til Danmark dret ef-
ter. Det var Flidens fgrste jernskib og skulle ligesom
KIEL vare til Kongens brug i fredstid.

1 1830’erne og 1840'erme var det iser kongerne, der
havde veret interesserede i at Fi anskaffet dampskibe,
medens derimod Marinestyrelsen og de sagkyndige, Kol



Vore Krydseres Forgengere 19

legiet og Konstruktionskommissionen, var mindre ivrige.

Pi grund af hjulskovlenes store sirbarhed og den ringe
plads, som hjulkasscrne levnede til bredsidearmeringen,
var man helt klar over, at hjulkrigsskibe ikke kunne st
mil med sejlkrigsskibene som batailleskibe. Der burde
derfor ikke af den i forvejen meget ringe nybygningskon-
to ofres penge til anskaffelse af hjulkrigsskibe. At hjul-
dampskibe ville vare ngdvendige under krigsforhold til
bugsering, transport og avisotjeneste var man fuldt ud
klar over, men man henviste til, at behovet herfor rige-
ligt ville kunne dwxkkes af materiel fra landets private
skibsfart.

Af den halve snes hjulskibe, der blev bygget og anskal-
fet til og med 1850, var der kun ét, der udelukkende var
bygeet som krigsskib — HEKLA. Alle de gvrige var til-
lige beregnede til brug for staten som post- og passager-
skibe i fredstid — og som [¢lge heraf for en stor del an-
skaffet for midler udenfor Marinens budget.

I 1840erne begyndte skruefremdrivningen at vinde
indpas i udlandet. Men selv om skruen gav mulighed for
at skabe et batailleskib med beskyttet maskineri og med
en bredsidearmering som i sejlkrigsskibene, stillede man
sig dog i-begyndelsen skeptisk overfor skruen som frem-
drivningsmiddel.

I England lod man det derfor i 1845 komme til en
slags konkurrence mellem skrueskibet RATTLER og hjul-
skibet ALECTO, begge klassificerede som sloops, lige sto-
re og med samme maskinkraft. Ved en »kapsejlads« un-
der almindelige forhold viste skrueskibet sig at vaere langt
det hurtigste, men hjulskibets tilhzngere havdede nu, at
til bugsering havde hjulskibet i hvert fald mere »kralte
i sine skovlhjul end skrueskibet i sin skrue. For at fa
en praktisk afggrelse arrangerede man derfor en stov-
wxknings, idet de to skibes agterender blev forbundet
med en skeber, hvorefter de gik an. 1 begyndelsen stod
det lige — trods r¢g og damp, der veldede op fra skor-
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stenene, og de baskende skovlhjul og det hvirvlende skrue-
vand. Men lidt efter lidt begyndte skrueskibet langsomt
at avancere — [grst tomme for tomme — men derefter
hurtigere og hurtigere — indtil RATTLER tilsidst trak
ALECTO agterover med nasten 3 knobs fart trods hjul-
skibets vildt plaskende skovlhjul.

Skruen havde sdledes sejret over hjulene.

Men som det senere vil ses, var der endnu skeptikere,
der mente, at sejlene trods alt var at foretreekke fremfor
dampen — hvad enten denne s& drev en skrue eller et par
skovlhjul.

I slutningen af 1840’erne blev spgrgsmilet om skrue-
skibe efterhinden aktuelt i Marinen, og i 1849 fik fabrik-
mester O. F. Suenson (10) ordre til at udarbejde teg-
ninger til et »skruedampskibe, der som skruekorvetten
THOR blev sat pd stabelen pd Nyholm den 21.3.1850 og
s@sattes aret efter den 10.4.1851.

Men som allerede neevnt var man endnu ikke helt
overbevist om skrueskibets fortrzffelighed, og godt to
maneder efter sgsztningen af THOR blev k¢len strakt
til sejlkorvetten NAJADEN.

At sejliregatten TORDENSK]JOLD sgsattes et ar efter
THOR, er mere forstieligt. Den var allerede blevet pi-
begyndt i juli 1847, men arbejdet var trukket i langdrag
pi grund af Krigen 1848-50.

Allerede i august 1851 blev THOR, der ikke alene
var Flidens, men Danmarks f[@rste skrueskib, udrustet
til sit f¢rste togt, der viste, at skibet fuldt ud svarede
til de stillede forventninger.

Med NAJADEN og TORDENSK]JOLD, der begge
endnu stod pd stabelen, var sejlkrigsskibenes mra siledes
rundet ud.



Vore Krydseres Forgangere 21

Data for skruekorvetterne THOR, HEIMDAL og
DAGMAR

E g
& b - g
g gf TEP 28 gh Maskinknn
$ Xy &5 Fs 85 E& NHK IHK
THOR 10451 520 94 49 803 — 260 650
HEIMDAL 24756 534 496 49 892 1200 260 GOO
DAGMAR 11161 544 103 50 996 1222 300 500
Armering Besxetning
oprindelig (1864) Fart
THOR 14 stk. 30—pd.g. 140 9,0
HEIMDAL 14 — 30—pdg. 153 95
DAGMAR 16 — 30—pd.g. 185 9,5

Fjernkending: THOR og HEIMDAL var barkriggede,
DAGMAR fuldrigget. THOR havde damprgr bade for-
an og agten for skorstenen, HETMDAL kun foran for.

Armeringen @ndredes efterhinden fra glatlghede kug-
lekanoner til riflede kanoner. De vigtigste af disse @n-
dringer vil blive anfért under hvert enkelt skib. Alle tre
korvetter [ik i 1864 ombyttet 2 stk, 50-pd. med 2 stk.
[8-pd. riflede kanoner, idet de tillige som [artgjsarmering
fik 1 stk. 12-pd. carronade og 6 stk. 4-pd. haubitser. 1 flere
tempi ombyttedes derefter i de fglgende dr de 50-pd. med
riflede 18-pd. kanoner.

Maskineriet til de to zldste korvetter leveredes af
Maudslay Sons & Field, medens DAGMARs maskineri
blev bygget af Baumgarten & Burmeister.

Alle tre korvetter havde brgnd og 2-bladet hejseskrue.
I HEIMDAL fandtes vendbare skrueblade efter Wains
patent (11).

Skruekorvetten THOR.

Medens THOR endnu stod pa stabelen, konstruerede
sptgjmesteren som armering en ny 30-pd. granatkanon
L/15, der var si vellykket, at den foruden i THOR blev
anvendt som dzksarmering i sejllinieskibet DANNE-
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BROG og sejliregatten TORDENSKJOLD samt i sejl-
korvetten NAJADEN, der alle derved fik en enhedsarme-
ring af svaere kanoner (12).

Ammunitionsbeholdningen til den 30-pd. i THOR
udgjorde i 1864: 70 kugler, 5 skriszkke, 5 kardasker og
5 granater pr. kanon.

Fra 1864 til 1869 udskiftedes de 30-pd. med 18-pd.
riflede — i 1864 to, i 1866 endnu to og i 1869 de sid-
ste. Fra 1870 og i resten af sin levetid fgrte THOR 11
stk. 18-pd. og 1 stk. 4-pd. — alle riflede.

1851 og 1852 var THOR pd besejlings- og provetogter.

1854 udrustet under krigsberedskab.

1855-56 Togter til Island og Fwrgerne.

1859 Togt til Middelhavet.

5.12.1863—22.10.64 under krigsudrustning. — Tildelt
eskadrerne i den vestlige ([ebruar—april og juli—august)
og den g¢stlige (april—maj) del af @stersgen. Deltog sam-
men med panserskonnerten ESBERN SNARE (s..) i
Flidens fgrste skudveksling med fjenden i Eckernforde
Fjord den 1. februar. Der indtraf herunder en ejendom-
melig episode i THOR, idet en preussisk granat rev
flagknappen med vimplen af stortoppen. En stortopsgast,
der var giaet op pa stengesalingen, niede her at fi gre-
bet vimplen, som han derpd najede fast til salingen.
Ipvrigt havde THOR fiet tralfere i skroget og skorste-
nen (13).

21.6.69—24.6.70 Togt til Vestindien (14).

1877 udgdet af Flidens tal. Ophugget 1885.

Shruekorvetten HEIMDAL.

Omskiftningen af de 30-pd. kuglekanoner “til 18-pd
riflede FK foregik i takt med omskiftningen i THOR,
saledes at HEIMDAL fra 1869 til 1880 fgrie 14 stk. 18-
pd. og 1 stk. 4-pd. riflede kanoner. 1876 wndredes beteg-
nelsen for de 18-pd. til 514" (14 cm) og for de 4-pd. til
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3" (87 mm) og i 1878 tilkom 2 stk. 37 mm revolverkano-
ner.

T 1880 omarmeredes til 16 stk. 5" (12 cm.) riflede me-
tal FK med samme sekunderarmering indtil 1883, da den
5" udgik.

1857=58 Prove- og besejlingstogter,

Okt. 1858 — juni 1859 Togt til Vestindien.

1860 kadetskib maj—august (férste kadettogt med et
dampskib). Island, Ghelbomg

Medio august 1860 til januar 1861 Middelhavstogt.

1861 udrustet under krigsheredskab marts til maj.

Juni 1861 il juli 1862 Vestindietogt med anlph af
Porto Cabello (Venezuela), Jamaica, Havana, Martinique
og Trinidad m. v. I Porto Cabello ik HEIMDAL lejlig-
hed til at optreede under kritiske forhold under et oprgr.
Senere under det langvarige togt ydedes ved Bahamager-
ne assistance til det strandede engelske linieskib CON-
QUEROR (15).

5.12.1865—22.10.64 under krigsudrustning. — Var som
oftest tildelt eskadren i den ¢stlige del af Osterspen.
Indgik i maj midlertidigt i eskadren i Nordsden og deltog
her i Kampen ved Helgoland 9.5.64.

1866—1886 Kadetskib hver sommer medio maj til me-
dio august med togter til Nord- og @stersgen — fra 1869
som regel tillige med sejlads nord pd til Island eller syd
pa til Lissabon, Azorerne eller Madeira. Inclusive togtet
1860 var HEIMDAL siledes kadetskib 22 somre. (15a).

1874 underlagt fregatten J[YLLAND under kongerej-
sen til Faergerne og Island (Islands 1000-drsfest).

1876 Eskorteskib for JYLLAND pa kongerejse til
Kronstadt.

Under togtet 1878 afhentedes i Calais de to sma damp-
chalupper Nr. 10 og Nr. 11, der toges om bord og an-
bragtes pd dekket. Dampchalupperne var bygget af Whi-
te, Cowes, som torpedobide. De fik senere betegnelsen
Torpedobad Nr. 2 og Nr. 3 (16),
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I 1878 skete ud for Vedbak en ulykke i et af korvet-
tens fartgjer, med hvilket der afholdtes forsgg med stang-
torpedoer, idet en sidan med en krudtladning pa 10 kg
sprengtes i utide og sirede en mand.

Efter togtet 1886 overlgrtes HEIMDAL i september til
kategorien »Lksercer- og Kaserneskibe«,

Ophugget 1888,

Shruekorvetien DAGMAR.

Ombytningen af de 30-pd. kuglekanoner med 18-pd.
riflede FK foregik i takt med ombytningen i de to ®ldre
skruekorvetter, siledes at DAGMAR fra 1869 ul 1886
forte 14 stk. 18-pd. riflede FK (fra 1876 benmzvnt 514")
og indtil 1883 tillige 1 stk. 4-pd. (3") riflet FK. I 1878 til-
kom yderligere 2 stk. 37 mm revolverkanoner,

Da DAGMAR efter hovedreparation i 1886 blev kadet-
skib i 1887, var korvetten forinden blevet omarmeret
med 8 stk. 5" (12 em) BK, 1 stk. 57 mm BK og 4 stk.
maskinskyts. Med nogle mindre mendringer i sekunder-
armeringen bibeholdtes denne armering i resten af korvet-
tens levetid.

De 12 ecm BK var indrettede til konvergerende skyd-
ning med den nestforreste kanon i hvert lag som retnings-
kanon efter narlig samme system som i krydserfregatten
FYEN, idet de nastforreste kanoner var placeret nar-
mest de pi kommandobroen opstillede direktorer. Af
konvergenspunkter var der 6 i hver bredside beliggende
tvers, 25° foran for og 25° agten for tvars fra retnings-
kanonen og i 300 og 700 alens afstand fra denne — be-
nevnt Iste og 2den konvergens (henholdsvis ca. 188 og
439 m).

Konvergenspunkterne 1i 3 fod over vandlinien, og de
til kanonernes indstilling ngdvendige tabeller var an-
bragt pa affutagernes sider. Affyringsgjeblikket bestem-
tes ved direktorerne anbragt oven pd pejlstétterne pi
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kommandobroen. Affyringen skete ved samtidig aftrack
ved kanonerne — almindeligvis cfter hornsignal.

1862—63 Togt til Middelhavet og Vestindien.

3.2.—-21.11.1864 under krigsudrustning. Februar—marts
i eskadren i den gstlige del af Dstersgen, i april og lidt
ind i maj i Nordspeskadren. Algik fra denne kort fpr
Kampen ved Helgoland og var derefter under resten af
krigen i eskadren i den vestlige del al @stersgen.

186768 Vestindietogt med besgg i Sydamerika.-

1872—73 Vintertogt til Vestindien med besgg i Brasi-
lien.
~ 1875—76 Vintertogt til Middelhavet. Afhentede pa

hjemrejsen i England tre meget store kasser .med skyde-
bomuld bestemt for Sgminevasenet til brug i torpedoer
og miner. Kasserne blev med svare trosser taget pd sleb
over Nordsgen. Man havde dengang ikke stgrre erfaring
m. h. t. behandling af skydebomuld, hvorfor intet [ragt-
skib havde turdet tage ansvaret for transporten (17).

1877-78 Vintertogt til Middelhavet.

August 1879—]Juni 1880 Vestindietogt.

1883 Sommertogt som eksercerskib (uddannelse af veer-
nepligtig besetning).

1883—84 Vintertogt til Middelhavet og Vestindien (18).

1886 Hovedreparation.

1887 medio maj—medio juli kadetskib. Hjemkaldtes 3
uger fgr togtets berammede afslutning p. gr. af en difte-
ritisepidemi. Kadetterne [fortsatte deres uddannelse i
kanonbade.

1887—88 Vintertogt til Middelhavet.

1888—91 Kadetskib hver sommer maj—august.

1892 Kadetskib. Kommandohejsning den 5. maj.

Under togt i @Ostersgen hjemkaldtes korvetten p. gr. af
en meningitisepidemi og strgg kommando allerede den
31. maj, hvorefter besetningen interneredes i en teltlejr
pia Arsenalgen. Elter interneringen kom Kkadetterne om
bord i krydseren HEKLA.
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1893 og 1894 Kadetskib begge somre maj—august.

1894—95 Vintertogt til Middelhavet (18 a).

1895—1900 Kadetskib hver sommer. I 1898 gik togtet
til Lissabon, hvor DAGMAR deltog i [estlighederne den
13. maj i anledning af 500-iret for Vasco da Gamas opda-
gelse af sgvejen til Indien.

1901 Kadetskib. DAGMARs sidste togt. For tredie
gang mitte korvetten hjemkaldes p. gr. af en epidemi om
bord. Togtet begyndte den 4. maj, og den 14. juni hjem-
kaldtes korvetten fra Pembroke. Strgg kommando pa
Holmen den 26. juni. Udrangeredes den 5. juli og blev
derefter ophugget.

THORSs fastestang fra stortoppen med mars og bram-
stang stod indtil 1904 opstillet i girden til Sgvarnets Un-
derofficersskole 1 Sgkvassthuset.

Her indgvedes skolens elever i »Sejls Regeringe, der
bestod i mangvrer med rernes opsxining og nedtag-
ning, underslining og fraslining af sejl, opsztning og
nedtagning af bramstang m.v., ligesom hyppige entrin-
ger indgik dels i elevernes opgvelse il sejlskibsspmand —
dels som disciplinarmiddel.

DAGMARSs rejsning m. v. var blevet bevaret, og da man
i 1908 niede at redde fregatten [YLLAND fra salg til et
tysk ophugningsfirma, lykkedes det i 1909 at »pynte« lidt
pi det bare skrog af fregatten, hvis rejsning for lengst
var kasseret, ved at isette DAGMARSs skorsten og [uld-
riggede rejsning ved Frederikshavns Varft. Korvetrejsnin-
gen mitte selvfglgelig virke noget spinkel i en fregat —
men JYLLAND kom dog i hvert fald til at syne lidt
af skib.

THORs gallionsfigur — Asa-Thor med lpftet hammer
— blev i 1905 opstillet med gallionsfiguren fra kon-
geskibet SLESVIG som pendant ved indgangen til Mo-
delkammeret pa Holmen — senere Sgvernets Fjernken-
dingsskole.
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HEIMDALs gallionsfigur blev anbragt i den vestlige
ende af gymnastiksalen i Kadetskolen i Gernersgade —
nu Marinestaben. Ved overflytningen til S¢vernets OFfi-
cersskole pi Holmen anbragtes Heimdal med sin store
lur i den nye skoles forhal ved indgangen.

DAGMARs gallionsfigur blev opstillet ved den gstlige
mur i forgirden til Kadetskolen i Gernersgade. Ved sko-
lens flytning til Holmen blev den placerct ved den nye
skolebygnings sydvestlige hjérne (18 b),




Krydsernes Klassificering og Farvemonstre

Klassiliceringen af Flidens stgrre enheder har i den
senere del af forrige drhundrede vekslet fra mere be-
skedne til — i visse tilfelde — mindre beskedne betegnel-
SET.

Til de mere beskedne hgrie betegnelsen Skonunert for
ST. THOMAS og den oprindelige klassificering Keorvel
med lulhet Batteri for FYEN.

Noget tilsvarende havde som bekendt i begyndelsen og-
sa vaeret tillxldet med vore panserskibe, hvor de to fgrste
panserfregatter oprindelig beskedent betegnedes som
Paniserklaedte Corvetler og i 1864 Shruecorvetter (19).

I 1882 indlgrtes fglgende klassificering, idet der ses
bort fra de ®mldre skruelregatier og -korvetter, skoleskibe
m. v.

Pandserfregatter (riggede panserskibe med bredsidear-

mering).

Pandserbatterier (panserskibe uden rejsning og uanset

stgrrelsen).

Torpedoskibe (panserskibet TORDENSK]JOLD og pan-

serskonnerten ESBERN SNARE).

Korvet med lukhet Batteri (FYEN),

Skonnerter.

Men allerede tre ar senere — den 18.12.1885 — indord-
nedes vore stgrre skibe i fplgende fem klasser:

Pandserskibe (over 2400 tons).

Pandserbaiterier (under 2400 tons).

Kyydserfregatter (med dbent og lukket batteri).

Kyydserkorvetter (med dbent batteri og over 1500 tons).

Krydsere af 3. Klasse (500-1500 tons).
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Denne indordning varede indtil 1910, idet panser dog
fra 1895 blev stavet uden »d«.

TORDENSKJOLD blev herved rykket op til panser-
skib, medens ESBERN SNARE — nu som skoleskib —
vedblev at vacre torpedoskib.

Til de mindre beskedne betegnelser mi henregnes
klassificeringen Kiydser, som blev skonnerterne ABSA-
LON, FYLLA, DIANA og INGOLF til del — selv om det
kun var af 3. Klasse.

Derimod var det ganske maturligt, at ST. THOMAS
nu avancerede fra skonnert til Krydserkorvet og FYEN
fra korvet med lukket batteri til Krydserfregat.

Da de ®ldste, smi 3. klasses krydsere i 1896 blev re-
klassificeret til skonnerter, vedblev HEKLA, GEISER
og HEIMDAL stadig at vaere »af 3. Klassee lige til 1910,
hvorefter de nu sammen med VALKYRIEN overgik til
at vere Krydsere uden klasseangivelse.

Med hensyn til krydsernes farver og bemalingsmgnstre
mit der skelnes mellem de mindre og de stgrre enheder.

For de mindre skonnerter, der i 1885 avancerede til
krydsere, var sort skrog og gult opstiende (skorstene og
overbygninger) det almindelige i hele deres levetid. Det
skal her bemaoerkes, at disse skonnerter, ABSALON, FYL-
LA og DIANA, oprindelig havde »glatdake uden over-
bygninger. De to stgrre skonnerter, ST. THOMAS og
INGOLF, var sort-gule til slutningen af 1890°erne, der-
efter fik de tropemaling — hvidt skrog og gult opstiende.
For INGOLFs vedkommende selv under togter i hjem-
lige farvande og til Grénland.

Ogsi VALKYRIEN og FYEN har under togter til
Vestindien og Middelhavet m.v. haft tropemaling, men
FYEN kunne tillige med sort skrog og gult opstiende
enten have en bred, lys pyntestribe lpbende langs over-
kanten af lgnningen og finkenetterne eller — som pi de
torste togter — en hvid batterigang som i sejlskibstidens



Krydsernes Klassificering og Farvemonsire 35

fregatter, sidan som skibet ogsa senere [ik som kaserne-
skib.

Nir VALKYRIEN, HEKLA, GEISER og HEIMDAL
var i eskadre, havde de den samme maling som panser-
skibene. Disses farve var efter den fgrste sort-gule periode
til og med 1883 som fglger:

— lysegri 1884-94,

— mgrkegri 1895-1901,

— sort-gul 1902—06

og fra 1907 grd (kampgri).

Pa selvstendige togter som fiskeriinspektionsskibe og
skoleskibe har der i de fgrste ar veret afvigelser fra
eskadrens farve. Siledes var [ eks. HEKLA endnu mégrke-
gri i 1902 som fiskeriinspektionsskib under Island, og
HEIMDAL havde som kadetskib allerede fiet den kamp-
grd farve i 1906 (20).

Foruden at vzre tropemalet under togter sydpi var
VALKYRIEN ogsd hvid-gul som kadetskib i de hjemlige
farvande i sommeren 1915. Det skyldtes antagelig, at
krydseren efter sit Middelhavstogt vinteren 1913-14 var
udset til at representere ved Panamakanalens dbning
efteriret 1914 — en begivenhed der pi grund af krigen
kom til at foregd under stillerdige former. Da VALKY-
RIEN efter endt kadettogt i efteriret 1915 blev udsendt
som stationsskib til Vestindien, kunne det ske med sam-
me maling.

Under Vestindietogtet 1901-02 havde VALKYRIEN
med tropemaling en kendelig bred, sort kant om den
pverste del af skorstenen. 1 1919, 1921 og 1923 var farven
kampgra.

I krydsere med kampgrd maling var fartgjerne ligele-
des kampgrd, men med alle andre farver hvide.

Kun i 1906 havde HEIMDAL med kampgri farve hvi-
de fartgjer som en reminiscens [ra tidligere tid.
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Panserskonnerterne ABSALON og ESBERN SNARE

Det mldste af de skibe, der i 1885 blev klassificeret
som 3. Klasses Krydsere, var panserskonnerten ABSA-
LON, der i 1861-62 var blevet bygget i England og i juni
ankom til K¢gbenhavn. Som den fgrste af disse krydsere
fulgte ABSALON siledes lige efter den sidste af krydser-
nes forgengere — skruekorvetten DAGMAR.

Efter ABSALON kom der endnu fire skonnerter, som
pi samme made »avancerede« op i krydserklasserne. Faxl-
les for disse fem skonnerter og ABSALONSs sésterskib
ESBERN SNARE var hovedarmeringens oprindelige op-
stilling som svingkanoner, der fra deres placering i dia-
metralplanet i daglig orden kunne lempes ud til skyde-
bolte i borde, siledes at hele hovedarmeringen kunne
bringes til at bare i den bredside, man gnskede, samtidig
med at kanonerne i stavnene tillige kunne anvendes hen-
holdsvis som stavn- og hekarmering.

Nu og da havde man ogsa tidligere — om end pid en
mere enkel made — opstillet kanoner som svingkano-
ner. Siledes havde den kendte svenske skibskonstruktgr
F. H. af Chapman allerede i 1770 opstillet stgrstedelen af
hovedarmeringen i skergirdsfregatterne af Udema-typen
som en slags svingkanoner (21).

Man kunne herved fi den kraftigst mulige bredside
med den mindst mulige vagt af artilleriet.

Panserskonnerten ESBERN SNARE, der som allerede
navnt var et sgsterskib til ABSALON, og som det derfor
vil veere naturligt at medtage her, blev i drene 1876-77
ombygget til torpedoskib [or at anvendes til forspg og
gvelser med og indskydning af Whitcheads selvbevagen-
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de torpedoer. ESBERN SNARE opnidede siledes ikke at
blive klassificeret som krydser.

Til gengzld blev den som allerede omtalt som torpe-
doskib i 1882 sat i klasse med torpedoskibet TORDEN-
SKJOLD, der i 1885 blev omklassificeret til panserskib.

ABSALON og ESBERN SNARE var vore fgrste pans-
rede skibe, men pd grund af deres svage sidepanser —
kun 64 mm smedejern — er de aldrig blevet henregnet til
de egentlige panserskibe. De var, som man dengang kald-
te det — kun granatfaste eller Iron Cased som angivet pa
det engelske vaerfts daksplan.

Begge blev 1861-62 bygget af Thames Ironworks, der
i efterdret 1861 netop havde [erdigbygget panserfregatten
WARRIOR — Englands fgrste sggaende panserskib.
ESBERN SNARE ankom til Kgbenhavn i juli 1862 —
en mined efter ABSALON.

Data for panserskonnerterne ABSALON og ESBERN
SNARE.

_ i @ _  Maskinkraft
Z BE S < & NHK IHK z
F - A = a -] b
ABSALON 1862 458 81 3,25 533 100 500 113
ESBERN SNARE 1862 458 81 332 597 100 500 113
Armering Besetning
1864 1889 1861 1889
ABSALON 1 stk. 60-pd. FK 2 stk. 12 cm L/24BRK
2 stk. 18-pdrFK 2 stk. B7 mm BK 66 80
4 stk. maskinskyts
ESBERN SNARE 1 stk. 60-pd. FK 2 stk. 37 mm Rv.K 66 50

2 stk, 18-pdr FK 1 stk. 38 cm T * for
1 stk. 35,5 cm T “ agler

De havde begge »glatdeke uden opstiende, sia len-
ge der [andtes svingkanoner. Dragtigheden var oprindelig
483 tons (gl. mal) for begge skibe. ABSALON's her an-
givne mindre depl. og dybg. skyldes reduceringen af pan-
seret.



Dicksplan med placering af de tre svingkanoner i panserskonnerterne ABSALON og ESBERN SNARE, Sky-

deboltene er markeret med smi dobbelicirkler i borde. Man vil af deres placering i forbindelse med banerne

for affutagernes bagpart kunne se, hvorledes der bide var stevn- og hakild. De ivkke morke sireger i

bagbords side angiver, hvor Ipnningen kunne klappes ned under skydning, Panserskonnerterne havde sglat-

dicke, hvor chefen, rorgengeren og det wvrige personel pd dickket var uden beskyttelse — sivel mod fjendt-
lig ild som mod vejr og vind.

BE
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De 12 em L/24 benavntes til 1902 5728 ct. BK, de 87
mm 3" 10 ct. BK (23).

Desuden fandtes i 1864-78 4 stk. 4-pd. haubitser.

Byggematerialet var jern. Panseret, der bestod af 61
mm smedejernsplader pd 13 mm inderhud, gik fra stevn
til stevn og strakte sig fra gverste dwk, ca. 0,95 m over,
til ca. 1 m under vandlinien.

1 1890’erne blev en del af panseret i ABSALON fjer-
net, dels den forreste fjerdedel af skibets lxngde, dels
den gverste del af den agterste fjerdedel — jfr. tegningen.
ESBERN SNARE beholdt derimod hele sit panser.

Maskineriet, der bestod af et set liggende simple lav-
tryksmaskiner og to lavtrykskedler, var leveret af John
Penn & Sons. Der fandtes 2-bladet hejseskrue og brénd.

Rejsningen var nerlig som i en almindelig 2-mastet
topsejlsskonnert. Sejlfgringen reduceredes efterhiinden
til gallelsejl som stéttesejl. Som torpedoskib fgrte ES.
BERN SNARE ikke sejl.

Den glatlgbede 60-pd. 88 ct. FK (20,5 cm granatkanon)
stod som svingkanon i surringsstilling i diametralplanet
noget foran for skibets midte (ca. 15 m [ra stevnen) og
kunne herfra drejes til en skydebolt i hver bredside. Sky-
defriheden var fra ca. 45° til 135°.

De to 18-pd. 45 ct. riflede FK (14 cm) var pa samme
miéde i daglig orden placeret i diametralplanet helt ude
ved stzvnene for og agter. Den forreste havde med to
skydebolte i borde i hver side skydefrihed fra nmsten
ret for til ca. 45° agten for tviers, og tilsvarende havde
den agterste — ligeledes med to skydebolte i borde i hver
side — skydefrihed fra ret agter til ca. 45° foran for tviers
i begge sider.

Disse to 18-pd. jernkanoner, der var stgbt i Stafsjo i
1844, havde oprindelig veeret glatlgbede, T 1861 var de
blevet opriflet og forsterket med en smedejernskappe
om bagparten.

I 1865 blev den glatlgbede 60-pd. udskiftet med en 5



ranserskonnerten ABSALON med Bombekanonchalu
nord pd i Als Fjord tidligt om morgenen de
i Seoffice



I8 pd skeb star under ild fra preussiske batterier
mans 1864, Efter maleri af Vilhelm Meclbye

‘mingen.
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29 ct. riflet FK (13 cm) af metal, der var blevet stgbt i
Frederiksvaerk i 1767 som glatlgbet broncekanon og op-
riflet i 1861. Den blev dog allerede i 1868 ombyttet med
en 18-pd. 45 ct. riflet FK, siledes at armeringen nu kom
til at bestd af tre sidanne riflede FK — stadig opstillet
som svingkanoner. T 1878 tilkom to 37 mm revolverkano-
ner.

Da ESBERN SNARE fik indbygget et 38 cm under-
vands torpedorgr i stevnen, blev den forreste svingkanon
udtaget, og de to ¢vrige blev i 1880 udskiftet med 87 mm
riflede BK, der blev udtaget i 1883. Foruden sine to tor-
pedoapparater — et 35,5 cm overvands var tilkommet i
1880 — forte ESBERN SNARE i resten af sin levetid kun
de to 37 mm revolverkanoner.

ABSALON beholdt sine tre 18-pd. FK dl 1882, da
svingkanonerne udskiftedes med 4 stk. 87 mm riflede
FK, der blev opstillet i borde. For at markere omklassi-
ficeringen til krydser omarmeredes i 1885 il 6 stk. 87
mm BK, men kort efter — i 1888 — [ik ABSALON en
mere passende krydserarmering — nemlig 2 stk. 12 cm
BK L/21 og 2 stk. 87 mm BK samt 4 stk. maskinskyts.

Efter at verdigheden som krydser var forbi, og ABSA-
LON atter var blevet skonnert og tjente som artilleri-
skoleskib m. v., blev de to @ldre 87 mm BK ombyttet
med moderne 57 mm PK, idet der til brug ved uddannel-
sen foruden de to 37 mm revolverkanoner nu tillige fand-
tes 1 stk. 37 mm PK, 1 stk. 37 mm rekylkanon og en 8
mm mitrailleuse.

ABSALON var i sin 46-drige levetid et af Flidens hyp-
pigst udrustede skibe med den mest alsidige anvendelse.
Efter ankomsten til Holmen sommeren 1862 fik ski-
bet sin armering, og der afholdtes de nddvendige priver.
1863 udrustet i en mineds sommereskadre med ES-
BERN SNARE, FYLLA og 5 dampkanonbide. Efter nog-
le uger i troppetransportfart hejstes kommandoen under
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krigsudrustning den 21.11.1863. Umiddelbart derefter
algik ABSALON sammen med ESBERN SNARE via
Korsgr til Kiel for at bidrage til at holde ro og orden. De
to panserskonnerter blev her underlagt den kommande-
rende general i Holsten. I krigens fgrste mineder var
ABSALON tildelt eskadren i den vestlige og derefter i
den ¢stlige del af Pstersgen.

Da Bombekanonchalup Nr. 18 natten mellem den 10..
og 1. marts under en patrulje i Als Fjord var raget pd
grund ved Hardeshgj og ikke kunne komme flot ved egen
hjelp, gik der ilbud om assistance til ABSALON, der la
i Stegvig. Efter nogle forgeves forspg lykkedes det omsi-
der at fi kanonbiden al grunden, da det bhegyndte at
gry. Takket veere mgrket havde man fra de preussiske
batterier pd Jyllandssiden, der kun 1d godt 2000 m borte,
ikke observeret, hvad der foregik. Férst da preusserne si
ABSALON sta nord pd med kanonbiaden pid sleb, be-
gyndte en heltig skydning. Hverken ABSALON eller
kanonbiden led nogen skade (24).

Efter krigshandlingernes ophgr strégg ABSALON kom-
mando den 19.9.1864.

1869 vagtskib pd Kgbenhavns Red, et kortere togt i
Ostersgen og i troppetransportfart,

1870 i troppetransportfart og vagtskib.

1871, 1875-80 og 1882-84 i troppetransportfart i 1-4
uger hver sommer.

1871-77 1 vinterminederne til radighed for Fyr- og
Vagerviesenel og anvendt som ishryder.

1872, 1876-77, 1879, 1881-82, 1884 og 1889 i eskadre 1
i 4 sommer- eller efterirsmineder.

1879-80, 1882-83 og 1884-80 i vinterminederne stillet
til rddighed for Postvasenet og Statsbanerne som istrans-
portskib pi Store Belt.

1881 fik nye kedler.

18.18.1885 indordnet blandt Krydsere af 3. Klasse.

Foruden lejlighedsvis at vaere udrustet til isbrydning,
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46 Panserskonnerterne ABSALON og ESBERN SNARE

signaleringsgvelser, markesejlads og ¢velser i farvands-
kendskab i kortere perioder blev ABSALON fra 1889 til
1902 ca. en mined hvert forir anvendt under skydekur-
sus for befalingsmend og var fra 1890 dul 1901 ca. en
mined hver eftersommer gvelsesskib for Sgolficersskolen
(»kanonbédstogt«) efter kadetskibets sommertogt. Under
et sidant kanonbidstogt blev ABSALON under torpedo-
gvelser 1 Isefjorden den 27.7.1898 ramt af en gvelsestor-
pedo udskudt fra torpedobiden SPBJARNEN. Med en
alvorlig lekage blev skibet sat op pd Lysegrunden. Efter
en midlertidig tetning kunne ABSALON dog selv gi til
Holmen for dokning og reparation. Tre dage senere var
ABSALON atter klar.

17.8.1896 overfgrt til gruppen Skoleskibe og kort efter
atter klassificeret som Skonnert,

1902 pd isbrydning februar-marts, skydekursus i april,
pvelsesskib for Sgofficersskolen maj-juni og ¢velsesskib
[or Underofficersskolen medio juli til ultimo september.
I december atter pid isbrydning.

1904 ¢gvelse i meerkesejlads 24.11. wil 5.12.

1908 udgaet af Fladens tal og solgt til ophugning efter
46 drs virksom og alsidig tjeneste i Sgvaernet. Bortset fra
nogle fi ir havde ABSALON som panscrskonnert, isbry-
der, krydser af 3. klasse, skoleskib og atter skonnert varet
under kommando hvert dir — ofte med tre, i 1902 endda
med hele fem udrustninger.

Men med det, vi i dag forstir ved en krydser, havde
ABSALON ikke ret meget til fzlles,

ESBERN SNARE var i sommeren 1863 i eskadre med
ABSALON (s.d.) og derefter fra 29.8. til 26.9. i troppe-
transportfart. Under denne udrustning forlod den tidli-
gere danske spkadet Prins Vilhelm, der var valge til Hel-
lenernes Konge, en dag i midten af september sit faedre-
land om bord i ESBERN SNARE. Efter en stormfuld sej-

lads over @stersgen gik den kun 17-irige Kong Georg 1
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i land i Stettin for derfra via London og Paris at fortset-
te til Athen, hvortil han ankom den 30. oktober (13).

21.11.1863 tl 12.1.1865 under krigsudrustning og i
stprstedelen af krigen tildelt eskadren i den vestlige del
al Ostersgen.

Umiddelbart efter kommandohejsningen afgik ES-
BERN SNARE og ABSALON via Korsgr til Kiel,

25.11.1863 fik ESBERN SNARE ordre til at afga ul
Flensborg og derelter eskortere kongeskibet SLESVIG,
der hejste kommando den 27.11., under hjemfgrelsen af
Kong Frederik VIIs bare fra Holnas til Kgbenhavn.

Den |. februar 1864 — den dag krigen brgd ud — 1a
ESBERN SNARE sammen med skruekorvetten THOR
i Eckernférde Fjord for at stgute Hierens venstre flanke.
Da ESBERN SNARE om formiddagen blev beordret til
at g nermere ind under land for at rekognoscere, obser-
verede man wopper, der formodedes at vare preussiske,
idet man mente at kunne se pikkelhuer. For at viere helt
sikker affyredes fgrst et Igst skud med en haubits, og da
dette besvaredes med en regn af riffelkugler, der slog ned
knap hundrede meter fra skibet, dbnede ESBERN SNA-
RE ilden med det fgrste skarpe kanonskud mod fjenden
fra et af Flidens skibe i Krigen 1864,

THOR gik nu nermere og tog ogsd del i skudvekslin-
gen, der blev mere livlig, da preusserne i hast havde kegrt
nogle feltbatterier op pa stranden. Efter en tids kanonade
stod de danske skibe dog ud af fjorden. THOR var ble-
vet ramt et par gange, men takket vare sin fart og sit
lave skrog undgik ESBERN SNARE at blive truffet (13).

Allerede i slutningen af februar nerede Hzrens Over-
kommando alvorlig frygt for, at preusserne skulle for-
spge at tage Als ved en broslagning eller forcering med
bide over Als Sund — hvilket sidste ogsd blev forberedt,
men atter opgivet. Man ¢nskede derfor, at der blev sta-
tioneret et skib ved Arnkilsgpre. Da ROLF KRAKE ikke
kunne undveres i Vemmingbund til stgtte for Dybbgl —
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og igivet fald ikke kunne piregnes rettidig fra stationen
ved S¢gnderborg at ni frem til den nordlige indgang til
Als Sund, blev bevoginingsopgaven tildelt ESBERN
SNARE, medens ABSALON — sencre tillige med tre
rokanonbéide — dels skulle bevogte den nordlige del af
Als Fjord og dels tjene som reserve for ESBERN SNA-
RE. ABSALON fik natstation i Stegvig, og det var her,
skibet som allerede naevnt blev alarmeret natten mellem
10. og 11. marts for at assistere Kanonchalup Nr. 18.

For afgangen [ra Sénderborg til Arnkilsgre havde ES-
BERN SNARE fact en udferlig instruks for skibets op-
weden og de foranstaltninger, der skulle triefles til be-
setningens beskyttelse, Al hensyn til Hazrens sikkerhed
skulle sivel dag som nat den skarpeste opmarksomhed
viere henvende pd, om fjenden enten med bilde eller ved
broslagning forségte at forcere det smalle sund. Blev si-
danne foretagender ivierksat, skulle chefen med det ham
anbetroede skib lgbe bide og broer i senk, selv om han
derved matte udsette panserskonnerten for at blive gde-
lagt eller gd tabt.

For bedst muligt under en sidan nerkamp at sikre be-
setningen mod riffelild m. v. var der blevet beordret
meget omfattende precautioner, som straks blev sat i
vaerk ved ankomsten til Arnkilspre. Rejsningen blev stra-
get, og af jernkasser fyldt med sandsekke dannedes der
rundt om kanonerne og den midterste del af skibet pi
det abne dxk en slags barbetter, der kunne beskytte ka-
nonbesetningerne, og hvorfra skibet kunne navigeres og
mangvreres.

Ved disse preecautioner ma ESBERN SNARE sikkert
have fiet en vis lighed med nogle af de mange mwrke-
lige kasematskibe, der med improviseret beskyttelse net-
op pi samme tid opererede pa de amerikanske floder un-
der Borgerkrigen — ironclads, tinclads og timberclads —
fartgjer der formentlig netop havde inspireret ledelsen
til at beordre de nzvnte beskyttelsesforanstaltninger.
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Sk¢gnt preusserne — som allerede nzvnt — wal visse
forberedelser til en overgang, blev angrebet opgivet denne
gang, og ESBERN SNARE fik et forholdsvis roligt op-
hold ved Arnkilsére.

Efter tabet af Als fire mineder senere blev ESBERN
SNARE stationeret i Faengsund sammen med panserbat-
terict ROLF KRAKE — og havde her fiet ordre til, om
det blev npdvendigt, at beskyde panserbatteriet med skrd-
sckke, hvis det under et bidangreb blev entret af preus-
serne (25).

1867, 1870—72 og 1876 i troppetransportfart — i 1870
tillige vagtskib pa Kgbenhavns Red.

1871-76 til radighed for Postvasenet i vintermineder-
ne som istransport pa Store Balt.

1872 i sommereskadren med ROLF KRAKE, GORM,
LINDORMEN og ABSALON.

1872 til assistance for havarerede skibe efter stormiflo-
den den 13. november.

1876-77 ®ndret til Torpedoskib med indbygning af et
38 cm stevnapparat til undervandsudskydning (25a).

1877-88, 1890-91, 1893-94, 1896-97, 1899-1900 og 1902
udrustet 1 3 4 4 sommermiineder som torpedoskib.

I 1877-79 forgik indskydningen af torpedoer med stevn-
apparatet pa Strandegaards Red — NE for Fedet ved
Praestgp Fjord — og fra og med 1880 i den sydlige og luk-
kede del af Isefjorden ved Bramsnwmsvig, hvor der tillige
blev bygget en indskydningsstation (Sgminestationen).

I 1879 gik man over til ogsa at foretage torpedoskyd-
ning fra et 35,5 cm overvandsapparat (torpedokanon), der
som forsgg f¢rst var blevet installeret i bombekanonjollen
TRELDENZES i 1879 og aret efter i ESBERN SNARE.

1887 og 1888 to i tre mineder i eskadre efter togterne
som torpedoskib. Disse ir havde skibet fiet samme lyse-
gra maling som panserskibene.

1907 blev maskinen og agterste kedel udtaget, idet
ESBERN SNARE nu var blevet deklasseret til Depoi-

4
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Torpedoskydning fra det 35,5 cm daksapparat | ESBERN SNARE. 1883.

skib. Som sidant havde det dog den wre i september
samume ar at vaere kommandoskib for chelen [or Den fly-
dende Defension i Lynettehavnen under efterirsgvelser-
ne med den udrustede eskadre og Sédefensionen.

Samme tjeneste fik ESBERN SNARE flere gange senere
og under hele Sikringsstyrken 1914-18 med station i Lynet-
tehavnen.

Efter Genforeningen opniede ESBERN SNARE at
gense de farvande, hvor den gamle panserskonnert hav-
de oplevet Krigen 1864, idet den blev slebt til Aabenraa
og fortgjet i Gammelhavn som kaserneskib for en af
Hmzrens afdelinger.

Denne sidste tjeneste varede til 1923, da skibet slette-
des af Flidens tal den 6. december og blev solgt. En dag
tidligt pd dret 1924 forlod ESBERN SNARE Aabenraa
pi sleb til ophugning efter 61 #rs tjeneste.
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Orlogsskonnerierne FYLLA og DIANA

De to nmeste skonnerter, der i 1885 avancerede til
krydsere, var skrueskonnerterne FYLLA og DIANA. De
var narlig spsterskibe — oprindelig med samme opstilling
af hovedarmeringen som svingkanoner som i ABSALON
og ESBERN SNARE. Den agterste svingkanon havde dog
tre skydebolte i hver side, hvorved skydefriheden blev

noget gget.
Data for orlogsskonnerterne FYLLA og DIANA,

& &
= : o = Maskinkraft
"% E" :5 g_ :u NHK IHK E
FYLLA 1. 7.1862 47,8 79 3,1 h60 150 500 10
DIANA 11.11.1863 47,8 7.9 3,6 671 150 500 10
Armering Beswining
oprindelig 1890 1864 1890
FYLLA 1 stk. 60-pd. FK 6 stk. 87 mm BK 84 80
2 stk. 30-pd. FK 2 stk. 87 mm Rv.K
DIANA 1 stk. 60-pd. FK 6 stk. 87 mm BEK 8t 80

2 stk, 18-pd.r. FK 2 stk. 37 mm Rv.K

Begge skonnerter var bygget pi Orlogsvarftet, Bygge-
materiale tre. Intet panser.

Maskineriet, der var leveret af Baumgarten & Burmei-
ster, bestod af et set liggende laviryksmaskiner. 2-bladet
hejseskrue og brgnd.

Rejsningen var som i en 3-mastet topsejlsskonnert (top-
sejlsbark).

I 1864 fandtes tillige i FYLLA 6, i DIANA 8 stk. 4-pd.
haubitser.
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56 Orlogsskonnerlerne FYLLA og DIANA

FYLLA var i 1863 i eskadre med ABSALON (s.d.) og
derefter en kort tid i troppetransportfart.

5.10.1863 pd togt til Vestindien, Elter at vere blevet
hjemkaldt ankom FYLLA til Kg¢benhavn i maj 1864,
hvor de to glatlgbede 30-pd. 60 ct. FK i stevnene blev
udskiftet med 18-pd. 40 ct. riflede FK. Indgik derefter 1
eskadren i den ¢stlige del af @sterspen. Kommandoen
blev strgget 19.9.1864.

1865 blev den svaere glatlgbede 60-pd. 88 ct. FK ombyt-
tet med en riflet 18-pd. 40 ct. FK, siledes at armeringen
nu kom til at bestd af tre sidanne kanoner, der dog alle-
rede fret efter omskiftedes med 18-pd, 45 ct. (14 cm) rif-
lede TK. Denne armering bibeholdtes til 1881, idet der i
1878 tilkom 2 stk. 37 mm revolverkanoner.

1865-79 hvert sommerhalvar (4 i 714 méned) pi togt til
Fergerne og Island som stationsskib. I de senere dr til-
lige som opmilingsskib.

1869 slabte i juli kaptajnlgjtnant Hammers havarerede
hvalfangerdamper fra Berufjord til Skotland (26).

1872 afhentedes ved togtets slutning i oktober den i St.
Denis ved Paris al [irmaet Claparéde & Cie. byggede ka-
nonbid DROGDEN og tog den pi sleb fra Le Havre
til K¢benhavn (27).

1874 var FYLLA underlagt fregatten JYLLAND un-
der Island under kongerejsen i anledning af Islands Tu-
sindérsfest.

1875 indgik i september efter hjemkomsten fra Island
i gvelseseskadren.

1880 og 1881 i april-maj fiskeriinspektionsskib i Nord-
sden ([yllands vestkyst) — i 1881 tillige pid opmaling til
ultimo august.

1881-82 hovedreparation. Fik nye kedler. De tre 18-pd.
45 ct. FK (svingkanonerne) udskiftedes med 8 stk. 3" 10
ct. (87 mm) BK, der blev opstillet med fire i hver bred-
side.

1882 fiskeriinspektion og opmiling (som i 188I).
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1883 fiskeriinspektion i Nordsgen forir og efterir. De
fire af de otte 3" BK udskiftedes med 3" riflede FK — en
bemearkelsesvaerdig artilleristisk reduktion.

1884 maj-september togt til Grgnland (28).

Oktober 1884-marts 1885 togt til Middelhavet bl. a. med
anlgb al Levanten, Konstantinopel og Pirxus (28 a).

1885 omarmeredes til 6 stk. 3" 10 ct. (87 mm) BK, hvil-
ken armering bibeholdtes i resten al skibets levetid.

18.12.1885 indordnet blandt Krydsere af 3. Klasse.

1886 maj—september togt til Grénland (28h).

1887 hovedeftersyn.

1888 maj-september togt til Fargerne og Island (29).

1889 april-september togt til Faergerne og Grgnland.
(29a).

5.9.1894 udgik al Flidens tal. 1903 ophuggel.

DIANA skulle oprindelig have haft samme armering
som FYLLA, men medens skibet endnu var under fer-
digbygning vinteren 1863-64, bestemte man sig til at om-
bytte de to 30-pd. 60 ct. glatlgbede kanoner i stzvnene
med 18-pd. 40 ct. riflede FK — s armeringen blev den
samme som i FYLLA efter omarmeringen i maj 1864.

I tiden indtil 1880 fulgtes de to s¢sterskibe ad med
hensyn til wndringer i armeringen, idet det dog bemr-
kes, at DIANAs kanoner i perioden 1869-80, da skibet
var i postfart pi Island, blev taget i land.

Efter hovedeltersynet i 1881 fik DIANA 8 sitk. 87 mm
9 ct. riflede FK og 2 stk. 37 mm revolverkanoner.

Denne armering blev med bibeholdelse af revolverka-
nonerne i 1883 mndret til 6 stk. 87 mm 10 ct. BK. — den
samme som FYLLA fik i 1885.

27.4.1864 hejste DIANA kommando under krigsud-
rustning og indgik i maj efter varftspréverne i eskadren
i den gstlige del af @sterspen. Kommandostrygning 22.10.
1864.

1866 maj-august togt til Fergerne.
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13.6.1868 — 21.7.1869 Vestindietogt. Kort efter hjem-
komsten herfra blev DIANA i h.t. Marineministeriets
resolution af 4.8.1869 apteret til postfart pd Island.

Staten overtog nu fra 1870 post- og passagerfarten pa
Island fra D.F.D.S. og drev den til 1876 med orlogsskon-
nerten DIANA, der via Leith udfgrte 7 rejser om dret
Kgbenhavn-Reykjavik og retur,

I 1876 blev DIANA yderligere apteret som passager-
og [ragtskib med opbygning af et stgrre dekshus over
skibets agterste del med saloner og kahytter. 1876-79 be-
s¢rgede Staten og D.F.D.S. [arten i forening, idet DTANA
pa sine 2 4 3 arlige rejser nu gik rundt om hele gen, me-
dens D.F.D.S. normalt kun anléb Reykjavik (30).

Fra 1880 overtog D.F.D.S. forbindelsen alene, idet sel-
skabet forpligtede sig til at udfgre 9 rejser om aret —
heraf de 5 rundt om gen.

I marts 1880 blev DIANA afleveret al Postvasenet til
Sgvaernet, der derpi fgrte apteringen tilbage til orlogs-
brug.

1881 hovedeftersyn. Fik nye kedler.

1882-87 april-september hvert ar togt til Fxréerne og
Island som stationsskib — i 1887 tillige til Gr¢nland (30 a).
18.12.1885 indordnet blandt Kiydsere af 3. Klasse.

1888-89 hovedreparation.

1892 og 1893 april-september begge ir togt til Fergerne
og Island som stationsskib.

2.10.1893 — 10.3. 1894 Vestindietogt.

1894 april-september togt til Ferderne og Island som
stationsskib.

1896 maj-september gvelsesskib for underofficersele-
verne,

17.8.1896 overfgrt til gruppen Skeoleskibe og 26.8. klas.
sificeret som Skonnert.

1898 og 1899 april-august opmilingstogt til Island (31).

1900-02 hvert ar april-september opmilingstogt til Fer-
derne og Island.
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e

Krydseren DIANA pi Kgbenhavns Red. 1804,
Ophygningen med kommandobroen forlenget til foran for skorsienen,

10.12.1903 udgdet af Flidens tal. 1904 ophugget.

Oprindelig havde begge skibe »glatdek« uden opbyg-
ninger. 1881-82 da svingkanonerne udskiltedes med 87
mm BK, tilkom en i borde rundet overbygning med
kommandobra fra agterkant al skorstenen til storma-
stern.

1887-88 forlxngedes denne overbygning forclter til noget
foran for skorstenen. Samtidig blev der lagt et kort bhak-
dxk [orude.

FYLLA havde en kort mesanbom og fgrte, nir skibet
ikke var let, flaget pd flagspil agter.

DIANA havde lang mesanbom, der ragede et stykke
agten for hxzkken. Sivel nir skibet var let som i havn og
til ankers, fortes flaget under gaflen.
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Krydserkorvetten ST. THOMAS

Al de seks skonnerter — inclusive ESBERN SNARE
— der oprindelig havde hovedarmeringen opstillet som
svingkanoner, var skrueskonnerten ST. THOMAS langt
den stprste. Den blev bygget pd Orlogsvaritel, sattes pi
stabelen 18GY og var Flidens sidste stgrre enhed, der var
bygget af tre.

Data for krydserkorvetten ST. THOMAS

=
d. E
8 ) § Maskinkraft Fart
g z p 3 B IHE
% s ¢ a a8 a
26.7.1871 69,5 10,0 5,6 1700 1868 13,5
Armering Beswetning
Oprindelig 1888 1872 1888
1 stk. 20,3 em riflet FK 8 stk. 12 an BK 180 190

4 stk. 15 an riflede FK# 6 stk. 37 mm Rv, K
1 stk. 87 mm riflet FK #*
2 stk. 37 mm Rv.K =#¢

* 1880 omskiftet med 4 stk. 12 cm BK (23).
= fra 1876 til 1881 (fartpjsarmering).
*** fra 1878. Fra 1883 3 sik.
Ved ombygningen 1887-88 tilkom to 60 cm spejlprojek-

torer, der opstilledes pd kommandobroen.

Maskineriet, der bestod al en liggende hgj- og lav-
tryksmaskine, var bygget af Burmeister & Wain og havde
brond og 2-bladet hejseskrue. Kedlerne var lave cylin-
driske og stod pi to adskilte fyrpladser.

Der fandtes ingen pansring, men kulkasserne li i
borde udfor vandlinien i skibets midterste del og dan-
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nede saledes en vis beskyttelse. Da man under skibets
bygning var angstelig for, at dybgdendet skulle blive for
stort, var der blevet hugget al tgmmeret pa yderkled-
ningen over vandet. (32).

Nu og da kan man se ST. THOMAS betegnet som
bark. Ganske vist var der maers bade pa fortoppen og pi
stortoppen, men da der her foruden undermasterne kun
fandtes [fastestnger, men hverken saling eller bram-
stang, var betegnelsen skonnert sidan set forstaelig, selv
om skonnertbark eller 3-mastet topsejlshark nok ville
have vaeret en mere korrekt, men upraktisk betegnelse.
At man i 1885, da de mindre skonnerter blev krydsere
af 3. klasse, valgte at klassificere ST. THOMAS som kryd-
serkorvet, skyldies vel hensynet til skibets stgrrelse og
den largesse, man i sejlrejsningernes sidste dage viste kra-
vene til en korvet — jir. skruekorvetterne THOR og
HEIMDAL.

Andringerne i armeringen, der er anfgrt under skibets
data, var ikke si mange og si hyppige som i de wldre
skonnerter. Den 20,3 cm riflede FK blev fgrst benmvnt
60-pd. (fra 1878 8" 144 ct) riflet FK og var som sving-
kanon placeret mellem skorstenene, der oprindelig stod
betydelig lengere fra hinanden end efter ombygningen
1887-88, medens de fire 15 cm riflede FK (6" 50 ct.), der
i 1880 blev omskiftet med fire 12 ecm BK(5” 28 ct.), var
anbragt i reder for og agter, to i hver side med skyde-
[rihed fra langskibs til 40° henholdsvis agten for og foran
for tviers. Den 20,5 cm havde en skydelrihed pa 2x55°
fra tvaers. Rekningen for den 20,5 cm var godt 4200 m,
for de 12 cm ca. 5550 m.

Ved den nevnte hovedreparation og ombygning 1887—
88 udtoges svingkanonen, og skorstenene blev nu flyttet
tzttere sammen, hvilket gav skibet et mere harmonisk
udseende. De tilkomne 4 stk. 12 cm placeredes med to
i hver bredside mellem rederne. De fik en noget anden



Krydserkorvellen ST. THOMAS 65

Snit gennem skydebelt og affutage til den B” (20,3 cm) FK i ST. THOMAS.

affutage — med kort rekyl — end de 12 cm i rederne.
Skydefriheden var 2:x40° [ra tvers.

Fgr ombygningen var broen bygget op omkring den
agterste skorsten med dobbelt hindrat pid dakketr foran
for mesanmasten. Ved ombygningen flyttedes broen med
bestiklukaf til foran for den forreste skorsten — stadig
med dobbelt hindrat pi agterdekket, der dog senere kun
tjente som reserverat og til brug, nar skibet ikke var un-
der damp, da der installeredes styremaskine og rat pi
broen.

Der [andtes hverken dampopvarmning eller kakkel-
ovne pia banjerne, da skibet kun var beregnet til som-
mersejlads og togter syd pi. Denne mangel viste sig uhel-
dig, da det var isvinter, da ST. THOMAS i 1889 vendte
hjem fra Vestindien. Efter i begyndelsen al marts at have
arbejdet sig gennem isen i Kattegat, niede skibet med
ngd og neppe ind til Helsingdr. Da det omsider efter
godt 14 dages ophold her lykkedes at na til Kgbenhavn,
var halvdelen al besetningen syge ved kommandostryg-
ningen den 23. marts,

15.11.—28.12. 1872 var ST. THOMAS pi et kort prg-



&6 Krydserkorvetten ST, THOMAS

vetogt, der viste, at skibets konstruktion var behaftet
med forskellige fejl, der derefter sdgtes rettet.

1.9.—15.10. 1873 pd et nyt pravetogt, der afslgrede ski-
bet som et darligt sgskib. Prgvetogtet gik rundt om Skot-
land og Irland. Allerede i 1872 havde skibet vist, at det
var alt for stilt

For at give det dets rigtige dybgiende havde man
som allerede nevnt under bygningen mitiet hugge af
yderkledningens tgmmer over vandet og [ylde ballast-
jern i bunden. Men herved havde skibet [det en altfor
stor stivhed, der nu for alvor viste sig under sejladsen
vesten om Irland,

Med frisk vestlig kuling tviers ind om styrbord og med
dertil svarende sejlfgring slingrede ST. THOMAS 15°
til Tuvart og 25° ad le til med 22 enkelte svingninger i
minuttet. Nir skibet under en sidan rulning mod luv blev
truffet af en s¢, smed denne hele det luv [inkenet under
vandet, si dekker fyldtes. Og da vandet kun langsomt
kunne komme ud igen, var dxkket stadig oversvgmmet
(33).

Efter denne voldsomme sejlads besluttede chefen sig til
at Ipbe ind til Cowes pd nordsiden af Wight for at fa
lugekarmene forhgijet.

I otte ar 1a ST. THOMAS nu stille pa Holmen og
undergik forskellige reparationer og forbedringer, inden
skibet i 1881 Ira juni til september kom pi sit wedje pri-
vetogt, der gik til Nords¢gen og @sterspen. Skibets egen-
skaber som sgskib var nu blevet viesentlig forbedret.

17.10. 1881—31.5. 1882 pd vintertogt til Middelhavet.

18.12. 1885 indordnet blandt Krydserkorvetter.

1887-88 hovedreparation, ombygning og omarmering
(se foran).

2.10. 1888—25.3. 1889 pi vintertogt til Middelhavet og
Vestindien (34).

1 Grzkenland deltog ST. THOMAS den 31. oktober i
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en international fladerevy i Salamisbugten i anledning
af Kong Georg I's 25-irs regeringsjubileeum.

Under sejladsen ud al Middelhavet knwekkede storrien
under en storm, hvorfor skibet matte anldbe Gibralar
for reparation. Efter 14 dages ophold her fortsattes rejsen
til Vestindien med det traditionelle stop ved Madeira.
Under hjemrejsen fra Vestindien mgdte man gradis alle-
rede i Nordsgpen og fastis i Kattegat, hvorfra det som al-
lerede omtalt med ngd og nappe lykkedes at na ind til
Helsingr.

19.9. 1889—6.3. 1890 pi vintertogt til Middelhavet,
hvor ST, THOMAS var eskorte for Kongen og Dronnin-
gen under sejlads [ra Brindisi til Patras (nordkysten al
Peloponnes) og tilbage under Kongeparrets besgg hos
Kong Georg I af Graekenland, (Korinth-Kanalen blev forst
dbnet we ar senere — i 1893).

1890 i eskadre august-september med IVER HVIT-
FELDT, VALKYRIEN og 5 torpedobiide.

19.9.1892—18.1. 1893 pid vintertogt til Middelhavet.
Cadiz, Algier, Tunis, Malta, Pireus, Neapel og Gibral-
tar (35).

1896 overfgrt til gruppen Skoleskibe og atter klassilice-
ret som Skonnert.

2.5.—28.9. 1898 pd togt til Vestindien som stationsskib
i anledning af Den spansk-amerikanske Krig (36).

1901 overfert til gruppen Eksercer- og Kaserneskibe.
Armering, maskineri og rejsning udtaget.

1807 solgt til ophugning.

Med sine to skorstene var ST. THOMAS let kendelig,

Trods sit navn opniede skibet kun at komme pa to
togter til Vestindien. Derimod var det pd [ive Middel-
havstogter — heraf i 1888-89 i forbindelse med det ene af
de to Vestindietogter.

Kun én gang var ST, THOMAS i eskadre — knap to
méaneder — i 1890.



Krydseren INGOLF

INGOLF var det [grste skib i Fliden, der blev armeret
med bagladekanoner. Indtil efteriret 1875, da skibet
blev sat pi stabelen, havde alt skyts i Flidens skibe varet
forladekanoner — hvoral de svaere og mellemsvaere hoved-
sagelig var blevet leveret al Armstrong sd vel til panser-
skibene og dampkanonbidene som til skonnerterne med
svingkanoner. Til gengeld var INGOLF det sidste skib
i Fliden, der fik sin hovedarmering opstillet som sving-
kanoner. Sként skibets navn angav, at dets virkefelt skulle
viere de nordlige farvande, kom det pi sine mange togter
oftere syd pi end nord pa.

Data for krydseren INGOLF.

£
é £
5 & N g Maskinkraft  Fart
g : a -
3 = & = z IHK
1.9.1876 590 85 42 1012 630 10,2
Armering Beseining
1876 1893 1893
% stk. 15 em BK 4 stk, 12 em BK L/24 125

4 stk. 37 mm Rv. K
1878 tilkom 2 stk. 37 mm revolverkanoner.
INGOLFs stgrste lengde var 63,9 m.
Som skoleskib tilkom en 40 cm projektpr, der opstilledes
pi bestikhuset agten for skorstenen.
Ved valget af armeringen til INGOLF gik man fra
Armstrong til Krupp og opstillede de 3 stk. 67 80 ct. BK
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med vandret kile som svingkanoner, Det ndjagtige kaliber
for disse som for alle danske 15 em BK var 14,91 cm
(37).

INGOLF var bygget pi Orlogsvarftet. Byggematerialet
var jern.

Maskineriet, der var leveret af R. Napier & Sons, be-
stod af et st skritstillede héj- og laviryksmaskiner i ma-
skinrummet med tre lave cylindriske kedler pi en fyrplads
foranfor. Med en kulbeholdning pa 160 tons havde skibet
en aktionsradius pd 2800 sgmil ved 8 knob, hvorfor man
i sa vid udstrekning som muligt anvendte sejlene under
transatlantisk og anden lmengere sejlads. Der fandtes 2-
bladet hejseskrue og bregnd.

Omkring skorstenen var opbygget et dxkshus med
bro og damprat. Pd dekket agter fandtes rat til hand-
kraftstyring som reserve og til brug, nir skibet var under
sejl uden damp.

Den [grste 15 cm BK til INGOLF ankom fra Krupp
til Holmen medio maj 1876, hvorefter den blev trans-
porteret til skydebanerne pda Amager for at blive ind-
skudt. T november s. i. blev den fgrt til Arsenalet og op-
stillet til indgvelse af kanoneksercits med dette nye va-
ben. De to évrige 15 em BK ankom til Holmen i maj
1877, hvorpa de tre kanoner blev installeret om bord i
Ipbet af sommeren. Med de nye bagladekanoners indfg-
relse i Flidens skibe pibegyndtes nu ved Sgartilleriet ind-
gaende forsgg for at komme til klarhed over de forskel-
lige krudtsorters egenskaber — og da fgrst og fremmest
forbrandingshastigheden.

Den forreste 15 cm BK placeredes som svingkanon i
daglig orden i diametralplanet lige agten for bakken. Her-
fra kunne den transporteres ud i siderne, si forkant af
affutagen korresponderede med en skydebolt i borde i
hver side. Ved afskgnsninger pa siderne af bakken fik
man skydefrihed fra ret for til 41° agten for tvaers i begge
sider. Den midterste 15 em BK var installeret pd tilsva-
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rende mide mellem stormasten og mesanmasten med sky-
defrihed 2x63° fra tvers, medens den agterste havde
skydefrihed fra 39° foran for tvars til tveers og herfra
til ret agter samt — takket viere en skrd afskgnsning af ag-
terskibet — yderligere 8° over pa den modsatte side af
langskibs.

Af hensyn til at krudt- og granatmagasinerne skulle
viere s nier som muligt ved den forreste 15 em BK, métte
kedekasserne anbringes umiddelbart foran for [yrplad-
Sen.

I 1885 blev den midterste 15 cm BK udtaget og erstat-
tet med 4 stk. 87 mm 10 ct. BK, der opstilledes i borde —
to i hver side. I 1893 omarmeredes til den i skibets data
angivne armering, idet de fire 12 cm BK blev anbragt i
stedet for de 87 mm BK. I 1906 blev de to al de f[ire 12
cm BK udskiftet med 2 stk. 57 mm PK, og endelig re-
duceredes armeringen i 1910 tl 4 stk. 57 mm og 5 stk.
maskinskyts.

1878 var INGOLF pa prgvetogt august-november.

1879 april-september pi togt til Fxrgerne og Island.
Opmiiling og hydrografiske undersggelser i Danmarksstra-
det (37a).

1880 april-september pa togt til Fergerne og Island.
Under en skarpskydningsgvelse i Eskeljord 27.7. 1880 ske-
te der en alvorlig ulykke, idet laderen i sin iver satte en
granat si kraftigt an, at de med f[jedre [astspendte me-
talleber, der skulle holde brandrgrets lgber fast, gav sig,
hvorefter den [rigjorte lgber med sin spids trengte ind
i frikdonsatsen, antendte denne og dermed granatens
sprengladning. Granaten sprengtes i lgbet, og stumperne
foer bagud gennem det fdbne bundstykke og videre gen-
nem den modsatte skibsside og ind i land i bygdens ga-
der — dog uden at fordrsage ulykker her.

Krudtlangeren stod bag kanonen med ladningen — 10
pund krudt — i henderne. Ladningen antendtes af
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»bagtlammene«, eksploderede og forbrendte hele kanon-
beseetningen — 14 mand. At krudtlangeren, der stod med
krudtet i handerne, ikke blev spnderrevet, var en gide
— det var granatstumperne og de bagud slyngede rester
af ansetteren, der voldie den stgrste ulykke, idet en
overkonstabel og en varnepligtig blev lemlastet —;den
sidstnevnte si alvorligt, at han dgde et par timer senere.
Han blev begravet pd den stedlige kirkegard. Nogle ér
senere d¢de underbidsmand Kildentoft i stationsskibet
og blev begravet ved siden al den forulykkede varne-
pligtige, Rasmus Swrangesen. 1 de kommende ir anlgb
stationsskibet ofte Eskefjord og lagde en krans p* gra-
vene (38).

1881 aprilseptember pa togt til Faergerne og Island.

16.10. 1884—31.5. 1885 vintertogt til Vestindien (39).

18.12, 1885 indordnet blandt Krydsere af 3 Klasse.

1890 april-september pd togt til Island og Fergerne.

15.10. 1890—14.3. 1891 vintertogt til Vestindien.

15.4.—14.9. 1891 pi togt til Island og Fargerne.

15.10. 1891—14.3. 1892 vintertogt til Vestindien.

1894 indretning af INGOLF til hydrografisk ekspedi-
tionsskib.

2.5.—531.8. 1895 [¢rste fase af INGOLF-Ekspeditionen
med undersggelse af farvandet vest for Grgnland op til
Disko (10).

30.4.—29.8, 1896 anden fase af INGOLF-Ekspeditionen
med undersggelse af farvandet mellem Grgnland og Is-
land og nord pd til Jan Mayen.

1896 overfgrt til gruppen Skoleskibe og atter klassifi-
ceret som Shonnert,

18971901 hver sommer gvelsesskib for underofficers-
eleverne (ca. 1.5.—ultimo september).

7.10. 1897—6.4.1898 vintertogt til Vestindien. Bjerge-
de under hjemrejsen i Nordsgen besztningen fra et al-
mastet sejlskib (41).

Oktober 1900—25.3. 1901 vintertogt til Vestindien (42).
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30.L—14.7. 1902 gvelsesskib [or underollicerseleverne.

28.7. 1902—6.4. 1903 stationsskib i Vestindien.

1905—05 hver sommer primo maj — ultimo september
gvelsesskib for Elevskolen. 1903 rundt Skotland og Irland
med anlgb af Cowes, i 1904 samme rute med anlgb af
Glasgow (13). Deltog nogle dage i september 1905 i eskad-
rens pvelser,

16.10. 1905—15.8.1906 stationsskib i Vestindien (44).

1510, 1907—14.4. 1908 stationsskib i Vestindien (45).

15.10. 1909—14.4. 1910 stationsskib i Vestindien. Fore-
tog forarbejder til land- og sgopmiling. Anlgb bl a. Gre-
nada og Trinidad (16).

15.10. 1910—=15.4. 1911 stationsskib i Vestindien. For-
skellige  opmiilingsarbejder, Herunder [oretoges en
spriengning af rever »Hall over« mellem St. Thomas og
Water Island, hvorved strgmlorholdene lorbedredes og
der kom frisk vand i havnen.

INGOLT pi Kpbenhavas Inderred.
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8.5.—22.9. 1911 ¢velsesskib [or Konstabelskolen. Is-
land og Fargcrne (47).

9.10. 1911—27.5. 1912 stationsskib 1 Vestindien. Spop-
miling.

9.5.—18.9. 1912 gvelsesskib for Konstabelelevskolen, An-
1gb bl a. Bilbao og Falmouth. Deltog i august nogle dage
i eskadregvelserne.

1.10.1912—29.3.1915. Gik gennem Kielerkanalen via
Madeira til Vestindien som stations- og opmilingsskib.
Hjemrejse via Azorerne rundt Skagen. INGOLFs sidste
Vestindietogt (48).

9.5.—17.9. 1913 gvelsesskib for Konstabelelevskolen med
besejling rundt Skotland og Irland med anlgb at Gree-
nock. Deltog i august og september nogle dage i eskad-
rens pvelser.

7.5.—80.9. 1914 ¢velsesskib for Konstabelelevskolen
med togt til Island og Grgnland. Anlgb pd hjemrejsen
Thorshavn og Kristianssund.

Indgik efter afrigning i Sikringsstyrken 1914-18 bl a.
som distriktsskib i Nordre Patruljedistrike i Sundet. IN-
GOLT var dog i arene 1916-18 hver sommer fra medio
maj til ca. 20, september gvelsesskib [or Konstabelelevsko-
len i skoledeling sammen med kadetskibet, krydseren
HEIMDAL i danske farvande, Spkadetterne 1 nestaldste
klasse (afdeling B) var under disse togter om bord i IN-
GOLT.

LElter at vare udgaet al Sikringsstyrken 17.11. 1918 var
INGOLF oplagt i halvandet ar.

14.5.—18.9. 1920 dvelsesskib lor Konstabelskolen. Op-
hold i sgnderjyske farvande, derefter til Fergerne hvorfra
et antal fergske fiskere sejledes til Island. I august atter
i s¢nderjyske farvande.

25.10. 1920—-29.1.1921. Vintertogt med sg¢farende ka-
detter (en ordning, der kun varede 3§ ar, og efter hvilken
kadetterne efter afgangseksamen [grst blev udnzvnt til
Ipjinanter efter et alsluttende vintertogt). INGOLF anl¢gb
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Rotterdam, Plymouth, Cadiz, Gibraltar, Valencia, Mar-
seille og Algier.

17.5.—22.9. 1921 ¢velsesskib for Konstabelskolen. Fer-
gerne og Grgnland. 9.-13.7. i Godthib underlagt »Flide-
delingen til Overfgrelse al Kongen til Fargerne, Island
og Grgnlande«. 8.8.—16.9. indgik i Skoledelingen.

20.10. 1921—-11.5. 1922. Vintertogt med spfarende ka-
detter (49). Spnderjyske farvande, Dartmouth, Portugale-
te, Bilbao, Cadiz, Madeira, Azorerne og Southampton.
Ankom 7.2, til Esbjerg, hvor INGOLF blev lagt op med
kommando hejst p. gr. af is i de danske farvande. Stgrste-
delen af beswtningen afgik til Kgbenhavn, 5.5. afgang til
Kg¢behavn med reduceret besetning.

16.5.—19.9.1922 gvelsesskib for Konstabelskolen. S¢n-
derjyske farvande, Malaga og Dartmouth. 1.8.—12.8, un-
derlagt gvelseseskadren. INGOLFs sidste togt.

Lfter at have ligget oplagt pd Holmen i nogle ar, ud-
gik INGOLF af Fladens tal 25.10. 1926 elter 50 drs leve-
tid, heral de 11 som krydser, og blev ophugget pa et varft
i Marstal.

I sine 50 dr har INGOLF — bortset fra udrustnin-
gerne som distrikesskib under Sikringsstyrken 1914-—18
— vaeret pi 41 togter. Disse fordeler sig m.h.L. togtets
formil som [¢lger:

I som prevetogt,
19 som @velsesskib for Elevskolen og Konstabelelevsko-
len m.v. — heral 3 med en kadetklasse om bord,
2 med spfarende kadetter,
12 som stations- og opmilingsskib i Vestindien,
2 som ekspeditionsskib til hydrografiske undersggelser
omkring Grgnland,
5 som stationsskib ved Island og Fargerne.

Ialt har INGOLF varet:
12 gange i Vestindien — sedvanligvis med anlgb af Ma-
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INGOLF for hjemgicude sfor smi scjle i Kanegat mars 1922 efter opleg-
ningen i Eshjerg pd grumd af isvinteren. Man bemarker de hoje madiostenger,
der blev isat 19200

deira m.v. pd udrejsen og Azorerne m.v. pi hjem.
rejsen,
7 gange ved Island og Fergerne.
4 gange ved Grenland, Island og Ferperne,
4 gange syd pi il Middelhaver og/eller Spanien m. v, og
3 gange i Adanterhaver rundt Skotland og Irland.

INGOLF var ikke velegnet til at indgi fast i ¢dvelses-
eskadrerne. Nogle gange har skibet imidlertid under tog-
ter som skoleskib i kortere perioder pid op til 14 dage
deltaget i eskadregvelserne. Det har dels veret for at
give eleverne et indblik i eskadretjenesten, og dels vel
ogsa for at skibet i nogle tilfxlde under stgrre gvelser
kunne illudere som - »fjendtlig transportflade.«
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Det skib i den danske flide, mod hvilket der har varet
rettet den hirdeste kritik, er sikkert krydserfregatten
FYEN — oprindelig klassificeret som Korvet med lukkel
Baiteri.

Vel ikke si meget mod skibet selv og dets konstruktion.
Det var — helt bortset fra sigrrelsesforskellen og de mel-
lemliggende 11 4rs udvikling — uden tvivl i alle hen-
seender et langt bedre skib end krydserkorvetten ST.
THOMAS og stod, selv om [arten kun var temmelig mo-
derat, fuldt ud pi hgjde med de samtidige riggede kryd-
sertyper af lignende stgrrelse i udlandet — ja, overgik
dem endda som oftest i artilleristisk henseende. Det man
kritiserede var, at der blev ofret penge pa en stor kryd-
ser i en tid, hvor Fliden i langt hgjere grad trangte til
at blive forgget med et nyt panserskib med sviert artilleri
— selv om panseret netop i disse dr var inde i en kritisk
periode.

De politiske forhold i 1870°erne havde, som det vil
erindres, medigrt en tilbagevenden til kanonbidstan-
ken. Nir der ses bort fra det upansrede panserskib TOR-
DENSKJOLD fra 1880, havde vi, mens FYEN endnu var
pa tegnebordet, af stgrre og moderne panserskibe kun
HELGOLAND (1878), idet ODIN fra 1872 med sine
forladekanoner i kasematopstilling ikke kunne siges at
svare til de krav, der mitte stilles til et moderne panser-
skib i 1880'erne.

FYEN var et 15 cm-skib, og det kan derfor vere ner-
liggende — trods tidsforskellen — at drage en sammen-

6
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ligning med vort andet stgrre 15 em-skib NIELS IUEL,
der som bekendt ogsi kom ud for en del kritik i begyn-
delsen. Men den spkrigslgrelse, der kunne tenkes an-
vendt under forsvaret af vore [arvande i 1880'erne, kra-
vede direkte indsats af skibe med panser og svart artil-
leri, medens forholdene i modsztning hertil senere wn-
drede sig til, at hovedvaegten al [orsvaret nu blev lagt pi
miner og torpedoberende fartgjer, der naturligvis mitte
stgttes al artilleri. Men da et angreb under disse forhold
— si lenge minerne og torpedoerne var intakte — mitte
[orventes udlprt al forholdsvis lette enheder. ville et 15
cm-skib her vare serdeles anvendeligt — ja, i de [leste
tilkelde miske endda at [oreuzekke for et skib med sva-
rere, men [wrre og mere langsomt skydende kanoner.
Men trods al modstand og kritik blev kiydseren FYEN
gennemutrumlet efter »Vi alene vide«-doktrinen af mari-
neministeren, davaerende kommandgr N. F. Ravn.

Det skal indrgmmes, at foruden i mange henseender
at vare et velkonstrueret og godt bygget skib — det tjen-
te Marinen i 80 ar, hvoraf st¢grsteparten dog var som stil-
leliggende kaserneskib — var FYEN i sine velmagtsdage
tillige et stateligt og meget smuke skib, der var serdeles
anvendeligt til reprasentation — her atter en parallel
til vort senere 15 cm-skib efter dets ombygning. Men me-
dens dette skib som nevnt tillige kunne indgd som en
integrerende del af vort s¢forsvar, var der under krigsfor-
hold for den upansrede FYEN — bl a. ogsd pd grumd al
det store dybgiende, enkeltskruen og den hgje og sirba-
re rejsning — niesten ingen mulighed for et virkeligt sam-
arbejde med Flidens ¢gvrige enheder og ej heller for selv-
stendig, hverken offensiv eller defensiv optreden i vore
trange farvande — til trods for skibets meget kraftige
mellemsvacre armering.

Hertil kom si endvidere de meget store omkostninger
til bygning og udrustning. Oprindelig, da FYEN havde
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fuldrigget rejsning, krmevedes — bl. a. til »Sejls Regerings<
— en besztning pd 410 mand. Selv da denne besztning
reduceredes til 500 mand ved omrigning fra [uldrigger til
bark med vinterstenger (korte bramstenger), androg ud-
gifterne il tilrigning og alrigning [¢ér og efter et togt
57.000 kr. i datidens penge f¢r drhundredeskiftet, medens
det dobbelt si store panserskib HELGOLAND kun ko-
stede 36.000 kr. Det var — selv med den reducerede be-
setning — Flidens dyreste skib at holde i s¢en — 51.000
kr. om mineden mod 29.500 kr. for HELGOLAND (50).

Byggeprisen var 2.765.000 kr. — 95.000 kr. mere end
hvad TORDENSKJOLD to ir tidligere havde kostet og
over 100.000 mere end byggeprisen for SKJOLD fjorten
ir senere.

Man vil kunne forsti, at det var mod disse store ud-
gifter til et skib, hvis mission hovedsagelig ville viere re-
prasentation, at kritikken iseer var rettet, nar man for
omtrent de samme penge kunne have fiet et brugeligt
panserskib, som Marinen i si hgj grad uwmngte til.

Men nir alt dette er sagt, ma det pi den anden side
indrgmmes, at FYEN — [oruden en kraftig mellemsvaer
armering pa 18 stk. 15 em bagladekanoner — i vid ud-
strekning var udstyret og udrustet med datidens mo-
derne installationer si som anlkeg til konvergerende skyd-
ning, vedderstievn og torpedoapparater samt projektgrer,
ligesom byggematerialet var stil — dog med spantevink-
ler og vedderstzevn af smedejern.

Endvidere var der — foruden udstrakt vandtzet indde-
ling (28 rum) og kulkasser i borde ud for vandlinien —
over maskineri, fyrpladser og krudt- og granatmagasiner
som banjerdezk — 0,9 m under vandlinien — lagt et vand-
ret panserdaek bestdende af to stilplader med en tykkel-
se af 39 mm tilsammen. 1 langskibs retning havde dette
panserdaek en udstkning pi godt 36 m al skibets mid-
terste del. FYEN var siledes i virkeligheden en slags pan-
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Krydserfregatten FYEN B5

serdwkskrydser — eller miske mere korrekt en krydser
med partielt panserdzek.

Alt i alt var FYEN, der blev sat pi stabelen 14.5.1881,
siledles en krydser, der kunne ggre udmarket [yldest i
en stormagtsmarine (il stationstjeneste i kolonier og pa
fremmede pladser — men som vi fakuisk slet ikke havde
hverken rdd til eller brug for i den danske marine, hvilket
da ogsd senerc blev bevist af de meget fi togter, skibet
kom til at foretage.

Data for krydserfregatten FYEN.

B "
3 d g
3 & . E =
g 4 - z = e
3 T 5 & B & & §
27.9.1882 69.1 738 138 6. 2737 2600 13
Armering Beswtning
4 stk. 15 cm BK L/35 M 82 fuldrigget  barkrigget
11 stk. 15 em BK Lj22 410 300

8 stk. muaskinskyts (37 mm)
2 stk, 355 cm T = i strvnen.

De fire 15 cm L/35 stod pd dzkket i reder for og agter.

De fjorten 15 cm L/22 stod pa batteriet, 7 i hver side.

Bredsidens seks forreste kanoner pi batteriet havde
hver ca. 827 skydefrihed — varierende mellem 35° og 47°
foran for og agten for tvaers — idet den forreste pa grund
af forskibets runding dog kun kunne bakses til 25° ag-
ten for tvaers. Til gengzeld kunne denne kanon flyttes for-
efter Lil en ekstra kanonport, fra hvilken der var 80°
skydelrihed fra ret forefter til 10° foran [or tvars.
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Den syvende og agterste 15 cm L22 pd bartteriet hav-
de 81° skydefrihed [ra nogle i grader foran for tvars til
ca. 15° [ra rec agterefter. Agter fandtes der siledes en dgd
vinkel pd ca. 307 for batteriets kanoner. Rundt regnet
kunne alle batteriets 7 kanoner kun beskyde samme mil,
nér dette i fra tvaers til 25° agten for wvers. Fra tviers il
382 foran for tvacrs kunne kun 6 kanoner indgi i salven.

De fire 15 cm L/45 i rederne pi dickket havde skydefri- -
hed [ra ret for- og agterefter til 45° henholdsvis agten og
foran for tvaers. Rawkningen var for kanonerne pd dak-
ket ca. 6.600 m og for batterikanonerne ca. 5450 m.

Ammunitionsbeholdningen var 100 skud pr. 15 em
kanon og skudhastigheden ¢t skud hvert 3. minut for
L/22, ca. 2 hvert 3. minut for 1/35.

Stavn og sspejla var smykket med ornamentering (51),
og agter fandtes en vargtergang i forbindelse med chefens
kahyt.

De to projekigrer — oprindelig 30, senere 10 em —
stod normalt i brovingerne, men kunne flytes til viegter-
gangen, bakken, ruffet eller faldrebene.

Ved drhundredeskifter, da FYEN nxppe mere kunne
forventes udrustet hverken under f[reds- eller krigsfon-
hold, bestemte man, at de fire 15 cm BK L/35 M 82 pa
dxkket, der stadig var brugbare kanoner, om end skud-
hastigheden som lige mevnt kun var to skud hvert tredie
minut, skulle anvendes ved en modernisering af de gam-
le panserbatterier LINDORMEN oz GORM (52).

Allerede i september 1900 blev de to af disse kanoner
gremuxerket til at erstatte de to 9" FK i dobbelutédrnet i
LINDORMEN. T 1903 resolverede Marineministeriet
imidlertid, at installationen fgrst skulle foretages ved en
eventuel hovedreparation.

Men en sidan fandt ikke sted, da LINDORMEN ef-
terhiinden ansfies [or at vaere for antikveret, hvorfor ka-

Billediekst til modstdende side:
Stxvnbillede af krydserfregatten FYEN 1898-00,
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nonerne fortsat kom til at hére til FYEN og figurere
blandt dens armering.

I maj 1903 udtog man de to 10" FK fra dobbelttirnet
i GORM, og de to 15 em BK L/35 fra de forreste reder
i FYEN blev bragt i land og ved Sgartilleriet xndret til
tirnopstilling og installeret om bord i GORM. I resten
af sin levetid som krydserfregat — til 1907 — henld FYEN
saledes nu med reduceret rejsning og armering som en
stackket svane i Fladens Leje.

Maskineriet i FYEN bestod af en liggende hgj- og lav-
tryksmaskine, der fik damp fra 6 lave cylindriske plade-
kedler pi o fyrpladser.

Kulbeholdningen var 270 tons, og aktionsradien androg
kun 1800 s¢mil ved 8 knob. Da der derfor mitte gores
udstrakt brug af sejlene pd lengere strek, var FYEN —
som det sidste skib i Fliden — [orsynet med brgnd og 2-
bladet hejseskrue, Maskineri og kedler var leveret al
Burmeister & Wain.

Opvarmning af chefsbeboelsen, messer og lukaler m. v.
— men ikke banjerne — skete ved »dampovnee. Elektrisk
belysning blev senere indlagt i chefsheboelsen, officers-
messen og torpedorummet. Alle andre rum oplystes pi
gammeldags vis med lamper, Ianterner og lys.

Kullyldningen forvegik ind gennem de midterste ka-
nonporte pa batteriet, og da dekslerne til kulkasserne var
anbragt under kanonerne her, mitte disse [grst forhales
for- og agterefter — en meget upraktisk og omstendelig
affxere.

Kanonerne pd batteriet — men ikke pa dxkket — wvar
indrettet til konvergerende skydning, siledes at hvert lag
kunne bringes til at bxre pd ét og samme konvergens-
punkt. Ligesom senere i korvetten DAGMAR var der
seks sidanne for hver bredside beliggende 3 fod over
vandlinien i afstandene 188 og 439 m. Retningskanon var



Krydserfregatten FYEN 93

for de to bredsider henholdsvis nr. 5 og 6, der var place-
rede under direktorerne pd broen.

Men i modsetning til DAGMAR li konvergenspunk-
terne foruden tvers henholdsvis 30° foran og agten for
tvaers [ra retningskanonen. Hele bredsiden eller enkelte
kanoner i denne kunne affyres samtidig ved elektricitet
[ra et wendbatteri for hver bredside.

Det kan her ved afslutningen af beskrivelsen af FYEN
synes rigtigt at ville ggre et forspg pd at finde frem til de
tanker, der kan have ligget til grund for og bag marine-
minister Ravns si sterkt kritiserede beslutning om at
tvinge bygningen af FYEN igennem.

Daverende kommandgr Ravn var som bekendt en
serdeles velbegavet officer, og det vil derfor veere uten-
keligt, at han med en fregat har villet presse udviklingen
tilbage — som det [ra forskellige sider er blevet gjort
geldende — eller at FYEN blot var en fiks id¢, der —
én gang undfanget — stadigt skulle gennemfgres.

Som det allerede er omtalt i afsnittet om Krydsernes
Udvikling, og som det senere vil blive mzrmere uddy-
bet i afsnittet om krydseren VALKYRIEN, var artilleri-
et panseret betydelig overlegent fra slutningen af 1870
erne og et stykke op i 1880'erne, Ravns tanke kan da —
efter at han antagelig [grst havde [orkastet forskellige
kanonbiadsprojekter — have vieret noget naxr den samme
som Armstrongs: at opgive det wunge panser, der alligevel
ikke gav nogen effektiv beskyutelse pi de dengang sma
kampafstande, for i stedet for at armere skibet med et
kraftigt artilleri, der — som i FYEN — med en bredside
pi ni 15 cm kanoner og med konvergerende skydning for
batteriets seks 4 syv métte antages at kunne fi god virk-
ning mod det mindre modstandsdygtige panser i datidens
panserskibe.

Men Armstrongs ESMERALDA adskilte sig her pid et
meget vasentligt punkt ra Ravns FYEN: Armsuong



94 Krydserfregatien FYEN

strgg rejsningen og sejlene og benyttede den herved spa-
rede vaegt (il et kraftigt maskineri, der med to skruer
gjorde ESMERALDA til et hurtigt og velmangvrerende
skib, medens Ravn nogle ar tidligere miske havde hibet
pi med en skyhgj rejsning at kunne give FYEN den
ekstra [are, der var ngdvendig for en krydser. Lt sidant
hiib kunne vel have haft sin berettigelse, hvis det havde
drejet sig om en krydser, der var bestemt til operationer
pa det dbne hav — men ikke for et skib, der i krigstid
skulle optrede i de snxvre danske farvande.

Ravns tanke: at [orkaste panserskibet og foretrakke
en krydsertype mé dog trods alt pd det pagzldende tids-
punkt siges at have veret lige si rigtig som Armstrongs
— men tankens udfgrelse i praksis var uheldig.

Hvis man ikke havde varet si tidligt pi ferde, men
al forholdene havde vxret tvunget til at vente to-tre ér,
sia man havde set, hvad ESMERALDA kunne prastere,
ville der neppe vare blevet ofret penge pi et skib som
FYEN. Det bevistes nogle dr senere ved bygningen al
VALKYRIEN.

Man kan ofte se FYEN betegnet som en sildefgdning.
Men som der her er gjort rede for, var det i virkeligheden
snarere omvendt: — at den kom et par ar for tidligt.

I det [plgende skal gives et resumd al de ialt lem ud-
ruslru'uger. der blev FYEN il del:

15.7.—50.10. 1884 provelogt og togt som eksercerskib.

30.5.—29.8. 1885 togt som eksercerskib til Spanien og
Madeira (53). 18.12. 1885 omklassificeret fra Korvet med
lukket Batteri til Krydserfregal.

29.10. 1885—26.5. 1886 togt som eksercerskib til Mid-
delhavet. Chefen, kommander H. G. F. Garde, der den
19.11. 1885 var blevet udnzevnt til kontreadmiral, afgik
ved dgden den 13.12. s. 4. og blev begravet pid Malti.
Jul og Nytir tilbragtes i Graekenland (54).
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Da FYEN I i térdokken pi Dokgen den 30.6. 1886 ud-
brod der ved selvanuendelse brand i panserverkstedet
lige syd for dokken, hvorunder FYEN en overgang var
sterkt truet. Panservierkstedet nedbraendie og bley ikke
genoplére.

Ti ar i FYEN nu oplagt [pr de 1o sidste togier, hvor
den [uldriggede rejsning var blever reduceret il bark-
rejsning.

31.10. 1895—I14.3. 189G vintertogt til Vestindien. Op-
holdet ved De dansk-vestindiske Qer varede kun fra
22.12 1895 til 2.2. 1896 (55).

17.10. 1898—28.2. 1899 vintertogt til Middelhavet. An-
g Dover, Le Havre, Cadiz, Algier, Tunis og den grieske
flidestation Poros. Her afholdtes der artilleriskydninger
i en uge i [arvandet udenfor [lidestationen fpr afgangen
til Pireus, hvor Julen blev fejret. Herefter blev Suda-
bugten, hvor den grieske Prins Georg for nylig var blevet
generalguverngr, Neapel og Gibraltar anlgbet (56).
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Bortset [ra det wre og en halv mineds prgvetogt i 1884
kom FYEN siledes alt i alt kun ud pd fire lxngere tog-
ter — et sprgeligt bevis pa berettigelsen af den kritik, som
fregatten kom ud for, allerede inden bygningen pibe-
gyndtes.

FYEN indgik aldrig i nogen ¢velseseskadre, Skibet var
— bl a. som enkeltskrueskib — ganske uegnet til et taktisk
samarbejde med Flidens gvrige enheder.

Da FYEN siledes ved arhundredeskiftet efterhinden
var blevet helt uvanvendelig som krigsskib og for kost-
bar til repreesentation — bl. a. ogsi fordi man nu allerede
i nogen tid havde haft VALKYRIEN til Igsning af denne
opgave — kunne man uden skade have ladet skibet udgi
al Flidens tal. Antagelig har det vel veret en slags mis-
forstiet veneration, der endnu gav FYEN nogle nidsens
ir, hvor den la oplagt i Flidens Leje og som krydserire-
gat — fra 1903 med den reducerede armering — stadig
var medtaget i listen over Flidens skibe.

Men det blev et sgrgeligt otium.

Med sin reducerede rejsning og armering og med tag
over daxkket pyntede FYEN just ikke ved Hgnsebroen
med sin efterhinden medtagne og snavsede tropemaling
fra Middelhavstogtet 1898-99.

Endelig i 1907 udgik FYEN som krydserfregat og blev
reservekaserneskib.

Resten af rejsningen og armeringen samt maskinen
og nogle af kedlerne blev udtaget, og i 1908 da fregatten
JYLLAND blev solgt, aflgstes den af FYEN, der nu i
lighed med de gamle taefregatter [ik sort skrog med hvid
batterigang (57).

Fra december 1918 var fremmede krigsfanger fra tyske
fangelejre indlogeret i FYEN som gennemgangssted in-
den hjemtransporten til England, Frankrig, Indien og
Japan m.v. Denne tjeneste, der krmvede chel, befalings-
mzend, lege og vagthold m. v., ophgrte ved udgangen afl
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[ebruar 1919, hvorefter FYEN [ra 1. marts atter henlagdes
under Sgvarnets Kaserne (58).

Som kaserneskib blev FYEN, der som oftest 14 fortg-
jet ved Elefanten, iser benyter il indkasernering al de
stdire eksercerskoler (59). T beswettelsestiden under 2. Ver-
denskrig fande rummene under panserdawkket i FYEN
god anvendelse som beskytielsesrum,

Iale i FYEN som kaserneskib pi Holmen i 55 dr, ind-
til den gamle krydserfregat blev solgt til ophugning i
Odense den 19.10. 1962 elter 80 drs tjeneste i Fladen.

o =

EXIT FYEN
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I slutningen af 1870'erne og op i 1880'erne var artille-
riet — som det allerede har vieret omtalt i alsnittel om
Krydsernes Udvikling — overlegent i forhold til panseret.
For at sikre sig mod gennembrydning var pansertykkel-
ser pd op til 610 mm sandwich- eller compoundpanser
elterhiinden blevet ngdvendige. Man forsggie sig ogsi
med op til 560 mm stalpanser, der ganske vist besad en
noget stérre modstandsevne, men som til gengaeld havde
en vis tendens til at sla revner ved projektilernes anslag.

Da skibene imidlertid ikke sammen med maskineri og
svaert artilleri m. v. kunne bare et [uldstendigt sidepan-
ser af sidanne tykkelser, mitte udstrwkningen af det
sveere panser indskraenkes, si det kun dxkkede de mest
vitale dele — den sikaldte citadelpansring — hvor man
koncentrerede sidepanseret til kun at steekke sig over den
midterste halvdel af skibet, medens panserdick og vand-
teet inddeling med kork- eller cellulose-fyldee celler i for-
skib og agterskib skulle bevare flydeevnen ved traflere
her (engelske slagskibe og dansk IVER HVITFELDT).

Eller man begrensede enten pansringen til et kort og
meget smalt vandliniepanser i skibets midte eller opgav
helt at pansre skibssiden, idet man udelukkende baserede
beskyttelsen pi svaert pansrede barbetter til artilleriet og
et hvelvet panserdak og vanduet inddeling med celler til
bevarelse af skibets flydeevne og stabilitet (italienske
slagskibe og dansk TORDENSK]JOLD).

Billedet pd modstiende side:
Krydserkorvetten VALKYRIEN under togtet til Osten 1899—1900.
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Datidens krydsere — indtil 1884 — var alle forsynet med
sejlrejsning og havde i almindelighed med kun ¢én skrue
en moderat fart pd 13-15 knob. Ved at afskaffe sejlene
og anvende den herved sparede viegt til et kraftigere ma-
skineri med dobbeltskrue og ved at indskrznke beskyt-
telsen tl et panserdaxk og celler [yldie med kork eller
cellulose lykkedes det Armstrong at skabe en krydsertype,
der med sine 18 knob alt efter forholdene enten kunne
Ipbe fra datidens panserskibe eller med sit velative kral-
tige artilleri give sig i kast med dem,

Armstrong satte i begyndelsen al 1880'erne flere si-
danne krydsere pid stabelen. Den [ghrste, der blev ferdig
i 1884, var den allerede omtalte ESMERALDA, der blev
bygget til den chilenske marine (60). Flere krydsere al
samme type byggedes samtidig til Italien og Japan, lige-
som Tyskland, Ostrig og Danmark hurtigt fulgte efter
med lignende nybygninger.

Den [ranske admiral Aube og La Jeune Ecole havde
allerede kort efter torpedoens fremkomst profeteret, at
de store slagskibes tid var forbi. Nu fik disse teorier en
yderligere impuls ved Armstrongs nye krydsertype. Dels
ville disse krydsere med deres store aktionsradius vaere
serdeles velegnede il handelskrig, og dels ville de med
deres fart kunne indhente panserskibene og under gun-
stige forhold ligefrem angribe dem. Med ild fra mel-
lemsveert artilleri op til 26 cm kaliber og med konverge-
rende skydning rettet mod panserskibenes upansrede for-
og agterskib mente man, at der kunne forirsages si al-
vorlige havarier her, at panserskibene ville miste deres
stabilitet — og kantre.

Siadan var teorien.

Om den ville kunne have holdt i virkeligheden, er vel
nok temmelig problematisk — og i hvert [ald fik man
aldrig noget bevis for dens rigtighed gennem praktiske
erfaringer i de fplgende dr.
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De Armstrongske panserdwekskrydsere blev eflter [rem-
komsten al hurtigskydende kanoner op til 15 cm kaliber
og brisantgranater hurtigt foreldede, hvortil kom de nye
cemenlerede pansermaterialer — Harveys og KC-panser
— hvorved de pansrede skibe atter [ik mulighed for at
bare et tilstrekkeligt panser. Men denne udvikling hav-
de man naturligvis ikke kunnet [orudse, da ESMERAL-
DA og de gvrige panserdxkskrydsere blev bygget.

Kun ganske kort tid efter at resultaterne fra ESME.
RALDAs praver var blevet kendt, kom en dansk kryd-
ser al samme type pi tegnebordet. Allerede den 8.5.1885
blev tegningerne approberet og kelen til krydserkorvet-
ten VALKYRIEN blev lagt gode et dr senere — den 27.
10, 1886.

Data for krvdseren VALKYRIEN.

a = g 3
| - - . = = ‘;':“ﬁ =
& i ) = & e ZEx K
8.9.1888 813 85,8 132 5,5 3020 5300 17.5
AkL
Armnering Besetn, rad.
(10 kn)
1890 1915
2 stk. 21 em BK L/35 2 stk. 15 em K L/50 1890:305 3900
6 stk. 15 em BK 1./35 MB886 stk. 75 mm PK L35  99:272
4 stk. 57 mm HK L/44 2 stk. 57 mm PK 1913:204
8 stk. 37 mm Rv. K 2 stk. 37 mm Rv. K. 16:210
2 stk. 8 mm mitr. * 3 stk. 38 cm T = 19:250
5 stk. 38 cm T A

.

i mrrsene
“* 2 stevoapparater for og 1 agler og 2 drejelige torpedokanoner
— ¢n midiskibs i hver bredside. Til hvert al de Lo stevnapparater
[or fandies en reservetorpedo, der i givet fald ogsd kunne bruges ag-
ter. Talt siledes 7 torpedoer. Torpedokanonerne udtoges i 1915,
Oprindelig 4 stk linscprojekigrer, én i hver side af broen, ¢n pé
platform foran for fokkemasten og den fjerde tilsvarende agten for
stormasten. Senere ombyttet med 45 em spejlprojektgrer. Fra 1913 to
90 cm projekigrer ved masterne.
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Hovedarmeringens 21 og 15 em BK var Kruppske bag-
ladere med Vavasseurs sledeaflfutage beskyttet af 25 mm
tykke stalskaerme med 65 mm frontplader.

Ammunitionsophejsningen skete gennem 6 stilrgr —
3 for og 5 agter — med 32 mm godstykkelse fra platform-
dekket til gverste dick, idet de 21 em havde hver sit ror.

Skudhastigheden var ét skud hvert tredie minut for de
21 em og ¢t skud hvert minut for de 15 cm BK. Raknin-
gen for de 21 em var 8700 m [or panserprojektiler, 6000
m for granater og for de 15 cm 8000 m.

De 21 cm var opstillede for og agter med en sideret-
ningsfrihed pd 2 x 130° fra diametralplanet — de 15 cm
stod i udbygninger cller reder og med en sideretnings-
frihed for de forreste og agterste pd 160" fra langskibs
— og for de midterste pid 2 x 65° fra tvars.

De 57 mm HK stod mellem de 15 em pd knap en meter
héje jernkonsoller, hvorved mundingerne kom op over
skibssiderne. Til standplads for betjeningsmandskabel
var der i tilslutning til konsollernes overkant anbragt re-
poser, der i daglig orden kunne slies op. Skydefriheden
var 23 65° [ra wvaers. De otte 37 mm revolverkanoner var
placeret som [glger: 2 pi forreste og 2 pi agterste bro,
2 i skibssiden i underolficersmessen og 2 pi samme mide
i chefens spisesalon, Mitrailleuserne stod én i hvert al de
runde stilmars.

Installationen til den konvergerende skydning var i
hovedsagen den samme som i krydserfregatten FYLEN,
idet de 21 em kunne indgi i laget sammen med de 15 em
— dog med den indskrenkning at den forreste 21 cm ikke
kunne indga i den agterste, og den agterste 21 cm ikke i
den [orreste konvergens pa grund af manglende skvde-
frihed. De 6 konvergenspunkter la wviers og 507 hen-

Billedet pa modsiiende side:

Krvdserkorvettens afgang fra Shanghai den 18, februar 1900, Shanghai  var

dengang  administrationscentrum  for  Det Store  Nordiske  Telegraf-Selskabs
vitksomhed i @sten,
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holdsvis foran og agten lor tviers med samme alstande
som i FYEN. Retningskanon var den forreste 15 em i
hvert lag.

Armeringen har i drenes Ipb vekslet en del.

De 15 em BK med shedeatfurage udskifredes 1 1915 —
inden Middelhavstogiet — med 75 mm PK, og i 1915 blev
de umoderne 21 em BK udskiftet med to 15 cm K med
kappeaffutage og en skudhastighed pd 5 4 6 skud pr. mi-
nut, Disse 15 ecm K var PEDER SKRAM: reservekanoner
og siledes fuldt moderne. Tillige blev de fire 57 mm —
nu benevnt PK — i siderne udtager i 1913,

Far Vestindietogtet 1915-17 var de to midterste 75 mm
blever udskiftet med to 57 mm PK, da man havde brug
for de 75 mm herhjernme. Disse kom dog atter om bord
i 1919, og i stedet for de i 1915 pi forreste bro opstillede
to 57 mm PK kom der nu her to 57 mm ABK. Pi agter-
ste bro stadig to 57 mm revolverkanoner.

VALKYRIEN var som allerede nievnt bygget med ES-
MERALDA som forbillede. Tegningerne var udfgrt al
chefen for Orlogsvarftets Konstruktionskontor F.L.M.
Ortmann og daverende premierlgjtnant, senere profes-
sor 1 skibskonstruktion ved Imstitute of Technology i
Massachusetts George William Hovgaard.

Byggematerialet var stil med et hvalvet panserdek af
almindeligt skibbygningsstal, der strakte sig fra steevn til
steevn. Det skranede ned mod stevnene, hvor det forude
understgpttede vaedderen. Panserdekket, der overalt havde
samme tykkelse, 64 mm, bestod af to st:'ilplﬂder 4 255
mm med en 13 mm plade som underlag. Midtskibs 14 det
ca. 20 cm, i borde ca. 1,20 em under vandlinien.

Under panserdaxkket var skibet bygpet efter cellesy-
stemet med langskibs og tvarskibs spanter. Under ma-
skinrum, fyrpladser og magasiner [andtes dobbeltbund.
Over panserdxkket og op til banjerdackket 1 i hele ski-
bets lengde et cellesystem med 83 vandtxtte rum og 23



Krydseren VALKYRIEN 109

vanduette kofferdams med et skrat 115 til 140 mm tykt
stalpladeglacis omkring lugerne i panserdxkket.

Rummet mellem banjerdaxkket og ¢verste dak, der var
delt ved 4 vandtxtte skodt, anvendies til beboelse, mes-
ser og banjer med de to torpedokanoner anbragl pi ag-
terbanjerne. Foran for [yrpladserne og agten f[or maskin-
rummene [andtes under panserdakket de sakaldte plat-
formdick, hvorfra panserrgrene til ammunitionsophejs-
ningen fgree op til gverste dack.

Kommandotarnet var ovalt med en ubeskyteet ib-
ning pd agterkant. Materialet var 114 mm rent stdl fra
Creusot med to 19 mm stilplader som inderhud. Fra
kommandotirnet fgrte et panserrgr med 76 mm tykke
vegge al stébt stil ned under panserdekket til beskyt-
telse for styrcledningerne og meddelelsesmidlerne.

Udlor torpedoapparaterne, de 37 mm revolverkanoner
om lx og de 57 mm HK pé konsollerne var skibssiderne og
det opstiende pansret med 25 mm stdlplader.

Maskineriet bestod af to set liggende hgj- og laviryks-
maskiner i hver sit maskinrum, der pi grund af maski
nernes stgirelse optog hele skibets bredde, med baghbords-
maskine i det forreste rum. 6 lave cylindriske kedler pi
to fyrpladser. Angivelserne af maskinkrafien og farten
pd [forceringsprgverne varierer Ira 4500 THK og 16,5
knob til 5300 IHK og 17,5 knob i de forskellige officielle
hindbgger. Kulbeholdning ca. 500 tons og aktionsradius
ved 10 knob 3900 sémil som maximum. Maskiner og ked-
ler var leveret af Burmeister og Wain.

Byggeprisen var ca. 3.391.500 kr. Udrustning og op-
lzzgning kostede ca. 30.000 kr. og udgifterne under kom-
mando var ca. 27.500 kr. pr. mined i 1905-kroner (61).

Til VALKYRIEN hgrie oprindelig de to 2. klasses
torpedobide Nr. 10 og Nr. 11, der var bygget af Thorny-
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croft og sgsat 1888 — samme dr som deres moderskib. De
var pa 17 tons og lgb 15,5 knob. Deres anbringelse om
bord er vist pid lengdesnittet. De var medgivet pi tog-
terne 1890 og 1893. Denne ombordbasering var dog ikke
sarlig vellykket og ophgrte efter 1895. 1 den fplgende
halve snes ar indrettedes i stedet for skibets to damnpbar-
kasser af 1. klasse til at medfpre stangtorpedoer (62).

Pi sine fgrste togter [ik VALKYRIEN medgivet Bulli-
vants torpedonet.

»>Tradlgs telegraf« blev [grste gang installeret i 1903
med en spinkel gniststang pid fortoppen. Inden Middel-
havstogtet vinteren 1913-14 opsattes hgje radiostenger
med radiorzer og lire antennetviwde ligesom i panserski
bene, Med denne udrustning lykkedes det en nat i Adri-
aterhavet under gunstige omstxndigheder at opni for-
bindelse med radiostationen pd Orlogsvarftet — en pi
det tidspunkt opsigtviekkende begivenhed.

I den foryngelseskur, som VALKYRIEN i gvrigt miit-
te gennemgi inden det nzvnte togt, indgik — foruden
udskiftningen af de 15 cm BK med 75 mm PK og udtag-
ningen af de fire 57 mm PK — tillige, at de runde stil-
maers blev udtaget og erstattet med lette maers, der bestod
af smi platforme med et jernskelet (»riekvierke) overtruk-
ket med malet sejldug. De var i vandret snit nermest
pereformede og anbragtes pi forkant al fokkemasten og
agterkant af stormasten. 1919 fik det forreste af disse
mars ct tag. Det agterste var fjernet under Vestindietog-
tet 1915-17.

Under kongerejsen til Ferdgerne og Island i 1921 fik
VALKYRIEN pibygget en rygesalon pid agterste bro til
brug for det kongelige Iplge. Rygesalonen, der endnu
stod om bord under togtet 1923, blev senere anvendrt i
NIELS TUEL under dette skibs kongerejser.

VALKYRIEN er det sidste skib 1 Fliden, der har va-
ret smykket med ornamentering. Helt forude pd begge
sider af stevnen — mellem denne og klydset — prange.
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de et forgylde vikingeskjold oven pd [orskellige stridsok-
ser og andre vaben fra Vikingetiden, og pi midten af
agterstevnen var der anbragt et ovalt skjold med det
danske rigsviben — de we lgver — biret al to udspredte
vinger pa siderne — ale ligeledes forgyldt.

4.6.—25.9.1890 kom VALKYRIEN efter vaerftspréverne
pit sit [¢rste togt i eskadre i danske farvande med IVER
HVITFELDT og ST. THOMAS samt 3 torpedobide al
1. klasse. De to torpedobide af 2. klasse Nr. 10 og Nr. 11
var baseret pd VALKYRIEN. Ogsi IVER HVITFELDT
havde medgivet to 2. klasses torpedobide.

16.6.—28.9.1893. Eskorterede kongeskibet DANNE-
BROG 1til England i anledning af Hertugen al Yorks
formeling. Var derefter pit togt til Madeira. Indgik fra
2.8. 1 eskadren, hvor de to 2. klasses torpedobide var ba-
seret om bord.

6.6.—50.9. 1896. Indgik 135.6. i eskadren og repricsente-
rede sammen med IVER HVITFELDT i England i an-
ledning af sekondlgjimant i Fliden, Prins Carls formie-
ling med Prinsesse Maud 22.7. (63).

12.10.1899—31.7.1900  @stasienstogt med kommandgr,
Prins Valdemar som chef. Plymouth, Algier, Malta, Kreta
(Sudabugten), ankomst Port Said 14.11., Aden, Colombo,
Singapore, Bangkok (Menamflodens munding 29.12.—
10.1.), Saigon, Hongkong, Foochow, Shanghai, Yokohama
(24.2.—24.5.), Kobe, Nagasaki, Batavia, Pireus, Gibraltar,
Le Havre, Juleaften i Singapore fik hver mand om bord
— [oruden gaver skaenker af skibet — en indrammet gen-
givelse af Prinsesse Maries bekendte gouache {(vandfar-
vetegning) al VALKYRIEN i hvid silhuet under en ri-
dende valkyrie med skjold og lanse.

Fra VALKYRIENs indsejling til Hongkong stammer
det kendte og ofte citerede pidgin-spgrgsmail. som den ki-
nesiske lods rettede dl Prins Valdemar: 2You come take
piece countiy?e

8



na Krydseren VALKYRIEN

VALKYRIENSs togt til @sten 1899-1900 [ik selvsagt den
allerstgrste betydning for de danske og for dansk [ore-
tagsomhed ikke alene i Siam — det nuvaerende Thailand
— men i hele Psten og da vel ikke mindst for Det Store
Nordiske Telegraf-Selskab og det al H. N. Andersen i
1897 nystiftede @stasiatiske Kompagni (64).

16.10.1901—5.7.1902  Vestindietogt: TFalmouth, Cadiz,
Madeira, Dansk Vestindien, Jamaica, Haiti, Martinique,
Azorerne, Dartmouth,

Efter den Brygtelige ulykke pi Martinique med jord-
skaelv og vulkanen Mont Péles udbrud den 8. maj og byen
St. Pierres og dens 30.000 indbyggeres udslettelse var
VALKYRIEN et af de [grste skibe — og det fgrste uden-
landske — der ydede assistance. Det sidste stykke sejlede
VALKYRIEN gennem askeregn, der gjorde dag til nat,
og mellem tusinder af flydende lig og forbrendte og for-
kullede rester af tgmmer og andet vraggods (65),

1.7.—30.9.1905. Selvstendigt togt med anlph af Ber-
gen. Fra 3.8. i eskadre med krydserne GEISER og HEIM-
DAL, 3 kanonbide, 8 torpedobide og 6 patruljebide.

VALKYRIENs @ra som krigsskib var hermed endt. 1
de naste i dr i den oplagt i Flidens Leje, og i de sidste
ti ar af sin levetid gjorde den tjeneste dels som konge-
skib og dels som reprasentations-, stations- og skoleskib.

1 1910 mndredes klassificeringen fra krydserkorver til
krydser, idet skibet samtidig overfgrtes til Reserven, hvori
~ de ®ldre skibe nu indgik, medens de nyere, der var eg
nede til at indgd i en [arvandseskadre, henregnedes til
Linien.

Til at reprassentere Danmark ved festlighederne og en
international [liderevy i anledning af Panamakanalens
officielle abning i august 1914 havde man naturligt ud-
set VALKYRIEN, og det md sikkert ses som en slags ge-
neralprgve pd denne udrustning, at krydseren i vinteren
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1913-14 udsendtes pi et reprasentationstogt til Middel-
havet.

L11.1913—14.2.1914. Middelhavstogt: Plymouth, Cadiz,
Algier, Malta, Pola, Venezia, Napoli, Villefranche, Mar-
seille, Gibraltar (66).

Det var som tidligere nevnt under dette togt, at VAL-
KYRIEN en nat i Adriaterhavet ik »tridlgs« forbindel-
se med Orlogsvaerfiets radiostation.

Pi baggrund al krigsudsigterne 1914 kom VALKY-
RIEN ikke til Panama. I stedet for 1 krydseren fra 50.9.
1914 il 10.5.1915 ved Dokgen som kaserne- og skoleskib
for konstabelelever og maskinkonstabler.

10.5.—21.9.1915. Udrustet som skoleskib [or kadetter,
ingenigrelever og konstabelelever. VALKYRIEN sejlede
denne sommer kun i danske farvande, bl a. rundt om
Lasp med Solen og drejede derefter tgrnen ud ved at gi
en gang rundt mod Solen. I ugevis la krydseren med an-
keret i bund i Kalg Vig og andre steder for at spare pi
kullene.

Den 19. august, da E 153-affaeren var indoruffer om mor-
genen, afholdt VALKYRIEN om formiddagen skydninger
i Kege Bugt.

Da der indlpbh ordre om g¢jeblikkelig at afgi il
Drogden og ankre i den sydlige del af dette farvand, blev
kutteren SVANEN og sejlbidene m. v. sendt op gennem
Kalveboderne, medens VALKYRIEN med f{yr under alle
kedler og klart skib stod over mod den sydlige opgang til
Drogden. Under sejladsen over Kgge Bugt kom et par
tyske jagere i betwnkelig narhed, og da man ikke havde
kendskab til afferens seneste udvikling, var nerverne na-
turligvis en overgang pa hgjkant (67).

Krydserkorvetten VALKYRIEN havde — trods sin klas-
sificering fra sejlskibstiden — aldrig [@rt sejl. Men som
curiosum kan det anfgres, at skibet nu til gengwld som
krydser blev forsynet med sejl.



116 Krydseren VALKYRIEMN

1kke til at sejle med ganske vist — men som gvelsesma-
teriel for konstabeleleverne for at disse ikke skulle glem-
me den praktiske sejluddannelse, de havde [det i deres
skoleskib INGOLF og tillige naturligvis for at opgve no-
vicer i denne kunst.

Samtidig tog aspiranterne og de yngre kadetter heller
ikke skade af at komme lidt ud pi reerne for at ggre sejl
los og bjerge sejl og besli og rebe.

Til den ende var der medgivet to bramreer med sejl
fra INGOLF, der nu som distriktsskib i1 Sundet ikke hav-
de brug [or hverken razerne eller sejlene. 1 daglig orden
stod raerne i VALKYRIEN med pent besliede sejl i
vantene til fokkemasten, hvorfra de kunne swties pi
plads pd denne med fald, braser, skgder, toplenter og
bugliner.

Til disse scjlgvelser krazvedes der — lor ikke at bryde
illusionen — vant med vavlinger for at man kunne entre
op til meerne — og det tér nok siges, at kadetofficererne
her hurtigt opdagede, at denne gamle gvelse eller stroppe-
tur — i kadetsproget hed det opdolning — med at entre
op og ned bide fem og ti gange, som de kun altfor godt
erindrede {ra deres egen kadettid i korveiten DAGMAR
og briggen @RNEN, nu kunne [d en — miske i mange
tilfzlde tiluengt — renaissance. Til brug for vaerneplig-
tige og befalingsmwnd [andtes dog stadig de oprindelige
mastelejdere.

VALKYRIEN havde — som det allerede tidligere er
omtalt — vrret tropemalet med hvidt skrog og gult op-
stiende pa Middelhavsturen og havde beholdt denne
smukke maling som skoleskib sommeren 1915. Endnu en
gang skulle der nu blive brug for denne maling, da for-
holdene i Vestindien krwvede, at der blev udsendt et sta-
tionsskib. At undvere et skib af linien kunne der under
Sikringsstyrkens formering ikke viere tale om. Men VAL
KYRIEN var som skabt til denne opgave. Kun seks uger



n7

Krydseren VALKYRIEN som skoleskib i 1915. Man bemmrker bramreerne
fra INGOLF med besliede seil i fokkevantene.
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efter at have strgget kommandoen som skoleskib kom den
gamle krydser pi togt til Vestindien.

8.11.1915—9.5.1917. Stationsskib i Dansk Vestindien.
Udrejse med kulfyldning i Limerick (Irland) og pd Azo-
rerne. Hjemrejse via Bermuda og Fergerne. Chefen for
VALKYRIEN, davzrende kommand¢r H. Konow, va
fra 5.10.1916 guverngr ad interim til gernes overdragelse
til USA 51.5.1917. Den 4. nm. afgik VALKYRIEN f[ra
St. Thomas (68).

I en periode i 1918 14 VALKYRIEN derefter mellem
due d'alberne ved Hdnsebroen som lasaretskib under den
spanske syge.

14.5.—18.9.1919. Kadetskib, Efter de indledende ¢pvel-
ser i danske farvande og et besgg i Oslo genoptog VAL-
KYRIEN nu som kadetskib fgrkrigstidens udenlandstog-
ter syd pi. Efter kullyldning i Leith, hvori kadetterne —
inclusive Kronprins Frederik og Prins Knud — deltog p.
gr. af strejke, fortsattes til Madeira. Herfra var det me-
ningen, at rejsen skulle g videre til Bordeaux, men un-
der en udflugt op i bjergene for hele Kadetkorpset, arran-
geret af den danske konsul, modtog chefen telegrafisk or-
dre om at gi til Alexandria for [ra de engelske fangelejre
i Agypten at hjemfgre tyske krigsfanger, der var feadt i
Sgnderjylland, og som derfor skulle hjem til Folkeafstem-
ningen det fglgende dr.

For at kunne underbringe cisse mange mennesker om
bord gik VALKYRIEN f¢rst til Gibraltar for at hente
materiale til den nye aptering, proviant, kegjer og keje-
t¢] m.m.m. samt for at supplere kulbeholdningen. Da
de 121 til hjem[drelse berettigede — af hvilke ca. 100 var
tysksindede og wmrligt vedkendte sig at ville stemme tysk
— var kommet om bord i Alexandria, fortsattes til Malta,
hvor der yderligere kom 44 om bord, Naste etape var
gensyn med Gibraltar for kulfyldning, Det havde oprin-
delig veret meningen, at der ogsi skulle vare hjembragt
Fanger fra Azorerne, men da skibet allerede med de om-



Middagsstund pd VALEKYRIENs fordack.
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i Vestindien 1916,
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Stevabillede af krydseren VALKYRIEN 1919,
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Krydscren VALKYRIEN pd Reykjavik Red 1021,
Man bemmrker rygesalonen pd aglersie bro.
bordverende 165 ekstra mand var fyldi til bristepunktet,
métte dette opgives. Ved anlgh af Dartmouth for kul viste
det sig, at der var strejke, men »passagererne«, som man
nu kaldte de tidligere [anger, hungrede naturligvis elter
at komme hjem, hvorfor de med iver tog sig af kulfyld-
ningen. Og efter nedskydning af nogle drivende miner i
Nordsgen vendte VALKYRIEN hjem efter et af de Leng

ste kadettogter (69).

28.10.1919-21.2.1920. Vintertogt. Efter anlgb af Karls-
krona og besgg i Amsterdam afhentede VALKYRIEN
[35 sgnderjydske krigsfanger i Bordeaux, Le Havre og
Rouen. Under togtets sidste del havde krydseren station i
Lille Bxlt [or — sammen med patruljebide og ubade —
at sikre de danske ger mod standhugst, idet undvegne
russiske krigsfanger fra lejre i S¢nderjylland og tyske
bander [orspgte at drive denne hiandtering. 21.2. flytie
des vimplen til OLFERT FISCHER.

1.6.—6.8.1921. Kongerejse til Farderne og Tsland, Efter
14 dage i hjemlige farvande til skibets organisation, ind-
gik VALKYRIEN 17.6. under kongeflaget i »Flaadealde-
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lingen til Overfgrelse og Ledsagelse af Hans Majestet
Kongen til Fargerne, Island og Grgnlande, som den of-
ficielle betegnelse lgd. Mere populert kaldtes delingen
»Den danske Atlanterhavseskadre 1921«. VALKYRIEN
var eskorteret af krydseren HEIMDAL til Ferderne,
hvor tillige inspektionsskibet FYLLA indgik i eskorten.

Fra Ferperne gik FYLLA i forvejen for at kunne salu-
tere VALKYRIEN, nir denne ankom rtil Island under
det nye islandske kongeflag (falkeflaget). Efter besgget
pa Island skiftedes det islandske kongeflag i Havnefjord
til det danske, der hejstes i D.F.D.S.s ISLAND, som [ort-
satte kongerejsen til Grgnland eskorteret af FYLLA. Her-
under fik VALKYRIEN [ri mangvre. VALKYRIEN gik
s¢nden om Island til Seydisfjord, og den 27.7 samledes
hele delingen i Vestmanhavn pd Fargerne, hvor kongella-
get blev skiftet fra ISLAND tilbage til VALKYRIEN. Sent
samme aften afsejlede delingen syd pi gennem Vestman-
sund og Hestfjord. Pd hgjde med Nolsé fik FYLLA fri
mangvre, hvorpi VALKYRIEN og HEIMDAL fortsatte
til Kgbenhavn (70).

17.5.—15.9.1925. VALKYRIEN's sidste togt. Skoleskib
for kadetter og daksoflicerselever. Efter en mineds tid i
hjemlige farvande gik udenlandstoglet via Falmouth (il
Tenerifa og Vigo. I Kébenhavn 2.8. — derelter skydnin-
ger dels ved Tung og dels i Kegge Bugt (71).

Efter kommandostrygningen 1a VALKYRIEN under
Skibsdivisionen til 1.11. 1925.

Udgdfiet af Flidens tal 5.10.1925 og solgt til ophugning
" hos firmaet »Petersen & Albeck«, Ophugningen tilende-
bragt foriret 1924,
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VALKYRIEN var — som allerede mevnt — under sin
tilblivelse nwermest venkt som et batailleskil pd héjde
med og i stedet for et panserskib.

I hvert fald var VALKYRIEN for stor og altfor dyr
under udrustning til at vaere erstatning for de smi ®ldre
krydsere af 3. klasse, der anvendtes til inspektions- og
stationstjeneste ved Fergerne og under Island. Disse un-
der udrustning mindre kostbare enheder var nu hen-
imod slutningen af 1880’erne ved at nzrme sig den dag,
hvor de mirtte udrangeres. FYLLA kom ud pi sit sidste
togt i 1889 og udgik af Flidens tal 1894. Og DIANA,
der var i noget bedre kondition, var efterhinden for lang-
som til en effektiv overvigen af sgterritoriet, hvorfor ski-
bets sidste fem togter til Island og Faergerne var helliget
opmiiling.

Det samme, som gjaldt for VALKYRIEN, havde i
endnu hgjere grad gyldighed for krydserfregatten FYEN
— den var alt for stor og alt [or kostbar under udrustning,
og krydserkorvetten ST. THOMAS var ligeledes for stor
og uprakiuisk og som mindre godt sgskib slet ikke egnet
til tjeneste i de nordlige [arvande.

Den eneste =krydsers, der egnede sig til denne tjeneste,
var INGOLF, men den skulle der i de kommende ir til
gengald pa anden mide blive lagt stxrkt beslag pd — dels
som stationsskib i Vestindien om vinteren og dels som
skoleskib om sommeren.



126 Krydsemne HEKLA, GEISER og HEIMDAL

Yderligere havde man allerede nu i adskillige ar ikke
kunnet regne med disse krydsere al 3. klasse til anven-
delse under krigsforhold,

Skgnt Fliden efter VALKYRIEN mest af alt trengte
til et moderne panserskib, blev planerne om et sidant
forelgbig skudt til side, og til erstatning for de smi for
wldede »krydsere«, som man mente nu fprst og fremmest
trazngte il lornyelse, fik regeringen — d.v.s. marinemini-
ster N. F. Ravn — i stedet for sat bygningen al en my
krydser igennem. Den skulle bygges med VALKYRIEN
som forbillede — men i betydelig mindre skala,

Denne nye krydser af 3, klasse blev sat pa stabelen den
9.5.1889 og fik navnet HEKLA.

To dage fgr spseningen af HEKLA blev endnu en
krydser af 3. klasse den 26.11.1890 ke¢llagt pa Nyholm
Denne nye krydser, der fik navnet GEISER, var af samme
skibbygningsmassige konstruktion og stgrrelse som HEK-
LA, men adskilte sig fra denne pd meget vasentlige punk-
ter m. h. t. artilleriet og maskineriet (72).

I rigsdagssamlingen 1889, da bygningen af HEKLA
var pibegyndt, og tegningerne til GEISER endnu var
under udarbejdelse, mente regeringen imidlertid, at tiden
nu mitte vere inde til at genoptage bygningen al panser-
skibe. Inden for den ordinzre nybygningskonto forlangtes
derfor et belgb til pibegyndelse al et panserskib pi ca.
3500 tons, hvortil Orlogsvarftet havde udarbejdet flere
projekter med barbettetirne i lighed med IVER HVIT-
FELDT (73).

Stemningen i Folketinget gik imidlertid stadig imod re-
geringens planer og var ikke gunstig stemt for en sidan
anvendelse af nybygningskontoen. Det var [ormentlig
under indflydelse af den daverende politiske konflikt
og muligheden for et forlig mellem partierne, at regerin-
gen nu i stedet for bestemte sig til at anvende pengene til
pibegyndelsen af endnu en tredie 3. klasses krydser, der
den 1.9.1891 blev sat pa stabelen og fik navnet HEIM-
DAL.
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Nedenfor er anfgrt data for de we krydsere, visende
deres indbyrdes ligheder og forskelle, idet det som swed-
vanlig mi bem:erkes, at data fra de forskellige officielle
hindbgger — selv om de er samtidige — olte kan ses at

variere.

Data for krydserne

HEKLA
GEISER

HEIMDAL

HEKLA

GEISER

Sosat
Led.pp.
Lgd.oa

28.11.90 7

2
[-]
~J
13
e

5792 706 723

0894 706

Armering

(oprindelig)
2 stk. 15 em BK L/35°
4 stk. 57 mm HK L/M4
6 stk. 37 mm Rv.K
2 stk, 8 mm mir.
4 stk. 38 ¢m T ™

2 stk. 12
4 stk. 87
2 stk. 37
4 stk.
2 stk.
1 stk.
3 sk,

cm HK LAO
mm HK LA0
mm REK**
37 Rv.K#®*

8 mm mitr.**
45 cm T (stevn)
38 am T4

HEIMDAL Som GEISER

#
10,36 341
10,36

10,36 3,11

3,61

Besat-

ning

150
156

HEKLA, GEISER og HEIMDAL.,

Depl.

1250
1522

1301
1282

1301
1342

3000
3100

Ak Udg.
radius  som
v. 10 kn. krydser

1800 1915

1700

1800
2375")

19350



128 Krydseme HEKLA, GEISER og HEIMDAL

*}] Under togter som stations- og inspektionsskib wved Ishind § drene 1902-05
— begge dr inclusive — blev den forreste 15 cm BK L/85 M 88, samme mo-
del som de 15 cm BK i VALKYRIEN, midlertidig 1aget i land.

=y De 10 37 mm vekvlkanoner og de to 8 mm mitrailleuser udiager og er-
stattet med 4 stk. 57 mm L/ i HEIMDAL 1910, | GEISER 1913,

I 1918 udskiftedes i begge krydsere | osth, og i 1919 endou | stk 57 mumn
PR LA med 57 mm ABR LAY — fra 1922 henpvnt ALK,

==+) 2 sthk. 37 mm revolverkanoner blev udtaget 1913 i begge skibe.

De sidste to 37 mm Rv.K. udtaget i 1920,

9) De 0 38 cm torpedokanoner i bredsiden udiager 1917. De havde allerede
i nogle Ar ikke veret medgivet HEINMDAL under kadetiogieme.

1 1923 udgik det 38 om stevnapparat agter af armeringen. Hyvernt stesn-
apparat havde en reservetorpedo.

?%) I 1906 blev HEIMDALs kulkasser i borde over panserdackket gjort storre,
sd kulbeholdningen kunne oges fra 120 il 165 tons, hvorved aktionsradien kom
op pi 2575 spmil

Der fandtes o 90 cm spejlprojekigrer. Den forreste var
placeret oven pi kommandotirnet, den agterste pi en
projektgrsgjle pa agterste bro. T HEKLA stod den agter-
ste projektgr i de fgrste dr direkte pi agterste bro uden
projekigrspjle (se sidetegningen al HEKLA).

Med hensyn til konstruktion, beskyttelse og aptering
m. v. var de tre krydsere meget nxr ens. I hovedsagen vil
derfor den [glgende beskrivelse af HEKLA tillige have
gyldighed for GEISER og HEIMDAL, idet der ved om.-
talen af de to sidstnxvnte vil blive gjort opmarksom pi
forskellige mindre og enkelie sigrre alvigelser.

Den vasentligsie artilleristiske [orskel mellern TIEKLA
og de to fglgende krydsere var kanonernes skudhastighed.
Medens HEKLAs 15 cm BK L/35 M 88 i sledeaffutage
kunne afgive ét skud hvert minut, kunne den 12 cm HK
(patronkanon) i kappealfutage i GEISER og HEIMDAL
prestere 5 4 6 skud i samme tidsrum.
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Panserdxzkket, der strakte sig over hele skibets lang-
de og beskyttede dets vitale dele, buede forude og agler
ned mod begge stevne — forude begyndte nedbgjningen
allerede under forreste bro, hvorefter panserdxzkket fort-
satte ud til stevnen som et horisontalt dek — jfr, side-
tegningerne. Det hvalvede panserdzek, 35-412 mm tyke, var
i siderne jevnt kurvet og lagt med langskibs range.

Midtskibs 14 dette daxk ca. 10 cm over og i borde ca.
68 cm under vandlinien, nir skibet var fuldt udrustet.
Det bestod af to lag plader af skibbygningsstil — den un-
derste plade 13 mm tyk overalt, den gverste horisontale
del inde midtskibs var 22 mm, de fplgende kurvede plade-
range 20 mm og den yderste i borde 25 mm wyk, idet tyk-
kelsen af rangene dog altog noget hen mod stxvnene.
Vinklen mellem horisontalplanet og den yderste rang var
200,

Der var glacis eller panserkarme al nikkelstilplader
med en tykkelse al 150 mm omkring maskinlugerne og
75 mm om skorstenslugen, nedgangene til fyrpladserne
og de forreste magasiner samt til platformdakket agter.

For at forhindre at vandet skulle trange ind i skibet
efter en trefler i vandlinien, var der bygget en rekke
faste celler, som dannede en slags langskibs kasse pa hver
side langs yderkledningens inderside fra det forreste
tvaerskibs vandtette skodt ca. 5 m agten for stevnen til
det agtersie tvaerskibs skodt, der 14 ca. 85 m [ra agter-
stevnen. hassen ndede fra panserdekket op til ca. 65
cm over vandlinien fuldt udrustet og havde en dybde af

9
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Krydseren HEKLA LEL

Middelspant af krydseren HEKLA. 1 borde ses over panserdickket en
ccllulosecelle i 1verskibs snit.

knap B0 cm. Ved tverskodt deltes kassen i celler med en
lengde pi ca. 2,6 m. Hver af cellerne var pakket med
cellulose, der var fremstillet af yderskallen af kokosngd-
der,

Efter at der som indledning i 1888 havde varet afholdt
skydeforsgg 1 land mod celluloseskiver, foretoges inden
HEKLAs fgrste togt i 1891 en realistisk prgive for at
underspge cellulosens evne til under virkelige forhold
at kunne stoppe en lek forirsaget af en taffer i vandli-
nien.

HEKLA og krydseren ABSALON blev opankret over-
for hinanden uden for K¢benhavns Red, og ABSALON
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affyrede her en uladt 12 cm granat mod HEKLAs vandli-
nie et stykke agten for stievnen. Granaten gik tvers gennem
forskibet og umiddelbart herefter lettede HEKLA og Ipb
derpi en tme med hgj fart, hvorved gennembruddene
pd begge sider kom under vand.

I begyndelsen virkede cellulosen efter sin bestemmelse,
bulnede ud og taetnede hullerne, si der kun trengte en
ubetydelig mangde vand ind i skibet. Men under farten
blev cellulosen cfterhiinden skyllet ud af bovbglgen, hvor-
efter vandet nu begyndte at treenge ind. Nogen ubetin.
get succes viste cellulosen sig siledes ikke at vare. Hertil
kom at cellulosen med tiden mistede sin evne til at bulne
ud — ligesom den ogsi kunne frembyde en vis fare under
en brand (74).

I hver skibsside tet foran for det vandtette skodt pé
underofficersmessens agterkant var der endvidere an-
bragt en stérre lenseport, gennem hvilken vandet kunne
fi aflgb til bglgedalen agten for bovbglgen i stedet for
at Igbe ind i messen, hvis skibet med gennemskudt bov
skulle [orceres op mod sden.

Under dgverste dack, der var fgrt gennem hele skibets
lengde med et svagt spring hen mod stevnene, 13 ban.
jerdickker, som inde midtskibs var lagt direkte pi panser-
dickkets horisontale midterstykke. Hvor dette dek med
sine range ud mod borde buede ned mod skibssiden, var
banjerdakket som et treedek fért vandret ud. Under ban-
jerdekket & agten for maskinrummene et platformdak.

Begge stwvne var af stgbestil med huller til de to 38
cm torpedordr, udfor hvilke skibssiderne var pansret med
25 mm stdlplader. Stevnen var bygget og formet, sa den
kunne anvendes til viedring af mindre skibe.

De to 38 cm torpedokanoner stod pa dgverste dak — den
styrbords forrest — lige agten for fartgjsbroen — den bag-
bords noget agterligere.

Kommandotirnet stod pa broen og blev biret af en
underbygning [gre ned til éverste dek og videre forstot-



134 Krydseren HEKLA

tet ned til panserdazkket. Det var ovalt med en ubeskyt-
tet indgang pi agterkant og pansret med 76 mm tykke nik-
kelstalplader pd en 25 mm tyk inderhud. Panserrgr med
styreledninger og ledninger til maskintelegrafen m. v. [gr-
te ned under panserdekket.

Maskineriet bestod af to opretstiende tregangsmaskiner
— HEKLA var det [¢grste stgrre skib 1 Fliden, der fik tre-
gangsmaskiner — i hver sit rum og 6 lave cylindriske ked-
ler.

De to 15 cm BK var beskyttet af halveylindriske skaer-
me med 25 mm tykkelse. Fra frontpladen, der var af 65
mm stil, skrinede taget, 19 mm tykt, noget opefter. Sky-
defriheden var 2 130° fra diametralplanet og ammuniti-
onsheholdningen 100 skud pr. 15 em og 300 pr. 57 mm.
Stewste raekning for de 15 em var 8000 m. Udfor udbyg-
ningerne til de 57 mm HK var det opstiende pansret med
25 mm stilplader.

Revolverkanonerne var opstillet pd kommandobroen
og forreste og agterste bro — mitrailleuserne pa finkenet-
terne.

For at lette forskibet under forcering op imod sg, blev
den forreste 15 em BK som allerede nzvnt ikke medgivet
pi togter som stationsskib ved Fargerne og Island (1902-
1905).

Rejsningen var oprindelig to signalmaster af tre med
to reer pd fokkemasten. Fra 1906 tilkom hgje radiosten-
ger med radioreer og fire antennetrdde. Kort efter blev
fokkemastens gverste ra fjernet.

Vegtene af de forskellige faktorer, der udgjorde depla-
cementet, fordelte sig procentvis som angivet i det fpl-
gende, idet de tilsvarende procenter for panserskibet OL.-
FERT FISCHER til sammenligning er vedlgjet i pa-
rentes:
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T o
Skrogfaktoren. Komplet udrustet med aptering,
rejsning, inventar, ankre og fartgjer 42,8 (33.4)
Beshkyttelsesfaktoren. Side- og dakspanser, kanon-
tirne (skerme), kommandotirn, panserrgr
til ammunitionsophejsning, cellulose m.v. 11,9 (37,6)

Armeringsfaktoren. Artilleri 4,9 (7,5)
Torpedomateriel etc. 23 (1,8)
Fartfaktoren, Maskiner og kedler 204 (9,1)
Kul og spadevand 11,9 (7.4)
@urig udrustning. Besktning, proviant
og ¢vrige forsyninger 58 (3.2

Byggeprisen var ca. 1.777,300 kr. Udgifter til udrust-
ning fgr og alrigning efter togt under ét: ca. 20.000 kr.
og bekostning pr. mined under togt ca. 16.300 kr. — de to
sidste belgh refererende til 1905.

20.5.—28.7.1891. Prgvetogt. Inden dette foretoges primo
april det allerede omtalte 12 cm prégveskud fra krydseren
ABSALON mod HEKLAs forskib,

28.7.—8.9.1891. T eskadre bl. a. med panserskibenc HEL.
GOLAND og TORDENSKJOLD samt [ire torpedobide.

8.9.—29.9.1891. Tortsettelse af prevetogtet.

18.6.—4.8.1892, Da der udbrgd en meningitisepidemi i
kadetskibet, korvetten DAGMAR, blev korvetten hjem-
kaldt, og kadettene gik den 18.6. om bord i den nye kryd-
ser. Som curiosum kan n®vnes, at HEKLA — skont dob-
beltskrueskib — gik over Nordsgen til Leith med kun den
ene maskine i gang for at ¢gve kadetterne i sejlads og
mangvrer med et enkeltskrueskib. Den 30.7. gik kadet-
terne om bord i krydseren ABSALON (kanonbiddstogt).

(.8.—25.9.1894. T eskadre — med de samme skibe som
i 1891,

1.6.—4.7.1895. I eskadre med GEISER og 4 torpedo-
bide for at reprazsentere i anledning af Kaiser Wilhelm-
Kanalens indvielse og dbning samt deltagelse i den dertil
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knyttede Madeparade — det fdrste danske [lidebesypg i
Tyskland elter 1864.

Efter 14 dages évelser i Store Baelt detacheredes HEK-
LA til Nordsgen og ankom til Hamborg den 18.6., me-
dens GEISER og de 4 torpedobade anlpb Kiel.

Den 20.6. kl. 4 om morgenen passerede den tyske kej-
seryacht HOHENZOLLERN slusen ved Brunshiittel el
terfulgt af en rwkke tyske og fremmede kejserlige og
kongelige yachter samt nogle stgire tyske linere. Tilsidst
kom det tyske slagskib WORTH i spidsen for de [remme-
de krigsskibe med HEKLA et stykke nede i riekken efter
den rumanske kanonbiad MIRCEA og foran for den hol-
landske korvet ALKMAAR. K1 20 passerede HEKLA slu-
sen ved Holtenau og [ortgjede i begje ved siden af GEI.
SER.

Pia vej hjem [ra flideparaden tog det italienske slag-
skib SARDEGNA grunden pi Omg Flak. HEKLA blev
fra. Nyborg sendt til strandingsstedet for at overvige
bjergningsarbejdet (75).

2.8.—8.10.1897. 1 eskadre — med de samme skibe som i
eskadren 1891, I september aflagde eskadren besdg i
Stockholn i anledning af Kong Oscars 25 irs regerings-
jubileum, Kaptajn Prins Valdemar var chel for HEKLA
pa dette togt (76).

1.8.—6.10.1900. I eskadre med HELGOILAND, ODIN
og fire torpedobiide.

1 1901 bestemtes det, at HEKLA i de kommende ar
skulle aflgse HEIMDATL som stationsskib under TIsland,
men da man frygtede for, at forskibet pi grund af sin vaegt
ville tage [or meget vand over, nir skibet i dirligt vejr
skulle forceres op mod s¢en, besluttedes det at udtage den
forreste 15 cm BK.

[ drene 1902-04 var HEKLA hvert ar fra medio marts
til ultimo oktober stations- og [iskeriinspektionsskib under
Island med den [orreste 15 cm BK i land (77).
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1.3.—15.12.1905. Stations- og fiskeriinspektionsskib uun-
der Island — stadig uden den forreste 15 cm BK. I general-
rapporten udialtes, at sifremt HEKLA som skoleskib for
underofficerseleverne i de kommende dr kun skulle vare
ved Island i sommermanederne, ville der ikke viere noget
til hinder for, at skibet af uddannelseshensyn atter kunne
[4 medgivet den [orreste 15 cm BK,

5.5.—18.9.1906. @velsesskib for Elevskolen. Det var [gr-
ste gang, at et nyere skib blev anvendt som skoleskib for
underofficerseleverne.

Togtet gik [¢rst til Fergerne og Island. Afgik i juni til
Trondhjem, hvor HEKLA den 20.6. indgik i en eskadre,
der bestod al kongeskibet DANNLEBROG med Kronprins-
parret om bord og HERLUF TROLLL, som skulle repra-
sentere ved Kong Haakon VII's kroning i Trondhjem
Domkirke den 22. juni. Efter kroningshdjtidelighederne
afgik eskadren den 27 juni [ra Trondhjem — HERLUF
TROLLE direkte til Kébenhavn — medens DANNE.
BROG eskorteret af HEKLA anlghb flere norske kystbyer
— bl a. Christianssand, hvor der nedlagdes kranse pd kri-
gergraven (1864, Helgoland). Ankomst til K¢benhavn
den 2. juli. HEKLA afgik et par dage senere acter til Is-
land. Indgik i eskadren nogle dage sidst i august.

1.5.—20.9.1907. Ovelsesskib for Elevskolen i forbindel-
se med stationstjeneste ved Island.

Da Kong Frederik VIII i 1907 skulle besgge Faergerne
og Island, udrustedes »en blandet eskadre« bestiende af
OK’s to dampskibe BIRMA, som var stillet til disposition
som kongeskib, og ATLANTA, der skulle have med-
lemmer af Rigsdagen om bord, med krydseren GEISER
som eskorte. Afgangen fra Kébenhavn [andt sted den 21.
juli med kongeflaget vajende fra den 4-mastede BIRMA’s
stortop. Den 24. juli st¢dte HEKLA til eskadren vest for
Shetlandsgerne og indgik i eskorten. Kongerejsen gik via
Fergerne til Reykjavik og derefter Island rundt til Sey-
disfjord. Under hjemrejsen blev Gudvangen i Sognefjord
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anlgbet. Fra Helsinggr indgik tllige IVER HVIT-
FELDT i eskorien, Lfter hjemkomsten til Kpbenhavn
21.8. forwsatte HEKLA togtet som skoleskib og deltog i
gvelser med Den flydende Defension.

12.5.—24.9.1908. Ovelsesskib for Llevskolen. Uden-
landstogtet gik dette ér syd pa med anlgb af engelske
havne og besgg pd Madeira. Medens HEKLA derefter
fra den 10.7. var indgict i eskadren (il togtets alslutning,
skete der den 28.8. en alvorlig ulykke under en skyde-
dvelse.

Under prazmieskydning ¢st for Endelave blev ladnin-
gen til et skud fra den forreste 15 cm BK antendt, inden
kilen var kommet helt pd plads og kanonen lukket. An-
tagelig havde man for at opni points ved hurtig skydning
overset ulmende rester al Kardusen fra forrige skud i
kamret. Ladningen anteendtes, kilen blev slynget ud af sit
leje og kanonkommandgren, konstabel Helbig blev drebt
og to underofficerer og tre konstabler fik meget alvor-
lige brandsar (78).

8.5.—-24.9. 1909. @velsesskib for Elevskolen. De [drste
to maneder tillige stationsskib ved Island og Fergerne.
Imdgik i eskadren fra 31.7.

(3.5.—25.9.1910. @velsesskib for Llevskolen. Udenlands-
togt syd pid. Anlph engelske havne og aflagde besdg i Lis-
sabon. Indgik hen mod togtets slutning i eskadren i kor-
tere perioder.

1910 wndredes klassificeringen til Krydser — uden klas-
sebetegnelse. Overgik til Reserven.

1912 udskiftedes de fire 57 mm PK med 47 mm PK.

I slutningen af aret 1913 blev armeringen udtaget, og til
allgsning al GEISER apteredes HEKLA nu som logis-
og depotskib for Undervandshidsdivisionen og hejste
kommando som sidant den 7.1.1914. Den 1.4, mndredes
navnet fra Ubddsdivisionen til Undervandshidsflotillen,
Maskineriet forblev om bord, idet det var meningen, at
HEKLA tillige skulle vare sejlende moderskib. Krigen
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gjorde imidlertid, at denne plan aldrig blev realiseret.

16.2.1915  stationsskib  for Undervandsbidsstationen.
Da nu tillige flyvebadsfprere og observatorer siden opret-
telsen al Marinens Flyvevesen havde varet indlogeret i
HEKLA, opstod der hurtigt pladsmangel om bord, hvor-
for man 1915 satte en etage oven pi skibet ved fra forre-
ste til agterste bro at bygge et langt dazkshus over skibets
midterste del. Da planen om at anvende HEKLA som
sejlende moderskib nu helt mitte skrinlegges, blev ma-
skineriet udtaget. Den oprindelige skorsten blev senere
erstattet af en tynd og mere uanselig.

1917-22 var HEKLA sstamskib= for Undervandsbids-
og Flyvebiulsdelingen, fra 1922 til 1943 Undervandsbids-
divisionen.

Efter at have ligget ved Undervandsbiddsbroerne i 30
ar kom HEKLA endnu en gang til sgs, idet tyskerne al-
lerede i efteriret 1943 slebte den til Isefjorden, hvor den
gamle krydser blev opankret ud for Bramsnasvig som
tysk logisskib til uddannelse al fast mandskab i krigens
sidste dr.

Da HEKLA i maj 1945 kort efter Kapitulationen var
blevet slebt tilbage til Holmen, blev den indrettet som
stam-, stations- og kontorskib for chefen for Kystfliden og
hejste kommando som sidant i november 1945. HEKLA
henld nu sine sidste ir indtil 1955 fortpjet pa siden afl en
anden gammel krydser — kaserneskibet FYEN — ved
Elefanten, indtil HEKLA den 2.2. 1955 blev solgt til op-
hugning hos Petersen & Albeck.
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Krydseren GEISER

I 1888 afholdt Seartilleriet de ferste forsog med hurtig-
skydende kanoner. Pa dette tidspunkt var artilleriet til HEK-
LA allerede bestilt og under fabrikation, men som resultat af
forsogene bestemte man sig til, at GEISER, 'der kom clter
HEKLA, skulle have hurtigskydende kanoner, og i 1890
modtoges artillerict til den nye krydser [ra Krupp.

Seartilleriet fortsatte forsogene med det hurtigskydende
artilleri, idet man nu iswer foretog prover med granater, der
var ladet med lorskellige steerkt eksplosive stoffer — dels
pit skydebanerne og dels p& spen, hvor bl. a. den i 1885 ud-
rangerede panserfregat PEDER SKRAM blev brugt som
skydemal.

De nye kanoner var patronkanoner med enhedspatron,
hvorved en ulykke som den, der indtral 1 HEKLA 1 1908,
var udelukket. Skudhastigheden for den 12 cm PK var godt
5 skud pr. winut — eller fem gange si stor som for den 15
cm BK i HEKLA. Skent kaliberet var mindre, var raknin-
ningen 09200 m mod 8000 for den 15 e BK. Ammunitions-
beholdningen var 200 skud pr. kanon.

Den 87 mm PK havde en skudhastighed pd 6 skud pr. mi-
nut, en rackning pa 8600 m og en ammunitionsheholdning pa
250 skud pr. kanon.

I 1913 ombyttedes fire 87 mm revolverkanoner med 4 stk.
57 mm PK pé forreste og agterste bro. Af disse blev de to
senere udskiftet med 57 mm ABK.
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Ogsdt m.h.t. torpedoarmeringen skete der et fremskridt,
idet steevnapparatets kaliber egedes fra 38 til 45 cm. | mod-
seining til HEKLA var det i GEISER den bagbords 38 cm
torpedokanon, der stod forrest — lidt agten for den agterste
skorsten.

Ligesom i HEKLA hestod maskineriet af to opretstiende
tregangsmaskiner leveret af Burmeister & Wain, men i ste-
det for 6 lave cylindriske pladekedler fik GEISER 8 vand-
rorskedler bygget pd Orlogsvierftet.

GEISER var det farste krigsskib i Verden over jagerstor-
relse. der fik installeret vandrerskedler. De var opstillet 1 to
rum — hvert med fire kedler — idet hver gruppe pi fire
kedler havde sin skorsten. GEISER blev derved et af Fladens
fa skibe over torpedobiadsstorrelse, der havde to skorstene
(79).

Fordelen ved vandrorskedler er som bekendt muligheden
for hurtig oplyring og dampudvikling. Men rorene 1 GEI-
SERs kedler havde kun en ringe diameter, hvorf{or faren for
kedelsten krevede swerlig omhu m.h.t. pasning og spmde-
vand. Indtil GEISER i 1906 fik nye og mere robuste vandror
i kedlerne, blev krydseren kun sendt pd togt i de hjemlige
eller nrmeste farvande. Trods krydserens navn turde man
saledes ikke sende den pa togt til Island for efter 1906.

Vandrorskedlerne havde ogsa den fordel. at de var lettere
end de xldre pladckedler. Takket vaere denne vagtbespa-
relse kunne panserdickket gores noget svaerere — maximum
48 mm — ligesom ogsd en del af glacispanseret blev lidt
tykkere end i HEKLA.

Vagtbesparelsen ved de 8 vandrorskedler 1 GEISER i

forhold til de 6 cylindriske pladekedler (ildrorskedler) i
HEKLA var, som angivet nedenfor 60 tons:

HEKLA GEISER

Vgt af kedler med tilbeher ...... 120.2 ts 90.8 ts
Kedelviinial, ..oy mnomnspuainasass 48.0 (s 1741ts
ialt 168.2ts [08.21ts
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Byggeprisen var ca. 1.887.000 kr. Bekostningen ved ud-
rustning og afrigning samt under togt var den samme som
for HEKLA.

Rejsningen bestod oprindelig af to signalmaster med korte
stenger og to reeer pd fokkemasten. I 1903 installeredes trid-
los telegraf med en hej gniststang pd fortoppen. 1 1908 kom
der gniststienger pd begge toppe med fire antenner mellem
gnistriverne. Lidt senere fjernedes den overste rd pa fokke-
masten.

Begge master fik samtidig et dbent miers med sider al ma-
let sejldug. Under Sikringsstyrken 1914—18 blev radiostaen-
gerne ikke stroget — som iilfweldet var i panserskibenc.

I 1922—23 blev det dbne »sejldugsmars« pa [ortoppen
ombygget til et storre og lukket stilmars med ildlederstation.
medens det agterste dbne bibcholdtes.

Ovelseseskadren ud for Tuno 20.8. 1899, Til venstre panserskibene IVER HVIT-
FELDT og TORDENSKJOLD - il hojre GEISER.

8.5.—10.7. 1893. Provetogt.

1.8—28.9. 1898. I eskadre med IVER HVITFELDT, VAL-
KYRIEN og 4 torpedobade.

1.6.—4.7. 1895. I eskadre med HEKLA (s.d.) og 4 torpedo-
bade for at reprasentere ved dbningen af Kielerkanalen.
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5.8.—30.9. 1896. I eskadre med IVER HVITFELDT,
VALKYRIEN. dampmincbiden HJ/AELPEREN og 4 tor-
pedobide.

1.8.—6.10. 1899. I cskadre med IVER HVITFELDT,
TORDENSK JOLD, HJALPEREN og 4 torpedobide.

16.5.—30.6. 1903, Ovelsesskib [or Artilleri- og Torpedo-
skolen. Fortsatte pd selvsteendigt togt til 3.8. Derefter til
27.9. i eskadre med VALKYRIEN, HEIMDAL, 3 kanon-
bade, 8 torpedo- og 6 patruljebide. Fra 27.9. pd selvstan-
digt togt til Gedser og Warnemiinde i anledning af fest-
lighederne ved dbningen af dampfzrgeforbindelsen. Kom-
mandostrygning 5.10.

16.5.—1.7. 1905. @velsesskib for Artilleri- og Torpedosko-
len. Fortsatte pd selvstendigt togt til 19.7. Dereflter til 30.9.
i eskadre med OLFERT FISCHER, SKJOLD. HEIMDAL.
3 kanonbade. 8 torpedo- og G patruljebide.

19.11,—2.12. 1905. Sammen med OLFERT FISCHER
eskorte for kongeskibet DANNEBROG, der sejlede Norges
nye Kongepar til Christiania (80).

1.5.—12.6. 1907. @velsesskib for Artilleri- og Torpedo-
skolen (81).

15.6.—28.9. 1907. Var under togtet fra 21.7. til 21.8.
eskorte for Kongen om bord i dampskibet BIRMA under
kongerejsen til Faeroerne og Island — se HEKLA, der ind-
gik i eskorten 24.7 (82).

Deltog fra 28.8. sammen med IVER HVITFELDT og
HEKLA samt torpedo- og patruljebade 1 avelser med Den
flydende Defension,

1.5.—15.6. 1909. Ovelsesskib for Ariilleri- og Torpedo-
skolen.

18.6.—24.9. 1909. Var under togtet fra 11.7. til 23.7. eskor-
te for kongeskibet DANNEBROG til Kronstadt og Bjérko-
sund under kongerejse til Rusland. Indgik 31.7. i cskadren.

1910 wndredes klassificeringen til Krydser uden klasse-
betegnelse.
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1.10. 1912—20.9. 1913. Med kommando hejst henla GEI-
SER som moderskib for torpedo- og undervandsbadene ved
den sydlige beddingsbro ved den gamle ophalerbedding.
Ubddene, der indtil da havde haft station i Sominegraven,
fik i foraret 1913 ogsl liggeplads ved beddingshroen.

Efter kommandostrygningen 20.9. 1913 forblev GEISER
liggende pda samme plads som logiskib underlagt Under-
vandsbidsdivisionen. Som tidligere nxevnt foretoges udskift-
ning af 6 stk. maskinskyts med 4 stk. 57 mm PK L/44.

Med Undervandsbddsdivisionens stadig tiltagende admi-
nistration og det med de nye bide forogede personel var det
elterhdnden begyndt at knibe med pladsen om bord i GEI-
SER. Men da krydseren paregnedes udrustet i tilfielde af
mobilisering, matte der ikke foretages de for dens fortsatte
anvendelse som logi- og depotskib nedvendige wndringer i
apteringen.

Takket vare sit forwldede artilleri blev derfor den kun
to ar wldre krydser HEKLA nu desarmeret og apteret som
depotskib i stedet for GEISER, som udgik af Undervands-
badsdivisionen, da HEKLA den 7.1. 1914 hejste kommando
som logi- og depotskib.

Ved Verdenskrigens udbrud i 1914 henld GEISER under
1. suppleringsstyrke og beordredes den 4.8, udrustet.

Kommandoen blev hejst den 7.8., hvorefter GEISER ind-
gik i Sikringsstyrken. Efter at have veret i 1. Eskadre i
Sundet i nogle maneder skiftedes i november til 2. Eskadre
i Store Belt. I de folgende ir var GEISER afvckslende i 1.
og 2. Eskadre og gjorde herunder i kortere perioder tillige
tjeneste som skoleskib for reservepersonel og frivillige lar-
linge.

I h. t. »Haandbog for Sovarnet« 1918 var GEISER i 1917
blevet overfort til Reserven (83).

13.12. 1918 udgéet af Sikringsstyrken.

14.5.—19.9. 1919. Ovelsesskib for Konstabelskolen. Fra
juli togt nord pd med anleb af Bergen. Reykjavik, Feroerne,
Trondhjem og Christianssand.
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Krydeoren GEISER 1919,

19.3.—21.4. 1920. Deltog i patruljetjenesten i Lilie Belt
for at forhindre strandhugst pd Aro og de ovrige danske
ver af tyske bander og fra Senderjylland undvegne russiske
krigsfanger — jfr. VALKYRIEN. Foretog i april under Ge-
neralstrejken en rejse med post og passagerer til Ronne og
tilbage til Kobenhavn.



Krydseren GEISER 15

23.4.—12.5. 1920. Udrustet for under Generalstrejken at
bringe levnedsmidler til Thorshayn. Tillige medtoges post
og passagerer til Feroerne og tilbage til Kobenhavn. Foretog
derelter atler en rejse tur-retur [ra Kobenhavn til Renne
med post og passagerer.

19.5.—22.7. 1920. I skoledeling. Eskorterede — afvekslen-
de med OLFERT FISCHER og HEIMDAL — kongeskibet
DANNEBROG under togt i de sonderjyske farvande i juli.

8.5.—7.7. 1923. Artilleriskole til 24.5., derefter komman-
doskib i ovelsesdelingen.

25.5. indtral ved Masnedsund under demonstration af et
tigeudviklingsapparat en voldsom fosforcksplosion. 21 so-
officerer, 16 daksofficerer og dicksofficersassistenter m. {1,
12 faste menige og 6 vernepligtige — ialt 55 blev ramt og
forbrazndt si alvorligt, at kun to af disse kunne genoptage
deres tjeneste samme dag. Blandt de sarede var chefen for
GEISER og de fleste chefer for delingens 9 torpedobide og
3 minefartojer. Kaptajnlejtnant Ritzou afgik ved doden af
sine sir den 11.6., maskinmester Borg blev blind, og adskil-
lige [ik store, smertende og vansirende sir i ansigtet, pd hal-
sen, armene og over kroppen. Det tog dr og gentagne smerte-
fulde operationer, for sirene blot si nogenlunde blev lwegt.
Helt lykkedes det ikke — mange var for livstid blevet mar-
ket af vansiringer og ar, som selv de dygtigste krigskirurger
i England kun til en vis grad formiede at mildne med pla-
stiske operationer (84).

Yderligere indtral der i lobet af togtet en situation, der
let kunne have udviklet sig til en endnu storre ulykke, idet
GEISER under en ubidsovelse kolliderede med BELLONA,
der var neddykket, og som fik begge sine periskoper bejet.
Herudover skete der heldigvis ikke videre skade (84 a).

10.5.—8.10. 1924. @velsesskib for DOE-skolen (Daxks-
officerselevskolen). I august tillige artilleriskole og i sep-
tember i eskadre.

11.5.—5.10. 1925. @velsesskib for DOE-skolen. Fra 22.6.
til 11.7. i eskadre med NIELS IUEL og HEIMDAL m. fl.
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Kiydseren GEISER under klart skib 1923, Man bemuerker det lukkede mwes
|1:'l l'ullnpp:n.

Ostersotogt med anlob af Helsingfors, Reval og Riga. Om
efteraret i ovelseseskadre.

10.5.—7.10. 1926. Ovelsesskib for DOE-skolen. Indgik 3.6.
sammen med inspektionsskibet FYLLA som eskorte for
NIELS IUEL under kongerejsen til Faroerne og Island.
GEISER forblev efter NIELS IUELs hjemrejse en mined
som inspeklionsskib ved Island og Farocerne. Anlob derefter
Leith og Antwerpen. Indgik fra september 1 ovelseseskadren.

5.5.—3.9. 1927. @velsesskib for DOE-skolen. 1 eskadre med
NIELS IUEL og HEIMDAL til ultimo juli.

29.3. 1928 udgact af Flidens tal og solgt til ophugning.



Krydseren HEIMDAL

Som det allerede er nzynt adskilte HEIMDAL sig fra
HEKLA ved at have samme armering som GEISER — og
fra denne ved at have samme kedler som HEKLA. Men her-
udover var det kun ph ganske fi og som regel ret uvasent-
lige punkter, at HEIMDAL adskilte sig fra de to andre
krydsere.

HEIMDAL var fra begyndelsen bestemt til at vare sta-
tions- og fiskeriinspektionsskib ved lIsland. Det var grunden
til, at krydseren fik mere robuste kedler end GEISER. Un-
der hovedeltersynet i 1910 blev de gamle cylindriske plade-
kedler udskiftet med vandrorskedler (model: Orlogsvierftets
hurtigkedel).

For at gore skibet s& sodygtigt som muligt under de ofte
barske vejrforhold ved Island i forirs- og efterirsminederne
sogte man at lette forskibet for bedre at kunne forcere op
mod seen. Ankerbeddingerne var derfor flyttet fra deres
ellers normale placering lige agten for klydset (il forkant af
dickshuset under forreste bro. [ [forbindelse hermed var
ankerkranen pd fordakket erstattet af to udleggere — én
pd hver side af dakshusets forkant til »kipning og katning«
af ankeret.

Endvidere lettedes begge stzevne ved, at skibssiderne udfor
stzevntorpedoapparaterne ikke blev beskyttet. De 25 mm stil-
plader, der fandtes her bade i HEKLA og GEISER, blev
i stedet for i HEIMDAL brugt til i dobbelt lag — 225 mm
— at beskyite det opstiende udfor de tvierskibs torpedo-
kanoner,

Skaermene til de 12 cm og 87 mm PK var 40 mm tykke
med et 25 mm tag.

Master, rxer og gniststanger var som i GEISER og wn-
dredes 1 tidens leb i takt med @ndringerne i dette skib. Der
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fandtes dog kun meers pa fortoppen — forst dbent sejldugs
— sencre lukket stilmeers med ildlederstation.

Byggepris ca. 1.G87.500 kr. Bekostning ved udrustning og
afrigning samt under kommando var den samme som [or
HEKILA og GEISER.

16.4.—30.9. 1895. Elter veerltsproverne afgik HEIMDAL
til Faeroerne og Island som stations-, fiskeriinspektions- og
opmalingsskib.

1.4.—15.9. 1896. Freroerne og Island som 1 1895,

1

KErnvdscren HEIMDAL under Islandstogtet 1896,

med besog i Toulon.

1897—1901 hvert ar fra medio marts til oktober-november
til Faeroerne og Island som 1 1895 (85).

16.5.—30.6. 1903. Kadetskib. Kanalen og Kingstown.
Hjemrejse nord om Skotland. Derefler i eskadre til 30.9. —
se VALKYRIEN.

15.10. 1903—30.3.1904. Vintertogt til Middelhavet. Cadiz,
Alexandria, Pirzus, Pola, Venedig og Malaga.
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20.5.—1.7. 1904, Kadetskib. Kanalen, Cherbourg og Aren-
dal.

12.10. 1904—15.2. 1905. Den 17.10. ankredes i Lange-
landsbaltet, hvor der udveksledes salutter og officiclle be-
sog med den her opankrede 2. russiske Stillehavsflide, der
under admiral Rodjestvenski var pd vej mod @stasien. Den
18. og 19. lettede forskellige afdelinger af den russiske flade
og stod nord pd, medens danske torpedobide alsogte de om-
kringliggende farvande og havne for eventuelle japanske
torpedo- og undervandsbdde m.v. (85 a).

Ved Skagen passeredes den russiske flide, der var an-
kret her, inden den genoptog sin rejse rundt om Afrika til
nederlaget ved Tsushima tre {jerdingdr senere, medens
HEIMDAL fortsatte sit vintertogt til Middelhavet og Ma-
deira, Tenerifa og Lissabon.

Let og clegant virkede krydseren HEIMDAL med denne rigning fra 1906. Det bemaerkes, at far-

tojerne her - trods skibets kampgrd farve - er hvidmalede som en reminiscens fra alle tidligere

farvemonstre, inden den nlmindelige overgang til rlrcn kampgri farve i 1907, hvor opsd fartojerne
hk denne [arve.
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81.5.—30.9. 1905, Kadetskib. Faeroerne, [sland og Liver-
pool. Fra 19.7. i eskadre — se GEISER.

31.5.—27.9.1906. Kadetskib. Dartmouth, Madeira og Le
Havre. Fra 29.7. i eskadre.

15.10. 1906—26.2. 1907. Vintertogt til Middelhavet. Gi-
braltar, Beirut og Pirzus.

1.6.—27.9. 1907. Kadetskib. Antwerpen, Gibraltar og
Greenhithe. I september i eskadre.

1.6.—29.9. 1908. Kadetskib. Faroerne og Island. Deltog
24.—27.7. i St. Nazaire og Nantes som eneste ikke-franske
orlogsskib i festligheder arrangerct af La Ligue Maritime
Frangaise. | scptember i eskadre.

15.10. 1908—23.2. 1909. Vintertogt til Middelhavet. Port-
land, Lissabon, Algicr, Palermo, Tripolis og Konstantinopel.
Holdt Jul og Nytir i Pireus 15.12.—3.1.

Kort for Nytir indtraf det store jordskalv ved Messina,
hvorved 84.000 mennesker omkom. Den 2.1, 1909 kI. 1800
modtog HEIMDAL telegram om at indkebe proviant og
lzgemidler og derefter ga til Messina og yde assistance. Ef-
ter at man 1 lebet af aftenen og natten havde skaffet sa
mange provisioner som muligt, afgik HEIMDAL den naste
morgen via Korinthkanalen til Messina, hvor krydseren efter
sin ankomst den 5.1. kl. 01300 stillede sig til disposition for
den italienske admiral, der ledede redningsarbejdet. Del
var bl. a. byerne Bagnara og Scilla, men dog navnlig Cani-
tello pa Calabriensiden, der blev ydet hjxlp til (86).

HEIMDAL afgik den 8.1. til Spezia, hvor krydseren op-
holdt sig en uges tid og afholdt torpedeskydning pi bugten
nogle dage. Den 14.1. afleveredes to 45 cm torpedoer til
undervandsbiden DYKKEREN, der var under bygning hos
firmaet Fiat-San Giorgio i Spezia.

Et par dage senere fortsattes hjemrejsen, hvorunder Ville-
franche, Gibraltar og Harwich blev anlobet.

Pa den sidste del af toglet skulle der dog endnu indtraffe
en alvorlig begivenhed. Den 19.2. lob den engelske damper
ASTRAKHAN udfor Lappegrunden ind i styrbords side af
HEIMDAL lige agten for udbygningen til den forreste 87
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Kryaseren HEIMDAL i Orlogsveritets tordok efter i tige at viere plscjlet ol den engelske
damper ASTRAKHAN ved Lappegrunden den 19.2. 1909,

mm PK (nr. 1). Der {remkom et stort, mere end en meler
dybt hul i skibssiden lige ned til vandlinien. Lackmatien blev
selvfolgelig straks udsat, hvorfor der kun triengte en ubety-
delig mengde vand ind under sejladsen til Holmen, hvor
krydseren kom i terdok.

Ved den pifelgende soretssag blev den engelske skibsforer
kendt skyldig. Omkostningerne ved reparationerne androg
ca. 10.000 kr. (87).

1.6.—24.9. 1909. Kadetskib. I Skageralk afholdtes en serie
radioovelser med radiostationen pd Orlogsvarftet. Anlob
Bordeaux og Christiania. 1 eskadre [ra 31.7.

Vinteren 1909—10: Hovedeltersyn med udskiftning al de
gamle cylindriske pladekedler med vandrorskedler. Samti-
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dig blev fire stykker maskinskyts erstattet al 4 stk. 57 mm
PK L/44, der anbragtes pa forreste og agterste bro, og klas-
sificeringen wndredes til Krydser uden klassebetegnelse.

27.5.—24.9. 1910. Kadetskib. Leith, Fareerne og Island.
I eskadre fra 5.8. Under skydeovelser ved Tune indtraf der
ved en 87 mm PK en »efterbrender«, hvorved en kadet blev
alvorligt forbraendt 1 ansigtet. HEIMDAL afgik omgdende
med den sarede til Arhus, men genoptog efter eskadrechelens
ordre straks efter tilbagekomsten den afbrudte skydning (88).

22.5.—14.9. 1911. Kadeiskib. Forste togt, hvor ingenior-
cleverne (de senere ingeniorkadetter) var med om bord i
kadetskibet. Ingeniereleverne havde tidligere — fra 1905 —
haft kanonbidden FALSTER som deres seerlige skoleskib hver
sommer.

HEIMDAL deltog i Rouen i Tusindarsfesten for Nor-
mannernes erobring af Normandiet. Derefter anlob af Ta-
rifa, Algier og Cowes. I eskadre i september (89).

28.5.— 14.9. 1912. Kadetskib. Fieroerne og Island, King-
stown og Boulogne.

26.5.—18.9. 1913. Kadetskib. Dartmouth, Lissabon og St.
Malo. I eskadre en kortere periode i august.

3.10. 1913—31.3. 1914 i vintereskadre med HERLUF
TROLLE i danske farvande.

27.4.—28.5. 1914 udrustet som eskorteskib for kongeskibet
DANNEBROG i anledning al Kongeparrets besog ved for-
skellige hoffer og hos den franske pricsident. Afrejse fra
Esbjerg 6.5. med anleb af Sheerness, Dover, Calais og Am-
sterdam. Tilbagekomst til Esbjerg 26.5.

28.5.—1.8. 1914. Kadetskib. Dartmouth, Malaga, Gibral-
tar, Greenock og Feroerne. Hjemkaldt p. g. af den spendte
situation i Europa (90).

1.8. 1914 indgik i Sikringsstyrken. Fra 7.8. i 2. Eskadre i
Store Balt. Indgik i begyndelsen af november i 1. Eskadre
i Sundet og var her fra 16.11. tillige skoleskib for reserve-
kadetter.

18.12.—19.12. 1914. Sejlede Kongen til Trekongermodet i
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Malmé. Da man i Malmé trak fyrene efter den forcerede
sejlads og ikke kunne komme af med asken og de gledende
kul, blev disse lagt op ad et skodt pd fyrpladsen. Under
tilbagerejsen opdagede man, at varmen gennem skodtet ind
til kulkasserne havde sat kullenc i disse i brand. Medens
HEIMDAL med 15—16 knob var pa vej tilbage til Keben-
havn eskorteret al en division torpedobide, lykkedes det
dog at fi bekaempet ilden, uden at man behovede at foruro-
lige Kongen (91).

[ drene 1916—1918 var HEIMDAL kadetskib i skole-
deling sammen med INGOLF (s. d.) fra maj til september.
Sejladsen foregik mest i de indre farvande — Limfjorden,
Smalandsfarvandel og Arhusbugten — ofte med ankeret i
bund i e¢n uge eller {jorien dage i Kale Vig. Ind imellem
sommerens kadettogter var HEIMDAL i den ovrige del af
arene skiftevis tildelt 1. og 2. Eskadre.

Den 25.2. 1918 om morgenen f{ik HEIMDAL, der 13 ved
Korsor, ordre til at afgf til Skagen til bevogining af den
dagen i forvejen udfor Hejen strandede spanske damper
IGOTZ MENDI. der havde tysk prisebesa:tning om bord.

IGOTZ MENDI var under en tvangsrejse for engelsk
regning med en last kul til Ceylon blevet opbragt al den
tyske hjalpekrydser WOLF i november 1917 omtrent 100
somil vest for Réunion. Foruden priscbesaetningen kom en
del »fanger« fra opbragte og smnkede skibe om bord i
IGOTZ MENDI, der nu tjente som forsyningsskib under
WOLFs hjemrejse rundt Kap og videre nord pi i Atlanten.
Syd for Island kom de to skibe imidlertid fra hinanden.

Medens det lykkedes WOLF den 18.2. 1918 at nd hjem til
tysk havn efter et togt pd 444 dage uden forbindelse med
land, strandede IGOTZ MENDI den 24.2. i tdge ved Hojen
Fyr, idel man havde forvekslet fyrcts tigesignal med sire-
nen pa Skagens Rey Fyrskib. Tyske ubide, der sogte kommu-
nikation med IGOTZ MENDI, blev afvist.

Da vejrforholdene efterhinden forvaerredes, blev forst
»passagererne« og senere den spanske besxining sat i land

1



162 Krydseren HEIMDAL

med redningsbid, og da opholdsfrisien udleb, blev den tyske
beswtning — stadig under vanskelige vejrforhold — bragt
i land og interneret og dansk vagthold sat om bord. Den
1.3. overtog den spanske kaptajn igen sit skib, og Svitzer
pibegyndte bjergningen. Den 9.3, kom IGOTZ MENDI om-
sider [lot og blev slwbt til Frederikshavn, Affwren, der ef-
terfulgtes af adskillige noter mellem den danske og den ty-
ske regering, endte med en international undersogelseskom-
mission, som udtalte, at Danmark ikke havde gjort sig skyl-
dig i en mod neutraliteten stridende ulige behandling af de
krigsforende (92).

Sammen med GEISER overfortes HEIMDAL i 1917 til
Reserven (jfr. »Haandbog for Seviernet« 1918).

4.10. 1918 blev HEIMDAL ovelsesskib for Reservekadet-
skolen, og da 2. Eskadre ophaevedes 23.12. 1918, indgik kryd-
seren sammen med HERLUF TROLLE og 3 torpedobide i
en vintereskadre til 28.2. 1919.

N T R e A
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Krydseren HEIMDAL under indsejling til Korsor med sonderjyske krigsfanger fra
Hull i scptember 1919, De fire 87 mm PK midlertidigt udtaget.
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27.3. 1919 udgik HEIMDAL som det sidste skib af Sik-
ringsstyrken, der ophmevedes 31.3. 1919, da Flidens Over-
kommando blev nedlagt.

1.4.—12.4. 1919 14 HEIMDAL med kommando hejst til
disposition pi Holmen.

4.8.—15.10. 1919 afhentede HEIMDAL sonderjyske krigs-
fanger fra England og Frankrig:

Hull—Horsens (100 mand) (august).

Hull—Fredericia (august).

Hull—Korser (september).

Rouen—Assens m.v . (september).

Hull og Tillbury—Kerteminde (oktober).

Under disse rejser var de fire 87 mm PK midlertidip ud-
tagel.

Krvdseren GEISER, kystforsvarsskibet OLFERT FISCHER og krydseren HEIMDAL
i Svendborg Sund ud for Troense 1920,
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14.5.—16.9. 1920. Kadetskib. 9.7. eskorterede HEIMDAL
sammen med tre torpedobide kongeskibet DANNEBROG
nord om Sjxlland og Fyn til Senderjylland efter Genfor-
eningen. Anlob i august Leith og Christianssand.

17.5.—20.9. 1921. Kadetskib. Efter sejlads bl. a. i sonder-
jyske farvande indgik HEIMDAL 16.6.—30.7. som eskorte
for VALKYRIEN (s. d.) under kongerejsen til Feroerne
og Island. Medens Kongen besogte Grenland om bord i
ISLAND, gik HEIMDAL norden om Island med anlob af
Isafjord, Akureyri og Seydisfjord og videre til Farserne,
hvorfra VALKYRIEN eskorteredes til Kobenhavn. Indgik
derefter i en skoledeling til 16.9.

16.5.—16.9. 1922. Kadetskib. Efter sejlads bl. a. i sender-
jyske farvande gik udenlandstogtet til Greenhithe, Bordeaux,
Lissabon, Madeira og Dartmouth. Indgik i evelseseskadren
5.8.—13.8. Eskorterede 24.8.—31.8. kongeskibet DANNE-
BROG til Norrképing.

10.5.—8.10. 1924. Kadetskib. Udenlandstogt til Amster-
dam, Brest, Lissabon, Dover, Parkeston og Feeroerne. 4.8.—
19.8. i artilleriskoledeling og 2.9.—2.10. i ovelseseskadren.

11.5.—5.10. 1925. Kadetskib. Fra 22.6.—11.7. i eskadre
med NIELS IUEL og GEISER m. {l. under @stersotogt til
Helsingfors, Reval og Riga. Derefter Faroerne og Inverness.
Om cfteriret 1 ovelseseskadren.

10.5.—7.10. 1926. Kadetskib. Udenlandstogt til Vlissingen,
St. Jean de Luz, Bayonne, Gibraltar, Barcelona og Plymouth.
Derelter i ovelseseskadren.

Under et ubddsangreb indtraf en kollision med ubdden
ROTA. Da ubiden ved periskop havde opdaget faren, dyk-
kede den ud og bakkede, og da man nu fra HEIMDAL ob-
serverede ubfdden, blev der straks sldet fuld kraft bak. Det
lykkedes at fa taget si meget af skibenes fart, at kollisionen

kun skete med ringe kraft, si der ikke opstod nogen alvorlig
skade.
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HEIMDAL under Nyholms Kran 1926. Stiengerne — isier pd fortoppen — ses her staget unaturligt
sterkt forefter.

5.5.—3.9. 1927. Kadetskib. Udenlandstogt: Falmouth, Gi-
braltar, Casablanca, Valencia, Oran, Madeira og Portland.
I august i1 evelseseskadren.

5.5.—28.8. 1928. Kadetskib. 10.5.—20.5. eskorterede
NIELS IUEL, der med Kongen aflagde bessg i Finland.
Fra 16.6. udenlandstogt til Gent, Oban, Fxreerne og Mar-
strand. T august i ovelseseskadren.

29.5.—30.8. 1930. Kadetskib. I juni eskorte for NIELS
IUEL under kongerejse til Ferserne og Island.

1.7.—14.7. 1 Ostersoen med bessg 1 Gdynia sammen med
ubadsflotillen. HEIMDALS sidste togt.

22.10. 1930 udgik HEIMDAL af Fladens tal og blev solgt
til firmaet Petersen & Albeck til ophugning.
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Kommandostrygning i den sidste danske krydser. Flag og vimpel nedhales i ka-
detskibet, krydseren HEIMDAL den 30. avgust 1930.

Oprindelig bestemt til tjeneste som stations- og fiskeri-
inspektionsskib ved Island kom HEIMDAL fra 1895 til 1901
hvert sommerhalvar — fra marts-april til oktober-novem-
ber — nord pd, indtil HEKLA fra og med 1902 i nogle ar
overtog denne tjeneste, der — som omtalt i Epilogen —
senere overgik til BESKYTTEREN og det i 1906 sesatte
inspektionsskib ISLANDS FALK.

Efter tjenesten i de nordlige farvande bley HEIMDAL
efter et hvilear kadetskib 1 1903. De to forste kadettogter var
kortvarige — kun halvanden miéned hver forsommer — idet
kadetterne derefter [ik sejlskibsuddannelse i 2!/ mdned om
bord i briggen @RNEN (92 a).
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Kun afbrudt af tre togter med VALKYRIEN (1915, 19
og 23) og ét med NIELS TUEL (1929) har HEIMDAL vzret
kadetskib hver sommer fra 1903 til 1930.

Alt i alt har krydszren HEIMDAL siledes vaeret udrustet
pd 24 kadettogter og dermed sldet sin navne og forganger
som kadetskib, korvetten HEIMDAL, med to togter.

Nir hertil kommer de fem vintertogter til Middelhavet og
alle de mange szrlige opgaver, som skibet 1 tidens leb har
lost, ma det siges, at HEIMDAL har veeret Marinen et godt
skib.

Krydseren HEIMDAL med artilleri m. v. udtaget passerer Knippelsbro pi vej
til ophugning.

Fjernkending:

Til hjelp ved identilicering af vore sidste fire krydsere
pa billeder skal der her som en slags resumé anferes nogle af
de vigtigste kendetegn.
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VALKYRIEN. Lodrette master og skorsten. 3 reder pa
skibssiden til sekundrarmeringen. Fartejsbom med hejse-
grejer ved stormasten. Store midiskibs fartejer — bl. a. ve-
detbid. Oprindelig runde stilmers og 4 sma projcktorer —
fra 1913 lette maers (malet sejldug) pa for- og agterkant af
masterne og to 90 cm projektorer i lavisiddende »projekior-
mars« pa for- og agterkant af undermasterne. Ornamente-
ring pa cller ved begge stievne. Eneste krydser, der har haft
torpedonet. Medforte pd sine to forste togter (1890 og 93)
to 2. kl. torpedobide.

HEKLA. Lodret skorsten og lodrette master. Stormastens
undermast ses dog i visse tilllde med let fald. Forreste
fartojsdavider betydelig hojere end de agterste. Ligesom i
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HEIMDAL projektorer pd kommandotirn og pa projektor-
sojle pd agterste bro helt fri af stormasten. Ankerkran for-
ude pi fordzkket. To sidestillede luftrer lidt foran for stor-
masten. Aldrig maers.

J l

GEISER skilte sig selvsagt klart ud fra de tre andre kryd-
sere ved sine to skorstene.

R

HEIMDAL. Let fald p& skorsten og master. Enkelte ar
kan stengerne dog ses staget ner lodret. Oprindelig — lige-
som VALKYRIEN og HEKLA — en tynd krave om skor-
stenens overkant. Kraven bortfaldt i de senere dr. Agterste
fartejsdavider betydelig hojere end de forreste. Ingen an-
kerkran pd fordaxkket. Ankerbedding rykket agterefter til
foran for dackshuset. Kun maers pé fortoppen.

De sorte silhuetter er fra Sikringsstyrken 1914—18, bille-
det af HEKLA fra 1902 — uden den forreste 15 em BK.
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De lange Togter

I modsxtning til vore panserskibe har de fleste af vore
krydscre vacret pa langvarige togter sivel syd pa som nord
pd. Mest dog vel nord pd — tit med otte til ti mineders
stationstjeneste ved Ferserne og under Island.

En kort oversigt over de fremmede farvande og fjerne
steder, som vore krydserc i tidens leb har besejlet og besogt,
vil derfor sikkert kunne viere af interesse.

Osten: VALKYRIEN.

Middelhavet: FYLLA, ST. THOMAS, INGOLF, FYEN,
VALKYRIEN og HEIMDAL.

Vestindien: FYLLA, DIANA, ST. THOMAS, INGOLF,
FYEN og VALKYRIEN.

Madeira: HEKLA samt alle ovennzvnte krydsere — bl. a.
pi vej til Vestindien eller i forbindelse med ophold i Mid-
delhavet m. v.

Gronland: TYLLA, DIANA og INGOLF.

Istand og Fereerne: FYLLA. DIANA, INGOLF, VAL-
KYRIEN, HEKLA, GEISER og HEIMDAL.

Al vore 10 krydsere er ABSALON siledes den cneste
hjemmefoding, der ikke har varet udenfor Nordseen, me-
dens GEISER kun nogle f& gange har varet pid Fareerne
og Island.
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Krydseren VALKYRIEN 73

Tilbageblik

Til supplering af beretningen om Vore Krydsere skal der
her vedfsjes en grafisk oversigt over levealderen for de
danske skibe, der i tidens lob har veret klassificerct som
krydscre — krydserfregat, krydserkorvet og krydser af 3.
klasse. Forneden er antallet af enheder angivet for hvert
femir.

En ubrudt linie markerer det tidsrum, hvor det pagwl-
dende skib har varet klassificeret som krydser — en stiplet
linie den tid, hvor klassificeringen forinden eller senere har
vicret skonnert. Ved denne eller den ubrudte linies afslut-
ning er den samlede levealder sat i parentes. Endelig an-
giver en punkteret linic det tidsrum, hvor skibet efter at
vere blevet udrangeret som krydser har henligget uden ar-
mering og maskineri som depot-, logi- eller kaserneskib.

Med et »o« er markeret en sterre ombygning eller en
vasentlig omarmering, medens et »x« angiver det sidste dr,
hvor kommandoen har veeret hejst under togt.
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BOJARIN

I forbindelse med beretningen om vore krydsere vil det
veere naturligt at folge denne op med en kort omtale af
endnu en krydser, der er blevet bygget i Danmark, og som
gennem sin konstruktion og tilblivelse har en vis tilknytning
til Orlogsvarftet og krydseren HEIMDAL.

Burmeister & Wain — indtil maj 1865 Baumgarten &
Burmeister — har som bekendt gennem den sidste halvdel
al forrige drhundrede haft en nwr forbindelse med Orlogs-
varftet og den danske marine — veasentligst vel ved at
bygge maskiner og kedler til langt de fleste af periodens
storre danske orlogsskibe, som det bl. a. vil vaere fremgdet
af den foranstiende omtale af vore krydsere, men ogsa ved
bygningen af en del skruckanonbide og troppetransportbide
i drene 1858 til 1864 og vor forste minekran i 1870 samt
kongeskibet DANNEBROG i 1879, ved bejning og tilpas-
ning al panserplader til nogle af vore forste panserskibe og
ved kort for krigen 1864 — dels pi eget initiativ og dels pa
Marineministeriets opfordring — at udarbejde forskellige
projekter til panserskibe (92 b).

Men Burmeister & Wain har tillige bygget skibe til den
russiske marine.

Det begyndte — hvad der vel i almindelighed er mindre
kendt — med bygningen af den 1400 tons kanonbid MAND-
SCHUR i 1886 (93), og fortsatte — hvad der sikkert er
bedre kendt — med kejseryachten STANDART 1 1895 (94).

Med disse to skibe — og da vel navnlig den meget smukke
kejseryacht — som baggrund og 1 forbindelse med Enke-
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kejserinde Dagmars indflydelse fik B & W i slutningen af
1890'erne af det russiske marineministerium overdraget byg-
ningen af en moderne krydser.

Administrerende dircktor for B & W var fra 1895 kom-
mandor K. C. J. Nielsen, der fra 1883 til 1895 havde varet
direktor for Skibbygning og Maskinvaesen ved Orlogsveerf-
tet, hvor han havde ledet bygningen af panserskibet IVER
HVITFELDT og krydserne VALKYRIEN, HEKLA, GEI-
SER og HEIMDAL samt forskellige mindre skibe.

Takket veere sin tidligere forbindelse med Orlogsvaerftet
opniede han at fa god assistance af personellet pa varftets
konstruktionskontor — dels med beregninger og tegnear-
bejde og dels ved modelforseg til bestemmelse af krydserens
maskinkraft.

Under forarbejderne til bygningen al panserskibet HER-
LUF TROLLE havde man i august 1896 bestemt heste-
kraftsforholdet ved hjzlp af en sammenligningsmetode. Som
sammenligningsskib anvendtes IVER HVITFELDT, hvis
hestekrzelter svarende til de forskellige hastigheder var kendt
fra de med dette skib afholdte prover (95).

B & W [ik nu Marineministeriets tilladelse til at lade
afholde en lignende prove med modeller af krydseren
HEIMDAL og den projekterede krydser BOJARIN. Model-
lerne der brugtes ved denne prove, var ligesom modellerne
fra den tidligere bygget af Orlogsverftets Modelkammer.

Resultatet blev, at der til opniclse af den kontraktmees-
sige fart pa 22 knob, udkraevedes en hestekraft pa 10.400.
For en sikkerheds skyld konstruerede B & W et maskineri
pa 11 500 IHK — og med dette opniedes ved fartpreverne
en hastighed pa 22,5 knob.

BOJARIN, der var klassificeret som Krydser af 2. Rang,
var pi 3200 tons med dimensionerne 108,2x125x5 m.

Billedtekst til modsthende side:

Slxcbelorsog | Snedkergraven wd for Bidevarftet 1899 med skrogmodeller af
krydseren HEIMDAL og den of Burmeister & Wain projekterede russiske
krydser BOJARIN.
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180 Krydseren BOJARIN

Armeringen bestod af 6 stk. 12 em HK — for og agter samt
i to reder pa hver side — og 8 stk. 47 mm PK samt 3 over-
vands torpedoapparater — ¢t agter og ét i hver bredside.
Dakket havde 50 og kommandotdrnet 75 mm stalpanser, og
midtskibs var skibssiden beskyttet af 50 mm stilplader. Be-
sxtningen var pa 315 mand.

Koellxgningen 1900 oververedes af Enkckejserinde Dag-
mar, sosztningen fandt sted dret elter og 1 1902 afleveredes
BOJARIN. Kort efter sin kommandohejsning blev krydseren
under den optrakkende konflikt med Japan sendt til Ost-
asien, hvor den ankom til Port Arthur i juni 1903.

Efter det japanske torpedoangreb pa den udfor Port Ar-
thur opankrede russiske eskadre natten mellem den 8. og 9.
februar 1904 blev BOJARIN tidligt om morgenen sendt ud
for at rekognoscere. Kort efter kom krydseren tilbage med
melding om, at stzzrke fjendtlige stridskraefter var i sigte.

Det lykkedes de ubeskadigede skibe, der havde sat dam-
pen op, at lebe ud trods en kollision mellem to af slag-
skibene, og det kom til en korivarig og uafgjort [egining
mellem de to hovedstyrker.

Da man nu ventede en japansk landgang i Talienwan-
bugten lige ost for Port Arthur, blev der udlagt miner i
bugten. Herunder lob mineskibet JENISE] den 11. februar
pa en af sine egne miner og gik ned, og da man mente, at
JENISE] var blevet swnket af japanske torpedobide, blev
BOJARIN og fire jagere sendt ud for at rekognoscere. Her-
under leb ogsd krydseren pd en mine og fik et alvorligt
havari.

Da chefen frygtede, at hans skib skulle synke, beordrede
han hele besztningen i fartejerne.

BOJARIN var imidlertid solidt bygget — den sank ikke,
men holdt sig flydende og drev herreles om, til den ferst
nogle dage senere under en stormende kuling gik pa land
og blev vrag.
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Epilog

Skent vore sidste to sma krydsere efterhdnden ikke kunne
siges at have nogen sterrc militer verdi, fandt de, som det
vil vere fremgiet af det foregdende, udstrakt anvendelse og
blev hyppigt udrustede og gjorde god tjeneste — 1 begyndel-
sen ismr som stations-, inspcktions- og opmilingsskibe og
senere som skoleskibe.

Det kan derfor heller ikke undre, at der i tidens leb, som
de blev aldre, fremkom planer om at bygge nye til at er-
statte dem, idet man dog — for at ege deres militzere vardi
— foreslog, at det skulle vere 15 cm-skibe.

Men selv om krydserne var relativt billige i drift, mente
man alligevel, at i hvert fald stations- og fiskeriinspektions-
tjenesten kunne udfores pd en endnu billigere mide. Efter
et ikke synderlig vellykket forseg med kanonbdden GULD-
BORGSUND som inspektionsskib ved Fwroerne i 1899—
1900 blev dampminebdaden BESKYTTEREN indsat i denne
tjeneste 1900—1901 bade i sommer- og vinterminederne
(96). Allerede i 1902 var BESKYTTEREN i et par korte
perioder pd Island, og i 1903 udstrakles inspektionen til i
sommerminederne tillige at omfatte Island — i de forste
ar sammen med HEKLA.

Med erfaringerne fra BESKYTTEREN gik man nu vi-
dere ad denne vej og lod et nyt og sterre inspektionsskib til
Island bygge i Helsinger 1906. Det fik navnet ISLANDS
FALK. Det viste sig, at stations- og fiskeriinspektionstjene-
sten ved Faeroerne og Island udmzrket kunne bestrides af
BESKYTTEREN og ISLANDS FALK — og med hensyn til
skoleskibe havde HEIMDAL og GEISER jo endnu mange
ir for sig.
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Da der efter PEDER SKRAM skulle udarbejdes projekter
til et nyt skib, omfattede disse projekter foruden egentlige
panserskibe med svar armering tillige beskyttede krydsere pa
ca. 3000 tons og med seks 15 cm kanoner. Som bekendt
endte NIELS TUEL, der skulle have haft to 30,5 em K.
som et 15 cm-skib — en slags pansret krydser uden krydser-
fart (97).

Inspektionsskibene blev efterhinden suppleret efter 1.
Verdenskrig — forst med den i 1920 i England indkobte
sloop ASPHODEL, der fik navnet FYLLA, og som 1 1924
fik to 12 cm PK, og senere HVIDBJORNEN og INGOLT
(98). Da forst GEISER og i 1930 HEIMDAL udgik, blev
FYLLA i 1933 og INGOLT i drene 1934 og 1936—38 an-
vendt som kadetskibe i forbindelse med inspektionstjenesten
ved Island og Gronland — enkelte ar med kortere uden-
landstogter. Ogsd BESKYTTEREN, som nu var trukket til-
bage fra tjeneste ved Faroerne, blev i 1932 og 1935 kadet-
skib i en skoledeling sammen med tre mindre torpedobide.

Selv om det var en billig mide at lose skoleskibsproblemet
pa, var det dog ikke nogen tilfredsstillende ordning, og da
der i 1930'erne var en del tale om, at Seviernet burde have
nogle 12- eller 15 em-skibe til at supplere vore artilleriskibe
og senere eventuelt aflase dem, hvis de udgik af Flidens tal
uden at viere blevet erstattet af nye, blev der i 1930’erne og
1941 udarbejdet flere udkast til sidanne skibe, der tillige
skulle bruges som skoleskibe.

Skont disse projekter pd ingen made kunne siges at std
mil med datidens internationale krydsertyper — med deres
ringe fart var de nrmest en slags kanonbéide — vil det dog
sikkert vaere af interesse at fa et begreb om, hvorledes disse
skibe ville kunne vere kommet til at se ud.

Af projekierne skal her anfores fire — to fra 1936 og ét
fra 1938 samt endelig ét fra si sent som 1941.
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Orlogsverfieis projekt PG 225 (december 1936).

Lang bak (se tegningen). Deplacement ca. 1550 tons. Lgd.
o.a. 84,5, br. 114 og dybg. 3,7 m. Fart ca. 18 knob. Arme-
ring: 5 stk. 12 cm PK L/46 opstillet bag skjolde efter form-
Ien A M/M XY, 8 stk. 40 mm rekylkanoner i dobbeltaffutage
plus et antal 8 mm rekylgevaerer. 4 stk 45 cm torpedo-
apparater med ét dobbeltapparat 1 borde 1 hver side agten
for skorstenen. 2 stk. 90 cm projektorer pd heje projektor-
sojler — ¢n pa hver side af skorstenen — og 2 stk. 35 cm
projektorer til navigationsbrug pa broen, hvor der var ild-
lederstation med en 4 m afstandsmdler.

Projektet var en starkt forbedret udgave al inspektions-
skibet INGOLF, ikke alene med kraftigere hovedarmering
og med torpedoer, men tillige med et let, vandret panser-
dek af skibbygningsstdl, der 1a 25 cm over vandlinien. Et
hydroplan kunne medfores med placering agten for skorste-
nen. Man bemearker, at hakilden havde fiet prioriiet i lig-
hed med, hvad der var tilfeldet i nogle af de samtidige
artilleriskibsprojekier (99).

Orlagsverfiets prajekt PG 226 (december 1936).

Flushdzxk. Ca. 1500 tons. 84,5 x 11,4 x 3,7 m. Ca. 17 knob.
4 stk. 12 em PKL/46 bag skjolde, ABXY, 8 stk. 40 mm
Rk. K. i dobbeltaffutage plus 8 mm rekylgeverer og 4 stk
45 em T opstillet som i PG 225. Samme antal projektorer
som i dette projekt, men de 90 cm stod pa platforme pa hver
side af forkant af skorstenen i dennes halve hajde. Ildleder-
station pa broen med en 4 m afstandsmaéler.

Projektet var en noget forbedret udgave af INGOLF og
mindede trods [lushdakket og etageopstillingen for og agter
en del om dette skib. Ligesom i PG 225 fandtes et let panser-
dxk, og et hydroplan kunne ligeledes medferes. Det var
placeret agten for stormasten over og omkring skjoldet til
X-kanonen, der herved under flytransport maskeredes 1 lig-
hed med, hvad der i sin tid ogsd var tilfzldet med den
agterste 12 cm i INGOLF.
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Sidetegning og dicksplan til Orlogsviesftets projekt PG 223 (1936).



185

(gg61) quyssuonyadsug So -saspaan 19 N 267 O VPfoad spaasioly 10 uvdsyp S0 Sutusaapig

L e

- i
[ NLTEES EPR POy S R L s { :

Vo) g I e § revmens |

snsnpas T oL . it

..... TS ebwTany Barengag sre wiws) i i .

m i : ! ! _w ‘.ﬂn t n......m:_..-..-u.. ......,._ﬁ Buiwaidy Jronn m -.:.al-,n h_.- bt oo e

- anieeg AymEe .n.l...,....» L b n e SMIMgmeecsuer i = E—t—1% -

i S it 22y o = 2 = - H ==

asslslls ) ....i‘ I s e o 0
=1 . b - = &=
o ‘ i —. .%1
55
o 'd -
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Orlogsverftets projeki PG 237 ([ebruar 1938).

Lang bak (se tegningen). Deplacement — standard 2500,
fuldt udrustet 2710 tons. 96 x 13 x 4,5 m. 20,5 knob. Turbi-
ner. 4 stk. 15 em PK i to kanontdrne, AY (2), 4 stk. 40 mm
Rk. K. i enkeltaflutage, 4 stk. 20 mm Rk. K. i dobbeltaffu-
tage og 2 stk. 45 cm torpedoapparater i dobbeltopstilling pa
agterdzkket. 3 stk. 90 cm projektorer pa projektorsajler om-
kring skorstenen og én 60 cm til navigationsbrug i forkant
af broen. Artilleritirn med en 6 m afstandsmaler pa top-
pen. Agten for tarnet stod en let 3-bensmast.

Projeklet, der benmvntes Ouvelses- og Inspektionsskib, var
en meget vesentlig forbedring i1 forhold til de to forega-
ende — ikke alene pid grund af den kraftigere armering,
men ogsd fordi skibet skulle beskyttes dels af to panserdaxck
og dels af en let pansring af skibssiden.

Det svagt hvelvede overste og tykkeste panserdack (ca. 25
mm skibbygningsstil) 1a 2,4 m over vandlinien. Fra forkant
af forreste til agterkant af agterste ammunitionsmagasin fort-
satte det i borde nedefter som skibsside til én meter under
vandlinien. Fra agterkant af agterste magasin fortsatte den
»forsterkede« skibsside agterefter i hojde med underste
panserdeek — 40 cm over vandlinien — og ned til 1 m un-
der denne.

Under kanontirnene dannede en hul stileylinder med 4,5
m diameter og 30 mm godstykkelse beskyttelse for ammuni-
tionsophejsningen.

Det vandrette, underste panserdack la 40 cm over vand-
linien. En meter fra skibssiden dannede dette panserdak et
knzk pa 45° og fortsatte herfra skrit nedefter og stadte til
underkant af sidepansringen eller den »forsterkede« skibs-
side.

Hvert kanontarn havde en 6 m afstandsmaler i tirnets ba-
geste del, og pd agterdekket agten for kanontirnet fandtes
— ligesom 1 PEDER SKRAM — et lille sigtetirn for tor-
pedoapparaterne, der kunne gives sideindstilling herfra.

Skibet havde ikke installation til transport af fly.
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Orlogsveerftets projekt PG 263—I1 (juni 1941).

Lang bak. Deplacement—standard 1960, fuldt udrustet
2200 tons. 89,5x 13 x4,0 m. 20,5 knob. 4 stk. 15 em PK,
ABXY bag skjolde. 4 stk. 40 mm Rk. K. i debbeltaffutage
og 4 stk. 20 mm Rk. K. i enkeltaffutage. 2 stk. 45 cm torpe-
doapparater placeret som i projekt PG 237. 2 stk. 90 cm
projektorer ved artilleritirnet og 2 stk. 35 cm til naviga-
tionsbrug pa broen. Artilleritirn med konisk underdel og en
5 m afstandsmdler overst. En 3 m afstandsmiler pa plat-
form agten for skorstenen ved de 40 mm Rk. K. Stang tet
agten for artilleritirnet og antennehorn pa agterkant af
skorstenen.

3 skruer. De yderste drevet af turbiner, den midterste og
noget mindre af dicselmotorer til marchfart..

To panserdek — det vandrette underste 30 cm, det pver-
ste, svagt hvaelvede 2,4 m over vandlinien. Skibssiden var
ikke forsterket, men det undersic dak, der gik vandret ud
til skibssiden, dannede i borde en slags kofferdam, idet en
langskibs plade med tvaerskibs skodt fra deackkets underkant
1 m inde under en vinkel pa 45° gik ned til skibssiden ca. 70
cm under vandlinien.

Projektet, der ses benwvnt Kadet-Kanonbdd, havde ikke
installation til transport af ly.

Skent, som allerede nwvnt, ingen af de fire her omlalte
projekter pd nogen made kunne siges at vaere projekler til
krydsere, vil det alligevel — ndr man ser dem pd baggrund
al den samling hojst uensartede skibe, vi i tidens lab har
klassificeret som sadanne — wvezere naturligt at lade dem
danne afslutning pd beretningen om

Vaore Krydsere.
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Noter

(1} Vore Panserskibe — side 157.

(2) Ligesom der i dag hersker en beklagelig uklarhed m. h. 1., hvad man egent-
lig forsidr ved en fregat — den sikaldte sfregatforvirringe — idet der fakrisk
ikke findes nogen definition m. h. . armering, Tart og formil for de nutidige
fregatter, hvis deplacement varicrer fra 10,000 tons (krydserstgrrelse) og ned
til under 1000 tons, og hvis armering gir fra nogle fi letie maskinkanoner
til den kraftigste missiludrustning, siledes herskede der ogsi for hundrede ar
siden »sfregatforvirringe. 1 England var skibene i scjlskibstiden elter deres
antal kanoner delt i 6 osratesa (Fore Panserskibe — note 24), hvoraf 1.—3.
rates var linieskibe og 4.—5. rates fregarter og sloops. Ved indfprelsen af
panserskibe med frrre, men sverere kanoner brpd dette system sammen, og
panscerskibe med sejlrejsning blevy nu klassificeret som fregatter sammen med
damplregauer og seillregatter i én péle-méle,

(3) H.M.S. SHAH, der var bygget af den engelske marines bekendte chel-
konstruktgr Reed var et sikaldt Iron Ship Sheated with Wood — d.v.s et
jernskrog uden pa hvilket der med jernbolte var festnet et lag weak. Med
metalbolie — og uden kontakt med jernet — var der fwstnet et andet lag
tcak uden pi det indersic. Det vdersie teaklag var derefter kobberforbudet.
For at undgl corrosion bestod kledningen siledes af fire vanductie lag — ude-
fra: kobber-tcak-tcak-jern. Det var en meget tung og kostbar konstruktion —
men npdvendig pd en tid, hvor der kun var i eller slet ingen dokfaciliteter
for jernskibe, der var swationeret langt fra bhjemlandet. (R. Steen Sicensen:
H.M.S. SHAH. T.LS. November 1934).

(4) Vore Panserskibe — side 300 og notc 120,
(5) ibid. — side 270.
{6) ibid. — side 70.

=

(7) ibid. — side 67.

(8 SLlu]Imsngheden for de 15 em BK i VALKYRIEN og HEKLA var 34 i
1 skud pr. minut, medens de nve 15 cm HK Ffk en skudhastighed pd 5 4 6
skud pr. minut.

L=

(9) Scouts, 1904-05, var pd ca. 2900 tons, Job 25-2G knob, men var oprindelig
kun armeret med 10 3 14 stk. 76 mm HK.
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(10) Otto Frederik Suenson, I810—88, 1848 fabrikmester, 1867—-69 marinemi-
nister. Fxtter til viceadmiral Edouard 5.

(11) »Fliden gennem 450 Ar.e 2. udgave, 1970. Side 364.

(12) J. H. Sehuliz: sDen danske Marine 1814—1848.¢ 1. del. Side 242. (VAL.
KYRIEN skal her retes til NAJADEN).

(13) sUnder Dannebrog.c 7. drg. hefte VI (juni 1920) side 24.

(14) »Memoirer og Breve.e Bind L. Kontreadmiral Victor Hanscns Minder.
Kbh. 1927 - side 157,

(15) I. Holm: sKorvetten HEIMDALs Togt til de vestindiske Farvande 1861—
G2«, Kbh. 1863,

(L5n) Richard Jensen: ,Orlogsgaster*. Khh. 1926 - side 59. (Togtet 1886).

(16) R, Steen Stecnsen: ,Vore Torpedobasde”. Marinehist. Selskab 1953,
Side 13—14.

(17) Walther Christmas: »Krydstogt gennem Livet.e 1. Vimplen lLejsi. Kbh.
1923, Side 125.

(18) ,Admiral Heuri Konows Erindringer.® Bd. 1. Aarhus 1966.
Richard Jensen: Orlogsgaster” — side 69.

(18a) Kontreadmiral Victor Hansens Minder - side 194, ibid. - side B6.
{Togter 1862).

(I8b) Billeder side 32 viser DAGMAR's gallionsfigur, som den nu er opstillet
ved Sovernets Officersskole, Tegnet af professor Dahlerup og skiret af
billedskerer Bjorn i 1B86. Opsat i knrvenen ved ombygningen til kadctskib

s .
(19) Vore Panserskibe — side 197,
(20) ibid — 201.

(21) Mustration af svensk skarglrdsfregat TORBORG (1772) med svingkano-
ner, s¢ Donald Macintyre og Basil V. Bathe: ,Orlogsfarivg genom Scklen®.
Stockholm 1970 — side 34

(22) oStadstiske Meddelelser angdende den danske Krigsmagie (1864) udgiver af
Generalstaben, 2, bind Kbh, 1871 angiver side 70 sdregtighedeng lor AB.
%\é.ON og ESBERN SNARE il 483 tons og for FYLLA og DIANA til
508 toms,

(23) Jfr. Fore Panserskibe note 105, Her gores der opmxrksom pi afrundin-
gen ved omsetningen fra tommer til metermil og omvendt, For de a7
kanoner var kanonlpbets diameter 120 mm. Omsat til gl. dansk mail giver
120 mm = 4777, der forhpjet bliver til 57, medens 5~ dansk mal var 13,1
cm. P'A samme mide var diameteren for de 3~ kanoner B7 mm. Omsal
til dansk mil giver 87 mm = 374", der afrundedes nedad til 3~ som
kanonens kaliber. Da 37 omsat til metermil giver 76 mm, kan der siledes
opstd ret store divergenser mellem angivelse af kanonerne i centimeter
og clier gl. dansk mil.

(24) Deone afficre, der ikke ses naxvat | Ofto Liitken: »Spkrigsbegivenhoderne
i 18G4e, Kbh. 1896, er omialt i C. F. Wandel- sNogle Livserindringerg,
Kbh. 1923 — side 15-17. Wandel gjorde som lpjinant tjenesic i ABSA-
LON. Side 15 er fejlagtigt angivet Alssund i stedet for Als Fjord,

(25) Vore Pansershibe — nole 96.

(25a) Chr. G. Middelboe: ,Erindringer”. Kbh. u. &. (ca. 1918) - side 03.
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(26) K. Hammer: sKaptajnlgjtmant 0. C. Hummers, Kbh. 1928 = side 233.

(27) DROGDEN (1872) var ¢n dben 50 tons dampkanonbid efter Farcy's sy-
stem med en 234 cm Armstrongs FR og en drabelig viedderstevn, Den
fik straks pgenavnet »Den franske Trwskoe. Sit rigtige mavn ik DROG-
DEN forst 9.10.1873.

(28) T. L 5. januar 1969,
Walther Christmas: sKrydstogt gennem Livete. 1. Med Skom for Bov.
Khh. 1923 — side 1.
Rickard Jensen: ,Orlogseaster” — side U6.

(28a) ibid, - side 101, Prins Valdemar var lojimant om bord i FYLLA pd deute
togt. Skonnerten bley derfor [ere steder — bl a. i Konstantinopel - be-
traetet som prinsens lystyacht imcogniio og modtget som sidan.

{28b) T.LS. jonuar 1969 - side 10.
(29) Jol. P. Sgrensen: »30 Aar paa S¢en«, Kbh. 1953 — side 164,
(2%) T.LS. januar 1969 - side 13.

(30) C. F. Wandel: sNogle Livserindringere, Kbh. 1928 — side 97—100. Wan-
del var fprer af DIANA som spostdampskibe 1876=78. Efter at D.F.D.S.
havde overtaget farten pd Island var en spofficer lige til 1914 fger at
selskabets dampskibe i denne fart

(30a) T.L.S. januar 1969 — side 14.
(31) Hertor Kicr: sLyse Minder fra Vejen jeg valgtee. Kbh, 1935 — side 87.

(32) Der var denne afhugning af yderkledningens tpmmer, der i sin rid var dr-
sagen il ggenavnet »Den skrellede Vandmelong, @genavnet var siledes
opstiet lenge for ST. THOMAS kom til Vestindien for fprste gang (1889—
). Den almindelige version, ar pgenavoet skulle skyldes, at man oprin.
delig havde 1kt at give skibet sidepanser, mwen atter havde opgiver det,
er ikke rigiig.

(43) Kontreadmiral Chr. G. Middelboe var som ung lpjtnant om bord i ST,
THOMAS under prpvetogter 1873 og skriver i sine sErindringere (Kbh.
o, ca. 1018 — side 6i8—=64) om el muerkeligt tilkelde under slingeragen:
plan Kobryggen under de midiskibs Fartpjer havde vi som almindeligt
i vore Skibe e¢n hel Del Tremmebure med Hens og Ender til Otficers-
messens g, Elter en Overhaling som nys omtalt, hvor Kobrygwen i
Lengere Tid havde veret under Vand, var det npdvendige a fjerne disse
Bure, og ved Eftersyn viste det sig pudsigt nok, at Hensene cfier at have
rystet og pjusker sig befandt sig torholdsvis vel og var dvrige clter at
bringe deres Toilette i Orden, medens saa godt som alle LEnderne var —
druknedela

(84) Walter Christmas: »Krydstogt genmem Livete. 11 Med Skum om Bov.
Kbh. 1923 — side 117,

(35) N. Tuel-Brackdorfj: »Spredie Erindringer geonem 80 Aare, Kbh. 1960 —
side

(36) Memoirer og Breve. L. Kontreadmiral Victer Hansens Minder. Kbh, 1927
— side 216.

(37) Vore Pamserskibe — note 105,
(37a) Richard Jemsen: »Orlogsgasters, Kbh. 1926 — side 13-30 og 85-Ei.

(38) F. Sehiuter: En Opkvelse fra mine Licutenantsduge. 3Under Dannebroge.
Juleheltet 1913 — side 6.
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(39) Walter Christmas: »Krydstogt gennem Livete. TI. Kbh, 1923 — side 7'

40) €. F. Wandel: sNogle Livserindringere, Kbh. 1923 — side 114,
s»Under Dannchroge. Juleheftet 1912 — side 42,
Hector Kier: »Lyse Minder fra Vejen jeg valgtee, Kbh, 1935 — side 73

TOES, 1969 — side 14,
(41) Hector Kiawr: »Lyse Minder ... ~ side 82,
(142) N. ITuel-Brockdorff: »Spredie Erindringer ... — side 120,
(13) E. Wessel: »Orlogsmindere, Kbh, 1026 — side 122
(1) »Under Dannebroge. Julehefiet 1913 — side 50.
(45) N. Inel-Brockdorff: sSpredie Erindringer ...¢ — side 152,

(46) Admirl Henri Konows crindringer, bd. [, Aarhus 1966 — side 952,
Godfred Hansen: Opmaaling i Vestindien. »sUnder Dannebroge, Julehel-
ter 1912 — side 45.

17y Admiral Konows crindringer, bil. 1 — side 364,

(48) INGOLF var just ikke nogen imponerende man-of-avar i sammenligning
med de mange udenlandske orlogsmand, der i de senere ir havde gastet
St. Thomas, 1kke si underligt derfor, at de indfpdte lod deres vid ga ud
over den ved at give den ogenavnet boy-of-war. Hojdepunkiet aof sort
Andrighed var — baby-of-war!

49) Det tredic togt med sofarende kadetter — af hrilke der denne gang kun
E;mdlcﬁg!’(é ngit med inspektionsskibet ISLANDS FALK il Island vin-
teren 192223,

(30) TFore Panserskibe — side 313.

(51) T.LS, 1949 — side 179. (Om den fejlagtice anvendelse al den vendiske
lindorm som heraldisk marke i orlogsskibe med navnet FYEN).

(52) Vore Pansershibe — side 254 og 240.

(83) Joh. P. Sorensen: »30 Aar paa Spene, Kbh. 1038 — side 131
S:i(.‘i:l.ncinﬂnlklur Poul Nieglsen 1 »Under Dannebroge. Julchelier 1014 —
Side

() sUnder Danncbroge 1915, hefte VIII — side 03,
(55) ibid. Julehefter 1917 — side 28,

(656) C. F. Wandel: »Nogle Livierindringers, Kbh, 1923 — »side 116, (189748
vettes her til 1898—99).
Arkitekte E, W. Marston; Krvderfregatten FYENs Middelhavstogl 1893—%Y.
sUnder Danncbroge 1914 — side 27, 36, 82, 97 og 118.

(37) De to andre gamle irefregatier, vagt- og kascrneskibet SJAELLAND og
ll\'.b'l.r.:,matibel NIELS IUEL, blev solgt til ophugning henholdsvis 1911 og

(58) E. Wessel: »Orlogsmindere, Kbh, 1926 — side 168.

(59 For lLesere, der ikke kender Holmens topografi, kan oplyses, at »Elcfan-
teng i sin tid var en lille ¢, som — for at beskytte dec i »Hockene op-
lagte skibe mod isgang — var blever dannet ved grundsuining at_og op-
fyldning omkring det udrangerede orlogsskib ELEPHANTEN (1703-28°
lidt vest for batteriet sNeptunuse (nu »Sixtuse), I 1938 blev zElelantena
gjort landfast med Nyholm.



192 Noter

(60) 1 flideirbggerne kan dret for ESMERALDA's soseining som
regel ses angiver til 1884, Kun Brassey angiver i 1892-ud-
gaven 1883 men 1884 i senere udgaver. Den italienske kryd-
ser GIOVANNIL BAUSSAN, der var af samme type, ses der-
imod alle steder angivet spsat 1883, Nir ESMERALDA ahid
omtales som den [prste enhed af Armstrongs nye krydser-
type, skyldes det, at den var den forste, der blev Lerdigbyg-
get, og med resultatet al sine prover indvarslede en ny ra
for krydserne. Ca. 10 ir senere blev ESMERALDA solgt til
Japan under Den kincsisk-japanske Krig — se Pore Panser-
skibe note 120.

(G1) Vore Panserskibe — side 313.

(62) Vore Torpedobaade — side 21.
(63) Admiral Konows crindringer, bd. 1 — side 230,

(64) Alexander Svedstrup: >De Danskes Veje. Kbh. 1902
Kay Jungersen: >P4 Togt med danske Orlogsmande. Kbh.
1941 — side 7.
»Under Dannchroge 1916 — side 97. Fortsat i drgangene 1917
og 1918,

(65) Admiral Konows erindringer, bd. 1 — side 273,
»Under Dannchroge. Juleheftet 1912 — side 4.

(66) » Under Dannebroge 1914 — side 21 og side 95,
(67) Hector Kier: »Lyse Minder.. .« — side 151,

(68) Admiral Kenows erindringer, bd. 11 — side 135,
Kay Jungersen: »Pi Togt ...« — side U7,
«Under Dannebroge 1917 — side 35.
T.I.8. 1967 — side 264.

(G9) Heclor Kier: »Lyse Minder. ..« — side 154,
s1ustreret Tidendee 1919 — nr. 40 og 1.

(70) »Ilustreret Tidendes 1923 — nr. 31,
(71) Carl @sten: VALKYRIEN og dens sidste Togt, Kbh. 1959.

(72) Navnene GEISER op HEIMDAL ses almindeligyis stavet med s]e i ste-
der for »le. Nir der i dette skrift er anvendt 1, skyldes det, at navnet
stodl shledes pd snavnepladsene agter pl skibenes liriog,

(73) Vere Panserskibe — side 301.

(74) F. Zachariae: »Orlogsvicelicts Historice. Sartryk af »Fpr og Nue. Kbh.
1624 — side 85. Her er dog fejlagtigt angiver, at det var en 15 cm gra-
nat. jir. data for ABSALON.

Det har ikke vxret muligt gennem journaler eller officiclle skrivelser i
Rigsarkiver at finde frem il datoen for beskydningen, Ej heller findes
der omtale heraf i T.IS.. Haandbog for Soviernet. Kundgerclser cller
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(75)
(76)

(77)

(78)
(70

(80)

(o)

(182)

(83)

(84)

Orlogsvaritets drlige heretning m. v. Af sidstnevote fremgir det imidler-
tid, at HEKLA var i ordok [ra 4.4. (il 13.4.1891 — og da ABSALON
heiste kommando som skoleskib under skydekursus for befalingsmaend 4.4.,
mi beskydningen antagelig have fundet sted den 4.4, eller evt. en af de
meermest foregiende dage.

I en notits i det gsirigske tidsskrife sMitheilungen aus dem Gebicte des
Secwesense 1891, side 454, anfgres, at der bley skudt mod HEKLAs bog-
bords bov, hvilket med den lavt siddende udgmg for projektilet md
viere korrckt i betragtning af ildhgiden i ABSALON i forb. m. den
korte skudafstand (80-35 m), idet skuddet skulle gd gennem HEKLA
over vandlinien. Prpwvesejladsen efter beskydningen angives her til 3 tie
mer med 16 knob.

Da Seartilleriets korrespondance 1. er nedpakket og utilgrngelig un-
der bygningernes nyindvelning, har en underspgelse af denne korrespon-
dance ikke kunnet forctages,

E, Wessel: »Orlogsmindere. Kbh, 1926 — side 78.
Admiral Konows erindringer. Bd. T — side 236.

H. K. Seligmann: sKrydseren HEKLA 1902¢. Manuskript i Marinens
Bibliotek, (Beretningen om, at HEKLA dette dr skulle have anlobet Fre-
derikshaob i Gronland, er dog fri fantasi — jit. skibsjournalen).

aRrig og Frede 1908 = nr. 36 og 87.

Al 2-skorsienede skibe havde Fliden — bortset fra hjuldampskibet HOLGER
DANSKE (1850-73) og dct gamle kongeskib DANNEBROG (1879-1931) -
i sin tid kun tre enheder: ST. THOMAS, TORDENSK]JOLD og GEISER.
Efter 1. Verdenskrig tilkom den engelskbyggede FYLLA (ex ASPHODEL).
I dag har vi de to fregatter PEDER SKRAM og HERLUF TROLLE.

Admiral Kenmes erindringer, bd. T = side 335.
N. luel-Brackdorff: .Spredte Erindringer. .. — side 145,

ibid. - side 146.

Heetor Kiar: ,Lyse Minder..." - side 105. HEIMDAL rettes her til
HEKLA og ATALANTA til ATLANTA. Dampskibene BIRMA og AT-
LANTA var lejet af O.K. BIRMA forte kongeflag og havde mandskab fra
Marinen — bortset [ra maskinens overordnede og restaurntionspersonalet,
der var fra O.K. ATLANTA, der medforte medlemmer af Rigsdagen, havde
udelukkende besxtning fra ©.K.

T ,Flandens Virksombed under Verdenskrigen 1914-1919 (udsendt af Ma-
rineministeriet 1920) ses bide GEISER og HEIMDAL opfoart under Reser-
gm alicrrdrgiulﬂl-l (side 6), medens dette forst fremgir of  Haandbog for
oviernet™ A

Kai Hammerich: Al mit Livs Drama”, Kbh. 1960.
nIllustreret Tidende 1923 - nr. 36 og 40.

(Bt a) Vore Undervandshdde — side 177.

(85}

Chr. G. Middelboe: ,Erindringer”, Togtet 1898 - side 122,

(B3 a) Admiral Kenows erindringer, bd. I - side 304,

(86)

(87)

(88)

13

Prins Axel: Med krydseren HEIMDAL ved Messina, ,,Under Dannebrog®.
Juleheftet 1912 — side 21, Her er dog [cjlagtigt anfort, at HEIMDAL
tkke anlob Spezia.

LKrig og Fred” 1908 - nr. 8 og Y.
T. . S, 1909 side 437 og 1910 side 4.

Under Dannebrog®. Juleheftet 1912 - side 40.
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(09}

{90}
(91}
(92)

(92a)

(92b)
{93)

()

Noter

Hector Kier: Lyse Minder . . % — side 122. Navnet pd det norske kadet-
skib var ikke FRITHIOF NANSEN, men kun FRITHIOF - en lille kryd-
ser pa storrelse med HEIMDAL (1893, 1380 wns. 15 knob. to 12em PR

rdl panserdek, 3 skorstene, klassificeret som kanonbidd). FRIDTJOF
NANSEN (med D) var ct inspcktionsskib, sosat 1930,

ibid. - side 133.
ibid. - side 139.

T. [. 5. 1960 - side 201.
wFlaadens Virksomhed under Verdenskrigen 1914-1919¢ — side 63.

R\:l Sl:ﬁzln Steensen: Soolficersskolen gennem 250 Ane®. Kbl 1931 -
side ’

Vore Panserskibe - side 135-137, 140, 172-177.

MANDSCHUR, Barkentinerigget kanonbid sosat 1886, Til 1892 klassificeret
som torpedokrydser. 1400 tons, 1500 1HK, 2 skruer, 13,5 knob. 2 stk, 20,3
cm BK i kantede reder pi hver side lidt foran broeo, I stk. 15 cm DK pa
agterdxkket og 10 stk. mindre skyis samt oprindelig to, senere ¢, over-
vands torpedoapparat. 13 mm dekspanser. 1892 overiort il .‘nbmh;a Flo-
tila. La i begyndelsen af 1904 som stationsskib i Shanghai. Den 6. februar,
da admirnl Togo afgik med hovedstyrken fra Sasebo til angrebet pd Port
Arthur, sendtes to krydsere til mundingen af Yang-tze-kiang for at tage
MANDSCHUR eller udvirke dens internering, hyilker sidste blev tillxldet.
MANDSCHUR stod endsu i den nussiske (lideliste et par ir efter afslut-
ningen al 1. Verdenskrig.

Et sosterskib, hORE]l:TZ der var bygget i Stockholm, ligeledes i 1886,
blev af sin cgen besetning seoket sammen med krydseren VARJAG udfor
Chemulpo den 9. [ebruar efter kamp med den japanske panserkrydser ASA-
MA og 5 krydsere,

STANDART - eller SCHTANDART som navner dirckte ma gengives fra
russisk — var pd 5.500 tons. 12.000 IHK, 2 skruer, 22 knob. 8 stk. 47 mm
PK. 335 mand.

Efter Revolutionen bar skroget formentlig henligget i op mod en wmes ir
som logiskib, indtil der : !lul.n.'msen afl 1930%crne i de forskellige [Ade-
arboger figurerede en russisk minekrydser med navnet MARTI cller MAR-
TY = jfr. Alverdens Krigiskibe 1953 side 253-254,

Den sovjetrussiske minekrydser MARTI - den tidligere kejser-
yacht STANDART - spsat 1895 og ombvgret i midten af
1930°ernc.

Skibets storrelse og form samt | len og bredden alslorede, at det
mitte vere skroget a.{ dea tidligere kr]h.rmrbt der uu i renoveret skik-
kelse var genopstiet som minckrydser. Deplacementet blev  ansldet il
5.600 toms, farten fra 18 til 25 knobh. Armeringen bestod af 4 stk. 13 cm
(ABXY) og 10 stk. luftviernsskyts fra 45 til 70 mm. Minekapaciteten an-
sloges til 300. MARTI stod oplort i [lideirbogerne helt op il slutningen
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af 1950%erne. = Sammen med MANDSCHUR's lange levetid og BOJA-
RIN's sejglivede overleven efter en minetreffer, var den 40-arige kejser-
vachts transfiguration til minekrydser ot smukt bevis pd soliditeten al
dansk skibbygning i B&W's udlorelse.

Alt i alt kan man siledes sige, at der | Daomark ikke er blevet bygget én
~ men tre krydsere til den russiske marine,

(95) R. Steen Steensen: Orlogsmuseet. Marinehist. Selskab 1961 - side B8-89.

(96) Da wan i slutningen af 18907 erne ikke kunne i bevilling til et nyvt mine-
skib = men derimod til et i ktionsskib — blev BESKYTTEREN bygget
som kombineret inspektionsskib og dampminebid (skibets officielle klas-
sificering). [ lighed med hvad der var tillxldet i dampminebiden HJ/EL-
PEREN fra 1890, foregik uwdlegningen afl minerne fra davider langs si-
derne, hvor minerne med deres kabler var oplangt i gropper pd seks.
Under  Sikringsstyrken 191418 viste BESKYTTEREN sig  imidlertid
— som cnkeliskrueskib  ~ mindre  velegnet som  dampminebdd og  blev
ikke mere anvendt som shdan. Som inspcktionsskib ved Bland om som-
meren havde BESKYTTEREN i de semere ar isxr station pi Nord-
landct under sildefiskerierne.

(97) Vore Panserskibe - side 380,

(981 De 12 em PK i FYLLA wvar fremstillet al Hicrens Tojhusvaerksted og
Sonrtilleriet cfter tegninger fra Bolors som AT-skyts 6l NIELS 1UEL
sutn 30,5 em-skib. De overfortes 1935 il INGOLF (FVere Panserikibe -
side 387 og 400).

De to 87 mun PK i HVIDBJORNMEN, sosat 27.12.1928, var taget fra
den metop udrangerede GEISER.

(99) Fere Pamienkibe — side #5.

Litteraturhenvisninger

Foruden de i noterne nevnte hoger og tidsskrifter kan der hen-

vises til:

G. H. R. Zachariae: Foredrag i Seartilleri. 2. Hefte 1885—89,

H. T. Foss: Larcbog i Seartillericts Materiel. 1891,

P. E. Saabye: Haandbog i Swvartillericts Maieriel. 1903,

Chr. J. E. Andersen: Bygning og Indretning al Flaadens Skibe.
1906.

H. Degenkolv: Oplysninger vedrorende den danske Flaades
Skibe i sidste Aarhundrede. 1906,

Kay Larsen: Vore Orlogsskibe Ira Halvlfemserne (il nu. 1932,

Kaj Lund: Damp Kl. 5. (Sovernets Maskinvasen 1834—1939).
1959.

Fliden gennem 450 Ar. 1. udgave 1961. 2. udgave 1970,
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Den armerede sovjetrussiske isdamper SIBIRJAKOV skudt i
brand af det tyske lommeslagskib ADMIRAL SCHEER noiden for
Sibirien under Operation Wunderland, auguslt 1942,

R. STEEN STEENSEN

Den Nordlige Sovej

Den Nordlige Sovej er bogen om Nordostpassagen og dens op-
dagelseshistorie, om russernes abning af sejladsen norden om
Sibirien, om arktisk flyvning og isbrydning i Polhavet, de my-
stiske isoer og somilitaere operationer i polarisen under 2. Ver-
denskrig, udviklingen af den arktiske ubad, atomubaden og
sejlads | og under Polhavets is m. m.

En aktuel bog om de arktiske omrader, der er det strategiske
brandpunkt mellem est og vest.

504 sider. 125 illustrationer og kort. 3250 kr.
Fas gennem STRUBES BOGHANDEL
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Krydseren HEIMDAL pi Reden 1926, "
Man bemarker den agterlige pl -é? al ankerbeddingen, skorstenen

uden krave samt mwerset, der @ 1922-23 var blevet wodret til et Jukket
stilmiers med ildlederstation.




Bikuben satter praeg pa
samfundsmensteret

BIKUBEN




MODERN HISTORY OF WARSHIPS

WILLIAM HOVGAARD

Denne bog er et optryk af et veerk, der er skrevet af en af dette
arhundredes fremragende krigsskibskonstrukierer. Det er en
udvidet gengivelse af foreleesninger, som professor W. Hovgaard
har holdt ved Massachusett's Institute of Technology, om krigs-
skibenes udvikling fra begyndelsen af 1800-arene og op til 1919.
Hver skibstype og hver af de storre mariner behandles i krono-
logisk orden, idet der is=r er lagl veegt pa udviklingen eiter
1895. En kort beskrivelse af de vigtigste skibslyper i enkelie
mindre mariner — bl. a. den danske — er ogsa givet for at vise,
hvoriedes stralegiske og geografiske forhold har indvirket pa
disse mariners skibskonstruktioner.

Kapitlet om slagskibene er det mest omfatiende — men ogsa
krydserne, jagerne og undervandsbddene er indgaende be-
handlet. Det boer vel her bemarkes, al Hovgaard, der var dansk
soofficer (til 1905) og skibskonstruktor i 1880'erne fremkom med
flere ubadsprojekier, der var forud for deres tid — jfr. Marine-
historisk Selskabs skrift nr. 5: VORE UNDERVANDSBADE.

KR. 226,60

KONGELIG HOFLEVERANDGR
STRUBES Lille Triangel - 2100 Kebenhavn @ - TR 5300

Pa den folgende dobbeltside ses en gengivelse af Prinsesse
Maries gouache af krydserkorvetten VALKYRIEN.

Da krydseren la i Singapore juleaften 1899, fik hver af besztnin-
gens medlemmer en indrammet reproduktion som julegave.

Se teksten side 113 | nzrvarende bog.
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AHOLAN SNIONOM

]
ORLOGSMUSEET
SCT. NICOLAI KIRKE

Orlogsmuseet

Sct. Nicolai Kirkebygning

er édbent alle ugens dage
januar—maj (incl.) 13—16
juni—august (incl) 11—16
sept.—decbr. (incl) 13—16

Januar—-maj og september—december dog lukket mandage.

Som medlem af selskabet Orlogsmuseets Venner har De gratis
adgang til Orlogsmuseet og Handels- og Sofartsmuseet pa
Kronborg.

Kontingent kr. 20.00. For juniores under 20 &r kr. 10.00 og for
firmaer m. v. minimum kr. 300.00.

Medlemmer af Marinehistorisk Selskab har gratis adgang til
Orlogsmuseet.




Tordenskiolds Gard

Strandgade 6 Christianshavn

Den gamle christianshavnske ejendom i Strandgade 6, der nu
er kendt under navnet Tordenskiolds Gard, ejedes oprindelig i
begyndelsen af 1700-arene af adelsmanden Abraham Lehn. Den
nuveerende facadebyaning og bindingsverksbygningen mod
garden, der ses pa bliedet ovenfor, stammer i hovedtr=kkene
fra &ret 1703.

lgennem mange ar var denne ejendom | slegten Barfreds eje,
men pa Peter F. Heering's 133 ars fodselsdag den 1. december
1951 overtog firmaet den gamle gard.




Bofors nya 57mm allmalspjés L70

har hég avvérjningseffekt mot alla typer av mal:
dvervattensfartyg, flygplan, attack- och sjémals-
robotar. Den helautomatiska pjésen har verkansop-
timerad ammunition: Mot luftmal — farfragmente-
rade granater med zonror. Mot sjgmal — granater
for intrangning | malet.

AB BOFORS

S 690 20 Bofors, Sverige

. Dansk Reprazsentation for
Vllh. Ha" AB Bofors Forsvarsmateriel
Odensgade 2, 2100 Kobenhavn @




I alle retninger!

Laane- og Sparekassen henvender sig {il
ALLE ANSATTE | STAT OG KOMMUNE
Det er vor opgave at betjene denne
kundekreds pa bedst mulige made
Opret derfor konto i Deres egen sparekasse!

LAANE- OG
SPAREKASSEN

FOR ENBEDS- OB BESTILLINGSMEND

HOVEDKONTOR: Knabrostraede 12, 1210 Kebenhavn K
Kontorer pa Helmen og Margretheholm
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DET OSTASIATISKE KOMPAGNI As

KOBENHAVN

@.K.'s dampskib BIRMA, der var kongeskib under
Kong Frederik VIII's rejse til Feereerne og Island i
1807.

BIRMA var lejet af Marinen og havde marinebeszlning — bortset
fra de overste maskinofficerer og restaurationspersonalel, der
var fra ©. K. Sammen med BIRMA lejedes dampskibet ATLANTA,
der havde besastning fra @. K. og som medforte en delegation
fra Rigsdagen. — De to dampskibe eskorieredes af krydserne
GEISER og HEKLA (jir. siderne 138 og 147 samt note 82).
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Krydserkorvetten VALKYRIEN under Ostasientogtet, hvor Shang-

hai blev anlobet i februar 1900. Shanghai var dengang admini-
strationscentrum for Det Store Nordiske Telegraf-Selskab.
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Det er selskabets formal at virke for dansk marinehisto-
risk forskning og en almindelig udbredelse af kendskabet
til vor orlogsflides historie sdvel i zldre som i nyere tid.
Tillige vil selskabet medvirke til at vakke interesse for
og stotte arbejdet for Orlogsmuseet og bevarelsen af fre-
gatten JYLLAND.

Foruden de periodiske storre skrifter udsender selskabet
Marinebistorisk Tidsskrift fire gange arligt til selskabers
medlemmer og medlemmer af selskabet »Fregatten JYL-
LANDs Vennere og »Orlogsmuseets Venner« med flere.
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Selskabets bestyrelse bestdr for tiden af:
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Lekror, selskabers sekreter Cand. mag., redaktor af
Marinehistorisk Tidsskrift
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Kommandorkaprajn, leder af Reprasentant, selskabets
Sovernss. Historiske Sektion kasserer

R. STEEN STEENSEN
Kommanderkaptajn, selskabets formand
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