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Forkortelser (Jg Forklaringer

AHK = an tiba llonkanon ,
ALK = antiluftmålsk.
RK. FK = (til 1902) bag ladc-. forladek.
cl ~ centner (å 100 pund) .
g = gla tløbet .
H K = (til 1902) hurtigskydende k.
K = (efte r 1902) k. m. lad ning i ka rd us.
L/20 = loblængde 20 gange kaliber.
pd. = pond ig (vægt af den ti l kanonlobct possende j ern'

kugle).
PK = (efter 1902) pat ronkanon.
r = riflet.
Rk. Rv = rekyl-, revolverk.
T ? ..,. overvands torp .npp .
T " = und ervands torp.a pp.
H K = hestekraf t, IH K indicerede H K, N HK nominelle

H K. I beregningen af NHK indgik i sin lid så mangc for
skellige mumenter - r. eks. maskineri ets størrelse - at en
omregning fra NHK lil IHK ikke er mulig.

knob = sorni l (J 852 m) i limen.
Længder:
c .a. = overalt,
0 .51. = over stævnene.
p.p. = mellem perpendikulærcrne, der er lodrette. tværskibs

planer gennem forstævnen og rorstammens midte på teg
ningens vandli nie.

av = Orlogsværftet.
T .f.S. = Tidsskrift for Sovæscn.
( ) = notehenvisning.
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Forord

tilslutning til JHar;ll ch;J/ or;.~ k Selskabs tidligere skrifter
om vore torpedobåde, vore und er vandsbåde og vore panser
skibe, udsendes hermed som selskabets skrift nr. I I ..Vure
Kryd sere« ,

Det er hensigten e fterh ånden at fortsætte med filsvarende
skrifte r 0 111 vore dnmpkanonbåd e, mineskibe. minestrygere
og andre spccialskibc, således at der ka n skabes et sam let h i
storisk hele om alle danske or logsskibe siden dampens ind
førelse.

N ærværende skrift er blevet til gennem et samarbejd e
mellem Tidsskrift for S lIVfCU!1I og Ma';lll'hislor;sk SelJkflb.
idet selskabet har stillet teksten og cn del cl ichec r til rådig
hed for en række artikle r. der er blevet offentliggjorl i tids
skrifte t i perioden fra juli 19i O ti l september 19i 1. Derefter
er sa tsen efter afta le ble vel overdraget til selskabe t til om
redig ering og udsendelse som skrift for herigenne m at ud
brede kendskabet til vor Flådes nyere historie i videre kredse.
Ved omredigeringen er der Foretaget enkelte tekstændringer
og indsat til fojclser, ligesom skriftet er blevet suppleret med
nogl e illustra tione r.

For dette gode sama rbejde bringer selskabet herved red
aktionen af Tidsskriit for Sønæscn og Soc-Licutennnt -Sol
shabet, de r er tidsskri ftets udgiver, sin bedst e tak. L igele des
takkes Carlsberg Bryggerierne, Tuborgs Bryggerier og K 0 1l

gens Bryghus samt de forskelli ge finnaer og virksomheder,
der har bidraget til udgi vel sen med støtteannonce r.

En særlig tak rettes til Den Hielnu ticrne-R osencm neslee
St iitelse for en helydelig støtte.

R. Steen S I CL'7lSCIl.

Formand ror Marinehi storisk Selskab.



Indledning

Det nød venelige ~rll lld lag fnr en n{l( l cr~')rc rs rigligc Ili:;
posit ioner f~, r en kamp ha r ah id va-ret kendskab ti l mo d
stand erens styrke. position og formation samt h;lII "i kurs
o~ ra rt . i\fid lel t il J L In-msknffe disse opl ysni nger var i
sin lid h urt ige og let te e nheder . der t illige var i besidd else
af et vist art iller i, der f,{:I' . dem m u ligh ed fur a l trænge
gen nem en Ire mskiult fjend tl ig- Io rp osrkax!e.

I æklre l id "a r d et som regc l Ircga ucr og lei frega u cr
- Ul' senere ko rvetter - sam l hri~~er. der blev il 11 veIIIIt
Lil denne opklnri ngst jen cstc, de r foregi k ved, at tic re 
kog nosrcrcndc enh eder krydsede ru nd t om 0A isa-r fora n
for hoved styrk en. Man mfl vel an lagc, ru he na-vueleen
11l)'d.~Clt: netop herved er n p "l t:ic l som bct cgucbe for d e
sk ihstyper, der p å den ne m åde sku lle ud fore op klarings
tje nesten.

Opkla ri ng o~ rckoguoscerl ng "a r do~ 1:II1g-t fr:l de n
eneste opgavc. der på hvilede di sse kryd sere. Ogstl sta tions
tjeneste i ko lo ni er ne og vareurgels e af lan elers int eresser
på frem mede p l;llIscr sa mt lind er k ri ~s forho ld a ll~rch p:;
Ijen rlen s og beskyttelse nf cgcl1 ~~,fan ol{ ha ndel har
gennem riderne p åhvi let kryd sern e. Da !;: apcrkrig- ";11" ble
ve t Iorhtult ved de euro pæ iske m agt ers ra ti fik.u ion a f Pa
ri serkonveur ionen ;lf 1850, docerede J,tI 1,·II m· Eeolr i
Frank ri g i 18SU'c r nc .!i in teori om, a l mods uuulereu 
det var ueng-illlg Englaud - ikke skulle bekæmpes merl
kosthare slagskibe, men h an s s~,1 h a lll le1 sk ulle angri bes og
~,id cla..gges med Iet te og bil l i~c våhe u - d . v, s. kr)'c1~crc og
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rorpedofartojer, En teori som Lyskcrne senere til egnede
sig med ub åde. hjælpekrydse re og and re handel sode læg
gere S01l1 våben .

Ud viklinge n lIIHIer og: efter l. Vcnlc llskr ig med lorte. a t
hallA"arsk ihe og rIy og efterh ån de n ti llige fremsk ud te u
både mere og mere lOg sig a l opklari ngstje nesten. og nu ,
hvor der efter :? Vcn lclIskrig ikke længere fimles slag
skiiJ.,rWdc r. er krydsernes sta tu s hlcve t Iu ldstæ ndig a-u 
dret. Del es uuve nde lse i opkluringstjc ucsren er dermed
helt bort fuldet. De moderne operatlousgru ppcr med ha n
garsk ibe "a re tage r selv rekognoscer ingen med deres ny.

Ved slagskibenes gradvi se afskaffelse i l iden cfter ~.

Venlenskr ig blev de konventionelle krydsere i hcg)'nd el
sell - især de S\'ære krydsere - .'il<l gskihcnes af loscre som
en slags lettere arr illeriskibe. ;\lclI selv som sådan ne har
de H il ikke mere nogen frcm tid for sig og: udgår ef ter.
h ånden a f (Itulc listcrnc . Ved hd eller delvis omarm eri ug
med m issiler Cl' ads killige af de m dog ryk ket ind i missil
a lderen - h l. a, som luftsikring for IWlIga rskihcllc.

Som opklnri ngsenhede r for en IIO\"cdst)'rke har da nske
krydsere ikke spfllet nogen synderlil( ro lle i mere end
h und rede :l r - hI.:I . fordi deres Iurt vur for rin ge he rt il.
Vore S t~~ ITC krydsere har nærmest være t C Il slags lett ere
a rtil leriski be. del" med tieres s~;gåelldc ege nskaber i freds
t id till ige skulle benyu cs Lil sta tionstjeneste og rcpr.c~e l1 ·

uuion, medens vore mind re kr)'cberc ligeledes skulle all 
vendes t il suuio nstjeneste - o~ her spec ielt til fiskeriin 
spekt ion i Iorbiudelse med opmå ling ved Fæqk rnc og:
Islan d og i enk el te tilfæ lde også Grouland . ligesom de t i l
lige i uds trak t grad blev benytte t 'OIU skoleskibe ,

I lig hed med, hvad der var tilfældet i ud landet, fik
ug liehold t vore ældre krydsere deres sejlrejsni ng i længere
rid end vore pan serskibe netop p:r gTlllld af deres tje nes te
fjern t fra hjemlandet under fredsfor hol d .
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Sum billigere enhed er end vore panserskibe - såve l i
hyggepr is som under ud ru stning - ha r vore mindre kryd .
scre till ige sku llet væ re ril assista nce ror pa nserskibe ne
1111der kri gs- og ne u uu lirct sforh old - ik ke til ege n rl ij;
opkl.e-ingstjeucstc, men nærmest til he\'o~ t llin~ oK 1\,Ss
Ilin g at hvad m un kan ka lde -ka nollhådsop,;?;a \"cr «.

Ligesom vore pa nserski be var ar temmelig ucncutct
ko nstruk tio n , har vore kryd sere Og'S[1 være t af varlen-ud e
lypcr.

A f L'g"c,uligc krydsere e fte r intcm .u ionnl k la~~irikalion

ha r vi 110Ift seks enheder, der mere eller mirulrc kun ne
sidesti lles med sanu id i~e udeulands ke kryrlsertyper: 
Skuunerten , se nere krydserkorvcucn ST. THO~[AS . kr pl .
serfrega tten FYE~ , krydserkorvcucn, sen ere krydseren
V,\LKYR I EN og tie tre mimt re krytlsere H EKL\, (; EI .
SER og H EI~IDAL.

I IBH!) indra nge redes im id ler- tid en del vkou nerter 
AIIS ,\ LON. FYLL,\ . Il IANA og INGO LF - i Oll ka tego
ri, der kald les ø3. klas-es krydserc -, h vor for d isse ski be
således med officielt stempel kan med regnes til vore
krydsere. Som sØ,(cr skiu til AB SALON "il del da va-re
n:llll rligl t ill ige a t med tage den I il to rp edoskib omhygge
de pa userskormen ESBE RN SNA RE.

Vore krydsere om laner sålerles c n temmelig he rerogen
samling skibe - alt i all. IO enheder.

å led hensyn ti l ud viktiugcu a r art illeri , pau ser og væd 
der he llvises ti l omlalen heraf i li Vore Pall se r~k i bc . , lige
som der ogs å i norcrne vil kunne bli ve henvist ti l noterne
IH . , .• i denne hog.
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Kryd se/nes Udviklin g

Da del t il en \'urdering a f den danske flådes krydsere
kan være af in teresse a l sammenligne dem med de t il
svarende sanu idige udeula ndske typer. ska l der her givclri
el kun rC~ lI ll1 c a f krydsern es in tern .u ion ale ud vikling.

Krvdscruc var - som alle rede nævn t - CII vide reførelse
af sej lkrigssk ibsridens frega tter. korvener ()~ brigger. de r
fra midten a f l HOO-:''trcllc hlev Irerudrevet med skru e. Far.
len UL dog i en .'.;101" del a f d isse - krydscre « ikke s)' l1 c1 cr1 i ~:l

over panserskibenes - i .nlsk il ligc tilfælde endda lind er.
Del , der ga \' stl;det til , " t krydserne Iik højere Iar t, v,,,

den af den amerika nske skibsko nst ru ktør Benjami n
Fran klin lsherwo od i 18fi 3·fi7 hl'lIl1ede U.5.5. \vA;UPA·
NOA G. Rclution crne mellem England og USA havd e

. som he keruh ikke være t de bedste under Ven nordarneri
ka nske Borgerk rig på WlInd at at man under krigen i
Englan d tillod at hygge 0A: udru ste kryd sere som hande ls
odelæggere ror Sydsta teruc - blau dt disse iser den he
rømte C. S. S. AL,\ R,\ .\I A ( I).

H Ier Borgerkri gens afs!tn n ing i 1865 kræv ede USA
derfor, a t Eng land sku lle be tale ersta tning [Ol' de lid te
skader ved ophrln gelsern e af Xordsnuerncs skibe. De 10

paner stod silledes i åre ne efter 1865 tlH."gc l. skarpt overfor
himmelen, og m ul igheden for et ,...eline t cugclsk-ameri 
kan sk opgør "al' fle re lI" nge overhængend e. F\\r>l i 187 1
ened es man om at ucd scuc en enge lsk-amerika nsk korn
missio n , der om sider f~;rlC ril. al man ved tog. a t S:lgCII

skulle args~ re5 af en voldg iftsdoms tol, som senere d~\m tc

Ellgla nd til nt hct nle 15 mi ll. do llars i ers ta tni ng.
Del var i skygge n a l" denne novcrensstemm else uru ler

og i deu f \')I'SIC tid e f ter Borgerk rigen, a l lsherwood uyg--
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gede den ·1200 tons, -l-skors tenede \ V.A i\fPAN OAG , som
vakte berettiget opsigt rund t om i maritime og politiske
kredse. Det siges, at den med damp og sej l k1lI III C I ~,hc

over ~O knob - men i hve rt fald nåede den fur dum p
alene p å sin prs·h'd;lrt op på 17,;5 knob, Deus akr io usra 
d iu s var 6000 somi l for damp a lene. ~ Ied en IIII');et kraftig
armeri ng p å hl. a. \O stk. :!~ cm gla tlø bede og 3 st k. 20,3
cm rifl ede kano ner kun ne ' VA l\rtlAN OAG, hvi s navn i
1869 blev ændret i il FLORIDA. Ipbe fra alle kraf t ige re
annerede pansrede skibe og indh ente og sI;1 alle upa us·
rede Iregu Iler.

Selv 0 111 nogle søsters ki be, der havde m el cl mule t ma
skineri erul l sherw oods, ikke kom op ptl så hSij en fart,
vakte WAMPANOAGs præstatiou bcstyrtcbe i Engla nd .
hvor man - for at imØdegå d en - i 1808 og 1873 sosan e
INCONSTANT og SH ,\ H - IO fregau er. der efter da ti
de ns forho ld kan betegn es som store krydsere (2). De var
på ca. GOOII to ns med Iii kno bs fan. Begge "ar u pa usred e
og armeret med henhol dsvis 23 og 25 cm FK SOIll S\"a~Testt:

armeri ng, og SOIll nogle af de Iorste enh eder var de udru 
s tel med ove rv a nd s appar;ller til lld!'lk)'dJli ll~ af de nylig
o pfu ndne W h irehead -torpedoer.

~I en IN CO KSTANT og SIIA H med flere lid, mindre
e nheder var ah for SLOre og kost bare skibe. hvi lke t be.
grænsede deres nnta l (3). Yderli gere sk ulle de t hurtigt
vise sig . al de ikke var i stand til at klare sig selv overtor
mind re panserski be, hvilket hl. a. fremgik af SHAHs ua l
J.;j one 3 tim ers fægtn ing- med dc peru anske oprøreres t;lI-n

skib H UAS CA R i l lolmgtcn 1877. At SHA H slap uskad t
fra affæren skyld res klin de peruanske un illcris ters ti:i rlige
skyd ning. Det var under denne ka m p. a l en krigslad t
\ Vhitchcad tor-ped o for Iorsre gang hlcv urlskudt mo d et
fjendtligt sk ih . T orpedoe n ramte imidl ertid ikke. Det s i ~

g-es, at årsagen hertil "ar, at H U ASCAR samtidig fOletoh
e t drej - me n da SH AH næppe vovede sig ind på nærme
re ho ld af sin modstander, lyder den formodn ing m ere
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f..ryJ lCri:ol".-en :m ST. THO MAS

troværd ig, a t to rp edoen i virkeligheden b lev udskudt pit
for sto r- a fsta ml

l 1870 'c rllc [or~1g'l c ma n sig i nogle marin er med e n
slags pansred e kryd sere , der ku u havde ba-lte- eller va nd .
li niepa nser - i ElIglalHl S (-L-\NNON (J~ NELSON-klas·
sen , i Frankri g D UG UESCLl:-l-kla>sell ng i Rusland ~II 

1'1 1:-': ng GENERAL-ADMIRAL-klassen . Bortset fl" de
russ iske må de d og nærmest be tegnes som e n slags let tere
eller ~. klasses 1'i1l1sel'skibe og ble v da OgS;l sum oftest
klassificere t som såd a unc .

HeIL op til midt en a f 1881l'erne ha vde a lle de skibe,
der kan be tragtes som krydsere, scj lrcjsnill g - j lr. i den
da nske Illar ine ST. T H OM AS '"6 FYE N. Del var fllr'l i
188-1, at del. ma n Forst år \'('(1 en ;:a. rig tig .. krydse r. blev
skabt, d a Armstreng i Elswick bygge,le pn userdækskrydsc.
ren ES~I ERALl)i\ t il Chile (4) .

ESi\IE RALVA. der var p å 3000 ton. og 1':1 prøverne
kom up på 18 , ~ kno b, var armere t med 2 stk. 25,4 og
fi ~I k. 15 cm. HI\. samt 3 torp cd capparm cr. Den h avde
ikk e lIoget lod re t side- eller van dli uicp a user, men var be -
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l' ~n'iCJ(b.l:~ll1·J)O,·rcn r.5:\/F.RAlIJA, .1.·" rl' I ~I ... l iJ;li l:r h!l.I'Ot l . n ~ :::':t'l Iii ( 'bik
,Ir .\ rlil~lrunq . f.h\\'h l. IRR:\ ·fll .

~k)'Ll C I ar Cl 25 lIl lIl hvæ lvet panserdæk i forbindelse med
Cl spllcm af korkfyld te celler. Gans ke vist han k eng kcu
derne allerede i 1878 givet de r i /;~cde krydsere a l CO
~rU S-kl a sse ll et vandret pa nserd æk. og Cl hvælvet pan·
scrd.ck med cellesysrem havde hl. a. være t be uyuct i de n
Ira nske, ligeledes riggede krydser SFAX og de iurlicu ske
slagskibe IT AU A og LE PANTO sam t i del danske pa n
serskib T O R DENSK.l0 LD (5), således a l Cl panserd æk
ikke var nogen nyhed i skibe, del - som d isse var ud en
sidepa nser.

Ti l trods Ior dell e vak le ESMERA LD,\ sto r opsi~l ved
sine offens ive ege nska ber - hØj fart, krah ig armering og
vædder, Som r~~ lge af sejlrejsningens bortfald havde den
herved sparede V:l'gt kunnet udnyu es til e t kl";lh ig t ma
skineri med dobbel tskrue og dermed god ma nevreevuc
saml stor kulbehold n ing. <ler g:I\' en belydeli g aktion s
radius.

Adskil lige lande bes tilte ItU i de nærm est r~~lgclH l e år
l igneu de krydsere hos Anusirong - især Ital ien og- J:lpan
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m edens man i andre lande kopi erede ES~IERAL[)A

~OIIl f. eks. i T )slJa11l1 og Østrig sanu i Danm ark med
VALK YRIEN.

ESM ERALDA fremkom på el tid sp unkt, hvo r artilleri .
et var pans eret o vei lcgcm , sa ma n ikke var j stand til a t
give skibene cL l iIMr;:t:kkcl ig t ~"L'tI' J '1 sidepanser - jfr, d els
TORDENSKJOLD og dcls citade lpa n-ere t i IVER HVIT.
FE LDT. Da C l svag ! sidepa nser (smedejern eller com
pou nd) im id lertid slet ikke kun ne yde heskyuelsc, havde
Armstrong va lgt helt a l stll'ge de lt e og i Medet fo l' of re
de n he rved sparede v.egl ti l el krn ftigt arti lleri , idet del
- som lurh uld ene var i l tJSO'erne - ville være muligt for
en s:ld a ll svært armeret kr ydser a t Lage kampen op med
lige så store og endda !'I l~';nc pausers kibe. Der kan i denne
forb indelse peges 1" ' . a l ES~IERAL[)A var kra ftigere a r.
ineret og en. 3y :! knob luurigerc end IVER H VIl'·
fELDT.

J virkelighed en var ESM ERA LDA således ikke alene
en krydser, men med den sværeste a rmeri ng. der i d CII

sids te hal ve snes år havde været (prt i CIl såd an. till igc et
arr illcrisk ib etter .Arm strougs id e om at anbringe svært
skyt s på cl upall~rC l - og dermed Lill igere .- u nd er lag.
Det va r cn id e, han a llerede cu halv snes år tid l ige re
havd e vir kcli g-gjol't iued de små, svært armerede engelske
kanon både af STAUNCH·kl""ell (>lr~ ,.;cj emstYl'ell). som
vi herhjemm e clterllgncdc i J8iO' eme (f ALST ER . LIL·
LE llL!::LT o, s. v.)

Kr ydserne val' s:åledes nu fra midten " f 1880'erne ble
vet ti l upansrede ar riflcri skibe med panserdæk. 17·20
knobs fan og en forh oldsvis 5 \' .1::1' armeri ng med ri nge
skud hasti gh cd og kalibre fra ~O,3 cm UK og op efter til
32 (111 HK sum maxim um i dc tre fra nskhyggede. japa n
ske panscnlækskryd sere af ~ I ATS USH l ~I A·klassen. De
O CS1C mar iner h ~ ggcdc såd anne krydsere - en kelte en 
heder dog med J5 a n BK som max im 11111 - ug i Engla nd
med llL.-\KE (1889. 9150 LOIl S, ~O kn ob, ~ stk. ~3,~ cm BK
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OK IO stk. 15 cm HK) som den Iorste engelske kr ydser u .
den sej lrejs ni ng.

:;\o le n disse panserdækskryd seres æra varede ikke i ret
mange år. Allerede i slum iugeu af IHHO'erne fremkom
brisantgranaterne. der i forbinde lse med tit hurtigskyden
de kanoner (6) med kal ibre 0l' t il 15·16 cm gjorde p,mser·
dækskrydsern e foræ ldede, hvortil omkring IB90 kom Har
,'e)'s op finde lse af en forbc dre t metode til Fremstilling af
cemen teret panser - nogle år senere yderligere forbedret
ved Krupps cernentcringsproccs (7). Del cemen terede
panscr var dobbel t så modst andsd ygtigt som compound
pa useret og tre gange i forhold til smedejernspanser.

D e l blev med dette 1l)'C pnusermate r inle m u ligt a l g ive
kry dsere side pa nser. og som den fØrste virkeli ge pa nscr
krydser sesa nes i IH!IO i Fr an kri g D UPUY DE L()~ I E

- 6400 lom, 18 kn ob og 2 stk. 19,.1 Clll HK ("~ fi stk . 16.4
cm HK.

Panserkrydsern e med det Hye pauscrma teriale. bri san t
granate rn e Ilg de hurtigskydende kunorier slog som alle
rede næv nt pauserdækskry dser ne ud.

Udviklingen gik derefter i re tn ing mod hoje re fan og
en armering med h urt igskyden de kanoner. men sl:Idig
væk med panserdæk. Til adskill else fra de omtalte !mll.
seHlrrk.~kr"yd..vere benævlles den nye type i almi ndelighed
beskyll ede krydsere. Af di sse - om end kun med remme
lig moderat ran ( I i kn ob) - fik vi herh jemme G EISER
(18!12) og J-l EIMDAL (IB94) med 2 stk. 12 cm HK. I
mndsærni ng til di sse mil J-lEKLA (IB90) med 2 stk. I ~

ctu BK henregnes til panserdækskrydserne (B).

Krydser nes senere ud vikll ug til hurtige opkla rings
krydsere - hl. a. de engelske ,' CO II Is (9) - '"J pan scrkryd
ser nes til slagkrydscre el ler d readnouglukrydserc samt deu
efter \Vashingtontraklalcn ind ført e sondring mellem lett e
krydsere (kano nka liber ind til 15,5 cm) og , ,,,,,re krydsere
(15,5- 20,3 cm) ligger ud enfor J'ore Krydseres område.
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Vor e Krydseres Forgængere

Medens de danske Iregnuer som omt alt i :ItVore Panse r
skibc« i mid ten uf forrige århundrede efterhånden hav
de udviklet sig til nrri lle ris kibe, og som sådanne - i vis
se tilfælde tillige ved pa nsring - var blevet panser skibe.
nes forgængere . kan de samtidi ge korve tt er fra tiden ci te r
dampens og skruens iudfprel se betragtes som forgængere
for de senere danske krydsere.

For at knytte d isses forbi nd else bagud til deres nær
mes te direkte forgængere skal der derfor som opt akt gi
ves en kun omt ale af vore tre skruekorvetter fra årene
185 1- 6 1.

Dampen blev som bekend t ind fort i Mari nen i IR2·1
vel' kobe t af de t engelske hjuld am pskib I::AGLE, Iler
hlev kara kte riseret 'OlU -e t ikke a lde les nyt skib e. I Dan
mark fik EAGLE navnet KIEL, og skibet, der var ble vet
anskaffet på ,\ farinens budget, var fØrst og fremme st
beregnet l il hnlg for Kongen, idel de t dog till ige i krigs
l id skulle unverules ril bu gsering af Flådens skibe - og
da især rokau onbådene - samt som depechebåd og Lil
UUllSP 0rL m. v.

KI EL fik a ldrig a rme ring og indgik forst i 18·12 i Ii ·
sten over Flådens skibe.

Von næste d nmpskib var h ju ldam pskibet ÆGIR, der
ble,' bygget i Engla ud 18·10 og kom Lil Dun mark året ef
ter , Det var Flåd ens forste jernskib og skulle ligesom
KIEL være til Ko ngens brug i fredstid.

I 1830'erne og 1840'erne var det især kouge",e, der
havde været interesserede i at få an skaf fer. da mpskibe.
mede ns derim od Marinestyrelsen og de sagky ndige , Ke l-
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leglet og Kon stru kt ionskommissionen, var mind re ivrige.
Pli grund af hjulsko vlenes store sårbarh ed og de n ringe

plads. som h ju lka sserne levnede lil bred sidenrmermgen,
var ma n hei l klar over, at h ju lkrigsskibe ikke kunne stå
mål med sej lkrigsskibene som hatnilleskibe. Der burd e
de rfor ikke af den i forvej en meget ri nge nyhyg ningsko n
\() o fres penge til anska ffelse af hj ulkrigsskibe. At hjul
dampskibe ville være n~ld vend ige under krigsforhold til
hugsering, tra nsport og nvisotjeneste var man fuldt ud
klar over, men man henviste til , a l beh ovet herfor rige.
ligl ville kunne dækkes af materiel fra landeIS privat e
skibsfart.

Af den halve snes hju lskibe. der blev byggel og a rtska f
Iet lil og med 1850, var der knn el. der ud elu kkende var
hIggel som krigsskib - H EKL A. Alle de III'!"ige var til 
lige beregnede til hrug for sta ten som post · og passager.
skibe i fredst id - og som fØlge hera f for en stor del an
ska ff'e t for midjer udenfor Mari nens budget .

I 18'lO'erne begynd le skru efremdrivningen al vinde
indpas i udlandet. Men selv 0 11I skruen gav mulighed for
al skabe et ba ta il lcski b med beskytte t maskineri og med
en bredsidearmering som i sejlkrigsski benc, sti llede man
sig dog i'begyndelsen skeptisk overfor skruen som frem
dr ivningsmiddcl.

J England lod ma n de l derfor i 1845 komme til en
slags konk urrence mellem skrueskibe t R ATTLER og hju l.
skibe l ALECT O , begge klassificerede som sloops, lige sro
re og med samme maskinkraft. Ved en akapsej lads« un
de.' ulmhulelige forhuld viste skru eski be l sig al være langt
de l hu r tigste, men hjulskibets tilhængere hævdede n u, al
ril bu gsering havue hj ulskibe l i hvert fald mere . kraft .
i sine skovlhjul end skrueskibet i sin skrue. For al r;i
en praktisk a fg~~rels e arrangerede 1IIan derfor en :t tov
rræ kniug-, idet de to skibes agtcrcmJer blev forbundet
med en slæber, h vorefter de Hik an. l begyude lsen stod
del lige - trods røl?; og damp, der vælded e op fra skor-
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stenene, og de baskende sko vlhjul og de l hvirvlende skrue
vand. Men lidt efter lidt begynd te skrueskibe t langsomt
at avancere - Iors t tomme for lom me - men derefte r
hurtigere og h urt igere - indtil RATTLE R tilsidst trak
Jli.ECTO agterover med næsten 3 knobs fan trods hjul
skibels vildt p laskeude skovlhj ul .

Skruen havde således sejret over h julene.
Men som det senere vil ses, var der end nu skeptikere,

der men le, a l sej lene trods alt var al forel ræk ke frem for
damp en - hva d ent en denne så drev en skrue eller el par
skovlhjul.

I slu tn inge n af 18·IO'erne blev spo rgsmåle t om skrue
skibe efterh ånden aktuel l i Marine n, og i 1849 fik Iabri k
mester O. F. Suenson (IO) ord re Lil al udarbejde reg
ninger til et -skruedampskib- , der som skruekorvetten
THOR hlev sal på stabelen på Nyholm den 2 I. ,U850 og
søsatt es åre t efter den 10..1.1851.

Men som allerede 'nævnt var man endnu ikke helt
overbevist om skrueskibets fort ræ ffelighed , og god t la
måneder efter søsælni ngen af T HO R bl ev ke len strakt
rn sej lkorvett en NAJADEN.

Al sejlfregatten TORDENS KJO LD søsattes et år efter
THOR , er me re forståeligt. De n var allerede blevel på.
begyndt i j uli 18-17, men arbejde t var trukket i lan gdrag
pi gru nd af Krigen 18·18-50.

Allerede i aug ust 1851 blev T H OR , der ikke alene
"ar Flåd ens, men Danm arks fllrsle skrueskib. ud rustet
til sil Iørste togt, der visle, al ski hel fu ld t ud svarede
til de stillede forv emni nger.

Med NAJADEN og TORDENSKJOLD, der begge
end nu SLOd pi stab elen, Val' sejlkr igsskibenes æra således
ru ndel ud .
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Data for skruekorve tterne THOR. HEIl\IDAL og
DAGl\IAR

5 :;;
.; " e... ~

'å.~;;: 'å 0.5 ,,;,
~ e M:J ~kinla;tCt· 5 .o

.% "Po . .... o . e o"J . "c Q E C :i: c .... l"HK 11I1'"' - - =
THOR 10.U I 52.0 9..1 ·1.9 803 260 650
H EIMO .\ I. 2·1.7_, 6 !ilA !1.6 ·U l 892 1:lOO ~(i() GOO
DAGMAR I.II.GI 51.1 10.3 5.0 H!.Wi 1222 300 ;;00

Anncrin~ n~S;t·l l1 ing

o prindelig (ISfri) Fa rt
THOR H sl k.30-pd.g . 1·10 9,0
I-1 EIMJlAL ].I - !SO- ptl.g. 153 !1,5
Ut\G~IAR 16 - :Jo-pd.g. 185 9,5

Fjemkeutling: THOR og H Ell\IDAL var barkriggede.
llAG:'fAR fuldrigget. THOR havde dam pror b åde for
a n og agten for skorste nen. HEnIDAL kun loran for.

Armeringen ænd redes efte rhå nden Ira glatlØhede kug
lekan on er til r iflede kanoner. De vigt igste af di sse æ u
d ringer vil blive an[l' rt un der hvert enkelt skih. Alle tre
korve tter Iik i 1864 ombyttet 2 stk. 30.pd. med 2 stk.
r8-" d . ri flede kanoner. idet de till ige som [ar tØjsarmer ing
Iik I stk. 12.pd . carronade og li stk . -l-pd. haubitser. I Flere
tempi ombyttedes de ref ter i de fSllge",le år de 'W'pd. med
riflede IB·pd. ka non er,

Maskiner iet l il de to ælds te korvetter levererles af
Maudslay Sons & Field , medens DAG MA Rs maski neri
ble,' hygget af Barunga r ten &: Burmeister.

Alle tre korvetter hav de brønd og 2·b ladet hejseskrue.
I HEll\IDAL fandtes vendhare skru eblade eft er W ains
pa tent ( I I).

Skruekoruettcn THOR .
l\Iedens THOR end n u stod på stabelen. konstruerede

S\ltl'jmestcren som arm ering en ny 30·pd. gru narkanon
Lfl 5. de r var så vellykk et , at den foruden i T HO R blev
an vendt som dæksarmering i sej llinieskibet DANN·E·
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BR OG og sejl frega tten TOR DENSKJOLD samt i sej l.
korv etten NAJADEN, der a lle derved fik en enheds arm e
ri ng af svære kanoner (12).

Ammunitionsu ehold ningen til den 30.pd . i T HO R
udgjorde i 18tH: 70 kug ler, 5 skr åsække. 5 kardæsker og
5 gra nater pr. kanon.

Fra 18fH til 1869 udskiftedes de 30-pd . med Hl.pd.
r iflede - i 1864 to, i 1866 end nu to og i 1869 de sid 
ste. Fr a 1870 og i resten af sin levet id fli rt e T HOR I I
stk. l8.pd . og l stk. -l -pd . - alle r ille...le.

1851 og 1852 var THOR på besejl ings- og provetogier.
1854 udruste t under kr igsberedskab .
1855·56 T ogter til Island og Færocrn e.
ISS!l T ogt til Middelh avet.

5.12.1863- 22. l0. ti4 under kr igsudrustning. - T ilde lt
eska drerne i den vestlige (februar-april og jnli-aug nst)
og den Østlige (april-maj) de l af Østerspen. Deltog sam
men med pan serskon nert en ESBERN SNARE (s.d .) i
Flådens f\lrste skudveksling med fjenden i Eckernfrird c
Fjord den l. februar. Der in d tra f herunder en ejendom.
melig episode i THOR , id el en preussisk granat rev
flagknappen m ed vimplen af stortoppen. En sto rtopsgast.
der var gåe t op på stængcsalingen, nåede her at få gre
het vimplen, SOUl han derpå najede fast til salingen.
f\;vrig t havd e T HOR f;i et træffere i skroget og skors tc
nen (13).

2 1.6.6!l-2-L6.70 T ogt til Vestiml ien (1·1).
1877 udgået af Flådens tal. O ph ugget 18S5.

Sk ruehoructten H EI M DAL.

Om skiftni ngen af de 3G-lKI. kug leka no ner "til 18-pd
rifl ede FK foregi k i takt med omskiftninge n i THOR.
således at H EI l\ID AL Ira 1869 til 1880 flirte l -j stk. 18·
pd. og l stk . -l-pd. rifl ede kano ner . 1876 ænd redes heteg
nelsen for de IS.pd. til 5Y2" ( I·j cm) og for de -l-pd , ti l
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3" (87 mm) og i 1878 tilkom 2 stk. 37 mm revolverkano
ner.

I 1880 om armeredes til IG stk. 5" (12 cm.) riflede rne
ta l FK med samme sekundærannering ind til 1883, da den
3" udgik.

lK57- 5ti Prevc- og besej lingstogt er.
Okt. 1858 - jun i 1859 T ogt til Vestindl en .
1860 kadetskib maj- august [Iorste kad ettogt med el

dampskib]. Isla nd , Cherhourg.
Medio august 18m til ja nu ar 1861 ;\l iddelh:l\"SllJgl.
186 1 udrustet under kri gsberedskab mart s nl maj .
J un i 1861 ti l j uli 1862 Vestinelietog t med anlob af

Porto Cahcllo (Venezuela). Jamaica, Havana, Martiniq ue
og T rinidad III. v. I Porto Cahc llo fik HEIMDAL lejlig
hed til a t opt ræde under krit iske forh old un der et op rør.
Senere under de t langvarige togt ydedes ved Baham aoer
ue assistance ti l det st randede engelske li niesk ib CON
Q UERO R ( 15).

5. 12.1863- 22.10.6-1 linder krigsudrustning. - Var som
oft est tildelt eskadren i den Østlige del af Østersoen.
1 11l1~ i k i maj midlertidigt i eskad ren i Nordsøen og deltog
her i Kam pen ved Helgoland 9.5.64.

1866- 1886 Kadetskib hver somme r med io ma j til me
d io augu st med togter til Nord- og Østersoen - Ira 1869
som regel tillig e med sejlads nord p~ ti l Island eller syd
på til Lissabon. Azorerne eller Madeira. Inclusive log tet
1860 var HEI;\ IDAL således kad etskih 22 somre. (15:1).

187·' underlag l fregatten JYLLAND under kongerej
sen til Færøerne og Island (Isla nd , JOOO-årslest).

1876 Eskorteskib for JYLLANO på ko ngerejse til
Kronstad t.

Under togtet 1878 afhentedes i Cal ais de to sm å dam p.
chalupper Nr. 10 og NI". 11. der toges om " ord og a n
bra q tcs på dækket. Dampchalupperne var bygget af ' Vh i
le. Cowes, som torpedobåde. Ol' fik senere betegnelsen
T orpedobåd Nr. 2 og Nr. 3 (16).
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I 18i 8 skete ud for Vedbæk en ulykke i e t af korvet
tens fart ojer, med hvilket der afhold tes forsØg med slang.
torpedoer , idet en s.i dan med en krudtladning på IO kg
sprængtes i utid e og sårede en mand.

Efter togtet 1886 overferres IIEIl\1DAL i sep tember til
kategor ien s E ksercer- og Ka serneskib e«.

Ophugget 1888.

Shruekoroett cn DAGMAR.
Ornbymingen af de SO.pd. kuglekanoner med 18-pd.

ri flede FK foregi k i tak l med ombpningen i de to æld re
skruekorvetter, således a t DAGl\fAR fra 1869 til 1886
fIlr Ie 1·1 stk . 18-pd. rifl ede FK (fra 18i6 benævn t 5y:n
og indtil 1883 tillige I stk. -l-pd, (3") ri flet FK. I 18i 8 ti l
kom yde rligere 2 stk. Si mm revolverkanoner.

Da DAGMAR efter ho ved re para tion i 1886 blev kade t.
skib i 1887, var korvetten Je rinden blevet omnrmeret
med 8 stk. 5" (12 ml) TIK . l stk. 5i mm HK og '1 stk .
m askinskyts. Xfed nogle mindre ændringer i sekundær
anneringen bibeho ldtes denne armering i resten af korve t
tens leverid .

Dc 12 cm UK var ind re n ede til konvergerend e skyd
nillg- med den næstforreste kanon i hvert lag !'iOIII retnings
kanon efter nærlig samme system som i krydserfregat ten
FYEN , idel de næstforreste kanoner var placeret nær
mest de på kom mandobroen opstillede direkt orer. Af
konverg enspunkter var der fi i hver bredside beligg ende
tværs, 25" foran for og 25" agten for tværs fra ret ni ngs
kan onen og i 30n og 7UO alens afst and fra denne - be
nævnt Iste og 2dcn konvergens (he nholdsvis ca, 188 og
·139 m).

Konvergenspu nk terne l.l 3 fod over van dlinien. og de
ril kanonern es indstilling nød ven dige ta beller var an
bragt på affu lagernes sider. Affyringspjeblikket bestem
tes ved di rektorern e anbragt oven på pejlstorte rne p~
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kommandobroen , ,\ ffjTingen skete ved samtidig aftræ k
"ed ka nonerne - almindeligvis c iter ho rnsignal.

1862-63 T ogt ti l Milltlelhavet og Vestindi en.
3.2.- 2 1.11.186·1 u nd er kr igsud ru stn ing. Febru ar-marLs

i eskadre n i den øst lige de l a f Østersoen. i april og lidt
ind i maj i Nordsøcskadren. Afgik fra de nne kort fØr
Kampen ved Helgo lund og \ "U" derefter linder resten ar
krige n i eskadren i d en vestlig e del af ØSlCrS~~ e Jl.

1867- 68 Vestiud le togt med besSlg i Sydam eri ka.:
1872- 73 Vinlertog t til Vestimlien med 1Jes~~g i Brast

lie n.
1875-76 Vintertogt ti l Mi ddelh avet. Allremede p å

hjemrejsen i England tre meget store kasser ·med skyde
bom uld bestemt for Ss~m ine \'æ~c l1el ril brug i torpedoer
og miner. Kasserne blev med sva-re trosser tage l på slæb
o ver Nord soen. Man havde dengang ikke stt~ITC erfaring
m. h. t. behand ling af skydebomuld, h vorfo r intet fragt
skib havde tu rd et tage ansvaret for transp orten ( 17).

1877·78 Vintertog t ti l Middelh avet.
Augnst 1879- .1 uni 1880 Vcstindictogt.
1883 Sommertogt som eksercerskib (uddanne lse af vær-

nepligtig besæ tn ing).
1883- 8,1 Vintertogt t il Middelhavet og Vesli ndie n (IS).
1886 H ovedrepara tion,
1887 medi o maj-med io j uli kadetskib. Hjemkaldtes 3

uger fsir l.oglCll'i herammede afshu ning p. gr. af en diCte
ril isepidcmi. Kad ett erne Iortsau e deres uddannelse i
kanonbåde.

1887- 88 Vintertogt t il M iddelhavet.
1888- 91 Katletskib hve r sommer maj- august.
1892 Kad etski b. Kommandohejsning den 5. maj.
Under tog l i Østersoen h jemkaldtes korvett en p. gr. a f

en meningiri sepidemi og strøg kommando allerede den
HI. maj. hvore fter besætningen interneredes i en teltlejr
P~l Arse na loen. Efter interneringen kom kadeuerne om
bord i kryd seren HEKLA.
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1893 og 18!).J Kadetskib beb'!;e somre maj-si ugusr.

189-1-95 Vintertogt Lil Middelh avet (18 a).

1895- 1900 Kadetskib hver sommer. 1 l8!J8 gik togte t
Lil Lissabo n, hvor DAG t-IAR deltog i fest lighederne den
13. ma j i anledni ng af 500-aret for Vasco da Gamas opda
gelse af søveje n Lil I nd ien.

1901 Kade tskib. DAGMAR. sidste togt. For tr edie
gang måtte korven en hjemkaldes p. gr. af en epidemi om
bord. Togtet begy nd te de n 4. maj, og den 101. j un i hj em
ka ldtes kor vell en fra Pem broke. Strøg komma ndo på
Holmen den 26. juni. Udrangeredes de n 5. juli og blev
derefter oph ugget.

T HO Rs fustestang fra Slort0rpen med mærs og bra m
sta ng stod ind til 1901 opsti llet i gårde n til SI\værne ls Uno
dero fficersskole i Se kvæsth usct.

l-l er indøvedes skolens elever i »Sejls R eger ing», der
bestod i rnanpvrer med ræernes opsætning og ned lag
ni ng, underslåning og Irasl åni ng af sej l, opsætning og
nedtagning af bramstang m. V., ligesom hyppige entrin
ger ind gik dels i eleve rnes opøvelse Lil sejlskibssornæud 
de ls sum discipli narm iddel.

DAGMARs rejsning m. v. var blevet beva ret, og da nu.n
i 1908 nåede a t redde fregau en J YLLAND fra salg til et
tysk ophngningsfirma, lykkedes det i 1909 at - pynte. lidt
pr, det bare skrog af frega tten. hvis rejsning for længst
var kasseret , ved at isæt te DAG" fA Rs skorsten og fuld
riggede rejsning ved Freder ikshavn s Værft. Korvetrejsni n
gen målte selvf\IJgelig virke noge t spinkel i en fregn t 
men JYLLAN D ko m dog i hvert fald til at syne lid ,
af skib.

T HOR s gallionsfigur - Asa-Thor med løftet ha mmer
- blev i 1905 o pstil let mL~ 1 g:.lIionsfiguren fra kon
geskibet SLESVIG som pendant ved indgangen til Mo 
de lkammeret på Holme n - senere Søværnets Fjernken
dingsskole.
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HELMDALs galliousfigur blev anbragt i den vestlige
ende al gym nasti ksalen i Kadetskole n i Gern ersgade 
nu Marinestaben. Ved overflytningen ti l Søværnets Offi
cersskole pr. Holmen anbragtes Heimd al med sin store
lu r i den nye sko les forh al ved ind gangen.
DAG~ IARs gallionsfigur ble, ' opstillet ved den tlstl igf

mur i forg årde n til Kndetskulen i Gern ersgade. Ved sko
lens flytning til H olm en blev den placeret ved de n nye
skolebygni ngs sydvestlige hj ørne (18 b).
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Krydsernes Klassific ering og Farvemonstre

Klussif' iccriu gen af Flådens storre enheder har i de n
senere dcl a f forrige årh undrede vekslet fra merc bc
skeduc til - i visse tilfælde - mi ndre besked ne beteguel
ser;

Til de mele beskedne h ~~ne betegnelsen Slumnert for
ST. T HOMAS og den op ri nd elige klassificcring Ko ruet
med lukliet But teri for FYEN.

Noget tilsvarende havde som bekendt i begyn delsen og·
så være t tilfældet med vore pansersk ibe, hvor de to f~irst.e

pansc. frq ;aller opri ndclig beskede nt betegned es SOIll

Pant serk læd te eoroeller og i 186·1 Shruecoroct tc r (El).
I 1882 ind førtes f\l1gc lllle klassificering. idct de r ses

bon fra de ældre skru efrega tter og -korv eu er, skoleskibe
111. v,

Puud seriregat ter (riggede panserskibe med bredsidear.
mering).
Pnnds erbnttcrier (pa nserskibe uden rejsning og uanset
storrelsen).
Torpedosk ibe (panserskibet TOR DENSKJO LD og pan.
sersko nne rten ESllERN SNARE).
Km" "1 ", ed /11 1</"'1 Betteri (FYEN).
Sko nn erter.
Men al lerede ue år senere - den 18.12.1885 - indord-

nr-rles vore :u ørrc slibe i f~ngendc fcm klasser:
Pandserskibe (over 2400 lOII S).

Pandscrbnt tericr (under 2400 lOl 15).

K ,)'dserf rt:gall Cl' (med åbe n t og l ukket ba tteri ).
K l)'dJerkmv etl er (med åben t bau eri og over 1500 tons).
Krydsere ilf J . K lasse (500-1500 tons),



Krydsernes Kla u il i tc ring og Farvemonstre

Denne indordning varede ind til I!IIO, idet panser dog
Irn 18!}!) blev stavet uden . d e ,

TORDE~SKJOLD ble,' herved ryk ket op til pa nser
skib , meden, ESBE R N SN A RE - nu som skoleskib 
vedblev a t være torpedoskib.

T il de mi ndre beskedne betegnelser må henregnes
klassificeringen Krydse}', som blev sko nner terne AliSA·
LON, FYLLA, DIANA og INGO LF ril del - sclv om det
kun "ar af 3. Klasse,

Deri mod var d et ganske naturligt, at ST . TIlOMAS
n u avancerede fra skon nert til Krydserk orn et og FYEN
fra korvet med lukket ba tteri til Krytlst:rfregnt.

Da de ælds te, sm,l 3. klasses krydse re i 180r. blev re 
klassificeret til skon nerter, vedblev H EK LA, G EISER
og HEI ~IDAL stadig a t være ."e3. Klassee lige til 19 10,
h voreft er de Ilt. sammen merl VALK YRI EJ\" overgik til
at være K l ) lfhl!rt ! uden klasseangivelse.

Med he nsyIl ril krydsernes farver og bemal ingsmønst re
må der skelnes mellem de mindre og de S l~)rre enheder.

Fo l' de m indre skonnerter. der i 1885 avancerede l il
krydsere . var son skrog og gul t opstående (skorstene og
overbygni nger) de t alm indelige i hele de res levetid. Del
skal her bemærkes, at d isse skon nert er , ABSALO N, F\'L
LA og DIA N A, opr indelig havde . g la tdæk. Ilden over
bygnin ger. De to større sko n nerter, ST. THO~IAS og
ING OLF, var sort-gule til slutningen af I890'el"l1e, der
efter fik de tropemnl iug - hv idt skrog og gult opstående.
For ING O LFs ved kommend e selv u nder tog ter i hjem 
lige farvande og til Grø nland .

0 b",å VALKYR IEN og FYEN har unde r togter til
Vestindlen og Middelhavet m. v. ha ft tropemating, men
FYEN kunne tillige IllL, 1 sort skrog og gnlt ops tåe nde
en ten have en bred . lys pyntesrribe løbeude langs over
kanten af lØn ningen og fin l en etterne eller - som på de
fØrste togter - en hvid baneri gung 50111 i sejlskibstidens
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fregatter. såd.m som skibet Ubrs!l senere fik som kaserne.
skib.

N:i, ' VALKYRIEN, HEKLA, GEISER og HEI~IDAL

var l eskadre . havde de den samme maling som panser
skibene. Disses farve var efter den f~~rstc sort-gu le periode
ti l og med 1883 ,o111 f,lIger:

- lysegrå 1881·94 ,
- IIIØrkL'b'loi 1895-190 l ,
- sort-gu l 1902- 06

og f". 1907 grå (kam pg rå) ,
På selvstændi ge lUgter som fiskeriinspektionsskibc og

skoleskibe har der i de fØrste år va-re t afvigelser fra
eska drens larve . Således "ar f. eks. HEKL-\ end n u morkc
gr.. i 1902 SO Ill Iiskeriinspektiou sskib under Island, Ilg

HEIMDAL havd e "'III kade tskib aller ede fået den kaIII1'
grå larve i 1906 (20).

Foruden al være tropem alet under togl er sydpå "ar
VALKYRIEN også hvid-gul SOIll kadetskib i de hjemlige
farvand e i sommeren 19 15. Det skr id le s an t:lgelig, at
krydseren efter sit Midde1havstogt vint eren 1913-14 var
udset til at. repræsemere ved Panamakanalens åb ni ng
efter året 191·/ - en hegivenhed der p:i gru nd af krigen
kom til at foregå under stilfærdige Former. Da VAL KY·
RIEN efter endt kadettogt i efteråret 1915 blev udsen dt
som sta tionsskib (il Vestindien , ku nne det ske med sam
me maling.

U nder Vestindietogtet 1!J1J 1-02 havde VALK YRIEN
med tropemnling en kendel ig bred . son kant om den
!Iverste del af skorstenen, l 1919, 192 1 og 1923 var fanen
kampgrå .

I krydsere med kampgrå malin g var fa r tØjerne ligele
des kampgrå. men med alle andre farver hvide.

Kun i I90r. havde HEI~IDAL med kampgrå farve hvi
de ra r( ~'~j er som en reminiscens fra tidli gere (id.
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Pen serskonnerterne ABSALON og ESBERN SNARE

De t ældste al de skibe, der i 1885 blev klassificeret
som J. Klasses Krydsere, var pauserskonnerten ABSA
LON, der i 1861·62 var blevet bygget i Eng land og i jun i
ankom til KIlbenhavn. Som den It'rste af disse krydsere
ful gte AIlSALON således lige ef ter de n sidste af krydser.
ncs forgængere - skruekorve tten DAGMAR.

EItel' ABSALON kom de r endnu lire skonnerter, som
på samme m åde -uvanceredce op i krydserk lasserne. Fæl
les 101' d isse [em skonnerter og AllSALONs sosterskib
ESIlERN SNAR E var hovetla rm eringens oprindelige op'
stilli ng som svingkano ner, der fra deres placering i dia
metralpla net i daglig orden kunne lempes ud til skyde.
bolte i borde. således at hele hovedarm eringen kunne
br inges til a t bære i de n bredside. ma n onskede, sam tidig
med at kanonerne i stævnene tillige kunne anvendes hen
holdsvis som stievn- og hæ karmering.

Nu og da havde man også tid ligere - om end på en
mere enkel måde - opstilter kanoner som svingkano
ner. Således havde den kendte svenske skibskonstr uktør
F. H. a l Chapm an allerede i 1770 opstill et størs tedelen af
hovedanneringen i skærgå rdsfregatterne af Udelll fl'lypen
som en sbg!J svingkanoner (21) .

Man kunne herved få den kra ft igst mulige bredside
med de n m indst mu lige væg t a l artilleriet .

Pansersko nnerten ESBERN SNA RE. de r som allerede
naevnt var et SØsterskib ti l AllSALON, og som det de..for
vil være naturligt a t medtage her, blev i årene 1876·77
ombygget til torpedoskib [ Ol' at anvende.' til forsØg og
live iser med og i ndskydning af Whitcheads selvbevægen-
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de torpedoer. ESBERN SNA RE opnåede således ikke at
blive klnssiIiccret som krydser.

Til gengæld blev de n som alle rede omtal t som torpe
dosk ib i 1882 sa t i klasse med torpedoskibet TORDEN·
SKJOLD. der i 1885 blev omklassificerer til pans erskib.

ABSALON og ESBER N SNARE "ar vore fØrste pans
red e skibe, men på grund af deres svage sidepa nser 
kun 6~ mm smedejern - er de ald rig blevet henregne l til
de egeJlllige pa nserskibe. De var, som ma n dengang kald 
te det - kun grauatjasu: eller Iro n Cascd som angivel på
det engelske værfts dækspl an.

Begge blev 1861-62 bygget af Tharnes Ironworks, der
i efter åre t 1861 net op havde færdigbygget panserfrega tren
WAR RI OR - Englands fØrsle sll)f:iende panserskib.
ESBERN SNAR E ankom til K\lhenhavn i ju li 1862 
en måned efter ABSALON.

Dat a for panserskonnerrerne AllSALON ug ESBERN
SNARE.

"
:\Iasklnt;.ralt

~
";' -' o. ~ II K IH'" C~ ~ - !:i "V, ..l"- = c ~

.\ 8 5.\ 1.0 1< 1862 -15.8 8.1 3,25 533 100 500 11.3
E.S BERN SNARE l IW:! ·(!i.B 8. 1 3.3~ 59; 100 500 11.3

66 80

Besætning
1861 1889

,\rmcring
18(;1

1 stk . m -pd. FK
~ stk. IS·pd.T.FK

AllSA LO="
1889

~ stk. 12 cm L/2-lnK
2 srk. 87 111m BK
·1 stk. maskin skyts

ESn ERN SNARh l stk. fiO-pd. FK 2 stk. 37 IHlIl R\·.K 66 !iD
2 stk. IS·pd .r.n .:. I stk. JR cm T ... fur

1 stk. :1;; .., an T .. agte r

De havde begge ' gla tdæk . ude n opstående, så læn.
ge der fand tes svingkanoner. Drægtigheden var opri ndelig
~83 tons (gI. mål) ror hegge skibe. ABSALO N's her an
givue mindre depl. og dyhg. skyldes redu ceri ngen af pan
seret.
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De 12 ' Oll Lj2-l be nævn tes til 1902 5"28 cl. BK, de 87
mm 3" IO cl. BK (23).

Desud en fand tes i 186-1-78 ,1 stk. -l-pd . hau bitser.
Byggem atedalet var jern. Panseret, der bestod af 6·1

nun smedejernsplader p å 13 mm inderhud. gik [r:1 stævn
til stævn og strakte sig fra ~)\'e rstc dæk. GI . 0.95 In mlcr~

til ca. I In under vand lin ien.
I 1891l'erne blev en del af panseret i ABSALO N fjer

net. dels den forreste fjerdedel af skibets længde. dels
den I·h·erst e de l af den a!;lel~ te fjerdedel - jfr. tegn ingen,
ESBER/\ SNARE beh old t derimod hele siL panser.

Maskiner iet. de r bestod af et sæt liggende sim ple lav
tryksmaskiner og to lnvtrykskcd lcr, var leveret " f John
Pe'lI1 & Sons. Der fandtes 2-bladel he jseskrue og broud .

Rejsningen var nærlig som i f il :t l m i lldeli~ 2-mastcr
topsejlsskonnert. Scj l f~'lrillgclJ red uceredes e ftcrh fi udcn
Lil ga ffelsej l som stonesejl. Som torpedoskib fØrte ES·
BER N SNARE ikk e sejl.

Den l':1"tl\;hede fill-pd . 88 et . FK (20,5 cm granat kanon)
stod som svingka non i suningsstilling i d iam et ra lplanet
noget foran for skibets midte (ca. 15 In fra stævnen) og
kunne herfra d rejes til en skydebolt i Iwer bredsid e, Sky.
defr iheden var fra ca, ,15° til 1:\5°.

De to IS-pd . ·15 et. r iflede FK (1·1 cm) var på samme
måde i daglig orden p laceret i d iame tral pla net helt ud e
\'(..xl stævne ne for og agter. Den forreste II:I \'dc med to
skydebolte j horde i Iwe r side skydefrihed fra næsten
re t for til C". -150 "l':ten for tværs. og til svare nde havde
den agterste - Iil':c\cdes med to skydebolte i borde i hver
side - skydefrihed fra ret agter til ca. .150 foran for tvæ rs
i begge side r.

Disse to IS-pd. jernkan oner. der var stllhl i St" fsjo i
ISH. hnvd e oprindelig været glatlØhede. I 1S(,I var de
blevet opr! ne t og forstærket med en smedejern skappe
0 111 hagpnr tcn.

I 1865 blev den gla tlohcde fiO-pd . ud skiftet med en 5""
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29 et. rille t FK (13 cm) af meta l. der var blevet stØbt i
Frederiksværk i 1767 som glat lobe; hro ucckanon og 01'
rifl et i 1861. Den blev do/; a llerede i 18fi8 om hyttet med
en lS-pd. -:1 5 ct. ri flet FK, således at anneringen 1111 kom
til at bestå af tre sådanne rillede FK - stadig opstille t
som svingkanoner. J 1878 tilk om to 37 mm revolverkano.
ner.

Da ESBERN SN ARE fik illllh),b'get et 38 cm un der
va nels torpedoror i stævnen , blev de n fOITCSlC svingkanon
ud tab"" t, o~ de to Øvrige ble,' i J880 udski ftet med 87 mm
riflede RK, der bl ev udtager i 1885. Foruden sin e lo tor
pedoap para te r - Cl 35,5 cm overvands var til komme t i
1880 - førte ESBE RN SNA RE i resten af sin levet id kun
de lO 37 mm revolverka noner.

ABSAL O N behold t sine tre IS-lXI. FK til 1882. da
svingka nonerne Ildskiftedes med -I stk. 87 mm riflede
FK. der blev opstillet i horde. For a l markere omklassi
fieeringen til krydser omarm eredes i 1885 til 6 stk. 87
mm BK, men kort efter - i 1888 - fik ABSALON en
me re passende krydserarmering - nemlig' 2 stk. 12 cm
HK 1./2·1 o~ 2 stk. 87 mm BK sam t -I stk . ma skinskyts.

Efter at værdigh eden som krydser "ar forbi . og AHSA·
LOX atter var blevet sko nnert og tjente som artilleri.
skoleskib m. v.• blev de to æld re 87 mm BK omb yttet
med moder ne 57 mm PK , idet der ti l brug ved ud dnnnel
sen foruden de lo 37 mm revolverkanoner nu till ige Iand
tes 1 stk. 37 mm P K. I stk. 37 mm rekyl kanon og en 8
mm mitrailleuse.

ARSALON "ar i sin 'W-årige levetid et af Flådens hyl"
pi6rst udrustede skibe med den mest alsidige nnvend elsc.

Eft er ankomste n til Hol men sommeren 1862 fik ski
hel sin armering. og- der afholdtes de nedvendige prøver.

J863 udruste t i en må neds sommereskad re med E..S.

HERI" SNA RE. FYLLA og 5 dam pkanonbåde. Efter nog
le uger i troppetrausportfart hejstes kommandoen under
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krigsu d ru stning den 21.11.1 863. Umiddelbart de refter
a fgik ABSALO N sammen med ESBER N SNAR E via
1'01" ,\ ,· til Kiel for a t hidrage t il al holde ro og orden . De
ro panserskonnerter bl ev her umlerl agt den kommande
re nde general i Hols te n. I krigens fØrste måneder var
ABSALO N lildelt eskad ren i den vestlige og dercfl~r i
den ~s tlige del af Østersoen.

Da Bomhekanonchulup Nr. 18 natten mellem den IO.•
og I J. man , nnder en patrul je i Ah Fjord var rage t på
gru ml "NI H nrdeshoj og ikke kunne kom me not ved egen
hj ælp, gik de r ilbu d om assistan ce til ABSALON, der lå
i Slq !;vig. Efter nogle for",eves forsøg lykkedes det oms i
der nt m kanonbåden af grunden, da de t begynd te a l

gry. T akket være mork er havde man (ra de preussiske
hanerier på J yllan dssid en , der klin lå god t 2000 m borte,
ikke ob serveret , hvad der foregik. F~kM cla pl-ell ~..erne så
ABSALON Sl å nord på med kanonb åden 1''' slæb , beo
gyndte en heflig skyd ning . Hverken ABSALON eller
knnon håd eu led nogen skade (2·1).

Ef ter krigsh and lingerne, o phur 'lrllg ABSALON korn
ma nde de n 19.9.1864.

IBfi!) vagl skil> på Kobenh a vns R ed , et kort ere logt i
øSlcrs~kn Og' i troppetransport fart .

IR711 i troppetransport la rt og vag tskib.
187 1, 1875·80 og 1882·84 i troppet ra nsport fa rt 1--1

uge r hver sommer.
1871·77 i vinterm ånede rne til rå dighed for Fyr. og

Vagervæsenet og anvendt som isbryder.
1872. I87fi·i 7, IR79. 188 1·82, 188·1 og 1889 i eskad re 1

å ·1 ID Ill Il1Cr- eller ef terårsm åneder.
1879·80, 1882·83 og 188-1·89 i vintermå neder ne stillet

til l-åcl ig-hed for Postvæsenet og Statsbanerne som istra ns
pnrtskib på Store Bælt .

1881 fik nye ked ler.
18.18. IB85 indordnet blandt K rydsere af .l . K/aJ.« .
Foruden lejl ighedsvis a t være udrustet ril ishrydning,
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signaleringsøve lser . mærkesejl ads og liveIscr i farva nds
kendskab i kor tere perioder blev ABSALON fra 1889 til
1902 ca, en milled hvert for år anvendt uneler skydekur
sus for befa lingsmæ nd og var Ira 1800 Lil 1901 ca. en
må ned Iwer ef tersommer ~.)\·clscssld b for S~io[(icersskolc n

(. kanonbådslogl') efter kadetskibe ts som mertogt. Unde r
et sådant kanonb ådstogt blev ABSALO N under torpedo.
Øvelser j Ise fjo rden den 27.7.1898 ra mt af en +~vdseslOr~

pedo ud skudt fra torpedob åden SØB]ØRNEN. Med en
alvorli g lækage blev skibet sat op på Lysegru uden. Efter
cn midlertid ig tæt ni ng kunne ABSALO N dog selv gi. t il
Holmen for dokn ing og rep aration. Tre dage senere var
ABSALON aller klar.

17.8.1896 overflirt ti l grup pen Sko/e.•kibc og kort ef ter
atter klassifice ret 5011I Skonnert.

1902 på isbryd ni ng' Iebruar-uiarts, skydekursus i apri l.
øvelsesskib for Soofficersskolen maj-jun i og Ilve1 sesski b
Ior Underofficerssko len medio juli ti l ult imo september.
I december a ller pi isbrydni ng.

190.1 l"'else i mærkesej lads :n ll . til 5.12.
1908 udgået af Flådens lal ug solKt ti l ophugn ing ef ter

..Hi års virksom og alsid ig tjeneste i Soværnet. Bortset fra
nogle få år havde ABSALON som paus crskonnert. isbry
der, krydser af 3. klasse. skolesk ib og a tter skonnert være t
under komm ando hvert år - ofte med tre, i 1902 endda
med hel e fem udrustninger.

Men med det, vi i dag forstår ved en krydser, ha vde
ABSALO N ikke ret meget til fælles.

ESBERN SNA RE var i sommeren 1863 i eskadre med
ABSALON (s.d.) og derefter fra 29.8. rn 26.9. i troppe
transpor tfart. U nder denne udrust ning forlod den tidl i
gere danske sokade t Prins Vilhelm. tier var valgt til Hel
lenernes Ko nge. en dag i mid ten af sep tember sit fædre
land om bord i ESBE R N SN AR E. Efter en stormfuld sej.
lad s over Østersoen gik den kun 17-år ige Ko ng Georg J
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i land i Stettin for derfra via London og Paris al Ior tsæt
te til Athen. hvortil ha n ankom den 30. o ktober (I").

2 1.11.1863 til 12.1.1865 under kr igsudrustni ng og i
størstedelen af kr igen tildelt eskad re n i den vesrligc del
af Øsrersee n,

Umi dd elbar t efter konunandohejsuingen afg ik ES
BERN SNARE og AIlSALO N via Kors e r til Kiel.

~5 . 1 1.1 81i 3 fik ESBERN SNARE ordre til at afgå ti l
Flensbo rg og der efter eskortere kongeskibe t SLESV fG.
der hejste kommando de n ~7 _ l l. . under hjemførelsen af
Ko ng Frederik Vfls båre fr a Hol næs til K~lhenhayn .

Den I. febru ar 1864 - de n dag krigen brød ud - lå
ESIlERN SNARE sammen med skruekorvetten T HO R
i Eckernforde Fjord for a l stØlle Hæren s ven stre Hank e.
Da ESll ER N SN ARE om fonniddagen bl ev beord ret l il
al gå nærmere ind under land for al rekognoscere, obscr
verede man u'opper, der fonnodedes at \..ære preussiske.
idet man mente al ku nne se p ikkelhuer. For at være helt
sikker affyred es f!lrst e l lost skud med eu haubits. og da
de lle besvaredes med en regn af r iffelku gler. der slog ned
knap h und rede meler fra skibe t, åb nede ESBER N S]\,;\·
R E ilden med de l fllrste skarpe kanonskud 1U0d fjenden
fra el af Flådens skibe i Krigen 18lH.

THOR boik nu nærm ere og LOg også del i skud vekslin
gen , der blev mere livlig, da p ren sserne i hast havd e kl;r l
nogle feltbat terl er op på strande n. Efter en tids ka nonade
stod de dans ke skibe dog ud af fjorden. 'T H OR var ble
vet ramt el par gange, men takket være sin fart og sit
lave skrog un dgik ESllERN SNARE al blive truffet (13).

Allerede i slumi nge n af februar nærede l-læ rens Over
kommando alvorl ig frygt Ior, a l preusserne skulle for
søge a t tage Als ved en broslag ning elle r force ring med
h åde over Als Sund - hvilke l sidste også blev forbe redt.
men aner opgivet. Man puskede derfor, al der blev SL;1

t ione ret et skib ved Arnkilsøre. Da R OLF KR AKE ikke
kun ne undværes i Vem mingb und til stoue for Dybbol -
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og i ;give t fald ikke kunne påregnes re n id ig fra stationen
ved S,Jnderborg at nå [re m ti l de n nord lige indgang til
A ls Sund, blev hevog mi ngsopgavcn tild elt ESBE RN
SNA R E, medens ABSA LON - sener e tilli gc med tr e
ro ka no nb åde - dels skulle bevogte den nord l ige del a l
Als Fjord og dels tjene SOIll rese rve for ESBE RN SNi\ 
RE. ABSALON fik n atsta tion i Stegv ig, og det var her,
skibet som allerede nævnt blev ala rmere t natren mellem
IO. ~g I I. mart s for at assister e Kanonchalup N r. IS.

For afgangen fra S\!nderl lOlg til Arn kilsøre ha vde ES·
BERN SNA R E lået en udfllrlig instru ks for ski bet s op·
trællen og de Iora usta ltni ngcr, tier sku lle træffes til be
sæt ningens beskyu clse. Ar hensyn til H æren s sikkerhed
skulle: såvel dag som nat de n ska rp este opmærkso mh ed
være thenveud t på. om fjend en ente n med både elle r ved
broslag ning Iorsogte a t forcere d et smalle su nd. Blev s;1 ·
danne fore tage nder iværksa t, skulle chefen med det ham
anbetroede skib løbe b åde og broer i sæn k, selv om han
derved måtte udsæt te pansers kon nerten for at blive ~~d c ·

lag t eller gå tabt.
Fo r bedst mu ligt und er en såda n nærkamp a t sikre be

sætni nge n mo d riffeli ld 111 . v. var de r blevet beordre t
mege t om f'a u enrl e præra mioner. som straks hlev sal i
van-k ved ankomste n i il At-uk ilspre. R ejsni nge n blev strø
get. og af jernkasser fyld t med snudsn-kkc d an nedes der
rund t om ka no nerne og den midterste del af skibet p.j
de t åbne dæk en slags barbe trer , der ku n ne beskyt te b 
nonbesæm iugcrne, og hvo rf ra skibet kunne navigeres og
manøvreres.

Ved d isse præcautioner må ESBERN SN ARE sikken
ha ve fået en vis lighed med nogle af d e mange mærke
lige kasem atski be. d er med improviseret beskytt else Ilet
op på sanune tid op ere rede på de amerikanske floder un
(ler Borgerk r igen - ivoncltuls, ti nehuls og timlierehuls 
[artøjer de r for me nt lig net op havde insp ireret led elsen
til ;J t beordre de nævn te beskyttelsesfora nstalt n inger.



Pon scrskonnerleme ABSALON og ESBERN SNARE ..
SkØnt preusserne - som al lerede nævnt - tra f vi.",

forberedelser til en overgang. blevangrebel opgivet denne
gang. og ESBERN SNAR E lik el forholdsvis ro ligt op
hold ved Arnkilsorc .

Efter label a l Als lire m åneder senere b lev ESBERN
SNARE statio neret i Fænosund sammen med panserbat
teri ct R O LF KRAKE - og havd e her f åer ordre ti l, om
de l blev nødvendigt, at beskyde panserba n er iet med skrå
sække, hvis det under el båd an greb blev entret af prelIs
serne (25).

1867. 1870- 72 og 18iG i t ro ppetra nspo rt fart - i 1870
lill ige vagts kib på Kobenhav ns R ed.

1871·76 til råd ighed for Postvæsenet i vintermåneder
Ile som isara nsport på Store Bælt.

1872 i sommereskadren med R OLF KRARE. GOR M.
L1NDORlIIEN og ABSALO N.

1872 ti l assista nce lor ha varerede skibe efter stormflo
den den 13. november.

1876-77 æn drer til Torpedosk ib med ind hygn ing al el
38 cm s""vnappara l lil un dervundsudskyd ning (2',a).

1877·88. 1890-91, 1893·9'1, 1896·97, 1899-1 !100 og 1902
udrustet i 3 å ·1 somm ermåneder som torpedoskib.

l 1877-79 forg ik indskydningen uf torped oer med stævn
' ppam lel på Stra ndegnards Red - NE Ior Fedet ved
Præstø Fjord - og Ira og med 1880 i den sydlige og luk
kede del a[ lsd jorden ved Bru msnæsvig. hvor der lill ige
blev hyggel en indskyd ningssta tion (SØminesLllion en ).

I 1879 gik man over til også al loret age torp edoskyd
ning fra et 35.5 cm overvandsapparat [torpedokano n}, der
som 10rsØg IØrsl var blevet installeret i bomhekanonjollen
TRELD EN, ES i l87!! og åre t ef ter i ESBERN SNARE.

1887 og 1888 lo å tre m åned er i eskadre efter logterne
som torpedoskib. Disse år havde skibel fået Samme lyse
grci maling som panserskibene.

1907 blev maski nen og agterste kede! ud taget, idel
ESBERN SNARE n u var blevet deklassere t til Depot-
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skib, Sum sådant huvdc del dog den ære i september
sanune år at være kom mandoskib for chefen Ior Den /1)'
dcnde Dejension i Lyneneh avnen under eh er årseve lser
Il e IIH..'d den udrustede eskadre og S~,1dcfc II Si() ncll .

Sannne tjeneste fik ESBERN SNARE flere ga nge senere
ug und er hele Sikri ngsstyrken 191-1- 18 med stat io n i Lynet 
reh avn en .

Efte r Ge nforeni nge n op n åede ESBERN SNARE a l
gense de fnrvande, hvor den gamle panserskonnert hav
de oplevet Krigen 18M. idet den blev slæb t til Aabenraa
"'ti Ion pjet i G am melhavn som kaserneskib for en af
Hærens afde linger.

Den nc sidste tjeneste varede til 1923. d a skibet slet te
des af Fl ådens tal den 6. decem ber ug hlev solgt, En dag
tidligt på året 192~ forlod ESBE RN SNA RE Aabenraa
på slæb til ophug ni ng efter 6 1 års t jeneste .
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Orlogsskonnerlerne FYLLA og DIANA

De to næste skon nert er, der i 1885 avancerede til
krydsere, var skrucskonnertcme FYLLA og DI ANA. De
var nærlig søsterskibe - oprindelig med samme opstill ing
af hovedarmeringen som svingkanoner som i ABSALON'
og ESllERN SNAR E. De n agterste svingkanon havde dog
tre skydebolte i hver side. hvorved skydefri heden blev
noget øget.

Data for orlogsskonnerte rnc FYLLA og DI ANA.

" H
" l\I a ~k inkrilfl

"~ .,; -e. " XIII\. ItIK "~
~ " " "-' '" <:: ~

FYLLA I, 7.1862 ·17,8 7.9 :1 ,1 560 150 500 IO
m AXA I I.II.I B63 ·17,8 7,9 3,6 671 150 500 IO

Ann ering nesætnlng

npr inlk l il: I B90 186 1 1890
FYLL\ l stk. GO -pd. FK ti SI),;. 8i mm HK 84 BO

2 s tk . :IO.pd. FK 2 stk. 37 mm Jlv.K
DI ANA l stk. OD-pd. FK 6 stk. 87 Ill IU nK 81 aD

2 stk. Iti -pd.r, FK 2 stk. j1 mm Rv.K

llegge skonner ter var bygget på Orlogsværft et . Bygge
materiale træ. Intet panser.

Maskinerie t, der var leveret af Bau rngarten & Burmei
ster, bestod af et sæt liggemle lavt ryksmuskiner, 2-bladet
hejseskrue og brønd.

Rejsningen var som i en 3·muslet topsejlssko nnert (top
scjlsbark).

I JB6·1 fand tes tillige i FYLLA 6, i DIANA B stk . -l-pd,
hau bitser.
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" Orlog" kollllerlerno FYLLA og DIANA

FYLLA var i l B63 i eskad re med AllSALaN (s.d.) og
derefter en kort tid i troppe transpo r tfart.

5.10.1863 på togt til Vestind ien. Efter at være blevet
hjemkaldt ankom FYLLA til KIlbenhavn i maj 1864,
hvo r de to gla tll,lhede 30.p ' \. 60 et. FK i stævne ne blev
udskift et med 18.pd . 40 et. ri llede FK . Indgik derefter i
eskadren i den \Istlige del af Østersoen. Kommanduen
hlcv strØget 19.9.1864.

181i5 hlcv den svære glnrlebede 60-pd . 88 et. FK ombyt.
ret med en ri llet IS-pd. 40 et . FK , således at anneringen
nu kom til a l hcstå af tre såda nne kanoner. der dog alle
rede " re t efter omskiftedes med 18.pd . 45 et. (1,1 cm) r if
lede FK . Denne armering bibehold tes til 1881, idet der i
187B lil kom 2 stk. 37 mm revolver kanone r.

1865·79 hver t sommerha lvår (,1 å 7y:! må ned) på togI t il
Færoc rne og Isl and som stationss kib . I de sene re år til
l ige som opm ålingsskib.

186!) slæbte i juli knptnj nlojt na n t Hammers havarerede
hvulfnugerdam per fra Berufjord til Skotland (26).

1872 afhentedes ved togtets slu tn ing i ok tober den i St.
Denis ".,,1 Par is af firm ae t Claparede & Cie, hyggede ka·
no nbåd DROGDEN ng log de n på slæb fra Le H avr e
til Kobenhavn (27).

IB74 var FYLL A nnderl agt tregnu en J YLLAND u n
der Island under ko ngerejse n i anled ni ng af Islands Tu
sind årsfest.

1875 indgik i septemb er efter hjemkomsten fra Island
i evclscsesknd ren.

1880 og- 1881 i apri l-maj fiskeriinspekti onsski b i Nord
'Ile n (J ylland, vestk yst) - i IBBI till ige P" opmåling til
ultim o august.

IBB I·B2 hovedrepara tion . Fik nye ked ler. De tre IB-pd .
'15 et . FK (svingbnunerne) udskiftedes med B stk. 3" IO
Cl. (B7 mm) DK, der ble ,' o pstillet med fir e i hver bred
side .

IBB2 fisker iinspektion og opmåling (som i 18B I).
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ISS3 fiskeriinspekti on i Nordsøen forå r Ol( efterå r. De
fire af de ot te 3" UK ud ski ftedes med 3" liflede FK - en
bemærkelsesværdig ar riller istisk red uktion.

ISS·I maj -sep tember togt ,il Gronland (2S).
Oktober 18S-I·man s IS85 togt til Middelh avet bl. a. med

anløb af Levanten. Kun suu uinopel og Piræus (~8 a).
1885 omarm ered es til G Hk. 3" IO c l. (S7 mm) HK . hvil-

ken annering hibeho hl res i resten af skibe ts levetid.
18.12,1885 indordne, bland t Krydsere nf J, KIII.L"'.
188fi maj - sep ,ember tog, , i l Cr\lnland (28b).
1887 hovede ftersyn.
1888 maj-sep tember togt til Færderne Ol( Isla nd (29).
ISS9 apri l-september IOgt lil Færoerne og C ronlaud .

(29a).
3.9. IS!H nd gi k af Flåd eus lal. 1!1lI3 ophngget.

DIANA skulle oprindelig have haft samme armering
som FYLLA. men ined ens skibet endnu var under Iær
di gbYl(nin g vin teren 1863·6~ . bestemte man sil( til a l om
hylle de lo SO-pd . 60 cl. gla tlobede kanoner i stævnen e
med IS'pd. 40 et. rifl ede FK - så arm eri ngen blev de n
samme som i FYLLA efter om armcri ngcu i maj I BG·t

I rirlen ind til 1880 fu lgtes de lo sjlslersk ibe :nl med
hensyn til ænd ri nger i armeri ugen . ide t det dog bemær
kes, at DIANAs kano ner i peri oden IS69-S0. da skibe t
var i postfart på Island . blev taget i land.

Efter hovedeftersynet i ISS1 fi k D IANA S stk. S7 mm
9 et. r iflede FK og 2 stk. 37 mm revolverka noner.

Denne armering hlev med bibeholdelse af rcvol verka 
noner ne i IS83 ænd re t til 6 stk. S7 mm IO et, HK. - de n
samme 50111 FYLLA fik i 18S5.

27 .-1 . 186~ hejste DIANA kommando under krigsud
ru stning og indgi k i maj efter værftsp roverne i eskadren
i den Østlige de l af Østersoen. Kom mandostrygning 22.10.
IS64.

IS66 maj -august logt til Færøerne.
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13.6.1868 - 21.7.1869 Vesundictog t, Kort efter hjem
komsten herfra bl ev DIANA i h. L ~ rari nem inis tc rie ts

resolution al .J.8. 1869 apteret til post fart på Island.
Sta ten overtog n u fra 18i O Jlost- og passagerfarten på

Island fra D.F. D.S. og drev den til 18i6 med orlogsskon
ner ten DIANA. der via Lei th ud fnr te 7 rejser om år et
Ko henhu vn-R ey kjavik og retur.

I ISi fi blev DIANA yderligere ap leret som passager·
UH fragtskib med opbygning af et større dækshu s over
sk ibets ag,erste del med saloner og kahytter. J8i6-79 be
s~lrgede Staten og D.F.D.S. Iar tcn i foren ing. idet DIAN A
på sine 2 ;i 3 årlige rejser 1111 ~ik rundt om hele øen. m e
den s D.F.D .S. norma lt kun a uloh R eykjavi k (30).

Fra 1880 overtog D.F.D.S. forbinde lsen alene. idet sel
skabet forpligtede sig til al tIllf\lre 9 rejser om året 
heraf de 5 rundt om s·icll .

[ marts 1880 Islev DlANA afl everet af Postvæsenet til
Sp\·ærnet, der derp å rørte a pteri nge n tilhaRc til orlogs
brug.

188 1 hovede ftersyn. Fik nyc kedl er ,
1882·8i nprit-sep tember- hver-t år togt til Færoerue og

Isla ml som stationsskib - i 1887 lill ige til Gr~\nlaml (30 a).
18.12.1885 indord net bland t K I) 'd .lc l e "I 3. K /li sse.
1888-89 hovedreparat ion.
1892 og 1893 april-september begge år togt til Færøern e

og Island SOI11 statio nsskib .
2.10.1893 - 10.3. 189·) Vest inelietogt.
189-1 apri t-scp tcmber togt til Færoeruc og Island som

snuionsskib.
IR!lfi maj-september pvclses.'tkih ror u nderofficersele 

ver ne ,
17.8.1896 overfart til gru ppen Sk oleskibe og 2fi.8. klas

sificeret som Skonnert ,
1898 og 18!l!) "pri l-aug ust opm ålingstogt til Isla nd (31).
1900-02 h vert år april-september opm ål ingstogt til Fæl'.

<lern e og Islan d.
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Kryd!\Crcn DIAKA på Kob~nh:l\'ns Red. 18tH.
OJlhrl;ningcn med kommandobroen forlænl;cl til foran for ~knl s' eue ll .

10.1~.I !103 udgået af Flådens tal. 190·1 oph ugget.
O prind elig havde begge skibe ' gla tdæk< uden opbyg

ninge r. 1881-82 da svingka nonerne udskif tedes med 87
n u n RK, tilkom en i borde runde t overbygning me d
kommandobro fra agterk a n t af skorstenen til sto rrn a .
sten.

18R7·RB fortengedes denne overbygning fore fter t il noget
foran for skorstenen. Sam tidig blev der lagt et kort bak
dæk Iorndc

FYLLA havd e en kor t mesanham og rørte, når skibet
ikke var let, flaget på f1 ag'pil agler.

DIA'i':"A havde lang mesanb om. der ragede e l stykke
agten for hækken, Såvel når skibet var let som i ha VI1 og
t il an kers, Iertes flaget under gaflen.
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Kryd••rkervett cn ST. THOMAS

Af de seks sko nnerte r - inclu sive ESB ERN SNARE
- de r opri ndelig ha vde hovedarmeri ngen opsti llet sum
sviugkanoner, \ ' ;)1" skrueskonnerten ~T. THOl\ IAS langt
den stors tc, DCII b lev bYl;ge t p å Orlogsværftet . snu es 1':1
sta belen 18(i!l og V:II' Fl ådens sidste Sltirrc enhed , der var
bygget a l (..c.

Dat a fur krydserkorvetten ST. T H O,\f AS

~
26.7.18i t 69,5 10.0 5,6

~

~ \I Ol»,Jnknlt f an

~ I H"'-

1700 1868 13;1

Bcsærning
18;2 1888
180 19f1

I ~ BB

8 stk. 12 1111 UK
6 stk. 37 I1I IlI R ,", K

Annerin g
Oprlud ellg

I xtk. ~O.3 CII1 r lflet FI\.
·1 stk. 15 cm riflede rI\. •
I stk. 87 mm riflet rI\. ••
2 stk. 37 mm R,',K ~"

• UllJO o nu k.lh ct D1f'11 -I ~tL. 12 CIII IIK (~).

u Ita 1876 lil 18!U ( f:U1" j l3f llll"f i Il Jr).
- •• Ira IlIjS . Fra I BS' 3 ~k.

Ved omlrygninge u 1887-88 tilkom til (i() t-m spejlprojok
to re r, de r opstilledes på komma ndobroen.

.\ fa.!.kincrict , der bestod af e n liggend e hØj- og lav
u-yksmask ine, var hyggel a f Bu rm eisi er & \\':Ii n og havde
bro rul og 2-blade t hejseskru e. Kedlerne var lave cylin
driske ug stod på IO ads kille fyrpladser.

Der fandies i ugen pansri ng. men kulkasserne If1 i
borde ud for vand linien i sk ibet s midterste del og dan-
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ned e såled es en "is besky ttelse. Da man under skibets
bygning var ængstelig for, at dybgåendet sku lle blive for
sto rt, var der IJ IC\;Cl hugget af tømmeret på yderklæd
ningen over vandet. (32).

N u og da kan 1Il :1l1 se ST . T H O I\IAS betegnet SOIll

bark. Ganske vist var der mæ rs både r å for top pen og på
sLOrtop peu, men du de r he r for uden undermaster ne kun
fand tes Iastestænge r, men hverken saling e ller brum
slang, var betegnelsen skonnert sådan set forståelig, selv
0 111 skon nertbark elle r 3·mastel topsejl sbark nok ville
have været en mere korrekt, men upra kti sk betegnelse.
AI man i 1885. da de mi ndre sko nnerter blev krydsere
af 3. klasse, valgte at klassifi cere ST. T H O MAS som kr yd,
serkorvet. skyld tes vej he nsynet til skibets størrelse og
den larg esse, man i sej lrej sni ngernes sidste dage viste kra 
ven e Lil en ko r-vet - jfr. skru ekorven erne THOR og
H ElM DAL.

Æ ndringerne i armeringen. der er allf~irl under skibe ts
d ata, var ikke så ma nge og så hyppige som i de ældre
....ko nncrtcr. Den ~O . 3 cm riflede FK blev f~.,rst benævn t
Iill- pd . (h-a 1878 8" H ·I ct) ri fle t FK og var som svi ng,
ka non pl aceret mellem skorstene ne , der oprindelig stod
het ydelig Ia:ngere Ira hinanden end efter om bygni ngen
1887·88 . mede I L' d e fire 15 cm riflede FK (G" 50 ct.), der
i 1880 blev omski ftet med fire 12 cm BK(5" 28 ct.) , var
a nb ragt i reder for og ag ler. lo i hver side med skyde
frihed Ira langs kibs til 40 ' henholdsvis agten for og foran
for tværs. Den 20,3 cm ha vde en skydefri hed pa 2 x55°
fra tværs. Rækrungen for den 20,3 cm var godt -1200 m,
for de 12 cm ca. 5350 m,

Ved den næ vnte ho vedreparat ion og om byg ning 1887
88 ud togcs svingkanone n . og skorstenene blev nu HYllet
tættere sam men . hvi lket gav skibet et mere ha rm onisk
udseende. De til komne 4 stk. 12 cm placered es med IO

i hver bredsi d e mellem rederne. De fik en noget anden
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affutage - med kort rekyl - end de 12 nu i rederne.
Skyd efriheden var 2 x-l O~ fra tvæ rs,

FØl" omhygn ing e n var broen bygget op olllkri ng (le n
agterste skorsten med dobbel t h ånd ra t på dæ kker fora n
for mesanmasren . Ved omb ygn ingen flyttedes broen med
bestiklukaf ti l foran ror den forreste sko rsten - stad ig
med dobbelt h åndnu på ag terdæ kket. der dog senere: kun
tje nte som reserverat og til brug. uår skibel ikke var un
der dam p, da der Installered es styremaskine og ral på
broe n.

Der Iaudtcs hverken dampo pvarmning el ler ka kkel
or ne på bnu jerne, da skibet kun var beregnet ti l som
mcrscj lad s ug tog ter syd pa. Denne mangel viste sig uhcl
d iA"' d a de l va r isvinter , d a ST. T HOMAS i 1889 vendte
hjem fra Vestind ien. Efter i 1H.:J.{ylHlclst l1 a f marts at have
arbejdet sig ge nnem isen i Kilu l'g:Il, n åede skibel med
n~ld og næppe ind ti l Helsingor. Da del omsider ef ter
god t 14 dages ophold her lykked es at nå til Kebcn havu.
var halvdelen af bcs ætu iugeu syge ved komm;IIHloslq 'g
ui ugeu de n ~3 . marts.

1 5 .1I .-~3 . 1 ~ . 18;2 var ST . THO~ IAS I' tl et kort pro-
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\'elogt, der viste , a l skibets konstruktion var behæfte r
med forskellige fejl. der derefter s\lgtes re tte t.

1.!l.-1 5. LO. 1873 på et nyt prøvetogt. der alslerede ski
bet SOIlt e t dårligt soskib, Prø ve togtet gik rundt om Skot
la nd og I rland. Allerede i 1872 ha vde skibet vist, a t det
var a lt for stift.

For a t gi"e det dets rigti ge dybgåend e havde man
som all erede ,..ævru under bygningen m ått e t h ugge af
yderklæd ni nge ns tømmer over vandet og fylde ballast
jern i bunden. Men he rved havd e skibet fået cn altfo r
stor stivhed, der IHI for alvor viste sig under sejladsen
vesten om Ir land .

Med Eti sk vestl ig ku lin g tværs ind om styrbord og med
derti l svare nde sejlfpring slingrede ST. THOMAS 150

ti l luvar t og 250 ad læ til med 22 enkelte svingni nger i
m inut tet . Når skibet under en såda n ru lnin g mod luv b le,'
truffe t af en sø. smed den ne hele de l luv Iinkenc t under
vande t. så dæ kket fyld tes. Og da vandet kun langsom t
kunne komme ud igen . var dækket stadig oversvømmet
(33)_

Efter den ne voldso mme sejhuls bes lut ted e chefen sig til
at Iøbe ind til Cowes på non lside n af W igllt For at m
Iugekarm ene Iorh ojet.

J o t te iir lå ST. THO~Ir\S uu sti lle på Holmen og
undergi k forskellige reparation er og forbed ri nger, inde n
skibet i 1881 fra jun i Li l sep tember kom pt. Si l tred je pr~~.

vetogr, der brik Li l Nonls~1cn og Østerse eu. Skibets egetl
skaber SOIll soskil) var nu blevet væsentl ig forbedrer.

17.10. I RR 1-31.3. 1RR2 p å vin tertogt til ~Iiddelhavet.
18.12. 1885 indord net blandt K rydscvk o roettev,
1887·88 hoved repara tion, ombygning og omannering

(se fo ran).

2.10. 188S-23.3. 18S!l p i, vintertogt ti l Middelhave t og
Vesrimlien (3·1).

l Græ kenland deltog ST . T H O MAS den ,ll . okto ber i
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IB Krydserko rvellcn ST. THOMAS

en intern ati onal Ilåderevy i Salamisbugten i an led ning
af Kong Georg l' s 25-fm regeri ngsjubi læu m.

Under sejladsen ud af Middelhavet knækkede storråen
muler en .'\L0 I111, hvorfor skibet måne a n løbe C ibraltar
for repa ration. Efter l -l dages ophold her lo rt sa ues rejse n
t il Vestind ien med de l trad itionelle stop ved Madeira.
Under hjemrejsen fra Vestin dien mod tc man gr~~d is al le
rede j Nordsoen ol-;" faslis i KaLlt:g-at, h vorfra d el som al 
lerede om tal t med nod og næppe lykkedes a l n.l ind ti l
Hel singpr,

19.9. 1889- 6.3. 1890 på vin tert ogt til Michlel hnve r,
hvor ST . THO~rAS var eskorte for Ko ngen og' D ron n ln
gen under sej lads fra Bri ndisi til Pat t-a s (non lkyslcn af
Pelo po nnes) og tilbage un der Kongepurre ts bC!)o/lg hos
Kong Georg I af Græ kenla nd. (Kori urh-Knna len ble v f\; r,l
åbnet tre fir senere - i t893) .

189U i eskad re a ug ust-september med IVER li VIT ·
FELDT , VALKYR IEN og 3 torpedobåde .

19.9.1892- 18.1. 1893 p'l vintertogt til Middelh aver.
Cadiz, Algier. Tunis, Ma lta, Pi ræus, Neapel og Gi bral
ta r ('15).

189(j overfort Lil gruppen Slwlc.~k.;h (! og aller klassificc
l'et som Shonucrt,

2.5.-28. 9. l R!JH på to~ t til Vestin dien so m sta t io nssk ib
i anledning af Den spansk-nmeri kanske Krig (3fi).

1901 overfon til grup pen Eksercer. og Kcsrrn eskib c.
Armering. maskineri og rejsn ing udtaget .

1907 solgt ti l op hug ni ng.

l\Ied sine to skors tene var ST. T'H01\ fAS let ken delig.
T rods sit nav u opnåede skibet kun at komme på to

togler til Vest indie n. Deri mod var del på fire Mid del
havstogter - heraf i 1888-89 i forbiudeIse med del ene af
de to Vestind ietogtcr.

Klin en gang var ST . THO;\I AS i eskadre - knap lo
månede r - i 1890.



..

Krydsere n INGOLF

1NGO L F var d et r~~ rsle ski h i Flårleu, der bicv arme ret
med ha!:ladeka no ner. Indlil efterå ret 1875, da skibe t
blev sal p:i sta be len. havde a ll ~k}'lS i Flåd ens skibe væ re t
Ior ladcka nouer - hvora f de svære og mell emsvære hoved
s'lgclig var blevet leveret a f Arm streng s!i vel t il pa nser
skibene og dampkanoubåde ne som til skon nerte rn e med
svingku nene r. T il geugæ h l var INGOLF de l sid ste skib
i Flåden , d er fik sin hovedarmeri ng opst illet som sving
ka uo ner. Sko ru sk ibe ts nav n allgav. al dets virkefelt skulle
\ ";lTC de nord lige Iarva nde, kom del p å sine ma nge logter
oftere syd på en d nord på,

Data for krydseren INGOLF.

e
" =

" ~ ~.
.,; .3 gi " "• =

1.9.1876 ;; !J.tJ 8 ,.~ ·1.2 IOI ~

~h~l;in kn{t Fart

JIl l\.

6311 IU~

l fl7li
!I st k. 13 cm Bh:

..Vnnering
um;:

·1 st k. 12 CIII nK 1./2-1
·1 stk . 37 111111 R\'. K

Bcsætnillg
18'):1
I ~rl

IMi M tilkom ~ stk . 37 IIIUl re...-o lvc rka no ne r.

11'GOLI'• • ll' r" e længde var oj,9 m.
Som sko leskib ti lkom e n .JO an proj e ktø r. d er opst illedes

pt! besti khu set :Ig lc n for skorstene n.

Ved valget af an neri ugen til Jl'GO LF gik man fra
Armstreng lil Kni pl' og opst illede de 3 stk. 6" 80 et, IlK



7D Krydsetu INGOLF

med vandre t kile som svingka no ner. Det nØjagt ige ka libe r
for di sse som for all e da nske 15 cm HK var 14,91 cm
(37).

':"GO LF var byggel på O rlogsværfter , lIyggemaleria let
var jern .

~Jask il1e ric l . der var leveret af R . Nu picr & Sons, beo
stod af e t sæ t skråtstillede h ~)j - og lavt ryksmaskiner i ma
skinrum met med tre lave cyli ndriske ked ler p,i en Iyrplad s
Fora nfor. Med en kulbehold ning P" 160 tons 11;1\·de skibet
en aktionsradi us på 2800 s~)mil ved 8 knob , hvorfor man
i s;i vid udsmek niug som muligt anvendte sejlene under
trausatlnn tisk og anclen længere sejlads. Der fundt es 2·
hladet hejseskrue og brond .

Omkring skorstene n var opbyg6"Cl el dæksh us med
bro og da mprar. 1'" dækkel agter fan dtes rat ti l h ånd
krafhtyring som reserve og Li l brug, n.i1' sk ibet var linder
sejl uden damp.

Den [I;rste 15 cm IIK lil I:" GOL F ankom fra Krupp
til Holmen med io maj 187H. hvorefter de n blev trans
porteret I il skydebanerne P;) Am ager fo r al bli ve ind
skudt. I november s. 'l. blev den fØrt til Arsen alet og op
stille t til indo velse af kanon eksercits med delle nye vå
ben. Dc Io ~h'r igc J5 cm HK ankom til Holme n i ma j
ISi i , hvurp å de tre kano ner blev ins ta llerelom bord i
Iob et af sommeren. Med de nye hag ladekanoners in dfo
rclsc i Flådens skihe påbegyndtes 11II ved S I~l rt il1erieL ind
gående fors~\g for a l komme til klarhed over de forskel
lige kru d tso rt ers ege nskaber - o~ da Jorst og fremmest
r(}rl lræntl ingsha~t igtlel l cn.

Den forreste ]5 cm HK placeredes som svingka no n i
daglig orden i diame tralp lane t lige agte n for bakken. Her
fra kunne de n transp orteres ud i siderne. si forkan t af
affnlagen kor respond erede med en skydebolt i bord e i
h ver side. Ved afsk ~-\ Ilsninger på siderne af bakken fik
ma n skyde fri hed fra ret for til ·tl ° agten for tværs i begge
sider. Den mid terste 15 cm HK var insta lleret på tilsva-
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74 Krydl eren INGOLf

rende måde mellem sto rm as ten og mesanm asten med sky.
defrihed 2 Xr.:P fra tværs, medens den ab"e' '''Le havde
skydefrihed fra ~19° lora n for tværs Lil tvær-s ( )fJ herfra
til ret agtel' saml. - takket være en skrå a fskØnsnillg af ag
terskibet - yderligere HO over på den mod satte side al
luugskibs.

AE hensyn til al krudt - og gn lllilunagasinernc skulle
være sfl nær som muligt ved den forreste 15 cm BK, målte
kædekasserne auhri ngcs um irldc llxut fOHII1 for Iyrplad
sen.

I 1885 blev den m idterste 15 cm HK ud taget ug ers tat 
tet med ·1 stk. 87 mm 10 et . RK, der ops til ledes i ho rde 
lu i h ver side . J 1893 omarmeredes til den i skibets data
angivne arm ering, idet de fire 12 cm RK hlev anbragt i
stedet for de 87 mm UK. I 1906 blev de Lo af de fire 12
cm BK udskifte t med 2 stk. 57 mm PK. og endel ig re
d ucered es almeringen i 1910 til ,J stk. 57 mm og 5 stk.
nias kinskyts.

IR7K var INGO LF på prøvetogt augu st-november,
187!! april-sep temb er på togt til Færøerne og Island.

O pm ftling og- hyd rogrufiske undersøgelser i Danm arksstuv
det (37a) .

1880 apri l-septe mber på togI. t il Færøerne og Island.
Under en sk:1rpskyrln ingsØvelse i Eskefjord 27.7. 1880 ske 
te aer en alvor lig ulykke. idel laderen i sin iver satte en
granat s,l kraftigl an, a t de med fjedre fastspæ ndte mc 
tal læber. der sku lle hol de b ra nd ro rets lober Iast, ga l' sig,
hvorefter den fr igjortc loher med sin sp ids træng te ind
i Iriktionsatsen, ant ænd te denne og de rm ed grana tens
sprængladning. Gran aten sprængtes i l~.)het, OlJ stumperne
loer bagu d gennem det åbne bundstykke og vide re ge n·
nem den mod satte skibsside og ind i land i bygdens g:1·
der - do~ uden a t forårsage ulykker her.

Kru d tlangere n stod bag kano nen JIIed ladningen - IO
pund kru dt - i hænderne. Ladningen 3 11 LT IH l tes af



Kryd ~c rcn INGOLF "
»bagflammcl1<. eksplod erede og forbræ ndte hele kanon
besætningen - 1·1 mand. At krudt lungeren. der stod med
krudtet i hænderne, ikke blev sonderrevet, var en gåde
- de l var grana tsurmperne og de bagud slyngede rester
a f ansætte, en , der vold te den største u lykke, idet en
overk onsta be l og en værncpligtig blev lemlæstet - j den
sidstnævnte så alvo rfigt. at han d~:kI c et par timer senere.
H an blev heg",vet p~ den sted lige kirkegård . No gle år
senere d ~'hlc u nd erbådsma n d Kildemoli i stationsskibet
og blev begravet ved siden af den foru lykkede væ rne
pligtige . R asmu s Stra ngesen. I de kom mend e år anleb
stationsskibe t ofte Eskefjord og lagd e en kra ns p~ gra
vene (38).

1881 april-september på lOgL til Færoe ru e og Island .
16.10. 1884- 31.:1. 1885 vintertogt lil Vestindien (3!1).
18.12. 1885 indord net blandt Kryds,,"c at J Klasse,
1890 apri l-september på togt til Isla nd og Færøerne.
15. 10. IS!lll- 1-1.3. IS!/I vintertogt til Vcstindien.
15.-1 .-1-1 .9. 18!)) på togt til Island og Færøerne.
is.iu 1891-H.3. 1892 vin ter togt til Vest indien.
lS9,I indrct ni ng uf ING OLF ti l hyd rogra fisk ekspcdi

t ionsskih,
~ .5 .-3 I.H . IH!),'; f\' l'ste fase af INGO LF.Ekspedi tioncn

med u ndersogelsc af farvandet vest ror G rønla ml op ti l
Disko (-IO).

3nA.- 29.S. IS96 anden [ase af INGOLF-Eksped itiunen
med undel's\jgelse af [an -andel mellem Gr\jnland og Is
land og nord på til j an Maycn.

18% overført til gruppen SJ",leski/J c og aller klassifi
ceret som Skonnert ,

1897-1 !1II 1 Iwer sommer \Ivclsesskib ror underof ficers
eleverne [ca. 1.5.-nh imo september).

7.10. IS97- 6.-I.l S98 vin tertogt ti l Vestindien . Bjerge
de under hjem rejsen i Nordsoen besætningen fra el a f
master sejlsk ib (·11 ).

Oktober 191111- 25.3. 1901 vinte rtogt ti l Vesrinelien (42).
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Krydseren INGOLF n

~W. -I.- 1-1 .7. I!I02 ovelsesskih for undcrolf ircrsclcvcruc.
~H.7. 1 90~-f;.-I. 1903 sta t lonsskih i Vcsrind ic u.
1!103-05 hver sommer primo maj - ultimo septem ber

ovc bcsskih fur Elevsko len , I !HJ:J rundt Skot lnud ()~ l rl um l
med a I11 ~·} h af Cowes, i HJUl ~ I Il1 I11C: ru te med : lIl l ~~u af
G lasgu w (·I:j)" Dc lt0A nog le d:lgC i scprembcr 1905 j eskarl
ren .... ove iser.

IIi. IO. 1!105 - 15.3.1!IIII ; sWLio",_,ki h i Vest in dien (+1).
15.111. 1907- H .'1. I!IIIH s1"lioll"kih i Vestimlien (·If, ).
15.10. I !J()!J- H ..1. I~ II n stm ion-skib i Vestindien. Fore-

1Ol( fora rb ejder i il la nd - II~ SI-llIl' lIIflling. "' " II\h h l. a. Grc 
nada ol( Trin idad ( II;).

15.10. 1!t1 0- I;j ..l. l !)( l suu iousskib j Vestind ie n. For

skellige opm;i liH}.,ro.,:lI'hcjdcl'. H erunder forcLOgcs en
spra:IIA""illg' a f re vet »11:1 11 over il mell em St. Tluu uus o~

\rater lvl.u ul . hvorved strouuorhoklene forbedredes ug
der kom Iri sk vand i havnen .

/ \



7B Krydseren IN GO LF

8.5.-22.9. 1\1 11 Ilvelse"kib ror Konstabelskolen. Is
land og Færecmc (H).

9.10. 1911- 27.3. 191 2 stariouc-ki h i Vestind ien. ~øor'

måling.
9.5.- 18.9. 1912 Øvelsesskib for Ko nstabelelevsko len. An

1!lb bl. a. Bilbao og Falme uth . Deltog i august nog le dage
i eskadreøvelserne.

1.1 li. 1!1l2-29.3. I!Jl 3. Gik gennem Kielerkana len via
Madeira til Vest ind ien som stations- og opmålingsskih .
Hjemrejse via Azorerne ru nd t Skagen. INGOLFs sidste
Vestiudletogt (·18).

9.5.-17.9. I!J 13 11velsesskih for Konsta belelevskolen med
besejl ing i- und t Sko tland og Irl and med anløb af Cree
nock. Deltog i august og september nogle d age i eskad
rCJ1~ ~)vclscr.

7.5.-311.9. 19 J.1 Ilvelsesskih for Konstabe lelevskolen
med togt til Island og Groul and . AIlI~)h på hjemrejsen
Thors havn og Kri stianssund .

ludgik efter "frigning i Sikri ngsstyrk en 191-1-18 bl. a.
som distriktsskib i Nordre Patru ljedis tri k t i Sundet. IN ·
GO LF var dog i årene 1916·18 live r som mer Itu medio
maj Li l ca. 20. september ~' \'elsessk.ib [Ol' Konstab elelevsko
len i skoledeling sammen med kudetsk ibe t, kry dseren
I-IEIi\lDAL i danske farva nde. Sl1kadellel'lle i næstældste
klasse (afdeli ng il) var under di sse tog ter om bord i IN
GOLF.

Ef ter al være ud gået af Sikringsstyrken 17.11. 1918 var
INGOLF opl ag t i halva ndel år.

H.5.-18.!J. 1920 ovelsesskib [ar Konsta belske len. 0 1'
hold i 'l'lnderj)'ske farvande, derefter til Færoerne hvorfra
e l an tal færØske fisker e sej ledes til Island. 1 august aller
i s~~ndcrjyskc farvande.

23.10. I920-2!J. 1.1 92 I. Vint ertogt med søfarende ka
detter (cn ord ning. de r kun varede !I år, og ef ter hvilken
kadetterne efter afgangseksamen fllrsl blev udnævnt til
lojmauter efter et afslu ttende vin tertogt). INGOLF anlob



Krydseren INGOLF 7'

Ro rten lam. Plymouth , Cad iz, Gihru lra r, Val en cia . l\ (ar·
seil le og Algier.

17.5.- 22.9. 1921 øvelsesskib fo r Kon stabelskolen. f æl"
llerne og Gr ønland. !J.· 1'1.7. i God th åh un derl ugt . f låde·
delingen til Overlerelse af Kongen til Færøerne, Island
og Grenland «. 8.8.-1r..!l. indgi k i Skoledelinge n.

20.10. 192 1- 11.:1. 1922. Vin tertogt med SØfare nde ka
delt er (·I!'). Sonderjyske farva nde, Darunouth, I' onugal c
te , Bilbao, Cadiz, ål ad c ira . Azore rne og Southamptu n.
Ankom 7.2. til Esbjerg, hvo r INGO LF blev lagt op med
kommando hejst p. gr. a f is i de danske farvande. SII' rsle.
delen af besætn ingen a rgik til Kobenhavn. 5.3. afgang ri]
K~I>c ll a\'l l med red uceret besætni ng .

lf ..; .- I!I.9. 1!' 22 o velsesskib for Konstabelskolen. Son
de rjyske Iarvandc, l\Ialaga og Dartrn outh . 1.8.- 12.8. un 
derlagt tlvd seseskadren. l NCOLFs sids te tog t.

Efter at h ave ligge< oplagt p:i H olmen i nog le :11 . ud
gik l NGO LF af Flådens tal 23. 10. 1921i citer 511 :,rs leve
tid . hera f de I I som krydser. og blev ophugge t p:i e l værft
i å lnrst nl.

I sine 50 år ha r INGOLF - bort set fra urlrusurin
gerne som d istt-iktsski h linder Sikringsstyrken 19 1-1·- 18
- være t på 41 tog ter, Disse fordeler siA' m.h.t. l()~ IC l 'i

formål som r~tlgc r :

I som prpvctogt ,
IH som ~ \'e l scssk i b for Elevskolen og Konstabelelevsko-

leu 111. v. - hera f 3 med en kndctklasse om bord,
~ med søfarende kadetter,

12 som sta tions- og opm ålingsskib i Vestind ien,
' l sum ekspediuousskih lil hydrografiske un clcrsøgclscr

om kring Crouluud,
5 som sta tionsskib ved Island og Færøerne.

lait har INGOLF været :

12 b",nge i Vest ind ien - sædvanligvi s med anlob af ~la·
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I:"GOL'.' for h j l 'lIl ll!;ål' lIdl' . fur ~1lI ~ !IoCj l. i K;llI r lFll m ar I'> 1922 d , ror opl.l·~ ·

llinp;r;n I E~hj l' 'lt I I ~ ~nll ll l a f inilll."rl ' l l. :\Iall hl'Ill..J"r1:cr .le hø je r.uJ itnlXIIl;" ' ,
.k r hin iU I I ! ' ~U .

dcira m. v. på udrejsen og Azorerne m. v. p;i hjem.
re jsen .

7 g-i1l1gC ved Island og' Færøern e.
4 gange ved (; r~~ J1 la lld . Isla nd oK Færecruc.
-l ga nge ,yd 1';; i il ~ l iddcl h a\'eL og/eJlcr Spa n ien lU. v. og
::; ga Il~c i Arlamerlta ver ru nd t Skot lan d og Irl and.

JNGOLF var ikke: \'clcg llcl l il a l imlI-{å fast i ~~vcl ~e5 

eskadrerne. Nogle gange har sl iher imid lerti d un der lOg·
ter som sko leskib i kort ere perioder på up ti l I-I tlage
deltaget i esk ad reøvelserne. Det ha r del s varret for a l

give elevern e e t indbli k i eskadrc t jcucsteu. og dd s vel
også for at skibe t i nog le til fælde und er M PITC ~·'1 \' c l ~(' r

kun ne ill udere SOIll - . rjeHth l i ~ t ransport flådc.e
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Krydserireg a llen FYEN

De l skib i den danske flåde, mod hvilket der har være t
re ttet den hårdeste krit ik, er sikken kryd serf rega tten
FYE N - opri nde lig kJa.ssificeret som Korv et med luk ke t
Batteri.

Vel ikke så meget mod skibet. selv og dets kons truk tion.
Del var - helt bortset fra storrelscslorsk el len og de mel
lem liggende 11 års udvik ling - ude n tvi vl i alle hen
seende r e l la ng t bedre skib en d krydserkorvetten ST .
T H O MAS og- stod, sclv om farten kun var temmelig mo
de rat , fnldt ud p å hØjde med de samtidige rigge de kryd
sertype r af lign ende storrelse i ud landet - ja , overg ik
dem endda som oftest i ar til leri stisk henseende. Det man
kri tiserede var, al der blev ofret penge på en stor kryd
ser i en lid, hvor FIolden i langt hojcre grad træ ngte til
a t blive for lIgel med el nyt panserski b med svært artil leri
- selvom pan'icrct netop i disse år var inde i en krit isk
periode.

De poli tiske forh old i 1870'erne havde, som del vil
eri ndres, med fort en tilbngeveud en til kanonb ådstan .
kcn. N år der ses bort fra del upansredc pa nsers kib TOR·
DENSKJOLD fr a 1880, havde vi, me ns FYEN end nu \' ,,1'

på tegnebordet. af storre ug moderne panserskibe kun
HELGOLANIl (18i8), idet ODIN fra 1872 med sine
forladekanoner i kasematopstilling ikke kunne siges at
svare Lil de krav, der måne still es Li l el mod erne panser
skib i 18BO·eru e.

FYEN var el 15 cm-skib, og de t ka n derfo r være nær
librgcn dc - t rod s tidsforskell en - a L d l";:l gC en sammen-

•



" Kryds erFn:ga llen FYEN

ligniug med vort andel storre 15 cm-skib N IELS I UEL .
der som bekendt også kom ud for en del krit ik i begyn
de lsen. Men den sllkrigsfØreht:, der kunne lænkes an
vendt under forsvaret af vore Iarvande i IB8<rcrn c, kræ
vede direkte indsats af sk ibe med panser og svært a r til
leri. medens forholdene i modsætning herti l senere æn
dred e ~ig Li l, at hovedvægten af forsvaret nu blev lagt på
min er og to rpedobæren de fal"l~~jcr. d er natu rligvis måt te
sroucs af a rr illeri. 1I1 en da el an greb under d isse forhold
- ~:l lællhJ"C minerne og torpedoerne var in takte - m åue
Iorventes ud fe n af forh olds vis leu e enhed er, ville et 15
cm-skib her være særdeles anvendeligt - ja , i de fleste
ti lfælde m åske eur hla a l foretrække for cl skih med svæ
rere, men Iærre og- mere langsomt skydende kano ne r.

~\ le l1 trods al modstand og' kr it ik blev !u)'e/sen:n FYEN
gennem u'um fel efter s Vi alene vides-do ktrinen a f mari 
ucministeren, duværende kon uu andor 1"\. F. R avn.

Del skal indrømmes, at foru den i mange henseender
a l va-re Cl velko nstrueret og god t hygget skib - de t tjen
te Mari nen i 80 år, h vora f sto rsteparten dng var som stil
lel igg endc kaserneskib - var FYEN i sine velmagt sdage
tillige Cl sla teligt og meget smukt skib, der var særdeles
anve ndelig t ti l repræsenta tion - her a ll e r en parallel
til vort senere 15 cm-skib ef ter dets ombygning. Men rnc
de ns dette skib som nævn t tillige kunne indg;i som en
in tegrerende del af vort suforsva r, var der under krigsfor.
hold for den upansredc FYEN - bl. a. ogs" p,i gru mt al
del store dybgående, enkeltskruen og den hllje og sårba
re rejsn ing - næsten ingen m ulighed for et virke lig t sam 
arbejde med Flådens ovrige enheder og ej heller Ior selv
Ma11lll ig. hverken ol fertsiv eller defensiv op træden i vore
trallt,"C farvande - til trod s for skibets meget kraftige
mellemsvære armeri ng.

Her til kom så endvidere de meget sto re omkostn inger
til bygning og udrustning. Oprindelig, da FYEN havde
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Iuklriggei rejsning. kræ ved es - hl.:l . til -Sejls Regering e
- en besætning' på ·110 mand. Sel v dn denn e besætning
reducerede> til 300 m and ved om rig ning fra fuldrigger ti l
bark med vinterstænger (ko rte bramstænger). androg ud
gi fterne til tilrigning og "rriglu ng [jlr og efter et tog t
57.000 kr . i d atidens pe nb'" [ør årh u ndredeskiftet, med ens
det dobbel t st, store pauscrsk ib HELGOLAND kun ko
stede 36.000 kr. Del val" - selv med de n red ucerede be
sætn ing - Flådens d yreste skib a l hol de j sjlen - :i1.000
kr. om måneden mod 29.500 kr. [O l' H ELGO LAND (50).

Byggep risen var 2.765.000 kr. - 95.00U kr . mere eud
hvad TO RD EN SKJOLD to år tid ligere havde koste t og
over 100.000 mere end bYb'F:epriscn [a r SKJ O L D Ijortcu
år senere.

i\I ;1Il vil kunne forstå, a t det var mod di sse store ud.
gifter til et skib. hvis mission ho\'cds;lgc lig ville være re
præsen tation. at kritikken især \ ' <1 1" rettet . når man to r
om trent de samme peuge kunne have Fået e t Lrugclig l
pan serskib. som ~ ra ri ncn i s.i h t~j g-rad u";,cllg te til.

i\JCIl når ah de tte er sagt. må det ptl den a nden side:
iml rommes, at FYEi'\ - foruden en kraftig mel lems van
arm eri ng på 1R stk. 15 cm hagladckanoncr - i vid ud 
st ræ kn ing var udstyret og udrustet med chu idc ns mo
de rne insta ll a tioner så som :1I 11 :~g til ko nvergerend e skyd.
ni ng, vaxlderstævn og torpedoapparater sam t projektorer.
ligesom byggematerialet var st ål - dog med spnritevin k
ler og væ dderstævn a f smed ejern.

End videre var der - foruden udstrak t vand tæt in dde 
ting (28 rum) og ku lkasser i borde ud for vand lin ien 
o ver maskineri. fyrpladser og krud t- og gra ua u uugusiner
som banjerdæk - 0,9 m u nd er vand linien - lagt el vand
re t panserdæk best ående af to stå lplad er med en tykkel
se af 39 mm tih ammen . I Iallgskib5 rc t Jl i ll~ havd e det te
panserdæ k en udstræ kni ng ptr godt 36 m ar ski bets mid
terste del. FYEN var således i virkeligheden en slags pan -
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serdækskrydser - eller må ske mere korrekt en krydser
med part ielt panserdæk.

Ah i al t var FYEN , de r hlev sat pi stabelen 14.3.1881,
såled es en krydse r, der ku nne gøre udmærket fyldest i
en stormagtsmari ne ril stationstjeneste i kolo nier og på
fremmede pladser - men som vi faktisk slet ikk e havde
hve rken råd til eller brug for i den ,L1JlSke mari ne, hvilke t
da også senere blev bed st af de meget få tog ter, ski hel
kom t il al fore tage .

Da ta for krydserfrega tte n FYEN.

a
ji

27.9.1S82

c 'Eci. " •c
ci. ,;

~
~
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od .. :;! ~
~ ~
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~~

" Q ~ :t.J .... c> " ~- '"69.1 73.8 13.8 lU ~737 esoo 13

Annering

4- stk . 15 cm HK L/35 1.182
1·1 stk. 15 cm UK L/22
8 s tk. maskluskvts (37 mm)
2 st k. 35.5 cm T .. i sta-vnen.

Besætulug

rllldriggc t b::lrkrIBSf"f
uo 311{)

Dc fire 15 all L/35 stod på dæ kket i rede r for og agter .
De ljorten 15 cm L/~~ stod på batteriet , 7 i hver side.
Bredsidens seks forre ste kanoner på batteriet havde

hver G L. 82° skydefri hed - vari erende melle m 35° og _170

foran for og agten for tværs - idet den forreste p,i gru nd
af forskibets runding dog kun kunne bakses ti l 25Q ag
len for tværs, Ti l gengæld ku nne de nne kanon flytt es for
efte r til en ekstra kanonport. fra hvil ken der var sao
skydefrihed fra re t ford ter til 10° foran lor tværs,
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DCIl svvende og agterste 15 CIIl L/~2 på ban erie t ha v.
d e BIO skyd efri hed fra nog le r;, h~'ade r foran for tværs ti!
ca . 150 fra ret agrere tt er. Ag ter fa nd tes der således CII d \1t1
vinkel på en, :)0') for ba ueriets kanoner. Rund t regncl
ku nn e alle batteri ets 7 kanoner kun beskyde Sal111l1C må l,
når dell e li"! fra tværs ril 25° aglen for tværs. FI":I tværs ti l
3Ho foran for tværs ku nne kun G ka noner illllgrl i salven .

De fire I;; cm Lp ;; i rederne på dække t ha vde skydefri 
he d fra ret Ior- og- a~l crcher Li l ,150 hen holdsvi s agten og
foran for 1værs. R ækn ingc n var fo r kanonerne 1'5 dæk
kel ca . (i.fino III og for banerikanonern e ra . 5..150 111.

Ammunirionsbehold ni ugc n var 100 sk ud pr. 15 n u
ka no n ug skudhastig heden eL skud hve rt :l. minu t fOl
L/ 22, ra. 2 hvert 1J. m inu t for L/35.

Stævn OK »spej lcr \ ': 11' sm ykket med e rna me nt eri ng (5 1).
ng agler fand ies en v<L"glcr~a llg i [orhimlclsc mc d chefens
kah yt.

De to prllj c l.;l~ lrCr - opri ndc lig 30, senere ·10 cm 
stod no rm a lt i hroviugernc, me n kun ne Ily ues Lil vægrer
gangen. hakken. ru ffe t ell er faldrebene.

Ved årh u nd redeski fte t. d a FY EN Ila,'ppe mere kun ne
Iorvem es udrustet hverken un der freds- eller krigsfor
hold , bestem te m an, a l tie Iire 15 rm HK Lr3'> ~ r B~ p å
dæk ket. der sta(lig var brugbare kanoner. 0 111 end !l klI(J.
hasli H"IH,.'tlcn som lige nævnt klin var to skud hvert tredie
minut, sk ul le anvend es ved en modernisering a f de g-:111I

Ic pa nserbatterier LI NDORM E?, og- GOR~ r (52).
Alle rede i sep te m ber 1900 bl ev rle li> a f d isse kan o ne r

o rcmærk et t il a t e rs tuu e de LO 9" FI< i rlo bbel ttå r ne t i
LI N DO R M E"'- I 1903 resolverede ~ rari nemin iste r ie t
imid lertid . at insta lla tionen fø rsl skulle fore tages ved en
C\'enLUC) hovedrepara tlon.

~ Icn en sådan faudt ikk e ste d. da LIN DORM EN e f
terhå nden ans åes for al være for ant ikveret, hvo rfo r ka-

Dilkdl C'l..~ l il nu ...I~I .kndl" side:
SIa.·'nblllcll<' ...r 1.l1 l1,,<,nrr lll ;lllrn n 'EN 11198-09.
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nonerne [ansat kom ul al hore til FYEN og Iigurcrc
bland t dens ri rm ering.

I m aj 1903 udI oll man de to IO" FI\. fTa dobbelu åruet
i GORl\!, oll de lo Ir. m , BK Li 3r. fra de forreste reder
i FYEN blev h l" ll' i l.n ul og ved Soartil lcrict ændre t til
t årnopst ill ing og installerer om hord i GOR l\!. I resten
a f sin leve tid som kryd serfregat - til 1907 - he nlå FYEJ>:
såled es nu med reduceret rcj:mi ll~ o~ a rm ering som en
stækket svane i Flådens Leje.

;\rasldllcriCL i FYEN best od af en liggcmlc h~~j . DR" lav
n-yksrnask in e, der fik dam p fra fi lave cyli ndriske plad e
kedl er på I O fyrpla dser.

Kulbchuld ningcu var 270 tons, og nktionsradien androg
kun 1800 S~)I11 i1 ved R knoh. Da der derfor 11I :III C gt;rcs
udstrakt brug af sej lene på længere stræk. var FYEN 
som del sids te skib i Flåden - forsyne t med brønd Og' 2·
bl adet hejsesk rue. Maski neri og kedler var leveret af
BUlmei ster &.: l Vain.

Opvarm ning af chefsbeboelsen. messer o.~ luk afer m. v,

- men ikke ba njerne - skete ved »d nmpovnce. Elek tri sk
belysn ing- blev sene re indlagt i chc fsbchoclscu. o lfire rs
messen Og' to rpedoru mrne t. Alle andre l' lI l1l OI)l YoStcs p5
g': lllllllc ldaJ,rs vis med lamper, lanterner ()~ lys.

Kulfykluiuge n foregik ind Rennem de mi dterste ka
Ilonporlc på han erier. og- da dækslerne Lil kulkasserne var
anbrag-t mule r kanonern e her. målte d isse først Forhales
for- OK agt erefter - en meget u pra ktisk og omstændelig
aHære .

Kano nerne p3. batteriet - men ikke på dækket - var
indren ot til konvergerende skyd n ing. således .u h vert lag
kunne ln-iugcs til at bære på et og samme konverge ns.
pun kt. L igesom senere i korvetten DAGi\IAR var der
seks såd:lIl1le for hver bred side beliggende n fod over
vand linien i afstande ne 188 og 439 m. Retningskanon var
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for de to bred sider henholdsvis nr . 5 og 6, der Val' place
rede und er d irektorerne på broen.

Men i modsætni ng til DAGMAR bi konv ergenspunk
terne foruden tværs henholdsvis 30° fOl":.UI og agten for
tværs fra re tningskanone n. Hele bredsiden eller enke lte
kanoner i denne kunn e a[[yrcs samtidig "ed elektricitet
fra et tænd ba tteri for Iwer bredside.

Det kan her "ed afslu tningen af beskrivelsen af FYEN
synes r igtigt at ville IlPlC et forsøg på al finde frem til de
tan ker, der kan have ligget Lil grund for og hag marine
minister Ravns så stærkt kritiserede beslutning 0 111 at
tvinge byguingcn af F\ 'EN igennem.

Dava-rend e kommandør R avn var som bekendt en
særdeles velbegavet officer. ug det vil derfo r være utæn
kcligt, a l han med en f regll l har villet presse Udvik lingen
tilballe - som det fra forskellige sider er blevet Ili" r!
gældende - eller a l FYEN blot var en fiks ide . der 
en ga ng undfanget - stæd ig t skulle gennemfo res.

Som det allerede er omtalt i alsni n et 0111 K ')'ll.{cnlcJ
Udvi kling, og so m det senere vil blive nærmere udd y-
be t i afsnittet om krydseren VALKYR IEN, var art ille ri.
et pansere t hetydelig overleg en t fra slutn ingen af 1870'·
erne og CL stykke op i IS80·crue. Ravns tanke kan da -
efter a l ha n antagelig Iorst ha vde forkaste t forskel lige
kanon bådsprojekter - have været noget nær den samme
som Armstrongs: a t opgive d et lunge panser, der alligevel
ikke gav nogen effek tiv heskyu else på de dengang sm å
kampafstande. for i stede t for at arm ere skibel med e t II

kraftigt artilleri, der - som i FYEN - med en bred side
på ni 15 cm kanoner og med konvergerende skydning for
batterie ts seks .i sl v målte antages at kunne mgod virk-
n ing mod det mind re mod srandsdygtige pa llscr i datidens
panserskibe.

Men Armstrengs ESi\JERALDA adskilte sig her P" el
meget væsentligt punkt fra R aVIL' FYEN: AnnSU·OIlI\
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Mrs'>g rejsningen og sejlene og benyttede den h erved spa·
rede vægt Lil et krartigt maskineri. der lUN to skruer
gjorde ES~rERA LDA ul et hurtigt og velrnanovrerende
skib, medens R avn nogle år t id lib~rc måske havde håbe t
p!l med en skyh ~~j re}ming ru kunne give FYE t': den
ekstra fart. der var Il~~tl\'endig for en krydser. EL sådant
håb kunne vel have haft sin bere ttigelse, hvis del havd e
dreje t sig om CIl krydser, der var bestem t Lil opera tioner
prl de l åbne h av - men ikke for et skib. der i krigstid
skulle op træde i de snævre danske Inrvande.

Ravns tan ke: al forkaste panserski bet og Iore rrte kke
en kryd sert ype lIl :j tlog tfmb al l på d et pågældende tids.
punkt siges nt have "æret Uge s.i rigtig som Arm strengs
- men tankens 1It I f~) rc lse i praksis var uheldig.

Hvis man ikke havde været "r. tidligt på færde, men
a f forholdene havde: være t tvun get til at vente to-tre år.
så man havde SCL, hvad ES~IERALnA kunne PI' CSICJ"C.

vil le der næppe være ble vet o lrer penge på cl skib som
FYEN. Del bevi stes nog le år sene re ved hygllingell al
VALKY RIEN .

;\ 101 11 kan oft e se FYEN betegnet 50111 en sildefødn ing .
~len som der he r er gjort rede ror . var d et i vir kel igheden
snare re omve ndt : - at den kom Cl par år Ior tidligt.

I d et r,llgCllde skal gives et res ume af de ia\t lem ud
rllstni llgcl·. der hlcv FVEN t il d el:

15.7.-311. 10. IHSI pr\' I"elOgt og rogt som ekserc erskib.
30.5.- 2!J.H. 18H5 togt som eksercers kib til Spanien og

Madeira (H). 18.12. 1885 omk lassificere t ha l':om " l /II cd
luk ket But ter i ti l K ,}'d.lcr/regal .

29.10. 1885-26.3. 1886 togt SUIIl eksercers kib lil ~lid.

delhavet. Chefen, kcmuuu u lor H . G. F. Garde, de r de n
I!J. I J. 1885 var blevet ud næ vnt til kontr eadmiral, a fgik
ved dØden den 1:1.1 2. s. å. og blev begravet på ~ ra ha .

Jul og NYlår tilbragtes i Græk enland (54).
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Da FV EN Itl i iøulok ke u p;ol Dok pen den :W.fi. ISRfi IId 

brød d er ved selvan ucndelsc bra nd i pa nscrV;L'r kslctl c l
lige syd for d o kken , hvorunder FYE;-\ C II o \'er,l:ta ng var
stærk t tru et. Pa nservæ rk stedet. ucdhrn-ud rc og blev ikke
gCJ) ()p fS~n.

Ti :1 1" 1ft F\' E~ 1111 oplag t fp r dl' lu ~itl~ IC togt e r , hvo r
den r ll ld ri~g<.'dc rej~ l1 i ll~ vnr hlevet red IIrereL t i] bark
rejsn ing.

,~I. J O. 1895- 1"1.;1. IM!)(i vin tertogt t il Vcsti ndicu. O p
holdet ved De duusk-vesti mliskc ~)cr varede ku n fra
~2.12 IS!)!, t il ~.~. lH!lli (55),

t:'- ,~

l\ ' l .h ' "'! f t'):;Il I' "l l I "" [ X l lil fOl " lgi,", I fl !J ~ .

l i . IO. 1 89~-~S.~. 110m!. viu rcnog; Li l xt iddclhavct . AII
lob Dover. Le H avre. Cadil. Algier. "Tunis og de n g l'':l'!tke
fl åde statin n Poros. H er afhokltcs der arri lleriskvd ni uger
i en uge i lurvandet uden for Ilådesta tiu nen f~~r afga ngen
l il Plm-n s, h vor .J u leu blev fej ret. Here fter bl ev SlHIa
bugte n. hve r den græske Pri us Cco rg for Ilylig var blevet
gC llcra lg L I \'en l~~ r. Neapel og ( ; ihralt; lr a nlo bet (51i).
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Bortset Ira det u-e og en hal v mån eds provetogt i 1881
kom FYEN således a ll i a ll ku n ud på lire længere rog
ler - el se rge lig t bevis på be rc uigelscn af den kri tik, som
Iregau cn kom ud for, allerede inde n hygningen p åb e
gyndtcs,

FYEN indgik a ldrig i nogen Il\"clscscskadre. Skibe l var
- bl. a. som enkeltskrueskib - ganske uegnet , il et taktisk
samarbejde med Flådeus ovrige enheder.

Da FYEN således ved århundredeski flet efterhånde n
var blevet helt ua nvendel ig som kri gsskib og for kost
bar Li l repræsentation - bl. a. også ford i man nu allerede
i nogen lid havde haCt VALKYR IE N ti l lØsning al denne
opgave - kunne ma n uden skade have lade t skib el udgå
a[ Flådens lal. Antagelig har det vel være t en slags mis.
Iorst ået veneration, der endnu gav FYEN nogle nålbens
"r, hvor den lå oplag t i Flådens Leje og som kryds ertre
ga t - fra 1903 IIIL~I den reducerede arm eri ng - stadig
VOlf medt aget i listen over Fl ådens skibe.

Men det blev Cl sllrgeli gl ot ium.
~Ied sin reducerede rejsni ng og armering og med Lag

over dæ kket pyntede FYEN just ikke ved Hønsebroen
med sin ef terh ånden rne..d tag lIc og snavsede rropema li ng
Cra MiddelhavSlOgtet 1898·99.,
, Ende lig i 1907 udgik FYEN SOIll krydsc rCreg:J1 og blev
rcscrueknscrncsk ib.

RCMcn af rejsningen og armeringen samt maskinen
og nogle af ked lerne blev udtaget , og i 1908 da Iregauen
]YLLAl\'D blev solgt. a[lll stcs den af FYEN. de r nu i
lighed med de gamle rræ frcgaucr fik sort skrog med hvid
ba tteriga ng (57).

Fra decem ber 1918 var fremmede kri gsCa nger fra tyske
fan gelejre indlogeret i FYEN som b'CnnClngangssled in.
de n hjemtransporten til Engla nd. Frankri g. Ind ien og
Japan m. v. Denne tjeneste. der krævede chef, befalings
mænd, læge og vagthold m. v., ophprte ved udgaugeu af
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fehruar 1!I I !J, h vore fte r FY EN lra l. ma rt s a tter hCIl I ;l g"(l e~

under Soværucts Kaserne (5H) .
Som kaserneskib hlev FYEN, de r som OrlC~~L Itl Ion ø

jet ved Elefanten, ixer benvuet til iud kuserneri ug af de
sl~~n·c eksercerskuler (5 ~ ) . I bcsa-u clsestirlcn 1I1Hlcr 2. Ve r
deuskrig fandt ru mmen e un der pauserdækket i FYEN
go d anvendelse SO I11 beskyue lsesrurn.

l nlt l:i FYEN sum kaserneskib på Ho lmen i 55 år, ind
ti l den gam le krydserfrega t blev solgt til ophllglling i
Odens e d en 19.10. I%2 eller 80 års tje nes te j Flåd en .

EXI T rvrx
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Krydseren VALKYRIEN

l slum luge n al" Ili70'e rne ug up i 18tHl'erne var art ille
r iet - 5011I der allerede har være t om ta lt i ulsni uet om
I~J)'dse l'll eJ U f[v i kling - overlegen t i forho ld til pan seret.
For a l sikre sig mod gCJll1cllluryd lli l1g' var panserty kkel
ser på op til tilU UUIl sandwich- eller ("um IWll1u!/w llscr
eltcrliånde n blevet ne dvendige. Mnu rur~~gle ~ig også
med o p til 5fiU mm Jt/il jJtllJscr, der ganske vist besad f il

noge t sl~hTC mod suun lsev ne, men som Lil gengæld havde
en vis tendens Lil a l !\J å rev ner ved proje kt ile rnes anslag.

Da skib ene imid lertid ikke sammen med ma skineri og
S\-;:tTL art ille ri III . v. ku nne hære c l fuld stænd igt sidepan
ser af såd an ne tykkelser. måue udstrækningen af de l
svære panser indskrænkes. '~å det kun dæk kede de mest
vitale dele - den såkald te citndclpa nsri ug - hvor man
ko ncentre re de sidepanseret til ku n a l strække ~i g U \"C I- de n
m idterste halvdel af skibet, medens pausenhu k og va nd 
tæ t ind delin g med kork - eller cellulose-fyld te celle r i for
skih og agters kib skulle beva re Ilydccvnen ved træffere
her (engelske slagskibe og dansk IVER H VITFEL DT ).

Eller man begrænsede enten pansri ngen til e l kort og
meget smalt vaud lin iepanser j skibe ts midte eller opga ,'
hel t at pa.nsre skibssiden, idel ma n ud eluk kende baserede
beskyttel sen pH svært pa nsred e harbetter ti l nrt it lcriet og
el hvælvet pau serdæk og vand uet ind deling' mcd celle r til
bevarel se af skib ets Ilydeevue og sta bf li tc t (itlllicnskc
slagskibe og da nsk T O RD ENSKJ OLD).

Dilletl et p å modståen de side:
Krvdscrkcrve u cu \':\I.I\. Y RI r.~ under IOLl; ICI I ii OUl'n 1Il!.l!I- 19UU.
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D atidens kryd sere - indtil 188·' - var alle for syne t med
sej lrejsning og havde i a lm indel ighed med kun en skrue
en moderal lan på 13· 15 knob, Ved al afska ffe sej lene
og anvend e den herved sparede \";l"gl til el kraftigere m a
skineri med dobbelt skrue og ved a l in dskrænke hesk yt
iclscu ul cl pauscrdæk og cd ler Iyld te med kork eller
ce llulose lykked es det Annstrong al ska be en krydsert ype.
de r med sine 18 knob alt efter forh old ene en te n kU IIBe

lobe Ira da tide ns panserskibe eller med , it rela tivt kraf
tige arri lle ri give sig i kast med dem,

Anllstro ng salte i begyndel sen af 188U'crnc flet-c så
danne krydsere på stabelen. Den 1~llSle. der blev lærd ig
i 1881, var den a lle red e omtal te ES'" ERALDA, d er blev
bygget til d en chi lenske marine (fiO). Fler e kry dsere " I
samme type byggedes samtid ig t j l I ta lien og Japan . l ige
som T yskland. Østrig ug Danmark hurt igt fulgte efte r
med lignende nyhygninger.

Den Ira nske ad mira l Aube og La J CIIIIC Bcolc havde
a llerede kort c iter torpedoens fremkom st profet ere t, a l
de store slagskibes lid var forbi. Nu fik di s..se teori er en
yderligere impuls ved Arm strengs nye kryd sertype. Del s
ville dis se krydsere med deres store akiiousradius være
særdeles velegnede ri] handelskrig , og: dels ville de med
deres fart kunne indhente pauserski bene og under gun
sti ge forhold ligefrem angri be <lem. Med ild fra mel
lemsvæn arti lle ri op til 20 cm kaliber og med konverge
rende skydning rettet 11100 panserskibenes upansrede Ior
og agterskib 1I1cJU e man. at de r kunne forårsages s.l al
vorl ige havarier her, at pansersk ibene \Ti IIc miste deres
stabili tet - og kænt re.

Sådan var teorien.

Om den ville kunne have holdt i virkelighed en. er vel
nok lemmel ig problemarisk - og i hvert fald fik man
aldrig noge t bevis for Jens rigtighed gemlem prakti ske
erfa r inger i de fllJgellde år.
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De Anml wll/-,'ske panserdækskrydsere ble,' efter frem.
komste n a f h llrl ig o.;kp 1cmlc kanoner op til 15 cm kaliber
og hri ~:lIll g r;lIl atcr h urr ig; fo rældede. hvortil kom de nyc
cem en terede panserma teri aler - H a rve ys o~ KC"p;lI1 o.;cr
- hvorved d e pansrede skibe a ller fik mul ighed for af
lxere Cl tilst ræ kkelig t pan..er. Me n de nne udvikling hav
de m nn nnm rh gvis ikk e kunnet lorud se. cla ESi\ lE RA L·
D A og' d e ~},'r ig-c panserdækskr ydsere hl ev hy~gcl.

Kun ga nske ko rt t id efter at resu luucrne fra ESME·
RALDAs prover "a r blevet kendt, kom en d ansk kryd 
ser il f sa m m e l ypc 1':1 ICJ.{lI el lOnlc l. ABered e den 8.8.1S8!"l
blev lei\lIilli\ern e app ro beret o!,' kØlen til kryd serkorve t
ten VALKYRIEN blev lagt godt cl år sene re - den fJ.7.
IO, issn.

Da 'a for krydseren VAL KYRI EN.

.
o .. ~ .:: ~• ~

e ~~ ~ s g ':: E!::
~ .. - .-: ..:c_

R.9. 18llH 81,3 85.8 I " " 5,5 30~1) 53tH'J .-

ArlJl l:r l ull: IlC~;t:I Il ,

IR90 191!i
~ Hl . 21 cm HK L/35 :! stk. 15 1"111 1\ 1./:,11
li st k. I!''' cm n K 1./ ;15 ~rBS ji 51 k. i 5 11I111 I' K L/ .!):;
·1 stk. 57 mm 1-1 K L/H ~ st k. ;i 7 mm PI\.
S stk. 37 11I11I R, ". K ~ stk . 37 mm Ih'. 1\..
~ "~ I k. R mt u nrh r. • 3 stk. 38 U lI T ....
;, stk. 3ft nn ... .....

I R!)o:30r;
99:Zi2

I ~Jl 3 ; 201

16:2 10
19:~!m

,\ I;. t .
rad.

(I O l n)

3900

i ma-n ene
~ survnappa rarer fur ug I agter og 2 dr ejel ige m rp cdokau nner

- en llI i d l~ l,;jh<; i hver 11Il.-'tlsitlc. T il hvert a ( de Io euevnappara tcr
le r fund tes en reservctorpcdn, der i givet Iald ng..:'! kun Ilt: bruges a~ ·

rel'. Ia lt således 7 torpedccr. Turpcdokanuucm c llc1t ogcs i HU:..
OpriIllJc!ij.t' -l stk. linscprojckutrcr, en l In er sid e af h rncn , l'n på

pl at form fO r;J II fer Jokkemasten ug den (jente u lsvarende agten for
sto rmasten. Senere ombyttet med Ei n u spejlp rojekte rer. Fra 1!)(3 to
! tl') ( til projektorer vcd masterne.
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Ho ved an ucrl ngens 21 og 15 cm BK var Kru ppske bag
ladere med Va vasse ru-s s1:l:d eaHu lage beskytt et af 25 mm
l yl kc st ålska-rm e me d G5 11Im Ironiplader.

Am mll ll il io nso jJllejs ll ingen ske te gennem G st ålrd r 
,1 Io r og- 3 agler - med 32 mm gods tykkelse fra p la tform
dække t t il ~~\'e rs lc d.ek, idet de 21 cm havde Iwer sit r~)r.

Skud hastighed en va r cl skud hvert t redi e min ut Ior de
2 1 cm og et. skud h vert m in ut Ior de l:i cm BIC Ræk n in
gen Inr de 2 1 cm var 87011 m fur punscrprojcktflcr. fiOOO
III for gra nater og- fo r de l!i nn fWOll III .

De ~I cm va r o psti lled e [ ()I ' og agter med e n sideret
n in!,,,,flihed på 2 X J30' fra d iametralplanet - de 15 cm
Mod i m lhYg'lIillgcl' eller reele r og- m ed en sidere tn ings
fri hed for de fo rreste og ag ters te på 160" fra langskibs
- (>g' for de mid ters te p;'1 2 X 65'" fra tvæ rs.

De 57 mm HK stod mellem de 15 cm på knap en meler
h!>je jern konso ller. hvo rved mundingerne kom op over
skibssiderne, T il sta ndplads for betje n ingsmu nd ska be t
var der i t ilslu tning ril ko nso llcrn cs overkan t :lnh r:lg-l re 
poser . del' i da~J i~ orden ku nne slåes o p, Skyde friheden
var 2 X 65° fra tværs. De uuc 37 111111 re volve rk a noner va r
placere t som f~i1 gcr : ~ p;i fon cslc og 2 på ag ters te bro ,
2 i ski bs.... ideu i umlcrolfi r crst ucsscn og 2 på sam m e måde
j chefens sp i ~esa ln ll . ;\[ i l r : l illl'll Senl~ stud en i hvert a f d e
ru nde stålmærs.

lnstnllai ioucn ril den ko nvergerende skyd ni ng "a r i
ho\'edsage n den samme som i krydser fregatt en FYEN,
ide t de ~I cm ku n ne i ll riJ;."1 i laget samm en med de 15 n u
- dog med den in dskrænkn in g- at de n forreste 21 cm ikke
ku n ne indga i den agterst e. og- de n ag'lCrsl C ~ I ("I II ikke i
d en forreste ko nverg ens p5 g:rlllld a f mauglemlc skyde
fri hed, De (j kouvcrpe uspu nkter H'I I\': CTS og- 50" hen-

lI ill t..l d I' j 11I, ~bl;it" lllt' ~ j, IL·:

I\.rnl....-rkorvcucns ~lg;mJ::' l u Sh ;lll~h .li den l A, Ichrua r I!IUU, .'ih:llu: lla i " ar
df,:n ll:a rl1; adllli lli~ I r.ll io ll Sf emm m (UT /J ,.t ,~ 'm,. .\'0"I,.\1; ,. -,.,.r.·t:, ' "J-.\ r{, Ir""l

Ii I1.Mll11!lt't l i ~)~ ( t· " .
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holdsv is foran og agt en for tværs med samme afsta nde
som i FYEN. R e tn ingska no n VaJ" den forreste 15 cm i
hve rt lag.

Anneri ugen har i årenes ldh vekslet C II del.
De 15 cm RK mer! slædeaffllt:lgc udski ftedes i 1 ~J1 ~; 

inden i\Jid tlcIha vslog tct - med i S m m PK , og i 1915 blev
de um odern e ~ I cm BK ud skiftet med to 15 cm K med
knpp ca lfutagc og en skudhastighed P'" 5 :i 6 skud p r. mi 
n ut. Disse 15 cm K var PEDER SKR AM, reservekanoner
og således fuldt moderne. T illige blev de fire 57 mm 
n u benævn t P K - i sid er ne udt ag-et i I!JUI.

FØr Vestiud ierogtet ID15· 17 var de LO mid terste 75 111111

blevet uds ki ftet med In 57 m m P K, d a ma n havde hrug
for de 7[) m m he rhjem me. Di s..c kom d og' atter 0 111 ho rd
i 1!J1 9, og- i sted et for de i 19 15 P~I for reste bro opsti lled e
lo 57 mm PK kom der nu her to 57 mm A BK. Pfi ag ter
ste bro stad ig to 37 mm revolverka no ner.

VALKYR IEN v al" SO Ill al lered e lIa .'VIl L hyggcL med ES·
M ERALDA som forbill ede. T egni ngerne var udfort :11
chefe n for O rlogsværf tet s Konstruk tionskon to r F.L.M.
O rtrnn nn og daværende prem ierlejuuuu, se nere proles
SOl' i skibskonstru ktion ved Lnstitnt e o] T l'clm ology i
Massachuset ts Georg e Will iam Hovgaard.

Byggem ater ialet "ar stål med et hvælvet pa llserdæk a l
almindelig; sk i hbygni n~sst ,'l. der st ra kte sip; fra stævn t il
stæ vn. Det sk rånede ned 1110d stæ vne ne , h vo r del fo ru d e
unders ta u ede væd deren. Pnu scrd a-kket. de r overall havde
samme tykkelse, (j'l 1ll III , bestod af lo stålpla de r :i 25 ,~

mm med e n 13 mm plade SOIll tIIHl erl:Jg. Mi d tskibs 1ft de l
en. 20 cm, i bo rd c ca . l , ~O cm u nd er va nd l in ien.

Under punscnl ækkct var sk ibet b yggc t ef ter cellesy
stem ct med langskibs og ivan-skib s span te r. U nde r m a
.skinru m, fyrpladser og magasiner fa nd tes d ob belt bu nd .
Over pa nserdække t og op Lil banjerdæ kket lå i hele ski
bets længde et cellesystem med 83 vand trette rum og 23
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vandtætte kofferdam s med et skråt 115 til 1<10 mm tykt
st ålp ladeglacis omkring lugerne i panserdækket.

R um met mel lem banjerdækket og overste dæk. der var
delt ve...l -l van dtæt te skodt, anvendtes til beboe lse, rnes
ser og hanjer med de (Q torpedokano ner .1Il lJnlgt på ag
terbauj erne. Fora n for lyrp ladserne og aglen for maskl u.
•-ummcne fandt es under panserdæk ket de såkald te plat
tormdæk. hvorfra pa nserrorene t il a mrn un it iousophc]s
Ilingen fØrte op til Ilver>te dæk.

Kom mando lår ne t var ovalt med en ubeskytte t åb.
rung p å ag tcrkaru . Materia let var 11 4 mm rent stål fra
Creuso t med to 19 111m st ålpl ad er som inderh ud . Fra
kunuu aml o tårn et f~) rtc et panserrør med 76 mm tykke
\-ægge af s [~)h l stål Ilcd under pa nserdækket til beskyi
rebe ror M)'rclcd lli ngefl le og medd elelsesm idlerne.

Udfor torpedoappnrate rn e. de :l7 mm revolverkanone r
om læ og de 57 mm HK p:i konsoll ern e var skibssiderne og
det o ps tåe nde p.lIIsrct med 25 mm stålplader.

~ r a skilJc ri ct bestod af to sæt ligge nde hlJj· og lavtryks
maskiner i hver si t ma skinrum, der på grund af maski
I1CrllCS størrelse opto g hele skibe ts bredde. med haghords·
maskine i det forreste rum. (j lave cyli nd riske ked ler p:l
m Iyrplndser. An givelserne :11" mask iukraft cu (~ fart en
p:i forcerin gsprovemc \ ';1r iCrC1- Fra 4500 IH K og Hi .5
kn ob til 5300 J H K og 17,5 knob i de fO l"Skcil i!(c officielle
h åndbeger. Kulbeholdni ng c a. 500 101 1.' o~ aktionsradi us
ved I O knob :moo sdmi l som max imum. ;\raskiner og ked 
ler var levere t af B UI1t1cb,l CI' ug "'ain.

ll yggepriscn var ca, 3.39 1.500 kr. Udrus tn ing og op
lægn ing kostede ca. 30.000 kr. og udgifterne under kom.
mando var ca. 27.500 kr . p r. m åned i 1905-kroner (6 1).

Til VALK YRIEN høne oprindelig de to 2. klasses
to rpe dob åde Nr. IO og Nr. Il. der var bYRget af Thorny.

----- ---
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cro ft og søsat 1888 - samme år som de res moderskib. De
var på 17 tons og lØb 15.5 kn ob. Deres auluiugelsc om
bord Cl' vist på længd esni ttet. De var medgive; ptL LOg·
tern e IBVO og 18!J3. Den ne om bordbuseri ng var dog ikke
s;er lig vellykket og ophørte eft er 18V3. ) de n Iolge ud e
hal ve snes .i r ind ret tedes i stede t Ior skibets LO da.n pbar
kasser " f l. klasse Iii " t med føre sta ng torped oer (62).

På sine fllrsl e 100; ler fik VAL KYR IEN me dgivet !lull i
\ 'a015 torpedonet.

»T rådlØs telegral - blev f~\I'Mc gang insta lleret i I!JO:;
med en spinkel gniS1Slaug på Fortoppen. Inden :\Iiddel
havst og te t vin teren 1913-1-1 opsaLtcs hs·ljc rad iuslænge r
med radioræer og fire anten ue tråde IigCMJII I i (J :t J1~crs k j

bene. Med denne udrustn ing lykkede s det <.' 11 nut i Aihi
aterhavct under gunstige omstændigheder at upnå fo r
himlei se med radiostationen på Orlogsværftet - e n p;",
<le t ridspu nk t opsigtvækkend e beg ive nh ed .

I den foryngelsesku r. som \' ALKYR IEN i ~H'rigt m fl t.
te gennemgå inden de t nævnte Lagt. indgik - furuden
udskif tningen nf de 15 cm BK med 75 mm PI{ og ud tag
ningen af de fire 57 mm PR - li lligc. at de ru nde stål
mærs blev udtage t og erstattet med te lte mærs, der bestod
af små p latfonue med et jernskelet (1D Io.ck\'ærkll:) overtruk
ket med malet sejldug. De var i va nd re t snit nærmest
pærefonn ede og anbragtes pi" forkant af fokkemasten og
ag terka nt a f sto rmaste n . 19 19 fik del fo rreste af d isse
mærs et tag. De t agterste var fjernet u mler Vesriud ie rog
le t 1915-17.

U nd er kongerejsen til Færøerne og Isla nd i 192 1 fik
VALKYR IEN påbyggel en rygesalon p o, agterste bro l i)
brug for de l kouge lige følge. R ygesalonen , der end nu
stod om bo rd und er tog te t 1 9~3 . blev senere anvendt i
N IELS IUEL u nder det te skibs ko ngerejser.

VA LKYR IEN er d el sidste ski b i Flåden. der h ar vu-,
ret smykket med ornamen tering. H elt forude på begge
sider " f stævne n - mellem denne og klydset - pr" nge.
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de et forgyldt vik ingcskjcld ove n p å forske llige strid sok
ser og andre våben fra Viki ngetide n. og p;. mid ten af
ag tersl.æ\'lIclI var lier anb ragt et oval t skjuld med de t
da ns ke l'i .!-,r!i\'~iI}cn - de tre I s·~vcr - håret al to rulspredte
vinger p;1 side rne - alt ligeled es forgy ltlt.

,1.6.- 25.9, l 890 kom VALK \'R IEN efter værftsp rø verne
på sit f~~rstc tug t i eskadre i danske farv:lmlc med JVE R
H VJT FELDT og ST . THO~IAS xunt 3 torpedobå de af
I. klasse. De to to rp edob åde af 2. klasse Nr. IO og N r. 11
V; II ' hasere t pii VAL KYR IEN, Ogs:", IVE R I-lVITFELD T
havde medg ivet lo ~. klasecs torp edobåd e.

W.6.- 28.!!.l8!m. Eskorterede ko nges kihet DANN E·
llRO G til Engla nd i alll ed n ing af Her tuge n a f Yorks
Ionuæling. Var deretter p;i lOg i t il ;\ladcir;l . hu lgik ri...
2.8. i eskad ren, hvo r de to 2. klasses torp edobåde var ha
seret 0 111 bord.

lUi.- !Hl.!). l R9G. Ind gik ULfi. i eskadre n og- re præsente
rede "' 111111e n med IVER H VITFELDT i Engla nd i an
Icdnillg" af sckondlej tna m i Fl åden , Pri ns Carls Iorm æ
ling med Pri nsesse Ma ud ~:! .7. (fi3).

I~. 1l1. 1 899- 31.i .1 !)()II 0 S1a,jcnslogl med komma ndør,
Prins Valdemar som che f, Plymo uth, Algier, i\Ia lta, Kreta
(SlIlla llllgle n)••inkomst POIl SOlid lL l l., Ad eu, Colum bo,
Singapo re, Ba ngkok [Me uumflodcns m unding ~9. 12.

10.1.) , Saigon, H ongkong, Foochow, Shanghaj. Yokohum a
( ~ "l . 2.-~-!. 3 .) . Kohe, !\ag;lsaki . Barnvia . P iræ us, Gib raltar ,
Le I-Ja\Te. j u lea l te n i Si ngapo rc fik h ver mand om bo rd
- foruden gav er ska-nker af ekihe t - en indramm et gC II 

gi velse af Pri nsesse Maries bekend te gouache (vandf« r
vetegn ing) a f VALKYR IEN i h vid sifhuet u nde r en ii 
elende val kyrie med skjold og lan....e.

Fra VA LKYR l EN s indsej ling I il H OIIAkong stammer
del kend te og ofte citerede pi dgi n-."'ptll"g,m ål. som den ki
nesiske lods re tt ede til Prins Valdemar: »1"0 /1 rnme talte
piccr t:UIl"tJ }'! «
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VALKYRI E:--Js togt ti l østen 1899-1900 fik selvsagt den
al lcrsrorste hel ydning for de danske og for dan sk fore
tagsom hed ikke alene i Sium - det nuværende T ha iland
- men i hele ø sten og- tI <1 vel ikke mindst for Det S/o rI !

N IJf({;skc Tclcgm[-Sclslwb og de t af I-I. N. Andersen i
1897 nystiftede p .lla, iati, i<e Konipagni (G'I) .

IG. IO.1901- 5.7.1902 Vestindie tog t: Falrnouth, Cad iz,
I\I ade ira, Dansk. Vestindien, jumaica, Haiti , Murti uique,
A ZOrCrlIC, Dartmouth .

Eitel' den fryg tel ige ulykke 1'" Mar tini,!" e med jonl
skælv og vulkanen ;\l om Peles udbrud den 8. maj og byen
St. Pierres og dens 30.000 indbyggere s ud sle uelse va l'
VALKYRIEN et af de Iørste skibe - og de t fØ l'ste uden
landske - de l' ydede assista nce. Det sids te stykke sej lede
VALKYR IEN gennem askeregn. der gjorde dag ti l nat,
og inc llcm tusin der af [lydend e lig og forbræ nd te og for
ku llede rester af l~·) ll1mer og andel vraggods (G5).

1.7.- 30.9.1903. Selvsucndigt togt med anlob af Ber
gen. Fra 3.8. i eskad re med kr ydserne GEISER og HEnr·
DAL, 3 ka no nbåde, 8 torpedobåde og G patruljebåde.

VALKYRIENs æra som krigsskib var hermed ende l
de næste li :1.1' lå den oplagt i Flådcll :\ Leje. og: i de sidste
li til' af sin levet id gjorde den tjen este dels som konge
skib og dels som rep ræsenuu io ns-. stations- og sko leski b.

l 19 10 ænd red es klassifi cer ingen h" kryd serkorvet til
kryd ser, idet skibet sam tid ig ove rførtes til R cserueu, hvori
de ældre skibe n u indgik, mede ns de nyere, der var eg·
nede Lil al ind gå i en Iarvandseskadre, henregnede s Lil
Linien,

Til at rc;pl~csell tere Da nniark ved festl ighed erne og CII

internat ion al Il ådere vy i an led ning af Panama kanalens
o fficie lle åb ning i august 1!1I·1 havd e man naturligt ud
set VAL KYR l EN, og d et må sikkert ses som en slags ge
neralprove på denne udrustning. at krydseren i vinteren
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19! 3· H "," endtes på e t repræsent a tionstogt til Middel
havet.

1.1 1.I!1I3-H.2.I !JH . Middclhnvstog t: Plymout h , Caeliz.
Alg ier, i\l ilha, Pola , Venezkr, N apoli , Vil lefranclie . ::\1a1'
scil!c, Gi bra lt.u- (CO CO) .

Del val' som tidl igere nævn t und er delle lOgi , at VA L
KYRIE.N en nat i Adriaterhavet ril » I r;id l ~b c Fo rbindel
se med Orlogsværftets radiosnui o n.

r ,i uag/,'fllnd af krigsuds igterne l!1I·1 korn VALK y.
RIEN ikke til Panam a. J stedet fur lå krydseren fra 31l.!1.
19H til JU.5. IDI5 ved Dokøen SOI11 kasern e- og sko leskib
for kons ta be lelever og mnskin kousta bler.

10.5.- 21.9.1915. Udrustet som skoleskib for k.uleu er,
ingen ie relever og konstabelelever. VALKYR IEt' sej lede
deune som mer kun i danske farva nd e, bl. il . ru nd t 0 111

LC5~) me d Sol en og drejede dere fte r 1 ~)nlCn ud ved at g:''t
en gang ru nd t mod Solen. I ugcvis lå krydsere n med an
kere t i hund i Kal ~) Vig ug andre steder fo r a l spare på
kullene.

DCIl 19. aug usL. da E 13-affa:lcll var ind truffet 0111 mor
ge nen, afholdt VALKYR IEN OI n fo rmi dd agen skydninger
i K\lge Bngl.

Da de r ind lob ord re om I>jeblikkelig a l af!(, ril
Drogden og ankre i den sydlige del al' d cuc Fruva nd. hlcv
kutteren SVANEN og sej lb åde ne m. v, send t op ~CIllICI11

Kalveboder ne. medens V,\ LKYR!EN med fyr tituler alle
kedler og klart skib stod over mod den .'tydlig-c upgallg t il
Drogden. li nde r sej ladsen over K~'gc Rugl kom et par
Lyske jagere i henenkelig nærhe d, og tI:1 11 1<111 ikke havde
kendskab Iii al fære ns sene ...le ud vikling. var nerverne na
u n-ligvis en overgang på h\lj b m (Coi ).

Krydserko rvetten VALKYR IE N havde - trods sin klas
sificeri ng fra sejlskibstiden - ald r ig Iert. seji. :\Ien ' 001

curi esum kan det anføres. a l skibet Hil t il J..'"CIlg;.t:ld som
h yr/scr hlev forsynet med sejl.
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Ikke ti l a t sejle med ga n.'ike vist - men som \~\'c1seslll a.

tericl for konstabeleleverne for al disse ikke skulle g lenl
mc den praktisk e sej ludd nu nelsc, de havde fået i deres
skoleskib INGOLF og till ige natu rligvis fur a t opøve no
vicer i denne kunst.

Samtid ig tog asp ira n terne og de )'ngrc kadetter heller
ikke skade af al konuuc lidt ud på ræerne for at g~'J rc sejl
los og bjerge sejl og beslå og rebe.

'T'il den ende var der merlgivet to bramræer med sejl
fra IN GOLf , der n u som dis trik tsskib i Sundet ikke hav
de brug for hverken ræerne eller sejlene. l daglig orden
stod ræ erne i VALKYRIEN med pællt beslåede se] l i
vant ene til fokkema ste n, hvorfra de kunne sa: ll c~ på
plads på denne med fald, hrnser, ske der, toplen ter og
bugliner.

Til disse sejl eve lser krævedes de r - ror ikke at bryde
illusionen - vant med vævlinger for at man kunne entre
op Lil ræert ie - ug det t ~k nok siges , a l krulcto ffrcerern e
her hurtigt opdagede, at denn e gamle ,h else eller ~m'oppc·

tur - i kadetsproget hed det opdolning - med at entre
op og ned både Iem og ti ~lI1ge , SOIl\ de kun al tfor god t
eri mirede fra deres egen kadet tid i korvetten DAG~IAR

og briggen ØRNEN. nu ku nne få en - m åske i mange
tilfælde ril træ ngt - rcna issance. Til brug for værn cpl ig
Lige og befalingsmænd lnnd tes dog stauig dc oprindeli ge
ma stelejdere.

VAL KYRIEN havd e - 50 11\ det al lerede tidligere cr
omtalt - været tropema let med hv id t skrog og gu lt op·
Slående på Middelhavsruren og havde beho ld t de nne
smukke maling som sko leski b som meren 1915. End nu CIl

gang skulle der nu blive hrug Ior denne maling. da for.
holdene i Vestindien krævede, a l de r blev ud sendt et sta
tio nsskib. At undvære cl skib af linien kun ne der under
Sikr ingsstyrkens formeri ng ikke være ta le 0111. ~ren VAl.·
KYRI EN var som skabt til denne opgave. Kun seks uger
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VAI,K\-RU:1" 1.01'" ~l.ok...U lJ i H)l5. ~I:I. II bemær ke r bramræerne
fra I;\;COLr 1I1t"'l1 lJl"\1 t'lIe sejl I Ickkcraurcnc.
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efter at have strøget komma ndoen som skoleskib kom den
gam le krydser på togt til Vestind ien.

8.11.1915-9.5.l9 17. Stat ionsskib i Dansk Vest indien.
Ud rejse med kulfyldning i Li meri ck (Ir land) og på Azo
rerne. Hjemrejse via Bermuda og Fa:r~SerJle . Chefen for
VAI.KYRIEN. davære nde kommander H. KOlI OW , \' :11

fra 3.10.Hil G guvcrIl~lr ad interim ti l oernes overdra gelse
Lil USA :1 1.3.19 17. Den .1. n.m. afgik VALKY RI EN Ira
Sl. Thomas (fi8).

I en per iode i 19 18 lå VA LKYRI EN dereft er me llem
duc d' nlhcrne ved lIonsebrccn som lasurerskib un de r d en

spa nskc syge.
1·1.5.- 18.9.19 19. Kadetskib. Efter de ind ledende e vcl.

ser i danske furvande og et bcs~}g j Oslo ge noptog VAL·
KYR IEN nu som kade tskib forkrigs tide us ude nlaud ste g
ler syd på. Efter kul fyld ning i Lei th. hvori kade tterne 
inclusive Kronprins Frederik og Prins Knud - del log 1'.
gr. af strejke. fortsat tes til Madeira. H er fra var tiet me.
ningen, i lt rejsen skulle g5. videre ti l Bordeaux. men un 
der en ud llugt op i bjergene for hele Kadetkorpset. arran
g-eret af den danske konsul, modtog chefe n telegrafisk or
dre om at gå til Alexandria for fra de enge lske fangelej re
i JEgypten a l hjemføre Lyske krigsfanger, der var f~kll i
SI-lnd e'·jyl1aml, og som der for skulle hjem til Folkeafstem 
ningen del Iølgende år.

For a l kunne underbringe disse mange mennesker 0111

bord f;ik VALKYR IE N Jorst til Gibral tur for at hen te
ma teri a le til den nye aptering. provian t. køjer og k\; je·
l\;j m. 1Tl. m. samt for a t supp lere kulbeholdningen. Da
de 121 Lil h jemførelse beret rigede - af hvilke ca. 100 var
tysksimletic oJ:{ æ rli g t ved ke nd te siR at ville stem me tysk
- var kommet 0111 bord i Alexa nd ria, Iortsau cs til Malta ,
hvor der yde rl jgcre kom ·H om hc rcl. Næste cL;:lpe var
b'"C IISYIl med GihralLar for ku lfyld u iug. Del havde oprin 
delig va-ret menlngeu, :H de r også skulle være hjemhragt
fanger Cm Azorerne, men da skibe t allerede med de om -
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bord være nde 165 ekstra mand var fyldt Lil bri stepu nk tet ,
målte de tte opgives. Ved aulo b af Durtrumuh for kul viste
det sig. a l der var strejke, mcn »passagcrcrnc«, !'iOJII man
nu ka ld te cle Lidiigere fanger, hungrede na turligvis efter
at komme hjem , hvorfor de med iver tog .... iA' af kul fyld.
ningen. Og ef ter nedskyd nill g af nogle d i-i vcru le m iner i
Nordsøen "end le VAL KYR IEN hj em efte r cl af de læng
SIC kad et togte r (øj.

2~. 1 0. 19 19- 21.2.1920. Vin tertogt. Eft er nnløb af Karls
krona og besøg i Amsterdam afhen tede VALKYR IE N
135 sonde rj ydske krigsfanger i Bordeaux. Le Havre og
ROllen. Under togtets sidste del havde kry dsere n station •
Lill e Bæh for - sa.mmen med patru ljeb åde o~ ubåde 
at ....ikre de d unske øe r mod sta nd h ugst . id et mulveuu c
russ iske krig's fanp;cr fra lejre i Ss'ill lierjylla lld n~ rvske
ha nder Io rsog tc al d r-ive denn e hfllllhcl"iug. ~ 1.2. Ilytt c.
des vim ple n l i l O LF ERT FISCI-l ER .

1.6.- fi.8.1D2 1. Ko ngerejse til Fa~I'~~crne og IsI:lIId . Efter
lf dage i hjemlige farvande til skibe ts o rganisat ion, ind
gik VALK YR IEN 17.6. linder kongeflaget i »Flaadeafde.
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lingen t il Ove rførelse og Ledsagelse af H ans M ajestæt
Kongen til Færecruc, Island og Grljnland . , som de n of
ficiell e bet egnelse lØd. Mere populært kald tes de lingen
sDen danske Atlanterhavseskadre 1921 e , VALKYRIEN
var eskortere t af krydseren H EIl\f DAL til Færoerue.
hvo r till ige inspek tionsskibet FYLLA indgik i eskort en .

Fra Færoerne gik FYLLA i forvejen for at kunne salu .
rere VALKYRI EN, n år denne an kom til Island under
det nye isla ndske kongefl ag (Ia lkeflage t]. Efter hesljge l
på Island skif tedes det islan dske kongeflag i Hav nefjord
til det da nske, der he jstes i D.F.D.S.s ISL AN D, som Iort
salte kongerej sen ti l Gronl and eskorteret af FYLLA. Her
under fik VALKYR IE N fri manøvre. VALKYR IE N gik
sonderi om Island til Seydisfjo rd , og de n 27.7 sam ledes
hele delingen i Vesurmnhavn på Færøerne, hvor ko ngell n
get blev skiftet fra ISL AND tilbage ti l VALKYR IEN . Sent
samme aften afsejlede delingen syd rn1 gennem Vestman
sund og Hest fjord. På hojde med N olsØ fik FYLLA fr i
manøvre. hvorpå VALKYR IEN og H EJ:\IDAL fortsatte
til KØbenhavn (70).

17.5.- 15.9. 1!)2:1. VALKYR IE N's sidste togt. Skoleskib
for kade tter og dæ ksofficerselever. Efter en m åneds tid i
hjemlige farvand e gik udenlandst og tet via FalJ1101 lth t il
Tencrifa DA Vig-o. I Kobenhavn 2.R. - derefter skydnin
ger dels ved T uul. 0l\" dels i K\lj1;e Rug-t (71).

Efter komma nd ostrygningen lå VALKYRIEN mule r
Skibsdivision en til 1.11. 1923.

Urlgåe t af Flådens tal 5.10.1923 og solg t ti l oph ugning
hos firm aet »Pe tersen & Alb eck «, Oph ugoi ngen ti lende
bragt foråret 1924.
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VA LK YRIEN var - sum allerede nævnt - linder sin
til bl ivelse nærmest ucu kt som e t batai lleshilJ på højd e
med og i stedet for e l panserskib.

I h vert fald var VALKYRI EN for sto r og a ltfor dyr
unde r udrustn ing til at være erstatnin g for de små ældre
krydsere af 3, klasse, de r anvendt es til inspek tions- og
sta rionstjenes te ved Færøerue og un der Island . Disse u n
der udru stning mi ndre kostbare enheder var 1111 he n
imod slu m inge n af 1880'erne ved at I L<CI"JlI e sig den dag.
11\'01" de måne udrangeres FYLLA kom ud på sit sidste
,ogt i 1889 og udgik af Flådens la l l89-J. Og DIANA,
der var i noget bed re kon dit ion, var efterh ånden for lang
som til e n effekt iv overvå ge n af s~';territorjet, hvorfor ski.
hets sids te fem togter til Island og Færeerne var helliget
opmå ling,

De' sam me , som gjald t for VALKYRfEN , havde i
cud nu h\ljcre grad gyld ighed for krydserfregauen FYEN
- den var a lt for stor og alt for kost bar under udrustning.
og kryd serkorvetten ST, THO~IAS var ligeledes for stol
og upra kti sk og som mindre godt S\',kib slet ikke egnel
ti l tjeneste i de nordlige fa rv a nde.

De n eneste »kj-yd scr e, der egnetie sig til de nne tjeneste.
val' I NGO LF, men den skulle del' i de kommende år til
gengæ ld på ande n m åde bli ve lag' stærkt beslag pOl - dels
som stationsskib i Vestiudicn om vin teren og dels som
skoleskib om somm eren,
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Yderligere havde man all erelle nu i ads kill ige år ikke
ku n ne t regne med di sse kry dsere af 3. klasse til a uvc n 
delsc un der krt gsfcrhuhl.

SkØn t Flåden efter VAL KYR IEN mest af alt mengre
til et moderne pa nserskib. blev planerne om et sådant
forelØbig skud t til side. og til ers tatning for de sm å Io r
ælde de li kr ydsere- , som man mente nu fØrst og Irennuest
trængte t il tornyelse, fik regeri ngen - d. v.s, marinem ini 
ster N. F. Ravn - i stede t ror sa t bygningen af en n)
krydser ige nnem. Den sku lle bygges med VAL KYR IEl\
.'i01.1l forbillede - me n i betydel ig mi nd re skala .

Denne nye krydse r a f 3. klasse blev sat P" sta belen den
9.5.1889 og fik nav net H EKLA.

Te dage f~.)r s~'~sæ llli ll gel1 af HEKLA blev end nu CII

krydser af 3. klasse de n 2G.I J.l 890 ke llagt på N yho lm
Denne nye krydser, tier fik navnet GEISER, var af S:II11Jll e

skibbygningsmæssige kousn-ukr io n og stprrelsc som HEK
L A. men adsk ilt e sig fra denne P" meget væsentlige punk
ter III. h. t. artilleriet og maski neriet (i 2).

I ri gsdagssamlingen 1889, d a bygningen af H EKLA
var påbegynd t. og tegningerne til GEISER endnu va l
under udarbejde lse, men te regeringen imidlertid, a l tide n
nu måne være inde ti l at ge noptage bygui ngen af pa ll :-;c r~

skibe. Ind en for d en ordinære uybyg ningskon ro Iorfnngtcs
derfor Cl bclab til på begyndelse af et panserskib på en.
;~500 tOIlS, hvo rtil Orlogsværftet havde udar bejdet flere
proj ekter med barbene tårne i lighed med IVE R HVIT·
FELDT (73).

Stemningen i Fol ke tinget gi k imidler tid stad ig imod re
ge ringens planer og var ikke gunst ig stemt [Ol' en sådan
anvendelse af nybygningskontoen. Det var form entl ig
under indflyde lse " f d en d aværende poli ti ske ko nfl ikt
og muli gheden for et forlig mellem partierne. at regeri n
gen nu i stede t Ior bestem te sig til al anve nde pengene Lil
p åbegyndelsen af end nu en tred ie 3. klasses krydser. der
den 1.9.189 1 b lev sat på sta belen og fik navnet HEl M·
DAL.
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Nedenfor Cl' an ført dat a for de tre kr ydsere . visend e
deres indhyrdes ligheder og fors kelle, ide t det som sæd
van lig må bemærkes, at da ra fra de forskell ige o fficielle
h åndbøger - selv 0 111 de er sam tid ige - o he kan ses al

variere .

DaLa for krydserne II EKLA. G EISER og H EIMDAL.

~
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ol Under lo g te r SOIll s la l ilms . OK In~pd.li,,".., l..ih , ..d h l.1I111 i :"II' IIC': I ~IO~ ·O ;·,

- he lnOc år Iuclus tvc - b ic" ,,11.:11 f"n,""'''' 15 11 11 II I\. 1l:!,", :\1 HK, sa m me mil _
del SOUl de 15 cm DK I \' ,\1.1•.ylt lt:N. lIli.lkrJi,lil; la S.:1 i la lIlL

•• ; Dc I O J7 III Hl u-LI' I L.;I UlI I II T II I: tit- In H mm lIli t raillcll~r mh:ll{"C l o~ e r
stau ct med ·1 ~ l l . ;.7 nnn I./H i H~:I.\IU:\I. 1!1I0. i GEI5l':R Hil :;'
I IHItJ lHbk lh c l.kS I Ill''' ''w l q ll"-'!l' I ..n. . ng I I Ulf' e nd nu I ' Il . :;7 111 m
It1\. LfH Il1 l'd 57 turu AUK U H - f r;l I !I:!~ 1".' n~nH ALK •

• • • ) :! ..IL;, :17 111111 I n"f,j \ 'l ' rha l lll licr h k " Ud lJjtc l 1 ~1 1 3 i h•.~~c ..k Ih. ',
Ur !>i<htt' W 37 lI i1ll R \".K. udt age t i 1~•.!O.

0 ) 11." IO 38 1m IUTllc:, lI,LJI IOIICr I breds iden Ud l"!>l 'l I ~U ; . Il e h"," ll" .•lka'.1o:
i lIogl.. 3r ildce• ';toll'! lIu..IShC'1 IU: I:\ ID AL under J,;. ;Ull·lIogl ~"n lt' .

I IY23 I II IKi~ tid .1t1 Lili ~X'"n3 1'1 .::t r:H a::'l(· r af amK·ri lllo:l"lI. H U"1l ~ .1" ' II "

a ll"" ..at ha u te en re<oent'to rpcdo.

.. IO I l l!.106 blev HEU lll.\ Ls kulk~r i Io.. n l.. uU'r p;IIl~IlJ.rkl.r: t gju rt stør re ,
~ );. lIUIChu!.llIiugc ll kunuc " ltl;~ fr.. I:..'U li l Ilij lu m. 1I\ II1\"nl 'ILliollSl.ll lie ll koru
(II' l '.' 2:H!i "I' lll i l.

Der fa nd tes LU !)() [ 111 spcj l p ll )j c k t ~i rer. Den forreste \ ' ;11

placeret oven pfL kunnu andu tår uct, de n agtersre p:l en
projektersejle på "glerstc hm . l 1-1 EKLA stod den "gter.
ste p rojektør i d e første flr di rekte pfl 3gtcrstc bro ude n
projek tørsoj le (se sidetegn luge n "r \-IEKLA).

:t\fed hensyn til konstruk tion , heskyuc lse og aptering
m. v. var de tre krydsere megt.' t nær e ns. I ho vedsagen vil
derfor den Iolge nd e beskr ivel se " f I-IEK L \ tillige ha ve
g j'ld ighc d lor GE ISER og I-I E I ~ IDAL, id el der vL~1 0 111·

ta len a f de to sids tn ævnte vil h live gjort opmærksom pr.
forskell ige mind re og enk elte storre a fvigelser.

Den væsentligs u: " n ille l'ist iske lerske l me llem IIEK LA
og tic to Iolgcnde k rrd~c rc var ka noner nes skud hastighed .
Medens H EKL As 15 cm nx L/~5 M H8 i slædea lfrun ge
ku n ne afgive ct sk ud hvert minu t, ku nne den I ~ cm H K
(pa tron ka non) i kappeaf futage i G EJSER og H EIMDAL
præstere 5 å fi skud i sam me tid srum.
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Pa userd ække r. del" stra kte sig ove r hel e skibets læn g
de og beskytted e dets vit ale d ele, 111Iede forude og awer
n ed mod begge stævne - forude begynd te ned he jningcn
allerede uruler forreste bro, hvorefter panserd æk ket Fort 
saue ud Lil stævnen som Cl horison ta lt dæ k - j lr, side
lcgllillgCI'Ilt::. Det hvæ lvede pnuserd æk, 35-1 ~ mm tykt. var
i siderne jæ vn t kurvet og lagt med la ngskibs ra nge.

~ r id tski bs lå d ell e dæk ca. IO cm over og i bord e ca.
G8 cm u nder vandlinien. n år skibet var fu ld t udrustet.
Del bestod af lu l a~ plade r af sk ihh)'~ ll i llgssl rll - de n un 
derst e p lade I.q mm tyk overa lt . den ~h'erSle horisoma le
del ind e midt skibs \'011' 22 mm , de f~ ) lgcmle kurvede plade
range 2!J mm og de n yderste i ho rde ~5 mm tyk. idet tyk.
kr isen a f ra llgcne d og aftog noget hen mod stæv nene.
Vinklen mellem h orison talpla net og den yderste rang var
20".

Der var glacis el ler pa llscr karme af nik kelstålp lad er
med en tyk kel se af 150 11I 111 omkrin g maskinhlgcrne og
75 mm om skorste nsluge n . nedga nge ne Lil fyrp ladserne
og de forres te magasiner samt Lil pla tformdækket ag ter.

For at forh indre a t varide t sku lle t ra- nge ind i skihe l
efter en træller i vand lin ien, var- de l" bygget en række
faste celler . som dannede en s]aw- la ngskibs kasse på hver
side lanbl"S ydcrkhrdn ingens inderside fra del Io rrc ste
tværskibs vand tætte skodt G I. 5 l1l ag te n for stævnen li ]

det agterste tværsk ibs skodt, d er 1:1 ca, H,5 m fra agter
stævnen. knssen nåede fra panserdækket op til ca . G5
cm over vandlinien fu ld t ud ru stet og ha vde e n d ybde af
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Middl:h pant af l; '1'd,< n:~1I II l KI.Ao l hlln le ~o\ m er IMIlMO" I;rU;.l ·1 r-n
ccu utowcelh- I 1\' ;l'I ~k ih~ ~ lI jl.
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knap 8U cm. Ved tværskud t deltes kassen i celler med en
længd e P" ca. ~.6 1Il. Hver af cellern e var pakket me d
cellulose, der var frem stillet af yderskalle n af kokosnød
der.

Efter a t de r som indled ning i 1888 havde været a fholdt
skydeforsøg i land mod cellu loseskiver. Ioretoges ind en
IIE KLAs fØrste togt i 189 1 en rea listisk prt1ve for al
und ersoge cell ulose ns evne til under virke lige forhold
at kunne stoppe en læk forårsaget af en træffer i va ndf i
men.

I-I EKL A og kryd seren ABSAL O N hlev op ankret over
for h ina nde n uden for Kobenhavns R ed , og ABSA LON
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nffyrcdc her en u lad t l :.! cm grana t mod H EKLAs va ndli
nic c l ~I ykke a g l t ll for stæv ne n , Grana ten gik tværs ge nnem
forskibet og umiddelban herefter le t tede H EK LA og løb
derpå en time med h ~.sj fa n , hvorved gennembruddene
P" begge sider kom under va nd .

l begyndelsen virk ede ccllnlo-cn efter sin bestem melse,
bulnede ud og tæt nede hullerne, så der kun træ ngte en
ub e tydelig mængde \',IIHI ind i skillet. Me n under fart en
blev cell u lose n efte rhå nde n skyllet ud a l bovbølgen, hvor.
efter vandet IH I IJcgyruh c a t træ nge ind. N ornen ubcti u.
~C L SIHTCS ViMC cell u losen sig således ik ke al være. H ertil
kom at cellu losen med tiden m istede sin evn e til at b ulne
ud - ligesom den også kunne fre m byde e n vis fare under
en brand (74).

1 hver skibssid e tæt [o ran for det vandtætte sko d t p å
u ndero fficersmessens ;1~t crk ;( l l t var der endvidere an
In'ag t en sl~ilTe lænsepo rt. gCllIIem h vilken vandel ku n ne
lå nfloh ti! hp l!(ClI;J1e ll a!:'ell for bovbulgen i stedet for
at lo bc ind i messe n. h vis skibet med gellllemskud l bov
skulle force res op mod S\k ll .

U nder dverst e dæk. der var fsin gennem hele ski bets
læn gd e med c l !'lWlgt spti ng h en mod stæv nene, Iii ha n
[cnla-kkc t, ,",CUIl inde midtskibs va l' blgt direkte p,i panser.
dæk kets horiso ntale m id terstykke. Hvo r det te d .ck med
sine rnngc ud mod borde hu ed e ned mod skibssid en. var
hanjen lækket som et trædæk fs·~n va ndret ud. U nd er ba n 
[erdækket ];"1 agten for mask im-umrneue et pla tform dæk.

Begge stævne var a l " \Ibest ål med huller ti] de 'o 118
nu torp edoror. udfor hvilke ski bssiderne \ '<11" pa ll~re l med
25 mm st ålplmler. Stu-vnen var hYAAet og- [o rm et . s:i de n
ku nne nnvcmlcs til væd ri ng a f m indre ski be.

De to 38 cm to rpedok anoner stod på ~~vcrstc dæk - den
sryrlx m !s Forrest - lige ag ten for ra rl~~j sbToe ll - de n hag
bord ~ noget ag'lcrli gere.

Kouuua nd otårnet sto d pa hroen og blev bårer a f e n
u lH lc dJH~·l1 illg f~,rt ned til !.h'cTsle dæk og videre forstot-



'" Krydsoren HEK LA

let ned Lil pa nserdæ kke t. Del var oval l med en u beskyt
ret ind ga ng på agterka nt og pamret med 76 mm tykk e nik
kelstål pl ader på en 25 nun tyk ind erh ud . Panserror med
sryrclcd utngcr og ledni nger lil tunskintelegrafen m. v. r~~ r.

le ned under panserdækk et .
;'\raskincriel bestod af to opre tstående ll'cgangsmask.iner

- HEKLA var del [lirsle storre skib i Flåden , der fik tre
gangsmaskiner - i hver sit rum og ti lave cylind riske ked
ler.

De to 15 a n BK var beskyt te t af halvcyli ndriske skær
I11C med 25 mm tykkelse. Fra frontp laden. der var af 65
mm stå l, skrånede taget. 19 nuu tykl, noget opefter. Sky',
dcf ri hcden va r 2 X 130" fra d iame tral pla net og ammuniti.
o usbch old ningen 100 skud pr. 15 cm og 300 pr. 57 mm .
Sllksle rækning for de 15 cm var 8000 !TI . Udfor udbyg
ningerne til d e 57 mm HK var det op stå ende pan sret med
25 mm stålplade r.

R evolverkanonern e var op still et på. komrnn mlohroen
og forreste ()~ agt ersre bro - mitrnilleuserne p;81 Fi nkenet .
terne.

For a t lette forskibet under forcer ing op imod sø. blev
den Iorreste ]5 an BK som allerede nævn t ikke medgivet
pil togter som stationsskib ved Færoernc og- Island (1902·
1!105).

Rejsn ingen var oprindelig to signalm aster af træ med
to IOL'Cr på fokk emasten. Fra 1906 tilkom " llje rad iostæn
ger med radioræer og fire an tenne tråde. Kor t efter blev
lokkem aste ns ~h·cl"s(c rå fjernet.

V:"gtene af de forske llige Faktorer , der ud gjord e dc pla
cementer. fordelt e sig' procentvis som angivet i det f~ll·

gende, idet de tilsvarend e procen ter for panserskibet OL·
FERT FI SCHER til s;1111111enlignin,~ er ved fejet i pa·
rentes:



11.9 (37,6)
4.9 (7.5)
2..~ (1,8)

20,,1 (9.1)
11 ,9 (7.-1)

5,8

KrydsDIDn HE KLA

Sliro g(a/<tor", . Komplet ud ruste t med apte r ing,
rejs ni ng . inventar , ank re og Iartojer 42.8

B,·s/;yl le/, es(a/'I orell. Side- og dækspanser. kuno n
tårne (skælme). kom mandotårn . panserrør
til am muni rionsoph cjsning, cellulose m. v.

Armcringsinhtorcn. Artill eri
T orpedomatcricl e tc.

Fartt nltt oren, Maskiner og kedler
Kul og spædevand

(-Jvril{ udrustning. Besætning . provian t
og t~vrigc forsyninger

115

% %

(33.4)

Byggepri sen var ca, 1.777.300 kr. Udg ifter til udrust
Il ing · f~~r og afrign ing efter togt und er et: ra . 20.000 kr.
og bekostni ng- pr. måned under tog t ca. 16.300 kr. - de tO

sidste bell\h refererende lil 1905.

2!J.5 .- 2H.7. 1891. Provotog t. In den dett e foretoges primo
ap ril det allerede omtalte 12 cm prøveskud fra krydseren
ABS,\LO N 1lI0d H EK LAs forski b.

28.7.- 8,!).189l . I eska dre bl. a. med panserskibene H EL.
GO LAND og T ORDENSKJO LD saml lir e to rpedebåde.

8.!1.- 29.9.1891. Fortsættelse af provotogte t.
18.fi.-4.8.1892. Da der ud brø d en meni ngit isep idem i i

kadets kibet. korvetten DAG MA R . hl." korvetten hjem.
ka ldt, og kade ttene gik den 18.fi. om bord i den nye kryd 
ser. Som curiesum kan nævnes, at HEKL-\ - skø n t dob 
beltskrueski b - gik over N ord soen til Leith med ku n den
e ne maskine i g;InH for at Øve kadetterne i sejlads og
ma novrc r med el ru ke ltshrueshib , Den 30_7. gik kadet
tern e om ho n l i kr ydseren ABSALON ( /w lI oII /)(illI /ogl) .

G.R.-2ft.!). J894. l eskad re - med de samm e skibe som
i 189 1.

I.fi.- 4.7. l895. J eskadr e med GEJSER og 4 torpedo
bålle for at repræsentere i anledning a f Kaiser Wilhelm 
Kanalens ind vielse og oiIming samt deltagelse i den dertil
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kn ytted e n ådepar ad e - de l Iors te d an ske Il ådebeseg i
Tysk land ef te" Jsr.·1.

Efter H d ages t\vclser i SLOre n ,e1t d etacheredes HEK·
1..:\ ril N ord soen u~ ankom t il H arnborg den HUL. me
d ens G EISE R og de ·1 torpedobåde an lob Kiel.

Den 20.6. kJ. 4 om morgen en passered e d en tyske kej
seryach t II OI-l ENZOI.I.ER N sluse n ved IIm",hii ll el ef
ter fulg t af e n ra-kke lyske og- fremmede kejserl ige ug
ko nge lige yncluer saml nogl e siorre tyske li nere. Tilsidst
ko m del lyske slagskib WORTH i spi dsen ro r de Fremme
de kri p;sskihe med H EKLA Cl stykke nede i ræ kke n efte r
de n rumænske kano ubåd ~ f1 RCEA DA" foran for den ho l.
landske korvet ALKM .-\AR . Kl. 211 pussered e IIEKLA sin.
sen ved H olt euau og Ion e jed e i h\!je ved siden af G El .
SER.

På ve] hjem fra flåd epnr.ulcu tog de l it alien ske s1:l ~.

skib SA RDEGN.\ gr unden p;1 Orno Fla k. H EKLA blev
fra N yiJorg semit til st ra ndingssterlet for at overvå ge
bj ergningsnrbc jdet (75).

2.R.- H. IO.I R!Ji . I eskadre - merl dl' samme skihe som i
l'skadren IR!» ), I septem ber aflagd e eskadren bcs~\~ i
Storkhol m i anlccl ning a! KOII,l{ O scars ~r, års rl"g"c:rings.
[ubila-um Kaptajn Prins Valdema r val' chef Inr HEKL\
P" delle ingI (7r.).

1.8.-0.10.1!1lI11. I eskadre med H EI.COI..·\ND. OD!7'
og fire torpedob åd e.

I 190 1 beste mtes d et . a t HEKI.:\ j de konuucmlc fi r
skulle afl ~,S 'iC lI EIl\ lDAL sum sta tionsski b under Isla nd .
filen da man fryg tede for. al forsk ihel på gn llld af sin "';L~l

ville lag-e fur meget vand over. når skihet l dårligt ve jr
skulle forceres ol' mod soen, besluttetles del at ud tage den
forreste 15 n u HK.

I årene 1902-0-:1 \ '01 1' H EKLA h vert år fra med ie ma rts
ti l ult imo ok tober stat io ns- UH Hskcri inspekriousski b under
Islan d med d en forreste 15 CIII BK i land (77).
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1.:J.-1 5.J:!.HJU5. Statio ns- og Iiskcriiuspekt ionsskih UlI

der Isl;lIltl - stadig uden den forreste 15 cm BK. I general .
rappun cll ud ra h es, al såfremt H EKL -\. ~OI11 skol eski b for
umlerotf iccrsel evcrne j de kommende år ku n skulle være
ved lstn ud i snmmcrm åncdernc, vil le de r ikke va-re noge t
til h in der for , al skibet af ud danne lseshensyn atter kun ne
fri med givet den forreste 15 cm HK.

5.5.- I8.9. I90lL øvel> e~,ki h fol' Elevskolen. Del val' f~\I'

ste g;anp-;. at et n yere sk ib blev a nve ndt som skol eskib for
11ndcrolf icerseleverne.

T Ol;'lCl gik f,ll'sl til Færoerue og Isla III I. Afgik i juni ti l
Trond hj em , hvor HEKLA den 20.6, indgik i en eska d re,
der IJCSLod af ko ngeskibei DANNEB ROG med Kronpr-ins
paITel 0l1l hun I ug H ERLUF T RaLLE, som skulle n:pl':c,
sen terc ved Kong H aakon Vl.l's kroning i T ro tulh jem
Domki rke den 22. juni. Efter kro ningshojudelighederne
afg-i k eskadre n de n 27 juni fra ' Trondhjem - }-IERLl IF
TROLL E direkte Lil Kob enhav n - merlens DANNE.
BRaG eskortere t a f I-IEKLA an!llh flere norske kystbyer
- bl.n . Chrivtianssa rul. hvor der l1edla g-dcs kranse på kri 
gergra"en ( 186-1. l-Ielgol a ntl). Ankomst ti l K~\henha\' n

den 2. juli . IlE KLA afgik e t par dage senere aller til )S.

land, Indgik i eskadren nogle dage sidst i angn, t,

1.r. ,-~U . ! J . I!l lJ7. øvelsesskib for Elevskule n i fe rhi ndel
se med suuioustje ueste ved Is land.

Da Kong Frede r ik VII I i I!JlJ7 sku lle besøge F:CI'\;ern c
og Island, ud rustedes - cn blandet eskad re- bes t ående af
0 K's to dampski be gIR~ f.:\ . som var st ill et til disposition
som ko ngesk ib , og ATLANTA. der skulle have med
lemmer a f Ri!,'StI:lgen 0111 bord , med kryd seren GEISER
som eskorte. Afg-angcn fra Ks·ihcnh;"l\"ll fa nd t sted de n 2 1.
juli med kongeflaget vajem!e r." den I -mus rede IIIR"IA's
Stort op. Den 2,1. juli stødte H EKLA til eskadren vest for
Sherlnnd socmc og indgi k i eskorten. Kongere jsen gik via
Færoerue t i l Re ykjavik og derefter Island ru ndt til SC)'.
d isfjord. Un der hjemrejsen blev Gudvangen i Sogucfjonl
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an lobcr. Fra Helsingør indgi k tilli ge IVER H VIT
FELDT i eskort en. Efter hjemkomsten .u Kllbenh "x n
~ I.H. Iortsaue I-IEKLA togte t som sko leskib Dg dclwg i
o velser med JJt~ " /lydclllle Dejension .

I~.5 .-~·1. ! 1 . 1908. Ø velsesskib for Elevskolen, Uden
landstogtet gi k dette å r syd på med an lllb af engelske
havne og heS\lg pii Xfadcira . å lcdens H EK LA de refter
fra de n 10 .7. "ar indgået i eskad ren ril lOgH~ls afslu tui ng,
skete der de n ~8. 8. en almrlig ulykke 111Ider en skyde.
Øvelse.

U nde r p l';'l'lII icsky<i n ing- øs t for Endel ave b lev lndn in 
~C II ril et skud fra de n forreste 15 cm BK a ntænd t. inde n
kile n var kommet helt på plads og kn urmen lu kk e t, An
lap;cIig havde man for a l opnå po ints ved h ll rl i~ l'>kylining
overset ul mende rester af kan lusen fra forrige skud i
kamret. Lad ni nge n antændtes, kilen blev slynge t ud af si t
leje og kauonkormnand orc n, ko mlabel H elb ig b lev d ræb t
og to u udcrof'liccrc r OH" tre ko nstabler fik meget alvor
lige bra ndsår (78).

8.5.-2·1.9. 190!). Ø velsesski b for Elevsko len . De fØrsle
to måneder lilli~e sta rio nsskib ved Island og Færøe rne.
I ndgik i eska dre n Cm 3J. i .

(i.5.- 23.9.1!lIO. Ø velsesskib for Elevskolen. Udenla ru ls.
I O~ l syd p;"" Anløb engelske havne og- af lagde bL'Sllg i Lis
sahon. I ndJ.,rik hen II1ml tog tets slutn iug' i eska d re n i ko r
tc rc per ioder.

19 10 ændredes klassifircri ngcu ril KJ)Ptl_{ t~T - ud en klas
sebe tegnelse. O vergik ril Reserven.

1 9 1 ~ udskiftedes de fire 57 mm PK med ·17 mm PK.
I slu tn inge n a f åre t HJ1 3 blev armeriuge n ud tage t. n~ (il

al losni ng' af GE ISER allieredes H EKL\ n u som logis
og: depotskib for U udervand shådsd ivisio ncn OH he jste
kom mand o som s:ld ant den 7. 1.19 1-1. Den 1..1 . ænd redes
navnet fra U bå dsd ivisionen til Undcrva ud shådsllorille n.
Maskincr-iet forblev om bord. idet del \, ;11- meningen. at
I-I EK LA lill ige skulle være sej leude mod erskib. Kri gen
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gjorde imidlertid. a t denne plan aldrig blev realiseret.
Ifi .~.l !.l 15 stationsskib for Undervandsb ådsstationen.

Da nu till igc Flyvebådsførere og observatorer side n opret 
tel sen aC l\farinells Fl yvevæsen havde være t in dlogeret i
IJ EKLA, opstod der hurt igt p ladsmangel om bo rd, hvor
for U1 ~lI l 1915 sa tt e en etage oven på skibet ved Ira fo rre
ste til agterste bro at bygge el langt dækshus over skib et s
m idterst e de l. D a planen om at anve nde H EKLA som
sej lende moderskib nu helt m ått e skrinla:b'Hcs, blev ma
skineriet ud taget. De n opri ndel ige skorsten hlev senere
ers tat te t af e n tynd og mere uanselig.

I ~)J 7-:!:! var H ERLA »stamskib s for U ndervandsbåds
"'J Flvvehådsdclingen. fra 1922 til 19-1 3 Undervandsb åds
d ivisionen.

Efter al have ligget ved Undervandsbådsbroerne i 30
in- kom I-l EKLA endnu en ga ng Lil søs, ide t tyskerne al
lerede i efteråret 1943 slæbte den t il Iseljorden. hvor den
gamle krydser blev opankret ud for BmmSIL"l::Svig som
lysk logi sskib til uddannelse af fast mandskab i krigens
sid ste å r,

Da I-I EK LA i maj I!H5 kort efter Kapi tulat ionen var
ble vet slæbt ti lb age til Ho lmen , hlev den ind ret te t som
slam -o sta t io ns- og kontorskib for che fen for Kystf l åden og
hejste komma ndo som såda nt i november 19-1 5. H ERLA
henl å nu sine sids te 'I r ind til 1955 forteje t p å siden afen
anden Kammel krydscr - ka serneskibet FYEK' - ved
Eletallk" . indtil HEKLA den 2.2. 1955 blev solgt til op
hugning hos Pe tersen &: Alb eck,
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Krydseren GEISER

I 1888 a fhold t Soa rti lleriet de før ste fu r slI g" med Iiurlig
skyllende ka noner. På delte tidspu nkt var artilleriet ti l H EK
LA allerede bestilt og under fa brika tion, men som resultat af
Forsege ne bestemte ma n sig til, a l G EJSER, ' d er kom ef ter
HEKLA, sku lle hav e hurt igskydeud e kanoner, og i 1890
mod tuges ar tilleriet til den nye kryd ser fra Kr upp.

Soart il lerie t Fort sutte Inr sogenc med det hu rti gskyd ende
a rtill e ri. idet man nu især for etog prøver med granater. Iler
var ladet med forskelli ge stærkt eksplos ive stoffer - dels
pil sky de banerne og dels pil soen , hv or bl. a . de n i 1885 ud
rang erede panserf regat PEDER SKRAM blev brugt som
skydern ål.

De lire kanoner var pa t renk anoner med enhedspa tro n.
hvorved en uly kke som den, de r ind traf i llEKLA i \ 9U8,
va r udelukket. Skudhastig heden rur <11:11 12 cm P I< var godt
li sku-l pr. minut - el ler rem gange så stor som fur den 15
cm BK i HEKLA. Skiml kaliberet va r mindre , var ræknin 
ningen !1~{) U m mo d 3UOO ror den 15 cm HK. A mmunit ions
behnl duing cn var 200 skud pr. kanon.

Den 87 mm PK havd e en skudhastighed (.5 6 skud pr. mi 
nut, en ræk ning pi 8600 111 og en am m unit ionsbehold n ing på
250 skud pr. kanon.

I 1913 ombyttedes fir e 3i mm revol ve rkanoner med ·1 stk .
57 mm PK på forreste og agterste bro. Ar di sse hlev de to
senere udskifte t med 5 7 mm ARK.
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Ogstl m.h.t. torpedoa rme ringe n sk ete der cl frem skrid t.
idet stævnappa ratet s kaliber ugedes fra 3R l il 45 cm. I mod 
sætning lil HEKLA var del i G~:ISER den bagbords 38 cm
tor pedokanon. der slud forrest - lidt agten for den agterste
skorsten.

Ligesum i HEKLA bestod maskineriet af to opretst ående
tregangsmaskiner lev eret af Burmei sler & ' Vaino men i ste
det fur r. la ve cyl indriske pladekedler fik G EJSER 8 vand
rorsked ler bygge:t på Orlogsværf tet.

GE ISER "a r del først e kr igsskib i Verden ove r j agers to r
Telse. der fik install eret ve nd rørskedler. De va r opstill et i to
rum - hvert med fire ked ler - idel hver gruppe på. fi re
ked ler havde sin skors ten. GEISE R blev derved et af Flå dens
f:i skibe over to rped obådsst ør relse. de r ha vd e to skorstene
(i 9).

Forde len ved vand rorsked le r e r som bekendt muligheden
for hurtig upfyring og damp udvikling. Men rorene i GEJ
SEI{s ked ler havde kun en ringe d iameter. hvo rfur faren for
kedel sten krævede særlig omh u m.h.t. pasning ug spæde
vand . Indtil GEISER i 1906 fik nye ug mere robmile van dror
i kedlerne. hlcv krydseren kun send t på togt i de hjemlige
eller mermcstu farvande. T rods krydserens navn turde man
så lerles ikke sende den på togt li l Is land fnr efter 1906,

Vand rursk ed lerne havde også den Ford e l. at de var lettere
end de ældre pladeked ler. Takkel være denne vccgtbespa
re lsc kunne panserdækket gnrcs noget svære re - maximum
..J S mm - ligesom også en de l af glacis pans eret blev lid t
tykkere end i I IEKLA.

V;c/itbespa re1,en ved de S vandrorskedler i GE JSER
forhold til de (j cylind riske p ladekedler (ild ro rskedler)
H EKLA var. SOI11 ang ivet nedenfor {jO tons :

Vægt af kedler med tilbehur .
Kedelvand .

ialt

10

HEKLA
120.2 Is

48.0 Is
108.2 ts

GE ISER
9lJ.8 ts
t i.4 ts

108.2 ts
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B~'ggcpriscn var ca. 1.8Ri .000 kr. Bekostn ingen ved ud
rustning og ., frigning samt unde r togt var den samme som
lor HEKLA.

Rejsn ingen bestod oprindel ig af to signalmaster med kurte
stænger og to ræe r på fokke masten . I 1903 insta lleredes tråd
los telegra f med en hoj gnis tstang på Fortoppen. I 190R kom
der gnistsue uger på begge toppe med fire antenne r melle m
gn istrt ee rne. Lidt senere fj erned es den øverst e rå på fokke
masten.

Begge master fik samtidig et åbent mærs med sider af ma
let sejl dog. Under Sikringsstyrken )9 14-IR hlev radicstæu
gerne ikke streget - som tilfældet var i panserskiben e.

l HJ22- 23 blev det åbne ..sej ldugsmærs.. på fortoppen
omhyggct til d stor-re og lukket st ålmærs med ild lcdcrstatinn.
medens del agterste åbne bibehold tes.

U.·r hr ....~kJU IrT" lid I..r T um. 3 1.R. IH99. Til " 1'I I \t Æ IM nscn Liw lu' I\'[ R lI \' tT 
FEI.nT 1>1{ TORDEI'\'SKJOLD - til he jre GL:ISER.

8.5.- 10.7. 1893. Provetogt.
1.8-28.9. 1893. I eskad re med IVER HVIT FELDT, VAL

KYRl EN og ~ torpedobåde.
1.6.--1 .; . 1895. I eskad re med HEKLA [s.d.] og 4 torpedo

både ror al repræsentere ved åbningen af Kielerkanalen.
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5.R.- 30.9. IR90. I eska dre me d IV ER HVJTFELDT .
VALKYRI EN . du mpmineb åd en H J ÆLPER EN og 4 tor
pedobåde.

l.R.-fi . IO. I S99 . I eskadre med IVER HV ITF ELDT .
TOIH) EN SKJO LD . HJÆLPEREN ng ·1 torpedobå de.

I fi.5.-30.6. 1903. Ø vel sesskib fur .t\rt iIlcri - Ug' T orpedo 
skole n. Fortsatte p~l selvstænd igt tugt til 3.S. Derefter til
~7 .9 . i eska dr e med VALKYRI EN. H EIMDAL. 3 ka non
båd e. S torpe do -oog li pa t ruljebåde. Fra ::! 7.9. Il selvstæ n
dig t togt til Gedser og Warnc m imdc i anled ning af fest
lighederne ved åbningen af' da mpfær geforbindels en . Kom
mandostrygn ing 5.10.

J6.5.-1.7. 1905. øvelsesskib for A rtilleri- og Torpetluskn
len . Fortsnue på selvstændigt togt ti l 19.7. Deref ter til 311.9.
i csk.ulrc med OL FERT FI SCJlER. SKJOLD. HEIl\iDA L.
:~ kanoubåd e. 8 torpede - og ti pa tr uljeb åde.

1 9 . 1 1.-~ . 1 ~ . 1905. Sammen med OLFERT FJSCHER
eskorte fnr konges kibet DANN ElIROG. •ler sejlede N org es
nye Kong epar til Christiani a (SO).

1.5.-12 .0. I!JU7 . Øvelsess kib fur Arufler i- og- Torp edo
skole n (8 Il.

Li.f i.-2S.9 . 190 7. Var under tugtet fra 21.i. til 21.N.
eskorte for Kungen om bord i dampskibet BIR:VIA unde r
kongerejsen til Færccrue ug Island - se HEKLA. der ind
gik i eskorten ~U (8~l .

Deltog Fra ~R.8 . sammen med I VER H VITFELDT og
H EK LA samt to rpedo. og paLruljchåde i øvelser me d Den
flydende Dcfcnsion .

1.5.-15.1 i. 1909 . Øv elsesskib for Arlill er i- ng Torp ed o
ske len .

18.6.- 2·1.9. I D09. Var under togt et fra 11.7. ti l 23.7. eskor
te for kongesk ibet DA N NEBROG til Krunstadt og Bj erke
sund unde r konge rej se til Rusland. Indg ik ,'1 1.7. i eskadr en.

I!JIO ændredes klassificeringen til A:'yd.(('" uden klasse
betegnelse.
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!.I Il. 19 12- 21l.9. 19 1.q. Med kommand o hejst henlå G E J
SER som med erskib Ior torpedo- ug underv andsbådene ved
den syd lige bedd ingsbr o ved den gamle ophalerbedding.
Ubåden e. der indtil da havde haft stat ion i Somineg raven,
fik i forå ret 191~ også liggeplans ved bed di ngsbroen.

Efler kommand ostrygningen 21l.9. 1913 forb lev GE ISER
ligge nde på samme plads som logiskib underl agt Un der
vand sbådsdi visionen. Som t idl igere nævn t foretoges udskift 
ni ng af (j stk. maskiriskyt s med 4 stk. 5i mm PK LfH .

Med Undervands bådsd ivisionens stadig tilt agende a dmi
nistratiun og del mcd tit: nye både Iurngcdc personel var del
efterhånd en begy ndt a t knibe men pladsen om bord i GE J
SER. Men da krydse ren påregne des ud rust et i til fæ lde a f
mohili serin g, målte der ikke foretages de for dens fortsatte
an vendelse som logi - og de potskib rindvendige ændringer i
apteringen .

T altket være sit Ionuldede artill eri ble," der for den kun
to år ældre krydser HE KLA nu desarmeret og apteret som
d epotskib i sted e t for GEJSER. som udgi k af U nderva nds
bådsdiv isionen . da HEKLA den 7.1. 1914 hejste kommand o
som logi - og depots kib.

Ved Verdenskrigens udb rud i 1914 hen l å G E JSER under
I. sup pier ingssty rke og beord red es den 4.8. udrustet.

Komm and oen blev hej st de n i .8., hv orefter G E JSER ind
gik i Sikringss tyrken . Ef ter at have være t i l. Eskadre i
Sundet i nogle m åneder skifted es i novembe r til 2. Eskadre
i Store Bælt , I de folgende å r var GEJSER afvekslende i I.
og 2. Eskadre ug gjord e herunder i kortere pe rinder till igt'
tjeneste 50 111 skolesk ib for reservepersonel og friv ill ige lær
linge.

I h . t. ..Haan db og for Søvæ rnet.. I!Jl 8 va r G EISER i 1917
ble vet ove rfor t ti l Rese rven (83).

1 ~ . 1 2 . 1918 udgået af Sikringsst yrken.
14.5.- 19.9. 1919. Øvelsesskib for Konstabelskolen . Fr a

juli togt nor d rå med anlob af Bergen, Reyk javik, Fæ roerue,
T roml hjem og Ch rist ianssan d.

--------- -
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I Y.3 .-~ l .... I!J20 . Deltog i pat ruljetjenesten i Lille Bælt
fur at forhin dre strandhugs t på Æ ro OK de nvrige d anske
Iler af lyske hande r ug fr a Sonderj yl land undve gne russiske
krigsfange r - j fr. VAL KY RI EN. Fc>retog i april under Ge
neralstrej ken en rejse med post og passagerer til R ori n e og
t ilbage til Koben hav n.
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23A.- 12.5. 1920. Udruste t fur under G eneralst re j ken at
bringe lev nedsmidle r til Thorshav n. Tillige medtoges post
og passagerer til Fa-roerne og tilh age til Kobenhavn. Foreto g
derefter a ller en rejs e tur-rcl ur rfa Kobenhavn til Rønn e
med pusl og passagerer.

19.5.-22.; . 1920. J skoled eling. Eskor terede - afvekslen 
de med O LF ERT FISC H ER og HEIMDAL - kongesk ibet
DA NN EIlROG un der lugl i de sonderj yske fa rvande i juli.

8.5.-7.;. 1923. A rti lleriskole til 2i .5.. derefter komma n
dos kib j øvelsesdelingen.

25.5. indtra f ved Masnedsund und er demonst ration af cl
tågcudvild ingsap pura t en vold som Iosforeksplosion. 2 1 su
officerer, I(j dæks officerer og dæksoff icersassisten ter 111. fl .,
12 faste meni ge og 6 værnep lig tige - inlt 55 blev ramt og
forbrændt så alvorligt , at kun lu af disse ku nne ge noptage
deres tjeneste samme dag. Blandt de såred e var chcfen fo r
GEJSE R ug de fleste chefer for delingens 9 torpedobåde og
3 mine fa rtej e r. Kapt ajnlnj tuant Riitzou afgik ved døden af
sine sår den 11.6., ma skinmeste r Borg- blev blind . og adskil
lige fik store. smertende og' vansirende sår i ans igte t, på hal
sen. arme ne og over kroppe n. D et tog år og gentagne smerte
fulde operationer, fnr sårene blot så nogen lunde blev lægt.
Heil lykkedes det ikke - man ge va r for livs tid blevel mær
ket af van siri nger og ar. som selv de dyg tigste krigskirurger
i England kun til en vis g rad formåede at mildn e med pla 
stiske operationer (8oJ) .

Yderligere indtraf der i lobc t af togte t en situat ion, de r
let kunne have udviklet sig til en endnu større ulyk ke. idet
GElSE R under en ubåds øvelse koll ide rede med BELLONA,
de r va r neddykket, og som fik begge sine periskoper bojet.
H eru dov er skele der heldigvis ikke vid ere skade (84 a) .

tO.S.-S.IO. 1!l24 . Ovclsessklb for DOE-sko len (Dæks 
officerselevskolc n). I august till ige artilleriskole og i sep
tember i eskadre.

11.5.- 5.10. 1925. Øvelsesskib for DOE-skulen. Fra 22.6.
til I Li . i eska dre med NIELS IUEL og H EIl\IDAL m. fl .
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K r~'d ~(,I ' C Ii GE ISER 1II111t'1" kl.lrl ,klit 192:1. Ma n hCII"",kl" r 11.· \ InldOl..{r IU .l: U

111 rUll"I'''''!}'

Ostc rsu tcg t med ari lob af Helsingfors. Rcval og Rigu. Om
ef teråret i uveiseseskadre.

1(1 .5.- ; .10. 1926. Ø velsesskib rur UOE -skolen. Indgik 3.0.
sammen med inspe ktio nsski be t FYLLA som eskorte [nr
N IELS lU Er. under kongerejsen til Fær uerue og Island.
GE lSER rurblev efter N IE LS IUEL, hj emrej se en måned
som inspektionsskib ved Island og Færøer ne . Aril ob derefter
Leith og An twerpen. Indgik fra september i uvclscseska d ren.

5.5.-3.9. 1927. Øvelsesskib for DO E-skolen. I eskadre med
NIELS lU EL og H EI MDAL til ultimo j uli.

29 .3. 1928 ud gået af FHidcns tal og solgt til ophugning.
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Som del a lle rede er nævnt adskilte H EIi\l DAL sig fra
j·IEKLA ved at have samme armering som GE lSER - og
ffa denne ve d a l have samme ked ler som I-I EKLA. Me n her
udo ver va r eJ et kun på ganske få og som regel ret uvæsent 
lige pun kte r. at H EIMDAL adskille sig fra de lo and re
krydse re.

H EI;' ID AL va r fra begynde lsen bestemt li l a t væ re sta 
tions- og fiskeriinspektionsskib ved Island. Del var grunden
til, al kr yd seren fik me re robuste kedler end GEJSE R. Un
der hovedcf tersyncl i 1910 blev de gamle cy lind riske plad e
ked ler uds kift et IIIed van drursked ler (mod el : Orlogsværftets
hu rt igkedel).

For a l gu re skibe t så sudygt igt som muligt un der de arte
harske vejrforhuld ved Island i fo rårs- og efterårsmånederne
sugtc man at le tte fursk ibe t for bedre at kunne forcere op
mod soen . An kerbedd inge rne va r de rfor fly ttet fra deres
ellers normale placering lig e agten for klyds ct til furkant a f
dækshu set uncler forreste bro. I forbindels e hermed var
ankerkranen på Fordækket erst a tte t af to udlæggere - en
på hver side af dækshu sets forkant lil - kipn ing og katning ..
af ankeret.

Endv idere let tedes begge sta-vn e ved. at skibssid erne udfor
stævn torpedoap para terne ikke blev beskyttet. De 25 mm stål
plader. der fan d tes her bå de i H EKLA og G EJSER. blev
i stedet fnr i H EIM DA L hrugllil i dobb elt lag - 2x 25 mm
- al beskytte de l opslående ud fur de tværskibs torpedo
kanoner.

Skærme ne ti l de 12 cm og Sj mm PK var ·10 111m tykke
med et 25 mm tag .

Master. ræer og gn iststænger "ar som i G EJSER og æn 
dredes i tidens lob i takt med ændringerne i dette skib . D er
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fandtes clug kun mærs på fa rtoppe n - forst åbent sej ldugs
- senere lukket stå lmærs med ildled ersta tion.

Byggepri s ca, I.ORi.50U kr. Bekostning ved ud rustni ng og
afrigning samt 1J1 Hlcr kumma udu var den sam me sum fnr
HEKI.A og GEISEIL

lu..l.-3U.9. IS95. Ell er v.crftspr ovcrnc a fgik HEIMDA L
lil Færocmc og Island som sta rious-. fisker iinspektions- og
opmålingsskib.

1.·1.-15.9. IS96. Færoerne og Isla nd 'om i 1895.

Kf, .J ~rll'" IIEU.JDAL under h l;md slv gtd IH'Jti.

3.I U. 1896-22.2. 189i. Vinterlugt fil Middelha vet - bl. a.
med hcsog i T nulun.

1897- ]901 hvert år fra medio marts til oktober-november
til Færoem e og Island so m i 1895 (85).

W. 5.- 30.!;. 1903. Kadetskib. Kan ale n og Kingstown .
Hjem rejse no rd om Skotland . Derefter i eskadre til 30.9. 
se VAI.KYRIEN.

15.10. 1903- 3U.3.19U·1. V intertog t lil Mid delhavet. Cad ia,
Alexandria. Piræus. Poln, Vened ig og Ma laga.
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~0.5 .- 1.i . 190 1. Kade tskib. Kanalen. Cherhourg ug Aren
dal.

12.10. 1904- 15.2. 1905. Dcn 17.10. a nkredes i Lange
lundsbæltet. hvor de r udveksledes salutter og officielle be
sog med den he r opankrede 2. russiske Stillehavs flåd e. de r
under admiral Rcdj cstvcnski var på vej mod Østasien. Den
18. og 19. lettede forskellige a fdelinger af den russiske flåde
ug 5100 nurd på. medens dan ske torpedobåd e a fsnglc de om
kringl iggende far vand e og ha vne for event uell e japanske
torpedo- og undervandsbåde 111 . \ ' , (85 a).

Ved Skagen pas seredes den russiske flå de. de r var an
kret her, inden den genoptog sin rejse rundt om Afri ka ti l
nederl aget ved Tsus hima tre fjerd ingår sene re. meden s
HE I:\1DAL fortsatte sit vint ert ogt til Middelhavet og Ma
deira, T ene rl fn og Lissabon.

1

---- J

Let 0l' elega nt ...irkede kl')"dserc:n H EIM DAL m...1 rlen ne ris ni.' i Ira I~ti . nr' 1' '''1I1.rr kt's , a l rar·
t lljc:rne he r - trud , IId bct l ~\mfl!''T;\ Inrve - t"r I I ~ilhll ;l lf".l e "'1111 en n:m i n i O(" t"ll~ Iea .111.. l id liL: r .f"
Iarv emenatre , inden den nlmin.h-ligl' u w rg :l ll g l il il,"" L'l. lIIpl:/d. la rv e i JlJU7, hvor u!':-..'! r."MIl it'w r

fik d..une Inrv e.
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31.5. - 30.9. 1905. Kade tskib. Færøern e, Islan d og Liver 
pool . Fra 19.7. i eskadre - se GE JSER.

.~ 1.5.-27 .9. 1906. Kadetskib. D artmouth, Madei ra og Le
Ha vre. Fra 2!J .i. i eskadre.

15. 10. 190fi- 26.:!. 1907 . Vintertogt til Mid delhav et . Gi
braltar, Beirut og Piræus.

1.6.-27.9. 1907. Kadets kib. A ntw erpen, Gibral tur og
Crcenhithe. I september i eskadre.

1.6.-29.9. 1908. Kadetskib. Færncrne og Island. Del tog
2-1.-27.7. j St. Nazai rc og N ant es som eneste ikke-franske
orlogsskib i festli gheder arrangeret af La Ligne Maritimo
Frnncaise, I september i esk adre.

15. 10. 1!)[)8-23.2. 1909. Vin lertogttil Middelhave t. Port
laud . Liss abon, Al gier. Palermo, Tripolis og Konstantiuopcl .
H uld t .lul og Ny t: r i Pi ræus 15.12.- 3.1.

Ko rt fur Nyt år indtraf det store j ord skælv ve d Mussin a.
hvo rved g·1.000 mennesker omkum. De n 2.1. 1909 kJ. lSOO

modtog HEIMDA L te legrum 0111 al ind kube provi ant og
lægemidler og derefter gå til Messina ug yde assistance. Ef
le r at man i lobet af aftenen og natte n havd e skaffet så
mange provis ioner som muligt , afg ik HEIMDAL den næste
morgen via Kurinthkan alcn til Mcssina, hv or krydseren efter
sin ankomst den 5. 1. kJ. 11.~OO stille de sig ti l d ispusi tiun for
den italienske admira l. tier ledede redn ingsarbejdet. Det
var bl. a. byerne Bagua ru og Sc illa , men dug navn lig Cuni
tellu p å Calubricnsidcn . der blev ydet hj ælp lil (86) .

HEIMDA L afg ik den 8.1. til Spe zia. hvur krydseren op·
huldt sig en uge, li d og a fholdt torpedoskydning på bug ten
nogl e dage. Den 1·1.1. afleveredes to -15 cm torpedoer til
unde rvandsbåden DYKKEREN, de r var un der bygning hos
Fir maet Fiat -Sa n Gio rgiu i Speel a.

Et par dage senere fo rts attes hje mrejsen. hvorunde r Vi ll e
Franrhe, Gibrultu r og Harwich blev an løbet.

På den sidste del a f tug tet sku lle der dog end nu indtræffe
en alvorlig begivenhed . Den 19.2 . lob den engelske damper
ASTRAKHAN udfur Lappeg runden ind i styr bords side af
HEIMDAL lige agten for udbygn ingen lil den Ioereste 87
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Kt)·Il~,·n·1l IIEI:\ID AL i Orlogn~rhl:LJ 1..u.I"L ett er i t,j !ll: a l \ r a ' l' ,ju-jI.·1 af ,J"n "Il!lf'M.r
d;anlper ASTRAKH AN ved La llll,·gflllll!rn clrlt 19.:.1. 1~9.

m01 PK (n r. 1). Der frem kom et stor t, me re end en mele r
dybt hul i skibssiden li ge ned t il vandlinien. Læ kmått en blev
selvfclgel ig straks udsat. h vorfor tier kun træ ngte en ubcty
dclig mængde va nd ind und er sej ladsen til Holmen, hvor
krydseren kom i terdok.

Ved de n p åfulgende sorctssa g- ble v de n engelske skibsforer
kend t skylllig. Omkostn ingerne ved reparationerne androg
ca. 10.000 kr. (Si ).

1.6.-24.9. 1909. Kadetskib. l Skagerak afho ld tes en serie
radioøvelser med radiosta tionen på Orl ogsvær ftet. Arilob
Bord eaux og Christiania. I eskadre fra 31.7.

Vinteren 19UU-IO: Hovedcftersyn med udski ftning af de
gamle cylindriske pladckcdlcr med vand rorskedler. Samt i-
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dig blev fire stykker mas kinskyts e rsta ttet af .J stk . 57 mm
PK L/H, der anbragtes på forre ste og agterste bro. og klas
sificeringen ændredes til l\rJ,tlH'r uden klassebetegnelse.

27.5.-24.9. 1910. Kadetskib. Lcit h. Færoerne og Island.
I eskadre fTO 5.8. Und er skydeøve lser ved Tuno indtra f der
ved en 87 111111 PK en ..efte rbrrcnder«, hvorved en kadet bl ev
alv orl igt forbrændt i ansigtet. HEllvIDAL afgik omgåen de
med den sårede til Århus, men gen optog efter eskadrechefens
ord re straks efter tilbagekomsten den afbrudte skydning (88).

22 .5.-l.J..9. 1911. Ka detskib. Fon te tog t, hvor ingcninr
eleverne (de senere ingcniorkade ner} var med um bord i
kadetskibet. Ingeniøreleverne havde tidligere - [ra 1905 
haft kanonbåden FALSTER som deres særlige skoleskib hver
sommer.

HEIM DAL deltog i Ronen i T usindå rs fest en for Nor
mannernes erobring af Normand iet, Derefter anl øb af Ta
r-ifa . A lgier og Cowes. I eskadre i september (S ~) .

28.5.- H .!J. 1!J12. Kadetskib. Færøern e og Island. King
stown og Bou lugnc.

26.5.- 18.9. 1913. Kadetskib. Dartmcuth. Lissabon og St.
Male. 1 eskadre cn kortere periode i august.

3.10. 19t 3-31.3. 19H i vintereskadre med H ERLUF
TR aLLE i danske farvande.

2; ..1 .- 28.5. 19 14 udrustet som eskorteskib for konge skibet
DA NNEBROG i anledn ing af Kongepar rets he'"g ved for
skell ige: hoffer og hos den franske præsiden t. Afrejse fra
Esbjerg 6.5. med anløb af Shccrn ess. Dover. Calais og A ni
stcrdnm . T ilba ge komst til Esbjerg 26.5.

28.5.- 1.8. 19H . Kadets kib. Dartmouth , Malaga, Gibrul
ta r, Greenuck ug Færøerne. Hjemkaldt p. g. af den spæ n dt e
situation i Europa (90).

1.8. 19H indgik i Sikringsstyrken. Fra 7.8. i 2. Eskadre i
Store Bælt . Ind gik i begyndel sen af novembe r i I. Eskad re
i Sundet og var her fra HU 1. till ige skul eskib for reserve 
kad etter .

18.12.-1 9. 12. 19 14. Sej lede Kongen til T rcknngcrm ndet i
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Malmo. Da man i Mal me trak fyrene efter den forcerede
sej lads og ikkc kunne komtue af med asken og de glede nde
kul. blev disse lagt op ad et skodt på Fyrpla dse n. U nder
tilh agerej sen opd agede man, al var men gennem skod ter ind
til kulkasserne havde sal kullene i disse i brand. Medens
HEIl,IDAL med 15- 16 knob var på vej tilbage ti l Koben
ha vn eskorteret af en division torpedobå de, lykkedes del
dog al f5. bekæmpet iltlen . ude n at man behøvede at forure
lige Kongen (91).

I årene 1916- 1918 var HEIMDA L kadetskib i skole
deling sa mmen med I~GOLF (s. d.) fra maj til september.
Scjla dsen foregik mes t i de indre farvande - Limfjorden,
Smålandsfarvandet ug Århusbug ten - ofte med ankeret i
bund i en lige eller Ijur tcn riagc j KaI" Vig. Ind imellem
summerens kadetlo gte r var HE IMDAL i den av rige del a f
årene skif tevis til de lt l. og 2. Eskadre.

Den 25.2. 191R om morgenen l il. HE IMDA L. der 11\ ved
Korsor, ord re Lil at afgå til Skag en til bevogtning af den
dagen i furvejen udfor Højen stramlede spanske damp er
IGOT Z MEN O !. der havde tysk prisebesætning om bord.

IGOT Z MEND I var under en tvan gsrej se for engel sk
reg ning med en last kul ti l Ceylon blevet opbragt af den
tyske hjælpekrydser W OLF i novc rnhc r 191 i omtrent 100
somil vest for R åunicu. Forud en prisebesætningen kom en
del »Iangcr .. fra opbrugte og sænkede skibe um bord i
IGOT Z MEND!, der 110 tjen te som fors yn ingsskib under
\VOLFs hjemrejse ru ndt Kap og videre no rd på j Atlan ten.
Syd for Island kom de to skibe imid lert id fr a hin and en.

Med ens det lykkedes WOLF den 18.2. 1918 at nå hjem lil
tysk havn efter el log i på 41·1 da ge uden fo rbindelse med
la nd, strandede IGOT Z MENOI den 24.2 . i tåge ved H ujen
Fyr. idel man havde forv ekslet fyre ts tågesignal med sire 
nen på Skagens Rev Fyrskib. Tyske ubåd e, de r sogte kommo
n ikation med IGOT Z MENDI . blev afvist.

Da vej rforholde ne efterhånden forvæ rredes, blev forsl
-passagcrcrne« og senere den spanske besætni ng sat i land

II

..
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med redningsbåd . og da opbol dsfr islen udiob, blev den tyske
besætning - stadig under vanskelige vejrforhold - bragt
i land og interneret og da nsk vag thold sat om bord. Den
1.3. overt og den spanske kaptajn igen sit skib, ug Svitzcr
påbegyndte bj ergn ingen. Dcn 9.3. kom IGOT Z MENDl om
sider flo t og blev slæb t til Frederikshavn. Affæren, der ef
terfulgte s af adskillige note r mcllcm den danske og den ty
ske regering. endte med en internationa l undersøgelseskom
mission, som udtalte , at D anmark ikke havde gjort sig skyl
dig i cn mod neutraliteten stridende ulige behandling af de
krigsfo rcnd e (92).

Samm en merl GE ISl, R overfortes HEIMDAL i 19 17 lil
Reserven (j fr. • H aandbog for Soværaet« 1918).

4.10. 1918 blev HE IMDAL oveisesskib for Reservekade t
skolen. og da 2. Eskadr e ophæv edes 23.12. 1918, ind gik kr-yd 
scren sammen med HERLUF T ROLLE og 3 torpedobåde i
cn vintereskadre til 28.~ . 1919.

Kr)J... n:1I I1EIMDAL u nder ind ll'jlirlS' til Kflr'ilJf 1111'.1 1'lIltl"rhILe Lrib",fa n!l"'r rrol
H ull i scptcmber 191Y. De fi re 87 111111 PK l1l iul ~i1 icli~ t ud t..scot.
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2i .3. J919 udgik H EIMDA L som dot sidst e skib af Sik
ringsstyrken. der ophævedes 3 1.3. 1919, da Flådens Ov er
kummand u blev ned lagt.

lA .-1 2A. 1919 lå HElM DAL med komman do hejst til
disposition på Holmen.

~ . 8.-1 5.10 . 19 19 afhentede H EIMDAL somlerj yske kr igs-
fanger fra England og Frankrig:

HuB- Horsens (100 mand) [august],
H oB-Frede ricia [august).
Hull-i-Korsur (sept ember).
ROllen -Assens ID." . (september).
HuB og Tillhu ry-Ker tem ind e (oktober).
U nder disse rej ser var de fire S7 mm PK midlcrtidlr ud

ta get .

Krydseren GEl SEK, Lystfun viln !ki(,d OLFERT FISGHER Q~ kl")"eb.,rt'1l IIEIMDA.L
i S\t'uul""rg SlIml ud (ur T .. .rr....· 1'1!U.
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14.5.- 16.9. 1920. Kadetskib. 9.7. eskor lerede HEIMDAL
sammen med lre torp edobåd e kongeskibet DANNEBIlaG
nord 011I Sjælland og Fyn til Sonderj ylland efter Genfor
ening en. An lob i august Leith og Ch risti anssand .

17.5.- 2U.9. 1921. Kad etskib. Efter sej lad s bl. a. i sond er
jyske farvande indgik HEIMDAL 16.6.-30.7. SOIll eskor te
Icr VALKYRIEN (s. d.) und er konger ej sen til Fæ roer ne
ug Island. Med ens Kongen besøgte Grnnland 0 111 bord i
ISLAND. gik HE lM DAL norden 011I Island med an lob al
Isafjord . Aku reyr i og Sej-disfj ord ug videre til Færuernc,
hvorIra VA LKYRIEN eskorteredes til Kobenhavn. Imlgik
deref ter i en skoledeling til 16.9.

16.5.-16.9. 1922. Kadetskib. Eft er sej lads bl. a. i sond er 
j yske farvande gik uden landstogtet til C rccnhitbe . Borde aux.
Lissa bon. Madeira og Dartmouth. Indgik i øvelseseskadren
5.8.- t:l.8. Eskortere de 24.8.-31.8. kongeskibe t DANN E
IIROG til Norrkiip ing .

IU.5.-8.10. 1924. Kadetskib. Udenlan ds togt til Arnster 
dam, Brust, Lissabon, Dover, Purkeston ug Færøerne. ·Ut
19.8. i a rtilleriskoledeJing og 2.9.- 2.10. i øvelseseskad ren .

11.5.-5.10. 1925. Kade tskib. Fra 22.6.-1 1.7. i eskadre
med N IELS IVEL og GEISER III. Il. und er Østcrsotogt til
Helsingfors, Reval ug Riga . Derefter Færocrne og Invcrncss.
Om efterår et i ovclsescskadrcn.

IU.5.-7.1O. 1926. Kad etskib. U den lan ds tog t lil Vlissingen .
St. Jean de Luz, Bayun nc, Gibrallar, Barce lona og Plymouth.
Derefter i øvelseseskadren.

Under el ubådsangreb indtraf en koll ision med ubå den
ROTA . Da ubåden ved periskop havde opdaget fa ren, dyk
kede den Ild llg bakkede. og da man nu fra H EIMDAL ob
serverede ubåden, blev der straks slået fuld kraft bak. Del
lykkedes at få laget så mege l af skibenes fart, al kollisio nen
kun skete med ringe kraft, så der ikke opstod nogen alvorl ig
skade.
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I-IEIl\IDAL und er Ny holms Kran 1926. S tænge rne - især på fe r toppen - ses her staget unaturligt
stærkt foreller .

5.5.- 3.9. 1927. Kadetskib. Udenlandstogt : Falmouth, Gi
braltar , Casabl anca, Valencia, Oran, Madeira og Portland.
I august i øvelseseskadren.

5.5.- 28.8. 1928. Kadetskib . 10.5.-20.5. eskorterede
NIELS IDEL, de r med Kongen aflagde besøg i Finland.
Fra 16.6. udenlandstogt til Gent, Oban, Færøerne og Mar 
strand. I august i øvelsesesk adren .

22.5.-30.8. 1930. Kadetskib. I juni eskorte for NIELS
IUEL under kongerejse til Færøerne og Island.

1.7.-14 .7. i Østersoen med besøg i Gdynia sammen med
ub ådsflotillen. H EIMDALs sidste togt.

22.10. 1930 udgik I-IEIMDAL af Flådens lal og blev solgt
til firmaet Petersen &: Albeck til ophugning.
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KlIl1l1 l1antlOJ ~ lrygn ill S i den 5 id~l l' d :m~kc krvdser , FlaB: l'g vlmpe l ncdhnlu i ka
dcukilxol, k'1',I"·11."1l HEIMDAL den :10. aU~lul 1931J.

Oprindelig bestemt til tjeneste som stations- og fiskeri
inspekt ionsskib ved Island kom H EIMDAL fr a 1895 li! 1901
hvert sommerha lv år - fra marts-ap ril til oktober-nuvem
bcr - nord på, indtil l IE KLA fra og med 1902 i nogle å r
overtog denne tjeneste. der - som omta lt i Epilogen 
senere overgik lil BESKYlTEREN og del i 1906 sosat te
inspektionsskib ISLA NDS FALK,

Eft er tj eneslen i de nordlige far vande blev HEI:VlDA L
efte r et hv ilcår kadetsk ib i 19U3. De lo Først e kadetlogler var
kortvarige - kun halvanden måned hver forsommer - idet
kadetlerne der eft er fik sej lskibsuddannelse i 21/ , måned om
bord i briggen ØRNEN (92 a) .



16B Kryd seren HEIMDAL

K:Jn afbrudt af tre togter med VALKYRIEN (1915, 19
og 23) og et med NIELS IUEL (1929) har HEIMDAL været
kadetskib hver sommer fra 190:3 til 1930.

Alt i al t har hyd.WI'1I HEIMDAL således været udrus tet
på 2-1 kadettogter og dermed slået sin navne og forg ænger
som kadetskib. horo ett en HEIMDAL, med to togter.

Når hertil kommer de fem vintertogter til Middelhavet og
alle de mange særlige opgaver, som skibet i tidens løb ha r
løst, må det siges, at HEIMDAL har været Marinen et godt
skib.

Krydseren H EIl\lDAL med nrti llcrl IH. \'. udtaget passere!' Knlppclshru p<i vej
til ophugning .

F[erukcndingi
Til hjælp ved identificering af vore sidste fire krydsere

på bill eder skal der her som en slags resume anføres nøg le af
de vigtigste kendetegn.
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VALKYRIEN. Lodrelle masler og skorsten . .~ red er på
skibssiden til sekundæran neri ngen. Fartøjsbom med hejse
~ rejer ved stormasten. Store mid tskibs far tejer - hl. a. ve
de tbåd . Oprindel ig runde st ålmærs og -l små projektorer 
Ir a 1 9 1.~ lelle mærs (ma let sej ld ug) på for - og agterkant af
masterne og lu 90 cm projekturer i lavt siddend e ..projektor
uucrs... på for- og agterkant af undermasterne. Orrramen te
ring på d ier ved begge stævne. Eneste krydser, der har han
torpedenet. Med forte på sine lo Første logter (1890 ng 93)
Io ~. kJ. torpedobåde.

. -
H ERLA. Lodret skorsten ug lodrette master, Stormastens

undermast ses dog i visse til fælde med let fald . Forres te
Iartøjsdavider be tydel ig lrojcrc end de ag ters te. Lig esom i
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HEIM DAL projektorer på komma ndot år n og på projektor
soj le på agterste bro helt fr i a r stormasten . Anke rkran for
ude på fordæ kket. To sidestillede lurtror lidt foran ror stor
masten. Aldrig mærs.

I
l

GEISE R skilte sig selvsagt klart ud Ira de tre andre kryd
sere ved sine to skorstene.

l
\

HEIMDAL. Let fald på skorsten og master. Enkelte år
kan stængerne dog ses staget nær lodret. Oprind elig - lige
som VALKYRIEN og HEKLA - en tynd krave om skor
stenens overkant. Kraven bortfaldt i de: senere år. Agterste
Fartejsdavider betydelig hojere end de Forreste. Ingen an 
kerkran på fordæk ket. Ankerbcdd ing rykket ag terefter til
Ioran ror dækshuset. Kun mærs på Iortoppen.

De sorle silhuett er er fra Sikringsstyrken 1914- 18, hille
det af HEKLA Ira 1902 - uden den forreste 15 cm BK.
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De lange Togter

I modsætning til vore panserskibe har de fle ste af vo re
krydsere været på langvarige togter såvel syd på som no rd
på. Mest dog vel nord på - tit med otte til ti måneders
stat ionstje nes te ved Fæmcmc og unde r Island.

En kort oversigt over de fremmede farvande og fjerne
steder, som vore krydsere i tidens lob har besejlet og bcsogt .
vil derfo r sikker t kunne være af interesse.

Osten: VALKYRIEN .

Middellur~el : FYL LA, ST . THOMAS, INGO LF, FYEN,
VAL KYR IEN og H EIMDAL .

Vestindien: FYLLA, DI ANA , ST, T HOMAS, ING OLF,
FYEN og VALK YRIE N.

JUadcira: HEKLA samt alle ovennævnte krydsere - bl. a.
på vej til Vestindie n eller i forbindelse med ophold i Mid
del havet m. v.

Grnnlnndr FYLLA, DIANA og INGOLF,

l siund Ol: Færoerne: FYLLA, DIANA, ING OLF, VAL
KYRIEN, HEKLA , Gr:ISER og H EIMD AL.

Af vore 10 krydsere er ABSALON således den eneste
hjc mmd oding, der ikke har været udcnIor N ordsoen. me
dens GEISER knn nogle få gange har være t på Færoe rne
og Island.
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Krydseren VALKYRI ~N

Tilbag eblik

113

T il supplering af beretningen om VOTe Krydsere ska l de r
IH:r ved fejes en gra fisk oversigt over levea lder en fo r de
dan ske skibe. der i tidens lob ha r været klass ifi ceret som
krydsere - krydserfregat, krydserkorvet og krydser af 3.
klasse . Forneden er anta llet ar enheder angivet ror hvert
femår.

En ubrudt linie markerer det tidsrum. hvor det pågæl
dcnde skib ha r væ rd klassificeret som krydser - en st iplet
linie de n tid, hvor klassificeringe n fori nden eller senere har
være t skonn ert. Ved denne eller den ubr udte lin les a fslut 
ning er de n samle de leveal de r sa t i pa rentes. Endelig an
giver en punkte ret linie det t idsr um, hvur skibet efter at
være blevet ud range ret som kry dser har henligget uden ar
mering og maskineri som de pot-o logi- elle r kaserneskib .

Med et ..o.. er marker et en stor-re ombyg ning elle r en
væsentlig omarmcri ng, med ens et »x« angiver det sids te år.
hvor komma ndoen ha r været hej st under togt.
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BOJARIN

I forbin delse med beretningen om vore krydsere vil de l
være na turligt at folge denne op med en kort omtale a r
endn u en kry dser, der er blevet bygget i Danmark, og som
gennem sin konstruktion og tilblivelse har en vis t ilknyt ning
til Orlogsværftet og krydseren HE IMDA L.

BUTm eisler & l Vllill - indtil maj 1865 Baum gnrten &
Burmeister - har som bekendt gennem den sidste hal vdel
af forr ige å rhundrede haft en nær forbinde lse med Orlugs
værftet og den dans ke marine - væsentligst ve l ved at
bygge maskiner og kedle r til langt de fleste af periodens
storre danske orlogsskibe, som de t bl. a. vil være fremgået
af den foranstående omtale af vore 'krydsere, men også ved
bygn ingen af en del skruek anonbåde og tr oppet ransportb åde
i årene 1858 til 1864 og vor forste mine kran i 1870 saml
kongeskibet DANNEBROG i t879, " cd bøjning og tilpas
ning af panserplade r til nogle af vore første panserskibe og
"cd kort rur krigen 1864 - del s på eget initi a tiv og dels på
Marineministeriets opfordring - at udarbej de forskellige
proj ekt er ti! pan sersk ibe (92 b).

Men Burmeister & Wai n har tillige byggel skibe lil den
russiske marine.

De t begyndte - hvad der vel i almindelighe d er mind re
kendt - med bygn ingen af den 1400 tons kanonb åd MAND 
SCHUR i 1886 (93), og fortsatte - hvad der sikkert er
bed re kend t - med kejseryachten STA NDART i 1895 (g-l).

Med disse Io skibe - og da "el navnlig' den meget smukke
kejseryach t - som baggrun d og i forbindelse med Enk e-
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Krydseren BOJ ARIN 177

kej serinde Dagmars indflydelse fik il & W i siIltningen af
1890'crne af del russiske marine min isterium overdraget byg
ningen af en modern e krydser.

Administrerend e direktør for Il & W var fra 1895 kom
mandør K. C. j . Nielse n, der fra 1883 til 1895 havde været
direktør for Skihbygning og Maskirivæsen ved Orl ogsværf
tet, hvor han havde ledet bygn ingen af panserskibet IVER
HVlTFELDT og krydserne VALK YRIEN, H EKLA, GE I
SER og HEIMDAL samt forskell ige mindre skibe.

Takket være sin tid ligere forbindelse med Orlogsværftet
opnåede han at få god assistance af personellet på værftets
konstruktionskontor - del s med beregn inger ng tcgnear
bcj de og dels ved modelfors ug til bestemmel se af krydserens
maskinkraft.

Under forarbej derne ti l bygningen af pans erskibet H ER
LUF T ROLLE havde man i august 1896 bestemt heste
kra ftsforhol det ved hjælp af en sammenligningsmetode. Som
sammenligningsskih anvendtes IVER HVITFELDT , hvis
hestekræfter svarende til de forskell ige hastigheder var kendt
fra de med delte skih afhold te prnver (95).

Il & W fik nu Marineministeriets tilladelse til at lade
afho lde en lig nende pruvc med model ler af krydse ren
HEI MD,\ L og den proj ekterede krydser BOJARIN . Model
lerne der brugtes ved denne prove, var ligesom modellerne
fra den tidl igere bygget af Orlogsværftets Modelkammer.

Resultatet blev, at der til opnåelse af den kuntraktmæs
sige far t på 22 knob, udkrævedes en hestekraft pil ' 10.·100.
For en sikkerheds skyld konstruerede B & W et maskineri
på I I 500 IHK - og med delte opnåedes ved fartproverne
en hastighed på 22,5 knob.

BOj ARIN, der var klassificeret som Krydser uf 2. Rang.
va r på 3200 luns med dimensionerne 108.2 x I2,..S x 5 m.

lIiJleutck51 til muc!-Ilmde l i.J.,:

~b:l"",rou"_1;" i S ntd kr rgr.nl<11 lIel for R5dc\-a:ntel 1899 111.. 11 ,ltro JlluK1d lt"f ar
L'"1 IDcrr ll HF.I:l.IOAL 0" dr il Ør n"rlllC~ i . IU $; Wa ill I'f ojdl lc rc de ruu i~kr

L. ...,·dve-r BOJ,\It Il\" ,

12

------ ---
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180 KryduHen BOJARlN

Armeringen bestod af 6 stk. 12 cm HK - for og agter saml
i to reder på hver side - og 8 stk. 47 mm PK samt 3 over
vands torp edoappa rat er - cl agt er og ct i hver bredside.
Dækket havde 50 og kommandotå rne l 75 lIllIl st ålpanser. og
midtskibs va r skibssiden besky ttet a f 50 mm stå lpl ader. Be
sætningen var på 315 mand.

Kullægni ngen 1900 overværedes a f Enkekej serinde Dag
mar. sosætningcn fandt sted året ef ter og j 1902 afle veredes
BOjARIN. Kort efler sin kommandohejsning blev krydseren
under den optrækkend e konflikt med japan sendt til ø st
asien , hvor den ankom til Port Arthu r i juni 1903.

Efter J et j apanske torp edoangreb på den udfor Port A r
thur opankrede russiske eskadre natten mellem den 8. og 9.
febr uar 1904 blev BOjARIN tidligt om morg enen sendt ud
for al rekognoscere. Kort efter kom krydseren tilbage med
melding om, at stærke fje ndtl ige stridskræfter var i sigte.

Det lykkedes de ubeskadigede skibe, der havde sa t dam
pen op. at lobc ud trods en kollisiun mellem to af slag
skibene, og det kom til en korLva rig og ua fgjorL fægtning
mellem de to hovedstyrker.

Da man nu ventede en j apansk landgang i T al icnwan
bugle n lige ust for Port Arthu r, blev der udlagt miner i
bugten. Herun der lob mineskibet j ENISEj den l I. februar
på en af sine egne miner og g ik ned, og da man mente , at
jENISEj var blevet sænket a f j apanske torped ob åde, blev
BOjARIN og fir e j age re sendLud for at rekognoscere. H er
under Juli ogs3. krydseren på en mine og fik cl alvorl igt
havari.

Da chefen fr ygtede , at hans skib skulle synke, beordrede
han hele besætningen i fartøjerne,

BOjAIUN var imidlertid solidt bygget - den sank ikke,
men hold t sig flydende og drev herrelus om, lil den først
nogle dage senere under en stormende kuling g ik på land
og blev vrag.
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Epilog

Skont vore sidste lu små krydsere ef terhånden ikke kunne
siges at have nogen storre mil itær værdi, fandt de. som det
vil være fremgået af riet foregående, udst rak t anvendelse og
blev hyppigt udru stede og gjo rde god tje neste - i begyndel
sen især som stat ions- , inspektions- og opmålingss kibe og
senere som skoleskibe.

Det kan derfo r heller ikke undre, at der i tidens lob, som
de blev ældre, fremkom planer om at bygge nye til at er
statte dom, idel man dog - for at ege deres militære værdi
- foreslog, at del skulle vær e 15 cm-skibe.

Men selv om krydserne var relat iv t billi ge i drift, mente
man alligevel. at i hver t fald sta tions- og fiskeriinspektions
tj enesten kunne udfores på en endnu bill igere måde. Efter
et ikke synde rlig vellykket Iorsog med kanonbåden GULD
BORGSUND som inspektionsskib ved Færucrne i 1899
1900 blev dampmineb åden BESKYTTEREN indsat i denne
tjeneste 1900-1 901 både i sommer- og vin termånede rne
(96). Allerede i 1902 var BESKYTTEREN i et par korte
perioder på Island, og i 1903 udetra ktes inspektionen til i
sommermånederne till ige at omfatte Island - i de [orste
år sammen med HE KLA.

Med erfa ringerne fra BESKYTTEREN gik man nu vi
dere ad denne vej og lod et nyt og storre inspektionsskib til
Island bygge i Helsingør 1906. Det fik navnet ISLAND S
FALK. Det viste sig, a t stations- og fiskeri inspektionstjene
sten ved Færøerne og Islan d udmærket ku nne bestrides ar
BESKYTTEREN og ISLANDS FALK - og med hensyn til
skoleskibe havde HElMDAL og GEISER jo endnu mange
å r for sig.
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Da der eft er PE DER SKRAM skulle udarbejdes projekter
til et nyl skib, omfattede disse pr oj ekter foru den egentl ige
panserskibe med svær armering till ige beskyttede krydsere på
ca . 3000 tons og med seks 15 cm kanoner. Som beken dt
endte NIELS IU EL. der skulle have haft to 30.5 cm K.
som et [5 cm-skib - en slags pansret krydser uden krydser
[ ar t (97).

Inspekt ionsskibene blev efterh ånden suppleret ef ter 1.
Verd enskrig - fnrst med den i 1920 i England indkoble
sloop AS PHOD EL. der nk na vne t FYLLA, og som i 1924
fik to 12 cm PK. og senere HVIDB]ORNEN og INGO LF
(9S). Da furst GEJSER og i 1930 HEJMDAI. udgik. blev
FYLLA i 1933 ug IN GOLF i ltrene 1934 OK 1936- 38 an 
vendt som kadetskibe i forbindelse med inspektionstjeneslen
ved Island og Ge oulan d - enkelte år med kortere ud en
la ndstogter. Også BESKYTTEREN, som nu var lrukket t il
bage Ira tjeneste ved Færøerne, blev i 1932 ug 19.% kad et
skib i en skolede ling samme n med tre mindre torpedobåde.

Selv om det var en billig måd e at luse skoleskibsproblemet
på. Var det dog ikke nogen tilfredss tillende ordning, og da
der i 1930'crnc var en del tale om, at Snværnet burde have
nogle 12- eller 15 em-sk ibe lil at supplere vore arli llerisk ihe
og sene re eventuelt afløse dem, hvis de udgik af Flådens tal
uden at være blevet erstattet a r nye, blev der i 1930'eme og
19·11 uda rbej det flere udkast til s ådanne skibe, der till ige
skull e bruges som skoleskibe.

Skonl disse proj ekte r på ingen måde kunne siges a t stå
mål med datidens inte rna tionale krydserlyper - med deres
ringe rart var de nærmest en slags kanonbåde - vil det dog
sikkert være a f interesse at rå el begreb om, hvorled es disse
skibe ville kunne være kommet til at se ud.

Af projekterne skal her anfø res fire - to fra 1936 og a
fra J938 samt endelig el fra så sent som 19·1 1.
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Orlogsuærltcts !" njekl PC 225 (december 1936).
Lang bak (se tegningen) . Deplacement ca. 1550 tons. Lgd.

o.a. 84.5, br. 11,4 og dybg. 3.7 m. Fa rt ca. 18 knob. Arme
ring: ,; stk. 12 cm PK L;'16 opstillet bag skj olde efte r form
len A MIM X Y, 8 stk. ·10 mm rekylkanoner i dobb elt a ffutage
plus et antal 8 mm rekylgeværer. 4 stk. ,15 cm torpedo
apparater med et dobbeltapparat i borde i hver side agten
for skorstenen. 2 stk. 90 cm projektorer på huj e proj ektør
søjler - en på hver side af skorstenen - og 2 stk. 35 cm
projektorer til navigationsbrug på broen, hvor der var ild
led e rstation med en -I 111 afstandsmåler.

Projek tet var en stærkt forbedret udgave af inspektions
skibet IN GOLF. ikke ale ne med kraftigere hovedarmering
og med torpedoer. men fiJljge med et let, vandret panser
dæ k a f ski bbygn ingsst ål. der lå 25 cm over vandlinien. Et
hydroplan kunne med fores me d placering agten for skorste
nen. Man bemærker. at hækild en havde fået prioritet i lig
hed med , hvad de r var tilfælde t i nogle af de samtidige
artilleriskibsprojekter (99).

Orlng.lv ærflt'/' !"oj"hl PC 226 [december 1936).
Flush dæk. Ca. 1500 tons. 84,5 x I l A x 3,7 m. Ca . 17 kno b.

4 stk. I ~ cm PI( L j4G bag skj olde, ABXY, 8 stk. 40 mm
Rk. K. i dobbeltalfutag e plus R mm rekylgeværer og 4 stk.
45 cm T opstillet som i PG 2~5 . Samme anta l projektorer
som i delle projekt, men de 90 cm stod på platform e på hver
sid e a f forkant af skors tenen i de nne s halve højde. Ild leder
stafion på broen med en .J m afs tandsmåler .

Pro jektet va r en noget forbedret ungave a f INGOLF og
mindene trods Fiushdækket ol' etageopsti ll ingen for og ag ter
en del om delle skib. Ligesom i PG 2~5 fan dtes et let pa nser
dæk , og el hydroplan kunne ligeledes medfore s, De l var
placeret ag ten for stormasten over og omkring skjoldet til
X -kanonen, der herved under Ilytransport maskeredes i lig
hed med, hvad der j sin tid også var tilfældet med den
agt erste 12 cm i IN GOLF.
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Orlogsværftels /Jrojl!/Ii PG 2Si [l ebruor 1938).
Lang bak (se tegn ingen). D eplacement - standard 2500.

fuldt ud rustet 27 10 tons. 96 x 13 x 4,5 III . 20,5 knob. T urbi
ner. 4 stk. 15 cm PK i to kanont årn e, AY (2). 4 stk. 40 mm
Rk. K. i enkel taffutage. 4 stk. 2U mm Rk. K. i dobbeltaffu
tage ug 2 st k. 45 cm torp edoappa ra ter i dobbelt opstilling på
agterdækk et. 3 stk. 90 cm proj ekto rer på projektorsojler om
kring skorstenen og en 60 cm til naviga tionsbrug i forkant
a f broen. Artilleritårn med en 6 m afstandsmåler på top
pen. Agten for t årnet slod en let 3-ben, mast.

Proje ktet. der benævntes Øoelses- og Insp ekt ionsskit»; var
en meget væsentlig for bedr ing i forhold lil de to foregå
ende - ikke alene på grund af den krafti gere armering,
men også fordi skibet skulle beskyttes Ilds a f to panserdæk
og dels af en let pansrin g af skibssiden .

Det svagt hvælvede øverste og tykkes te panserdæk [ra , 25
mm skibb ygni ngsstål ) lå 2,4 ID over vandlin ien. F ra forkant
af forreste: til agterkant af agterste ammun itionsmagas in fort
satte det i borde nedefter som skibsside til en meter under
vandlinien. Fra agterkant af agters te magasin fortsatte den
- forstærkede« skibsside agterefter i bojde med underste
panserdæk - ·10 cm ove r vandlinien - ug ned til l m un
der denne.

U nder kanuntårncnc danned e en hul stålcy linder med 4,5
m diame ter og 30 mm godstykkelse beskyttelse ror amrnun i
tionsophcjsningcn .

Det vandrette, underste panserdæk Iii 40 cm over van d
linien. En meter fra skibssiden dan nede dette panserdæk el
knæk på 45" og fortsatte herf ra skrå t nedefte r og stodte til
underkant af side pam ringen el ler den - Iorstærkcde- skibs
side.

Hvert kanen tårn hav de en Gm afstandsmåler i tårnet s ba
geste de l. og på agterdækket ag ten for kan onlå rnet fand tes
- ligesom i PE DER SKRAM - et lill e sig tet årn for tor 
pcd oappa rate rne, der kunne gives sideindstill ing herfra.

Skibet havde ikke install ation til t ransport a f fly.
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Orlngsuærlt ets IJrnjckl PC ~63-1 [juni 19~ 1).

Lang bak. Deplacement-c-standard ImiO. fu ldt udrustet
2200 luns. 89,5 x 13 x '1,0 111 . 20,5 knob. .] stk. 15 cm PK.
ABX Y bag skj olde. 4 stk. 40 mm Rk. K. i dobbeltaffutage
og 4 stk. 20 mm Rk. K. i enkelta ffutage. 2 st k. ·15 cm torpe
doapparater placeret som i proj ekt PC 23i . ~ stk. 90 cm
proj ekto rer ved art illeritårne t og ~ stk. 35 cm til naviga
tionsbrug på broen. Artillcrilårn med konisk underdel og en
5 m a fstan dsmåler øverst. En 3 m a fstandsm åler på plat
form agten fo r skorstenen ved de 40 mm Rk. K. S tang tæt
agten for artillerilårn et ug an tennehum på agterka nt af
skorste nen.

3 skruer. Dc yders te drevet af tu rbine r, den midterste og
neget mindre a r" diesel motorer til marchfarl..

To panserd æk - lid va nd rette underste 30 CIn . det over
stc , svagt hvæl vede 2." m over vandlini en. Skibssiden var
ikke fors tærket , men det underste dæk, der gik vand ret ud
til skibssiden, dannede i burde en slags kofferdam, idet en
langskibs pla de med tværskibs skodt fr a dækkets unde rka n t
l m inde under en vi nkel på 45 o g ik ned til skibssiden ca. 70
CII1 under vandlini en .

Proj ektet , de r ses benæ vnt Kadct-Knuonbåd, havde ikke
install a tion til transport af ny.

Skønt, som alle rede næ vnt. ingen af de fire her omta lte
projekter på nogen måde kunne siges al væ re projekter til
kry dsere. v il det a llige vel - når man ser dem på baggrund
af den sam ling højst uensartede skibe. vi i tidens Inb har
klassif iceret som sådanne - være nat urligt at lade nem
danne afslutning på beretningen om
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Noter

(I ) r o". ra'lJ~r]/c i"~ - side: lSi .

t ::!) U H,("U11l d..r i d ;lg 1K'"Lt'r r o IJt"Lbgd ls: 1IL.1Jrhcd m . h . I •• ht';ld m an 1't:t."n1·
Ih:: [o f'l:\ r ' MI COII IH']:;!l - .1('11 såka ld te . rrca;a, lon "irri ngc - Ide t de r f:at lld:
iB.C" n... ll" ,"I~l'n . td in it io ll m. h. l . armerin;.. la rt o g ro rm åt fo r d e" nutld lJ;t'
hrgatl c l . In i , de lllace ment ea riercr In. IO.UDO l oni ( J,; r,~rsløfTt" I >e) Ol; ne d
u t IIntln 1000 tons, Di: hv i.. umcrin; rir In no gle få Ieu e IDas killk311anl!' r
t il de n LrAft ig"lc mi uilud munin.... s51ct!cs he rskede der u~ ror Imn d Inlc 3.r
sillen d~;llr(Jn· jningc. I [ fIlrian d rar sld lK"nc i ~jlsldb<lI MIt' 1l d ier der e
:l.lIlal !;.;JIlOIWr lidi i li u :ucu ( , 'vre 1't!' u r u lljh ... - no ee 2-1), hvoraf I .- :t
[ ;lIn 1'.l f Jillicski bc OlJ .J,- 5. IOI tCI fr cg:I.lIl"T Ol: , Io()(n., \'.'t l hIlJrI'n' lsrn af
lJ::lIl~""k ihe me d færre, men n ærere kanon e r bred deue ' r 'lo It"RI U IUI1lt"II, u~

p.lnsc n kibc me d scjlrcJsn{nl: hle '" 1111 kb.ssifkl"~l so m ffl"~lIt'r 5.1mllle ll med
dampfrcg;lllcr Ol; scllfrcg:m cr i en pClc.mclt' ,

(J) H . :\I.S. SHA H, der var hyn el a f den ell lJebL,c marinf"'! heL,e ncll t' chd·
kUlm ru Lh'r I(t' l.. \ va r er 5,U;;\ld t t ron SIl i " .li'm ll t'd lI'itJl TI' IIfI. t - d . l ' . S. (' I
jl."n1\ kro l> ud en på hvljk..t der med lem bone var fa."lolnt·t (· t l:1i; teak, "l ed
uu"ta1Jmllr - og u den ko nr aJa med jernet - va r eler f;t:~I II(" 1 et andet lag
teal:. ud en (.1 dct Ind erste, Det ydc f1lc t t"'aL b~ \'ar deref ter 1;ohtlt'rforhudel .
For ;aL u nd J;l ce rre ston bestod l.L...dnlm....-n ,.;\k-d c"'l af fi re l antl læll c !:lI;" - ude 
rr'3: l.ohT:.cr. tc;ll,;. tcak. jcm, n et \"a r I' n 1111-gl"1 IUIII: OJ:: k" , thar ko nst rukt jo n 
m en nødn:nd h: fl~ en lid , h ve r der k lin u r 1.\ e ller slet in ; cn dokf:lci lite l C' f
for jC't"n~kibC', d er va r stat iolletrl Ia.IIJ:t fra hjrmJal uk1.. (R . StUII SI('t"."·":
11.:\1.5. 511A(1. T .LS. ~ (m:mbt' r 193,' ) .

(ol) r Orl' 1'" nv H ltilff' - , ilk' :lDO (tb no te 1211.

(5) ibi d.

(6) ib id . side 111.

(1) Ibhl . - ~ i ll t' 117.

(8) ~kllIJlI 'U l i J: lu~dell for d e 15 cm DK I VALK'I'R I E:--; o~ H EK I.A var .1:\ ;1
l ~k ll d p r, minu t. mel lem tic nre 1:'1 cm HK Hk en ~k lltlha~d j:i l lt"tl l I" !i ;1 (,
skud p r, lIl iUU l .

(9) .'kmJt.j, l 90".05. var r1 ca. 2900 ton s, lob :.!S·26 kno h , men ur oprinddi;
L.1I1l :1.nl lcu·1 med IO :' ol u k. 76 mm I II\..



Noter 189

(I O) ouc Fre derik Suen~lI. IRIO-88. 18-4 8 rJ.bri lJn"I !"f. 1K67- 69 m:arill!"nJi.
nister, Fætte r til "jreadmiral f.d olla rd S.

(II) . ruden åennem -150 Af.c 2. udp''C, 1970. Side ~6-4 .

(12) J. H . Sri ll . II:: :D Dc n d:nule ~farhu~ IRH - 11H8.c l. rirl. Silt e ~-12. (VAL .
K 'l'RIEN ~hl her fCtlU d l S..\ JAD E:"ol ).

( 13) . U ll uer Ha lllll.:broC.c 7. !lrg . hefte VI (jun i I !.I:!()) side 2-J.

( H ) » :'o l t' lllu ilC:r Ol; 8n:u ·.« ", li li l.. Ko u trvadm lral virror 1I:lIu cns .' li nde r.
Kbl ,. 1927 - aid e 157.

( l!l) l . H vlm: . Ko n ·eHt ll H I'.I :\I UA I..! T ug t t il tie H.~t illd hl:e r an'::nui e 1116 1_
620:. KIllI. ISti!!.

(l 5a l /l i r/ ro,J Juu n; "OduY~"'I~ t er·· . K I,h . 1926 - stde :i9. (T Ub>1 t't 11Illf i J.

{l 6 1 U. S'ttn S lrt AUlI: ""UH' T lIr lJ<'IIIII}<L;.l(Ie ·. l\t ...-inehi51. Sd~kllh 19j 1.
Side 13-1'1.

(18 ) M.\ dmira i II t'1m' Ko. "",,, Erintiri llllu." BJ . I. Aa.luø 1966.
llit'lltml Jouu, : ..O , logssascc:r" - ' wc (;9.

( 1&1 ' Kunlreadmirai I'; n o, [{<l lUf /U J.1illfJcr - side 19-1 . iLiJ . - lide 86.
(T ull" l"- l Bæ ).

(l ab, Bil ltodrl side 32 \·ikr 1JAG ~I" n. ·s galli olUfigu r. KIm drn nu er upHilld
\ 'rd s..~-,.,rllrll OUieen\ko le. T rgnet af prtl lcuor D .:rhJe ru p 0i IU n l af
bil!l'ChLrrl'f Bjl>m i 188ti. Ops,,! i kctr\'c tt cn "c d olllb ygn ingcn ti l koadc~kib

~. D .

(l 9) 1'0 ,-.. l·<J /I.~ fJItU.(' - sille 1!11.

(~O) ibld - ZOI.

(21) t ttusrrauen ar S\l'" lI~k ~1..a: J ll;'r nhht·c::r1 TO RnO lU : ( 177:.!) med ni n~"...mu.
ner , IC D ørulld .\/ø~ i,1I1'" ng n ,u it 11'. nø"I t' ~ ..Orlo~fnr l "K ycn olll Sel.o IeII" .
S1oclr.bo lm 1970 - ~ iJ c: 3-1 . .

(:!:!) :DSla d !ol b kc ~I cdddcbc: r at'li: ~CIltIt~ den da llske ti.ri5:111l:JI;IC (Ul!i -l) 1l c1~h~ 1 al
Gloncrals labcn . 2. bI nd Khh . IR7 1 ;llIgh t"r !lid t" 7U ~d r."' R liJ.: l lI'd tO Il O:: lur AU.
Sr\ LOS or ESBERN S~ARE Iii 018:1 (Oll" U J; ' lIr FYL LA II I; III AN A III
5014 In" '.

(~J ) jrr. I-'u re l'aru,,'JAibc no te IO:;. Iler ;tlm d er opmærkso m pi afr u ndsn 
~n ved oml:l:tn in p;cn rr:a lom mer til %Del cnnll og omven d t, For J e i "
k:rnull cr u r k'lIIo nlobclJ diameter 12tl mm . O lW:lt til i l d;Il~" m11 g-l\·cr
121:1 ru m = -I" j "', du fo rhøjc t bl i \ c f l il S" , roedens 5 " da.lls!.. nu l var- 13.1
1m. 1'!I <tAm Ille ml de va r d b .lUcleren Io r de 3" k a non er 87 mm . O lIbal
li l d a nsk mål gh"er 117 m m = ~" 'I''', der aI ru ndcd cs m:d:ld rll , ,, som
L.:m oll O:IJS kalibe r. !Ja 3" 0011a1 ti l IDL't en nAl e tver ; 6 mm . bil tler såledv s
ul'ow l re r ~(un: di vl:rp;l:'lJter tnl:llcm anghebe a( k:lnu~me l C'l'nt imcll' r
(lI!: et ter g l. da m k ølå l.

(2·1) De n ne a fr.r IC' , der i"L.l· SC'S lI.nm I Ott o Lullu·"~ ~hii::~1x-~ i\"l..nhcdr"1C
i I Kr"'e, Kb h . 18% . er onnah i C. F. JI·lIndd.· :D Nu~1c Lh'krindri nl; erc:.
Kbh. 1923 - side Ei - 17. Wa lltl t'l gjonk KIRI lt' jlQa nt I j ll'lIl~l r i A BSA·
LON. Sidt" 15 l:r rt"jJagcigl augin t Ab \tm d i 5tl'd et for .4.h Fjo rd.

(:!!,) r OTC " ømr u ki b" - IIOle 9fi.

(:!5a) CAt . U. MidJ~lb"t : ..ErindriJl, cr". Kbh. u . ii . [ca, 1911H - l ide 6] .



19. No ter

(:!ti ) R. t tnmmrr: :tKap tajn løj tn :ln t O. C. H amme,.:. Kbh . I !l:.~ - , Idc 233.

(2; ) D ROGDE:" ( IS7:!) V,Ir en åben 50 tons dampkane nb åd e t te r F:.rq'·s "l ·
"lem med en 2.:1.-1 cm ..\rm~nomJ5 f K og e n d ra bo.: l iJ( '''"· lhl~ 15Iæ '' u . rreu
fik ~tr.1Ls \'"c n:a\m:t . n...n fra nske Tr:t.~ l.o« . Sil Ji~ l i,.w IM\ll Hk. IlR(J( ; ·
U[~ fout 9. IO.l8j J .

(211 ) T . f. S. [an uar 1% 9.
IFlJltirr''' C/triU ,,.,u : ~ K '1-d~Hgt ge nnem Lh cl c. II. ~ Jtot l Stu m fut UO\',
~hh . 1'.':!3 - side I l.
1i.it'hnr J / a u ('ll: ..OrtD~'r-UI~r" - sidt' U6.

l 2Ha ) ibid . - "io lo: 101. I' ri ns \'llld rlll ar \";., InjU l llIll " l U hUld i FYLL A I':" LI" IIl"
1"1:1. Slu"IIlt'r1cII b lrv d "rf .. , flrre l! .,dlT - bl. a . i K UI1 \ t .ul t illUf,, ·1 - h...•
1 r.1~1t 1 !oll ' " p ri n \t' ns h"'l l~'acllt i" ~lJ 1trrila ' >I; IlIo dlm;rl ~" 1II ~.å l "'n.

~28b ) T.f.S . j 'l lllUl t 1%':1 - "id.. tu.

l :.!!I) J.r/l. t'. '''''rr' ''~'''I : .~O Au I,;]a ~"'·I1 • • Kllh . I'J:!I' - eide Hi·l .

(~9;l l T .Ui. );lI1uar 19fH - !oicll' 13.

(30 , c , F, 11'11I111..1; . :-':ngk- Unerirlll ri nSel C, KI,II, 192' - . i,ll' 91-1011. "'01 11 .
11('1 \,H hl n:r a r nIA~," !lin n . PO"oIJ ;:J UlI'" L. i!lc I fl11; - i B. U leT ;.t n .f. Il .S.
lu nk o l-er1.1 'lC'1 fart en p~ Isla ml var r ll s~.rri(ef li gt' til 191-1 h1le r ::II
K'1,I;::Ihr ls lb m p-.l ibc i denne ra r t.

tj().:a) T J.S, j..-Ilwa r 1969 - side I·L

(:II, II l'r, or " iIIr; ::I lr~c :\I hulc r lu veje n jq~ u llllec, Kbh , 1935 - l ide 1S1.

Cl:!) 1)e t var denn e :tfbllgning ::a r ldl'r l;l:L-Ll l1in~ l'm løl l lmrf, IIt r i . in l ill \';Ir a r.
sagen t il Ill:e ll :ln \l' t a u cn skrællede \ ';m d lJ1Cloll c . O I;O: II;I\,lIo:t var !>.1ll.. t..~
u l>sl:t l' t l.ence h l ' ST , T H O .' I,;\S ko rn ri l \ ''' \ fhul it:11 r(lr l l' , ol l' J!:;1lI ~ (llSlo!l
! Il) j, I h 'u :l h ll i lllld igc U 'n. iOIl , .11 IIJ;l 'n;UIit'1 ~ k U ll l' ,L ~ I.,," ~ , al I IMII " ll . i II ,
ddi~ h;n d,' 1.1·l lk t ,II J,! iu : . ki " t'l s i ,It: I'''lI~r, 1Ill'J1 a rn-r han k U I'~ h l'l .kl ,
t 'f i U l ' l il( l i l; ,

( :I ] , KII' ll fl';" hll iral (:11/. r;. •H ;,I ,J" UJfj" var <;(1111 uug Illjl ll;lIlt mn huTtI I S r.
I HO :'tIAS 1I11l1,' r 1' 1 .' ~ t'lIIs( r'l IAH ug ~kriHT i ~ i ll l' . F.I-illll ri ngt' r. CKhh.
fl . å., .;1. I~ II! _ sid.. Itl_ It.!) lil li 1'1 llJ,;trl o:lig l l i l Ld.!.· 1111d . " l il l ~ I' /;IRe l1 :

»I' ,w K..lnH~C I' 1I 1I luk r dl' l1I i ll l ~l. j l l~ Filll l'ic l ha \ rlc I' j M i m almilldcli lH
i \ l lll' SkilJe l "n 111' 1 IJd 'Lrcmmebure med tllln ~ Oll: .E nde r ti l Otucc rs
1l1 1 ·~~''' II ~ II r ll \::, Efter en Ov erh aling som IIU cnualt, hve r I~ohrnl ltcll l
I,ClliWIC ' I irl hank \'X t '" l linder Van d , va r der lIØlh"rll lihn a t f jerne d h 'lc;
n u J", " I: U'JI rfl " n~1l \' i ~ l e ,lel !liG I'l llh ll,.'1. nok , ;11 Ihl ll~ cll e ctwr al h;l\ 'c
Ip lr( ug I' jll Skr.1 ' il;; hd auclt si Q; lor!lulc!!o\'ls Id Ulf var In iI:l' d it" ,11
IIrill!!l' l l(" l l"~ Tniklt c i Orrten . mede ns s;l:1 ~od l som att c .E ndeJllc va r 
I l ru l. ll l'I II' !«

(!H ) lI 'ultt r C/jr;.ilmlJs: Ill\.q 'd slogL gen ne m !.iH I C. II. ~ 1 l'J SLu m u m n ov.
Kbh. 19::] - l ide I ii.

(3:'" S , l ud · / l rurJu f'l rll : . S p n'd l l' J':r illd ri ll\:l'r J;1'1I111'1II Nll Aa rc , Kbh. ! !ltjll 
!li.le u·l.

{jti l "lcmllircr 0 ll nrc ve . l.. KlIlIlIl';u lm i , a l I'i t /or Ifaon r lu " 1i1ll1I'r . Kll h . 1~ 1~1

- side 2h;.

( '~} r . !!j("iJllt lt'r..- En Ul,lnebe f ra m ille L åeu tena msdage, » l.·nd ..r l) a ll lll: IJI Uj.; II..

Jll khd lct 1 ~1l1 - slde -16.



No le r ,.,
(39) lra[trr Cllr u t PlltU: . KrTlh l(lJ,:"1 1:('11111."111 Li vete , II . ~bh. 1 ~123 - " de 7!1.

HO) /: _ r. Wa",frl: . l" " gk- I.h 'C'rill. lri ll l;o·rc . KlJh . I9::!J - !o ld l: I J.I •
• Unde r OanncbmgQ;. JIl I..hd l l"t l lil :! - sitl.. ·12.
H r r m r Ki,rr : . Lr~ ),l il1l!l-r ru Vej..n j Lll" , -"Igle ... Klik 19:1:. - !oide 73
- IH .
T . r. S. 1% 9 - side H .

(-II ) II re/l,r Ki.r r: .l, ~c J\lim]cr .. . a: - lo il1r: 8:!.

('l:!) N . I IH"f.nw r1.1orJJ: . SIIll·,I I" )-:r irulr illllL' r . . . Q; _ ~ i l '" I:m .

(,1:1) f:. I l'r Hl."1: . U rlog1m illdc r«. Kbh. ]9:!fi _ slIk l:!:!.

( -1 1) " U Illh-r n;lllfldm,~c . Jul ehdll·t I !}J ;'I - .,illc :Ill .

O!!) ...... 1",·' . l l l11d .. lurll : ~Sprcl h t" F.r im l r il1 sr r .. .c - ~jd.· I!I:!.

Hri ) Alim in ll H Ul r i K O'llI u'J cr iut.!rill !;r r. 1,01. I, ,\ a rl .u_.. 1%li - ....I,· :J:I:!.
t ;mll rrJ I/ ll llSl'Il : 0 lJma a]inl; i \'c~ illtliL"n . , 1I1l1l" r U;m lldm ,~ .- . Ju lt"hd 
It' t 1912 - , ide 15.

H71 ..\.h ll i r~ l K.m urt'f crindrin~cr. 10. 1. I - slde 3(,·1.

(-IS) I I\C;U l. t· ' :If j llu ik t e noscn ImpOIU"lc ndc ' '''lIl . fJ/ ' Ol '41r i '-l l1ull.' l1 l i~n: It J:
JlIr d .k· ma lll;t' udenlauds ke orlo8'sma: nd. tie r i ,I<- ~ llr1"I ' år lu u lt' g-.....lCl
'il , · 1 1 " , IIt :J ~. Ikke s3 u mkrlil;l derfo r, a t d e i IllU.)f.Il.. lu.1 111"11'" \ i.1 1:;1 Ild
.,H' r . I"IL ,·r d a l I;i\ c den ØlOcn;U"lld boy.ol ·",·ur. JI ~.ittq ,unk l rl ;lr so rt
;'m ,h ij;hr d ' -ar - b,r/' .\'-#J' .wø.r!

Hg) lk :t t i aI ie- 10tJ:1 med 5ø [a lt'llI lc l a, lc lt cr - af hrl lke dCI denne II~II~ t ,,"
(4 11d 1C6 III - gi" IUt'd i l"l~pel tion" l.: ibcl IS I.:\ :":DS F:\ LK l il 1\1:111,1 vin,
1("1(' 11 I ~_>Z-:!] .

(50 1 f au I" Jluer~k i b.; - 'lide 313.

(5 1) T .r.S. 1949 - side 179. (0 '" tll"1 l h:j!di: t il;e ;)u \clldcl 't(" ;11 dcn \1·ud i..l.c
li mla rm so m Ilo:ra ll1h l. mærl.. i CJI I"I::..~ l,; i1 M.' IllI.1I IIa\'lW( tYE /'IO ).

(5:!l I'" r(' / 'Quu r,Jlt; br.: _ sidc 23-1 Ul:" 2-10.

(5:1) Juli . l ' . Sørrfueu ; :&>.10 Aar I>oJ J l' i'lCItC. Kh h. 193:1 - ~id l' 1:11.
SCCncl lH(nll tOr {'au / ~\,j ~J,r.: 1I i . UII<ln I I :ll l l ldlf{l~ GI . JLl ld ll· i l. ·, 19 11 
..ide I!J.

(.'"d) »u uder Da unc bm ge 1915. hd l!' VII I - 'lide 93.

(55) ib id . .Ju k tw flcl 191; - !l tle 28.

(56) C. f '. !t"(I",d,.{: ~ l"o):! 1c U\"tcr l l1drin~crc . Kbh. 192:1 - ~ i tlc t tu. ( 1 ~~17 -~Hi

"'Ih" her t il 1898-!I 9).
:\r l ild t E. W• •\ le rl ffH1; Kr rdcrr reltaueu F\' [ r\ s Mid tlc1hilu (us:t 1" 911- "'J .
• Und.. r I}a ll llc:: broga: J91-1 - Ilde :l7. ,G. 82. 97 og l i R.

('Ol) Ul' 10 andre gamle I~frt"g ;uter. \ :l lr t. 0 i kæ crncs ktbc t SJ .f.LLo\:'\'lI og
k;!!tCml,.'5Ubcl l"I ELS lU EL, blev IOlgt til op bu,"ing ht:nholdnis I ~Jl I Os:
19 12.

(5 11 ) r.. Ir ..u rl: . Orlog\l u imk rc. Klih . 1926 - aldc 16iJ.

(59) For Lnt·rL". d l'r iktc h ·tldcr lI o lmens IOpo~fi . h .1I orl,., ....... , at . F.td :lII
to·n.. i stn ( id . nr en li lle P. IOJll - (a r at Ix:skr u c de l . Uocke nc U [> 

IJ J:lr ~l ll JC: mud hgang - "ar IJle ' ·ct d :mnct ' ·LU t nlll t!t;un h llt a t Oll: Ul "
ft' ld ni lJR o mkr ing d et lId r.m gcn:t!e orlug5ski b ELErHANTE~ (I i O;J- :!I!i.'
l i.1t H" t fu r ba nerle r » =""e IJIIUlU, C (IIU . Si'.ltlh .-). I J9:JB ble v ~E lehl lll c n c

~jor l ta nd b n med ="" rhulm .
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(f~)

Nol e r

, f1;idelr lJltgcmc kan ;ITCl for ESMERALD;\ 's søsæl ll i ll~ som
reg e l ses augivcr t il I Ra... Ku n Hrns'it")" nnglver i IR!f:!-ud ·
gaven IBM men 1884 i senere 1H1~,·cr. Den ita lienske krp J 
ser G IO VA NN I UAUSS.-\N. der var af sanuuc rype, St."S de r
iurcd all e steder a l1j.,·i\·cl ~VS;1l 1883. 1\:;\r [ SMER Al.I l ,·\ nl tid
o1l1l31C!' som den h...-sle enhed af :\ rlllslrong nye krydser
IYJlC, skyldl' s d et , at d en var den Iorste, de r blev r;l'nJ i~hl~ 

~Cl . og 11I t:.'t.I rC~ 1I 11 011 l' l af sine puu e r i llt h;I1 ~lcdt' en n ~' a-ra
COT krydser ne. Ca . IO år sen ere ble v E.SM I!Il AI.I ):\ so lgt li l
J apan un der Den kino... isk-japauskc I\.riK - liC r ",!" / 't/lu ,., ·
., IIHn' note 1!lO.

(GI) rUl ,' PII.u a s/rif lr - sid e :)1 j ,

(62) Vure.' Tor/J(',/vbu(U/(o - side 21.

(63) .Ad mil <l l Kouou-s c rtudr iugcr, bel. - sid e ~UI.

(6 1) .-Il ,.xtlll rla Sl '~clstru/': ..De Dan skes Veje , Kbh. 1 9C:r~ .

All}' JII"~t'rs t'lI : ..På Togt med danske O rlogsmæn d • . Kbh.
19,11 - sid e 7.
- Uuder Dannebrog- 1911i - side 97. Fo rts at i ;1 q~;III~l· llt..' 191;
(JJt 1918 .

(6.5) Admiral Kunines criudriuger, bd. l - sid t:' 11.3 .
"C II(!t:r Dannclu og«. J u k'hef tel J! I I ~ - side -1:1.

l,(ifj) ..(J ill ier Da nllebrog _ 19 J.1 - sid e 2 1 ug s ide ~Jr, .

(li7) ll rctav Kiær: -L yse Mind cr ...• - side I ;i l.

(liH) Adm ira l ! \·(J/Wll'.f eri udri nger . hd . 11 - side U .
]..·tI )· l lm~n~t''': ..N T ogt .. . . - side ti; .

o Und er Dan nebrog - HH'; - side :.1[' .
TJ,S. 19fi7 - side 2fi4.

(li9) Hector Kiv r: . L~ ~c Mind er • .. • - side l !i I.
- Hlu s t rcre t T idc'-Illc:. 1!11 9 n r. In o~ ,I I.

Carl Øs tt"l: \ 'i\ LKYR IEN' ug deus sid... ' c Tu~1. Kb h . 195!1.

(i tl)

(i ))

..ll fustrc rc t T idende . I!J:!:J nr. 3 1.

(12) ~;I\'n cllc Gr iSER ug 1I [ 1.\11l.-\1. 'J(~ ;lh ll i lllkli~ , j, M:lU '1 1111'.1 :lje j su
dCI ror :Ile . t' :'!r der l lI"U l' , krih 1"1 ;lHu 'm h I. ~L. , I . l l-'1 . Ia·l . Oll " ;1\'111"1
, lUd ~:a lc- . I•." 1,1 . 1I.t' lll·l, t ltiWII<l: ilJ!: h"r ,, :, !'> L. ilK·m~ låril l ~ .

17-l) F. l tll -' III';Ol C; :tOdug~ l'il: rflc l~ lI iu ur icc. S...·n r, 1.. ilr »F\lI og ~Il«. I' bh .
192·J - ,j ,ll' II;; . lin e r dog fr j lilg lig l ;møil r l , at d.·l U l ru I :. 1111 gra 
nat , Hr. •ba.:. fo r AlIS.U.OX.
Del hor ikkf' \'~rcl rnulirt gf'n nf'1lI j..nr naler eller ..Uicidle .kri,'d~r i
R llo:~lk.hl"l al [itnlc Ircm lil d a fuc ll fur l.ocsk)-d u inwcn . I::.j helle r (i lll.Jn
d..' r ouu atc herd l T .r.S.. lt:Und oog ro r S\.l ' Xntel . "'" ndlO~rc lscr d ie,
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Ork'G'n:rfle ' ~ årfige h" fl.,tlliul; Pl. v. •\f Sldstn.l:U1lc tn'h1l;år 1111 Imidler
t id at IIU~ L\ var i huJ..1. Ira "A. Iii I ~A . 1 R91 - ug d....\ IIS,\ LO fl:
he isle kommando ~III ~k.uk~k i ll un der ~k )'dd: urllo ll" for IIl,r" linc'mæn <l .. ..I .•
lIIa bc d :l d h illlCII an la p;e1h: han' hllUlcl sl cd de n .J A . tilt:,. evt. en af de
lIa ' I1 I1C!>( [0 1(11:,\1-11(1,' .b~.·.

I en no t h, i ,11'1. ,t"lr i~,l ,~ li tl ,~ k rirt ~ ~ ll tt h C'i hl llll: cn :1IIS d em GeLiclc d es
Scc wcscn..c 1M!!!. vide ·I'H . a n(lHl"\, ;lI dce blev skud t mod II1-: KI. ,\$ h l1J:: ·
bords bouv, i1vill el rucd d e ll laH ~iddcntlc uds::::t lll; Io r JJfDjel. lHl'1 111~
være ko rr ekt i belr:l I:t11 ing af i1t1It,t jd c lI I .\ 8 SAl O :'l: i forb. m . tI"'1
ko ne skudaf!'l:lnd (:'U- , 5 m), id" , , l.u dde t , kulIc g~ gr lll lt l1l H EKl A
un.:... ' ·amUi nlcll. Pl1l\ t'M'jla,h.·'11 e fter bl.'Sl.~·dn inl;en an t:iu s he r li l ' l i
nn-r med 16 k noh.
Da S4lart lll t'r ic t~ kOITClloI'CHlI!;IIII '-' f . t . , 'r ne dpakket og ut il~l\J::t l il:: un
dr-r h! Knin"crncs 11 !' ''ll ln~ l lI i l1g , har ,' II 1I11 (k~\II Chc ar d enne KOfl l'lOllll l1
,1<11111' i lo l..l' Lu n ne t foretages.

(; b) .-\. lmil ..1 Kr"'d1I'~ ,-· rilldrin~r. Ild. l - ~ i ,Jr :!:Jri.

,n ) H . It· • .V ril{llIlUlrr : . Kf)'Ihc:tt' 1l 1110.1'.1•.\ I !M I~c . J\,I anu~krll'l I ~(;a rill ellS

Ril,l iult· l.. eUt' I'-'l n io j;lcJI 0 111 , Ol l II EK L \ d t.. te ~ r ~l.. ll llc ha ve :1111'110.: ( F il"
d ..,.jhha;lb i Uronl:md , e r dog (r i blltasi - jh . ~kih .j"u rn., I {" Il I.

(ill} :lI ti.l i;: ..~ lll'lh : I!lOR - nr. :Ir. OK' :17.

(79; A( 2·,1;IIn.lt"11l'de skibr ha vde .-Iådl' n - b.n h...1 fra I,jllhb lrllu kibet HOLGER
DA:'lSKE 11850-73101 del 5;11111.: kunll;~~k ib D:\:'olNEB ROG (J 879-1 931) 
I si ll lid lam ar.. enhed er r ST. T H O MA S. TORDENSK JOL D og GEJSE R.
E(ter I. Vl'rdl' lI~l ri !) IiI kollI den I:n5d.dJ ,,~g..d e FYLLA eu t\.Sl'liODEL).
J d,)!;: Iw \oj de Io ffl'galler r J:D[R SKRMII ug HERLUF T RO Ll E.

(!lO) Adlll ir.ll KII" "wJ cl; mlri n Efer , bd . I - .•ide J:I:i.

{III J .\'. l ru l-Dw rl.dl.rf/ : ..Spredte Erinddun" " , • •" - sid", H j .

Ul".!) iLicJ. - l ide H6.
Jlulr, r Ki~,: ..L,~ MiM!r r •• ," - .i de IOS. HEDoI O.\L re rtes her rll
H EKL.\ Oll' ATAI.:\ NT A l il :\TLAlI.'TA. Oaa 'fO\lt ilornc RIR MA Q!J AT 
L:\ NT A v:lr lej et ar O.K. 8J RM A Ie r te kougd lag Ilg 1m,,".· nmnd sbb tl":1
Me etnen - Luru.. 1 fr.l lIIaskincnt ovefD rd naie " " Inla UI".l liolllpc:no nah:t .
d,·r " ;Ir tros O.K. AT L ANTA, d er me dlorte mc:dl rlll me ,. a l Ri i:"~, I.I 'S"en . havd..
Lllld llkkl:nrlc bes>rlll i l1g fra O.K ,

Hll) J ..FJ.md..n l Virksoml," 1 under- Verdenskri g" n 1 9 1~t919" (ml\e nd l a l ~b·
ri m'm inr. l..ri l'l 1920) sø LoUIe GE.JSER OB IIEI ~ID"'L ojl f.. rt und er Rese r
un ullered e i 19H bid~ 61. lIlrd rnl dette f",n t 1....IlI "'å.. Df ~H :l."lndbog lo r
SI...... rn ee" 1'18.

( 8~ ) Kil ; H nmlf1 t1id l.· ..At m il Li\~ Dr ama" , K bh. 19m •
..IIIiI~I Il'rc t Tid o:; ndc" 1m - nr. 36 0! " O,

(114 a) 1'0 ,.. U I1Jert'I:J IIJ lbJJt - slde 177.

(&:i l Cllr, G. JtiJJtU,.U ! ..Eri nd ri nqcr" . To stet IWJB - siLle I ~:! .

tS:; 3 ) Adm ira l K IJnorIJJ uiudri n!:,cr. bd . I - sld e 3G-1 ,

(86) Prim ." u l : M(od b !-ckt.'fl'1I HE llID,,\L ved ~Ieui n il• •,Unlt..r Da llndno!l".
Julehl'! tc:t 1912 - sille 21. I1er er dllS Ic:jl;astist a n 't1rt. !li HEIM D..\ L
iUr 3111..b Sp..zin.

~ 1I1) ..K rig oy r a d" 1908 - nr . a og !J.
T . f. S. 1909 ~ i<l e "~7 og 1910 l ide H .

U18 ) ..L;ndl'r Da nIId IH,! ". J III..)....Itc:t )912 - l ide .JO.

"
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1U9) lI.:o:lor l~i"r: ~ L,"Se :\ l in .!er " . .. - side 1:!2. N:lo \'nd p3 Ild pun.k,. 1;;.111....
skib va r ilJ ;e FRITH IO F :-:..\."'lSE.~ . Olen ku n "' lHT lllo r - e l' lill" kryd 
~,r 111 u un eb... med II J:IMDAL (1395 , IJBtJ IlUn . 15 Imub. tu 12 cm I' h.
og lel p.J.nlerd xk, J sko rst ene , k1a u ifie:t n: t "" 1II kn nu llbld) , FRIDTJOF
f\;Al"OSE..V {m ed D ) \ ";\1" c l in,pc kl io n" ki b , ' hL,e 1930.

( !.U) ib id . ..ide Ul,

(91) ibid . - side 139,

(!J'.!I T . r. S. ENiD - lide :WI.
.. E'l aad cl1s Vi rkJomh«1 u nd er Verdcn skri !l'tn HII -I -I !1I9" - ~ id~ m.

(9:!a) R . Slu n S' u lu rn : "Suolfic l'n scolen !-!I' Il ll l' m 2:,(] ' \ Il r " . Kbh . l y ·.1 
sid e an .

(Y2b) I ' fu ", J'QnJ<'tJl.ibr - l ide J3~I - 137 , 1-111, 172-1 17,

{!J31 MANOSGII U!C Ha rk t n lincri gget t :monhl d SIl" lI IBM . Ti l IHT.! lla" ificl" l"1
!(Jill ,o, prJ øl;, ,.Ju r. l-JOO Ion " 1.'JU1I IH K , 2 \lm ll' r , 13,5 10.11,,11. 2 stk . 2(1,3
cm HK i kanrede red er p~ 1I\'..r , idt' lid i Iurau IIII''' U, I sil . 15 cm DK Il.i
;I!flerd rll e t Oll IO JtI.::. mindre , k" u sa lllt u l'ri ll<ld i& Io. sene re t~ l. live '"
"an ds 10 'lINln " p panll . 1:1 " " " d ;t.'''~ I IiUI k.'r. 1IJ~2 " U' rl tll-t ti l S ibi" l..lJ ja Jo /ø.
titlt. Lå i l'l'I..'YI" Jr lwo ll nl I!XH S" III st:l l i ,,"~~ ki " i SIIa .."l u i. Den 6, Iebru ar,
IL, a d mirta1 T f)j,,'fl a lc ik 111 t't1 hO\-'l"f.! ~ I ,. ,lt·n ha S; ,~ ehu l it a ll~:cLc:t p.i Pult
.;\ n hur, scndt~ Io k'1' d~r"-" li l m Ulld illflf ll nI Yilng.l ll' -ki ;llt$' f a l ta y e:
)'L\~D.sCHUR e tle .. ..",,, ii i... ,1"'lIs iUIe:IlII-rill\i. hvlll....1 sids t;: Lie ti ILd de:l .
~IA:'IlnSCH UR ~'ud "1II1nll i de n nl'\ ,i~11' f1.11lrl i~ 11" r i 11.11 .år efter- :lr, hu ·
n ing...n a f I. \' l" ld l"n~kri l: .

El !osh,nLil ., KO RF.J ETZ , der ' .,;>r II ) Rl: l" t i Stockho lm, lis-d c:des i I tlII6.
bll:,' "r sin l''::l'n "~tn i,, 'l' IoOI:II Let ,,;,0"' 111e 0 ulr d ll.n d Slt1e:1I V ARJAG ud la l
Ch rmulpu den 9. Ieb ru ar ener L Ul l i ' m N J \:II joll' ol lasl.lt 1l'lUsrIL r~d loC r l ,$:\·
:\1'\ ug 5 k, yduor l'.

ST AN U,U l T - r llc:r sellT Al'\DART JOIll n...·Oltl d ire kte luå s;o:nqi' 'n 1m
ru n i, k - "ar p:;' 5 .500 10 115. 1:!.t:OO 11IK, :! Ikruer. '!2 knob. 8 slk. H 111m
PK. r15 111.111'1,
Efl c:r Re"'lIlu l iuIICII bolf Sk ru!;l:" l futI lle ntl ig h~n l i S'S'e t i op mod C' II ' ,..., l r
sum lugh kil.. ilUh il d. '" i slu tn i lIse n af 1!I:1U' t m c i de fo o la· IIi !;... f1;\t1....
:arll11gl'l" fis ulr, n.lc eu ruuisk mlnekrvdaer Illtd mn 'lIt'1 M ,\ItTI 1,11..1' MA R·
T Y - j rr, At:'.:"lr llJ K ritu kj bo: 1953 , id... :!."I3 -:1 "1-1.

J {-..~ -,
,' , ' " " ) ,~;p, l.

-~~~~'~~d4T1~:~-
'7"~_~ ;jG..:~-;-'- ~J~

D..n M.vj~h lu'Ji,l,;e DliDeu,'d'lu M,\ l{T I - d rn t idli c ..re kej .......
,-acll t ~lANDAnT - '()~t 18') 3 og urnbrt<<;cl i m itlh'll pf

1930·em c.

S kilK b slll rreb e og ik ,olJfotnl IOlm e l:a: n 'f(It~fl ug brt'1Ic1l1'n afslm ed t". n i lI...c
lu :;'Ur ~rr Ilra.r e af den rid l lgcr e 1..j ...·I') i1I"I1 I••Ier 1111 i r" ""\'e r ll'( ~ki "

Ld.e va r ge nO{"'l l el JOm minckrvl lC'r . n "l' lan ,ml"1l11l'1 Illt..", n ll ,l å ll'l l il
5.6UO tom, fa r ten 1m IH ei t 2J kno b . Arme..i ne en h"tlld a l 4 Jts . 1.1 nu
(A BX \' ) oq IO nk. IU(1'\·;t'mJskyls rm ·f.'i l i l 76 m m. Ali nrl.oIIJat'i 'r l..n nn 
slo ges ti l 3lJO. MA KTl sted O(l!" rt i f1åd"årIUl~rrfl" hd , UIJ til ..llll lli llYl'n
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(9;)

(! Ill l
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;Ir 195rl""r1Il·. - S;lllInlrn m ..d l\I,\l':D.5CHUR ·s Innge levetid og DOJ A
1«1:-./ ·s sej llli\'cJ e "U'llr\r ll r rlrr 1'11 mil,r tr.l:Uer, \:11' den "' lj-~Tige kcjJrr·
p,ehu lrol nsligu l ::l li" n ti l lllinrk'1d.,..r .-I SllllIk t bevis pA soli dit t:ll;:n a.l
dansk skibbYll'lling i D&W's. mll" rrl 'e- ,

,\ It i nit kali man J led es SI!.:e, a t tlr r 1 DIIIJlllnr k ilr.lu· f'r hlt'vl'I bl!U:CI ;'1\
- 1llt'1I IJe kr vd sere til den run hl; ;: I,\a d m·.

U . SI ....1I SI""'"1'n : OrlOPlli llS",l . ~I:nilll'h i \t. S,·hkah l!lti1 - sid e 00-69.

Da Illa ll i ~h ltn i ll !;rn af 1U9tl'erne iki.."" L.untle Li br\ i lJ i ll~ ti l ri Il ~ 1 mine.
~I..ill - 111,'11 t"·rimod Iii d irupckl i<ln» kib - h1~ DESK\'-rfER Er.;' b\'!l: ~('t

MUlI ImlllLinl'It't il'\Tl ekt ionnkib og dUIIlJllUi ll"b.i.J (~l,; i ll(,U nfricidl.. 1;;1",.
sil ice ri ll!j l . J ligilt,,, III<'Ii hVild der \.U till.ddt'l i da lll]llIlin"Ii ;\lh'n HJ.-t:L.
I'EREN h ., Ill~), fllll'l;i lt ntl lx gll ingc ll ;Il lIli lll~rn .· h .. d ;n ,j, j" r 1;1I11tl si
.krll;:, hver minerne Illt'd th'n ', k;'} b lcr \';ar oph æll !jl i gl llpl "' r på ~t·h.

Under SiL:rillb'~~t)',l('n 19 H - Il! "'in" IIESKYTTE REN 'I b' imid l"ll i,1
- )(> 111 rlll t·h . l lll ....llib _ m illolrc \'dq:nd 100m d .l.mlJllli llO'hdfl .. ~ hlt ,v
ilr.kc lUer r olll"Clld l \(>111 !o.1W. ll. Som illS)k' lai oJluliu ' -0'.1 h ln.. ,J 10m ll,tIIll'
tueren 1;;I\',le DES" ,~rr ER F.:'<l i de 'k'" O:U: ~l i l.~r lo l.l.l j,, " p.i :'<lunl.
' :;u"ld under .i "Jdi~lr.rrirrllr ,

n " 12 cm r K i FYI.LA var fr t' l1I ~ l i l kl af H ærens T njl lll l\7l'd ri. II....1 og
Srml'lil ll'ric l ( her tq,p li ll!i1:1 r", n"["h ~om AT .sk.,- ts l il N IE LS l U E!.
wm :1lJ•.:i (,Ill·d :ib, D e II\ O'l f" 'II" 1 ~rJ:1 l il INGO LF ( I' OT" 1'~Q I "'J4 i'''' 
~i , J,· :1r.7 o~ ,1ll0~ .

n r lu 81 mm I' K i II VI ODJORNEI\;, "(....11 :!1. J2. 1'J:!8. var Lig.., Ir a
11r' 1I 11... .. 11 ". Jr.lIIgerrdc GeiSER.

litte raturhen visninge r

Furu de n de i note rne næ vn te bøger og tid sskri fter kan rier hen 
vises l i l :
G. Il . U. Znclmriue: Fored rag i SlIarli llcri. 2. Hef te l XX S-.~~J.

H. T. FUH: Lære bog i Sou rttllcr icrs Ma teriel . IS91.
l ' . E. Stlflbj'c : H aand bog i Sua rfi llcricts Mat er iel. HIOS.
Clt r. } . E. ..1lllh'n(''': Bygning og Ind ret n ing af Flandens Skibe.

1906.
Il. lJc~ "'lklllt l : Opl ysning er vedrorend e den danske Elnade s

Skibe i sids te Ae rhundred e. HJflli,
KuJ' Larsen: Vore Orlogsskibe fra Ha lvfemsern e til nu. 1932.
Knj Lun d : Damp KI. 5, ISovæ rnets Ma skiu væscn JH:J.J- 19;J9 ).

1!15!1.
Ftådcn gennem 450 ..\r. I. udgave J9(iJ. :!. ud gave 1970 .

..



Den armerede sovjetrussiske lsd arnper SIBIRJA KOV skudt i
brand af det tyske lommeslagskib ADMIRAL SCHEER nor den for
Sib irien under Operati on Wunderland , august 1942.

R. STEEN STEENSEN

Den Nordlige Søvej
Den Nord lige Sovej er bogen om Nordostpassagen og dens op
dageises histor ie. om russe rnes åbning af sejladsen norden om
Sib ir ien, om ark tisk flyvning og isbrydning l Polhavet. de my
sti ske iseer og somlutære operationer I polarisen under 2. Ver
denskrig, udv iklingen al den arktiske ubåd, atomubåden og
sej lads I og under Polhavets Is m. m.

En aktuel bog om de arktiske områder. der er det st rategis ke
brændpunkt mellem ost og vest.

504 sider. 125 illustrationer og kort. 32,50 kr.

Fås gennem STRUBES BOGHANDEL
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Man
Ild en

KI')-l.h cn 'lI H EIMDAl. pl Reden 1926,
b"llla"rlo r r de n it!:lt-rl ia,:t" pl accrin!l' a f arlkr rb,..llli nJ.;l'u . ~lllnh'II Pn

kran :' 1.llIIt III.T n l'I , d l'! i 1 9'~'2-2J \"01 r bl"vet r u,lr r:- L til r'l JutrJa ' t
sta lm.l:'u med ildl l'd rutatilll l,

IO



Bikuben sætter præg på
samfundsmønsteret

@ BIKUBEN



MODERN HISTORY OF WARSHIPS
WILLIAM HOVGAARD

Denne bog er et optryk af et værk , der er skrevet at en af de tte
århundredes fremragende krigssklbsk onstruklorer. Det er en
ud videt geng ive lse af forelæsninger. som professor W. Hovga ard
har holdt ved Mnssachusett 's Insti tute of Technology, om krlgs 4

skibe nes udvi kli ng Ira begyndel sen af t enn-årene og op t il 1919.
Hver ski bstype og hver af de storre marine r behandles i krono 
logisk orden, idet der især er lagt vægt på udvik lingen efter
1895. En kort beskrive lse at de vigtig ste skibstyper I enkelte
mindre mar iner - bl. a. den danske - er også givet for at vise,
hvorledes strategiske og geografiske forhold har Indvirket på
di sse mar tnc rs skibskonstru ktio ner.

Kap itlet om sla gs kibene er de t mest emta ttende - men også
krydserne , Jagerne og undervand sbådene er indgående be
han dlet. Det bor ve l her bemær kes, al Hovqaard. der var dansk
sc ottl eer (til 1905) og skibskonst rukto r i 1880'erne fremkom med
flere ubådsproj ekter . der var fo rud for deres tid - j fr. Marin e
historisk Selskabs skrift nr. 5: VORE UNDERVANDSBADE.

KR. 226.60

STRUBES
KONGELIG HOFLEVERANDOR
Li lie Triangel - 2100 Kobenhavn ø - TR 5300

..

På den folg ende dobbeltside ses en geng ivelse af Pr insesse
Marie s goua che af kr ydserkorvellen VALKYRIEN.
Da krydseren lå i Sing apo re Julea ften 1899, fik hver af besætnin
gens medlemmer en indramm et reproduktion som ju legave.
Se teksten side 113 I nærværende bog.
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Orlogsmuseet
Scl. Nico lai Kirkebygning

er åbent alle ugens dage

lanuar- maj (in cl.) 13-16

juni-august (Incl. ) 11-16

sepl.-decbr . (incl.) 13- 16

J anuar- mal og september-december dog lukket mandage.

Som medlem af selskab et Orlogsmuseets Venner har De gratis
adgang til Orlogsmuseet og Handels- og Sofarts museet på
Kronbo rg .

Konti ngent kr. 20_00. For Juniores under 20 år kr. 10.00 og for
fi rmaer m. v. minimum kr. 300.00.

Medlemmer af Marinehistor isk Selskab har gratis adgang Ul
Orlogsmusect.



Tordenskioids Gård
Str.:tndgad c 6 Christianshavn

Den gamle chrislianshavn ske ej endom i St randgade 6, der nu
er kendt under navnet Tordenskio ids Gård. ejede s oprIndeli g i
begyndelsen af 170o-åre ne af adelsmanden Abraham lchn. Den
nuværende facadebygning og bindi ngsværksbygningen mod
gården, der ses på biledet ovenfor, stammer i hovedtrækkene
fra årel 1703.

Igennem mange år var denne ejendom j slægten Bartteds ele ,
men på Peter F. Heering's 133 års fod selsdag de n 1. decembe r
1951 ove rtog fi rmaet den gamle gård.
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Bofors nya 57mm allmålspjas L70

har hog avv årj runqseffek t mo l alle ty per av mål :
overvattensfartyg. fJygpJan. attack- och sjcmå ts
robeter. Den helau tomati ska pj åsen har ve rkansop
timerad ammunition : Mo t luftm ål - får fragmen le
(ilde granate r med zen ro r. Mot ajom ål - granate r
for lntrånqnl nq i målet.

~
AB BOFORS
S 690 20 Bofers , Sverige

Vilh. Hall
Dan sk Repræ se nta tion for
AB Bolors Fc rsva remat orle l
Od ensgade 2, 2100 Kobe nhavn ø



I alle retninger!
Laane- og Sparekassen henvender sig til
ALLE ANSATTE I STAT OG KOMMUNE

Det er vor opgave at betjene denne
kundekreds på bedst mulige måde

Opret derfor konto i Deres egen sparekasse!

LJLA.NE- OG ~

SPAR.EKJI,.SSEN~
FOl ElIlUS· Ol BESTlUlUSUU

HOVEDKONTOR: Knabrostræde 12, 1210 Kobe nhavn K

Kontorer på Holmen og Margrelheholm
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DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI Als
KØBENHAVN

Ø.K:s dampskib BIRMA. der var kongeskib under

Kong Frederi k VIII's rejse til Færoerne og Island l

1907.

BIRMA var lejet al Marinen og havde marinebesæln ing - bortset

fra de ovarate masklnotficorer og restaurattonspersonaiet. der

var lra ø. K. Sammen med BIRMA lejedes dumpskibet ATLANTA,

der havde besætning fra ø. K. og som medfart e en delegation

Ira Rigsdage n. - De to dampskibe eskorteredes af krydse rne

GEISER og HEKlA (j l r, sidern e 138 og 147 saml nolo 82).
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DET STORE

NORDISKE TELEGRAF-SELSKAB AJs

.. . 'Ji,

~:

KrydserkorveUen VALKYRIEN under Øetaslento qtet. hvor Shanq

hal blev anløbet i februar 1900. Shanghai var dengang admini

strafionscentrum for Det Store Nordiske Teleg raf·Selskab.



Marinehistorisk Selskab
STIFTET S. MARTS 1951

Det er selskabets form ål at virke for dansk mari nehisto
Tisk forskning og en alm indelig udbredelse af kendskabet
ti l vor orlogsfl ådes histor ie såvel i ældre som j nyere tid .
Ti llige vil selskabet medv irke til at vække interesse for
og; støtte arbejdet for Orlogsmuseet og bevarel sen af fre
gatten J YLLAND.
Foruden de periodiske srorre skrifter udsender selskabet
Marincbistorisk Tidsskrift fire gange årligt t il selskabets
medlemmer og medlemmer af selskabet »Pregauen JYL 
LA NDs Vemlcr .. og . O r!ogsmtlSl'f'lS Venner.. med flere.
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Direktø r, ci\'i lingenior

A/S Burmeister el Wain
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Son~mn. H istoriske Sektion

KN UD JESPERSEN
Repræsentant, l.elskabeu
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R. STEEN STEENSEN
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Sekretæren
Ved Fort unen 10 A, l yngby
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