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Forord

Ideen, at skrive en artikelserie om linieskibet Holsten og
samle disse artikler i en bog, blev udteenkt af Birger Thomsen
og undertegnede for flere ar siden. Birger Thomsen har imid-
lertid, pd grund af andet presserende arbejde, ikke kunnet
deltage som redaktgr og medforfatter til hovedparten af
artiklerne, som oprindeligt planlagt. I hdb om, at fremstillin-
gen vil f4 en rimelig emnemassig sammenhang, har jeg péta-
get mig at skrive flere af artiklerne samt at udarbejde bilage-
ne.

En tak skal rettes til Marinehistorisk Selskab, fordi selskabet
ville optage bogen i dets skriftrekke. Personalet p Marinens
Bibliotek, Orlogsmuseet og Rigsarkivet takkes for deres
hjzlpsomhed. Endvidere har enkelte personer ydet en hjalp,
uden hvilken publikationen ikke havde fiet dette indhold.
Ingenigr J. Raun Kristensen takker jeg for mange gode réd
om bygning og indretning af sejlkrigsskibe. Overarkivar Hans
Chr. Bjerg takker jeg for hjalp under arbejdet i Rigsarkivet,
serlig med fremtagningen af de mange tegninger af linieski-
bet Holsten. Cand.mag. Birger Thomsen og stud.mag. Rie
Oldenburg takkes for en hjzlpende hénd i den afsluttende
skrivefase. Jeg er pensioneret kriminalassistent Ingolf Nielsen
taknemmelig, fordi han pétog sig at lase korrektur; og jeg

takker tillige min hustru, Marianne Frantzen, for gennemlaes-
ning af manuskriptet.

En serlig tak retter jeg til museumsinspektgr Ole Ventegodt,
Orlogsmuseet, for hans meget store hjlp og vejledning bade
i faglige spgrgsmdl og med skrivning og redigering af manu-
skriptet. Endvidere takker jeg min institutionschef, museums-
direktgr Finn Askgaard, Tgjhusmuseet, fordi jeg har haft
mulighed for, i en del af min forskningstid pd museet, at
arbejde med nzervaerende publikation.

Sidst men ikke mindst takker jeg mine medforfattere for det
gode samarbejde. Det er mig en kaer pligt at takke for den
gkonomiske stgtte til udgivelsen af denne bog. Bidragyderne
er navnt andetsteds, men uden deres stgtte havde udgivelsen
ikke varet mulig.

Frederiksberg, marts 1988

Ole L. Frantzen
museumsinspektgr






I. Indledning

Ole L. Frantzen

I de sidste 10-20 &r har der varet voksende interesse for
undervandsarkaologi, hvilket har vakt en forgget interesse
for maritim historie, iszr skibenes historie. Fund af skibsvrag
som det svenske orlogsskib Wasa og det engelske orlogsskib
Mary Rose har skarpet interessen for maritime studier, der
beskaeftiger sig med emnet set fra en genstandsorienteret
synsvinkel. Flere udenlandske marinehistorikere har sggt at
levendeggre fortidens skibe og maritime miljger ved at
beskrive, hvorledes et typisk orlogsskib blev bygget, var ind-
rettet og udrustet, samt fungerede til sgs. Blandt disse forske-
re er franskmanden Jean Boudriot, som i en rakke publika-
tioner om forskellige typer orlogsskibe, forst og fremmest det
mest almindelige linieskib, det 74-kanoners, har anvendt den-
ne fremgangsméde med stor succes bl.a. fordi han ledsager
teksten med smukke tegninger, som han selv har udfgrt. I den
angelsaksiske verden har iszer den engelske historiker Brian
Lavery bearbejdet skibshistoriske emner udfra samme syns-
vinkel. Boudriots bgger og nogle af Laverys publikationer
lider dog af den metodiske svaghed, at selv om deres tegnin-
ger er meget veludfgrte, mangler de henvisninger til originalt
materiale bl.a. samtidige konstruktionstegninger og -modeller
hvilket ville forgge den dokumentariske veerdi af deres frem-
stillinger’.

Den marinehistoriske forskning i Danmark samt Norge og
Sverige har ikke tidligere beskaftiget sig med sddanne studi-
er. Detaljerede redeggrelser for orlogsskibe og deres funktion

er naturligvis ikke ukendte. Flere af forrige &rhundredes
redeggrelser for sejlkrigsskibe minder herom. Udgangspunk-
tet har til en vis grad vaeret det samme.

Med de pansrede dampskibes indfgrelse i orlogsfldderne hgr-
te sejlkrigsskibene fortiden til, og man blev derfor pludselig
interesseret i at vide noget om den svundne tid. Ogsd i dette
drhundredes fgrste halvdel finder man lignende fremstillin-
ger. Kendt er svenskeren Erik Haggs fortzllinger om sejlski-
be med hans faders smukke illustrationer. Det karakteristiske
ved disse bgger er, at de er skrevet af sgfolk, som enten selv
oplevede slutfasen af sejlskibenes ®ra eller havde fiet overle-
veret beretninger herom af aldre officerer, som havde ople-
vet epoken.

En fortsattelse af denne genre og forlgberen for de moderne
skibshistoriske publikationer er redeggrelser for eksisterende
historiske skibe, som USS Constitution og Nelsons Victory.
Lignende bgger kendes i Danmark om Fregatten Jylland.

Men selv om der ogsd herhjemme findes en vis tradition for
at behandle sddanne emner, er denne publikation om linie-
skibet Holsten 1772-1814 alligevel det fgrste forsgg pé at skri-
ve et typisk dansk orlogsskibs historie med brug af samme
arbejdsform, som er blevet benyttet i den nyere maritime
forskning i udlandet.



I en rakke korte artikler, der redeggr for skibets bygning,
indretning, togter og krigshistorie er der givet en skildring af
marinen i en af de mest spandende perioder i flidens histo-
rie. Ved at anskue historien pd denne made er det hbet at
skabe et nyt og mere nuanceret kulturhistorisk billede af
marinen i 1700-tallet.

En publikation af denne art ma ngdvendigvis bygge pi et ret
sd omfattende materiale. Ser man p4 den eksisterende mari-
nehistoriske litteratur, er der ikke megen hjalp at hente. Det
skyldes, dels at marinehistorie i almindelighed er et forsgmt
omréde, dels at det som sagt er en ny made at anskue flidens
historie pd. Et enkelt ®ldre vaerk ger sig dog bemaerket i
mangden af ubetydelige og forzldede redeggrelser. Det er
kommandgr J. H. Schultzs tobindsvaerk "Den Danske Marine
1814-1848" udgivet 1930-32, der i hgj grad er fyldestggrende,
hvad angr skibsbygning og forholdene p4 Holmen.

Visse sider af Holstens historie, eller rettere marinens histo-
rie, er imidlertid for nylig blevet grundigt undersggt. Profes-
sor Ole Feldbaek har i sine udenrigs- og militerhistoriske stu-
dier af Slaget pd Rheden 1801 indgdende behandlet denne
begivenhed, hvori Holsten deltog, ligesom Ole L. Frantzen
detaljeret har skildret sgartilleriet i tiden 1760-1814°,

Som fglge af den sparsomme litteratur har trykt kildemateria-
le ogsd spillet en vis rolle i undersggelserne. Samtidige lere-
bgger, iser om udrustning og aftakling af orlogsskibene har
bidraget til forstdelsen af, hvorledes forskellige arbejdsopga-
ver blev lgst; og sgkrigsartiklerne giver et indtryk af, hvorle-
des livet ombord pé et orlogsskib var, eller burde vaere, for
livet formede sig ikke altid i overensstemmelse med tjeneste-
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bestemmelserne. Men litteraturen og det trykte kildemateria-
le belyser dog kun fé sider af Holstens historie; vil man skil-
dre og forstd hele skibets historie, md man undersgge det
utrykte kildemateriale.

Hverken skibet eller genstande fra det eksisterer i dag, men
de samtidige konstruktionstegninger til skibet samt tegninger
af skibsmateriellet giver et nzesten lige sd godt billede af Hol-
sten. Supplerer man dette tegningsmateriale med andre sam-
tidige illustrationer samt en model af skibet, som ganske vist
er bygget i vort &rhundrede, bliver man nogenlunde i stand til
at se, hvordan skibet fungerede. Men for at kunne se udvik-
lingslinier og &rsagssammenhange i skibets historie er det
ngdvendigt at undersgge utrykt skriftligt kildemateriale.

Indledningsvis er de kongelige resolutioner og Admiralitets-
og Kommissariatskollegiets sager gennemgdet. Skibets byg-
ningshistorie og oplysninger om alt materiellet ombord frem-
glr af en rakke arkiver, sdsom fabrikmesterens arkiv, kon-
struktions- og regleringskommissionens protokoller samt
artillerikommissionernes akter. Oplysninger om skibets
besztning findes flere steder, eksempelvis i regleringskom-
missionens protokoller, i skibsjournalerne, i Admiralitets- og
Kommissariatskollegiets ind- og udgdende sager samt i de
sdkaldte mandtalslister. Det er en szrlig arkivgruppe for per-
sonelsager, f.eks. skibenes kommende og gdende rulle, som er
taget ud af dens oprindelige administrative sammenhang og
placeret her.

Ved en undersggelse som denne vil man ofte mangle oplys-
ninger til et bestemt emne, selv efter en systematisk gennem-
gang af de mest oplagte kildegrupper. Andre arkivgrupper i



sgetatens arkiv ma som fglge heraf ogsd undersgges, hvis man
vil gere sig hdb om at tilvejebringe den ngdvendige viden.
Men selv om et forholdsvis stort arkivmateriale er gennemga-
et har det ikke vaeret muligt at finde oplysninger om alle sider
af Holstens historie. Materialet om tilsvarende skibe er der-
for ogsd inddraget i undersggelsen. Alt i alt danner det gen-
nemgdede materiale - bdde de samtidige tegninger, illustra-
tioner m.v. og det skriftlige kildemateriale - et solidt grundlag
for en redeggrelse for Holsten. Det er indtrykket, at mulighe-
derne for at udarbejde en publikation som denne om et
orlogsskib er mindst lige s4 store herhjemme som i udlandet,
fordi det danske materiale formodentlig er noget af det bedst
bevarede til at beskrive et lands marinehistorie.

Man kan uden tvivl nd leengere i sggningen efter oplysninger
om Holsten end det er sket i nervaerende arbejde; og nye
sider af flddens historie ville herigennem vare blevet belyst,
bl.a. hvorledes Holmen, som dengang var Danmarks stgrste
arbejdsplads, fungerede. @nsker man at undersgge sidanne
forhold, hvilke opgaver og hvilket arbejde der fandt sted pd
lavere niveau i marinen, ved de mange mindre institutioner,
veerksteder og myndigheder pd Holmen, lgber man imidlertid
ind i store vanskeligheder. Sgetatens arkiv er i mange hense-
ender meget mangelfuldt registreret, og da der samtidig
neesten ikke er foretaget administrationshistoriske undersg-
gelser af marinens organisation, er det overordentlig sveert at
treenge leengere ned i marinens historie. Kun ved en langt
storre forskningsindsats vil noget sddant vaere muligt. Andre
emner, eksempelvis hvorledes man navigerede og sejlede
med et skib, er ogsd kun perifert behandlet.

Udfra en snaever videnskabelig synsvinkel kan man derfor

sige, at bogens emne i en vis udstraekning er overfladisk
behandlet. En noget bredere synsvinkel er anlagt. Det har
forekommet mere hensigtsmessigt at fremlaegge resultaterne
af arbejdet nu samt anvise nye veje til studiet af marinens
historie i 1700-tallet end at vente i adskillige ar pé at nd et
mere fuldkomment resultat, og da den vigtigste intention med
denne publikation har vaeret at nd ud til en bred kreds af
marinehistorisk interesserede personer, er de forskningsmaes-
sige ambitioner kommet i anden rakke. Til gengeld er der
blevet lagt veegt pd at bringe et omfattende samtidigt illustra-
tions- og bilagsmateriale for netop at demonstrere, at man
ogsd ved hjelp af dansk materiale er i stand til at skrive
moderne marinehistorie pa linie med de nyeste udenlandske
undersggelser.

Bogen bestér som navnt af en raekke artikler af flere forfatte-
re, hvis retskrivning i en vis udstrakning er blevet bragt i
overensstemmelse med hinanden for at give fremstillingen et
ensartet praeg. Skibsnavne er gengivet med moderne stave-
made, hvorimod stavemdden ved brug af citater kun i nogen
grad er blevet moderniseret. I en vis udstrakning er det sam-
me tilfaldet med retskrivningen i bilagene. Denne lgsning
har varet den mest hensigtsmaessige. Men samtidig md det
erkendes, at selv om vi havde gnsket at omskrive mange
maritime ord og begreber til moderne sprog, ville vi have haft
overordentlig sveert herved, fordi vi i mange tilfzlde ikke
kender nok til ordenes betydning. Ogsé pa dette omrdde har
glemslens slgr lagt sig over det maritime miljp og kun en gget
forskningsindsats kan lgfte dette slgr.

I 1700-tallet var det danske monarki en multinational stat,
der primart omfattede Danmark, Norge og hertugdgmmerne

11



Slesvig og Holsten. I fremstillingen er udtrykket Danmark og
udtrykket, den danske fldde, benyttet for at betegne hele
monarkiet og den felles fldde.

Da intentionerne med bogen bade har vzret at tilvejebringe
ny viden om marinens historie i 1700-tallet og samtidig skabe
interesse for emnet i den bredest mulige kreds af laesere, er
bogen opbygget séledes, at den i lighed med en museumsud-
stilling kan opleves pé flere mader afhangig af laeserens
interesse, tid og forudsaetninger. Det omfattende illustrations-
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materiale med billedtekster kan betragtes selvstendigt. Al-
ene herigennem kan man f4 et indtryk af Holstens historie.
@nsker man mere viden kan man lase teksten, og gnsker man
indgéende at studere skibets historie, bgr bilagene og noterne
inddrages i lasningen.

Det er hibet, at laeseren finder et vald af oplysninger og séle-
des oplever og fornemmer et maritimt miljg fra 1700-tallet.
Lykkes det, haber jeg, at laeseren far lige sd stor gleede af at
laese denne bog, som forfatterne har haft ved at skrive den.



II. Fladepolitik og skibsbygning

Ole L. Frantzen

Linieskibet Holsten blev sgsat i 1772, men skibets historie
begynder efterdret 1768. Efter en lang &rrakke i "eksil" havde
marinens dygtige administrator Danneskiold-Samsge netop
for anden gang overtaget ledelsen af marinen. Med usvakket
energi tog han fat pd at bringe fldden pa ret kel igen, fordi
fldden efter hans mening bide var blevet forsgmt og var i en
dérlig stand’.

Et tilbagevendende spgrgsmdl inden for marinen var, hvor
stor flddens styrke burde veere. Forskellige planer var blevet
vedtaget for derefter at blive ndret igen. I marts 1767 blev
flddens styrke fastsat til 27 linieskibe, men allerede i maj sam-
me 4r fik Danneskiold-Samsge godkendt, at antallet skulle
oges til 33 linieskibe ved bygning af 2 linieskibe arligt.Nogle
méneder senere blev han igen afskediget, og den nye chef,
Danneskiold-Lauervigen, mente, at den nylig vedtagne plan
ikke var gennmemfgrlig. Den blev derfor i april 1768 udskudt
8-9 4r, indtil marinen havde fiet afviklet sin davaerende store
geld

Disse gkonomiske vanskeligheder betgd, at bygningen af to
60-kanoners linieskibe blev udskudt til fordel for et 70-kano-
ners linieskib og en lille fregat. Skibene, der skulle have
vearet bygget, var Holsten og dets sgsterskib Dannebrog. Pro-
blemet var, at der ikke var rdd til at aflgnne tilstrakkelig
mange folk til bdde at bygge to store skibe og fardigggre to
andre linieskibe, der allerede var Igbet af stabelen’.

Forst i efterdret 1769 blev det sidste af disse skibe ferdigbyg-
get, hvorefter kglen endelig i februar 1770 kunne laegges til
byggenummer 44, der senere fik navnet Holsten. I april 1772
blev skibet s@sat, men fgrst i 1774 var det helt faerdigt. Der
var tale om en uszdvanlig lang byggetid, der skyldtes ydre
begivenheder®.

Den danske regering havde varet ude i et politisk stormvejr.
Hidtil havde den reelle regeringsmagt i det eneveeldige kon-
gerige ligget i statsrddet, hvor udenrigsminister J.H.E. Berns-
torff var den ledende skikkelse. Oppositionskredse ved hoffet
gnskede imidlertid en anden styreform - kabinetsstyre - og
kongens livleege J.F. Struensee gik ud af denne magtkamp
som sejrherre, og flere af regeringens medlemmer blev afske-
diget, sdledes at Struensee i efterdret 1770 reelt havde overta-
get magten.

De nye magthavere, som bl.a. talte Struensee og flere office-
rer fra haeren, havde lznge gnske at @ndre marinens organi-
sation til en departementsordning i lighed med harens. Men
herved bragte de sig i et modsaetningsforhold til Admiralitets-
og Kommissariatskollegiet, fordi admiralerne var imod de
nye ideer. Ikke desto mindre blev ndringen gennemfgrt, og i
den forbindelse blev kollegiets medlemmer afskediget. En
rekke nye maend med et begranset kendskab til marinens
forhold kom til, hvilket skabte nogen forvirring, der var med
til at lamme og forsinke mange aktiviteter i marinen.
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Ogsé pd det udenrigspolitiske plan var der tale om en bryd-
ningstid. Kort fgr sin afgang som regeringsleder havde Berns-
torff udkastet en grandigs plan om en kraftig forggelse af fla-
den med henblik pd at styrke Danmarks stilling overfor alli-
ancepartneren Rusland. Herved hdbede han, at Rusland i
hgjere grad end tidligere ville hjeelpe med lgsningen af det
gottorpske spgrgsmédl, d.v.s. en sikring af sydgrensen samt
styrke Danmarks sikkerhedspolitiske situation i forholdet til
Sverige. En ny flideplan blev approberet af kongen, hvorefter
fldden skulle bestd af 36 linieskibe, 15 fregatter, 10 snauer
samt et antal mindre skibe. Det fremtidige budget skulle
vaere pd 900.000 rigsdaler, hvilket var ca. 150.000 mere end
det hidtidige normalbudget. Planen gennemfgrtes dog aldrig,
bla. som fglge af den sdkaldte "algierske ekspedition”, der
fuldstaendig kuldkastede vedtagne aktiviteter.

Den algierske ekspedition skyldtes Deyen af Algier, der i
efterdret 1769 havde erkleret Danmark krig. Efter en rakke
forgaeves diplomatiske initiativer afsendte man i foréret 1770
en eskadre til Middelhavet, der med magt skulle tvinge Dey-
en til fred. Uheldigvis blev togtet en eklatant fiasko, der bl.a.
var en medvirkende &rsag til nogle af de afskedigelser inden-
for regeringen og marinen, som fandt sted i forbindelse med

Udenrigsminister, grev J.H.E. Bernstorff (1712-1772). I slutningen af 1760’eme
var Bemnstorff statsrddets ledende skikkelse. Han forstod flddens betydning for
monarkiets sikkerhed og arbejdede pd at forpge flddens stprrel-se. Herved
hdbede han at styrke monarkiets position i det dansk-russiske alliance-
feellesskab, der var et sikkerhedspolitisk system, som Bemstorff ansd for en
npdvendighed, dels af hensyn til en endelig lpsning af det gottorpske sporgs-
mdl, dels af hensyn til Sverige, der pnskede at erobre Norge.

Maleri af L. Toque 1759 (Fr.B. inv. nr. 2168).



Struensees magtovertagelse. Struensee fik herefter gennem-
trumfet, at man pdbegyndte udrustningen af endnu en flide-
styrke, der med magt skulle fremtvinge en fred over for Dey-
en af Algier. I den anledning udtalte Struensee, at kongen
hellere burde szlge hele fliden end svigte denne ekspedition,
for hvis kongeriget gnskede at vare sgfartsnation, s& burde
det ogsd have rad til at vaeerne om handelen.

Marinen fik derfor i 1771 ordre til udelukkende at beskeftige
sig med klarggringen til dette togt. Holmens lagre af tgmmer
og andre "naval stores" skulle benyttes til udrustningen af 7
linieskibe, 4 fregatter, et antal hjelpeskibe samt nybygningen
af 8 bombardérfartgjer. Denne beslutning medfgrte, at bygge-
programmet pa 2 linieskibe for dret 1771 ikke kunne gennem-
fores, hvilket med al tydelighed fremgar af overekvipageme-
sterens arlige indberetning til kollegiet om arbejdet p& Hol-
men. Han skrev bl.a. om Holsten "... formedelst det forcerede
arbejde med de 5 under bygning varende bombarderere er
mandskabet taget fra bemeldte bygning s& arbejdet ganske
standse indtil bombardererne er ferdige."

Kong Christian VII's liviege J.F. Struensee (1737-1772). I kraft af sin ind-
flydelse ved hoffet blev Struensee i 1770 regeringens faktiske leder, og han
ivaerksatte en raekke reformer, der imidlertid vakte modstand i oppositionelle
kredse, skont de i mange henseender var fomuftige. Struensee var endvidere
tilhcenger af at bruge fliden til at fremme handelen, og han gennemtvang, at
der blev udrustet en flddestyrke, der med magt skulle tvinge Deyen af Algier til
ikke at genere den danske handel i Middelhavet. Ekspeditionen blev dog
aflyst, da Struensee blev styrtet i 1772. Hans besiutning betpd imidlertid, at
marinen havde anvendt store ressourcer, som ellers skulle have veeret brugt pd
bl.a. Holsten. Herved blev bygningen af skibet staerkt forsinket.

Stik af J. Preisler (privateje).

15



Alle anstrengelser for at fremme den algierske ekspedition
var imidlertid forgaeves, for i januar 1772 blev Struensee styr-
tet. Den nye regering opgav at gennemfgre togtet og kabte sig
meget fornuftigt til en fred med Deyen af Algier’.

@konomiske forhold er blevet strejfet flere gange. Lad os der-
for nu se pd marinens gkonomi i forhold til omkostningerne
ved bygningen af Holsten.

Det danske statsbudget var omkring 1771 p4 ca. 6,5 mill. rigs-
daler, hvoraf militeerudgifterne udgjorde omkring 2,7 mill.
med 2/3 til haeren og resten til spveernet. Resten af budgettet
anvendtes hovedsagelig til hoffet og til betaling af den anseli-
ge statsgaeld®. Disse budgettal var bevillingerne efter beta-
lingsreglementerne - svarende til finansloven - men ligesom i
vore dage var der ogsd dengang mulighed for ekstrabevillin-
ger.

Sgetatens betalingsreglement bestod for 2/3 vedkommende
af lgnudgifter, mens resten hovedsagelig gik til materielind-
kgb - bade til skibsbyggeriet og til vedligeholdelse. Der var
kun afsat et mindre belgb til marinens @vrige tjenestesteder
udover flddestation Kgbenhavn, ligesom der ogsd kun var
bevilget en lille sum penge til udrustning af vagt- og kadet-
skibe. Alle andre udrustninger kraevede ekstrabevillinger, der
kunne lgbe op i meget store summer’.

Netop i dret 1771 var der tale om meget store ekstrabevillin-
ger pd grund af den algierske ekspedition. De reelle udgifter
til marinen var derfor fglgende® - fordelt p4 en rakke over-
skuelige hovedgrupper:
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Personeludgifter 659.026 rdl.
Udgifter til indkgb af materiel 478.278 "
Eqviperingsudgifter 400.557 "
Udgifter til materialer og lgn (som det

regnskabsteknisk ikke er muligt at ad-

skille 129.197 "
Bevilget i alt til marinen 1.667.058 "
Ikke anvist til l¢n og materialeindkgb 122739 "
Den reelle udgift til marinen

for aret 1771 1.544.319 rdl.

Af de rlige udgifter til marinen er det ikke muligt at aflaese
omkostningerne ved bygningen af et enkelt skib, fordi de for-
deler sig pé en raekke konti, der ikke kan oplgses. Ikke desto
mindre fgrte man bgger over bygningen af hvert skib, men
desveerre begyndte man fgrst pd dette et par ar efter sgsaet-
ningen af Holsten. Dernzest omfatter de kun udgifter til selve
bygningen, ikke de samlede omkostninger til fardigggrelse af
skibet samt al skibsudrustningen® Alligevel er vi i stand til at
finde oplysninger herom, idet fabrikmester Henrik Gerner
har udarbejdet en liste over disse udgifter for alle de vigtigste
af flddens skibstyper. Det drejer sig om en liste fra 1781, der
opger omkostningerne i 1778-priser'’. Denne opgerelse skal
formodentlig ses i sammenhaeng med den store flidekommis-
sion af 1779, der havde til opgave at reorganisere sgetaten og
forpge flddens styrke. Da sidanne oplysninger er forholdsvis
sjzldne, og da listen er meget detaljeret, er den gengivet i
bilag 1.

I denne liste findes priser pa et 64-kanoners linieskib, og selv
om der ikke er tale om de eksakte tal for Holsten giver de et



godt indtryk af, hvor meget det kostede at bygge og udruste et
nyt orlogsskib!’.

Udgifterne fordeler sig p4 fglgende hovedgrupper:

1. Fardigggrelse af skibet uden udrustning 93.810 rdl.
heraf a) materialer 71.739 rdl.
b) arbejdsign 17.689 "
¢) lgn og materialer 4382 "
2 Skibsudrustning 65.761 rdl.
heraf  a) takkelage, sejl m.m. 30.021 rdl.
b) artilleri 35.740 rdl.
1 alt 159.571 rdl.

I bilag 1 findes tillige en anden opggrelse fra ca. 1770 over
udgifterne til bygning af orlogsskibe. Ifglge denne kostede det
122.652 rdl. at bygge et 60-kanoners linieskib inklusive skibs-
udrustningen. Forskellen mellem de to priseksempler kan
skyldes, at prisen fra 1778 er for et 64-kanoners linieskib, og
en vis prisstigning fandt sted fra ca. 1770 til 1778.

Fabrikmester, kommandprkaptajn, etatsrdd Frederik Michael Krabbe (1725-
1796). Efter en grundig uddannelse i skibsbygning blev Krabbe i 1758 udnavnt
til fabrikmester. Han byggede en lang reekke glimrende orlogsskibe, der var lidt
storre og mere rummelige end de hidtidige, hvilket vakte nogen kritik, da de
ogsé var dyrere. Holsten-klassen (linieskibene Holsten, Dannebrog og Wagri-
en) blev de sidste skibe, han byggede, inden han i 1772 fratrddte som fabrik-
mester for at blive civildeputeret i Admiralitets og Kommissariatskollegiet. Her
virkede han med stor indsigt og dygtighed til 1785.

Ukendt kunstner (Fr.B. inv. nr. A 2942).
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Sammenligner man disse oplysninger med marinens beta-
lingsreglement og statens samlede udgifter, er der tale om
meget store udgifter for et skib af Holstens stgrrelse, hen-
holdsvis ca. 1/5 og 1/40 af ovennzvnte budgetter.

Enkelte priser pd udrustningen til skibene, jf. bilaget er seerlig
igjnefaldende - artilleriudrustningen til flidens flagskibe.
Dette hanger sammen med, at de var bestykket med metal-
kanoner, der var ca. 6 gange s& dyre at fremstille som stgbe-
jernskanoner, der udgjorde hovedparten af sgartilleriet.

Set i relation til statens gkonomiske formden er de to pris-
eksempler overordentlig interessante, idet de tydeligt demon-
strerer, hvilke enorme udgifter der var forbundet med at
opretholde en fldde af en stgrrelse pd normalt 27 linieskibe
med tilhgrende mindre enheder her i 1700-tallet. Dette emne
vil i kapitel X blive uddybet ved inddragelse af materiale om
udgifterne til at udruste en stgrre fladestyrke.

Betydningen af de urolige politiske og administrative forhold
i forbindelse med Holstens bygning er blevet omtalt. En neer-
mere redeggrelse, for hvordan marinen var organiseret, vil
imidlertid veere nyttig til forstdelse for hvilke administrative
organer, der var med til at bestemme linieskibets historie.

Efter Struensees fald blev marinens hgjeste myndighed atter
samlet i et kollegium med et antal militeere og civile medlem-
mer. Sével for som senere fandtes ogsd et oversekreter
embede jf. Danneskiold-Samsges stilling - der stod over kolle-
giet, men ellers var den 1. militeerdeputerede marinens chef,
og som s&dan refererede han marinens sager overfor kongen i
statsrddet. Kollegiets medlemmer traf i feellesskab alle afgg-
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relser, der blev afgjort ved stemmeflertal.

Den departementsordning Struensee fik indfgrt blev i det sto-
re og hele gennemfgrt. Hvert departement havde fglgende
ressortomréde.

1. Departement tog sig af personelsager herunder justitsvase-
net samt flidestationen i Norge og faestningen Christiansg.

2. Departement omfattede alle sager vedrgrende flddens ski-
be, deres bygning og vedligeholdelse. Endvidere fgrte det til-
syn med konstruktions- og artillerikommissionerne, Holmens
chef samt skibbygningsofficererne, hvoraf den vigtigste var
fabrikmesteren. Endelig var sgtgjmesteren, som var chef for
sptgjhuset og alt artilleriet, ogs& underlagt dette departement.

3. Departements hovedomrdde var hele proviantvaesenet
samt opsynet med marinens bygninger.

4. Departement var mere diffust i sin opgavesammensaetning
og omfattede omrdder som kadetkompagniet, Holmens kirke
og kvaesthuset.

Uden for denne ordning fandtes et depechekontor, der mod-
tog forestillinger til kongelig resolution og besgrgede alle
sager, der angik mere end et departement. Hertil kom et
arkiv, et revisionskontor og et bogholderikontor, der arbejde-
de med alle marinens regnskabs- og pengesager.

Sdledes var marinens administration opbygget efter organisa-
tionsplanen af 28. marts 1771. P4 enkelte punkter passede
den dog naeppe, f.eks. synes marinens aldgamle embede -
Holmens chef - fortsat at spille en meget central og selvsten-



dig rolle som kommandoled mellem kollegiet og alt arbejdet
pd Holmen, herunder skibbyggeriet. Alle sager vedrgrende
dette omrdde gik gennem Holmens chef, hvilket er veerd at
bemarke ved studiet af et enkelt skibs historie. I hvor hgj
grad ordningen i gvrigt gjaldt og blev efterlevet er vanskeligt
at vurdere, eftersom dette emne er meget lidt undersggt!.

Ledelsen af selve skibsbyggeriet 14 i fabrikmesterens hdnd, og
som vejledende og kontrollerende myndighed eksisterede der
en permanent konstruktionskommission. En tilsvarende ord-
ning fandtes indenfor sgartilleriet, hvor lederen og konstruk-
tgren var sgtgjmesteren og det kontrollerende organ var artil-
lerikommissionen.

Denne organisation skabte i det store og hele arbejdsro og
var steerk medvirkende til, at der ikke var evig kiv om kon-
struktionsprincipperne. Tvartimod blev der fremstillet veleg-
nede skibs- og artillerityper, som i de fleste tilfelde opfyldte
marinens behov?.

Fabrikmesteren, som byggede linieskibet Holsten, var Frede-
rich Michael Krabbe. Ligesom de senere mere kendte skibs-
konstruktgrer havde han bla. i udlandet gennemgdet en
omfattende skibsbygningsuddannelse. I 1758 tiltrddte han sit
embede, og frem til sin afsked i juli 1772 byggede han en lang
rekke udmerkede skibe, heriblandt 14 linieskibe. Omstaen-
dighederne omkring hans afgang som fabrikmester er noget
dunkle. Indenfor marinen havde der varet nogen kritik af
hans skibe, idet Danneskiold-Samsge havde ment, at de var
bygget for store og dermed for kostbare. Denne vurdering har
dog nzppe veret afggrende, for hans efterfglger, Henrik
Gerner, fortsatte til en vis grad hans linie. Snarere mé hans

afgang ses i forbindelse med de omrokeringer, der fandt sted
i marinens ledelse ved Struensees fald. Der har formodentlig
ikke vaeret tale om nogen desavouering, for han udnavntes til
2. civildeputeret i det nye samlede Admiralitets- og Kommis-
sariatskollegium, hvor han de nzste mange &r fungerede som
en dygtig og veerdsat administrator',

Efter Krabbes tegninger til Holsten, blev der i alt bygget 3
skibe, Holsten og sgsterskibene Dannebrog og Wagrien, som
var de sidste skibe af denne klasse med en armering pd 24
stk. 24 pds pd underste batteridzek, 24 stk. 12 pds pd gverste
batteridaek og 12 stk. 8 pds pa skanse og bak’. Det eksiste-
rende reglement for skibsbyggeriet, som siden 1741 havde
varet bestemmende for inddelingen af orlogsskibe i klasser
efter antal kanoner, blev kort fgr Krabbes afgang @ndret.
Hidtil havde klasserne vezret 90-70-60-50-40-30-18. En ny
skibstype var dog i mellemtiden kommet til, det 80-kanoners
skib, og nu zndredes de 70 og 60 kanoners skibe til 74 og 64
ved at forgge kanonantallet med et i laget. Andringen fandt
sted i forbindelse med bygningen af det naste 60 kanoners
skib, hvor det blev undersggt, om det var muligt at forgge
artilleriet. Inspiration hertil kom fra udlandet, serlig Fran-
krig, som i mange ir havde benyttet 74 og 64 kanoners
skibe’®,

Ejendommmeligt nok afspejles denne forandring ikke i flide-

planen fra 1774, men fgrst i 1781-planen, hvor flddens styrke
blev fastsat til:
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1 linieskib pa 90 kanoner 2 fregatter pa 42 kanoner

2 linieskibe pé 80 kanoner 7 fregatter pa 36 kanoner
12 linieskibe pa 74 kanoner 5 fregatter pd 24 kanoner.
12 linieskibe pd 64 kanoner

i alt 27 linieskibe, iberegnet 3 reserveskibe samt 14 fregat-
ter”.

Mulighederne for at zendre pd armeringen afhang af skibenes
konstruktion. Dette emne og selve skibsbygningsprocessen
behandles i naste kapitel.

Fabrikmester, kommandgrkaptajn Henrik Gemer (1741-1787) overtog i 1772
fabrikmesterembedet fra F. M. Krabbe. Gemner modemiserede 60-kanoners
skibsklassen ved at forpge antallet af kanoner pd batteri-deekkene, séledes at
de nye 64-kanoners linieskibe af Indfpdsretten-klassen havde 13 kanoner i
laget i stedet for som pd Holsten, der kun havde 12 pjecer i laget. Selv om
Gemer ikke byggede linieskibet Holsten, beskeftigede han sig meget med ski-
bet ved de mange udrustninger, som fandt sted i hans embedsperiode. Mdske
har han ogsd modermniseret dele af skibets materiel, f.eks. rigningen. Han var
ikke alene en fremragende skibskonstrukter, han gjorde tillige en stor indsats
for at forbedre skibenes indretning og materiel.

Maleri af Jens Juel 1785. (SMK, inv. nr. 443).
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II1. Et orlogsskib bliver til

Birger Thomsen

At konstruere et stort traeskib og f4 det til at sejle tilfredsstil-
lende for sine mange sejl var et af det attende &rhundredes
hgjdepunkter - hvad angdr teknisk forméen. Skulle der derud-
over tages andre hensyn - herunder hensynet til, at det skulle
vaere en god og stabil platform for skyts, blev skibskonstruk-
tionen yderligere kompliceret. Nér det drejede sig om danske
orlogsskibe, var der gennem hele sejlskibsperioden et fast
krav om en dybgéende, som ikke matte overstige 19-20 fod
(ca. 6,5 m), idet de skulle kunne sejle rimeligt uhindret i far-
vandene omkring Kgbenhavn, specielt gennem Drogden.
Dette betgd endnu en komplikation ved bygningen af danske
orlogsskibe.

Der var sdledes mange hensyn at tage, mange beregninger og
mange kompromisser at indgd, ndr man besluttede sig til at
pabegynde bygningen af et nyt orlogsskib p& 60 kanoner. I
denne proces var adskillige instanser involveret - fra kongen
til hdndvaerkerne pd Nyholm, men nogle af dem sad i positio-
ner, hvor de i serlig grad havde indflydelse pa det endelige
resultat.

Fabrikmesteren.
Den danske flddes ledelse havde siden 1691, hvor det danske

flddebyggeri var blevet nationaliseret, systematisk sggt at
opbygge en administration, som kunne klare den konstruk-

tionsproces. Her var ngglepersonen flddens chefkonstrukter -
fabrikmesteren. Han var ansvarlig for, at en nybygning blev
konstrueret efter visse givne krav og han leverede oftest selv
tegningerne til de nye skibe. Fabrikmesterembedet var en
attraktiv, men ogsé udsat post. Her var mulighed for at virke-
ligggre sine ideer, men man matte ustandselig underkaste sig
kritik fra andre, som mente sig bedre i stand til at bedgmme
de anvendte skibsbygningsprincipper. Dersom et nybygget
skib viste uheldige egenskaber, kunne fabrikmesteren risikere
at f en stgrre retssag pd halsen og vi har endog et eksempel
p4, at man har kraevet dgdsstraf i en sddan sag.

Denne kontrol med skibskonstruktgren, hvor negativ den end
kunne synes, var en naturlig forleengelse af det nationalisere-
de flddebyggeri. I 1600-tallet havde man oftest benyttet uden-
landske konstruktgrer, som blev engageret til enkelte opga-
ver. De havde nogle f4 retningslinier at g ud fra, og de leve-
rede et feerdigt skib, men hvordan de byggede, var deres for-
retningshemmelighed. Tegninger og skabeloner var deres
personlige ejendom, og ndr de forlod landet, tog de bade
viden og hjelpemidler med sig.

Ved at statsansaztte konstruktgrerne kunne man samtidig
underkaste dem enevaldens kontrolapparat. Hertil kom en
udvikling som i hgjere grad inddrog teoretisk viden og mate-
matiske principper pa bekostning af tidligere tiders praktiske
erfaringer’.
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Det er pd baggrund af denne udvikling, med dens vekselvirk-
ning af teori og praktik, at man bgr anskue de ofte voldsom-
me diskussioner omkring bygningen af orlogsskibe i de fgrste
tidr af 1700-tallet. Naturligvis har personlige uoverensstem-
melser og brgdnid haft glimrende grobund i denne proces og
der findes da ogs4 talrige eksempler pa dette i de sager, som
opstod i forbindelse med fabrikmesterens arbejde.

Konstruktionskommissionen.

Efter en saerlig stormfuld og langtrukken sag omkring fabrik-
mester K.N. Benstrup blev der i 1739 oprettet en konstruk-
tionskommission, der skulle afgive beteenkning over alle nye
konstruktioner, som fldden kunne have anvendelse for. Det
drejede sig naturligvis i sarlig grad om skibsbygning samt
arbejdsprocesser pé verftet. Den var endvidere en eksamens-
kommission for de skibbygmestre, som skulle antages ved
Holmen. Medlemmerne af denne kommission var fabrikme-
steren, en rakke serlig sagkyndige sgofficerer, samt nogle
yngre sgofficerer, auskultanter, der var udsete til opleering i
skibbygningskunsten.

De dygtigste af disse auskultanter blev sendt pa studierejser
til udlandet, fortrinsvis Frankrig og England, for her at lzre
de nyeste principper og arbejdsmetoder indenfor skibsbyg-
ningskunsten at kende. Der blev hurtigt tradition for, at
fabrikmesteren havde en sidan uddannelse bag sig ved sin
udnaevnelse?,
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Kommissariatskollegiet.

Flddens administrative ledelse var som navnt delt mellem to
kollegier: Admiralitetskollegiet, der varetog opgaver vedrg-
rende personel og togtplanlaegning, samt Kommissariatskolle-
giet, der havde ansvaret for materiel og udrustning, herunder
ogsa nybygninger af flddens skibe.

Holmen.

Det praktiske arbejde med at bygge og udruste flidens skibe
blev udfgrt pd Holmen, som i virkeligeheden bestod af to
afdelinger: Gammelholm og Nyholm. Det var datidens stgrste
arbejdsplads med over 1000 fastansatte. Ledelsen blev vareta-
get af Holmens chef, som var enten admiral eller komman-
dgr. Under sig havde han 2 ekvipagemestre, der havde ansva-
ret for det daglige arbejde samt opretholdelsen af den militae-
re disciplin. De var begge sgofficerer. Ogs& fabrikmesteren
var underlagt Holmens chef®.

Den daglige ledelse af skibsbyggeriet var lagt i heenderne pa
en rekke skibbygmestre. Disse var hgjt uddannede hdndvaer-
kere, som skulle vzre i stand til at udfgre tegningsarbejde.
De var underlagt fabrikmesteren. Udover selve skibbygme-
strene fandtes en rakke hdndvarksmestre, som ogsé var ngd-
vendige ved varftet: smede-, rebslager- og billedhuggerme-
stre for blot at naevne nogle fa. Alle disse mestre havde igen
en rekke hdndvaerkere og leerlinge under sig.

De fleste af hdndvarkerne var fast ansatte og var militaert
organiserede. De havde bl.a. uniform i bldt kleede med rgdt



foer. De var inddelt i 5 kompagnier. Udover disse fandtes et
mindre antal daglgnnede folk.

Det daglige arbejde.

Om sommeren mgdte man kl. 5, om vinteren fgrst kl. 8.30.
Smede mgdte dog tidligt hele aret, for at de kunne udnytte
ilden i esserne fuldt ud. De fik derfor ogsd en stgrre lgn end
de pvrige hdndvaerkere. Dagen startede med en "arbejdspara-
de", og denne megnstring blev gentaget efter middagspausen.
Mgnstringen tog ca. 1 time, hvorefter der blev affattet en rap-
port over fremmgdet. Var man ikke dukket op to timer efter
arbejdstids begyndelse, blev man ikke lukket ind. Det betgd,
at man blev trukket i lgn, séledes at man mistede to dages lgn
for en dags fraver. Ved grove forspmmelser kunne man risi-
kere at blive lagt i jern og sat til strafarbejde - uden sin nor-
male lgn og kost.

Om sommeren havde man to timers middagspause, om vinte-
ren kun en. Til gengzeld sluttede man arbejdet allerede kl. 15,
mens man i sommerhalvret forst sluttede kl. 19. Endelig hav-
de man en "frimaned" fra midt i december til midt i januar.

Lognnen bestod bdde af penge og naturalier. De sidstnaevnte
var dagligvarer, rug, byg, arter, ked, smgr m.v., altsd netop
sddan proviant, som man alligevel havde til flidens udrust-
ning. Var der mangel pd disse varer, blev de erstattet af en
kontant udbetaling, Hertil kom kvarter- og munderingspenge.
For de faste folk blev pengelpnnen udbetalt i form af en fast
drslgn for hver fremmodedag. Den faste lgn skulle udbetales
manedsvis mens daglgnnen faldt hver 8. eller 14. dag. Imid-

lertid "fattedes Riget altid penge" og derfor haltede disse
udbetalinger nasten konstant bagefter. Typisk blev daglen-
nen udbetalt kvartalsvis i tiden omkring 1770 og ferst 1799 fik
man udbetalt daglgnnen ménedsvis®,

Holsten kommer pé tegnebordet.

I sommeren 1769 havde man foretaget en stgrre pragvesejlads
med flere typer af fladens orlogsskibe. Her havde man fun-
det, at det fem ar gamle 60 kanoners skib Prinsesse Wilhel-
mine Caroline var de gvrige orlogsskibe overlegent. Selv de
noget stgrre 70-kanonersskibe havde mangler over for dette
skib, som havde det underste kanondaek s& hgjt over vandet,
at dets kanoner stadig kunne betjenes, lang tid efter de stgrre
skibe mitte lukke kanonportene pé grund af hgj sg.

Ifplge den almindelige flideplanlzegning skulle man samme
ir pdbegynde bygningen af to nye 60-kanonskibe, hvorfor
man valgte at benytte Prinsesse Wilhelmine Caroline som
forleg for de to nybygninger. Kommissariatskollegiet indstil-
lede derfor til kongen, at man burde benytte tegningerne af
dette skib, idet man dog anbefalede, at det underste batteri
burde leegges 2-3 tommer narmere vandlinien for at forbedre
sejlegenskaberne. Kongen fulgte denne indstilling d. 23.
november 1769. Resolutionen vandrede via Kommissariats-
kollegiet til Holmens chef og herfra udgik ordren til fabrik-
mesteren om at udfardige et st tegninger efter de givne ret-
ningslinier’.

Fabrikmesteren, Frederik Michael Krabbe, gik straks igang
med opgaven. Han startede dog ikke pa helt bar bund, idet
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Bygningen af et linieskib. P4 forste tegning ses kplen strakt pd byggebeddingens
klodser. Endvidere ser man de sveere kranbomme, der er rejst ved hver ende af
skibet, og som er ngdvendige for at f& de tonstunge staevne pad plads.

P& nceste tegning er forsteevn og agtersteevn med agterspejl bragt pd plads, og
kranbommene er nu bragt hen midtskibs, hvor man skal til at rejse spanteme.
Som det ses, ligger alle spanteme pd plads, kiare til at blive rejst. Dette afspej-
ler kun tegnerens pnske om at anskueliggpre princippet ved at vise samtlige
spanter. I virkeligheden blev spanterne forst bragt frem, ndr de skulle bruges.
P4 sidste tegning er skibet kiar til at lpbe af stabelen. Som det ses, er det kun
kleedt op t.o.m. underste batterideek, resten blev gjort feerdigt efter afipbet. Man
bemcerker spillene, der blev brugt til hjelpe skibet i beveegelse, og de sveere
kabeltove, der skal bremse skibet igen, ndr det forst er kommet i vandet.

(RA, SQE Ark. bog 1027)

25



han ogsd havde konstrueret Prinsesse Wilhelmine Caroline i
1764. Siden 1691 havde konstruktionstegningerne varet en
fast bestanddel af byggeprocessen og de blev i tiden efter
1700 obligatoriske i form af et "saet" tegninger. Det bestod af
side-, vandlinietegning og spanterids, oftest udfgrt pé eet styk-
ke papir. Hertil kom ornamentstegninger. Disse blev alle
forelagt Kongen til godkendelse - approbation - mens resten
af de ngdvendige tegninger, gennemsnit, middelspant, apte-
rings- og sejltegning blot blev godkendt af flddens egen admi-
nistration. Alle tegningerne blev dog ikke lavet pa een gang,
men blev til - og godkendt - efterhdnden som der blev brug
for dem.

Krabbe brugte knap en méned p& at forfaerdige de forste ngd-
vendige tegninger, og via Holmens chef sendtes de til bedgm-
melse i konstruktionskommissionen. Udover Krabbe selv
bestod kommissionen af F.C. Kaas, Holmens chef, komman-
dgr C.F. Fontenay, senere formand for takkel- og inventarie-
reglementskommissionen, Grodtschilling, der var sgtgjmester
og den fungerende sgtgjmester, H. Bille (da Grodtschilling pd
dette tidspunkt var 72 &r og svagelig). Resten af kommissio-
nen bestod af ekvipagemester pd Gammelholm, G.C. Wal-
terstorf, professor og navigationsdirektgr C.C. Lous samt to
skibbygmestre, D. Platou og Anders Holm®. Den sidstnzevnte
kom personlig til at forestd det praktiske byggeri af Holsten.
Ser man bort fra den 72-drige sotgjmester Grodtschilling, var
gennemsnitsalderen for medlemmerne omkring 43 &r. Nar
kommissionen derfor ikke havde noget at indvende mod de
forelagte tegninger, betyder det ikke, at denne forsamling
automatisk godkendte nykonstruktioner i en forstenet rutine:
béde far og efter 1769 bestod konstruktionskommissionen af
serdeles kompetente folk i deres bedste alder og har veret et
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vigtigt led i udviklingen af den danske orlogsflddes nye skibs-
konstruktioner.

Fra tegning til skrog.

Vi er nu kommet til en kritisk fase i bygningen af orlogsskibe.
For at vedligeholde forbindelsen mellem konstruktgrens
intentioner - nedfeldet i tegningerne - og det faerdige skib,
var det ngdvendigt at fgre en omhyggelig kontrol med
udformningen af dét skelet, som skroget skulle formes efter.
Det var muligt matematisk at udregne, hvor stor dybgéende
et planlagt skib ville f4, men netop den tidligere omtalte Ben-
strupsag havde vist, at ét var teori, et andet praksis. Et af
Benstrups orlogsskibe var ved bygningen blevet tungere, og
havde dermed féet en stgrre dybgéende end beregnet. For at
rette pd denne fejl, befalede han resolut en del af indtgmme-
ret borthugget og fik som tak en anklage for at gdelaegge et af
Kongens skibe pa halsen’.

For at undgd sddanne ubehagelige overraskelser, var kon-
struktionskommissionen blevet sat til at kontrollere omsaet-
ningen fra tegning til de skabeloner i fuld stgrrelse, som tradi-
tionelt blev benyttet til at udforme spanterne efter.

Selve udtegningerne og formningen af de feerdige skabeloner
blev lagt i heenderne pd skibbygmester Holm. Dette arbejde
havde han udfgrt i midten af februar 1770 og den 21. februar
mgdte kommissionen op p& Nyholm for at kontrollere arbej-
det. Kommissionens protokoller viser med al tydelighed,
hvorledes denne kontrol foregik®:
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Tegning af middelspantet til Holsten. Byggenummer 44 er
Holsten, selvom der pd tegningen stdr Dannebroge. Spster-
skibene Dannebrog og Wagrien havde byggenumrene 45 og
46 og blev naturligvis bygget efter de samme tegninger.
Tegningen giver udmeerket indtryk af de sveere topmmerdi-
mensioner - bemeerk iscer de knce, der sammen med daeks-
bjeelkerne ikke bare skulle baere deekkene, men iser kano-
neme, der hver vejede omkring 3 tons.

(RA, SOE KTS G 1270)
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Forsiden af Holstens byggejournal (RA, SOE Fabr. pk. nr. 27).

"Ifglge Deres Velbyrdige Pro Memoria af 1S. Hujus have vi
vaeret fremmgdt paa Nyeholm for at eftersee og opmaale de
ved Skibbygmester Holm nedlagte Spanter til eet Styk
Orlogsskib af 60 Canoner som skal bygges og sattes pd Stabel
under No. 44........ og fundet samme afslagne spanter i Alle
Maader at vare conforme med de foreviste Opmaalinger,
som ligeledes befindes rigtige efter den Allernaadigst appro-
berede Tegning. Thi bliver de gjorte Opmaalinger af de ned-
lagte Spanter under forsegling hermed insinueret.”
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Selve arbejdet var dog allerede pabegyndt d. 24. januar og
knap to médneder efter er kglen blevet lagt. Der bygges to
sgsterskibe, No. 44 og No. 45, som stod pd bedding side om
side pd Nyholm.

I spetatens arkiver findes bevaret mange kontrolbgger og -
opmdélinger, der viser, hvor omhyggeligt man fulgte det prak-
tiske skibbyggeri, og en sédan journal findes ogs& bevaret for
Holsten. Den har sin fgrste indfgrsel d. 24. januar 1770:
"begyndt at gigre skabelon til forstavnen." - Hvorpd det gir
slag i slag. D. 3. april: "Forstavnen reist." D. 18. april: "Speilen
reist." For hvert kvartal frem til Holstens faerdigggrelse i 1773
findes opfert, hvad der er blevet fardigt, samt hvor mange
timer det har taget for hver kategori af arbejdere. Det kan
sdledes slds fast, at Holsten har kostet 39.994 tgmmermands-
timer - den stgrste samlede arbejdsindsats. I arbejdet har ogsd
vaeret anvendt bgrn - som har lagt ialt 4194 arbejdstimer i det
stolte orlogsskib'.

I oktober kvartal 1772 blev fglgende arbejde udfart; "Isat spy-
gatter pd underste og andet dzk, samt aflgbsrgr. Trapperne
fra banjerne op til underste daek. Hertil blev opsat stgtter til
arkeliet, installeret pumper midtskibs og agter, fuget jernknae
og isat porte pd andet deek, indrettet kabys, fastspigret og kal-
faltret hyttedeekket, fuget og opsat hakkebradtet i spejlet
samt opsat stgtter til vagtergangen og endelig pabegyndt
arbejdet med arkeliet, skot, karduskisterne og apteringen i
lasten."!

Selve tgmmeret er hovedsagelig kommet fra de danske stats-
skove og har for stgrstepartens vedkommende bestdet af
forste klasses egetgmmer. At skaffe tgmmer i passende
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Som forlceg for Holsten-klassen valgte man de af Krabbe byggede sosterskibe Qverst ses sidetegning og middelspant til Prinsesse Sophia Magdalena, nederst
Prinsesse Sophia Magdalena og Prinsesse Wilhelmine Caroline fra hhv. 1763 de tilsvarende tegninger til Holsten.
og -64. (RA, SOE KTS G 1253 0g A 1170b)
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dimensioner og form blev i Igbet af 1700-tallet et voksende
problem, som man bl.a. sggte at lgse ved at udfgre de stprre
konstruktioner af sammensatte stykker tgmmer. Spanter blev
dannet af 6-7 stykker, som blev boltet sammen, forskudt for
hinanden. Man sggte at fremskaffe krumtgmmer til knz og
kriger ved at bgje egnede egetraer allerede i opvakstfasen.
Alt trze blev boltet sammen ved jernbolte - de store kglbolte
var ca. 1,5 m lange - og bord- og dzksplanker faestnet med
jernspigre og tranagler. De svare bordplanker blev varmet
op og bgjet i form, fgr de blev feestnet pa spanterne.

Efter kglen var lagt og samlet pd beddingen, blev for- og
agterstavn rejste og fastnede ved kriger og bjgrne, d.v.s. de
svaere knze, som stgttede samlingerne mellem kglen og stev-
nene. Efterhdnden som spanterne blev formet efter skabelo-
nerne, blev ogsa de opsatte og fastnede til kglen. S& blev det
tid for udformningen af selve det yderste skrog. Man begynd-
te forneden med bordkledningen. Indvendig i det fremvok-
sende skrog blev indsat en myriade af forstaerkninger, bdde
indenunder og udenpd inderkladningen, som udgjorde det
indvendige skrog. Egetra har en tendens til at rddne, dersom
det ikke bliver udluftet og derfor var hele den indvendige
konstruktion gennemhullet efter sindrige systemer for at sikre
en sddan gennemluftning. De store daeksbjalker blev faestnet
til spanterne ved hjaelp af knze.

Hele denne komplicerede arbejdsproces byggede pé arhun-
drede lange traditioner. Man vidste, at dersom man ikke
udfgrte alle samlinger og forsteerkninger med stgrste omhu,
ville det faerdige skib ikke veere i stand til at holde til de vold-
somme pévirkninger, som havet og brugen af kanonerne ville
komme til at udsztte det for. Derfor blev der fgrt omhygge-
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ligt tilsyn ogs& med disse ting, bdde af skibbygmester Holm og
fabrikmester Krabbe.

At det var et stort projekt at bygge et orlogsskib fremgér tyde-
ligt af det materialeforbrug, en sddan nybygning kravede:
alene af egetgmmer skulle bruges ca. 5000 m3, svarende til
2000 store egetrzer. Hertil kom s3 en del fyrretrz, fortrinsvis
benyttet til deeksplanker'?, Alt dette materialeforbrug blev
der fgrt omhyggeligt regnskab med, i de sdkaldte hovedbgger.
Disse er desvaerre ikke bevaret for nybygning no. 44, men de
findes for nybygning no. 49, pbegyndt i 1772, og her kan man
f4 et klart billede af omkostningerne for bygningen af et stort
orlogsskib. Den stgrste post var naturligvis for egetgmmer,
26553 rdl. til kel, spanter og knae. Ege- og fyrreplanker til
kledning og daek kostede andre 18117 rd., mens materialer til
tetning, bly, beg og vark daekkedes af en sum pd 3795 rdl.
Spigrer, sgm, jernfag og bolte kostede 10072 rdi®.

I Holmens arsrapport fra december 1770 meddeles, at nybyg-
ning no. 44, der i samme méined fér fastlagt sit fremtidige
navn ved kongelig resolution, nu er kladt op til syttende
bord. At man ikke havde néet lngere skyldtes, at man for en
tid fra 1. december 1770 til 19. august 1771 havde standset
arbejdet, idet de pd samme tid byggede bombarderere skulle
faerdigggres fgrst.

I Igbet af 1771 blev Holstens skrog delvis faerdiggjort og kal-
fatret og ved arsskiftet meldes det klart til at lgbe af stabelen.
Ved siden af Holsten stod sgsterskibet Dannebrog, som ogsé
var blevet faerdigt, idet det blot manglede en del aptering.



Den 11. april 1772 blev de begge sgsatte og lagt ud for at bli-
ve endeligt faerdigbyggede, flydende pé egen kgpl™.

Endnu manglede sejl og takkelage og yderligere et ar gik med
at rigge Holsten op, fremskaffe og tilrigge de ca. 30 km tov-
vaerk, som var ngdvendige for sejlfgringen. Blokke i alle stpr-
relser skulle drejes og de store sejl skulle forfeerdiges. Som
det var sadvane, blev der lavet specielle raperter til skibets
kanoner, ligesom en stor del af det gvrige inventar ogsé blev
lavet efter mal til Holsten. Til trods for, at dette ikke lyder
saerlig rationelt, var man dog pd Holmen betydeligt forud for
sin samtid. Man havde nemlig et system, hvorefter et skibs
inventarium fik sin egen samlede plads i rum pa Langgen og
her 14 klar til indskibning. Det var blot at forlaegge skibet fra
Fladdens Leje til dets plads pd Langgen og begynde indskib-
ningen. I 1807 kunne engleenderne ggre hele den danske f13-
de sejlklar pa rekordtid takket vaere dette system.

Holsten kom p3 togt i langt hgjere grad end normalt for et
dansk orlogsskib pé den tid - et forhold, der sandsynligvis har
medvirket til en god vedligeholdelse af skibet. Det betgd, at
man i 1789, hvor Holsten blev sat i dok for hovedreparation -

18 &r efter sin stabelaflgbning - fandt skibet i s& god stand, at
man besluttede at ofre en hovedreparation pd det. Normalt
blev en sidan foretaget efter 14 4r og den bestod i, at man
afkleedte skibet pa et stykke for at kunne bedgmme tilstanden
af indtpmmeret, d.v.s. spanter og andre forsteerkninger under
inderkladningen, og udskiftede det tre, der var angrebet af
rad.

Efter yderligere tolv ar skulle man ifglge reglementet foreta-
ge en ny besigtigelse af skibet - for Holsten altsd i 1801, det
samme Ar som orlogsskibet fuldt tilrigget deltog i Slaget pé
Rheden og blev taget af engleenderne’,

Endelig bestemte den danske flides tjenestereglement, at
orlogsskibe burde udrangeres efter 34 ar - for Holstens ved-
kommende i 1805. Det kan vare, at Royal Navy havde et rin-
gere krav for standarden. For i 1808 var Holsten stadig i tje-
neste - nu under navnet Nassau - og deltog i nedkeempelsen
af Prins Christian Frederik ved Sjaellands Odde.

Ferst i 1814 - 42 4r efter sin stabelaflgbning blev Holsten for
sidste gang lagt op for aldrig mere at sejle som orlogsskib.
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I 1700-tallet var orlogsskibene mindre omamenterede end i det foregdende
drhundrede. Til de kongeligt approberede tegninger horte tre omamentstegnin-
ger. Her ses Holstens omamentstegninger omfattende udsmykningerme pd
galionen, agterspejlet og de tilhgrende sidegallerier. Fra begyndelsen af 1700-
tallet har vi bevaret farvelagte omamentstegninger, men efterhdnden forsvandt
farverne sdvel pd tegningeme som pd selve skibene. P& Holsten var de
anvendte nuancer hvid og guld-gylden ellers var anvendelsen af farver yderst
begraenset, sdledes som det fremgdr af den samtidige model af skibet.

(RA, SOE KTS A 1181)
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IV. Ornamenteringen

Hans Chr. Bjerg

Enevaldens periode i Danmark faldt stort set sammen med
den egentlige sejlskibsperiode i sgkrigshistorien. Ornamente-
ringen af krigsskibene blev opfattet som suveranitetssymbo-
ler, og det var derfor heller ikke underligt, at de enevaldige
konger specielt interesserede sig for den side af skibsbygnin-
gen. Siledes hgrte ornamentstegningerne til de tegninger i
forbindelse med skibsbygningen, som kongerne approberede,
dvs. godkendte med deres underskrift.

Ornamenteringen var nok en uundvaerlig del af sejlskibsbyg-
geriet, ndr det gjaldt krigsskibe, men teknisk set var den
noget sarskilt fra selve konstruktionen og funktionsmaessigt
ungdvendig. Ophavssituationen var ogsd anderledes, ligesom
ornamenteringen fgrst pd et meget sent tidspunkt i skibsbyg-
ningen s at sige blev "klistret pd" det nasten faerdige skrog.

Mens en skibsbygningskyndig fabrikmester udfgrte selve
skibskonstruktionen og -bygningen, udfgrtes ornamenteringen
af en billedhuggermester, ganske vist under fabrikmesterens
ansvar. De ferdige konstruktionstegninger leveredes af bil-
ledhuggermesteren, der da som en meget bunden opgave
skulle indpasse en ornamentering pé ganske bestemte omra-
der pé skibet. Det drejede sig traditionelt om stzvnen, hvor
gallionsfiguren anbragtes, samt i agterskibet, hvor spejl og
gallerier blev udsmykkede med ornamenter. Selve ornamen-
teringen blev, efter at tegningen via fabrikmester og Admira-
litetet var sendt til kongens approbation, fysisk udfgrt p& Hol-
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mens Billedhuggerveerksted og i faerdige stykker pésat skibet.
Tilsyneladende blandede fabrikmesteren sig sjaldent i skibs-
udsmykningen. Ved enkelte lejligheder gjorde kongen det
dog.

Udsmykningen af krigsskibene skulle dels - hvis det var
muligt - have relation til det pdgzldende skibs navn, dels p&
veerdig vis symbolisere kongen og hans magt. Der var ikke
plads til megen kunstnerisk eksperimenteren, hverken i bog-
stavelig eller i overfgrt betydning, og derfor fremtrader orna-
menteringerne som et naturligt udtryk for datidens almindeli-
ge kunstsmag. Sammenlagt afspejler skibsornamentikken
1650-1850 da ogsd de skiftende kunstopfattelser fra barok til
en nyklassisisme, der inden sejlskibet udspiller sin rolle sldr
over i en reduceret narmest funktionalistisk ornamentik.

Orlogsskibet Holsten hgrer som nzevnt til det sidste saet skibe,
hvis bygning F.M. Krabbe fik sat i gang som fabrikmester.
Klassen kom til at bestd af tre skibe, hvoraf de to fgrste blev
bygget sidelgbende. Bygningen af disse to skibe var skredet
godt frem i Igbet af 1771. I slutningen af &ret var stabelaflgb-
ningen "nart forestdende", og Admiralitetet indsendte i
begyndelsen af december forestilling til kongen om en navn-
givning af de to skibe. Udgangspunktet for Admiralitetet var
det reglement angdende navngivning af flidens skibe, som
var blevet opstillet i et kongeligt approberet reglement af 19.
august 1751. Af dette fremgik det, at 60-kanon skibe bl.a.
kunne opkaldes efter de omrdder, hvis vdben fremstod i det
danske kongevében, f.eks. Holsten, Slesvig, Stormarn, Dit-
marsken ...etc., eller disses synonymer dvs. i dette tilfzlde en
karakteristik af det pigaeldende vében. Sdledes kunne istedet
for Holsten valges Naldebladet, for Slesvig To Lgver ...etc.
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Dannebrog og Sjelland kunne dog ogsé valges. Naldebladet
var tidligere benyttet som skibsnavn, og traditionen bag nav-
net Holsten kan derfor fgres langt tilbage. Admiralitetet valg-
te at indstille Dannebrog og Holsten, der ikke var optaget pd
dette tidspunkt. Tillige indstillede man uden for 1751-regle-
mentet navnet Prinsesse Louisa Augusta. Maske har man fun-
det de to andre navne for lidt "kongelige". I hvert fald fik
kong Christian 7. de her anfgrte tre navne at valge imellem.
Et skulle udgd. Kongen valgte at holde sig til 1751-reglemen-
tet og resolverede den 12. december 1771, at de pa stabelen
vaerende to 60-kanon skibe skulle kaldes Holsten og Danne-
brog.

Efter 1751-reglementet fik hver skibstype tildelt et antal nav-
ne afhangig af, hvor mange skibe, der fandtes ifglge den gal-
dende flddeplan fra 1748. Flddens fornemste skib, det 90-
kanoners skib, skulle altid bare den regerende fyrstes navn,
og de 70-kanoners skibe skulle opkaldes efter kongefamilien,
de kongelige titulaturer, unionens symbol samt elefantorde-
nen. De 60-kanoners skibe skulle som omtalt navngives efter
de vigtigste af rigets omrdder, dannebrogsordenen samt have
hovedstadens navn. De smd 50-kanoners skibe og reserveski-
bene fik tildelt navnene pd mindre provinser. For fregatter-
nes vedkommende skulle benyttes navne efter rigets vigtigste
"stremme" og de stgrste ger. Snauerne skulle bzre navnene
pé de mindre ger. Den norske eskadre skulle naturligvis have
norske navne, men hermed var fantasien ogs& opbrugt, for
alle de gvrige skibe skulle have de navne "som ansete for de
bekvemmeste". Af forestillingen fremgér det, at det var til-
straebt at finde navne, der passede til skibsklasserne, sdledes
at de stgrste skibe fik de fornemmeste navne, hvilket afspejler
det enevaldige monarkis opfattelse af sig selv. Udfra de nav-



ne, der blev anbefalet i forestillingen, optreeder i visse til-
feelde synonymer, som viser relationen mellem tidligere og
davaerende navne!.

Det er vaerd at bemerke, at navnet pd et skib fgrst blev
bestemt relativt langt henne i skibsbygningen. Fgrst fra den
12. december 1771 kunne der séledes ned gennem systemet
gives ordre til billedhuggermesteren om at overveje ornamen-
teringen for de to skibe, der blev sgsat 11. april 1772. Opga-
ven blev overladt til flidens billedhuggermester C.J. Mglle-
rup, der havde virket i embedet siden 1761. Mgllerup var en
habil héndvaerker, men anses ikke for at vaere sarlig kreativ i
den kunstneriske udformning af ornamenterne,

Ved Struensees fald i januar 1772 skete ogsd en rakke
endringer inden for flddens gverste ledelse. En af andringer-
ne var, at F.M. Krabbe den 6. juli 1772 blev gjort til 2. civil-
deputeret i Admiralitets- og Kommissariatskollegiet. Hans
post som fabrikmester blev overtaget af Henrik Gerner, der
siledes métte faerdigggre Holstenklassen®.

Fgrst den 6. oktober 1772 indsendtes det faerdige forslag til
Dannebrogs og Holstens ornamenter til kongens godkendel-
se3. Resolutionen faldt den 21. oktober. P4 dette tidspunkt
skulle den endelige faerdigggrelse af ornamentstykkerne og
deres pésaetning da farst til at igangsaettes. Der var glet 10
maneder fra navnene foreld, til de tilhgrende ornamenter
blev godkendt.

Holstens ornamentering er meget enkel og udtryk for den
e&ndring i klassisistisk retning, som Mglierups arbejder tog fra
1772. P& agterspejlet ser man p& hakkebradtet kongens

Omamenteringen til Holsten skal illustrere navnet. Det heraldiske vdben for
Holsten, neeldebladet, ses centralt pd agterspejlet, ellers skal symbolerne, over-
fledighedshomet og kornaksene, vise hertugdpmmets store frugtbarhed. Oma-
menteringen er lidt mindre overdddig og opfindsom end pd Holstens sosterski-
be, ligesom galionsfiguren hgrer til den standardtype, der stort set ellers var
forladt i den danske fldde pd dette tidspunkt.

Model af Holsten (OM)

monogram med traditionelle magtattributter. Vagtergangen
er forsynet med en blomsterranke udgdende fra Holstens
vdben, det hvide naldeblad p& red bund. Omkring navne-
braedtet er der til den ene side en ubestemmelig krglle, og til
den anden side et overflgdighedshorn. Symbolikken her gér
tydeligvis pd Holsten som et frugtbart omréde for den danske
konge. P& sidegalleriet gengives disse symboler. P4 galleri-
heetten findes et symbol som méd vare en gengivelse af kors-
lagte kornaks. Maske har den ubestemmelige krglle ved nav-
nebraedtet forbindelse med dette symbol, og skal i s3 tilfeelde
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forestille kornaks. P& gallerifoden ses overflpdighedshornet
igen. Som gallionsfigur har Mgllerup valgt en kronet lgve, en
figur som pé dette tidspunkt ma have virket temmelig altmo-
disch. Den er en tro kopi af gallionsfigurer anvendt omkring
1730, og som man ellers var gdet vaek fra. Den valgte figur mé
nok siges at afslgre, at Mgllerup har veret i bekneb for gode
og rammende symboler, der kunne forbindes med Holsten.
Den samme lgvefigur ses at have vaeret anvendt pa orlogsski-
bet Svanen fra 1730. Navnet Svanen er et synonym for Stor-
marn, og Mgllerup md have ment, at Stormarn pd en eller
anden méde kunne sammenlignes med Holsten, som ogsa var
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en af kongens hertugelige besiddelser. Idémanglen understre-
ges ved at betragte ornamentstegningerne til Dannebrog der
jo blev indsendt samtidigt med Holstens tegninger. Danne-
brogs ornamentering er mere elaboreret. Der er flere symbo-
ler og som gallionsfigur ser man en harniskkladt stridsmand,
formentlig Valdemar Sejr.

Holstens ornamentering var sledes traditionel set med dati-
dens gjne, og ikke et af billedhuggermester Mgllerups bedre
arbejder. Alligevel gjorde den vel fyldest ved at udstyre skibet
med den ngdvendige symbolik, som tid og skik kraevede det.



V. Fast skibsinventar og aptering

Ole L. Frantzen

Efter sgsatningen 1& Holsten naesten som et tomt skrog i Fl&-
dens Leje. Far skibet var i stand til at sejle métte det udrustes
med meget materiel. Inden vi ser pd disse genstande, vil det
imidlertid veere hensigtsmessigt at gennemgd skibets faste
dele samt ydre og indre inddeling og indretning af daek og
rum.

Roret var et af skibets vigtigste dele. Det hang med tapper i
rorlgkkerne pd agterstavnen og blev drejet ved hjelp af ror-
pinden. Rorets bredde afhang af agterskibets skarphed. Fyldi-
ge skibe havde behov for bredere ror end skarpbyggede skibe
af samme stgrrelse. Den vinkel roret kunne bringes til at dan-
ne med skibets midtplan, var hgjst 45° hvilket dog var rige-
ligt til at give skibet den ngdvendige mangvreringsevne. Hol-
stens ror bestod af en solid egetraesstamme pé hvis gverste
ende, koppen, var anbragt hullet til rorpinden. P4 forkanten
af rorstammen var rortappene befastet, og pd disse hang
roret i rorlpkkerne, der var boltede til agtersteevnen. P4 ror-
stammens agterkant var opklodsningen befastet, planker, der
omtrent sad s& hgjt oppe som til skibets dybeste vandlinie, og
som dannede det egentlige ror. Holstens ror var omtrent 33
fod hejt, 4 fod 3 3/4 tomme bredt forneden og 1 fod 7 1/2
tomme foroven ved kroppen. Rorpinden stod ved hjelp at
ratlinen i forbindelse med rattet.

I skibets indre var al plads udnyttet til det yderste, for udover
skytset, proviant og andre udrustningsgenstande var skibet

Tegning af roret til linie-
skibene Holsten og Dan-
nebrog. Roret ses i profil
og fra siden. Det bestod
af en egetreesstamme pd
hvis gverste ende, kop-
pen, hullet til roret var
anbragt. P4 forkanten af
rorstammen var rortap-
pene befeestet, og pd dis-
se hang roret i roripkker-
ne, der var bolitet til ag-
tersteevnen. P4 rorstam-
mens agterkant var op-
klodsningen  (planker)
befeestet.

(RA, SOE KTS G 5064)

n /fo'g‘ /l:’f(ﬂlk/\ﬁ;/c/.ﬂ}’/fczzd o .

i—; (;7 ¢ ;’»-ua.f/yr
i

|
L F
|

U

—|
3

) b

g (e
i
[
i \

— ey

;/—7’ .

'F\. b W

| SISk
i

e

37



‘:iflymng.
B
e i L Ll e e I t i | ; m“ o
[, S e e, o/ o
it SR  Anseavea: £ =
el : ; ;
o k. RN P
. P T ;
- . bt 76 ¢ | p——
s dak ~
e Blgi= [K’i o
N i B
<G  iubeid ekl Bl
Aokl 2
\ 5 =
\\“‘r-— r——— ] 5
i “"‘*«r._,h L e
N e I i T T ] ] T
Fabrikmester F. M. Krabbes tegning af snit og plan af linieskibet Holstens fokkemasten, 13 skibets anden karduskiste, pvrige proviantrum samt bdds-
aptering i lasten og pd banjerdeekket. Agter fandtes brodrum samt karduskiste mandens og tpmmermandens mum til opbevaring af reservemateriel. Kobber-
(krudtmagasin) med fylderum. Videre var pd banjedcekket indrettet to rum til stikket s 46 viser mere detaljeret indretningen af banjerdcekket og lasten pd et
reservesejlene (sejlkgjer). I midten af skibet omkring stormasten var kugle- orlogsskib.
kisten (magasin for projektiler) placeret, og ummet uden om blev benyttet til (RA, SOE KTS A 1170c)

opbevaring af proviant i tgnder og fade samt til ankertovet. Forrest, omkring
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opholdssted for en meget stor besatning. Lasten var den
underste del af skibet, opefter fulgte banjerdeckket, de to luk-
kede batteridek med det svaere skyts og endelig gverst et
halvdzk agter, skansen, og et halvdzk forrest, bakken. De to
halvdzk var forbundet med to forbindelsesbroer (kobrygger-
ne) i borde og med en stor &bning i midten (kulen).

I lasten dominerede keglsvinet pd hvilket mastesporene var
anbragt. I pikken, der 14 lige foran agterstvnen var henstu-
vet en del varegods, sdsom rapertaksler, raperthjul m.m. For-
an pikken 14 agterste karduskiste (ammunitionsmagasin), og
pa begge sider heraf fandtes 4 brédrum, hvor det harde brgd
blev opbevaret. Karduskisten bestod af en gverste og neder-
ste etage. Den gverste fandtes p& banjerdaekket, og via en sti-
ge kom man ned til rummet i lasten, hvor krudtet blev opbe-
varet i tgnder og 14 pé reoler. I fortsattelse af karduskisten og
brgdkamrene fandtes et stort rum i hvis midte stormasten
stod oprejst pd skibets kol. P4 begge sider af masten var
anbragt to kuglekister til opbevaring af projektilerne til skyt-
set. Beholdningen af projektiler fremgédr af armeringsregle-
mentet, bilag 4. Foran og op til stormasten 13 kulkisten med
kul til fyring i kabyssen. Den indeholdt mange tgnder stenkul
- 5 tgnder pr. mdned, i alt 15 tgnder til et normaltogt pd 3
méneder. Forbruget af stenkul var reguleret efter braende- og
stenkulsreglement?,

I lastrummet midt i skibet eller i borde 14 ballasten hvis vagt
var ngdvendig for skibets stabilitet. Skibets skarphed og byg-
ningsméde var bestemmende for omfanget og vagten af bal-
lasten. Indtil 1780’erne blev benyttet gamle udslidte stgbe-
jernskanoner eller dele af sidanne som ballast. Mellem kano-
nerne blev lagt kampesten, der forstgttedes med bjeelker, som

Tegning af storspillet til linieskibet Holsten. @verst ses et snit af storspillet,
som bestod af under- og overspil. Det underste spil drejede om en lodretstden-
de aksel, der gik op igennem gverste batterideek, og tjente ligeledes her som
omdrejningsaksel for overspillet. Nederst ses spillet fra oven. Begge spil kunne
bevaeges ved treek pd spilspager, 16 stk. til underste spil og 12 stk. til pverste
spil.

(RA SQE KTS G 5232).
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Sidetegning og plan af batterideekkene til linieskibene Holsten og Dannebrog
udfort of fabrikmester Krabbe, Nyholm den 20. april 1770. P4 tegningen ses
masternes placering. Stormast og fokkemast stér i skibets bund, mens mesan-
mastens mastespor hviler pd underste batterideek. Denne placering var ret
almindelig; i 1700-tallet ses mesanmasten imidlertid liges8 ofte placeret i bun-
den af skibet, uden at der tilsyneladende kan angives en grund hertil. Der var
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dog tale om en reminiscens fra orlogsskibenes barmdom i 1400-1500 tallet, og
udviklingen gik i retning af, at alle master blev anbragt i bunden af skibet.
Holstens spil ses for og agten for stormasten. Kun det agterste af Holstens spil
var et dobbeltspil. Stgrre linieskibe havde to dobbeltspil. Af Holstens seks
skibspumper, sdkaldte kongepumper, var to anbragt ved mesanmasten og fire
ved stormasten.

(RA, SOE KTS A 1170a).
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Plan af kahytter og kamre pd skansen og overste batterideek (il linieskibene
Holsten, Dannebrog og Wagrien. Opholds- og soverummene pd skansen var
forbeholdt skibschefen og ncestkommanderende. Den underste kahyt samt en
reekke andre rum (lukafer) pd overste batterideek var til de ovrige officerer.
Bdde pd skansen og pd gverste batterideek var placeret kanoner delvis inde i
kamrene. Den runde cirkel foran spisekammeret pd pverste batterideek angiver
mesanmastens placering; rektangleme uden kryds i skibssiden er kanonporte-
ne. Foran mesanmasten fandtes trappen ned til batterideekkene. De to cirkler
D4 batteridaekket viser gangspillet. Den storste cirkel viser omfanget af spil-
spageme. Yderst til hojre pd tegningen af pverste batterideek ses stormastens
position.

(RA, SOE KTS G 1247).
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blev nedfeldet tvaerskibs og blev spigret til skibets sider. Her-
over blev lagt sma sten, séledes at der blev dannet et jaevnt
lag overalt. Fra en protokol over flddens ballastkanoner i
1780’erne ved vi, hvorledes Holstens ballast s& ud, og hvor
meget den vejede.

Skytstype antal tilstand vagtipd
24 pds system 1692 1 hel 5184
24 pds fladbunder 2 hele 12624
24 pds finbanker 10 hele 55292
18 pds finbanker 10 hele 47360
12 pds finbanker 9 hele 29264
8 pds finbanker 10 hele 19200

ialt 42 ballastkanoner vejende 168.924 pd = 32 lester og 2.524 pd.

For at f4 den samlede vaegt af ballasten skal hertil leegges
vagten af sten, der vejede vasentlig mere end jernet. Efter
Holstens hovedreparation i 1790 blev stgrsteparten af balla-
sten erstattet af sdkaldte ballastjern, sdledes at skibet herefter
13 oplagt med fglgende ballast:

700 stk ballastjern samt sten 84 lester
sten 10 lzester
500 stk. lempejern a 10 pd 20 lzster
ballastkanoner 421/4 laster

i alt 156 1/4 laster eller ca. 406 tons ballast.

Senere gik man over til kun at ballaste med ballastjern. Den
nye ballast var et fremskridt, fordi stenene havde den fejl, at
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Holstens skanse. Hovedparten af skibets skansearmering pd 10 stk. 8 pds
kanoner ses sammen med mange andre detaljer pd denne model af Holsten
udfprt af O. Dorge.

(OM)

der i skibets bund samledes en mangde stengrus, som af
bundvandet blev oplgst til stenmudder, der ikke alene holdt
pé fugtigheden, men tillige forérsagede forrddnelse og tilstop-
pede lemmegatter og spygatter. Flddens fabrikmester
omkring 4r 1800, kaptajn F. Hohlenberg, tilrddede udeluk-
kende brug af ballastjern, som man nu gik over til at benytte>,

Nér ballasten var stuvet, kunne rummet omkring stormasten
tages i brug. Det blev hovedsageligt benyttet til opbevaring af
ferskvand i store tgnder. Foran rummet fandtes forreste kar-



Holstens bak. I midten stdr fokkemasten og lige agten for denne ses kabyssens
rogheette. Skrdt forefter i hver side rager de svare kranbjeelker, hvorunder
ankrene bley lpftede ved letning.

(OM)

duskiste, hvor der normalt 14 fyldte karduser. I forlaengelse af
karduskisten 18 braendevinskazlderen, i hvilken fadene med
vin og braendevin var henstuvet. P4 begge sider af karduski-
sten og brandevinskzlderen fandtes vistnok ogsd magasiner
for den sékaldte tgrre kost, dvs. gryn, erter og fisk. Ved siden
af disse rum foran og omkring fokkemasten 13 hellegattet og
rum til brug for bddsmanden og tgmmermanden, hvor vare-
gods, som disse underofficerer var ansvarlige for, blev opbe-
varet.

Tilsvarende rum fandtes oven over banjerdekket. Her forte
en trappe ogsé ned til karduskisten. Disse magasinrum bredte
sig leengere agterud end i lasten, bl.a. 13 her en smgrkalder.
Ellers var rummet pa banjerdakket foran og omkring storma-
sten beregnet til opbevaring af ankertovene, og herefter fulg-
te pd begge sider af skibet sejlkgjen, hvor skibets reservesejl
var henstuvet. Bagved 14 den gverste del af agterste karduski-
ste, fylderummet, med det sarskilte lanternerum, i hvilket
man havde lov til at have en taendt lanterne hangende, nér
man arbejdede med at fylde krudt i karduserne. Bag lanterne-
rummet fandtes reoler til opbevaring af transportbeholdere
til ladningsposer (kobberkarduspatroner) og pd begge sider
af karduskisten var der yderligere 4 brgdrum. ‘

Over banjerdakket 13 underste batterideek s& hgjt over van-
det, at portenes underkant var mere end 5 fod over vandli-
nien, séledes at kanonerne ogsd kunne bruges pé den l side,
selv om skibet kreengede noget over. Fuldt udrustet var Hol-
stens middelport S fod og 3 tommer over vandlinien, hvilket,
som tidligere naevnt, var 3 tommer lavere end ved Prinsesse
Sophia Magdalena, hvis tegning havde varet forbillede for
Holsten. Herved opnéede man ganske vist at forbedre sejl-
egenskaberne, men skibets kampevne blev selvsagt svagere,
da man i hérdt vejr kunne blive tvunget til at lukke det under-
ste batteris porte tidligere, end hvis middelportshgjden havde
vaeret stgrre. Man indsd da ogsd det forkerte heri, og under
fabrikmester Hohlenberg blev middelportshgjden over vand-
linien derfor igen forgget til 5 fod og 6 tommer®.

P4 underste batterideek stod skibets svareste skyts, i alt 24
stk. 24 pds kanoner, 12 pd styrbords og 12 pd bagbords side. I
modsaetning til stor- og fokkemasten stod mesanmasten ikke
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Model af forreste krudtmagasin (karduski-
sten), pd et 70-kanoners linieskib ca. 1770,
skala 1:24. Billedet pverst til venstre viser
hele magasinet; 2/3 oppe pd modellen mé
man forestille sig banjerdcekket g8 ud, dvs.
daekket, som 18 umiddelbart ovenpd lasten
og under nederste batterideek. Magasinet
bestod af to rum: Fylderummet, som 13 i
niveau med banjerdeekket og nedenunder,
i niveau med lasten, selve krudtmagasinet.
Adgangen til fylderummet skete fra et pro-
viantrum gennem en lille dpr, som ses i
overste hojre side af modellen. Til venstre
for doren fandtes lanternerummet, hvor
man i overveerelse af en officer anbragte
og taendte lantemer til belysning af fylde-
rummet og krudtmagasinet. Billedet pverst
til hgjre viser modsatte side af hele maga-
sinet. Pd billederne nederst ses magasinet
indvendigt. I det pverste rum, fylderum-
met, blev karduseme fyldt med krudt og
lagt i cylindriske krudttransportbeholdere,
koggerser, og eventuelt haengt pd knager i
rummet, knagercekken kan skimtes i ven-
stre side af modellen. Fra fyldenummet
forer en lem ned i selve magasinet, hvis
endevaegge var daekket med reoler til kar-
dusposer, krudttpnder eller krudtkasser.
Normalt var kun halvdelen af skibets
krudtbeholdning fvidt pd karduser. For at
formindske faren for ildpdscettelse var hele
magasinets indre ekstra bekledt med
planker, breedder og hdrdugsmdtter.

(OM, reg.nr. 2731:82).



oprejst pd kelen. Dens mastespor, dvs. den klods, hvori
mastens rodende stod, var her pa underste batteridaek, hvil-
ket var et konstruktionsmessigt levn fra karakkernes tid - de
store orlogsskibes barndom i 1500-tallet. Mesanmastens pla-
cering er et typisk tegn p&, at Holsten var en overgangstype,
et trin i udviklingen mod 1800-tallets fuldriggede orlogsskib.
Mellem mesan- og stormasten stod Holstens agterste gang-
spil, storspillet, som var et dobbeltspil bestdende af et under-
og overspil. Fgrstnaevnte drejede omkring en tyk lodretstden-
de aksel, der gik op igennem dakket pd gverste batteridaek,
og ogsd der tjente den som omdrejningsaksel for overspillet.
Begge spil blev sat i bevagelse ved treek pd trabomme
betjent af mandskabet. Underste spil var indrettet til 16 og
gverste spil til 12 sdkaldte vindebomme (hadndspager). Agter-
spillet var placeret sd langt agten for stormasten. at vinde-
bommene gik fri af den. Foran stormasten fandtes endvidere
forspillet, der var et enkelt spil, hvis stamme gik gennem
underste batteridaek, hvorimod selve spillet (kroppen) fand-
tes p& gverste batteridaek. Storspillet blev brugt til at lette
anker, mens forspillet anvendtes til varpning og andre tunge
arbejder’.

Holsten havde 6 faste pumper, hvoraf de 4 formodentlig stod
pd batterideekket ved stormasten og 2 ved mesanmasten.
Hver pumpe bestod af et rundt udhulet traestykke, der gik
vertikalt ned i skibet, samt af pumpehovedet. Nogle af disse
pumper kan ses pd Holstens sidetegning. Disse sdkaldte
kongepumper var en slags hdndpumper, der blev betjent af et
par mand, som pumpede vandet op og ud gennem en tud af
trae, sejldug eller lader. I den engelske flide havde man i
mange 3r brugt kadepumper i lighed med antikkens vand-
pumper. En ny type keedepumpe, der bestod af en kade i lig-

hed med en cykelkade, der Igb om to hjul, et forneden og et
foroven og som gik rundt om disse ved svingler, kom netop i
brug pd det tidspunkt Holsten lgb af stabelen. Det var den
sékaldte bentinske kadepumpe. Den blev i begyndelsen af
1780’erne afprgvet i den danske fldde, bl.a. om bord p3 linie-
skibene Indfgdsretten og Oldenborg og kort efter reglemen-
teret for hele fldden, da dens pumpeevne var langt stgrre end
kongepumpernes - ialt 17-20 tgnder vand i minuttet. Muligvis
blev Holsten ogsé senere udrustet med disse pumper®.

P3 gverste batteridaek stod Holstens gvrige svaere kanoner 24
stk. 12 pds kanoner med 12 p3 styrbords og 12 p& bagbords
side af skibet. Kanonerne optog hovedparten af pladsen pa
dekket. Ud over artilleriet fandtes p& den agterste del af
dekket plads til en kahyt, underste kahyt, og foran denne, pé
hver side af skibet, 4 kamre. Disse rum fungerede som sove-
og opholdssted for officerer og "betjente” som f.eks. skriveren.
Endelig var her ogsd et spisekammer til brug for hovmeste-
ren. Vaeggene til lukaferne var lgse skodder, der hurtigt kun-
ne tages ned ved klart skib. Mandskabet derimod sov, spiste
og opholdt sig pd batterideekkene, hvor pladsen var meget
trang for den enkelte sgmand, fordi der skulle vare plads til
hele den store besatning. Hver mand havde sin bestemte
kgjeplads, der var omkring 7 fod i lzengden og 15 tommer i
bredden. Alle sov dog ikke p& en gang, idet halvdelen af
mandskabet altid var pd vagt. Nér kgjen ikke var i brug, blev
den pakket sammen og 13 i finkenettet.

Agten for fokkemasten pa gverste batteridak stod kabyssen,
et jernkomfur med jernskorsten. Komfuret var lavet af sam-
menskruede jernplader, hvori var anbragt kedler, rgggang og
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Kobberstik af 40-kanoners svensk fregat ca. 1790. @verst et snit af fregatten agten i skibet ses tydeligt, ligesom kabelrummet i forreste del af skibet. Midt-
med batterideek, banjerdeek og lasten. Demaest er banjerdaekket og lasten gen- skibs ligger tpnder og fade med vand og proviant. Stikket har Roding "ldnt" fra
givet fra oven. De mange rum og kamre til materialer og fpdevarer foran og F.H. af Chapmans Architectura Navalis Mercatoria, 1768. (Roding, pl. CVII)
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Sidetegning og plan af jemkabys til 60-kanoners linieskib ca. 1770. Til hver
skibsklasse var storrelsen af kabyssen ngje specificeret. Tegningen er fra et
heefte med tegninger af kabysser til alle flddens skibsklasser. Kabysser af den-
ne type blev indfort i 1736 af fabrikmester Diderich Thura til aflpsning af de
gamle murede ildsteder. Inspirationen hertil har han sikkert fra den engelske
fldde, som allerede i 1728 overvejede at anskaffe lignende jemkabysser. De
blev imidlertid forst almindelige i midten af drhundredet. Allerede i 1780’eme
tog man en ny type i brug, hvor man udnyttede varmen fra kabyssen til
opvarmning af batterideekkene. Denne type kabys gjorde fabrikmester F. C. H.
Hohlenbery sig til talsmand for omkring dr 1800, bl.a. fordi den kun vejede en
1/3 af de eksisterende jernkabysser. De nye kabysser blev snart indfprt i den
danske fldde.

(RA, SOE KTS G4569).
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ildsted, hvorpa der kunne sattes potter, pander og stegespid.
Denne type kabys, der var blevet indfgrt i 1736 af fabrikme-
ster Diderich Thura, var bedre end de gamle murede ildste-
der, hvorpd der kun kunne koges, og som var meget tunge.
Alligevel var den nye kabys klodset og tung i forhold til den
engelske flédes allernyeste jernkabysser, der bestod af kom-
fur, ovn og skorsten, hvor rgr var tilsluttet til opvarmning af
batteridaekkene. Disse jernkabysser blev imidlertid ferst
anskaffet til den danske fldde i begyndelsen af 1800-tallet,
bl.a. pd fabrikmester Hohlenbergs foranledning.

Oven over gverste batterideek 13 som navnt skansen og bak-
ken. Skansen var anset for den fineste del af skibet; her fand-
tes yderligere en raekke sove- og opholdsrum for officerer
kaldet hytten. Agterst 14 den @gverste kahyt, der var den for-
nemste ombord og derfor forbeholdt chefen. Denne kahyt var
i regelen smukt indrettet og fik lys gennem vinduer i siden og
agter. Foruden denne kahyt rddede chefen over et sovekam-
mer og endnu et kammer. Desuden fandtes en kahyt for
naestkommanderende samt to andre kamre. P4 skansen, del-
vis inde i kamrene, der jo hurtigt kunne nedrives ved klart
skib, stod 10 stk. 8 pds kanoner - de letteste af Holstens pje-
cer. Foran mesanmasten midtskibs var rattet placeret.

P4 hver side af skibet lidt agten for masterne var anbragt
rgster, kraftige planker, der som hylder ragede frem og blev
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understpttet med skrdt nedadgdende jernstrabere, der blev
boltet til skibssiden. Disse rgstkettinger ragede op over
rostets yderkant, hvor de dannede et gje, som var forbundet
med et beslag omkring jomfruerne - en rakke blokke uden
skiver, men med tre huller til hvilke vanternes jomfruer var
forbundet ved taljereb.

Skansen, kobryggerne og bakken var omgivet af en raling,
hvori sad befastede jernsceptere. Hertil var formodentlig
fastspigret malet sejldug, kaldet finkenettet. Det gik sandsyn-
ligvis rundt om hele skibet samt om agterkanten af kulen og
om forkanten af hytten. I finkenettet 14 som nzevnt mandska-
bets kgjer om dagen, og samtidig ydede de under kamp en
hvis beskyttelse mod kardaesk- og musketild. I kulen stod ski-
bets bdde, som omtales senere.

Herefter fulgte bakken, der var mandskabets sadvanlige
opholdssted, ndr det var i tjeneste. P4 bakken stod to 8 pds
kanoner, som om ngdvendigt kunne bakses til at skyde over
forstaevnen som jagerkanoner. Ved skibets steevn ragede pd
hver side en svaer bjelke (kranbjzlken) frem over rzlingen
noget skrat for- og opefter. Kranbjelkerne var boltede til
bakken og i den yderste ende forsynet med tre skivgatter,
igennem hvilke taljerebet til katten var skdret - som hugges i
rgringen pd ankeret - hvorved ankeret blev hejst op under
kranbjalken’.



VI. Rigning

Ole L. Frantzen

Et skib som Holsten havde sd godt som udelukkende vinden
at forlade sig pa til fremdrift og mangvrering. For at kunne
udnytte vinden til disse formdl var skibet - som naturligvis
alle andre sejlskibe - rigget med master og sejl i et omfang,
der tillod overfgrsel af den forngdne vindkraft til selve skibet,
dvs. skroget.

Materiellet til udnyttelse af vindkraften kaldes med et moder-
ne ord rigningen og omfattede alt over dek og eventuelle
dakshuse. Rigningen bestod af rejsning og sejl. Rejsningen
omfattede rundholter og takkelage. I en vis forstand bestod
rigningen séledes af tre materielgrupper:

- rundholter =master, spryd, stenger, raer, bomme og
Spir,

- takkelage =gods, blokke, meers, saling, beslag og diver-
se utensilier. Ved godset forstod man tovvaerk (stden-
de og lgbende gods),

- sejlene.

Hele denne konstruktion af master, stanger, raeer og andre
rundholter, de faste tove, der forstgttede den, de lgbende
tove og reb, der tillod regulering heraf, og de sejl, der frem-
bed den forngdne traekflade, var tilsammen en til det yderste
raffineret konstruktion, udviklet og noget nar perfektioneret
gennem drhundreders erfaring.

Kravene til et sejlskibs rigning var i al almindelighed mange -
og ganske isar for et orlogsskib, der helst skulle have sejl-,
fart- og mangvreevne, der gjorde det overlegent i forhold til
almindelige skibe og helst mindst jeevnbyrdigt med andre
orlogsskibe.

For det fgrste skulle skibet kunne bare flest mulige sejl
lengst muligt under stigende vindpres. Et krav, der forudsatte
et forholdsvis stift skib, dvs. et skib med stor begyndelses-
stabilitet over for overkraengninger, hvilket blev opndet gen-
nem den rette skrogform og vagtfordeling, Endvidere forud-
satte det, at rigningen, isar den stiende rig - master, steenger,
stag, vanter og barduner - var dimensioneret og "sat an", s& de
meget store krafter kunne overfgres, uden at systemet blev
overbelastet og brgd sammen.

Endvidere var det gnskeligt, at skibet kunne g s taet til vin-
den som muligt - i praksis kunne skibe med rdsejl dog ikke
komme vindgjet naermere end omkring 6 streger eller ca. 67
grader.

Det var ogsé vasentligt, at skibet under fuld sejlfgring styrede
neutralt. Skulle der konstant bruges ror for at holde skibet p&
kurs, kostede det fart, ligesom det delvis begransede styrefri-
heden, dersom roret allerede var lagt noget over blot for at
holde skibet pd kurs. Den gnskede balance blev primeert
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Sejltegning og dimensioner pd master og rundholter til Holsten.
De enkelte sejl er fplgende:

(RA, KTS A 1170d)
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A Klyver G Fok

B Forestcengesejl H Storebramstangestagsejl

C Fokkestagsejl 1 Bovenstangestagsejl eller "flyver”
D Blindesejl J Storestaengestagsejl

E Forebramsejl K Storestagsejl

F Foremeerssejl L Storebramsejl
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Tegning af fokkemast til et 50-kanoners linieskib ca. 1780. Leengde 85 fod og
5 tommer, diameter 2 fod og 2 1/4 tomme, mastens top 10 fod og 3 3/5 tom-
me. Masterne var sammensat af flere stykker tree, der ved hjeelp af laske var
sammenfpjede i leengde og bredde. Sammensatte master erstattede i 1780’erne
master af hele stykker tree, bdde herhjemme og i andre europeiske fldder, for-
di eftersporgslen pé trae som folge af de mange krige i anden halvdel af det 18.
drhundrede efterhdnden gjorde det vanskeligt at skaffe ordenligt tree i tilstraek-
kelige dimensioner.

(RA, Orlogsveerftets afl. 1945. Reg. 154 b, nr. 35).
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opndet gennem sejlarealets fordeling - og den kunne inden
for visse graenser finjusteres gennem den stagning, dvs. held-
ning, man gav de enkelte master.

Denne balance var ogsé yderst vigtig for skibets mangvre-
evne. Var den i orden, kunne man ved at fylde, bakke eller
give de enkelte sejl op mangvrere, som situationen maitte
krave det. Det var muligt at bringe skibet gennem vindgjet
(stagvending), standse dets fremdrift, leegge det pd enhver
gnsket kurs (ogsd pd kurser, hvor egentlig fremdrift var umu-
lig), ankre, lette pd gnsket kurs osv. - egenskaber, der selvsagt
var hgjst gnskelige under mangvrering i trange farvande, og
som kunne betyde forskellen p sejr og nederlag i kamp.

Det siger vel sig selv, at forudsztninen for at kunne udnytte
disse kvaliteter var en klar forstdelse hos den kommanderen-
de af de mange krafters samspil og en tranet og veldiscipli-
neret besztning, der hurtigt og sikkert kunne udfgre de man-
ge enkeltkommandoer i enhver mangvre. Denne side af sagen
skal imidlertid ikke behandles naermere her. Lad os i stedet
vende tilbage til Holsten og se pé skibets rigning.

Tegning af rpsternes bredde til linieskibene Holsten og Dannebrog Nyholm
den 19. juni 1773. Tegningen viser et snit af skibene set agten eller forfra.
Rosterme var de plankekonstruktioner, som var boltet til skibssiden lidt agten
for masterne for at give vantet storre spredning og dermed en bedre sideveerts
forstptning af masten. Bredden af rpsteme varierede fra mast til mast.
Samtidig ses ogsd vantemes stprrelse.

(RA, SOE KTS G 2396)



I konstruktionskommissionen godkendte man kort efter Hol-
stens sgsztning skibets sejltegning, der ogsd indeholdt dimen-
sionerne pd master og rundholter. Formodentlig p& baggrund
af denne tegning og konstruktionskommissionens retningsli-
nier for skibets takling udarbejdede flddens fabrikmester et
detaljeret forslag til, hvordan Holstens rigning skulle vere.
Dette forslag, der i datiden blev kaldt en takkelseddel, blev
herefter approberet, og rigningen blev siden fremstillet efter
denne seddel.

Under udarbejdelsen af takkelsedlen fulgte takkelagemeste-
ren bestemmelserne for takling af flddens skibe, jf. det gal-
dende takkelreglement fra 1750. Holstens dimensioner var
lidt stgrre end linieskibenes fra 1750’erne, derfor var den af
konstruktionskommissionen godkendte sejltegning en af tak-
kelmesterens vigtigste retningslinier med henblik p& en modi-
fikation af de gamle bestemmelser med de krav, der matte
stilles til Holstens rigning'.

Ligesom andre genstande til et orlogsskib var alle dimen-
sioner ngje afstemte efter hinanden, intet var overladt til
tilfeldighederne. Skibets stgrste lengde og bredde dannede
grundlaget for alle mdlene; derfor var det ogsd fabrikmeste-
ren, som udarbejdede skibets sejltegning, hvorpd var anfgrt
dimensioner pd master, stenger og raer, der tilsammen
udgjorde det skelet, pd hvilket takkelagen var opsat og pa
hvilket sejlene kunne anbringes. Holsten var som navnt et
tremastet skib. Forrest stod fokkemasten og midtskibs stor-
masten. Begge master var delt i tre dele, hvorimod den agter-
ste mast, mesanmasten, kun var delt i to dele, pd samme
made som bovsprydet, hvis forlaengelsesstykke blev kaldt kly-
verbommen?.

Tegning af storelesejisbpjleme til linieskibene Holsten og Dannebrog, tegnet
af Henrik Gemer, Kpbenhavn den 29. december 1772. Gemer var f& mdneder
for blevet udneevnt til fabrikmester og medlem af konstruktionskommissionen.
Den nederste bgjle (ring) var til storrden og den pverste til lcesejlsspiret.
Leesejisbgjlerne til fokkerd og forelcesejisspireme var proportioneret herefter.
Leesejisspireme hvilede i disse bgjler pd reeerne og forleengede rden, sdledes at
leesejlsyderskpdermne kunne straekkes pd dem.

(RA, SOE KTS G 4742)

En stigende efterspargsel pé ordentligt trae ngdvendiggjorde i
anden halvdel af 1700-tallet, at man begyndte at sammensaet-
te undermaster og de stgrste rundholter, s&som storrd og bov-
spryd, af flere stykker tra. Fregatten Bornholm var i 1781 det
forste skib, som blev udrustet med en sammensat mast. Traet
blev indkgbt i Norge eller Riga og blev forarbejdet og sam-
mensat af Holmens hdndverkere. I den engelske flide havde
man lignende problemer, og omkring 1780 begyndte man
ogsd her at benytte sammensatte master. Ud over at man
overhovedet blev i stand til at tilvejebringe ordentlige master,
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Stik visende et linieskibs master,
rundholter og stdende gods. Endvi-
dere er vist braseme, dvs. de tove,
hvormed man stiller reeeme, i styr-
bords side.

(Roding, pl. XI)

54




Modellen af Holsten set skrdt agten fra. Skibet ligger med dbne kanonporte og
kanonerne halet til borde kiar til skud. Af de mange detaljer pd modellen ses
bl.a. vant og rpst til mesan- og stormast.

(OM)
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opndede man tillige herhjemme at f4 mere brugbare master,
bl.a. fordi man samtidig gik over til at lade dem blive stdende
i skibene, ndr de var oplagt. Tidligere holdt masterne ikke
mere end 7-8 4r, mens de sammensatte master kunne holde i
11 &r eller mere. Holstens forste saet master var formodentlig
af den gamle type, hvorimod dets senere master sandsynligvis
har vaeret af den nye slags®.

Fokkemastens forlengelsesstykker havde tillaegsordet for
eller fore, sdsom forstang og forebramstang, foran ordet.
Stormastens forleengelsesstykker blev benaevnt med stor eller

Nerbillede af Holstens forskib med bovspryd. Bemcerk den meget kraftige
surring, vulingen, der holder bogsprydet pd plads og optager treekket fra
Jfokkestaget.

(OM)
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store, eksempelvis storstang. Mesanmastens stenger betegne-
des med tillzegsordet kryds, sdsom krydsstang.

Stormasten var den vigtigste i skibet, og dens dimensioner,
der som naevnt var bestemt efter skibets stgrrelse, tjente igen
som grundlag for milene pd alle andre rundholter i skibet.
Masternes og stengernes nederste ende var firkantede, hvori-
mod toppen af den gverste stang endte i en knap, hvori der
var anbragt skiver til liner, hvormed man kunne ophejse flag
og vimpler. P4 enhver af masterne var placeret mers, saling
og &selhoved. Sidstnaevnte var firkantede traeklodser, med to
huller i, et firkantet, hvori master eller staenger skulle anbrin-
ges, mens det andet hul, som var rundt, var si stort, at stan-
gen let kunne fgres igennem det. I den nederste ende af stan-
gerne var et firkantet hul, hvorigennem blev stukket sluthol-
tet, en stok, som hvilede pd salingen. Over hullet fandtes i
stangen et skivgat gennem hvilket gik et tov, vinderebet, der
blev brugt til at hejse stangen med.

Raerne var de rundholter, der hang horisontalt pd masten,
og til hvilke sejlene var fastgjort. De var tilspidsede mod
enderne og blev fastholdt til mast eller stang ved rakken, der
for underraeernes vedkommende bestod af et stykke tov eller
en kade, hvorimod de gvre rakker var faestede til en klampe
midt i rden. Racerne blev i de fleste tilfzlde benavnt efter
den mast de tilhgrte, eksempelvis fokker4, storrd. Til brug for
leesejlene fandtes laesejlsraeer, hvortil disse sejls gverste kant
var undersldet, og pa hvilke faldet, der hejste dem op under
leesejlsspirene, var fastgjort. Leesejlsspir var de smé rundhol-
ter, som hvilede i bgjler pa razerne og som tjente til at forleen-
ge rden®,



Vi har bevaret detaljerede oplysninger om Holstens rigning;
kun f4 kilder har imidlertid direkte relation til skibet, idet de
fleste informationer er fra skibe af lignende type. Holstens
sejltegning er det eneste dokument, som umiddelbart har
oplysninger om Holstens rigning.

Bilag 2 gengiver rundholternes dimensioner og vaegt.

Takkelagens tovvaerk gik ogsd i samtiden under det felles
navn godset, heraf navnene stdende og lgbende gods. Hol-
stens takkelseddel, eller andre kilder med direkte oplysninger
om skibet, findes tilsyneladende ikke. Alligevel er vi i besid-
delse af en stor viden herom.

P4 samme tidspunkt som klarggringen af Holsten fandt sted
efter stabelaflpbningen, overvejede marinen at revidere de
geeldende bestemelser fra 1750’erne om rundholter og takke-
lage. Erfaringer fra brugen af materiellet samt forandringer i
skibstypernes stgrrelse medfgrte, at der nu var behov for nye
regler; og da man samtidig gnskede udarbejdet bedre og
mere omfattende bestemmelser for andre dele af skibsudrust-
ningen blev der den 25. januar 1773 nedsat en ny takkelage-
kommission. Den afleverede tre dr efter sit hovedarbejde til

Kobberstik af sejl til et orlogsskib ca. 1790. Nederst ses storsejlet, demeest
meerssejlet og pverst bramsejlet. Hojre halvdel af sejlene viser deres indvendige
side og venstre halvdel deres udvendige. Det fremgdr af kobberstikket, at
sejlene er sammensyet af flere baner sejldug, idet syningeme tydeligt kan ses.
De Ipse tampe, der ses, er rebsejsinger - sejsingerne lige under rden blev brugt
til at besld sejlene med, de nederste reekker sejsinger, 3 pd merssejlet, 1 pd
storsejlet, blev brugt til at rebe, dvs. reducere sejlarealet.

(Roding, pl. XV)
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Figur 247. Kobberstik af et meers set fra oven. Det ses,at merset er en plat-
form, som omgiver undermastens top, og som giver den fornpdne spredning til
steengevantet.

(Roding, pl. XXX)

kollegiet, men fgrst den 18. januar 1779 blev dens betaenkning
approberet som et nyt "Takkelage Inventarii Reserve- og
Vahre Gods Reglement." I modsaetning til tidligere blev kom-
missionen ikke nedlagt efter endt arbejde, men blev pé kolle-
giets forslag nedsat som en permanent kommission til
behandling af alle principielle spgrgsmdl vedrgrende skibs-
tjenesten. Kommissionen daterer sin oprettelse fra 15. april
1782, og den blev kaldt takkelage- og reg(u)leringskommis-
sionen, i almindelighed blot regleringskommissionen. Den
virkede i mange &r, og dens protokoller er en af vor vigtigste
kilder til dette emneomrade>.
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Reglementet fra 1779 er ikke bevaret, men vi kender det i
form af en kopi udarbejdet af fabrikmester Hernrik Gerner.
Det indeholdt i mindste detalje bestemmelser for rigningen
samt faste og lgse dele til alle flidens skibsklasser pd neer
mindre typer som snauer, hukkerter, bombardérfartgjer og
kongebade. Med udgangspunkt i reglementet blev udarbejdet
trykte bestemmelser, hvor materiellet var opgjort i hoved-
grupper; forst takkelagen, siden lgst og fast skibsinventar,
herunder rundholter, med angivelse af, hvilke underofficerer
eller personer, som var ansvarlige for materiellet. Sdledes
blev ved udrustningen af et skib udarbejdet et individuelt reg-
lement, hvor alt det materiel, skibet blev forsynet med, var
nedskrevet.

Desvarre er et sddant reglement ikke bevaret for Holstens
vedkommende, ja forbavsende f& af disse dokumenter er i det
hele taget til stede i sgetatens arkiv. Heldigvis er der bevaret
et tilsvarende reglement fra et skib af lignende klasse som
Holsten: reglementet for det 64-kanoners linieskib Ditmar-
sken fra 1780. Skibet var sgsterskib til Indfgdsretten, hvis
dimensioner var nasten identiske med Holstens, og hvis rig-
ning kun adskilte sig fra Holstens, ved at master og stanger
var 6 til 8 tommer leengere samt ved en lidt anderledes sejl-
fgring, hvilket omtales senere. Med sin detaljerigdom er dette
reglement en guldgrube, hvad angér oplysninger om takkela-
ge og skibsudrustning. Det er derfor gengivet in extenso i
bilag 3°.

Ved udtrykket takkelage forstod man som navnt gods, blok-
ke, mers og saling, beslag samt diverse utensilier; kort sagt
alt, hvad der hgrte til at afstive masterne, hindtering af sej-
lene og mangvrering af skibet. Til et fuldrigget skibs rigning



hgrte omkring 1000 blokke af forskellig stgrrelse og art. Tov-
varket var sldet af hamp og ofte af tjeeret garn for at modstd
rdd. Det blev sléet p4 den sdkaldte reberbane og tilberedt pa
takkelloftet, séledes at det umiddelbart kunne opszttes.

Det stdende gods var udelukkende beregnet til stgtte for
master og stenger. De tykke tove, som stgttede masterne pa
begge sider af skibet, kaldtes vanterne. De forbandt maste-
toppene med yderkanten af rgsterne, som de var fastgjort til
ved de tidligere naevnte jomfruer. Til vanterne var feestet tyn-
de liner, vevlinger, pd tvaers, siledes at der blev dannet en
stige, som mandskabet kunne entre op ad til marset. Antallet
af hovedtove i vantet afhang af skibets stgrrelse og mastety-
pen. For Holstens vedkommende var der 8 pd hver side af
stormasten, 7 p& fokkemasten og 5 pd mesanmasten. Stagene
skulle stgtte masterne og staengerne forefter. Stangevanterne
gik fra toppen af stangerne og blev spzndt ud til randen af
marsene, hvor de blev syet til jomfruerne i pyttingevantet i
mersenes kant. Pyttingevantet var fastgjort til masten et styk-
ke under merset og fort uden om dette. P4 steengevant og
pyttingvant fandtes ogsd vevlinger. Staengevantet pd Holsten
fra toppen af storstang, forstang og krydsstang bestod af 5, 4
og 3 hovedtove. Bramvantet fra store bramstang og fore
bramstang bestod af 3 hovedtove fra hver stang. Ud over van-
terne blev staengerne stgttet til siderne og agterud af stange-
og bramsteengebardunerne; og péd lignende méde blev stan-
gerne stgttet forefter af staenge- og bramstag.

Bovsprydet blev nedefter stgttet ved vaterstagene til forstav-
nen og ved surring af tov, vulingen, til skagget. Under alle
reeer samt klyverbommen hang der tove - traedetove eller per-
ter - som mandskabet kunne std pd, ndr de arbejdede med

Figur 237. Kobberstik af mast og
stang med aeselhoved (y,y) og sa-
ling (c,c og d,d).

(Roding, pl. XXIX)

sejlene. Til det lgbende gods kan ogsa siges at hgre flere slags
tove, taljer og takler, som blev opsat til bestemte formal.
Sidetaklerne p&4 mastetoppene blev bl.a. benyttet til at hejse
underreer og stenger, og i forbindelse med noktaklerne og
stagtaklerne blev de ogsd brugt til at hejse fartpjer og lig-
nende tunge genstande indenbords. De blev normalt taget
ned, nér de ikke var i brug; det samme gjaldt f.eks. vinderebe-
ne, der blev anvendt til at hejse steengerne pd plads. Fra
enderne af rzerne, rdnokkene, udgik der tove, toplenter til
toppen af masterne og stengerne. De blev brugt til at bringe
raeerne i horisontal stilling og blev benaevnt efter den rd, som
de tilhgrte. Et fald var et tov, som blev anvendt til enten at
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Figur 249. Kobberstik af den pverste
del af en mast med pdsat stang. Stik-
ket viser siutholt (a), kindbakke pd
masten (b,b) wulingstov (c,c) ma-
stens vanger (d,d), stang (e), aesel-
hoved (y,y) og langsaling (z,2).
(Réding, pl. XXX)

hejse eller fire en ré eller et sejl. Mzrseraerne hang i dreje-
reb, i hvis nederste ende der var en blok, som marsefaldet
gik igennem; og til at bevage reerne horisontalt udgik der
fra nokken af rien et reb (en brase)’.

Holstens rundholter og takkelage er nu beskrevet, endnu
mangler imidlertid en omtale af sejlene. Disses form og stgr-
relse var sdledes, at de under alle forhold kunne stilles og
afpasses efter vindens retning og styrke, s& de gav maksimal
udnyttelse uden at belaste skibet. Sejlene blev drejet og stillet
afhangig af den mangvre, som man gnskede skibet skulle
udfgre. Flere sejl blev sat, ndr farten skulle forgges, og vejret
tillod det, hvorimod man bjergede sejl eller rebede dem, ndr
farten skulle formindskes, og kuling tiltog. Man lod vinden
blaese pa forsiden af nogle sejl og p& bagsiden af andre, nir
skibet skulle ligge stille (brak).

Sejlenes form var forskellig og afhang af deres brug, men som
regel var résejlene firkantede, stagsejlene var tre- og firkante-
de og lesejlene var firkantede. Résejlene var tvaerskibs
ophaengt, hvorimod stagsejlene var langskibs ophaengt, hvilket
havde betydning for, hvor teet mod vinden de kunne anven-
des. Sejlene skulle vare godt skdrne, sdledes at de ydede
deres fulde flade mod vinden, ndr de skulle virke til at give
skibet fart. Ligeledes mdtte de veere stzerke nok til at tdle vin-
dens styrke.

Som en af de f& udrustningsgenstande til orlogsskibene blev
sejlene ikke fremstillet p4 Holmen. P4 Holstens tid blev sejl-
dug fabrikeret i Kgbenhavn. Udover to kgbenhavnske fabrik-
ker fandtes en sejldugsfabrik i Flensborg og en i Drammen i
Norge. De kgbenhavnske fabrikker var imidlertid de eneste,



der leverede en sejldug af en kvalitet, som fldden var tilfreds
med. I 1785 ophgrte den ene fabrik i hovedstaden, og 15 4r
senere ansd kollegiet situationen s alvorlig, at de mente fl3-
den burde oprette sin egen sejldugsfabrik, hvilket fik kongelig
resolution den 17. maj 1799. Fabrikken blev anlagt mellem
den nuverende Rigensgade Kaserne og @stervoldgade.

Den sejldug, disse fabrikker leverede til fliden, var vaevet af
fin hamp, og den blev inddelt i forskellige klasser efter sin
styrke. Af den groveste dug blev der fremstillet undersejl og
mersesejl, af den finere sejldug bramsejl og laesejl. De blev
lavet af flere baner sejldug, der blev sammensyet med en
dobbelt spm. Langs kanterne (ligene) var de af dobbeltsejl-
dug og syet til et stykke tov. Langs résejlenes gverste lig,
rdliget, og stagsejlenes forreste lig fandtes en raekke huller,
hvormed sejlene blev undersldet under raeerne eller under
stagene. Marsesejlene havde tillige en rackke horisontale hul-
ler, i hvilke var anbragt de rebliner, som rebsrejsingerne pa
rden var knyttet i, ndr sejlet skulle formindskes eller rebes.
Til udspaending af de nederste hjgrner af sejiene - skgdbar-
mene - blev benyttet de sdkaldte skgder, der gik ud igennem
skiver p& nokken af razerne underneden. Fokken og storsej-
let, der var udspaendt til selve deekket, havde dobbelte skgder,
hvoraf de forreste blev kaldt halse. P4 stagsejlene var det for-
reste nedre hjgrne sat fast, hvorimod der i det agterste nedre
hjgrne var et dobbelt skgde, hvoraf den ene del gik over pé
styrbords, den anden pd den bagbords side af skibet. Stagsej-
lene blev hejst ved hjzlp af et fald og blev halet ned ved en
nedhaler. For bedre at kunne udspande risejlene s& de kun-
ne opfange sidevind fandtes sékaldte bugliner, der med hane-
fodder var fastgjorte i rsejlenes stdende lig. Rebtaljerne hav-
de til formél at formindske sejlene ved at hale det stiende lig

op under rdnokken, s det blev lettere for matroserne pé rien
at fastgore rebsejsingerne og derved rebe sejlet. Til at hejse
og bjerge sejlene benyttede man givtove og girdinger. Ved
hjeelp af disse blev sejlet halet op under rien, s& det lettere
kunne beslas. Rasejlene var anbragt pd masterne, og mellem
disse var mellemstagsejlene ophangt bide pd understag,
steengestag og bramstag.

Et skib som Holsten fgrte ikke alle sine sejl samtidig, da det
ene sejl ofte ville vaere i vejen for det andet. Hvis vinden blze-
ste ret agter ind, kunne stagsejlene ikke bruges, og ligeledes
blev storsejlet bjerget, fordi det ville tage vinden fra fokken.
Derimod kunne sejlene trakke langt bedre med sidevind.
Netop for at kunne sprede flere sejl for vinden betjente man
sig af laesejl, ndr vinden blaeste agterind. De blev ophaengt
uden for raeerne, hvorfra de let kunne nedtages, hvis vinden
®ndrede sig. Foroven var de fastgjort til en lille r4, ophangt
under rdnokken, hvorimod de forneden blev udspandt ved
deres skgder til enden af et lasejlsspir, som blev skudt ud pa
ren underneden eller ud fra skibssiden®.

Holstens rigning, der som navnt adskilte sig fra linieskibet
Ditmarskens rigning, idet rundholterne var lidt mindre, havde
tillige en lidt anden sejlfgring, og dermed var hele rigningen
anderledes. Holsten havde ingen bovensejl (rdjler) og derfor
ingen bovenraer, boventop o.s.v. Derimod havde Holsten et
storelaesejl, hvilket Ditmarsken manglede. Denne havde s til
gengaeld store bramsejl. Vi har ikke bevaret andre direkte
oplysninger om Holstens sejlfpring end skibets sejltegning; og
pd denne tegning er alle sejl ikke angivet. Men fra en oversigt
over sejlene ifplge 1750-takkelagereglementet har vi alligevel
gode oplysninger om skibets sejl, se bilag 2.
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Kobberstik af storrden. P4 figur
103 ses storrden med drejereb og
toplenter. Stikket viser blokke til
toplenter (a,a), toplenter (b,b)
stropper til drejerebsgieme (c,c),
storrden (d,d), nokklamper (e,e),
(drejerebsgier) (hh), meaersejom-
fruemes pyttinger (kk), (de ha-
lende parter til drejerebsgieme)
(41). Figur 104 viser den yderste
ende af rden: Nokken (d,d), nok-
klamper (a,a) og lesejispirets
yderste bgjle med sit beslag (b).
Pé figur 105 ses, hvorledes lce-
sejlspiret (b,b) gdr gennem to
bejler, der fastholder spiret og
rden.

(Roding pl. XVII)



For nogle af sejlenes vedkommende fandtes et reserveset.
De var stuvet i sejlkgjen; det sted i skibet, hvor "reserve eller
vahresejlene" blev opbevaret. At Holsten i starten af sin leve-
tid var taklet efter 1750-reglementet, eventuelt med visse
modifikationer, er der ingen tvivl om, derimod ved vi ikke,
om skibet senere blev taklet efter 1779-reglementet. Inter-
essant nok var den nye taklingsmdde med bovensejl (rgjler) i
brug mange ar fgr den blev indfgrt i det nye takkelageregle-
ment. Den kendes allerede fra en rigningstegning til fregatten
Bl4 Hejren fra 1756 og fra fregatten Bornholms sejitegning
fra 1774. Det fgrste stgrre orlogsskib med denne rigning var

linjieskibet Indfgdsretten fra 1776 eller Oldenborg fra 1779.
Disse skibe var konstruerede af fabrikmester Henrik Gerner,
og sandsynligvis var denne nye taklingsmade endnu et af Ger-
ners mange initiativer til gavn for fliden. Anvendelsen af rgj-
ler medfgrte en opdeling af naesten samme sejlareal pa flere
sejl, hvilket var en fordel, fordi det var lettere at bjerge et sejl
end at rebe det. Bidde i den engelske og franske fldde blev
bovensejl (royals) introduceret p4 samme tid’. Hvad angdr
skibenes rigning var den danske fldde sdledes fuldt ud pa hgj-
de med udviklingen blandt de fprende sgmagter.

Modellen af Holstens
store- og foremeers. Bil-
lederne af den meget
detaljerede og korrekt
udfprte  model  giver
glimrende indtryk  af,
hvor  kompliceret  rig-
ningen var, og man far
indtryk af, hvor meget
tovweerk der skulle til at
rigge et linieskib.

(OM)
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Tegning af en bentinsk kade-
pumpe om bord pd linieskibet
" Indfpdsretten fra september 1783.
Denne type pumpe var konstrue-
ret af den engelske ingenipr Wil-
liam Cole i samarbejde med den
engelske spofficer John Bentinck
og var en forbedret udgave af ek-
sisterende keedepumper. Det nye
ved pumpen var keeden, der min-
dede om en cykelkeede. Efter en
lang raekke prover blev den i 1770
godkendt til brug pd stprre orlogs-
skibe i den engelske fldde. Da
dens pumpeevne var langt stprre
end de gamle hidndpumpers, blev
man ogsd herhjemme opmaerk-
som pd dens fordele; og efter for-
sog pd linieskibene Indfpdsretten
og Oldenborg i 1782 blev den
bentinske kaedepumpe indfort i
hele den danske flide. Linieski-
bet Holsten er muligvis ogsd, mé-
ske i forbindelse med sin hoved-
reparation i 1789, blevet udrustet
med sddanne pumper.

(RA, SOE KTS G 2345)



VII. Lgst skibsinventar

Ole L. Frantzen

Efter skibets takling manglede der endnu mange genstande,
for det var sejlklart. Blandt disse var ankre, bdde, skyts og
proviant. Skytset behandles i et efterfglgende kapitel; her skal
de vigtigste af de gvrige materielgrupper omtales.

Til at fastholde skibet, nér det 13 et sted, hvor det ikke kunne
fortgje til pale eller bolveerk, blev brugt ankre, som blev
kastet overbord og som fastholdt skibet til havbunden. Anke-
rets hovedstykke var af jern og blev kaldt leggen. Ved den
gverste ende var anbragt ankerstokken, der var af trae og som
stod vertikalt ud fra leeggen. I ankerringen, der gik gennem et
hul i gverste del af laggen, fastgjordes ankertovet. Det var i
modsatte ende fastet til ankerkablet, idet ankertovet var for
svert og uhdndterligt til umiddelbart at kunne kastes om
gangspillet. Laeggens nederste ende, krydset, var tykkere og
kraftigere end den g@vrige del, og herfra krummede armene
sig ud ad til begge sider, og pd armene sad fligene, der var
trekantede skoviformede flader til fastgribning i havbunden,
ndr ankeret var kastet.

Alle skibe var velforsynede med ankre. Holsten havde lige-
som andre stgrre orlogsskibe seks ankre. Vi har ikke bevaret
oplysninger om Holstens ankre, men vi har viden om ankrene
til lignende skibe, bl.a. Ditmarsken og Indfgdsretten, samt
oplysninger om, hvilke ankre et 60-kanoners skib skulle udru-
stes med ifglge takkelagereglementet. Der var tale om fglgen-
de ankre:

- daglig anker, der hang i rgst- og pertyrline under bag-
bords kranbjalke.

- tgjanker, der hang p4 samme made under styrbords
kranbjaelke.

- pligtanker, der 13 i styrbords fokkergst med fligen ind
over relingen og blev understgttet af stracbere og sur-
ringer.

- bovanker, der var et anker som daglig- og tejankrene.
Det 13 pd samme made som pligtankeret, blot om bag-
bord.

Ud over disse fire svaere ankre fandtes:

- to varpankre, der var mindre ankre til brug under
varpning, fortgjning og lignende. Nér de ikke var i
brug, 14 de surrede oven pa pligt- og bovankeret.

Efterfplgende oversigt viser den formodede vagt af Holstens
ankre i folge takkelagereglementets bestemmelser for et 60
og 64-kanoners linieskib, og til sammenligning er anfort vaeg-
ten af Ditmarsken og Indfgdsrettens ankre. Vagten er i pund.
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Tegning af plan og profil af et anker pd 4658 pd med angivelse af

Ankre 60-kanoners 64-kanoners Indfeds- Ditmar- leengde og vwlgt; af al;(kre tildorlogsskibe p:?f 90, 70, 50, 40, 30 og 18

. . kanoner ca. 0. Ankeret pd tegningen er formodentlig et bovanker

. skib (Holsten  skib retten sken til et 60-kanoners linieskib. Det er 16 fod og 10 tommer langt. Det

pligtankeret 5000 4822 4822 4800 storste anker pd 7500 pd til et 90-kanoners linieskib var 19 fod langt,

bovankeret  4800-4600 4432 4432 4600 0g det mindste anker var til en 18-kanoners fregat vejede 800 pd, var

dagligankeret 4400 5000 5000 5000 8 fod langt og kunne tillige bruges som varpanker om bord pa storre

tgjankeret 4600-4000 4750 4750 4800 orlogsskibe. Den sveere treestok, der sad vinkelret pd fligene, er kun

vist i snit. Ankrenes stprrelse giver et godt indtryk af, at der var tale

varpankeret  1200-900 1264 1264 1200 om meget store genstande, som det krevede mange mand at
varpankeret  1100-800 1109 1109 1200 hdndtere. (RA, SOE KTS G 4457)
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Man bemerker, at veegten af Holstens ankre var lidt anderle-
des end dem til de nye 64-kanoners linieskibe, hvor Indfgds-
retten var prototypen. Selvom Ditmarsken var et sgsterskib,
varierede vaegten af dets ankre alligevel fra Indfgdsrettens.
Selv inden for sd ens skibe som 60 og 64-kanoners linieskibe,
der jo nzsten var af samme stgrrelse, kunne vagten vare for-
skellig. Selvom takkelagereglementet foreskrev en ensartet-
hed fandtes séledes ingen fuldkommen standardisering pé
dette omride’.

Sejitegning af 10-drers chalup
tegnet 18. april 1771 til de nye
60-kanoners linieskibe Hol- ) L
sten og Dannebrog. Chalup- i -
pen var 32 fod og 4 tommer \
lang, 6 fod og 4 tommer bred \\

og 2 fod og 8 tommer dyb. —W—*— 7

Den var udrustet med to ma- { S

Nzrmere oplysninger om antal og dimensioner pa ankertove
og lignende til et skib af Holstens type fremgér af Ditmar-
skens takkelage, reserve- og varegodsreglement, se bilag 3.

Ethvert orlogsskib var forsynet med et antal bdde. De var
forst og fremmest indrettet til roning, men de kunne alle for-
synes med sejl. De blev anvendt til at holde forbindelse til
land eller med andre skibe, til at indtage og udskibe varer, til
bugsering af skibet i stille vejr og til fartgjsaktioner. Bidene

( 07“'
U Bt 3 Ve AT
g /%rr’:éﬂ:_/j ,(,,%., ..ZW/)’QZ
* );’ ;"/’:’%” o /”’“—

ster og sprydsejlsrigget.
(RA, SOE KTS G 417)
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Middelspanttegning af chalup pd
10-drer tegnet den 18. april 1771
til de nye 60-kanoners linieskibe
Holsten og Dannebrog. En cha-
lup blev benaevnt efter dremes an-
tal eller efter brugen. Var den til

L “igning. brug for chefen, blev den kaldt en
1/102{4’1}%% -MZ’Z»Q /10%953;,,; chefchalup. Var den til arbejds-
;?.7{‘;,7};;“‘9":“;"?:7"“7 "::"’T"’_""’_ g brug, blev den bencevnt en tra-
TT Seycitotmoan it 1. vaillechalup.
S5 (RA, SOE KTS G 416)

var enten klink- eller kravelbyggede og deres form meget for-
skellig afhaengig af deres anvendelse. Nogle var lange og
smalle, andre var fyldige og brede. Ligesom for ankerenes
vedkommende har vi ingen sikre oplysninger om Holstens
fartgjer, men i fglge et reglement af 30. september 1767 om
tildelingen af bé&de til hver skibsklasse samt oplysninger om
Ditmarskens bade, jf. bilag 3, kan vi danne os et indtryk af,
hvilke fartgjer Holsten havde ombord. Efterfglgende oversigt
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viser tildelingen af bade til flidens 60-kanoners skibe, jf. reg-
lementet fra 1767.

lukket bAd  chalup med joller med barkasse med
10/8 rer 2 &rer 18 érer
6 skibe med 3 12 6 3
5 skibe med 10 5
1 reserve-
skib med 2 il

Ditmarsken var udrustet med én 18 drers barkasse samt to
chalupper med henholdsvis 10 og 8 drer. Udrustningen med
bade varierede altsd ganske betydeligt og var formodentlig
afheengig af, hvilke fartgjer der var til rddighed p& Holmen pd
det tidspunkt, skibet blev ekviperet. Normen var dog som
oftest 3 fartgjer.

De lukkede bdde var primert beregnet til vandpéfyldning og
proviantering. De kunne armeres med smé 2 eller 3 pds kano-
ner, 1 pds falkonetter eller 4 pds haubitser til at beskytte

Sidetegning af 10-drers chalup
tegnet den 18. apnl 1771 til de
nye 60-kanoners linieskibe Hol-
sten og Dannebrog. Serlig om-
kring agterstavnen var chaluppen
smallere end barkassen og den
lukkede bdd. Hver dre blev roet
af en roer, som sad pd en enkel
tofte i den modsatte side af dre-
tolden. Chaluppen var kravelbyg-
get som de fleste andre af flidens
skibsbdde og bygget pd Nyholm
bddeveerft.

(RA, SOE KTS G 416)



mandskabet og afsld fartgjsangreb under vandpifyldning pa
en fjendtlig kyst. Barkassen, der var et fladbundet, steerkt byg-
get fartgj, var bestemt til at baere et af skibets svare ankre
med tilhgrende ankertov og med tilstraekkelig mandskab til at
betjene dette anker, bl.a. ved varpning af skibet. Barkassen
blev ofte udsendt armeret med let skyts. Begge typer fartgjer
var fordelt blandt linieskibene, dog som regel séledes at det
skib, som havde en lukket bad, ikke var tildelt nogen barkas-
se. Yderligere fandtes normalt to chalupper.

Fartgjerne blev i samtiden benzvnt efter renes antal; nogen
bestemt regel for dimensioner eksisterede tilsyneladende
ikke. De blev bygget efter den plads, som var til ridighed om
bord pé det bestemte skib eller den skibsklasse, de skulle bru-
ges til. Der kendes barkasser 36, 34, 28, 27, 26 og 24 fod lange
0g91/2,81/3,7,71/2 og 6 fod brede. Linieskibene var som
regel forsynet med barkasser pd 30 fod eller mere, hvorimod
fregatternes var mindre men forholdsvis bredere end de for-
ste. Chalupperne var 32, 31 og 24 fod lange samt 6,5 og 5 1/2
fod brede.

Fartgjernes takling var forskellig og afhang bl.a. af det for-
madl, de skulle benyttes til. Fra Ditmarskens takkelageregle-
ment har vi oplysninger om udrustningen til fartgjerne;
eksempelvis fremgdr det, at der fandtes 3 saet til hver béd, se
bilag 3.

Antallet af bdde pa et skib som Holsten, ja pd alle den dan-
ske flades orlogsskibe i slutningen af 1700-tallet var forholds-
vis lille i forhold til det antal, orlogsskibene var udrustet med
efter Englandskrigene. P4 dette tidspunkt var antallet af bide
mere end fordoblet, formodentlig fordi man havde taget ved

i—
N

Udsnit af tegning af kampagnelantemer til 90-, 70-, 60-, 50, 40-, 30-, og 18-
kanoners orlogsskibe 1764. Skibene var udrustet med én stor kampagnelanter-
ne og to mindre pd hver side af den store. De var placeret pd skibets hakke-
breet og kunne teendes, ndr orlogsskibene sejlede sammen med andre skibe.
(RA, SOE KTS G 5290)
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Udsnit af tegning af meerselanterner til orlogsskibe, tegnet 1799/1801. Tegnin- sejlede sammen med andre skibe, orlogsskibe sdvel som handelsskibe, f.eks. i
gen viser lantemer til 70-, 60- og 50-kanoners linieskibe set fra oven og fra eskadre eller i konvoj.
siden. Der fandtes normalt kun én marselanterne om bord pd et orlogsskib. (RA, SOE KTS G 5298)

Lanternen var anbragt pd agterkanten af meerset og blev benyttet, ndr skibet
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leere af engleenderne, som allerede p& Holstens tid udrustede
deres orlogsskibe med flere bdde, end den danske fldde gjor-
de. Eksempelvis medfgrte et 64-kanoners engelsk linieskib i
1780’erne én barkasse, to chalupper og to joller. Ved ogsé at
ekvipere de danske orlogsskibe med flere joller forggede man
herhjemme antallet af bdde. De blev heengt i jollebomme
udenbords. Sddanne kendtes imidlertid ikke pd Holstens tid,
hvor alle bddene stod i kulen, enten ved siden af hinanden
eller de mindre inden i de stgrre?.

Belysningen ombord p& Holsten var efter mgrkefald eller
under arbejde i mgrke rum selvsagt sparsom, da brugen af
alle former for ild indebar en brandrisiko. Vi har ikke bevaret
oplysninger om hvilke lanterner Holsten var udrustet med,
men vi ved, hvilke lanterner Ditmarsken var forsynet med.
Holsten har formodentlig veret udrustet med fglgende typer
lanterner:

- kampagnelanterner, ogsd kaldet bluslanterner, der var
anbragt pé skibets hakkebraet med én stor i midten og
to mindre p& hver side. De blev teendt pa orlogsskibe-
ne ndr de sejlede sammen med andre skibe.

- merselanterner var endnu stgrre end kampagnelanter-
ner. Som regel fandtes kun én ombord pé hvert skib.
Den var anbragt pa agterkanten af mzrset og blev

Figur 11 viser et skib, der ligger for anker med udlagt bgje.

Figur 13 viser, hvorledes et anker fiskes op.

Figur 14. Et skib (c,c) som ligger for anker med spring, et varp (a,a), pd
ankertovet.

Figur 15. Der tages fat i et anker for at frigpre det fra havbunden.

(Roding, pl. Il)
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Batterideekket imellem fokke- og stormasten, kulen, var dbent eller tildels
daekket med rpstveerk. Man ser ned pd midterste del af gverste batterideek med
nogle af skibets 12 pds kanoner og forspillet. Pd togt var skibets bdde placeret
pé kulen.

(OM)

iszr brugt, ndr skibet sejlede sammen med andre or-
logsskibe.

- handlygter muligvis ogsé benaevnt Igbelanterner blev
til daglig brug anvendt mange steder om bord p4 ski-
bet. Ditmarsken var udrustet med 28 stk.

- krudtlanterner eller magasinlanterner blev brugt i kar-
duskisten. Ditmarsken havde 10 stk.

12

Herudover rddede et 60-kanoners skib som Holsten over an-
dre lygter, som var opfgrt i armeringsreglementet, se bilag 4.
Det drejede sig om:

- skytslanterner eller deekslygter, én til hver 3. kanon, i
alt 20 stk. Disse lanterner blev benyttet til at oplyse
batteridakkene ved klarskib om natten.

- kobberlygter, bliklygter og forborgne lygter, i alt 10
stk. til diverse brug’.

Til opteending af kabyssen medbragte Holsten en stor maeng-
de brende og stenkul. Det var i fplge regleringskommissio-
nens bestemmelser fra 1796 6 1/2 favne bggebrande og 5
tgnder stenkul pr. maned®,

Provianten blev opbevaret i mange forskellige tratgnder. Et
reglement fra 1768 for bgdkergods fortaller, at et 60-kano-
ners linieskib bl.a. skulle forsynes med 120 store og smé vand-
tgnder, 70 andre tgnder til kgd, fleesk og smgr samt omkring
190 gltgnder og braendevinsfade. Til udmaling og ophzldning
af de daglige rationer fandtes pgse, tragte og madlebagre.
Bgdkergodset eller fadevearket, som det ogsd blev kaldt, var
skibsskriverens ansvarsomréde, og et indtryk heraf f&r man
ogsé via bilag 3. Fadevaerket var stuvet i lasten oven pa balla-
sten, idet man fgrst lagde de store vandtgnder (leggers), der-
efter et par mindre tgnder (farkens), og ovenpd disse 1& smd
tgnder, f.eks. til gl. Tenderne 13 i raekker tvaerskibs med spun-
sene opad og hvert fad (t¢gnde) blev understgttet med bran-
de’.



VIII. Artillerimateriel

Ole L. Frantzen

I perioden ca. 1450-1850 blev glatlgbet forladeartilleri brugt
pé sejlkrigsskibe; og ligesom orlogsskibene n&ede deres fuld-
endte form i fgrste halvdel af det 19. &rhundrede, sd forholdt
det sig ligesd med det glatlgbede forladeartilleri. I de 400 &r
dette artilleri blev benyttet til sgs, var kanonerne tilsynela-
dende de samme. Ikke desto mindre fandt mange smé frem-
skridt sted, som fgrst bliver ipjenfaldende, ndr man ser nzer-
mere pd detaljer i udviklingen. Fremskridtene accellererede
imidlertid i slutningen af det 18. &rhundrede og medfgrte sto-
re endringer ved skibsarmeringen i den danske flide om-
kring &r 1800, bl.a. ved indfgrelsen af karronader og lignende
let skyts. Holsten ndede kun i begraenset omfang at & glaede
af forbedringerne inden for sgartilleriet. Heldigvis kan man
sige, for herved er dets artillerimateriel reprasentativt for
stgrsteparten af sejlkrigsskibenes ra.

Artilleriet om bord pé et orlogsskib omfattede mange tusinde
enkeltdele og flere genstande, end man umiddelbart forestil-
ler sig. Hovedgrupperne var:

8 og 24 pds stpbejernskanoner af system 1692, der var flddens storste
skytssystem i over 100 &r. P4 norske og svenske jemveerker blev der i drene
1692-1812 stpbt omkring 2000 stk; ligefra 36 til 1 pds kanoner. De pd billedet
viste kanoner er stpbt i perioden 1692-1702 pd det norske jemveerk Fossum,
som péd den tid afbildede den norske lpve pd bagstykket af deres pjecer. De 24
pds kanoner pd linieskibet Holstens underste batterideek har uden tviv tilhort
system 1692, ligesom armeringen pd pverste batterideek, skanse og bak ogsd
kan have veeret 12 og 8 pds pjecer af dette skytssysten.

(TM, A 260 og 259)
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12 pds svensk finbanker samt svenske hul- og flad-
bundere. Skont kanoneme i mange tilfelde var
over 100 dr gamle, var de stadig gangbart skyts pd
linieskibet Holstens tid. Pjeceme blev ofte brugt om
bord pd 60/64-kanoners linieskibes pverste batten-
deek eller som skanse og baks armering pd 80-
kanoners skibe. Holsten har formodentlig ogsd vee-
ret ekviperet med nogle af disse typer celdre stpbe-
jernskanoner, bdde 12 og 8 pds pjecer.

(TM, Sotgjhusbogen)
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- skytsmateriel

- ammunition

- gvrigt artillerimateriel

- héndvaben

- varkstedsinventar

- reservedele og forbrugsgods

En fuldstandig liste over alt materiellet findes i bilag 4, der
viser materiellet til et linieskib af Holstens klasse fra det gel-
dende armeringsreglement af 3. juli 1777.

Set med militere gjne var Holsten kun en védbenplatform
beregnet til at fremfgre et maximum af ild mod fjenden. Det
var udelukkende konstrueret til dette formdl og bar som
nevnt sine tungeste kanoner pd to lukkede batteridaek.
Armeringen bestod af:

24 stk. 24 pds kanoner pé underste batteridek
- 24 stk. 12 pds kanoner pé gverste batterideek
- 12 stk. 8 pds kanoner pd skanse og bak

Kanonerne var af stgbejern. Sgartilleriet rddede pd den tid
over mange forskellige skytssystemer og -modeller, der enten
omfattede hele kaliberrackken, lige fra 36 pds til 1 pds kano-
ner, eller kun et enkelt kaliber. Forladeskytsets kaliber blev
udtrykt ved vaegten af den massive stgbejernskugle, der kunne
gd ind i lgbet. Ved farste gjekast s& de sorte stgbejernskano-
ner ens ud. Det var dog langt fra tilfaeldet. De varierede bade
i form og i lengde. Mere afggrende var imidlertid, at kano-
nernes vaegt var forskellig. Af hensyn til skibets stabilitet,
betjening m.v. skulle vaegten af de enkelte pjecer pd hvert af
daekkene gerne vaere nogenlunde ens. Ved udrustningen af et



orlogsskib tilstraebte man derfor at bestykke det med kanoner
af samme vagt, og fglgelig blev antallet af forskellige syste-
mer og modeller begranset til et fital om bord pd hver
enkelt skib. Kanonerne blev placeret sdledes, at de kanoner,
der stod over for hinanden i styrbords og bagbords side,
nasten vejede det samme; og var der lidt forskel i vaegten
blev de tungeste pjecer anbragt midtskibs.

Holsten har formodentlig i Igbet af sin levetid vaeret armeret
med kanoner af forskellige systemer og modeller. En bestyk-
ningsliste over ngjagtig de kanoner, der skulle vaere om bord
pd Holsten, er imidlertid ikke bevaret. Vi har dog oplysninger
vedrgrende et lignende skib. I bilag 5 er gengivet en bestyk-
ningsliste for et 60-kanoners linieskib c. 1775, heraf fremgér
det bl.a. , at skytsets vaegt var afggrende for, hvilke skytssyste-
mer og - modeller skibet var udrustet med. For et 60-kano-
ners linieskib af Holstens klasse drejede det sig normalt om
kanoner af system 1692, kaldet "det nye rids", kanoner af
system 1683, kaldet "Karl Frederiks rids" samt systemer som
finbankere, svenske hulbundere og fladbundere. System 1692
var det mest omfattende af flidens skytssystemer, og pd Hol-
stens tid blev der med f& sndringer stadig stpbt kanoner efter
tegningerne hertil. Kanonerne var konstruerede af en dansk
officer, men da Danmark ikke rddede over jernverker til
stgbning af kanoner, blev de fremstillet i Norge og Sverige.
Holstens andre pjecer var formodentlig enten stgbejernska-
noner af system 1683, der ogsa var konstruerede af en dansk
officer og stgbt i Norge og Sverige, eller kanoner, der var
anskaffet fra Sverige - finbankere, hulbundere og fladbun-
dere.

Rapent med dben bund til 24 pds stpbejemskanon system 1692 korte,
konstrueret af tpjmester Grodtschilling den 29. juli 1767. Den dbne bund samt
bageste hjulaksels placering laengere tilbage pd raperten var to store fremskridt
i forhold til den eeldre type med lukket bund, der bdde opsamlede kruditrester
pé bunden med fare for ildpdscettelse og desuden var et mere uroligt skyts-
underlag end den nye type, som sandsynligvis har veeret den, der blev brugt om
bord pd linieskibet Holsten.

(RA, SOE KTS A 1276])
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Tojmester Grodtschillings tegning af 17. aug. 1767 af rapert med dben bund til
12 pds stpbejemskanoner svstem 1692. Raperten vises fra siden, hvorved ses
den svagt hveelvede, nederste del af rapertens vanger - endnu et karakteristikon
ved den nye raperttype.

(RA, SOE KTS A 1276f)

Sgartilleriet rddede naturligvis ogsd over bronzekanoner, dog
kun i begrenset antal, da de var meget dyrere at fremstille
end stgbejernskanonerne. De praegtige bronzekanoner blev
derfor i almindelighed kun benyttet om bord pa flddens stgr-
ste skibe. Selv om Holstens sorte stgbejernskanoner maske
ikke s& imponerende ud samt i mange tilfeelde var naesten 100
ar gamle, var de fuldt ud brugbare og pa ingen méde forzlde-
de'.
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Kanonerne 13 i en affutage, et skytsunderlag, der med tiden
havde fiet en klassisk udformning. Der var tale om en skibs-
rapert bestdende af to traevagge, forrest med en tvaerveg
ovenpd forakslen til det forste par hjul og bagest endnu en
trazaksel med to hjul, sdledes at raperten dannede en beva-
gelig ramme, hvorpd pjecen hvilede. Sidevaggene var foru-
den at vaere udskdret med et tappeleje for kanonens tapper
tillige udskéret bagest i en raekke afsatninger. P4 siden af
raperten fandtes bgjler og gjebolte til brogen og styktaljerne
samt beslag til forsteerkning af travaerket. Hjulene var af trae
og belagt med jernbeslag. En sddan rapert kaldtes en knob-
hjulsrapert og denne udformning havde skibsraperterne haft i
drhundreder. Indtil 1767 havde de herhjemme vzeret med luk-
ket bund, men under indtryk af gode erfaringer fra udlandet
med &bne raperter, blev det besluttet, at skibsraperterne
fremover skulle veere med &ben bund. Holsten har malske
vaeret udrustet med begge typer, for det tog tid og var en
bekostelig affaere at udskifte alle flidens raperter af den gam-

le type?.

Til betjening af kanonerne hgrte yderligere et omfattende
skytstilbehgr. Egentlige redskaber og instrumenter til at sigte
med var fa og primitive. Til hver anden kanon hgrte et vater-
pas, der var indfgrt i 1769 som et hgjderetningsinstrument; og
til at fastholde en bestemt elevation brugte kanonbesztnin-
gen stilleredskaber, der i vore gjne s& ud som traklodser. Stil-
holten blev lagt pa tvars over rapertens vaegge i en af ned-
skaringerne, og stilkilen anbragtes mellem kanonens bagstyk-
ke og stilholten.

Lade- og betjeningstgjet samt tvangsmidlerne var en mere
omfattende materielgruppe. Til at rette kanonerne i siden, ja
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Tegning af en 24 pds stpbejemskanon i rapert med dben bund pd underste
batteridcek af et 60-kanoners linieskib. Til fastgprelse, kontrol og betjening af
skytset benyttede man forskelligt tovveerk. Her ses pd siden af kanonen et tykt
toweerk, brogen, der standsede kanonens filbagelpb i skudafgangen. De
mindre tove er styktaljer til ind- og tilbordehaling af pjecen. Qverst pd

T w7 Sanen paa fin
as{ 60 Jiwad [G(GE vafermas

bagstykket af kanonen er fastgiort et blydeeksel, platloddet, til beskyttelse af
faenghullet. Foran er placeret et vaterpas "stillet vaterpas”, d.v.s. med (0 graders

elevation.
Kadetbog af F. C. Stampe 1816 (TM)
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i det hele taget til at bakse med skytset fandtes hdndspader,
baksebomme og koben. Tvangsmidlerne kaldtes det forskelli-
ge tovveerk, hvormed man betjente og kontrollerede de flere
tons tunge kanoner i deres raperter. Brogen var det svare
tov, der standsede pjecens tilbagelgb, og styktaljerne blev
anvendt til ind- og tilbordehaling samt surring af skytset,
hvortil yderligere blev benyttet stjertetov, mundingstov og
sytov.

Under ladningen af kanonerne betjente mandskabet sig af
flere redskaber. Ansztteren var en kolbe pa en stang, hvor-
med ladningen blev fgrt ind i Igbet og sat an. Viskeren bestod
af en kolbe overtrukket med lammeskind og uld pa en stang.
Til mindre kanoner - til og med 12 pds pjecer - var visker og
ansztter anbragt pd samme stang. Tvang fijendtlig geveer-
eller kardzskild skytsbesztningen til at lukke kanonportene
anvendtes i stedet tovvisker og -ansatter. Blev der benyttet
lgst krudt fremfor karduser, betjente man sig af en ladeskuffe.
Endelig havde man en sdkaldt falkenters til kontrol og under-
sggelse af lgbet for glgdende kardusrester samt udtagning af
drivladningen.

Klarggring, tildannelse og transport af ammunitionen krave-
de andre redskaber. Med stykboret prikkede man hul i kardu-
sen, og ved hjzlp af reammenélen blev faenghullet renset. Til
forarbejdning af kardusen anvendtes en kardustolk. Med et
kobbermél og en kobbertragt kunne den rette krudtmasngde
haldes i kardusposen, der blev bragt fra karduskisten og hen
til kanonen i en szrlig transportbeholder, en kobberkardus-
patron. Fengkrudtet blev opbevaret i krudthorn og faengrer i
feengrarstasker. I stedet for faengrer kunne ogsd anvendes lun-
te anbragt pd en stok, der med en pig blev sat ned i dekket

78

ved siden af kanonen. Brugen af luntestok bortfaldt dog i
1780 ved indfgrelsen af luntebaljer. De var indvendig beklaedt
med jernblik, fyldt med sand, og ovenpd 13 en jernrist, hvori
de glgdende lunter hang. P4 samme tid tog man ogsi et lunte-
hylster i brug. Det var af lader eller jernblik, en lunteforber-
ger, der kunne placeres pd siden af raperten.

Herudover fandtes skytstilbehgr, som mundingsprop, platlod
(til at beskytte faznghullet mod fugt), kelekost og svaberspan-
de af laeder’.

Ammunition omfattende projektil, drivladning og antandel-
sesmidler. Den massive stgbejernskugle, fuldkuglen, havde i
drhundreder veret sgartilleriets geengse projektil til skydning
mod modstanderens skrog. @nskede man derimod at beskadi-
ge fiendens takkelage, benyttede man knipler; og til bekam-
pelse af fjendens personel, sejl og tovvaerk var drueskud, ogsé
kaldet skrdsaekke, velegnede. For at undgd, at kuglerne for-
skubbede sig under ladningen, anvendte man en forladning,
en sdkaldt gds, der sluttede taet til lgbet og som fastholdt pro-
jektilet. Forladningen bestod af gammelt hardug eller merlet
kabelgarn.

Krudtladningen 13 enten i en faerdig tildannet pose af papir
eller hirdug (kardusen) eller blev skovlet lgst ind i lgbet.
Ladningens stgrrelse var 5/12 kuglekrudt, d.v.s. en krudt-
mangde pd 5/12 af fuldkuglens vagt. Anvendelsen af lad-
ningsposer var af nyere dato. De fgrste karduser blev taget i
brug 4r 1776. Ogsa for antendelsesmidlernes vedkommende
var der fornylig sket forandringer, idet man i 1773 havde ind-
fort fengrer i stedet for fangkrudt til affyring af skytset.
Faengrgret bestod af et lille metalrgr fyldt med melkrudt.



Men den gamle metode at komme finkornet krudt i fenghul-
let og antende det ved hjzlp af en lunte blev stadig benyttet.
P3 reberbanen blev lunterne spundet af hamp, derefter be-
handlet med kalklud og til sidst kogt i en lud af vand, potaske
(kaliumkarbonat) og salpeter®.

Udover skytset med tilbehgr samt ammunitionen fandtes en
rekke andre genstande, der blev anvendt i forbindelse med
arbejdet ved artilleriet og til almindelig brug ombord, sdsom
donkrafte, brakjern, jernhakker, gkser og lignende. Lygter til
placering forskellige steder pé skibet, f.eks. batterideekkene,
hgrte ligeledes til i denne materielgruppe; og da ildebrand
naturligvis var en katastrofe om bord pd et traeskib, métte
man tillige vare i besiddelse af brandslukningsmateriel,
sdsom lzederbrandspande og kobberhdndspregjter.

Handvaben til besztningen, bdde skyde- og blankvdben med
tilbehor, var ogsd en del af artillerimateriellet. Beholdningen
var s stor, at hver mand kunne f& et v8ben - bortset fra offi-
cererne og de tilkommanderede soldater, der havde deres
egen udrustning. Hdndvabnene var til naerkamp. Skydevabne-
ne omfattede 80 flintemusketter, formodentlig alle af ldre
type enten overtaget fra haren eller serlig indkebt til sgartil-
leriet. P4 lignende vis forholdt det sig med de 70 flintepisto-
ler, som Holsten medferte. Helt ngjagtigt hvilke modeller,
der har vearet tale om, ved man ikke, og spgrgsmalet ma nok
std ubesvaret, for hdndarmaturen var ikke den hgjest priorite-
rede materielgruppe ved sgartilleriet. Vdbnene var ofte i dér-
lig stand, og blev de endelig reparerede, f.eks. til sgs, tog bgs-
sesmeden sandsynligvis de reservedele, han nu havde til
rddighed. Herved opstod sammenstykkede viben, der vanske-
ligt lader sig identificere.

::?w-y of cn Sow Mol ollooid il Hy o .

1 pds bronzefalkonet model 1781 med hanken udformet
som en delfin til ophaengning i meerset. Betjent af 2 mand
havde falkonetten, der skod med kardcesk, storre ildkraft end
5-6 soldater med musketter. Ofte blev kun mindre orlogs-
skibe udsendt som krydsere udrustet med falkonetter, men
linieskibe kunne dog ogsd ekviperes med disse pjecer. Arme-
ringsreglementet af 1777 fastsatte antallet til 6 stk. for
linieskibe og store fregatter. Der blev i alt stpbt 102 fal-
konetter af model 1781 pd Frederiksveerk kanonstoberi i dre-
ne 1782-92. Linieskibet Holsten kan derfor sagtens pd sine
senere togter have veeret udrustet med disse pjecer.

(Holmens Museumsmagasin, tegningsmappeme)
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Stilleredskaber og ladetgj. Dverst ses skammelkilen, klodsen samt stilholten og
stilfisken til placering under bagstykket pd en kanon for at kunne variere
hojdestillingen. Demeest ses ladetpjet: visker, anscetter, ladeskuffe og den
melskoviformede kobberplade, der udgjorde hovedet pd ladeskuffen samt
towvisker og falkenters.

(TM, Kadetbog af P.C.H. 1838)
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Af blankvdben var der 100 entrebiler om bord pad Holsten.
Entrebilen var en gkse af en type og form, som har varet be-
nyttet sd leenge, der har eksisteret traekrigsskibe. De sdkaldte
héndpiker eller halvpiker, hvoraf der var 50 stykker, bestod af
en lang firkantet spydspids pé en stage. Endelig havde man 80
skibshuggerter, der enten var afkortede pallasker fra haeren,
erobrede stykker eller saerlig indkgbte vdben.

Beholdningen af skarpladte h&ndgranater var 200; de var
sandsynligvis overtaget fra heren. Under kamp havde mand-
skabet dem i ledertasker, og den brandende lunte til antan-
delse af granaten blev baret i en lunteforberger. De blev ofte
brugt af sgfolk, som var placeret i marset. Herfra kunne gra-
naterne med stor virkning kastes ned pé fjendens skibsdaek.

Blandt besaetningen pd Holsten fandtes en rakke underoffi-
cerer med en szrlig uddannelse, en af dem var vdbenmekani-
keren - bgssesmeden eller korporalen - som tog sig af vedlige-
holdelse og reparation af al artillerimateriellet. Han havde til
sin rddighed et komplet varksted med tilbehgr, eksempelvis
bleesebzlg med esse, skruestik, file, hamre, mejsler og ten-
ger, det sdkaldte korporalsgods.

Den sidste materielgruppe henhgrende til artilleriet var
reservedelslageret og forbrugsvarerne. Ved at studere netop
alle disse genstande, som fremgér af bilag 4, fir man et glim-
rende indtryk af dagligdagen om bord p4 et orlogsskib®.

Vagten af alt artillerigodset var enorm. Et indblik heri har
interesse, da vaegten og omfanget af materiellet fortaller
meget om arbejdsvilkirene for mandskabet. Efterfglgende



oversigt viser, hvor meget artilleriet til et 60-kanoners linie-

skib vejede:

Jernkanoner.

24 stk. 24 pds kanoner 2 5152 pd 123.648 pd
24 stk. 12 pds kanoner 2 3360 pd 80.640 "
12 stk. 8 pds kanoner 3 1952 pd 23424 "
kanonernes vegt i alt 227.712 pd

raperter med tilbehgr som stilleredskaber, luntestokke, laderedskaber og
tovwark.

24 stk. 24 pds kanonraperter a 1261 pd 30.264 pd
24 stk. 12 pds kanonraperter & 809 pd 19.416 "
12 stk. 8 pds kanonraperter 3 636 pd 7632 "
ovrigt artillerimateriel, bl.a. ammunition 151.119
reservedele og forbrugsgods 12192 "
ialt 220.623 pd
altialt 448335 pd

En enkelt 24, 12 og 8 pds kanon i affutage vejede henholdsvis
6413, 4169 og 2588 pd. At skytsbetjeningen pa et gyngende
skibsdeek kraevede en stor disciplineret besatning er ikke
sveert at forestille sig®.

Ammunition, ammunitionstilbehor samt ovrigt tilbehgr. Dverst ses
ammunitionsveerktgj: Kardustolk, krudtmdl og krudttragt samt en fyldt kardus,
krudtkoggerset til transport af kardusen og feengrorstaske. I nceste raekke ses
platloddet til beskyttelse af feenghullet, luntehylsteret samt krudthom og
rommendl. I reekken derunder ses et hylister til en kanonlds, desuden en
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fuldkugle, en knippel og en forladning. 1 nederste rakke til venstre ses en
skrdsaek, der bestod af en samling bly- eller jemkugler, som var indfattet i en
sk af sejldug sat omkring en pind pd et treespejl. Denne pind er afbildet
sammen med to typer kardcesk af henholdsvis tree og blik fyldt med blykugler.
Kadetbog af P.C.H. 1838 (TM)
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Kobberstik af underste batterideek pd et 74-kanoners linie-
skib set fra oven, ca. 1790. P4 den ene side af batteridekket
ses 13 sveere stpbejermnskanoner, formodentlig 24 pds pjecer.
P4 den anden side ses under deeksplankeme, hvorledes ski-
bet var bygget. Alle kanoner undtagen 5. kanon er trukket til
borde med mundingen ragende frem fra skibssiden. 5. ka-
non er vist stdende bag en lukket kanonport. Bemaerk ring-
boltene i skibssiden og i daekket, hvorved man bl.a. med
brogen og styktaljerne var i stand til at surre skytset.

(Roding, pl. XCIV)

Det beskrevne materiel hgrte til Holstens normale artilleribe-
holdning. I serlige tilflde kunne orlogsskibene imidlertid
udrustes med yderligere materiel. Det skete som oftest, nir
de sejlede alene pa krydstogter, og som regel blev det kun
medgivet mindre linieskibe og fregatter. Der var tale om sm§
4 pds haubitser og 1 pds falkonetter af bronze. Falkonetterne,
sdkaldte maersefalkonetter var beregnet til skydning fra maer-
sene med en ildkraft svarende til 6-7 musketter. Haubitser i
gafler kunne placeres i ralingen eller om bord pa barkasser
og lignende, sdledes at orlogsskibenes narforsvar blev
vaesentligt forstaerket, og man var i stand til at foretage min-
dre, selvsteendige operationer med skibets rofartgjer’.
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IX. Klarggring til togt

Ole L. Frantzen

Klarggringen af et orlogsskib som Holsten var et kompliceret
arbejde, der kunne tage lang tid. Hvorlenge ekviperingen
varede, var imidlertid afhzngig af mange forhold.

Forst og fremmest afhang det af, i hvilken tilstand skibet 1&
oplagt, dernaest om andre skibe skulle udrustes p& samme tid.
Var det sidste tilfeeldet, métte arbejdskraften p4 Holmen for-
deles pa samtlige skibe og udrustningen af det enkelte skib
trak derfor ud.

Orlogsskibene 14 i Flddens Leje, vandomrddet ud for Nyholm,
og den bedste mdde at klarggre skibene pé ville vere at udru-
ste dem, mens de 14 her, for derefter at varpe dem ud pd
reden, hvor de kunne sztte sejl og starte deres togt. Den rin-
ge vanddybde i Flddens Leje og inderreden forhindrede imid-
lertid dette. Under grev Danneskjold Samsge fik Fladdens
Leje det omfang, som vi kender i dag. Hans hensigt var bl.a.,
at skibene skulle klarggres pé det sted, hvor de 14, og i havnen

Tegning af indsatning af et nyt bovspryd i 60-kanoners linieskibet Neeldebla-
det, der var Holstens forgaenger; galionsfiguren er derfor den samme som pd
Holsten, se side 34. Man ser hvorledes bovsprydet (A) hejses pd plads ved
brug af fokkemast, fokkerd og forstang som en slags buk. Tegningen findes i
kommander J. B. Wintherfeldts dagbog fra togtet med Nellebladet 1757, hvor
skibet deltog i en falles dansk-svensk Nordspeskadre. Mens skibet Id i Flek-
kerp havn, slog et lyn ned og splintrede forstangen og bovsprydet. Wintherfeldt
udfeerdigede denne tegning til en buk, hvormed man indsatte et nyt bovspryd.
J. B. Wintherfeldts dagbog fra togtet med Nellebladet 1757 (MB).

Legning of en Bl frm Hlew reiff paa Orlog Sfibef Relleblasef
{if of faffe ef nyf Bugfpsio ind med.




bringes i fuldkommen sejlklar stand. For at udrustningen kun-
ne ske sd hurtigt som muligt, skulle rigning, inventar og gods
derfor oplagges nar skibene. I Danneskiold-Samsges fgrste
embedsperiode 1735-46 ndede man langt i den retning, idet
Flddens Leje blev opmudret, og nye bygninger blev taget i
brug. Under hans efterfglgere skete imidlertid et forfald p&
grund af manglende vedligeholdelse, og da han igen i 1766
overtog ledelsen af marinen, var havnen, bdde inden for og
uden for Bommen fra Flddens Leje til Kastelspynten, sé til-
mudret, at udrustningen af skibene kun vanskeligt kunne fin-
de sted.

Da den sikkerhedspolitiske situation i begyndelsen af
1770’erne forvaerredes, og truslen om et svensk angreb hang
som en truende sky over den danske regering, var situationen
prekar. Inden man for alvor i 1781 tog fat pd en opmudring
af Flddens Leje var forholdene sdledes, at orlogsskibene,
afheengig af deres stgrrelse, kunne flyde, enten tomme eller
delvis udrustede, ud af Flddens Leje for forst ved Kastelspyn-
ten at blive endelig klargjort. Under Holmens chef, kontread-
miral C. F. Kaas, blev der i rene fremover arbejdet energisk
med opmudringen, og fra omkring 1790 var man omsider i
stand til at udruste selv de stgrste orlogsskibe i Flddens Leje.
De kunne ekviperes "inden Bommen" i stedet for "uden Bom-
men" som man kaldte det dengang. En fuldsteendig udrust-
ning var der dog ikke tale om, for det blev anset for alt for
farligt at lade orlogsskibene tage deres krudt ombord i Fl&-
dens Leje. Det skete fgrst efter skibene var varpet ud til Tre-
kronerfortet eller helt ud i Kongedybet. Bestemmelser for,
hvor meget krudt skibe, der 14 pé reden eller i havnen, métte
have ombord, var blevet skaerpet efter ostindiefareren "Den
Gode Hensigt" i 1780 sprang i luften ude pé reden, og der p&
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et tidspunkt havde veret fare for, at ilden skulle brede sig til
andre skibel.

Udrustningen af Holsten til Afrikatogtet i fordret 1779 er et
godt eksempel p&, under hvilke forhold en sédan fandt sted,
ndr Holmens ressourcer var hdrdt pressede, og der ikke bare
var tale om udrustning af et mindre skib til et oversgisk togt.

Ordren om at lade Holsten og en raekke andre skibe ekvipere
og armere samt indkalde det ngdvendige antal matroser blev
allerede givet den 26. oktober 1778. At indkalde de varne-
pligtige sgfolk i god tid var ngdvendigt, fordi de ofte kom fra
fierne egne af riget, og de méske var forhyrede pa koffardiski-
be pé langfart. I travle perioder, hvor konjunkturerne for den
neutrale danske handelsflide var gode, som under krigen
1778-83, gnskede regeringen heller ikke at indkalde flere
matroser end absolut ngdvendigt til orlogsskibenes beman-
ding for ikke at tappe handelsfliden for gode folk. Man sleek-
kede da hellere lidt pd kvaliteten af mandskabet ved at
erstatte nogle af sgfolkene med soldater. Indkaldelsernes
stgrrelse var derfor et udmaerket barometer for, hvad regerin-
gen mente tilgodesé statens interesser bedst - en balance mel-
lem Mars og Merkur”.

Enrolleringscheferne, de officerer, som tog sig af indkaldel-
sen af de varnepligtige sgfolk, gik nu i gang med at f4 fat i
sgfolkene og f4 dem sendt til Kgbenhavn. I begyndelsen af
januar 1779 blev det besluttet at udvide antallet af skibe, der
skulle udrustes. For Holsten gjaldt ordren, at det skulle for-
hudes og provianteres til 8 méneder, fordi det skulle pd et
langt togt. Kort efter blev alle skibscheferne udnaevnt. Som
forste indgang i Holstens kommandoprotokol kan lases et



Tegning af Nyholm og Flddens
Leje fra 1780°emme. I den lange
reekke af pst-vest vendte skibe lig-
ger linieskibet Holsten som nr. 6
fra hojre. Rackken bestdr kun af
linieskibe; fregatter og mindre ski-
be ligger i to reekker bagved. De
nord-syd-vendte skibe i venstre si-
de af tegningen er S fregatter samt
flddens eneste tredoekker, det 90-
kanoners linieskib Christian VIL
Nederst i venstre side af tegnin-
gen er Bommens Vagt, som ski-
bene skulle igennem for at kom-
me ud af Flidens Leje. Herud-
over ses bla. de "gamle" takke-
lagehuse, chalupskurene og 13
beddinger til smd fartpjer. Pd
Langegen ses de nye takkelage-
huse samt skure til planker og
rundholter. Yderst i hgjre side af
tegningen ses Arsenalgen samt
Christiansholm, hvor der blev op-
bevaret skyts og kugler.

(OM, reg.nr. 1526:80)
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brev fra Admiralitets- og Kommissariatskollegiet af 12. janu-
ar 1779 med fglgende ordlyd: "Kommandgrkaptajn Ulrich
Christian Kaas haver som chef at antage sig orlogsskibet Hol-
sten og besgrge samme ekviperet, provianteret, armeret,
bemandet og i sejlklar stand lagt inden Bommen, meddele sig
om den dertil behgvende assistance hos Holmens chef."
Skibschefens ordre lgd altsd at f4 skibet klargjort.

Kobberstik af arsenalbygningen set fra Christiansholm 1764.
Arsenalbygningens mange porte muliggjorde en hurtig udtag-
ning af de enkelte skibes artillerimateriel, der 18 oplagt bag
hver port. Den smukke arsenalport i midten fprte ind til
Kuglegdrden med kuglekister til fuldkugler. I forgrunden ses,
med ryggen til, en soldat, tre store kuglestabler med hver sit
kaliber kugler samt to smukke treesgjler, der oprindelig var
rejst ved Kommissariatsbygningen pd Gammelholm i anled-
ning af dronning Louises indtog i Kgbenhavn 1743.

Efter Erich Pontoppidan: Den danske Atlas.
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I fglge krigsartiklerne var det skibets nastkommanderende,
som i praksis skulle ordne skibets klarggring, og den ngdven-
dige assistance skulle rekvireres pd Holmen. Uden hjelp fra
flidebasen var det naturligvis ikke muligt at udruste skibet.
Holmens chef var derfor i sidste instans den ansvarlige her-
for; lige indtil vimplen blev hejst pa skibet. Fra dette gjeblik
overtog skibschefen ansvaret. At hejse kommando var sdledes
en afggrende begivenhed under klarggringen af et skib og sel-
ve indledningen til et togt. Men selv herefter kunne skibsche-
fen ikke lgse sin opgave uden hjalp fra Holmen. Komman-
dgrkaptajn Kaas métte imidlertid vente med at tage fat, for
p& Holmen var man de naste par méneder travit optaget af
at forhude Holsten. Under skibets ophold i Norge 1775-76
var det blevet angrebet af sgorm, og da det nu skulle pd len-
gere togt, var en forhudning ngdvendig. Skibet blev fra kglen
og op til en vis hgjde over vandlinien bekleedt med nye for-
hudningsplanker af ege- og fyrretrae. Kobberforhudning, som
den engelske fldde allerede havde taget i brug i 1760’erne,
blev forst senere almindelig i den danske flide. Man var dog
bekendt hermed pé dette tidspunkt, og i 1789 blev det for for-
ste gang besluttet at kobberforhude et nybygget skib. Trafor-
hudningen af Holsten varede til omkring marts 1779.

Man var nu sé langt, at den egentlige ekvipering af skibet
snart kunne ivarksattes, og den 11. marts blev kaptajnlgijt-
nant Anton Frederich Liitzow udnzvnt til nastkommande-
rende®. Til at vejlede sig havde Liitzow bestemmelserne i
sgkrigsartiklerne samt en halvofficiel hdndbog om, hvorledes
man ekviperede, armerede, aftaklede og desarmerede et
orlogsskib. Disse vejledninger gav imidlertid ikke i fuldt til-
strekkeligt omfang anvisninger pd, hvorledes arbejdet i prak-
sis skulle udfgres. Besvaerlighederne med at udruste skibene



afstedkom, at emnet blev taget op til debat. I det nylig stifte-
de Selgjtnantselskab fremkom i slutningen af 1780°erne
adskillige indlaeg i sagen; og i 1806 blev udgivet den fgrste
officielle vejledning i en del af det store arbejde med at klar-
gore et orlogsskib til togt. Det var en bog om skibets takling
udarbejdet af regleringskommissionen. Efter Kanonbadskri-
gen fortsatte udgivelsen af reglementer pd dette omride. En
fuldstaendig trykt vejledning i emnet var imidlertid fgrst til
ridighed i 1849,

Et orlogsskib kunne ligge oplagt péd fglgende méder i flidens
leje:

- oplagt efter kglhaling (1)
- oplagt som i fredstid (2)
- oplagt som i krigstid (3)

I forste tilstand 1& skibet som et tomt skrog kun med under-
master og bovspryd, idet selve ballasten var taget ud. Som
oplagt i fredstid 1 ballasten placeret midtskibs, men uden at
veere fordelt, og noget af det lgse inventar var til stede. Var
skibet oplagt som i krigstid var ballasten lagt, skytset og pro-
jektiler var ombord og en del af det gvrige inventar til stede.
Der var siledes tale om tre beredskabsgrader, hvoraf num-
mer 2 var den normale. Administrationens dygtighed og mari-
nens pkonomiske situation var afgerende for, i hvor hgj grad
materiellet fandtes i det npdvendige omfang og kvalitet.

Tilsyneladende 1& skibene under alle forhold med pisatte
undermaster. Indtil 1740 havde skibene altid ligget oplagt
med masterne stdende ombord, men trods store anstrengelser
lykkedes det ikke at modarbejde forrddnelse. Da erfaringen

viste, at master og rar bevaredes bedre ved at ligge i huse pé
land end ved at vaere i skibene, og at det nzppe ville forsinke
skibenes ekvipering, blev det i 1753 besluttet at oplagge dem
uden master og forgge antallet af masteskure. Tillige blev det
bestemt, at der til hver skibsklasse skulle vaere reservemaster
til brug ved keglhaling for at spare de andre master. I
1780’erne fremkom som navnt sammensatte master, der ikke
s4 let gik i forrddnelse, og det blev derfor ved kongelig reso-
lution af 18. november 1785 bestemt, at masterne fremover
skulle blive stdende i skibene. Fremover blev ikke alene
masterne stdende ombord, men man havde ogsd de fleste
rundholter ombord med undtagelse af merse- og underraer’.

I sin lange levetid ndede Holsten at ligge oplagt efter alle 3
beredskabsgrader, og som oplagt i fredstid bidde med og uden
master. Men aldrig var skibet s& nggent, som da kapajnlgjt-
nant Liitzow meldte sig til tjeneste i marts 1779 for at klargg-
re det. Efter at have forhert sig om skibets tilstand bad han
om at f4 dets amningsseddel med mélene p4, hvor dybt skibet
12 i vandet. Hos myndighederne pd Holmen bad han tillige
om at f3 stillet fast mandskab, underofficerer, bAdsmandsga-
ster fra divisionerne og daglejere til rddighed med henblik pa
at f4 skibet ekviperet. Den fgrste st@rre opgave var at indtage
ballasten. At ballaste et orlogsskib var et hdrdt og mgjsomme-
ligt arbejde. Ballasten skulle hentes pd Holmen, lzgges i
pramme, sejles hen til skibet, bringes ombord og stuves pa
plads. Var der f.eks. tale om en 36-kanoners fregat, var der
brug for 1800 ballastjern, og det tog 20 mand en dag bare at
henstuve 500 stk. Arbejdet med at ballaste et stgrre skib som
Holsten tog flere dage, bl.a. fordi man samtidig var i gang
med andre opgaver. En af disse var at bringe "skarpet", ka-
nonkuglerne, om bord pé skibet samt det gvrige artillerigods.

87



Alt det materiel, som ikke var om bord permanent, var der
som tidligere naevnt af reglerings- og artillerikommissionerne
udarbejdet ngje bestemmelser for. Princippet i udleveringen
af materiellet var, at den underofficer, som var ansvarlig for
et bestemt materielomrdde, afhentede det pd Holmen. F.eks.
udtog hgjbddsmanden master, raer og takkelage i det maste-
skur og den del af takkelagehusene, hvor Holstens materiel
13; og p& samme mdde hentede overkanoneren og overtgpm-
mermanden deres gods. Som erfarne folk vidste' de udmaer-
ket, hvad de skulle have fat i. P4 udleveringsstedet kvitterede
de for materiellet, og indtil skibet strgg kommando og det
blev afleveret igen, var de ansvarlige for materiellet. Inven-
tarlister over materiel udleveret til Holsten eksisterer tilsy-
neladende ikke, men fra bevarede inventarier fra tilsvarende
skibe og fra reglementerne for, hvad hver enkelt skibsklasse
og -type skulle have af gods, er man som allerede omtalt i
stand til at danne sig et meget precist billede af, hvad skibets
underofficerer fik udleveret i foraret 1779, se bilag 3 og 4.

Lad os fglge Holstens overkanoner i hans arbejde med at f&
bragt artilleriet om bord pa skibet. En af hans vigtigste opga-
ver var som zldste befalingsmand inden for sit fagomrade at
fgre regnskab med alt artillerigodset ombord. Det var et stort
ansvar, for skytsmateriellet var en af de stgrste materielgrup-
per. P4 et tidspunkt under ekviperingen roede han med nogle
af de pramme og bide, der af Holmens chef var stillet til
rddighed, hen til Sgtgjhuset, som 14 pd Arsenalgen og hen-
vendte sig hos tgjvarteren. Han stod for al ind og udlevering
af materiellet fra Sgtgjhuset. I en serlig udlansbog kvitterede
overkanoneren for det materiel, han nu modtog. Samtidig
kontrollerede han, at han modtog, hvad han skulle have udle-
veret jf. armeringsreglementet. Han fik bl.a. udleveret:
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kanoner runde kugler til falkonetter og
raperter hver med to splitter haubitser
beslagne knobhjul trekarduspatroner til falkonetter
stilholter lammeskindskardustasker til hau-
stilkiler bitser
rapertaksler falkonetter til mazrsene
bakseklamper hardugskarduser, forladninger og
klodser lammeskindskardustasker hertil
kobberkarduspatroner flinter
trekarduspatroner pistoler
feengrerstasker lederpatrontasker
przparerede karduser reserve ladestokke
forladninger Igse patroner til flinter og pistoler
runde kugler entrebiler
knippelkugler halvpiker
skraszkke skibshuggerter
kardasker til 3 og 2 pds kano- skarpladte granater

ner lzdergranattasker
drevne fangrer kobberlygter
lunter dzkslygter
falkonetter til rzlingen forborgnelygter
svingehaubitser lzderbrandspande

stilkiler til falkonetter og svinge- stor kobbersprgjte med slange

haubitser enkelte dito med dito
praparerede karduser til falko- stort karduspapir
netter eksercertrehdndgranater med

drevne rgr
eksercerblikrgr

hérdugskarduser til haubitser
forladninger til falkonetter

Raperter, skytstilbehgr m.v. 18 i selve Sgtgjhuset, hvorimod
kugler og knipler 14 bag bygningen i Kuglegérden, hvor der
fandtes et antal "kuglesenge" med kugler af hver sit kaliber.
Kuglerne 13 ogsd sirligt stablet i store kuglestabler ovre pé
Christiansholm, hvor kanonerne til de enkelte skibe 13 i raek-
ker pa jernstrger. Holstens pjecer 14 ligesom de andre linie-
skibes skyts nermest havnen.



P4 Setgjhusets inventariekontor kvitterede overkanoneren
ogsd for andet skyts- og ammunitionsmateriel samt for reser-
vegodset og bgssemagerens varkstedsinventar (korporalgod-
set). Det blev alt sammen udtaget fra det kammer, hvor Hol-
stens materiel 13, efter samme principper, som man kender
fra vore dages mobiliseringsdepoter, hvor materiellet til hver
enhed ligger for sig, sdledes at man hurtigt kan f8 udrustet
enheden. Det materiel overkanoneren nu fik udleveret var:

luntestikker anhang til krigsartikelbrevet
reservejernsplitter kuglekranse

broger med svaber kasse med fangrer

taljer kardustolke

sy- og stjertetove kobberkardustragt

stropper til nodttaljerne kobberkardusmader
traespejle med bendsler kobbervaegtskile med lodder
korkspejle med bendsler metalvejelodder
blyplatlodder med bendsler krudtszkke

viskere pa stage bersefade

anszttere pé stage prasenninger

visker og ansa:tter pa en stage barkede huder

tovviskere
kobberladeskuffer
kobberhandskuffer
falkenterser
spejlskruer
luntestokke
kelekoste
baksebomme
handspiger

kofadder

vaterpas

kvadrant med retholt
kasse med vaterpas
krudthorn med
messingrgmmenéle
lpse messingrgmmendle
jernstykbor

traespejle til falkonetter og hau-
bitser

blyplatlodder til dito eller dito

visker og ansatter til dito eller
dito

falkenterser til falkonetter

fyldte kardasker til falkonetter og
haubitser

hangetove til marsefalkonetter

hagetove med kjetting til dito

visker og ansztter til dito

fyldte blikkardasker til dito

reservesten til flinter og pistoler

trekrudtmader til dito eller dito

blykugler til dito eller dito

kiste til blykugler

jernkradsere til flinter og pistoler

kugleforme til dito eller dito
stgbeske

blykugleknibtang

donkrafte

brazkstznger

jernspader

jernskuffer

jernhakker, spidse og brede
héndgkser

korporalsgods:

smedebalg med esse
jernskruestikke
sperhage

filklov med negle
en liden dito
bznkhammere
handhammere
nethammere
vindtisser
snitisser
skruemejsler
skrabeknive
drilhefter

drilbor

lokskiver
bankmejsler
skridmejsler
runde durkslag
flakke dito
kgrner
firkantede grovfile
forfile

smifile

klohammere
skreeddersaks
syringe

merleprene
kobberhindsprgjter
lysekiste

taskeldse
hzngelase

rundfil

halvrundfil

trekantet fil

messerfil

buefil

rasp

bgjetang

smedetang

knibtang

flintehaner

hanemuler

drifter

haneskruer

smedede lgse skruer

korporalskiste

jerndragband

akselringe

ansztter og viskekolber

skuffekolber

bloknagler

dobbelt stroppede blikke med
kouser og hager

enkelte dito med dito

Hos forvalteren pd Holmen blev herefter hentet de forbrugs-
varer, som overkanoneren var ansvarlig for:
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spm talg at rude og svabe med
rundkopper vineddike i fustage
nellike pund spm blyant

kobbersgm plathoveder bomolie i krukker
ordinzrkarduspapir af bedste sort bleghvidt

indbundne regnskabsbgger blar

skrivepapir hvidtkridt

dito til patroner redtkridt

syndle hammerskiel

sytrdd konrpg

groft sejlgarn skirne tgndebind
lammeskind stenkul nytjerede trosser
store lygtehorn liner 58 favne

gult voks stikliner

gammel sejldug hyssing

vokslys merling

talglys runde badshagestager

Det sidste artillerimateriel, der blev taget ombord, var krud-
tet, som overkanoneren kvitterede for hos tgjhusskriveren.
Krudtet 13 i et af marinens mange krudttérne. Netop samtidig
med udrustningen af Holsten indtraf en eksplosion i krudttar-
net i Rosenkrantz Bastion ved @sterport, hvorved adskillige
mennesker omkom. Ulykken bevirkede, at iptet krudt for
fremtiden métte opbevares inden for Kgbenhavns volde. Nye
krudttdrne blev derfor bygget uden for Christianshavns vold
og syd for Kastrup, sledes at man kun beholdt en mindre
krudtbeholdning i krudttirne ved Bedaekte vej uden for Chri-
stianus Quintus Bastion®.

Udleveringen af artillerimateriellet har nappe voldt proble-
mer, selv om det var et stort arbejde at laste kanonerne i
pramme. Det var dog for intet at regne i forhold til det at f4
bragt skytset ombord og pé plads i skibet. Indtagelsen af
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kanonerne skete normalt om bagbord. Kun nir der var til-
strekkeligt med mandskab til stede og det ngdvendige antal
pramme kunne skaffes - hvilket imidlertid sjeeldent var tilfzel-
det, nar flere skibe skulle udrustes pd en og samme tid - fandt
indtagelsen sted fra begge sider. Forinden havde overkanone-
ren af tgjmesteren fiet udleveret en fortegnelse over kano-
nernes vagt, for at han kunne placere dem efter deres vaegt
med de svaereste midtskibs og de af samme system eller
model lige over for hinanden pd henholdsvis styrbords og
bagbords side, se bilag 5.

Dagen for kanonerne blev bragt ombord, var raperterne bragt
pa plads i skibet. Hjul, aksler og stilleredskaber var bragt ind
igennem en kanonport og lagt midtskibs pd batteriet, hvor
raperten skulle std. Denne blev med storrden som kran ved
hjelp af gier og taljer firet ned pd batteridakket, hvor de
enkelte dele blev samlet, hvorefter raperten blev kert hen
midtskibs - af vejen for indtagelsen af kanonerne. Disse blev
nu i en slags sleede af tovvark hejst hen til den kanonport,
samtlige pjecer skulle hales ind af.

Hver enkelt kanon blev anbragt i sin rapert og kert hen til
den kanonport, hvor den skulle std. Indtagelsen af de 24 pds
stgbejernskanoner pd underste batterideek kraevede til hver
kanon 144 mand. Nér alt skytset var bragt pd plads pd dette
batteri, blev gverste batteris kanoner indsat pd lignende vis.
Skanse og bakskanonerne blev indtaget over ralingen. Arbej-
det med at indtage kanonerne varede et par dage, og bagefter
blev brogen lagt om hver kanon og taljerne pésat, s& kanoner-
ne stod forsvarligt fastsurret i borde, at selv det hrdeste vejr
ikke kunne f4 dem til at lgbe lgbsk’.



Skibsjournalerne giver i store trak et billede af, hvorledes
ekviperingen foregik. Supplerer man disse oplysninger med
en mere principiel redeggrelse for, hvordan en udrustning
burde finde sted, er man i stand til at danne sig et godt ind-
tryk af hele udrustningsproceduren. Oplysninger om forlgbet
af en ekvipering findes i et manuskript i Marinens Bibliotek.
Det gengiver bl.a. i skematisk form, hvorledes udrustningen
af en 36-kanoners fregat fandt sted omkring 1790. Det frem-
gar heraf, at skibet kunne udrustes pé 1 uge, nir de ngdvendi-
ge ressourcer og faciliteter var til stede. For personellets
vedkommende oplyses bl.a., at omkring 120 mand arbejdede
hver dag med udrustningen af fregatten, se bilag 6.

Fra Holstens skibsjournaler ved vi, at man i 1779 var 17 dage
om at foretage den egentlige udrustning af skibet; og i 1794
var man en dag lengere om det, d.v.s. at et linieskib af Hol-
stens klasse kunne udrustes pd mindre end 3 uger, samtidig
med at andre skibe ogsa blev ekviperet. Ofte tog det imidler-
tid leengere tid. Under udrustningen af eskadren i fordret
1779 var man eksempelvis ca. 2 mineder om at fi Holsten
delvis klargjort "inden Bommen"; og fgrst efter at vaere blevet
varpet ud til Trekroner blev alt artillerimateriellet, provian-
ten og en del andet gods taget ombord. Denne fase af ekvipe-
ringen varede til den 25. maj, hvor skibet blev inspiceret af
eskadrechefen, viceadmiral C.F. Fontenay. Holsten md da
formodes at have varet feerdigudrustet. Alligevel manglede
en del af besatningen. Ferst den 1. juni kom skibets soldater

Udtagning af kanon gennem kanonport. Med rden som "kranbjelke" indsatte
og udtog man ved hjeelp af taljer de flere tons tunge skibskanoner. Indtagnin-
gen af Holstens 24 pds kanoner pd underste batterideek kreevede 144 mand til
hver pjece.

Solpjtnantselskabets arkiv, afhandlingsprotokoller (MB).
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Kogbenhavns havn i 1796 set fra mundingen af Nyhavn mod nord. Mod vest
ligger byens store pakhuse, i havnelpbet ses adskillige handelsskibe, og i bag-
grunden Bommens Vagt og mod pst ses Nyholm og opankrede, desarmerede
orlogsskibe i Flddens Leje. Yderst til hojre i billedet mastekranen p& Nyholm,
og nedenfor denne ses en fregat i desarmeret tilstand, formodentlig en af
fabrikmester Stibolts store 40-kanoners fregatter. Under gunstige forhold kun-
ne skibet kiargpres i lpbet af en uges tid, men skulle flere orlogsskibe udrustes
samtidig, kunne det tage mdneder. Linieskibet Holsten er nceppe blandt de
oplagte skibe, da det blev udrustet i 1795 og 1796.

Gouache af T.E. Lonning (Kpbenhavns Bymuseurn).
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ombord, og hermed var hele besatningen samiet. Forlgbet af
flddeudrustningen i 1779 har sikkert pA mange mader varet
karakteristisk for de stgrre udrustninger i den lange freds-
periode 1720-18075.

Et par dage efter kommandohejsningen blev mandskabet ind-
delt i et antal arbejdshold - ruller. Under ekviperingen af
Holsten 1779 skete dette den 8. maj 3 dage efter kommando-
en blev hejst. Den forste rulle, der blev udarbejdet, var baks-
rullen. Den bestod af et antal bakker a 8 mand. Ved efter tur
at lade de forskellige underofficerer vaelge deres folk, fik man
en fornuftig fordeling af mandskabet. Til vagtrullen blev hele
mandskabet delt i 2 kvarterer, benavnt kongens og dronnin-
gens kvarter, idet man tog halvdelen af hver bakke til hvert af
de to kvarterer. Bdde det menige personel og befalingsmaen-
dene maitte selvfglgelig veere ligeligt fordelt p4 hvert kvarter.
Herudover fandtes en lang raekke ruller til udfgrelse af andre
opgaver, sisom vagtrulle til ankers, skyt-, entre-, brand-,
besld-, letnings-, reb-nings-, reng@rings- og divisionsrulle. Af
alle rullerne var den vigtigste skytrullen, hvor hver enkelt led
i skibet var besat med det forngdne mandskab, sd det kunne
udnyttes med stgrst mulig effektivitet under kamp’.

Efter udrustningen af Holsten var tilendebragt, og som skibet
14 sejlklar ude i Kongedybet i juni 1779, mé det have varet et
smukt syn. Var vagten af ballasten og alt materiellet bragt pa
plads og i overensstemmelse med fabrikmester Krabbes
beregning, 13 skibet nu med middel(kanon)porten 5 fod og 3
tommer over vandlinien. Skibets tonnage fordelt sig omtrent
sdledes:

Vagten af kanoner 227712 pd
Raperter med tilbehgr 57312 *
@vrigt artillerimateriel, ammunition m.v. 151119
Reservedele til artilleriet og forbrugsgods 12192 "
Vagten af mandskabet: 489 mand a 200 pd 97.800
Proviant til 3 mineder

475 1/2 pd pro persona ménedligt 110.514
@1 til 6 uger a 151 pd pro persona manedligt 110.758 "
Bogebrande til 3 maneder: 48 favne 4 2500 pd 120.000 "
Vandlaggers: 60 stk. a 1375 pd uden trzet 82.500 "
Vandfarkens: 50 stk. 2 521 pd uden trazet 26.050 "
Master og rundholter 80.122 "
Takkelage 51990
Sejl 5.566 "
Ankre og andet inventar 161.737 "
Vare- og reservegods inklusiv stuvholt 52575
Kahyt gods 2 600 pd pr. kanon 36.000 "
Lalt 1.383.947 pd
eller 346 laster
ballasten ca 156 "
skibets egen vagt (skroget) "_508 "
Alti alt ca 1.010 lester

Denne vaegt er skibets beregnede tonnage klargjort til et togt
pa 3 méneder. Tonnagen og fordelingen af denne har formo-
dentlig vaeret lidt anderledes under Holstens Afrikatogt, bl.a.
fordi besaetningens stgrrelse og provianteringen var anderle-
des. Det bgr ogsd bemaerkes, at tallene er ca. tal for normal-
vaegten af materialet til et 60-karioners linieskib. Alligevel
giver de et godt indtryk af Holstens tonnage og fordeling af
denne. Tallene ligger neppe langt fra skibets virkelige vaegt,
som vi ikke kender!®,
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Efter hjemkomsten fra et togt var Holstens aftakling og des-
armering naturligvis afthangig af, om skibet snart skulle udru-
stes igen. Var der tale om oplagning som i fredstid, tog det
ifglge Holstens skibsjournaler smd 3 uger, for kommandoen
blev strgget. Proceduren var stort set den omvendte af ekvi-
peringen og armeringen. Herefter indgav skibschefen rapport
om skibets egenskaber til Admiralitets- og Kommissariatskol-
legiet, der ogsd modtog pengeregnskab, skibsjournal, straffe-
og justitsprotokol samt signal- og taktikbgger.' Til Holmens
chef blev derimod sendt proviantregnskab og materielregn-
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skabsfgrernes regnskaber, sésom tgmmermands- og sejlma-
gerbgger m.m.

Togtet var omsider endelig afsluttet. Chef, officerer og befa-
lingsmend havde ikke lengere ansvar for skibet og materiel-
let. Og dog, konstaterede man ungjagtigheder i deres regn-
skaber, kunne de stadig drages til ansvar. I tilfzlde af grov
ansvarslgs behandling af materiel og personel, eller hvis der
var en anden drsag dertil, blev der nedsat en krigsret til at
afggre sagen. Det skete efter Holstens Afrikatogt, hvilket der
bl.a. berettes om i kapitel XI.



X. Linieskibet Holstens togter 1775-1795

Ole L. Frantzen

I 1775 foretog linieskibet sit fgrste togt til Trosvig i Norge -
ca. 30 km fra den lille flidebase Frederiksvaern. Nir Holsten
blev valgt til at besejle de barske norske farvande, skyldtes
det, at skibet var helt nyt og derfor egnet til at klare sig lan-
gere uden behov for stgtte end andre skibe; en ngdvendighed
pd de kanter, for i Norge fandtes ikke ordentlige basefacilite-
ter for stgrre orlogsskibe. Ganske vist havde man i 1750°erne
bygget Frederiksvaern, men stationen var kun beregnet til at
rumme en lille flddestyrke af fregatter, rofartgjer og lignende
mindre krigsskibe. Formdlet med tilstedevaerelsen af en
sddan flotille var fgrst og fremmest at holde gje med den til-
svarende svenske eskadre i Goteborg. I mange &r havde man
pé& denne méde holdt hinanden i skak pé et forholdsvis lavt
styrkeniveau.

Men da Gustav III i 1773 udrdbtes til svensk konge, opstod en
ny situation, for Géteborgeskadren blev nu forsteerket med et
par linieskibe, som var i stand til af afskzere forbindelsen mel-
lem Norge og Danmark. At sikre forbindelsen til Norge var
netop en af den danske flides hovedopgaver. Orlogsfliden
var i virkeligheden broen mellem rigerne. Derfor métte man
fra dansk side reagere pd denne trussel mod det danske
monarkis livslinie. I fgrste omgang blev spgrgsmélet drgftet i
en stgrre marinekommission nedsat for at tage stilling til fla-
dens fremtidige stgrrelse. Til at imgdegd den svenske flotille i
Goteborg anbefalede kommissionen stationeringen af stgrre
krigsskibe i Norge. En serlig norsk flidekommission tog sig

herefter af sagen og foreslog, at der blev oprettet en flideba-
se ved Kristianssand som station for en eskadre pa 4 linieski-
be og nogle fregatter. Forslaget blev imidlertid stillet i bero,
hovedsagelig fordi marinen pd det nzrmeste havde tgmt
statskassen ved at opretholde et omfattende flddeberedskab
af frygt for, at Gustav III skulle ivaerksatte en erobring af
Norge. En ikke uvasentlig &rsag var tillige, at der var konsta-
teret sporm i havnen i Kristianssand, hvilket ikke gjorde den
sarlig velegnet som flidebase. Da regeringen alligevel fast-
holdt sin beslutning om at stationere stgrre orlogsskibe i Nor-
ge, blev der oprettet en mindre eskadre bestdende af 3 linie-
skibe og 2 fregatter’.

Den 18. april 1775 besluttede man at sende Holsten af sted
nordpé til aflgsning for linieskibet Neptunus. Kaptajn J. B.
Winterfeldt blev kort efter udpeget som skibschef med ordre
pé at ggre skibet sejlklart og lagt uden for Bommen. Ordren
indeholdt samtidig besked om, at Holsten skulle indgd i den
norske flotille under kommando af kontreadmiral Fisker og
forblive i Trosvig i to &r. Den 23. maj lagde skibet ud gennem
Bommen, et par dage efter sit sgsterskib Dannebrog, som
ogsé skulle afsted; og Wintherfeldt kunne den 2. juni melde,
at han snart var sejlklar. Han fik derfor ordre til at under-
laegge sig kommandgrkaptajn Stibolt pd Dannebrog for sam-
men med dette skib at afgd til Norge. Dagen efter varpede
begge orlogsmend ud i Kongedybet og gjorde klar til at afsej-
le. Omsider modtog skibene sejlordre og sejlede op gennem
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Uddrag af kommandprkaptajn J. B. Win-
therfeldts dagbog fra hans togt i 1775 som
chef for linieskibet Holsten til Trosvig i
Norge, hvor skibet sammen med et par
andre orlogsskibe, bl.a. spsterskibet Dan-
nebrog, skulle udgpre en lille eskadre som
modvaegt mod en svensk flddestyrke i Go-
teborg. Dagbogens tekst gengiver Winter-
feldts notater fra 6.-11. juni. Her omtaler
han kort afsejlingen fra Sundet samt sej-
ladsen og ankomsten til norske farvande.
J.B. Winterfeldts dagbog 1775 (MB).
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Sundet og ud i Kattegat. De ankom den 9. juli til Trosvig,
hvor Holsten nu skulle ligge de naeste par &r.

Opholdet kom imidlertid ikke til at vare naer s lang tid, for
allerede i februar 1776 blev det besluttet at hjemkalde skibe-
ne og i deres sted sende nogle forhudede skibe. Arsagen til
dette var, at der ogsd var blevet konstateret sgorm i Trosvig;
og hvad der méiske var mere af afggrende betydning; Gote-
borgeskadren var blevet formindsket, siledes at man kunne
nedtrappe den norske flddestyrke. Beslutningen blev
bekendtgjort den 17. marts af admiral Fisker, og da skibene
havde ligget aftaklede, forestod et stort arbejde med at klar-
gore dem. Endelig i juli mdned afsejlede de og ved ankom-
sten til Kgbenhavn blev det bestemt, at de skulle oplagges,
dels fordi de treengte til at blive efterset, dels fordi der var
behov for besztningerne som arbejdskraft pA Holmen?

Holsten 13 oplagt de neste par &r, men kl. 7 om morgenen
den S. maj 1779 blev vimpel, flag og ggs hejst pé skibet, hvor-
efter man begyndte at forhale det ud af Flddens Leje. Kl. 10
gled det igennem flydebroen imellem Bommens Vagt og
Hgnsebroen. Arbejdet med at varpe skibet fortsatte, og kl. 6
om aftenen blev Holsten fortgjet med kabeltove. I skibsjour-
nalen blev de fgrste amningstal nedskrevet - det 14 agter 17
fod og 10 tommer og for 15 fod og 7 tommer i vandet®.

Holsten var igen under eqvipering. Rundt om linieskibet var
et anseligt antal store orlogsskibe samtidigt under udrustning,
i alt 8 linieskibe og 3 fregatter. Selv om byens borgere efter-
hinden var vant til med mellemrum at se store danske fldde-
styrker under klarggring, var en s stor eskadre trods alt et
forholdsvis sjeldent syn. Det skulle imidlertid blive mere

almindeligt i 4rene fremover, for situationen i Danmark, ja i
hele verden, var ikke leengere som for.

Mens Holsten fredeligt havde vugget i Flddens Leje, var mgr-
ke skyer trukket op pd verdenshimlen. Ovre i det fjerne
Nordamerika havde indbyggerne revet sig lgs fra det engelske
herredgmme og erklaeret sig selvsteendige. Konflikten mellem
det store moderland og kolonisterne havde udviklet sig til en
verdensomspandende strid, da Frankrig blandede sig i opgg-
ret for at havne tidligere nederlag. Krigen rasede til 1783,
hvilket gav Danmark store handelspolitiske fordele, da vi
holdt os neutrale, mens nasten alle andre store sgfartsnatio-
ner efterhdnden blev inddraget i krigen. Som led i sin neutra-
litetspolitik gjorde regeringen god brug af fliden til f.eks. at
konvojere rigt lastede ostindie- og kinafarere hjem gennem
de farefulde europaeiske farvande og til i almindelighed at
hindhave neutraliteten og den neutrale skibsfarts rettighe-
der. S3 lenge krigen varede, udrustede marinen derfor et
stgrre antal orlogsskibe end normalt?.

Allerede i oktober 1778 havde regeringen givet marinens
ledelse ordre pd at udruste 6 linieskibe og 3 fregatter med
henblik pd et togt til fordret. Senere blev styrken forgget til:

9 linieskibe provianteret til 6 méneder.
3 fregatter " " 6
1 linieskibe " * 8 til et langt togt.

3 fregatter “ " 7 til et langt togt.

Til at bemande eskadren skulle man udskrive 3500 enrollere-
de (varnepligtige) matroser, og haren skulle afgive 1118
hvervede soldater som "soldateske" om bord pa skibene. De
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Linieskibet Neptunus og Odin pd togt i @sterspen 1791. Neptunus var et 80-
kanoners skib spsat i 1789 og Odin et 74-kanoners skib spsat i 1788. Underste
batteris porte er lukkede pd begge skibe, hvorimod portene pd pverste batteri
samt skanse og bak er Gbne. Kanoneme er halet til borde med pdsat
mundingsprop. Skibene er pd et besejlingstogt, hvor man sammenlignede et
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nyt skibs sejlegenskaber m.v. med et tilsvarende lidt eeldre og kendt skibs. 1
spetatens arkiv findes et stort antal rapporter fra sddanne togter. De tidligst
bevarede rapporter er fra 1790’erme. Der findes derfor ingen egentlig
besejlingsrapport for Holstens vedkommende.

Akvarel af T.E. Lonning (OM).



Uddrag af linieskibet Holstens skibsjour-
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kom fra 12 forskellige infanteriregimenter, se bilag 7. De for-
ste orlogsfartgjer var forleengst stukket i sgen, da kommando-
en blev hejst pd Holsten. Tilbage 13 8 linieskibe og 3 fregat-
ter, som skulle tage station i Sundet’. En vis aktivitet havde
fundet sted p& Holsten, inden man var ndet s3 langt, idet ski-
bet var blevet forhudet i lgbet af vinteren. Den 12. januar
1779 var kommandgrkaptajn U.C. Kaas blevet udnavnt som
skibschef med ordre om at ekvipere skibet, og i marts

begyndte de fgrste officerer at komme om bord. Skibet skulle
bemandes med 373 mand, hvoraf hovedparten tilgik samme
dag skibet kom under kommando. Til besztningen hgrte 100
soldater fra Sjallandske Infanteriregiment.

Den 25. maj var Holsten fardig med udrustningen og blev
inspiceret af eskadrechefen, viceadmiral C.F. Fontenay. Et
par dage efter kom en Draggrlods ombord, og skibet blev var-
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pet ud i Kongedybet, hvor det fortgjede. Tiden gik nu med
kanoneksercits og patruljering, hvilket af og til blev afbrudt af
skarpskydning med det tunge skyts pé batteridakkene. Kun i
fa dage var Holsten under sejl; omsider den 6. juli blev den
daglige rutine brudt, da eskadren lettede for at afholde evolu-
tionsgvelser i Sundet. Kort efter fik kommandgrkaptajn Kaas
ordre pé at klarggre Holsten til en lang ekspedition. For at
fremskynde arbejdet lagde skibet ind ved Kastelspynten. For-
syningerne blev nu komplementeret, og besztningen forgget
til 470 mand ved afgivelser fra de gvrige skibe i eskadren.
Samtidig blev en noget udsadvanlig last taget ombord: to 20
pds bronzehaubitser og to sma 1 pds bronzekanoner fra land-
artilleriet samt et par stgbejernskanoner fra sgtgjshuset - alle
med tilhgrende ammunition. Yderligere tilgik 39 landsoldater
for at ggre tjeneste pa forterne ved Guineakysten.

Nyheden, om at skibet var beordret pa togt til Afrika, var for-
leengst kendt overalt pd skibet; og formodentlig havde den
vaeret en uofficiel hemmelighed, siden regeringen i slutningen
af 1778 indvilligede i at lade et linieskib afgd til Kap det
Gode Héb for at konvojere nogle af Asiatisk Kompagnis ski-
be sikkert hjem pé den sidste del af deres togt, hvor risikoen
for at blive angrebet af de krigsfgrende magters orlogsskibe
og kapere var overordentlig stor®,

Endelig den 4. august lettede Holsten og stod op gennem
Sundet. Naeppe var man kommet afsted, for en underofficer
konstaterede, at en matros var sejlet agterud. Skibet gik til
ankers, en undersggelse blev ivaerksat, og melding herom blev
tilsendt Admiralitetet. Heldigvis genfandt man matrosen,
men det har sikkert ikke behaget kommandgrkaptajn Kaas at
indberette episoden til sine foresatte. Togtet blev genoptaget,
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og snart kastede mandskabet et sidste blik pd de hjemlige
kyster, da skibet den 9. august lagde Norge bag sig.

Sejladsen gik nord om Shetlandsgerne ud i Atlanterhavet og
sydp& mod den afrikanske kyst; men i Biskaybugten lgb Hol-
sten ind i en voldsom storm og led alvorlige skader pé rignin-
gen, hvilket tvang kaptajnen til at anlgbe Lissabon for at
udbedre beskadigelserne. Her mgdte besatningen stor velvil-
je fra de portugisiske myndigheder under reparation af takke-
lagen. Opholdet varede fra den 4. til den 19. september, og
mattet af indtryk af en dejlig by og et behageligt klima blev
rejsen fortsat.

I begyndelsen af november fik skibet Guineakysten i sigte, og
den 12. november kastede Holsten anker udfor det danske
hovedfort pd kysten - Christiansborg. Mens linieskibet 1& pa
Accra rhed, forsggte kommandgrkaptajn Kaas forgaves at
supplere provianten med friske forsyninger. Formélet med
denne afstikker til Guldkysten var, om ngdvendigt, at satte
magt bag guvengr Hemsens ord i hans forhandlinger med
hollzenderne, med hvem man 13 i stridigheder. Kaas fandt dog
ikke anledning til at anvende skibets vdben. Ikke desto min-
dre var landsatningen af de 39 medbragte soldater samt artil-
leriet sikkert en kaerkommen forsteerkning af de danske styr-
ker pé kysten.

Den 3. december forlod Holsten den usunde egn og begav sig
ud pd en meget lang sgrejse mod Kap det Gode H&b. Sygdom
og dg¢d haergede ombord, s da skibet omsider den 16. febru-
ar 1780 fik landkending, var man knap i stand til selv at for-
tgje og man mdtte have hjzlp af andre skibe. Ovenpd den
anstrengende sgrejse var opholdet til ankers i Taffelbay en



64-kanoners linieskibet Indfpdsretten konvojerer to danske og en svensk kina-
farer fra Kap det Gode Hdb 1781. Indfpdsretten var pd et lignende togt, som
Holsten havde veeret pd dret for. Kun foremeerssejl, storemeerssejl og krydssejl
er sat pd Indfpdsretten, hvorimod handelsskibene har en langt stprre sejlfpring
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for at fplge med det hurtigere orlogsskib. Bemcerk, at de to danske kinafarere
har sat rgjleme, og at det danske skib yderst til venstre sejler med lcesejlsspir.
Pé Indfpdsretten ses adskillige folk pd bakken, hvor frivagten normalt opholdt
sig.

Gouache formentlig af T.E. Lonning (Fr.B.).
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behagelig afveksling. I marts méned fik Kaas kontakt med
kaptajnerne pd Asiatisk Kompagnis tre kinafarere Juliane
Maria, Prins Frederik og Kronprinsen samt skibscheferne pé
de private ostindiefarere Christiansted og Prins Frederik.
Lgsningen af linieskibets egentlige opgave kunne nu snart
ivaerksattes. Den 21. april lagde konvojen Kapstaden bag sig.
Hjemturen forlgb uden problemer, Kaas holdt stedse sam-
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men pa handelskibene, og den 16. juli gik Holsten til ankers
pa Kgbenhavns Rhed.

Kommandgrkaptajn Kaas fik nu ordre pé at aflgse linieskibet
Gregnland som vagtskib i Sundet og underlegge sig admiral
Schindel, chefen for eskadren i @resund. Som vagtskib havde
Holsten ikke behov for si stor en bemanding som pé det lan-



ge togt til Afrika. En del af mandskabet blev derfor afgivet til
de gvrige skibe i eskadren, sdledes at besztningen blev redu-
ceret til 372 mand. I slutningen af juli lettede Holsten fra
Rheden og sejlede til Helsinggr, hvor det 13 til midten af
oktober. Med efterdrsstormenes komme var det tid at vende
tilbage til Kgbenhavn og leegge op. Den 24. oktober fortgjede
skibet inden for Trekroner. Desarmeringen og aftaklingen
begyndte. Endelig den 9. november blev skibet varpet ind-
efter. Hardt vejr og kulde forsinkede arbejdet en ekstra dag,
men omsider den 11. om aftenen 14 skibet fortgjet i Flddens
Leje. Flag og kommandotegn blev nedhalet og folkene gik fra
borde. Linieskibet Holstens laengste togt var afsluttet’.

For Asiatisk Kompagnis aktionarer havde Holstens sgrejse
varet en stor succes, thi linieskibet havde konvojeret de rigt
lastede kompagniskibe frelst i havn. For marinen sd sagen
derimod ganske anderledes ud. Den alvorlige sygdom
ombord havde fordrsaget mange dgdsfald blandt mandskabet
- et emne der behandles nermere i kapitel XI.

Turen kostede tillige store summer og belastede, ligesom de
mange andre eqviperinger i disse 4r til gavn for handelen,
hdrdt marinens gkonomi. Hvor meget en enkel langfart som
Holstens togt til Afrika og hvor meget en af de arlige neutra-
litetsudrustninger belgb sig til, er vi i stand til at besvare ret
sd ngje. Udgifterne var imidlertid i vid udstreekning afhangig
af de personelorienterede omkostninger, og da besatningens
stgrrelse varierede, afhaengig af formélet med et togt, ma
bemandingen indledningsvis omtales.

Oprindelig blev orlogsskibene alene bemandet under hensyn-
tagen til skibets sejlfgring, hvilket dog bevirkede, at der af og

til manglede tilstraekkelig med folk til fuldt ud at drage fordel
af kanonerne under kamp. I fgrste halvdel af det 18. &rhun-
drede indsd man svaghederne i denne bemandingsmide og
indfgrte et bemandingsreglement baseret pd skytrullen, sdle-
des at der til hver enkel funktion i skibet var afsat det for-
ngdne personel for at opnd maksimal udnyttelse af skibets
kampkraft.

Reglementet fra 1750 var stadig geldende under Holstens
udrustning i drene 1779-80 og besatningens skiftende stgrrel-
se under de enkelte faser af togtet skyldtes, at bemandings-
reglementet var differentieret i tre forskellige st bestemmel-
ser med et varierende antal mand. Hermed var marinens le-
delse i stand til at tilpasse mandskabets stgrrelse til togtets
formé8l. Man havde efterhdnden erfaret, at det ikke var ngd-
vendigt at udruste et skib med fuld besaetning som til krigs-
brug, hver gang et skib skulle pd en stgrre eller mindre togt.
Bemandingsreglementet omfattede.

- stgrste bemanding, for krigstid

- mellemste bemanding, for lange togter

- mindste bemanding, for korte togter i indre danske
farvande.

Bemandingsreglementet fra 1750 blev med tiden utidssvaren-
de bl.a. ved indfgrelsen af nye skibstyper, der kravede stgrre
beseetninger, og i 1785 fik et nyt reglement kongelig approba-
tion.

For linieskibet Holstens vedkommende har vi udmarkede
oplysninger om besatningens stgrrelse pé alle skibets togter,
idet Admiralitets- og Kommissariatskollegiet for hver opgave
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To tegninger af neutralitetseskadren fra
1757. @verste tegning viser eskadren for-
tgjet inden for Trekroner ud for Kastels-
pynten. Paelene, der rager op af vandet i
forgrunden ncermest leseren, er resteme af
det forste Trekronerfort opfert 1713. Yderst
til hojre ligger linieskibet Neeldebladet, et
50-kanoners linieskib, der var spsat i 1746
og udgik af flddens tal i 1767. Skibet var
Holstens forgeenger, jf. kapitel IV om or-
namentering. Pd nederste tegning ligger
eskadren til ankers "udi Renden", ude i
Kongedybet. Neeldebladet ligger her som
tredje skib fra venstre. Begge tegninger il-
lustrerer, at orlogsskibene mdtte afslutte
deres ekvipering uden for Bommen ude i
renden mellem Kastelspynten og Bom-
mens Vagt eller ude i Kongedybet, fordi
Flddens Leje var sd tilmudret, at skibene
under udrustningen kom til at stikke for
dybt. I denne situation var skibene meget
sdrbare og et let offer for et svensk over-
raskelsesangreb. Tanken herom red mari-
nens ledelse som en mare, og man gjorde
sig derfor store anstrengelser for at rdde
bod herpd. Men forst fra 1790 var Flddens
Leje sd opmudret, at orlogsskibene kunne
ekviperes "inden Bommen".

J.B. Wintherfeldts dagbog fra togtet med
Neeldebladet 1757 (MB).
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skibet fik tildelt tilsendte skibschefen et bemandingsregle-
ment, som blev nedskrevet i kommandoprotokollen. En
detaljeret liste over bestningens stgrrelse med angivelse af
til- og afgang fandtes i skibets proviantjournal - (kommende-
og gdende rulle). Desuden fgrte man en mandtals- og beta-
lingsbog, hvor den enkeltes tilgodehavende var optegnet.
Mangler proviantjournalen, kan mandtals- og betalingsbogen
erstatte denne, nir man gnsker ngje oplysninger om personel-
let®,

I bilag 8 findes en fuldsteendig tabel over stgrrelsen af Hol-
stens mandskab pd skibets forskellige togter samt den regle-
menterede besatning for et skib af Holstens klasse i folge
bemandingsbestemmelserne fra 1750 og 1785. Efterstiende
oversigt, der er baseret herpd, viser antallet af besatnings-
medlemmer fordelt pd forskellige personelkategorier.

Kommanderkaptajn Ulrich Christian Kaas (1729-1808) var
ud af en familie, der fostrede mange dygtige spofficerer, bl.a.
hans bror, Frederik Christian Kaas, som var Holmens chef
1781-1792. Ulrich Christian Kaas var, da han i 1779 overtog
kommandoen over linieskibet Holsten, en erfaren skibschef.
De mange dedsfald om bord pd Holsten under Afrika-togtet
1779-80 pdvirkede ikke hans karriere, for trods alt udfprte
han sin opgave tilfredsstillende - at bringe 5 danske handels-
skibe sikkert hjem fra Kapstaden. Og togtet gav mange pro-
ver pd hans solide spmandsskab. Efter hjemkomsten blev
han dret efter kommandpr. I starten af krigen med Sverige
1788-90 var han chef for Kpbenhavns seoforsvar. Siden gjor-
de han ikke loengere aktiv tjeneste. Alligevel blev han i 1790
kontreadmiral, i 1797 viceadmiral og i 1804 admiral som
[olge af datidens anciennitetssystem.

Ukendt kunstner (Kgi. B.).



Holstens togter i drene
1775 1776 1779 1779 1780 1782 1794 1795

1.t 2t

personelkat.:

off. og kadett. 4 4 7 12 7 7- 12 12
styrmd. og betj. 7 7 8 12 8§ 10 12 12
underoff. m.v. 17 17 28 31 28 30 34 34
kokke, tj. m.v. 9 9 10 10 9 10 11 11
artillerister 26 26 27 27 27 27 38
matroser 237 237 193 258 193 287 288 288
soldateske 1 1 100 120 100 100 81 81
Talt 301 301 373 470 372 471 476 476

Bemandingsreglementet af
1750 1785
il 2 3 1 2 3

personelkat.:

off. og kadett. 12 10 9 12 12 11
styrmd. og betj. 12 1 11 12 12 12
underoff. m.v. 32 31 27 34 34 31
kokke, tj. m.v. 11 1 10 1 1 10
artillerister 36 32 27 39 38 36
matroser 289 223 267 344 288 267
soldateske 120 100 0 107 81 Q
Ialt 512 418 351 559 476 367

1 = stgrste bemanding. 2 = mellemste bemanding og 3 = mindste beman-
ding.
Kilde: bilag 8

Man bemarker, at mandskabet stgrrelse ikke var i overens-
stemmelse med de geldende bestemmelser pd de forste tog-

ter, men forst blev det pd de to sidste. Arsagen hertil kan
vare at Holsten var lidt stgrre og havde behov for flere folk
end oprindeligt fastsat i bestemmelserne for denne skibsklas-
se. Indhgstede erfaringer har méske ogsd fdet Admiralitetet
til at justere reglementet. Det bemzrkes endvidere i hvor hgj
grad besztningen var skraddersyet til den opgave, skibet
skulle lgse.

P4 det lange togt til Kapstaden skulle Holsten vel egentlig
have veret udrustet efter det mellemste bemandingsregle-
ment, men det var i virkeligheden eqviperet delvis efter stgr-
ste og mellemste bemanding. Sarlig gjaldt dette for antallet
af matroser og soldater. Netop inden for disse personelkate-
gorier finder vi de stgrste variationer mellem de forskellige
bemandingsreglementer. Officerernes og underofficerernes
antal kunne dérligt reduceres hvad enten togtet var langt
eller kort, for der skulle fgres samme kommando og tilsyn
med det menige mandskab under kamp uanset dets stgrrelse.
Tvaertimod var behovet for befalingsmaend snarere stgrre
med f4 mand ombord, da det samme arbejde skulle udfgres.
Disse personelgrupper blev derfor ogsé styrket i det nye reg-
lement fra 1785.

Var formélet med en skibseqvipering bestemmende for
mandskabets stgrrelse, sd var antallet af besztningsmed-
lemmer afggrende for udgifterne til togtet. Fra opggrelser
over de manedlige udgifter for orlogsskibe af forskellige stgr-
relse fra ca. 1763 har vi en rakke interessante informationer
herom, som ogsé er reprasentative for Holstens togter, selv-
om de foregik 10-15 &r senere. Nedenstdende oversigt viser
de samlede udgifter til forskellige linieskibe og fregatter.
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Tegning af den danske neutralitetseskadre
til ankers pd Helsingpr Rhed i maj 1757.
De mange eskadrer, den danske regering
udrustede i 1700-tallet for at sikre monar-
kiets eksistens eller for at beskytte hande-
len, opholdt sig altid i begyndelsen af et
togt i Sundet. Her afholdt eskadrechefen
gvelser for at sammensvejse sin komman-
do. Efter sddanne pvelser ankrede man op
ved Helsingpr, inden man stak ud i Nord-
spen. P4 sine mange togter Id Holsten
ogsd flere gange til ankers ved Helsingpr,
og Neeldebladet (F), umiddelbart til hojre
for Kronborg, kunne lige sd@ godt vere
"vores" Holsten.

J.B. Wintherfeldts dagbog fra togtet med
Neldebladet 1757 (MB).

Tegning af Flekkerg havn neer Kristians-
sand med 6 danske linieskibe og 2 fregat-
ter juni 1757. Havnen blev ofte benyttet af
orlogsskibe under ophold i norske farvan-
de. Da det var pnskeligt med en flidebase
for storre orlogsskibe i Norge af hensyn til
svenskemme i Goteborg, var der planer
fremme om en sddan bl.a. ved Kristians-
sand. Planeme blev imidlertid aldrig
gennemfort, sd& da Holsten i 1775 blev
sendt til Norge, mdtte skibet overvintre
neer den lille flddebase Frederiksveern, der
vanskeligt kunne stptte linieskibe, idet
basen kun var beregnet til mindre fartgjer
fra den norske skeergdrdseskadre.

J.B. Wintherfeldts dagbog fra togtet med
Neeldebladet 1757 (MB).
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De manedlige udgifter til togter for orlogsskibe ca. 1763.

skibstype stgrste bemanding
antal togt i Nord- el. togt i Middelhavet el.
besztnings- Dsterspen til Vestindien
medlemmer
rdl sk rdl sk
70 kan. linieskib 667 6670 32 7060 32
60-kan. linieskib 512 5143 64 5500 64
50-kan. linieskib 424 4330 4580
40-kan. fregat 332 3330 3600
36-kan. fregat* 215 2340 64 2480 64
24-kan. fregat 137 1657 64 727 64

*bemandet som en 30-kan. fregat.

skibstype mellemste bemanding

antal togt i Nord- el. togt i Middelhavet el.

besztnings- Dstersgen til Vestindien

medlemmer

rdl sk rdl sk

70-kan. linieskib 562 5658 32 6006 32
60-kan. linieskib 418 4330 64 4600 64
50-kan. linieskib 358 3530 64 3730 64
40-kan. fregat 228 2642 48 2752 48
36-kan. fregat* 180 2076 2160
24-kan. fregat 117 1506 16 1566 16

* bemandet som en 30-kan. fregat.

Kilde: Adskillige efterretninger samlede efter alfabetet E-J.
Sekrigskancelliet SK 1027.
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Udgifterne til et togt for et skib med stgrste bemanding var
naturligvis stgrre end med mellemste bemanding. At det var
mere bekosteligt at sende et skib til Vestindien end at holde
det i Bsterspen i samme periode er i og for sig ogsd indlysen-
de. Forskellen i udgifterne fremkom ved at laegge en pé for-
hdnd fastlagt pris pd slitage af skibet p& den samlede udgift,
opgjort efter hvor meget vaerdien af skibet med tilbehgr blev
forringet pd togtet. P4 grundlag af disse data kan vi tilneer-
melsesvis beregne udgifterne for Holstens togter. Ekspeditio-
nen til Afrika, der varede et &rstid, kostede sdledes ca. 50.000
rdl.

Efter oplaegningen af Holsten i november 1780 var der stille
omkring linieskibet. Det var dog ikke ensbetydende med, at
der intet foregik med skibet. For efter hvert togt blev skibe-
nes materiel kontrolleret.

Grundlaget for sddanne vurderinger var de rapporter med
lister over skibsinventar, der blev afleveret efter afslutningen
af en udrustning samt de besigtigelser, de mange myndighe-
der, sdsom takkelagekontoret og sgtgjhuset, der tog sig af alt
skibsmateriellet, foretog. Formdlet med at tilvejebringe et
sddan overblik over materielsituationen var at konstatere,
hvorvidt der var tilstraekkelig med materiel tilstede til, at
hvert enkelt skib kunne udrustes. Derfor havde denne virk-
somhed ikke blot gkonomisk sigte, men tillige et sikkerheds-
politisk, i det man herved fik indblik i flddens beredskab. Et
par eksempler pa denne virksomhed skal gives for Holstens
vedkommende.

Efter udrustningen af linieskibet i 1779 kunne takkelageloft-
magasinets kontor i juli indberette, hvor meget tovvaerk, der



var blevet fremstillet til skibet; endnu mens Holsten var i
spen rapporterede sgtgjmester Bille, hvor meget krudt Hol-
sten og de andre orlogsskibe tilhgrende 1779-eskadren havde
brugt. Siden desarmeringen af skibet indberettede sejllegger-
varkstedet den 20. april 1781 hvilke sejl Holsten og en reekke
andre skibe manglede. Og kort efter blev der foretaget en
stgrre vurdering af flidens skibe, bl.a. Holsten. Besigtigelsen
viste, at der skulle foretages langt flere reparationer og
udskiftninger pd Holstens takkelage end pa de gvrige skibe -
selvfglgelig fordi Holsten havde vzeret pd et leengere og mere
krzevende togt’.

Naeppe var Holsten lagt op, fgr der pény var tale om at lade
det udruste. Admiralitets- og Kommissariatskollegiet modtog
ordre om at klarggre 20 linieskibe - heriblandt Holsten - samt
10 fregatter til fordret. I realiteten var der hermed tale om en
eqvipering af hele fliden.

Hvad var nu baggrunden for en sddan beslutning? Var Dan-
mark kommet i krig? Ordren kom fra regeringens leder, Ove
Hgegh Guldberg, og formdlet med denne usadvanlige dispo-
sition var, ved hjzlp af en stor dansk-russisk flade, at tvinge
de krigsfgrende parter - fgrst og fremmest England - til at
anerkende Det vazbnede Neutralitetsforbunds principper; et
forbund, som Danmark et par maneder i forvejen havde ind-
gdet med de andre nordiske magter. Men den storstilede fl3-
dedemonstration havde i virkeligheden ikke meget med
hindhaevelsen af neutralitetsprincipper, om ret og uret pa
havene, at gore. Den var led i stormagternes interne opger,
hvilket Danmark burde have holdt sig langt vaek fra. Vi fglte
os imidlertid tvunget til at g& med hertil af hensyn til Rus-
land, som var vor garant over for et aggressivt Sverige.

Farst efter en tilkendegivelse fra russisk side om, at der ikke
laengere var brug for sé stor en fladestyrke, frafaldt regerin-
gen ordren. I stedet pnskede den en udrustning pa 10 linieski-
be og 6 fregatter. Holsten var ikke blandt disse skibe. Lad os
alligevel se nermere pa overvejelserne, der fgrte frem til
klarggringen af denne eskadre, for den giver os anledning til -
blot udfra en anden synsvinkel - at se pd, hvor meget det
kostede at udruste datidens store orlogsskibe. Udgifterne til
en eskadre pa 10 linieskibe og 6 fregatter i 4 méneder ville
vaere 457.356 rdl.; en neermere specificering af belgbet blev
ikke foretaget. Til gengaeld findes en sédan for den patankte
store flidendrustning. I fglge denne beregning ville det koste
fglgende at holde 20 linieskibe og 10 fregatter i sgen i 6
maneder:

1.  gage, kost, syges forplejning og medicin,
lodspenge samt normalforbrug af krudt

og karduser uden kamp. 554.023,00 rdl
2. omkostniger til det enrollerede mandskab

fra udskrivning til hjemkomst pa bopzl 69.164,48
3. duser for flagmanden og til kgkkentgj og

chaluphynder for flagmanden og til

kaptajnerne 5.129,64 "
4. gagetilleg i anledning af eqviperingen

samt procenter for flidens vareindkgb 2.660,00 "
5. ombkostninger til de ved udrustningen

og oplagningen benyttede skibsbade og

deres mandskab 4.000,00 !
6. til eqvipering og alle dertil forbrugte

materialer 60.100,00 "
7. slitage 96.840,00 .
ialt 791.917,12 rdl



De personelorienterede udgifter udgjorde sdledes langt den
stgrste post, omkring 80 procent. Sammenholdes denne
beregning med oplysningerne om de ménedlige omkostninger
for et skibstogt, da passer ovennavnte belpb udmaerket, selv
om udgifterne er opgjort pd forskellig madde. Sammenlignin-
gen kan tyde p3, at priserne enten stort set var konstante i
perioden 1763-1780, eller at et foraeldet prisgrundlag blev
benyttet ved beregningen i 1780.

Man kan med rimelighed spgrge, hvor meget ovennavnte
summer i rdl. repraesenterer i vore dages penge. Et ngjagtigt
udsagn herom kan nappe gives, men maske har 1 rdl. svaret
til 1000-2000 kr. i dag. Eksempelvis tjente en matros i fliden
60 rdl, en tgmmermand 114 rdl. og en kommunal arbejds-
mand 50 rdl. arligt i 1780’erne, hvorimod en kommandgrkap-
tajn havde en gage pé& 960 rdl., og en viceadmiral 2388 rdl.
arligt',

I forbindelse med overvejelserne om at klarggre s& stor en
flddestyrke kan man i gvrigt stille spgrgsmalet, om det over-
hovedet var muligt at sende s& stor en eskadre i sgen. Ifglge
den gzldende flddeplan fra 1774 skulle fldden bestd af 27
linieskibe, hvoraf tre var i reserve, samt 14 fregatter. Ved 4rs-
skiftet 80/81 talte fladen 26 linieskibe og 16 fregatter. Af dis-
se skibe kunne 19 linieskibe og 10 fregatter bruges til den
pétenkte ekspedition. Der var alts lige akurat enheder nok
til at iveerksaette planen.

For mandskabets vedkommende rédede man over tilstrazkke-
lig med vaernepligtigt personel til at udruste hele fliden. Sol-
dater og andet personel var der nok af. Marinens ledelse hav-
de fa 4r fgr foretaget en beregning, der viste, at 20 linieskibe
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med tilhgrende mindre enheder var den maximale styrke,
man havde mandskab til uden at gribe til ekstraordinare og
kostbare foranstaltninger som hvervning. Teoretisk set havde
man derfor bdde personel og materiel nok til at sende s stor
en flidestyrke i sgen. Ikke desto mindre m& man alligevel stil-
le sig en anelse tvivlende, nir man teenker p4, hvor store fl3-
destyrker det rent faktisk lykkedes at udruste i perioden 1720-
1807. Under alle omstendigheder kunne der nappe praste-
res mere, snarere var det lidt i overkanten af det mulige. Et
er imidlertid sikkert. En sddan udrustning havde varet alde-
les gdelaeggende for statens finanser, for den havde svaret til
omkring 10 procent af statens samlede udgifter i 1780".

Den 24. december 1781 blev det atter besluttet at eqvipere
linieskibet Holsten som led i neeste ars neutralitetseskadre
bestdende af foruden Holsten, tre andre linieskibe, 2 fregat-
ter samt et par mindre fartgjer. Kommandoen over Holsten
blev givet til kommandgrkaptajn Jens Gerner, og i sommeren
1782 foretog hele eskadren et kort krydstogt op til de norske
kyster, hvorefter man returnerede med henblik p& oplaegning.
Holsten blev dog ikke oplagt; chefen fik ordre til, at skibet
sammen med et andet linieskib skulle holdes sejlklar til
udgangen af maj 1783. Afslutningen af Den amerikanske Fri-
hedskrig i januar 1783 medfgrte imidlertid, at behovet for
stgrre danske flideudrustninger ikke langere var til stede, og

Den forenede dansk-svenske neutralitetseskadre pd Kpbenhavns Red 1795. I
forgrunden til venstre og midt i billedet ligger fire handelsskibe, og til hgjre ses
Flddens Leje og Nyholm med Mastekranen. Leengere ude har adskillige han-
delsskibe kastet anker, og pd hejde med Trekronerfont, der var under opfgrel-
se, ligger en raekke linieskibe, hvoraf det ene er Holsten. Laengst veek ligger
neutralitetseskadrens fregatter til ankers.

Farvelagt tegning af T.E. Lonning (HSM).
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Holsten blev derfor desarmeret og bragt ind i Flddens Leje
kort tid efter.

Sammen med mange andre orlogsskibe fik Holsten omsider
et tiltreengt hvil efter adskillige rs hektisk virke, hvilket hav-
de teret hdrdt pd fartgjerne. For nogle af dem blev pausen
kortvarig. Truslen om et svensk angreb pd Kgbenhavn ngd-
vendiggjorde, at regeringen i fordret 1784 beordrede en stgrre
styrke udrustet. Blandt dem blev linieskibet Holsten udpeget
under kommando af kommandgrkaptajn Thaae. Da krigstrus-
len heldigvis aftog, blev eskadren formindsket, og Holsten
blev sammen med en raekke andre krigsskibe oplagt som i
krigstid dvs. klar til hurtigt at stikke i sgen. Senere pd dret
blev beredskabet reduceret og skibet blev omsider oplagt som
normalt. Nye togter kom ikke pd tale de fglgende &r; skibet
traengte nu for alvor til reparation og var kun i stand til at
gore begraenset tjeneste!?. Endelig i 1790 blev det hovedrepa-
reret, hvorefter det var s& godt som nyt.

I midten af 1790’erne blev der igen behov for at lade udruste
store flédestyrker, og nu var Holsten med igen. Et skandina-
visk neutralitetsforbund var i 1794 blevet dannet for at vaerne
om handelen under den genopblussede stormagtskonflikt, og
frem til 1797 foretog forenede dansk-svenske eskadrer kryds-
togter i Skagerak og Nordsgen, ligesom man gensidig konvo-
jerede hinandens handelsskibe. Denne demonstration af vilje
og evne til om ngdvendigt at saette magt bag beskyttelsen af
handelen var tilsyneladende medvirkende til at indskraenke
engelske opbringelser af skandinaviske koffardifartgjer. Af
mere afggrende betydning for en engelsk tilbageholdenhed
var méske snarere at kampen om sgherredgmmet pd verdens-
havene mellem England og fgrst og fremmest Frankrig endnu
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var uafklaret. Den engelske regering var derfor ikke inter-
esseret i at skaffe sig flere modstandere pd halsen end hgjst
ngdvendigt.

Kommandgrkaptajn Christian Liitken fik den 14. marts 1794
ordre pé at klarggre linieskibet Holsten, og den 21. maj blev
hans kommandostander hejst pa skibet. Besatningen omfat-
tede 476 mand, der frem til 7. juni arbejdede ivrigt pa at for-
berede Holsten til sommerens togt. Herefter blev det varpet
ud i "renden af Kgbenhavn" hvor det 14 i laengere tid. Kun en
enkelt sejlads fik skibet lejlighed til at foretage under hele
togtet, idet Holsten sammen med tre andre linieskibe, et par
fregatter og en tilsvarende svensk styrke sejlede til Helsinggr
for undervejs at afholde evolutionsgvelser, bl.a. sejlads i to
kolonner og to divisioner.

Frem til oktober 14 den forenede eskadre til ankers p&4 Hel-
singgr red, hvorefter svenskerne sejlede hjem, og de danske
skibe vendte tilbage til Kgbenhavn. Til understgttelse af den
dansk-svenske flddestyrke var der yderligere i 1794 blevet
udrustet et stgrre antal orlogsskibe, der 14 delvis sejlklar pa
Kgbenhavns Rhed. I alt var der sdledes dette &r blevet eqvi-
peret 15 linieskibe, 4 fregatter, 2 brigger og 4 mindre fartgjer;
et efter dansk forhold imponerende antal. Der var da ogsé
tale om neesten 3/5 af hele den danske flide™.

Skibe i Flddens Leje, sidste del af 1700-tallet. Et af disse skibe kunne veere
Holsten. Skibet til venstre kplhales under den nye Mastekran, de to gvrige ski-
be er fuldt taklede og under kommando, skibet til hgjre har endda sejlene
undersldet. Ndr skibet i midten virker lidt "kullet", skyldes det, at det har ladet
staengeme lpbe - en meget brugt mangvre, hvis formdl som oftest var ren ekser-
cits for beseetningen.

Gouache af mester ved Konstruktionsskolen, Clement Mogensen Clementsen
Ronneby, der levede 1720-1807 (OM).






Det fglgende ars ekvipering blev mere begivenhedsrig. Ski-
bets chef blev kommandgrkaptajn Ursin, der hejste komman-
do den 6. juni 1795. Som sadvanlig kom skibet til at ligge i
lang tid pd Kebenhavns Rhed. En svensk eskadre ankom i
midten af méneden, men fgrst 8 uger senere lettede den for-
enede fladdestyrke anker med kurs nordpa. Undervejs op gen-
nem Sundet sejlede man i to kolonner. Det md have varet et
imponerende syn at se disse 12 danske og svenske linieskibe
komme brusende for fulde sejl i teet sluttet orden. I Helsinggr
tog man lods ombord, stak ud i Nordsgen, hvor man 14 og
krydsede fra den 21. august til den 9. september. Aldrig siden
har s stor en skandinavisk flddestyrke vist flaget i dette far-
vand. Herefter returnerede eskadren til Kgbenhavn, hvor
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man skiltes. Fra den 13. september begyndte mandskabet p&
Holsten at desarmere og aftakle skibet. Frem til 12. oktober
13 det i Kongedybet for omsider den 17. oktober at finde hvile
i Flddens Leje.

Holsten kom ikke mere pd et regulaert togt under dansk flag;
skibet var efterhdnden gammelt og kun egnet til begranset
tjeneste. Som vbenplatform var det imidlertid stadig brug-
bart og blev derfor i 1801 udrustet og deltog i Slaget p4 Rhe-
den. Skgnt Holsten var delvis ekviperet som linieskib, var det
i virkeligheden mere klargjort som blokskib med en andret
armering og en reduceret besatning'. I kapitel XIII fortzlles
om Holstens deltagelse i Slaget p& Rheden den 2. april 1801.



XI. Sygdom pa langfart
M. Winge

Blandt orlogsskibet Holstens togter kan der vaere serlig
grund til at mindes et i 1779-80 tit Guineakysten og Kapsta-
den, idet sygdom og dgd kraevede s& mange ofre blandt
besxtningen, at Admiralitetet fandt det pdkraevet at foran-
stalte en undersggelse af, om skibets chef havde udvist for-
sgmmelse ved behandlingen af mandskabet.

Inden togtet omtales, kan det dog nok vare hensigtsmaessigt
at give en kort orientering om sundhedstilstanden blandt
beszatninger pa rejser til tropiske omrdder i det 18. &rhundre-
de, og de laeger der varetog tjenesten ombord.

Mandskabet var dag og nat stuvet sammen i lavloftede, slet
ventilerede rum, og i tilfzelde af darligt vejr, mitte luger og
kanonporte holdes lukket, s& man i bedste fald fik lidt frisk
luft ved hjeelp af kulsejl'.

Vask af kgjetgj, kleeder og egen person var en sjelden begi-
venhed. Provianten bestod hovedsagelig af saltet ke¢d og
flaesk, zerter, gryn og beskgjter, og dertil drak man vand, ¢l og
brendevin, men &rterne blev snart fordaervede, og det
samme var tilfeeldet med vandet og g¢llet, mens beskgjterne
krgb af mider og andet utgj. Da frisk proviant var en sjalden-
hed, kan det ikke undre, at skgrbugen var sgfolkenes veerste

plage.

Selv ndr det blev muligt at & “frisk vand" var dette ofte infi-
ceret, s& resultatet blev epidemier af dysenteri, tyfus eller
andre tarmsygdomme. Kom mandskabet i land, lurede mala-
ria, gul feber og andre tropesygdomme, som dengang beteg-
nedes som "forrédnelses- og galdefeber eller malign feber".

I den forste del af det 18. &rhundrede var skibsleegerne rent
h&ndvarksmaessigt uddannede barberkirurger. Ifglge lavs-
bestemmelserne skulde en ung mand std i leere i tre 4r for at
blive svend. Derpd var han forpligtet til at vandre fire 4r i det
fremmede for at uddanne sig i laegekunsten, og mange tog tje-
neste som feltskaer i en af de krigsfgrende magters heere,
hvorved de erhvervede kendskab ikke alene til krigskirurgi,
men ogsé til de epidemiske sygdomme, som i den tid kraevede
flere ofre blandt soldaterne end fjendens vdben. Nir svenden
vendte hjem, métte han sgge ansettelse hos en barbérmester,
men selv kunne han fgrst blive mester nér et amt blev ledigt

og efter at have prasteret sit "mesterstykke"?.

Et betydeligt fremskridt skete, da den dynamiske Simon Crii-
ger (1687-1760) blev generaldirektgr for kirurgien og fik
oprettet Teatrum anatomico-chirurgicum i 1736. Herefter var
det bestemt, at "alle Chirurgi, som tanker at sgge Tjeneste i
den militeere Stand, ved Theatrum anatomico-chirurgicum
maatte vise Erfarenhed i deres Videnskab, baade paa cadave-
ris humanis i Anatomien og i de chirurgiske Operationer".
Eksamen gav ikke ret til at behandle indvortes sygdomme,
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dog matte regiments- og divisionskirurger udgve sddan prak-
sis indenfor haerens og sgetatens mandskab, hvorfor de skulle
lade sig eksaminere i medicin af medlemmer af det medicin-
ske facultet.

Selv om man kender eksempler p4, at betydelige kirurger en
tid havde gjort tjeneste ombord i sgetatens skibe, s& var de
fleste skibskirurger nok af en tvivilsom kvalitet, men det ber
vel ikke skjules, at de leerde medicineres mulighed for at
hjeelpe alvorligt syge ikke var stort bedre end deres kirurgiske
kollegers.

Midt i &rhundredet begyndte der imidlertid at ske noget
inden for marinemedicinen. Den engelske marinelaege, James
Lind (1716-94) udgav i 1753 en afhandling?, der klart beviste,
at appelsiner og citroner eller disses saft var alle andre midler
overlegne til bekaempelse af skgrbug, og i 1757 fulgte hans
vaerk om de foranstaltninger, der var ngdvendige for at beva-
re sundheden hos sgfolkene i Royal Navy®. Linds bgger blev
oversat til mange sprog og udkom pé dansk i 1768 i en over-
sattelse af Johan Lodde (1706-88)°.

Et par 4r senere skete der noget, som klart viste, at det, man i
den danske sgetat gjorde for at opretholde mandskabets
sundhed pa lange togter, var ganske utilstrackkeligt. Deyen af
Algier havde som omtalt i kapitel II i 1770 brudt traktaten
med Danmark ved at opbringe danske skibe og ggre deres
besatninger til slaver. Man sendte derfor en betydelig eskad-
re til Middelhavet for at sgge at f4 skibe og besatninger fri-
givet, og hvis det ikke lykkedes, da at bombardere byen
Algier®,
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Ekspeditionen blev en total fiasko. Arsagerne hertil var
manglende planlegning, darligt materiel og ikke mindst epi-
demiske sygdomme med stor dgdelighed, der hzrgede i en
s&dan grad, at skibene i flere perioder var ganske ukampdyg-
tige. Admiralitetet har &benbart ment, at der métte ggres
noget ekstraordinert, for det antog en ung, universitets-
uddannet lage, Urban Bruun Aaskow (1742-1806), udnavnte
ham til admiralitetsmedicus og sendte ham til eskadren for at
hjaelpe skibskirurgerne med at bekempe sygdommen blandt
mandskabet’.

Aaskow ydede en meget anerkendt indsats i Algiereskadren
og blev efter sin hjemkomst i 1772 fast ansat som admira-
litets-medicus. Sammen med professor Henrich Callisen
(1740-1824), der selv havde sejlet nogle togter som skibs-
kirurg, og som i 1771 var udnaevnt til overkirurg ved sgetaten
og Sekvaesthuset, gjorde Aaskow i de fglgende ar et stort
arbejde for at forbedre de hygiejniske forhold i Sgetaten.

Callisen havde i 1772 erhvervet doktorgraden. Hans afhand-
ling m& naermest betegnes som en h&ndbog i skibshygiejne,
men da den efter tidens skik var pd latin, var den kun en
begreenset hjelp for skibskirurgerne. Det var derfor meget
nyttigt, at amtskirurg J.P.G. Pflug (1741-89) i 1778 oversatte
den til tysk®.

Ifglge Aaskows instruks, pdhvilede det ham at holde foreles-
ninger for skibskirurgerne i "sygebehandling og medikamen-
ternes brug", og til den ende udarbejdede han en laerebog i
"Anvisninger paa den rette og bestemte Brug af de Lagemid-
ler, hvormed de Kongelige Krigsskibe paa deres Sgetog for-

synes".



Men nu tilbage til orlogsskibet Holstens togt 1779-80. Om
dette kan man finde oplysninger i skibsjournalen og komman-
doprotokollen, i skibschefens rapporter til Admiralitetet og i
overskibskirurg Niels Wandels (1752-92) doktordisputats,
som giver en skildring af hans virksomhed p3 togtet'°.

Da Holsten havde varet under kommando i nogle mineder,
modtog chefen, kommandgrkaptajn Ulrich Christian Kaas
midt i juli ordre om at lade skibet klarggre til en lang ekspe-
dition og s@ge assistance hertil hos Holmens chef. Kaas var
en meget erfaren sgofficer, der blandt andet havde vaeret chef
for orlogsskibet Mars pé det omtalte togt mod Algier.

Ifplge bemandingsreglementet bestod besatningen af 350
mand og en soldateske pd 120. Foruden overskibskirurg Wan-
del, medfgrte skibet en skibskirurg og en underkirurg.

Holsten afsejlede fra Danmark den 6. august 1779 og kom
snart ud i storm og regn, s& der opstod flere havarier, og des-
uden traengte der vand ned i skibet, s& en del proviant blev
pdelagt. Mange af folkene blev vdde og forkplede. Kaas
besluttede derfor at gd ind til Lissabon, hvortil man nede
den 4. september. Her fik man repareret skaderne pd skibet

Henrich Callisen (1740-1824) var nok datidens mest fremstdende danske
laege. 15 dr gammel kom han i kirurgleere og sluttede som professor i kirurgi
og generaldirektor for kirurgien. Han ncerede stor interesse for hygiejne, hvilket
kom Sgetaten til gode. Som ung sejlede han et par r som overmester med
fregatter og blev i 1771 overkirurg ved Spkveesthuset og Spetaten. Hans doktor-
disputats handler om midler til at opretholde sundhedstilstanden i flddens
skibe, og sammen med admiralitetsmedicus Urban Aaskow lykkedes det ham
at gennemfpre mange forbedringer af hygiejnen i marinen.

Stik af P.C. Abildgaard (Kgl. B.).
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og samtidig erstattet den gdelagte proviant, ligesom der blev
taget friskt vand og ¢l samt vin ombord.

Den 19. september fortsatte rejsen, men to besatningsmed-
lemmer var allerede dgde, og nu opstod flere tilfelde af for-
rddnelsesfeber, buglgb og blodgang. Den 23. passerede skibet
Madeira, og nu blev vejret varmere med voldsomme uvejr, s&
man fgrst ndede Guineakysten ud for Christiansborg den 12.
november.

Her kom man imidlertid ud for en alvorlig skuffelse, for man
havde regnet med at f4 supplerende proviant fra fortet, men
dette manglede selv forsyninger og kunne ikke hjelpe. Der
var ogsd besvaer med at skaffe vand, som maétte hentes en
halv mil inde i landet, hvorpé tgnderne skulle sejles ud gen-
nem braendingen, og man kunne kun f3 hjeelp af "niggerne",
hvis de fik rigeligt breendevin, s& det svandt staerkt i Holstens
sparsomme beholdninger.

Det ses af skibsjournalen, at man nogle gange fik frisk provi-
ant, mest blgdt brgd og enkelte gange kgd, og nu begyndte
der at vise sig skgrbug, men Wandel var dog i stand at kurere
patienterne med kgdsuppe, citroner, steerkt gl og bukkeblads-
the. Derimod mistede man 7 mand af blodgang og forrddnel-
sesfeber. Da der naeppe var proviant nok til at nd Cap, hvor-
fra Holsten skulle konvojere danske handelsskibe fra @sten
hjem, sd Kaas ingen anden udvej end hurtigst muligt at forla-
de Christiansborg, hvilket skete den 9. december.

Nu tog sygdommen dog forst rigtig fart, og der var ingen fri-

ske fgdevarer. Arterne var fordervede og vandet riddent,
brendevinen nasten sluppet op. I december var 60 syge, og
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skorbugstilfeeldene var nu sd svare, at Wandel ikke havde
nogen virkning af the af bukkeblade og grankogler. Mange
havde blodgang, og skibsjournalen melder daglig om en eller
to dede, ja pd et enkelt dggn dgde syv. De, der ikke var senge-
liggende, var si svage, at man nzppe kunne mangvrere ski-
bet, s& da Holsten endelig den 17. februar ndede Taffelbay,
métte folk fra en fransk eskadre hjeelpe med at f4 skibet for-
tejet.

Den 4. marts rapporterede Kaas hjem om sine vanskelighe-
der, hvordan Christiansborg havde varet ude af stand til at
hjelpe med proviant og braendevin, og om sygdommens rasen
pé turen mellem Guinea og Cap. Med rapporten fulgte en
liste over de 72 dgde, 43 af besatningen og 29 soldater. Han
meddelte videre, at 123 syge straks var indlagt pd et hospital i
land, og at der til de gvrige var skaffet den bedst mulige for-
plejning med grgnne urter, druer, pommeranser og vin, s& de
fleste hurtigt var blevet raske. Det bekymrer dog Kaas, at han
skal betale S hollandske skilling om dagen for hver mand pd
hospitalet.

I marts mitte endnu 10 syge sendes i land, hvoraf tre dgde,
men ellers var nasten alle friske, og efter at have taget provi-
ant ombord, afsejlede Holsten med sin konvoj fra Cap den
22. april 1780. Turen hjem forigb uden stgrre begivenheder
og ferst i juni ndede skibet nordlige, milde himmelstrgg. Den
16. juli anlgb man Kgbenhavn, hvor 15 syge blev sat i land.
Ved rejsens slutning var antallet af dgde dog ndet op pa 84,
hvoraf en officer fra Sjallandske Regiment og en sglgjtnant.

Efter skibets hjemkomst lod Admiralitetet foretage en under-
sggelse af drsagerne til de mange dgdsfald pé rejsen, og sagen



Skibe pd reden ud for det danske fort
Christiansborg pd Guldkysten. Der var
ingen havn, sd al transport mellem skibe
og land madtte foregd i smdbdde gennem
breendingen. Herfra udgik transporten af
slaver til Vestindien. Det var her Holsten i
november 1779 forgaeves spgte at supplere
sin proviantbeholdning, men madtte fort-
seette rejsen med uforrettet sag, sd turen til
Taffel Bay var pd greensen til en katastro-
fe.

Maleri af C. Webster, ca. 1800 (HSM).

viser, med hvilken grundighed undersggelsen blev gennem-
fart, hvorfor dens detailler skal omtales her. Admiralitetet til-
skrev kommandgrkaptajn Kaas',, at Hans Majestat var gjort
bekendt med kommandgrkaptajnens rapporter og de senere
modtagne oplysninger, hvorefter han pd en rejse pd 10-11
méneder havde mistet 84 mand, at der havde veret mangel
pa brandevin og vin, at zrterne havde vzret fordervede,
ligesom han havde manglet anden proviant, sd kongen @gnske-

de dette oplyst. I den anledning stillede Admiralitetet fem
spergsmal, som Kaas under eds ansvar skulle besvare:

I

2

Om han fra Kgbenhavn havde haft alle sorter proviant
til otte méneder, og af hvad godhed de havde veret.
Hvordan han pé rejsen havde sggt at supplere provian-
ten, og hvor meget braendevin man havde ombord ved
ankomsten til og afgangen fra Guinea.
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3. Hvorndr sygdommen var begyndt, og hvormange syge
og dgde, han havde mellem Guinea og Cap, og hvilke
lazgemidler, skibet havde fiet medgivet.

4, Hvad han havde haft til at conversere mandskabets
sundhed af surkél og andre ting, som man i nyere tid
havde fundet nyttigt.

5. Hvordan han havde sggt at holde skibet og mandska-
bet rent.

Ved besvarelsen af Admiralitetes forespgrgsel var det tilladt
Kaas - ligeledes under eds ansvar at lade sine medkomman-
derende deltage.

Efter kongens beslutning skulle Kaas erkleering sendes til
udtalelse hos Aaskow og Callisen, som efter spgrgsmalenes
formulering meget vel kunne tankes at have bistdet Admira-
litetet.

Samtidig palagde kongen Admiralitetet, inden skibene igen
udgik, med stgrste opmaerksomhed at vdge over mandskabets
pleje og alt, hvad sundheden angdr.

Efter at have modtaget de gnskede erkleringer fra komman-
dgrkaptajn Kaas, Aaskow og Callisen samt fra Proviantgir-
den udtalte Admiralitetet, at eskadrechefen, viceadmiral C.F.
Fontenay (1723-99) inden Holstens togt havde beordret, at
skibet skulle forsynes med sundt og friskt mandskab, og de
svage aflgses, hvilket man af kommandoprotokollen kunne se
var sket. Aaskow og Callisen, som havde haft overskibskirur-
gens journal til gennemsyn, har aabenbart kritiseret beseet-
ningens stgrrelse pa et s& langt togt, for Admiralitetet udtalte,
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at ndr skibet skulle mangvrere og samtidig bruge sine kano-
ner, kunne den ikke vaere mindre'.

Angéende forsyningerne erklerede Proviantgdrden, at arter-
ne var gode ved pafyldningen, og de samme arter var udleve-
ret til mandskabet i land, hvor ingen havde klaget over kvali-
teten! Igvrigt kunne chefen have fiet bgnner i Lissabon som
erstatning, Manglen pa brandevin, som er sd ngdvendig i de
farvande, hvor skibet havde opholdt sig, matte afvises, for der
var medgivet 1106 potter eller en trediedel mere end regle-
menteret. En uddeling heraf til negrene var ikke forudset, sd
nér fortet ikke kunne hjalpe med forsyningen, matte det ngd-
vendigvis betyde mangel af braendevin til skibets mandskab.

En skibschef mitte pd sd lang en rejse uden serlig ordre
anlgbe de pladser, hvor han kunne komplettere provianten og
skaffe forfriskninger til mandskabet, og man havde jo ogsé i
Lissabon fdet en del proviant til erstatning for det af havvand
beskadigede.

Admiralitetet slutter med allerunderdanigst at melde, at flere
nationers krigsskibe i besvarlige farvande og usunde egne
som kysten af Guinea mister mange folk af farlige sygdomme,
sd engleenderne har vaeret glade for at have det halve mand-
skab igen, og selv har vi haft bedrgvelige eksempler, hvor
man pd kortere rejser har mistet halvparten af skibets besat-
ning. P4 denne rejse er ikke bortdgd mere end en femtedel,
hvoraf en trediedel var soldater, som ej er si vel forsynet med
klaeder som matroserne.

I januar 1781 approberede kongen "Vores Admiralitets" ind-
stilling, hvorefter der var draget lovlig omhu for orlogsskibets



Ndr handelsskibene pd hjemvejen fra Ostindien havde krydset Det indiske
Ocean og var sluppet helskindet gennem det stormfulde farvand ud for Kap
det gode Haab, spgte de ind i Taffel Bay, hvor de kunne f& skader pd skibet
repareret og de syge indlagt pd hospital. Ndr de sd havde taget frisk proviant

og vand om bord, kunne de fortseette rejsen. Efter selv at vare sejlklar, fprte
Holsten i april 1780 en konvoj fra Taffel Bay tilbage til Danmark.
Ukendt kunstner (HSM, reg.nr. 38:38).
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mandskab, ligesom chefen havde gjort alt, hvad der var
muligt, hvilket skriftligt skulle gives ham tilkende. Kongen
indskerpede pany Admiralitetet med stgrste omhu at overva-
ge renlighed i skibene®.

Efter Aaskows og Callisens forslag fik overskibskirurg Wan-
del en dusgr pd 240 Rdl. for de besvaerligheder, han havde
haft pa togt med orlogsskibet Holsten, og han blev antaget til
Indfpdsrettens forestdende togt til Afrikal*.

Det kunne se ud til, at de sgrgelige erfaringer fra orlogsskibet
Holstens togt hurtigt har bevirket reformer af omsorgen for
mandskabets sundhed i sgetaten. Allerede nogle dage efter
skibets hjemkomst udsendte eskadrechefen en ordre til alle
skibschefer, om at sikre, at mandskabet til det forestdende
krydstogt i Nordsgen var behgrigt forsynet med klader, sd
mangel pd disse ikke skulle forérsage sygdom. Desuden beor-
drede han, at livmedicus Aaskows bog, "Anvisning til den ret-
te og bestemte Brug af de Lagemidler osv." skulle udleveres
imod behgrig kvittering fra overskibskirurgerne med to
eksemplarer til hvert orlogsskib og et til hver fregat?®.

For at sikre en bedre administration af sygekost i skibene
blev det bestemt, forelgbig som et forsgg i et &r, at denne
skulle udleveres fra Sgkvasthuset og ikke som hidtil fra skibs-
chefernes proviant. Til dette formdl udarbejdede Aaskow og
Callisen et sygekostreglement, og der blev fastsat nzrmere
regler for kontrol og gkonomi med sygekosten.
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Det stgrste fremskridt var dog det, at Aaskow og Callisen i
april 1781 indtrddte i regleringskommissionen “for at ventile-
re og foreslaa, hvor de kvastede i Tid af Batalje paa Hans
Majestets Skibe skulde henlegges, og hvorledes den rette
Omgangsmaade i dette Tilfelde burde veere". Kommissionen
tilfgjede selv, "og omfatte alt, hvad angik de syge, skibenes og
mandskabets renlighed, samt hvad igvrigt kraeves til befor-
dring af sundheden’®.

I de fplgende &r barslede regleringskommissionen med en
raekke forslag til instrukser og regulativer indenfor sgetatens
medicinalvaesen, som det ville fgre for vidt her at komme
nermere ind pd, men navnes skal dog, at der fra april 1781
kendes et P.M. om sygepleje og hygiejne i skibene, men dette
synes forst officielt sat i kraft i 1789. I forbindelse med udrust-
ning af et hospitalsskib samme &r kom et bemandingsregle-
ment for dette, hvor man som noget nyt havde "en i indvortes.
medicin veluddannet lage" ombord, og der udsendtes samti-
dig regulativer for sygekost sdvel i almindelige krigsskibe som
i hospitalsskibe. Endelig kan der vare grund til at navne
“Instruks for de paa den kongelige Flaade antagne Oberskibs-
chirurgi”, som lagde kirurgens tjeneste i fastere rammer og
samtidig styrkede hans position ombord"”.

Historien viser os, at krige og katastrofer ofte har udlgst
betydningsfulde fremskridt p& det laegelighygiejniske omride,
og som eksempel pa dette kan man pege p3, at de sgrgelige
erfaringer fra det danske Middelhavstogt i 1770 mod Deyen
af Algier og Holstens rejse i 1779-80 resulterede i reformer af
spetatens medicinalveesen til gavn for skibenes mandskaber®.



XII. Livet ombord
Ole Ventegodt

Orlogsskibet Holsten 13, som den overvejende del af flidens
skibe, sin meste tid i aftaklet stand mellem palene i Fldens
Leje, det indbommede vandomrade vest for Nyholm.

Her 14 skibene solidt fortgjet side om side og ganske livigse,
ndr bortses fra den daglige inspektion. De 18 hgjt p3 vandet,
for de var tgmt for det meste inventar og udrustning, kun
undermasterne stod stadig. Men skibene var der, kgbenhav-
nerne havde dem dagligt for gje og vidste, at i magasinerne 13
skibenes rundholter og takkelgods, sejl, kanoner og raperter,
kugler og krudt og al den gvrige udrustning, der var ngdven-
dig for at omdanne de tomme skrog til effektive krigsmaski-
ner.

De mange folk, der skulle bemande skibene, var der ogsa i
det store og hele, men de var knapt s nemme at fd gje pa.
Den faste kerne af officerer, gvrige befalingsmaend og stam-
personel var til stede, men de mange gemene, som skulle til i
tusindvis, hvis stgrre dele af fldden skulle udrustes, var spredt,
ikke bare ud over kongens riger og lande, men for manges
vedkommende ud over havene i langfart pd Middelhavet,
Vestindien, Asien og hvor ellers den blomstrende handel fgr-
te monarkiets mange koffardiskibe hen.

Adskillige af flidens skibe kom s at sige aldrig ud at sejle,
men Holsten var et af de skibe, der - ganske vist med 4rs mel-
lemrum - blev udrustet, og det var et af de meget fa skibe, der

kom ud pé et af de virkelig lange togter, nemlig da det i 1779
blev sendt til Kap det Gode Héb for at konvojere skibe fra
Asiatisk Kompagni og "particuleere" skibe, dvs. privatejede
skibe, hjem.

Var det oplagte skib dgdt, sa var til gengeld det udrustede
skib en myretue af liv. 60-kanonersskibet Holsten kunne, som
flddens gvrige skibe, bemandes efter tre planer, fuldt krigsud-
rustet med over 500 mand, en reduceret plan for ekspeditio-
ner i fredstid og endelig en laveste bemanding, der var geel-
dende for vagtskibene i Sundet og Storebzelt, se bilag 8.

P4 togtet til Kap var skibet séledes bemandet med 470
mand?, heraf en soldateske p4 120 mand, hvortil kom 39 sol-
dater, der skulle g fra borde ved Christiansborg p4 Guinea-
kysten. Disse 509 mand skulle mdned ud og méined ind bo og
leve i et skib, hvis hoveddak malte 158 fod (49,61 m) over
staevnene, og hvis stgrste bredde var 42 1/2 fod (13,34 m).
Selve rummet pd de to daek, hvor besatningen var under-
bragt, var endda vasentligt mindre, da de anfgrte mél indbe-
fatter skibssiderne, spanterne og det gvrige svare tgmmer,
der indgik i konstruktionen. Og sa skal det yderligere reduce-
res med den plads, som 24 svere kanoner pé hvert daek kree-
vede. Der har ikke varet rum for meget privatliv.

Tilvaerelsen om bord foregik her i slutningen af 1700-tallet
efter anerkendt tradition og vel indarbejdede rutiner. Tjene-
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Konstabel 1792. Han er ikleedt en
kort, toradet, bld trpje med opstd-
ende gul krave og cermeopslag i gul
farve, lange bld benkleeder og hvide
strgmper. Konstablen beaerer endvide-
re patrontaske og skibshuggert. 1
venstre hdnd holder han en musket,
og hans kasket er forsynet med hatte-
skilt.  Seartillerikorpset  talte pd
Holstens tid over 800 mand, hvoraf
stprsteparten var organiseret i 8
artilleikompagnier med 2 kompag-
nier pd i alt 200 mand ved hver af
flddens 4 divisioner.

(RA, SOE ADM 66. Kgl. resol., jan-
okt. 1792, nr. 50)

Matros fra 1. division 1792. De forste virkelige uniformer for det faste
mandskab blev indfprt i 1722. Uniformen blev cendret flere gange i lpbet af
drhundredet. I 1792 blev en ny mundering approberet, som man mente var
mere bekvem end den eksisterende. Flddens professionelle matroser og
artillerister var pd samme tid enkadreret i 4 divisioner ¢ 888 mand, som var
udrustet med en uniform af samme snit: En kort, toradet, bld trje, opstdende
krave og cermeopslag i hhv. artilleriets eller divisionemes farve, lange bid
benklaeder og hvide stromper. 1. divisions farve var rod. Matroseme bar rund
hat uden skygge og var bevaebnede med pike.

(RA, SOFE ADM 66. Kgl. resol., jan-okt. 1792, nr. 50)
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Underofficer fra 1. division 1792. Han er ifprt
bld, enradet kjole med opstdende, rod krave,
rgde cermeopslag med 3 knapper og pd hojre
skulder en guldepaulet. Dertil bid vest med en
rad knapper, knebenkleeder knappet ved
kneeet med 3 knapper, bid stromper,
rundpuldet hat og beveebnet med pike.

(RA, SOE ADM 66. Kgl. resol., jan-okt. 1792,
nr. 50)



stens omfang og rette udfgrelse var fastlagt i Frederik V’s sta-
digt geeldende Sge-Krigs-Artikles-Brev fra 1752, et vaerk pa
omkring 300 sider omfattende 979 paragraffer, og som blev
holdt ajour ved lgbende tilfgjelse af anordninger, resolutio-
ner, reskripter m.m. Denne bog var enhver officers vademe-
cum, og de for besztningen relevante paragraffer blev med
passende mellemrum oplast, sd ingen kunne péberdbe sig
ukendskab til krigsartiklerne.

Artiklerne var altomfattende for s& vidt angik den sejlende
tjeneste - lige fra bestemmelser for den "en chef" kommande-
rende over en fldde til bestemmelser om, hvor det var folkene
forbudt at skaere deres tobak. Artiklerne var ikke bare den
reglementariske forordning af tjenestens rette udfgrelse, men
samtidigt ogsd militeer straffelov, der ngje afmdlte straffen for
enhver tenkelig forseelse og videre foreskrev, hvordan den
skulle eksekveres - ikke bare sd synderen virkelig fik sin straf,
men sidan, at den ogsd havde den optimale afskrakkende
virkning p3 de gvrige.

Tjenesten var velorganiseret og folk kendte deres plads. Om
bord pa Holsten - som pé flddens skibe i det hele taget - var
besatningen ikke bare fordelt pd en raekke forskellige specifi-
cerede poster, men placeret pé en social skala, der ikke rum-
mede megen mulighed for mobilitet.

Skibschefen var naturligvis den g@verstkommanderende om
bord, og han skulle af alle "agtes og ansees som en Comman-
dant i en Feastning". Han havde ikke bare kommando over
skibet og dermed det endelige ansvar for skib og besztning
samt en udstrakt grad af straffemyndighed, men - og isar i
fremmede farvande - betydelige befgjelser og reprasentative

¢ // mg?utliaf cbd &f

Grenader af Sjeellandske Regiment, ogsd kaldet Sjcellandske geworbne
Infanteri Regiment 1785. Uniformen bestdr af en rod kjole med opslag, krave
og rabatter i regimentsfarven. Hertil beerer soldaten hvid vest og hvide bukser
samt sorte stpvietter. Hovedbekledningen var stadig den trekantede hat, der
ikke ydede nogen beskyttelse mod vejriiget. I sin udformning fulgte uniformen
forbilleder fra udlandet, hvor man seerlig i anden halvdel af det 18.
drhundrede gik med meget stramme uniformskjoler. Soldater fra Sjcellandske
Regiment udgjorde Holstens soldateske under Afrika-togtet 1779-80. Under
kamp blev de brugt som betjeningsmandskab ved det sveere skyts. Endvidere
blev 5-6 musketerer placeret i hvert meers, hvorfra de med deres musketter let
kunne beskyde fjendtligt personel pd afstande op til 100 m.

(Ra, Landetaten, Gen.- og Kom.kol. Kgl. ordre og res. 1785, nr. 31).
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forpligtelser. Han var da ogsd i muligt omfang udstyret, s&
hans optraden kunne give i hvert fald en svag afglans af det
enevzldige danske monarkis valde og magt. Hans private
kvartér, kahytten, var rummeligt og reprasentativt med store
vinduer og udsggt treearbejde (selv om han matte finde sig i,at
der ogsd skulle vere plads til et par kanoner), han havde
skildvagter ved dgren, eget bordhold med egen kok og oppas-
sere, egen proviant- og vinkzlder, og han havde yderligere
ret til at udstyre chefschaluppen og chaluproerne, s han kun-
ne komme standsmeessigt til og fra borde. Ganske enevaldig
var han dog ikke. Under narmere definerede kritiske
omsteendigheder havde han pligt til at afholde skibsrdd, dvs.
konsultere sine officerer og den faglige ekspertise, som
skibets styrmzend, bddsmaend og h&ndvaerkere reprasente-
rede.

De gvrige sgofficerer, for slet ikke at tale om kadetterne,
befandt sig under anderledes beskedne omstandigheder. De
ldste af dem havde beskedne lu*afer, de yngste matte ngjes
med et sejldugsaflukke. De havde dog egen messe og oppas-
sere og altsd, ndr omstendighederne i gvrigt tillod det,
mulighed for socialt samvaer under rimeligt civilicerede
former.

Naestkommanderende var skibschefens stedfortreeder og
overtog kommandoen ved chefens forfald eller fraveer. Han
havde, som nastkommanderender alle dage har haft det, det
umiddelbare ansvar for den daglige tjenestes rette udfgrelse,
for skik, orden og renlighed, og det var naturligvis til ham, de
enkelte tjenestegrenes befalingsmand havde direkte referen-
ce. Under sejl var han vagtchef for kongens kvarter, som
trediekommanderende var vagtchef for dronningens kvarter.
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Alle sgofficerer om bord var, som de stadig er det, indrange-
ret i rekkefglge efter anciennitet, sd der aldrig var tvivl om
oprykning til kommando ved foranstdendes dgd eller andet
forfald. Et system, der méske ikke altid tilgodeser personlig
dygtighed og talent, men som eliminerer enhver tvivl om den
enkeltes plads og opgaver i kritiske situationer.

Var springet i formel og reel status stort fra skibschefen til de
gvrige officerer, s tilhgrte de dog alle samme korps og var
sig yderst bevidste om det. Ved denne tid havde vort relativt
lille sgofficerskorps nesten karakter af en klan. Ikke bare
havde de gennemgdet den samme uddannelse, men de tilhgr-
te ogsd for en stor del familier, hvis mandlige medlemmer
gennem generationer havde varet sggofficerer, og som natur-
ligt nok var forbundne indbyrdes gennem agteskaber. I
meget afsvackket form kan tendensen sémend endnu iagtta-
ges ogsd i vore dages sgofficerskorps.

Til "standspersonerne” om bord hgrte endvidere skibsprae-
sten. Han havde, ndr skibet var i eskadre, reference til prae-
sten om bord i flagskibet, som han "skulle anse for sin Vice-
Provst"2. Han havde naturligvis ansvaret for sjlesorgen om
bord og forvaltede sakramenterne. Det var ham sdledes
pélagt at holde gudstjeneste hver sgndag og i evrigt efter
behov, f.eks. for en aktion, dog ikke over en time og kortere
endnu, hvis tjenesten gjorde det gnskeligt. Det var ham ogsd
pélagt at tage folk, der trangte til opbyggelse, for sig, hvilket
dog skulle ske i enrum og med kerlighed og sagtmodighed.
Hjalp det ikke, men "fremturende Ugudelighed gves, hvorved
Guds Fortgrnelse over Skib og Flaaden kunne opvakkes",
skulle han melde det til skibschefen eller endda til viceprov-
sten’. Ved dgdsfald og p&fglgende bisattelse medvirkede han



naturligvis ogs, og det fik f.eks. prasten pd Kaptogtet, som vi
skal se, mere end rigeligt lejlighed til.

I messen eller kahytten finder vi endvidere den gverste skibs-
laege, "Ober-Skibs-Chirurgus”, skibssekretaren og proviant-
forvalteren. Skibslaegens embede &ndrer karakter netop i dis-
se 4r, vel ganske som det skete for legestandens medlemmer
i land. I de oprindelige 1752-artikler er hans tjeneste nok si
summarisk angivet, og man bemaerker sig, at der stadig er
reminiscenser af den gamle bartskarerordning, idet chirurgus
er pdlagt at besgrge skibschef, officerer og betjente barbere-
de, "naar de det forlange" og skibets gvrige bemanding "efter
Tidens og Lejlighedens Beskaffenhed™.

I en ny instruks for "oberskibschirurgi” fra 1789 er skibslagen
ikke mere barbér, men har tydeligt féet akademisk status, og
alle de ham péhvilende pligter er detailleret beskrevet. Man
lzeser ikke denne admiralitetsinstruks uden beundring for den
omsorg for det sejlende personel, som den afspejler. Har
laegernes faglige og menneskelige kvaliteter stdet mal med
instruksens intentioner, er der helt givet her sket et kaempe-
skridt fremad, og de her givne anvisninger i sygdommes fore-
byggelse og helbredelse kunne sikkert have reddet adskillige
af de neesten hundrede mand, der dgde af dysenteri, skgrbug
og anden elendighed pa Kaptogtet bare ti ar tidligere.

Skibssekretzeren eller Cahyt-Skriveren, som han blev
benaevnt for 1794, forte skibets korrespondance og arkiv, lige-
som han fgrte skibets kommando- og justitsprotokoller. Han
havde naturligvis tavshedspligt og brged han den, straffedes
han med "evigt Fangsel, ja vel og efter Omstandighederne
paa Zre og Liv, ved at miste sit Hovede med @xe". Endvide-

re fgrte han skibets pengeregnskaber og regnskab med inven-
tar og forbrugs- og varegods efter de indberetninger, som
skibets resortofficerer og -befalingsmeend afgav til ham.
Endelig var det ham, der efter naermere ordre havde den
opgave at lase artiklerne hgjt for mandskabet.

Skibs-Proviant-Skriveren eller efter 1794 Skibs-Proviant-
Forvalteren steg ogsd i den her behandlede tid pa den sociale
stige. Han var vist den eneste person, der ligefrem fik brev
pé, at selv skibschefen skulle vise ham hgflighed og beskeden-
hed! Og at han, ndr han gik til og fra borde, havde krav pd
samme agtelse som en officer®, Det virker lidt ude af propor-
tion, for hverken praesten, laegen, skibssekretezeren eller offi-
cererne i gvrigt kunne vist ligefrem ggre krav pd skibschefens
heflighed endsige beskedenhed. Vi kan vel kun tage det som
et udtryk for, at Admiralitets- og Kommissariatskollegiet vir-
kelig har lagt vaegt pd, at proviantforvalteren blev placeret
solidt og hgijt i skibets hierarki, og dette naturligvis fordi hans
opgaver var sd vigtige, at héle besatningens ve og vel o, der-
med i sidste ende skibets formden at lgse pdlagte opgaver
kunne std og falde med hans embedsfgrelse. Hvortil selvfgl-
gelig kom, at det ogsé rent gkonomisk var meget store vaerdi-
er, han forvaltede.

Det nzeste sociale lag om bord udgjordes af en talrig gruppe
specialister, som vi vel narmest ville kategorisere som spe-
cial- og underofficerer. Den relativt beskedne plads i syste-
met til trods havde nogle af disse opgaver, der pdlagde dem
et endog meget stort ansvar.

Séledes f.eks. overstyrmanden. Han havde ikke bare ansvar
for skibets kompasser, glas og andet navigationsudstyr, men
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Holsten pd vej hjem fra Kapstaden med sin konvoj. Teksten under den naivi-
stiske tegning lyder: Convoyen fra Cap de bone Esp: til Kipbenhavn som be-
stod af 3 China og 2 Ostindie Fahrer Anno 1780. Under Comandoe af Co-
mandeur U: C: Kaas Comanderende Orlogs Skibet Holsteen. (sign.) Kofoed.
Som pd Lonnings billede af Indfpdsretten (s. 101) bemeerker man, at Holsten
holder fart med sine handelsskibe under reduceret sejlfpring - ja endda har
kunnet tillade sig at stryge bramstengeme.

(Fr.B., reg. nr. A 10454)
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var endda pdlagt selv at have kvadrant, gradstok, sgbager,
kort og hvad der ellers var forngdent til "styrmandskab", lige-
som han skulle pdse, at hans understyrmaend var tilsvarende
forsynet. Det var ham, der reelt sejlede skibet, forestod navi-
gationen og var ansvarlig for, at der blev foretaget de forngd-
ne terrestriske og astronomiske observationer for bide at
kunne bestemme skibets sted og kompassets misvisning, Han
var endvidere ansvarlig for, at bestik, observationer, sejlfgring
og "hvad ellers maerkvaerdigt sig tildrager" blev anfert i jour-
nalen efter "Sgemands-Coutume"’.

Over-Arkeliemesteren, senere kaldt Over-Canonerer, var,
hvad vi ville betegne som artilleriregnskabsfgrer. Han havde
regnskab med og ansvar for alt artillerigods, og af hgjst for-
stdelige grunde breder artiklerne sig meget grundigt over den
rette omgang med skibets krudtbeholdning. Dette kom om
bord i tgnder, der blev stuvet s sikkert og t¢rt som muligt.
Den npgdvendige beredskabsammunition blev tilvejebragt ved,
at der blev fyldt det forngdne antal karduser, et nok si
omstendeligt arbejde, da der skulle tages hensyn til krudt-
sorter, varierende ladninger til forskellig brug og til de
kanonkalibre, som fandtes om bord, for hovedarmeringens
vedkommende normalt to-tre forskellige. Kanoneksercitsen
var ogsd hans ansvarsomrdde, hvorunder han iszr skulle
pése, at de enkelte pjecekommandgrer blev sé vel indekserce-
rede, at de i sin tur kunne undervise andre.

Hgjbddsmanden var ansvarlig for arbejdet pd dakket og til
vejrs, for rigningen og dens tilstand og for al anden egentlig
skibsudrustning, farst og fremmest takkelgods, tovvark, tove
og kabler, sejldug og hvad andet, der kraevedes til skibets
lgbende vedligeholdelse og til ngdvendige reparationer og

udbedringer. Han skulle selv vaere i forhdnd med arbejdet,
"den fgrste oppe om Morgenen, heele Dagen ved Arbejdet,
og den sidste oppe om Aftenen’, men han havde ogsé ret til
at udtage sine folk blandt de bedste i skibet®.

Som alle andre fgrte han omhyggeligt regnskab med sine
beholdninger og med til- og afgang, og selv hos de dgde kun-
ne han fi udestdende fordringer, da materialer udleveret i
forbindelse med begravelser blev debiteret afdades konto,
soldaterne dog undtagne, "saasom de nyde fri Begravelse™.
Det mé vel forekomme os lige hdrdt nok, at folk, der dgde i
kongens tjeneste, selv skulle betale begravelsesomkostninger-
ne (praestens medvirken var dog gratis, dog at han gerne mét-
te tage, hvad der blev ham tilbudt'®. Men det formelig oser ud
af krigsartiklerne med deres idelige pdbud om papasselighed,
sparsommelighed og regnskab med selv de mindste ting, at
man virkelig sggte at drive fldden med den strengeste gkono-
mi. Mottoet kunne have vaeret: Hvad der skal til, skal til, men
sd heller ikke en stump mere!

Quarteermesteren, vore dages banjermester, havde det direk-
te tilsyn med folkene, som han skulle holde "Orden og Skik"
pa. Herunder skulle han med "Kiarlighed see at vedligeholde
og stifte Eenighed og Rolighed; med Aarvaagenhed, Alvorlig-
hed og Drift hindre alle Forseelser og Mishandlinger"!!. Han
anviste folkene deres pladser og fordelte dem pd bakker, og
han holdt gje ikke bare med renggringen om lae, men skulle
ogsd pése, at mandskabet holdt sig renligt, at de ikke lagde
sig med vade kleeder (de havde nu vist tit ikke noget valg!) og
at de unge holdt sig rene for utgj. Han var ansvarlig for, at
vagten aflgste til tiden, og under ankring og mangvrer havde
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han sin plads pa daekket, hvor han fordelte folkene til spil og
tove efter "Sgemands Skjgnsomhed".

Udover de her navnte var der en raeekke hindvarkere om
bord som tgpmmermaend, sejlmager, bgssesmed, bgdker, skibs-
kok og bager (der dog kun bagte til kahytten, folkene fik ngje
sig med "hardt brgd", dvs. beskgjter), hvis opgaver s& nogen-
lunde giver sig selv. At der ogsd var en bgdker om bord, er
ganske naturligt, nr man betanker, at si at sige alt kom i
treefade: Krudt, tjeere, ked, fleesk, smer, ¢l, vand og en masse
andet. Og treefade var dyre - de blev genbrugt, ikke bare pd
rejsen, iseer til vandfyldning, men afleveret p4 Holmen efter
togtet. Blev det af pladsgrunde ngdvendigt at sld tomme fade
i staver, skulle bgdkeren omhyggeligt nummerere stave, bun-
de og jernbdnd, s& de let kunne samles igen. Det er vel
nasten overflpdigt at bemarke, at bgdkeren métte fore ngj-
agtigt regnskab over alle fade og bgtter om bord?

Menigmand - og dem var der naturligvis flest af, - var delti to
hovedgrupper, sgfolket og soldatesken. P4 Kaptogtet var der
sdledes af fgrstnevnte 27 konstabler, dvs. artillerister, 257
matroser, opdelt i helbefarne, halvbefarne, sgvante og dren-
ge, i alt 284 mand, og af sidstnavnte 111 menige soldater.
Man fornemmer, at der har veret rivaliseren mellem de to
grupper - sgfolkene har naturligvis fglt sig pd hjemmebane og
hgjt havet over disse landkrabber, der vel ofte har veeret
mere i vejen end til nytte, og soldaterne med deres fine uni-
former, tyske kommandosprog og velindeksercerede manerer
(samt naevnte ret til fri begravelse) har vel opfattet sgfolkene
som en udisciplineret bande lazaroner, der end ikke forstod
andet end almindeligt dansk. Vi aner denne opfattelse i artik-
lernes formanende ord om, at "isaer maae mellem Matroser
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og Soldater ingen Forskjel gjgres, men de skulle alle ansees
som eet slags Folk, som de og ere det" og i bestemmelsen om,
at de nyder samme fode, og at de dag for dag skal skiftes til at
tage forst!'2

Folkene var fordelt pd bakker (egentligt det traefad de fik
udleveret mad i og var felles om) pd otte mand og en dreng
eller et ungt menneske - en sdkaldt oplgber. Den enkelte bak-
ke fik anvist et fast sted til ophold pé frivagt, til skafning og
hvor de skulle rigge deres kgjer op. Bekvemmeligheder var
der ingen af, sdledes métte folkene forrette deres ngdtorft
ude i galionen, hvilket ikke har varet forngjeligt med blot en
smule naesesg - i overhandigt vejr var det vel direkte livsfar-
ligt'®. Bakkens folk gik vagt sammen og de udgjorde i det hele
smd arbejdshold, der s vidt muligt blev sat samlet i arbejde.

Mandskabskosten var fastsat i den sékaldte Sge-Spise-Taxt,
der skulle slds op om bord og dels foreskrev ugerationerne pr.
mand, dels meddelte menuen for dagenes tre hovedméltider
gennem en uge. Rationen tildelte hver mand 4 1/2 pund
flaesk og okseked, 1 1/4 pund smer, 6 pund brgd (beskgjter),
gryn og arter, salt og eddike samt endelig 8 1/2 pot ¢l og 1
3/4 paegl breendevin til at f det til at glide ned med. Man kan
naeppe haevde, at det var knapt tilmalte rationer, rent kalorie-
meessigt har der nok varet, hvad en voksen mand med hardt
fysisk arbejde behgvede. Men det var en ensidig kost, der
ganske manglede et tilskud af urter og grentsager, og var folk
henvist alene til den gennem langere tid, stak sk@rbugens
spegelse uvagerligt hovedet frem fgr eller senere.

Révarerne var, som det er fremgéet, f& og enkle, og i skibe pé
togt var det naturligvis kun konserverede varer, der kunne



komme pi tale. Kgd, fleesk og smer var ramsaltet, og gryn,
&rter og bred var tgrret, s& kostplanen maétte naturligvis bli-
ve, og blev, ensformig: Til frokost (hvad vi ville kalde mor-
genmad) braendevin og brgd, til middag aerter med flaesk eller
kgd - eller bare grad, hertil brgd og ¢l, og fast hver aften gred,
ol og brgd. Og dertil s3 en dagligt udleveret ration af smer.

Det skal dog ogsd siges, at man, nir skibet 14 under land, i
hvert fald i et vist omfang supplerede med fersk kgad, grent og
blgdt brgd. Selv pd Giuneakysten kom "2de Kanoer til Borde
fra Fortet Fredensborg med 4 Tyrer, til Forfriskning for
Mandskabet" og senere samme dag en "Kanoe til Borde med
blgdt Brgd, for 2de Dage til Mandskabet", 4benbart leveret
fra fortets bageri®.

Den ganske store glration var en simpel ngdvendighed, for
det var umuligt at holde vand friskt i treefade. Tager man
yderligere i betragtning, at vandet ofte lod meget tilbage at
gnske allerede ved ombordtagningen, er det ikke sveert at se,
at det efter kort tid blev et slimet og ildelugtende fluidum,
der i det hgjeste kunne bruges i madlavningen, hvor det dog i
det mindste blev kogt. @llet holdt sig, om ikke godt, s& dog
bedre.

Udgik enkelte proviantsorter pé rejsen, skulle de erstattes
med andre efter takstens bestemmelser. Lod det sig ikke
gore, havde mandskabet krav p kontant godtgerelse for det
"Skaartede". De kunne ligeledes give afkald pd breendevinen
og i stedet fa en godtggrelse pa 12 sk. mdl. Det sidste har nok
de feerreste gjort, alene fordi man ansd breendevinen for sund,
ja ligefrem livsngdvendig. Sledes skriver kommandgrkaptajn
Kaas fra Kapstaden til Holmens chef i sin rapport: "-- da

Brandeviin og Viin manglede mig til Mandskabet udi de

sidste Uger, hvorved Skgrbuegen alt mere toeg overhaanden -
_nlS.

Mandskabets personlige udrustning var pauver. Officerer og
betjente havde uniformer, som de dog nappe sled pé til sgs,
men deres omstandigheder var sddanne, at de var i stand til
at holde sig rimeligt velekviperede - og vel ogsé folte sig
forpligtet til det. Soldaterne var i "Kongens kleder" og der-
med ogsd ganske godt forsynet med mundering, men sgfolke-
ne havde ofte ikke stort andet, end det de gik og stod i. Om
egentlig uniformering af alle var der pa dette tidspunkt endnu
ikke tale. Der var ganske vist medgivet skibet mundering til
"mandskabets konservering”, men det fremgar ogsé, at den
ikke blev uddelt i utide. Sdledes blev den medgivne behold-
ning af "gods" til mandskabet - sko og strgmper - taget op og
luftet, medens man befandt sig et sted ud for Afrikas vestkyst,
hvorpé det omhyggeligt blev stuvet ned igen. Fik nogen noget
udleveret, blev det debiteret vedkommende.

Triste omstandigheder, nemlig de mange dgdsfald p& denne
rejse, giver os godt indblik i, hvad den enkelte ejede af jordisk
gods. I fplge artiklerne skulle der foretages en opggrelse ved
en officer og yderligere to mand over en afdgds efterladen-
skaber. Disse opggrelser blev indfgrt i justitsprotokollen,
effekterne blev siden solgt ved auktion og indtagten godskre-
vet boet, dog efter fradrag af geld til skibet.

Det fremgdr af protokollen, at mange forlod denne verden
uden at efterlade sig meget. Ved opggrelsen af matros Mat-
thias Olsens efterladenskaber den 17. januar 1780 rapporte-
rer optellingskommissionen: " -- men ey funden mere end det
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hand hafte i sin Kgye, og formedelst Sygdommens Smitsom-
hed maatte Kastes overbord -- ". Ringere kunne det vel ikke
veere, og matros af 3. division nr. 15 Simon Mglmach, der
dede den 23. december 1779, er da ogs& mere typisk. Opgg-
relsen omfattede:

3 gl. Skiorter

1 par Lerres Buxer
1 par Uldne Vanter
1 par Skoe

Stadig ikke meget at st til sgs med. Matros Johannes Jensen
fra Bergens stift var noget bedre forsynet:

4 gl. Skiorter

S par Strgmper

2 Trgyer

1rgd Vest

1 Traye og 2 par lange Buxer
3 gl. Trgyer og 2 par gl. Buxer
2 gl. Hatte

1 par gl. Stgvler

1 blaa usyet Trgye

1 gl. hoved Pude

Om Johannes Jensen havde vaeret mere omhyggelig med sine
ting, eller om der havde veret et par keerlige haender, der
havde pakket for ham, kan vi naturligvis ikke vide.

Soldaterne var gennemgdende bedre udrustet end sgfolkene,
f.eks. Ole Wold af Sjzllandske Regiment, hvis bo blev optalt
den 24. januar 1780:
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1 gevaehr med til Behger

1 Sabel med Geheng

1 Patron Taske med Bandoler
1 Mundering med Vest

1 Felt Flaske

1 Hals Laas (?)

1 Bousserone og Buxer

1 Skiorte

2 par Buxer og 1 par traan Strgmper
2 par Estiveletter

3 par uldne Strgmper

1 par Skoe

1 Kittel

1 Brgdpose med Adskilligt

1 Hatt

1 Tornister og 3 Borste.

Selvom en del af det inventerede naturligvis ikke var hans
egen, men armeens ejendom, har han dog vaeret ganske godt
forsynet med klaeder og skiftetg;.

I den anden ende af skalaen finder vi opggrelsen efter lgjt-
nant Lemich af Sjallandske Regiment, der dgde den S. febru-
ar 1780. Den fylder to hele sider og skal af pladsgrunde ikke
hidsaettes her. Lad det rackke med at konstatere, at lgjtnanten
efterlod sig den fuldstendigste mundering, inklusive ikke
mindre end 6 Natt Skjorter, og hvad en gentleman ellers mat-
te behgve pd en lang rejse - samt et bur med to papeggjer,
som han md have kgbt p4 Guineakysten.

Tjenesten om bord formede sig naturligvis efter omstaendig-
hederne. Da Holsten hejste kommando den S maj 1779 og



efterfglgende halede ud p& Rheden, indgik skibet i den dér
liggende eskadre under viceadmiral de Fontenay. Det frem-
gar meget tydeligt, bdde af kommandoprotokol og af skibsjor-
nal, at Holsten er i eskadre. Skibet deltager pd tgrn med de
gvrige i vagts- og ronderingstjeneste i forbindelse med hvil-
ken der dagligt fra "flaget" udgives "Ord og Feltgeschrey", dvs.
det lgsen og svar, der skulle udveksles om natten mellem ski-
be, fartgjer og ronderende vagter. Der tilgdr ogsé ideligt
ordrer fra flaget om at afgive personel til hjelp med s& det
ene, s& det andet om bord i eskadrens gvrige skibe.

Ved siden af det fortsatte arbejde med at klarggre og udruste
Holsten deltager skibet i de af flaget beordrede gvelser, bdde
med sejls regeren til ankers og med kanon- og anden ekser-
cits. Der gves ogsd, omend mindre end man synes lejligheden
indbegd til, formationssejlads i Sundets nordlige del. Det var
trods alt ikke hver dag, man havde en syv-otte linieskibe
udrustet og under kommando.

Den 16. juli 1779 f&r kommandgrkaptajn Kaas ordre til at
detacheres fra eskadren og at bringe sit skib i sejlklar stand
inden ménedens udgang for "at gaae til Sejls pd en Lang
Expidition". Holsten laegger derfor ind ved Kastelpynten, og
man gir i gang med alle de yderligere arbejder, der er for-
ngdne inden skibet kan sendes til Kapstaden. Der sker ogsé
en betydelig udskiftning af personel, bide officerer og andre,

Gennem 1700-tallet udvikledes de taktiske mangvrer med krigsskibe i
formation, og der blev publiceret en lang raekke vaerker herom. P. Paul Hostes
veerk "L’Art des Armees Navales" blev oversat til dansk og udgivet af
kommandprkaptajn C.F.L. de Fontanay.

(Spe Evolutioner eller en Orlogs=Flodes Ordener og Bevaegelser, Kbh. 1743,
pl. 1)
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ikke mindst fordi der er en del sygdom om bord allerede, og
selv om man skiftede ud, hvad man kunne, kan det vist ikke
udelukkes, at kimen til den megen sygdom og elendighed, der
siden skulle tolde sd hédrdt af besatningen, méske allerede
var om bord ved afgangen.

Der kommer ogsé en frivillig med, idet Volontaire Cadetten
Andreas Gerner meddeles tilladelse til at afgd fra orlogs-
skibet Grgnland for at gere rejsen med Holsten, dog mod at
han selv betaler sin kost! Fldden var gkonomisk.

Den 5. august 1779 afgik Holsten, og skibet kommer herefter
hurtigt ind i en ny rutine, nemlig den, der rdder om bord
under en lengere rejse. Hovedparten af besatningen var
opdelt p& to vagter, kongens og dronningens kvarter, og
under ordentlige vejrforhold var én vagt pd daekket naturlig-
vis tilstraekkelig. I dagtimerne havde frivagten nu ikke bare
fri, men matte arbejde eller eksercere i et antal timer.

Vagten blev som navnt forestdet af nast- eller trediekom-
manderende, der dog var fri for besvaeret med navigation, sej-
lenes regeren og fgring af journal, da dette arbejde jo 14 pa
den vagthavende styrmand.

Netop journalen giver os et godt indblik i den daglige rutine.
Her indfgres lgbende styrede kurs, vind og vejr og alle an-
dringer i sejlfgringen. Endvidere alle observationer, der tjente
til stedbestemmelse og kontrol med kompasserne og endelig
ved etmdlets afslutning, dvs. ved middag, observerede eller
gissede sted samt det beregnede bestik med angivelse af
breddeforandring og afvigning siden sidste middag. Skent
man ikke havde noget kronometer om bord og dermed var
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afskdret fra at foretage leengdeobservationer, giver navigatio-
nen alligevel indtryk af god professionel standard, og man har
da ogsé selv haft tillid til egne observationer og beregninger.

Siledes observerer man Rockall, en lille klippeg et par hun-
drede sgmil nordvest for Irland, og der ville de fleste jo nok
have varet tilfredse med at fa et nyt og forholdsvis sikkert
affarende sted, men det var man ikke p4 Holsten. Tvartimod
- man var aldeles ikke tilfreds med "Klippen Rocols" place-
ring i spkortet, for "efter Voris Bestik laae denne Klippe i
Kaarden 8 4 9 (sgmil) mere Pstlig en den virkelig er", mens
man er tilfreds med bredden, der stemmer med Holstens
observerede bredde naste dags middag. Her handlede styr-
manden i gvrigt i overensstemmelse med krigsartiklernes par.
357, der netop palagde ham at bidrage med sddanne korrek-
tioner til spkortene, som han konstaterede.

Hvis et sejldrevet krigsskib skulle kunne fungere efter hen-
sigten, var der selvsagt to essentielle funktioner, der skulle
beherskes til fuldkommenhed: For det fgrste skulle besatnin-
gen vare fuldt fortrolig med selve det at sejle skibet, dvs.
vere vel gvede i alle normalt forekommende mangvrer, og de
skulle have sd megen rutine, at usedvanlige mangvrer kunne
improviseres og gennemfgres, f.eks. i kampsituationer eller
under havari, og de skulle naturligvis pracis vide, hvad man
kunne byde materiellet. Og for det andet skulle de naturligvis
kunne betjene skibets artilleri sikkert og hurtigt, dvs. pd en
sddan mdde, at man undgik ulykker ved fejlbetjening, at man
kunne opretholde den hgjst mulige skudkadance med alle de
pjecer, der kunne baere, normalt den ene bredside, og endelig
naturligvis med en sddan preecision i sigte og affyring, at flest
mulige skud fandt deres mél.



De almindeligt forekommende sejlrutiner omfattede for det
forste sejlsaetning og -bjaergning. Det var undtagelsen, at man
kunne fgre samtlige sejl, og det skete vel stort set kun under
"damesejlads” i passaten. Normalt mitte sejlfgringen afpasses
efter vindretning og -styrke samt den eventuelle udsigt til
snarlig mangvrering. Med tiltagende vind métte sejlfgringen
successivt reduceres. Allerfgrst bjeergedes lasejlene, dernast
bramsejl, sd de store undersejl og de fleste stagsejl for til sidst
at ende med en sejlfgring pa et eller méske to klodsrebede
meersse;jl.

Det kraever nzppe den store indlevelsesevne for at forstd, at
arbejdet tilvejrs kunne kraeve naesten overmenneskelige
anstrengelser og dertil var yderst risikabelt. Under arbejdet
med at bjarge eller rebe et rdsejl 14 mandskabet pd maven
over rden stdende i en fodpert, et tov ophangt et par fod
under rden, og métte bruge begge haender og alle krefter for
at f& hold pa et genstridigt og stift sejl. Dette arbejde fandt
sted i 20-30-40 meters hgjde, sommetider i mgrke, regn og
slud og ofte under svar slingerage. Her kraevedes ikke bare
rutine, men ogsé et perfekt samarbejde med de folk p& dak-
ket, der stod i fald, skeder, braser, givtove og gardinger, og
vel at marke ofte under omstendigheder, hvor man hverken
kunne se hinanden eller rbe hinanden op.

Under szdvanligt forekommende mangvrer hgrte vendinger
med skibet, hvor man enten vendte igennem vindgjet, en stag-
vending, eller faldt af for vinden for til sidst at skaerpe op pa
den modsatte bov, en kovending. Isar stagvendingen krave-
de, at skibets sejlfgring lgbende blev stillet under mangvren,
s& vinden hjalp med til at f4 stzevnen op mod og igennem vin-
den, og skulle vendingen lykkes, kreevede det bdde pracise

kommandoer i rette gjeblik og at folkene var pd stikkerne i
skgder og braser. Ogsd her skulle man se sig for, for under
denne mangvre blev stormastens raer ikke som fokkema-
stens braset rundt med hindkraft, men blev sendt rundt af
vindpresset, ndr de la braser i rette gjeblik blev kastet los -
og ve den arme djavel, der havde foden i en kinke, nir bra-
serne lgb ud, s& der nzesten stod rgg fra skivgat og blokke.

Sejlenes regeren var, eller blev i hvert fald hurtigt, daglig
rutine, for der gik nappe en vagt, hvor man i det mindste
ikke justerede pd sejlfgringen, sd vinden hele tiden kunne
udnyttes optimalt. Anderledes var det med artilleribetjenin-
gen, der jo ikke umiddelbart indgik i det ngdvendige, daglige
arbejde. Da Holsten sejlede til Sydafrika var det to menne-
skealdre siden, at Danmark sidst havde varet i krig, og ingen
i den danske fldde, bortset nogle fa officerer, der havde varet
i udenlandsk tjeneste, vidste mere pa deres egen krop, hvor-
dan det virkelig var at veere ombord i et skib i kamp.

Det var jo imidlertid med den situation for gje, at Holsten og
flidens gvrige skibe var bygget, s& der blev naturligvis lagt
den stgrste vagt pd, at mandskabet var vel traenet i kanon-
betjening. Det foregik under daglige gvelser, hvortil man
sedvanligvis brugte kanonerne i kulen, dvs. det &bne stykke
af gverste batteridaek. Her blev de enkelte pjecebesatninger,
hver pé 8-15 mand afhaengig af pjecens stgrrelse og den aktu-
elle bemandingsgrad, eksercerede efter det gzldende betje-
ningsreglement, s& hver mand ngje kendte sin plads og de
ham péhvilende opgaver. Fra daglig orden, dvs. sikkert surret
i borde, blev kanonen klargjort med brog og taljer, ladt, kert
ud s& mundingen var godt klar af skibssiden, rettet og endelig
affyret - under almindelig eksercits vel blot en simuleret affy-
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ring, for krudt og kugler var dyre og hvert skud sled pé kano-
nen. Derpd blev kanonen halet ind, visket ren og ladt pa ny,
og processen blev gentaget. Kanoneksercitsen fandt, som tid-
ligere naevnt, sted under overarkeliemesterens tilsyn, og han
har naeppe veeret tilfreds, for den enkelte pjecebesatning fejl-
frit kunne gennemfgre hele rutinen inden for en tid pd
omkring 3 minutter, for i kamp under ellers lige forhold vandt
naturligvis den, der kunne skyde tre skud, hver gang fjenden
kunne skyde to'.

Ved siden af det egentlige arbejde med at sejle skibet og gve
mandskabet i vdbenbrug var der naturligvis en reekke daglige
rutinearbejder for besatningen. Der var daglig renggring, der
normalt faldt p& morgenvagten, og som hovedsageligt bestod
i, at dekkene blev spulet og skrubbet. Nar de yderligere
treengte til at friskes op, blev de skrubbet med sand og sand-
sten. Man lagde absolut vaegt pé, at skibet var rent og pent,
hvad der givetvis har knebet mere for de ombordvarende
selv, da der af skibets yderst begreensede beholdninger ikke
kunne blive ferskvand til vask af hverken meend eller tgj. Og
saltvand duer ikke, det giver i det lange lgb udslet og bylder,
sd pd de lange rejser har der kun varet vaskedag, nér det reg-
nede.

Ellers var der ngdvendige og omfattende lgbende arbejder
med at vedligeholde den store og komplicerede rigning. Der
var konstant noget at ggre. Steengerne skulle skrabes og smg-
res, stdende gods lapsalves, blokke overhales, smerting laeg-
ges pa, hvor der ellers opstod slitage, mert eller slidt tovvark
skulle udskiftes og sejl repareres. Og kunne man ikke finde
pé andet at sztte folkene til, s§ kunne de altid pille gammelt
tovvaerk op i enkelte garn, der blev knyttet sammen og vundet
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Vi har ingen illustrationer af tpjvask om bord i 1700-tallet, sd denne tegning
fra 1800-tallet, hvor forholdene ikke var meget anderledes, fdr passere. Toj-
vask i ferskvand var under alle omsteendigheder en luksus, der kun kunne
komme pd tale under land eller med opsamlet regnvand.

(OM, reg. nr. 1113:70)



op i nggler. Dette garn blev s4 siden brugt til klzedning, mét-
ter, smerting o.lg.

P4 Sydafrikarejsen skulle Holsten nu snart blive revet ud af
rutinen, for p4 hgjde med Biskayen lgb skibet natten mellem
den 25. og 26. august ind i en forrygende storm, hvorunder
forst foremaersestang brackkede et stykke over aselhovedet.
Man kappede nu storebramstangs barduner for at lade denne
gé over bord og derved aflaste maersestangen, men forgaves,
for om formiddagen braekkede storemersestang i tre stykker,
hvoraf et faldt s& uheldigt, at det knakkede storrien. Ved
siden af det besvarlige og livsfarlige arbejde med at redde,
hvad reddes kunne af den sgnderslagne og sammenfiltrede
rigning havde overkanonererne og deres folk travlt med at
saette ngdtaljer pd kanonerne, s& de tonstunge stykker ikke
rev sig lgse med uoverskuelig ravage til fglge.

De fglgende dage gik med opklaring, forelgbig udbedring af
de mange skader og opsatning af ngdrig. Men allerede den
26. august havde kommandgrkaptajn Kaas, som han jo skulle
efter artiklernes par. 177, sammenkaldt en rakke af sine offi-
cerer og betjente og afeeskede dem deres mening om for det
forste, hvilken havn de fandt det bekvemt at anigbe, og for
det andet, pd hvad méde skibet kunne sattes nogenlunde i
stand til at nd denne havn. Rédet, bestdende af officererne og
de ldste styrmend, bddsmaend og tgmmermaend, fandt
meget naturligt, at Lissabon burde anlgbes, da skibet der kun-
ne blive fuldkomment istandsat, og da Lissabon "ey falder
meget af Veyen for den Bestemte Tour". Videre gav radet
sine rdd om, hvordan varesteengerne (reserverundholterne)
kunne rigges op sammen med den resterende takkelage, s&
man kunne "andlgbe formeldte Havn uden at frygte Kysten".

Holsten ndede da ogsd Lissabon, hvor det i lgbet af en
mdneds tid blev sat i stand, hvorefter rejsen fortsattes.

Var vejret herefter fredeligt, s& begyndte sygdommen nu at
hzerge om bord. Et par mand var dgde allerede inden ankom-
sten til Lissabon, men nu tog dgden for alvor fat. Meget snart
gik der nzsten ikke en dag uden dgdsfald og i den sidste tid
for Kap skulle man opleve ikke mindre end syv dede i et
etmdl. Men selv dgden syntes at blive rutine. Standardindfe-
ringen i journalen var, at klokken det og det dgde matros
eller soldat sddan og sddan, og samme dag eller dagen efter
kan man lase, at den dgde blev "over Bord kast, Flaget heyst
paa 1/2 Stang og Prasten gjorde en Tale". Den 10. februar
havde preasten tre bisattelser pd samme dag, og Herregud,
hvad skal man efterhinden finde pé at sige? Man forstir
godt, at han ind imellem sprang talen over og ngjedes med en
ben. Men ogsé for journalfgreren blev det rutine. Under den
samme 10. februar laeser vi "Kl. 3 1/2 d¢de matros af Aggers-
huus Stift No. 147 Hartvig Wielborn, paa same Tied saa en
Skielpade -".

Man ggr i det hele taget naturhistoriske iagttagelser, ndr til-
feeldet byder sig. Den 9. februar péd 34°28 sydlig bredde: "Kl.
7 til satte Bramseilene og Stagseilene, Samme Tiid fangede
en Fugl, som var af szlsom art, den var stoer som en and,
speds Neb, graae oven paa, og hviid under Bugen den var teg-
net med smaae feer og dune, mend de mindste feer var paa
Vingerne, som var nasten som Haar, Vingerne var ikke at
flyve med i Loften mens under Vandet, dens gang var Per-
pendicular som naar et fiire fgder Dyr gaae paa Bagbenene,
kl. 7 1/2 besloeg Bramseilene". Det var nok fgrste gang,
nogen af de ombordvzrende s en pingvin.
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Man kunne have hébet for de arme djavle, at rejsens mono-
toni i det mindste blev brudt under ophold ved land, men det
synes ikke i stgrre grad at have veret tilfaeldet. Om landlov
var der overhovedet ikke tale; den si at sige eneste anledning
til at betrade terra firma var i skibets tjeneste, som f.eks.
under vandfyldning p& Guineakysten. Her var der kun vand
at fi i tilstreekkelig maengde en halv mil inde i land, si
folkene, der blev sendt ind, méitte bakse de tunge vandfade
igennem uvejsomt terren og derefter igennem braendingen
ud til barkassen, for sd at ro det dyrebare og besveerligt
erhvervede vand om bord. Og der skulle mange vandfade til,
sd det har sikkert veeret en inderligt afskyet tjans at veaere pd
vandholdet.

Et halvt hundrede mand kommer dog i land "for deres egen
skyld", nemlig de mest syge ved ankomsten til Kapstaden.
Syv-otte af dem er pd dette tidspunkt hinsides alt hib om hel-
bredelse og dgr, men resten restitueres ret hurtigt og vender
efterhénden tilbage til skibet igen.

S4 forngjelserne har veeret f4 og smé, men vi tor dog tro, at
tirsdag den 30. november har faestnet sig i erindringen og
vaeret noget af det, man, vel hjemme igen, fortalte om: "I Dag
kom Guverngren Hr. Major Hemsen fra Fortet, med Capu-
cerne Stoer Drenge og de fornemste af Negerne fra Vore
Danske Neggerier om Bord, for at prasentere dem for
Comanduren, som alle efter Lands skik blev bevartet, og af
Comanduren blev paa Hans Mayestetts Veigne givet en deel
Specier, og Styk von Acten ud til et Erindrings Teign for Neg-
gerne udi Neggerierne". En kabuseer var den gverste hgvding
i en negerby, ordene dreng og mand blev brugt i fleng!”. Den
danske potentats sorte undersatter skulle ikke lades i tvivl om
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hverken hans magt, reprasenteret ved kystens forter og den-
ne uhyre "Krigskanoe", eller om hans gavmildhed.

Det store ceremoniel blev der ellers lejlighed til at udfolde
ved flere lejligheder. Mens skibet 18 i eskadre p&4 Kgbenhavns
Rhed i sommeren 1779 ventedes en svensk eskadre med
"Hans Kongel. Mayst. Prinsen af Sverrig" om bord, og der
blev til den ende udgivet udfgrlige ordrer fra flaget. Sdledes
skulle folkene vare ferdige til at gd pa raer, hvad man altsd
faktisk brugte pd denne tid, skgnt det forst bliver officielt
indfgrt i 1795, Inden da havde man bare skullet sende folke-
ne op i vanterne.

Men honngrreglement og ceremoniel ligger helt dbenbart
endnu ikke i faste former, for der er ved denne lejlighed bl.a.
tvivl om bédde salutterne og om "jubelrullen". Enten skyder
flaget 15 skud og de gvrige skibe i eskadren 9, eller flaget
skyder 21 og de @vrige 15. Bliver det sidste tilfzldet, vil det
blive bekendtgjort ved et blat-hvidt-rgdt flag under
mesanruen pd flagskibet. Flaget beordrer endvidere, at
"medens Prinsen Pasere, trader Vagten i Gevahr, og
Marsens Slaaes. Horra Raabes ikke uden saadan ferst skeer
fra flaget". Endelig blev d’herrer skibschefer anmodet om at
holde sig faerdige til at komme om bord til chefen for
eskadren for med ham at fglge om bord og "Complementere
Hans Kongel. Hgyhed". Kort og godt, Fontenay har lige villet
se, hvordan svenskerne hindterede situationen og si vaeret
klar til at spille efter gehgr.

Man var i gvrigt ikke sparsommelig med salutterne. Medens
Holsten 14 ved Kapstaden, fejrede man den 8. marts Prinsen
af Oraniens fgdselsdag. I den anledning blev der skudt 21



skud klokken seks om morgenen, 21 skud ved middag og igen
21 skud klokken seks om aftenen.

Disciplinen i hans majesteets skibe var hérd, som den ngdven-
digvis mitte vaere det, nér man ikke bare skulle holde styr pd
en besztning pd 4-500 eller endnu flere, men ogsd skulle ha-
ve skib og besztning til at kunne fungere som en enhed un-
der de mest kritisk tenkelige omstendigheder. Og folkene
har nappe heller vaeret Guds bedste bgrn allesammen. Sg-
krigsartiklerne foreskriver da ogsa drakoniske straffe for et u-
tal af forseelser og misgerninger, og alene indholdsfortegnel-
sens opremsning af strafvardige handlinger fylder syv sider!

Strafsortimentet var omfattende og gik fra nogle dages inde-
slutning i bgjen over katning, tamp og spring fra rden til livs-
straf, der kunne eksekveres i en stgrre variation af mere eller
mindre vanzrende former, der endda ofte skulle indledes
med piskning eller katning foran hele fliden. Dette foregik
ved, at den arme delinkvent blev bundet til masten i et fartgj,
roet rundt til alle flddens skibe og pisket i overvaerelse af
besztningerne, disse til eftertanksomhed og opbyggelse.

Men ét er lovens strenge ord, noget andet virkeligheden. Ud
fra artiklerne og almindelige forestillinger om tidens strenge
mandstugt mitte man vente, at Holstens justitsprotokol var
fyldt med fuldbyrdede straffe, men det er absolut ikke tilfzl-
det. Kun i ét tilfzlde pa hele Kaptogtet er afstraffelse fort til
bogs, nemlig tampning for kanonen af to soldater fra Sjzl-
landske Regiment, der havde gjort sig skyldige i forsgmmelse
og opsatsighed. Hvormed selvfglgelig ikke er sagt, at der ikke
jeevnligt er faldet drgje hug under mere umiddelbare og ufor-
melle former.

Hand- og fodjemn og nihalet kat fra 1700-tallet. Tvangs-
og straffemidlerne var om bord, men blev nceppe brugt i
den udstreekning, man i dag er tilbgjelig til at forestille
sig. Men de opsetsige kunne sluttes i jem, og brud pd
skibsdisciplinen straffes med f.eks. katten. I den danske
fldde fik man i pvrigt "god veegt', for den nihalede kat
har faktisk ikke ni, men hele tretten tampe!

(OM, reg. nr. 1053:83 og 2026:78)

141



Det skinner igennem, at i hvert fald nogle af folkene ved den-
ne tid har veeret utilfredse med forholdene og isar soldaterne
har méske fplt, at en sidan rejse var mere, end de i sin tid
havde ladet sig hverve til. Samme dag, som de to uheldige
kammerater blev tampet, deserterede en soldat, og en
méneds tid senere, stadig til ankers ud for Kapstaden, deser-
terede yderligere to soldater, bgssesmeden og tre matroser.
Hvad der blev af disse syv mand, ved vi ikke, men deres
udsigter har vel varet mere end tvivisomme. I selve byen
mdtte de sikkert regne med at blive hurtigt pigrebet, og hvad
skulle de stille op ude i den afrikanske bush? Men de fandt
maske et andet skib hjemad, der manglede folk.

Men sygdom, dérlig kost og hdrd disciplin var ikke de eneste
plager. Man madtte ogs& regne med, og regnede faktisk med,
arbejdsulykker. I 1789-instruksen palaegges det ligefrem ober-
skibs-chirurgus at veere om bord under skibets udlegning af
Bommen, "for at vere tilstzede, om nogen, "som ved slige Lej-
ligheder ofte tildrager sig", kommer til Skade, da at vare
belavet paa strax at komme ham til Hjaelp". Der sker da ogs&
ulykker pd Holsten. I oktober faldt en soldat over bord fra
kobryggen, og i februar, stadig pd nedrejsen, faldt en matros
ned fra foremaerserden og slog i faldet en anden matros over
bord. Selv dgde han et par dage efter af sine kvastelser. P4
hjemrejsen faldt endnu en matros over bord fra riggen, denne
gang fra forebramsaling. I alle tilfzelde, hvor folk faldt over
bord, konstateres lakonisk i journalen, at "de blev borte" - det
fremgdr ikke, at der blev braset bak, vendt eller i gvrigt gjort
forsgg pa at bjaerge dem igen. Det har man &benbart anset for
omsonst, da de neppe har kunnet svgmme, og det i bedste
fald ville have taget mindst et kvarters tid at f4 et fartgj i
vandet.
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Hjemrejsen fra Kap, der begyndte den 21. april 1780 og blev
taget i ét strek, gik bedre end udrejsen. Navigationen var et
imponerende stykke bestiksejlads. Bredden havde man kend-
skab til gennem daglige middagsobservationer, men lengden
métte man gisse udelukkende pé grundlag af sejlet kurs og
logget distance. Den S. maj pejlede man Skt. Helena, der lig-
ger pa 15 grader sydlig bredde, og sd havde man ikke land-
kending, fgr man den 7. juli pejlede "den sydligste Huuk af
Faerge" pd 61 grader nordlig bredde. Ganske flot. Den 18. juli
klokken halv to om eftermiddagen kunne man lade ankeret
falde pd Kgbenhavns red.

Og nok sa flot: Det var lykkedes for Holsten at holde sin kon-
voj pé fem koffardiskibe samlet hos sig under hele rejsen.
Ikke uden besver, for farten métte naturligvis afpasses efter
den langsommeste, og journalen giver da ogsé vidnesbyrd om,
at der ideligt métte regeres med sejlene for at afpasse farten,
og at der til stadighed matte ggres signaler for at holde kon-
vojen bedre samlet.

Ved hjemkomsten var i alt 84 mand dgde pé rejsen, hvilket
gav Admiralitets- og Kommissariatskollegiet anledning til at
foranstalte en undersggelse. Man kunne dog ikke konstatere,
at uordener eller slet proviant havde varet grunden, sd der
blev ikke placeret noget ansvar for det passerede under tog-
tet. Sagen gav dog anledning til, at man indskarpede vaerdien
af "Reenlighed, god Proviant og Vedligeholdelsen af et mun-
tert og let Sind hos Folkene", og det blev ogsé& bestemt, at der
skulle uddeles vinrationer p4 lange rejser”.

Skal man forsgge at sammenfatte dette kalejdoskopiske bille-
de af livet om bord i et af flddens skibe her i slutningen af



1700-tallet, m& konklusionen vel blive, at det var en hérd og
ensformig tjeneste. Disciplinen var streng, men de meget f&
straffe antyder, at det var en alment accepteret tilstand.
Kosten var ensformig og ensidig, men pd den anden side vel
omtrent s& god, som slette opbevaringsmuligheder og mang-
lende viden tillod. Det bgr nok heller ikke glemmes, at ogsd
menigmand i land gennem en stor del af dret var henvist til
grad, srter og saltmad, s& de gemene har méske i virkelighe-
den fundet spisetaksten rimelig. Under almindelige forhold i
sgen har arbejdsbyrden nzppe varet hird. Der var mange
hznder om arbejdet, hvad de sgfolk, der sammenlignede med

forholdene i koffardiflddens skibe, der af gkonomiske grunde
naturligvis blev sejlet med s4 f& folk som overhovedet forsvar-
ligt, nok har erkendt.

Bag det hele aner man i Admiralitets- og Kommissariatskol-
legiet en omsorg for folkene og deres ve og vel, som man
helst vil tro ikke bare udsprang af kglige refleksioner over fla-
dens kampvardi, hvis bare mandskabet blev lige s vel "kon-
serveret" som skibene, men nok s& meget af oplysningstidens
vagnende forstdelse for medmennesket og dets elementare
tarv,
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XIII. Linieskibet Holsten i Slaget pa Rheden

Ole Feldbak

Det fgrste skud.

Om bord pé linieskibet Holsten var der netop blevet sldet
fem glas pd formiddagsvagten den 2. april, og kaptajn Aren-
feldts lommeur viste fem minutter over halv elleve, da det
forste skud lgd nede fra Kongedybets sydlige munding. Det
hgje, skarpe knald fra en dansk 36 pds kanon blev efterfulgt
af et rumlende dregn, efterhdnden som blokskibet Prgveste-
nens gvrige kanoner med sekunders mellemrum blev affyret.
Den store engelske 74’er besvarede gjeblikkelig ilden, og
krudtrggen lagde sig tungt over den sydlige sektor af defen-
sionen. Nzsten fem timer skulle der ga, for krudtrggen lette-
de, og de overlevende om bord pd Holsten atter kunne skim-
te Prgvestenen’.

Danmark var i krig, for fgrste gang i 80 &r. Og for fgrste gang
i sin historie var Danmark i krig med England. Men hvorfor
en engelsk flide p& mere end 50 skibe var ankommet til Kat-
tegat, hvorfor Sir Hyde Parkers @stersgflide den 30. marts

Hofkobberstikker J.F. Clemens udfprte i drene 1802-1805 sit berpmte stik af
Slaget pd Rheden, efter CA. Lorentzens maleri fra 1801. Under udarbejdelsen
af stikket, der kunne gengive flere detaljer end maleriet, blev han rddgivet af
officerer, der havde kaempet den 2. april. Bdde hvad angdr defensionslinien
som helhed og de enkelte fartpjer, reproesenterer stikket den mest pdlidelige
skildring, vi har.

(SMK, Kobberstiksamlingen)

havde skudt sig vej forbi Kronborg, og hvorfor Lord Nelsons
eskadre af denne flide nu stod op mod den danske Konge-
dybslinie sydfra, mens Parker med resten af de engelske linie-
skibe nordfra krydsede ned mod Trekroner for at understgtte
Nelsons angreb: det havde kun de faerreste om bord pa Hol-
sten en begrundet mening om.

Stgrstedelen af Holstens mandskab var om bord, fordi kon-
gen havde befalet det. Blandt de frivillige havde nogle dog
meldt sig, fordi de fglte, at Danmark kaempede for en retfaer-
dig sag: for de neutrales rettigheder og for havenes frihed. De
havde oplevet, hvordan England med magtens arrogance hav-
de krenket de danske neutralitetsprincipper gennem de otte
ar, krigen mellem England og Frankrig havde varet. De vid-
ste, at fire engelske fregatter sidste sommer havde overfaldet
fregatten Freya, og tvunget kaptajn Krabbe og hans konvoj til
at overgive sig. Og for syv méneder siden - i august - havde de
selv vaeret vidne til, at en engelsk flide var ankret op i @re-
sund, hvor den under trussel om bombardement af Kgben-
havn havde tvunget kongen til at give afkald p sine neutrali-
tetsprincipper.

Konkret viden om den politiske baggrund for krigen havde
derimod nok kun kaptajn Arenfeldt og hans officerer.

De vidste, at Danmark efter krisen i august var gdet sammen
med Rusland, Sverige og Preussen i et Vaebnet Neutralitets-
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forbund, og at en forenet eskadre af russiske, danske og sven-
ske orlogsskibe om f& méneder ville st2 til sgs for at haevde de
omstridte neutralitetsprincipper. De vidste ogsd, at den russi-
ske zar for fem maneder siden havde lagt embargo pé alle
engelske skibe i russiske havne, og at England i januar havde
svaret igen med at laegge embargo pd russiske, danske og
svenske skibe i engelske havne og opbringe alle skibe under
russisk, dansk og svensk flag. Og de havde hgrt rygter om, at
England to gange inden for den sidste maned havde lagt pres
pa Danmark for at udtreede af Det Vebnede Neutralitetsfor-
bund, men at kronprins Frederik kategorisk havde afvist at
forhandle, fgr den engelske embargo blev ophzvet.

Den viden om den politiske baggrund for krigen, som kaptajn
Arenfeldt og hans officerer havde, var for s vidt korrekt.
Men den virkelige grund til, at Danmark nu var i krig med
verdens sterkeste spmagt: den kendte ingen om bord pé de
atten fartgjer i Kongedybet, der om morgenen den 2. april
gjorde sig klar til at modtage det engelske angreb. Den var
kun kendt af meget fi. Den kendte zaren og hans narmeste
rddgivere i St. Petersborg. Den kendte den franske forstekon-
sul, general Bonaparte, og hans udenrigsminister, Talleyrand.
Den kendte det engelske kabinet i Downing Street og Admi-
ralitetet i Whitehall. Og den kendte kronprins Frederik og
hans ministre. I virkeligheden var kampen i Kongedybet

Holstens chef, kaptajn Jacob Arenfeldt (1755-1820), var af gammel
spofficerssiegt, og son af en kontreadmiral. Under krigen med Sverige 1788 og
under revolutionskrigene havde han talrige udkommandoer, og i august 1800
var han chef for blokskibet Mars i Kpbenhavns defension. 1802 havde han sin
sidste udkommando, som chef for linieskibet Louise Augusta.

Stik af J. Rieter 1801 (Kgl. B.).



stormagternes kamp om magten i Europa. Og for Danmark
var kampen en eksistenskamp: en kamp, der mdtte kampes,
sdfremt Danmark fortsat skulle best& som stat.

Danmark havde selv sggt stormagten Ruslands stgtte, i sit for-
sgg pa at viderefgre sin offensive neutralitetspolitik og haevde
sine neutralitetsprincipper. Men sent pé efterdret 1800 havde
den storpolitiske udvikling pludselig taget fart, og havde
hvirviet Danmark med sig. I januar havde en alliance mellem
zar Paul I og general Bonaparte vearet en politisk realitet.
Som politiske ledere af kontinentets to starkeste magter hav-
de de kunnet enes om krig med England, og hvad de kunne
enes om, var lov for alle andre stater pd det europaiske kon-
tinent. Alliancen mellem Frankrig og dets allierede og Rus-
land og dets allierede i Det Vabnede Neutralitetsforbund
betgd i marts 1801, at kontinentets havne fra Arkhangelsk til
Adriaterhavet var lukkede for engelske skibe. Fastlandsspaer-
ringen var en realitet, og den skulle tvinge England i knae.

I februar kendte den danske regering alliancen mellem zaren
og Bonaparte. Og regeringen kendte ogsé alliancens konse-
kvenser for Danmark. Hvis Danmark ikke demonstrativt loy-
alt fulgte zarens og Bonapartes politik over for England, ville
Danmark ophgre med at eksistere som stat. Sverige ville i sd
fald med Ruslands stgtte bemaegtige sig Norge, og Preussen
ville efter ordre fra Paris og St. Petersborg besatte Holsten,
Slesvig og Jylland.

Men de to stormagter havde samtidig ladet Danmark forst3,
at hvis det loyalt opfyldte sine forpligtelser, ville det efter
Englands nederlag blive belgnnet for sin loyalitet.

I det tidlige fordr 1801 befandt Danmark sig derfor between
the devil and the deep sea. Alternativet var: et nederlag i kri-
gen med England, eller Danmarks oplgsning som stat. Men
det var kun teoretisk, at Danmark stod over for et alternativ.
Reelt havde regeringen intet valg. For at oveleve som stat
mdtte den ofre mennesker og materiel i en militeert udsigtslgs
kamp. Derfor havde det ogsa varet bdde konsekvent og vel-
overvejet, at grev Bernstorff havde afvist at indlade sig i sepa-
ratforhandlinger med England, og at han s3 sent som den 21.
marts, da den engelske fldde 14 i Kattegat, havde nzgtet over-
hovedet at forhandle med den engelske gesandt.

Men det vidste kun den politiske inderkreds i Kgbenhavn. De
tanker om, hvorfor de var om bord p& defensionen, og hvor- -
for de skulle keempe mod Lord Nelson, som de godt 5.000
mand pd fartgjerne i Kongedybet gjorde sig, har snarere
varet farvet af den hektiske patriotiske stemning, der i den
sidste méned var skyllet hen over hovedstaden. De kampede

- som poeterne i borgerskabets klubber hgjstemt udtrykte det
- "for feedreland, frihed og @re":

Holsten i krig.

Linieskibet Holsten skulle oprindelig slet ikke have varet i
krig. Det var et gammelt skib, og tiden, hvor fabrikmester
Krabbes skib skulle udgd af flddens tal, var ikke fjern. I 1801
karakteriserede fabrikmester Hohlenberg Holsten som "kun

dygtigt til tjeneste i Nord- og @stersgen i sommerdage".

Men den 27. december om aftenen métte kronprins Frederik
og hans regering se krigen i gjnene. Samme dags eftermiddag
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Pd gverste deek forte Holsten 24-pds stpbejernskanoner i knophjulsraperter,
som denne, der er bjeerget fra vraget af Indfpdsretten. Forrest i raperten ses
hullet til den sveere broge (tovet), der skulle standse kanonens rekyle. Under
kampen fik fire af Holstens kanoner overskudt deres broger, men reservebroger
blev indskudt.

(TM, reg.nr. a 579)

var en kurér ankommet til den engelske gesandt, som sporen-
stregs havde begivet sig til den danske udenrigsminister. Hans
@rinde var at kraeve et klart og gjeblikkeligt svar fra grev
Bernstorff pd, hvorvidt England skulle betragte Danmark
som medlem af Det vabnede Neutralitetsforbund. Grev
Bernstorffs svar blev udiplomatisk klart. Han vedgik uforbe-
holdent, at Danmark var - og at Danmark ville forblive -
medlem af Neutralitetsforbundet. Straks efter at gesandten
var gdet, havde udenrigsministeren hastet til kronprinsens
palze, og endnu fgr midnat underskrev kronprins Frederik i
Admiralitetet ordrerne om at forberede et forsvar imod et
flaideangreb p& Kgbenhavn tidligt om fordret, fgr Danmarks
allierede kunne komme det til undsaetning.
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To dage senere formulerede defensionskommissionen en
forelgbig forsvarsplan. Udrustningsarbejdet gik gjeblikkeligt i
gang. Og den 21. januar foreld defensionskommissionens
endelige forsvarsplan, som fik kronprinsens og Admiralitetets
godkendelse. Flideledelsen accepterede to grundlaggende
vilkdr. Det ene var, at den operative orlogsflide ikke kunne
indgd i Kgbenhavns forsvar. Det andet var, at i og med at
1784-defensionsplanens to forter Stubben og Prgvestenen slet
ikke var pabegyndt, og Trekroner endnu var uferdigt, mitte
et forsvar af Kgbenhavn imod et bombardement fra Konge-
dybet improviseres. Defensionskommissionens plan den 21.
januar 1801 opererede derfor med et interimistisk fort ved
Prgvestenen, bestiende af tre grundsatte blokskibe. Og mel-
lem Prgvestenen og Trekroner skulle der udlagges en flyden-
de defension bestdende af tolv fartgjer forankret i en ydre og
en indre linie, der skulle forsvare den centrale del af Konge-
dybet, som ikke kunne beskydes med kanonerne pd de to
faste punkter: Prgvestenen og Trekroner.

Linieskibet Holsten havde ikke varet blandt de otte danske
linieskibe, der i december var blevet beordret udrustet til
Neutralitetsforbundets eskadre pé& 30 linieskibe og 10 fregat-
ter. Og Holsten indgik heller ikke i defensionskommissionens
planer, hverken den 29. december eller den 21. januar. Men
inddraget i de militaere forberedelser var Holsten dog pa det
tidspunkt. Den 19. januar var der givet ordre til, at Holsten og
fire andre linieskibe skulle ballastes og udrustes "til at ligge
feerdige som oplagte skibe i krigstider. Og to uger senere
blev Holsten overfgrt fra linieskibseskadrens reservestyrke til
Kgbenhavns defension.



I defensionskommissionen var der enighed om, at den flyden-
de defension i Kongedybet var ekstremt sirbar®. I begyndel-
sen af februar gjorde den designerede chef for Kgbenhavns
defension, kommandgr Olfert Fischer, det uimodsagt gzlden-
de, at "enhver attak pé en sddan fastliggende linie var meget
let, seerdeles ndr afstanden mellem liniens skibe var stor; f&
skibe ville kunne gdelagge samme, da fjenden havde kuns
ved force at sgge at demolere et eller flere skibe i linien, og
da at beskyde de andre agter og for ind". Men kampen var en
politisk ngdvendighed, og der var derfor efter Olfert Fischers
professionelle vurdering "intet at ggre, uden, som sagt, for-
mindske afstanden mellem liniens skibe, og i pAkommende
tilfaelde sl& sa laenge muligst".

En formindskelse af afstanden imellem fartgjerne i den fly-
dende defension i Kongedybet kunne opnds pa to mdder. De
tolv fartgjer kunne udlaegges i een linie, i stedet for i to - og
det var da ogsd, hvad Olfert Fischer gjorde, efter at han hav-
de hejst kommando. Og antallet af defensionsfartgjer kunne
forgges. En forggelse af fartgjernes antal tilrddede defen-
sionskommissionen i de fgrste dage af februar. Opmaerksom-
heden koncentreredes om de @ldre linieskibe Sjaelland, Fyn
og Holsten, og resultatet blev, at 74-kanoners skibet Sjalland
og 60-kanoners skibet Holsten skulle armeres med svare 36
pds kanoner, udrustes med undermaster, vant og stag, og ind-

Flere af de eksemplarer af angrebsplanen, som Nelson om morgenen den 2.
april gav sine skibschefer, er bevaret. P& dette grundlag er det derfor muligt
preecist at placere de enkelte engelske fartgjer i forhold til den danske Konge-
dybslinie, hvor fartpjemes positioner kendes fra det kort, nestkommanderende
pd Charlotte Amalie, premierlgjtnant J.F. Bardenfleth, udsendte kort efter
slaget.

(Feldbeak 2, 5. 148)
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gé i defensionen. To uger senere var klarggringen af Holsten
sd langt fremme, at den 45-4rige kaptajn Jacob Arenfeldt den
23. februar kunne udnaevnes til chef for at fgre tilsyn med den
afsluttende udrustning; og den 28. februar blev linieskibet
underlagt Olfert Fischers kommando®.

Fra de sidste dage af december var der blevet arbejdet force-
ret pd Nyholm og Gammelholm og pd Asiatisk Kompagnis
veerft for at udruste Kgbenhavns defension. S snart isen til-
lod det, var blokskibet Elefanten blevet udlagt i Kronlgbets
munding, hvor det samtidig gjorde tjeneste som vagtskib pa
Kgbenhavns Rhed. I dagene fra den 4. til den 10. marts blev
derpd halvdelen af defensionens fartgjer halet fra Flddens
Leje ud i havnelgbet, og derfra ud gennem Bommen til Kron-
lgbet, og de forste, der lagde ud, var Holsten og Sjelland. Og
derpa begyndte det slidsomme arbejde for mandskabet med
at varpe det tunge fartgj nordover gennem Kronlgbet, ud pa
Rheden, og mod stremmen ned i Kongedybet til den anker-
plads, kommandgr Fischer havde anvist skibet. Den 12. marts
kunne Olfert Fischer rapportere, at Holsten nu befandt sig
nord for Trekroner, og at det ville blive fortgjet, s& snart den
steerke vind og strgm tillod det’. Da udlagningen af den
anden halvdel af defensionen begyndte den 14. marts, var
Hoisten ved sin position, og f& dage efter 14 det forankret for
to sveerankre pd sin plads i Kongedybet.

P3 Kgbenhavns Rhed

Kongedybsliniens atten fartgjer var forskellige, og det samme
var deres besatninger. Besatningerne bestod af professionel-
le spofficerer og manedslgjtnanter, af underofficerer og meni-
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ge fra udskrivningsdistrikterne og sglimitterne, af fartgjets
soldateske, og af frivillige og pressede. Talmaessigt udgjorde
officererne og stampersonellet en meget lille gruppe, og sol-
datesken om bord pd de enkelte fartgjer udgjorde en for-
holdsvis fast procentdel af den samlede besatning: mellem 15
og 25 procent. Et mél for en besatnings professionalisme og
potentielle modstandskraft var derfor forholdet mellem det
vaernepligtige mandskab - de hel- og halvbefarne matroser og
de sgvante - og de frivillige og pressede.

Det engelske angreb ventede Olfert Fischer sat ind mod Kon-
gedybslinien nordfra, og det afspejlede sig i bemandingen af
de otte fartgjer henholdsvis nord for Dannebrog og syd for
Dannebrog - signalfregatten Elven, der skulle kunne mangv-
rere, havde féet en besatning som et orlogsskib, der skulle p
togt. Om bord pé fartgjerne nord for Dannebrog udgjorde de
frivillige og de pressede kun 42 procent af den samlede
besztning, hvorimod de om bord pi fartgjerne syd for kom-
mandoskibet udgjorde 58 procent.

Linieskibet Holsten havde sin plads i den nordlige sektor af
Kongedybslinien, hvis fartgjer havde fiet tildelt det bedste
mandskab. Og af nordflgjens fartgjer hgrte Holsten ydermere
til de bedst bemandede’.

Om morgenen den 2. april havde Holsten en besatning pd
400 mand. Chefen var kaptajn Jacob Arenfeldt, der under kri-
sen i august havde veret chef for blokskibet Mars i Kgben-
havns defension. Nzstkommanderende var kaptajnlgjtnant
Niels West Andresen, og de gvrige officerer var premier-
lgjtnant Eggert Christopher von Linstow, ménedslgjtnanterne
Jeppe Haas og Frederik Sonne fra handelsfliden, samt den



20-drige kadet Niels Langemach, der ligeledes gjorde tjeneste
som ménedslgjtnant. Holstens soldateske bestod af 85 mand
fra Kongens Regiment under kommando af premierlgjtnant
Magnus Hein. Blandt frigaengerne om bord var en overkirurg,
en skibskirurg og en underkirurg, og en overproviantforvalter
og en proviantforvalter. Af underofficerer var der en over-
styrmand og tre styrmaend, en overkanonér og fire kanonerer,
en hgjbddsmand, en overtgmmermand med seks tgmmer-
mand, et antal konstabler samt andet stampersonel. Den
stgrste gruppe ombord udgjordes dog af de 252 befarne og
halvbefarne matroser og sgvante, dels fra matroskompagnier-
ne, dels fra udskrivningsdistrikterne i Danmark, Slesvig og
Norge. Bemarkelsesvardigt ved Holstens bemanding var det,
at skibet kun havde 55 frivillige om bord, svarende til knap 14
procent af den samlede besaztning - og at Holsten over-
hovedet ikke havde presset mandskab om bord. Og bemaer-
kelsesveerdigt ved Holstens bemanding var ydermere, at
mandskabet - sammenlignet med defensionens gvrige fartgjer
- var kommet meget tidligt om bord. Stgrstedelen af beszt-
ningen var kommet om bord allerede den 4. og 5. marts, i
forbindelse med udlegningen gennem Bommen; den 21.
marts var der kommet yderligere 36 mand ud fra land; og
endelig den 23. marts kom de sidste ud: 57 matroser og 55
frivillige.

Det var derfor en af Kongedybets mest professionelle besat-
ninger - og samtidig en besaetning, der var ndet lengere end
de fleste andre med forberedelserne til den forestdende
kamp - som kaptajn Arenfeldt den 24. marts kunne mgnstre
pé Holstens deek, og modtage dens ed p4, at den ville sl& for
konge og fedreland®.

At Holsten havde féet sin besaetning tidligt om bord, og at
linieskibet var kommet tidligt p& sin plads i Kongedybet, var
pd den anden side ikke ensbetydende med, at mandskabet
ikke havde noget at bestille. Fra den gverstkommanderende
fik skibet regelmaessigt signaler om at bistd de fartgjer, der
var kommet senere ud, med fartgjer, varpankre og mandskab.
Og hver formiddag og eftermiddag var der flere timers klart-
skibsgvelser og kanoneksercits, hvor mandskabet sled med
tove og handspager med de henved fire tons tunge kanoner.
Og fra den 21. marts foregik forberedelserne til den fore-
stdende kamp under skarpet beredskab. Nu 18 den engelske
fldde ved indsejlingen til Sundet. Olfert Fischer var over-
ordentlig opmarksom pa faren for, at engleenderne i ly af
nattemgrket skulle sende brandere ned mod den forankrede
defension. Hver nat roede et af Holstens fartgjer derfor
brandpatrulje omkring skibet, ligesom Holsten med mellem-
rum stillede et fartgj til at rundere omkring Kongedybsliniens
nordflgj. Fra den 25. marts 14 Holsten med tre kanoner i hver
side ladt med dobbelt kugle; fra den 27. marts 14 skibets
beholdning af kanonkugler klar pa gverste og underste batte-
ridek; og den 29. marts - da det stod klart, at engleenderne
gjorde sig rede til at passere Kronborg - fik Holsten og de
gvrige fartgjer i Kongedybet ordre til at holde bevaebnede
folk og armerede fartgjer rede til at assistere brandpatrulje-
og runderingsfartgjerne. Og samme dag gav Olfert Fischer
ved parolen om bord pd Dannebrog ordre til, at "de herrer
chefer ville behage at pase, at ingen fruentimmer kommer om
bord, og at fartgjsunderofficerene ej tager nogen med om
bord, s& laenge vi venter fjendens komme".

Det skarpede beredskab i Kongedybet var berettiget. P4 det
tidspunkt havde den gverstkommanderende for den engelske
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Osterspfldde, viceadmiral Sir Hyde Parker, udstedt sine sidste
ordrer om flddens passage af Kronborg, og sammen med sin
naestkommanderende, viceadmiral Lord Nelson, havde han
aftalt hovedlinierne i angrebet pd defensionen pd Kgben-
havns Red.

Natten til den 30.marts gik vinden om i nord; tidligt om mor-
genen skgd den engelske flade sig vej forbi Kronborg; og om
formiddagen gik den til ankers pd Kgbenhavns Rhed. Engel-
ske bdde gik straks igang med en oplodning af Holleenderdy-
bet, samtidig med at Parker og Nelson foretog en omhyggelig
rekognoscering af den danske defension - tet p& den danske
linie, men for langt fra til, at kaptajn Arenfeldt fandt det rea-
listisk at skyde efter dem, sddan som nogle af de mere optimi-
stiske danske skibschefer forsggte.

Olfert Fischer kunne ikke g@re meget andet end at se til,
mens englenderne rekognoscerede hans styrke, samt straebe
efter at f4 de sidste fartgjer pd plads i linien. Men han for-
sterkede beredskabet. Fra den 30.marts holdt halvdelen af
de danske besaetninger om natten vagt ved deres kanoner,
mens den anden halvdel sov pd det hdrde, kolde dak.

Parkers og Nelsons plan gik ud pd at angribe Kongedybslini-
en sydfra, mod dens svageste sektor; og mllet med angrebet
var at rydde Kongedybet for at give plads til de engelske

Pd det forstprrede udsnit af J. F. Clemens stik af kampen i Kongedybet ses
linieskibene Sjeelland og Holsten. De skiller sig klart ud fra defensionens pv-
rige fantgjer ved at veere udlagt med undermaster, vanter og stag. Kun Sjeelland
(th.) var rigget med underrcer. Fartpjet mellem dem er den gamle kinafarer
Charlotte Amalie.

(SMK, Kobberstiksamlingen)

bombefartgjer, som skulle bombardere Nyholm, fliden og
hovedstaden til at give efter for Englands krav: Danmarks
udtraeden af Det veebnede Neutralitetsforbund.

Den l.april om eftermiddagen stod Nelson derfor med tolv af
flidens tyve linieskibe samt stgrstedelen af de mindre fartgjer
ned gennem Hollaenderdybet, og ankrede op ved Kongedy-
bets sydlige munding. Og om aftenen den lapril dikterede
han sin angrebsplan’. Planen var enkel og overbevisende, og
den lovede smé engelske tab og en hurtig sejr. Nelsons trumf-
kort var dels en 50 procents artillerioverlegenhed, dels at han
kunne operere med en bevaegelig styrke over for den fastlig-
gende danske defension. Ved midnat var planen faerdig. De
fplgende timer friskede vinden op, samtidig med, at den gik
over i syd. Og om morgenen den 2.april gav Nelson signal til
linieskibet Edgar om at lede angrebet p& defensionen i Kon-
gedybet.

Nelsons plan svigtede imidlertid - pd det eneste punkt, hvor
han havde vearet afskéret fra at tage sine forholdsregler: navi-
gationsproblemerne i Kongedybet. Et at hans linieskibe, en
fregat med seks kanonbrigger samt flere af bombefartgjerne
var ude af stand til at std ind i Kongedybet, og under indsej-
lingen Igb yderligere to af hans linieskibe p& grund. P& det
tidspunkt var de fgrste engelske linieskibe allerede pé vej ind
i Kongedybet, og Nelson havde kun minutter til at improvise-
re en ngdplan. Ngdplanen baserede han pd den oprindelige
plans principper: artillerioverlegenhed og bevagelighed. Med
signalflag og rdber dirigerede han sine linieskibe til at indtage
nye positioner. Improvisationen lykkedes. Men den indebar,
at englenderne matte udskyde angrebet pd blokskibene Ele-
fanten og Mars i Kronlgbet og pd Trekroner-fortet. Og den
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indebar ligeledes, at Nelson métte udskyde angrebet pd Kon-
gedybsliniens tre nordligste fartgjer: defensionsfregatten
Hjzlperen, blokskibet Indfgdsretten og linieskibet Holsten.

Slaget pa Rheden.

For Holsten blev slagets indledende fase derfor maerkeligt
spogelsesagtig'®. Kanonerne var forlaengst ladte og halede i
borde. Fra gverste dak, hvor premierlgjtnant von Linstow og
ménedslgjtnant Haas fgrte kommandoen, rettede mandska-
bet blikket mod syd. Og pa underste batteridek, hvor kap-
tajnlgjtnant Andresen og ménedslgjtnant Sonne havde kom-
mandoen over de svare 36 pds kanoner, spejdede kanon-
besatningerne ud gennem kanonportene. Men intet skete.

Gennem sin kikkert havde kaptajn Arenfeldt kunnet se sig-
nalflagene flyve til vejrs pd den store gule todaekker med den
sorte stribe mellem den gverste og den underste rakke
kanonporte, som pd fortoppen farte et bldt viceadmiralsflag.
Og et kvarter over ti havde han kunnet se det fgrste engelske
linieskib - en stor, gul todakker - std langsomt op i Konge-
dybet, med sejlene pé kant, i en afstand af 5-600 meter fra
den danske linie. Praecis klokken fem minutter over halv elle-
ve havde det sydligste danske blokskib, Prgvestenen, &bnet
ild. Det engelske linieskib havde besvaret ilden. Og efter-
hdnden som de engelske linieskibe stod op langs den danske
defension, havde kampen udviklet sig, samtidig med at krudt-
rggen lagde sig s& taet, at det enkelte skib ikke kunne se andre
end sin umiddelbare modstander. Men Holsten blev ikke
angrebet.
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Straks ved daggry havde Olfert Fischer givet signal til defen-
sionen om at sl klart skib. Senere havde han givet ordre til at
svaje bredsiden sydover, for at tage imod det engelske
angreb. Og Holsten, der ikke som flertallet af defensionens
fartgjer 14 fortgjet for fire svaerankre, men kun for to, havde
fort et varp ind p& Refshalegrunden, for at kunne svaje skibet
op i den bedst mulige position. Klokken elleve var den lille
stykpram Sghesten umiddelbart syd for Holsten kommet i
kamp, og en tet krudtrgg sparrede fuldstandigt for udsynet
for kaptajn Arenfeldt og hans mandskab. "Ved denne kano-
nades steerke rgg blev de engelske skibe os ganske usigtbar”,
rapporterede Arenfeldt efter slaget. "Vore batterier blev
kastet til, at skyde s& meget forud, at Sphesten kunne vaere fri
for vore skud". Men alt, hvad besatningen pd Holsten kunne
se, var det massive tappe af krudtrgg, der skjulte de kem-
pende.

Men pludselig skete der noget. Ud af krudtrggen styrede en
chalup, med kurs mod Holsten. Den lagde til ved den styr-
bords side, og om bord entrede defensionens chef, komman-
dgr Olfert Fischer, fulgt af sin adjudant og sin sekreter.

Dannebrog havde féet en hdrd bekomst, ikke mindst fra linie-
skibet Glatton, der udelukkende var armeret med karrona-
der, og som ydermere havde beskudt kommandoskibet med
brandammunition. Mandskabet ved kanonerne pé gverste
dzek var nasten blevet fejet vak af kardeskbeskydning. Selv
blev Olfert Fischer séret i hovedet. Og der udbrgd brand om
bord. Efter kun en halv times kamp stod det Olfert Fischer
klart, at Dannebrog ikke ville kunne holde ud meget lengere.
Se de danske fartgjer i den sydlige sektor kunne han ikke.
Men det var hans indtryk, at de heller ikke ville veere i stand



til at holde ud meget l&ngere. Derfor valgte han at overga til
et af skibene i den nordlige sektor, og lede slaget derfra.
Klokken halv tolv gik den gverstkommanderendes stander til
vejrs pd Holsten.

Men endnu havde Holsten ikke fyret sit forste skud. I den
teette krudtrgg var det umuligt at skelne ven fra fjende. Nu og
da kunne kanonkommandgrerne gjne mundingsilden fra en
kanon eller skimte en strejfkugle, og kaptajn Arenfeldt udnyt-
tede ventetiden til at rette Holstens kanoner ind: "Derp3 blev
vore kanoner eleverede over vaterpas, og alle kanonerne ret-
tede efter de fleste strejfkugler, som kunne ses." Og nu var
ventetiden omsider forbi.

Om bord pa Charlotte Amalie kunne blokskibets naestkom-
manderende, premierlgjtnant Bardenfleth, observere, at det
nordligste engelske linieskib forlod sin position og stod nord-
over. Og Olfert Fischer havde ikke vaeret mere end et kvarter
om bord pd Holsten, fgr han kunne konstatere, at "fjenden
kom imidlertid Holsten pd siden". Hvad der skete, var, at det
nordligste engelske linieskib - Defiance pd 74 kanoner med
kontreadmiral Graves om bord - stak ud pd sit ankertov
agterude og lod sig drive nordover med strgmmen, for at
engagere de nordligste danske skibe i Kongedybet!!.

Navigationsproblemer medfprte, at Nelsons styrke blev reduceret under indsej-
lingen i Kongedybet, og at kampen blev udkempet over dobbelt sd lang af-
stand, som han havde beordret. Kortet viser situationen omkring klokken 12,
umiddelbart efter at de to nordligste engelske linieskibe - Defiance og
Monarch - har ladet sig drive op pd skudhold af Holsten.

(Feldbeek 2, 5. 187)
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For kaptajn Arenfeldt og hans mandskab var ventetiden her-
med forbi. "I samme kom en kugle ind p& gverste batteri
imellem den tredje og fjerde kanon forfra. Nu kl. 11 og 48
min. begyndte vores underste batteri at spille, straks derpd
gverste og skansen. Fjendens kugler kom pé os som en staerk
hagl, og nasten alt mandskabet ved de tre fgrste kanoner pa
gverste batteri bortskudt. Ved den fjerde kanon i gjeblikket
var ikkun een mand tilbage, som af lgjtnant Haas blev beret-
tet mig. Jeg befalede, at de, som var tilbage, skulle komplet-
teres ved de andre kanoner". De engelske kanonbesatninger
skgd hurtigt og praecist. "P4 underste batteri blev ved de for-
ste af fjendens lag en port igennemskudt, som medtog skinke-
len; porten faldt, som ej mere kunne komme op, alts kano-
nen ubrugbar; derefter hengslet overskudt af en anden port;
og en halv agteraksel med hjul bortskudt fra en kanon, som
dog blev brugt i hele bataljen. Fire broger blev overskudt, i
hvis sted varebroger under bataljen indstukken og kanonerne
bestandig brugt. Daglig- og pligttovet blev overskudt agten
for beddingen; ved denne traefning faldt en del af underste
batteris mandskab; i deres sted blev kompletteret fra de
kanoner, der kunne undvaere nogle folk. Fjendens ild var
sterk”, konstaterede Holstens chef.

P3 det tidspunkt havde Holsten veeret i kamp i henved fem
kvarter. Klokken var et. Og englnderne var definitivt ved at
fa overtaget. Det var lykkedes dem at gennembryde Konge-
dybsliniens centrum. Omkring klokken halv et havde signal-
fregatten Elven bag Dannebrog kappet sine fortgjninger og
var stlet nordover. Kort efter havde kavaleriprammen
Aggershus ligeledes forladt sin plads bag Dannebrog. Lidt fgr
klokken et havde den syttendrige sekondlgjtnant Willemoes
kappet fortgjningerne pa Flaadebatteri nr. 1 og var kommet i
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drift op mod linieskibet Sjelland, hvis ankertove kaptajn
Harboe klokken et beordrede hugget over, for at redde det
synkefaerdige linieskib ind p4 grundt vand ved Trekroner. Om
bord p& Holsten havde Olfert Fischer og mandskabet ikke
haft mulighed for at s¢ den engelske gennembrydning af Kon-
gedybsliniens centrum. Men omkring klokken et kunne de se
folgerne af gennembruddet. De kunne se signalfregatten
Elven med sgnderskudt rigning navigere nordover bag Kon-
gedybslinien. De kunne se det sterkt beskadigede fladebatte-
ri drive forbi med stremmen, og de kunne se linieskibet Sjel-
land drive ind mod Trekroner. Og inde pd Refshalegrunden
kunne de se kavaleriprammen Aggershus i synkefardig stand
og kraenget over pd siden, pa slaebetov af kavaleriprammen
Nyborg, der ligeledes havde forladt sin plads i linien laengst
mod syd.

Om bord péd Holsten métte Olfert Fischer for anden gang den
2. april treffe en vanskelig beslutning: "gverste batteri var
nasten blottet for folk; mange kvaestede og sérede pa under-
ste. Jeg s& mig derfor ngdt til at forlade dette skib. Jeg ville
have gdet nordpé til de andre; men lidt efter s& jeg, at Ind-
fodsretten strgg. Da altsd det ej var ggrligt at redde flgjen,
forlod jeg kl. 1 1/2 Holsten og gik til Trekroners Batteri, da
dette var det sidste sted, og skulle tages med kdrden i han-
den."?

Klokken halv to om eftermiddagen den 2. april var Konge-
dybslinien s& hardt trengt, at der for den gverstkommande-
rende ikke tegnede sig andet valg end at overflytte sin
kommandostander til Trekroner, hvis han ikke ville lade sig
tage til fange, mens der endnu blev kampet. Olfert Fischer
befalede derfor sin stander nedhalet p& Holsten, hvor kaptajn



Samtidigt stik af Slaget pd Rheden efter maleri af den engelske marinemaler
Nicholas Pocock. Skibene er ret preecist gengivet, men de topografiske detaljer
lader en del tilbage at pnske. Billedet giver udmeerket indtryk af, at afstanden
mellem de kaempende parter var stor - stprre end Nelson havde tenkt sig -

hvilket medvirkede til at trekke slaget ud. Bemerk de engelske bombardér-
fangjer i forgrunden af billedet - den egentlige trussel mod Kpgbenhavn.
(National Maritime Museum, Greenwich)
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Arenfeldts chefvimpel pé ny gik til vejrs; og sammen med sin
adjudant og sin sekreteer gik Olfert Fischer atter i en béd, og
lod sig ro ind til Trekroner.

Kaptajn Arenfeldt var enig med den gverstkommanderende i
hans vurdering. Det var kun et spgrgsml om tid, fgr Holsten
blev ngdt til at stryge sit flag og overgive sig: "da nu hele
defensionen var forloret, og vi havde udstdet ilden af fem
orlogsskibe og tre fregatter, der var passeret, og der kom end-
nu fire sejlendes sydfra, og vi fik et lag agterfra af et opkryd-
sende skib nordfra, s§ uagtet at vi ville have ladet alt opofret,
var det dog umuligt for os at holde det ud til fordel for lan-
det". Klokken et kvarter over to gav Arenfeldt ordre til at
stryge Holstens flag og vimpel.

Holstens kanoner tav, og for forste gang siden kampens start
fik chefen stunder til at inspicere gdelaggelser og tab: "i hast
skgnnede over, hvor mange skud vi havde gjort: belgb sig for
underste batteri 20 21, gverste 19 20, og skansen og bakken
16 17 skud pr. kanon, og alle kanonerne fornaglede. De
kanoner, som p4 underste batteri stod til borde, blev indhalet,
og porten faldt, for at konservere de tilbageblevne folk for at
blive skudt af skrdkugler, og for at f4 skibet til at kreenge styr-
bord over, at grundskuddene ej skulle fordrsage, at skibet
skulle synke." En hastig inspektion viste, at skibet og mand-
skabet havde fiet en hird medfart: "havde et skud igennem
dgrken, hvorved flere folk dér var bleven blesseret af traestyk-
ker, dog ubetydelig; et igennem prastehullet; et igennem hel-
legattet, ganger, sejlkgjen og bredkammer. Dog blev observe-
ret, at de folk, der var ved langningen, blev ved. Observeret at
have fiet 13 grundskud og over 150 igennem batterierne; en
skrzekkelig del skud i vant, stag, kordeler; alle rundholter,
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Ifpige en senere inskription skal denne 1 pds meersefalkonet, der er stgbt i
Frederiksveerk 1790, veere skaenket af Nelson til en af hans venner. Den 2.
april var kun to af defensionens fartgjer - linieskibene Sjcelland og Holsten -
rigget, sd& de kunne fore meersefalkonetter. Sandsynligheden taler for, at
falkonetten stammer fra Holsten, hvor en mand blev skudt pd sin post i store
meers.

Tegning af R. Roth (National Maritime Museum, Greenwich).

master, reer, storemerserd overskudt og nedfalden. Mesan-
og fokkemasten ganske ubrugelig; ankeret ved kettingens
overskydning nedfalden og hzngte p& underste batteri, som
jeg lod kappe over bord og ligge blindt tillige med vareanke-
ret og et varp. En mand skudt dad i store maers. De tre fartg-
jer 14 om styrbord for at konserveres for skud; men igennem
barkassen og jollen var géet en kugle, som var kommen inde
fra Rheden."



Efter kaptajn Arenfeldts vurdering ville videre kamp vare
militeert meningslgs, og han koncentrerede sig derfor om at
bjerge flest mulige af Holstens mandskab fra engelsk krigs-
fangenskab. Tolv mand var faldet under kampen, og af de 53
sdrede var de fire s& alvorligt medtagne, at de dgde af deres
kvaestelser. Det mest presserende var at fi skibets fartgjer
gjort brugbare: "jeg lod temmermanden sl blyplader derp4,
og sendte lgjtnant Linstow i land med s& mange folk, som
kunne risikeres at g& med fartgjet. De dgdes og blesseredes
antal kan ikke bestemmes; men af officerer blev manedslgjt-
nant Sonne starkt blesseret i gjnene, og ménedslgjtnant Haas
let blesseret i laret. Jeg beder, - sluttede kaptajn Arenfeldt sin
rapport - det md tillades mig at melde, at officerer og over-
kanoneren duelig har vist sig, s& vel som hele mandskabet har
ved denne lejlighed vist, at de stod som danske krigere for en
overlegen magt."

I alt lykkedes det at bjeerge 127 af mandskabet frelst i land.
Men bidene kunne ikke rumme alle, og 199 mand var endnu
om bord, da engelske fartgjer bordede Holsten. Kaptajn
Arenfeldt, kaptajnlgjtnant Andresen, ménedslgjtnant Haas og
premierlgjtnant Hein fra Kongens Regiment blev sammen
med det gvrige mandskab fgrt om bord pd Nelsons flagskib
Elephant. Efter at kampen var indstillet, fik kaptajn Aren-
feldt lov til at vende tilbage til Holsten for at tilse de sdrede.
P3 det tidspunkt var de imidlertid blevet afhentet af béde fra
land, og kun en enkelt hardt siret var tilbage, som Arenfeldt
bragte om bord i Sir Hyde Parkers flagskib, tredakkeren
London, hvor den hirdt sirede fik amputeret begge ben. Han
overlevede ikke operationen, men dgde i lgbet af natten,
sammen med fem andre hdrdt kvastede fra Holsten. Om
morgenen den 3. april forrettede kaptajn Arenfeldt derfor pa

linieskibet Londons dk den danske flédes begravelsesritual,
og lod de seks dgde gd overbord.

Holstens skabne.

Da kaptajn Arenfeldt klokken et kvarter over to gav ordre til
at hale Holstens flag og vimpel ned, blev der endnu skudt fra
elleve af Kongedybsliniens atten fartgjer. Men der var meget
langt mellem skuddene, og i den time, der fulgte, strgg de
danske fartgjer et efter et. Prgvestenen, der havde affyret sla-
gets forste skud, skgd omkring klokken et kvarter over tre
slagets sidste skud. Men p3 det tidspunkt havde kampen mili-
tert vaeret slut et stykke tid. Klokken to havde Nelson sendt
sin parlamenter i land med krav om, at ilden blev indstillet
fra dansk side. Og klokken tre modtog kronprins Frederik
Nelsons krav, som han pd stende fod accepterede. P4 det
tidspunkt eksisterede defensionen i Kongedybet ikke lengere
- og nordfra havde Parkers linieskibe nu krydset sig ned pé
skudhold af Trekroner og blokskibene i Kronlgbets munding.
Kronprinsen lod sig derfor ikke skraemme af Nelsons trussel
om at opbrande de erobrede danske vrag med deres sirede
mandskab om bord, hvis skydningen ikke blev indstillet. Der
blev ikke skudt fra dansk side, da han modtog Nelsons krav.
Kronprins Frederik havde tilstraekkelig militeer indsigt til at
erkende, at Danmark havde tabt kampen om kontrollen over
Kongedybet. Og han erkendte lige s& nggternt, at skulle ho-
vedstaden, fldden og flidens anleeg frelses fra et bombarde-
ment, métte kampen kampes videre ved forhandlingsbordet.

Om eftermiddagen den 2. april var Danmarks politiske
dilemma imidlertid pracis det samme, som det havde vearet
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for kampen: det matte udvise demonstrativ politisk loyalitet
over for zaren og Bonaparte, hvis ikke Sverige med Ruslands
stotte skulle bemagtige sig Norge, og preussiske tropper
besatte Holsten, Slesvig og Jylland. Den eneste &ndring var,
at Danmark nu métte forhandle under en konstant trussel om
bombardement fra de engelske bombefartgjer i Kongedybet.

Den danske position vanskeliggjordes yderligere af de engel-
ske admiralers psykiske terror. Englaenderne havde erobret
tolv af Kongedybets atten danske fartgjer. Af disse sprang
Dannebrog i luften sent om eftermiddagen den 2. april; kava-
leriprammen Rendsborg blev opbreendt pd Refshalegrunden
samme aften; og om morgenen den 4. april matte englaender-
ne opgive at holde blokskibet Indfgdsretten flydende pd dets

Selv om kaptajn Arenfeldt var fuld af anerkendelse for sin
bescetnings indsats den 2. april, var han i forhold til de
ovrige skibschefer bemcerkelsesveerdigt karrig i sin indstil-
ling om tildeling af medaljer. Selv modtog han ligesom
Holstens syv officerer automatisk guldmedalje for deltagel-
se i slaget. Den eneste, han mente at burde indstille til
splvmedalje for scerlig indsats, var overkanonér Andreas
Hoyer fra Tojhuskompagniet. Ingen af Holstens ni medal-
jer kan idag lokaliseres. Medaljen pd billedet har tilhort
spofficeren Michael Bille, der gjorde tjeneste om bord pd
blokskibet Prpvestenen.

(Fr.B.)
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pumper, og lod det gd til bunds. Men de resterende fartgjer
opbrzndte englanderne et for et, ved nattetid, s& man fra
Kgbenhavn kunne se flammerne std op, og hgre drgnene,
efterhdnden som kanonerne gik af pd grund af heden - en
effektfuld advarsel om, hvad der ventede den danske hoved-
stad, hvis kronprinsen ikke kapitulerede over for de engelske
krav.

Kun eet af de erobrede danske fartgjer undgik denne skabne.
Det var Holsten. Linieskibet var det mindst beskadigede af
de danske priser, og Holsten var endvidere sammen med
Sjzlland de eneste erobrede fartgjer, der var udrustede med
undermaster, vant og stag, siledes at de kunne ggres sejlklare
ved hjzlp af reservemateriel fra de engelske skibe. Den 4.




april gav Sir Hyde Parker ordre til at istandsatte og udruste
Holsten som hospitalskib, og den fglgende uge arbejdede de
engelske tommermeend, taklere og sejlleeggere intenst pd at
klarggre det danske linieskib, s& det kunne sendes til England
sammen med linieskibene Monarch og Isis, der begge var for
gdelagte til at kunne repareres p& Kgbenhavns Rhed®,

I Igbet af en uge blev Holsten udrustet pd Kgbenhavns Rhed
til en rejse tvaers over Nordsgen. Betgd det, at kaptajn Aren-
feldt havde undladt at leve op til krigsartiklernes krav om "i
alle tilfzelde tapper forsvare sit skib, og sl& mandelig indtil det
yderste"?* Holsten havde haft en af Kongedybets bedste
besatninger, og laengere tid til at treene mandskabet end de
fleste andre defensionsfartgjer. Men alligevel havde Holsten
’kun’ holdt ud i 2 1/2 time, mens blokskibene Wagrien og
Provestenen havde udholdt den engelske ild nasten dobbelt
sd laenge; og Holstens tabsprocent af draebte og sérede i for-
hold til besetningens stgrrelse var blandt de laveste. Det
begransede kildemateriale ggr det uforsvarligt at dgmme. Og
med i en stillingtagen hgrer ogsd, at Olfert Fischer allerede
tre kvarter, fgr Holsten strgg, havde anset linieskibet for s
¢delagt, at han havde valgt at forlade det. I kronprinsens og
Admiralitetets gjne havde kaptajn Arenfeldt og hans mand-
skab gjort deres pligt, akkurat som de andre skibschefer og
bestninger havde gjort det den 2. april.

Efter en uges nervepirrende forhandlinger lykkedes det den
9. april at forhandle sig frem til en vdbenstilstand, som Dan-
mark politisk kunne forsvare over for sine allierede, og som
samtidig gjorde det muligt for Parker og Nelson at st ind i

@sterspen, mod Sverige og Rusland. Da Holsten var sejlklar,
havde de fleste af den engelske flddes skibe derfor allerede
forladt Kgbenhavns Rhed og stéet sydover. Om eftermidda-
gen den 14. april - da kun Nelsons tredaekker St. George, fre-
gatten Desirée og bombefartgjerne Discovery og Sulphur
endnu 14 pd Kgbenhavns Rhed - lettede tre engelske skibe
anker og satte sejl for at std nordefter, mod engelsk havn. Det
var linieskibene Monarch og Isis og den engelske flddes nye-
ste erhvervelse: HMS Holsten®s,

I England blev Holsten hovedrepareret, hvorefter det indgik i
den engelske fldde. Sit danske navn beholdt det ikke - til
trods for, at sddanne trofnavne var almindeligt brugte: Fou-
droyant, Ville de Paris og San Josef, for blot at navne de
kendteste pd det tidspunkt. Det kan have varet, fordi den
engelske regering var misforngjet med det militere og poli-
tiske udfald af kampen den 2. april. En kendsgerning er det
ihvertfald, at regeringen konsekvent afviste Nelsons krav om
sejrsmedaljer, og at den hjemkaldte Sir Hyde Parker i van-
re. Linieskibet Holsten indgik i den engelske flide under
det neutrale navn Nassau. Men Danmark havde skibet ikke
set for sidste gang, da det den 14. april styrede nordover, med
kurs mod England. Det lille 60-kanoners linieskib var bygget
til at operere i de grundede danske farvande. Det var derfor
naturligt, at England i 1807 satte det ind i krigen mod Dan-
mark. Og det var arsagen til, at Holsten under engelsk flag
deltog i kampen mod Danmarks sidste linieskib, Prins Chri-
stian Frederik, ved Sjallands Odde den 22. marts 1808.

Men det er en andens historie.
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XIV. I engelsk tjeneste 1801-1814
Hans Chr. Bjerg

Af de skibe, som englenderne kom i besiddelse af i forbin-
delse med Slaget pd Rheden 2. april 1801, var orlogsskibet
Holsten det eneste, som de fandt vaerd at bevare og medtage
til England. I dagene umiddelbart efter 2. april 1801 blev det
efter admiral Parkers ordre med captain W. Wilkinson som
chef indrettet som hospitalsskib for sdrede. Derefter blev det
sammen med de to gdelagte engelske linieskibe Monarch og
Isis sejlet til England under kommando af lieutenant Henry
Fryer. Det ankom, stadig under sit hidtidige navn, men nu
stavet HOLSTEIN, til den engelske flades vigtigste nordsg-
base pa den tid, Yarmouth, den 22. april 1801. H.M.S. Hol-
stein var under kommando frem til 10. juli 1802 og oplagt.

Farst i 1805 blev det besluttet at istandsaette skibet, og det fik
navnet H.M.S. NASSAU. Det blev fra marts til oktober 1805
repareret og istandgjort for 22.022 pund. Den 23. september
1805 hejstes kommando med captain Robert Campbell som
chef. 1805-06 14 skibet det meste af tiden pd Yarmouth Rhed,
men var et par gange pé patrulje i Nordsgen. I maj-juni 1807
deltog H.M.S. Nassau i konvojsejladser til bl.a. Madeira. I
august samme &r blev skibet beordret til de danske farvande

Kampen ved Sjeellands Odde 22. marts 1808, hvor Holsten som H.M.S.
Nassau kempede mod Prins Christian Frederik. P& billedet ses kampens
slutfase, inden det danske linieskib md overgive sig. P4 Prinds Christian
Frederiks bagbords side ses Nassau efterfulgt af fregatten Quebec, og pd
styrbords side angriber Stately med kutterne Constant og Kite i kplvandet.
Maleri af A.G. Groos (HSM).

og Dstersgen pa grund af den opstdede spanding mellem
Danmark og Storbritannien. I september krydsede Nassau i
Store Bzt og Kattegat og 14 efter Kgbenhavns kapitulation
en tid p4 Kgbenhavns Rhed. Den 21. oktober ledsagede ski-
bet den konfiskerede danske fldde forbi Kronborg pé vej til
England.

Tidligt i 1808 var skibet atter i danske farvande. I marts ope-
rerede det sammen med H.M.S. Stately i Kattegat nordvest
for Sjaelland. Den 22. marts fik man tidligt om morgenen et
dansk linieskib i sigte. KI. 19.50 var man pd skudafstand.
Kampen pagik indtil kl. 22, da det danske skib, Prins
Christian Frederik, efter at veere sat pd grund, strgg flaget.

Det fremgar af skibets logbog, at man under denne affzre,
som vi kalder Slaget ved Sjaellands Odde den 22. marts 1808,
ombord pa Nassau mistede 1 sgmand og efter slaget savnede
1, samt at 13 sgmaend, 1 sergent, 1 korporal og 1 mariner
séredes'. Fra Prins Christian Frederik overfgrtes til Nassau
213 fanger hvoraf 55 var sdrede. Det danske linieskib havde i
gvrigt 64 dgde.

1808-09 fortsatte Nassau’s tjeneste. Den 21. februar 1809 af-
sejlede det med en konvoj til St. Helena. Campbell afgik som
chef i september 1809, hvorefter det under kommando af
lieutenant William Field blev oplagt. Fra marts 1810 blev ski-
bet indrettet som prisonskib, d.v.s. faengselsskib. Nassau kom
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ikke mere ud at sejle. Det endte sine dage i Chatham, hvor
det den 3. november 1814 blev solgt til ophugning for 2.510
pund.

Da englenderne erobrede Holsten den 2. april 1801 var det
allerede 30 4r gammelt, og dets tid var begranset. Men det
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fortaeller noget om Krabbes solide skibe, at det kunne betale
sig at ggre det i stand i 1805. Bortset fra hjemfgrelsen i 1801
var det forst 1805-09 i engelsk tjeneste. Som det fremgir af
skibets engelske logbog, anvendtes det ikke kun i danske far-
vande, men ndede endog vidt omkring fgr det gik sin endelige
skabne i mgde.



XV. Linieskibet Holsten 1772-1814 - en sammenfatning.

Ole L. Frantzen

I 1772 blev linieskibet Holsten sgsat. Bygningen af skibet var
planlagt lang tid i forvejen, idet anskaffelsen af orlogsskibene
skete efter en ngje fastlagt byggeplan. Efter den gzldende
flddeplan skulle man i 1768 have pdbegyndt bygningen af to
60-kanoners linieskibe, men iveerkszttelsen af arbejdet blev
udskudt et &r pd grund af andre skibsbygningsarbejder. Ved
bestemmelsen af skibets dimensioner tog man som forbillede
et af de eksisterende skibe af tilsvarende stgrrelse, som havde
vist sig at vaere et godt skib; og Kommissariatskollegiet ind-
stillede til kongen, at man med f4 andringer benyttede teg-
ningerne til Prinsesse Wilhelmine Caroline. Kongen fulgte
indstillingen, og 23. november 1769 fik den kongelig resolu-
tion og vandrede herefter via kollegiet til Holmens chef, som
gav fabrikmesteren ordre pa at udferdige et szt tegninger
efter de givne retningslinier.

Fabrikmesteren, F.M. Krabbe, gik straks igang med opgaven.
Siden 1691 havde konstruktionstegninger varet en fast
bestanddel af byggeprocessen, og de var siden blevet obliga-
toriske i form af et "sat" tegninger. De vigtigste blev appro-
beret af kongen, mens andre blev godkendt af marinens egen
administration. Krabbe brugte mindre end en médned pé at
fremstille de forste ngdvendige tegninger. Disse blev via Hol-
mens chef sendt til bedgmmelse i konstruktionskommissio-
nen, som var en forsamling af personer med stor indsigt i
skibbygning. Denne kommission blev nedsat i 1739 for at ska-
be ro om skibbyggeriet. Den var siden blevet et vigtigt led i

udviklingen af skibbyggeriet i den danske flide og desuden
enestéende i samtiden. Efter tegningernes godkendelse i kon-
struktionskommissionen blev de omsat til skabeloner i fuld
stgrrelse.

Formningen af de ferdige skabeloner blev lagt i heenderne pa
skibbygmester Holm og kontrolleret af konstruktionskommis-
sionen. Via Holstens byggejournal kan man fglge skibets byg-
ning, som i alt kostede 39.944 tgmmermandstimer. Alene af
egetraestgmmer skulle bruges ca. 5000 m® svarende til 2000
store egetraer. I december 1771 meddelte Holmens chef, at
skibet var feerdigt og kunne sgszttes til fordret. Han bad der-
for om at f4 oplyst navnet pd skibet.

Indtil 1751 havde man ikke fulgt sarlige bestemmelser for
navngivning af flddens skibe, men nu blev skibene tildelt nav-
ne, der passede til skibets klasse. De stgrste orlogsskibe fik de
fornemmeste navne - hvilket under enevalden var navnet pa
den regerende fyrste, medlemmerne af kongefamilien, de
kongelige titulaturer osv. 60-kanoners skibe blev bl.a. navn-
givet efter monarkiets vigtigste provinser. Ud for de navne,
som blev anbefalet, optrddte i visse tilfeelde synonymer. Ud
for Holsten stod Naeldebladet, som var det heraldiske symbol
pé hertugdgmmet Holsten. Flere skibe havde tidligere baret
dette navn, som nu blev givet byggenummer 44.

Den 11. april 1772 blev Holsten og dets sgsterskib Dannebrog
sgsat og lagt ud i Flddens Leje for at blive endelig faerdig-
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gjort. Byggeprocessen havde varet usadvanlig lenge, i alt 37
méneder fordelt p& 887 arbejdsdage. Arsagen hertil var, at
der to &r fgr havde fundet et regeringsskifte sted. Kongens liv-
lzege Struensee var kommet til magten, og han havde, i mod-
setning til Admiralitetet, en anden opfattelse af, hvorledes
man skulle prioritere marinens ressourcer.

Struensee mente, at flidens vigtigste opgave pa det tidspunkt
var at beskytte handelen, derfor skulle Deyen af Algier, som
generede handelen i Middelhavet, knaegtes, og Struensee
gennemtvang, at alle kraefterne blev sat ind pé at udruste en
straffeekspedition mod denne stridbare fyrste. Som fglge her-
af var det normale byggeprogram blevet staerkt forsinket. I
januar 1772 blev Struensee imidlertid styrtet, og den nye
regering opgav at gennemfgre togtet, men kgbte sig i stedet
til en fornuftig fred med Deyen af Algier. Det endelige resul-
tat af disse inden- og udenrigspolitiske problemer var spild af
en masse penge og en forsinkelse af flidens byggeprogram.

Efter sps@tningen 18 Holsten nasten som et tomt skrog i Fl3-
dens Leje. For skibet var i stand til at sejle, matte det udru-
stes med mange tusinde materielgenstande. En hel del hgrte
til det faste skibsinventar og apteringen, eksempelvis roret,
spillet, pumperne, kabyssen og ballasten. Til en anden gruppe
hgrte alt det materiel, som skulle ggre skibet i stand til at
udnytte vindkraften til fremdrivning af fartgjet - rundholter,
takkelage samt sejl, der tilsammen ogsd benaevnes rigningen.
Holsten var et tremastet orlogsskib uden at vare endelig
udviklet til fuldrigger, idet eksempelvis mesanmasten kun
havde én stang. Snarere ma Holsten betragtes som en over-
gangstype fra karakken. At Holsten var et trin i udviklingen
mod 1800-tallets fuldrigger ses ikke alene af skibets rigning;

166

det afslgres ogsi ved mesanmasten, der ikke stod oprejst pd
kglen, men derimod pé underste batteridaek.

Holsten var taklet efter et takkelagereglement fra 1750, i
1779 blev dette reglement andret, herefter blev orlogsskibe-
ne taklet p4 en lidt anden méde, bl.a. blev bovensejl (rgjler)
taget i brug. Den nye taklingsméde skyldes sandsynligvis fl3-
dens nye fremsynede fabrikmester, Henrik Gerner. Béde i
den engelske og franske flide var ovennavnte sejlfgring net-
op blevet introduceret. Hvad angdr skibenes sejlfgring var
den danske flide sdledes fuldt ud pa hgjde med udviklingen
blandt de fgrende sgmagter.

Efter Holstens takling m.v. manglede endnu mange genstan-
de, for det var sejlklart. Blandt disse var ankre, skyts, bidde og
proviant. Antallet af ankre var tilsyneladende det samme til
alle linieskibe, hvilket ogs& var tilfzeldet med skibsbddene.
Men nogen standardisering fandtes ikke p& dette omrade.
Mere interessant er det imidlertid at konstatere, at de danske
linieskibe kun var udrustet med 3 béde, igvrigt ganske som de
franske, hvorimod de engelske orlogsskibe medfgrte S fartg-
jer, bl.a. to joller.

Artilleriet udgjorde den stgrste enkelte genstandsgruppe.
Ikke alene som fglge heraf, men isaer fordi det reprasentere-
de skibets kampkraft, var det af stor betydning. Set med mili-
teere gjne var Holsten kun en vdbenplatform beregnet til at
fremfgre et maximum af ild mod fjenden. Skibet var i virke-
ligheden udelukkende konstrueret med dette ene formal for
gje, for i modszetning til handelsskibe, som bzrer deres tun-
geste vagt pd kelen, bar linieskibene deres tungeste vagt,
skytset, pd batteridekkene. Holstens armering bestod af



- 24 stk. 24 pds kanoner pd underste batteridack
- 24 stk. 12 pds kanoner pa gverste batteridak
- 12 stk. 8 pds kanoner p4 skanse og bak.

Kanonerne var alle af stgbejern, og de tilhgrte flidens mest
gengse skytssystemer. Bemarkelsesvaerdigt er det, at pjecer-
ne kunne vare op til hundrede &r gamle og alligevel stadig
bruges.

Alt materiel til Holsten og flddens gvrige skibe var ngje fast-
lagt ifplge to centrale st materielbestemmelser: Takkelage,
reserve- og varegodsreglementet samt armeringsreglementet.
Endvidere fandtes et proviantreglement samt et brende- og
stenkulsreglement. Hovedparten af alt det materiel, Holsten
var udrustet med, var specificeret i disse bestemmelser, som
tilsammen giver et fremragende billede af, hvor kompliceret
en krigsmaskine et orlogsskib som Holsten var. Ved lasning
af disse reglementer fir man samtidig en fornemmelse af,
hvorledes "miljget" var om bord p2 et sddant skib.

Studiet af skibets materiel giver ogsd indtryk af, at Holsten
var gammeldags udrustet, for i drene efter skibets sgsaetning
og farste togter ivaerksattes inden for marinen en modernise-
ring af store dele af skibsmateriellet. Denne redeggrelse for
linieskibet Holsten indikerer ligesom andre nyere fremstillin-
ger af marinens historie i slutningen af det 18. &rhundrede og
begyndelsen af det 19. &rhundrede, at fliden ndede et hgjt
teknisk niveau.

Klarggringen af orlogsskibene var et stort arbejde, der i 1700-
tallet yderligere blev besverliggjort af, at Flddens Leje hyp-
pigt mudrede til. Og som fglge heraf métte skibene ofte var-

pes ud pd Rheden for at blive udrustet der. Ikke alene forsin-
kede det ekviperingen, skibene 13 ogsd hjzlpelgse under et
pludseligt fjendtligt angreb, fordi der ikke dengang eksistere-
de faste sgforter til beskyttelse af fliden og hovedstaden.

I kapitlet om klarggring til togt redeggres ngje for, hvorledes
udrustningen af Holsten fandt sted, samt hvor lang tid dette
arbejde varede. Et linieskib som Holsten kunne ekviperes pa
ca. 3 uger, hvorimod det kunne ggres pa en uge for en fregats
vedkommende. I sig selv er hele ekviperingsprocessen inter-
essant, fordi dette emne ikke tidligere har varet behandlet.
Samtidig kaster det ogsd nyt lys over flidens sikkerhedspoliti-
ske rolle, for hastigheden, hvormed skibene kunne udrustes,
var i hgj grad afggrende for, om fldden var i stand til at sikre
sgherredgmmet i vore farvande.

Som Holsten 14 faerdigudrustet ude p& Rheden i forret 1779
var det et smukt syn. Dets tonnage var 1010 laster, ca. 2020
tons, hvoraf alt skibsmateriellet inklusiv proviant m.m. vejede
omkring 700 tons, ballasten ca: 300 tons og skroget resten. Vi
ved ogsd nogenlunde, hvor meget det kostede staten at bygge
og udruste et skib som Holsten - i alt ca. 150.000 rdl. Hertil
skal dog laegges udgifter til proviant og lgnninger. Belgbet var
1/5 af marinens budget samme 3r, og da statens samlede ind-
teegter pa den tid var pd omkring 5 millioner rdl, forstir man,
hvor bekostelig det var at bygge og udruste et linieskib, for
ikke at tale om hvilken voldsom byrde det var for en stat som
Danmark at holde en fldde pa 27 linieskibe og ca.40 andre
skibe.

I sin lange levetid var Holsten pd mange togter. Skibet tilhgr-
te en skibstype, som ganske vist var ved at blive betragtet som
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vaerende for lille og for svag til at kunne kaempe i linien; men
skibet havde andre kvaliteter. Det var alle krydsere - fregat-
ter, korvetter og brigger - overlegne i kampkraft, det var mere
velsejlende end stgrre linieskibe, og sidst men ikke mindst var
det ikke sd kostbart at udruste til opgaver, der krevede et
linieskib, eksempelvis konvojering af rigtlastede kina- og ost-
indiefarere. Endelig var Holsten ogsd serdeles velegnet til
optrzden i egne farvande, da det ikke stak s& dybt som andre
linieskibe. Der var sdledes mange gode grunde til, at den dan-
ske fldde bibeholdt denne skibsklasse indtil Englandskrigene.

Holstens fgrste togt gik til Norge i 1775. Her havde man siden
1773 stationeret en lille eskadre for at holde gje med sven-
skerne i Goteborg, idet man siden Gustav III's magtoverta-
gelse i 1773 métte frygte et pludseligt svensk angreb, da det
var en svensk drgm at erobre Norge fra Danmark. Holsten
blev dog snart hjemkaldt, fordi spaeendingen mellem Danmark
og Sverige aftog. Fra 1779-80 oplevede Holsten sit livs togt.
Indledningsvis blev det udrustet for at deltage i en stor eskad-
re til hdndhavelse af regeringens neutralitetspolitik i samar-
bejde med de andre nordiske magter, men kort efter blev ski-
bet beordret ud pd en lang ekspedition til Kapstaden for at
konvojere nogle af Asiatisk Kompagnis rigtlastede handels-
skibe sikkert hjem pé den sidste del af deres togt, hvor risi-
koen for at blive angrebet af kaprere og lignende var overor-
dentlig stor.

I juni 1779 forlod Holsten Kgbenhavn, og undervejs oplevede
besztningen bide storm, sygdom og dgd. Der blev ogs4 tid til
at vise flaget ved Guineakysten, hvor man landsatte en lille
medbragt heerstyrke til forstaerkning af koloniens danske styr-
ker. Lgsningen af skibets konvojopgave forlgb glat, hvilket var
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et eksempel pd godt spmandsskab; derimod vakte de mange
dedsfald ombord bekymring, da skibet vendte tilbage til Dan-
mark. Admiralitetet lod derfor ivaerksatte en undersggelse af
drsagerne hertil, og man konstaterede, at provianten havde
veeret for dérlig; seerlig manglen pé frisk proviant havde for-
arsaget de mange tilfeelde af skgrbug ombord. Ogsd manglen-
de renlighed og mandskabets elendige forsyning med klader
havde spillet en rolle og bevirket de mange dgdsfald. Hol-
stens justitsprotokol bevidner dette; samtidig giver den et
godt indtryk af, hvor f4 ejendele en almindelig sgmand eller
soldat ejede i forhold til officererne. Det sociale skel mellem
banjerdaekket og chefens kahyt var enorm. De sgrgelige erfa-
ringer fra togtet gav dog anledning til, at der blev ivaerksat en
raekke reformer for at forbedre mandskabets sundhed pa f18-
dens skibe. Holstens togt havde imidlertid pd ingen méide
vaeret usedvanligt, snarere var det helt normalt, at mere end
1/5 af besetningen dede under et oversgisk togt. I gkonomisk
henseende havde togtet ogsd kostet dyrt. Ekspeditionen vare-
de et 4rstid og belgb sig til ca. 50.000 rdl. Ud fra en samfunds-
massig betragtning havde togtet ikke desto mindre vaeret en
god forretning, for handelsskibenes kostbare varer reprasen-
terede en langt, langt stgrre vaerdi.

I efterdret 1780 blev Holsten lagt op for atter at blive udru-
stet igen som led i naeste ars neutralitetseskadre, og farst
afslutningen af Den amerikanske Frihedskrig i fordret 1783
medfgrte, at skibet kunne desarmeres, fordi der ikke lengere
var behov for stgrre danske flédestyrker til beskyttelse af
handelen. I 1784 blev Holsten ikke desto mindre delvis ekvi-
peret - denne gang af frygt for et svensk angreb pd Kgben-
havn. Krigstruslen aftog imidlertid, og skibet kunne omsider
oplaegges. Nye togter kom ikke pé tale de fglgende 4r, for ski-



bet treengte nu alvorligt til at blive repareret. I 1790 blev
skibet hovedrepareret og var derfor igen i stand til i 1794 og
1795 at vaerne om handelen sammen med svenske orlogsskibe
under den genopblussede stormagtskonflikt under revolu-
tionskrigene. I 1801 blev Holsten atter udrustet for at deltage
i Slaget pd Rheden.

Under sine mange togter kom Holsten til at deltage i naesten
alle de typiske opgaver, et dansk orlogsskib kunne komme ud
for i slutningen af 1700-tallet, og det blev ogsd oplagt for-
skelligt efter togterne afhaengig af, om der snart var behov for
igen at sende det i sgen. Som livet formede sig for besatnin-
gen om bord pa Holsten, sddan har det sikkert ogsé varet pé
andre skibe. Ud over at give et indblik i dagligdagen om bord
pé et orlogsskib forteller togterne tillige, hvor ngje marinens
ledelse afpassede skibets besetning til togternes formal, d.v.s.
skraeddersyede besztningen til opgaven og sdledes varierede
besatningen langt mere end bemandingsreglementet fore-
skrev, for pd bedst mulig made at gkonomisere med flddens
ressourcer.

Ved &rhundredeskiftet var Holsten et gammelt skib, som
snart skulle udgd af flidens tal, men skabnen ville, at det
blev hvirvlet ind i sin fgrste kamp pa dette sene tidspunkt.
For ikke at risikere en oplgsning af det danske monarki hav-
de den danske regering indvilget i at stgtte Rusland og Fran-
krigs politik over for England, som til gengaeld i marts 1801
sendte en maegtig flidestyrke til danske farvande for at splitte
Det veebnede Neutralitetsforbund bestdende af Rusland og
dets forbundsfeeller Sverige, Preussen og Danmark. Det dan-
ske statsskib befandt sig mellem Skylla og Charybdis, og en
kamp, der kun var udsigt til at tabe, var uundgéelig. Den ope-

rative del af fliden métte ikke saettes pa spil, for den skulle
indgd i neutralitetsforbundets store eskadre p& 30 linieskibe
og 10 fregatter. Samtidig var fldden regeringens eneste garant
mod svigefulde naboer, som man ganske vist var i alliance
med i dag, men som man kunne komme i krig med i morgen.
Derfor skulle forsvaret af Kgbenhavn mod den engelske flide
baseres pd en flydende defensionslinie af gamle udtjente
orlogsskibe. Holsten blev i fgrste omgang beordret til at indgd
i linieskibseskadrens reservestyrke, men det blev snart over-
fort til defensionslinien for at forstzerke denne. Og pa grund
af sin saerlige opgave blev det armeret med det tungeste skyts
- 36 pds kanoner - samt udstyret med master, vant og stag.
Besatningen blev pd 400. Ifglge udrustningsbestemmelserne
burde skibet have veret bestykket med 24 pds kanoner, og
besatningens stgrrelse burde have veret lidt mindre, men
som under de tidligere ekviperinger blev materiel og personel
tilpasset opgaven.

Slaget p4 Rheden den 2. april 1801 begyndte i den sydlige del
af Kongedybet, og da Holsten var placeret pd defensionsli-
niens nordflgj, kom skibet fgrst sent i kamp. Det skete kl.
1148, og kl. 1415 var Holsten s& gdelagt og tabene s store, at
skibschefen mente, at fortsat kamp ikke var formalstjenlig, og
flaget blev strgget. Derefter blev skibet overtaget af engelske
fartgjer. De overlevende blev vidne til, at de sidste rester af
defensionslinien blev nedk@mpet og kampen indstillet. Slaget
var tabt, for man havde mistet kontrollen med Kongedybet,
hvorfra englenderne nu kunne bombardere hovedstaden og
fliden. Regeringen kunne nu kun ved forhandlingsbordet
prave at vende situationen til egen fordel. Til Danmarks store
held indtraf pa det neermeste et mirakel, idet man fik melding
om, at zaren var myrdet, og et nyt engelskvenligt styre var
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kommet til magten i Rusland - vores narmeste allierede. Den
danske regering kunne derfor uden risiko for repressalier
imgdekomme de fleste engelske krav. Og hermed endte Sla-
get pd Rheden. Et militeert nederlag blev vendt til en accepta-
bel fredslgsning.

Mange af de skibe, engleenderne erobrede, blev breendt. Kun
et skib undgik denne skabne. Det var linieskibet Holsten,
som var det mindst beskadigede af de erobrede skibe, og
samtidig var Holsten det eneste fartgj, der var delvis tiltaklet,
sdledes at det kunne ggres sejlklar ved hjaelp af reservemate-
riel fra engelske skibe. I midten af april afgik Holsten, som
HMS Holstein, med kurs mod England. Skibet var den engel-
ske flddes nyeste erhvervelse og et symbol p& Nelsons sejr.

Det er vanskeligt at vurdere Holstens indsats under slaget.
Det holdt ikke ud sd lang tid som mange andre danske skibe,
og dets tabsprocent var en af de laveste. Desuden var englaen-
derne i stand til at ggre skibet sejlklart pd en uge, hvilket ikke
tyder pé alvorlige skader. Det giver alt sammen indtryk af, at
man ikke havde kampet energisk nok. Her overfor stir
udsagn om, at skibet, kort fgr det strgg flaget, var sa gdelagt,
at videre kamp var nyttelgs. Englandernes hurtige istandsaet-
telse af skibet bgr ikke vaere afggrende for vurderingen, for
de gnskede af al magt at kunne fremvise et symbol pa sejren.
Derfor har de médske brugt langt flere ressourcer pa skibet,
end de ellers ville have gjort. Endelig var det danske Admira-
litet tilsyneladende ikke utilfreds med skibets indsats.

Efter ankomsten til England forblev det under kommando,

og fgrst &ret efter blev det oplagt. I 1805 blev det besluttet at
hovedreparere skibet, og dets navn blev &ndret til HMS Nas-

170

sau. Under dette navn deltog skibet i ekspeditionen mod
Kgbenhavn i 1807.

Tidligt i 1808 opererede det atter i danske farvande, og sam-
men med andre engelske skibe deltog det den 22. marts 1808
i nedkampelsen af Prins Christian Frederik, der efter tabet af
fldden i 1807 var Danmarks sidste operative linieskib. HMS
Nassau var i aktiv tjeneste til 1810, hvorefter det som s& man-
ge andre gamle orlogsskibe blev indrettet til prisonskib, fang-
selsskib. Det endte sine dage i Chatham, hvor det i november
1814 blev ophugget.

Holsten havde haft en levetid pd 42 4r. Ganske vist var det
blevet hovedrepareret to gange, men alligevel er det en impo-
nerende lang levetid, nir man sammenligner med andre ski-
bes levealder og samtidig erindrer sig, at skibet var udrustet i
lange perioder. Det vidner om, at det danske skibsbyggeri var
af en hgj standard. De mange fremskridt, der fandt sted med
skibsmateriellet pd Holstens tid viser tillige, at fliden var
under modernisering. Tilsyneladende gjorde marinens ledelse
sig store anstraengelser for, at den danske fldde ikke skulle st
tilbage for andre sgmagter i teknisk henseende. Men ikke al-
ene pd det materielmaessige omréde skete der forbedringer,
ogsé personellets kér sggte man at bedre. Bestrabelserne pd
at forbedre sundhedstilstanden om bord pi flidens skibe
efter de mange dgdsfald under Holstens Afrikatogt er et godt
eksempel pd, at man drog nytte af erfaringerne fra Holstens
og mange andre skibes togter. Holsten oplevede dog kun f4 af
disse fremskridt, for det var bygget fgr moderniseringen blev
iveerksat. Men netop fordi skibet befandt sig i en overgangs-
periode giver skildringen af Holsten et godt indtryk af udvik-
lingen inden for den danske fldde i 1700-tallet.
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der er af interesse for Holstens historie, er O.
Feldbzk: Slaget pA Reden. Kbh. 1985 og E.
Eriksen og O.L. Frantzen: Dansk artilleri i
Napoleonstiden. Forudsztninger og udvikling
1760-1814. Kbh. 1988.

11, FLADEPOLITIK OG SKIBSBYGNING

1) Frantzen, p. 15.
2) Frantzen, p. 41

3) Forest. af 13. okt. og kgl. res. af 2. nov. 1768.
SK 183, nr. 175. Forest. af 15. nov. og kgl.res. af
23. nov. 1769. SK 184, nr. 223 - Frantzen, p. 15.

4) Holstens byggejournal. Fabrikmesterens ark.
pk. 27.

5) Overekvipagemesterens arlige indberetninger
om arbejdet p& Holmen findes bla. i General-
kommissariatet. Tabeller over fliden 1771-72. -
Frantzen, p. 41ff.

6) E. Holm: Danmark-Norges historie fra Den
store nordiske Krigs Afslutning til Rigernes
Adskillelse 1720-1814. Bd. 4.2. 1770-72 Kbh.
1902, p. 163-64.

7) Frantzen p. 21-23. Her redeggres for mari-
nens gkonomi og det fremgar heraf, at forsk-
ningen pi dette omrade er sardeles sparsom.

8) Bogholderikontoret. Hovedbog for 1771. -
Frantzen, p. 21-23 og 176.

9) Det drejer sig om hovedbeger over materiale-
forbruget ved bygningen af orlogsskibe. Den for-
ste bog starter i 1773 med bygningen af nr. 49, et
74-kanoners linieskib, senere navngivet Prinsesse
Sophia Frederika. Fol. reg. 154b, Orlogsvarftets
afl. 1945.

10) Aktstykket findes i Fabrikmesterens ark. pk
44.

11) At priserne formodenlig var de samme, ved
vi fra en anden lidt tidligere kilde, der oplyser
samme pris som Gerners liste pa pligsfolkenes
daglgn. "Antal af underoff..." SK 987.

12) Frantzen, p. 19-20. - P. Ibsen: Kortfattet
oversigt over sgvarnets overledelsesorganisa-

tion gennem tiden. T.f.S. 1950, p. 89-106.

13) Om fabrikmesterembedet og konstruktions-
kommissionen, se Bjerg/Erichsen, p. 33fT.

14) Bjerg/Erichsen, p. 45.
15) Garde 2, p. 598-99.

16) Kgl. res. af 28. juni 1741. SK 160, nr. 126. -
Kgl.res. af 11. marts 1772. SK 188, nr. 50.

17) Frantzen, p. 73-74.

1II. ET ORLOGSSKIB BLIVER TIL

1) skibsbygning, p. 14.

2) Bjerg/Erichsen, p. 29-30.

3) skibsbygning, p. 15.

4) skibsbygning p. 16-24. Her er en omhyggelig

gennemgang af lgn, arbejde, sygepleje m.v. p
Holmen i 1700-tallet.
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5) kegl. res. af 23. nov. 1769. SK 184, nr. 223.

6) Constr. com. prot. nr. 33, 1769-70, p. 114-16
og 120-21.

7) Bjerg/Erichsen, p. 31.

8) Arbejdsprocessen fra tegning til skrog er be-
skrevet i Thomsen, p. 4-9.

9) Constr.com.prot. nr. 33, 1769-70, p. 127-29,
134-35 og 151-52.

10) "Journal over Nye Skibs Bygning no. 44 tyve
paa 60 tyve Canoner, Kaldet HOLSTEEN, Anno
1770." Fabrikmesterens ark. pk. 27.

11) op.cit.

12) Nielsen p. 191-93.

13) "Hovedbog for Materiale som forbrugtes til
nye Skibs Bygning no. 49, Kaldet Princesse So-
phie Fredericka paa 74 Canoner". Seddelreg.
154b. Orlogsvaerftets afl. 1945.

14) GenKom. Tabeller over fldden 1771-72.
Arene 1770-73 i Rapport om skibsbygningen
m.v.... 1 bd. ADM 1778a.

15) Frantzen, p. 181 - Schultz II, p. 340.
IV. ORNAMENTERING.

1) Kgl. res. af 19. aug. 1751. SK, nr. 156.

2) Bjerg/Erichsen, p. 11ff.
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3) S@E KTS. Des. A. 1181.

V. FAST SKIBSINVENTAR OG APTERING

1) Tegning af ror til orlogsskibene Holsten og
Dannebrog. SGE KTS. Des G 5046. - Tuxen, p.
87fT. Denne glimrende redeggrelse for alt mate-
riellet til et sejlkrigsskib har sammen med Har-
boe varet til stor hjzlp under udarbejdelsen af
afsnittene om Holstens skibsmateriel.

2) Sidetegning og plan af underste dak til Hol-
sten. Nyholm den 26. april 1770. F.M. Krabbe.
S@E KTS Des. A 1170 a. - Takkelage- og Regle-
ringcom.prot. nr. 4, 1785-1795, p. 14 og prot. nr.
5, 1795-1806, 67.

3) Registratur 154 b. Orlogsvarftets afl. 1945,
bog nr. 18 og 48 - Schultz I, p. 63 - Rosenwinge,
p- 91-92.

4) Tegning til aptering i lasten og banjerdakket
til linieskibet Holsten. Nyholm den 26. april
1770. F.M. Krabbe. SGE KTS. Des. A 1170 c. -
Spante- og siderids samt vandlinietegning til
linieskibet Holsten. Nyholm den 20. december
1769. F.M. Krabbe. SGE KTS. A Des. 1170 b. -
Schultz I, p. 49 - Spanteridstegning af linieskibet
Prins Christian Frederik. F.C. Hohlenberg, juli
1803. S@E KTS. Des. B 47.

5) Tegning af storspillet til linieskibet Holsten.
Nyholm den 1. juli 1772. S@E KTS. Des. G 5231.
- Sidetegning og plan af underste dzk til linie-
skibet Holsten. Nyholm den 26. april 1770. F.M.
Krabbe. SOE KTS. Des. A 1170 a.

6) SOE KTS. Des. A 1170 a og tegning af kade-

og kongepumper 1782. S@E KTS. Des. G 2345 og
2346. - Kaas, p. 129. - Lavery 2, p. 68-79.

7) Plan over kahytter og kamre til linieskibet
Holsten. SGE KTS. Des G 1274. - Tegning af ka-
bys til 60-kanoners orlogsskib. SOE KTS. Des. G
4569 - SOE KTS. Des. A 1170 a. - Lavery 2, p.
197ff. - Schultz I, p. 63. - Harboe - Om indfgrel-
sen af jernkabysser i den danske flide, se ogsd
B.W. Jordening: Katalog over Den historiske
Modelsamling paa Orlogsverftet. Kbh. 1896, p.
108. - Det vides ikke pracist, hvorndr man her-
hjemme begyndte at anbringe mandskabets kgjer
i finkenettet. Formodentlig skete det i slutningen
af 1700-tallet inspireret af udviklingen i den en-
gelske flade, hvor anbringelsen af kgjerne i finke-
nettet blev almindelig i midten af drhundredet, se
Lavery 2, p. 245.

VI. RIGNING

1) S@E KTS. Des. 1170 d. - Takkelage- og Reg-
leringscom. prot. nr. 1, 1773-81, p. 203fT.

2) Béde xldre og moderne sprogbrug er uklar,
nér det gzlder definitioner og ord til at beskrive
materiellet, der benyttes til at sejle et skib, d.v.s.
master, tovwark, sejl etc. Det zldre udtryk tak-
kelage fra 1700-tallet og det moderne rigning fra
vore dage betegner dels tovvaerket til at under-
stgtte masterne og betjene sejlene, dels benyttes
ordene som udtryk for alt materiellet, master,
tovvark, sejl etc. Tillige er ordet rejsning blevet
brugt om alt materiellet til at sejle et skib. Det er
et ord fra anden halvdel af forrige &rhundrede
som kommandgr J.C. Tuxen og senere ogsd
kommandgr J.H. Schultz anvendte i deres bager
om sejlkrigsskibe, se Tuxen, p. 112 og Schultz I,



p. 62. Skgnt ordet rigning sledes er tvetydigt,
benyttes det ogsd i denne fremstilling, fordi det
er umiddelbart forstdeligt for vore dages lesere.

3) Kaas, p. 150-51 og 162 - Lavery 1, p. 791f.
4) Tuxen, p. 112f - Harboe - Funch.

5) Takkelage- Regleringscom.prot. nr. 1 1773-
81, p. 203-12. - Kglres. af 18. januar 1779. SK
193, nr. 14. - Schultz II, p. 37-39.

6) Takkelage og Regleringskommissionen af
1773, 25/1. Div. lister vedr. Inventarie- Regu-
leringen 1781 og u. A., Fabrikmesterens ark.,
pk. 37. - Bilag 3 - "Dimensioner af Master og
Rundholter til Orlogsskibet Indfgdsretten som er
= Holsten, Dannebrog og Wagrien med den
Forandring at Master og Stznger er 6 8 Tome
lengere som alt er tillagt til Toppene, men alle
Rundholterne er bleven efter samme Dimensio-
ner." Registratur 154b. Orlogsvaerftets afl. 1945,
bog nr 34.

7) Bilag 3 - Tuxen, p. 115-18. - Harboe.
8) Tuxen, p. 118-21. - Schultz II, p. 294-97.

9) Fregatten Bl& Hejrens rigningstegning findes
pa Orlogsmuseet og er gengivet i Bjerg/Erich-
sen, p. 31.

Fregatten Bornholm og linieskibet Indfpdsret-
tens sejltegninger af 25. maj 1774 og 27. august
1776. SOE KTS. Des. A 1208 g og A 1183 b. -
Lavery 1, p. 86 - Boudriot, vol. 3, p. 81 -
Harland, p. 36. - Jordening nazvner, at faste
bovenbramsejl blev brugt forste gang i 1782 i
linieskibet Oldenburg, se Jordening, p. 278.

VIL. L@ST SKIBSINVENTAR

1) Harboe - Om vagten af ankerne til forskelli-
ge skibstyper, s¢ Registratur 154 b. Orlogsvarf-
tets afl 1945, bog nr. 59, p. 44 b og 45. - Bilag 3.

2) Jordening, p. 264-66. - Lavery 2,p. 231-32. -
"Reglement for Andtal af Lukte Baade, Chaloup-
per, Joller, Barcasser og Snauv Baader til Flaa-
den allernaadigst aproberet 30. Sept. 1767."
Registratur 154 b. Orlogsverftets afl. 1945, bog
nr. 59, p. 58.

3) Harboe - Tabel over kampagnelanterners
dimensioner. Registratur 154 b. Orlogsveerftets
afl. 1945, bog nr. 82 - Tegninger af kampagne-
lanterner og marselanterner. SGE KTS. Des G
5290 og 5298. - Bilag 3 og 4.

4) Takkelage- og Regleringscom.prot. nr. 5,
1795-1805, p. 67.

5) "Reglement for Badker Gods efter Tabellen

af 1768". Registratur 154 b. Orlogsveerftets afl.
1945 bog nr. 59, p. 66. - Harboe.

VIIL. ARTILLERIMATERIEL

1) Bilag 5 - Eriksen/Frantzen, p. 236-44.
2) Eriksen/Frantzen, p. 289-95.
3) Eriksen/Frantzen, p. 315-19.
4) Eriksen/Frantzen, p. 304-15.

5) Bilag 4 - A. Henriksen: Sgetatens flinte-

pistoler i Englandskrigene. VHA XXXI, 1985, p.
27K,

6) Om vagten af artillerimateriellet, se Regi-
stratur 154 b. Orlogsvarftets afl. 1945, bog nr.
81, p. 128 f.

7) Bilag 4 - Eriksen/Frantzen, p. 273-82.
IX. KLARG@RING TIL TOGT

1) Kaas, p. 125 - Schultz II, pp. 169-71, 180,
189-90 - Den Gode Hensigt 1780. Udg. af Fred-
ningsstyrelsen og Oregird Museum 1984, p. 10-
11.

2) H. Jeppesen: Sgenrolleringen 1170-1802.
Utrykt specialeopgave. Kgbenhavns Universitet
1972, p. 12ff. - Frantzen, p, 23-27 - Feldbzk 1, p.
66-70 og 125-28.

3) Orlogsskibet Holstens journaler 1779-80.
Skibsjournaler, nr. 531 A og B. - Lavery 2, p. 62-
65 - Schultz II, p. 332-35.

4) Spkrigsartiklerne paragraf 649 og 655. - P.
de Giinthelberg: Auxilium Memoriz ....... Desar-
mering. I-II. Kbh. 1768. Bogen blev udgivet med
Admiralitetets billigelse, og er det fgrste "reg-
lement" overhovedet om et spmilitzrt emne. - I
Selgjtnantselskabets arkiv findes mange samti-
dige indlaeg om udrustning m.v. af orlogsskibe, se
Sglgjtnantselskabets arkiv, afhandlingsprot. I-
VI. Arkivet er tilgengeligt ved henvendelse til
selskabet eller til MB. - Almindelig Vejledning
for Takkelagens Fart og Paalzgning i de Konge-
lige Danske Skibe. Kbh. 1806. - C.V. Dockum:
Ledetraad ved Undervisning i Equipering, Des-
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armering, m.m. samlet og udarbejdet til Brug
for de Kongelige Sgcadetter. Kbh. 1849.

5) Schultz II, pp. 174 og 191 - Kaas, p. 150-51 -
Garde 1, 111, p. 169.

6) Bilag 4 - Eriksen/Frantzen, p. 211ff.
7) Rosenwinge, p. 12711

8) Orlogsskibet Holstens skibsjournaler 1779-80,
1794 og 1795. Skibsjournaler, nr 531 A og B, 621
og 640. - Oplysningerne om, hvor hurtigt man var
i stand til at udruste Holsten og den 36-kanoners
fregat, er interessante, fordi de fortzller om en
side af fladens rolle som sikkerhedpolitisk instru-
ment. Man ved imidlertid ikke tilstrakkeligt om
flidens beredskab, om dens mobiliseringsevne
var god nok i forhold til den sgmilitere trussel,
til at vurdere dette aspekt af flidens historie.
Tkke desto mindre er det indtrykket, at man gjor-
de sig store anstrengelser for at forbedre flddens
evne og muligheder for hurtigt at stikke i sgen.
Mange af de arbejder, som blev foretaget pa
Holmen, og mange af de initiativer, som i det
hele taget blev ivarksat i marinen i denne peri-
ode, havde formodentlig ene og alene til formal
at forpge fladens beredskab og indszttelsesmu-
ligheder, siledes at man kunne sikre sgherre-
dgmmet i vore farvande over for den svenske fla-
de, der pa den tid blev anset for vor farligste
modstander til sgs.

9) Harboe - Eriksen/Frantzen, p. 218.
10) Om vagten af skibet og materiellet, se Regi-

stratur 154 b, Orlogsvarftets afl. 1945, bog nr.
18, 48 og 81. - Bilag 2.
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X. HOLSTENS TOGTER 1775-1795

1) Frantzen, p. S71I.

2) Kommandgrkaptajn J.B. Wintherfeldts dag-
bgger 1775-76. MB. - Kgl.res. af 18. april og 6.
juli 1775. SK 189, nr. 73 og 111. - Forest. af 24.
febr. og kgl. res. af 26. febr. 1776. SK 190, nr. 30.
- Forrest. og kgl. res. af 17. juli 1776. SK 190, nr.
105.

3) Orlogsskibets Holstens skibsjournal 1779. ‘

Skibsjournaler, nr. 531 A og B. Kun skibsjourna-
lerne for togterne 1779-80, 1794 og 1795 er beva-
ret. P4 hvert togt blev fgrt en kommandoprot., en
gkonomiprot., en justitsprot. og en skibsjournal
(logbog). De er imidlertid langt fra alle bevaret.

4) Feldbzk 1, p. 661T.

5) Forest. af 23 okt. og kgl. res. af 26. okt. 1778.
SK 192, nr. 208. - Forest. af 31. dec. 1778 og kgl.
res. af 4. jan. 1779. SK 193, nr. 2. - Forest. af 14.
jan. og kgl. res. af 18. jan. 1779. SK 193, nr. 7. -
Oplysningerne om soldatesken fremgar af bilag
7, der er et interessant aktstykke, fordi man ved
meget lidt om de soldater, der gjorde tjeneste
om bord p flidens skibe, og som jf. bilag 8 ud-
gjorde omkring 1/4 af mandskabet pa orlogsski-
bene.

6) Forest. af 7. jan. og kgl. res. af 11. jan. 1779.
SK 193, nr. 5. - Skrivelser fra Holmens chef,
kommandgr Waltersdorf og kommandgrkaptajn
U. C. Kaas angiende Holstens udrustning m.v.
findes der mange af, se Adm.- og kom.kol.
kopibog for dret 1779. ADM 281, p. 9, 33, 250,
253-54, 298, 307, 449, 485, 492, 497, 531, 758-60,
765, 779 og 1111. - Forlgbet af udrustningen kan

ngje fglges via skibsjournalen og kommandoprot.
for &ret 1779. - Om de handelspolitiske interes-
sers indflydelse pd regeringens beslutninger om
ekviperingen af orlogsskibene, se Feldbaek 1, p.
G6fT.

7) Orlogsskibet Holstens skibsjournal og kom-
mandoprot. 1779-80. Skibsjournaler, nr. 531 A
og B. - Kommandgrkaptajn Kaas rapporterede
Igbende til Adm. om handelser ombord. Eksem-
pelvis om den savnede matros, som blev fundet
igen og om haverierne i Biskayen, se Register
over Indk. s. til Adm. 1779. ADM 506. - Sager,
der udelukkende handlede om materiellet, blev
indberettet til gen. kom., se Register over Indk.s.
til Gen.kom. 1776-80. KOM 608. F.cks. nr. 428,
der fortzller om pésejlingen af en svensk brigan-
tine, hvorved Holsten dog kun led ringe skade. -
Om forholdene p& Guldkysten, se G. Ngrregrd:
Guldkysten, De danske etablissementer i Gui-
nea., Bd. 8 af Vore Gamle Tropekolonier. Kbh.
1968, p. 216-17.

8) Bemandingsreglementerne for Holsten findes
i skibsjournalerne (kommandoprot.) og i Adm.-
og Kom.kol. kopibgger. De reglementerede be-
mandingsbestemmelser for et skib af Holstens
klasse og alle andre skibstyper blev udfzrdiget af
regleringskom., se betznkning af 19. maj 1785.
Regleringscom.prot. nr. 3, 1782-89, p 94-107. -
Men ogsd i Ekviperingssekretariatet, ruller,
kontraktbgger, m.v., og i Fabrikmesterens ark.,
eksempelvis pk. 36, findes mange sager af perso-
nelmassig karakter. - Kommende og giende rul-
le blev indsendt til 3. divisions mgnsterskriver/ 4
dept., hvortil ogsa andre personelsager blev ind-
berettet, se f.eks. kommende og giende rulle
for Holstens togt 1776. Indk.s. maj-aug. 1776. 3.
divisions mgnsterskriver/ 4 dept. Sag nr. 52.
Imidlertid er sagen ligesom andre personelsager



fiernet fra deres rette sammenhang og samlet i
en serlig arkivgruppe for personelsager benavnt
Mandtalslister. For Holstens vedkommen-
de findes her ruller og mandtalslister for tog-
terne 1776, 1779-80, 1794 og 1795. - Skytrullerne
for alle flidens skibe blev udgivet som trykte til-
lzg til spkrigsartiklerne, se Kong Friderich den
Femtes Soe-Artikels Brev og Anhang hertil.

9) Dette aspekt af marinens historie, ja hele den
underordnede administration p4 Holmen ved
man nasten intet om. Mulighederne for at frem-
skaffe oplysninger herom er imidlertid overor-
dentlig store, fordi der i spetatens arkiv findes
store uudforskede arkivgrupper om denne admi-
nistration. En stor ulempe er det dog, at disse
arkiver er meget mangelfuldt registreret. Efter-
falgende oplysninger om Holsten er kun enkelte
eksempler pd dette materiales muligheder. Se
indberetning af 29. jan. 1779 fra Nyholm takkela-
gehus af C.F. Pontoppidan, indberetning af 29.
Juli 1779 fra sgetatens takkelloftsmagasinskontor
af Lundkilde, skrivelse af 11. febr. 1780 af sgtej-
mester H.M. Bille, betenkning af 20. apr. 1781
fra sejleggervaerkstedet af P. Sgrensen samt tak-
sationsforretning nr. 3, 1781 om linieskibet Hol-
sten og andre orlogsskibes takkelage. Holmens
chef. Ekvipagemesteren. Indk.s. Besigtigelses-
sager 1779-81.

10) Feldbzk 1, p. 125ff. - Forest. af 10. nov. og
kgl. res. af 13. nov. 1780. SK 194, nr. 216 - Bereg-
ningen over udgifterne til den store flideudrust-
ning findes i en betznkning om flddens fremtidi-
ge ordning, se forest. og kgl. res. af 16. april
1781. SK 195, nr. 106. - Frantzen, p. 71ff. -
Garde 1. p. 68f og P. Thestrup: The Standard of
Living in Copenhagen 1730-1800. Kbh. 1971, p.
96fT.

11) Frantzen p. 26ff.

12) Forest. af 6. og kgl. res. af 24. dec. 1781. SK
196, nr. 133. - Forest. af 1. og kgl. res. af 4.
marts, forest. af 3. og kgl. res. af 4. dec og forest.
af 10 og kgl. res. af 11. dec. 1782. SK 198, nr. 31,
143 og 146. - Forest. af 4. og kgl. res. af 5. maj
1784. SK 201, nr. 37 - Forest. af 25. og kgl. res. af
26. maj. SK 202, nr. 4. Skriv. af 8 juni fra
Holmens chef til Kom.kol. om Holstens oplag-
ning. Gen.kom. decisionsprot. 1784 KOM 491,
nr. 311.

13) Orlogsskibet Holstens skibsjournal 1794.
Skibsjournaler nr. 621 A. - Garde I, IV. p. 324fT.
- O. Feldbzk: Danmarks historie. Bd. 4. Tiden
1730-1814. (Gyldendals Danmarkshistorie) Kbh.
1982, p. 280-82. -

14) Orlogsskibet Holstens skibsjournal 1795.
Skibsjournaler, nr. 640. - Besztningen pd Hol-
sten var i 1801 p4 400 mand, se Feldbak 2, p.
260. Denne besztning svarede narmest til
bemandingen for et 60-kanoners blokskib, se
herom under skytruller i Anhang til Soe-Krigs-
Artikels-Brevet.

XI. SYGDOM PA LANGFART
1) E. Pade: Kulsejlet og andre zldre ventila-
tionssystemer. Kbh. 1972.

2) G. Norrie: Kirurger og Doctores. Kbh. 1929.

3) J.Lind: A Treatise of the Scurvey. Edinburgh
1773.

4) J. Lind: An Essay on the Most Effectual

Means of Preserving the Health of Seamen in
the Royal Navy. Edingburgh 1757.

5) J. Lind: Et forsgg med de allerkraftigste
Midler til at bevare Sge-Folkenes Helbred i den
Kongelige Flaade..... Kbh. 1768.

6) C.F. Wandel: Danmark og Barbareskerne.
Kbh. 1919, p. 32fF. - Frantzen, p. 471f.

7) M. Winge: Urban Bruun Aaskow. Medicin-
historisk arbog. Kbh. 1981.

8) H. Callisen: De presidii classis regiz
sanitatem tuendi methodo. Hafn. 1772 - H. Cal-
lisen: Abhandlung iiber die Mittel de Seefahren-
den gesund zu halten. Ubersetz von J.P.G. Pflug.
Kopenh. 1778.

9) U.B. Aaskow: Anviisning til den rette og
bestemte Brug af de Lagemidler, hvormed de
Kongelige Krigsskibe paa deres Sgetog forsynes.
Kbh. 1778.

10) N. Wandel: Diss inaug.... 1787. L. 345. -
Orlogsskibets skibsjournal 1779-80. Skibsjourna-
ler, nr. 531 A og B. - Adm. indk.s. 1779, nr. 993
og 1780, nr. 129 og 683. - C. Carge: Den danske
Lzgestand: Doktores og Licentiater 1479-1788,
Kirurger 1738-1785, 1786-1838. Kbh. og Kristia-
nia 1909/1906 og 1905.

11) Adm. kopibog 1780, ADM 282, p. 687.
12) Forest. af 3. okt. 1780. SK 194, nr 182.

13) Forest. af 14. jan. og kgl. res. af 15. jan. 1781.
SK 195, nr. 9.

14) Forest. af 30. sept. og kgl. res. af 5. okt. 1780.
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SK 194, nr. 188

15) Orlogsskibet Holstens com.prot. 27.7. 1780.
Skibsjournaler, nr. 531 A og B.

16) Forest. af 18. apr. og kgl. res. af 23. apr. 1781.
SK 195, or. 89.

17) Forslag af 20. marts fra Takkelage- og Reg-
leringscom. og kgl. res. af 27. marts 1789 samt
forest. af 17. marts og kgl. res. af 1. maj 1789. SK
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FORKORTELSESLISTE

Adm Admiralitetet

Adm.-og kom.kol. Admiralitets- og Kommissariatskollegiet
ark. arkiv

art. artilleri

bd. bind

dept. departement

com. kommission

com.prot. kommissionsprotokol

const. konstruktion(s)

Div.s. diverse sager

FA Forsvarets Arkiver

forest. forestilling

Fr.B. Det nationalhistoriske Museum pa Frederiksborg
Gen.kom. Generalkommissariatet

HSM Handels- og Se¢fartsmuseet pa Kronborg
Indk. s. Indkomne sager.

kgl. kongelig

Kgl.B. Det kongelige Bibliotek

kol. kollegium

KOM Kommissariatet, kommisariats-
korresp. korrespondance

MB Marinens Bibliotek

M.T. Marinehistorisk Tidsskrift

OM Orlogsmuseet

p- pagina, side

pk. pakke

prot protokol

pds pund (s), pundig

RA Rigsarkivet

rdl. rigsdaler

rk. rakke

SK Segkrigskancelliet

sk. skilling

skr. skrivelse

SMK Statens Museum for Kunst

S@E KTS Sgetatens kort- og tegningssamling
T.S. Archiv for Sgvasen, Tidsskrift for Sgvasen
™ Tejhusmuseet

udg. udgdende

V. Vaabenhistoriske aarbgger
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MAL, VEGT OG PENGE.

Den grundlzggende lzngdeenhed i marinen var en fod.

1 fod =12 tommer = 144 linier =
1 tomme = 12 linier =
1 linie =

Den grundlzggende masseenhed var et skdlpund.

31,407 cm
2,617 cm
0,218 cm

1 skippund = 20 lispund = 320 skilpund = 158,720 kg
llispund = 16 skilpund 7,936 kg
= 1skdlpund (pund) = 0496 kg

Den stgrste vaegtenhed, der blev brugt, var en last. Marinen benyttede
tilsyneladende en szrlig lest. Normalt anvendte man kommercelast.

1 marinelast =4.000pund = 2000kg
1 kommercelest = 5200 pund = 2.600 kg
Rummal
1 pot =4pzgl =09661

lpzgl =02411
Penge

1rigsdaler = 6 mark = 96 skilling

= 2,0 tons
= 2,6 tons
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Bilag 1. Priser p4 bygning og udrustning af orlogsskibe c. 1770-80

Beregning over bekostning af alle Calibre Orlogsskibe og Fregatter forfattet af Fabrikmester Gerner efter Priserne for alle Slags Raae Materialer for Aaret 1778, i Aaret 1779 og 1780.

90C Sk 80C Sk. 74C Sk. 64 C Sk. 50C Sk. 42C Sk. 36C Sk 24C
Rdl. Sk. Rdl. Sk Rdl. Sk. Rdl._Sk. Rdl. Sk. Rdl. Sk. Rdl._ Sk. Rdl.
Bog , Eg r og Knzer 44872 37 42247 64 31042 11 29220 73 18.542 93 12490 44 10.784 5.361
Barkholter samt Ege- og Fyrre-
planker 21.560 95 19.023 62 18429 31 15715 09 9.203 15 11303 78 8319 74 3.394
Adskill. Materiale s8som Fyrre-
temmer, Dekler, Nagler, Metal,
Bly, Vark, Laag, Tjxre, Talg m.m. 5114 60 4298 15 4101 4 3201 22 2.705 46 3.660 25 1.910 1.214
Spiger og Sem i Sorter 1.798 48 1.070 17 1128 14 975 70 943 61 853 72 695 431
Jernfang best. af Bolte og desl.
i alt med Kul og Arbejdsion 11480 14 10.665 11 9.000 60 7175 57 3.542 30 3381 57 2489 79 1.435
Temmermand, Borere, Saugskarere
Drenge deres Arbejdsion 23740 74 20.316 47 17.628 85 15.637 04 10962 89 9.295 10 7.561 18 5.501
Pligtfolks Daglen 5207 35 4015 21 2592 69 2052 51 1511 25 1.300 80 846 428
Snedkerarbejde med Materiale
og Arbejdslen 1.835 47 1466 94 1197 11 1.072 870 675 412 45 320
Biliedhuggerarbejde med Materi-
aler og Arbejdslen 2941 25 2315 45 1.802 57 1.598 36 1.189 18 780 561 17 410
Drejerarbejder af Skansestotter,
Ratstykker og adskillige til Bild-
vark 220 155 145 130 120 80 62 32 51
Kleinsmedarbejde af Skuffer, Rigler,
Vinkeljern, Hengsler, Stabler m.m. 290 240 221 208 195 176 31 150 130
Kobbersmed Arbejde 2.900 1835 44 929 46 762 38 638 10 260 192 170
Malerarbejde i alt 700 527 78 491 78 410 313 250 86 190 160
Glarmester Arbejde 310 250 220 200 180 130 115 90
Master Bougspyd, Stanger, Rzer m.
alle andre mindre Rundholt 24.180 30 21.259 93 18483 42 15451 50 11.538 88 12.067 05 8236 83 5.367
Tougvark til Takkelage medLinegods,
Hyssing, Merling,gammel Sejldug,
Réhuder, TjxreBeg, Blyant, Kjonreg etc.
samt Sjourarbejdslon. 12.263 24 12263 24 9.896 03 8.164 15 6.823 28 6246 03 5135 85 3.885
Ankertouge, Varpgods samt savninger,
Sejlringer, Plat-ting og Raabaand 9.262 48 8573 05 7.749 52 6.873 46 6.126 20 4105 66 3725 S2 3.19%4
Blokvark 1972 48 1972 1.791 86 1.600 54 1434 70 1.334 16 1239 77 993
Sejl 5079 04 5199 73 4559 83 3.795 05 3.700 78 3.633 14 2.822
Sejlmager Inventarium Flagegods
tilligemed Kompasser og Glas 946 62 912 882 91 806 16 703 60 652 57 652 57 474
Bodkergods 5352 88 5.138 40 4.099 88 3572 24 3.002 24 2698 16 1.701 80 1.229
Ankere med Stokke og Tilbehor 5697 48 4.186 48 3.085 3.085 2435 40 1.984 26 1393 36 1.210
Inventarium 2.805 63 2726 72 2383 53 1.944 26 1.662 83 1.353 21 1.024 46 875
Reservevahregods 2662 75 2639 25 2501 43 2239 17 1.962 94 1.782 89 1598 14 127
Kabys med Kedler 1720 24 1496 56 1.398 40 1.180 1.000 30 994 40 837 48 589
Roefartgjer 2.200 2.200 1.550 1.230 1.160 1.160 1.120 1.030
Canoner, Raperter og alle
behgvende Ammunitionssorter 212,107 211.069 67 35740 77 28973 12 20978 05 16.182 05 10.685 44 5.565
Materialer ved Skibets tiltakling 1.960 1.922 1.724 1.533 1.230 1.130 1.075 730
1ALT 410382 10 390.152 25 186.514 50 159571 31 114770 70 9979 4 76.258 37 48.334

Kilde: Fabrikmesterens arkiv, pk 44.

Sk.
Sk.

36

62

38

51

10
50

32

50
07

87
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Ungefazr Overslag pa hvad et Skib af efterfglgende Calibre Skibe haver kostet at bygge af nye.

Canon Skib 90 80 70 60 50 40 30 18
Lige Temmer, Material Barkholter,

Planker Aske Tgmmer, Rigaske og

Nordiske Mastetraer 45.000 40.000 37.000 28.000 24.000 18.000 11.000 5.500
Alle Slags Spiger og Sgm 1.880 1.700 1.600 1.400 1.300 1.000 600 300
Jernbolte, Pyttinger og Ringe 8.000 6.000 5.600 4.600 3.200 2.400 1.000 500
Stenkul a Lasten 13 Rd 860 640 550 500 350 280 170 80
Temmermand, Snedkere, Svende, Bore-

re, Sauskarere, Billedhugger og

Drejer Arbejdslgn 36.000 18.000 15.000 13.000 8.000 6.000 3.600 2.800
Kobberplader, Rulle Bly, Txlle, Fa-

hér, Szbe, Ister (?) og andet smét 1.650 1.300 1.200 1.000 600 450 250 150
Beg og Tjzre 400 300 250 200 180 150 130 36
Hamp til Tovvark Lig og Liner 14.000 10.000 8.800 7.500 4.800 3.200 2.200 1.300
Rebslager samt Takkellofts Arbejdslgn 3.800 3.000 2.400 1.800 1.200 800 500 350
Smedens Arbejdslgn 1.800 1.400 1.200 1.050 900 300 180

Sejldug Alen2? 4.500 3.200 2.800 2.200 1.900 1.500 1.200 1.000
Sejlmagerens Arbejdslgn 900 600 550 400 350 300 240 200
Inventargods, Flag-og Kahytgods med

Kgkkentgj, Leggers og Farkens m.v. 8.000 6.000 5.000 4.000 2.500 1.500 900 650
Jern til Ankere skp 10 Rdl 1.200 900 850 800 600 400 200 120
Arkeligods fra Holmen 3.000 2.200 2.000 1.800 1.200 800 600 280
Malere 500 450 400 350 200 150 100 40
Summa 131.490 95.690 85.200 68.600 51.280 37.730 22.990 13.480

Kilde: Orlogsvarftets afl. 1945, Reg. 154 b, nr 92.
Bemarkninger: Dokumentet er formodentlig fra c. 1770.



Beregning over Bekostningerne af et Skib pa 80 Canoner med 2 Dzk, et p4 70 og et p4 60, en Snau p4 12 Canoner og en Dito

pa 8 Canoner samt en Lukt Skibsbdd med alt det varens kan at slige Skibe bgr vare forsynet med Proviant exceptet.

Et 80-Canon Skib

Rdl Sk.
Skal koste at bygge med Materialer og Arbejdslgn 88.100
Master, Rundholter, Mars etc. 9.553 50
4 Chalupper, en pa 13, 2 p4 10 og en p4 8 Aarer 1.002
Takkelage Inventarie- og Vahregods 30.450 34
Sejl og Flaggods, Sejlmager Inventarium
Kompasser og Glas 7.191 61
Bgdker Gods (foruden Fade til Provision)
og Bedker Vahregods 1.946 20
Artillerie med alt det tilhgrende (de til Besztningen
i behold havende Metal Canoner fraregnet) 47.620 22
Suma 185.864 45
Et 70-Canon Skib
Materialer og Arbejdslgn etc. 74.190
3 Chalupper, 2 p 10 og en pa 8 Aarer 722
Master og Rundholter etc. 8.402 86
Takkelage Inventarium og Vahregods 24328 25
Sejl og Flaggods etc. 6.505 43
Badkergods etc (foruden Fade til Provision) 1.773 26
Artilleri med alt det tilhgrende 39.035 241/2
Suma 154957 121/2
Et 60-Canon Skib
Materialer og Arbejdslgn etc. 56.380
3 Chalupper 2 pa 10 og en pa 8 Aarer 722
Master og Rundholter etc. 6.845 36
Takkelage Inventarium og Vahregods 20.446 33
Sejl og Flaggods etc. 5.717 60
Bgdkergods og Flaggods etc.
(foruden Fade til Provision) 1.529 52
Artilleri med alt det tithgrende 31.011 611/2
Suma 122.652 501/2

En Hukkert paa 12 Canoner

Materialer og Arbejdslgn 7.470

1 Chalup paa 6 Aarer 200
Master og Rundholter etc. 486 73
Takkelage Inventarium og Vahregods 2.682 03
Sejl og Flaggods etc. 1.119 38
Bodkergods etc. 221 20
Artillerie etc. 1.865 11
Suma 14.044 49
En Hukkert paa 8 Canoner

Materialer og Arbejdslgn 5.890

En Jolle paa 4 Aarer 177
Master og Rundholter etc, 410 77
Takkelage Inventarium og Vahregods 2.384 87
Sejl og Flaggods etc 986 75
Bgdkergods etc. 221 20
Artillerie etc 1.006 80
Suma 11.077 51

Kilde: Orlogsvarftet afl. 1945. Reg. 154 b, nr. 92.
Bemarkninger: Dokumentet er formodentlig fra c. 1770.
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Bilag 2. Data for linieskibet Holsten

1. Hoveddimensioner pa orlogsskibet HOLSTEN

Disse dimensioner findes i tabelform pa den samlede sidetegning,

vandlinietegning samt spanterids.

De nedenfor gengivne tal er fra en kopitegning af skibbygmester A.Holm,

dateret 1. nov. 1773.

lang over stavnene
bred p4 yderkant af temmeret
stgrste bredde pa spejlet
dyb fra overkant af spunning i kel
til overkant af bjalke i borde
forstavn falder fra inderste
perpendikuler pé overkant af kglen
agterstavn do.
dybdegdende med fuld udrustning
og 3 mdr.’s proviant agter
for
styrlastighed
middelports hgjde over vandet

Beregning af skibets tonnage.

Bagparten
Mellemparten
Forparten

i alt

158
a6
26)

200 2"

15
2’

19 3"
18 1"
1’ 1"
5) 3ll

15553 kubikfod
29117 kubikfod
17567 kubikfod
62237 kubikfod

eller 964 1/2 lst pé yderkanten af tgmmeret, og pa yderkanten af huden

1010 lzster.

186

2. Dimensioner p4 tykkelse af tgmmer og planker til det nye 60-kanonskib.

Teksten pd middelspanttegningen indeholder oplysninger om
dimensionerne af det vigtigste temmer, som indgir i bygningen af
skibsskroget. Listerne gengives her i deres helhed:

keolen:

Indtgmmer:

Kolsvin:

Kimmingvagere:

Garnering i lasten:
Sandbord:

Bjxlkevagere til
underste dzk:

Hgj fra overkant af spunning

bred midtskibs

‘spunning hgj

Langskibs eller sidehugget
op og ned pi kelen,

tree i haget

ud og ind i kimmingen

do. pa skaergangen

do. pa réholtet

tyk, med nedhugning
nedhugges over bundstokke
bredde

tyk

vagere over enderne
af zitterne

tyk

tyk

gverste gang, tyk

de 2 nzste gange
de gvrige gange fra

-
1 6"
3 1/

11"
15"
13, 172"
10"
4 1/2"
-
o
16"
41/2"
41/2
3172
.
%

6"
7" til 6"



Bjalkevagere til
banjen:

Underste deeksbjalker:

Banjerbjzlker:

tyk fra
alle gangene nages
i kanterne p4 hinanden

tyk i firkant
bugt

tyk i firkant
bugt

Katspor, zittere oplengere i lasten:

Kne, underste dak:

Knz, banjen:

tykkelse langskibs

op og ned pa keglsvin

ud og ind ved underkant af
kimmingsvagerne

ud og ind ved underkant af
bjzlkevagerne

bred langskibs i overenden

sidehugget

do.

Vaterbord, underste dek:

Livholt:
underste dak:
Skerstokke:

nederste dek:

tyk i firkant
nedsvales over bjzlkerne

nedsvales over bjzlkerne
tyk
nedsvales over bjzlkerne

bredde mellem de
midterste skzrstokke

6" til 5"
11/4"

16"
10"

12 1/3"
5

15

15"

13 1/2"

111/2"
12 1/2"

13 1/3"
10 1/4"
13"

o

g

e

p

-

6 6"

Ribber og kraveller:
underste dak:
Planker og fisk:

underste dxk;

Bjzlkevagere under
2. dzk:

Satgang og Bredgang,
underste dzk:

2. dzks
bjzlker:

Knzer ved do.
bjzlker:

Vaterbord pa
2. dzk:

Livholt pa
2. dek:

Skerstokke pa
2. d=k:

bredde af ribber
tykkelse do.
Kraveller tyk i firkant

planker i dek

fisken om stormasten

og storspillet, tyk
nedhugges over bjzlkerne
Den gvrige fisk

mellem lugerne

tyk
sztgang tyk fra

hager kant i kant
Bredgang tyk

tyk op og ned
bred langskib

bugt

langskibs/sidehuggen

tyk op og ned
nedsvales over bjzlkerne

tyk
nedsvales over bjalkerne

tykkelse af de som stér lige
med dakket

Tykkelse af de, som star
ovenfor dakket

10 2/3"
pe
51/2"
4"

-

5

4"

6 1/2"
51/4"
-43/4"
11/4
3 3/4

13"
14"

11"

1 1/2"

10 1/4"
3 1/4"

6 1/2"
3 1/4"
47/8"

fra57/8
-7 1/4
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Rebber og
kraviller

2. dzk:

Planker og
fisk i 2. dek:

Restvark:

Satgang og
Bredgang pa
2. d=k:

Skanse- og

baks bjzlker:

do. knz:

Alle skerstokke nedsvales over

bjzlkerne 15/8"
Bredden imellem de midterste
skarstokke 69"
rebberne brede 9"

do. tykke 31/4"

kravillerne tykke i firkant 4 1/2"

Planker i dekket tyk 31/4"

Fisk om mesanmast fra 55/8
-6 1/2"

do. under bakken, om stor-

masten og om spillene 31/4

rgstvarksklodsen tyk

op og ned i midten fra

bjzlken 6 1/2"

do. i enderne ved

skarstokken 55/8"

Abning i midten fra

bjzlken 3 1/4

satgang tyk frad1/2
-4

hages kant i kant 11/4"

Bredgangen tyk 3

Bjxlkevagere til skanse

og bak tyk 3 3/4

- hages kant i kant 11/4
1, 1

tyk op og ned 9 3/4"

bredde langskibs 1 1/4"

bugt 12"

sidehugget 8 3/4"

Klzdning under
flakket:

1. og 2. barkholt
m. fyldnings
planke:

Saxtgang ovenpd
2. barkholt:

Gangen under
3. barkholt

3. og 4. bark-
holt m. fyld-
ningsplanke:

Satgang ovenpd
4. barkholt:

Gangen under
5. barkholt:
5. barkholt:

Fyldningsplanke
mellem 5. bark-
holt og raholt:

Riholt
Skandakket

fra kel til kimming

fra kimming til 1. barkholt

1. barkholt tyk
- bred
2. barkholt tyk
- bred

fyldningsplanke bred

tyk i underkant

tyk i overkant

3. barkholt tyk

- bred

4. - tyk

- bred
fyldningsplanke bred

tyk i underkant

tyk i overkant
tyk
bred

tyk

bred
tyk

3 1/2"
31/2
o

7"

14"

6 1/4"
13"

14"

4 2/3"

4 1/3

51/2
12
4 3/4
11"
12"

3 7/12"

3n
4"
10"

20

9u
3n



3. Dimensioner af master og rundholter til Holsten. Bilag 2

Sejltegningen indeholder en tabel over dimensioner af master og rundholter. De herunder gengivne dimensioner gelder bide for HOLSTEN og sgsterskibet
DANNEBROG og er dateret d. 27. juni 1772.

Der forekom ofte andringer i disse tabeller - og af sejlfgringen, efterhdnden som man indhentede praktiske erfaringer ved sejllads.

lzngde starste top vagt i
diameter nokker pund
Stormasten 100’ 281/2 11" 18.495
Fokkemast 92’ 6" 26" 10 14.700
Mesanmast T2 192/3" 8 4.269
Bovspryd udenfor stavnen 4«4 271/
indenfor 189" 62'9" 26" 9.253
Storstang 60’ re1/2 6 3.295
Forstang 56’ 8" rs5i/p 58 2.718
Krydsstang (til trommestok) 45’ 6" 171" 46" 655
Storebramstang 36 91/2 9o 470
Forebramstang K74 9" 86" 296
Klyverbom udenfor bovspryd 29’ 4
indenfor 14’ 8" 44 1711/4" 574
Storrd 90 110" 76" 5.051
Fokkera 81 g 69 3.609
Mesanrue fra underenden
til midt p4 mast 426"
agten for mast 376" 80 113/4" 33 2.126
Storemaersera 67 6" 1'23/4" 12 1.556
Foremarserd 60’ 9" rii/4 i 1.149
Blindera 55" 3" 111/4" 46" 964
Beginerd 55+3" 11" 46" 1112
Krydsra 41’ 6" 82/2" 66" 364
Storebramri 45 9" 58" 250
Forebramra 40 6" 8" 5" 190
Store- og forelasejls spir 40 6" 9"
Underlesejlsrzer 30 7 1/2 56"
Bovenlzsejisrzer 20 5 38

Kilde: S@E KTS, Des. A 1170 f, G 1270, A 1170 d, "Orlogsskibe, Fregatter etc., Master, Stznger og Rundholters Vagt i Pund." (1750-Reglement) - "Tabel
som viiser Indholden af Seylene, af hvad Sort Dug de bliver forfeerdiget, tilligemed Vagten baade af Liig og sammes Seyldug, samt hvor mange Stil Seyl
Reglementet godtgigr." (1750-Reglementet. Orlogsvarftets aflevering. Reg. 154b, bog nr. 59 og 92.

Signatur: ’=fod, "= tomme.
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4. Sejlene til et 60-kanoners linieskib.

Sejltype type dug areal i vagti antal
kvadrat-
alen
Storsejl sver dug 851 847 2
Fok oo 646 670 2
Mesan oo 328 352 2
Storemarssejl " " 874 928 2
Foremearssejl A 735 779 2
Krydssejl " " 278 261 2
Storebramsejl let dug 162 98 1
Forebramsejl o 132 83 1
Blinde svaer dug 260 250 1
Storestagsejl v 225 210 1
Mesanstagsejl let dug 163 128 1
Klyver svaer dug 245 200 2
Storestzngestagsejl let dug 238 154 1
Forestzngestagsejl v 167 98 1
Storelesejl "o 182 128 1
Fokkelasejl % 112 108 1
Storemarselasejl oo 159 118 1
Foremarselesejl oo 150 109 1

Kilde: SOE KTS, Des. A 1170 f, G 1270, A 1170 d, "Orlogsskibe, Fregatter etc., Master, Stznger og Rundholters Vagt i Pund." (1750-Reglement) - "Tabel
som viiser Indholden af Seylene, af hvad Sort Dug de bliver forfzrdiget, tilligemed Vagten baade af Liig og sammes Seyldug, samt hvor mange Stil Seyl
Reglementet godtgigr." (1750-Reglementet. Orlogsvarftets aflevering. Reg. 154b, bog nr. 59 og 92.

Signatur: ’=fod, "=tomme.
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Bilag 3. Takkelage- og inventarreglement for linieskibet Ditmarsken 1780

Kongelig Allernaadigste Aproberede Reglement
Over Tachelayien Inventarium Reserva eller

Vahre Gods til Hans Kongelige Mayestets

Orlogsskib Ditmarsken

Hans Kongelige Majestaets Orlog Skiib Ditmarsken

Kiglens Lzngde

Lang fra Spunding til Spunding
Storste Brede paa Tommeret
Huul eller Dyb i Lasten
Stikker Dyb med Baglasten

Stikker Dyb med fulde Rostning
Eqvipage og Proviant For

for Tre Maaneder Agter

Skibet forer

Bougsprydet

2 Bardoner til Klyverbommen
2 Stropper
1 Stander til Klyverenbommen
Jern Loyerter
1 Strop paa Toppen
1 Talliclpbere
2 Stropper
1 Skinkel til Ditto
1 Strop paa Toppen
1 Klyver Fald
2 Strop
1 Nedhaler til Klyveren
1 Strop
1 Indhaler
1 Hals eller Udhaler
1 Skied
1 Stert
2 Stropper pa Fangebictken
1 Enkelt Halv Tallie
1 Kattestert
2 Tradetouge til Bommen
1 Stander til Inder Klyveren
Jern Loyerter

Fod
140
155

43
20
15

18
19

Tome
2

2

1
3

24 Pundige Canoner 26 Stykker
12 Pundige Canoner 26 Stykker
8 Pundige Canoner 12 Stykker

Faune
Lang

31
21/4
3

11/4

11/2
19

48
11/2
261/2
1/2
131/2
18
2

33/4
13/4

121/3
3

Tome
Tyk

31/4
33/4
4

4172

23/4
31/3
4

23/4
13/4
21/4
2

31/4
31/2
4
4
21/2
3

31/4
3

Blokker
Sortement  Qvant
E 2
2 sk 1

17
E 1
21/4
E ]
E 1
E 1
21/4
E 2
E 1

Ring
E 2
E 1
25k 1

Kau-
ser

16

Ha-
ger

1 Strop p4 Toppen
1 Talliclgbere
2 Stropper
1 Skinkel til Inder Klyveren
1 Strop paa Toppen
1 Klyver Fald
1 Strop til ditto
1 Enkelt Fald til inder Klyveren
1 Strop paa Toppen
1 ditto i Dacket
1 Nedhaler til Inder Klyveren
1 Strop
1 Indhaler og Udhaler
1 Strop
1 Skied
1 Stert
2 Stropper paa Fangebielken
1 Enkelt Halv Tallie
1 Kattestert
1 Udhaler til Skue BlindeRaaen
1 Strop
1 Rackeline

2 Gietouge
2 Stropper
2 Toplenter
1 Strop
2 Braser
2 Stropper paa Bakken
2 Skigder
4 Stropper om Raaen
2 Treedetouger
2 Stropper
1 Buggording
1 Strop
2 Under Blinde Toplenter
1 Strop om Bougsprydet
2 Brasser
2 Skinkler
1 Skinkel paa Staget
4 Stropper under Merset
2 Stropper til Ditto
1 Blinde Henge Reb
2 Trazde Touger til Raaen
2 Stropper
1 Udhaler
1 Strop til Bougsprydet
2 Gietouger
2 Stropper under Raaen
2 Blinde Skigder

1
2
1
19
1
2
1/2

261/2
1/2
9

1/2
271/2

2!

1
31/2
7

13/4

31/2
13/4
21/4
23/4
31/4

21/2

11/2
2

13/4
21/4
23/4
31/4
31/4

312
4

21/2
23/4
23/4
23/4
23/4
41/2
31/4
21/4

312
21/2
23/4
23/4

mxm oW @ mom W

Sleder
Knebler

mm

2skiv

[ SIS S N3 ~n
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2 Sterter 3
2 Stropper 2
1 Buggording 111/2

1 Strop paa Blinde Hzngerebet
2 Bardoner til Bougsprydet 10
1 Strop 4

2 Talliclgbere 29
4 Dobbelte stropper 7
2 Fald Touger paa Bougsprydet 18 1/2
2 Veyvisere 13/4
1 Voulling Toug 96
1 Krydse Toug 27
2 Vatter Stage 171/2
1 Strop over Bougsprydet 33/4
2 Talliereeber 36
1 Vatter Stag 111/2
2 Stropper 5
1 Tallielgber til Ditto 29
2 Dobbelte Stropper 4
1 Strop paa Vulingen 11/2
1 Gigs Fald 14

Forre Bramstang.

1 Dreyereeb til Boven Bram Raae
1 Racke Line

2 Gietouger
1 Nedhaler
2 Skipder
2 Stropper om Raaen
2 Spender Vandt 82
1 Stag 301/2
1 Strop 1
1 Spende Bardon 38
2 Tallieclpbere 30
4 Stropper 31/2
2 Ditto 13/4
2 Toplenter 32
2 Stropper 11/4
2 Braser 72
2 Stropper 11/4
1 Dreyereeb 51
1 Strop 1
1 Fald 16
2 Stropper 13/4
1 Ditto 1
1 Rakke Line 23/4
2 Trazde Touger 9
2 Stropper 21/4
2 Gictoupg%cr 61 /
2 Stropper om Raaen 11/2

192

31/4
31/4

1/4

31/4
31/4
11/2
61/2

71/2
71/2

uqu

33/4

51/2

12 gr.

31/4
31/2
33/4
31/2
13/4
21/4

21/4
21/4
23/4
21/4
23/4

31/2
13/4
21/4
13/4

21/4
13/4
2/

21/2

i o

2 skiv

Dodsh.

BEM

3 Skived
2 Skived

Kloder

VandtKous

3 Skivl

D
E

mwm

o

Slader
Knebler

Knebler

NN

(SRS}

—

(SRS

N

2

[N

P N N

(8]

2 Ditto
2 Bugliner
4 Spryder
1 Buggording
2 Stropper
2 Skigder
2 Stropper
1 Tromme Stokke Stag
1 Strop
2 Standere til Signal

Fallerne og Tromme Stoks

Bardoner

2 Signal Faller
2 Stropper

1 Flag elicr Vimpel Fald

2 Lzseils Falder
4 Sterter

2 Inder Skipder
2 Sterter

2 Yder Skigder
2 Sterter

2 Nedhalere
2 Stropper

For Stangen

2 Vinde Reeber
2 Tallier

4 Spender Vandt
8 Talliereeber
Veflinger
2 Bolter paa Vandtet
1 Kransing

1 Spend Topreeb

2 Merse Tackler
4 Stropper

2 Ditto
8 Patting Touger
Veflinger
1 Stag
1 Strop
1 Talliclgber
2 Stropper

1 Strop

1 Hielpe Stag
1 Strop
1 Talliclpber
2 Stropper

11/4
72
6
27
1/2
54
3
301/2
1/4

49172
99

3/4
131/2

35
128
7
170
1172
11/2
73
41/2
)
211/2
26
33/4
201/2
13/4

21/4

21/4
11/2
11/2
11/4
13/4

31/2

11/2
11/2

11/2

12 gr.

11/2

51/2

12 gr
5172

51/2
51/2

13/4
4

12
71/2
71/2
33/4
4172

51/2
512
23/4
31/2

Knebler
E

Kloder

BEM
B3sk
Jomfr.8

2 Skived
BJfr.

BEM

mo

BEM

mo

16

&N

NN

NN

[

w



1 Ditto 33/4

1 Spend Barden 38
2 Talliereeber 9
3 Spend Lagse bardoner 104
6 Tallier 45
12 Stropper til ditto 131/2
6 ditto til Restet 10
2 Toplenter 74
2 Stropper paa Toppen 41/4
2 ditto paa Nokken 21/4
2 Braser 9
2 Dobbelte Skinkler 81/2
4 Stropper til ditto 4
2 Dreyereeber 261/2
2 Stropper paa Toppen 51/4
2 Mantler 331/2
2 Faller 127
2 Stropper 2
2 Rake Liner 7
2 Trazde Touger 13
4 Stropper 5
2 Nokperter 4
2 Stet Tallier 42
4 Stropper 21/2
4 Ditto 5
2 Bugliner 61
4 Spryder 81/2

1 Skinkel paa Nokken af Klyverbomen
2 Stropper paa Fangebiclken 3

2 Gietouger 85
4 Stropper paa Raaen 6
2 Ditto i Skiedhornet 31/4
2 Skigder Spidsede 52
2 Stropper paa Raaen 33/4
2 Ditto til Toplenterne 21/2
2 Ditto under Raaen 41/2
Levanger
2 Stropper om Raaen 31/2
2 Seyse Reeber 4
1 Buggording 31
3 Stropper 21/2
2 Nokgordinger 30
2 Stropper 3/4
2 Demgordinger 74
6 Stropper 41/2
2 Ditto i Seilet 11/2
2 Restallier 42
2 Skinkler 42
2 Stropper pé toppen S
2 Ditto paa Nokken 31/2
2 Ditto i Dakket 11/4

31/4
51/2

51/2
23/4
31/4

31/4

31/2
31/2
31/4

33/4
6

4172

21/2
31/4

31/4
21/4
23/4

21/2

21/2
3

101/2
31/2

31/2
31/2
61/2
71/2
33/4
51/2

51/2
21/2

21/2
21/2

13/4
21/2
31/4
33/4
21/4

Jomfr

mo

BEM
BEM
B

Sk.M

BEM
Slzder

mo

m

it tm o
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2 Laseils Faller
4 Sterter

2 Laeseils Skipder
2 Sterter

2 Laseils Inder Skipder
2 Yder Sterter
2 Inder Sterter

2 Laeseils Nedhalere
2 Stropper

2 Tallielpbere i Merset
4 Stropper

Fokke Masten

7 Spender Vandt
14 Tallicreeber
Veflinger
1 Krandsing
2 Bolter
1 Skierline til Vandtet
8 Stropper
2 Spend Topreeb
4 Takler
8 Stropper

1 Stag
1 Dobbelt Strop

1 Talliereeb
1 Hielpe Stag
1 Strop
1 Tallicreeb
2 Nok Takler
2 Skinkler
4 Stropper
2 Ditto i Reilingen
2 Ophalere
2 Stropper
2 Opbhalere til Skinklerne
4 Stropper
2 Cordeeler
2 Stropper paa Toppen

2 Ditto paa Raaen

2 Seysereeber
1 Rakkeline

1 Strop

1 Ophaler

1 Hanefoed

1 Strop

Levang
2 Rakke Trosser

61/2
31/4
50

31/4
4172

11/2
17

147
811/2

23/4
37
18
18
187
14

121/2
61/2
1172
18

91

31/2

b S

— ek
GE

81/2

1
33/4
17

1/2

23/4
31/4
23/4
31/4
23/4
31/4
31/4

11/4
2
21/2

4172
11/2

21/2
9

41/2
51/2

14

81/2
41/2
91/2

23/4
51/2
33/4
31/4
11/4
13/4
11/4
13/4
41/2
61/2

61/2

41/2
4172
41/2
11/2
11/2

21/4

mm o m

jomfr

B2skM 4
BEM

Dodsh
Dodsh

Dodsh
Dodsh

2skiv

B
Sk.M
B
Sk.M

Slzder
Bigatter

E

+ 0o

NN W

N 00

193



4 Stropper

2 Ditto
2 Trzede Touger
4 Stropper
1 Borg til Raaen
1 Strop
2 Toplenter
2 Stropper paa Toppen
2 Braser
2 Dobbelte Skinkler
4 stropper til Ditto
2 Gietouger
4 Stropper under Raaen
2 Ditto i Skipdhornet
2 Bugliner
2 Spryder
2 Stropper
2 Sterter
2 Smider eller Halser

2 Stropper paa Butteluren

2 Skinkler
4 Ditto
2 Talliclgbere
2 Ditto
8 Stropper
2 Skipder
2 Stropper
2 Buggordings Forlgbere
2 Agterlgbere
4 Stropper under Merset
2 Ditto paa Raaen
2 Ditto i Dackket
2 Ditto i Seilet
4 Nokgordinger
6 Stropper under Merset

4 Ditto paa Raaen
2 Ditto i Dakket
2 Ditto i Seilet
2 Slapgordinger
2 Stropper
Voster om Raaen
2 Laeseils Yder Faller
2 Ditto Inder Faller
8 Sterter
2 Agterhalere
2 Hanefodder
2 Sterte Touger
2 Toplenter til Bommen
2 Sterter til Ditto
1 Lobe Stag til Stagseilet
Jern Layerter
1 Strop paa Bougsprydet

194

31/4
26
46
31/2
13/4
11/2
11/2
101

11/2
11/2
33
11/4
131/2

7

13
61/2
10

2

16

21/4

2 Skived
E

2 skiv

mm mm

mm

BEM

2skiv

mmm mm

2 skived

2skiv 2
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1 Stagseils Fald
2 Stropper

1 Stagseils Skipd
1 Stert

1 Stagseils Hals

1 Ditto Nedhaler
1 Strop

1 Stampe Stag

1 Strop

1 Talliclgber

1 Hanefoed under Merset
1 Strop
1 Tallieline

1 Svigting og Krydse Toug

Stor Bram Stang

36 23/4

13/4 31/4
21 31/4
13/4 31/4
31/2 31/4
1712 21/4
3/4 23/4
2% i

3 7

20 41/2
70 12gr
1/2 11/2
31/2 12gr

60 23/4

1 Dreyereeb til Boven Bram Raae

1 Rakkeline

2 Gietouger

1 Nedhaler

2 Skigder .
2 Stropper om Raaen

3 Spender Vandt

1 Stag
1 Strop

1 Spende Bardon
2 Tallielgbere
4 Stropper

2 Ditto
2 Toplenter

2 Stropper
2 Braser

2 Stropper
1 Dreyereeb

1 Strop

1 Fald

2 Stropper

1 Ditto
1 Rakke Line

2 Trade Touger
2 Stropper

2 Gietouger
2 Stropper om Raaen
2 Ditto

2 Bugliner
4 Spryder
2 Stropper i Stenge
Vandt

861/2 31/4
33 33/4
13/4 41/2
381/2 33/4
31 2

31/2 21/2
13/4 21/2
35 21/2
11/2 3

63 21/2
11/2 3

52 31/4
1 33/4
171/2 2

13/4 21/2
1 2

31/4 21/4
91/2 2172
21/2 13/4
66 21/4
13/4 23/4
11/2 23/4
68 13/4
7 13/4
1 21/4

B3
Sk.M

Sk.M
Sprdh 1
E

Kloder

VantKous

E

mo

mo m ™

Slader
Knebler

Knebler
E

~

—

NN



1 Buggording 31 1172 2 Stropper 3 41/2 2 Skived 1 2 2
2 Stropper 3/4 2 2 E 1
1 Ditto i Dakket 1/2 2 E 1 1 Hielpe Stag 23 51/2 1
2 Skigder 60 3 Knebler 2 1 Strop 21/2 51/2 BEM 1
2 Stropper 31/4 31/2 B 2 1 Tallicigber 25 23/4
1 Tromme Stokke Stag 33 13/4 2 Stropper 21/4 31/2 2 Skived 1 2 2
1 Strop 1/2 13/4 1 E 1
2 Standere til Signal Falierne Jern Loyerter 22
og Tromme Stoks Bardoner 51 13/4 Kloder 18 1 Spende Bardon 391/2 6 jomfr 2
2 Signal Faller 102 12 2 Talliereeber 91/2 3
2 Stropper 3/4 1172 E 2 3 Spend Lese Bardoner 1151/2 6 6
1 Flag cller Vimpel Fald 15 12 6 Tallier 51 3
1 Libe Stag til Stagseilet 33 23/4 12 Stropper 15 31/2 D 6 12 12
1 Strop 1 31/4 E 1 1 E 6
1 Jern Loyerter 20 6 Ditto i Restet 111/2 312 6
1 Op- og Nedhaler 19 11/4 2 Toplenter 80 31/4
1 Strop 1/2 13/4 E 1 2 Stropper paa Toppen 41/2 33/4 E 2
1 Fald 46 2 2 Ditto paa Nokken 21/2 33/4 2skiv 2
2 Stropper 1 21/2 E 2 2 Braser 81 31/4
1 Nedhaler 30 11/4 2 Dobbelte Skinkler 10 4
1 Strop 1/2 13/4 E 1 1 Skinkel paa Mesan Masten 6 4 E 2
1 Skipd 40 21/4 2 Dreyerceber 29 61/2 BEM 2
2 Stropper 11/4 23/6 E 2 2 Stropper paa Toppen 6 61/2 BEM 2
1 Hals 11/2 21/4 2 Mantler 35 41/2 B 2
2 Laeseils Faller Sk.M 2
4 Sterter E 4 2 Faller 131 23/4
2 Inder Skigder 2 Stropper 21/4 31/2 BEM 2 2 2
2 Sterter E 2 2 Rakke Liner 81/2 31/2 Slae-
2 Yder Skipder der 7
2 Sterter E 2 2 Trade Touger 151/2 31/2
2 Nedhalere 4 Stropper 51/2 2172 4
2 Stropper 2 2 Nokperter 5 3
2 Stet Tallier 46 21/4
Stor Stangen 4 Stropper 3 23/4 D 2 4 4
E 2
2 Vindereeber 38 61/2 BEM 2 2 4 Ditto 61/2 23/4 4
2 Tallier 142 31/4 B3 2 Bugliner 61 31/4 2
Sk.M 4 2 6 Spryder 15 31/4 4
S spender Vandt 94 6 Jomfr 10 2 Stropper 2 33/4 E 2
10 Talliereeber 421/2 3 2 Gietouger 94 31/4
Veflinger 210 12 4 Stropper paa Raaen 61/2 33/4 E 4
2 Bolter paa Vandet 13/4 6 2 Ditto i Skisdhornet 33/4 33/4 E 2
1 Krandsing 13/4 6 2 Skigder Spidsede 58 71/2
1 Spend Topreeb 6 6 2 2 Stropper paa Raaen 41/4 81/2 BEM 2
2 Merse Takler 83 21/4 2 Ditto til Toplenterne 21/2 33/4 E 2
4 Stropper 5 31/4 2 Skived 2 4 4 2 Stropper under Raaen 5 61/2 BEM 2
E
2 Ditto 2 13/4 2 Levanger 2
10 Potting Touger 40 4 B 2 Stropper om Raaen 4 31/2 Kloder 2
Jomfr 10 10 10 2 Seysereeber 41/2 6
Veflinger 40 12 1 Buggording 34 23/4
1 Stag 231/2 71/2 1 3 Stropper 3 31/4 E 3
1 Strop 31/4 71/2 BEM 1 2 Nokgordinger k) 21/4 '
1 Talliclgber 25 33/4 2 Stropper 1 23/4 2

195



2 Demgordinger
6 Stropper
2 Ditto i Seilet
2 Ref Tallier
2 Skinkler
2 Stropper paa Toppen
2 Ditto paa Nokken
2 Ditto i Dakket
2 Lzseils Faller
4 Sterter
2 Laeseils Skipder
2 Sterter
2 Laseils Inder Skigder
2'Sterter
2 Ditto
1 Lzeseils Nedhaler
1 Strop
1 Stagseils Fals
2 Stropper
1 Stagseils Skipd
1 Stert
2 Stropper
1 Stagseils Hals
2 Stropper
1 Nedhaler
1 Strop
2 Tallielgbere i Merset
4 Stropper
1 Stander til Mellem Stagseil
1 Strop
Jern Loyerter
1 Fald
1 Strop paa Toppen
1 Ditto i Daekket
1 Op og Nedhaler til Baylen
1 Strop
1 Skied
2 Stropper
1 Hals
1 Nedhaler
1 Strop

Stor Masten

8 Spender Vandt
16 Talliereeber
Veflinger
1 Krandsing
2 Bolter

1 Skierline til Vandtet
8 Stropper

2 Spend Topreeb
4 Takler

196

11/4
11/2

1/2

181

340
21/2
23/4

20
19
207

23/4
31/4

21/2
31/4
33/4
21/4

23/4
31/4
23/4
31/4
23/4
31/4
31/4
11/4
11/2

31/2
3

31/2
23/4
31/4
2

21/2
21/2
31/2
21/2
3

13/4
21/4
21/2

21/2
11/2

41/2
11/2

21/4
23/4

41/2

mpzmo o m m tm mm o m m o

m m mm

jomfr

e NN

&

NN
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8 Stropper

1 Stag

1 Strop

1 Talliereeb
1 Hielpe Stag

1 Strop

1 Talliereeb
2 Noktakler
2 Skinkler
4 Stropper
2 Ditto i Reilingen
2 Ophalere
2 Stropper
(¢ 33) 2 Ophalere til
Skinklerne
4 Stropper
2 Cordeeler
2 Stropper paa Toppen

2 Ditto paa Raaen

2 Scise Reeber
1 Rakkeline
1 Strop
1 Ophaler
1 Hanefod
1 Strop
Levang
2 Rakke Trosser
4 Stropper

2 Ditto
2 Trzzdetouger
4 Stropper
1 Borg til Raaen
1 Strop
2 Toplenter
2 Stropper paa Toppen
2 Braser
2 Dobbelte Skinkler
2 Stropper i Reilingen
2 Ophalere til Braserne
2 Skinkler
2 Stropper i Messans
Vandtet
2 Contra Braser
2 Dobbelte Skinkler
1Skinkel om Fokke Masten

51/2

16

B2
Sk.M
BEM
B
Dodsh

Dodsh

Dodsh

Dodsh

2skiv

B3
Sk.M
B2
Sk.M

Slxder
Bigatter

E

2 Skived
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2 Stropper
2 Gietouger
4 Stropper under Raaen
2 Ditto i Skipdhornet
2 Bugliner
4 Spryder
1 Strop
2 Smider eller Halser
2 Skipder
2 Stropper
2 Ditto uden Bords
2 Sterte Touger
2 Buggordinger Forlpbere
2 Agterlgbere

2 Stropper under Merset

2 Ditto paa Raaen
2 Ditto paa Bakken
2 Ditto i Seilet
4 Nokgordinger
6 Stropper under merset

4 Ditto paa Raaen
2 Ditto i Dakket
2 Ditto i Seilet
2 Slapgordinger
2 Stropper
Voster om Raaen
1 Lebe Stag til Stagseilet
Jern Loyerter
1 Strop
1 Par @verste Gietouger
2 Stropper
1 Par Ditto
2 Stropper
1 Par Nederste Gietouger
2 Stropper
1 Nedhaler
1 Strop
1 Stagseils Fald
2 Stropper

1 Ditto paa Staget
1 Stagseils Skiad
2 Stropper
1 Stagseils Hals
1 Hanefoed under Merset
1 Strop
1 Tallicline

Svigting og Krydsetoug

33/4
31/4
33/4
33/4
41/2
41/2

71/2
51/2
6

23/4
31/2
31/2
31/4
21/4
23/4
31/4

31/4
31/4

21/4
23/4
61/2
41/2

41/2
2
21/2
2

21/2
21/4
23/4
21/4
23/4
23/4
31/4

31/4
33/4
41/2
31/4
12gr

12

12 gr
23/4

mm

B Kineb.

o m

mmm

2skived

2skiv 2

m @ m m
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2skived

spred 1
E

NN NN
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Boven Kryds Stang

2 Spender Vandt
1 Stag
1 Strop om Toppen af
Stor Masten
1 Spende Bardon
2 Toplenter
2 Stropper
2 Braser
2 Stropper
1 Dreyereeb
1 Rakkeline

2 Trzde Touger
2 Stropper
1 Buggording
1 Strop
2 Gietouger
2 Stropper om Raaen
2 Ditto
2 Bugliner
4 Spryder
2 Stropper
2 Skipder
2 Stropper om Raaen

Kryds Stangen

3 Spender Vandt
6 Tallicreeber
Veflinger
1 Krandsing
2 Bolter

6 Potting Touger

Veflinger
1 Stag
1 strop
1 Tallielpber
2 Stropper

Jern Loyerter
1 Spende Bardon
2 Talliereebe
2 Toplenter
2 Stropper paa Toppen
2 Ditto paa Nokken
2 Braser
2 Dobbelte Skinkler
2 Stropper
1 Dreyereeb

1 Strop paa Toppen
1 Ditto paa Raaen

ERE

-
w

16
21/2

11/4

61/2
60

23/4
13/4

11/4
151/2
21/2
13/4

312

21/4
23/4
23/4
21/4
23/4
23/4
31/4
21/2
21/2

VantKou.

E

Slzder
Knebler

Knebler

jomfré

NN N

~
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1 Fald
2 Stropper
?

2 Rakkeliner
2 Traede Touger
2 Stropper
2 Nokperter
2 Bugliner
4 Spryder
2 Stropper
2 Gietouger
2 Stropper paa Raaen
2 Ditto i Skipdhornet
2 Skipder
2 Stropper paa Raaen
2 Stropper til Bergine
Toplenter
1 Buggording
2 Stropper
2 Nokgordinger
2 Stropper
2 Ref Tallier
2 Stropper paa Toppen
2 Ditto paa Nokken
1 Stagseils Fald
2 Stropper
1 Stagseils Skipd
2 Stropper
1 Stagseils Hals
1 Nedhaler
1 Strop
1 Tromme Stokke Stag
1 Strop
2 Standere til Signal
Fallerne
2 Signal Faller
2 Stropper
1 Flagfald fra Toppen

Begine Raaen

1 Hangertoug til Raaen
1 Dobbelt Strop
2 Toplenter
2 Stropper paa Toppen
2 Braser
2 Dobbelte Skinkler
2 Stropper i Stor
Vandtet

198

50
11/2

21/2

31/2

11/4
27
11/4
31/2
19
1/2
12
1/2

37
74
1/2
10

2
21/2

21/2
23/4
13/4

21/2
21/4
23/4
23/4

31/2

23/4
13/4
21/4
11/2

21/4
23/4
13/4
21/4
23/4
21/4
23/4

1172

11/4
13/4

11/4
9gr
11/4
9gr

51/2
33/4
21/4
23/4
21/2

2skived

E
Slaeder

m o mm

Kloder

m m m m

N

[ SN

10

Mesan Masten

5 Spender Vandt
10 Talliereeber
Veflinger
1 Krandsing
2 Bolter

1 Spend Topreeb
2 Takler
4 Stropper

1 Stag
1 Strop
1 Talliereeb

1 Mesans Dreyereeb
1 Strop paa Toppen

1 Borg til Ruen
1 Strop paa Toppen
1 Ditto paa Ruen

1 Rakkeline

1 Rakke Trosse
2 Stropper

1 Ditto paa Masten
1 Bekaier
1 Strop
1 Dirik Fald
1 Skinkel paa Ruen
2 Stropper paa Masten
2 Gierder Lobere
2 Skinkler
2 Stropper
2 Signal Faller
2 Stropper
1 Borg Gietoug
1 Skinkel
2 Stropper
1 Tallielpber
2 Stropper

1 Ophaler
1 Strop
1 Par @verste Gictouger
paa Ruen
2 Stropper
1 Par Mellemste Ditto
2 Stropper
1 Par Nederste Ditto
2 Stropper
1 Par @verste Gictouger
paa Maste Licget
1 Par Ditto

45
163
13/4
13/4

87
51/2

13
71/2
71/2
23/4
1

31/4
13/4

26
21/4
21/2
13/4
31/2
45

13
1172
50
131/2
21/2
13/4

20
1/2

31

32
11/4

29

23/4
33/4

71/2
71/2

oo L &

jomf

2skived
E
jomf
jomf

B2
Sk.M

Slaeder
Bigatter

2 skived
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E

E
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1 Par Ditto
6 Stropper
2 Mesans Braser
2 Stropper i Store Vandt
1 Ditto i Ruen
1 Hals Tallic
2 stropper

1 Ditto om Masten
1 Skied
2 Stropper

Lissing til Mesanen
1 Stander til Stagseilet
1 Strop om Stor Masten
Jern Loyerter
1 Fald
1 Strop
1 Skiod
2 Stropper
1 Par @verste Gietouger
2 Stropper
1 Par Nederste Ditto
2 Stropper
1 Nedhaler
1 Strop
1 Hals
1 Hanefoed under Merset
1 Strop
1 Tallieline
1 Flag Fald fra Kampanien
1 Driver Fald
2 Sterter
2 Skigder
Svigting og Krydse Toug

Inventarium

7 Anker Touge
4 Cabel Touge
2 Pertliner

2 Jage Troser
2 Kabelaringer
Sye Touger

2 Boye Reeber
3 Ditto

1 Ditto

2 Varp Anker Ditto
1 Stok Gie

33/4
2
13/4
3/4

11/2
21/2

16
17
21/4

21
3/4

13/4
2

26

15
1/2

40
1/2
31/2
17
37
312

26

103
103
103
103

BRE LI

21/4
23/4
23/4
31/4
31/4
21/4
23/4

23/4
31/2
4

21/2
31/4
33/4

21/2

312
13/4
21/4

21/2
13/4
21/4
2

9gr
11/4
9egr
12 gr

31/2

19
81/2

13

81/2
71/2
71/2
41/2
61/2

2skived
E

2 skived
E

m m o mom

sprehol

3 Stropper til Ditto

1 Topreeb
1 Ditto Laenge
1 Ditto

1 Ophaler til Baaden

1 Kastetoug til Ditto eller
Bomslaber

1 Indhaler eller Cunt Vagter

1 Dragetoug til Chalouppen
1 Ophaler til Ditto

1 Kastetoug til Ditto eller
Bomslzber

1 Indhaler eller Cunt Vagter
3 Fnageliner

2 Fange eller Pertyr Liner
Rost Line

2 Kat Lebere

1 Pentel Hage Toug
1 Dobbelt Strop om Divisen
1 Affirings Toug
1 Anker Tallie
2 Stropper til Ditto

1 Strop om Masten
4 Svakken Halser

10 Seiserrerecber for og Agter

Bedingen

10 Svebere til Ditto
2 Seisereeber til Ankere
2 Ditto paa Fangebielken
3 Lose Kaste Seiserecber
3 Ditto
1 Stag Carnat

2 stropper

1 Topreeb

1 Forhaler

2 Stropper
2 Haandtallier

4 Dobbelte Stropper
2 Ditto

4 Stropper

2 X 4 Ditto
8 Stropper

2 Qvart Takler
2 Skinkler

20

71/2

13

41/2

33/4
2172
31/2

31/2
2172

&~ o

B3
Sk.M
B2
Sk.M
BEM

B3
Sk.M

BEM

BDM
BEM

2 skived
E

E

2skiv

mo mo

1

—-

LS

-~ b
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ww
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4 Stropper

1 Kielder Tallie
2 Stropper

2 Roer Tallier
2 Skinkler
4 Stropper

2 Styr eller Ratliner
2 Stropper
1 Spring Line
1 Cirkelline
1 Grund Tallie
4 Stropper
1 Hengetoug til Faldereebs
Trappen
2 Storm Lzdere
2 Faldetoug til Ditto
2 Faldetouge paa Siderne med
Betrak
2 Ditto uden Betrak
1 Faldetoug i Stor Lugen
1 Ditto i Hellegattet
26 Porte Tallier
26 Stropper
26 Porte Touge
26 Skinkler
26 Surre Touge
Porte Tallier til Andet
Drzg
Stropper
Porte Touger
Skinkler
Sorre Touge
4 stropper med Tandebgyer

4 Sterter
10 Vand Padse Touger
1 Vatterline
20 Ophalere
2 Fade Langer
2 Tonde Lxnger
2 Leshage Toug
2 Hage Toug
4 Anker Lznger
4 Raa Lznger
4 Barekas Kraber
2 Talliereeber
4 Challoups Lznger
2 Ditto Lang Lenger
2 Baads Gier
4 Stropper

20
13/4

1

50
21/2
61/2

201/2
21/2

14
27
20

101/2
101/2
31/2

841/2
171/3

191/2
104

50
59

10

20
10

1
20
1
142
7

2skived
E

2skived
E

E
D

Boyer

jomfr

2 skived
3 skived

NN

4

4

N
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10 Kabelgarns Stropper
2 Trak Touge til Retterne
2 Keye Retter til Skandsen
2 Ditto til Bakken
Mahlet Seyldugs Finkenets
Betrzk paa bak og Skandse
Toug Bolter
Lodliner
Ditto
Ditto
Ditto
Logliner
Svigt Sarving
Toug Sarvinger
Speckede Stot Matter
i Sorter
Rand Matter til Mer-
serne
Cabelar Seisinger
Ref Seisinger
Raa Seisinger
Platting
Skibsmands Garn
Raabaand
Svabere

Vahre Gods som flger
Skibenes Takelagie.

1 Store Hals

1 Focke Ditto

1 Store Skigd

1 Store Merse Skied Blok
1 Strop til Store Toplent

1 Fore Merse Skigd Blok

1 Strop til Focke Toplent

2 Store Merse Dreyereeber
2 Forre Merse Ditto

Beslagne Jomfruer til Under Vandterne

9 Tomme
8 1/2 Tomme
6 "

Beslagne Jomfruer til Mersene

6 Tomme
5 1/2 Tomme
31/2 Tomme

Sorre Bommer

Presenninger
41/2 Duge
4 =

310tt
58
29line

8883

19
18

37
21/8
13/4
17/8
11/4
29
261/2

23/4
6gr

11/2
12gr

6gr

71/2

51/2
81/2 BEM
33/4 E
71/2 BEM
33/4 E
61/2

6
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3
42 stk.
60 dus.
84 stk.
14
6 ngjs
60 stk.
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IAGTTAGELSER, SOM GI@RES VED SKIBETS TILTAKLING

1. At naar nye Vandter ere paalagte, slaaes tvende Slag i hvert Hovedtoug,
hvorefter de ansettes indtil de haver rakket omtrent 3 4 4 Fod, da Tallie-
reebene udskizres og der indslaaes tvende Slag, Hvorpd Vandterne igien
ansettes, og om Leyligheden det tillader, og Veyrliget er varmt, udskizres
Tallicreebene endnu engang, og indslaaes i 1 a 2 Slag, da Ansetningen kand
gigres for godt, og Vandterne vavles.

2. At naar gamle Vandter ere paalagte, indslaaes 2 a 3 Slag, hvilket de Ta-
ber ved Opskydningen i Takelagie-Huset.

3. At naar Skibet er paa en lang Reyse, i varm Clima, afvaevies om mueligt
en gang hvert Aar, og indslaaes 1, 2 a 3 Slag udi hvert Hoved Toug, alt efter
Omstandighederne af Vandternes Stivhed, Rekning og Veyrliget.

4. Naar de afvaevles for at indslaae Slaug udi Vandterne, aftages ogsaa
Bolterne.

5. Hvad her er anfgrt angaaende Under-Vandter iagttages og om Leylighed
gives ved Stenge-Vandter og Bardoner. Bolterne paa Under Vandterne
szttes saaledes, at naar Under-Raerne ere ophidsede, deres Midte da tref-
fer paa Bolterne, og at Rzernes Underkandt er i 7/8 af Toppens Hgyde
neden for Sahlingens Underkandt.

BAADSMANDENS
INVENTARIUM

1 Anker med Stok
1 Ditto med Stok
1 Ditto med Stok 4800 pd
1 Ditto med Stok 4600 pd
1 Varp Anker med Stok 1200 pd
1 Ditto med Stok 1200 pd
Challoup og Baads Dragge
Enter Dragge med Kizder
Brand Dragge med Kizder
Raa Kizder

Anker Kizder

Beedings Stanger

Kaste Binde Bolter

Fange Bolter

Ditto Beyler

Isenterser

Splitshorner

Merle Premar
Kloehammere

Skibs gxer med Skafter
Skraber med Skafter
Skraber med Skafter
Baadshager

Loshager

Taske Laaser

Henge Laaser

Cahyt Klokker

Beslagne Natskriner

Kaaber Natskrins Bekkener
Beslagne Kaste Blokke

§ tomme

71/2 tomme

7 tomme

51/2 tomme

Beslagne Fattig Bgsser
Skibets Articul

Ditto Anhang

Tegn Landterner

Haand Lggter

Blinde Ditto

Messing Nathuus Lamper
Kaaber Ditto

Skielder Kioler

5000 pd
4800 pd
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Lehne Stoele

Hgye Stoele

Felt Stoele

Firkantede Borde

Lose Borde m/Krydsfeder
Skienke Borde

Stand Kgyer

Compas Huuse

Hense Huuse

Vagt Rulle Breder

Skigdt Rulle Brader
Luntevagere

Gevahr Kister til Chalouppen
Ditto beslagen til Skandsen

—
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Overtrokken og mahlet 2
Granat Kister 3
Anker Skoer 2
Vave Skee og Kam 1
Vinder til Skibsmandsgarn 2
Moskgller 12
Klzdekoller 4
Dreyere 6
Flag og Gigs Knapper 2
Challoup Knapper 4
Top Knapper 6
Kophil Nagler 60
Gittere 4
@Bse Kar 12
Traz(k)uul Skuffer 10
Tizre Koster 20
Skrupper 20
Tra Beyer 2
Beslagne Vandpgdser 8
Ubeslagne Ditto 8
Beslagne Svale Ballier 16
Ubeslagne Tender til Mersene 5
Beslagne Lyse Kister 1
RESERVA ELLER VAHRE
GODS

Beslane 3 Skived Cordels

eller Gie Blokker 5 tome 1
Metal Bgsing og Jern Nagle
41/2 tome 1

Beslagne to Skivede Cordels
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cller Gie Blokker med dob-
belt Skiglpning Metal Bg-
sing og Jern Nagle

5 tome

41/2 tome

Beslagne 3 Skivede Stenge
Vindereebs Tallie Blokker
med Hage Beslag
31/2tome

41/2tome

Beslagne 3 Skivede Katt
Blokker

4 tome i
Beslagne Enkelte store Skigd
blokker uden Bords med Metal
Bgsing og Jern Nagle
51/2tome 1
Beslagne Enkelte Dreyereebs
Blokker med Metal Bgsing

og Jern Nagle

61/2tome  (forlagt) il
6 tome

41/2 tome

? tome

Beslagne Enkelte Buttal

Bgsing og Jern Nagle

7 tome 1
Beslagne enkelte Stenge
Vindereebs Blokker med

Metal Bgsing og Jern Nag-

le

6 1/2 tome 1
Beslagne Kine Baks Blokker
med Tra

41/2tome 1
Ubeslagne enkelte under

Skigd Blokker

51/2tome 1
Ubeslagne 3 Skivede Vatter
Stags Blokker med dobbelt
Skiglpning

3 tome 1
To Skivede Ditto

3 tome 2
- tome -
Ubeslagne 2 Skivede Tallie
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Blokker

3 tome

21/2tome

2 tome

Ubeslagne 2 Skivede ordi-
naire Blokker
31/2tome

3 tome

21/2 tome

2 tome

- tome

Dobbelte Tallie Blokker
4 tome

31/2tome

3 tome

21/2tome

2 tome

Enkelte Tallie Blokker
4 tome

31/2tome

3 tome

21/2 tome

2 tome

Ordinaire enkelte Blokker
41/2 tome

4 tome

31/2tome

3 tome

21/2 tome

2 tome

11/2 tome

Line

Lgse Pokkenholts Skiver
41/2tome

4 tome

31/2tome

3 tome

21/2 tome

2 tome

11/2 tome

Line

Blokke Nagler

41/2 tome

4 tome

31/2tome

3 tome
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21/2 tome

2 tome

11/2 tome

Line

Ubeslagne Jomfruer

9 tome

6 tome

51/2 tome

- tome

Rakke Slzder til fire Par-
ter Toug

5 tome

41/2tome

31/2tome

3 tome

21/2tome

Rakke Slzder til tvende
Parter Toug

4 tome

21/2 tome

2 tome

Rakke Kloder

2 tome

11/2 tome

Vandt Kloder

Signal Kloder

Bigatter

2 tome

41/2 tome

Kophil Nagler

Kuul eller Pentel Hager
Takel og Tallie Hager
Kouser

Vandt Troser a 100 Faune
6 tome

Lgbende Trosser af 116 Fau-

ne
5 tome

41/2 tome
4 tome

33/4 tome
31/2tome
31/4 tome
3 tome

23/4 tome
21/2tome
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21/4 tome

2 tome

13/4 tome

11/2 tome

11/4 tome

Tizrede Line a 58 Faune

12 Garns

9 Garns

6 Garns

Tizrede Stik Liner a 25 Fau-

ne 16

Tizret Hysing a 28 Faune 28

Ditto Merling a 28 Faune =~ 28

Hvide Liner a 58 Faune

12 Garns

9 Garns

6 Garns

Hyvide Stik Liner a 25 Faune

Ditto Hysing a 28 Faune

Ditto Merling a 28 Faune

Groft Seilgarn Pund

Gammel Toug til Skibmands-

garn Skippund 1

Heelt Brand Gods Skippund 12

Bliant Pund 12

Gammel Smgr Tgnde 1

Bomulds Garn Pund 6

Raachuder i
12

8
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Koester Traver

Skrivpapiir Bgger

Landterne Horn 45
Kgnrgg Pund 7

Aske Aarer 10
Fyrre Ditto 24
Challoup Master +
Spryder 4
Baadshag Stager 15
Challoupper og Joller med
behgrige Master, Spryder

Aarer Tofter Roer med Jern
Pind Landbret, Hager, Dvelg

og Dsekar samt Flagstok

10 Aarer 1
8 Aarer 1
- Aarer

Baracasser med Behgr paa



Aarer 18-1 1

Lugte Baad¢ med en to Aarers

Jolle

Tjzre Tonder 6

Tallig ltt 8

Signal Lys ltt 8
0
1

[

Smaa Lys ltt
Bom Ollie uden Tran Tgnd

TGMMERMANDENS
INVENTARIUM.

Mokker med Skafter
Koefgdder

Jern Kiler

Beeg Skee

Kugletang

Jage Bolter

Kran Saug med Skaft
Trek Saug med Skaft
Slibesteens Axel og Sveb
Slibetrug

Engelske Slibestene

Jern Pompestager med Skoer
Beslagne Pompe Cmeiser
Pompe Ringe

Pompe Krog

Pompe Bolter

Pompe Beyler

Pompe Plader

Peilstok med Blye i Enden
Kaaber Kiedel paa 1/4 Tonde
Beslagne Spiger Kiste
Beeg Pods

—
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RESERVA ELLER VAHRE
GODS.

Potting Hager
Pgtting Bolter
Porte Hengsler
Porte Stabler
Porte Ringe
Daks Ringe

hpOALND

Hage Bolter
Ringe Bolter
Bye Bolter
Kramper i Sorter
Raa Kramper
Raa Ringe

Slut Ringe
Splitter

Lede Hengsler
Hasper
Roerhager til Baad og Chal-
loupper

Roer Lgkker
Ankerstok

Anker Stoks Bolter
Ditto Ringer

Tra Skigdt Plader
Ditto Propper

Blye Skipdt Plader
Rulle Blye Alen
Jern Blik Plader
Hvide Blik Plader
Kaaber Plader

=
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Spiger

12 tome

11 tome

10 tome

9 tome

8 tome

7 tome

6 tome

5 tome

Sgm af

4 tome

3 tome 2500
2 tome 2500
Blye Sgm 5000
Plad Hoveder 6000
Pompe Nilleker 2500
Store Dykkerser 1500
Smaae Ditto 800
Beeg Tonder 2
Harpix Lispund 6
Pompe Laeder Pund 32
Skrivpapir Bager 4

Gammel Toug til Vark eller 20

Verk Lispund

Mos Bunter

Tallig Propper

Furre Planker

3 Tome

21/2 Tome

2 Tome

11/2 Tome

Ege Planker

4 Tome

3 Tome

21/2 Tome

2 Tome

Norske Furre Dehler Tylter
Eege Vognskud Blade
Dobbelte Eege Barkoner
Enkelte Ditto

Store Jufferser

Smaae Ditto

Ege Vinde Bommer
Birke-Haandspiger

Eege Nagler

Granne Spirer til Laseils
Spirer eller andre smaae
Rundholter

SEILMAGERENS
INVENTARIUM.

Beslagen Flagkiste

Konge Flage

Ditto Sigds

Challoup Flage

Pradike Sigds

Konge Vimpler

Vagere

Ditto mindre til For Toppen
Ditto mindre til Kryds Top-
pen

Skandse Klzder til Hytten
Ditto til Mersene

Ditto til Faldereebet
1-Yder Klyver

2-Inder Klyver

3-Skue Blinden
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25
34
28
215
12
12

8 Blinden

9 Fokke Stagseil

10 Boven Fore Bramseil il

11 Forre Bramseil

12 Forre Merseil

13 Fokker

14 Store Boven Bramseil

15 Stor Bramseil

16 Store Merseil

17 Stor Seil

18 Store Stagseil

19 Ditto Stenge Stagseil

20 Mellem Stagseil

21 Bram Stagseil

22 Boven Kryds Seil

23-24 Kryds Seil

25-26 Mesanen

27 Kryds Stenge Seil

28 Mesan Stagseil

29-30 Under Lzeseil

Boven Lzeseil

Store Bram Laeseil -

Driver

Soetelt over Skandsen med

Traktouge 1

Krauge til Bougsprydet 1

Maste Kraver 6
4
4
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Pompe Kraver
Pompe Mameringer
Side Mameringer Efter
beskaffenhed
Brog til Roeret 1
Vandslanger 2
Pompeslanger med Kaaber
Tude 2
Slaug Pgdser 3
Kryds Szkker 4
Flag Szkker 2
Gryn Poser 10
Tgmmermandens Sehler 3
Challoup Seil med Takelagie 6
Jolle Seil med Takelagie
Baracas Seil med Takelagie 3
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RESERVA ELLER VAHRE
GODS.

Kigbenhavns Seildug i Sor-

ter a 52 Alen 6 rul
Lybsk Dug a 52 Alen 2 rul
Gammel Seildug Alen 1100
Vadmel eller Portlagen af

5 Quarteers Brede Alen 132
Rgd Haardug 38 Alen Styk-

ket 1.
Hvid ditto 38 Alen Styk-

ket 1
Blaa ditto Alen 20
Fiin Seilgarn Pund 10
Soe Traad Pund 6
Skriv Papiir Bgger 3
SKIBS SKRIVERENS
INVENTARIUM.

Beslagne Vandlegers med
Spunds 70
Ditto Vand Farkens 50
Ditto halv Farkens 2
Ditto Qvart Farkens 4
Ditto Brzndeviins Fade 11
Ditto Ranzon Fade med Laag 2
Ditto Tragter 2
Ditto Vand Pgdser 2
Ubeslagne @11 Stgber 70

Ditto Stripper til Ranzon
Fadet

Ditto Vand Pgdser
Bodker Ba&nk

Beslagen Lysekiste

Ditto heel Skieppe

ditto halv Skieppe
Ubeslagen heel Ottingkar
Blik Pottemaal

Ditto halv Pottemaal
Ditto Pxlemaal

Ditto halv Pzlemaal
Smegr Brikker

Smgr Brazder
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Jern Veye Bielker 2
Kaaber Vagtskaaler 2
Trz Vagtskaaler 2
Metal Veye Lodder
Lispund 1
Lispund 1
Pund 1
Pund 1
Pund 1
1
1
1
2

N 00 =N

Pund

1/2 Pund

1/4 Pund

Kaaber Pomper med Trafod
Trz Pomper 2
Sekker 24
Dobbelte Henge Matter 22
Enkelte Henge Matter 500

Dekkener 120
Bgnnebgger 80
Jern Kgye Skruer 522s
RESERVA ELLER VAHRE
GODS.

Rue Pip eller Lazgers Sta-

ver

Skaaren Tgndebaand 180

Lagers og Farkens Spundser 160

PRASTENS INVENTARIUM.
Selvkalk og Disk 1
Obelater 1200
Alterbog 1
STYRMANDENS

INVENTARIUM.

Compas Kiste 1
Cahyt Compas 1

Mariner eller Styhr Compas-
ser med Skrin
Peil Compas

N W

Peil Stoel

Baads eller Challoups Com-
pas

Qvarteer Glas paa 4 Timer
Ditto Glas paa 2 Timer
Halv Time Glasser

Heel Minut Glas

Halv Ditto

Qvart Ditto

Logvinde eller Rulle
Beslagen Lodline Ballier
Beslagne Lodline Blokker
Blye Dyb Sgelod paa 60 Pund
Ditto paa 36 Pund

Ditto paa 18 Pund

Ditto paa 12 Pund

Ditto paa 8 Pund

Ditto paa 6 Pund

KOKKENS INVENTARIUM.

Kaaber Kiedel paa11/4
Tende
Ditto Potter paa 8 Potter
4 Potter
1 Potter
Decogtum Kidel med Laag
Rund Kaaber Pande
Casserolle
Cabys Kizder
Skumskee
Zrte Slev
Ildskuffer
Ildtenger
Pokker
Flaskegafler
Brandfork
Kiedelkroge
Bradspeed med Buk
Bradpande
Kok-@xse med Skaft
Slagter-@xse med Skaft
Kokkeknive med Skafter
Jern Ildmaskine med Skaft
Jern Lamper
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Kister

Bager Trug

Beslagne Fyhrballier med
Fyhrfade

Beslagne friske Ballier
Beslagne Spidse Bakker 1.
Ditto Vand Pgdser

Ubeslagne Vand Pgdser
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SKIBETS FASTE INVENTARIUM, SOM TGMMERMANDEN

ANNAMMER.
Lang Diameter Toppen  Nokken Lang Diameter Toppen  Nokken
Fod TomeFod TomeFod TomeFod Tom Fod TomeFod TomeFod TomeFod Tom
Store Masten 100 6 2 81/2 11 6 4 Laseils Spirer 40 6 9
Fokke Masten 93 26 10 6 3 Boven Laseils Raaer 20 5 38
Mesanens Mast 72 3 192/3 83 4 Vanger
Bougspryd 1 Flag Spil m/Knap 37 7
Uden for Stevnen 1 Gigs Stok M/Knap 17 9 41/2
44 fd 62 9 2 71/2 2 Trommestokker med
inden for Stevnen ditto til Storm(?) 27 101/2
189 fd 26 Fore 26 8 10
Store Stznger 60 8 161/2 68
Fore Stznger 57 2 151/2 62
Kryds Staenger 45 10 11 4 10
Boven Kryds Stang 1 Store Mers
Store Bram Stang 36 91/2 9 Diameter Lang Skibs 136
Forre Bram Stang 34 9 8 6 Tver Skibs 18
Store Raae med Kram-
per og Ringe 90 110 76 1 Fore Mers
Fokke Raae med Ditto 81 138 6 9 Diameter Lang Skibs 12 9
Mesans Rue Tver Skibs 17
Agten for Mesanen
37.6 80 1 3/4 33 1 Kryds Mers
For under Mesanen Diameter Lang Skibs 10 3
426 Tver Skibs 13 8
Store Merse Raaer 67 6 123/4 12
Forre Merse Raaer 60 9 1 11/4 11
Skue Blinde Raae
Blinde Raae 55 3 111/4 46
Begine Raac 55 3 11 6
Boven Kryds Raae
Kryds Raae 41 6 82/3 6 6
Store Boven Bram Raae
Store Bram Raae 45 9 58
Fore Bram Raac 40 6 8 5
Klyver Bom
Uden for Bougs.29.4 44 111/4
Inden fore " 14.8
2 Under LzseilsBommer 27 51/3
2 Fokke Laseils Spirer at
ligge tvers over Bakken 40 6 9
2 Under Lazseils Raaer 10 3 1
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Store Esel-Hoved
Fokke ditto
Mesans ditto
Store Stenge ditto
Fore Stenge ditto
Kryds Stenge ditto
Store Stenge Sahling
Fore Stenge ditto
Kryds Stenge ditto
Trz Slutholt til
Klyverbommen 1
Ditto til Bramstang
og Trommestok 3
Eselhoved til Campanien
og Bougsprydet 2
Botelurer 2
Ege Roer Pinde 2
1
6
2
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Roer Mahle

Salings Bolter

Kryds Bolter 1
Lase Mersebolter med

Splitter 16
Ditto Plader i Mersene 16
Bigrne Bolter med Splitter 4
Bogyler til Faldereebstrappen 2
Jern Armer paa Siden til ditto 2

Septere til Faldereebet 4
Finkenet Septere eller

Gafler Efter
Ditto Plader Beskaffenhed
Lanterne Armer agter 3

Ditto i Merset -
Kaaber Spuul Pomper med

dobbelt Redskab 1
Kaaber Pompe Kurver 6
Kaaber Kladning i Efter
Vazgtergangen  Beskaffenhed
Ditto over Jern Cahytten "
Ditto Natrgr i Gallerierne "
Kaaber Spigat Rer "

206

Faldereebs Trapper 1
Lgse Trapper 6
Ladder i Lasten 1
Vandrings Tra Krauger

om Masterne 3
Challoups eller Baads

Klamper 2

Klampper til at lgge over
Lugerne ved Canonernes

Indsetning 4
Lgse Porter Efter
Stgtter under Bielkerne
Beskaffenhed

Faste Skibs Pomper med
Metal Bgsninger

Pompe Nikker

Pompe Ringer

Pompe Plader 2
Pompe Boyler
Pompe Bolter
Jern Pompe Stager med Skoer 4
Beslagne Pompe Emerser 4
Pompe Krog 1

Ditto Render

Vand Rende

Vind Bommer

Side Bommer

Devids Bielke

Corporals Benk

Skue Strzbere i Mersene
Strebere til Ankerne
Bonke Aarer

Strabere under Esel-
hovederne

Jern Septere i Mersene
med Gafler

Challoups Strazbere
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BAADSMANDENS FASTE
INVENTARIUM

Jern Bgyle paa Bougspryder 1
Laseils Bayler 8
Bramseils Bgyler -
Jern Slutholter 2
Luge Jern 6
Hollandske Laase Efter
Indlugte Laase =~ Beskaffenhed
Dgre Laase "
Kiste Benks Laase : !
Skabs Laase "
Trak Laase "
Knep Laase "
Ryslazders Vindues Rammer
Ditto Jern Pinder "
Pokkenholts Skiver med
Bgssinger

Ditto uden Bgssinger
Beslagen Skibsklokke med
Behgr 1
Blus Lanterner agter 3
Ditto i Merset

Landterner i Krudtkisten

med Kaaber Bund 2
Slaug Borde Efter
Faste Kgyer med

Seildugsbund Beskaffenhed
Fiirkantede Baglastjern til

at lempe med 500
Garnerings Bielker 22

Ditto Brazder Tylter 26
Flags Gigds Fald 2

SEILMAGERENS FASTE
INVENTARIUM

Brog til Roeret

Krouge til Bougsprydet
Maste Krauger

Pompe Krauger
Pompe Marmeeringer
Side Mameringer

Kuul Seil

B NN W

KOKKENS FASTE
INVENTARIUM

Jern Cabys 1
Indmurede Kiedler paa

41/2 Tgnder 2
Lgse Brand Jern Efter
Ditto Tanger Beskaffenhed
Indmurede Fyhrfader"

Fisteren (?)
Pontoppidan (sign.)

Rigtig Copie efter der Kongelige
Allernaadig aproberede
Reglement.

Kilde: Orlogsvarftets aflevering 1945. Registratur 154b, pk.

338.

Bemarkninger: Linieskibet Ditmarsken Igb af stabelen 1780

og udgik af fliden 1807.



Bilag 4. Armeringsreglement for et 60-kanoners linieskib 1775

Inventar og ammunitionsmateriel

Kanoner

Raperter med sine tilhgrende 4 knobhjul,
4 luntestikker, 1 stilholt
og 1 Stilkile samt2 jernsplitter

Reserve knobhjul, ét for hver rapert i kaliber
Reserve luntstikker, én for

hver 4. rapert i kaliber

Reserve jernsplitter, én for hver 2. rapert
Reserve stitholter og kiler

af hver slags, en til hver

6. kanon

Reserve rapert aksler,

én for hver 4. rapert.

Bakseklamper til 12 pds
inklusive 1 for hver 2.
Kanon

Klodser i kaliber, én til hver
2. kanon pa underst batteri
Broger med Svaber, én til
hver kanon

Ditto reserve, én til hver
4. kanon

Taljer , to til hver kanon

Taljer i reserve, én til hver
kanone pa underste batteri,
én til hver 2. kanon pé gver-
ste batteri samt skanse og bak
Sy- Oﬁ stjertetov ét til .
hver kanon p4 underste batteri
En Sléert og en mundingsstrop
til nodt-taljen, én til hver
kanon pé underste batteri
Traspejle med bendsler, en
for hver kanon og én halv
iani s mange reserve

orkspejle med bendsler én for hver kanon
p& underste batteri og én halv gang s&
mange i reserve

24 pds
12 ggs
8 pds

24 pds
12 pds
8 pds
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12
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Blyplatlodder med bendsler
én til hver kanon

Blyplatlodder i reserve uden
bendsler, 4 til hvert batteri
og 2 til skanse og bak
isker pa stage
Ansztter pa stage
Visker og ansztter pd én stage

Tovwviskere, én til hver kanon p4 dakkene,
hvor haves porte til at lade falde

Kobberkarduspatroner, én til
hver kanon

Kobberladeskuffer, 3 pa hvert
batteri 2 til skanse og bak

Kobber handskuffe

Falkenterser, én til hver 4. kanon
Spejlskruer

Luntestokke

Kglekoste, én for hver 2. kanon
Baksebomme

Handspig, 2 til hver kanon

Jernko ¢ddcr, én til hver kanon for
12 pds og derover, og én for hver 2.
kanon under 12 ﬁds

Vaterpas, ét for hver anden kanon
Kvadrant med retholdt

Kasse til vaterpas

Fangrerstasker, én for 2

kanoner og i reserve 1/5
Krudthorn med remmenéle én for hver 2. kanon
Lgse messing rammendle 2/3

af kanonernes antal

Jernstykbor, ét for hver 2. kanon
Anhang til krigsartikelbrevet
Przparerede karduser

Forladninger

24 pds
12 pds
8 pds
24 pds
12 pds
8 pds

207



Kuglekranse, én tilhver 24 pds 6

4. kanon 12 pds 6

8 pds 3

Runde kugler 24pds 1920

12pds 1920

8 pds 960

Kanipler 24 pds 240

12 pds 240

8 pds 120

Skréaszkke 24 pds 120

12pds 120

. 8 pds 60

Kanonkrudt i . 24480
Finkrudt til 1/2 fangkrudt og til

flinter og J)lstoler ipd. 400

Krudttgnder efter behov

Drevne fangrer 1800

Kasse til dito 1

Lunte sma bundter 200

kardustolke 24 pds 2

8 pds 1

12 pds 2

Kobberkardustragt 2

Kobberkardusmader S pds 2

4 pds 2

3 pds 2

(Kobberkardusmal) 2 pds 2

1 pds 2

1/2 pds It

o 1/4 pds |

Kobbcrvaeftskﬂe med jernlodder 1

metalvegtiodder 8 pds 1

4 pds 1

2 pds 1

1 pds 1

abs 1

s

Krudtsazkke 1

Borsefade 2

Presenninger, tjzrede 6

4 duge brede og 6 alen lang hvide 2

Barkede huder 15

Falkonetter til mzrsene 1 pds 6

Hangetove til marsene 12

Hagetov med hjetting t/marsene 6

Hirdﬁg§karsuser Pr. pjece 120

Forladninger 15 pr. ngCC 90

Visker og ansztter pa én stage 6

Fyldte blikkardzsker 15 pr pjece %0

ardustasker af lammeskind 3

Flintemusketter 80

Flintepistoler 70

Reserveflintesten museketter 160

2 til hver pistoler 140
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Trakrudtmader til musketter
Trakrudtmader til pistoler
Blykugler 30 el. 50 til musketter
blykugler 10 el 5 til pistoler
Kiste til hindskydeviben

tomme patroner til museketter
Laderpatrontasker med tilbehgr
Sejldugspatronstasker m/tilbehgr
J crnkracEscre til musketter
Jernkradsere til kglstoler
Reserveladestokke

Kugleforme til musketter
Kugleforme til pistoler

ISZtlﬁkCSke il knib!

ugle til knibtan

Egtregliler =

Halvpiker

Skibshuggerter

Skarpladte hindgranater
Ladergranattasker med lunteforbergere

Andet artillerigods

Donkrafte
Brzkstznger
Jernspader
Jernskuffer
Jernhakker spidse
Jernhakker brede
Hiandgkser
Klohammere
Skrzder sakse

S e
N‘crlg preene

Kobberlygter pa 3 lys
c!a:kslygt);gl" pé%lys, én
Biklveter pi 21
1 cr

Blikl;ger gi 1 ly);s
Forborgne kvsgter X
Lazderbrandspande med ophalsliner
Stor kobbersprgjte med stang
Enkelt kobbersprgjte med stang
Kobberhéndsrgjter
Lysekiste

askeldse
Haznglase

Korporalsgods

Liden blzsebalg med esse
Jernskruestik
Sparhage

ilklov med nggle

I
Ggggémuﬂmgmm 3 ~§§AA

wumawRBPPRS froo B EE AN
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Dito med nggle
Bankhammer lille og stor
Handhammer
Nethammer
Vindtrisser
Snittrisser
Skrueme;jsler
Skrabeknive
Drilhafter
Drilbor
Lokskiver
Bznkmejsler
Skramejsel
Runde durkslag
Flakke dito
Kgrner
Firkantede grovfile
Forfil

Lille fil

Rund fil
Halvrund fil
Trekantet fil
Messerfil

Bue fil

Rasp

Bgje tang
Smedetang
Knibtang
Flintehaner
Hanemuler
Drister
Haneskruer
Smedede lgsskruer
Korporalskiste

Reservegods og forbrugsvarer

Sgm pa
Rundkopper

Hellike pd spm til skytsedler
i bundter 1000 stk.

Kobberspm plathoveder

Stort karduspapir i ark .
Ordinzr karduspapir bedste sort i bgger
Indbundne regnskabsbgger

Skrivepapir i bager

Dito til patroner i bager

Sytrad i P

d
roft sejlgarn i pd

4 tommer
3 tommer
2 tommer
4 tommer
3 tommer
2 tommer

—

= e e = bR NI N = R = W RO NN = N = O\ = B W) = = = BN =

Lammeskind 40
Store hornlygter 30
Gultvoksipd 1/2
Gammelt sejldug i alen 40
Vokslys i lispd 3/4
Talg lysilispd. 3
Talg at rede med i lispd . 33/4
Dito at rude jernkanoner med i lispd 6
EL vineddike at svale metalk. i fustage
Blyantipd . 4
Bomolie i olickrukker i potter 3
Linolie i olikrukker i potter 3
Bleghvidt i pd 4
Blaripd = 10
Hvidt kridt i skippund 6
Rgdt kridt i Iid . 1/2
Hammerskiel i skippund 2
Konreg i pd 1
Skirne tgndebind 150
Stenkul 1 tgnder 2
Nye tjzrede trosser 3"
a 116 favne lange 2 1/%: ]1.
11/2"
Liner a 58 favne 12 garns 4
9 garns 4
. 6 garns 4
Stikliner a 25 favne_ 10
Hyssing a 28 favne i bundter 8
erling 2 28 favne i bundter 8
Jerndragband 24 pds 4
12 pds 4
8 pds 2
Akselringe i kaliber 12
Runde b%dshagcstmngcr 16
Ansztter og visker 24 pds 6
kolber af hver slags 12 pds 6
8 pds 4
Ladeskuffe kolber . 4
Bloknagler efter fors. kaliber 60
Dobbelt stroppede bolte med 24 8
hager og kousser pa 1% %s g
s
Enkelte dito 3 1/2 tomme til 24 pds 8
12 pds 8
. X 8 pds 4
Til eksercits
Eksercer trazhandgranater med drevne ror 80
eksercer blikfangrer 80

Kilde: Udkast til et nyt Armeringsreglement...1775. ADM 1779.
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Bilag 5. Bestykningsliste for et 60-kanoners linieskib c. 1775

1. pa underste batteridek 2. P4 gverste batteridak
skytstype styrbord i bagbord skytstype i styrbord i bagbord
lgbenr. vagt Ipbenr. vagt Igbenr. vagt Ipbenr. vagt Igbenr. vagt Igbenr. vagt
ikg ikg ikg ikg ikg ikg.
1 2848 1 2494 1 2489 1.3430 1 3157 1 3253
2 2848 2 2527 2 2516 2 3391 2 3286 2 3304
3 2620 3 2539 3 2539 3 3376 3 3322 3 3316
4 2597 4 2555 4 2549 4 3376 4 3331 4 3325
5 2593 5 2573 5 2563 nr. 1-19 12 pds 5 3367 5 3349 5 3352
6 2579 6 2620 6 2597 stgbejernskano- 6 3352 6 3430 6 3391
7 2573 7 2579 7 2593 ner af system 7 3352 7 3376 7 3376
8 2563 8 2557 8 2563 1683 8 3349 8 3367 8 3352
9 2563 9 2545 9 2551 9 3343 9 3343 9 3331
Alle 24 pds stgbe- 10 2557 10 2528 10 2546 10 3331 10 3331 10 3322
jernskanoner sy- 11 2555 11 2515 11 2524 11 3331 11 3319 11 3310
stem 1692 12 2551 12 2848 12 2848 12 3331 12 3280 12 3259
13 2549 13 3325
14 2546 14 3322
15 2545 15 3322
16 2539 16 3319
17 2539 17 3316
18 2528 18 3310
19 2527 19 3304
20 2524 12 pds finbanker G 20 3286
21 2516 12 pds system 1683 21 3280
22 2515 12 pds system 1683 22 3259
23 2494 12 pds system 1683 23 3253
24 2489 12 pds finbanker G 24 3157
I alt 61,758 tons 30,880 tons 30,878 tons Ialt 39,891 tons 19,945 tons 19,946 tons
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3. P4 skanse og bak

skytstype i styrbord i bagbord
Ilgbenr. vaegt Igbenr. vagt Ilgbenr. vagt
ikg ikg ikg
1 1072 1 927 1 923
2 1064 2 945 2 1026
3 1052 3 1072 3 1038
4 1038 4 1064 4 1032
5 1032 5 1052 5 1032
alle 8 pds 6 1032 6 929 6 939
stpbejernska- 7 1026
noner, svenske 8 945
hulbundere 9 939
10 929
11 927
12923
I alt 11,978 tons 5,988 tons 5,990 tons

Vagten af kanonerne var alt i alt 113,627 tons. (227.254 pd)

Kilde: Sgartilleriets aflevering 1943. Reg. 154, bog nr. 4. "Extract

kanonlagene ca. 1790".

Bemarkninger: Dateringen er fejlagtig angivet til ca. 1790, men den er
snarere ca. 1775-80 i fplge de angivne skibstyper. Manuskriptet er vardi-
fuldt, fordi sidanne bestykningslister er meget sjzldne i spetatens arkiv.
M.h.t. de nzvnte skytstyper er det ligeledes interessant, at finbankerne er
angivet ved "litra G". Der fandtes flere typer finbankere, og sgartilleriet
benzvnte dem ved forskellige "litra", se Eriksen/Frantzen, p. 237.
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Bilag 6. Udrustning af et orlogsskib c. 1790

Dage I lasten Skroget Til Vejs Nyholm Gammetholm Langg og Ankerg Christiansholm Prammene Mandskab
2 Here skibets Tilstand 3 Amningsseddel I Melde sig 6 Tilsige Vant 7 Tilsige Skarpet.
og Stag, Ankerne
4 Begjare fas- strget og stok-
te Folk ket.
5.Begjare sio-
vere
8 Lod hanges 11 600 Jern 17 Kelhalings Vant 13600 Jern i 14 Savholt, Garne- 16 Vant og Stag 25 Skarpet udtages Jern 3 9-10..4,16,27,28
indtages i Skibet og Gier aftages Pramme til Skibet.  ringsbrader og udtages og brin- og bringes til Ski- Stuvholt 1 11..24 29,30..24
9 Optage 21 Vulings Klamper 20 Toppene klades 18 Udtage Ski- Vulingsfade udta- ges til Skibet, bet Fadevaerk 1 12.2025...12
Sandboer slages lapsalves bets faste In- ges og bringes til Bgjerne strommes leveres 13.18
27 Hangere, Vant ventarium Skibet 23 Prammene til Vant og Stag 1 14-15...16
1 10Feje. Luf- 22 Stillinger til paa, Cordeels Blok- 19 Udtage Eqvi- Tougene, Lukt- Skarp 1
te Kamre og ~ Bovsprydet ke op perings og Laa- baad til Takkelagen
Apteringer 24 Skrog, Rund- 28 Jollerne for- ne Godset. 15 Fadevaerket 26 Tilsige Takke-
12500 Jern holter visiteres fares til Stagene udtages og fyldes lagens udtagelse ialt 130
bortstuves 30 Skibet forhales 29 Stagene forreste
Tvarsaling op
32500 Jern 31 600 Jern 43 Vant og Stag 33400 Jern i 42 Fylde de 39 Takkelagen udtages 45 Tilsige man vil Jern S
bortstuves indtages i Skibet vises, dgrhales to Pramme og utxkkede Fade og bringes til Skibet udtage Arkelie God- leveres 3
34 Vule 44 To svaere Joller til Skibet 40 Tougene udtages og  set Touge 2
35 Krydse paa hver Top til bringes til Skibet 1 Takke-
2 36 Duxhoveder Mazrsene lagebaad
indbindes 45 Sidetakler ikroges
37 Storestagbrog
manes, syes
38 Vater og Mantel-
stag paavises
48 500 Jern 47 400 Jern 54 Mzrs op, boltes 49200 Jern i 52 Rense, 51 Arkelie Godset Jemn 3
bortstuves indtages i Skibet 56 /Eselhoveder, Boj-  en Pram og til Styrte Fade- udtages og bringes 2 leveres
50 Tougene indskydes, le, Salinger stra- Skibet. vacrket, reise i Skibet Arketie
markes,vises til bes op 60 Tilsige det paa sin Gods 1
Stikkene til Lastens ef- Ende til Lap- Takkelage-
3 53 Vahre Rundholter 57 Mersejollerne tersyn og for- salving baad lle-
overtages nedneyes til Stan- stotning. veres
55 Takkelagen gerne
overtages 58 Stangstagblokke-

59 Bojerne optages ne neyes.
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Dage 1 lasten skroget Til Veis _ Nyholm Gammelholm Langg og Ankerg Christiansholm Prammene Mandskab
62 Lasten 61 200 Jern Indtages 64 Staenger, Side- 75 Urenheden i en 79 Lapsalve 78 Ankerne rores 76 Stykpram forhales  Jern|
stottes,efter- 1 Skibet takler op, ZEselho- Pram Fadevarket 77 Tilsige man vil leveres
ses, garneres 69 Ansztte Vater, veder paa Straxbere tage Canoner og Urenlig- 63....4
og feyes Manteistag, slaa 65 Bojle, Salinger Raperter hed 1 le- 64,72..60
63 300 eller paa Fokke og Storstag  paa, Stzngerne veres 73,77..8
Lempe Jer- 73 Vahre Rund- lettes til Takling 78....6
nene bort- holter lapsalves 66 Jolle Blokkene un- 7....6
stuves 74 Boyerne lapsalves der Stzngesalingerne,
4 Brande op, Perter
paa Merserzer.
67 Mzrse rxer op
68 Underaer op Mesans
Rue, Begiene Raae
70 Staenger taklet
72 Staenge AEselhoveder
paa, Bramjoller neyet ialt 100
97 Leggers 81 Szette Vant og Stag 80 Staenger lettet , haengt 96 Fylde Vand paa 101 Tilsige man 100 Udtage Canoner Laxggere 1 80-84..50
fores til Ski- 83 Canon Fiske lagt i Stzngevindereeb Fadene vil tage Inventa- og Raperter og brin 1 Stykpram 85-95..36
bet, ned set- Sledsker hzngt 82 Stpk Gien op med For- 98 Baad og Reqvi- ric og Varpe God- ge dem til Skibet 96...:.2
tes i Lasten, 84 Vahre Rundholter  halere sita til Proviant set 97....12
spundses paa deres Plads 85 Under Rxerne takles paa begicres og for- 102 Tilsige man vil 100....40
90 Roerpinden i, Roret  Nokkerne, Braser og Toplen- hales tage Ankerne
takles, broges, manes ter skizred, Cordeel og 99 Obermeisteren
91 Vahre Rundhoiter ~ Binden skigds Blokke neyes tilsiges.
5 surres 86 Begjere Raac taklet
92 Klyverbom vist, tak- 87 Mesans Rue, Taklet, Cor-
let, udhalet, Blinde deel, Dirk skizres
Raaen hzngt 88 Blinde Raaen taklet
89 Stznge Stage, Bolter
Pyttinger viist
93 Krydsstang om Toug,
Vantet viist
94 Begicre Raae, Mesans
Rue om Toug
95 Stxngerne heist for
Bramstangerne ialt 140
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Dage 1 lasten skroget Til Vejs Nyholm Gammelholm Langp og Ankerp Christiansholm Prammene Mandskab
104 Lzggers 103 Reoste 109 Cordeler dprhalt, 106 Vandfade med 105 Inventaric og Inventarie og 103.....60
Stuves 114 Stopper, Svak- Sidetakler af, Noktakler Slange Bringes til Varpegodset udtages Vahregods 1 104......4

kenhalse indbindes ikroget Skibet og bringes i Skibet, Vandfade 1 105-06...16
115 Kabellaring 110 Merse Drejereeb nejet 107 Proviant og ol Lyse og Spiger Kiste Paggers Pram 107-08...16
spledset Mantel Fald skaarne, Gie- udtages, Baaden bringes over Land leveret 109-122..30
116 Katteskaaret touge, Gordinger og Bieden forhales til Told- 1 Kongebaad
Pertiger og Rest- skipds Blokke neyet boden Stykpram le-
liner viist 111 Merseraeer taklet, paa 108 Medicin og In- veret
120 Ankeme modta- Nokkerne, Toplenter, Bra- strument Kiste len-
6 ges Toug ophales ser og Reebtallier skaaret tes
til Stikkene 112 Krydsraac taklet, God- 121 Baad til Vahre-
set skaaret gods, Badkergods,
113 Underraer rakket, Gie- Kizder udtages
tougs og Gordings Blokke 122 rilsige
neyet Vahregods, Koyeklz-
117 Merserzer heist derne, Brande og
118 Bramgods op, Bramstan- Steenkuls udtagelse
ger op, taklet
119 Laesejls Spier op, Bu-
telurer viist
126 Vand 123 Tougene istikkes, 724 Svaerte til Vejs 138 Baad og 132 Steenkul og Vandfade |
heist styrtet Stikkene derhales og udenbords Pramme uren- Brznde udtages leveres
125 Broge indbindes 129 Stykgien nedtages  lighed leveret 133 Vahre og Bed- Brande og Sten- 1258
en Tallie paa hver 142 Commandoen 139 Skipperens kergods udtages kul 1
Canon, Mundingen underslaact Gods leveret 134 Koyklaeder, Ki- leveres
svertes, malede 140 Laanegods ster, Gangklader 2 Kongebaade
Spejle isettes leveret udtages
127 Bugt paa Dzkket 141 Spilpram 135 Fahrtpyer med
af Toy og Daglig begieret, for- Compasser,glas,
128 Boyereeb og halet Roerbrog, Flag
Boyer paa Vimpel og Gigs
7 130 Flagspil, Gigs- udtages og brin-
stok reyst ges ul Skibet

og Vaterstag klzdte
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131 Resten af Takkelagen
borttages fra Dackket,for-
vares om Lz eller opheises
tillige med Slutholterne

i Mersene

136 Stormlejdere, Campagne
Lanterner, Finkenet viist
Faldereebs Trappen ind

137 Ryddeligt reent Dak
Spillene klar, Baksporte

ialt 80




Kilde: "Equiperingen inden Bommen af et Krigsskib ca. 1800, maske lidt fer.
Uden forfatter. Af Suensons Papirer. Utrykt manuskript. MB.

Bemarkninger: Manuskriptet redeggr for, hvor lang tid, hvor arbejdet fandt sted
og hvor meget mandskab, der skulle bruges til at udruste en 36-kanoners fregat
af H. Gerners konstruktion omkring 1790.

Ordforklaring:

broge at leegge et tov om en genstand

dgrhale at hale (et tov) igennem (en blok) sa det strammes ud.

forfare at flytte en talje lengere frem pa det tov, som den er fastgjort
pa.

ikroge at indbinde eller indsplejse i et stykke tov

klede at omvikle et tov med kabelgarn

lapsalve at oversmgre tovvaerk med en beskyttende tjzreblanding.

lente at hente noget (med forsigtighed)

lette at lgfte

mane at fgre (et tov) den rette vej ved at lede (enden af ) tovet rundt
om en genstand.

neye at sammenbinde eller befaste (noget til noget andet)

rakke at befaste (en rd) til en mast.

rgre at flytte, fore af sted.

spundse at lukke, sztte en prop i.

stokke at sztte en ankerstok pa et anker.

strzbe op at understgtte, afstive

strge at lzgge.

stremme gt kaste en bgje i sgen for at undersgge om den er tzt.

styrte at hzlde (i fade eller i tgnder)

tilsige at give en ordre om at indfinde sig for at deltage i arbejde.

viise at vise (fgre) den Igbende takkelage igennem sine blokke m.m.

vule at palagge en surring af tov.
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Bilag 7. Fordelingen af soldater p4 eskadren 1779
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Regimenter
Sjallandske Reg.
Falsterske Reg.
Holstenske Reg.
Slesvigske Reg.
Bornholmske Reg.
Jydske Regiment
Oldenborgske Reg.
Prins Friderichs Reg.
Kronprinsens Reg.
Kongens Regiment
Norske Livregiment
Danske Livregiment
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Kilde: "Fordelingen af Soldatesquen som er commanderet til Bemanding paa den af udrustende Eskadre". Kjgbenhavn den 1. May a. 1779.
Forsvarets Arkiver. Krigsfgringsdepotet. XI. Marinevasen, pk. 1, lag 3.

Bemarkninger: Kn = kaptajn, Lt = lgjtnant, Uo = underofficer, Ts = trommeslager, Mg = menige.
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Bilag 8. Linieskibet Holstens bemanding 1775-1795

2
G

Besaztningen pi togterne Bemandingsreglement
arene for
1750

1775 1776 1779 1779 1780 1782 1794 1795 1 2 3 1
kommandgrkaptajn 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
kaptajnlgjtnanter 1 1 1 2 1 1 2 2 2 2 1 2
lgjtnanter 2 2 3 5 3 3 6 6 5 5 6 6
kadetter 2 4 2 2 3 3 4 2 2 3
prast 1 1 1 1 1 1 1 1
overskibskirurg 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
kirurg 1 1 1 1 1 1 1 1
underkirurg 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
skibsproviantskriver 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
underskibsproviantskriver 1 1 1 2 1 1 2 2 2 1 1 2
kahytskriver 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
overstyrmand 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
styrmand 1 1 2 3 2 2 3 3 3 3 3 3
hofmester 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
kahytskok 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
bager 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
tjenere 3 3 3 4 3 3 4 4 4 4 3 4
overkanonér 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
kanonér 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
underkanonér 1 2 1 1 2 2 2 2 1 2
underkanonérmather 2 2 3 2 3 3 3 3 2 2 2 3
hgjbadsmand 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
badsmand 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
bidsmandsmather 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
skibsmand 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2
skibsmandsmather 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2
kvartermestre 5 5 6 6 6 6 6 6 6 6 5 6
overtgmmermand 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
tgmmermand 1 1 3 4 3 3 6 6 4 3 2 6
tgmmermandsdreng 1 1 1 1 1 1 1 1 1
sejllegger 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
bgssesmed /korporal 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
bedker 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
kok 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
koksmather 2 2 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
trompetere 2 2 2 2 2 P 2 2
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Besztningen pi togterne Bemandingsreglement
&rene for
1750 1785
1775 1776 1779 1779 1780 1782 1794 1795 1 2 3 1 2 3
konstabler:
helbefarne 12 12 13 13 13 13 18 18 17 15 13 19 18 17
halvbefarne 12 12 12 12 12 12 18 18 17 15 12 18 18 17
drenge 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
matroser:
helbefarne 102 102 74 100 74 103 91 91 92 85 103 109 91 103
halvbefarne 80 80 74 100 74 106 91 91 92 85 103 109 91 103
sgvante 46 46 37 46 37 70 91 91 92 43 51 109 91 51
drenge 9 9 8 11 8 8 15 15 13 10 10 17 15 10
soldateske:
kaptajn 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
lgjtnanter 1 2 1 1 2 2 2 1 2 2
underofficerer 4 6 4 4 4 4 6 4 6 4
tambourer 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
soldater 92 109 92 92 72 72 109 92 96 72
ialt 301 301 373 470 372 471 476 476 512 418 351 559 476 367

Kilder: Bemandingen for drene 1775-76 og 1782, se Adm.-og Kom.kol. kopibgger 1774-76

og 1782. ADM 279, p. 615 og 1205 og ADM 284, p. 251 og 339-40.

Bemandingen for &rene 1779-80 og 1794-95, se Mandtalslister. Holstens skibsjournaler

(kommandoprotokoller) 1779-80, 1794 og 1795, nr. 531,621 og 640.

Bemandingsreglementer for drene 1750 og 1785. Betznkning af 19. maj 1785. Takkelage-
og Regleringscom. prot. nr. 2, 1782-89, og Fabrikmesterens arkiv, pk. 36.

Bemarkninger: For aret 1782 findes intet bemandingsreglement for Holsten i Adm.- og
Kom.kol. kopibog 1782, men da skibet overtog linieskibet Prinsesse Wilhelmine Caroli-
nes plads i 4rets eskadre, fik Holsten dettes besztning p4 471 mand. Prinsesse Wilhelmi-

ne Caroline var et 60-kanoners skib ligesom Holsten.
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