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MARINEHISTORISK TIDSSKRIFT
november 1968 1l.4rg. nr.4A

udgives af
Marinehistorisk Selskab
(sekreteren)

Ved Fortunen 10 A

2800 Lyngby

Tlf.: 87 22 54
Girokonto: 6 73 50

redaktion:

Stud.mag. Hans Chr. Bjerg
Rektorparken 12,9 t.v.
2450 Kbh. SV.

udsendes

4 gange omiret til med-
lemmer af Marinehistorisk
Selskab og Selskabet Fre-
gatten Jyllands Venner.

eftertryk

af hele artikler, der brin-
ges 1 tidsskriftet, kan kun
finde sted efter aftale.

forsiden

er tegnet af marinemaleren
Seren Brunoe specielt til
Marinehistorisk Tidsskrift
og forestiller orlogsskibet
DANNEBROGE, idet det leber
op 1 vinden og lader anke-
ret falde under slaget i
Kege Bugt 4.10.1710.

MARINEHISTORISK TIDSSKRIFT

er fastsat til at udkomme fire gange om &r
og ferste nr. udsendtes i november 1967.
Nerverende nummer af tidsskriftet skulle
séledes have veret nr. 1 i 2.4rgang, men e
ter opfordring fra flere medlemmer og abon
nenter, har redaktionen ment, at det ville
vere rigtigst at udsende n=rvsrende nr. 4
som et ekstranummer for at bringe tidsskri
tets 4rgange i forbindelse med kalenderire

Redaktionen modtager gerne artikler, indles
og boganmeldelser fra medlemmerne, ligesom
redaktionen ogséd gerne ser onsker om at
tidsskriftet bringer artikler om ssrlige e
ner.

Vi beklager, at R.Steen Steensens bog om
Vore Panserskibe ikke kunne foreligge til
okt., sdledes som meddelt. Se angdende den
ne bog andetsteds i tidsskriftet.

I 2. Argang vil redaktionen forsege at ud-
vide orienteringen om marinehistorisk 1it-
teratur udkommet sdvel i indland som udlan
Vi vil bl.a. bringe en liste over marinehi
storiske artikler, der har stldet i andre
maritime tidsskrifter.

Til slut skal vi minde om, at litteratur,
der enskes anmeldt i Marinehistorisk Tids-
skrift, bedes tilsendt redakteren.

HANS CHRISTIAN BJERG

000 Meddelelser

fra Marinehistorisk Selskab

Marinehistorisk Selskab indbyder til medlemsmede onsdag den

13. november 1968 k1. 20 i Seofficersforeningens lokaler,
vengaden 0.V,

B, hvor

Arkivar Hans Kofoed

vil fortzlle om

Den tyske Zeppelin-base i Tonder

og de forskellige engelske luftangreb pA basen bl,a. med fly
fra hangarskibet PURIOUS.

Efter medet vil der vere lejlighed til at hygge sig omkring et
smerrebredsbord. 3 stk. smerrebred, el, kaffe og kage incl,
servering 10 kr. Indtegning til dette m& ske senest mandag den
ll. november ved henvendelse til sekretezren, lektor Jergen Bar-

fod, ti1f. 87 22 54.



VORE PANSERSKIBE

Da bogen om Vore Panserskibe kommer pid over 500 sider, har man la-
det en mindre del af oplaget indbinde. Bogladeprisen for uindbundne
eksemplarer bliver 48 kr. og for indbundne 66 kr.

Medlemmer af Marinehistorisk Selskab, der som bekendt gratis far
tilsendt et uindbundet eksemplar, vil s34 langt antallet af indbundne
eksemplarer rzkker - kunne f4 bogen i indbundet stand (marinebld
helfablea) ved omgdende indsendelse af prisforskellen - 18 kr, - til
selskabets sekreter (giro 6 73 50 , check eller postanvisning).

Man hiber, at bogen kan blive si tidligt fmrdig, at medlemmer, der
deltager i medet den 13. november, kan fA deres eksemplarer (indbundn
eller uindbundne) med hjem.

DANSK MARINEHISTORISK BIBLIOGRAFI

Et stort savn er ved at blive afhjulpet! Alle, der beskaftiger sig
med den danske flades historie har sikkert ofte felt savnet af en
bibliografi omfattende litteratur om denne. Stud.mag. Hans Chr. Bjery
er i gjeblikket ved at afslutte udarbejdelsen af en bibliografi over
dansk marinehistorie. Arbejdet er bl.a. blevet stettet af den Hielm-
stierne~Rosencroneske stiftelse. Bibliografien, der bliver den forste
inden for sit omrade, ventes udsendt som en af Marinehistorisk Sel-
skabs skrifter i efterdret 1969.

I sjeblikket afholder Tejhusmuseet en offentlig foredragsrskke
med lysbilleder under fzllestitlen

Krigen 1801 og 1807-14.
P& nuverende tidspunkt er der felgende foredrag, der mangler
og som interesserede vil kunne n& at here:

Museumsinspekter, mag.art. Niels Saxtorph: Blankvaben
tirsdag 5. nov. 1968
Oberstlejtnant Helge Klint, leder af Herstabens militerhistoriske
sektion: Krigsbegivenheder til lands.
tirsdag 12. nov. 1968
Museumsinspektor, cand.mag. Egon Eriksen: Artilleri
tirsdag 25. feb. 1969
Kommanderkaptajn Erik Borg, leder af Severnsstabens historiske
sektion: Krigsforelsen til ses.
tirsdag 4. marts 1969
Museumsinspekter, cand.mag. Inga Flemming Rasmussen:
Uniformer og udrustning. tirsdag 18. marts 1969
Alle foredragene afholdes i Tejhusmuseets foredragssal, indgang
Frederiksholms Kanal 29, og begynder kl. 20 prc.
Indtegning til ovennmvnte foredrag sker ved henvendelse til Tej-
husmuseets kontor, tlf. 11 60 37 lok. 95. Indtegningsgebyr 10 kr.



RIGSEKANSLEREKRS SPIL I VIRTEREN 1675-76
af
JORGEN H. BARFOD

Generaladmiral Cort Adeler dede 5.11.,1675, rigskansler Griffen-
feldt blev styrtet 11.3. 1676. Det var to store mend, der i vinteren
1675-76 sfledes gik ud af Danmarks saga.

Cort Adeler havde i efterdret 1675 veret pd efterdrstogt i Oste
sgen med den danske fléde. Mange vanskeligheder havde den haft, som
Adeler med dygtighed havde overvundet, men een formdede han ikke at
mestre, det var sygdommen blandt besmtningerne.

I datidens skibe var beboelsesforholdene ombord langt fra kom-
fortable. Man var ganske vist ved at f4 ojnene op for at forbedringe:
var nedvendige, men endnu levede mandskabet alt for tmt sammenpakket
med de sterste muligheder for udbredelse af smitte. P4 Adelers flag-
skib PRINS GEORG var ialt ca. 570 mand. Man forstidr derfor den fryg-
telige situation, da Cort Adeler berettede hjem: "Det er en meget
smitsom sygdom, der er si sterk, nir de blot har ligget een dag er de
84 krafteslese, at de ikke kan rere nogen lemmer, og mange har en stc
raseri. - Det er en meget smertelig sygdom - Nir de er dede kommer ex
stor del bld pletter pid deres legeme."

0g sygdommen huserede efterhinden si sterkt at fladens disposi-
tioner hemmedes deraf. Stadig skrev Adeler efter erstatning for de
pestramte. Bidde blandt officererne og mandskabet hestede sygdommen
sine ofre. Den 30. oktober blev det klart, at den ogsd havde flet tay
i generaladmiralen. "Jeg har ved 3 ugers tid mig noget svagelig be-
fundet", skrev han da, "ikke desmindre skal jeg sidlenge de mindste
krefter hos mig er til hans majestets tjeneste contribuere, hvis mig
muligt er og mit 1liv for hans kongelige majestst vove. Befalendes Gu¢
min sj=zl". Den 2. november midtte han tage afsked med officerer og
mandskab og beres i land ved Drager. Afkreftet ndede han sit hjem og
legerne, der tilkaldtes, kunne intet udrette. Den 5. november kl. 8
om morgenen udéndede han.

I Jergen Goedes Ordinaire Post-Tidinger lestes: "Den hojedle oy
velbArne herre, herr. Cort Adeler, herre til Bradsbjerg og Giemse,
ridder, kgl. maj.s general-admiral og admiralitetsradd er ved deden
afgangen". Den 4, februar 1676 blev han bisat i Holmens Kirke.

Ikke alene var hans ded et tab for landet, men netop ved denne
tid bragte det regeringen i stor forlegenhed. Danmark sloges med
Sverige, men det var endnu ikke i formel krig med det.



I de alliancekomplekser, der da var spandt over Europa stod
Danmark og Sverige i hver sit som traditionelle modstandere. Ludvig
XIV's unge fremmasende Frankrig havde i sin ekspansionslyst naturligt
fdet naboerne til modstandere, og det havde for at have en styrke i
ryggen pd evt. fjendtlige tyske fyrster i 1672 sluttet forbund med
Sverige. Imod Ludvig XIV stod en alliance af den tyske kejser, Bran-
denburg, Spanien og Nederlandene og dette sidstnsvnte land havde en
alliancetraktat med Danmark. For et mindre land som Danmark var en
sfdan traktat absolut pakrevet i et uroligt Europa, idet man kun ved
fremmed ekonomisk hjzlp kunne holde det forsvar pd benene, som var
nedvendigt, for at f4 sin selvstazndighed respekteret.

Griffenfeldt, der da ledede Danmarks udenrigspolitik, s3 imid-
lertid i Frankrig fremtidens stormagt og enskede derfor at bugsere
vort land over ved dets side. Et noget hasaderet vovestykke, nir han
bl.a. mitte gore det mod kongens vilje. Men han s& ikke desto mindre
en vej. Frankrig, der nmppe onskede at vere allieret med den under-
legne 1 Norden, som skulle stettes, men snarere med den stzrkeste,
som det kunne have fordel af, skulle snarest geres forstlelig, hvor
verdifuld en alliance med Danmark ville vere.

Med stor diplomatisk snildhed havde Griffenfeldt hidtil klaret,
at Danmark ikke kom i direkte modsztningsforhold til Frankrig, Selv
ved den store krigs udbrud i 1675 var alt lagt til rette siledes, at
Danmark blot var hjzlpemagt for Nederlandene og ikke optraddte som
verende i krig med Sverige. Ved at krigshandlingerne for Danmarks ved:
kommende dette Ar var koncentreret i Nordtyskland undgik man at midtte
udstede den formelle krigserklering, og opndede ved dette og andre
dispositioner Frankrigs sympati.

Hertil kom at de danske vdben til lands havde heldet med sig
mod de svenske, sd at den landmilitere overlegenhed blev konstateret.
Griffenfeldt enskede ogsi at den dansk-norske fl&de skulle vise sin
styrke, men da foretagendet indtil alliancen med Frankrig var nfet
ferst og fremmest var et propagandanummer, skulle det vere et beremt
navn, der ferte fladden. Cort Adeler havde veret europzisk kendt p.g.a
sine bedrifter i Venedigs tjeneste, men nu ejede Danmark ingen beremtl
der.,

Henrik Bjelke skulle som rigsadmiral lede alle marinens opera-
tioner fra land, mens Niels Juel, som nr. 2, var den det rettelig
tilkom at fere hovedfliden. Men Niels Juel var ukendt udenlands og
havde aldrig fer haft lejlighed til at fere em flide. Derimod havde
han evet en fortjenstfuld fredens gerning som Holmens chef under fla-

dens opbygning. Siden 1657, altsd i 18 &r, havde han veret admiral.
Han var endnu kun 46 Ar gammel og besad med grundlag i en god uddan-



nelse i Holland mange betingelser for at kunne udfylde den tomme
plads Cort Adeler havde efterladt. Men endnu engang, som i 1663
da Adeler blev kaldt hjem, matte han tdle tilsideszttelsens bit
smerte, idet Griffenfeldt af politiske grunde henvendte sig til
den beremte hollandske admiral Cornelius Tromp.

Tromp var jmsvnaldrende med Niels Juel, men havde i den
engelsk-hollandske krig haft lejlighed til at brillere og gere s
kendt. Allerede i slutningen af december 1675 tilbed Griffenfeld
ham at blive generaladmiral i den dansk-norske flide. Tromp var
ogsid straks interesseret, men forhandlingerne blev alligevel van
skelige.

Griffenfeldt onskede, at han ligesom Adeler helt skulle gi
i den danske konges tjeneste, hvorimod Tromp kun ville binde sig
for "een campagne", idet han onskede frit at kunne rejse hjem og
blive den hollandske flAdechef, admiral de Ruyters, efterfolger,
nir denne engang faldt bort. Begge stod stejlt og uagtet Griffen
feldt ikke lod det komme an p& nogle tusinde rdl. mere eller min
dre i len, kunne han ikke f4 sit enske opfyldt. Men eftersom for
ret kom nzrmere blev afgerelsen mere patrazngende og Griffenfeld
mitte omsider give efter. Tromp blev ansat for begrznset tid.

Frankrig var efterhdnden ved at vende til fordel for Dan-
mark, s& alt set fra Griffenfeldts side var nu ved at g& i orden
Da kom tilbageslaget.

Ferst fik hans modstandere gennemtrumfet, at kongen den 28
februar erklasrede Sverige krig og dernmzst opsnappede vore allier
de i Hamburg et brev fra vor gesandt i Paris til Kebenhavn, hvor
der hentydedes til en kommende dansk-fransk alliance. Og hermed
var spillet &benbaret.

Hertugen af P18n, der var Griffenfeldts modstander, kraved
pa de fremmede gesandters iegne, dennes afgang, dersom Danmark
ikke skulle std som ordbryder. Der blev fsjet forskellige andre
forhold, bl.a. majestetsfornzrmelser, til anklagepunkterne og de
unge eneveldige konge Chr. V lod da Griffenfeldt arrestere den 1
marts 1676.

For forhandlingerne med Tromp fik dette en uventet folge.
Da meddelelsen om det skete nlede Nederlandene, blev Tromp &ng-
stelig for at blive blandet ind i indrepolitiske stridigheder.
Selvom han f4 dage tidligere havde erklzret sig rede til at rejs
fremkom han nu med forskellige krav og garantier, som han ferst
enskede opfyldt. En sag, der var meget uheldig, da postgangen
mellem Haag og Kebenhavn var langsom og Tromps afrejse hastede.
Der var dog ikke andet for den danske gesandt Meyercrone at gore



end hurtigst muligt at sende bud hjem.

Ban skrev den 21. marts hjem herom: "Tromp er siden sidst
ankommende post blevet noget difficiler at resolvere sig til rej-
sen". Men brevet blev dramatisk ved sine mange efterskrifter.

I det forste stir: "admiral Tromp er for en time siden kommet til
mig, og har ladet sig vedgd, at ville resolvere sig til at g& med
de ferste skibe", men han vil fgrst se en skriftlig bekrzftelse
p& sin ansattelse,.

Det nmste P.S. indeholder: "Efter at jeg havde forseglet
den allerunderdanigste relation, som jeg i dag Eders kgl. maje-
stet tilsender, skikker mig hr. admiral Tromp bud og lader mig
vide, at han med en brystsygdom er overfalden og ligger tilsengs,
og at han ikke troede at han kunne have den lykke at tjene Eders
kgl. majestet”. Og samtidig henviser Tromp til en anden hollandsk
edmiral.

Det er forstdeligt, at en si&dan vending i sagen vakte be-
styrtelse. Og brevet har derfor endnu et P.S., idet Meyercrone
straks gik til prinsen af Oranien , og denne bad ham forsikre kon-
gen, at "sifremt admiral Tromp ikke fer overfalden sygdoms skyld
skulle tilbageholdes, hans hejhed ham pAd s4 eftertrykkelig méde
ville tiltale, at han formodede, at bemeldte admiral skulle vil-
lig forblive ved den fsrste resolution han har antaget".

Det var travle dage 1 Haag, og heldigvis fik Meyercrone
snart fra kongen, ganske vist skrevet for modtagelsen af de sid-
gte nyheder fra Nederlandene, men til geng=ld indeholdende svar
P& nogle af Tromps spergsmél.

Med kongens brev i hénden og med stette af prinsen af Ora-
nien fik Meyercrone da atter Tromp pi4 andre tanker. 10 dage sene-:
re var han rask og glik med energi igang med forberedelserne til
afrejsen og med at hjzlpe til ved afsendelsen af den hollandske
hjslpeflide.

Den 4. maj kom Cornelius Tromp til Kebenhavn, hvor han blev
modtaget som en konge og i slutningen af maj blev Griffenfeldt
demt. Men den 1., maj s.A. havde Niels Juel erobret Gotland og vis-
at Danmark ikke behevede at hente sshelte udenlands fra.

JORGEN H. BARFOD



Det eneste oceangiende, egetrassejlskib fra

SOFARTENS TIDEHVERYV

der er bevaret, har vi, men det ma istands=zttes
Frogatten flyder stadig pd egen kel i Ebeltaft havn

af

Hans H.Kjglsen.

N&r der sperges om: hvorfor skal fregatten JYLLAND beva-
res, si bliver svaret: fordi den er det eneste bevarede skib
fra sefartens tidehverv. Det betyder: endring i s=dvane. Fra-
gatten var bygget i den tid da overgangen fandt sted fra den
tusinddrige tradition ved at benytte sejl og vindens tryk som
fremdrift p& havene, til benyttelse af dampmaskinen som
kraftkilde til sgs.

Fregatten JYLLANDs skrog er bygget i fuld eg og med clip-
perstavn. Tegningerne blev approberet i 1857, og skroget lgb
af stablen 1860. For byggedes forskibet rundet af som en slags
lodret cylinderstava, som man ser pd kobberstikket af linie-
skibet, der blev vzltet af englenderne p4 Holmen i 1807. Uden
p4d denne flade forst=vn blev der til sidst anbragt en serlig
pésat stzvnkonstruktion uden at vere en konstruktiv helhed med
skroget. Det havde clipperstevnen og den tillod derfor sterre
fart. JYLLANDs egetresskrog havde en slags "panservirkning"
fordi datidens kugler ikke vasentligt kunne skyde gennem ege-
trzet, som eventuelt ret let og hurtigt lod sig reparere af
skibstemrerne.

Hele JYLLANDs egetremsskrog var bygget i alle mdder til et
hurtig sejlende 100% sejlskib. Det nye var, at skroget uafhen-
gigt deraf havde indbygget en dampmaskine og skrue. Kun ét af
de usfhengige systemer benyttedes i almindelighed.

Derfor har eftertiden stor interesse i at JYLLAND bevares~
Med denne dobbeltindretning kunne fregatten udelukkende vare
sejlskxib.

Fregatten JYLLANDs hejseskorsten var den tids almindelig
brugte konstruktion. I nedfiret tilstand var den ikke synlig
for andre skibe, fordi den vzr lavere end fregattens finkenet,
sddan kaldtes jo den hejre r=zling langs hoveddekket. Hejseskor-
stenens gverste lodrette bevagelige "teleskopiske" del havde
1idt mindre reordiameter end den faste del af skorstenen i
de=ksheg jde, hvorved der var forbindelse med regafgangen fra de



Skruefregatten J YLLAND 1862 Skorsten oppe: Skruen ned.

Dampmaskine pd 400 ahk (1300 ihk)
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Sejlfregatten J YLLAND 1862 Skorsten nede: Skruen oppe
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fire dempkedler. Pyrene mitte vare slukket, inden den bevzge-
lige skorsten blev firet lodret ned ved et hidnddrevet hejseverk,
betjent af 8B mand p4 banjerne, hvorefter der blev lagt et skor-
stensldg over, for at undgi vand eller andet i at falde ned i den.

Mekanisk uwafhzngig heraf, men umiddelbart efter at fyrene
var slukiket, blev propellen i en “"elevatorstol™ hejst lodret op,
ud af vandet og op 1 skruebrgnden helt agter. Det foregik ved
trzkkraft fra over 100 af bes®tningen. Samtidig legftedes propel-
aksen ud af en notgang i skrueakslen. Derved tabte sejlskibet
ikke i fart p4 grund af stillestdende skrueblade. Herefter var
JYLLAND en 100% fuldrigget sejlfregat, som da enten brugte sejl
eller 14 til ankers. S& havde JYLLAND ingen maskinel drivkraft
til rddighed, ophejsning af ankeret kunne kun foregi ved gang-
spillet med hidndkraft, lensning, spuling og brandpumpe betjen-
tes af den sdkaldte kongepumpe, som stod pd banjerne og blev be-
veget »f 8 til 12 mand samtidigt i mange timer daglig.

Jeg har et maleri af LUbbers, der viser en fregat for anker
p& Kgbenhavns rhed, men der er ingen af mine bekendte med forud-
setninger for at kunne genkende skibet, der har svaret, at det
er fregatten JYLLAND - med s®nket skorsten. S& vant er man til
at kunstnerne nesten altid viser fregatten med skorsten. P& Fre-
deriksborg museet haznger et meget korrekt maleri af N.C.M.F.
Dahl at eskadren d.9 maj 1864, hvor man ser at fregatterne har
sorte skorstene. JYLLANDs sorte skorsten ses her i tidsskriftets
l1'arg. nr.2, side 13 og i nr.3 side 2. w——

Komman-
derkaptajn E.Borg har p4 forespergsel oplyst mig om, at efter
d.15/8-1865 skulle alle skorstene pA marineskibene vare gule og
forst d.10/10-1876 fik de foroven i skorstenen en sort rand.

Her vises et fotografi af modellen af JYLLAND, der stir pé
B & W's museum, med"skorsten oppe - skruen nede", i det andet
foto ses det omvendte. Igvrigt vises her JYLLAND som den si ud
i 1864 med sort skorsten.

Da man i sgfartens tidehverv efterhidnden skulle tage bestem-
melse om: sejl - damp var man vant til at sige: naturligvis er
det billigst at bruge vinden til at sejle med,den som har blest si-
den tidernes morgen. Har man investeret i rig, sejl og de sto-
re mandskabshold, hvorfor skulle man si4 investere i maskiner
til kulfyret dampkraft? Det m4 da vere dyrere med at kebe kul,
mente man. Det var den balance der skulle findes for at vurde-

Fotografierne af fregatten JYLLARD pd s. 9 stammer fra
B.&W.Museet, Kebenhavn. Skitserne af fregattens skorsten
og kedelanleg er hentet fra en artikel om JYLLAND af Ing.
Poul Em. Holm i Den tekniske forenings tidsskrift 55.4rg.
1931 pp. 41-58.
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re hvilken teknik der var gunstigst. Det man ikke p4 forhdnd
kunne beregne var, om man kunne vare heldig at f& gunstigere
vejrforhold sommer eller vinter eller ej.

Men var opdraget til at tage vindretning og segang som no-
get man madtte tage chance i.

JYLLAND er repr=sentant for den tid, hvor man sagde: en-
ten bruger vi sejl, og ik«e maskinkraft, men hvis vinden er
ugunstig sd bruger vi maskine og tager udgiften med til kul.
Skulle man ligge til ankers med et sejlskib og vente pd gunstig
ber, men en anden part havde dampkraft, si var tabet af uudnyt-
tet tid med stor bes=ztning si betydeligt, at ventetiden kunne
medfgre tab i mange henseender, hvad enten det drejede sig om
kommercielle eller militere situationer.

N&r sejlfregatten JYLLAND var kommen udenfor et havneomri-
de, s& satte man sejl og lagde kursen efter vindretning samti-
dig med, at fyret under kedlerne blev slukket, skorstenen firet
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af og forsynet med et l4g, skruen hejst op i sin skruebrgnd ag-
ter.

Der kunne naturligvis vare omstendigheder som krsvede, at
sejlfregatten brugte sine sejl samtidig med at dampmaskinen
hjalp til med sin drivskrue, men det var altsi supplerende frem-
gangsmidde, som havde den ulempe, at sejlene og skib blev sodet
til fra skorstenens regudvikling. Der var meget kul der dengang
flej op gennem skorstenen uden at vzre forbrendt under kedlerne.

Man var sparsommelig med kulforbruget,for i mange havne kun-
ne man ikke kgbe kul, men efterhdnden blev mulighederne for kul-
leverancerne i de forskellige havne mere almindelige. Tilsvine-
de sejl og krav til forl=nget havneophold med upraktisk tidskre-
vende bunkning ved: "“handkraft" gjorde ofte besvzr.

Man tog ved kortere sejladser ulempen med ved tab i fart og
uden at hejse skruen op.

Efterhdnden blev det et statussymbol med "skorsten oppe".

Nu er et klart langtidsprogram ngdvendigt for "Fregatten
JYLLAND's bevarelse for at vise den i Ebeltoft med "skorsten
nede og skruen oppe".

Vi har fregatten. Den kan repareres og den skal efterhan-
den istands®ttes. Alting tager sin tid. Koldinghus slot matte
vente i 150 4r pd at bringe et slot ud af ruiner. 50 &r gik
fer Frederiksborg slot blev rejst efter branden.

HANS H. KJOLSEN

DANMARKS SOKRIGSHISTORIE PA 5 MINUTTER
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Fra en brochure, der uddeles til nye orlogsgaster pi Holmen, har
vi la4nt felgende lyn-oversigt over Danmarks begivenhedsrige sekri;
historie. Kortere kan det vist ikke gores!

Lige siden Harald BlAtand (ded 985) samlede Danmarks rige,

har kongerne indtil 1500-tallet udskrevet skibe og besmtninger
til vikingeferd og til togter mod vender, hanseater, nordmsnd
og svenskere.

I 1510 byggede kong Hans for kronens regning skibene ENGELEN
0g MARIA og lagde hermed grunden til den kongelige orlogsfla-
de.

Med sin placering ved sejlvejene til Osterssen og som opkrsver
af Oresunds-tolden blev vort land gennem de fslgende A&rhun-
dreder inddraget i en lang rzkke krige. Det lykkedes sidledes
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snart den unge flade under kommando af "Danmarks vovehals",
vor ferste rigsadmiral, Peder Skram at bryde hansestzdernes
handelsvalde ved de danske kyster. Dette skete under grevefej-
den 1534-36.

Med den nordiske syvarskrig 1563-70 indledtes de mange krige
med Sverige, hvor det gjaldt herredemmet i Osterssen, og der-
til for Sveriges vedkommende ensket om fritagelse for @gresunds
told samt erhvervelsen af havne langs Kattegat og Oresund.
Herluf Trolle besejrede svenskerne ved Pland 1564, men dede
allerede &ret efter af skudsir.

Kong Christian IV var Danmarks sskonge, som levende interes-
serede sig for flAden. Han byggede skibe, "hvis lige ikke er
set i Norden tilforn", og ferte selv kommandoen bl. a. pi& Col-
berger Heide ved Femern i 1644, hvor han siredes. Et frygtelig
nederlag led vor flide under Pros Mund samme &r syd for Store
Belt, og kort tid efter sluttedes freden i Bremsebro, hvor bl.
a. Halland gik tabt pA 3o Ar.

I 1658 afstod vi efter en meningsles krig Sk&ne, Halland og
Blekinge til Sverige, som nu blev @sterseens stormagt. Under
den skénske krig 1675-79 segte vi at vinde det tabte tilbage.
Fladen beherskede de nordiske have, og Niels Juels navn lyste
som en stjerne over @sterssen. Ved @land, ved Meen og i Kege
Bugt led den svenske flAde en rzkke nederlag, og Niels Juel
kom til at indtage plads blandt verdens fornemste fliadeforere.
Ikke mindst p& grund af de fremmede semagters modvilje mod
dansk besiddelse af Sundets to kyster, forblev Ské&ne svensk.
Under den store nordiske krig 1709-20 forsegte Danmark end-
nu engang at generhverve de sstdanske provinser, men forge-
ves. Vor dristige sehelt, den unge Peter Tordenskiold med

sine mangfoldige sejre og erobringer bl. a. ved Dynekilen og
Marstrand kastede glans over fl&dens navn. Ogs& Ivar Huit-
feldt, der med sin besztning omkom, da DANNEBROGE i 1710
sprang i luften, ber huskes.

En lang rzkke fredsdr fulgte nu, 4r, hvor den dansk-norske
fl4de opbyggedes til en meget anselig semagt, alt medens soe-
handelen blomstrede som aldrig fer.

Under Napoleonskrigene ville England ikke anerkende Danmarks
vebnede neutralitet, og admiral Nelson angreb den aftaklede
f14de under Qlfert Fischers kommando. Slaget p4 Rheden den

2. april 1801 blev et blodbad for begge parter, men ved krigs-
list lykkedes det Nelson at opni vabenstilstand, som gav Dan-
mark en zrefuld fred. Det var her, lejtnant Peter Willemols
P4 sit fliAdebatteri kempede si uforfmrdet med Nelsons flag-
skib ELEPHANT.
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Af frygt for at den dansk-norske flade skulle falde i hznder-
ne p& Napoleon, rettede England igen i 1807 et overraskelses-
angreb mod Danmark. Efter et voldsomt bombardement overgav
hovedstaden sig, og vor flade udleveredes. Hundredvis af ka-
nonbade byggedes, med hvilke sekrigen fortsattes til 1814.
Blandt rszkken af mend fra disse Ar kan nevnes kaptajn Jessen,
linjeskibschefen fra Sjsllands Odde, hvor Willemo#s faldt,
Krieger, Buhl, Holm, Wulff, Bille m.fl., me#nd, som uforfsrdet

Under vort lands krige 1848-50 og 1864 mod Preussen og dets
allierede for at bevare Senderjylland, beherskede den danske
flé4de Osterss og Vesterhav. Det eneste lyspunkt i 1864 var
orlogskaptajn Suensons sejr ved Helgoland over den forenede
estrigsk-preussiske eskadre, der flygtede ind pd neutralt om-

1807
angreb den veldige overmagt med deres sm& skibe.
1848
1864
réde.
1943

Endnu i vor tid skulle vor fli&de vise, at a4nden fra Niels
Juels, Tordenskiolds og Willemo#s dage stadig var levende.

Da viceadmiral Vedel ved tyskernes overfald p4 Holmen den
29, august 1943 gav sine ordrer, ydede alle deres pligt - de
kempede, forte skibene til Sverige eller sprzngte og edelagde
84 hagekoraflaget kun kom til at vaje pi et fAtal af fladens
skibe. Takket vere forfzdres indsats har den danske orlogs-
flide gennem &rhundreder pid afgerende mide varet medvirkende
til bevarelsen af landets selvstzndighed, den selvstezndighed,
som betinger vort kulturliv og vor frihed - verdier, som og-
84 vi vil sege at vaerne for de slmgtled, der skal felge i
vort spor.

BOGANMELDELSER

Correlli Barnett: Ansvarets Byrde
bd., 1-2. Studier i den sverste fo-

ring under den ferste verdenskrig.
Oversat af Mogens Boisen. Paludans
Fiol-Bibliotek. 457 s. 53,00 kr.
i.m.

Forfatteren har - som det er an-
tydet i bogens titel - villet give
en gskildring af den tunge byrde, som
i Arene 1914-18 hvilede p& nogle af
de militzre chefer, der havde de he-
jeste poster under den ferste ver-

denskrig.

Hertil har han udvalgt Moltke,
Jellicoe, Pétain og Ludendorff.

Men foruden at give et billede
af disse personer er tillige de f¢
ser af krigen, hvor de pigszldende
havde kommandoferingen, indgéende
behandlet. Det skorter her ikke pZ
kritik, men den er fremfort pi4 en
sddan made, at man forstir, at Ar-
sagen til fejlbedemmelser og forke
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te dispositioner for en stor del mi
siges ikke alene at ligge hos de pa-
geldende selv og deres ofte mere el-
ler mindre kontrzre underanferere,
men ogsd i hele det milieu, der dan-
nede den historiske og politiske
baggrund for deres optrzden.

Af stor interesse er kapitlerne
om Moltke, der skulle udfere Schlief-
fens strategiske plan for angrebet
p4 Frankrig. Man fAr her p4 en meget
overskuelig midde en szrdeles instruk-
tiv beretning om krigens feorste fa-
ser, indtil den tyske offensiv gik
i std, hvorpd herene gravede sig ned
og den lange og vpslidende skytte-
gravskrig tog sin begyndelse.

For dette tidsskrifts lesere vil
afsnittene om admiral Jellicoe na-
turligvie have den sterste interes-
se, Jellicoe, der i Nordseslaget
kunne tabe hele krigen pid en efter-
middag, og som med sit kendskab til
den engelske flides konstruktions-
og personelmsssige underlegenhed i
forhold til den tyske, fuldt ud var
klar over, at han kunne gere det.
Havde det veret en "gi&-pA-mand" som
Beatty, der havde fert Grand Fleet,
kunne det meget vel vsre sket.

Adskillige beger har allerede
afsleret de sorgelige forhold, der
gjorde, at de engelske slagskibe kon-
struktionsmmssigt - bl.a. takket va-
re admiral Fisher - og - trods samme
admiral Fisher - ogsi artilleristisk
stod betydeligt under de tyske, men
her trekkes linierne for disse for-
hold meget tydeligt op.

At det med disse przmisser ikke
gik englanderne varre end det gjorde,
skyldtes utvivlisomt admiral Jellicoe.
Og den tak, han fik, var at blive af-

lest af Beatty. Man md ofte forbavse
over, med hvor ringe klogskab verden
styres.

Til slut skal det blot bemzrkes
- 8elv om det ikke omtales i bogen -
at det er forkert, nidr man af og til
kan se nezvnt, at den tyske Hochsee-
flotte ikke mere kom til ses efter
Nordseslaget. Kun 24 mined senere,
da den tyske fl&de atter var kamp-
klar, stod den ud i Nordseen den 18.
august 1916 for ved et bombardement
af Sunderland at lokke Grand Fleet
til kamp. Den tyske admiral Scheer
havde efter erfaringerne fra Nordse-
slaget fdet den opfattelse, at han
med sine velkonstruerede slagskibe
selv med en talmessigt underlegen
styrke kumne sli Grand Fleet. Denne
stod da ogsd til ses, og de to store
flader nzrmede sig hurtigt hinanden
et stykke fra den engelske egstkyst.
Men en fejlkending fra en zeppeliner
fik Scheer til at dreje af, da de to
fladers fremskudte jagere kun var
fjernet 30 minutters videre sejlads
fra hinanden.

I aprii 1918 var Hochseeflotte
ogsi ude - med fremskudte styrker
helt oppe ved Norge - men atter skul
le en fejlkending gere, at det ikke
kom til kamp. Denne gang var det en
engelsk u-bad, der pi& sin patrulje
udfor Jyllands vestkyst troede, at
en sterre flide af nordgdende skibe
var engelsk - og derfor ikke rappor-
terede den. Det var imidlertid Hoch-
seeflotte - og englenderne ndede ikk
frem,

"Ansvarets Byrde" er en bog, De
ikke m& undlade at lese.
R.Steen Steensen
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