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4 gange om dret til med-
lemmer af Marinehistorisk
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af hele artikler, der brin-
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2, ARGANG AF TIDSSKRIFTET

udsendes hermed. T tillid til den succes,
bladet havde i sin ferste Argang, har re-
daktionen forsegt at forbedre tidsskriftet
udstyr. Oplaget er i ojeblikket pi 1000,
men det bliver forhibentlig nadvendigt at
satte dette lidt op. Vi har fortsat kunn
glmde os over tilgang af abonnenter fra
le Norden.
Tidsskriftet indeholder indbydelse til dat
store mede om fregatten JYLLAND, som arrar
geres i samarbe jde med Nationalmuseet, og
ved hvilken man md hdbe,at mange intereas
rede meder op. Chancen er enestdendes.
Med artiklen om Orlogsmuseet af dettes di-
rektor indleder tidsskriftet en lille seri
med en gennemgang af de institutioner hvor
om den marinehistoriske forskning her i Da
mark i dag centreres. I neste nummer kan ¥
forhdbentligt bringe en artikel om Marinen
Bibliotek.
Det m& fortsat understreges, at det er er
nedvendig betingelse for tidsskriftets for
satte fremgang, at medlemmerne af de forsk
lige "marinehistoriske selskaber" sender
stof eller spergsmdl ind til redaktionen
ogsd gerne forslag til emner, der kunne
ges op. 2
HANS CHRISTIAN BJERG

MEDDELELSER FRA

MARINEHISTORISK SELSKAB

SKAL FREGATTEN "JYLLAND" SENKES FOR AT BEVARES?727?
== MODE OM FREGATTEN "JYLLAND" -—-

Nationalmuseet arrangerer i Samarbjede med Marinehistorisk

Selskab, Selskabet "Fregatten Jyllands Venner" og Foreningen
til Gamle Skibes Bevarelse

Mandag den 10. fehgggg_lgég kl. 20

e . o - -

en forevisning af filmen om fregatten JYLLAND fra 1964 efter—

fulgt af en "panel-diskussion” om fregattens nuvarende tilstand

og fremtid med udgangspunkt 1 sporgsmilet om den gamle fregat
skal smnkes for at blive bevaret?

Panelet vil bestd af:

Rigsantikvar, professor, dr. phil. P.V. Glob (Nationalmuseet)
Fhv. kontreadmiral F.H. Kjolsen (seofficer, marinehistoriker)
Professor P.Moltesen (Landboho jskolen, trmekspert)
Museumsdirekter B.v, Munthe af Morgenstierne {Brlogsmuseet)

Direkter M, Lichtenberg (Falleludvalget for freg., tidl.
turistchet)

Politiassistent S.A. Jensen (Fregatten Jyllands Venner, fre-
gatlauget i Ebeltoft)

Museumsinspekteor, cand. polyt. Ole Crumlin~-Pedersen (Natin—
nalmuseets Skibshistoriske Laboratorium, skibbygning)

Lektor, cand. mag, J. Barfod (Marinehistorisk Selskab, Fore-
ningen til Gl1. Skibes Bevarelse)

Stud. mag. Hans Chr. Bjerg vil fungere som ordstyrer.

== OFFENTLIG ADGANG --
== ALLE INTERESSEREDE ER VELKOMMEN == GRATIS ADGANG -—-—

Fregatten JYLLAND, der blev sosat 1 1860 som en af de sidste
trekrigsskibe 1 Danmark i overgangsdrene inden kombinationen
damp/jern blev enerfdende, flyder stadig p2 egen kel i Ebeltof't.
Vi har i de senere #ir oplevet en vmldig interesse {or gamle
skibe ¢g den kulturhistoriske verdi sidanne reprmsenterer.
Derfor feler mange, at tiden er inde til at A afsluttet mange
Ars debat og idelige snakken frem og tilbage om bevarelsen af
fregatten. Aktuel er en sddan afgorelse ogsd blevet efter, at
Trebranchens Oplysningsrdd omkring nytdr - spogefuldt fremfort
med ramme alvor - faktisk pd trasekspertisens vegne har stillet
det alternativt op, at hvis man ikke vil eller ser sig i stand
til at bevare fregatten flydende og betale hvad det Kkoster,

s4 mA den senkes (sic!), sdledes at havet udferer det, vi ikke
ser os i stand til, nemlig at bevare dette enestidende og kul=-
turhistoriske vidnesbyrd om trsskibsbygningens og tidligere
tiders formden.

VEL MaDT 111
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NB: DER VIL UNDER DISKUSSIONEN BLIVE LEJEIGHED TIL AT
STTLLE SP@RGSMAL FRA SALEN TIL PANELET



IN MEMORTAM
Direktor, docent Sven Regind
* 24.9,1887 + B,1,1969

Atter har Marinehistorisk Selskab den 30rg at miste et af sin
styrelses medlemmer ved fhv. direkter, docent Sven Reginds ded
i begyndelsen af januar mined.

Sven Regind var gennem hele sit liv et meget aktivt og
alaidigt menneske., I 1912 blev han statsvidenskabelig kandidat,
og i over en menneskealder virkede han ved Den Polytekniske
Lereanstalt - nu Danmarks Tekniske He jskole - forst som lek-
tor, senere som docent i nationalekonomi m.v.

Men han havde mange andre interesser, cg i Arenes leb
blev han kendt af offentligheden - ferst i nogle Ar som di-
rektor for Forenede Danske Motorejere og derefter som direkter
for denne forenings forsikringsselskab, ligesom han i nogle Ar
var landssekretzr i foreningen Den Personlige Friheds Vern.

Han virkede i et langt Aremdl som konservativ kommunal=
politiker pd Frederiksberg, hvor han en tid var riddmand og I
medlem af kommunalbestyrelsen, ligesom hantillige var nmst-
formand for kommunens skatteridd.

Interessen for scen vaktes bl.a. gennem hans forbin-
delse med motorbddssporten, og ved Stiftelsen af Marinehisto-
risk Selskab indvalgtes han straks i styrelsen, som han af
al sin evne stettede med sin erfaring og ved i sin udstrakte
bekendtskabskreds at vakke interesse for selskabet, som gen—
nem ham fik mange storre handels- og industrivirksomheder som
livsvarige medlemmer,

1 den seneste tid, hvor sygdom forhindrede ham i at
deltage i styrelsens meder, hvor han altid hyggede sig, mitte
vi savne ham og hans humer, han lune og gode rid. Med Sven
Reginds vitalitet var der ingen, der trods Arene forstod, hvor

alvorlig hans sygdom var. Vi forstod ikke, at vi for altid aku
le savne ham. .

kret vere hans minde.

R. STEEN STEENSEN

REFERAT AF DET SIDST HOLDTE FOREDRAG I MARINEHISTORISK SEL=-
SKAB, HVOR H. KOFOED FORTALTE OM LUFTANGREBET PA TONDER.

At Tender skulle have indskrevet sit navn i sekrigshistorien
lyder som en uhyrlighed - byen ligger jo inde i landet - men
det engelske luftangreb pd den tyvske luftskibsbase lidt nord
for byen den 19. Jjuli 1918 var wvirkelig en sokrigshistorisk
begivenhed. Det var nemlig ferste gang, &t landfly startede
fra et hangarskib og rettede et "strike" mod et landmil, og
det er jo en taktik, der siden blev anvendt i meget stor ud-
strakning 1 Stillehavskrigen,; Koreakrigen og Vietnam-krigen.

Den tidligere tyske ryttergeneral Graf von Zeppelins
forsog med luftskibe blev hurtigt genstand for militer inte-
resse, selv om den tyske marine ved 1. verdenskrigs udbrud kun
riddede over ét luftskib og én base (ved Hamborg). Flere skibe
var under bygning, og den store base Nordholz ved Cuxhafen var
under anlmg. Krisgsmarine Modtog under krigen i alt 87 lufc-
skibe, hvoraf de 53 gik tabt. Hovedopgaven var opklaring -
de meget omtalte bombeangreb mod mil i England havde kun rin-
ge militer verdi, men umidelig psykologisk, idet de nermest
fremkaldte panik blandt civilbefolkningen.

For at dekke de nordlige adgangsveje til Tyske bugt
blev der anlagt en luftskibsbase ved Tender i 1914-135 med til-
herende "gasvark" til fremstilling af brint og flyveplads til
Jagere til luftforsvar af basen. Luftskibe herfra udferte den
sdkaldte "Nordaufkllrung" mellem Lyngvig og Dogger Banke Syd
fyrskib, men foretog efter at den uinskrankede ubddskrig var
erklaret lange flyvninger ind i "Sperrgebiet”, undertiden helt
op til Kristianssand.

Basen var maturligvis en torn i ejet pd engl®enderne,
og 25. marts 1916 forsegte man at angribe den med sefly, der
var blevet sejlet tat ind til kysten med den ombyggede passa=
gerdamper VINDEX, helt ind til Vyl fyrskib., Kun et [ly ndede
imidlertid frem til Tender, og da havde bomberne sat sig sd
fast i bombeholderne,at de ikke kunne komme los!

Bedre gik det den 4. maj samme #fr, da man forsegte et
nyt angreb med 11 sofly, der blev sat L vandet fra VINDEX og
ENGADINE. Kun tre kom i luften, og af disse naede kun et frem



til Tender, hvor basen imidlertid var skjult af tdge, sd det
kastede bomberne pa mid og f4 - uden at ramme.

I vinteren 1917-19182 blev den svere krydser HMS FURTIOUS
ombygget til "aerodromskib" - kedeligt at dette dzkkende ord
ikke vandt indpas i stedet for det gmngae "hangarskib" - og
englenderne kunne nu anvende hurtige og manavredvgtige land-
fly ogsd til ses, fjernt fra flyvepladser. Man formerede en
sarlig styrke af Sopwith Camel jagere (Nusera flytype) til at
angribe luftskibsbasen ved Tender. Det forste forseg i slut-
ningen af juni 1918 mitte opgives pd grund af dirligt vejr,
men ved dagegry den 18. juli 1918 startede syv Camels fra FU-
RIOUS der da befandt sig ud for Lynzvig. Bt fly midtte vende
om pd grund af motorvanskeligheder, men de evrige niede uset
frem til Tender, hvor de kastede deres bomber, To store Luft-
skibe gik i brand og blev sdelagt. P& hjemturen til FURIOUS
mdtte tre Camels g& ned i Danmark, hvor piloterne blev inter-
neret, men de undveg efter kort tid.

Angrebet vakte en panisk skrek hos tyskerne for frem-
tidige luftangreb. Basen ved Tender blev ikke brugt i de sid=-
ste mdneder af krigen andet end som nedlandings plads, og ved
Nordholz ryddede man store arealer med fyrreskov af frygt for
angreb med brandbomber, ligesom de fleste luftskibe blev truk—
ket tilbage til baser et godt stykke fra kysten. f

Ved genforeningen i 1920 kom Tender som bekendt tilba-—
ge til Danmark, men da der ikke var brug for luftskibebaser
i Danmark og da slet ikke i Tender, blev luftskibehallerne
revet ned og basens omrdde anvendes nu som evelsesplads for
garnisonen i Tender.

HANS KOFOED

ORLOGSMUSEET - DETS VIRKSOMHED,
0G LIDT OM DETS FREMTIDSPLANER
afl

B. v. Munthe af Morgenstierne

Med Orlogsmuseets optagelse pd finanslovsforslaget 1969/70
er endnu en pynt blevet klaret. Og mange pynter har museet
skullet klare, siden forsvarsministeriet 1 forsommeren 1957
meddelte, at man ikke s& sig i stand til at yde eskonomisk
stette til indretning og drift af et midlertidigt museum i
Set. Nicolai kirkebygning, der stod over for rydning af Ke-
benhavns Kommunes Bibliotek.

I 1940, da de tyske besmttelsestropper rykkede ind i
landet, flyttede man hastigt Flidens historiske Modelsamling
fra Holmen, hvorfra den med biltransporter fertes til Det Na-
tionalhistoriske Museum pd Frederiksborg, der gestfrit tog
imod den kostbare samling og husede den indtil kapitulationen
i 1945, '

Herefter indledtes tolv trengselsér for modellerne,
idet den til formdélet i 1894 opferte bygning pd Frederikshol-
men i mellemtiden var blevet taget i anvendelse til andre for-
mil og det var den endnu i 1957. Modellerne var blevet husvil-
de, som aldrig nogensinde fer, hvorfor de simpelthen placere=
des pA kontorer og magasiner, medens resten under de ringest
tenkelige forhold stuvedes sammen pi modelkammerets stovede
og lidet indbydende loft.

For at fA realiseret tanken om oprettelse at et orlogs-
maseum, lod severnets davarende chef, viceadmiral A. H. Vedel
allerede i 1948 nedsatte en kommission under forsade af Nati-
onalmuseets direkter, dr. phil. Poul Nerlund. Kommissionen af=-
gav 1 1952 sin betenkning, som imidlertid ikke kom til at nyde
Forsvarsministeriets fremme. Da dette arbejde altsd ikke gav
resultat, nedsatte viceadmiralen i 1956 ikke en ny kommission,
men et udvalg, Sevarnets Museumsudvalg, hvis opgave det var
under en eller anden form at finde frem til en forsvarlig, mid-
lertidig sikring af flddens historiske effekter. Med myndighe-
dernes reserverede forstdielse for disse tekniske og kultur-



historiske genstandes bevarelse, syntes denne opgave vanskelig
ot lese, men da Kebenhavns Kommunes Bibliotek i 1958 ryddede
Set. Nicolai Kirkebygning, anedes dog et svagt hidb forude.

En henvendelse til Forsvarsministeriet med anmodning
om midler til indretning af et forelebigt museum og dets drift
gav imidlertid som allerede navnt, skeptikerne ret: henven-
delsen blev medt med afslag.

En 1ille kreds af museumsudvalget henvendte sig da til
rederier, verfter og banker, og med et tilsagm fra Carlsberg
Mindelegat for Brygger I. C. Jacobsen om et anseelig tilskud
kom der aktivitet i indsamlingsarbejdet, der nu ogsd fik stett
af store fonds, banker, sparekasser, forsikrings- og oliesel-
skaber.

Den 30. juli 1957 stiftedes Orlogsmuseets komite, der
med viceadmiralen som formand talte fire medlemmer. Som bidra-
gene kom ind, kunne indretning og opstilling af udstillings-
lokalerne pAbegyndes, og den 12. marts 1958 slog museet sine
porte op for offentligheden, og Danmark havde dermed faet sit
Orlogsmuseum en tilge=ngelig publikumsudstilling, der siden
har haft mere end 100.000 gmster, en institution, der med sin
indsamlings~ og registreringsvirksomhed fungerer som landets
ovrige kulturhistoriske specialmuseer. Det star ganske klart,
at indtil museets etablering, disponerede sovarnet ikke over
ot museum, men derimod over flere historiske samlinger, der
alene var bygget op gennem en stadig udvidelse af modelsam-
lingen og gennem bevarelse af udrangeret materiel. Gennem kob
og ved modtagelse af gaver havde samlingen sédledes ikke haft
nogen tilgang, hvorfor museet ganske naturligt idag lider
starkt under savnet af historiske potr=tter, skibsportrstter
og marinehistoriske billeder i det hele taget, men herom asnoro:

Siden museets Abning har komiteen frem for alt mAttet
samle sine bestrebelser om fra Ar til Ar - og i det vasentlige
ad privat vej - at skaffe de nedvendige midler til museets
drift til veje. Forast og fremmest til leje og varmeudgifter
til Kebernhavns Kommune, til lenninger og til indkeb af gen-
stande, fotografisk arbejde m,v, Det mAtte vere indlysende,
at de midler, man s#ledes har kunnet stille til rddighed for

Orlogsmuseet.

fot.

INTERIOR FRA ORLOGSMUSEETS UDSTILLING I SKT. NICOLAI KIRKEBYG-

BYGNING.



et egentligt videnskabeligt museumsarbe jde har veret meget
smd; men til trods herfor er det dog muligt at fremvise vis-
se ganske verdifulde resultater.

I Museets accesionsprotokoller er imidlertid indtil
dato 6925 genstande og fotografier blevet registreret, og et
Marinehistorisk Registratur er blevet sat i system. Dette re-
gistratur omfatter en fotografisamling pA ca. 4500 »ldre og
nye fotos samt negativer, et person-, et skibs- og et emne-—
index med henvisninger til trykte kilder, arkivalier og bil-
ledmateriale, ialt omfattende ca. 22000 kort, ég.cndulig et
avisklipregister, hvortil klip systematisk er indglet siden
1958. T tilslutning til omtalen af MR skalomtales, at museet
i december mined f.4. har haft den store glade at kunne er-
hverve afdode orlogskaptajn Holcks store og ganske uvurder-
lige samling af kildehenvisninger, samlet gennem mere end en
menneskealders flittigt forskningsarbejde. Denne samling =
under navnet "Orlogskaptajn Holcks Samling” bliver bevaret
som en helhed i tilknytning til MR. Da museet ikke har mulig-
hed for at aikre dette verdifulde materiale mod brand, har
Marinens Bibliotek elskvardigt givet husrum indtil bedre dage
for Orlogsmuseet. Det kan i denne forbindelse n=vnes, at MR
naturligvis er tilgengeligt for interesserede, og at museet
iovrigt besvarer ca. 200 henvendelser Arligt ikke blot fra
Danmark, men fra hele verden.

Desvarre har museets ringe ekonomiske formien ikke mu-
liggjort nogen sterre forskningsmmssig indsats uden for egne
fire vegge. Man har sdledes midttet indskranke sig til en enkelt
vragundersegelse i 1966, hvor museet i samarbejde med Natio-
nalmuseets skibshistoriske Laboratorium i nogle dage arbejdede
ved vraget af linieskibet "Sjelland" ud for Humlebek, samt fo-
tografiske optagelser foretaget pid Holmen i forbindelse med
andringer og ombygninger af forskellig art. Lesningen af en
lang rmkke tekniske, etnologiske, vdbenhistoriske og sociologi-
ske opgaver ligger uleste foran Orlogsmuseet. ’

Museets samlinger er gennem Arene vokset stet dels gon=
nem indkeb, dels ved modtagelse af gaver. Disse tilskud om-
fatter bl.a. et stort antal personlige minder, der har til-

hert nulevende og afdode officerer og underofficerer i sevar-
net, hindvdben, uniformer, fotografier, =ldre tegninger, ma-
lerier og stik. I denne forbindelse bor navnes fire af HM
kongen modtagne chalupper, hveraf den s#ldste daterer sig fra
1780'erne, chefens kahyt og et officerslukaf fra krydserfre-
gatten "Fyen", der efter opmdling og fotografering blev udta-
get af skibet i 1962, og endelig den imedekommenhed Handels-
og Sefartsmuseet pd Kronborg har vist museet ved deponering af
et stort antal billeder af forskellig art.

En betydelig del af de midler, der gennem Arene er til-
giet museet, er indsamlet af Selskabet Orlogsmuseet Venner,
der blev stiftet i 1960. Dette venneselskab, hvis formand er
direkter Frantz Harlang, teller p.t. ca. 500 medlemmer. Uden
dette selskabs stette og uden dets enorme aktivitet ma det
anses for tvivlsomt, om museets existens havde kunnet opret-
holdes gennem dette decennium - midtte blot endnu mange slutte
op bag denne for museet sd verdifulde kreds af uegennyttige
interesserede, som man er den sterste tak skyldig.

Selv om vilkidrene har veret vanskelige og fortsat er
vanskelige sd arbejder museets komite under viceadmiral, dr.
phil. A.H. Vedels formandskab ufortredent videre mod en ende-
lig lesning af Orlogsmuseets store problem: Skabelsen af en
vardig ramme om den danske orlogsflddes historiske minder, et
specialmuseum, hvor museumsgesterne vil sage hen med glazde,
et centralt sted for den marinehistoriske forskning og en in-
spirerende arbe jdsplads for institutionens madarbejderé. De
indledende skridt er allerede taget.

For et par Ar siden opniede museet kontakt med "Den
Hageske Stiftelse", der bl.a. er ejer af Nivaagaard hovedbyg-
ning, i1 hvis umiddelbare nerhed den kostelige malerisamling,
Nivaagaardsamlingen er placeret. For museet har det varet en
stor opmuntring, at stiftelsen pd en overordentlig positiwv
midde er glet ind for et nert samarbjede, hvilket har resulte-
ret i, at komiteen i efterdret 1568 mod en meget lav Arlig
leje af nevnte hovedbygning har flet stillet en stor, vel-
beliggende byggegrund til disposition. Som en naturlig konse-
kvens heraf anmodede museets komite 1 1967 arkitekten, pro-
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feasor Erik Chr. Sorensen om til formiAlet at udarbejde et ud-
kast til et skitseprojekt, der i maj mined 1968 foreld i en
betenkning "Orlogsmuseets plan for nybygning pd Nivigird".

1 forbindelse med arbe jdets pidbegyndelse nedsattes et plan-
l®gningsudvalg under forszde af viceadmiral Vedel og som ar-
be jdsudvalg for dette et museums-teknisk udvalg med underteg-
nede som formand. Projektet mid siges at indeholde helt nye
udstillingsprincipper for samlinger af denne art, idet man
programmerer efter et koordineringssystem med tre hovedaxer,
langs hvilke hovedgrupperne skibe og skibsbygningshistorie,
vabenhistorie og den historisk-operative gruppe forleber i
kronologisk orden, og siledes, at museumsgasterne ved en
krydsning af de tre axer kan fastholde en bestemt tidsperiode.
Omkring disse hovedgrupper tankes placeret en razkke special-
udstillinger som f.ex. "Livet ombord™, "Navigation", "Fladen
og dens mand”, "De lange togter", m.m.

Til understregning af samlingernes funktionelle og kro=
nologiske sammenhang er det tanken, at gere udstrakt brug af
films, 1lydbédnd, fotos o.l., ligesom man p& forskellig mide,
bl.a. ved arbejdende modeller vil vi sege at skabe en si "le-
vende” udstilling som overhovedet muligt.

Bygningen, hvis areal vil omfatte ca. 6000 32. vil
derudover rumme lokaliteter for administration og forskning,
studiesamling og magasiner samt publikumsfaciliteter, som f.ex.
cafeteria, l:sesal, foredragssal m.v. Endelig er det museats
onske om mulighed for arrangement af vexlende udstillinger
tilgodeses i projektet. -

Et specialmuseum som Orlogsmuseet, der sfvel i tid som
i detalje spmnder umAdeligt vidt, vil inden for den permanente
udstillings begransede plads kun have mulighed for glimtsvis
at kunne kaste lvs over enkelte temaer, en kalamitet, der kun
kan bedes pA gennem sddanne helst ofte skiftende serudstillin-
ger, En kalamitet, som mdske trods alt er en fordel, idet mu-

seat pd denne mide vil have sterre mulighed for hyppigt at pd-
kalde publikums fornvede interesse.

Der er fra visse sider givet udtryk for betenkelighed
ved, at Orlogsmuseet seger bort fra hovedstaden, "ud, hvor

ingen mennesker vil komme". Sédanne tanker vil forhibentlig
vise sig grundlsse netop i vor tid, hvor der bor farre men-
nesker inden for byens volde end pd salig Christian IV's tid.
Kun f& wil sikkert i deres fritid soge fra omegnen ind til
byen, men vil snarers sammen med de "rigtige" byboere pr.
vogn glide ad landevejenes brede amsfaltstriber ud i naturen,
ikke mindst mod Nordsjslland - mod strande, skove og smukke
anl=g.

Og netop et sidant sted skulle et Orlogsmuseum pd Nivid-
gird have alle muligheder for mt kunne blive anlagt, som det
tenkes i et smukt parkomrdde med udsigt over Cresund og med
to severdigheder, badestrand og mulighed for ganens vederkva-
gelse inden for allernsrmeste rakkevidde.

Nivigdrds hovedbygning er, som navnt, nu lejet af Or-
logsmuseet, der sdlsnge museumsplanerne endnu ikke har helt
fast grund under fedderne, ikke er taget i brug af museet.
Men tom stir bygningen ikke, idet man mod en meget beskeden
leje har stillet tolv verelser til rddighed for studerende
ved Kebenhavns Universitet, fortrinsvis studerende ved den
historiske faggruppe. De studerende, der ogsd disponerer over
f@lles kekken, badevarelse, dagligstue, gasteverelse og foto-
grafirum, kan bebo Nivdgdrd indtil bestdet forpreve.

I Bohlendachhuset, pd Fjernkendingsskolens loft,i bdd-
skure og i andre sovernet tilherende omrider, befinder der sig
fortsat uerstattelige marinehistoriske effekter - handviben,
artilleri, navigationsinstrumenter, skibsinventar og mangfol-
dige andre genstande - som venter pd at blive indlemmet i et
endeligt Orlogsmuseum, fjernt fra militare omrdder. Gang pé
gang siden svenskekrigenes tid har flidens historiske samlin-
ger veret udsat for ildsviner og ran af fjender. Det, der
blev tilbage sdvel det, der i de kommende Ar mitte komme til,
ber sikres bedst muligt for de kommende slegtled, og det er
jo netop det, vor generation, der i dag har ansvaret for den-
ne kulturhisteriske skat, det danske folk ejer. Men hinden
p& hjertet, vi har skettet - og vi skotter fortsat dette
ansvar pd en lidet tilfredsstillende mide. Alene tanken om
ophobning af flddens historiske minder inden for militere om-
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SKIBET "SOPHIE AMALIE", fot. e

Orliogsmuseet.

rdder, der dog ferst og fremmest ville blive udsat for ede-

leggelse, dersom lynet piny skulle s14 ned over landet, kan
f4d det &t isne i mangen sja=l.
8eas for bedre i Sct.

ligt,

At bevaringsmulighederne mi an-
Nicolai kirkebygning er vel uomtviste—
men ogsd her lurer farem i form af ildles som en alvor-
1ig trussel.

Den 25. juni 1970 kan Kongelig Majestats Modelkammer

fejre sin 300-Arige bestden. Mitte

Orlogsmuseets sidate store
pynt =

sikringen af de endelige Orlogsmuseum ved Presunds kyst
= da vere klaret og klaret med held.

B.v, MUNTHE AF MORGENSTTERNE

NYT VERK OM DANMARKS PANSERSKIBE
R.Steen Steensen: Vore Panserskibe 1863-1943

anmeldes af Hans Chr. Bjerg

De store pansrede krigsskibe i den danske flide er en sa-
ga blott og deres historie kan nu skrives.

Efter den 2.verdenskrig er der kum blevet bygget meget
f4 pansrede krigsskibe, og det pansrede skib mi narmest nu betrag-
tes som en udded art. For Danmarks vedkommende blev der allerede
den 29, august 1943 sat punktum for panserskibssraen, da artilleri
skibet NIELS IUEL blev sat pa grund i Isefjorden og taget i besid-
delse af tyskerne.

Som sit skrift nr. 10 har Marinehistorisk Selskab udsendt
bogen "Vore Panserskibe 1863-1943" af kommanderkaptajn R.Steen
Steensen. Kommandorkaptajn Steensen er fjernkenderen par excellen-
ce, og dette viser sig i det stringent typesystematiske syn, han
anlzgger pid krigsskibe. Dette typesystematiske syn gav sig alle-
rede til kende i forfatterens nu efterhinden klassiske beger om
"Alverdens Krigsskibe" fra 1942 og 1953. Disse boger adskiller sig
fra andre flidehidndbeger ved at vere inddelte efter typer, sdle-
des at f.eks. alle krydsere bliver gennemgdet samlet. Forf. fore-
tog sd at sige horisontale snit i flédehdndbegerne og kunne deri
gennem systematisere, sammenligne og finde de enkelte skibes ser-
lige kendetegn.

Det wvar naturligt, at forfatteren fulgte denne linie op,
miske ogsd inspireret af de kendte engelske beger om "British
Battleships" og "British Destroyers", og i 1953 udgav en bog om
"Vore Torpedobaade gennem 75 Aar" og senere, i 1960, "Vore Under-
vandsbide gennem 50 Ar" {begge Marinehistorisk Selskabs Skrifter
henholdsvis nr. 2 og 5)

For den foreliggende bog gmlder det ligesom for de fore-
glende af forfatterens i denne serie, at de ferst har varet bragt
som feljeton i Tidsskrift for Sevesen. Dette synes at vare en
overordentlig lykkelig ordning. Ferst ligesom prevekeres materia-
let i dette tidsskrift og derefter udkommer det som bog, hvorved
emnet fAr en sterre udbredelse og materialet bliver mere anvende-
ligt som "hindbog".
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Bogen er struktureret pA den mide, at der ferst er 115 s,
om de pansrede skibes forhistorie, derefter felger 79 s. om vore
panserskibes forgsngere og forspillet til panserskibenes indferel
se 1 den danske fléde, sd 11 s, om panserskibenes klassificering
i den danske flide og endelig kommer s3 232 s. med omtale af all
samtlige danske panserskibe. Bogen slutter med 45 s. epilog og
noter.

Bogens ferste hovedafsnit er overordentlig verdifuldt.
malderen kender pA dansk ingen fyldigere redegorelse for de pan-
srede skibes meget indviklede og kaotiske historie i midten af
forrige Arhundrede. Man bemsrker sig is=r det store kendskab fo
har til de amerikanske forhold. Dette hovedafsnit vil ganske gi-
vet fremover finde stor anvendelse =som "hindbog i panserskibs-
spergsmdl”, og derfor kunne man godt have ensket, at der bag 1
bogen havde varet et index over de i bogen omtalte ikke-danske
panserskibe., I afsnittet folger man desuden pd udmmsrket og inst
tiv mdde kampen mellem artilleri og panser. M.h.t. kampen pi
ton Road i marts 1862 fir man at vide, hvad der ikke synes at ve-
re sarlig udbredt, at kampen mellem MERRIMAC(K) og MONITOR i wi
keligheden ber omtales som kampen mellem VIRGINIA og MONITOR, i
MERRIMAC(X), efter at vere blevet erobret af sydstaterne, fik de
te navn. Generelt gelder det om dette afsnit og til en vis grad
om hele bogen, at karrig med at at anvise litteratur, der er b
og supplerende litteratur. Den, der fAr mod pA yderligere at fo
dybe sig i dette emner, specielt hvad udenlandsk litteratur angir
er nmsten helt afskidret fra at hente "tips" i Steensens bog.

Det neste hovedafsnit om vore panserskibes forgsngere og
bestrmbelserne for at skaffe panserskibsmateriel, da uvejrsskyer-
ne syd fra trak op mod Danmark i 1B60erne, er en god og dekkende
redegorelse. Det er iser verdifuldt, at forf. har benyttet A.F.
Kriegers Dagboger, der synes at vere en uudtemmelig kilde til Dan
marks historie 1848-80. SA& vidt anmelderen ved,har marinehistori-
kere, for sd vidt de overhovedet har beskaftiget sig med denne pe
riode, ikke anvendt disse beger ret meget. Spandende og fascinere

rende er forf.s detektivarbejde, hvad angir det merkelige panser—
skib STERKODDER,

De sm& afsnit om henholdsvis panserskibenes klassifice-
ring, farver og bemalingsmenstre er for den, der skal anvende
bogen som hindbog overordentlig vigtige, man aner her forf.s om—
talte systematiske syn pid krigsskibe. Det er fjernkenderen, der
giver sig til kende. I denne forbindelse kan navnes de mange
fremragende fotografier og tegninger, som forf. gor lettere til-
gengelige for en sterre kreds og som det ofte pid anden wvis vil wa-
re meget vanskeligt at fremskaffe. F.eks. kan fremh®ves den ud-
merkede og fyldestgerende tekst til fotografiet af TORDENSKJOLD
pd p. 280, som er typisk for bogen. Mens vi er ved fotomateria-
let og bemalingsmenstre: Det ser for ammelderen ikke trovardigt
ud, nir fotografiet p. 241, der angiveligt skulle
vaere fra 1903, angives at forestille ODIN og VALEKYRIEX begge med
farve 4, ndr man sammenligner med fotografiet af ODIN fra 1902
pd p. 255, der ogsiA angives at vere dette skib med farve &,

Forf. gennemgir derefter samtlige danske panserskibe me-
get detal jeret. Forf. refererer rammende, at man om disse skibe
har sagt, "at ikke et var ens" og tilfojer, at det var en tid,
hvor fjernkenderen havde et let job!

Alt dette ferer ind pd et meget prekart omride, nemlig
marineminister "Ravns ikke sarlig af eftertiden estimerede mini-
sterperiode” (p.259). Forf. har - desvarre mia man vel sige - med
let hidnd gadet hen over hele den politiske side af vores panser-
skibes historie. Men det er forstdeligt, da det er et meget stort
og uopdyrket omride. Ndr anmelderen siger desverre, er det fordi,
at i ingen andre perioder af vores historie har fliAdens skibe
haft en si "politisk” historie, som i denne, der her er tale om,
nemlig sidste halvdel af forrige #érhundrede., Ievrigt synes det
som om, at den agterste del af bogen pA flere af de "politiske
omrdder” ikke er blevet pansret sd kraftigt som de evrige dele!
Det er sfiledes en ny oplysning (p.246f), at van Dockum faldt pa
en panserskibsbevilling, som han havde gjort til "kabinetsspergs-
midl". Bédde af hans erindringer og hans efterladte papirer i Rigs-
arkivet fremgir det, at han gik af p.g.a. voverensstemmelser med
de ovrige regeringsmedlemmer, swrlig Raasleff, om salget af de
vestindiske eer, som han satte sig kraftigt imod. Dertil kom, at
van Dockum havde gjort sig umulig underbehandlingen af Severns-
loven 1867, men denne indeholdt ikke nogen panserskibsbevilling
(se Kriegers Dagbeger under 27.2. og 10.5.1867). Det er vist og-
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sh en tilsnigelse at sige (p.282), at Savaernsloven 1880 - i mod=
samtning til Sovarnsloven 1868 - havde en "flideplan". Lovens be-
stemmelse lod pi, at fldden skulle bestd af 12 sterre og et pas
sende antal mindre skibe (sic!) oz selv om der i bem@rkningerne
i lovforslaget blev antydet visse retningslinier (se fremdeles
p.282f), s% mA man dog vist nok havde, at det ikke lvkkedes at
opstille en "flAdeplan" i slutningen af det forrige Arhundrede.
At dette ikke lykkedes skyldtes vel forst og fremmest de polit'
ske forhold, men ogsi Ravn. Anmelderen kan kun opfatte forf.s
skildring af den hurtige og komplicerede tekniske udvikling pd
skibbygningsomriddet og den korte midde, Ravn omtales pi (forf.
taler dog Ravns fe jltagelse med FYEN},son en slags forseg - m
utilsigter - pd at rehabilitere marineminister Ravn. Dette skal
ikke diskuteres her i anmeldelsen, men det skal blot en passant
nevnes, at problemet omkring Ravmn og udviklingen af flidensa
skibsmateriel er noget mere kompliceret end det fremtrsder i b
gen om vore panserskibe. Feorst pdA falderebet fik marineminister
flavn 1 1897 indledt en #ra med en vis homogenitet i nybwgnin
ne.

Kulminationen i vores panserskibs=zra nidedes med 9 enhe-
der pa ialt 28.600 t. i perioden 1903-07 (p.%434) og forf. er ik
ke i twvivl om, at det var vore panserskibe, der gjorde, at Tysk
land i aug. 1914 akeepterede den danske mineudlzgning i baltern

Bogen er vmrket om de danske panserskibe. Det vil nok b
ve vanskeligt for andre marinehistorikere i fremtiden at skrive
noget nyvt pd det skibbygningsmmssige omride om de danske pans
skibe - det hele stidr | Marinehistorisk Selskabs Skrift nr. lo!
Der er absolut grund til at enske kommanderkaptajn Steensen til
lykke med udsendelsen af "Vore Panserskibe"” og pd den marinehi-
storiske forsknings vegne mid man have lov til at udtrykke hdbet
om, at Steensen mid 4 tid og krefter til at fuldende sin serie
af monografier over danske skibstyper fra midten af forrige Ar-

hundrede og til vore dage.
HANS CHR. BJERG

EN UKENDT DANSK KONTREADMIRAL

En ny bog af F. H. Kjelsen anmeldes af H.C.Bjerg

Der er mange dunkle og uudforskede punkter i vor historie.
Det er lykkedes F.H.Kjelsen at kaste lys over en hidtil merklagt
episode i 1700-tallet. Hesultatet er nu kommet som bog, udsendt
af Jysk Selskab for Historie.

I Topsee-Jensens og Marquards bog om danske seofficerer wil
man forgaves lede efter en schoutbynacht (betegnelsen for kontread
miral 1656-1771) ved navn Pierre Joseph le Roux d'Esneval (udta-
les 'den'val), og dog har der eksisteret en sidan. Om denne roko-
koperson og hans merkelige farden handler den bog, der her skal
anmeldes.

T Topsee-Jensen og Marquard stdr der under F.L.Norden {1706-
42), at denne i 1737 rejste "efter kongens befaling til Zgypten
for at underssge Theben og Ruinerne ved Karnak m.m." og senere
hedder det, at Nordens tegninger i 1755 blev udgivet af Videnska-
bernes Selskab i Hebenhavn. Kjelsen har meget neje undersegt dette
"projekt” og takket vare det farste resultat af denne undersegel-
se, nemlig bogen "Captain F.L.Norden og hans rejse til Zgypten
1737-38% Kbh. 1965, og nu bogen om d'Esneval, ved vi, at denne op=
lysning absolut er en sandhed med modifikation. Det er faktisk
lykkedes helt til vore dage at tilslere rejsens virkelige formil.
Nordens tegninger af fgyptens "antikviteter" var nemlig kun et u-
tilsigtet biprodukt af omtalte rejse. Mystikken omkring d'Esneval
og denne rejse er nu blevet havet af Kjelsen.

d'Esneval var en fransk greve, hvis afstamning ikke helt la-
der sig fastsld, som medens han var i Portugals tjeneste fra en
katolsk pater herte, at kejseren af Etiopien var stezrkt interesse-
ret i at f4 kontakt med en europmisk regent, der var i besiddelse
af semagt. Kejseren var nemlig ikke herre over sine egne kyster,
og en europaisk semagt kunne hjmlpe ham med at genvinde herredom-
met., Til gengmld ville den europmiske somagt fA si at sige konces-
sion pd handelen med Etiopien bl.a. med kostbare, wdle metaller.

Begyndelsen af det 1B. drh. ligger i kolonisationens og mer-
kantilismens epoke og det er derfor forstdeligt, at d'Esneval,ef-
ter det han havde hert berette af pateren, mente at der mitte vere
realistiske muligheder for at gore en europmisk semagt interesse-
ret i et "etiopisk handelsaprojekt", ved hvilket sivel den pdgmlden
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de konge, hans land - og d'Esneval kunne blive hovedrige.
d'Esneval bred op fra Portugal med denne "sit livs ide"
efter at have forsegt sig forskellige steder, lykkedes det ham a
f4 den dansk-norske konge Christian VI til at bide pA krogen. C
istian VI, der bl.a. i 1733 kebte St.Croix, var kun interesseret
i at handelen, isar pd Levanten, skulle blomstre, og satte nu pen
ge 1 d'Esnevals "etiopiske projekt", samtidig wed,at han bekrmfte

de d'Esnevals titel af dansk-norsk schoutbynacht, som denne af i
ke helt klarlagte Arsager havde fdet patent pA allerede i 1721,
Hvorfor d'Esneval kastede sin kerlighed pA Danmark er ikke godt

be jdet til denne forholdsvis lille bog mi have varet enormt selwv
om forf. allerede var i gang med emnet gennem bogen om F.L.Norden,
men det mid vare en stor tilfredsstillelse for F.H.Kjelsen, at det-
te detektivarbejde har givet resultat, ovenikebet et sd smukt re-
sultat.

Frits Hammer X jolsen: Rokokogreven Pierre d'Esneval og Christian
VIs etiopiske projekt. With an english summary. Udg. af Jysk Sel-
skab for Historie. 170 s. ill. index,noter,bilag. Arhus 1968.

IR e HANS CHR. BJERG

at vide. Et sted skriver han, at han gir "med det danske vdben
indgraveret i hjertet". Selv om Chr. VI gik med til at s=tte pen:
€e i dette noget dristige projekt, idet man jo i virkeligheden

BOGANMELDELSER

vidste &34 uendelig lidt om Etiopien i Europa pid denne tid, sid va
han dog alligevel forsigtig. T den 11. time blev nemlig lieuten
af Soetaten F.L.Norden, der opheldt sig i Italien pa studierejse,
beordret til at felge med ekspeditionen som kontrellant. Dette
var altsd formilet med Nordens rejse til £gypten!

De nermere meget dramatiske omstandigheder omkring ekspedi
tionen skal ikke omtales her, blot skal det rebes, at ekspeditio-
nen selvfolgelig ikke lykkedes. Kjolsen mener, at dette er aArsag
til, at sagen er blevet merklagt, idet det naturligvis ikke matte
hedde sig, at den enevaldige konge forgeves havde givet sine pen
ge ud. ’

Nir man leser Kjolsens spsndende og velskrevne bog om for-
beredelserne til ekspeditionen, kommer man umiddelbart til at t
ke pd H.C.Andersens "Kejserens nye klader". Jo ferre, der fik ke
skab til "projektet"” desto bedre, og hvis man ikke kunne se de
Store fordele dette var forbundet med, si mitte man jo vare en r
tibe! Men som en rod trdd gidr det gennem Kjolsens bog og d'Esne-
val, at en analogisering med Andersens eventyr ikke vil vare rig-
tig, idet d'Esneval - ifolge forf. - ikke var nogen svindler men
virkelig troede pd sit projekt, og at, hvis man bedemmer ham ud
fra hans samtid, vil kunne akceptere dette.

d'Esneval var lidt af en kosmopolit, og derfor har Kjelsen
arkivstudier og korrespondance for at kunne folge den franske ro=

kokogreves spor nermest antaget en kosmopolitisk karakter. Forare

de nytilkomne medlemmer.
Af marinehistorisk interesse kan
nevnes tre artikler.

ARBOG 1968, UDGIVET AF HANDELS- 0G tygningsvirksomhed., I 1741 kunne han
BOFARTSMUSEETS VENNER. 157 s. HELSIN- sesette fregatten ENIGHEDEN. Artiklen
VR 1968, BOGLADEPRIS KR, 30,00, er suppleret med en meget verdifuld

* atter udkommet i et overordentlig fortegnelse over de skibe, som Knud
lwkkert udatyr. Publikationen er ble- Klem har fundet frem til er blevet byg-
vot indskrsnket lidt, f.eks. har man gede hoa Anders Bjern. Taget rent ma-
ntroget medlemslisten fra muscets ven- rinehistorisk er Knud Klems artikel ot

neselskab opg kun gengivet listen over bidrag til Danneskiold-Samspe-perioden

i severnets historie.
Nogle af severnets kendteste fregat-
ter fra det 19. irh. f.eks. ROTA (i so-

Museumsdirekter Knud Klem skriver vernets tjeneste 1822-53) og TORDEN-
om kebmanden og skibsverftsejeren, a- SKJOLD (i tjeneste 1852-72) blev efter
gent Anders Bjern, som et eksempel pi at have gjort fyldest i erlogsfliden
de handels- og skibsbygningsvirksomhe- solgt til det store kebenhavnske han-
der, der pragede kvarteret omkring delshus H. Puggaard. I et posthumt ud-
Strandgade pA Christianshavn i det 18. givet artikel "Puggaard-fregattens An-
Arh. Anders Bjern (1703-1750), hvis komst" af P.A. Gruelund fortazlles glimt
portrat i en smuk reproduktion pryder fra disse tidligere orlogsskibes "kof-
fArbogens forside, tjente sig bl.a. op fardiotium™. - Det ville sikkert blandt
pi at levere temmer til fléden. I krafi{ marinehistorisk interesserede hilses
nf sin handelsvirksomheds beliggenhed velkommen, hvis Arbogen engang kunne

ofg handelen med temmer var det naerlig- bringe en artikel med en redegoerelse
L]
gende for Anders Bjern at starte skibs- for "de puggaardske orlogsfregatter”.
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Mdellg skal der gores opmerksom p#
s inspokter Henning Henningsens
o artikel i anledning af 200-dret
den bekendte svenske skibskonatruk-
I'sll. af Chapmans lige si bekendte
theverlk "Architectura Navalis Mer-
er en hovedkilde til det

frh.s skibstyper,

ra", der

v ntore forventninger man altid
lor til Arbogen skuffes heller ikke

H.C. BJERG

A HAVET "VIKINGEN"s JULEHEFTE.

or en jul uden "Jul p& havet”!
Ingen"s julehezfte foreld atter i
sr jul med sit sedvanlige nydelige
yr. Det er miske 1idt post festum
nmoelde et julehafte .
i'tot findes marinehistoriske artike

men da der
o billeder, kan det da vist al-
i blive forsent at omtale disse. Me-
mpropos udsendelsen af bogen om vo-
mneerskibes historie, som anmeldes
itnteds her i tidsskriftet, skriver
lingenier Hans. H. Kjelsen om Dan-
ia sideste udelukkende sejlfremdrev-
Anleskib DANNEBROG, der ogsid trods
mitte lide den skmeb-
i\t blive bygget om til panserfregat
MR,

| mena det endnu var en "mageles

store skenhed,
Kjolsen fortaller om linieski-
Imaskine"”, iser i forbindelse med
} doltagelse i den skandinaviske

lenoskndre i 1853 med v.
fv I forbindelse med artiklen er P.

Dockum som

Sindings maleri af DANNEBROG gengivet
i en smuk helsides reproduktion i far;
ver.

Endvidere skriver Johanne Hainau i
"Han sked bedst"
meget almindeligt anvendte
af mandskab til orlogsfla-

om et af tidligere o1
logstiders
"presning”
den.
Julenr. indeholder ogsd en posthum
artikel af fuldmegtig Honnens de Lich
tenberg om "S5Sjmllands Seren Kanne'.
Af de mange, dejlige farvereproduk-
tioner, der findes i "Jul pa havet
1968"

ret isar standse op ved Chr. Meleteds

vil en marinehistorisk interess'

"Gennembruddet
Juli
167T" forestillende CHRISTIANUS QUIN-
TUS (og ikke C. QUINTAS, som der stir
i heftet under reproduktionen) Maleri-.

helt fantastliske maleri
under Slaget pd Kege Bugt den 1.

at,
(fra skoleskibet DANMARK) eje, mid sim=
pelthen vere et af de bedste danske '

som er fhv. kaptajn Knud Hansens

marinestvkker.
"Jul pA havet 1968"
varmt anbefales - hvis det stadig er

skal hermed

muligt at opdrive et eksemplar.

H.C. BJERG
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NAr
hvad tra bruges

rette anvendelse og behandling.
man skal fortalle om,
til og for i tiden blev brugt til,
kommmer man ganske naturligt i bere-
ring med skibbygnings- og marinehisto-
rie. T 1964 udsendte TOP en bog af
miseumsinspektor Thorkild Ramskou med
titlen "TRE er tradition',
bog findes bl.a.

I denne
en omtale af vikin-
pernes meget virtuose behandling af
Lre som skibbygningsmateriale. Dette
idet TOP i de-
af kul-
turhistoriske tra®pjecer har udsendt
"TRESKIBET"

Crumlin-Pedersen,

er nu blevet fulgt op,

cember sidste &r som den 3.

af museumsinspekter Ole
der vil vere kendt
som en af hovedkrafterne ved optag-
ningen af Skuldelev-skibene. Disse
enestiende fund anbringes nu i et mu-
seum ved Roskilde under Crumlin-Pe-
dersens ledelse.

Bogens opbygning er i sig selv etwvid-
nesbyrd om, at tra "er tradition”,
idet vikingetidens skibe og det 19.
irh.s fregattype, henholdsvis reprm-
senteret ved Skuldelev-skibene og fre-
gatten JYLLAND, behandles parallelt,
sdledes at man tvdeligt fér forklaret
forskellene og isar lighederne mellem
disse to stadier af traskibbygnings-

kunsten. Denne opbygning af bogen er

heldig valgt og de to gennemgiende
motiver - Skuldelev-skibene og fregat-
ten JYLLAND=sikreraktualitet pA trods
af de henholdsvis 1000 og 100 4r, der
ligger mellem deres byvgning og vor
egen tid. Ved sin behandling af to
typiske skibe fra sd at sige hver sin
ende af trmeskibbygningens udvikling
viser Crumlin-FPedersen sit atore over-
blik over begrebet treskibskonstrukti-
oner.

Bogen er absolut indbydende og har en
meget behagelig lay-out. Den anbefales
til alle, der har behov for en kort
indfering i "treskibet", dets konstrulk=-
tion og indretning og det liv, der blev

levet ombord. For dem, der er inde i

emnet; vil bogen give en udmarket sam-
menligning mellem trazskibet for det 15.
4rh. og trmskibet efter 15.4rh. En sam-
menligning, som ses meget sjzlden, men
gom iLkke deste mindre er afl sterste
vigtighed for rigtigt at kunne forstd
den udvikling skibet undergik i Europa
i det 15, 4rh.

der scm afslutning anbragt en ordliste

Meget forudseende er

over de mange, maritime fagudtryk, der

anvendes i bogen. Crumlin-FPedersens
tekst er ievrigt at betragte som et
glimrende og velunderbygget oplag til
enhver diskussion om fregatten JYLLANDs

bevarelse.

HANS IR, DJERG

TRESKIBET - Fra langskib til fregat. |
Tekst: Ole Crumlin-Pedersen. Lay=-out
og tegninger: Povl Abrahamsen. Ud-
sendt af Trabranchens Oplysningsraid
december 1968. lo kr. excl. moms.

Trebranchens Oplysningsrdd (TOP) er
oprettet 3o. september 1954 med det
formil, at udbrede kendskabet til trz

gende:

¥ regatten Jylland

Fra Berlingske Tidende 23.11.1668 har

Det mid glmde enhver,
varelsen af fregatten JYLLAND,
skib ikke er glemt - i hvert fald ikke i udlandet.

Den er draget frem fra sin puppetilverelse ved Ebel-
toft pd et amerikansk julemarke,
dr til fordel for det danske alderdomshjem i Metu-

chen, New Jersey. Hjemmet har igennem en lang Arrek-
ke udsendt sine egne julemarker,
farver som dette,
gir i motivet,
trykt med redt, det evrige med grent.
Et smukt marke,
udholdende kreds,

fregats bevarelse.

vi taget fol-

i hibet om be-
stolte danske

som stadig lever
at det

som udsendes hvert

som i regel i to
hvor Dannebrog, der trofast ind-
samt ordene fregatten JYLLAND er

og hvor md det varme hjertet hos den
der fortsat kaemper for den gamle
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