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4 pange om dret til med-
lemmer af de tre udgiven-
de selskaber.

abonnement

kan tegnes gennem de ud-
givende selskaber eller
ved henvendelse til eks-
peditionen.

eltertryk af
hele artikler kan kun
finde sted efter aftale.

forsiden

er tegnet al marinemaleren
Soren Brunoe og forestiller
modellen af orlogsskibet
FYEN pé& Orlogsmuseet.

MED DENNE ARGANG

byder vi medlemmerne af Selskabet Orlogsmuse-
ets Venner velkommen som lesere al tidsskriftet,
idet dette nu udgives af Marinehistorisk Selskab,
Selskabet I'regatien Jvllands Venner og Selska-
bet Orlogsmuseets Venner. Dermed virkelig-
gores en af tankerne bag udgivelsen af tids-
skriftet, nemlig at dette skulle samle de
forskellige selskaber og foreninger, der ar-
bejder for udbredelsen af kendskabet til vor
flades historie. Alle medlemmer af de udgiven-
de selskaber er velkomne til at indsende ar-
tikler og marinehistoriske spgrgsmél til redak-
tionen. TFor fremtiden vil s. 3 primert vere
reserveret modeindkaldelser og andre meddelel-
ser fra de tre udgivende selskaber.

I n=ste nr. bringes indlzg i debaitten omkring
forudsztningerne for den 9. april. Der vil
blive bragt et indleg af grosserer LK. Barfod
og kommandgr Westrup vil svare pd tidligere
indleg i debatten her i tidsskriftet.

P3 opfordring skal vi meddele, at det er tan-
ken at udarbejde indeks til Marinehistorisk
Tidsskrift, nir der er udkommet 5 drgange.
Man bgr altsd vente med en evi. indbinding til
dette tidspunkt.

[ nr. 4/1969 havde der desvarre indsneget sig
en trykfejl. Henvisningen til F. H. Kjdlsens
bog i note 6 pad p. 92 skal vere p. 90 og ikke
som navnt p. 20. =d

Bdger af marinehistorisk interesse, som ¢n-
skes anmeldt i tidsskrifiet, bedes sendt til
redakigren.

HANS CHRISTIAN BJERG

MARINEHISTORISK SELSKAB

Marinehistorisk Selskab indbyder til medlemsmdde onsdag den 25.
februar 1970 kl. 20 i Sgoificersioreningens lokaler, Ovengaden o.V.
62 B, hvor

Amanuensis P, Chr. Nielsen

vil holde foredrag om

FLADEN OG SKOVDYRKNINGEN

Et kapitel for sig i vor flades historie udgores ai bestrzbelserne og
mulighederne for at fremskaife tilstrakkelige mengder af egnet tr=
til bygningen og vedligeholdelsen af fladens skibe. Amanuensis P.
Chr. Nielsen vil redeggre for denne ofte oversete, men ikke desto
mindre helt centrale foruds@tning for Danmarks tidligere stilling
som Spmagt,

LEfter mgdet vil der veere lejlighed til at hygge sig omkring et smdr-
rebrgdsbord. 3 stk. smerrebrgdssnitter, ol, kaffe og kage incl. ser-
vering 12 kr. Indtegning til dette mi ske senest mandag den 23. fe-
bruar ved henvendelse til sekretzren, lektor .J. Barfod, tlf, 87 2254,

Det kan allerede nu rgbes, at generaliorsamlingen vil blive afholdi
onsdag d. 15, april, og at der i forbindelse med denne vil blive vist
en dansk fladefilm {ra midten af 1930rne (Dams fladefilm).




SELSKABET "ORLOGSMUSEETS VENNER"

Det er med stor glmde, Selskabet Orlogsmuseets Venner
nu gar ind i et fremtidigt samarbe jde med Marinechistorisk
Selskab, in casu redaktionen af dets publikation, Marine-
historisk Tidsskrift. Kontakten mellem vort selskab og dets
475 medlemmer har indtil udgangen af 1969 fundet sted gen—-
nem vore meddelelser, der stort set alene har indeholdt
kortfattede meddelelser om Orlogsmuseet, om selskabet samt
disses arsberetninger og arsregnskaber. Da tanken om udsen-
delsen af en museumsarbog pa grund at okonomiske vanskelig-
heder ikke har kunnet realiseres - og lormentlig heller ik-
ke vil kunne realiseres inden for den ne:rmeste fremtid, har
selskabets ledelse med gl:de og med tak modtagei Marinehi-
storisk Selskabs venlige tilbud om samarbejde.

Vore medlemmer vil herefter fire gange arligl modtage
dette tidsskrift, hvilket naturligvis byder alle interesse-
rede mange fordele, Tidsskriltet vil fremtidigt na ud til
en videre kreds end hidtil, Venneselskabet vil - ud over at
give fri adgang til Orlogsmuseet og Handels- og Sefartsmu-
seet pa Kronborg - nu ogsa kunne tilbyde sine medlemmer en
faglig publikation af hej kvalitet, og endelig gives der
medlemmerne mulighed for at kunne fremkomme med artikler og
indlzg over for en interesseret kreds.

Vi skal i denne forbindelse henlede vore medlemmers op-
mzrksomhed pa, at Marinehistorisk Selskab, Selskabet Fre-=
gatten Jyllands Venner og Selskabet Orlogsmuseets Venner
fortsat er itre helt af hinanden uafhzngige selskaber, der
i et interesselellesskab lykkeligvis har fundet sammen i ud-
sendelsen af Marinehistorisk Tidsskrift, hvis fremtidige

virksomhed Venneselskabet medgiver sine aller bedste onsker.

FRANTZ HARLANG

Tormand

SELSKABET FREGATTEN JYLLANDS VENNER

Selskabet indkalder herved til ordiner generallforsamling

torsdag den 12, marts 1970 kil,14,

pa selskabets kontor

Brolzgperstrzde Y, 2.sal.

Dag iflg. ’ .
agsorden iflg. lovene BESTYRELSEN




MARINEHISTORISK SELSKABS SKRIFTSERIE

Nedenstiende meddeles en oversigt over Marinehistorisk Selskabs
skriftserie. TFor hvert skrift er angivet udgivelsesaret i (), rest-
beholdningen af oplaget pr. 1.1.1970, bogladeprisen samt prisen for
medlemmer af selskabet i ().

1. Jorgen Barfod:

Slaget i Kgge Bugt 1677 (1952) 133 6,00 (4,00)

2, R. Steen Steensen:

Vore Torpedobaade gennem 75 Aar (1953) 78 9,50 (6, 50)

3. Georg Norregird:

Fregatten Falster ved Marokko 1753 (1956) 75 6,00 (4, 00)

4, Gunnar Olsen m. {l.:

De danske strader og @resundstolden {1958) 323 9,50 (6,50)

5. R. Steen Steensen:

Vore Undervandsbade gennem 50 Ar. 1909-59(1960) 523 18,00 (12,00)

6. R. Steen Steensen:

Orlogsmuseet (1961) 1308 6,00 (4, 00)

7. Jorgen Barfod:

Orlogsiladen pa Niels Juels tid 1648-99 (1963) 342 18,00 (12,00)

8. G. Honnens de Lichtenberg:

Larssen fra 64 (1864) 100 15,00 {10, 00)

9. R. Steen Steensen:
Fregatten Jylland (1965) uds, - -
10. R. Steen Steensen:

Vore Panserskibe 1863-1943 (1968) 932 48,00 (32, 00)

Der er endnu nogle fi indbundne eksemplarer tilbage af skrift nr.
10, for hvilket prisen er 66 kr. (48 kr.). Det er ogsd muligt at
erhverve tidligere udkomne numre af Marinehistorisk Tidsskrift
for 4 kr. stykket (3,00 kr. som medlem), dog er nr. 2/1968 ud-
solgt.

KOMMENTAR En marinehistorisk julesteg ...

Marinehistorien maltrakteres tit og ofte pd det frygteligste,
Gang pi gang ma der med rette ankes over, at forlag og forfattere
i maritime sager ikke rddspsrger sagkyndige. Resuliatet bliver de
mange fejl med hensyn til mariiime forhold, som vor litteratur er
sa rig pa.

Som marinehistorisk interesseret bliver man imidlertid ogsa irri-
teret, nar man i ugebladet HIEMMET (fra den 23, dec. 1969 nr. 51)
bliver prasenteret for en artikel med titlen "En historisk julesteg",
der i hele sin opsetning giver sig ud for at vere autentisk og histo-
risk korrekt. [ artiklens undertitel hedder det, at "Tordenskjolds
skibsbjorn endte pa Karl XlIs julebord. Den szlsomme beretning
om, hvordan det gik til, fortazlles her for idrste gang af forfatteren
Hans Ditlev, og i tilgift far De beretningen om, hvor n=rved det var,
at krigerkongen og sshelten mgdtes ansigt til ansigt..."!! (Under-
stregningen er af mig).

Artiklen gelder den smrdeles velkendte beretning om Torden-
skiolds lidet heldige sejlads fra Norge til Danmark i slutningen af
1717, og som er fortalt utallige gange for i artikler og bodger om
sghelten! Det vil fore for vidi her ai korrigere og kommentere ar-
tiklen, der flankeres af en dramatisk tegning al hukkerten udfgrt af
Svend Otto, pa hvilken man ser vimplen blmse den ene vej og sejlet

fyldes til den anden side! - Der digtes bravt i artiklen og forskelli-
ge oplysninger blandes sammen. Som marinehistoriker mistede man
nzsten appetitten efter sadan en "historisk julesteg"... Velbekomme!

H.C. Bjerg



DEN SPANSKE ARMADA 1588
af

Stig Hornshgj Mgdller

Ordet "armada" er spansk og betyder en vebnet magt, som oftest
dog en krigsfldde, og det er da ogsd i denne betydning af ordet, det
er blevet kendt i historien. "La felicissima Armada" ("Den allerhel-
digste Flide"), som den i de officiclle spanske papirer betegnedes,
eller ved det navn, som den spanske smag for ironi hzgtede pa den
i tiden derefter, "La Invencible” ("Den Uovervindelige") vil vere
kendt som den store flade, Philip Il af Spanien i aret 1582 sendte
mod England for at erobre det. Invasionsforsgget mislykkedes som
bekendt, og en stor del af skibene strandede under forsgget pa at
vende hjem norden om Skotland. Baggrunden for denne ekspedition
samt en kort fremstilling af Armadaens togt vil blive behandlet i
det fglgende.

1556 besteg Englands "prinsgemal" Spaniens trone og indtog der-
med alle habsburgeres onskeposition: arvefjenden Frankrig var ind-
kredset, men inden l@nge gik denne chance for at ydmyge ham f{lgj-
ten, da den engelske dronning Maria dode i 1558 og blev efterfulgt
af den protestantiske Elisabeth, og Philips forsgg pa at overfdre =g-
teskabet til halvsdsteren mislykkedes. Dern®st gjorde de nordlige
provinser (Holland) opror, og de penge, som skulle vere brugt til
en aktiv politik over for Frankrig, blev slugt af heren, der skulle
undertvinge de oprgrske protestantiske provinser. Philip opgav dog
ikke hféibet og stdttede "Den katolske Liga" i Frankrig med subsidier,
men resultatet blev faktisk, at han ved at sprede sine penge kun op-
niede at s@tte sig mellem to siole.

Forholdet til England forblev godt pd trods af de religidse mod-
sz@tninger, som blandt andet gav sig udslag i, at {lygtede spanske
undersatter fra Nederlandene sdgte skjul i England og derfra opere-
rede og stottede de kempende nederlmndere. Begge lande havde nem-
lig fordel af freden i dkonomisk henseende, [Elisabeths finanser var
meget darlige, og hun ville meget nodigt l=gge sig ud med den stmr-
keste katolske stat, der tillige var i besiddelse ai det middel, som
kunne nedbryde hendes st@rkeste forsvar, Den engelske Kanal; Philip
havde Vesteuropas sterkeste flade. Den spanske konges finanser var

ligeledes i meget slet stand, Skont sglvstremmen [ra de oversgiske



provinser kom til Europa gennem Spanien, var Spanien som en si,
det hele gik lige igennem i form af renter af 13n, udgifter til krige
i Nederlandene og mod tyrkerne (slaget ved Lepanto 1571) og-ende-
lig blev en masse forbrugt til bygningen af pragislotiet "El Escorial”.

Begge monarker var siledes interesseret i at bevare det gode
forhold - i det mindste pa overfladen - men det forhindrede dem ik-
ke i at lade deres undersitter skade den anden part mest muligt.

De skiftende spanske ambassadgrer i England konspirerede med pro-
katolske kredse, som ville styrte Elisabeth og s=tte den internerede
Maria Stuart pd tronen i stedet, og engelske [ribyttere bordede med
dronningens velsignelse spanske skibe - selviglgelig mod et kontant
vederlag til den slunkne statskasse. Ligeledes blev de hollandske
oprgrere sitottet med subsidier, ja til sidst blev endog Elisabets
yndling sendt over Kanalen med en hjzlpeheaer.

I begyndelsen af 1580'erne indsf Philip, at et brud uvegerligt
matte komme, og han bad derfor sin admiral, Markien al Santa
Cruz, udarbejde et overslag over en invasionsflide mod England.
Santa Cruz var for den spanske flide, hvad Francis Drake og John
Hawkins var for den engelske. Han var sdhelten, organisatoren,
bygmesteren, administratoren, strategen og taktikeren i en og sam-
me person; det var ham, der havde afgjort slaget ved Lepanto 1571,
det var ham, der havde opbygget den spanske flade til den stzrkeste
i Europa. Hans udkast foreld 1586 og omfattede 150 galeoner og an-
dre "kamplinieskibe”, 40 "urcas" (transportskibe og forsyningsskibe),
320 sma skibe ("Pataches", "zabras", "fregattas" m.fl.) der skulle
bruges til opklaring, kommunikation, at bringe depecher til og fra
land o.s.v., 6 galeaser (skibe med bide sejl og arer, der skulle
forene galeonens ildkraft og sejlduelighed med galejens mangvreevne)
samt 40 galejer.

Inden skibene blev samlet, skete der to ting, der fuldkommen
@ndrede planerne og dermed ogsa forlgbet al Armadaens togt mod
England, Drakes "raid" pd Cadiz og Santa Cruz's ded. Det forste
fandt sted i 1587 og forsinkede Armadaens afrejse med et ar; men
Santa Cruz l@rte - beundringsverdigt nok, nar man tager det radi-
kale skridt i betragtning - af slaget mellem Drakes galeoner og Don
Pedros galejer. Slaget viste tilfulde vigtigheden at have et sterkt
artilleri, hvilket de engelske skibe var i besiddelse af, de spanske

ikke, for selvom Drake i mere end 48 timer mitte ligge stille pa



grund af vindstille med galejer bestandig kredsende omkring, var
den engelske ildkraft si sterk, at galejerne ikke kunne udnytte de-
res force, entringen, og deres ildkraft sad svag, at Drake beretter,
at ikke et af skibene havde lidt overlast, ikke en eneste var blevet
séret,

Planen blev udskudt et dr og @ndret derhen, at i stedet for at
medbringe invasionsh@ren fra Spanien pdé de mange skibe - pengene
til at udruste alle de 556, som den oprindelige plan omfattede, hav-
de Philip i ovrigt heller ikke - skulle fladen bestd af stezrkt arme-
rede skibe, der sa skulle sikre den allerede i Nederlandene stiende
hers overgang over Kanalen. De 130 skibe af varierende stdrrelse,
der kom af sted, fik sdledes 2431 kanoner af forskellig kvalitet og
stgrrelse med i stedet for de i 1586 budgetterede 1280, der skulle
vaere fordelt pa de 556 skibe.

Men Armadaen skulle yderligere blive forsinket, Den 9. [ebru-
ar - under de allersidste forberedelser til afrejsen, der efter planen
skulle finde sted 6 dage senere - ddde Santa Cruz, og substitutten,
som Philip udnavnte, var ingen ny Santa Cruz. Det er uvist, om
han havde kunnet @=ndre den kranke sk®bne, Armadaen nu fik, men
hertugen afi Medina Sidonia var et yderst uheldigt valg til denne me-
get betydningsiulde post. Hans eneste kvalifikation var hans titel,
da en spansk adelsmand kun kunne tjene under en anden, hvis denne
havde en hgj titel. I det brev, Medina Sidonia sendte Philip, da han
modtog befalingen om at drage til Lissabon og der snarest mulig
sorge for, at "La Felicissima" kom af sted, finder vi i de under-
danigste vendinger et forsgg pa at undslippe: han har ingen erfaring
i slige sager, men lider tvartimod altid af sgsyge, hver gang han
forlader landjorden; men nir ens majest=t har haft den nide at be-
ordre en til at udfgre bedrifter i troens navn, adlyder man selvigl-
gelig !

Ved ankomsten til Lissabon fandtes alt i stor forvirring efter
Santa Cruz's dod, men det lykkedes den nye gverstkommanderende
efter mange besverligheder at gore klar til afrejse og komme af-
sted, afsted mod det ketterske England - 21 dage efter var fladen
i spredt orden nfiet til Corunna, stadig i Spanien. "Det havde blest
en smule undervejs", Nogle al skibene var endog bliest helt op til
Scilly, hvor de havde aflfgdt alarm blandt de engelske skibe, der la
i Plymouth. Endelig den 21, juli var de varske skader efter stormen



udbedret, og Armadaen kunne saztte sejl. "Den uovervindelige Ar-
mada" var pad vej og bestod da af 65 galeoner af spansk type og sto-
re skibe, 25 "urcas", 32 sma skibe, 4 galeaser og 4 galejer.

Modstanderen, den engelske flade, 13 for stdrstedelen som nzvnt
i Plymouth - kun en mindre eskadre under Lord Seymour bevogtede
Doverstreedet mod en eventuel spansk overraskelsesovergang. Den
var ikke pd samme méde som den spanske en egentlig "regerings-
flade", kun 34 skibe, hvoraf 16 store og 3 sma udgjorde dronningens
andel i de eskadrer, der alene - undtagen lige til sidst - kempede
med Armadaen, De gvrige 86, 46 store og 40 sma, i Lord Admiral
Charles Howards flade var alle privatudrustede, som dronningen p&
ingen made dkonomisk var impliceret i. Det var i gvrigt det spggel-
se, som de engelske officerer hele tiden métte keempe imod, dron-
ningens sparsommelighed - pd grund af den meget slunkne statskas-
se. Drakes plan om at fgre kampen mod Armadaen i spanske far-
vande kunne derfor ikke realiseres, og af samme grund slap den
spanske flidde trods alt bort til sidst, da den endelig var ved at ve-
re gjort mdr til "slagining". Denne besdrgedes nu tildels af "Guds
vinde og bglger". Mangelen pa proviant og kugler var, som vi skal
se, en fakior, som de engelske admiraler matte tage med i deres
planer,

Som n@vnt var overadmiralen ikke sir Francis Drake, men Lord
Charles Howard, en dygtig mand, der ganske vist ikke havde Drakes
"nazzse" for at fdre sgkrig, men indsd dette og lod Drake tage vasent-
lige beslutninger i sit navn. Til gengald var han nazrmest ideel som
gverstkommanderende, da han ikke havde Drakes ilterhed, men kunne
samarbejde og skabe et samarbejde mellem de implicerede officerer.
Han er saledes af professor Michael Lewis, den engelske ekspert i
armadaproblemer, blevet sammenlignet med general Eisenhower, der
som bekendt bekl@zdte overkommandoen mere i kraft af sine evner
som koordinator end egentlig militert geni. Drake behdgver vist in-
gen nzrmere prasentation her, men derimod nok den tredje mand i
det engelske triumvirat, sir John Hawkins. Han var ligesom Drake
en dybt religios mand, der tyve ar tidligere af Philips flide var ble-
vet forhindret i at fortsztte sin blomstrende handel med slaver pa
de spanske provinser i Amerika, Siden var han blevet udnzvnt til
Treasurer of the Navy, en stilling, der nazrmest svarede til marine-

minister. Som sddan byggede han de skibe, der kom til at udgdre



"the backbone of the Navy". Det blev ham, der kom til at revolu-
tionere skibsbygningen og dermed sgkrigshistorien i de kommende
drhundreder, de store sejlkrigsskibes tid, den epoke, de fleste ken-
der fra de store romaner af Forester og Marryat; det blev ham,
der skabte "bredsiden". De spanske galeoner var bygget efier et
gammelt hzderkronet princip, hvor det var essentielt at lave sé hoje
kasteller som muligt, hvorira den stab af "landsoldater", som de
medbragte, kunne borde og erobre modstanderens skib, som havde
dette vzret en eller anden borg pd landjorden og ikke en sejlende
enhed. Galeonerne var "roundships", d.v.s. skibe, hvis lengde var
ca, 3 gange si stor som bredden, uhdndterlige skuder, der ikke ma-
ngvrerede s@rligt stralende, men det var jo heller ikke nddvendigt:
hvis modstianderen ville sids, skulle de nok fgr eller siden stdde
sammen, sa det kunne komme til en "ridderlig" kamp pd blanke vi-
ben, og ville han ikke, ja, si flygtede han, og méilet var siledes
ogsd ndet. Hawkins gjorde skibene lengere i forhold til bredden,
sa det omtalte forhold blev 35, ja endog 4 i stedet for 3, og sa
"opfyldte han kastelsgraven", Hd.v.s. han gjorde for- og agterkastel-
ler lavere og forbandt dem, sédledes at et lukket batterideek med ka-
noner ned langs hele siden blev skabt. Kanonerne skulle nu bruges
til afstandsskydning, som "ships-killers", hvor de tidligere iszr
havde vzret anvendt {il "d=zksrensere" i narkamp.

Den 29. juli 1588 klokken 4 om eftermiddagen blev den spanske
flade sigtet af "Golden Hind" (ikke Drakes gamle skib, hvorpa han
fuldfgrte sin bergmte jordomsejling), der straks alarmerede hoved-
styrken, som faktisk 14 i en meget uheldig position i Plymouth - til
lz for Armadaen. Men takket veere dygiigt simandsskab samt Medi-
na Sidonias strenge ordre fra Philip om kun at optage kampen med
fjenden, hvis denne angreb ham, lykkedes det engl@nderne at sta til
sds og i lgbet af natten mellem den 30. og 31. at vinde vinden og
komme til luvart (sydvestfor) for spanierne, hvis primere opgave
det var at komme til sit mal ved Doverstraedet for at sikre Parmas
overgang. Denne gunstige position bevarede Howard resten af enga-
gementet, og som vi skal se, med afgdgrende resultat; herfra kunne
de engelske skibe foretage kileangreb pa de spanske. Under diverse
smakampe og indhug bagira n3ede Armadaen sit mal ved Doverstre-
det den 6. august, hvor den ved en pludselig manovre ankrede op
ved Calais, Det havde varet Medina Sidonias hdb, at englznderne,



10

de;r kun lige var uden for skudvidde, ville komme til lz, men da de
var lige sa dygtige sofolk som spanierne, blev hans forhabninger
sorgelig skuffet, Hidtil havde det veret en streng tur for spanierne,
omend langt fra katastrofal. De eneste tab, Medina Sidonia havde
lidt, kunne tilskrives uheld og overhovedet ikke fjendtlig virksomhed,
et par skibe var kollideret og et giet tabt pi grund af en uforklarlig
indre eksplosion, langt fra fjenderne. Den intensive engelske kano-
nade havde kun mindsket antallet af kugler i ammunitionsdepoter i
bet@nkelig grad.

Den spanske Armada 13 til gengzld nu i en ubehagelig position
- i den klassiske til et brander-angreb. Natten mellem den 6. og
den 7. august kom det da ogsd, og der gik for forste gang panik i
de krigsvante spaniere. De kappede ankertovene - noget, der siden
for mange skulle vise sig skabnesvangert pd turen nord og navnlig
vest om de britiske ger - og stod til sgs, Det lykkedes dem at
komme ud af kniben, nssten uden tab, kun et enkelt skib grundstdd-
te, men de mistede den sidste chance for at kunne stdtte en over-
gang, da de af den til nordvest drejende vind og de engelske skibe,
der her til sidst med de allersidste forsyninger af kugler endelig
fandt den ideelle afstand at bombardere modstanderen pd, blev drevet
ind mod den grundede hollandske kyst ved Flushing, hvor kun et
"Guds under" drejede vinden s& meget til sydvest, at skibene i sid-
ste gjeblik kunne undgd den totale undergang og std ud i Nordsgen.

Dette skete den 9. august, og i de fglgende tre dage fortsatte
de spanske skibe nordpf, skygget i afstand af Howards skibe. Ud
for the Firth of Forth vendte disse om p& grund af mangel pd pro-
viant og kugler, mens de spanske sejlede videre nord om Skotland
og ned langs Irlands vestkyst. Her strandede omkring 30 skibe -
mindst 25 vides med sikkerhed at vere forlist pi vestkysten - hvor
sofolkene, sa snart de havde slabt sig i land, straks blev slaet i-
hjel og udplyndret. Det kan lyde som meningslgst og grusomt mas-
sedrab, men de gverstbefalende i Irland matte tm=nke pi deres egen
sikkerhed; si snart de skibbrudne - méaske 10.000 i alt - var re-
stitueret, kunne de veere som en slange, man havde n=ret ved sin
barm, for generalguverngren havde kun omkring 2.000 soldater, og
de vilde ireres sindelag kunne man ikke stole pd, de fleste var ka-
tolikker.




Engelsk brander-angreb pa den spanske armada.

Den 22. september vendte en eskadre af den spredte Armada til-
bage til Spanien. Blandt skibene var "San Martin", Medina Sidonias
flagskib, Selv var han syg og meget nedirykt og blev aldrig siden
sig selv igen. Medina Sidonia var en tapper, men ulykkelig mand,
der blev sat pa en plads, hvor han simpekthen ikke slog til, og han
vidste det selv. Han forsdgte efter bedste evne at udfore den nesten
umulige opgave, han havde fdet tildelt, og da han indsd nederlaget,
gjorde han alt, hvad der stod i hans magt for at redde hvad reddes
kunne.

Den engelske professor Michael Lewis har i sin bog "The Spanish
Armada" ansldet de spanske tab til ca. 51 skibe og mere end 20.000
dgde af de 30.656, der startede pi korstoget mod kwettersken pa Eng-
lands trone. Blandt de engelske tros-forsvarere mistedes ingen ski-
be, men mange sdfolk ddde; hvor mange er meget sveert at ansla,
men det stir fast, at kun de ferreste dgde pd grund ai spanske kug-
ler - fordervet {gde og sygdomme sasom tyfus bortrev langt stgrste-
parten. Lewis anslidr tabet i {drste kategori, fjendilige kugler, til
omkring 100 (!), mens tabet ombord pa et enkelt af de engelske ski-
be som felge af "non-fighting" kan anslds til ca. 740, altsi mere
end 7 gange si mange bare pa et enkelt skib!



England var reddet - og dermed hele den protestantiske verden
for denne gang. Det sidste katolske forsgg pa med vabnet magt at
rekatolicere Nordeuropa kom under Tredivedrskrigen, hvor frem-
stgdet blev bremset af den svenske konge Gustav Adolf og hans pro-
testantiske soldater. Siden har de to trosretninger lart at leve side
om side.

Denne artikel har ikke i serlig hgj grad behandlet den egentlige
spkrigshistorie, der ligger gemt i kampene gennem den engelske
Kanal i sommeren 1588, men forfatteren har forsdgt at ridse bag-
grunden op for Armadaens togi samt nogle af begrundelserne for,
hvorfor dette spzndende kapitel i historien netop fik dette forlab.
Skulle nogle af lmserne have faet interesse i at {4 en mere {yldest-
gorende behandling af dette marinehistoriske emne, der ogsa fik be-
tydning for den danske flddes videre udvikling samt for den "moder-
ne" sgkrig, m& han konsultere den allerede omtalte bog af M. Lewis:
"The Spanish Armada" og hans "Armada Guns", hvor artilleriet pa
begge sider underkastes en meget interessant og teknisk undersdgelse,
der blandt andet medfdrte en revidering af den indtil da (1942 - 43)
gengse antagelse, at de to fldder var relativt jevnbyrdige. Lewis
piviser her, at Armadaen var stmrkere udrustet, uden dog derved
at vere den uovervindelige k@mpefldde, som man midt i det forrige
drhundrede ansid den for at vere. Lewis er en glddende beundrer
af Drake, men til gengzld n=rmest fordommende i sin karakteristik
af Armadaens chef, Medina Sidonia. En anden bog om dette emne,
der ogsi kan anbefales varmt som serdeles velskreven og spandende
med et glimrende persongalleri, er skrevet af en amerikansk pro-
fessor med speciale i Spaniens historie i 1500-tallet, Garrett Matting-
ly, som satter Armadaens togt ind i europzisk sammenhzng. Bogen
hedder "The Defeat of the Spanish Armada", og her ligger sympatien,
interessant nok, pa den anden side - hos Armadaen og dens mend -
og Mattingly opfatter Medina Sidonia som en sympatisk mand, der
altsa bare ikke slog til, for som Philip selv sagde til den ulykkelige
hertug, da han vendte hjem: "Jeg sendte mine skibe for at kempe

mod mennesker og ikke mod Guds vinde og bglger".

STIG HORNSHGJ MOLLER
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DAGBOGSBLADE FRA FREGATTEN
"STAELLAND" 1869-70

Marinehistorisk Tidsskrift har netop i de to foregaende numre offent-
liggjort en daghog skrevet ombord pa fregatten SJELLAND 1878-79.
Det viser sig nu, at der pa Orlogsmuseet ogsi befinder sig en dag-
bog skrevet pd det samme togt. Méaske kan vi senere vende tilbage
til denne dagbog her i tidsskriftet.

I forbindelse med dagbogen fra 1878-79 beskaftigede vi os med,
hvor ngdvendige sadanne dagbogsoptegnelser er for dannelsen af et
helhedsbillede af den pig=ldende tids marinehistorie.

Dagbogsoptegnelser giver et uwundvearligt indtryk af forholdene
om bord pd flidens skibe, men egentlige interieurbilleder [ra orlogs-
skibene er yderst sjzldne. Man skal vistnok helt tilbage til den go-
de norske matros Niels Trosners dagbog fra o. 1700 for at stdde pa
i'llustrationer i forbindelse med erindringer og dagbogsoptegnelser
med relation til orlogslivet.

Den marinehistoriske forskning er imidlertid blevet beriget med
kendskabet til egeﬁtlige interieur-tegninger af orlogslivet for 100 ér
siden. Grésserer A. C, Nielsen, Charlottenlund, er i besiddelse af
sadanne tegninger, som er udigrt af en fjern sl=gtning, A, H. Jensen,
der var proviantskriver ombord pa fregatten SIELLAND 1869-70 un-
der dennes togt til Middelhavet for at deltage i festlighederne i an-
ledning af Suez-kanalens abning. A.H. Jensen, der senere blev lo-
komotivigrer, nedskrev endvidere nogle erindringer om togtet i en
lille lommebog pa 165 x 105 mm, som ligeledes er bevaret sammen
med tegningerne.

A.H. Jensens tegninger, som gengives her i tidsskriftet, er sa
vidt vi kan se ret enestdende som marinehistorisk kilde. Nogle vil
sikkert kalde tegningerne ubehj®lpsomme og naive, men man kan ik-
ke komme uden om, at de rummer detaljer, som ggr dem brugbare
som illustrationer af "orlogsinterieur" for 100 dr siden. En del af
A.H. Jensens tegninger har tillige med uddrag af de nedskrevne
erindringer veret offentliggjort i Berlingske Tidende sondag den
21.12.1969, hvortil der i gvrigt kan henvises. P& trods af dette
har vi ment, at det var rigtigt her i tidsskriftet at gengive teg-
ninger og erindringer, dels fordi alle tegninger og erindringens ful-
de ordlyd ikke var gengivet i Berlingske Tidende, og dels fordi vi
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mente, at en offentliggorelse her i tidsskriftet ville ggre tegninger-
ne bedre kendt blandt marinehistorisk interesserede.

A.H. Jensen udfgrte p& togtet ialt 17 tegninger, hvoraf de 12
(nr. 1-12) er anbragt 4 og 4 pd karton af samme format, som de
4 resterende (nr. 13-16), nemlig 205 x 140 mm. Tegning nr. 17,
der forestiller en scene fra Neapel med en katolsk pater ridende pa
et =sel, er ikke af marinehistorisk interesse og er udeladt her;
tegningen er gengivet i det omtalte nr. af Berlingske Tidende. Teg-
ningerne er udfgrt i tusch el. blzk og koloreret med blyantsfarve,
Mange kommentarer kraver tegningerne ikke, 1-13 forestiller de to
proviantskrivere under arbejdet med at tilvejebringe og forvalte fe-
taljen samt glimt af orlogslivet ombord; sidledes forestiller nr. 13,
hvorledes der blev holdt jul ombord pa SJIELLAND. Nr. 14-16 fo-
restiller scener fra landlovslivet pa togtet. M.h.t. oplysninger om
SIZELLAND henvises der til MHT nr. 3/1969 og den dér n=vnte
litteratur,

Nedenfor gengives erindringerne, som A.H. Jensen skrev, in
extenso. Som supplement kan bl.a. leses de erindringer, der har
veeret offentliggjort i tidsskriftet UNDER DANNEBROG hefte 4/1969
p.9if. og som ogsd er skrevet i 1869-70 pa samme togt af C.T,
Maegaard, der deltog som officerslerling. Der skal her blot knyi-
tes nogle fa realkommentarer til erindringerne, som proviantskriver
Jensen har nedskrevet. Erindringerne, som uden tvivl er nedskre-
vet kort efter hjemrejsen, er gengivet med den samme ortografi,
som forfatteren har anvendt.

Jensen skriver, at Suez-kanalen blev indviet den 16. november
1869. Dette er imidlertid en fejl, som i gvrigt gar igen i en del
publikationer. Senest har den nye &rbog fra Handels- og Sdfarts-
museet pid Kronborg nmvnt denne dato (p. 132). Den rigtige dato er
den 17. november, hvilket ogsa klart fremgar af SIELLANDS skibs-
journal, der idag opbevares i Rigsarkivet. Boyen, der omtales som
herskeren af Tunis er naturligvis beyen af Tunis. Til sidst omtales
skibsforvalteren Aamuth; der menes her sandsynligvis proviantfor-
valter Aamodt, der i 1864 var ombord pi fregatten JYLLAND og
som ses pa det billede af denne {regats officerer, som er gengivet
i MHT nr. 2/1968,

H.C. BJERG



ERINDRINGER OM MIN REISE TIL ORLOGS MED
FREGATTEN SJ/ELLAND I AARENE 1869 - 1870

Som indruleret i Sgvernet, aftjente jeg min Vernepligt, som Pro-
viantskriver, om Bord i Fregatten Sjzlland, paa dennes Togt til
Middelhavet, Til Minde om denne Reise har jeg nedskrevet disse
Erindringer.

Vi vare to Skrivere, C. Svendsen og jeg, og hver af os havde
en Smgrstikker under sig. Vi havde med Udlevering af Proviant og
Bekladningsgjenstande at gjsre. Bes@tningen var 384 Mand. Ved
siden her af havde vi en lille Privat Handel, med Knive, Piber, To-
bak, o.s.v. Under klart Skib havde vi skiftevis Tjeneste i Krutkam-
meret, ved Krutlangningen. 1 Ildebrandstilizlde havde vi Vagt, ved
Br=ndevinskjzlleren, et Rum i Lasten hvor alle Sperituosa opbeva-
redes, her stillede vi med dragen Sabel og Revolver. Vi vare fra
Begjyndelsen ai Reisen blevne enige om skiftevis at gaa i Land, naar
der skulde hentes Proviant, for at vi begge kunde faa saa meget som
muligt at see.

Onsdagen d. 13 October 1869 Kl. 4 om Morgenen letiede vi fra Kjo-
benhavns Ydder Red, tog Los ombord, og stode ud i Sundet, D. 14.
October ankrede vi paa Frederikshavns Strand. D. 15. October om
Morgenen lettede vi igjen i det dejligste Veir. Jeg stod ved [Falle-
rebs [rappen og tog afsked med Danmark for denne Gang. Kun kort
er Ségmandens Glade, thi op af Dagen forandrede Veiret sig, vi fik
en Storm, som senere gik over til Orkan. Jeg som usgvant, blev
naturligvis aldeles ukapabel til at foretage mig noget som helst.
Stormen varede i tre Dogn, under Uveiret faldt der en Mand ned ira
Regningen og slog sig ford=rvet. En god Sicgtte havde jeg i min Ven
og Colega, som heldigvis var sgstzrk. Jeg blev det ogsaa senere
og havde det ... godt hele den gvrige Reise, men jeg lovede mig
selv aldrig at gaa til sos som privat Mand. D. 21 October stode vi
ind i Canalen imellem Engeland og Frankrig, og havde en nydelig
Reise langs Engelands Kyst, og ankom til Plymut d. 22 October.

I Plymut havde vi et skrackkeligt Roderi ombord, vi fik D=kket og
Batteriet kalfatret, hvilket varede 10 Dage. Efter at have taget Kul,
lettede vi 25 October og stode ud af Canalen, her hilste vi paa en
svensk Orlogsmand ved at tone Flag og spille Kong Christian. Neste
Morgen da jeg kom op paa Dzkket vare vi allerede langt ude i At-
lanterhavet, jeg saa da den bekjendte Springer en I'isk som 1 store
Flokke fulgte Skibet, bestandig h@vende sig op af Vandet. Efter en
forholdsvis behagelig Reise over den Byskaiske Havbugt, naaede vi
Cadix d. 29. October. Her gik alt over Hals og Hoved. Ingen Land-
lov. Det eneste jeg saa al Cadix Befolkning var Consulen, en me-
get smuk Mand i en straalende Uniform, nogle Kadraier, som f{al-
bgede Sydirugter. Det var en hel Tuskhandel vi havde med dem,
som gav anledning til megen Morskab. Vi viste dem nogle gamle
Bukser eller gamle Stdvler, og viste da med Fingrene, hvor mange
Apelsiner de vare vard, saa halede vi en lille Kurv med Apelsiner
ombord, og de fik de gamle Bukser firet ned, og saa var den Han-
del sluttet. Vi fik ogsaa 80 Fade Scherry, og hvide Skibs-Byskoiter
ombord, som der desvarre gik Orm i, saa vi maatte smide dem
overbord. D, 1 November om Morgenen letiede vi fra Cadix, gik
igjennem Gibraltar Stradet, og vare nu i Middelhavet, her mgdte vi
en Spansk Bark, som var slemt medtaget, og halvt Vrag. Da vi
kom ud for Malta kom der en lille Fugl flyvende til os, jeg var saa
heldig at fange den, og jeg havde lmnge megen Glede af den. Paa
Turen over Middelhavet, havde vi flere Gange temmeligt haart Veier.
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Vi ankom til Port Said d. 13 November. Det var et smukt Syn med
alle de Skibe, af alle Nationer, der havde givet Mgde, for at over-
vere Aabnings-Hgitideligheden af Canalen. Den fgrste Dag havde vi
travlt med at male og pudse, inden og udenbords, og saluterede med
alle de fremmede Skibe der laa i Havnen, for hver Salut vi afgav
heisede vi vedkommende Nations IFlag paa Stortoppen. TI'ra om Morge-
nen tidlig d. 16 November var alt Festligt smykket med Flag og Vimp-
ler. Ved Middags tid seilede den Franske Kaiser Damper med Kai-
serinde Eugenie ombord, igjennem to Rader ai nasten alle Nationers
Krigs Skibe, og mange private, og under en Oredsvende Kanonade
fra alle Skibene og med Musik af alle mulige National Melodier i
Munden paa hinanden og Hura Raab, var Suez Canalen aabnet. Hele
Dagen var der stor Fest i Alle Skibene. Jeg var flere Gange i Land,
og morede mig udmaerket over det uvante Syn med alle de mange
Mennesker, i deres forskellige Dragter, og deres for mig i det mind-
ste uforstaaelige Tungemaal. Lengere Spadsere Ture var her ikke
tale om at gjoére, thi det var ikke andet end Sand og Sten man vade-
de i, det gronne jeg saa var brugt til Udsmykning af Telte og Boder,
var hentet Gud ved (h)vor langt borte fra. D. 23 November lettede
vi fra Port Said, og ankrede paa Alexandrias Red d. 25 November,
her traf vi en del af de Skibe som vi havde veret sammen med ved
Canalens Aabning, desvarre vankede der ingen Landlov her, vi laa
lige ud for Haremmet, men der var ikke noget at kigge efier. D. 29
November om Eftermiddagen forlode vi Alexandria og satte Kursen
imod Tunis. Her afleverede vi Bojen af Tunis 101 Skud, som Tak
for en Tjeneste han en Gang havde gjort Danmark. Vi laa temmelig
langt ude, men Chefen og nogle Officere maatte tre Gange i Land
med Dampbarkassen, inden det behagede hans nederdrzgtighed at gi-
ve dem Audience. D. 6 December ankom vi til Grazkenland og lagde
os til Anker under (en Coiea. D. 11 December ankom vi til Pirzus.
Den nzste Dag gik Chefen og nogle Officere i Land, og allerede den
paafglgende Dag kom Kong Georg og Dronning Olga ombord til os.
De vare meget venlige og talie med flere af Mandskabet. Vi havde
det udmerket ombord. En flink Chef, kommandsr Bruun, flinke Of-
ficere, og en god Tone imellem os indbyrdes. Juleaften blev holdt
saa godt det lod sig gjore, paa Hjemlig vis med Jultre, Risengrgd,
Fleskesteg og Puns naturligvis Sang, og Dands uden Damer. Nyt-
aarsaften havde vi det ogsaa rigtig rart. Kong Georg kom ofte om-
bord, og tilbragie mange behagelige Timer sammen med Officererne,
(h)vor af han kjendte mange fra tidligere Tid. Jeg var tre Gange i
Land. 1 Pirzus var der imidlertid ikke meget at see, men desto
mere i Athen. Jeg tog derop med Jernbanen, og det kneb ofte med
at faa Tiden til at slaa til for at veere ombord i rette Tid. Jeg var
oppe paa Acropolis Ruiner, ved Socrates Fangsel. Paa Slotiet i
Slotshaven, og over alt var der henrivende smukt. D. 4 Januar 1870
forlode vi Pirzus Havn og lagde ud i Salamis Bugien, for at foreta-
ge nogle Skydedvelser, Da disse var tilendebragte, lettede vi, gik
synden om Italien og ind i Messina Stradet og ankrede paa Messinas
Red, d. 7 Januar, her var jeg ikke i Land, da det ikke var min
Tur. Vi fik her udmarkede Apelsiner, som Consulen sendte om-
bord, der var nogle imellem saa s.ore, som smaa Barnehoveder,
Efter en meget behagelig Reise langs med Italiens Kyst ankom vi

til Neapel 1. Februar. Jeg var flere Gange i Land, besaa Museet
for udgravede Sager fra Herkulanum og Pompaii, var oppe paa Fest-
ningen St. Elmo med Klosteret St. Martini, (h)vor fra man har en hen-
rivende Udsigt over Byen Solfen med det ildsprudende Bjerg Vesuv i
Baggrunden, Omegnen af Neapel er meget smuk, men selve Byen er



1. - 4, Dagligliv ombord. 1: Provianskriverne arbejder i deres lukaf,
2: Der slas hul pad en hvidvinstgnde. 3: Der afvejes kod.



5. - 8. Ombord og i land. 5: Proviantskriveren pi vej til "hul-
gasten"s lukaf. 6: Munderingen vedligeholdes. 8: Provianskriveren
indkgber i havnebyen kgd til mandskabet,
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13. Der holdtes jul i Pirzus "si godt det lod sig gore”.

14. Scene [ra landlov i Neapel, en by, som proviantskriver Jensen
ikke brgd sig meget om. Der var kun een gade, der kunne g an.
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15. Mandskab fra SJZELLAND nyder en udflugt ved La Valetta pa
Malta. 16. januar 1870.

16. Proviantskriver Jensens indtryk fra Athen dat. 18.december 1869.



n
n

som alle Italienske Byer meget uvenlig, med undtagelse af Toledo
Gaden som nok kan gaa an. D, 9 Februar forlode vi Neapel og an-
1sb Oen Kapri med den bekjendte blaa Grotte. Officere vare i Land,
men Mandskabet desveerre ikke, saa jeg =rgrede mig meget over at
have vieret den blaa Grotte saa n@r, og dog ikke at have faaet den
at see indvendig., Vi kunde nemlig fra Skibet lige Skimte Indseilingen
til den. Nu gik Reisen videre til Malta med F@&stningen La Valetta.
Der var jeg flere Gange i Land, og havde blandt andet en dejlig Kjg-
retur op i Landet. Selve Byen er bygget op af Klipperne, alle l@ngte
Gaderne ere som almindelige Gader, hvor i mod tver Gaderne ere
Trappetrin, saa det er meget anstrengende at gaa paa tvers igjen-
nem Byen. Vi forlode La Valetta 13. Februar, og saite Kursen i-
mod Tulong som vi i god Behold naaede D. 16 Februar. Her vanke-
de heller ingen Landlov, vi laa i Orlogshavnen og indtoge Kul, hvil-
ket Arbeide blev besdrget af de bekjendte Galai Slaver, nogle sunde
Banditter at se til. D. 19 Februar lettede vi fra Tulong, med den
Velsignede Ordre at begive os Hjem. Vi naaede Gibraltar d 23 Fe-
bruar., Jeg var et Par Gange i Land og besaa Engel®ndernes Fast-
ning, der som bekjendt er udhugget i Klippen. D. 26 Februar for-
lode vi Gibraltar. [ den Byskaiske Havbugt reiste der sig en Storm,
denne overgik alt hvad vi endnu havde oplevet af den Art., En Dag
blev der pebet til Extrabreendevin, noget Manskabet altid faar naar
det er haardt Veier. Jeg og min smorstikker begave os derfor op
paa Dakket, han med sin Pgs fuld af Breendevin, og sit 1/4 Potte
Maal, Jeg med min Tavle, for at skrive hver Mand af, efterhaanden
som han modtog sin Portion. Som vi vare midt i Uddelingen kom
der en Sg ind over D=kket, og tog baade mig Smorstikkeren og et
par Mand ud i Bore, men en to tre, paa Benene igjen, og drivvaade
som vi vare maatte vi ned og hente mere Brzndevin til Resten af de
andre forkomne Sjmle, Jeg tror ikke at Afskrivningen den Dag var
meget ngiagiig. Det bedstie af det hele var, at ingen af os kom f{il
Skade. Verre gik det mig en anden af Storm Dagene, da stod jeg
nede i Brandevinskj@lderen for at hente noget op, de tabte da en
tom Ballie ned i Hovedet paa mig (h)vor ved jeg fik et dybt Saar
oven i Hovedet, jeg maatte i den Anledning ligge flere Dage til
Keies, men havde ellers ingen Meen deraf senere. D. 8 Marts naa-
ede vi til Cows, efter at have ligget og banket i Canalen i tre Dggn.
Vi forlode Cows d. 11 Marts, og havde en udmerket Leilighed over
Nordsgen. Vi passerede Skagen d. 16 Marts og efter at have ligget
og rodet i Sundet i Drivis, ankrede vi paa Kjsbenhavns Red 17.
Marts. Dagen efter kom Kongen ombord, han var uanmeldt gaaet
over Isen ud til os. Fregatten blev derefier inspicerei og derefter
indlagt i Flaadens Leie, derefter blev de Varnepligtige Afmgnstrede,
og glade vare vi Alle sammen, da alt var gaaet godt og zlt vel over-
staaet, Nogle Dage efter Afmynstringen var Svendsen og jeg invite-
rede ud til skibsforvalteren Aamuth som vi privat drak et Glas med.

A H, Jensen
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DANNEBROG TIL S®S

Arbog 1969 {ra Handels- og Sofartsmuseet pa
Kronborg anmeldes af Hans Chr. Bjerg,

Den s@zrdeles velestimerede Kronborg-arbog indeholder i ar tre storre artik-
ler. Nordmanden Arne Emil Christensen Jr., der deltager i den nordiske
maritim=-historiske arbejdsgruppe, skriver om de skibsristninger, der findes
pa korstolene i Szby kirke. Selvom de ikke viser noget nyt, er det verdifuldt
at fa disse publicerede, Museumsdirektor Knud Klem skriver om skibshygge-
riet i Flensborg i 1700-tallet. Langt den stdrste plads optager imidlertid mu-
seumsinspekigr, dr. Henning Henningsens afhandling om "Dannebrog og flag-
féring til sos".

Dr. Henningsens redegorelse er omfattende og meget verdifuld og beror
pa en kolossal stofindsamling. I anledning af det 750-jubil2um, der er blevet
fejret for dannebrog, har der flere steder varet skrevet artikler om flagets
historie. Da dannebrog igennem adskillige drhundreder kun kendes som skibs-
flag er det af betydning, at dannebrogs historie ogsa skrives af en marine- og
spfartshistoriker.

Som det sikkert vil vere de fleste af l@serne bekendt har det splitflag,
som fladen har benyttet i hvert fald siden 18, &rh., veret af en morkere rod
farve end det dannebrog, der nu er blevet gengs pa landjorden. Man taler hos
flagfabrikanterne idag om henholdsvis orlogsrgd og dannebrogsrad. Dr. Ilen-
ningsen beskeftiger sig derfor i et afsnit med [lagets farve specielt orlogs-
flagets morkere rogde nuance. Rod er jo som bekendt mange ting! Denne tra-
dition inden for Sgvzrnet har man merkvardigvis fra flere sider varet sterkt
imod. Heraldikeren S.T. Achen har saledes i Heraldisk Tidsskrift IT nr. 19
karakteriseret brugen af det morkere flag i fladen frem til 1930rne for "en
kunstig tradition” og i Kronborg-érbogen retier dr. Henningsen det hidtil skar-
peste angreb pd denne "tradition". Dr. Henningsen mener at vide, at man i
Sevarnet anser den mgrkere nuance for at vare "finere" og, at "traditionen"
"ikke har haft tilhold i almindelig folkelig folelse" (sic!). Begge pastande
savner imidlertid dokumentation!

Den farve, som orlogsflaget havde i det 18.-19. arh. og frem til 1932 var
kraprgd. Pa Holmen opbevares idag en orlogsvimpel fra 1780-erne, der har
denne farve. Ved Hagre&lement af 1802 kodificeredes denne farve, som ve-
rende orlogsflagets, altsa det flag, der brugtes af Sgvernet og de civile insti-
tutioner, som er knyttet til dette. Den gang var der ingen der protesterede!

1 1925 blev farven kraprod gentaget i et flagreglement. [ 1927 blev der ned-
sat en flagkommission, der skulle iremkomme med forslag til en flaglov. For-
slaget gik ud pd, at sivel handels- som orlogsflaget skulle veere dybirgdt. |
et flagreglement fra 1932 @ndrede Sovernet i overensstemmelse med flagkom-
missionens forslag farven pa orlogsflaget til dybrgd. Dette er, savidt anmel-
deren kan se, et klart udtryk for, at man i Severnet ikke har villet opretholde
en "kunstig" tradition. Nu skete der imidlertid det uheldige for Sdovarnet, der
saledes havde foregrebet begivenhedernes gang, at flaglovsforslaget faldt i
Rigsdagen i 1934, Af temmelig forstdelige grunde kunne Sgvarnet ikke sd godt
"®ndre tilbage" til den tidligere benyttede farve. Chancen for, at lovfor-
slaget gik igennem pa et senere tidspunkt var jo dog ogsa til stede! Da der jo
i forvejen var tradition for, at Sgvernet fgrte dannebrog med en anden nuance
end det gengse, men aldrig vedtagede nationalflag, tog man konsekvensen og
fastsatte orlogsflagets farve som dybrgd i kgl. resolution af 25.10.1939 (se
Kundg. for Sgvernet B-33-1930). Sfledes forholder det sig med den tradition,
som dr. Henningsen vil karakterisere som snobberi! Dr, Henningsens kongs-
tanke er, at malet mi vere en flaglov, der ensretter alle flag sdvel m.h.t.
malforhold som farvenuancer. Angrebet pd Sgvernets dybrgde farve ma vak-
ke forundring i vide kredse, is@r nir det kommer fra en historiker og tradi-
tionsforsker som dr. Henningsen.

H.C. BJERG



I forbindelse med anmeldelsen af dr. Henning Henningsens afhand-
ling om dannebrog til sgs i Kronborg-arbogen 1969 gengiver MHT
den dansk-norske flides kommandotegn i det 18. &rh. fra en flag-
tegning i Marinens Kortsamling i Rigsarkivet. 1 1743 blev der fast-
sat kommandotegn for flagm=nd i fliden. P& dette tidspunkt havde
fliden en generaladmirallieutenant, nemlig F. Danneskiold-Samsde,
hvorfor man indrettede kommandotegn til sével en generaladmiral
som en generaladmirallieutenant. Kommandotegnene blev gentaget i
Frederik Vs sgkrigsartikler fra 1752, (LXVIII, § 808-27), skont fla-
den ikke pd dette tidspunkt havde nogen generaladmirallieutenant, i-
det Danneskiold-Samsde var blevet afskediget i 1746. 1766-67 wvar
Danneskiold-Samsge atter leder af den dansk-norske flade. Den gen-
givne flagtegning ligger i des. A nr. 1163 i Rigsarkivet og er ikke
dateret, men da der optrzder graden conire-admiral, ma den vare
efter 1771, da denne grad aflgste betegnelsen schoutbynacht. P4
flagtegningen optrader Admiralitetet og Generalkommissariatskolle-
giet med hver sit flag; det vil derfor vere rimeligt at tidsfmste
tegningen til tiden 1781-84, da de n=vntie institutioner i dette tids-
rum var administrativt adskilte. Fig. 1 viser kongeflaget; fig. 2
viser Admiralitetets flag; fig. 3 viser Generalkommissariatets flag;
fig. 4: generaladmiralens kommandotegn; fig, 5: generaladmirallieute-
nantens kommandotegn.
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