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Kontaktudvalget for dansk mari-
tim historie- og samfundsforsk-
ning har siden oprettelsen i
marts 1974 veret i fuld gang med
at etablere sig. Al begyndelse
er som bekendt svar. Det symes
nu at lysne. Kontaktudvalget har
modtaget stette fra flere fonds
og legater og forbereder nu den
neste maritimhistoriske konfe-
rence, som ventes afholdt 26.-28.
marts 1976. Interessekredsen, der
er kontaktudvalgets '"medlems-
kreds" er stadig blevet udvidet.
Man md hdbe endnu flere slutter
sig til arbejdet. Kontaktudval-
get forventer meget snart at kun-
ne udsende en maritim drsbiblio-
grafi samt en maritim guide over
hvor relevant kildemateriale kan
findes rundt om i landet pa ar-

kiver, biblioteker og museer.

HANS CHR. BJERG

MARINEHISTORISK SELSKAB

Der indkaldes til medlemsmode tirsdag den 14. oktober 1975 kl.20

i Seofficersforeningen, Overgaden o. Vandet 62 B, hvor

Fhv. generallzge, dr.med.

Mogens Winge

vil fortalle om

Seetatens Syge- og Kvaesthuse

Foredraget vil blive ledsaget af lysbilleder. Dr. Winge har i de

senere Ar drevet omfattende studier i marinens medicinalvasens

historie og herunder ogsd beskzftiget sig med Scetatens sygehuse

og deres indretning.

Efter foredraget vil der hlive serveret 2 stk. smorrebred,

ol og kaffe incl. servering for 20 kr. Tilmelding til spisning

md ske senest sendag den 12. oktober til sekretzren, lektor Barfod,
tlf. 02-87 22 54 eller til arkivar Bjerg, tlf. 02-86 18 28.

Styrelsen



ERIK BORG

in memoriam

Meddelelsen om kommanderkaptajn Erik Borgs ded har rystet mange.
Borg sad i bestyrelsen for Marinehistorisk Selskab og vil vare
velkendt af dette blads lzsere som marinehistoriker. Han var fedt
8.2.1913 og blev soofficer i 1936. Borg begyndte forst at beskaf-
tige sig mere seriest med historisk forskning i en ret sen alder.
I 1964 overtog han ledelsen af Sevarnsstabens historiske arbejder,
som var oprettet 1961. Det, der forst og fremmest kendetegnede
Borg som historiker, var grundighed. I forbindelse med overtagel-
sen af posten som Sevarnets historiker begyndte han sdledes at
felge forelasninger inden for historie pa Kebenhavns Universitet.
Borgs speciale inden for det marinehistoriske var sa afgjort va-
ben og uniformer og heldigvis nidede han at fi hovedverket om Den
danske marines uniformer, Kbh. 1974 (anmeldt her i tidsskriftet)
ferdigt. Dette er et vaerk, som vil blive stdende som en nyttig og
korrekt handbog. I 1973 gik Borg af samtidigt med, at Marinesta-
bens historiske sektion nedlagdes. I Marinehistorisk Selskabs
bestyrelse vil han blive sterkt savnet. Han var altid den der pa
en rolig og venlig mdde bragte eventuelle tal og formodninger ned
pd et realistisk plan.

H.C.B.

MARINEHISTORISK SELSKAB

Den 5. marts 1976 fejrer Marinehistorisk Selskab 25-aret for sin
oprettelse. Styrelsen har overvejet, hvorledes dénne begivenhed

bedst kan fejres. Forelebig ser programmet i hovedtrak saledes ud:

Fredag den 5. marts 1976

1900 Reception for medlemmer og gmster

2000 Tale af selskabets formand om dets historie

2015 Foredrag. Arkivar, cand.mag. Hans Chr. Bjerg for-
tzeller om Diskussionerne om land- og semagt i Danmark
1831-32.

2130 Udvidet spisning for specielt interesserede (pris

vil foreligge senere)

Lordag den 6. marts 1976

0900 Ekskursion til Karlskrona med afgang fra Tuborg Havn

Efter ankomsten til Sverige fortsazttes i bus til
Karlskrona, hvor der spises frokost. Derefter beses
Marinemuseet og der foretages om muligt beseg pa det
militzre omrides historiske steder. Derefter gar tu-
ren atter hjem. Der spises aftensmad pa vej tilbage
over sundet.
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2300 Forventet hjemkomsttidspunkt.

Nermere program med meddelelse om tilmelding vil senere fremkom-
me. Styrelsen er interesseret i pd de nzrmeste meder at hore re-
aktioner pa dette forelobige program.

I forbindelse med jubilzet vil Marinehistorisk Tidsskrift

udkomme i et udvidet nummer.
Styrelsen

ORLOGSMUSEETS VENNERS GENERALFORSAMLING

Den 27. maj 1975 afholdt Selskabet Orlogsmuseets Venner sin
13. ordinzre generalforsamling, der havde samlet en trofast
skare af interesserede.

Efter at formanden, direkter Frantz Harlang havde budt vel-
kommen og generalkonsul Preben Harhoff pa formandens forslag
var blevet valgt til dirigent, konstaterede denne, at forsam-
lingen iflg. Selskabets vedtazgter var lovligt indkaldt, og
man overgik derefter til dagsordenen.

Pkt. 1. Formandens beretning for 1974.

Formanden henledte indledningsvis opmzrksomheden pa det for-
hold, at Selskabets eneste formdl er at skaffe midler til
museets drift, idet han samtidigt omtalte de store okonomiske
vanskeligheder, hvormed museet - ikke mindst efter overtagel-
sen af Valdemars Slot - md kazmpe. P4 bestyrelsens vegne ud-
talte han glade over, at det i drets leb var lykkedes at ind-
samle 34.250 kr. og at der yderligere, som et resultat af
Selskabets indsamlingskampagne - var indgdet 36.550 kr. direk-
te til museet. Et resultat pd ialt 70.800 kr. Formanden
gjorde samtidig opmzrksom pd, at man nu er inde i en periode,
hvor det formentlig vil blive stedse vanskeligere at opna
storre private tilskud til formilet.

Formanden oplyste, at Selskabet pr. 31. december talte 540
medlemmer, hvoraf 30 juniores og 24 firmamedlemmer, og at man
i evrigt gerne sia dette medlemstal vazsentligt oget. Formanden
udtalte sin glzde over, at kontreadmiral H.Marius Petersen,
formand for Seofficersforeningaen havde givet tilsagn om at
ville yde Selskabet en hdndsrzkning, hvorved det vil blive
muligt at komme i direkte kontakt med nzvnte forenings med-
lemmer.

Frantz Harlang henledte opmzrksomheden pd, at medlemmerne nu
har fri adgang til museet, til Valdemars Slot, til Handels-

og Sefartsmusset pd Kronborg og at man dertil modtager Marine-
historisk Tidsskrift. Da Marinehistorisk Selskab, der udgiver
tidsskriftet, ogsd arrangerer foredragsaftener, havde besty-
relsen ikke pd indevarende tidspunkt planer om at fortsztte
den i 1973 pdbegyndte foredragsaktivitet, men, at man til ef-
terdret agter at soge en ekskursion til Valdemars Slot gennem-
fort,
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Formanden sluttede med at give udtryk for de bedste onsker
for Orlogsmuseets fremtid - ogsd, at turisteksperternes for-
ventninger om, at Valdemars Slot vil opnd et besegstal, som
langt overstiger det budgetterede, md blive realiserede.

Orlogskaptajn H. Pleger henledte opmzrksomheden pd, at hen-
vendelse til Severnets ovrige personel-organisationer kunne
give positive resultater for medlemshvervningen, og konsulent
Jens Maarslet henstillede, at der blev rettet henvendelse til
tidsskriftet Vikingen med anmodning om benyttelse af dettes
adressemateriale.

Formandens beretning godkendtes herefter med akklamation.

Pkt. 2. Aflzggelse af regnskab for 1974.

Direkter Munthe Morgenstierne gennemgik det reviderede regn-
skab for hvilket der af generalforsamlingen blev givet de-~
charge. Konsulent Jens Maarslet forespurgte hvorvidt man hav-
de udarbejdet budget for aret 1975, samt hvilken betydning en
forventet ny museumslov mdtte f4 for museets okonomi. Med
henvisning til det umulige i at vurdere den samlede bidrags-
masse, oplyste Munthe Morgenstierne, at bestyrelsen ingen mu-
lighed har for at kunne fremlzgge budget, hvorefter han gav
en kort redegerelse for de eokonomiske konsekvenser, som for-
slaget til museumsloven indeholder.

Pkt. 3. Valg til bestyrelsen.

Formanden meddelte, at folgende var pd genvalg: borgmester A.
Stzhr Johansen, direkter Bent Suenson, bankdirekter S.0. Se-~
rensen, advokat Niels Arthur Andersen og direkter V. Nyholm,
hvoraf de to sidstnzvnte ikke onskede genvalg. Formanden stil-
lede forslag om felgende nyvalg: Direkteor Bent Harlang, bryg-
geridirekter F. Niegel og filialdirekter Gunner Petersen.
Samtlige gen- og nyvalg vedtoges med akklamation.

Pkt, 4. Valg af revisor.

Centralanstalten for Revision genvalgtes enstemmigt.

Pkt. 5. Eventuelt.

Munthe Morgenstierne redegjorde for det af bestyrelsen stil-
lede forslag om udflugt til Valdemars Slot den 30. august d.
a. Forslaget vedtoges.

Efter at dirigenten kl. 17.20 havde erklzret generalforsam-
lingen for havet, bragte formanden en tak til dirigenten samt
til de fremmedte medlemmer for deltagelse i generalforsam-
lingen.

Med henvisning til museets arsberetning for aret 1974/75, der
inden for den nzrmeste fremtid vil blive tilsendt Selskabets
medlemmer, gav Munthe Morgenstierne en kortfattet redegerelse
for museets aktiviteter i den forlebne periode, samt for dets
planer for det kommende ar.



SPECIFICATION TIL REGNSKAB FOR 1974

Bidrag (gaver):

Baltica Skandinavia 1.000,00
Den Berlingske Fond 1.000,00
B.P. Olie-Kompagniet A/S 1.000,00
Cold Store Fond 5.000,00
Dan-Transport A/S 500,00
Gori Marine 250,00
E. & 0. Hedes Fond 300,00
A/S Hotaco 1.000, 00
Irma 500,00
Kraks Legat 8.600,00
Lemvigh-Miller & Munck A/S's Jubilzumsfond 1.000,00
Magasin du Nord's Fond 2.000,00
Danish Nitrogen Import A/S 1.000,00
A/S Nordiske Kabel- og Tradfabriker 1.000,00
A/S Th. Petersen & Co. 500,00
Den Kongelige Porcelainsfabrik 2.000,00
De Private Assuranderers Fond 5.000,00
Ingenior Oliver Sandberg 100,00
A/S De Danske Sukkerfabrikker 500,00
Kryolitselskabet @resund A/S 2.000,00

34.250,00

SELSKABET '""FREGATTEN JYLLANDS VENNER'

Der har i den senere tid varet vzldigt rore omkring fregatten
JYLLAND. Arbejdet med at vedligeholde den og skabe interesse i
vide kredse for bevaringen md for tiden siges at have vind i sej-
lene. Ugentligt kan man i landets aviser finde notitser, laser-
breve eller opsatser om fregatten.

Den 20. juni Abnedes pd fregatten en szrudstilling om bygning
af og livet ombord i orlogsskibene pad fregattem JYLLANDs tid. Ud-
stillingen er arrangeret af selskabets nzstformand, konservator
V.Topsse-Jensen, Sevarnets Museumsmagasin med assistance fra Fla-
destation Kebenhavn. Udstillingen viser bl.a. en interessant sam-
ling af riggervarktej. Udstillingen sammen med de forskellige ved-
ligeholdelser, der er foretaget i den senere tid, har bevirket en
rekordagtig tilstremning til fregatten. For juni mdned var besegs-
tallet alene 25.000! Fregatten md nu - bortset fra de store muse-
er - vere et af landets mest besegte museumsattraktioner.

I sommerperioden har visse at de traditiomelle friluftsguds-
tjenester, der hver sommer afholdes i Ebeltoft, varet afholdt pé

fregatten under meget stor tilslutning. Deltagerne i disse guds-
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tjenester er der ikke blevet taget billetpris for, hvorfor de hel-
ler ikke indgdr i besegsstatistikken.

Den 23. juni har der vazret en fzllesdelegation fra Ebeltoft
Kommune og Selskabet Fregatten Jyllands Venner hos kulturministe-
ren til droftelse af fregattens forhold. P4 dette mede dreftedes
bl.a. fregattens tilhersforhold.

Den seneste udvikling i fregat-sagen er, at Ebeltoft Kommune
nu har nedsat et udvalg, der skal udarbejde en restaureringsplan
for fregatten. Udvalget, der allerede har afholdt sit ferste mo-
de den 19. august, bestdr af professor P.V.Glob, museumsinspektor
Ole Crumlin-Pedersen (begge Nationalmuseet), civilingenier H.E.
Raun, konservator V.Topsee-Jensen (begge Selskabet Fregatten Jyl-
lands Venner), direkter E.Friisager (Fzllesudvalget til fregatten
Jyllands Bevarelse), borgmester Jens Aage Rasmussen, der er for-
mand, Overlzrer Hartvig Eriksen og Lejrleder J.Ross Serensen (al-
le tre Ebeltoft byrad).

Endelig kan det nsvnes, at venstre-folketingsmanden B. Knie-
Andersen i sommerens leb har stillet spergsmal til forsvarsministe-
ren ang. fregattens bevarelse. Savel forsvarsministeren som kultur-
ministeren har svaret, at der ikke i sjeblikket er konkrete planer

om en endelig restaurering af fregatten.
Hans Chr. Bjerg

TORPEDOBADEN OG TORPEDOEN 100 AR

Den 7. juni passeredes 100-3rsdagen for indlemmelsen i Fladens
tal af den forste bad specielt indrettet til at medfere torpedo-
vaben.

Torpedovdbnet udvikledes, som bekendt, efter 1864 i forskel-
lige former, herunder som stang- og slabetorpedo samt som selv-
bevegende (den whitehead'ske). Torpedovdbnet blev fra dets frem-
komst anset for at vare velegnet til mindre mariner og disses
struktur. I 1868 begyndte sidledes Ingenierkorpsets semineafdeling
at foretage forseg med stangtorpedoer. Den 1. juli 1875 - altsa
netop for 100 4r siden - ankom de ferste indkebte selvbevagende
torpedoer til Danmark.

Fra begyndelsen af 1870'erne var man klar over, at en videre-
udvikling af torpedovdbnet betingede smad hurtige og kraftige far-
tejer, som kunne frembzre torpedoerne. Det engelske firma Thorny-
croft & Co. kom forst i kaplebet om at udvikle en sddan egnet
skibstype. I 1872 blev der afholdt preveture med dampfartejet
MIRANDA. Det var ca. 16 m langt og kunne gore en fart af 16 knob.
Norge bestilte straks et fartej af denne type, der kom til Norge
i 1873 og fik navnet RAP. Danmark fulgte efter, og den 7. juni
1875 ankom fra England til Orlogsverftet et lignende fartej. Det-
te blev benevnt DAMPCHALOUP NR. 5 og blev indrettet til at fore
2 mindre slazbetorpedoer. Deplacementet var pid 8 tons, og maskine-
riet ydede 50 hk. Fra 15. februar 1879 blev fartejet benzvnt TOR-
PEDOBAD NR. 1. I 1882 blev den nedklassificeret til TORPEDOBAD
af 2. klasse og overgik i 1889 til patruljebddene. Den havde gjort
udmerket fyldest og var bl.a. i 1880 i England blevet ombygget til
at fore udskydningsapparater til selvbevagende torpedoer. Fartejet
udgik af Fliddens tal i 1894 og blev ophugget aret efter.
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DE DANSK-NORSKE KANONBADE
1780-1850

af

Birger Thomsen

Begrebet '"kanonbade'" bliver sazdvanligvis sat i forbindelse med
perioden 1807-1814, der sdledes ofte har fidet haftet betegnelsen
"kanonbddskrigen' pa sig. Denne fartejstype er imidlertid ikke
alene knyttet til dette tidsrum, men havde allerede for 1807 va-
ret gennempreoevet i adskillige udgaver, ligesom den forblev i tje-
neste ved fliden lang tid efter afslutningen af '"'kanonbadskrigen' .

Kanonbad er ej heller et entydigt begreb, idet denne beteg-
nelse er blevet heftet pd adskillige typer af kanonfartejer, der
i deres samtid blev kaldt noget andet.

Det foreliggende studie vil derfor vare et forseg pd at give
en samlet behandling af udviklingen og anvendelsen af disse ty-

per af fartojer.

I 1785 indsendte den beremte danske skibskonstrukter Henrik
Gerner et Pro Memoria til Admiralitets- og Kommissariats-Kolle-
giet, hvori han underrettede det om den seneste udvikling inden-
for sekrigsforelsen. Det omhandlede de nyeste typer fartejer, som
spanierne havde konstrueret til angrebet pa Algier. Disse '"Canon-
Chaloupper", sagde han, havde varet omgzrdet af allehande rygter,
der isazr omtalte deres ringe betydning som krigsfartejer samt
deres for mandskabet sundhedsfarlige indretning. (1)

Gerner onskede at korrigere denne opfattelse, idet han papege-
de, at sddanne forhold .skyldtes, at man ikke havde forstdet at
benytte disse fartejer pd rette made.

Hans Pro Memoria udformede sig derefter som et programskrift
for anvendelsen og. konstruktionen af sddanne lette kanonfartejer,
som efter steorrelsen var overordentlig svart armerede: man kunne
dels anvende dem til landgang pa fjendtlig kyst, hvor deres skyts
ville vere i stand til at bortjage fjendtlige tropper fra stranden,
idet fartejerne samtidig kunne benyttes til befordring af egne
landgangstropper. Dels kunne disse lette fartejer anvendes til be-
skydning af opkastede kystbatterier eller mindre fazstninger, som
de, takket vere deres ringe sterrelse, ville vere mindre sdrbare

overfor end sterre, sidebevzbnede skibe.
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Disse to formdl krzvede dog to uforenelige egenskaber, idet

fartejer til amfibieoperationer mdtte have en ringe dybgaende,
for at kunne lebe op pa kysten, mens denne ringe dybgdende med-
forte dirlige sejlegenskaber, der, hvis siddanne fartejer skulle
benyttes i samarbejde med den traditionelle flide, uvagerligt
ville sinke dennes bevagelser.

P& grund af dette kunne Gerner ikke anbefale, at man forsegte
at konstruere et fartej, der skulle forene disse egenskaber: "En
Middel-Ting derimellem er bade saare indskrznket at udarbeyde og
i paakommende Brug, maaskee kunne fortrjdes",

Med hensyn til sddanne fartejers armering ville Gerner anbe-
fale placeringen af to kanoner, hvoraf den ene skulle anbringes
i stazvnen, mens den anden skulle skyde agterud, og sidledes for-
svare fartejet under retrate. Det ville ligeledes vzre af vigtig-
hed, at man uden besvar skulle kunne hale skytset ned i bunden
af fartejer, ndr det ikke skulle benyttes, hvorved dets vagt
",. mindst skal brijde Fahrtoejets forbinding og foraarsage Lekkage",

Til dette Pro Memoria medfulgte en af Gerner udarbejdet teg-
ning (2) til en sddan '"Canoneer Chalouppe", forende 2 stk. 12 pd.
kanoner, og drevet frem af 16 par arer.

Allerede aret for havde E.W. Stibolt, Gerners kollega (og
rival), veret beskaftiget med fartoejer af lignende type, idet han,
efter en omfattende privat korrespondance med geheimeridd Rosen-
krantz, havde fdet til opgave at ombygge en azldre skzrbadd Beveren
af norsk konstruktion, sdledes at den kunne armeres med en svear
kanon, 8 pd. (den almindelige armering for denne type var nogle
mindre falkonetter langs razlingen).

Gerners udspil satte fart i Stibolt, der kun 2 midneder senere
indsendte et lignende forslag til en sterre skarbdd, endnu for
man havde fazrdigombygget Baveren (3).

Mens Germners forslag og tegning kun havde karakter af en les
skitse, var Stibolts forslag fuldt gennemarbejdet, med et fuld-
stendigt szt konstruktionstegninger. Stibolt nzvmer yderligere
anvendelsesmuligheder for fartejer af denne type, idet han er in-
spireret af sine oplevelser i Frankrig, hvor han under sin studie-
rejse havde fdet kendskab til disse kanonérbadde. Her havde man
benyttet dem som eskortefartojer for kysttrafikken, samt som for-
svarsfartejer ved havneindleb, prim=rt for at bortjage bombarder-
fartejer.

Gerners forslag blev henlagt, og Stibolts tegninger approbe-

ret. Den vesentligste forskel mellem de to forslag 14 i den made



KALLUNDBORG, Sidetegning, gennemsnit og plan af dek. Rigsarki-
vet, Seetatens Kortsaml. G.707, G.713.
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man enskede bevaxbningen anbragt pd, idet Stibolt havde anbragt

hele hovedarmeringen, 2 18 pd. kanoner, i stavnen.

Dette medferte et mindre tovtrzkkeri mellem Stibolt og resten
af konstruktionskommissionen, der var af samme mening som Gerner.
Man enskede en svarere armering agterude (Stibolt havde beregmnet
nogle svzre haubitsere som rzlingskyts), sdledes at fartejet un-
der en retrzte kunne skyde ret agterud.

I en szrbetaznkning til konstruktionskommissionens rapport (4)
gor Stibolt rede for hvorfor han ikke kan tilslutte sig kommis-
sionens betaznkning, idet fartejet primzrt var beregnet som sta-
tionsfartej pa Kebenhavns red, og derfor i en snzver vending vil-
le kunne dxkkes fra andre af fliddens fartejer. Endelig ville det
vere umuligt at ege vaegten af skyts pa det i forvejen overordent-
lig svert armerede fartej, uden det ville virke uheldigt ind pa
ro- og sejlegenskaber.

Stibolt endte med at f4 frie hender med hensyn til indretnin-
gen af sine skarbadde. I hele sagen aner man, at Stibolt fir en
sterk steotte fra hejere sted, idet konstruktionskommissionen nor-
malt var enerddende mht. skibskonstruktioner. Denne stoette kan
man, vha. den private korrespondance mellem Stibolt og geheime-
rad Rosenkrantz, henfere til denne mand, hvis interesse for skar-
bidene yderligere kan dokumenteres, idet han selv deltog i en
sejlprove med den forste af skzrbiddene Odense, 1788, (den ferste
besejlingsrapport findes i hans arkiv, forfattet af Stibolt 13.7.
1786). (5)

Odense og dens 9 sosterskibe blev bygget pa private varfter
i Kebenhavn, bl.a. Bodenhoffs plads.

Besejlingsrapporterne bedemte skarbadene som ret gode sejle-
re, til trods for deres ringe dybgiende, savel i 1786 og 1788
sejlede man de kongebade, man havde med ud til preven, agterud.
Det indremmedes dog, at ingen af kongebddene var ordentligt trim-
mede for sejladsen. Roevnen var ligeledes tilfredsstillende, idet
man kunne ro imod selv en ret sterk strem. 1788-rapporten kommer
ind pi4 et ankepunkt mht. armeringen, idet man ved skydning let
kan komme til at smtte bovsprydet i brand, da det grove larred
fra karduserne danner ret store gleder. Sammenholder man disse
betragtninger med en liste over skader pa fartejerne under slaget
pa Rheden 1801, det eneste tidspunkt hvor skarbadene kom i virke-
1ig kamp, er det ikke ejendommeligt at 4 skerbdde fik i1ld i fok-
ken, og yderligere 4 fik fokken ''‘odelagt", hvilket kan dzkke over

den samme hzndelse.
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Hvis dette er tilfzldet, og sdledes 8 ud af de 10 deltagende

skerbdde alle kom ud for ild i fokken, er det narliggende at tro,
at de fleste af dem har skudt deres egen fok i brand. (6)
Imidlertid havde den svenske skibsbygger, F. af Chapmann, der
pd linie med Gerner var klar over det umulige i et kompromis mel-
lem et fartejs ro- og sejlevne, i 1772 konstrueret nogle ro-kanon-
fartojer for den svenske skzrgdrdsfldde, beregnet til at feres
frem til angreb, og af overordentlig let konstruktion. Disse far-
tejer var konstrueret som ro-fartejer, uden dzk, da de ikke skul-
le huse mandskabet for lzngere tid ad gangen. Den derved vundne
vagtbesparelse benyttedes til at reducere fartejernes dimensioner,

hvorved opndedes en stor manovredygtighed og hurtighed.

Under den korte krig mod Sverige i 1788 blev det klart for
den dansk-norske marines ledelse, at de ro-krigsfartejer, man
hidtil havde benyttet, ikke kunne mdle sig med disse nye svenske
kanonfartoejer. Bidde de traditionelle galejer (7) og de nye sti-
boltske skazrbidde (8) manglede den hurtighed og manevreevne, som
de svenske fartejer var i besiddelse af, og de uheldige erfarin-
ger, man havde hestet (9), fik til felge, at man i 1790 nedsatte

2 kommissioner, der skulle undersoge mulighederne for et bedre

forsvar af hhv. Norges og Danmark-Holstens kyster. I den felgende
tid udvikledes et nert samarbejde mellem disse to kommissioner,
der, foruden de mange fzlles problemer, havde adskillige medlem-
mer tilfzlles (10).

"Commissionen angaaende den Norske Flotille'" blev nedsat den
14, maj 1790, og fik til opgave at underseoge, hvilke norske havne,
der kunne vare velegnede til oplagssted for en roflotille, samt
hvilke fartejer, en siadan flotille skulle besta af.

I begge disse spergsmdl kom hensynet til et eventuelt svensk
angreb til at spille en overvejende rolle, idet alle de havme,
der blev taget under overvejelse som baser, havde en beliggenhed,
der var egnet til at afsld angreb fra de svenske fliddebaser ved
G8teborg og Marstrand. Bidde hvad angik fartejstyper og deres an-
tal bestemtes det af dette defensive formdl, rettet mod den sven-
ske skmergdrdsfldde, og det var derfor meget betegnende, at man
fra kommissionens side ikke onskede at opgive de forzldede galejer,
idet man henviste til, at der i GSteborg stadig 13 sddanne far-
tojer stationerede. Udover disse fartejer burde en norsk skar-

flotille bestd af forskellige typer fartejer, lette fregatter,
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brigantiner, skietpramme og de nye kanoneerbade efter svensk mo-

del. Antallet af fartejer burde vzre afhazngigt af de svenske fla-
destyrker i de feromtalte fliddebaser, idet man mente, at et sa
stort antal fartejer skulle ligge klargjorte, som var nedvendigt
for at hindre et pludseligt svensk angreb.

Derved kunne man vinde tid til at opbygge en storre skargards-
fldde, hvilket kunne geres pa kort tid. Erfaringerne fra krigen
1788 havde nemlig vist, at det pd overordentlig kort tid var mu-
ligt at opbygge en stor fldde af mindre kanonfartejer, sdledes
som russerne havde gjort. Man ville dog fi& problemer med at for-
syne disse mange fartejer med skyts, hvorfor kommissionen anbefa-
lede, at der blev fremstillet et lager af velegnet skyts, som man
i pakommende tilfzlde kunne benytte til en sddan bevzbning. Pa
kommissionens foranledning blev derfor fremstillet en ny type
kanon, pad 18 pd., som af ydre var identisk med den i fldden an-

vendte, men for at spare vagt, var den gjort 1' kortere. (11)

"Commissionen til en Skisrflaades Reglering'" nedsattes den
22. oktober 1790 og fik en lignende opgave med hensyn til forsva-
ret af de holstenske og danske kyster.

Udfra en betragtning om en nordlig og en sydlig angrebslinie,
henholdsvis gennem Kattegat og @sterseen, hvor den supponerede
fjende ligeledes var svensk, valgte man stationer for en dansk
skerfldde, sa den kunne dazkke disse indfaldsveje: man fandt en
placering af en station ved Hals, i Limfjordens udmunding, vel-
egnet, idet dette ikke alene var en trussel i flanken pd et even-
tuelt angreb fra de svenske flidebaser, men ligeledes udgjorde en
trussel mod den svenske kyst overfor. Dette ville tvinge svensker-
ne til at stationere tropper og skibe her, der ved at blive bundet
pa denne kyst, ville vare en aflastning for det norske forsvar.
Selv i overvejelserne af en sadan angrebstrussel var det grund-
lzggende motiv dikteret af forsvarshensynl!

Den sydlige angrebslinie mente man bedst dzkket af en ro-
flotille ved Vordingborg, der ogsd her ville kunne spille en dob-
beltrolle som forsvar af de dansk-holstenske kyster, mens den
samtidig ville udgere en trussel mod de udsatte kyster i svensk
Pommern. (12)

Fartejerne til disse to stationer onskede man, pd grund af de
forskellige farvandsforhold, sammensat under hensyntagen til det-
te. Den nordlige flotille ville komme til at operere i farvande,

der ikke havde den fjerneste lighed med skzrgard, men derimod
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havde abne kyster ud mod Kattegat. Derfor enskede man her sodyg-

tige fartejer, samt skietpramme, der kunne beherske de lave grun-
de,som fjendtlige rofartejer eventuelt ville sege tilflugt ved.
Skigtprammene, som var fladbundede, tungt bevagelige fartejer,
skulle dzkkes af letsejlende brigger, der kunne hindre angreb fra
fjendtlige rofartejer mod prammenes sarbare stavn og hzk.

Den sydlige flotille skulle ligeledes anvende skietpramme,
som skulle indtage bestemte stettepunkter, men i disse farvande,
med mange fjorde og indskzringer, skulle man som supplement an-
vende de meget manevredygtige kanonérbade, der ville udgere et
hurtigt bevageligt forsvar, og til opretholdelse af forbindelser-
ne mellem de forskellige afdelinger kunne man benytte sdkaldte
aviso-jagter, som var overordentlig letsejlende og hurtige far-
tojer. For alle typer af fartejer satte kommissionen en maksimal
dybgdende pa 10', og med hensyn til deres antal gjorde de samme
tanker sig gzldende her, som ved kommissionen vedrerende den nor-
ske kystdefension: man skulle indrette dette efter den svenske
fliddes sterrelse.

Det bestemtes, at man skulle fremstille nogle provefartojer,
og efter de i kommissionsbetaznkningen nazrmere angivne kriterier,
udarbe jdede fabriksmester Stibolt et sat tegninger, der blev appro-
beret 15. juli 1791, og samme ar iverksattes bygningen af denne
kanonérbdd: Stavern (13).

Dette fartej adskilte sig i de ydre dimensioner ikke vasent-
ligt fra hans tidligere konstruerede skzrbdde, idet det, i lighed
med disse havde dzk. Dets hovedbestykning var imidlertid placeret
med en kanon i stzvnen og en kanon agter, hvor skazrbiddene havde

begge deres kanoner placeret i stavnen.

Man havde ikke, som det var blevet foresldet fra kommissio-
nernes side, fdet sendt en seofficer til St. Petersborg, for at
f& underretning om de russiske og svenske ro-kanonfartejer, men
delvis pad eget initiativ indsendte en skibsbygmester Halkier i
1791 beskrivelser og tegninger pd svenske kanonérbade, som han
havde fidet kendskab til under en rejse i Sverige. (14) Han ville
anbefale disses brug pd den holstenske kyst, som han havde et
grundigt kendskab til, idet han gennem en Arrakke havde vzret bo-
sat i Flensborg.

Endelig manglede der fra hans side ikke et tilbud om at bygge
sddanne fartejer til fliden, hvis man mente, at de kunne vare

nyttige.
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Skent Halkiers skitser og tegninger fik en ret ublid behand-

ling i kommissionen (15), hvor ogsa Stibolt havde sade, fik Hal-
kier dog lov til at bygge to fartejer efter svensk forbillede,
idet man foretrak den storste type, som Halkier havde beskrevet.

Disse to fartejer byggedes i 1792-93 i Flensborg. De adskilte
sig fra Stibolts konstruktion ved at mangle d=zk, men havde i lig-
hed med '"Stavaern'" en kanon for og en agter. Disse kunne, for at
skdne fartojet, hales ned i bunden af dette, ndr der ikke skulle
skydes.

I 1792 afholdtes en sammenlignende sejlproeve mellem de 3 ty-
per af fartojer. (16)

Af skerbiddene deltog Odense, af de nye kanonérbade Stibolts
Stavern og Halkiers Wardeehuus. Preverne viste, at Stavern var
det bedste fartej, bdde med hensyn til roning som sejlads, Odense
ligeledes et godt fartej, dog lidt langsommere i savel roning som
under sejl. Derimod lod Wardeehuus noget tilbage at onske, idet
den var endnu tungere at ro, og bl.a. ikke kunne krydse imod vin-
den i en mersesejlskuling.

Proverne medforte, at der ikke de felgende ar byggedes flere
kanonbdde, Wardeehuus-typen blev opgivet af indlysende grunde, og
da man allerede havde 10 skazrbdde af Odense-klassen, har man ikke
fundet det nedvendigt at bygge yderligere fartejer som Stavarn,

der kun var en smule bedre end dem man allerede havde.

I 1801 opdagede man, i hvilken forsvarsles tilstand de danske
kyster var, og man blev stillet overfor en mere formidabel mod-
stander end Sverige. I forste omgang koncentrerede man sig om for-
svaret af den lange norske kyst, og 29. januar 1802 nedsattes en
kommission, der skulle behandle dette spergsmal. Kommissionen af-
gav betankning 26. februar 1803, og betaznkningen blev approberet
1. juli 1804,

Med hensyn til fartejstyper havde der varet stille efter pro-
verne i 1792. I den norske kommission gik man nu bort fra de hid-
tidige principper, der oprindelig var blevet fastlagt af Stibolt:
Et kompromis mellem sejl- og roegenskaber, samt dzk.

Den norske kommission gik nu ind for at kopiere de &bmne sven-
ske kanonchalupper og -joller, som Chapman havde udviklet i 1770'
erne., Disse typer ville i den norske skergidrd fia de samme betin-
gelser som af Chapman oprindelig havde konstrueret dem til.

Maske skrasmt af erfaringerne med Halkiers kopier fra 1792-3
nerede man fra kollegiets side stadig betaznkeligheder overfor dis-
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se abne fartejer, hvorfor man sendte endnu en forespergsel til
konstruktionskommissionen om oplysninger pa savel de svenske som
andre udenlandske kanonfartejer. Et medlem af konstruktionskom-
missionen, kommander L. Fisker, havde vazret pé studierejse i Sve-
rige, og han indsendte en redegerelse, hvori han papegede de sven-
ske kanonchalupper og -jollers fordele, samt vedfejede oplysnin-
ger om deres dimensioner og byggemdde. (17)

Dermed var endelig modstanden brudt, og kollegiet bestilte
kort efter et szt tegninger til en kanonchalup og kanonjolle hos
den kebenhavnske skibsbygger L. Larsen, idet man tilsendte ham
Fiskers oplysninger samt en tegning af Halkiers Wardeehuus. Ved
bestillingen lagde man vagt pd at fa et fartej med gode ro-egen-
skaber, idet det dog skulle kunne fore sejl. Endvidere matte det
ikke stikke dybere, end at det kunne gd over Revshalen med fuld
udrustning. Fartoejerne skulle armeres med hhv. 2 og 1 24 pd. ka-
non, som var af en speciel let konstruktion. Endelig padpegede man,
at de vedfojede oplysninger og tegninger skulle tjene som rette-
snore, idet han ievrigt var stillet frit med hensyn til fartoejer-
nes konstruktion. (18)

PA grundlag af de af Larsen og hans kompagnon, Eskildsen, ud-
arbejdede tegninger byggedes i lobet af vinteren og fordret 1804-
05 kanonchalupper og en enkelt -jolle. Samtidig byggedes lignende
fartejer efter tegninger, som en svensk lejtnant Dahleman, der gen-
nem sin tjeneste i den svenske marine havde erhvervet et omfatten-
de kendskab til disse fartejstyper, havde skaffet til brug for den
danske flade.

Dahleman fik ligeledes lov til at aptere den ene af de larsen-
ske kanonchalupper, idet konstrukteren mente, at apteringen af
skytset bedre kunne foretages af fliddens egne folk. Den anden
chalup, der byggedes efter Larsens tegning, blev apteret efter an-
visninger fra den tidligere omtalte kommander Fisker, der ved rej-
ser 1 Sverige havde erhvervet et udmzrket kendskab til de svenske
kanonchalupper. (19)

I hovedtrazkkene var fartoejerne ens af konstruktion, idet beg-
ge kanonchaluptyper var abne, lette ro-fartejer, armeret med to
24 pd. kanoner, en for og en agter, der, for ikke at belaste far-
tojet unedvendigt meget, kunne hales ned midt i bunden af dette,
nidr de ikke skulle bruges. De havde ikke faste master, men hvis
det onskedes, kunne man rejse nogle lette master og omdanne far-
tojet til sejlbrug. Langs siderne var indrettet skabsrum, der
blev benyttet til ammunition, redskaber og mandskabets grej. Midt
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ned gennem fartejerne leb en fordybning, i hvilken skytset blev

nedhalet, denne blev benzvnt '"kulen'.

Kanonjollerne var ligeledes i hovedtrzkkene ens af konstruk-
tion, idet begge typer var abne fartejer, med deres kanon place-
ret i agterstazvnen. For ikke at forrykke fartejernes balance i
vandet, var agterparten forlanget med en ponton, der stottede den
tunge vaegt af skytset. (20) I lighed med chalupperne var kanon-
jollerne forsynet med lette master og sejl.

I sommeren 1805 blev pa Kebenhavns rhed foretaget en rakke
provesejladser under kommander Fiskers ledelse. Man foretog her
sammenligninger mellem de larsenske og dahlemanske konstruktioner.

Kanonchalupperne var reprazsenteret ved Roeskilde og Helsingeer,

begge af larsensk konstruktion, men apteret af hhv. Fisker og

Dahleman, samt Corseer, der var kopieret efter de svenske kanon-
chalupper, efter Dahlemans anvisninger. Endvidere deltog i disse
preover Stibolts skazrbdd Odense, der dog var typebetegnet som ka-

nonchalup, mens kanonjollerne No. 1 og No. 5 var konstrueret af

hhv. Larsen og Dahleman. (21)

Efter de foretagne preover mente Fisker, at den svenske, af
Dahleman konstruerede, kanonjolle var bedst egnet til en ro-flo-
tille, idet den kunne roes nogenlunde lige sa let som kanonchalup-
perne, mens jolle No. 1 ikke var egnet til roning. Den havde til
gengzld udmerkede sejlegenskaber, mens No. 5 ganske manglede sa-
danne egenskaber.

Det samme forhold gjorde sig gazldende ved kanonchalupperne,
hvor de af Larsen konstruerede stod noget tilbage for den svenske
type med hensyn til roning, men til gengald var mere sedygtig og
besad bedre sejlegenskaber. Skzrbdden Odense viste sig at vzre
det bedste sejlfartej, men havde si dirlige roegenskaber, at den-
ne type ikke kunne anbefales til en ro-flotille. Med hensyn til
den forskellige aptering i de to larsenske kanonchalupper Roes-

kilde og Helsingeer, viste den af Fisker anvendte aptering sig at

have den fordel, at man bdde kunne betjene skytset og rejse og
legge masterne, uden at roerne blev forstyrret, hvorfor Roeskildes
aptering burde anvendes i alle kanonchalupper for fremtiden. End-
videre havde Roeskildes aptering den fordel, at kanonporten i
stevnen var hojere over vandlinien, hvilket mindskede virkningen
af sesprejt. (22)

P& grundlag af provesejladserne mente kommander Fisker at kun-
ne anbefale, at man anvendte de efter svensk model konstruerede

kanonchalupper og -joller, der iszr udmezrkede sig ved at vare gode
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rofartejer, i den norske skargdrd, hvor deres mindre sedygtighed

ikke ville vare sd mezrkbar, mens de mere sedygtige larsenske ka-
nonchalupper med held kunne anvendes pa de abne danske kyster,
hvor de bedre kunne udnytte deres sejlegenskaber. Den larsenske
kanonjolle indrettedes nogen tid senere til forseg med morterer,
men der blev ikke bygget flere af denne fartejstype.

Fiskers bedeommelse blev taget til indtzgt (23), og det fol-
gende ar blev alle fartejer af Corseer-klassen samt de dahleman-
ske kanonjoller opsendt til Norge.

Forinden havde man dog ensket at aptere alle kanonchalupper
efter Roeskilde, men det havde vist sig, at dette ikke kunne fore-
tages i de dahlemanske chalupper, der var smallere end de larsen-
ske. Derfor apterede man kun de ovrige byggede fartejer af Roes-
kilde-klassen pd denne mdde, idet man endog omapterede den under

bygning verende Friderichssund, der pd dette tidspunkt allerede

for en stor del var blevet apteret efter svensk facon. Man gik
dog ikke sd vidt, at man ombyggede Helsingoer, der saledes ved-
blev at udskille sig fra klassens ovrige fartejer pa dette punkt.
(24)

Man havde imidlertid problemer med den grundlzggende svaghed
i kanonchaluppernes konstruktion, iszr den stzrke tendens til kel-
brydning, som vagten af skytset i de to ender af fartejet frem-
bragte, og dette problem synes at have varet mere udtalt i de lar-
senske kanonchalupper, idet man pd dette tidspunkt segte at styr-
ke disse fartejer med nogle langskibs forbindinger, der skulle
hindre denne kelbrydning. (25)

I 1805 havde man fra Rusland faet tilsendt tegninger af de
nyeste svenske kanonchalupper, der i udseende og konstruktion hav-
de vist sig at vere identiske med Corseer-klassens fartejer, idet
dimensionerne dog var lidt sterre. Den lille forsterrelse af far-
tojets bredde og langde (64'4" x 14'2%"mod tidligere 63'10%"x
13'11%‘") medforte et foreget antal af spanter, og en deraf af-
hengig foreget styrke af konstruktionen. Stillet overfor proble-
merne med de larsenske chaluppers kelbrydning besluttede kollegi-
et, at man for fremtiden skulle bygge chalupper efter den nyeste
svenske konstruktion, der heller ikke havde vist sig at vere va-
sentlig dyrere at bygge. I lobet af efterdret 1806 satte man fol-
gelig denne type under produktion, og det blev denne konstruktion,
man senere bibeholdt, da man skulle genopbygge den tabte flade. (26)
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Denne endelige beslutning er ejendommelig derved, at konstruk-

tionskommissionen, der var radgivende med hensyn til skibsbygnin-
gen, forsdvidt det efterladte arkivmateriale angiver, ikke blev
konsulteret i denne sag, ligesom den ej heller blev inddraget i
behandlingen af Dahlemans konstruktioner i 1805. Kommissionen hav-
de sdledes ikke nogen indflydelse pa udviklingen af de svensk-
kopierede kanonfartejer, og dens udtalelse til fordel for anven-
delsen af de larsenske chalupper ved danske kyster blev ved denne
sidste kollegiebeslutning fejet af bordet. Der kan dog have varet
adskillige saglige begrundelser for denne beslutning, der kan ha-
ve varet forarsaget dels af svagheden i de larsenske chaluppers
kol, dels af en mindre anskaffelsespris for de svenske kanon-

chalupper.

Efter englandernes bortferelse af fldden i 1807 stod man pa
bar bund, idet alle de ved Kebenhavn stationerede kanonchalupper
var blevet medtaget. Af de 10 chalupper af den nye model, der var
blevet fardige inden den engelske flades ankomst, sprzngtes Stub-
bekebing under forsvaret af byens seside. (27)

Det viste sig, pa grund af manglende temmer af passende ster-
relse, vanskeligt at genopbygge den segaende fldde, men man kunne,
takket vzre den enkle konstruktion, hurtigt sztte kanonfartejer i
produktion. Man bibeholdt den sidst konstruerede type af kanon-
chalupper (Kallundborg-klassen), idet man dog mindskede areantal-
let, og dermed besztningens antal. Bygningen af disse kanonfar-
tejer indskraznkede sig dog ikke til Holmen alene, men overalt pa
landets skibsvarfter fremstilledes disse efter tegninger, til-
sendt fra Holmen, og under opsyn af Holmens skibsbyggere. Alle-
rede i lebet af vinteren og fordret 1808 byggedes sdledes ikke
mindre end 97 kanonchalupper og 13 kanonjoller. (28)

P4 grund af den nzsten totale mangel pad sterre skibe i den
danske fldde kom kanonfartejerne ofte til at virke under forhold,
der var vasentlig forskellige fra de af konstrukteren beregnede.
Det var allerede i 1805-06 klart, at de svenske fartejer ikke var
velegnede til at tage station ved de abne danske kyster, men man
nedtes nu til, ikke alene at lade dem indtage disse stationer,
men blev ligeledes benyttet til konvojering af kysttrafikken.
Mandskabet blev ofte nedt til at overnatte ombord, hvilket med-
forte store gener, og man matte snart foretage =ndringer ved far-

tejerne, for at forbedre disse forhold.
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ODENSE, Sejltegning, luggersejl, som taklet 1805. Rigsarkivet,
Seoetatens Kortsaml. G.871,
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Man fandt ferst og fremmest en bedre sejlfering end den oprin-

delige med sprydsejl enskelig, og i 1808, efter en sammenlignende
provesejlads, begyndte man at indfere luggersejl i stedet for
sprydsejlene. (29)

Ved de meget lidt sedygtige kanonjoller var flere andringer
onskelige, idet det i 1805 antagne system med fast rapert, hvor
kanonens rekyl blev optaget af hele fartejet, havde den uheldige
virkning, at man under skydning fik fartejet til at bevage sig
baglezns. Dette gjorde det vanskeligt for kanonjollerne at holde
linie med kanonchalupperne, der havde en rekylerende rapert, der
optog kanonens bagslag.

I 1808 indkom til kollegiet forslag om indferelse af sidanne
rekylerende raperter til kanonjollerne, men man var herfra ikke
tilbosjelige til at godkende en sadan zndring, der ville betyde en
nedszttelse af skudhastigheden. (30)

Man foretog dog, smdvanen tro, en sammenlignende preve, og
d. 29. maj 1809 fik man kgl. approbation pd sddanne forandringer.
Samtidig blev de, af den ved Fladstrand stationerede officer P.M.
Tuxen, foresldede andringer til kanonjollerne stadfzstet. Disse
#ndringer tog sigte pa at oge jollernes sedygtighed, bl.a. ved
hjelp af et vandtzt skot mellem jollen og dens ponton, der ofte
sprang l=zk, samt ved indferelsen af lese luger ved mandskabets
siddepladser, der ville kunne yde dem lz, ndr det var nedvendigt
at forblive pd station i darligt vejr. (31)

Premierlegjtnant Tuxen sogte ogsd andre udveje for at skaffe
mere sedygtige fartejer til den udsatte station ved Fladstrand,
idet der i februar mdned var drevet en engelsk kanonbadd iland ved
Skagen. Denne onskede han stationeret ved Fladstrand, sammen med
en lignende kanonbad, man i 1808 havde erobret i Storebzlt. Han
fik dog kun forelebig tilladelse til at beholde den ilanddrevne,
kaldet Prise No. 2, men senere pd aret tildeltes Fladstrand sta-
tion de fleste af de fra englanderne erobrede kanonbdde. Disse
fartejer var alle forsynet med dzk, og de forte kuttertakkelage.
De var mindre godt roende end de danske kanonchalupper, men var
til gengmld bedre sejlende og langt mere sodygtige. (32)

Under en orkanagtig storm i august 1810 edelagdes den ene af
disse fartejstyper, mens de ovrige drev pa land og for et stykke
tid var sat ud af funktion. Man mente da tiden inde til at kon-
struere noget tilsvarende, som kunne geore fyldest ved Fladstrand.
Tuxen udarbejdede derfor en tegning af den bedst sejlende af de
engelske kanonbidde, Prise No. 1, for at konstruktionskommissionen

kunne bedemme dens konstruktion.
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STAVERN, Sejltegning, kuttertakkelage 1792. Rigsarkivet, So-

etatens Kortsaml. G.634.
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Kommissionen sammenholdt denne tegning med en fra Norge ned-
sendt tegning af de der byggede kanonskonnerter, men fandt, at in-
gen af disse fartejstyper egnede sig til danske forhold, idet den
norske kanonskonnert stak for dybt, og dertil krzvede tommer af
en sterrelse, man normalt kunne benytte til bygning af brigger,
mens den engelske konstruktion havde en passende dybgdende og
storrelse, men krevede en armering med sid korte kanoner, at man

ikke mente, de kunne skaffes til den danske marine. (33)

Ved den holstenske vestkyst var man iszr udsat for at skulle
holde station pid seen over langere tid, hvorfor man iszr folte
savnet af lz for mandskabet. Chefen for Den gliickstadske eqvipage,
kaptajn Mossin, indrettede derfor et lest dek for disse kanon-
chalupper, sdkaldte smakluger, der dzkkede ''kulen", og efter at
man havde foretaget sammenligninger mellem chalupper med og uden
sddanne luger, fik man fra kollegiet tilladelse til at indrette
de pd dben strand stationerede fartejer piA denne mdde. Skent lu-
gerne ikke havde forringet hverken sejl- eller roegenskaberne,
onskede man fra kollegiets side ikke en generel indferelse af
dette '""Mossinske dak!, idet man frygtede, at lugernes afmonte-
ring ville forlaznge den tid, det tog at gere fartejet kampklart.
(3%)

Tanken om et kanonfartej med fast dazk blev dog ved med at
trange sig pa, ikke mindst efter man i juli 1811 havde mistet 3
af de engelske kanonfartejer, som englz=nderne havde generobret. (35)

Derfor sattes konstrukteren Pihl igang med at udarbejde teg-
ninger til et sddant fartej, der dog skulle have flere 3rer end de
engelske, og hvis armering skulle vare skyts af den gzngse danske
type. I februar 1812 approberedes et szt tegninger til et siddant
fartej, og bygningen af biden sattes straks igang. (36)

Denne kanonbdd, kaldet Preoven, blev samme sommer sendt til
Fladstrand for at blive prevesejlet der. Den var, som ventet, et
ringere rofartej end kanonchalupperne, men ej heller dens sejl-
egenskaber var pAd hejde med forventningerne, og skent man segte
at forbedre denne ved zndringer i sejlferingen, opndede man ikke
tilfredsstillende resultater. Dog mente man, at denne type af ka-
nonbadd var mere velegnet til de norske farvande end de hidtidige
kanonskonnerter, og da man skulle bygge to af disse i 1812-13,
byggede man 2 af de pihlske kanonbdde istedet. Da de var kutter-
taklede betegnedes de i norske lister som kanonkuttere. (38)
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KALLUNDBORG, sejltegning, lugger- og luggertopsejl, som de ved
Fladstrand (Frederikshavn) stationerede kanonchalupper var
taklet. De sdkaldte raketchalupper fik samme sejlfering. Rigs-
arkivet, Seetatens Kortsaml. G.711,
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Man havde fra Artillerikorpsets side interesseret sig for de

ved Kebenhavns belejring anvendte Congreveske brandraketter, og
pa Frederiksvaerk var man begyndt fremstillingen af sddanne vaben.
Disse enskede man prevet til armering af skibe, og i dret 1812
foretog man derfor indretningen af forskellige fartejer til en
sddan raketkastning. Under ingenierofficeren Schumachers ledelse
gennemforte man preveskydninger og -sejladser med disse fartojer.
(39)

I lobet af 1813-14 indrettedes nogle kanonchalupper, der var
den fartejstype, man havde fundet bedst egnet, til raketkastning,
hvorved de fik fast dazk. Affuteret i drejende raperter var 2 12
pd. kanoner. Dzkket blev fremstillet i to udgaver, det ene helt
glat, det andet med forsznkninger for og agter, hvori kanonaffuta-
gerne var placeret. Man fandt dog smart, at den sidste indretning
var bedst, hvorfor man derefter kun byggede raketchaluppernes dazk
med afsetning. Ialt ombyggedes 15 fartejer, hvoraf de 12 fik dazk

med afsatning.

Straks efter krigen kasseredes alle kanonjollerne og en stor
del af kanonchalupperne, hvorved antallet af fartejer reduceredes
til 72. Den efterhdnden misvisende nummerering fra krigens tid
zndredes i 1822, idet de tilbagevarende kanonchalupper fik fort-
lobende numre.

I efterdret 1826 gennemfortes en omfattende provesejlads mel-
lem de forskellige typer af kanonfartejer, man havde udviklet un-
der krigen. Man fik her til resultat, at kanonchalupperne med
fast dak (deres raketbevabning var blevet opgivet i 1818) ikke
roede si godt som de dbne chalupper, og da de ikke var fremragen-
de som sejlfartejer, burde man ikke bygge flere af denne type.
Det samme forhold gjorde sig gazldende for Preven.

For de &bne kanonchalupper koncentreredes speorgsmalet sig i-
szr om muligheden for at give dem en svarere armering end hidtil,
ligesom man enskede den agterste kanon placeret i en drejende
affutage.

Endelig onskede man klarhed over, hvilken sejlfering af de
forskellige, man havde forsynet fartejerne med under krigen, der
ville vere den bedste. P4 samme midde, som man fandt dzkskanon-
bidene uegnede til egentlige rofartejer, sdledes gik det ogsa de
sejlferinger, man, for at kunne benytte kanonchalupperne til kon-
vojering, havde forsynet disse med, og man kunne derfor ikke an-

befale -de luggersejl med luggertopsejl, der eksempelvis var blevet
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benyttet ved Fladstrand, og sdledes vendte man tilbage til den

egentlige ro-kanonchalup, der oprindelig var blevet konstrueret.

I 1822 havde en fransk officer, Paixhan, opfundet en sdkaldt
"canon a bombes'', der benyttede granater istedet for fuldkugler
som projektil. Da den danske har i 1830 foretog preveskydninger
med sddanne bombekanoner, fik man fra Seetatens side tilladelse
til at overvare disse, og derved erfarede man, at siddanne vaben
kunne vare brugelige indenfor fladden. (40)

Aret efter, i 1831, konstruerede fabrikmester A. Schifter
derfor en ny type kanonchalup, kaldet bombekanonchalup, som blev
indrettet pd baggrund af erfaringerne fra preverne i 1826, dvs.
med en drejende affutage agter, monteret med en 24 pd. almindelig
kanon, mens man i stmvnen anbragte en 60 pd. bombekanon. Til be-
vaebning med den samme bombekanon konstrueredes ligeledes en kanon-
jolle.

Ved provesejladsen fandtes kanonchaluppen at kunne mdle sig
med de zldre chalupper i roevne, mens den var langt bedre som
sejlfartej. Bombekanonjollen vakte imidlertid endnu sterre be-
gejstring, idet denne konstruktion var sa vellykket, at den i ro-
evne var bedre end de zldre kanonchalupper, og at den som sejlfar-
toj mdtte anses for acceptabel. Med denne vellykkede konstruktion
genindferte man kanonjollen som en del af ro-flotillen, og i Adre-
ne op til 1845 byggedes ialt 17 stk. af disse bombekanonjoller.
Af de nye bombekanonchalupper byggedes i samme tidsrum 23 stk. (41)

Man konstaterede, ligeledes pd grund af prevesejladser, at de
®2ldre svenske kanonchalupper, uden tab af ro- og sejlegenskaber,
ogsad kunne bevzbnes med en 60 pd. bombekanon i stzvmen, samt en
drejende 24 pd. kanon agter, hvorved man opndede en ensartet be-
vabning for hele ro-flotillen. De sidste fartejer, man byggede
efter den svenske konstruktion, var to chalupper, der sosattes i
1833 og 1834, og som fik denne bevazbning. Det var sd meningen, at
de zldre kanonchalupper efterhdnden som de skulle hovedrepareres,

skulle omapteres i lighed med disse.

Under krigen 1848, med dens mere landmilitart orienterede op-
gaver, blev nogle forandringer nedvendige for kanonfartejerne,
idet man mdtte oge elevationen for skytset, for at kunne beskyde
de ofte hejtliggende stillinger i land. Man gennemferte ogsd den
sidste sterre forandring for rokanonfartejernes vedkommende pa

grundlag af erfaringer, der var indvundet i demnne krig, idet man
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ved sejlprever fandt frem til, at spidssejl matte vzre mere hen-

sigtsmessige end de hidtil brugte luggersejl, hvorfor konstruk-
tionskommissionen anbefalede en sadan forbedring.

I den tid, der gik, indtil de sidste kanonjoller udgik af
fliddens tal i 1881, skete der ikke yderligere zndringer med hen-
syn til ro-kanonfartejernes indretning, idet dog en del af chalup-
perne, i lighed med foranstaltningerne i 1848, under krigen i 1864

omdannedes til transportfartejer.

Ro~-kanonfarte jernes zra var dermed afsluttet, idet disse far-
tojer var blevet udkonkurreret af den voldsomme tekniske udvik-
ling, der iszr indenfor se¢krigens omrade gjorde sa meget materiel
umoderne i disse &r.

De var blevet udviklet under sejlskibenes sidste storhedstid,
og beregnet pa at supplere disse. De forseg, man til trods for
Gerners advarsler i 1785, sogte at udvikle som kompromis mellem
ro- og sejlfartejet, faldt alle uheldigt ud. Dette gjaldt savel
Stibolts som Halkiers konstruktioner i 1790'erne, men det gjaldt
i lige sa hej grad Pihls forseg i 1812.

Hvad den danske marines ledelse ikke ville se i ejnene, var
den svenske konstrukter, F. af Chapmann, i lighed med sin kollega
i Danmark, klar over, og han fik i 1790'erne frembragt den vellyk-
kede kanonchalup, som man i Danmark kopierede ca. 30 ar efter.

Dette fartej viste sig nu at vare si anvendeligt, at det uden
vaesentlige zndringer forblev i tjeneste i over et halvt drhundre-
de, mange af disse fartejer var endog i bogstaveligste forstand i
tjeneste i dette tidsrum, idet adskillige af de under krigen 1807-
14 byggede kanonchalupper stadig deltog i krigen 1848-50.

Under vidt forskellige forhold viste disse fartejer sig at va-
re i stand til at lese de stillede opgaver; selv under de sarligt
vanskelige forhold under krigen 1807-14 kunne man, med disse ka-
nonbadde aftvinge respekt fra datidens sterste og megtigste se-

fartsnation.

Kilder:

Seetaten, kommissariatskollegiet, indkomne skrivelser, diverse
dr. (forkoriel: komm.koll, indkomn. skr.)
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" , konstruktionskommissionens protokoller, fortlebende
nummererede, benyttet no. 55-60, samt den dertil he-
rende hjazlpeprotokol No. 1. (jvnfr. note 43).
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TILLEG

Typer af kanonfartejer:
Kilde: Degenkolv, Schultz, Flidetabeller.

lengde bredde dybg. armering A&rer

"Tonsberg', galej 907 1616 46" 1-18 pd. 40
K: Fava 1756
130 mand. 6 stk. bygget 1766

" Odense'', skerbad 641 17! 512 2-18 pd. 32
K: Stibolt 1786
70 mand. 10 stk. bygget 1786-87

""Stavern', kanonerbad 72191 171 5110 2-18 pd. 34
79 mand.
"Wardeehuus'', kanonerbad 70! 20! ren 2-36 pd. 30

K: Halkier 1792
70 mand. 2 stk. bygget 1792-93

"Roeskilde'', kanonchalup 65! 169" 3110" 2-24 pd. 38
K: Larsen 1805

79 mand. 5 stk. bygget 1805-06

"Corseer!', kanonchalup 63'10-15 1301120 305 2.2k pd. 3k
K: Dahlmann 1805

71 mand. 5 stk. bygget 1805-06

"Kallundborg'", k.chalup 6414 n 14'2%" 318 2-24 pd. 34(30)

K: Chapmann(?) 1807

71(64) mand, bygget:1807, 10 stk; 1808-10, 115 stk; 1824-26 9 stk;
1833-34, 2 stk. Heri ikke medtaget fartejer
bygget i Norge 1807-14,

"Proven'', kanonbad 60! 157 5! 2-18 pd. 30
K:; Pihl 1812 evt.24k pd.

3 eksemplarer bygget

""No. 1", bombekanonchalup 6513 14t6n fron 1-60 pd. 30
K: Schifter 1831 1-24 pd.

64 mand. 22 stk. bygget 1831-46

""No. 1", kanonjolle L3ren 1416m heqn 1-24 pd. 14
K: Larsen 1805
41 mand. kun dette eksemplar bygget

""No. 5", kanonjolle Leren 9gr8mn 2'3—12-" 1-24 pd. 18
K: Dahlmann 1805

24 mand. 20 stk. bygget i Danmark 1808-10

""No. 1", bombekanonjolle 4gorgn Q¢ 2'7" 1-60 pd. 18

K: Schifter 1831
24 mand. 17 stk. bygget 1831-46



BOGANMELDELSE

Finn Askgaard: Kampen om @sterseen. Et bidrag til nordisk sekrigs-
historie pd Carl X Gustafs tid 1654-60. 652 s. ill. m.reg. og
bibliografi. Hft. kr. 118,50,

Overinspektoren ved Tejhusmuseet, cand.mag. Finn Askgaard har nu
efter over 10 drs arbejde udsendt et omfattende vark om de for
Danmark-Norge sa kritiske ar 1654-60. Bogen udger bind VI i razk-
ken af sdkaldte Carl X Gustaf-studier, der udsendes af den svenske
Militarhdgskolas militerhistoriske afdeling. Bag varket stdr sidle-
des et skandinavisk militarhistorisk samarbejde.

Carl Gustaf-krigene, som vi plejer at kalde de krige, vi fer-
te med Sverige 1657-60, var blot ét af udslagene gennem historien
pd den stadige magtkamp, der foregik mellem Sverige og Danmark-
Norge.

Den egentlige behandling af stoffet begynder med Carl X Gustafs
overtagelse af den svenske trone 1654, Denne fortsatte de svenske
bestrzbelser pa at satte sig fast i Nordtyskland og langs @ster-
seens kyster som led i omklamringen af Danmark. Savel England som
Nederlandene blev pd grund af deres okonomiske interesser i @ster-
soen naturligt indblandet i denne dansk-svenske kamp om herredem-
met i Osterseen. Askgaard gor noje rede for de strategiske og uden-
rigspolitiske forhold i Nordeuropa og Skandinavien omkring midten
af det 17. Arh. Sdvel den danske som den svenske somagt og dens
kapacitet bliver gennemgiet i meget stor udstrzkning efter hidtil
ukendte og utrykte kilder, som er blevet fundet frem sdvel i dan-
ske, svenske som hollandske arkiver.

Askgaard redegor for, hvorledes Carl X Gustafs forhold til
Danmark i virkeligheden var et ambivalent eller dobbelt, idet han
bekempede Danmark for at fid gjort det til forbundsfzlle. Den sven-
ske konge dremte om en fzlles dansk-svensk flddemagt, som samlet
skulle holde fremmede fldder ude fra @stersoen, sdledes at dette
blev et dansk-svensk indhav!

I vazrket bliver Danmarks alliancer med Nederlandene gennem-
gdet. Traktater, der til syvende og sidst reddede landets eksi-
stens., Efter traktater af 1649 og 1653 var hollanderne nemlig for-
pligtet til at hjzlpe Danmark i kampen mod Sverige. Efter Carl X
Gustafs beromte march over isen til Sjzlland fra Nordtyskland
blev Kebenhavn belejret og klarede sig kun igennem pa grund af
den hollandske hjzlpeflidde, som blev sendt til de danske farvande
i 1658. I sundet mdtte den hollandske flidde kzmpe sig igennem den
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svenske, som var stationeret dér. Det er disse begivenheder, vi
normalt kalder slaget i @resund. Askgaard giver en moderne og
fuldstendig beskrivelse af dette slag, som han benzvner Sundsla-
get. Han karakteriserer det som '"verdenshistorisk'" og understre-
ger dets resultater. Slaget i hvilket den hollandske fldde kampe-
de sig igennem den svenske omend med tab, azndrede med ét den stra-
tegiske situation. Herredommet gik fra den svenske flade over til
den dansk-hollandske, ligesom det havde umiddelbar virkning for
belejringssituationen pd land omkring Kebenhavn.

Askgaards verk rager hejt op i vor sekrigslitteratur. Det er
formentlig indtil dato det mest omfattende specialstudie, der er
foretaget af semagtens indflydelse pd Danmarks historie.

Askgaards hovedkonklusion er, at de sokrigshistoriske for-
hold har spillet en mere betydningsfuld rolle for periodens almin-
delige politiske udvikling end de hidtidige fremstillinger har gi-
vet udtryk for. Forfatteren har dog undladt at drage konklusioner
inden for rammerne af sokrigens og strategiens teori.

Man savner en kort omtale af de meget vigtige bestrzbelser,
som foregik i denne periode for at organisere administrationen og
overledelsen af den dansk-norske flidde, delvis efter hollandsk
forbillede. Ellers md& man nok sige, at den eneste fejl bogen har,
er, at den er for omfattende og for detaljeret, noget der spiller
ind pd prisen og derigennem for den videre udbredelse af bogen
blandt marinehistorisk interesserede. Askgaard har med sin bog
for alvor taget hul pd den videnskabelige udnyttelse af det uhyre
kildemateriale, som findes til den dansk-norske flades historie.

Verket er en kraftprastation af dimensioner!

Hans Chr. Bjerg

BOGANMELDELSE

Donald Macintyre, Basil W. Bathe og R. Steen Steensen: Alle ti-
ders krigsskibe - Fra galej til atomubad. 292 s. ca. 400 illustra-
tioner, indb. kr. 248,-. Lademans Forlag 1975.

Der udsendes med javne mellemrum beger om skibets historie eller
udviklingen af skibe gennem tiderme. Tilsyneladende er det stadig
muligt at finde marked for disse beger. En af de sidste store
salgssuces'er herhjemme har veret Bjdrn Landstirdms bog ''Skibel'".
Ideen bag nmrvarende bog har vazret udelukkende at beskaftige
sig med krigsskibets udvikling fra de zldste tider til idag - fra

galej til atomubdd. To engelske marinehistorikere, Macintyre og
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Bathe, har redigeret hver sin del af bogen henholdsvis for og ef-
ter 1840 og har i forbindelse med udarbejdelsen og udvalgelsen af
billedmaterialet konsulteret marinehistorikere og szrlige kyndige
i en lang rzkke europziske lande. Teksten fremstar derfor som dak-
kende den europziske skibsudvikling i hovedtrzk. Bogen er da ogsa
udsendt pd flere forskellige europziske sprog, men med samme illu-
strationsmateriale. Noget forsinket i forhold til de andre udga-
ver er den danske kommet, men den er ikke af den grund mindre vel-
kommen.

Desverre md man ofte konstatere, at danske forlag gang pa
gang udsender beger om skibe f.eks. oversat fra andre sprog og
som ikke er blevet gennemset af en skibskyndig. Dette er heldig-
vis ikke tilfzldet med den foreliggende bog. Savel overszttelse
som bearbejdelse har vzret overdraget vores forende krigsskibs-
historiker, kommanderkaptajn R.Steen Steensen. Denne disposition
har bevirket, at man er sluppet nasten fuldstandig fri for fejl
og fejltagelser med forkert stavede mavme og udtryk.

R.Steen Steensen har forskellige steder - hvor det er fundet
naturligt - indsat i grundteksten oplysninger om danske skibe og
danske forhold, og som et supplement har han skrevet en oversigt
over udviklingen af de danske krigsskibe. R.Steensen vil vazre
kendt som forfatter til begerne ""Alverdens krigsskibe'" fra hen-
holdsvis 1942 og 1953 samt til en lang rzkke monografier omhand-
lende de forskellige skibstyper, der har vazret anvendt i den dan-
ske flade. Den, der kender Steensens produktion vil nikke genken-
dende til mange af oplysningerne i bogen. I Steensens bearbejd-
ning fremtrader bogen som en sammenfatning og konklusion af dele
af dennes egen produktion. Et par smating skal i denne forbindel-
se anholdes. Niar Steensen p.71-72 tilfejer oplysninger om, hvor-
ledes det sidste danske sejllinieskib DANNEBROG deltog i den feal-
lesskandinaviske eskadre, som var etableret 1853, og i denne for-
bindelse skriver, at '"man kan kun beklage, at dette ellers sd lo-
vende forseg pa at skabe et virkeligt militzrt samarbejde mellem
de nordiske lande ikke blev viderefert i de kommende &r'", sid er
der her tale om en postulering, der dels ligger i udkanten af
bogens emne dels er udtryk for en subjektiv vurdering. Steensen
ngvner p.266, at Tordenskiolds forste udkommando som chef var
""snauen LINDORMEN -~ almindeligvis kaldet ORMEN" ., Dette er dog
ikke korrekt. Som allerede O.Bergersen har pavist (Viceadmiral
Tordenskiold, bd. I p.263), er LINDORMEN og ORMEN to forskellige

skibe.
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Bogen giver i det hele taget en sober og letskreven skildring
af krigsskibets udvikling, herunder de mange forskellige tekniske
ting, som betingede udviklingen. Middelalderens skibe beskrives,
kanonernes fremkomst pid seen og deres betydning for skibsbygning
og sekrigsforelse. Indgdende og sammenhzngende beskrives udvik-
lingen i sejlskibszraens glansperiode 1600-1850, dampens indferel-
se, konkurrencen mellem artilleri og panser og fremkomsten af '"all
big gun-skibet!'" DREADNOUGHT. Til sidst goeres der rede for den al-
lersidste udvikling af krigsskibet, herunder ekspansionen i krigs-
skibsbygningen i Sovjetunionen.

I en afsluttende epilog geres der meget rigtigt opmazrksom pa,
hvorledes det :stetiske i krigsskibsbygningen i de enkelte perio-
der forst er kommet efter en ren funktionalistisk fase. Dampski-
bene naede efterhdnden en form, som den dag i dag pa billeder
fremtrader lige sid behageligt for vore ojne som sejlskibene i de-~
res storhedstid ger det. Jernkrigsskibet nidede omkring den 2. ver-
denskrig en form, som fremtriddte harmonisk. I dag befinder krigs-
skibet sig i en ny zra takket vazre missiler og elektronik. Tyde-
ligvis befinder vi os i ojeblikket i en funktionalistisk fase.

F& af nutidens krigsskibe kan siges at vare skenhedsdbenbaringer!

Med bogen '""Alle tiders krigsskibe'" har vi pd dansk endelig
fdet en god og korrekt oversigt over krigsskibets udvikling gen-
nem tiderne. Der kan ikke vere tvivl om, at den vil finde anven-

delse mange steder og i mange situationer.

H.C. BJERG

BOGANMELDELSE

ANDERS MONRAD M@LLER: K@BENHAVNS HANDELSFLADE 1814-1832.
En historisk statistisk detailundersogelse. (Akademisk Forlag 1974)

Med udgivelsen i 1841 af Statistisk Tabelvarks 4. hefte indledes
den danske skibsfartsstatistik, som vi - i noget =ndret form -
stadig kender den i dag. Men for den, som ensker talmzssige oplys-
ninger om handelsflddens sterrelse og sammensztning i tiden for-
inden, er der ikke tilsvarende muligheder for at fia et samlet over-
blik.

I den foreliggende undersoegelse forseger kandidatstipendiat, cand.
mag. Anders Monrad Meller at komme frem til en holdbar statistik

over en begrznset del af flidden, nemlig den kebenhavnske, i tids-
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rummet fra Napoleonkrigenes opher og frem til det forst medtagne
ar for den officielle statistik, 1832.

Foruds=atningen for, at et studie af demnne karakter kan fere til
positive resultater, er, at der findes tilstrazkkeligt statistisk
materiale bevaret fra samtiden. Efter et stort og opfindsomt ef-
tersegningsarbejde har forfatteren fundet frem til 5 kildegrupper,
som uafhazngigt af hinanden giver oplysning om den kebenhavnske
skibsfart i denne periode. Det drejer sig om: waterschoutlister,
admiralitetslister, skibsregistre, skipperjournaler og sepaspro-
tokoller. Et detailstudium af disse kildegrupper viser dog, at de
alle er behzftet med mangler: de kan mangle for dele af perioden,
de medtager kun dele af skibsfarten eller de er generelt updlide-
lige. Hertil kommer, at flidden blev ommalt sdvel i 1825 som i
1830, og forfatteren har derfor miattet bruge megen tid pd at sam-
menligne og korrigere materialet, sdledes at oplysningerne har
kunnet bruges pa lige fod. Herefter har den egentlige statistiske
bearbejdning fundet sted, bl.a. ved hj=lp af edb. Undersogelsens
hovedresultater er opstillet i en rzkke tabeller, som kommenteres

og eksemplificeres.

Statistik er ofte kedelig lazsning, men ndr denne bog varmt kan
anbefales, er der flere arsager hertil. Det er sjzldent, at der

i Danmark publiceres afhandlinger over maritim historie, og end-
nu sjzldnere, at der arbejdes med et si eksakt materiale som se-
fartsstatistikker. Dels er det - som det tydeligt fremgdr af den-
ne bog - et stort slid at finde og bearbejde et sd stort og van-
skeligt stof. Og dels bliver det fardige produkt sjzldent lzse-
verdigt. Det gmlder dog ikke i dette tilfzlde. Bogen er i sig
selv spendende lasning, og forfatteren har formdet at ansla en
let og undertiden humoristisk tone, som virker yderst forfrisken-
de. Dertil kommer, at den grundige behandling af det omfattende
materiale har givet en rzkke informationer ud over det primazre
madl: at undersege omfanget og sammensztningen af Kebenhavns han-
delsflide. Rederne, bemandingen, destinationer for skibene, de-
res alder og byggested er blot nogle af de emmner, der ogsa bely-
ses. Endelig md det ogsd vare af speciel interesse for dette tids-
skrifts lmsere at se, hvor meget stof om den civile sofart, der

er at finde i marinens arkivalier.

Benny Christensen



