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MEDDELELSER FRA
MARINEHISTORISK SELSKAB

Oversigt over den kommende sasons aktiviteter:

d.9/3 1983 kl. 20  Professor dr.phil Ole Feldbak:Slaget pi Rhe-
den 1801.

d. 13/4 1983 kl. 20 Generalforsamling, program ikke fastlagt.
Alle arrangementer foregir i Soofficersforeningens lokaler, Oven-
gaden O. Vandet 62 B, og efter moderne vil der vare mulighed
for at fi 3 stk. smorrebrod, ol og kaffe for kr. 35,- pro persona.

Tilmelding til spisningen ma ske senest sondagen for moderne
til JORGEN BARFOD tlf. (02) 87 22 54 eller til H.C. BJERG
tlf. (02) 86 18 28.

BESTYRELSEN

SELSKABET DANSKE
TORDENSKIOLD-VENNER

Seishabet Danske Tordenskiold-Venner afholder hvert ar pi Tor-
z-‘ﬂ;:kfoids fedselsdag den 28. oktober en hojtidelighed { Holmens
irke.

I dr var tilslutningen overvaeldende, idet ca. 300 deltog i hoijti-
deligheden. Pastor, dr. theol. Borge Orsted talte om de mindes-
marker, der er rejst for Tordenskiold, og operasangerinde ved
Det kgl. Teater Minna Nyhus sang salmer i kirken.

I kapellet nedlagde den norske ambassador H.E. Ole Algird

en krans fra Norges Sjoforsvar. Chefen for Fladestation Koben-
havn, kommander P. Wessel-Tolvig, nedlagde krans fra Sovarrnet,
en norsk spofficer nedlagde en krans fra selskabets norske ares-
medlem, fru Andrea Sanner. Endelig nedlagdes kranse fra Marine-
foreningen ved dennes nastformand, distriktschef Torben Jensen,
og fra Tordenskiold-Selskabet ved formanden. Marineforeningens
fane paraderede, og to KMer blaste 'Last Post”.
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Ved en folgende sammenkomst for bestyrelsen med talrige ind-
budte gaster i Seofficersforeningen laste skuespilleren Palle Huld
op af Tordenskiolds breve, bl.a. brevet til kongen med rapport om
trefningen med den engelske kaptajn, som Tordenskiold under
kampen ville line krudt og kugler af. Dette brev sidder i en montre
i Seofficersforeningen. 1 relation til oplasningen af sidste brev
reciterede Palle Huld tillige Holger Drachmanns digt "Pa kanoner
og pokaler”. Overarkivar Hans Chr. Bjerg talte om den historiske
baggrund for Tordenskiolds breve. Derefter sang Minna Nyhus
“Syng nu, gutter sma” og Kong Christian” pi den oprindelige
melodi fra skuespillet “Fiskerne”. Fra Sevarnet var modt mange
soofficerer med vort danske zeresmedlem, H.E. viceadmiral S.
Thostrup og kontreadmiral Niels F. Lange i spidsen. Fra korvetten
Peter Tordenskiold deltog 25 mand, reprasenterende alle personel-
grupper om bord, og anfert af chefen, orlogskaptajn Hans Garde.

Bestyrelsen i selskabet bestir i dag af folgende: Direktor E.
Friisager, formand, statsaut. revisor H. Hemmersam, tidligere chef
for Tojhusmuseet, dr.phil. Ame Hoff, tidligere chef for Seoffi-
cersskolen, kommander Preben Holm, tidligere chef for Flide-
station Kebenhavn, kommander E.V. Jorgensen, oberstlojtnant
P.E.P. Skov, orlogskaptajn Arvid Sorensen og pastor, dr. theol.
Borge Orsted.

/resmedlemmer er som nzvnt fru Andrea Sanner og H.E.
viceadmiral S. Thostrup.

Formanden oplyste under sammenkomsten, at Selskabet havde
veeret reprasenteret efter indbydelse fra Sovarrnet ved korvetten
Peter Tordenskiold’s navngivning i Alborg d. 19/1-1981 og ved
kommandohejsningen d. 2/4-1982. Ved forste lejlighed havde
Selskabet skanket korvetten den til selskabet af billedhuggeren
Svend Lindhart fremstillede bronzestatuette af Tordenskiold.
Ved kommandohejsningen havde skibet modtaget en afstobning
af Tordenskiolds originale solvbordklokke. Den 3/9-1982 havde
¢a. 50 medlemmer af selskabet efter indbydelse fra korvettens

~¢hef aflagt besog om bord. Det var bade festligt og larerigt besog.

Tordenskiold-prisen har ikke vaere uddelt de senere dr, men en

‘vedtaegtsaendring i fundatsen vil nu muliggore, at alt militaert
Ajenstgorende personel i Sovaernet fremtidig vil kunne fi tildelt
prisen, som hidtil har vaere forbeholdt soofficerer.

~ Der optages indtil videre ikke nye medlemmer i selskabet.
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Den Militeerhistoriske Interessekreds i Danmark
indbyder til
Militzerhistorisk Konference '83
i dagene 6.—2. maj 1983

p
Frederiksberg Slot
Program:
Fr. 19.00-20.00 Ankomst og registrering
20.00-21.00 Velkomst. Foredrag: Falklandskrigens militare
ckter v/Ol, K.V. Nielsen
21.00-22.00 Aftenkaffe,

Le. 9.00-10.00 Foredrag: Gustav Adolf i taktisk belysning

v/Ob. O.R.H. Jenscn.

10.00-12.00 Forelxggelse g

12.00-13.30 Frokost. il

13.30-15.30 Forelaggelsesgrupper.

15.50-16.30 Foredrag: Fastningen Kronborg v/Ol. C.C. Christensen,
16.30-17.30 Omvisning pd Frederiksberg Slot.

18.00- Traditionel spisning.

Se. 9.00-10.00 Transport

10.00-12.00 Omvumng pa slottet og fastningen Kronborg
v/Ob. A. Jorgensen og Ol C.C. Christensen.

12.00-15.30 Frokost.

13.50-15.00 Plenarmode. Dagsordenen iflg. vedtagterne.

15.00-15.30 Afslutning. d s

Forelzggelsesgrupperne er deltagernes eget forum. Tilmeld Dem venligst med
et emne, De har lyst til at bruge 5-15 min. pi at fortzlle andre om. Delta-
gergebyret — 175 kr. for medlemmer, 225 kr. for andre — dakker materialer
porto, spisning lordag aften, fallestransport til Helsingor, konferencerapport
samt diverse omkostninger.

Tilmelding: Sekretaren, Hovedgaden 98, 2800 Kgs. Lyngby, tIf. (01) 1211 24
(02) 88 74 63, scnest 154.83. Ret ul mndringer forbeholdes,

.............................................................

....................................................

....................................................

Gebyret, kr. 175/225, er indbetalt pi giro 8 26 88 00 [J
vedlagt i check O
Jeg onsker fallestransport til Helsingor ja O nej O

Jeg vil fortalle om flg. i forelaggelsesgrupperne:

Fladens skibe 1814-48
af

Henrik Christiansen

Med denne artikel indledes en ar-
tikelserie om den danske marines
sidste  sejlkrigsskibe af laxrer Hen-
rik Christiansen. Folgende skibstyper
vil blive gennemgdet: linieskibe, fre-
gatter, korvetter, brigger og skonnerter.

Tiden efter fredsslutningen

Baggrunden
Om morgenen mellem den 14. og 15. januar 1814 undertegnedes
freden i Kiel, og hermed afsluttedes Danmarks rolle i Napoleons-
krigene. Nu skulle en ny tid til at begynde, og for flidens vedkom-
mende kunne man ga i gang med en hirdt tiltraengt genopbyg-
nings- og vedligeholdelsesproces.

Antallet af enheder var jo blevet starkt reduceret efter flidens
pdelaeggelse i 1807, og endvidere var et antal skibe forblevet i
Norge, efter at Danmark havde mittet afsti Norge til Sverige.
Alt i alt var der ved krigens afslutning 180" enheder i den dan-
ke flide, og heraf var 111 kanonchaloupper, 60 mindre fartojer
og kun 9 kunne kaldes egentlige kampskibe. Man gik si igang med
vurdere denne styrke, og i 1815 var der cfter bortsalg og ophug-
ng 99 enheder tilbage i fliden.?
Men en genopbygning krazvede planlegning og okonomi, og
¢ efter fredsslutningen blev besvarlige ir. Under krigen med
ngland var hen imod 1400 danske skibe blevet opbragt, si helt
turligt fulgte en stagnation i handelen. Og da man si omsider
fik handelsskibe, som kunne besejle de traditionelle handels-
ser, si viste det sig, at andre havde overtaget Danmarks plads.
1813 var landet officielt giet fallit og stadigvack faldt priserne
landbrugsvarer — dengang som nu landets meget vigtige eks-
vare. En sa darlig okonomi var ikke nogen god baggrund,
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ndr man nu skulle til at tage fat pa flidens genopbygning.

Flideplanerne 1814-48

Allerede i september 1814 var der blevet fremsat forslag til en ny
fladeplan, hvorefter fliden skulle omfatte:

6 orlogsskibe (linieskibe)

8 fregatter

8 korvetter og brigger
80 kanonchaloupper

6 morterchaloupper'

Man foreslog ogsa, at orlogsskibene skulle fore 74 kanoner — for-
delt med 30 pundige kuglekanoner pd underste batteri og 18
pundige pi overste batteri. I perioden frem blev vibnene kun
@ndret ganske lidt, og helt frem til 1850’erne var hovedarmeringen
den 30 pundige kanon.

Kanonerne var fremstillet af kanonmetal — en legering af kob-
ber og tin — eller af jerm, men da en metalkanon var meget dyrere
end en jernkanon, blev kanoner af stobejern oftest anvendt.? Ka-
noneme havde glat lob, og man skelnede mellem lange og korte
kanoner — de korte kaldtes karronader. Kanonerne blev benzvnt
efter forskellige faktorer som f.cks. kaliber og pundighed. Kaliber
betyder lobets diameter, mens pundighed er vagten af den kugle
kanonen skyder med.* Nir linieskibene skulle fore 30P (pundige)
kanoner, betyder dette, at hver kugle vejede 30 pund. I dag angives
en kanon udelukkende i kaliber, og man kan godt omtrentlig
omregne pundighed til kaliber. Dette gores ud fra kendskabet til
de forskellige kanonkuglers diametre, men tallene er kun omtrent-
lige. 1 flidens skibe anvendtes ogsi granatkanoner, eller bombeka-
noner, som de ogsd blev benavnt. Granaten — bomben — var op-
rindelig kun blevet brugt i morterer eller haubitsere, men efter
1831 indfortes bombekanoner med langt lob. Med de almindelige
kuglekanoner skod man ricochetskydning, hvilket betod, at kuglen
"slog smut” hen over vandoverfladen inden den ramte milet.*

Fregatterne skulle fore 18P kanoner — 14 stk. i hvert lag, og
pi bakken og skansen skulle der vacre karronader. De 24P kano.
ner, som ved nyordningen blev i overskud, skulle anvendes i
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kanonbidene. Planen kom til at holde ganske godt, for allerede i
1833 var styrkemadlet ndet.*

Kaliberomszaetningstabel
pundighed kanontype kaliber

80 granatkanon 2134 cm
60 * 20,49 cm
60 kuglekanon 20,38 cm
36 " 17,40 cm
30 5 16,24 cm
24 " 15,26 cm
18 " 13,84 cm
12 " 12,04 cm

8 " 10,68 cm

1 1833 blussede diskussionen op, om man fremover skulle satse
pi en flide med sma cller store skibe — og den diskussion har med
afbrydelser vaeret fortsat lige siden. Problemet opstod i forbin-
delse med indforelsen af bombekanonen™ i roflotillen. Man be-
stemte, at denne kanon bade skulle anbringes i kanonchaloupperne
samt i en nykonstrueret kanonjolle.® Erfaringerne fra krigen 1801-
14 kunne ikke mere anvendes, for en rackke storre mariner var pi
dette tidspunkt begyndt at indfore dampskibe, og hermed bort-
faldt bla. roflotillens fordel ved at kunne angribe i vindstille. I maj
1833 godkendte kongen et forslag, hvorefter roflottilen kom til at
bestd af 63 kanonchaloupper og 15 kanonjoller.” Hermed stop-
de diskussionen for en stund.

Men kun 10 ar skulle gi for end sporgsmilet igen blev bragt
bane. Hjuldampskibet var nu indfert i marinen, og i 1847 be-
uttedes det, at indstille videre bygning af kanonbade samt pibe-
nde salg af de aldste af chaloupperne.®

~ For sejlskibenes vedkommende skete den forste afvigelse fra
eplanen 1 1832. Da bestemte kongen nemlig, at der ved den
te givne lejlighed skulle bygges en "dobbelt fregat™ til fliden,
denne fregat skulle fore 24P kanoner.®

1 1832 var der okonomisk mulighed for at bygge sidan et skib,
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og man foreslog fra kollegiets side, at lade to mindre fregatier
udgd, og samtidig med at orlogsskibet Phoenix skulle udga, fore-
slog man at bygge ¢n stor fregat med ca. 50-60 kanoner. I slut-
ningen af 1832 bestemte kongen si, at der naste ar skulle bygges
en stor fregat pa 60 kanoner,'® og for fremtiden skulle der kun
vaere 4 linieskibe og 2 store fregatter foruden, hvad der ellers var
bestemt i {lideplanen. Imidlertid blev den store fregat ikke bygget,
men de to mindre fregatter, der skulle udgi efter bygningen af
den nye fregat, udgik alligevel, og i 1834 udgik ligeledes orlogs-
skibet Phoenix.

Kort tid herefter skete der endnu en @ndring — denne gang
vedrorende armeringen. 1 de ovrige landes krigsskibe var fre-
gatternes kanoner blevet svarere, og under projekteringen af
fregatten Thetis foreslog man 24P kanoner, i stedet for de hidtil
anvendte 18P. Dette kom dog ikke til at galde for Thetis, men
Gefion, den naste fregat, der blev sosat, udrustedes med 24P
kanoner."'

I 1840 talte man atter om en nedskaring af [ladens styrke, og
kongen henstillede, at styrkemailet skulle vaere 4 linieskibe, 6 fre-
gatter og 6 korvetter/brigger. Af disse typer skulle der ikke fore-
lobig bygges nye, men derimod burde fliden foroges med 2 eller
flere uarmerede dampskibe.

Nu kom der for alvor kludder i bygge- og vedligeholdelsespro-
grammet. Fregatbyggeriet var udsat, armeringen skulle andres
og skulle der bygges brigger eller ¢j? Budgettet skulle holdes, og
da kongen stadig fastholdt ensket om anskaffelse af to damp-
skibe, sa kollegiet ingen anden udvej end at ofre nogle af sejl-
skibene. Man matte derfor atter engang skaere ned pa antallet af
fregatter, for der eksisterede en nodlosning.

Et linieskib kunne nedklassificeres til fregat ved at fjerne det
overste dak — afslojfning, kaldtes det — og sa svarede det faktisk
til en fregattype. Denne metode var anvendt i andre lande, og
situationen herhjemme kravede, at man forsegte ny metoder."?

Derfor foreslog Kollegict 1 1844 folgende styrkeplan for fliden,
og planen blev godkendt af kongen:

5 linieskibe, 1 linieskib som blokskib, 4 tjenstdygtige fregatter,
2 fregatter som blokskibe, 3 korvetter, 4 brigger, 4 dampskibe
samt roflotillen.

Hertil knyttedes en bemarkning om, at de 2 fregatter skal vare
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af Gefionklassen, og de 2 andre fregatter skulle vare af Ti‘xctis—
klassen. Ligeledes afhanger planen af, at 2 fregatter udgir og
erstattes af 2 dampskibe."*

Uanset zndringerne fra 1815 og frem til 1844 ses det, at fla-
deplanen fra 1815 er fuldt overholdt; roflotillen var 'na:rmest
lidt foreget, ligesom der var indgiet 5 hjuldampskibe. I sin helhed
blev fladeplanen dog ikke gennemfort, for i 1848 blev freden
brudt af Den forste slesvigske Krig. ;

Ved krigsudbruddet i 1848 bestod fliden af folgende enheder:

Linieskibe 6 | Danmark, Dronning Maria, Waldemar,
Frederik 1V, Skjold, Christian VIIL,
Dannebrog (pi stabel)

Fregatter 8 | Nymphen, Fylla, Freja, Rota, Havfruen,
Bellona, Thetis, Gefion, Tordenskjold
(pa stabel)

Korvetter 4 | Najaden, Flora, Valkyrien, Galathea

Barkskibe 1 | Saga (pA stabel)

Brigger 4 | St. Croix, Mercurius, St. Thomas, @rnen

Skonnerter 3 | Elben, Pilen, Delphinen

Dampskibe 6 | Hekla, Gejser, Skirner, /Egir, Kiel, Hebe

Kanonchaloupper 43

Bombekanonchaloupper | 23

Bombekanonjoller 17

Kanonjoller 4 |

- Sejlskibsbygning |
Mens man i aldre tider for det meste byggede et skib ud fra

hindvaerkstraditioner og modeller, blev det fra 1700-tallet og
fremover almindeligt at udarbejde en konstruktionstegning, inden
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byggerict blev sat igang. Et sat konstruktionstegninger skulle ikke
blot vise skibets hoveddimensioner, men de skulle ogsa vise indret-
ningen, kanonernes placering og surring, master, sejl og meget
mere. Frem til omkring midten af 1800-tallet var det almindeligt
at anvende folgende tegninger:

. Sidetegning

. Vandlinieplan

. Spanterids

. Middelspantstegning
. Dacksplan

. Langskibs snit

. Apteringsplan

- Sejltegning

. Rundholtstegning (master, stanger, racer m.v.)
. Takkelagetegning

. Omamentstegning

= O W0 00 M R -

[ —

Med indforelsen af maskinen som drivmiddel voksede antallet af
tegninger yderligere, ligesom alle ovrige tegninger blev mere
detaljerede. Ved bygningen i dag af et moderne stilskib, medgir
i hundredvis af tegninger — lige fra sidetegning til detailtegning
af en lille ventil — men ser man pa traskibsbygningen, siledes
som den i dag former sig pi de mange smiskibsvarfter, ja si gael-
der stadig hindvaerkstraditionen og skibsbygmesterens ojemal.

Et skibs hoveddimensioner er dets langde, bredde og dyb-
gang. Nar der er tale om skibets langde findes der to mil: langde
overalt og langde mellem perpendikulzrerne. Det forste laengde-
mal er skibets totale l&ngde, mens det andet mil regnes i kon-
struktionsvandlinien. Med hensyn til bredden gelder, at der er
talc om storste bredde — som regel midtskibs. Dybgangen kan
vaere forskellig fra for til agter, men for sejlskibene galder, at
milet normalt er storst agter. Forskellen mellem dybgangen
for og agter kaldes for styrlastighed, og jo smallere et skib er, des
storre er dets styrlastighed.

Foruden hoveddimensionerne angives ct skibs storrelse ogsa i
tonnage. 1 dag skelnes mellem deplacement, brutto-registertons
og netto-registertons. Imidlertid er det mest almindelige at an-
vende deplacementet, nir det drejer sig om krigsskibe, da de andre
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mil drejer sig om lastekapacitet og afgifter til staten.

Ved et skibs deplacement forstis skibets vagt; hvilket vil sige:
vegten af den vandmasse skibet fortrznger. Dette mal angives
som regel i engelske tons (1 eng. ton = 1016 kg).

Gennem stort set hele 1800-tallet milte man sejlskibe i drag-
tighed, og med dette udtryk mentes skibets evne til at rumme og
beere en last. For krigsskibenes vedkommende drejede det sig jo
ikke primart om at kunne laste si og si mange varer. Derfor
mitte man ved udregningen af et krigsskibs dragtighed mile lidt
anderledes og bl.a. tage hensyn til, at krigsskibenes skrog som
regel var slankere end handelsskibenes.

Milet for draegtighed var commercelzster (laster), og milet
angiver en vaegt af 4000 pund.' Men nejagtigt var det ikke, for
man var i tidens lob néet til enighed om, at et vist kvantum varer
af samme slags var lig med én laest. F.eks. var 22 tonder korn lig
I liest, og 18 tonder salt var ligeledes 1 last.

Nir der foretages en omregning til vore dages mal for at kunne
sammenligne skibenes storrelser, satter man 1 last til 2600 kg.
skibslisterne er deplacementet angivet i eng. ton, si for sejlski-
benes vedkommende er der derfor tale om en omregning og en
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tilnzermet vaerdi. En egentlig omregningsfaktor findes ikke, si det
er ikke muligt at omregne draegtighed til vore dages deplacement-
tons.

Skibsbygningsmaterialet var oftest egetommer, og efter krigen
med England medforte flidens skibsmangel en udtynding af ege-
skovene. Der blev plantet nye egetraer, men forst hen imod mid-
ten af 1900-tallet var disse traer klar til anvendelse — og si var
eg aflost af jern.

Et skibskrog bestér af folgende hoveddele:

kolen
kolsvin
spanter
forstavn
agterstaevn
klaedning
dak

Kolen er sammensat af flere stykker lige tommer, g herfra rejses
spanterne. Dackket bazres af daksbjzlkerne, der giar fra den ene
side af skibet til den anden, og pa bjalkemne fastgores daksplan-
kene. Ved forsta'vnen var ofte anbragt endnu et dak — loftet
over overste daek. Endvidere kunne et mindre stykke af overste
dak vaere overdakket. Dette kaldes ruffet, og heri indrettedes
officersbeboelse.

Under kolen anbragtes en mindre bjxlke — strikolen — som
skulle beskytte den egentlige kel i tilfalde af grundstedning.
Over kolen blev der lavet en opklodsning, og herpa hvilede kol-
svinet, der tjente til fastgoring af masterne.

Til spanterne blev klaedningen naglet fast. Rackkerne af planker
kaldtes range, og de kunne lagges enten pa kravel eller klink,
men kraveltypen var den almindeligste.

N&linkbyggct

kravelbygget
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Spanterne bekladtes bide ud- og indvendigt, og med mellemrum
anbragtes understotning til de tvaergiende dack.

F INKENET SLANNING ———
FINKENET— ——
LONNING — e
SKANSEKLEDNING

VATERBORD —_—
DEKSBIRLKE ™ _—_~f1 &
DAKSORAGER— _—~
[EKSPLANKER

SPANT ———
GARNERING ——
KIMING ——————
BUNDPLANKER
KOLSVIN————
KALRANG ——
KoL - -
STRAKAL ——

tvaersnit
midtskibs

I den danske flide var todakkerne linieskibe med 2 batteridack
foruden skanse og bak. Men i alle krigsskibe fandtes der endnu
¢t dek under batteridackkene, og dette var banjerdackket, hvor
mandskabet boede.

Pi mindre krigsskibe var der ofte en hytte agter, hvor chefen
eller nogle officerer boede, ligesom der kunne vare indrettet et
for kortene.

Pi ct linieskib (todackker) var der folgende dack — regnet fra
ven og nedefter:

Skanse — bak
overste batteridek
nederste battendak
banjerdak
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Pi en fregat fandtes folgende dack:

skanse — bak
batterideek
banjerdak

Og i korvetterne:

batteridaek
banjerdack

= - —
3 \ KULEN o g
agTER {— SKANSE 1 EN - {BAK
KOBRYGGEN . m -~

e ~
e

KULEN (MIDTSKIBS)
KOBRYGGEN —
SKANSE M-—_:ILF‘:} -
BAK (FOR) !
BVERSTE BATTERIDAK —

UNDERSTE BATTERIDAK —

BANIERDAK

Dzkkene pi et linieskib

Pi linieskibene og fregatterne var skansen et loftet dack agter over
overste batteridak, og bakken var et tilsvarende dack forude. Pa
mindre krigsskibe findes disse loftede dack kun sjzldent, og nir
de findes er der ikke anbragt kanoner pa dem. Derimod er mindre
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krigsskibe oftere forsynet med bak, men ikke skanse. Den dbning,
der fremkom mellem det loftede skansedak og bakken ned til
overste batteridaek kaldtes kulen, og ofte tjente stedet til anbrin-
gelse af skibets mindre fartojer. Endvidere var kulen anledning
til en del diskussion, da denne dbning medforte sosprojt pa batte-
rideekket, og en del soofficerer foreslog, at man skulle overdackke
kulen.

P4 mindre skibe, hvor de loftede skansedack og bak ikke fand-
tes gav man alligevel de enkelte dacksafsnit navne, som om de var
fosynet med skanse og bak. Dakket fra stormasten og agterud
kadtes skansen, mens bakken regnedes fra fokkemasten og for-

efter. Dacksstykket mellem stormasten og fokkemasten kaldtes
for kobryggen.

'Ti’ /|
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&
FOKKEMAST .'% STEMAST |||II'--
| B8
| =
_ .II' EdroxeevanT
BOVSPRYD P INKENET =
IRANBIALEE | Y g == maE | JOLLEDAVID
N L || T EINERET T~ “?
EAL e \ o ] . 1 {11, 4
S al\} L 13 e—
- | 1 f~— LK

Ved agterstevnen var der ofte en udsmykning pi spejlet, og den
bestod i1 en navneplade med tilhorende vibenskjolde. Pa de store
skibe kunne der endvidere vaere en vaegtergang i forbindelse med
beboelserne pi overste og underste batteridaek. Her kunne skibets

- chel trackke frist luft uden at vaere under opsyn af den ovrige be-
metning. Men sa mitte chefen ogsa tile den ulempe, der fulgte
‘med, ndr man under kamp anbragte en kanon i hans kahyt. Ofte
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var der nemlig anbragt en kanonport her, sa man fik en mulighed
for at kunne skyde agterud.

I forstzevnen var der fastgjort en trazkonstruktion, som skulle
bare gallionsfiguren — og rent praktisk tjente denne opbygning
ogsa som toiletter for mandskabet (gallionen).

Over agterstzvnen hangte pa de mindre skibe en jolle, mens
ckstrafartojer pa de storre skibe blev ophaengt over siderne agter-
ude samt pa stativer over kulen eller kobryggen.

Ved skibets rejsning forstis master, tovvark og sejl. Masternes
antal varierer efter skibstypen, og i tidsrummet fra 1815 og frem
til dampens indforelse var tre master det heojeste antal, noget
krigsskib havde.

Forreste mast kaldes fokkemast, midterste mast kaldes stormast
mens den agterste hedder mesan — (cller kryds-)masten. Er der
kun to master, hedder den hejeste stormasten, og den mindste
kaldes fokkemasten, sifremt det er den agterste mast der er ho-
Jest. Er den agterste mast mindst, kaldes den mesanmasten. Ma-
sterne blev fremstillet af fyrre- eller granstammer, og pi de mind-
ste skibe var den udfort i ét stykke. De hojere master var sammen-
satte af to, tre og i sjaldne tilfaelde af fire stammer. Masten blev
som for omtalt fort helt igennem skibet, og fastgjort i bunden af
skibsskroget til kolsvinet.

Opefter samles masterne ved salingen og aselhovedet, og da
de hoje master udsattes for et stort pres fra sejlerne, sikres mas-
temme ved hjalp af tovvark lavet af hamp, der mod slutningen af
1800-tallet afloses af stilwirer. Stottetovene benavnes vant, bar-
duner og stag. Vant og barduner fremgir af tegningerne, mens
stagene er de tove, der stotter masterne forefter. De trackkes
fra mast til mast og gir fra fokkemasten ud til bovspydet.

Antallet af master og sejl er med til at bestemme skibstypen,
og hvad angir krigsskibene, si er det enkelte skibs opgave lige-
ledes med til at bestemme typen.

Sejlene blev lavet af sejldug — vaevet af hamp. Herefter blev
scjldugen skaret i aflange stykker, der kaldtes broge. Brogene blev
syct sammen i flader, der var trekantede eller firkantede, og
sommene kaldtes nid, mens kanten af sejlet benavntes ligen.
Sejlets overste kant (lig) blev fastgjort til en gaffel, en rd eller et
stag og herefter fik sejlene deres navne: Gaffelsejl, rasejl eller

stagsejl.
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Jagtrigget mast

A.mast

B. afsatning

C. top

1. vant

2. mantel

3. hanger til mantel
4. talje til mantel
2.-4. agtertaklet

T e
[Tttt

B

Y/
Tremastede skibe havde altid et gaffelsejl pd mesanmasten (ag-
terste mast), og sejlet fik navn herefter: Mesan. Pi tomastede
skibe brugtes ligeledes gaffelsejl pd agterste mast, og var skibet en
brig, kaldtes sejlet brigsejl, mens det pd skonnerter og skonnert-
brigger kaldtes storsejl. Over gaffelsejlet anbragte man pa barker,
skonnertbrigger, skonnerter, galeaser, slupper, kuttere og jagter
et gaffeltopsejl.

Rasejlets overste lig (kant) var fastgjort til en rd. Réen var
en rund stang, der ophangtes vandret pa tvaers af mastens for-
side. Den var tykkest pd midten og smallede ind mod enderne,
de kaldtes nokkerne. Raerne blev holdt ind til masten med en
bojle, siledes at de kunne svinges i forskellige retninger, og nar
reerne blev "kajet”” betod det, at hver ra anbragtes pa skrd, sa

~ den ene ende pegede nedad og den anden opad.

Pa nokken af nogle raer sad en bejle til lascjlsspiret, der var
en tynd rd, som kunne skydes ud over den store ra, og hertil
blev lzsejlene fastgjort.

Mens risejlets overkant var fastgjort til riaen, var der 1 de ne-
derste hjorner pasat skeder, hvormed sejlet blev spandt fast tl
rhen nedenunder. Pa en fuldrigget mast var der fire rasejl, mens

det femte — nederste — sejl kaldtes undersejlet. Hvis undersejlet
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Fuldrigget mast

M A.mast
7
| B. maers
- C. mastens top
L D.stangens rod
E. @selhoved
F.stang
K G. staengesaling
H.salingshorn
: L(J). stan
p ) gens top
K. aselhoved
L. bramstang
6 M.bovenbramtop (rejel)
N.flagknap
B 1
. vant
2. pyttingvant
3. steengevant
E 4. stengebarduner
D 5. bramvant
6. brambardun 3
7. rojelbardun
2
4
F
T\, Skonnertrigget mast
A EER E
}l‘.L\‘ A.mast
14 B-I B. saling
! Q8| C. mastens top
T A D.stangens rod
' ) E.aselhoved
TRSNPIRLT Yy /)[R | F.stang
s G.bramtop
5 1. vant
1| 2. stangebardun
1 3. brambardun
Yoty '_,-}:’a
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sad pd en fokkemast hed det "fok™; pa stormasten kaldtes det “stor-
sejl”’, og pa kryds-(mesan-)masten "berginesejl”.
Laesejlene fik navn efter de rasejl, de sad i forlaengelse af; f.eks. hed
lsejlet ud for bovenbramsejlet: bovenbramlasejl.
Stagsejlene var trekantede og ophaengt under et stag, og der kunne
anbringes sejl under langt de fleste stag. Til en fuldrigget fokkemast
horte der i reglen tre forestagsejl: nemlig jageren, der var forrest, der-
nast klyveren og bagerst kom forestangestagsejler.?

Sejlene pa en fuldrigger:

. bovspyd
. fokkemast

EEvSaSasamo-mMOonOE>

0.

. stormast
. krydsmast (mesanmast)
.entd

Jager

. yderklyver

inderklyver

. forestengestagsejl

. fore-rojel (bovenbramsejl)
. fore-bramsejl

. fore-overmzrssejl

. lore~undermaerssejl

marselascjl (bovenlasejl)
fok

. store-rojclstagsejl

{bovengramstagsejl)

¥2.
3.
14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22,
23,
24,
25,
26.
21.
28.

store-bramstagsejl
mellemstangestagsejl
store-stangestagsejl
store-rpjel
store~-bramsejl
store-overmarssejl
store-undermarssejl
storsejl
kryds-rojelstagsejl
kryds-bramstagsejl
kryds-stangestagsejl
kryds-rojel
kryds-bramsejl
kryds-overmarssejl
kryds-undermarssejl
bergine

mesan
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Sejlskibstyper
1. Tre-mastede skibe

a. Fuldriggede: fuldrigger (linieskib)
fregatskib (fregat)
bark
barkentine

korvet

b. Skonnertriggede: tremastet topsejlsskonnert
sletskonnert
bramsejlsskonnert
skonnertbark
sletskonnerter kaldes ogsa for
"fore- and aftskonnerter”.?

Bark

1. jager, 2. klyver, 3. forestxngestagesejl, 4. bovenbramsejl, 5. l'orehranucj:l.
6. fore-overmarssejl, 7. fore-undermarssejl, 8. fok, 9. storc-bovenbn.lmsejl.
10. store-bramsejl, 11. store-overmarssejl, 12. store-undermarssejl, 13.

storsejl, 14. mesangaffeltopsejl, 15. mesan.

i

/ *

i2 7]

= 1 4
' 4

9
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Fregat

1. jager, 2. yderklyver, 3. inderklyver, 4. forestxngestagsejl, 5. bovenbram-
sejl, 6. forebramsejl, 7, fore-overmarssejl, 8. fore-undermarssejl, 9. fok,
10. storce-bovenbramsejl, 11. store-bramsejl, 12. store-overmarssejl, 13.
store-undermarsscjl, 14. storsejl, 15. gaflclscjl pd stormasten, 16. kryds-
bovengramsejl, 17. kryds-bramsejl, 18. kryds-overmaerssejl, 19. kryds-
undermarssejl, 20. mesan.

Barkentine

1. jager, 2. klyver, 3. forestangestagsejl, 4. bovenbramsejl, 5. forebramsejl,
6, fore-marssejl, 7. fok, 8. gaffelfok, 9. store-gaffelfok, 10. storsejl, 11. me-

- sangaffeltopsejl, 12. mesan.

En korvet er stort set rigget pa samme mdde som en fregat, og for-
skellen mellem typerne skal findes i deplacementet samt i kano-
nernes antal.
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2. To-mastede skibe

a. Fuldriggede: brig
skonnertbrig (brigantine)

9 b. Skonnertriggede: topsejlsskonnert (topsejlsbrig)
: tomastet sletskonnert (fore-
§ 1o and aftskonnert)

vl

L c. Jagtriggede: galease
yawl

Tremastet topsejlsskonnert
1. jager, 2. klyver, 3. stagsejl, 4. stagfok, 5. bramsejl, 6. topsejl, 7. store-
gaffeltopsejl, 8. storsejl, 9. mesan—gaffeltopsejl, 10. mesan.

1

v d

i

Brig

1. jager, 2. klyver, 3. forestzngestagsejl, 4. bovbramsejl, 5. forebramscjl,
6. fore-maerssejl, 7. fok, 8. store-bovenbramsejl, 9. store-bramsejl, 10.
store-maerssejl, 11. storsejl, 12. brigsejl.

Tremastet sletskonnert (tremastet fore- and aftskonnert)
1. jager, 2. klyver, 3. stagsejl, 4. stagfok, 5. fore-gaffeltopsejl, 6. gaffelfok,
7. store-gaffeltopsejl, 8. storsejl, 9. mesangaffeltopsejl, 10. mesan.

|
=
Skonnertbark
1. jager, 2. klyver, 3. stagsejl, 4. stagfok, 5. bramsejl, 6. topsejl, 7. gaffelfok,
8. store-bramsejl, 9. store-marsesejl, 10. storsejl, 11. mesan-gaffeltopsejl, Skonnertbrig
1imemn; I. jager, 2. klyver, 3. forestzngestagsejl, 4. bovenbramsejl, 5, forebramsejl,

6. fore-maerssejl, 7, fok, 8. gaffeltopsejl, 9. storsejl.
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Topsejlsskonnert Yawl
1. jager, 2. klyver, 3. stagsejl, 4. stagfok, 5. bramsejl, 6. topsejl, 7. skonnert- Skibet kaldes ogsd "trawler”, og agterste mast betegnes “pape-
scjl, 8. gaffcltopscil, 9. storscjl. gojemast”. Ellers benavnes sejlene som hos galeasen.

3. En mastede skibe

a. Skonnertriggede: slup
kutter

b. Jagtriggede: jagt
skojte
tjalk

Tomastet sletskonnert kuf

1. jager, 2. klyver, 3. stagsejl, 4. stagfok, 5. fore-gaffeltopsejl, 6. skonnert-

sejl, 7. store-gaffeltopsejl, 8. storsejl. c. Luggerriggede: lugger

Slup — kutter
Galease 1. jager, 2. klyver, 3. stagfok, 4. gaffclm;:_o:cjl. 5. f“_’“’!‘
L. jager, 2. kiyver, 3. stagfok, 4. store-gaffeltopsejl, 5. storsejl, 6. mesan. Kutteren kendetegnes af at have finere linier i skroget end slupen.
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Lugger
1. luggersejl

Jagt — tjalk Fartej anvendt til fiskeri.

1. jager, 2. klyver, 3. stagfok, 4. gaffeltopsejl, 5. storsejl
Tjalken, der er af hollandsk oprindelse, er bredere og fyldiger end
jagten. Desuden er tjalken ganske fladbundet.

NOTER

Skojte

1. klyver, 2. fok, 3. bredfok, 4 storsejl

Skejterne anvendtes ofte som lodsbide, og herudover til fragt-
fart og fiskeri.

Kuf

1. yder-klyver, 2. inder-klyver, 3. storsejl

Kuffen var et fladbundet fartpj, og for at mindske afdriften, var
den forsynet med et “svard” pd hver side, som kunne haves og
senkes efter behov.
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Erich Groner: Die deutschen Kriegschiffe 1815-1945, bd. 1-6,
Verlag Bernard & Graefe, bd. 1 (1982), Miinchen

I 1936 offentliggjorde Erich Griiner vaerket om de tyske krigsskibe
1815-1936. Efter krigen genoptog han arbejdet, men under van-
skeligere forhold, da de fleste dokumenter og tegninger var blevet
edelagt ved luftangreb pd Berlin den 22.-23. november 1943. Da
de til England forte marinedokumenter atter kom tilbage til Tysk-
land i 1965 fik han hjzlp af Dieter Jung og Martin Maass, der si-
den har gennemkontrolleret samtlige oplysninger og fornyet vaer-
ket for 60% vedkommende, og efter Groners dod har de nu ny-
udgivet vaerket med tilfojelser op til 1945.

Forste bind er nu udgivet i 1982 med folgende indhold: Panser-
skibe, linieskibe, slagskibe, hangarskibe, krydsere og kanonbide.
De folgende bind vil omfatte: bd. 2: Torpedobide, Zerstorer,
Schnelleboote Minensuch- und Minenraumboote (1983), bd. 3:
U-Boote, Hilfskreuzer, Minenschiffe, Netzleger, Specrbrecher
(1984), bd. 4: Hilfsschiffe (1985), bd. 5: Koloniel- und Fluss-
farzeuge, Kleinschiffsverbinde (1986) samt bd. 6: Kleinkampf-
verbdnde und Gesamtregister.

Det forste bind fremtracder s@rdeles smukt trykt og velordnet
efter skibstyper. Til hver enkelt skib er der side- og planskitser
samt alle nodvendige data vedr. storrelse, tonnage og bestykning.
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Desuden er der ved hvert skib angivet skibets historie, hvor man
erfarer om byggested, evt. andinger pi skibet samt en oplysning
om dets endeligt.

Af sarlig interesse for Danmark kan navnes omtalen af panser-
skibet Armenius, som angives bygget i London som et sosterskib
til vor egen Rolf Krake samt fregatten Eckernforde, der er den
tidligere danske Gefion, hvis galionsfigur iovrigt navnes opstillet
Eckernforde.

Fra forrige arhundrede omtales ligeledes postdamperen Preus-
sicher Adler, som den tyske flide havde rekvireret i 1848 samt en
del skibe, der i 1848 blev indkobt i England, foruden skonnerten
Elben bygget pa Nyholm som byggenr. 27 og overtaget i Altona.
Endvidere er der omtalt en rakke holstenske kanonchalupper og
kanonjoller samt den fra Tredrskrigen kendte Von der Tann.

For enhver, der vil studere de tyske krigsskibe, er bogen helt
uundvaerlig. Forste bind koster 68 D-Mark, men for de ovrige vil
der ved forudbestilling blive givet reduktion savel som for en
samlet subskription.

Jorgen H. Barfod

Opbringelse af neutralt skib — eller?
af

Holger Munchaus Petersen

Marinehistorisk Tidsskrift nr. 4 1982 bragte en ganske spandende
beretning om den svenske damper Ludvig Kollberg's ufnvillige
gasteoptraden nar Mons Klint og om den danske flades optraeden
1 sagen.

Beretningen bygger delvist pd personlige erindringer, og sidanne
er altid af vaerdi, isaer nar de nzermere detaljer kan sammenholdes
med andet materiale om samme sag. Ellers kan en sidan handelse
meget ofte vokse i fantasien og tage dimensioner, som ikke kan
holde til en mere nogtern vurdering.

“Affaren” Ludvig Kollberg skyldes nok et andet almindeligt
fanomen — mangel pa information — til de personer, der direkte
var involveret. Det kunne i denne forbindelse vare vaeldig spaen-
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dende at vide: Hvor meget oplysning fik Hvalrossen's officerer om
opgaven, og hvor meget oplysning gav de videre til den menige be-
seetning? Da erindringsfortalleren horer til den sidstnavnte kate-
gori, ville det derfor vaere af dobbelt interesse.

Det officielle Dansk Soulykke- Statistik der udsendtes af Han-
delsministeriet, har i sin 1916 udgave en anden beskrivelse af be-
givenheden.

Den svenske damper Ludvig Kollberg var den 11, august 1916
pa rejse fra Liibeck til Kobenhavn med stykgods og jern. Vinden
var vest syd vest, det var tiget vejr med sydlig strom. KI. 07.15,
da skibet sejlede med langsom fart og under stadig afgivning af
tigesignal grundstodte skibet nord est for Mens fyr ca. 500 m fra
land. Forsog pi ved egen hjalp at bringe skibet flot mislykkedes,
men omtrent kl. 11.00 ankom et dampskib (det tyske?), som
efter at en del af ladningen var overlosset bragte Ludvig Kollberg
flot, hvorefter ladningen genindtoges, og rejsen fortsattes kl.
23.00.

Beretningen heri bygger pa udskrift af Mons Herreds Strandings-
protokol for 11. august 1916 og Indberetning fra Stege Toldkam-
mer dateret 12. august 1916.

Arsagen til grundstedningen angaves heri til at vaere tige,
stromsztning og muligvis, at jernladningen har pavirket skibets
kompasser.

"Afferen” har for Hvalrossen's besatning ibenbart udviklet
sig til en god historie om fars og bedstefars deltagelse 1 Verdens-
krigens hektiske begivenheder.
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— Sidste frist for indlevering af stof d. 17. i manederne: januar,
marts, juni og oktober.

— Abonnement kan tegnes gennem de fire udgivende selskaber
eller ved henvendelse til redaktionen.

— Eftertryk kun tilladt med kildeangivelse.

Forsideillustration:
Handvarkmester i galla, kvartermand 1 paradepakladning og skip-

per i daglig tjenestedragt. Fra Th. v. Husher: Samling af danske mi-
litaire TInifarmer Kohenhayn 18838  Taithnemusests hihlintek




