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BESTYRF.l.SlN

Oversigt over d en kommende sæs ons aktivitet er :

d , 13/4 19 83 kl . 20 Genenlforumling. p rogram ikke fast lagt.

Ved r- n følgende sammen komst for bestyrelsen med talri ge ind­
bud te gæster i Scoffice rsforeningen la-st e skuespilleren Palle II u1d
up af Tordc: nskiolds breve. b l.a . br evet til kongen med rapport om
træfninge n med den engelske kaptajn, so m Tordenskield under
kampen ville låne krudt og kugler af. Dett e brev sidde r i en montre
i So officersfo reningen , I rela t ion til o plæsningen af sidste brev
reciterede Palle Hul d till ige Holger Draehmanns d igt "På kanoner
u~ pokal er" . Ovenl rkivar Han s Ch e. Bjerg ta lt e om den h istor iske
baggrund for Tordenskioids breve. Dereft e r sang Minn a i\ yhus
" Syng nu , guth: r små " og Kong Christian " på den oprin de lige
melodi fra skuespille t " Fiske rn e" . Fr a Sova-rner var modt man ge
søo fficerer med vo rt dan ske æ resmed lem, 11.1':. viceadmiral S .
In o st rup og kont read miral Niel s F. Lan ge i spidsen , Fra korvet ten
PrUT r ordenskiatd delt og 25 mand . rep ræsenterende alle personel .
Jiitrupper om bord . og anfort af ch efen, o rlogs kap tajn lI ans Garde .

Bestyre lsen i selska be t består i dag af Iolgende : Direktør E .
Friisager. fo rmand, sta tscut . revi sor H. Hemmersam, tidl igere ch ef
fur Tejh osmuseet . d r.phil. Arn e Ho ff , t idl igere che f for Scoffi­
ceraskolen . kommand ør Preben 110110, t id ligere chef fo r Fl åde­
stat ion Køb enh avn , kommandør E.V. J m gens('n. obe rs tløjtnan t
I' .E.P. Skov, o rlogskaptajn Arvid Sørensen og pastor , d r. theol.

Borge Ørsted .
Æresmed lemmer er som nævn t fru An drea Sana er og IL E.

vireadm iral S. Thostru p.
Fonnanden o plyste under samme n ko mste n. at Selskabet havde

v...ret repræsentere t efter ind byd else fra Sova- rnet \ ed korvett en
Peter Tcrdenskiold 's nam givning i Alborg d. t9 /1 -1 9 81 og ved
komma ndohej sningen d. 2/4 - 1982. Ved fø rst e lejlighed havde
Schkabet skæ nket ko rvet ten den til sels kabet af billedhuggeren
Sven d Lin dhart frem sti llede bro nzestatuette af Turdenskiold .
Vr-d kom mandehejsningen havde skibe t modtaget en afstøb ning
dl 'I'ordcnskio lds o riginale so l..... herdklokke. Den 3{9-1982 havd e
r-n . 50 medlemmer af selskabet d ter indbydelse fra korv'ellens
l hel aflagt besøg o m bord. D('I var båd e festli gt og la-n-rigt bescg.

Torde nskield-prisen har ikk e væ re uddelt de: senere år , men en
\",it ;l'gtsa:-ndring i fundatsen vil nu muliggøre, at alt mi litært
l ir-mtg~,rende pe rsonel i Sova-mc t fr emt idig vil ku nne få t ildel t
I,d en, so m hidt il har være forbehold t soofficerer.

Ur r o ptages ind t il viden' ikk e nye medlemmer i sclska be t .

MEDD ELELSER I" RA
MARINEIlISTORISK SEI.SKAB

SELSKA BET DANSKE
TORDENSKIOLD-VENSER

Setskabe t Danske Tordenskiold-: VennfT øfbatder hvert år pd Tor­
denskiaids fødselsdag den 28. o k tober en højtldelight'd iHolm ens
k irke.

I ir var t ilsl utningen o vervæl dende, idet ca. 300 deltog i hcjti ­
delig be de n. Pastor , de. th eol. Borge Ørsted lalle om de mindes­
mærker, der er rejst fo r Tordenskioid, og operasangerinde ved
Det kgl. Teater Minna Ny hus sang salmer i kirken .

I kapellet nedlagde den no rske ambassadør ILE . Ole Algård
en krans fra Norges Sje fo rsvar. Ch efen for Flådestation Koben­
havn , kommandør p, Wcsscl-T ol\'ig. nedlagde kran s fra Scva-met ,
en norsk søo ffice r nedlagde en krans fra selskabets no rske æ res­
medlem . fru And rea San nor. Endelig nedlagdes kranse fra Marine­
fo renin gen ved den nes næstformand, d ist r ikt schef T orben j cnscn,
og fra To rdenskield-Sels kaber ved formanden . Marine foreningen s
fane paraderede, og to K!\.1er blæste "Last Post " ,

d .9/3 198311.1. 20 Professor dr .phil Ole Feldbæ k Slaget på Rhe­
den 180 1.

Alle arran gementer foregår i Socfficersforen ingens lokaler, Oven ­
gaden O. Van det 62 B, og efte r moderne vil der være mulighed
for a t n. 3 stk. smø rrebred . ol og ka ffe for kr. 35.. p ro persona .

T ilmel ding til sp isningen må ske sen es t sondagen fo r moderne
til JORGEN BARa: OD tl r. (02 ) 87 22 54 eller t il B .C. BJ ER G
ti !. (02) 86 18 28.
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Den Milil it:' rh illo ri l kC' Interessekred s i Danmark
ind byd er t il

~tilil;nhi sl o,isk KonrC'l"C'nee 'S3
i dagene 6 .-8 . maj 198 3

p'
t',C"dC'l"ik"hC'l"g Slol

rUdens skibe 181 4- 48
af

Henrik Christiansen

t If.

Gebyret , kr. 175 /225 , er ind be tal t p,\ KilO 8 26 88 00 O

..... , , .. , , , , , , , .. , . , .. , , .

I ide u efter fredsslutningen

~ktl d enne art ikd in dledes rn "" "
rikdseriC' om dm danske m.lf inl!'s
II.hl r I l!'j lkr igssk ibe .If læ rer HC'n­
l ilo. <:hriuiansen . følgend e skib.typrr
_II hlive ge n nem gået - IiniC'lkihr . Ire­
la l ter, korvet ter , brigger og sk onn('JIC'I .

Uuggrundrn

Om morgl."nen mellem den 14, og 15 . januar I BH un dert egnedes
Irerlen i Kid. og h erme d afsluttedes Danmarks rulle i Napoleons­
krigelIe. :'I: u skulle en ilY t id til a t begynde. og for fl ådens vedko m ­
mende ku nne man gå i gang med en h rdt t iltra'n gt gcnopbyg­
nings- og vedligeholde lsesproces.

Ant alle t af en heder var jo blevet stæ rk t reduceret e fte r fl åden s
edelæggeise i 1807. og endvide re var et antal skibe Iorblevet i
Norge. efter a t Danmark havde måtte t afs tå Norge til Sverige ,

;\ h i alt ...ar der ved krigens afslutni ng 180 1 enheder i den dan ­
Ih flåde, og hera f ..'ar 111 kano nchalocppcr, 60 m indre fart øjer
.. ku n 9 kunne ka ldes egentl ige ka mpskib e. ~ Ian gik så igang med
,I I ..-urde re denne styrke. ug i 181 5 var der efter bo rtsalg og ophug­
Iling 99 enhede r t ilbage i I lådcn.!

Men en gen opb ygn ing kra-vede planlægning og o ko uom i, og
.nenc efte r fredsslutningen blev besva-rlige år . Under krigen med
I Ilgland var hen imod H OO danske skibe blevet o pb ragt. så he lt
II Iltuligt fu lg te en stagnation i hand elen . Ug da man så omside r
r en fi k ha ndelsskibe . so m kunne besejle dl." tr adi tio nelle handels­
1'1 , II I ~e r, så ..istc det sig. a t andre havde ovenaget Dan marks plads.
I Iti 13 var landet o ff iciel t gåe t fallit ug stad igvæ k faldt pri serne
l' I landbrugsvarer - den gang som nu landets meget vigt ige eks.
1' " I1VJ.rt' , En så d å rl ig ø konom i var ikke nogt'l1 god b a ggr u n d ,

ja O nejO

Slillinx

An ko mSI Ult rC'ltislrn illlt
VC' tkomsl. Foredrag : Faiklandskrill:C"ns milit.a-re
as p., ktC'l" viO l. K.\'. Nie lsen
AhC'nh HC'.
Foredrag : Guslav Ado lf i ukt isk belysning
v/O b.O.RJI . j ('n'lC'n .
f o re tæ gge 10C' ogrup pcr.
Fro ko st ,
f or l<1C'gg... ls...sgrupper,
For drag: FtstningC"n Kr onborg \'/01. C.C. Chris tensen.
O mv iming p å Frederiksbe rg Slot.
Trawl la nd spisning .
Trans port.
O mvis nin" pJ oIotlel og r<1C's ln ingC" n Kronborg
v/ O b. A.jørgC"n'lC'n og Ol. C.C. Christen sen.
t rokosl.
Plen armøde. DagsordC"nrn ing. vedtæ- gtern e.
A h t\ll nin li; .

navn

12 .0 0 · I :U O
13,j0 -1 5.00
15.0 0- 15 .30

10 .0 0- 12 .0 0
I l .00 - U .30
U .30 - 15 .30
15.30 - 16 .30
16.j O-1 7.j O
I S.OO-

Sø . 9 .0 0 - 10 .00
10 .0 0 - 12 .00

PrOJtl'am :
fr . 19 .00- 20.00

20 .00-21.00

2 1.00- 22 .00
1.0. 9 .0 0_10 .00

t·ord r u d S("'sllf\lppnnr. ("f d d tall('rnn qtC"1 Io au m. T ihn dd I>',m vC"nligSl mC"d
ri emne, De hu IYII III al b f1.l !t(' 5-U min . pi ill Icrræ tle andre o m. Udu .
grrgrbyrr.1 "" 175 kr . ro r medlem mer, 22 5 kr . lor an dre - dækkrr m.llC'r1.ll lrr
porto , .sp lsnmg lø rw g. atten , fæ lles ll.ln5pOrt ril Hels ingor , konfC'l"en r en. p port
...m l djv ..... JC' omkoSl nlllllr r .
Tilmdding: S...krel ... rC'n,lIo~ f'dIl "..Jen 9 8. 2S0 0 Kxs. L}' nl{by, liL (Ol) 12 I I 2-4
(021 88 74 e s . ....nnl 15..1.81 . Ret ru ;rn<!rin lCC'1 fo rbeholdes.......... .. ..... .. . .. ... ... .... ..
j a. jex l ilmddr, mill: l il MIU TÆ:R II ISTO R'ISK' KO~ Fj.:RF.~(:f: :8'; .

j C'x e nsker Iællearra m por t til lld oin g"r

JeR vil fo rt ælle om n go i Ic rel.cggels esgrupper ne :
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når man nu skulle til at tage fat på Fl ådens genopbygn ing.

FlJdt>planernt' 1814-48

Allerede i septem be r 1814 var der blevet fremsat fontag til en n y
Ilådeplan , hvorefter fUd~n skulle omfatte:

6 orlogsskibe (linieskibc)
8 fregat ter
8 korvener og brigger

80 kan onehaloupper
6 morterchaloupper!

~I an foreslog også, at orlogss kibene sk ulle fore 74 kanone r _ for­
ddt .med 30 pund ige kuglekanoner l)å underst e batteri og 18
pundige p å øverste bat teri . I perioden Irem blev våbnene kun
ænd ret gans ke lidt. og helt frem til 1850'erne var hovedarmeringe n
den 30 pundige kanon .

Kan oneme var fremstillet af kanonmetal - en leger ing af kob­
be r og ~n - eller af jern, men da en me talkanon var meget dyrere
en d en je m kanon . blev kanone r af stobejcm o ftes t anvendt .z Ka­
nonerne havde glat lob, og man skelne de mellem lan ge og korte
kanoner - de korte kald tes ka rronader. Kan onerne blev benæ vnt
efter fo rskellige fakto rer so m Le ks. kal iber og pund ighe d . Kaliber
betyder løbets diameter, mens pundi ghed er vægten af den kugle
kano nen skyde r med.) Når linies kibe ne skulle før e sor (pun dige)
kanoner. betyder de t te , a t hver kugle vejede 30 pund . I dag ang ives
en kan on udel uk kende i kaliber , og man ka n godt om trent lig
omregne pundighcd t il kaliber. Dell e geres ud fra kendskabet til
de forskellige kanonkuglers diametre, men tallene er ku n om rrent­
lige. I nidens skibe anvendtes også granat kanoner. d ier bombeka­
~onl' r : som de også blev be nævnt . Granaten _ bomben _ var op­
nndcl~g kun blevet brugt i morterer eller haubitsere, men e fter
1831 indfortes bombeka~oner med langt løb. Med de almindelige
~uglekanon~r skød man neochetskydn in~, hvilket betod, at kuglen

slog smut hen over vandoverfladen inden den ramte målet ."
Fregatterne sku lle føre 18P kanoner - 14 stk . i hve rt lag, og

på bakken og skansen skulle der være karronader. De 24P kano­
ner, som ved n yordningen blev i ove rskud , skulle anvendes i

6

ka no nb ådene. Plan en ko m til at holde gans ke godt, for alle rede i
1833 var styrkemålet n11'."1.1

Kaliberomsætningstabel

pundighe d kanontype kaliber

80 granat kanon 21 .34 em
60 .. 20 .49 em
60 kuglekanon 20 ,3 8 em
36 .. 17,40 cm
30 .. 16,24 cm
24 .. 15 ,26 cm
18 .. 13 ,84 cm
12 .. 12 .0 4 cm
8 .. 10.68 cm

I 1833 blussede diskussionen op. om man fremover skulle satse
1)1 en n åde med små eller store skibe - og den diskussion har med
..fbrvdelse r været fortsat lige side n . Problemet opstod i Iorbin­
del se med indfo relsen af "bombekan onen" i ro flo tillen . Man be­
stemte, at de n ne ka non både skulle an bringes i kan oncha louppern e
Idmt i en ny ko ns trucrc t kanonjol1e. 6 Erfar ingerne fra krigen 180 1·
) ,1 kunne ikk e mere anvendes, for en ra-kk e større mar iner var på
dette tid spunkt begynd t at indfere dampskibe , og he rmed bort ­
Iald t bl.a . rollot illens fordel ved at kunne angribe i vind stille. I maj
18 33 godke nd te ko ngen et fo rslag, hvorefter roflouilen kom til a t
1I(,5tå af 63 ka no nchalouppe r og 15 kan onjoll er. " Herm ed stop­
pede diskussionen for en stund .

:-'Ien kun 10 år skulle gå f"r end sporgsmålet igen blev bragt
I' ba ne . Hj uldampskibe t var nu indført i marinen. og i 18.;7 beo
lunedes det. at indstil le vide re bygning af kanonbåde samt p åbe­

1il'1 rute salg af de ældste af chalo upperne.!
r or sej lskibe nes vedkom mende ske le den fø rste afvigelse fra

II deplan en i 1832 . Da beste mte kongen nemlig. a t der ved den
" 'r te givne lejlighed skulle b ygges en "dobbelt fregat" til flåden .
.. denne fregat skulle fore 24 P kanone r,"

I 18 32 var der økonomisk mulighed for al bn me sådan et skib .
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og ma n forestog fra koll egiets side, at lade to mindre fregatter
udgå. og );tmtidig med at orlogsskibet Phoeni" skulle udgå. fore­
slog man a t bygge en stor fregat med ca. 50-60 kanoner, I slut­
ningen af 1832 bestemte kongen d . at der næste år d..uJle bygges
en stor fregat på 60 kan oner . IO o~ for Irerm iden skulle da kun
være 4 linieskibe og 2 store fregatter foruden. hvad de r ellers va r

bestemt i fl åde planen . Imidlertid blev den store frega t ikke bygget ,
men de to mindre fregatter, der skulle udgå efter b ygn ingen af
den nye fregat, udgik alligevel , og i 18 34 udgi k ligeledes orlogs ­
skibe t Phoenix,

Kort ti d he refter skete de r en dnu en æ nd ring - denne gang
vedrorende arm eringen. I de c vrige landes krigsskibe var Ire
gatt ernes kanoner b levet sværere, og un der projekteringen af
fregatten The lis foreslog man N P kanoner. i st ede t for de hidtil
anvendte 18P. Dette ko m dog ikke til a t gælde fo r Tn etis, men
Gef ion, den næste fregat. der blev S05at. udrust edes med 24 P
kanone r.Il

l 1840 talte man at ter o m en ned skæ ring af flåden s sty rke . og
kongen henst illede. at sty rke målet skulle væ re 4 linicskibc, 6 Ire ­
gat ter og 6 korvet tcrjbriggcr. Af di sse type r skulle der ikke Io rc­
lobig bygges nye, men derimod b urde flåden Io roges med 2 el ler
flere uarmerede da mpskibe.

Xu ko m der fo r alvor kludder i b)'gge- og vedligeholdelsespro­
grammet. Fregatbyggeriet var udsat . anneringen skulle a-ndres
og sku lle der bygges brigger elle r ej? Bud gettet skulle holdes. og
da kongen sta dig fasthold t øn sket om anskaffelse af to da mp­
skibe . så kollegiet ingen ande n ud vej end at ofre nogle af sejl­
skibe ne . Man mått e derfo r att er engang skæ re ned på antalle t af
fregatter, for der eksis terede en ne dløsnlag.

Et lin ieskib kunne nedk lassificeres t il fregat ved at fjerne det
ovc rstc da-k - aflioløj fn ing. kaldtes de t - og så svarede det faktisk
til en fregattype. Den ne metode var anvend t i andre lande. og
situat ionen herhjemme krævede. at man Iorsogte ny metoder.u

Der for fo reslog Ko llegiet i 18H fø lgende styrkeplan for flåde n .
og planen b lev godkendt af kongen:

5 linies kibe . l lin ieskib su m blokskib . 4- tje ns tdy gt ige fregatter,
2 fregatter som bloks kibe . 3 korvetter. 4 bri gger, ·1 dampskibe
samt roflonllcn .

Hert il knyttedes en be mærkning om. at de 2 fregatter skal være
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af Ce ftonklasscn , og de 2 andre fregatter skulle \';rre af T~ct i s­

klasse n, Ligeledes a fhænger planen af. at 2 fregatter udgar og

kib "erstattes a f 2 damps I c ,
Uanset ændringerne fra 18 15 og frem til 1844 ses det . at 03·

deplancn fra 181 5 er fuldt o,.-rorhold t: rono t ille,n var .næ nncst
lidt foreget. ligeso m de r var indgået 5 hjuldamps kibe. 1 sm helhed
blev n,},deplanen dog ikke genlll'mfn rt , fo r i 1848 blev Freden
brud t af Den Iorste slesvigske Kr ig,

Ved krigsudb rud de t i 1848 bestod mIllen af følg ende enheden"

Linieskibe • Danmar k , Dron ning M....ia , Willdcmar ,
Fr~dni " IV . Skjold . Christi;m VIIl.
D;lnncbrog (pJo stilbcl)

Ff('l!:iltl n 8 Nyrnphcn . FylLr. . Freja, Ro til. lbvfru en .
B~lIolUo . T hel is. Gdlon. Tordenskjold

(pI slahd)

Korvetl er • Najad en . Flor", Valkyrien , G;d at hu

Bark,lUl.e I Saga (pJo I la bel)

Brian • St. Croix. Mn curlus, SI. Thom as, Om<:,n

Skonnnter
, Elbm. Pilen. Delphinen

Damp,kibe • Hekla.. Gejsn. Skirner, Ægir. Kid, Hebe

Kan one-h..loul' per ..
Bombeka no nchal"u llp ~'r "
Bombekanonjoller 17

Kanonjoller •

.~ t'jbkibsb)'gn jng

~klU man i ældre t ider for det meste byggede et skib ud ' fra
Il. nd va-rkattadifioncr OK modeller, ble v det fra 1700 - tallet og
1I1.lIlu ver almindeligt at udarbejde en konsuuknonst cgning, inden
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byggeriet blev sat igang. Et sa-t ko nst ru kt ionstegn inger skulle ikke
blot vise skibets ho veddim en sio ncr, men de skulle også vise indret­
ningen, kano nernes placeri ng og surring , master, sejl o g meget
mere. Frem til omkring midten ar 1800 - talle t var det alminddigt
at anvende fDIgen de tegninger :

l . Side tegning
2 . Vandlinieplan
3 . Spauterids
-I. Middd spantstegning
5. Dæksplan
6. Langskibs sni t
7. Apteringsplan
8. Sejltegning
9 . Rundhel tstegning (master , stænge r, ræer m .v.]

10. Takkelage tegn ing
I l. Ornamen tstegn ing

Med indførelsen ar maskinen som drivm iddel vo ksede antal let af
tegninger yde rligere, ligeso m alle ø vrige tegninger b lev mere
detaljerede. Ved bygningen i dag ar et mo derne stålskib. medgår
i hun dred vis af tegn inger - lige fra sidetegning til detai ltegn ing
af en lille vent il - men ser man på træskibsbygningen . sålede s
som den i dag former sig på de mange smås kibsvæ rf ter. ja så gæl­
der stadig h ånd..-æ rkstraditionen og skibsbygmesterens ej ernål.

Et skibs hove ddimensi one r er dets læ ngde, bredde og dyb­
g_mg . Når de r er tale o m skibets læ ngde findes de r to mål: læ ngde
o..-eral t og længde mellem perpendikelærerne. DC't Iors te 1a-ngde­
mål er skibets to tal e længde, mens det andet mål regnes i kon·
stru kt ions..-andlin ien . Med hensyn t il bred den gælder, at de r er
tale o m storste bredde - som regel midtskibs. Dybgangen kan
va-re fors kellig Ira for til agter, men for sejlskibene gælder, a t
måler no rmalt er størst agte r. Forskellen mell em d ybgangen
for og agte r kald es for st yrlastiRht"ll. og jo smallere et skib er, des
større er de ts styrlastighed.

Fo ruden hoveddimen sio nerne angives et skibs størrelse også i
to nnage. I d ag skelnes mell em deplace ment, brut to -registertons
og netto -regist erto ns. Imidler t id er det mest alm ind elige at an­
..'ende deplacementet. når det drejer sig o m krigsskibe, da dl' an dre

10

LÆNGDE MELLEM P. P.

mål drejer sig om last ekapaci tet og afgifter til staten.
VC'd e t skibs dep lacem en t forstås skibe ts vægt ; hvilket vi l sige:

vægten ar den van d masse skibe t fo r t ræ nger. Dett e mål angives
so m (r'gel i engels ke tons ( I eng. ton = 10 16 kg).

Gennem stort set hele 1800 - talll·t målt e man sej lskibe i dra-g.
ughcd, og med dette udtryk mentes skibets evne til at rumme o g
b a-re en las t. For krigsskibenes vedkommende d rejede det sig jo
ikke primært o m at kunne laste så og så mange varer. Derror
rn IIl' man ..cd ud regningen af et kri gsskibs drægtighed måle lidt

mierledes og bl .a. tage hensyn til, at krigsskibenes skrog so m
rege! var slankcrc end ha ndelsskibenes.

M.ilt" 1 for drægtighed ..'ar ccmmerce læs ter (læ ster), og m ålet

,mgiver en vægt af -1000 p und. I Men nøjagtigt v'ar det ikke, for
IIMn var i ti de ns løb nået ti l enighed om , at et vist kvantum varer
If sarrime slags var lig med en la-st . F.eks . var 22 tonder kom lig
I I.("st, og 18 tønder salt var ligeled es 1 læs t .

N r de r foretages en o mregning til vore dages mål for at kunne
«u mcnlignc skibe nes størrelser, sæ t ter man I læst til 2600 kg.

I skibslisterne er d eplacemen tet angivet i eng. ton, S' for sejlski.
lu lIel vedkommende er der derfor tale o m en omregning og en
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kel en
køl svin
spanter
forstævn
agterstævn
klædn ing
dæk

tilnænnet værdi . En egent lig o mregn ingsfa kto r find es ikke. så de t
er ikke muligt a l o mregne drægtighed lil vo re da ges deplacement­
to ns.

Ski bsbygningsma terialet var o ftest egetemm er. og efter krigen
med England med fort e flådens skibsmangel en udtynding af ege­
skovene. Der bh-v plantet nye egerræcr, men Iorst he n imod mid ­
len af 1900-1alle t var d isse t ræer klar til anvendelse - og så var
cg afløst af jern .

Et skibskrog består af følgende hoveddele :

tvæ rsni t
midt skibs

h ytte agter. hvor chefen
kunne være indre tt et el

de r o fte en
ligesum der

I de n danske tlåde var todækkern e lin ieskibe med 2 batteridæ k
torude n skanse og h ak . ~1cn i alk krigsskibe fandtes der end nu
t dæ k under barrcrida-kkene, ug dette var banjerdækket, hHH

mandskabet boede.
I' mindre krigsskibe var

Her nogle o ffice rer boede,
ly fur ko r ten e.

I'å e t linieskib [todæ-kker} v'ar der Iolgend e da-k - regnet fra
"\T Il og ned efter:
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Skanse - ba k
øvers te bauerida-k
nedente ba neridæk
banjerdæ k

xpan terne beklædte s både ud - og Indvendig t , og med mellem rum
.1Il1Jragt t"S unders tøtning t il de tværgående dæk.

\linkbygget\ h .. efbvgget

12

Kølen er sam mensat af Flere stykker lige tom me r. g herfra rejses
spanterne . Dæ kket bæres af dæksbjælkeme, der går fra de n ene
side af skibet t il de n an de n . og p å bjæl ke rne fas tge res dæksplan ­
ken e, Ved forstævnen var ofte anbragt endn u e l dæ k - lofte t
over ove rate dæ k. Endvidere kun ne et mindre stykke af øve rste
dæ k væ re overd æ kket . Dette kaldes ruffet. og heri indrettedes
officersbe boelse.

Under kølen anbragtes en mind re bjælke - st råkelen - wm
skulle besky t te den egentlige ke l i t ilfælde af grundstødning.
(h'er kolen blev der lave t en o pklodsning. og herpå hvilede ke l­
svinet . der tjente t il fastgøring af masterne,

Ti l spanterne blev klæd ningen naglet fast. Ræ kkerne af plan ker
kaldtes range, og de kunne læggl's ente n på kr avel dier klink .
me n kraveltypen var den almindeligste.



På en fregat fandtes følgende dæ k:

skanse - ba k
ba t teridæ k
banjerdæk

Og i korvetterne :

batteridæ k
banje rdæ k

AGTER

- -

kr igsskibe o fte re fors ynet med bak. men ikke skanse . Den åbn ing.
de r frem kom mellem det løftede skansedæ k og bakken ned til
ovcrste ba tteridæk kaldtes kulen . og ofte tjent e stedet t il anbrin ­
gelse af skibe ts min dre fart øjer. Endvidere var kul en anl edning
til en del diskussion. da denne åb ning medførte sesp rc jt på batte­
ridækket , og en del soofficerer fo reslog. at man sku lle overdække
kulen"

På mindre skibe . hvor de loftede skans edæ k og bak ikke fand ­
tes gav man alligevel de enkelte dæksafsnit navne, so m o m de var
Iosvuet med skanse og bak. Dækket fra stormasten og agterud
kadres skan sen. mens bakken regnedes fra fokkemasten og for­
efter . I>,t:ksstykket mellem storm asten og fok kem ast en kaldte s
for kobryggen .

..,I n 1 r,
" ""'l.lZ.1l

Ved agterstævnen var der o fte en udsmy kning p spej le t . og den
be st od i en navnep lade med tilhørende våbenskjolde. På de store
. kibe ku nne dcr endvide re være en vægtergang i fo rbindel se med
beboelserne på øverste ug underste baneridæk. Iler kunne skibets
l Ild tr a-kke frist lu ft uden at være under op §yn af den ovrige be ­
l ,.-tning. Men så måne chefen også tålt, de n ulempe. der Iulg te
ure-d, n; r man under kamp anbragte: en kanon i hans kahyt. Ofte

Dækkene på et linieskib

UNfIJ~H:. BAITERlflr1 r-,

M.Lt ~ OUDT~,IBSI

~"~VILE. p.; __

5<;NISf: (AG ILRJ }
IW (F~J --
J l/l:l6 ff Rr'lT l RI Il'H -

fVJlJ( ~.

På linieskibe ne og fregattern e var skansen et lu flt·( da-k agter over
overste bat teridæk . og bakken var et tilsvarende da-k fo rud e. På
mindre krigsskibe findes d isse lo ftede dæk kun sjældent . og når
<IC' findes er der ikke anbragt kanoner på dem. Derimod er mindre

14 15
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T remaslede skibe havd e alt id cl ga ffelsejl p å mesanmasten (ag­
terne mast), og sejle t fik nav n here fte r : Mesan . I'å tomastede
skib e brugtes ligeledes ga ffelsej l på agterste mast , og var skibe t en
brig . kaldtes sej le t br igsejt. mens det p å skonnerter og sko nne rt ­
bri gger kaldtes storsej l. Over ga rre!sejl~ t anbragte man på barker,
skon nert brigger. sko nnerter , galease r. d upper. ku ttere og jagle r
el gaffdtupsl"j l.

R sejle ts øverste l i~ (bll t ) var Fastgjort til en rå . Råen var
en rund stang. der o ph ængtes vand ret på tvæ rs af mastens for'
side . Dcn var ty kkest på midten og smallede ind mo d enderne.
Ile kaldtes nok ke rne . Ra-cm c hlcv ho ld t ind til mast en med 1'11

bojle , således at de kUlIlIC svinges i furskelligl' re tninger , og når
r.rcmc b il-V " kajer" bc tod dct , a t Iwer rå an bragtes på skrå , så
lien cnc ('n dl' pegede nedad og de n ande n opad .

På nokken af nogle ra-r- r sad en bojlc t il la-sejlsspire t , de r var
en tynd rå. som kun ne skydes ud over de n store rå. og hertil
hlev lorM'j lene fastgjort.

Mens råsej le ts overkan t var Fastgjort til råen, var der i dl' ne ­
IIf'Tsle hjerner p at skude r. hvo rnu- d sej let b lev spa-nd t fast t il
I en nedenunde r. På en fuldr igget mast var der fire råsejl, mens
,kt femte - nederste - sej l ka ldtes undcrsejle t. IIvis undersejlet

var der nemlig an bragt en kanonpo rt her, så man fik en muligh~d

for at kunne skyde agt erud .
I fo rstævnen var d er fas tgjort en træ konstrukt io n. som skulle

bære galtions figu ren - og rent praktisk tjent e d en ne opbygning
også som toile t ter for mandskabet [gallionen}.

Over agters tævnen hæ ngte p å de mindre skibe en j olle, mens
ekstrafar tejer p å de større skibe b lev ophængt ove r sid erne agter­
ude samt på stative r over kul en eller kobryggcn.

Ved skibets rejsning forstås master , tovværk og sej l. ~I as tcrnes

antal varierer efter skibs type n . og i t idsru mme t fra 18 15 og frem
til dampen s ind førelse var tre master det højeste antal . noget
krigsskib havde .

Forrest e mast kaldes fokkemast, m idterste mast kaldes sto rm ast
mens den agters te hedder mesan - (d ier kryd s- Imasten. Er de r
ku n to master , hedder de n hojestc stormas te n . og den mind ste
kaldes fokkem asten , såfremt det er den agters te mast der er he­

jest . Er den agterste mast mindst , kaldes den mesanmasten . ~Ia·

sterne blev frem still et af fyrre- eller granstammer, o g p å de min d­
ste skibe var den ud ført i c t sty kke . De højere master var sammen ­
sa tte a f to, tr e og i sjæ ldne ti lfæ lde af fire s tammer. ~ Iasten blev
som for o mtal t fort a clt igennem skibe t . og fas tgjort i b unden af
skibsskroge t til ke lsvinet .

Opeft er samles masterne ved salingen og æ selhovedet . og da
de høje master ud sættes for et sto rt prts fra sejlerne, sikres m as ­
te rne ved hja-lp af tovværk lavet af hamp. de r mod slut ningen af
1800- tallet afluses af stålwirer. Støttet ovene benævnes vant , bar ­
duner og stag . Van t og b ardune r fremgie af tegn ingerne , mens
stagene er de love, der slotter mastern e forefter . De t ræ kkes
fra mast t il mast og går fra fokkemasten ud til bovsp yder.

An tallet af master og sejl er med til at bestemme skibstype n .
og hvad an går krigsskibene, så er det en kelte skibs o pgave lige­
It-des med til a t best em me rypen .

Sejlene blev lavet af sejld ug - vævet af hamp. ilerefter blev
sejldugen skåret i aflange sty kker, der kal dtes bro ge . Brogene bio"
svet sammen i flader, der var t rekan tede eller fir kantede , og
sommene kaldtes nåd . mens kan ten af sejlet benævntes ligen .
Sejlets e verate kan t (lig) blev fastgjort t il en gaffel , en rå el ler et
stag og heref ter fik sej lene de res navne : Ga ffelsej l, råsej l eller
stagsej l.

•

J agtri gget mast

A.mast
B. afsætning
c. top
l. van t

2 . ma ntel
3. hanger t il marnet
-l . talje t il mante!
2 ,-4 . agte r ta klet
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Fuldrigget mast

19

12. J1oTe-b rOl m, lagKjl
13. mell" m' t .ængeJ lOlgsej l
14 . S1oTe·. tæIlRe 'tOll[Sej l
15 . IitOle- røjd
16 . Jlo re -bram Jll'jl
17. SIOIT-o\'CTm orrSoKjl
18 . J1ore-underm ,o:ousejl
19 . storltjl
20 . kryds-rnjll' lsl agsll'jl
21 . kryds-br;amstag,ejl
22 . kryds .., l orngeJu l[K j l
23, kry ds -røjel
24 . kryds- h um.sej l
25 . kryds-o"ll'rm ~uJ('jl

26 . kryds- und<.-rmzu§ejl
27_ betgine
28 . mnan

sad på en fok kemas t hed det "fok"; p å stormaste n kaldtes det " sto r­
sejl" • og på kryds- Imesan- )mas ten "bergincse]!".

Leesejlene Fik navn efter dl' råsejl, de sad i Io rlængel se af; f.cks. hed
Le-sejlet ud fo r bovenbramsejlet : bovenbramlæ sejl.

St agsejlene var treka ntede og op hæ ngt under et stag . og de r k unne
an bringes sej l under langt de flest e stag . T il en fuldrigge t fokkemast
herre der i reglen t re Iorest agsejl : nemlig j ageren . d er var forrest, der­
11...· 51 klyve ren og bage rst kom fornta·ngcstag~jlcr. 1

Sejle ne p å l-n fu ldr igger :
A . bonp)'d
8 . Io.... e rn as t
C. , IOTm",!
1) . 1o. rydsm.ut [m esanm ast]
E. en d
I . jagCT
2. )'der ldyv CT
, . inder IdY\'er
,1, Ic re s tæ ng es ta geej l
!L fo re-røjd (bovn1bumsejl)
b . Iore-bramsejl
7, fo re-ovennoruKjl
Il. Iore- underm ær æej l
Ij , moll'ue)zsej l [bovenlæsejl]

ru fo lr.
I I tlOrll'· r",jo:btagKjl

(boven~amJ I ;ag.ej l)

A .mast
8 . saling
C. mastens top
D.st an gens rod
F. . æ selhoved
F. stang
G.bramtop
l . va nt
2. stæ ngebard un
3. brambardun

Skonnert rigget rnas t

F
2

,
I

E
! C

•

A. ma st
n.mærs
C. mastens top
D. stangens rod
E. æsel hoved
r. stang
G . st a: n Rcsal inR
fl .salingsho m
LU )· stangens top
K.æsdhoved
I.. bramstang
~I .bov... rib ramtop (rojd )
:-'; . n agknap
l. vant
2. pyttingvant
3. stængevanr
.. . stængebarduner
5. bram vant G
6 . brambardun 3
7. rcjelbardun

,,
L, '

-I.
-~ .. ,.,. ' J', .,j; " "O',

", 7
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Barken tine
I. ja l[n . 2. klyvC'r. 3 . Iorearængeetagsej l, 4 . boVC'n bra m.ej l, 5. fo rchll.m.ejl ,
li . forC' _mæru ej l, 7. fok , 8 . lt" rrelfo k, 9. s lore-gd f..lfo k. IO. storsej l. I l. me ­
wnKaffel lo psej l. 12 . m..san.

2 1

Bark
I. jager. 2. klyver , 3 . fo rnl ornllC'SlaI[Mt'jl . 4. bov enbramscj l. 5 . rordlf;lm§c~l ,

6. Iure-ove rmærssejl. 7. fo re- u ndcnnærssej l, 8. fok , 9. $lore -b ovenbra msej l,
IO. nore- te-..m.ej l, II . store - overmærssejl. 12 . s lore- u nd n m orrucjl. 13.

•IOfl ejl . 14. mesangaffeltop sejl, 15. mes an .

tr emastet top sejlsskonnert
sle tsko nne rt
bramsejlsskonnert
skonnert bark
sle ts ko nnerte r kaldes også for
" fore- an d aftskonner ter"."

fuldrigger [linieskib]
fregatskib (frega t)
bark
bar kentine
korvet

f \

~ I~'A

~
l \ I': \,

", , "= ~

,.
• V ,. 1\ ' s \ ,.

l

b . Sko nnert r iggede :

d . Fu ld nggede :

Fregat

I. jager, 2. yderkIp,". 1 . i "dcrkly~'cr . 4. fores l ~ngCluRscjl , !l . hm ..nbram ­
sej l, 6. fo r..bra msejl . 7, (orc-o\-erm~nSf'jl. 8 . Io re -unde rm æræejl, 9 . fo lr. ,
I O. ncre-bove nbra msejt, 11. sto rc -br..msej l, 12 . $Iorc-uvcrm~"scj l , U .
sto rC' -u ndcrm æn scj l. 14 . s to rsejl, 15 . Handsej l pi s to r ma sten , 16 . krym ­
bovengramsej t, 17. kr) ·ds- bra msej l. I l!. lryw -ovcrmæn sejl. 19. Lryw ­
u ndermærssej l. 20. mes an .

S ejls krbJt yper

l . Tre-mastede skibe

En korvet er sto rt set rigget p å samme måde 50 111 ('1\ f n ' ga l , ug fur ­
skellen md lem typerne skal findes i d eplace me n tet saml i kano­
ncrnes an ta l.

20



T rema ste t topsejlsskonnert
l. jager. 2 . klyver. 3, saagsejl, 4 . st agfo k. 5. bramsejl, 6 . top sejl. 7. 1I0re ­
gaffehepsejl . 8 . storsej l. 9 . mesan - gaf fel top sejl . 10 . mesan .

e
!

2. To -mastede skibe

a. Fu ld riggede :

b . Skonnert riggede :

c. Jagt riggede :

bri g
sko nnertbrig (b rigant ine )

topsej lsskonncn (topsej lsbrig)
tomas te t sle tskonnert (fore­
and aftskonner t )

galease
yawl

I

t
,

f{ Il

Tremaste t slets kon ner t (tremaste t fore- and aftskonnert ]
l. jager . 2 . klyver, 3. stagsejl, 4. stagfok, 5. Iore-gaffehopsejl. 6 . gaffelfo k ,
7. sto re-gaffel topsejl , 8. sto rsejl , 9 . mesangaffeltopsejl . I O. mesan .

J

q

"

Sko nne rtbark
1. jager . 2. klyv er , 3. stagsejl, 4 . stagfok. 5. b ramsej l, 6 . t opsej l, 7. gaffelfok ,
8. store-bramsej l, 9 . store -mærsesej l, I O. sto rsejl . I l. mesan-gaffeltcpsejl .
12 . mesan.

22

Brig
l. jager , 2 . klyver . 3 . Io rest æ nges tagsej l, 4 . bo vbramsejj , 5 . foreb ramsejl.
6. fore- m ;rrnejl . 7. fo k, 8 . store-bovenl>r;.m ~ej l , 9 . sto re -bra msejl, 10 .
sto re-mærssejl , Il. storsejl, 12. brigsejl.

Skonnertbrig
I. jager, 2. klyver, 3. Io restænge stagsej], 4 . bovenbramsejl , 5 . forebram sejl .
6 . Ieee- m æ rssej l, 7, fok , 8. gaf feh opsejl . 9 . storsej l.
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Topsej lsskonne rt
I . p gn. 2 . klY\Tr , 3 . 5t~ll; K'j l. ol . s!.aRfc k. 5 . bramsejl, 6. topsejl, 7.5konnC"r1·
sc:jl. 8 . gdfd lo plejl . 9. sto rsejl.

Ya wl
Sk ibet kaldes også " trawler" , (li{ agt er!ote mast be tegnes "pape­
gojemasr". Ellers benævnes sejlen e so m hos galeasen.

3. En mastede skibe

Tomas tet slets konn ert
I. jager, 2. klyv C"r , 3. stallscjl, ol . stagfck , 5. fon -gaffC" lt op sc-j I, 6. skonuer t ­
sejl, 7. nure","!af[dtopsejl , 8. storK'jl .

a. Skonnertriggede :

h. j a gt rigge d e :

c . Lugger riggede

slup
kutter

j agt
skøjte
tj alk
ku f

lugger

Slup - kutter
I. jaKer , 2 . klyver , 3 . stagfo k , 4 . ga ffdtop~l:"jl , 5. ~ (orn'j l

KUlleren kendetegnes af at have Finere lin ier i skrog et e n d sfupe n.

/ ,
/;; t

y / V'" S
f --..; ", '< 3

~

Galease
I . jager , 2. kly ver , 3. st1iKfo k , 4. store "1:affd topsej l, 5 . stoul:"j l, 6. Il1 I:" SOln .
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J agt - tja lk
I. jag('r, 2. klyv('r , 3 . uagfok, 4.lI:aff~hopKjl , 5 . i tom:j l

Tj alken, de r er af holland sk op rindelse, er bredere og fyld igef end
jagten. Desuden er tj alken gans ke Fladbundet .

Skojte
l. k1yvC'r , 2 . fo k, 3 . bredfo k, 4 u ono::jl

Skejterne anvendtes ofte som lodsbåde, og he rudover t il fragt .
fart og fiskeri.

Kuf
l. yder- jdyver , 2 . imkr-UyvC'r, 3 . ato rsejl

Kuffen var et Fl adb undet fart øj , og fo r at mindske afd riften , var
den fors ynet med et "s værd" på hver side. som kunn e hæves og
sænkes ef ter behov.

26
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Lugger
I . 1uRgCrM"jl

Fartøj anvendt t il fiskeri.

NOTf.K
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II . FI1d~bnanr 1814-408 .
I. Schula:p.9.
2. l>...ndr. Mm nr ordbog (lI u boc): p . 190-197 .
3. Oilflsk Mar ineordbog {Haebce}: p . 73 .
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12. Schu ltz : p .230 ff .
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LI n tRAT UR

ro l il i1r. ~ n s n ...nm;uhh islo ri~ . bd. IO OK II. Kbh. 1964
J .11. Sc hull. : lkn Danske Marine 1814- 1M!! bd. I. Kbh . 19 30 .
FIld,e n gennem 4 50 ar . Red. R . Steen Steensen. Kb h . 1961.
R. St een SIC"C"nsen : vore I' anu u kihe I ll6 3-1 943 . Kbh. 1961l.
C.L.L. lI uboe : D;IIIsk ~ 1 .....in ~ -OrdWg. Kbh. 1839.
U.II . Fu nt"h: Da n sk ~brine-ordbog 1·11. Kb h . 1852.
C.R . her~n: L.rlebog i efemem ær skit»bYll:ninl[. Odense 196 3.
Teknis k L.c- ksikon. 1xI. II a fsn , o m skibe .
Skib le1r.niok o rdbog. B&W, K~nh.IVn (UUy1r.1 maleri.ue).
CrMl lI.anse n : Vejledning ril al kende- sejls kibe. Kbh . Ill96 .
II .C. Bjerg og Erkhse n : n .uuke Orlogsskibe 1690 -1 8 60 . Kbh . 1979.
II .C. Bjerg : J)am k mar ineh istorisk hibliografi UOO-1975. Kbh . 19 75.
KlUk.J ensen : Lærebog i p ra k lisk s"milnds. u b. Kbh . 19 2-1 .

Erich Gronen Die deut scb en Kriegschiffe 181 5-1 945 . bd . 1- 6 ,
Verl ag Bernard & Grade . bd. 1 ( 1982 ), Miiuchen

I 19 36 o ffent liggjorde Erich Griiner værket om de tyske krigsskibe
181 5 - 1936 . Efter krigen genoptog han arbejdet , men under van ­
skeligere forho ld . da de Ileste dokumen ter og tegninger var blevet
odelagt ved luftangreb på Berlin den 22 .-23, november 19·13. D.I
de t il En gland fort e marinedo kumen ter atter kom tilbage til T ysk ­
land i 19 65 fik han hjæl p af Diet er J ung og Mart in ~ Iaass , der si­
den ha r gennemkon troll ere t samt lige oplysninge r og fo rn yet va-r­
ke t for 60% ved kommende. og efte r Groners død har de nu ny­
udgivet væ rket med til fojelser op t il 194 5.

Først e bind er nu udgi\-e t i 198 2 me d Iolgende indhold : Pan ser­
skibe , Iinir-skibe , slagskibe , hanga rskibe, krydsere ug kanonb åde.
lje fø lgen de bind vil o m fat te : bd . 2 : Torpedob åde, Zl'rsh m 'r.
Sch ncllchoote Mincnsuch- und Mincnraur nboctc ( 1983). bd . 3:
Ll-Boote , lI ilfskreuze.. r. Min enschiHe. l'Oelzlegc.. r . Spccrbn-chcr
( 1984) . bd. 4 : fl ilfs~dti ffl' ( 1985 ). bd . 5 : Kolunicl - lind Film·
farJ:euge. Klein schiffsverban de ( 19 86) sam t bd . 6 : Kleink ampf­
vorbande und Gesem tregister.

Det Iorstc bind frcnu ra-der særdeles smu kt try kt og velordnet
efte r skibstyper. Til hver enkel t sk ib er der side- og planskit ser
sam t alle uodvcndigc data vedr. storn-lsc, tonnage og hesty kning.
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Desuden er der ved h...-c rt skib angivet skibets histo rie. hvor man
erfarer o m byggested, eVI. ....nd ingcr på skibe t sam t en o plysning
om det s endeligt.

Af s~r1ig interesse for Danma rk kan nævnes o mtalen af p.mscr·
..k ibe t Armt't1ius . som angives bYlU';et i Londo n som et soste rskib
ti l vor egen R olf Krake samt fregat te n Eckernførde, der er de n
t idli~l're dans ke Gafion. h..-is galionsfigu r lovrigt nævnes o pstillet i
Eckemforde .

h a forrige århund rede omlaks ligeledes postda mpe ren Ireus­
sichrr Adler, som den tya kc nådl' ha..-dc rekvirere t i 184 8 saml en
del skibe. der i 1848 blev indkob t i England . foruden sko n nerten
1:1b(',1 bygget på x yh ol rn som byggene. 2 7 og ove rraget i Alt ona .
Endvidere er de r o mtalt en ra-kke holst enske kan onchaluppe r ug
ka nonjoller sam t de n fra Treårskrigen kend te Von der Tami.

For enh ver, d er vil studere de tyske krigsskibe , er htl~l'lI helt
uu ndværlig. Forst c h ind koster G8 l>-~ I a r k, men fur dl' ovrigc vil
der w c! Iorudbesulli ng blive givet red uktion s åve l so m fur en
samlet subskrip tion.

J org(,lI li. barf od

Opbringelse af neutralt sl ib - eller ?
af

H olger .\l lI rlchau.f Petersen

.\I.lrinehistorisk Tidssk rif t ur . ..J 1982 b ragte en gans ke spa-ndende
bere tning o m d en svenske damper i.util.:'-g Kol/ba g 's ufrivillige
g.r \ h'opt ra'dcn na-r .\Ions Klint og run den dan ske Fl ådes optræden
I ~.lgl'll .

Hercmi ugen bygger delvist på perseulige erindringe r, og såda nne
er ;lIt iti af \ a-rdi . især n r de nærmere detaljer kan samm en boldes
IIIl·d andet mate r iale o m sarrane sag. Ellers kan en såda n h'l'mldse
IIll·gt·t o fte vo kse i fantasit-n ug t.lgl· dimen sioner...om ikke kan
holde lil en mere ne gtern vu rdering.

"Affa-n-n" l.udv((f Kellberg skyldes nok et andet alminddigt
fa·no men - mangel på in forma tion - ti l de perso ne r. der direk te
var involveret. Det kun ne i den ne Forbindelse væ re v.cld ig spil'n-
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dcnde at vide : Hvor meget oplysning fik Il ualrassen 's officerer o m
opgaven , og hvor meget oplys ning g'd V de videre t il den menige be­
sæ tning? Da eri ndringsfort ælleren horer til den sids tnævnte kat e­
gori. ville det der for virre a f dobbelt interesse .

I)et officielle Dansk Sonlykke- Statis ti k der ud send tes af Han­
delsmin isteriet. har i sin 191 6 ud gave en anden bes kr ivelse af be­
given he de n.

Den svenske damper Ludvig KoJlbrrg var den II. aUKU\t 191 6
på rejse fra Lilbeck t il Kubenham med sty kgods og je rn . Vind en
var vest syd vest . det var tåget vej r med sydlig st røm. KJ. 07.15 ,
da skibet sejlede med langsom fart og under stadig afgivning af
t ågesignal grundstød te skibet no rd øst for MØ05 fyr ca. 500 m fra
land . Fo rsog på ved egen hjælp at br inge skibet no t mislykkede s,
nu-n o mtren t kl. 11.00 an kom et da mps kib (de t ty'ske?), som
efter at en del af ladningen var o verlosse t bragte L udvig Ko llberg
not. hvorefter lad ningen genind toges. og rej sen fortsattes kl .
23.00.

Beretningen heri by gger p å ud skr ift af Mon s Herreds Strandings.
pro to kol for Il. august 191 6 og Indberetning fra Stege Told kam ­
mer dateret 12 . augus t 191 6.

A rsagen til gru nds redningen anga"iCs heri t il at va-re tåge,
stromsætning og mu ligvis, at jemladningen har p åvirk et skibets
kompasser .

"Affæren" har for ttoalrossen 's besæ tn ing åbenbart ud viklet
sig til en god histori e om fars og bed stefars de ltagelse i Verdens­
krigens hekt iske begivenheder .

30

MAR I:"I EHISTORISK SELSKA BS SKK lnK:EKKE

I. J.rf~" Il. 8ufGd: Sl.lgtl i KOJ;:t Hugi dc-n 1. juli 16 17 (1952) 20 kr./
l !l kr.

2. R . Stu .. S tUfl-JnI : Vorc- to rpedo b åd e gen nem 751r (195 )) . 60 kr.f ) ' U .
n æst en ud so lct.

5. G~org .\"#ru gQQrd: . ·rrg;rllc-n Falsttr val M4rokko 17!;5 (1956) .25 kr.'­
17 kr.

ol, G,, "owr Olu" . f :rilr IlmTn ..o..s, G. llo " "~rIJ d .. L jcht~..b" 1 GI R. Suni
5 1......."".. : D e danske str æd er og Oruu ndno ld..n ( 1958) . 30 kr./20 kr.

5. R , St ..~n Slu'IJn1 : Vore un dervand sbåde gennem 50 II 19 09 - 59 (19 60).
6 5 kr ./50 Itr ,

6. R . SI....11 Sttf'ru~ n: Orlogsmu seet (196 1). 15 kr ./ 10 kr. næ-s ten udsolgt .
7. Jørg~11 H. Berf od : Or logslUden p :"Iid s Jud s lid 1648-99 (19G:'J).

60 ltr./45 kr.
8. G. J(Ol1 fl ~"'S d~ U cllt tflbng: !.Mu tn h a 6 4 (1964) . 30 1lt./ 20 kr.
9 . R. S I"' '' SI...." l'n: FTC' Il"'ll t n J yl lan d (1 96 5 ). 25 1lt./17 Ilt. nællen

udsolll: l .
IO. R. St...." Stu'ru~n : Vore paOl~ukibe 186 :'J - 19 U ( 196 8). 96 kr ./6 5 kr.
I I . R. St~r fl St~~fll'''' : Vo re kryds"" (1971). ib . 80 kr ./60 kr .
12. Ilø" s Cllr. Bjng: Dansk t.brinehulorisk Bib liografi 1500-1915 ( 1915).

48 kr ./:'J2 u .
13. M , It',"g~ : Soelatens Syge- og K\'zsthuse (1 9 16). udsulgl .
14 . J.rl~" Il. Rørj od : :-Iid s j uel. A O<ln ish Admiral of the 17' l h Centur-y

( 1977) . 4S kr./52 kr.
15 . HønJ Gørdr f:J lla flJ CII" BjtTg:Torpedob~de ge nne m 100 lr. DCI d amkc

torpedob ådevåben 18 19 - 19 19 ( 1919 ). 96 kr ./ G5 kr . næsren ud sol gt .
IG. Olt L , f'r ant ze n : Tru slen h il U SI . Dan sk-norsk flådepo li tik 1169-1 80 7

( 198O). 96 kr./6S kr.
17. Pregaue n Udlom. 's togt ut Sy d",mc r i1ta 1840-4 1. Sk.ibslægc-nJ .n . I.ort ks

dagbog (l9 t1 0) . 69 k /50 k.t ,

18. liann.. A " drrsrn : :-IyhoJc-r - C- I ko lK-nha\ns miljo . mrd en genne mgang
a f delS .ah prjhng i li lt C'T".alurm ( 19111 ). 40 kr ./' 0 kr .

Jklobel fo r skrlstregcn er priKn hos boghandlere n, efter ('( mc-dlems pri$ ,

Slriflndlrn for1tJltldJ~s øf NJ'bod~rJ 8 DI"ønt1rl
Ol M.ntl~lIjllonsk S~lslQb

MARI :"I EIII ST ORI SK SELS KA B
St uC'l lnrn

Ved . ·orlun c- n IO A
2KOO Ly ngby

3 1



Indhold :

Meddelelser :
Meddelel ser fra Marinehistorisk Selskab , .. , , . . 2
Meddelel se fra Selskabe t Danske Tordenskield- Venner , . . 2
Milit æ rhi storisk Konference . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4

Artikler :
I lt:nr ik Christ iansen : Flåde ns skibe 18 14-48 5

Anmeldelser:
Erich Groncr : Die deu tschcn Kncgscbiffc 18 15-1945 28

K o m me nta r :
Holger Mun chans Pcu-rscu : Opbringelse af ne ut ralt skib -
din? 29

Marinehi slorisk Selskabs skrift række , . . , . . . .. 3 1

~Iari neh i stor i sk Tids skr ift Febr uar 1983 Nr. l 16. Argang

- Udgives af Marin ehisto risk Selskab , Sel skabet Fregat ten
J yllands Venner, Selskab et Orlogsmu seets Ven ner og Scl­
skab et d ans ke Tordenskjold-Venner.

- Redukt ion : museumsinspekt ør Ole L. Fran tzr-n og cand. mag.
Birger Thomsen.

- Ekspedition: Ole L. Fran tacn ,T ejhusmuseet. Fr eder iksholm s
Kana129. 1220 Kbh . K Tl f (Ol ) I l 60 37 lo kal 22 .

- Udse ndes 4 gange årligt til medlemmerne af tit' 4 u<lgi\'(' n<! t·
selskaber.

- Sidste frist for indlevcr mg af sto f d . 17. i m åncdcrncr jauuar ,
marts. jun i og oktober.

- Ab onnement kan tegn es gennem de fire ud givende sclskaber
eller ved henvend else t il redakt io nen.

- Eft ert ryk kun tilladt med kildeangivelse.

Forsideitlustratjon :
H åndea-rkmester i galla, kvar termand i para de p åklædning og skip­
pe( i daglig tjenest ed ragt . Fra Th . v. ll ushcr: Sa mling af danske mi­
li t ·.i r .. I T" ifn r m " r l{ " l" ·" h ·.,,n lRr; R T.~;h ,, ~ .nn5""H h ihliQ! .. k


