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D. 29/2 1984 kl. 20 Hr. Tony Wedgewood: Falklandskrigen

fortalt med lysbilleder og video.

D.21/3 1984 kl. 20 Christian Tortzen: Danske sofolks del-

tagelse i invasionen i Normandict
1944.
D. 25/4 1984 kl. 20 Generalforsamling.

Alle arrangementer foregir i Soofficersforeningens lokaler, Oven-
gaden O. Vandet 62 B, og efter moderne vil der vaere mulighed for
at fi 3 stk. smorrebrod, ol og kaffe for kr. 35,- pro persona.

Tilmelding til spisningen mi ske senest sondagen for moderne til
JORGEN BARFOD tlf. (02) 87 22 54 eller til H. C. Bjerg tIf. (02)
86 18 28.

BESTYRELSEN

MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS VENNER

Orlogsmuseets Venners 21. ordinzre generalforsamling
den 26. maj 1983, kl. 16,30 pa Orlogsmuseet

Formanden, skibsreder Preben Harhoff bed velkommen, og udtal-
te mindeord over fhv. overborgmester Sigvard Munk, der i drets
lob var afgiet ved deden. Sigvard Munk havde varet bestyrelses-
medlem siden Venneselskabets stiftelse i 1960 og havde her ydet
en stor indsats ikke mindst ved museets etablering i Sct. Nicolai
Kirkebygning.

Formanden foreslog herefter politiadvokat Leo Lemvigh valgt
som dirigent, hvilket enstemmigt vedtoges.

Dirigenten takkede for valget og konstaterede, at generalfor-
samlingen var lovligt indvarslet.

Ad punkt 1: Formandens beretning

Vedrorende Venneselskabets bestyrelse oplyste formanden, at
mag. art. Bente Kjolbye og kommanderkaptajn Seren Laub, der
ved forrige generalforsamling var blevet foresliet som medlemmer,
begge havde indvilget i at ville indtraede i bestyrelseskredsen.

Formanden konstaterede, at det forlobne ir okonomisk set
med modtagne gaver pd nasten 103.000 kr. havde vaeret et meget
opmuntrende ir. Venneselskabet havde siledes kunnet stotte mu-
seet med ikke helt ringe belob, nemlig 50.000 kr. til faglige formal,
4.500 kr. til hjaelp til en vaerdig hojtideligholdelse af dets 25-irs
jubileum samt et lin pa 25.500 kr., en stotte pa ialt 80.000 kr.
Selv om denne stotte kun udgor 3,6% af museets samlede drifts-
omkostninger pa ca. 2,2 mill. kr., sd har dette tilskud betydet, at
faglige opgaver, der ellers ikke kunne vare lost, netop har kunnet
loses.

Ultimo 1982 udgjorde medlemstallet 755, hvilket er en lille
tilbagegang pa 24 mod dret for med en fremgang pa 14. Dette er
selvfolgelig en ulykke, der er til at overse, men udtalte forman-
den, det ville vare lykkeligt, dersom vore medlemmer, hver isar
ville ove en lille indsats gennem hvervning af slaegt og venner. For-
manden udtalte i tilknytning hertil bestyrelsens glaede over, at de
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frivillige dyrtidsreguleringer af vort rerende beskedne kontingent
pa 20 kr. med et samlet medlemskontingent pa 36.378 kr. er ste-
get fra gennemsnitligt 37.65 kr. til 48.18 kr. — en stigning pa ikke
mindre end 28%.

Hvad omvisning for medlemmerne pid Holmen angik, oplyste
formanden, at det planlagte arrangement i 1982 desvaerre mitte
udgd, men at et arrangement efter planen vil finde sted lordag den
1. oktober 1983, hvor direktor Munthe Morgenstierne vil satte
sig 1 spidsen for en vandring rundt i det historiske miljo. Da delta-
gerantallet desvaerre er begranset, vil de, der "kommer forst til
mollen fi forst malet”.

Formanden sluttede beretningen med at udtale onsket om, at
museet inden for de nazrmeste dr vil kunne indvie sin nyopstilling i
Sokvaesthuset, hvortil der skal skaffes midler i millionklassen, vel
sagtens 1-1%2 million kr. Med henblik pa bedst muligt at kunne fa
tilvejebragt et sd stort belob, har bestyrelsen besluttet gennem
storst mulige besparelser at ville soge akkumuleret en kapital, der
uden tvivl vil gore det lettere at fi andre donatorer til ogsi at ville
yde tilskud til projektets lykkelige gennemforelse.

Ad punkt 2: Regnskab for 1982

Sekretaerer aflagde regnskabet, der fra hr. Erik Rosensted affodte
sporgsmil om depotgebyr efter Vardipapircentralens oprettelse.
Efter at der var givet redegorelse herfor, meddeltes bestyrelsens
decharge.

Ad punkt 3: Valg til bestyrelsen
Dirigenten meddelte, at folgende bestyrelsesmedlemmer var pi
genvalg: Generalkonsul Jorgen B. Strand, skibsreder Preben Har-
hoff samt politiadvokat Leo Lemvigh, der alle var villige til gen-
valg.

Folgende nyvalg var foresliet af bestyrelsen: Godsejer Jorgen
greve Ahlefeldt-Laurvig og bankdirektor H. E. Johansen.

Samtlige gen- og nyvalg vedtoges med akklamation.

Ad punkt 4: Valg af revisor
Centralanstalten for Revision genvalgtes.

Ad punkt 5: Eventuelt

Helge Madsen fremlagde et forslag til en fast side i Marinehistorisk
Tidsskrift, der skulle oplyse om begivenheder og andet aktuelt ved
Orlogsmuseet, et forslag bestyrelsen erklaerede sig rede til at ville
forelegge for bladets redaktion.

Erik Rosensted kritiserede, at tidsskriftet anvender samme for-
side gennem laengere tid, hvortil sekretzeren oplyste, at museet, der
ikke er reprasenteret i redaktionen, ingen indflydelse har pa bla-
dets lay-out, men at man ville viderebringe kritikken. Rosensted
fremsatte endvidere forslag om lidt mere festlige sammenkomster
for medlemmerne end blot den arlige generalforsamling og foreslog
arrangementer med foredrag og efterfolgende hyggeligt samvaer.
Formanden papegede det umulige i at afholde storre arrangemen-
ter pd museet p.g.a. pladsforholdene, at arrangementer andetsteds
formentlig ville blive ret dyre, men at bestyrelsen vil overveje
eventuelle muligheder.

Med formandens tak til dirigenten havedes modet, kl. 17.15.

Uden for dagsordenen redegjorde museumsdircktor Munthe
Morgenstierne herefter for Orlogsmuseets virksomhed i det for-
gangne ir og om planerne for den nzrmeste fremtid.

Som dirigent
Leo Lemvigh

B. Munthe Morgenstierne
sekretaer



Den selvejende institution fregatten Jylland

Efter en del begyndervanskeligheder skrider arbejdet med at uddy-
be sejlrenden og opfylde dokeen nu fremad, og der satses kraftigt
pad en dokszetning i sommeren 84.

Dokprojektet er — i forste omgang til udgangen af 1983 — god-
kendt som jobskabelsesprojekt, hvilket har medfort, at 7 mand
under ledelse af en privat entreprenor har fiet fremstillet de 60
beton-ankerklodser som skal holde spunsvacggene, samt de 48 kol-
klodser som skroget skal std pa. Pa nuvarende tidspunkt er de
igang med at prefabrikere tommerskaerme, hvori egetommeret
skal lagres og hvori det tommer der under restaureringen tages ud
af fregatten men som senere skal genindbygges, opmagasineres.

Spunsen er i udbud og si snart dokeen er tilstraekkelig ude af
vandet, pabegyndes ramningen af spunsjernene. Til trods for ind-
samlingssckretariatets fine resultater, tillader Fregatinstitutionens
okonomi desvaerre ikke at der rammes med den onskede tykkelse
pa jernene, hvorfor man ma imedese en nyramning indenfor over-
skuelig tid som folge af gennemtzeringer. Men pé grund af fregat-
skrogets tilstand, der kraver en hurtig doksatning, har vi valgt
at ramme en tynd spuns fremfor slet ingen — samtidig med, at vi
til det sidste haber pa at nogen vil sponsore nogle flere millimeter
(det koster ca. 100,000 kr. for hver millimeter der laegges til spuns-
jernenes tykkelsc). Med hensyn til planlzgningen af doksatnings-
proceduren har vi fiet stor hjaelp fra Orlogsvaerftet, idet vaerftets
tidligere underdirektor Carl Sorensen og civilingenior Mogens Le-
gind har regnet pa stabilitetsproblememe og forstotningen af det
store egetrasskrog, hvor styrkeforholdene narmest kan sammen-
lignes med en kampemaessig syltet asies.

Det netop overstiede besogssaeson hvor besogstallet igen har
rundet de 80.000 viser, at der stadig er en levende og usvarkket
interesse for fregatten og bevaringsarbejdet.

Bernt Kure
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Princip for dokudformning og doksxtningsprocedure. Skroget

flydes ind i den ene side af dokken og nir dokporten er lukket,

haeyes det (ved at pumpe vand ind i dokken) og flydes hen over

kolklodserne siledes, at konstruktionsvandlinien kommer op 1
nzerheden af terraenhojden.



Et orlogsskib bliver til
HOLSTEEN fra tegning til stabelaflobning

af cand. mag. Birger Thomsen

At konstruere et stort traeskib og fi det til at sejle tilfredsstillende
for sine mange scjl var et af det attende drhundredes hojdepunkter
— hvad angar teknisk formien. Skulle der derudover tages andre
hensyn — herunder hensynet til, at det skulle vaere en god og stabil
platform for skyts, blev konstruktionsproblematikken yderligere
kompliceret. Nir det drejede sig om danske orlogsskibe var der
gennem hele sejlskibsperioden et fast krav pa en dybgang, som
ikke matte overstige 19-20 fod (ca. 6,5 m), idet de skulle kunne
sejle rimeligt uhindret i farvandene omkring Kobenhavn, specielt
gennem Drogden.

Der var siledes mange hensyn at tage, mange beregninger og
mange kompromisser at indga, nar man besluttede sig til at pabe-
gynde bygningen af et nyt orlogskib pi 60 kanoner. | denne pro-
ces var adskillige instanser involveret — fra Kongen til hindvaerker-
ne pi Nyholm, men nogle af dem sad i positioner, hvor de i szrlig
grad havde indflydelse pa det endelige resultat.

Viguet Ira Frederik den Femtes Tid med Npholmse Hovedraot, Maestekran og
Aygoebeddinger samt Skibewe | Lejet

et wgl Mbhotek).

Fabriksmesteren

Den danske flides ledelse havde siden 1691, hvor det danske flade-
byggeri var blevet nationaliseret, systematisk sogt at opbygge en
administration, som kunne klare den konstruktionsproces. Her var
noglepersonen flidens chefkonstrukter — fabriksmesteren. Han var
ansvarlig for, at en nybygning blev konstrueret efter visse givne
krav og han leverede oftest selv tegningeme til de nye skibe. Fa-
briksmesterembedet var en attraktiv men ogsd udsat post. Her var
mulighed for at virkeliggore sine ideer, men man mitte ustandselig
underkaste sig kritik fra andre, som mente sig bedre i stand til at
bedemme de anvendte skibsbygningsprincipper. Dersom et nybyg-
get skib viste uheldige egenskaber, kunne fabriksmesteren risikere
at have en storre retssag pa halsen og vi har endog et eksempel pa,
at man har kraevet dodsstraf i en sadan sag.

Denne kontrol med skibskonstrukteren, hvor negativ den end
kunne synes, var en naturlig forleengelse af det nationaliserede
flidebyggeri. 1 1600-tallet havde man oftest benyttet udenland-
ske konstrukterer, som blev engageret til enkelte opgaver. De hav-
de nogle fa retningslinier at gd ud fra, og de leverede et faerdigt
skib, men hvordan de byggede, var deres forretningshemmelighed.
Tegninger og skabeloner var deres personlige ejendom, og ndr de
forlod landet, tog de bade viden og hjelpemidler med sig.

Ved at statsansette konstruktorerne kunne man samtidig un-
derkaste dem enevzldens kontrolapparat. Hertil kom en udvik-
ling, som i hejere grad inddrog teoretisk viden og matematiske
principper pi bekostning af tidligere tiders praktik, bygget pa erfa-
ring.

Det er pa baggrund af denne udvikling, med dens vekselvirkning
af teori og praktik, at man ber anskue de ofte voldsomme diskus-
sioner omkring bygningen af orlogsskibe i de forste tidr af 1700-
tallet. Naturligvis har personlige uoverensstemmelser og brodnid
haft glimrende grobund i denne proces og der findes da ogsa tal-
rige eksempler pa dette i de sager, som opstod i forbindelse med
fabriksmesterens arbejde.

Konstruktionskommissionen

Efter en sarlig stormfuld og langtrukken sag omkring fabriksme-
ster K. N. Benstrup, blev der i 1739 oprettet en konstruktionskom-
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mission, der skulle afgive betarnkning over alle nye konstruktioner,
som fliden kunne have anvendelse for. Det drejede sig naturligvis
i saerlig grad om skibsbygning samt arbejdsprocesser pd verftet.
Den var endvidere en eksamenskommission for de skibsbygmestre,
som skulle antages ved Holmen. Medlemmeme i denne kommis-
sion var fabriksmesteren, en rackke saerlig sagkyndige soofficerer,
samt nogle yngre soofficerer, auskultanter, der var udscte til op-
lzering i skibsbygningskunsten. De dygtigste af disse auskultanter
blev sendt pi studierejser til udlandet, fortrinsvis Frankrig og Eng-
land, for her at lare de nyeste principper og arbejdsmetoder in-
denfor skibsbygningskunsten at kende. Der blev hurtigt tradition
for, at fabriksmesteren havde en sidan uddannelse bag sig ved sin
udnavnelse.

Kommissariatskollegict

Flidens administrative ledelse var delt mellem to kollegier: Admi-
ralitetskollegiet, der varetog opgaver vedrorende personel og togt-
planlxgning, samt Kommissariatskollegiet, der havde ansvaret for
materiel og udrustningen, herunder ogsi nybygningen af flidens
skibe.

Holmen

Det praktiske arbejde med at bygge og udruste flidens skibe blev
udfort pi Holmen, som i virkeligheden bestod af to afdelinger:
Gammelholm og Nyholm. Det var datidens storste arbejdsplads
med over 1000 fastansatte. Ledelsen varetoges af Holmens Chef,
som var enten admiral eller kommander. Under sig havde han 2
ekvipagemestre, der havde ansvaret for det daglige arbejde samt
opretholdelsen af den militzere disciplin. De var begge soofficerer.
Ogsi fabriksmesteren var underlagt Holmens Chef.

Den daglige ledelse af skibsbyggeriet var lagt i handerne pa en
rakke skibsbygmestre. Disse var hejt uddannede hiandvarkere,
som skulle vaere i stand til at udfere tegningsarbejde. De var under-
lagt fabriksmesteren. Udover selve skibsbygmestrene fandtes en
rakke hindvaerksmestre, som ogsi var nodvendige ved verftet:
smede-, rebslager- og billedhuggermestre for blot at navne nogle
fi. Alle disse mestre havde igen en rackke hindvaerkere og larlinge
under sig.
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Holmen 1780
til hejre for hovedvagten ses beddingerne, hvor HOLSTEEN blev
bygget. Orlogsvaerftet 1692-1942.

De fleste af hindvaerkeme var fast ansatte og var militzrt organi-
serede. De havde bl.a. uniform, i blit klazde med rodt foer. De var
inddelt i 5 kompagniet. Udover disse fandtes et mindre antal dag-
lennede folk.

Det daglige arbejde

Om sommeren modte man kl. 5, om vinteren forst kl. 8.30, Sme-
dene modte dog tidligt hele iret for at de kunne udnytte ilden i
esserne fuldt ud. De fik derfor ogsi en storre lon end de ovrige
hdndvarkere. Dagen startede med en "arbejdsparade”, og denne
monstring blev gentaget efter middagspausen. Monstringen tog
ca. 1 time, hvorefter der blev affattet en rapport over fremmedet.
Var man ikke dukket op to timer efter arbejdstids begyndelse, blev
man ikke lukket ind. Det betod, at man blev trukket i lon, siledes
at man mistede to dages lon for en dags fravaer. Ved grove forsom-

11



melser kunne man risikere at blive lagt i jern og sattes til stral-
arbejde — uden sin normale lon og kost.

Om sommeren havde man to timers middagspause, om vinteren
kun en. Til gengaeld sluttede man arbejdet allerede kl. 15, mens
man i sommerhalvéret forst sluttede kl. 19. Endelig havde man en
"frimined” fra midt december til midt januar.

Lonnen bestod bade af penge og naturalier. De sidstnacvnte
var dagligvarer, rug, byg, zrter, kod, smor m.v., altsd netop sidan
proviant, som man alligevel havde til flidens udrustning. Var der
mangel pa disse varer, blev de erstattet af en kontant udbetaling.
Hertil kom kvarter- og munderingspenge. For de faste folk blev
pengelonnen udbetalt i form af en fast drslon for hver fremmode-
dag. Den faste lon skulle udbetales minedsvis mens daglonnen
faldt hver 8. eller 14. dag. Imidlertid “fattedes Riget altid penge”
og derfor haltede disse udbetalinger naesten konstant bagefter. Ty-
pisk blev daglonnen udbetalt kvartalsvis i tiden omkring 1770 og
forst i 1799 fik man udbetalt daglonnen manedsvis.

HOLSTEEN kommer pi tegnebordet

I sommeren 1769 havde man foretaget en storre provesejlads med
flere typer af flidens orlogskibe. Her havde man fundet, at det fem
ar gamle 60-kanoners skib PRINDSESSE WILHELMINE CARO-
LINE var de ovrige orlogskibe overlegent. Selv de noget storre
70-kanoners skibe havde mangler overfor dette skib, som havde
det underste kanondzxk si hojt over vandet, at dets kanoner stadig
kunne betjenes, lang tid efter de storre skibe matte lukke kanon-
portene pa grund af hej se.

Ifolge den almindelige fladeplanlaegning skulle man samme dr
pabegynde bygningen af to nye 60-kanonskibe, hvorfor man
valgte at benytte PRINDSESSE WILHELMINE CAROLINE som
forlaeg for de to nybygninger. Kommissariatskollegiet indstillede
derfor til Kongen, at man burde benytte tegningerne af dette skib,
idet man dog anbefalede, at det underste batteri burde laegges 2-3
tommer nazrmere vandlinien for at forbedre sejlegenskaberne.
Kongen fulgte denne indstilling d. 23. november 1769. Resolutio-
nen vandrede via Kommissariatskollegiet til Holmens Chef og her-
fra udgik ordren til fabriksmesteren om at udfzerdige et szt tegnin-
ger efter de givne retningslinier.
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Fabriksmesteren, Frederik Michael Krabbe, gik straks igang med
opgaven. Han startede dog ikke pd helt bar bund, idet han ogsd
havde konstrueret PRINDSESSE WILHELMINE CAROLINE i
1764. Siden 1691 havde konstruktionstegningerne veeret en fast
bestanddel af byggeprocessen og de blev i tiden efter 1700 obliga-
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Spanterids Ny Bygning N® 44 Middelspant til nybygning N° 44,
senere kaldt HOLSTEEN 1769.
Rigsarkivet, SOE KTS

toriske i form af et “saxt” tegninger. Det bestod af side-, vand-
linietegning og spanterids, oftest udfert pd et stykke papir. Her-
til kom ormamentstegninger. Disse blev alle forelagt Kongen til
godkendelse — approbation — mens resten af de nedvendige teg-
ninger, gennemsnit, middelspant, apterings- og sejltegning blot
blev godkendt af flidens egen administration. Alle tegningerne
blev dog ikke lavet pi én gang, men blev til — og godkendt — efter-
hinden som der blev brug for dem.

Krabbe brugte knap en mined pa at forfardige de forste nod-
vendige tegninger, og via Holmens Chef sendtes de til bedommelse
i Konstruktionskommissionen. Udover Krabbe selv, bestod kom-
missionen af F. C. Kaas, Holmens Chef, kommander C. F. Fonte-
nay, senere formand for Takkel- og inventariereglementskommis-
sionen, Grodtschilling, der var sotgjmester og den fungerende so-
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tojmester, H. Bille (da Grodtschilling pa dette tidspunkt var 72 ir
og svagelig). Resten af kommissionen bestod af ckvipagemester
pd Gl Holm, G. C. Walterstorf, professor og navigationsdirektir
C. C. Lous samt to skibbygmestre, D. Platou og Anders Holm. Den
sidstnevnte kom personlig til at forestd det praktisk byggeri af
HOLSTEEN. Ser man bort fra den 72-irige sotojmester Grodt-
schilling, var gennemsnitsalderen for medlemmerne omkring 43
ar. Nar kommissionen derfor ikke havde noget at indvende mod de
forelagte tegninger, betyder det derfor ikke, at denne forsamling
automatisk godkendte nykonstruktioner i en forstenet rutine:
bade for og efter 1769 bestod konstruktionskommissionen af
saerdeles kompetente folk og har vaeret et vigtigt led i udviklingen
af den danske orlogsflades nye skibskonstruktioner.

Fra tegning til skrog

Hermed kommer vi til en kritisk fase i bygningen af orlogskibe.
For at vedligeholde forbindelsen mellem konstruktorens inten-
tioner — nedfaeldet i tegningerne — og det feerdige skib, var det
nodvendigt at fore en omhyggelig kontrol med udformningen af
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Sejltegning til HOLSTEEN 1771, Rigsarkivet SOF, KTS.
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det skelet, som skroget skulle formes efter. Det var muligt mate-
matisk at udregne, hvor stor dybgang et planlagt skib ville fi, men
netop den tidligere omtalte Benstrup-sag havde vist, at et var teori,
et andet praksis. Et af Benstrups orlogskibe var ved bygningen ble-
vet tungere, og havde dermed féet en storre dybgang end beregnet.
For at rette pi denne fejl, befalede han resolut en del af indtom-
meret borthugget og fik som tak en anklage for at odelaegge et af
Kongens skibe pa halsen.

For at undgd sidanne ubehagelige overraskelser, var konstruk-
tionskommissionen blevet sat til at kontrollere omsatningen fra
tegning til de skabeloner i fuld storrelse, som traditionelt blev be-
nyttet til at udforme spantemne cfter.

Selve udtegningen og formningen af de faerdige skabeloner blev
lagt i henderne pi skibbygmester Holm. Dette arbejde havde han
udfort 1 midten af februar 1770 og den 21. februar modte kom-
missionen op pa Nyholm for at kontrollere arbejdet. Kommissio-
nens protokoller viser med al tydelighed, hvorledes denne kontrol
foregik:

“lfolge Deres Velbyrdige Pro Memoria af 15. Hujus have vi varet
fremmodt paa Nyeholm for at eftersee og opmaale de ved Skib-
bygmester Holm nedlagte Spanter til cet Styk Orlogskib af 60
Canoner som skal bygges og sxttes paa Stabel under No. #4 ...
og fundet samme afslagne Spanter i Alle Maader at vaere conforme
med de foreviste Opmaalinger, som ligeledes befindes rigtige efter
den Allernaadigst approberede Tegning. Thi bliver de gjorte Op-
maalinger af de nedlagte Spanter under forsegling hermed insi-
nueret.”

Selve arbejdet var dog allerede pabegyndt d. 24. januar og knap to
mineder efter er kolen blevet lagt. Der bygges to sosterskibe, No.
44 og no. 45, som star pa bedding side om side pid Nyholm.

I Sectatens arkiver findes bevaret mange kontrolbeger og -op-
milinger, der viser, hvor omhyggeligt man fulgte det praktiske
skibbyggeri, men desvaerre er sidanne dokumenter ikke bevarede
for HOLSTEENs vedkommende. Vi kan imidlertid gi ud fra, at
HOLSTEEN har vaeret underkastet de almindelige regler i denne
retning. Selve temmeret er hovedsagelig kommet fra de danske
statsskove og har for storstepartens vedkommende bestiet af for-
ste klasses egetommer. At skaffe tommer i passende dimensioner
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og form blev i lobet af 1700-tallet et voksende problem, som man
bl.a. segte at lose ved at udfore de storre konstruktioner af sam-
mensatte stykker tommer. Spanter blev dannet af 6-7 stykker,
som blev boltet sammen, forskudt for hinanden. Man segte at
fremskaffe krumtommer til knz og kriger ved at boje egnede cge-
tracer allerede i opvackstfasen. Alt trae blev boltet sammen ved
jemmbolte — de store kelbolte var ca. 1,5 m lange — og bord- og
dacksplanker fzstnet med jernspigre og tranagler. De svaere bord-
planker blev varmet op og bojet i form, for de blev faestet pa span-
terne.

Efter kolen var lagt og samlet pi beddingen, blev for- og agter-
stavn rejste og fastnet ved kriger og bjome, dvs. de sveere bud,
som stottede samlingere mellem kelen og stazvnene. Efterhinden
som spanterne blev formet efter skabelonerne, blev ogsi de opsat-
te og faestnede til kolen. Si vlev det tid for udformningen af
selve det ydre skrog. Man begyndte forneden med bordkladnin-
gen. Indvendig i det fremvoksende skrog blev indsat en myriade
af forstaerkninger, bide indenunder og udenpi inderklaedningen,
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Bygning af et orlogskib. Spanter ligger pa plads ved kolen, klar til

rejsning.

Orlogsskib klar til aflebning. Den sidste del af opkladningen og
laegning af de overste dack blev foretaget efter stabelaflosning. Helt
op i 1800-tallet foregik stabelaflosningen med staevnen forrest.

Begge tegninger i Rigsarkivet, Sectatens Kort- og tegningssamling.
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som udgjorde det indvendige skrog. Egetra har en tendens til
at ridne, dersom det ikke blev udluftet og derfor var hele den
indvendige konstruktion gennemhullet efter sindrige systemer
for at sikre en sadan gennemluftning. De store daksbjaelker blev
faestnet til spanterne ved hjaelp af kna.

Hele denne komplicerede arbejdsproces byggede pa drhundrede
lange traditioner. Man vidste, at dersom man ikke udforte alle
samlinger og forstarkninger med storste omhu, ville det faerdige
skib ikke vaere i stand til at holde til de voldsomme pavirkninger,
som havet og brugen af kanonerne ville komme til at udsatte det
for. Derfor blev der ogsa fort omhyggeligt tilsyn ogsa med disse
ting, bade af skibbygmester Holm og fabriksmester Krabbe.

At det var et stort projekt at bygge et orlogskib fremgar tyde-
ligt af det materialeforbrug, en sidan nybygning kraevede: alene af
egetommer skulle bruges ca. 5000 m?, svarende til 2000 store ege-
traeer. Hertil kom sa en hel del fyrretra, fortrinsvis benyttet til
dacksplanker. Alt dette materialeforbrug blev der fort omhygge-
ligt regnskab med, i de sikaldte hovedbager. Disse er desvarre ikke
bevarede for nybygning No. 44, men de findes for nybygning no.
49, pabegyndt i 1772, og her man man fa et klart billede af om-
kostningerne for bygningen af et stort orlogskib. Den storste post
var naturligvis for egetemmer, 26553 rd. til kol, spanter og knze.
Ege- og fyrreplanker til kledning og dek kostede andre 18117
rd., mens materialer til taetning, bly, beg og vaerk dakkedes af en
sum pa 3795 rd. Spigrer, som, jernfang og bolte kostede 10072
rd. Arbejdslennen udgjorde ca. 2000 rd.

I Holmens arsrapport fra december 1770 meddeles, at nybygning
no. 44, der i samme mined far fastlagt sit fremtidige navn ved
kongelig resolution, nu er klaedt op til syttende bord. At man ikke
havde nédet laengere skyldtes, at man for en tid havde standset
arbejdet, idet de pd samme tid byggede bombarderere skulle fer-
diggores forst. Bombardererne blev faerdig og deltog i det ulykke-
lige togt til Middelhavet.

I lobet af 1771 blev HOLSTEENs skrog delvis faerdiggjort og
kalfatret og ved arsskiftet meldes det klart til at lobe af stabelen.
Ved siden af HOLSTEEN stod sesterskibet DANNEBROG, som
ogsa var blevet faerdigt, idet det blot manglede en del aptering.
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Den 11. april 1772 blev de begge sosatte og lagt ud for at blive en-
delige faerdighyggede flydende pé egen kol.

Endnu manglede sejl og takkelage og endnu et ar giar med at
rigge HOLSTEEN op, fremskaffe og tilrigge de ca. 30 km tovveark,
som var nodvendige for sejlforingen. Blokke i alle storrelser skulle
drejes og der skulle forfaerdiges de store sejl. Som det var sadvane,
blev der lavet raperter til skibets kanoner, ligesom en stor del af
det ovrige inventarium ogsd blev lavet efter mal specielt til HOL-
STEEN. Til trods for, at dette ikke lyder szrlig rationelt, var man
dog pd Holmen betydeligt forud for sin samtid. Man havde nemlig
et system, hvorefter et skibs inventarium fik sin egen samlede
plads i rum pa Langeen og her la klart til indskibning. Det var blot
at forlaegge skibet fra Flidens Leje til dets plads pa Langoen og be-
gynde indskibningen. I 1807 kunne englaenderne gore hele den
danske flide sejlklar pa rekordtid takket vaere dette system.
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1 1789 bliver HOLSTEEN sat i dok for hovedreparation. Normalt
blev en sidan foretaget efter 14 dr og den bestod i, at man afklaed-
te skibet pa ct stykke for at kunne bedomme tilstanden af ind-
tommeret, dvs. spanter og andre forstarkninger under inderklad-
ningen. Til trods for, at der var giet knap 18 ir, fandt man dog sta-
dig HOLSTEEN i sa god stand, at man besluttede at ofre en hoved-
reparation pa skibet.
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NEVN. ccccaccinssstasshanasans sssssssanssnssensee T T .sw
MXOSS8. i soecnsccsssnsissss ] o R T e e e e CeemssssIe s EssT e
forelebigt program: Fredag 25.maj Ankomst og indkvartering fra k1.17.00 POSENr .. scecemancasn PP . (AP P
e e £ 1 holde indl ( 15 minutter) Ja Nej
Jeq wi et max. nutter srenenanssanss WY e stannapinasaa
K1.19.30 Velkomst L 4
K1.19.45 Foredrag: Margareth Rule: B inisnnanmrrnammessn . e R e =P ¥ e 7~
-MARY ROSE - Henrik VIII's flagskib SN
Lerdag 26.maj Kl. 8.00 Morgenmad Der gnskes lysbilledapparat.......... Andre tekniske hjelpemidler............. e

Kl. 9.00 Indl®g i grupper
K1.12,00 Frokost
K1.13.30 udflugt

Jeg ensker at tilmelde mig grupperejse med tog.fra Kebenhavn............ceeveen

Jeg ensker at tilmelde mig grupperejse med tOg frl..iessesrnorsssssssssssssraans

K1.19.00 Jubilaumsfestmiddag Jeg kommer i bil til Esbjerg fra.....csvevsaroes . 0g kan medtage.......personer
Jeg ensker om muligt at blive medtaget fra........cciuvuve issssasessssasnntanns
Sendag 27.maj Kl. 8.00 Morgenmad
Kl. 9.00 Indleg i grupper Jeq gnsker at dele kammer med........ciiniiiiiincans et W R cesverans
Bkl s 00 FroKost peltagergebyr, kr. 600,- indbetalt pd giro...... sendt 1 check......
K1.13.00 Konferencemode 8 25 90 11 til
ca. K1.15.00 Afslutning Kontaktudvalget Kontaktudvalget
ALlLéE 18

Gregnnemose Allé 10 Grdnnemase

2400 Rgbwnhavn NV i o

havn MV



Orlogsskibet HOLSTEENS togt til Afrika 1779-80.
af M. Winge

Blandt orlogsskibet HOLSTEENS togter kan der vaere saerlig grund
til at mindes et i 1779-80 til Guineakysten og Kapstaden, idet syg-
dom og dod krzvede s mange ofre blandt bes@tningen, at Admi-
ralitetet fandt det pakraevet at foranstalte en undersogelse af, om
skibets chef havde udvist forsommelse ved behandlingen af mand-
skabet,

Inden togtet omtales, kan det dog nok vare hensigtsmaessigt at
give en kort orientering om sundhedstilstanden blandt besztninger
pa rejser til tropiske omriader i det 18, drhundrede, og de leger,
der varetog tjenesten ombord.

Mandskabet var dag og nat stuvet sammen i lavloftede, slet ven-
tilerede rum, og i tilfaelde af darligt vejr, mitte luger og kanon-
porte holdes lukket, si man i bedste fald fik lidt frisk luft ved
hjeelp af kulsejl [1]. Vask af kojetoj, klaeder og egen person var
en sjxelden begivenhed. Provianten bestod hovedsagelig af saltet
kod og flesk, xrter, gryn og beskojter, og dertil drak man vand,
ol og braendevin, men mrterne blev snart fordzrvede, og det
samme var tilfeldet med vandet og ollet, mens beskojterne krob af
mider og andet utej. Da frisk proviant var en sjeeldenhed, kan det
ikke undre, at skorbugen var safolkenes varste plage.

Selv niir det blev muligt at i “frisk vand" var dette ofte infice-
ret, si resultatet blev epidemier af dysenteri, tyfus eller andre
tarmsygdomme. Kom mandskabet i land, lurede malaria, gul feber
og andre tropesygdomme, som dengang betegnedes som "forrid-
nelses- og galdefeber eller malign feber™.

I den forste del af det 18. drhundrede var skibslzgerne rent
handvarksmaessigt uddannede barberkirurger. Ifolge lavsbestem-
melseme skulde en ung mand std i laere i tre r for at blive svend.
Derpa var han forpligtet til at vandre fire ir i det fremmede for
at uddanne sig i legekunsten, og mange tog tjeneste som feltskaer
i en afl de krigsforende magters hzere, hvorved de erhvervede kend-
skab ikke alene til krigskirurgi, men ogsd til de epidemiske syg-
domme, som i den tid kraevede flere ofre blandt soldaterne end
fiendens viben. Nar svenden vendte hjem, mitte han soge ansact-
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telse hos en barbermester, men selv kunne han forst blive mester,
nir et amt blev ledigt og efter at have praesteret sit "'mesterstykke”
[2].

Et betydeligt fremskridt skete, da den dynamiske Simon Criiger
(1687-1760) blev generaldirektor for kirurgien og fik oprettet
Teatrum anatomico-chirurgicum i 1736. Herefter var det bestemt,
at "alle chirurgi, som tanker at soge tjeneste i den militzere stand,
ved Theatrum anatomico-chirurgicum maatte vise erfarenhed i
deres videnskab, baade paa cadaveris humanis i anatomien og i de
chirurgiske operationer”. Eksamen gav ikke ret til at behandle ind-
vortes sygdomme, dog matte regiments- og divisionskirurger ud-
ove sidan praksis indenfor Haerens og Soetatens mandskab, hvor-
for de skulle lade sig eksaminere i medicin af medlemmer af det
medicinske facultet.

Selv om man kender cksempler pd, at betydelige kirurger en tid
havde gjort tjeneste ombord i Sectatens skibe, sd var de fleste
skibskirurger nok af en tvivlsom kvalitet, men det ber vel ikke
skjules, at de laerde medicineres mulighed for at hjalpe alvorligt
syge ikke var stort bedre end deres kirurgiske kollegers.

Midt i drhundredet begyndte der imidlertid at ske noget inden
for marinemedicinen. Den engelske marinelaege, James Lind
(1716-94) udgav i 1753 en afhandling [3], der klart beviste, at
appelsiner og citroner eller disses saft var alle andre midler over-
legne til bekaempelse af skorbug, ogi 1757 fulgte hans vaerk om
de foranstaltninger, der var nedvendige for at bevare sundheden
hos sefolkene i Royal Navy [4]. Linds boger blev oversat til mange
sprog og udkom pa dansk 1 1768 1 en oversazttelse af Johan Lodde
(1706-88) [5].

Et par dr senere skete der noget, som klart viste, at det, man i
den danske Seetat gjorde for at opretholde mandskabets sundhed
pd lange togter, var ganske utilstraekkeligt. Deien af Algier havde i
1770 brudt traktaten med Danmark ved at opbringe danske skibe
og gore deres besatninger til slaver. Man sendte derfor en betyde-
lig eskadre til Middelhavet for at sege at fi skibe og besaztninger
frigivet, og hvis det ikke lykkedes, da at bombardere byen Algier
[6].

Ekspeditionen blev en total fiasko. Arsagerne hertil var mang-
lende planlegning, dirligt materiel og ikke mindst epidemiske
sygdomme med stor dodelighed, der hzergede i en sidan grad, at
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skibene i flere periode var ganske ukampdygtige. Admiralitetet har
dbenbart ment, at der mitte gores noget ekstraordinzert, for det
antog en ung, universitetsuddannet lage, Urban Bruun Aaskow
(1742-1806), udnavnte ham til admiralitetsmedicus og sendte
ham til eskadren for at hjelpe skibskirurgerne med at bekeempe
sygdommen blandt mandskabet [7].

Aaskow ydede en meget anerkendt indsats i Algiereskadren og
blev efter sin hjemkomst i 1772 fast ansat som admiralitetsmedi-
cus. Sammen med professor Heinrich Callisen (1740-1824), der
selv havde sejlet nogle togter som skibskirurg, og som i 1771 var
udnacvnt til overkirurg ved Seetaten og Sekvasthuset, gjorde
Aaskow i de folgende ar et stort arbejde for at forbedre de hygiej-
niske forhold 1 Seetaten.

Callisen havde i 1772 erhvervet doktorgraden. Hans afhandling
md nermest betegnes som en handbog i skibshygiejne, men da
den efter tidens skik var pa latin, var den kun en begranset hjzlp
for skibskirurgerne. Det var derfor meget nyttigt, at amtskirurg
J. P. G. Pflug (1741-89) i 1778 oversatte den til tysk [8,9].

Ifolge Aaskows instruks, pdhvilede det ham at holde forelas-
ninger for skibskirurgerne i “’sygebehandling og medikamenternes
brug”, og til den ende udarbejdede han en laerebog i "’ Anvisninger
paa den rette og bestemte Brug af de Lagemidler, hvormed de
Kongelige Krigsskibe paa deres Soctog forsynes™ [10].

Men nu tilbage til orlogsskibet HOLSTEENSs togt 1779-80. Om
dette kan man finde oplysninger i skibsjournalen og kommando-
protokollen,' i skibschefens rapporter til Admiralitetet’ ogi over-
skibskirurg Niels Wandels (1752-92)* doktordisputats, som giver
en skildring af hans virksomhed pé togtet [11].

Da HOLSTEEN havde varet under kommando i nogle maneder,
modtog chefen, kommanderkaptajn Ulrich Christian Kaas (1729-
1808) midt i juli ordre om at lade skibet klargore til en lang ekspe-
dition og sage assistance hertil hos Holmens chef. Kaas var en me-
get erfaren soofficer, der blandt andet havde vzret chef for or-
logsskibet MARS pé det omtalte togt mod Algier,

Ifolge bemandingsreglementet bestod besatningen af 350 mand
og en soldatesque pa 120. Foruden overskibskirurg Wandel, med-
forte skibet en skibskirurg og en underkirurg.

HOLSTEEN afsejlede fra Danmark den 6. august 1779 og kom
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Ulrich Christian Kaas

snart ud i storm og regn, sa der opstod flere havarier, og desuden
treengte der vand ned i skibet, si en del proviant blev edelagt. Man-
ge af folkene blev vade og forkelede. Kaas besluttede derfor at ga
ind til Lissabon, hvortil man naede den 4, september, Her fik man
repareret skademe pa skibet og samtidig erstattet den odelagte
proviant, ligesom der blev taget friskt vand og el samt vin ombord.
Den 19. september fortsatte rejsen, men to besatningsmedlem-
mer var allerede dede, og nu opstod flere tilfzlde af forrddnelses-
feber, buglob og blodgang. Den 23. passerede skibet Madeira, og
nu blev vejret varmere med voldsomme uvejr, si man forst naede
Guineakysten ud for Christiansborg den 12. november.

C. Webster: Christiansborg ca. 1800.
Handels- og Sefartsmuseet pa Kronborg.

Her kom man imidlertid ud for en alvorlig skuffelse, for man hav
de regnet med at fa supplerende proviant fra fortet, men dette
manglede selv forsyninger og kunne ikke hjaelpe. Der var ogsi be-
svar med at skaffe vand, som mitte hentes en halv mil inde i lan-
det, hvorpd tenderne skulle sejles ud gennem brandingen, og man
kunne kun fa hjelp af “niggerne”, hvis de fik rigeligt brandevin,
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sd det svandt staerkt i HOLSTEENS sparsomme beholdninger.

Det ses af skibsjournalen, at man nogle gange fik frisk proviant,
mest blodt brod og enkelte gange kod, og nu begyndte der at vise
sig skorbug, men Wandel var dog i stand at kurere patienterme
med kedsuppe, citroner, starkt ol og bukkebladsthe. Derimod
mistede man 7 mand af blodgang og forridnelsesfeber. Da der
nappe var proviant nok til at nd Cap, hvorfra HOLSTEEN skulle
konvojere danske handelsskibe fra Osten hjem, si Kaas ingen an-
den udvej end hurtigst muligt at forlade Christiansborg, hvilket
skete den 9. december.

Nu tog sygdommen dog forst rigtig fart, og der var ingen friske
fodevarer. Arterne var fordaervede og vandet raddent, brandevi-
nen nasten sluppet op, 1 december var 60 syge, og skorbugstilfzel-
dene var nu si svaere, at Wandel ikke havde nogen virkning af the
af bukkeblade og grankogler. Mange havde blodgang, og skibs-
Jjournalen melder daglig om en eller to dede, ja pa et enkelt degn
dode syv. De, der ikke var sengeliggende, var si svage, at man
nzppe kunne manovrere skibet, si da HOLSTEEN endelig den
17. februar ndede Taffelbay, mitte folk fra en fransk eskadre
hjaelpe med at fi skibet fortojet.
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Kap det Gode Hib. Akvarel af guverner Peter Anker tegnet i 1788.
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Den 4. marts rapporterede Kaas hjem om sine vanskeligheder,
hvordan Christiansborg havde varet ude af stand til at hjzlpe med
proviant og brazndevin, og om sygdommens rasen pi turen mellem
Guinea og Cap. Med rapporten fulgte en liste over de 72 dede,
43 af besztningen og 29 soldater. Han meddelte videre, at 123
syge straks var indlagt pa et hospital i land, og at der til de ovrige
var skaffet den bedst mulig forplejning med grenne urter, druer,
pommeranser og vin, si de fleste hurtigt er blevet raske. Det be-
kymrer dog Kaas, at han skal betale 5 hollandske skilling om dagen
for hver mand pi hospitalet.

I marts mitte endnu 10 syge sendes i land, hvoraf tre dede, men
ellers var naesten alle friske, og cfter at have taget proviant om-
bord, afsejlede HOLSTEEN med sin konvoj fra Cap den 22. april
1780. Turen hjem forleb uden storre begivenheder og forst i juni
ndede skibet nordlige, milde himmelstrog. Den 16. juli anlob man
Kobenhavn, hvor 15 syge blev sat i land. Ved rejsens slutning var
antallet af dode dog nict op pd 84, hvoraf en officer fra Sjaelland-
ske regiment og en solojtnant.

Efter skibets hjemkomst lod Admiralitetet foretage en underso-

- gelse af drsagerne til de mange dodsfald pi rejsen, og sagen viser,

med hvilken grundighed undersogelsen blev gennemfort, hvorfor
dens detailler skal omtales her. Admiralitetet tilskrev kommander-
kaptajn Kaas,' at Hans Majestzet var gjort bekendt med komman-
derkaptajnens rapporter og de senere modtagne oplysninger, hvor-
efter han pd en rejse pd 10-11 mineder havde mistet 84 mand, at
der havde vaeret mangel pd braendevin og vin, at 2rterne havde vae-
ret fordervede, ligesom han havde manglet anden proviant, si kon-
gen onskede dette oplyst. I den anledning stillede Admiralitetet
fem spergsmil, som Kaas under eds ansvar skulle besvare:
1. Om han fra Kebenhavn havde haft alle sorter proviant til otte
mineder, og af hvad godhed de havde varet.
2. Hvordan han pa rejsen havde sogt at supplere provianten, og
hvormeget braendevin ved ankomsten til og afgangen fra Guinea.
3. Hvornir sygdommen var begyndt, og hvormange syge og dede,
han havde mellem Guinea og Cap, og hvilke laegemidler, skibet
havde fiet medgivet.
4. Hvad han havde haft til at conversere mandskabets sundhed af
surkil og andre ting, som man i nyere tid havde fundet nyttigt.
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5. Hvordan han havde sogt at holde skib og mandskab rent.

Ved besvarelsen af Admiralitetets foresporgsel var det tilladt Kaas
— ligeledes under eds ansvar at lade sine medkommanderende del-
tage.

Efter kongens beslutning skulle Kaas erklaering sendes til ud-
talelse hos Aaskow og Callisen, som efter sporgsmilenes formule-
ring meget vel kunne tankes at have bistiet Admiralitetet.

Samtidig palagde kongen dette, inden skibene igen udgik, med
storste opmaerksomhed at vige over mandskabets pleje og alt, hvad
sundheden angdr.

Efter at have modtaget de onskede erklaringer fra kommander-
kaptajn Kaas, Aaskow og Callisen samt fra Proviantgirden ud-
talte Admiralitetet:* Eskadrechefen, viceadmiral C. F. Fontenay
(1723-99) havde inden HOLSTEENSs togt beordret, at skibet skul-
le forsynes med sundt og friskt mandskab, og de svage afloses,
hvilket man af commandoprotokollen kunne se var sket. Aaskow
og Callisen, som havde haft overskibskirurgens journal til gennem-
syn, har aabenbart kritiseret besatningens storrelse pa et sa langt
togt, for Admiralitetet udtalte, at nir skibet skulle manovrere og
samtidig bruge sine kanoner, kunne den ikke vare mindre.

Angiende forsyningemne erklarede Proviantgirden, at arterne
var gode ved pifyldningen, og de samme @rter var udleveret til
mandskabet i land, hvor ingen havde klaget over kvalitcten! lov-
rigt kunne chefen have fiet benner i Lissabon som erstatning.
Manglen pd brandevin, som er si nodvendig i de farvande, hvor
skibet havde opholdt sig, mitte afvises, for der var medgivet 1106
potter eller en trediedel mere end reglementeret. En uddeling heraf
til negrene var ikke forudset, sd nir fortet ikke kunne hjelpe med
forsyningen, mitte det nodvendigvis betyde mangel af braendevin
til skibets mandskab.

En skibschef mitte pi sd lang en rejse uden saerlig ordre anlebe
de pladser, hvor han kunne komplettere provianten og skaffe for-
friskninger til mandskabet, og man havde jo ogsa i Lissabon fiet
en del proviant til erstatning for det af havvand beskadigede.

Admiralitetet slutter med allerunderdanigst at melde, at flere
nationers krigsskibe i besvaerlige farvande og usunde egne som ky-
sten af Guinea mister mange af farlige sygdomme, sa englaenderne
har vaeret glade for at have det halve mandskab igen, og selv har vi
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haft bedrovelige eksempler, hvor man pé kortere rejser har mistet
halvparten af skibets besatning. Pi denne rejse er ikke bortded
mere end en femtedel, hvoraf en trediedel var soldater, som ¢j er
si vel forsynet med klaeder som matroserne.

I januar 1781 approberer kongen "Vores Admiralitets™ indstil-
ling, hvorefter der var draget lovlig omhu for orlogsskibets mand-
skab, ligesom chefen havde gjort alt, hvad der var muligt, hvilket
skriftligt skulle gives ham tilkende. Kongen indskarpede piny
Admiralitetet med storste omhy at overvige renlighed i skibene.®

Efter Aaskows og Callisens forslag fik overskibskirurg Wandel
en dusor pa 240 Rdl. for de besvarligheder, han havde haft pi togt
med orlogsskibet HOLSTEEN, og han blev antaget til INDFODS-
RETTENS forestiende togt til Afrika.’

Det kunne se ud til, at de sorgelige erfaringer fra orlogsskibet
HOLSTEENs togt hurtigt har bevirket reformer af omsorgen for
mandskabets sundhed i Seetaten. Allerede nogle dage efter skibets
hjemkomst udsendte eskadrechefen en ordre til alle skibschefer,
om at sikre, at mandskabet til det forestiende krydstogt i Nord-
soen var behorigt forsynet med klaeder, si mangel pd disse ikke
skulle forirsage sygdom. Desuden beordrede han, at livmedicus
Aaskows bog, Anvisning til den rette og bestemte Brug af de
Laegemidler osv.” [6] skulle udleveres imod behorig kvittering fra
overskibskirurgerne med to cksemplarer til hvert orlogsskib og et
til hver fregat.®

For at sikre en bedre administration af sygekost i skibene blev
det bestemt, forelobig som et forsog i et ir, at denne skulle udle-
veres fra Sokvasthuset og ikke som hidtil fra skibschefernes pro-
viant. Til dette formil udarbejdede Aaskow og Callisen et syge-
kostreglement, og der blev fastsat narmere regler for kontrol og
okonomi med sygekosten.”

Det storste fremskridt var det dog, at Aaskow og Callisen i april
1781 indtridte i Seetatens Regleringskommission'® “for at venti-
lere og foreslaa, hvor de kvaestede i tid af batalje paa Hans Maje-
staets skibe skulde henlaegges, og hvorledes den rette omgangs-
maade i dette tilfelde burde veere”. Kommissionen tilfojede selv,
"og omfatte alt, hvad angik de syge, skibenes og mandskabets
renlighed, samt hvad igvrigt kraeves til befordring af sundheden.

I de folgende ar barslede Regleringskommissionen med en rack-
ke forslag til instrukser og regulativer indenfor Soetatens medici-
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nalvaesen, som det ville fore for vidt her at komme narmere ind
pd, men navnes skal dog, at der fra april 1781 kendes et P.M. om
sygepleje og hygiejne i skibene, men det synes forst officielt sat i
kraft i 1789."" I forbindelse med udrustning af et hospitalsskib
samme 4r kom et bemandingsreglement for dette, hvor man som
noget nyt havde “en i indvortes medicin veluddannet lzege” om-
bord, og der udsendtes samtidig regulativer for sygekost savel i
almindelige krigsskibe som i hospitalsskibe [12]. Endelig kan der
vaere grund til at nzvne "Instruks for de paa den kongelige flaade
antagne oberskibs-chirurgi”, som lagde kirurgens tjeneste i fastere
rammer og samtidig styrkede hans position ombord.'*

Historien viser os, at krige og katastrofer ofte har udlest betyd-
ningsfulde fremskridt pa det laegelig-hygiejniske omrade, og som
cksempel pi dette kan man pege pa, at de sorgelige erfaringer fra
det danske togt med barbareskerne og HOLSTEENS rejse resulte-
rede i reformer af Soetatens medicinalvaesen til gavn for skibenes
mandskaber.
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PRIDE OF BALTIMORE
— ET MARITIMT-ARKAOLOGISK EKSPERIMENT

Birger Thomsen

Eksperimentel arkzologi er et begreb, der daekker rekonstruktio-
nen af et hus, vaerktoj m.v., for at fremme forstielsen for deres an-
vendelse og indretning. Processen er kendt fra fremstilling af flinte-
redskaber, bygning af huse i Lejre, og endelig konstruktionen af
vikingeskibe som IMME RA. Igennem siadant arbejde vil man ofte
kunne vinde ny viden om vore forfadres dagligarbejde, bade med
hensyn til fremstillingen al deres vaerktoj og anvendelsen af det
samme,

I USA har man pibegyndt et maritims cksperiment efter sidan-
ne retningslinier. 1 Baltimore, Maryland, bevilgede bystyret i sep-
tember 1976 380.000 § til rekonstruktionen af en af de beromte
Baltimore klipperskonnerter.

Baltimore klipperne var forgangere for de store teklippere fra
midten af 1800-tallet. De var som hovedregel riggede som topsejl-
skonnerter og var karakteristiske ved et meget skarptbygget skrog
med starkt fremhaldende for og agterstavn. De staerkt agterstage-
de master var meget spinkle i forhold til det store sejlareal — s
spinkle, at en baltimore-klipper idag ville have svaert ved at blive
godkendt til havkapsejlads — af sikkerhedsmaessige arsager.

Baltimore-klipperen var en del af "the american way of life”
i begyndelsen af 1800-tallet. Igennem sidste halvdel af 1700-tallet
havde et gennemgiende krav til amerikanske skibe varet fart.
Ulovlig handel var almindelig og forholdet til moderlandet England
blev i 1770-eme sa spandt pd grund af restriktioner, at det endte
med Frihedskrigen. Til de engelske toldkrydsere blev nu fojet
Royal Navy’s blokadekrydsere og den bedste mide at undgd dem
pa var stadig fart. Efter en kort arrekke startede Revolutionskri-
gene og de amerikanske skibsbyggere svarede med endnu hurtigere
skibe.

Igennem en lang periode holdt amerikaneme sig neutrale i de
langtrukne krige revolutions- og napoleonskrige og den amerikan-
ske sohandel blomstrede i ly af neutraliteten og sine hurtige skibe.
Imidlertid blev forholdet til Royal Navy, der pressede amerikanske
sofolk, nir de opbragte dem, efterhinden si spaendt, at USA til
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sidst, i 1812, erklerede England krig. Den amerikanske flide be-
stod ved krigsudbruddet af ganske fa regulaere krigsskibe, er ganske
vist klarede sig godt i enkeltkamp mod de engelske orlogsfartajer,
men som ikke desto mindre var talmaessigt langt underlegne. Ho-
vedparten af sokrigen mod England kom til at foregd mellem de
engelske blokadekrydsere og de hurtige amerikanske blokadebry-
dere — nu udrustede som kapere.

Det var i denne rolle som kaper, at baltimore-klipperne vandt
deres storste berommelse. De meget hurtige skonnerter opererede
ikke alene i amerikanske farvande, men hjemsogte de engelske ky-
ster, hvor de drev rovdrift pd den engelske sohandel. Storrelsen af
de engelske soassuanceprazmier taler deres eget torre, men tyde-
lige sprog om faren fra disse kapere: ved krigsudbruddet steg de
stot, men et lille halvt dr senere steg de stejit, da de amerikanske
kapere havde gjort alvorlige indhug i den engelske sohandel.

Sejltegning til PRIDE. 1976-77.

At baltimore-klipperen i udstrakt grad blev anvendt til mere lys-
sky foretagender, fra smugling til slavefart, siger sig selv, men byen
Baltimore har valgt at focusere pd den mere glorveerdige rolle som
kaper, og valgte derfor at udruste PRIDE, som det rekonstrucrede
fartoj blev dobt, med to 6 pds. kanoner i svingerappert — en typisk
bevabning for disse kapere. Ved rekonstruktionen er man gaet ud-
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fra de tegninger, som det engelske admiralitet lod udfore af de
skonnerter, der blev opbragt. Pi grundlag af disse tegninger har
man konstrueret en “middel-model”.

Selve bygningen foregik uden moderne hjalpemidler, hvor span-
ter blev savede i hinden, alle bolte og belsag blev smedet i hinden
og kalfatring m.v. altsammen foregik som i begyndelsen af 1800-
tallet. Resultatet blev en ualmindelig smuk efterkommer, med et
deplacement pi 122 tons og et sejlareal pia 9.330 kvadratfod. For-
holdet mellem disse to tal ville idag forbavse kapscjlere, men var
almindeligt for baltimore-klipperne.

PRIDE skulle ikke ligge fast fortojet, som si mange andre mu-
scumsskibe, men har siden sin faerdiggorelse i foraret 1977 sejlet
amerikanske farvande tynde under nasten alle vejrforhold. Herved
har man indvundet vardifuld viden om de gamle kaperskonnerters

PRIDE for styrbords halse i
frisk vind. den tidligere tyske lodshid
ELBE N? 5 nu WANDER

BIRD.

PRIDE kappes med en veteran,
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sejlegenskaber. Og sejle, det kan PRIDE. I bidevind for en vind pa
18 knob leber hun typisk 9,5 knob !! Den storste fart der endnu
er logget ligger omkring 12 knob. Hun har vist sig sardeles sadyg-
tig, selv under vindstyrke 10 pa Beaufort-skalacn.

PRIDE har til fulde levet op til de forventninger, som man hav-
de til baltimores engang sa beromte klipperskonnerter og pi bag-
grund afl de begejstrede rapporter er det narliggende at give den
kendte skibsingenior og -historiker, H. 1. Chapelle, ret, nar han pa-
star, at baltimore-klipperne formentlig har varet de bedste all-
round sejlere, der nogensinde er blevet byggede.
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Cilmer, T. C.: An American Topsail Schooner, Mariners Mirror vol. 66.

Thomsen, B.: Skonnerten Vigilant -myte og dokumentation. Handels- og
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Thomsen, B.: Baltimore klipper-skonnerten. Maritim Kontakt IV.

Jorgen H. Barfod: Christian IV's Nyboder. Nyboders forste 100 ar.
Maritim Kontakt 5, 1983, 208 s_ill. kr. 70 + moms og forsendelse.
Maritim Kontakt. Hellerup 51E, st, th,, 2900 Hellerup.

Kontaktudvalgets nyeste publikation er Barfods bog om Nybo-
der. Som si mange andre marinchistoriske emner er Nyboders hi-
storie lidet undersogt eller litteraturen er af @ldre dato. Men gen-
nem et mangedrigt studium, der ogsd tidligere har baret frugt —
jf. Barfods Nyboderstudier i Maritim Kontakt 1 — fremlagges nu
en grundig skildring af Nyboders historie i de forste 100 ar efter
dets opforelse. Bade bygnings- og socialhistorisk er her mange in-
teressante iagttagelser. Fremhaves bor ogsi omtalen af Fr. IV's
storstilede plan for en badsmandskoloni pa Moeen; et projekt der
formodentlig er ukendt for de fleste. Endelig er bogen gennem-
illustreret med bl.a. en rickke dejlige tegninger af arkitekt Asger
Barfod, der med sin pen til fulde har forstiet at udtrykke miljocts
charme og egenart.

Denne korte omtale skal blot opfattes som en introduktion af
bogen, der varmt kan anbefales som drets marine-historiske jule-
gave. En egentlig anmeldelse vil blive bragt sencre.

42

Ny bog om de tidlige danske dampshibe!

Holger Munchaus Petersen: Planmaessig Ankomst, Danske Damp-
skibe indtil 1870, Bd. I, Fiskeri- og Sefartsmuseet, Esbjerg 1983,
165 sider, ca. 140 illustrationer, kr. 148 -,

Bogen er den forste af ialt tre bind om danske dampskibe i de
forste 50 ar — fra "Caledonia™ i 1819 til dannelsen af DFDS knap
et halvt drhundrede senere. Den svaere begyndelse er skildret ind-
giende med meget spendende nyt stof fremdraget af arkiverne og
med udsogte illustrationer hentet fra bade private og offentlige
samlinger. Efter gennemgangen af pionertiden, gores der status ved
ir 1839, og herefter belyses de naste tredive ar i en rackke afsnit
om de tidlige dampskibes forskellige virksomheder.

De nye og revolutionerende skibe med den planmaessige an-
komst var ikke uden videre velsete i havnene — brandfaren — men
ikke desto mindre kom de hurtigt til at gore sig geeldende i havne-
billedet, ikke mindst i hovedstaden, hvor smi dampbade pilede pa
kryds og tvaers i det vidistrakte havneomride. Her er spandende
nyt for alle med interesse for Kobenhavns historie.

Ogsa i Oresund var dampskibene tidligt pa faerde i livlig indbyr-
des konkurrence, der til tider kunne antage helt barokke former,
nar danske og svenske selskaber efter evne chikanerede hinanden.
Dertil kom datidens forlystelsesture op og ned langs kysten, som
her har fict et morsomt eftermale.

Pa Storebaelt bestemte Postvarsenet og dettes begejstring var i
starten ikke stor. Dog vandt hjuldamperne her som pa andre over-
fartssteder naturligvis efterhanden indpas. "Indelukkede™ fjord-
omrader var tillige tidlige virkefelter, si Limfjorden har i dette
bind faet sit eget afsnit med skildring af de lokale selskabers skach-
ne — de blev, som de fleste andre — tilsidst slugt af DFDS.

Forste binds sidste store afsnit handler om Marinens brug af
dampskibe savel under de to slesvigske krige som i den mellem-
liggende fredsperiode. Selv meget velorienterede laesere vil ogsa her
finde nyt og hidtil ukendt — bade i tekst og billeder.

Der er nemlig ikke alene tale om den hidtil bedst dokumentere-
de, men ogsda den mest velillustrerede behandling af de tidlige dan-
ske dampskibe. Forfatterens indgiende kendskab til de enkelte
fartojers historie anes bag megen opfindsomhed i billedudvelgel-
sen. Mere end halvdelen af de ca. 140 illustrationer bringes her for
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forste gang — ikke som en billedredaktors piklistrede pafund, men
som forfatterens eget bidrag. Den nare sammenknytning af tekst
og billede gor ikke alene bogen umiddelbart indbydende, men saet-
ter ogsa illustrationerne pa deres rette plads som et fremragende
historisk kildemateriale.

De to folgende bind er planlagt udgivet i 1984. Det naeste vil
dreje sig om ruteme mellem landsdelene og de mange lokale ini-
tiativer, hvad enten det var forbindelsen til Bornholm eller lokal-
trafik, pd Silkeborgseerne. Sidste bind handler om udlandsforbin-
delserne, de tidlige selskabsdannelser og ikke mindst fremkomsten
afl DFDS. Afsluttende vil der blive bragt en komplet fortegnelse
med dato om samtlige periodens dampskibe. De sidste bind for-
ventes illustreret med lignende omhu som det forste.

Med disse tre bind vil der foreligge et vaerk til bade glade og
fornejelse, gavn og reference for alle, der interesserer sig for dansk
sofarts historie.

Handels- og Sefartsmuseet pi Kronborg. Arbog 1982, ill., 215 s.,
kr. 120. Arbog 1983, ill., 264 s., kr. 130.

Indholdet af Arbog 1982 afspejler pa glimrende vis Handels- og
Seflartsmuseets store spandvidde, Her er siledes artikler om koloni-
farten, dampskibstiden, Helsingor skibsvaerft samt skibsbyggeriet
for den danske krone i Neustadt i 1640’erne. Sidstnavnte indlag
er i en marinehistorisk sammenhang det mest interessante. Forfat-
teren, John T. Lauridsen, paviser, at de fleste orlogsskibe fra
1640’erne blev bygget pi et privat vaerft i Neustads, hvilket er en
spxndende nyhed — ogsd i forhold til periodens store marinehisto-
riker, pastor H. D. Lind.

Arbog 1983 er viet afdede konservator Christian Nielsen, Han-
dels- og Sefartmuseets mangedrige medarbejder, som var kendt og
respekteret | vide kredse for sin omfattende viden om bade og
bidebygning. Alle artiklerne ligger derfor indenfor denne emne-
kreds og en lang raekke kendte maritime forskere har ydet deres
bidrag til mindet om Christian Nielsen.
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Jens Friis-Pedersen: Nordiske Fartojer. 96 s. ill., 295 kr. Host &
Sen 1982,

Host & Sons Forlag udgav i 1980 og 1981 de forste to bind i serien
SEJLSKIBE — opmilt, tegnet og fotograferet af Jens Friis-Peder-
sen.

Nu udkommer seriens tredie og sidste bind: NORDISKE FAR-
TOJER, der som de tidligere bind er redigeret og bearbejdet af
sohistorikeren Anders Monrad Moller og museumsmanden Jens
Lorentzen.

Hermed afsluttes udgivelsen af et unikt skibshistorisk kildema-
teriale, som i et et halvt drhundrede var gemt hen.

Ophavsmanden — arkitekt Jens Friis-Pedersen —udforte i 20'me
og 30’me et enestiende arbejde med at opmile, tegne og fotogra-
fere de tilbagevacrende sejlskibe. Selv om interessen var storst for
danske skibe, har han ogsd indgaende beskaftiget sig med svenske
traclastfarere, der var jaevnlige gaster i danske havne. NORDISKE
FARTQJER giver derfor et glimrende indtryk af svensk skibsbyg-
ningstradition,

Jens Friis-Pedersen arbejdede ogsd med aldre materiale, og i
bogen gengives en genemtegning af en fynsk jagt efter forlag fra
1838. Inclusive sejltegninger og dimensioner for master og rund-
holter foreligger hermed et helt szt tegninger — lige til at bygge
efter.

SEJLSKIBE Il — NORDISKE FARTOJER indgir i serien SO-
HISTORISKE SKRIFTER fra Handels- og Sofartsmuseet pd Kron-
borg, og er i samme format og smukke udstyr som de tidligere
bind.
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Jens Friis-Pedersen, fodt 22.
februar 1898 i Aalborg, ded
19. september 1978 i Lyngby,
fotografi fra 1950,

udateret tegning og foto af
DELFINEN. Et eksempel pd
Jens Friis-Pedersens bevidste
tilbageforing til ct mere op-
rindeligt udseende.
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