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En veernepligtigs Odyssé med —
»Den danske Flotille« 1 Sverige.

Paul Langballe.

Det er igennem arene ret
begranset, hvad der er
bragt i Marinehistorisk
Tidsskrift om vor egen
tids historie, der jo er
lige sa begivenhedsrig og
interessant som enhver an-
den epoke. Set under en
historikers synsvinkel har
den endda den fordel, at
mange, der har deltaget i
begivenhederne, stadig gar
lyslevende rundt iblandt
os.

Derfor bad redaktionen en-
gang i foraret en af disse
akterer, orlogskaptajn
Paul Langballe, der under
sidste krig bl.a. gjorde
tjeneste i Den danske Flo-
tille i Sverige, om at be-
rette om sine oplevelser
fra den tid.

Langballes hejst personli-
ge beretning, der bringes
i dette og i de to felgen-
de numre, fortzller om et
meget spandende kapitel af
Fladens historie.

Fremstillingen er baseret
pa dagbogsoptegnelser, no-
tater og breve samt erin-
dringer, der naturligvis
afspejler begivenhederne,
som de blev opfattet af
den dengang 25-26 arige
vernepligtige maskinist
Langballe.

Redaktionen

P4 vej mod katastrofen.

“"Historiens vigtigste l=re er,
at ingen nogensinde tager ved
le#re af den."

Det er den engelske forfatter
Aldous Huxley, som har formu-
leret denne filosofi, og selv om
den antagelig har varet tankt
som varende gzldende i almin-
delighed, sa har den i sarde-
leshed varet rammende for det
sakaldte "demokratiske flertal”
og ikke mindst blandt dets karne
meznd pad tinge i mellemkrigsare-
nes Danmark.

Troen pa fred gennem nationernes
samarbejde i "Folkenes Forbund"
var det altoverskyggende, og i
overensstemmelse hermed gennem-
fortes en konsekvent nedbrydning
af alt, der kunne tolkes som ud-
tryk for dansk forsvarsvilje og
-evne.

En direkte felge af den ferte
politik var, at den flade, som -

gennem arhundreder - pé& afge-
rende vis havde bidraget til
Danmarks fortsatte eksispens

(sidst under Den ferste Verdens-
krig 1914-18) blev decimeret i
en sadan grad, at den ved 1932-
ordningen i realiteten opherte
med at vare et krigsdueligt in-
strument.



Vores viceadmiral (1932-1940),
hvis udnavnelse var rent poli-
tisk motiveret, var personligt
af den opfattelse, at Sovarnet
blot skulle drives som et rederi
uden nogen form for krigsmzssige
opgaver.

Af hensyn til vore neutralitets-
forpligtelser bevarede man dog
for et syns skyld en slags neu-
tralitetsvern med enkelte nogen-
lunde slagkraftige enheder cg
etablissementer.

Verden blev imidlertid ikke bed-
re ved at tro sig den bedre, og

den 1. sep. 1939 var udbruddet
af Den anden Verdenskrig en
kendsgerning.

Den 9. april 1940 indledtes

overfaldet pa Danmark og Norge.

Trods advarslerne om den fore-
staende besattelse sejlede tyske
troppeskibe ind i
hjertet af Kebenhavn sdvel som i
flere tog det
sovende Danmark pa sengen.

uantastet

andre byer og

I mods@tning til Norge, der
kampen op fra ferste dag,
sluttede Danmark - som det
officielt- "at indrette sig

der besattelsens vilkar".

tog
be-
hed
un-

Som nation bestod Danmarks for-
smeadelige holdning ikke 1 det

forheold, at vi matte bukke under
for overmagten. Det matte ogsa
andre nationer opleve. Den be-
stod derimod af den kends-

alle trufne danske
begunstigede de
granseoverskridelser og

gerning, at
dispositioner
tyske

landsatninger, saledes som de

vitterligt fandt sted.

En undtagelse fra ovennavnte be-
tragtninger udgjordes af de sma
isolerede grupper, helte-
modigt tog kampen op mod over-—
magten, og hvoraf flere dansk
soldater, flyvere og gransegen—
darmer matte bede med deres liv.

Som

Kapitulationen havde til felge,
at det officielle Danmark i rea-
liteten arbejdede
beszttelsesmagten mod de natio-
ner, som kampede med ryggen mod
muren og hvis sejr bl.a. var en
forudsatning for, at ogsd Dan-
mark atter engang kunne
Erit.

sammen me.

blive

For alle dem, hvor fighter-anden
ikke var udslettet af begiven-
malmstrem, stod bl.a.
nordmazndenes kamp i Oslof jorden
som et stralende eksempel pa,
hvad et lille land kan udrette
mod en overmzgtig fjende

hedernes

Rejsende til og fra Oslo ad so-

vejen bliver hver gang mindet

herom, nar de ud for Oscarsborg
Fastning sejler over den af
nordmazndene den 9. april 1940

sankede 12.000 tons store svare
krydser Blt#icher, som ligger pa
80 m. vand.

BllUcher havde om bord den avant-

garde med tilherende stab, der
skulle besztte Oslo. Over 100(
mand naede aldriqg frem, idet de

enten omkom i et flammehav eller
druknede, da skibet gik ned.
forsinkede den

Denne dad tyske



De i 1941 udleverede T-bade gik det,

stzndigheder kunne onske.

som man under de givne om-

De blev wedelagt i tysk tjeneste og kom

derfor aldrig tilbage under dansk flag.
Her ses tre af dem, som de blev fundet i Flensborg i maj 1945.

besattelse af Oslo sa meget, at
den gav den konge og
regering mulighed for at dispo-
nere og handle derefter.

norske

"Under bes=zttelsens vilkar" hav-
4e Danmark fortsat en har og en
flade. De eksisterede dog kun i
kraft af besattelsesmagtens nade
eller unade, med reducerede
styrker, beskaret bevegelsesfri-

ed og nedsatte aktiviteter pa
nesten alle omrader. Flyvevab-
net, der dengang var fordelt pa
Harens Flyvetropper og Marinens
ophoerte helt at ek-

minestrygningstje-

Flyvevasen,

sistere. Kun

nesten var i udvikling, idet den
ikke alene var til gavn for det

danske kommunikationsnet, men
ogsa for besattelsesmagten.
Med ovennazvnte baggrund ma det

derfor forekomme som noget af et

paradoks, at to begivenheder i
Fladen, selv under disse for-
hold, pd en markant mé&de gav

genlyd ud over landets graznser.

Den forste begivenhed wvar udle-
veringen af vore seks nyeste
torpedobade af Dragen- og Glen-
tenklassen den 5. febr. 1941.




Denne begivenhed er nok kendt,
men felgerne heraf meget 1lidt
erkendt.

Blandt de allierede matte denne
handling naturligvis tages til
indtagt for de danske myndig-
heders vilje til at samarbejde
med fjenden - et forhold som
forlangst er bekraftet gennem
studier af krigsarkiverne i Lon-
don, hvor udleveringen blev til-
lagt en betydning, der langt
overgik torpedobadenes vardi som
krigspotentiel.

Den anden begivenhed var den 29
august 1943, da Danmark s@nkede
sin flade.

Samarbejds- og tilpasningspoli-
tikken havde 1lidt skibbrud -

ikke mindst pa grund af den til-
tagende sabotage udfert af den
aktive del af modstandsbevagel-
sen. Den 29. august afviste re-
geringen en lang ra&kke ultima-
tive tyske krav. Regeringen gik
af, og overfaldet pad den reste-
rende del af den danske har oy
flade blev indledt.

Det skal i denne forbindelse kun
anferes, at den davarende for-
svarsminister i forvejen havd
givet ordre til Ha@ren og Fladen
om, at der ikke matte vydes
modstand over for massive tyske

angreb pa milit®re etablisse-
menter og enheder.
Chefen for Sevarnet, viceadmiral

A.H. Vedel udstedte derfor "for
egen regning" den ordre, at alle

Minelaggeren LOUGEN, sanket i Seminegraven pa Holmen
den 29. august 1943.
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skibe, som ikke kunne flygte,
skulle s=znkes eller p& anden
made ubrugeliggeres, og de ski-
be, som havde mulighed herfor,
skulle have "fri manevre", hvil-
ket 1 realiteten beted, at de
skulle sege til Sverige. Matte
.1an ikke kazmpe, sa kunne man i
det mindste serge for, at Fla-
dens enheder ikke faldt i fjen-
dens hander.

ramaet pa Fladestationen pa
Holmen samt forskellige steder i
provinsen gav genlyd i den frie
verden og blev sammenlignet med
franskmzndenes sankning af fla-
den i Toulons fladehavn den 27.
november 1942 under tilsvarende
omstazndigheader.

Ogsa den 29. august kravede sine
ofre. I tiden, der fulgte, blev
storstedelen af Fladens personel
tilknyttet modstandsbevagelsen
eller anden illegal virksomhed,
og adskillige faldt i denne spe-

cielle form for krigsferelse.
Flere havnede i tyske koncen-
trationslejre.

Allerede forinden var det lyk-
kedes enkelte marineofficerer at
tage turen over Nordseen, bl.a.
.averende selejtnant E.V. Jer-
gensen, som oplevede at blive
chef pa en engelsk korvet. Efter
hjemkomsten avacerede E.V.J. til
kommander og sluttede sin smukke
karriere som chef pa Fladesta-
cion Kebenhavn.

For nogle fa andre gik turen til
London via Stockholm. Det gjaldt
bl.a. kaptajnlejtnant A. Helms
og soelejtnanterne J Petersen, O,

Brinck-Lund og N.F. Lange, som
alle gjorde tjeneste 1 Royal
Navy. Efter krigen vendte de
tilbage, avancerede gennem gra-
derne og sluttede deres maritime
lebebaner som kontreadmiraler.

Begivenhederne omkring minestry-

geren MS 7's flugt den 29. au-
gust 1943.
Blandt de fa orlogsskibe, som

det lykkedes at na Sverige, var
minestrygeren MS 7.

Mens situationen var pa koge-
punktet i Kebenhavn og flere an-
dre byer i dagene op til den 29.
august, var MS 7 stationeret i
"Rosernes By" Mariager.

Selv om byen var besat af ty-
skerne, var det noget af et
privilegium at vare stationeret
i Jylland, hvor alt dansk mili-
ter var fjernet efter tysk
ordre. De allieredes invasions-
trussel wvar allerede
begyndt at spege.

dengang

Minestrygerens opgave var at
stryge magnetiske miner forskel-
lige steder i Kattegat for at
holde adgangsvejene abne til de
jyske provinsbyer. Det var mi-
ner, som var nedkastet af alli-
erede flyvere.

I forbindelse hermed erindres et
stort tysk troppetransportskib,
som minesprangtes pa vej til
Norge. Selve minesprazngningen sa



Besaztningen pa MS 7 fotograferet i Karlskrona 11.9.1943.
1. rzkke fra venstre:

Vpl.
med skibshunden Tjavs,

chefen,
underkvartermester

maskinist Aage Vagn Hansen,

selejtnant S.H.L.
(MI} Carlec Palsgaard

Barfoed

Andersen og zldste maskinbefalingsmand, overfyrbeder Arthur Nielsen.
2. rzkke fra venstre:

Mathelev (AR) Palle Nielsen, mathelev (AR) Erik Serensen, mathelev
(MI) BErik Nielsen, mathelev (MI) Aage Mathiesen, vpl. maskinist Paul
Gudmund Langballe, vpl. befaren, rorgsnger Vest og vpl. befaren, kok

Arne Christensen.

vi ikke - kun resultatet. Agter-
skibet med ror og skrue ragede i
lange tider faretruende, nasten
lodret op af vandet i en hejde
af over 15 m. Det lignede et
vartegn for ded og undergang.
Rygterne fortalte om mange druk-
nede. Alligevel var det umuligt
at registrere nocgen
medfolelse.

form for

Bes@tningen pa MS 7 udgjorde
sammen med chefen ialt 11 mand.
Chef var selejtnant Sigurd H.L.
Barfoed (senere kommanderkap-
tajn, ded 2-12-79).
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I forhold til bes@&tningens ster-
relse kunne sammensatningen dar-
ligt vare mere forskelligartet,
end tilfzldet wvar. Det gjaldt
bade 1livsholdning, stasted i
tilverelsen samt forudsatninger
for at takle tilverelsens pro-
blemer i almindelighed.

Pa tvers af alle uligheder var
vi alligevel fzlles 1 vores
holdning mod alt det, som den
tyske bes=zttelse og nazismen re-
prasenterede. Hertil kom, at al-
le i ordets bogstaveligste for-
stand matte erkende "at vere i



samme bad",
fulgte. -

og med hvad deraf
Alle

sekvensen heraf.

Opgeret kom den 29. august 1943.
Vedrerende begivenhederne om-
kring denne dato vil wvi
dagbogen fortzlle:

Torsdag d. 26/8.

MS 7 i Mariager sammen med Pa-
crul jebaaden P15. Modtager Ordre
om at afgaa til Svendborg Lerdag

d. 28.

Fredag 4 27/8.
Ligger fortsat i Mariager for at

forventede et
opger af en eller anden art, og
alle var rede til at tage kon-

lade

gore klar til Afgang d. 28.
Foruden Uro og Spektakler i Aal-
borg og Odense er der Ballade i
Svendborg. Danske og tyske Sol-
dater skal have skudt paa hin-
anden.

Det er antagelig derfor vi mod-
tager Ordre om i Stedet at afgaa
til Rudkebing paa Langeland.
Afsked med Venner og Bekendte.

Lerdag d. 28/8.

Afsejlede Mariager K1l. 0600.
Ankomst Hadsund K1l. 0715, af-
hentning af vasketej.

Afgang Hadsund K1l. 0830.

Ankret op ved Als Odde Kl.
paa Grund af hoej So.

0945,

linestrygeren M5 7 til ankers ud for Als Odde om aftenen den 28. au-

gust 1943.

MS 7 er bygget i Frederikssund i 1941.
fart 11 knob. I 1943 havde den en besatning pa 11 mand og var

70 &,

24,4 meter lang, deplacement

armeret med en 20 mm kanon og to 8 mm maskingevarer i dobbeltaffu-

tage.

MS 7 sejler stadig, nu som hjemmevarnskutteren MHV B85 Hjorte.



Umiddelbart efter blev Chefen
roet i Land for at ringe Ffra
Lodsstationen til Fladestationen
i Kebenhavn. Kom kort efter
tilbage og gav Ordre til skarpet
Agtpaagivenhed, herunder sarligt
at holde 0je med Land for det
Tilfalde, at der skulle blive
prajet.

Ud paa Aftenen, ca. Kl1. 17, blev
der prajet fra Land. Chefen blev
roet ind og kom kort efter til-
bage med den Besked, at Situa-
tionen var yderst alvorlig.
Vagten fik paany Ordre om skar-
pet udkig og om at aflytte Lyng-
by Radio hver Time fra hel til
et kvart over.

Stor Diskussion paa Banjerne om
Situationen og eventuelle Felger
heraf. Vi regnede alle med, at
denne Gang var det Alvor.

Sendag d. 29/8.

Lyngby Radic var tavs hele Nat-
ten. Normalt, naar der ikke er
noget at meddele, siger de:
"Hallo, hallo! Lyngby Radio
kalder. Vi har ikke noget." Men
ogsaa dette udeblev.

Kl. 0702 kom Vagten farende ned
paa Banjerne, hvor han temlig
opstemt meddelte, at Radioen 1li-
ge havde udsendt felgende: "Kal-
der alle KB-baade (der mentes
kystbevogtningsfartejerne) Ulla
1,2 og 3. Holmens Skibe sprangt
i Luften. Fri Manevre."

Chefen blev purret, og i en Fart
kom vi andre paa Benene. Chefen
blev roet i Land og kom kort
efter tilbage uden at have faaet
Telefonforbindelse med Keben-
havn.

Kl. 0800 gentog Radioen Medde-
lelsen; men saa hurtigt, at man

10

daarligt kunde opfatte, hvad der
blev sagt.

Nu blev vi alle kaldt sammen paa
Banjerne, hvorpaa Chefen kende-
ligt bevaget meddelte folgende:
"Der er sket det, at Tyskerne
har overtaget Regeringen. Vi vil
nu preve paa at naa Sverige. Er
vi enige om det?" JAVEL! led det
i Kor.

Kl. 0745 lettede vi.
Rekylkanon og vores 8mm. Rekyl-
gevar 1 Dobbeltaffutage blev
gjort klar til Brug. For at give
et saa troskyldigt Udseende som
muligt, tog vi vores Magnet med
og hejste Signalflagene X og S,
der beted, at vi slzbte noget
efter os. Vores Kanon blev
dekket leseligt til for ikke at
virke provokerende.

Det er svart at forklare
forste felelsesmassige Reaktion.
Det skal simpelthen proves. Paa
Overfladen gav det hele Udseende
af at vere praget af Ro, der var
parret med en vis Glade over, at
vi endelig fik Mulighed for at
byde Fjenden Trods, og at vi var
villige til at tage Konsekven-
serne deraf.

Den stadige Soegen til Toilettet
kunde dog tyde paa, at vores Ro
var blandet med en hel Del Ner-
vesitet.

Selv om der blev talt meget lidt

Vores 20mm.

den

om det, fremgik det klart, at
Tankerne ogsaa sogte dem
derhjemme. Mon man nogensinde

saa dem igen, og hvornaar? De
gjorde sig sikkert ogsaa deres
Tanker om vores Skabne.

Ind imellem disse filosofiske
Betragtninger fik Folelserne
over for Tyskerne og alt, hvad
de reprasenterede frit Afleb i



MS 7 i hej so.

kontante Vendinger

smykket med
diverse Sprogblomster.
Chefen satte straks Kursen stik

@st; men maatte snart dreje af
med Syd, da to tyske Flyve-
maskiner pludselig tonede frem i
meget lav Hejde i Retning mod
Skibet.

Man fik ubehagelige Fornemmelser
ved dette Syn. Det var antagelig
Minestrygningsflyvere. De vendte
i alle tilfelde om lige inden de
naaede os, tilsyneladende uden
at fatte Mistanke.

Umiddelbart efter kom to andre
Flyvere, der flej lige agten for
os. De flej lidt frem og
tilbage; men forsvandt saa 1
nordlig Retning.

Vi var nu naaet ca. 4 Semil nord
for Grenaa. Saa satte vi igen
kursen mod @st, og snart var vi
i rum So.

Chefen havde i Mellemtiden pla-
ceret en Sprangbombe i sit Lukaf
op til Maskinrummets Agterskot.

Det var Meningen, at MS 7 skulle
spranges 1 luften for det Til-
felde, at det var den eneste
Mulighed for at forhindre Skibet
i at komme 1 Tyskernes Besid-
delse.

Omkring Kl. 12 gav det et kraf-
tigt Ryk i Skibet, og vi opdage-
de da, at Keden, der forbandt
Magneten med Slabetrossen, var
sprengt. Da det ville tage af
vores kostbare Tid at faa Tag i

den igen, og da den samtidigt
reducerede vores Fart, lod Che-
fen den "sejle sin egen se".
Chefen, der normalt var meget
behersket i sine Ytringer, frem-
satte dog ®@nsket om, at der
maatte komme et tysk Skib og
blive smadret mod den. (Den drev

senere ind pa den svenske kyst,
hvor den blev slzbt til Malme og
noget senere overdraget Den
danske Flotille).

Seen var meget hej; men fremad
gik det med vores 11 Knob. Snart
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kunne man skimte Senderbjerg paa
Anholt, og snart tabte vi det
igen af Syne. Vi var atter i rum
Se.

Klokken var blevet henad 02 om
Eftermiddagen, og man var efter-
haanden blevet fortrolig med
Situationen. Dog saa vi ustand-
selig Horisonten rundt, og ende-
lig skimtede vi Langslernes Maal
Sverige, idet wvi havde Kullen
ret forude.

Pludselig fik vi @je paa en tysk
Minestryger agten for os med
Kurs stik Nord. Den 1lod sig
imidlertid ikke forstyrre.

Ca. 20 Minutter efter fik vi @je
paa en anden tysk Minestryger,
ca. 2 Semil ret for, ligeledes
for nordgaaende. Da den var
kommet skraat om Bagbord, dre-
jede den stik Vest, saaledes at
vi kom til at passere hinanden
paa modsat Kurs i ca. een Semils
Afstand. Det var spazndende @je-
blikke (De her omtalte tyske
Minestrygere er armerede Traw-
lere med en Fart af ca. 10 Knob
og armeret med helt op til 10
cm. Kanoner samt flere 20mm. An-
tiluftskyts. Vi kunne saaledes
lebe fra dem; men til Gengald
var de meget kraftigere armeret
end vi var).

Der skete imidlertid heller ikke
noget denne Gang. Seen var meget
hej. Af og til kunde man kun se
Skorstenen af "Prejseren", saa
det var tvivlsomt, om de i givet
Fald havde kunnet ramme. Snart
var den ude af Syne.

Ca. 3/4 Times Sejlads fra Tre-
milegraznsen saa vi et tysk Tank-
skib for nordgaaende. Den umid-
delbare Indskydelse var, at her
var et dejligt Offer.
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Forholdet var imidlertid dette,
at inden vi kunne have naaet at
skade det, kunde det have til-
kaldt Hj=lp, dels fra de tid-
ligere omtalte Minestrygere og
dels fra Sjzlland, som ikke laa
langt borte. Hvad der imidlertid
vejede langt tungere, var den
Omstzndighed, at en Aktion i
dette Tilfzlde kunde afstedkomme
Forviklinger, naar vi anmodede
om Asyl i Sverige. ligesom det
kunne faa uoverskuelige Folger
for de Orlogsfartejer, som vi
haabede var kommet over. Hermed
havde Chefen truffet sin Afge-
relse, og Tankskibet fik wuan-
tastet lov til at sejle videre.
Ergerligt; men uden Tvivl klogt.

Omkring Kl. 16 passerede vi
Tremilegrznsen og blev straks
observeret af et svensk Jager-
fly, der 1lynhurtigt slog et
Sving hen over os.

Herefter sattes Kursen mod
Helsingborg, idet wvi stadig
holdt os lige inden for Ter-
ritorialgransen.

Lidt nord for Helsingborg passe-
rede vi i ca. 500 m. Afstand to
tyske Hurtigbaade, som med stor
Hastighed var for nordgaaende.
Var det os, de var ude efter? 1
sterke Kikkerter studerede vi
hinandens Ansigtstrzk. Tyskernes
Fysiognomi afspeijlede baade
Skuffelse og Harme over det und-
slupne Bytte (det bildte vi os i
alle Tilfzlde ind), medens de
til Geng=zld maatte nejes med An-
sigtsudtryk, der tilkendegav en
fnysende Foragt.

Havde vi medt dem blot en halv
Time fer, kunne dette Mede vare
blevet skabnesvangert.

Vi blev nu prajet fra en svensk



Vagtbaad, som laa lige i Nar-
heden. Chefen £fik anvist den
tilladte Sejlrute til Helsing-
borg, hvorefter vi fortsatte.

Ud for Helsingborg blev vi pas-—
set op af en svensk Bevogt-
ningskutter. Efter at have faaet
at vide, at der ikke befandt sig
danske Orlogsfartejer i Havnen,
fik vi lov til at fortsatte til
Landskrona.

Mellem Hven og Landskrona medte
vi et svensk Handelsskib, der
zrbodigt kippede med Flaget for
den danske Orlogsmand. Kort ef-
ter blev vi passet op af den
dervarende Bevogtningskutter og
af den fert ind i Havnen.

For indgaaende medte vi en min-
dre svensk Damper, som skulle
til Hven. Skibet wvar fyldt med

svenske Soldater, som begejstret
vinkede o0g svingede med deres
Huer. Denne ferste hjertelige
Velkomst gjorde godt.

K1. 1930 lagde vi til Kaj efter
paa vores Flugtrute at
tilbagelagt ca. 110 Semil.
Til vores store Glade saa vi, at
der i Forvejen laa Torpedobaaden

have

HAVKATTEN (Chef Kaptajnlejtnant
Poul Wi#rtz) samt Kystbevogt-
ningskutterne K 3 (SL (R) J.A.
Andersen) - K 6 (SL (R) J. Bil-
de Jensen) - K 8 (SL (R) I.H.
Rasmussen) - K 12 (SL (R) K.C.
Nondal) og K 15 (SL (R) K.A.
Bang).

Kajen, hvor Skibet laa, var af-

sparret og bevogtet af Soldater
med opplantede Bajonetter. Uden-
for Afsparringerne havde der

Torpedobaden
lang, deplac: -

VKATTEN,
nt 110 ,

bygget pa Orlogsvaerftet i 1919.
fart 24 knob.

Besaztning 25 mand, armering

to 57 mm kanoner og to 45 cm torpedoudskydningsapparater.
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samlet sig en Mzngde Mennesker.
Al vores Ammunition blev afle-
veret og vores private Fotogra-
fiapparater med. Den traadlese
Sender blev forseglet. Det var i
det hele taget det forste
Indtryk, at wvi skulle inter-
Imidlertid blev der ar-
bejdet bag Kulisserne.
Efterhaanden som der var faldet
nogenlunde Ro over den 1lille
Flotille, fik vi travlt med at
udveksle Oplevelser med Besat-
ningerne fra de andre Skibe. Det
fremgik heraf, at der var flere
Fartejer, som det ikke var gaaet
saa godt, og som var skudt i
Brand under Flugten.

(Det var antagelig MS 4 (SL (R)
Harry Larsen), der bidrog til
denne opfattelse. Minestrygeren
blev sat i brand af sin egen be-
s=tning og s=nket 1 Hensebro-
lebet for at sparre for indsej-
lingen til Holmen.)

Rygterne svirrede, og det var
umuligt at danne sig noget over-
skueligt Billede af Situationen.
Det syntes deg at vare sikkert,
at nasten hele den danske Flaade
havde sanket sig selv eller paa
anden Maade var uskadeliggjort.
Det gjorde et markeligt Indtryk
paa een, men hellere det end at
Fjenden skulle faa den.

Under indtrykket af Dagens Ople-
velser - ja selv med de mange
ubesvarede Spergsmaal - kunde
man ikke lade vere med at sam-
menligne d. "9. April 1940", som
Udtryk for Skamleshed og Ydmyg-
hed, med Dagens skelsattende
Begivenheder, der opfattedes som
Indledningen til en ny Epoke.
Det gjaldt ikke alene ens egne
Felelser som Dansker; men ogsaa

neres.
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Opfattelsen af Danmark som Na-
tion.

Mandag 4. 30/8.

Vi laste de svenske Aviser, der
alle udtrykte deres Fordemmelse
af Tyskerne og Medfoelelse med
Danmark og dets Folk.

Mange svenske Flag vajede paa
halv i Forbindelse med Begravel-
sen af nogle svenske Fiskere,
som var blevet drazbt ved Beskyd-
ning fra tyske Krigsskibe,
dens de ud for Hirtshals,
uden for Tremilegrznsen, udovede
deres fredelige Fiskerierhverv.
Dette Sammentrzf af Omst@zndighe-
der hidsede yderligere Svensker-
ne op. (Tegningen paa naste Side
er fra det svenske Blad "Se" og
udtrykker bedre end mange Ord
Svenskernes Syn paa den tyske
Handlemaade. )

Hen under Aften blev der travlt.
Orlogskaptajn Jegstrup (Chef for
Kystbevogtningen indtil d. 29/8)
ankom fra Malme sammen med nogle
danske og svenske Officerer. Vi
fik Proviant, alle Vaaben og al
vores Ammunition blev bragt om
Bord igen. Kanonerne og Maskin-
gevarerne samt HAVKATTENS Torpe-
doer blev gjort klar til Brug.
Maskinerne i samtlige Skibe blev
klargjorte.

Kl. 1930 sejlede alle syv Farte-
jer ud af Havnen med blandede
Lanterner. Vi havde forinden
faaet at vide, at vi skulle til
Karlskrona, den storste svenske

me-=
mer.

Flaadebase.
Uden for Havnen laa den svenske
Minestryger HOLMON og Vedet-

baaden ANTARAS og ventede paa
os, og med denne Eskorte stazvne-
de vi sydpaa.
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Svensk satire i anledning af, at
ivenske fiskere var blevet drabt
af 11d fra tyske krigsskibe
under fiskeri ud for Hirtshals i
slutningen af august 1943.
(Svenska Bildtidningen)

Snart wvar vi ud for Malme, og
her sluttede felgende Kystbe-
vogtningskuttere sig til: K 10
(SL (R} H.C. Flakhelm) - K 11
(SL. (R} E.R. Viere) - K13 (SL
(R) H.C.H. Serensen) og K 17 (SL
(R) C.F. Lous).

Tirsdag d. 31/8.

Noget efter Midnat sejlede vi
gennem Falsterbokanalen. Her
forlod ANTARAS os og i Stedet
stedte den Torpedojager
(prototypen for de senere Stads-
jagare) EHRENSKOLD samt de zldre
firskorstenede Topedojagere SI-
GURD og RAGNAR til.

Det blev senere oplyst, at de to
sidstnavnte afsejlede fra Karls-
krona med forseglede Ordrer, som
forst kom til Kundskab ved Fal-
sterbokanalen. Besztningen om
Bord troede, at Tyskerne havde
angrebet Sverige. De to aldren-
de, men imponerende Torpedojage-
re skulde derfor i deres Bestrz-
belser for at komme tids nok
noget nzr have slaaet sin egen
Hastighedsrekord, der var omkr.
30 Knob.

Endvidere sluttede Undervands-
baadene VALEN og U 2 sig til
Eskorten.

Efter at ogsaa Minestrygeren
HOLMON var afgaaet til sit Ope-
rationsomraade, udgjorde den
samlede dansk-svenske Eskadre
herefter ialt 16 Enheder.

Det var efterhaanden begyndt at
lysne, og en halv Snes svenske
Jagerfly streg ustandselig over
vores Hoveder.

( Denne meget kraftige eskorte
var imidlertid s=zrdeles wvelmo-
tiveret.)
Omkring

store

en Maaned senere traf
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jeg i Malme en tidligere Ind-
kaldt, som paa det paagzldende
Tidspunkt havde gjort Tjeneste
paa een af de mange Poster ved
Indsejlingen £3l Karlskronas
Skargaard.

Fra denne Post var der blevet

observeret tyske Flyvere lige
ved Tremilegransen paa netop
dette Tidspunkt. Det var dog

muligt, at Flyverne var paa Jagt
efter russiske U-baade, som kort
forinden havde sa=nket nogle
Lastskibe paa Vej til Tyskland
lastet med det for den tyske
Krigsfoerelse saa nedvendige
Jernmalm fra de svenske Malm-
lejer i Nordsverige)

I Trelleborgs Havn laa de danske
Minestrygere MS 1 og MS 9 (so-
sterskibe til MS 7). Den ene af
dem, MS 9, havde Maskinhavari,
og derfor fortsatte vi uden dem.
Kl. 1200 havde vi ¥stad ret om
Bagbord. Det gik imidlertid kun
langsomt fremad, idet Farten var

dikteret af den mest langsomt-
gaaende Kystbevogtningskutter.
Tachometeret paa MS 7's Hovedmo-
tor registrerede Omdrejninger
pr. Minut svarende til under 7
Knob.

Pr. Ringesignal reguleredes Om-—
drejningerne med korte Mellemrum
"op 10" eller "ned 10", saaledes
at vi hele Tiden kunde holde vo-
res Plads i Formationen.

For at oege Farten blev de mest
langsomtgaaende Kuttere taget
paa Slab. Saaledes havde HAV-
KATTEN to Kuttere paa Slazb,
dens en af de firskorstenede
svenske Jagere havde tre paa
Slzb. Dette ogede Farten til
omkring 10 Knob.

Om Aftenen Kl. 2100 lagde vi til
paa Siden af EHRENSKOLD, og en
Lojtnant og en Underofficer kom
om Bord. De skulle vare Lodser
for henholdsvis HAVKATTEN og
MS 7, naar vi skulde sejle gen-
nem Skargaarden til Karlskrona.

me—

1
¥

;,'.a-‘f’ié.._.q.' aranh o —?'ﬂ
» —— Las

Den svenske jager RAGNAR fra 1908 var ogsa eskorteskib
under forlagningen Falsterbokanalen-Karlskrona.
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Den svenske jager EHRENSKOLD, der ferte konvojen af
danske skibe fra Falsterbokanalen til Karlskrona.

Herefter klappede vi paa Siden
af HAVKATTEN og afleverede Lojt-
nanten. Gennem forskellige Spzr-
ringer naaede vi efterhaanden
frem til Bestemmelsesstedet.

K1l. 2140 lagde vi til ved Mobi-
liseringskajen Karlskronas
Krigshavn.

Onsdag d. 1/9.

Dagen gik med Forordninger af
forskellig Slags. Vi var bl.a.
til Lzgeundersegelse. Om Aftenen
var danske Officerer og Befa-
lingsmznd til Middag paa EHREN-

SKOLD. Svenskernes Gastfrihed
kendte ingen Granser. Jeg fik
her to gode Venner, der begge

var Styrmand.
I dag har Krigen varet fire Aar.

Torsdag d.
Kl. 0930 Monstring. Tre Admira-
ler, Chefen for Flaadestationen,
Chefen for Orlogsvarvet og che-
fen for Sydkystens Marinedi-

2/9.

strikt samt Landsh&vdingen for
Blekinge Len inspicerer de dan-
ske Orlogsskibe.

Badning. Fremstilling for Repra-
sentanter fra den svenske So-
cialstyrelse, der udspurgte om
personlige Forhold samt om vores
Uddannelse.

I Biografen om Aftenen. En helt
ny Krigsfilm, hvor det for en
Gangs Skyld gaar ud over de
rigtige. Bagefter hjemme paa

rigtig Kaffe.

Fredag d. 3/9.

Vi gaar i Gang med Konservering
af Maskineriet. Alle danske Ski-
be skal lazgges op.

Kl. 1130 ankommer Minestrygerne
MS 1 (SL Urban Gad) og MS ¢ (SL
Arne Clausen) fra Trelleborg
eskorteret af Torpedojageren
SIGURD.

(Om MS 1's £lugt foreligger ad-
skillige beretninger, ligesom
der er indspillet en handlings
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£ilm bygget over denne tildra-
Det skal derfor kun nav-
nes her, at chefen for at slippe
vak fra tyskerne zndrede skibets

gelse.

udseende til et fartej af ube-
stemmelig karakter ved at lagge
rigningen ned, male skroget sort
og forsyne det med dansk neu-
tralitetsafme@rkning og til sidst
pamale navnet SORTE SARA).

Summarisk uddrag fra de sidste
dage i Karlskrona:

De felgende dage er
forberedelserne til kommando-
strygning og afrejse. Vi bliver
fotograferet for udstedelse af
dansk pas og bliver ekviperet
med civilt tej, som vi selv far
lov at valge i en sterre for-
retning i byen.

Som en kontrast til den depri-
merende merklagning i det besat-
te Danmark fornemmedes aftenbe-
lysningen i byens gader som et
uvirkeligt lyshav.

De svenske myndigheder havde be-
stemt, at vores tilstedevarelse
i Karlskrona skulle betragtes
som et fladebeseg med alt, hvad
dette indebar. Vi korte saledes
gratis med offentlige befor-
dringsmidler, kom gratis i bio-
graferne og havde gratis adgang
til alle offentlige etablisse-
menter. Det ene arrangement af-
loste det andet.

cptaget af

Sidelebende hermed passerede an-
dre begivenheder revy for een:

Et handelsskib péasejler uden for
Karlskrona den svenske U~bad IL-
LEREN, hvorved flagmaskinisten
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omkommer. Ogsa i denne situation
manifesterede fallesskabet sig.
Ved den stort anlagte militzre
begravelse marcherede danske ma-
rineofficerer side om side med
deres svenske kolleger til to-
nerne af Chopins sergemarch.
Under en biograftur meddeler er
ukendt svensker, at Italien har
kapituleret. Begejstringen er
stor, og enkelte fabler allerede
om krigens snarlige afslutning.
Sendag d. 12. september ankommer
marinens hurtigtgaende motorbac
FANDANGO og evelsesjagten MARIE
fra Landskrona eskorteret af en
svensk hijzlpevedetbad. De to
fartejer blev allerede fer den
29. august sejlet til Sverige.
FANDANGC blev "organiseret" af
flere kadetter, som ved deres
flugt tog konsekvensen af deres
utilfredshed over tingenes til-
stand i det besatte Danmark.

Forberedelserne til opbrud er
ved at vaere afsluttet.

De sidste, men forhejede "for-
strakninger" udbetaltes og ra-

tioneringskort uddeltes til de
120 mand, som udgjorde summen af
de samlede besaztninger, alle
grader og kategorier indbefat-

tet, fra flotillens ialt 15 far-
tajer.
Snart vil bes®tningerne vare

spredt over hele den sydlige del
af Sverige, de fleste til skov-
hugst andre til kartoffeloptag-
ning. Enkelte med héandvarksmas-
sig uddannelse blev beskaftiget
inden for deres fag, og endelig
var der nogle, der havde slagt-
ninge eller bekendte.

Kun nogle fa mand under ledelse



af kaptajnlejtnant P. Wlrtz (se-
nere kommander og chef for Fla-

destation Frederikshavn, ded
13.6.1972), assisteret af under-
maskinmester I.G. Kirkegaard

skal forblive 1 Karlskrona for
at fere tilsyn med de oplagte
fartejer. De skal underbringes
privat oppe i byen.

Chefen for fladestationen, admi-
ral Ehrensvdrd, har tilbudt at
stille flidebasens store marine-

orkester til ra&dighed ved den
afsluttende ceromoni.

Med tak blev dette smukke tilbud
dog afslaet.

Vi far at vide, at vi pa et el-
ler andet tidspunkt wvil blive
kaldt tilbage til skibene.

Tirsdag 4. 14/9. kl. 1400.
Kommandoen stryges til lyden af
badsmandspiben, idet orlogsflag
og kommandotegn nedhales. En
epoke er afsluttet.

Mobiliseringskajen i Karlskrona med enheder af Den danske Flotille.

il hejre ses HAVKATTEN med tre MS-bade udenpd, yderst MS 1
stadig med sorttjzret skrog.

SARAH),

(SORTE
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CTE————

Marinelzgen James Lind (1716-94)
Efter maleri af Sir George Chalmers




Marineleegen James Lind -
»Den maritime medicins fader«.

M. Winge.

I sejlskibenes tid var sefolkene
paa de lange rejser ofte plaget
af sygdom, ja det var ikke ual-
mindeligt, at mere end halvdelen
af en besztning dede paa et en-
kelt togt, og at de overlevende
kunde vere saa afkraftede, at de
ikke var i stand til at manevre-
re skibet. Saaledes ved vi, at
da det danske linieskib HOLSTEEN
i februar 1780 naaede ind til
Taffelbay, maatte folk fra en
fransk eskadre bringe skibet i
havn, da dets egen besztning var
saa udmattet af sult og sygdom,
at den ikke selv kunde gere det.
Den mest frygtede sygdom paa
langfarter var skerbug, men og-
saa smitsoter og diarrésygdomme
kravede mange ofre.

Allerede i den tidlige middel-
alder kendte man her i Norden
skerbug og havde erfaring for,
at grenne urter havde en gavnlig
virkning paa sygdommen, men Vi
skal helt frem til vor tid, fer
norske
skerbug skyldes
vitamin i kosten.

forskere paaviste, at

mangel paa c-

Der findes flere beretninger fra
det syttende aarhundrede om, at
skerbug hos soefolk var kureret
ved hjalp af citronsaft, men

disse oplysninger er fuldstazndig
druknet i meddelelser om de tal-
rige mere eller navnlig mindre
virksomme midler, man i datiden
anvendte mod sygdommen.

Det er den engelske marinelazge
James Lind (1716-94), som har
@ren af klart at have bevist, at
saften af appelsiner og citroner
var alle andre midler overlegne
til bekampelse af skerbug.

James Lind, som er fedt i Edin-
burgh og som studerede medicin
ved det dervarende universitet,
gjorde fra 1739 til 1748 tjene-
ste som skibslazge i den engelske
flaade, hvor han deltog i togter
til Middelhavet, Afrikas Vest-
kyst og Vestindien. Desuden sej-
lede han en tid i den eskadre,
der blokerede de franske kanal-
havne. Han fik i disse aar rig
lejlighed til at studere aarsa-
gerne til den store sygelighed,
der hargede i Royal Navy.

Den 20. maj 1747 udtog Lind om
bord i H.M.S. SALISBURY tolv so-
mend alle med svar skerbug og
inddelte dem i hold paa hver to
mand. Hvert hold blev saa be-
handlet med et af de almindeligt
anvendte midler mod denne syg-
dom. I lebst af ganske faa dage
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viste det sig, at det hold, hvor
hver mand daglig havde faaet to
appelsiner og en citron, kom sig
langt hurtigere end nogen af de
andre, saa de var saa raske, at
de kunde gaa i arbejde igen.

Endvidere paaviste Lind, at man
ved at inddampe appelsin- og ci-
tronsaft (hvorved en stor del af
c-vitaminindholdet maa vare ble-
vet edelagt), kunde faa et kon-
centrat, der opbevaret paa til-
proppede flasker, beholdt sin
virkning paa skerbug i lang tid.

Efter at vasre vendt tilbage til
Edinburgh offentliggjorde Lind i
1753 resultaterne af sine forseg
i en afhandling, "A Treatise of
the Scurvy", men selv om nogle
l=ger og skibschefer med held
anvendte hans behandling, saa
skulle der gaa lang tid, fer den
vandt almindelig anerkendelse og
blev officielt accepteret af Ad-
miralitetet.

Forklaringen herpaa var nok en
vis uvilje hos tidens l=ger imod
at forlade havdvundne behand-
lingsmetoder og en almindelig
traghed i Admiralitetet, men pa-
radoksalt nok synes det, som om
netop en af pionererne med hen-
syn til at skaffe bedre forhold

for sefolkene, kaptajn James
Cook (1728-79) blev medvirkende
til, at Admiralitetet ikke god-

tog behandlingen af skerbug med
citronsaft.

I 1769 havde en tidligere mari-
nelzge D. Mac. Bride (1726-78)
anbefalet maltafkog (wort) som
det bedste middel mod skerbug.

22

tetet

Han fik stette af saa ansete
personer som generallzgen Sir
John Pringle (1707-82) og anato-
men John Hunter (1728-93), hvil-
ket fik til felge, at Admirali-
autoriserede malt som
skorbugsmiddel paa Cooks jordom-
sejlinger.

Imidlertid har det vist sig, at
malt kun indeholder ganske smaa
mzngder af c-vitamin og felgelig
er ret uvirksomt imod skerbug.
Cook delte Linds opfattelse a.
nedvendigheden af at opretholde
gode hygiejniske forhold om bord
og gennemforte dette med streng
disciplin. Desuden sergede han
for at skaffe frisk proviant,
hver gang han havde forbindelse
med land. Endelig var hans skibe
hjemmefra forsynet med en stor
beholdning af surkaal, som inde-
holder ikke ubetydelige mangder
af c-vitamin.

Vi kan i dag se, at det var paa
grund af disse foranstaltnin-
ger, at Cooks mandskaber undgik
skerbug og i det hele taget var
saa lidt plaget af sygdom, men
hans skibslager rapporterede, at
det skyldtes malten, en opfat-
telse som stettedes af Cook
selv, og derfor ogsaa blev god-
taget af Admiralitetet.

Konsekvensen heraf blev, at der
stadig forekom skerbug i flaa-
dens skibe paa lange togter,
ganske sarligt i den vestindisk
flaade under Den amerikanske
Frihedskrig, hvor man alene i
1780 maatte sende 2400 patienter
med skerbug paa hospitalet, og
der forekom adskillige dedsfald



paa grund af denne sygdom.

Imidlertid havde admiral G.B.
Rodney (1718-92) medtaget sin
egen lage Gilbert Blane (1749-

1834)
hvor denne ydede en saa effektiv
«ndsats, at Rodney paa egen
haand udnevnte ham til flaade-
lage. Rodney skrev i sin rap-
port, at takket Blanes
kundskaber og omsorg havde det
reret muligt, trods den yderst
pelastende tjeneste, for den en-
gelske flaade til stadighed at
vere 1 stand til at angribe og
besejre f jenden.

til flaaden i Vestindien,

vare

Efter at Blane i 1795 var blevet
medlem af "the Sick and Wounded
Board" 1lykkedes det ham at faa
gennemfert, at enhver mand paa
togt skulde have en daglig ra-
tion af citronsaft. Herefter
forsvandt skerbugen fra den en-
gelske flaade, og det fortazlles,
at da marineministeren aaret ef-
ter under et beseg paa Haslar
hospital eonskede at se et til-
falde af skerbug, wvar det ikke
muligt at finde en eneste pa-

tient med denne sygdom.

Alligevel
:t  halvt
tronsaft som forebyggelsesmiddel
mod skerbug blev obligatorisk i
den engelske handelsflaade.

skulde der gaa endnu

aarhundrede, for ci-

Det er beviset for appelsin- cg
zitronsaftens effektivitet til
at forebygge og helbrede skoer-
bug, som har gjort Linds navn
kendt, men i virkeligheden er
det et spergsmaal, om ikke hans
ovrige forslag til reformer af

de hygiejniske forheold til
har varet til endnu sterre gavn
for seens folk.

s5@s

I 1757 udkom Linds "An Essay on
the Most Effectual Means of
Preserving the Health of Seamen
in the Royal Navy", hvori han
paaviste en rakke aarsager til
sygdom hos flaadens mandskab og
angav metoder til at undgaa dis-
se.

Selv om man ikke paa Linds tid
vidste, at det, dengang
kaldte "skibs- eller fangsels-
feber", var den smitsomme plet-

man

tyfus, der ocverferes af lus, saa
stod det klart for Lind, at det
var de matroser, man fik ved

"presning", der var aarsagen til
de stadige udbrud af sygdom 1
orlogsskibene.

Presning foregik paa den maade,
at bevzbnede patruljer gennem-
segte havnekvartererne, hvor de
i logihuse og havneknejper eller
paa aaben gade indfangede folk
og slabte dem om bord i vagtski-
bene, hvorfra de fordeltes til
de skibe, som manglede matroser.
Det hazndte, at man paagreb hele
besatninger fra handelsskibe,
der netop var hjemkommet
overseiske lande, og
folkene var svakket af trope-
sygdomme og den lange rejse,
blev de tvunget til tjeneste i
orlogsskibene.

fra
skent so-

En anden maade at skaffe mand-
skab paa var,
smaakriminelle at tage tjeneste
i flaaden i stedet for at komme
i f@ngsel. Man

at dommere tilbed

veg heller ikke
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tilbage for at tage de indsatte
ud af f@®ngslerne og med magt
fere dem om bord. Fangerne ansaa
absolut ikke dette for nogen
fordel, for de vidste, at disci-
plinen til ses var mindst lige
saa streng som i fzngslerne, og

saa risikerede man tilmed at
drukne.

Som middel til at formindske
presningernes skadelige foelger
foreslog Lind indferelse af sar-
lige modtageskibe. Her skulde
lzger undersege de indbragte

folk, saa de helt elendige kunde
blive sendt tilbage i land igen,

mens de evrige kom i bad og fik
udleveret rene klader. Deres
mest pjaltede og snavsede tej
blev brandt, og det brugbare
skulde vaskes og svovles, fer de
fik det tilbage. I 1781 indferte
man saadanne modtageskibe i den
engelske flaade.

Lind var klar over, at kosten i
orlogsskibene var usund, og at
der navnlig var mangel paa fri-
ske grentsager. Derfor anbefale-
de han, at man hveranden uq.
skulde sende forsyningsskibe med
frisk proviant fra de engelske
havne ud til de enheder, der

Engelsk satire, betitlet
"press—-gang" i aktion.

eneste made at tilfredsstille den engelske

umzttelige behov for personel.
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opererede i Kanalen.

Det var dengang skik baade mor-
gen og aften at spule paa alle
dzkkene, men Lind fraraadede af-
tenspulingen, da han forstod, at
den varme fugtige luft i mand-
ikabets soverum foregede faren
for smitteoverforsel. Det ville
derimod va&re gavnligt for sund-
heden at bringe kejetejet op paa
dazkket til luftning hver morgen
og en gang om maaneden at skure
sg skrubbe kejerne grundigt.

Lind var meget interesseret i at
faa effektiviseret ventilationen
af skibenes opholdsrum, og
blandt hans andre forslag til at
forbedre sundhedstilstanden paa
de lange togter kan navnes at
sorge for kolde bade og fysisk
trzning til mandskabet.

Det sidste betydningsfulde ar-
bejde fra Linds haand udkom i
1768, "An Essay on Diseases In-
cidental to Europeans in Hot
Climates", og selv om denne bog
ikke indeholdt egentlige nyhe-
der, saa var der saa mange fine
kliniske iagttagelser og prakti-
ske anvisninger i den, at den
gennem nasten et halvt aarhun-
irede blev det tropemedicinske
standardvark i de engelsksproge-
de lande.

Lind stiller sig tvivlende til
det hensigtsm=ssige i at give en

ost med store mangder saltet
kod og flask under togter til
egne med tropisk klima. Han hav-
dede ogsaa, at darligt vand var
skyld i alvorlige epidemier af
tarmsygdomme, og derfor skulde

de hold, der sendtes efter drik-
kevand, vare meget omhyggelige
med at finde rent vand. Forev-
rigt konstruerede han selv et
apparatur til at filtrere drik-
kevandet, og han angav en prak-
tisk metode til destillation af
havvand til drikkevand.

Da man altid maatte vente mange
dedsfald paa langfarter, var det
sadvane at medtage saa meget re-
servemandskab, som kunne rummes
i skibet, men Lind paapegede, at
netop denne sammenstuvning af
folk var aarsagen til, at saa
mange blev syge og dode.

Man mente paa Linds tid,at det,
man kaldte "tropefeber" - hoved-
sagelig malaria - var foraarsa-
get af "giftig luft". Lind til-
raadede, at skibe 1 troperne
burde ankre et stykke fra land,
og det var yderst hensigtsmas-

sigt, for malariasmitten overfe-
res, som vi nu ved, af myg, cg

disse vover sig aldrig mere end
faa meter ud fra kysten. Ikke
mindre gavnligt som beskyttel-
sesmiddel mod malaria var en
daglig dosis af ekstrakt af ki-
nabark, som Lind ordinerede un-
der ophold i troperne.

I 1758 blev Lind udnavnt til
overlage ved det ganske nye
1000-sengs marinehospital, Royal
Naval Hospital ved Haslar, og
her kom han til at udfere et me-
get paaskennet arbejde saavel
med at organisere patientbehand-
lingen, som i lige saa hej grad
ved at tage sig af den enkelte
patient. Da han i 1783 trak sig
tilbage fra hospitalet, havde
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han den glade, at hans sen blev

ansat som hans efterfelger. 1794
dede Lind og blev begravet i
Gosport ikke langt £fra Haslar
Hospital.

Linds varker blev trykt i mange
oplag i England og oversat til
flere fremmede sprog. I 1768 ud-
kom i Kebenhavn "Et Forseg om de

allerkraftigste Midler til at
bevare See-Folkenes Helbred i
den Kongelige Flaade" ved James
Lind. Oversattelsen til dansk
var foretaget af Johan Lodde
(1706-88).

Der kan ikke herske tvivl om, at
Seetatens ferende lager i slut-
ningen af det attende aarhun-
drede, admiralitetsmedicus Urban
Bruun Aaskow (1742-1806) og
overkirurg Henrik callisen
(1740-1824) har varet fortrolige
med Linds synspunkter, og at de
reformer, som takket vare disse
lzgers energiske indsats blev
gennemfert for at forbedre sund-
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hedstilstanden i den danske Se-
etat, for en stor dels vedkom-
mende skyldes Linds indflydelse
paa de danske kolleger.

Det gamle ord "at ingen er pro-
fet 1 sit hjemland" kom i he
grad til at gazlde for Linds vea
kommende. Hverken Admiralitetet
eller de 1lazgelige autoriteter
ydede ham nogen af de udmarkel-
ser, han synes fuldt berettiget
til, men paa 200-aaret for udg
velsen af hans vark "A Teatise
of the Scurvy" afholdtes i Edin-
burgh et "Lind-Symposium" til
hans &re. Hovedtaleren Surgeon
Vice Admiral Sir Sheldon Dudley
(1884-1956) hyldede ham og frem-—
hzvede hans enestaaende evne til
at geore videnskabelige iagtta-
gelser og omsztte dem til
praktiske reformer, hvorved han
reddede utallige sefolks liv og
helbred. Han maa derfor vare
fortjent til det tilnavn, som en
af hans elever har givet ham
"Father of Nautical Medicine".




Nye modeller til Orlogsmuseet.

Ole Ventegodt.

I lobet af 1986 har museet haft
den glade at kunne indlemme tre
nye skibsmodeller i sin samling.
Det drejer sig om modeller,
reprasenterer forskellige epoker
og typer, men fzlles for dem er,
at de er rekonstruerede efter
originalt tegningsmateriale, er
udferte med den sterste detail-
rigdom og med en handvarksmassig
kunnen, der kun kan imponere og
gor, at de er pa niveau med mu-
seets evrige skibsmodeller.

der

Svend Ove Petersen, der tidli-
gere har deponeret en model af
NORSKE L@OVE 1765, har deponeret
en rigget model af FRIDERICUS

QUARTUS 1699, udfert i skala
1:50. Modellen, der er bygget i
arene 1963-68, bestdr af ca.

.25.000 enkeltdele, og der er
medgaet ca. 12.000 timer til
dens fremstilling. Som Svend Pe-
tersens ovrige modeller er denne
udfert med den sterste pracision
i alle enkeltheder, og den giver
sirkelig indtryk af autentici-
tet.

Modellen er yderligere interes-
sant, fordi museet i forvejen
har en model af projektet STORE

CHRISTIANUS QUINTUS, et projekt,
der som bekendt aldrig blev vir-
keliggjort, men i stedet byggede
man af det dertil fremskaffede
temmer et endnu sterre skib. Da
kong Christian V dede for ski-
bets stabelaflebning, blev det
nye skib, der var et af tidens
sterste overhovedet, opkaldt ef-
ter kong Frederik IV. Museet har
altsa hermed modeller béade af
det oprindelige projekt og af
det skib, der faktisk kom ud af
det.

Peter Lomholt Maack har skanket
museet en rigget mecdel af et af
de sidste - hvis ikke det sidste
- rene sejlskib i den engelske
flade, briggen SEALARK 1843.

Denne
get i

smukke model, der er bvg-
skala 1:48, er usadvanlig
alene ved, at den er kobberfor-
hudet med 892 smda kobberplader,
der er befastiget med ikke min-
dre end 16.056 kobbernagler!
Skibets eovrige elementer er ud-
fort med samme detailrigdom,
rattet f.eks. bestar af ikke
mindre end 77 enkeltdele, og der
er lagt den sterste vagt pa, at
ogsa tovvark og andre rignings-
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detailler er helt korrekt dimen-
sicneret og gengivet.

Endelig har Niels Elmholt Chri-
stensen forzret museet en model
i skala 1:25 af den tyske motor-
torpedobad S 206, der efter kri-

en indgik i det danske sevarn
under betegnelsen T 55,
HOGEN (P 555).

senere

Denne tyske type deplacements-
bade blev forlag for den danske
idereudvikling af motortorpedo-
bade, en linie, der foerst blev
brudt med anskaffelsen af gas-
turbinebadene i 1960erne.

Modellen var oprindeligt bygget
til virkelig sejlads og var der-
for udstyret med el-motorer og
radiostyring, hvilket dog nu er
udtaget. Den er szrdeles velud-
fert og fremstar med en rzkke
fine detailler, der viser, hvor-
dan den kreative modelbygger har
kunnet udnytte emner, beregnet
til helt andre formal, i sit ar-
bejde.

For museet, der endnu ikke har
mulighed for at have en fast mo-
delbygger ansat, er en tilgang
som den her omtalte af uvurder-
"ig betydning. Det er den eneste
.ade, museet kan f& udfyldt
"hullerne" i sin samling, og det
er den eneste made at fa sup-
pleret samlingen med modeller af
krigstidens og efterkrigstidens

kibe, der er meget svagt re-
prasenteret 1 samlingen. Matte
andre seriese modelbyggere fa

samme gode ide!

Uden en fast modelbygger er der

naturligvis ikke mange mulighe-
der for at fa bygget modeller pa
museet, men i ar er det allige-
vel lykkedes at fa en tilgang af
"egen produktion". Det drejer
sig ikke om en skibsmodel, men
derimod om en model af et hus.

I foraret fik museet mulighed
for midlertidigt at ansatte ar-
kitekt Lars Gormsen, der natur-
ligt blev inddraget i den fore-
lebige planlzgning af museets
kommende udstilling i Sekvast-
huset.

Men ogsa, hvor det galder byg-
ningsindretning, er det bedre at
se pa en tredimensional frem-
stilling end bare pa todimen-
sionale tegninger, sa der blev
hurtigt enighed om, at Lars
Gormsen skulle fremstille en ar-
bejdsmodel af Sekvasthusets
badsmandsstradeflej 3 skala
1:40, der kunne skilles ad, sa
man kunne betragte de enkelte
etager og vurdere deres indret-
ningsmuligheder.

Det er der ved at komme en meget
smuk medel ud af. Som bygnings-—
teknisk fagmand er det lykkedes
Lars Gormsen i sin model at for-
ene en klar plan over huset med
det indslag af konstruktive og
stilmessige detailler, der ger,
at modellen virkelig fremstar
som det, den skal repr@sentere:
Et 1700-tals hus, klar til at
blive indrettet til et nutidigt
museum med de krav til udstil-

ling, publikumsfaciliteter og
alle de museale funktioner, som
publikum aldrig far at se, men

som ogsa er nedvendige, hvis hu-
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Briggen HMS SEALARK. Model af Peter Lomholt Maack




set skal kunne fungere som et
moderne museum.

Nar modellen har tjent sit umid-
delbare formal, at vare et vark-
tej under indretningen af det
nye museum, vil den kunne ga
naturligt ind i wudstillingen,
idet vi naturligvis ogsa vil ha-

ve en pligt til at gere rede for
det gamle hus egen historie,
knyttet til fladen, som det jo
ogsd har veret.

Vi vil ved en senere lejlighed
bringe billeder af denne model,
nar den er fardig.
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Motortorpedobaden S 206. Model af Niels Elmholt Christensen
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