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De’s og du’s og andre omkalfatringer. (2)
Orlogsmuseets etnologiske undersogelse af dagliglivet i Sevaernet.
Barbara Zalewski.

Int.: Havde du sejlet fgr du blev indkaldt?
Sergent: Ja, men det var kun p& Randers Fjord, i sejlbdd, sd det var
ikke sd& meget.

Som lovet i forrige nummer af tidsskriftet bringer vi nogle flere glimt
fra Orlogsmuseets etnologiske undersggelse af dagliglivet i Sevarnet.

KVINDER I S@VAERNET.

Noget af det, der har sat sindene mest i bevagelse de senere Aar, har
nok varet forsggsordningen med kvindeligt stampersonel.

Den - alt for - ofte citerede s@tning, at der ikke md forefindes le-
vende svin og kvinder ombord pd Hans Majestzt Kongens skibe siger
meget om holdningen hos mange og det kan nok have varet svart for
pigerne at trenge igennem den - selvom den vel efterhdnden kun er
dekkende, sd lenge man befinder sig ombord:

Premierlgjtnant: s

Min helt personlige holdning er, at det er den sidste rest af mands-
samfundet. Altsd, dernede har man lov til at komme med alle de
mandschauvinistiske tanker, som man har...Vi hygger os ved at gd
dernede og vise, hvor gode mand vi er; ndr vi sd lukker ldget op
og gdr i land, s& er vi tilbage i daglig orden.

Vi talte med Susan Schliiter, der er psykolog i Forsvarets center for
Lederskab og fra starten har fulgt forsggsordningen ngje, bl.a. ved op-
hold pd de enheder, hvortil der blev knyttet kvinder. Vi ville gerne ha-
ve dokumenteret, hvorledes  det hele var begyndt og hvilke erfaringer
man havde gjort pd davarende tidspunkt, i fordret 1985:

Da vi annoncerede i forsommeren -8l, var der 4000 kvinder, der
meldte sig, og det var sddan set indenfor alle kategorier - det var
ikke den der specielt militante type. Og begrundelserne for at s¢ge
var de samme som for mandene: dels det spzndende, det udfordren-
de, dels det anderledes, for at pregve noget nyt; enkelte, som var
mere patriotiske: altsd kunne forsvare deres land. Og selviglgelig og-
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s8 nogen med baggrund i arbejdslgsheden - sd det var alt mellem
himmel og jord.

For at tage et enkelt eksempel fra de mange interviews med kvindeligt
stampersonel:

Int.: Har du nogen uddannelse?
Konstabel: Fgr jeg kom ind, sd var jeg friser.
Int.: Det er noget af et spring fra at vare frisgr og sd at tage ud
og sejle?
Ja, der er ikke meget at sammenlizne.
Qo

(=1

tilbage til Susan Schliiter:

Int.: Kom der ogsd8 udtryk for, at man gerne ville ind pd et "man-
de" arbejdsomrade?

Nej, det er jeg egentliz overrasket over, det er der ikke decideret.
Man var godt klar over, at det var et specifikt mandejob, mande-
preget og mandsdomineret, men den der pionerdnd, den har jeg fak-
tisk ikke oplevet hos kvinderne...

Det, der er pudsigt - og det er klart - det er de skibe, som ikke
har kvinderne, der synes at det er mest interessant. Og det er der,
man har alle fordommene. Man mad nok sige, at der hvor kvinderne
er, og de skibe, de arbejder pd, der er der ikke de store problemer.
Det drejer sig ikke om, at vi kan lpfte og bere lige sd meget som
han kan, for det kan vi ikke. Det er helt uvedkommende. Det, det
drejer sig om, det er at mobilisere den enkeltes ressourcer og sad er
det bedgvende lige meget, om det er en mand eller en kvinde.

Der sker ogsd en tilvenningsperiode; i det pjeblik, der sker en til-
venning, ja s& legger man ikke mearke til, om det er en kvinde,
der fiser forbi der, s er det bare en kollega.

Vi iagttog selv det, Susan Schliter omtaler, nemlig at pd de skibe, der
ikke havde kvinder ombord, var der meget blandede fglelser overfor
fenomenet; modviljen gik ikke blot pd8 mistillid til, at kvinder kan ar-
bejde lige sd hdrdt som mand, men ogsd pd, hvorledes det kunne pé-
virke kammeratskabet, dagligdagen og forholdet personelgrupperne imel-
lem:

Int.: I kan ikke [d piger ombord? (P& grund af skibets indretning)
Konstabel: Nej, gudskelov. Det mener jeg! Og jeg har haft mange
diskussioner. Der er aldrig noget, der er blevet gdelagt sd meget i
Spvernet som da de kom herind. De skal have deres eget skib at
sejle pd, sd det kun er kvinder, s& er det i orden.

Jeg kender nogen kvinder, ikke, de arbejder i maskinen, et topstykke
vejer 60 kg.: mere arbejde til os. De vil have ligeret og det kan de
ikke f& og sd8 fdr de deres nedture og har det med at blive hyste-
riske og sd sidder de altid og omklamrer en eller anden &ndssvag



Een af de kvindelige konstabler har udkikken. Foto Orlozsmuseet.

Vi
et

officer. Der kommer et eller andet game med, hvem der nu fgrst
kan f& fat i hende - det er ogséd os, det er klart, vi er kun men-
nesker.

Jeg kender mange, der har erfaringer med det. Der er selviplgelig
nogle al de smd skibe, hvor der kun er en eller to damer - det gér
meget godt, men ndr der er fem damer sammen, sd skandes de.
Det er rigtigt, de ska&ndes. Damer kan ikke enes.

talte med en anden konstabel, der var pd en skibsklasse, hvor kun
enkelt af fartgjerne havde kvinder ombord:

Man kan se, ndr man kommer der, at de har det betydelig mere
renligt. Det er som i stuen derhjemme. Klinisk rent og mandsperso-
nerne derovre gdr og netter sig i alle ender og kanter.

Jeg vil nok sige for mit eget vedkommende, at jeg ikke ville bryde
mig om at komme sddan et sted. Det ville jeg godt nok ikke, for
sd skal man vente pd at komme i bad...og alle de smd sjove ting,
der ligger og flyder over det hele. Det duer jeg ikke rigtig til -
men hvis man kan indordne sig...

De arbejder garanteret lige s& godt som vi andre gor.



Faktisk syntes pigerne at veare dem, der havde f@rrest problemer med
det - de var ikke bange for at tage fat og gik mdske sommetider i
den anden greft, fordi de ikke ville have siddende p& sig, at de var
"svagelige".

Under frivagter og landlov blandede man sig efter hvem man havde
det rart sammen med og ikke efter kegn. Vi oververede engang, at
man pd et skib med blandet mandskab mindedes en landlov i udlandet
og det lpd, som om pigerne ligefrem havde understpttet de mandlige
gaster i at opfgre sig som man traditionelt mener, at rigtige se¢mand
pd landlov ter sig. Pigerne havde fuldstzndig optaget hele jargonen om-
bord, sagde "dgrken" og "skottet" om gulve og vegge hjemme og var i
det hele taget mere katolske end paven.

Dels fordi det jo drejede sig om en forsggsordning og dels fordi der er
grenser for, hvor hgjt i systemet kvinder indtil videre kan nd, md det
kvindelige stampersonel ngdvendigvis have andre fremtidsplaner end de-
res mandlige kolleger. Denne kvindelige konstabel udtaler sig, som vi
kan skenne af de interviews og samtaler, vi har haft, pd manges veg-
ne:

Jeg vil gerne blive herinde, hvis at jeg med tiden kan komme pd
landtjeneste. Fordi at selvfglgelig s8 er jeg ogsd som de fleste an-
dre interessseret 1 at fd et nogenlunde almindeligt familieliv med ti-
den.

- og det lader sig jo altsd ikke forene med tjenesten, sdledes som det
ger det for mendene.

Men der er andre kvinder end de ovenfor omtalte, der har indflydelse
pd dagliglivet i Sevearnet, nemlig koner og kerester.

Det siges, at der er en ekstremt hgj skilsmisseprocent i Se¢varnet og
de allerfleste interviewede kommenterede reaktionerne pd hjemmelfron-
ten overfor lengere eller kortere sejlperioder, vekslende vagter og
weekendtjeneste.

Sergent:

Og man har da ogsd iit hert om nogle kvinder, de kunne ikke tdle,
at manden sejlede og var vak i lang tid... Det kunne de ikke klare
og sd& var manden negdt til at gd i land, selvom han mdske elskede
at sejle. S& mdtte han finde sig et job ude i det civile og gd og
revkede sig. Selvom han elskede at sejle.

Men det gjorde jeg klart allerede fra starten af, da jeg kom sam-
men med hende, at jeg var kommet i Sgvaernet for at sejle og skul-
le vi bo sammen, s& mdatte hun finde sig i det. Og ]eg har sgu al-
drig he¢rt et ondt ord.

Det var vort indtryk, at mange havde et meget ambivalent forhold til
problemet; det kan nesten ikke udtrykkes bedre end en officer ger det
her:

Man har det jo sjovt, ikke, fordi ndr man er hjemme, s& kan man



ikke komme hurtigt nok ud at sejle, vel, man gdr og stikker og bi-
der i hinanden til sidst, ikke, fordi nu vil man gerne ud at sejle -
mandag, tirsdag, onsdag, der er det herligt at sejle, men sd nir
man ndr til sidst pd ugen, sd& vil man godt hjem, sd er du trat af
det, ikke. Man er ikke nem at stille tilfreds - det er ligesom katte
og lukkede dgre, man vil helst vere pd den anden side af den der!!

Det er svart at definere, hvad det er, der trzkker ved at sejle, bort-
set fra, at alle vel helst vil beskaftige sig med det, de er uddannet
til. Der var flere af os pd projektet, der havde nogle romantiske fore-
stillinger om det at sejle, om havet osv. Men det gik snart op for os,
at det 1 virkeligheden er de fzrreste ansatte ved Se¢vernet, der rent
faktisk sejler, at de, der ge¢r det, ikke sejler ret meget af deres tje-
nestetid og at mange af dem, der sejler, ikke har noget specielt for-
hold til sgen. Det fordeler sig naturligvis efter uddannelse - det siger
sig selv, at den gruppe, der er uddannede navigatgrer, er mere bevid-
ste om at de er pd havet end f.eks. maskinfolkene.

Kadetterne sejler stadig med skolebddene SVANEN og THYRA, ganske
vist nu kun i f& uger, men nok til at fd en fornemmelse af, hvad det
drejer sig om 1 praksis:

Kaptajnlgjtnant:

P4 skolebddene lzrer man segmandsskab og grundlezggende navigation,
men ferst og fremmest fornemmelser, fplingen med vand og vind og
s¢. Det er altsd noget, man vanskeligt lzrer andre steder. Sddan en
som denne her, hvor man stdr oppe pd sin lukkede bro, 5-6 m. ha-
vet over havoverfladen, da har man ikke sd forfzrdelig meget for-
nemmelse - hvis man ikke har fdet den indbygget - af, at "ndr sg-
en ser sidan der ud, sd kan det godt vere, at du skulle..."

En konstabel siger om det at vare spmand, pd vort naive spgrgsmal:

Int.: G&r | ikke ud og nyder skyerne og beglgerne?

Jo, hvis de har en moderat stgrrelse, kan der da godt blive tale om
det, ellers ikke.

Det der med at kalde sig sefolk, det gor vi altsd ikke. De fleste af
os hader vand. Du tager lige din teérn og sd& vil du helst vare et
sted, hvor der ikke sker ret meget. Alt kgrer s& maskinelt nu, vi
har ikke ret meget at ge¢re med at ordne tovverk - andet end det
vi saetter fast til kajen.

- medens en yngre officer, der har sejlet siden han blev fardig, for-
teller:

Jeg har fdet at vide at jeg skal i land og ind og sidde pd kontor
de neaste 4-5 ar.

Int.: Sagde du &r? Hvordan ser du p& det, at pludselig fd sd& ander-
ledes en tilvarelse?

Ja...det er meget sp@ndende...fordi der er jo ingen tvivl om, at det



at sejle, der skal en eller anden speciel, ikke narmere definerbar,
men dog en speciel mentalitet til, det er en livsform og det kraver
helt sikkert en voldsom omstilling at gd i land...

S3. er der dem, der slet ikke kommer ud at sejle, f.eks. medlemmerne
af Sevarnets Tambourkorps, hvoraf sterstedelen er vernepligtige.

Int.: Hvordan ser de andre grene af Sg¢vernet pd jer?

Vernepligtig: Sddan ndr man kommer ind, sd vil alle ud at sejle, ik-
ke. 58 50% de kommer ud at sejle, ikke. Og sd ndr de kommer ud,
sd finder de ud af, at det er ikke solnedgang hele tiden. Og sd& har
vi nogen fordele, de ikke har, jeg tror nok vi er velset mange ste-
der, ogsd ombord pd et skib og siddan. Fordi sd finder de ud ai, at
vi er ligesom deres papir pd Se¢vernet...Vi er ligesom visitkort, ikke.
...Men s& er der selviglgelig nogle fjolser imellem, sddan er det al-
tid...Det er sommetider de gdr og kalder os Tambearger.

Nar folk bliver indkaldt eller sgger ind som konstabler har de, som den
varnepligtige ovenfor forteller, selviglgelig visse forventninger. Som-
metider blev de ikke indfriet og sommetider gjorde de, som de naste
to eksempler viser:

Sidste maltid pd forbanjen, for der klares op efter ankomst 1l Hol-
men, hvor man skal ligge over 1 3 uger. Foto Orlogsmuseet.



Int.: Hvordan kom du ind i Segvarnet?

Overkonstabel i O-divisionen: - og sd sd jeg en annonce ind til Sg¢-
vaernet og sd tenkte jeg: nd, men s& kunne jeg gd derind og vare
nogle dr og se tiden lidt an.

Der stod "Fd et spandende og afvekslende job. Bliv konstabel i Se¢-
varnet" eller sddan noget stod der.

Men det er ikke tilfredsstillende at vare herinde, det synes jeg ikke,
fordi det er alligevel begranset, hvor meget man laver. Altsd i vin-
terperioder gdr man og slgver hen narmest; man kan ikke lave no-
get pd dekket, altsd det er kun indvendigt, man kan gd og male.
Der stod jo ikke noget i annoncen om, at man var udlert maler,
ndr man kom ud. Det er sgu det vi laver mest, det er at gd og
male.

Og en anden konstabel:

Int.: Synes du, at dine forventninger til Sevarnet og til det at sejle
er blevet indfriet?
Ja, det er de, sddan set. Jeg har varet | Finland og jeg har vearet
i Norge, Tyskland...

Det ma& vere det, der hedder JOIN THE NAVY AND SEE THE
WORLD!

Og for ikke helt at glemme, at vi jo befandt os pd orlogsskibe, spurg-
te vi ogsd, om personellet til daglig tenkte pd, at de ¢vede sig i at
fore krig; det var karakteristisk, at alle prevede at blive sd gode til
deres job som muligt, samtidig med at de hdbede, at der aldrig ville
blive brug for at anvende deres fzrdigheder i praksis.

Igen var der selviplgelig forskel pd svarene, alt efter funktion:

Int.: Tenker du nogensinde pd, at I g¢ver jer i at fgre krig?

Sergent i maskinen: Na, det g¢r jeg faktisk ikke...Hvad siger de an-
dre?

Int.: De siger nej.

Jeg siger sgu ogsd nej.

SPRINGEREN, ORLOGSVERFTET OG NAJADEN.

Inden vi gdr over til traditioner, vandrehistorier og lidt mere om for-
holdene fg¢r og nu, skal vi lige have et par glimt fra et par tjeneste-
steder og fra Orlogsvaritet.

SPRINGEREN (1963).

SPRINGEREN, en U-b&d af DLLFINEN-klassen, s& man fra Marinesta-
bens side meget gerne dokumenteret, da den indenfor en overskuelig

fremtid forventedes udfaset.
Et helt togt med SPRINGEREN lod sig i begyndelsen af projektet ikke
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"Kaptajnen" ved periskopet. Foto Orlossmuseet.

realisere: man kunne ikke have kvinder ombord i flere dage og de
mandlige medarbejdere var endnu ikke sd trenede, at de kunne sendes
ud pd egen hdnd; heldigvis fik vi 2 &r senere mulighed for at sende
en mand med pd en uges togt.

Bddens chef mente imidlertid, at vi pd vor egen krop mdtte have
prevet, hvordan det var at vare dernede, for virkelig at forstd, hvad
besetningen talte om 1 interviewene. Vi blev derfor i fgrste omgang

tilbudt en dagssejlads, hv.r vi fortettet oplevede livet ombord - treng-
selen, diesellugten, madusen. Vi dykkede, snorklede, prgvede vandskud,
sd hvorledes mdéltiderne biev tilberedt og serveret, hvad folk gik kledt
i og hvordan de sd ud efter at have veret neddykket i en uge.

U-bdde forekommer de fleste mennesker at vare noget meget eksotisk
og lettere foruroligende, men jeg mé& sige, at den fglelse ikke gelder
lengere, ndr man forst har veret nede i en.

Normalt er der ikke sd& forferdelig meget at gere, hvis man bliver
udstukket til en enhed, som man ikke har lyst til at vere pd; U-ba-
dene adskiller sig fra de andre sejlende enheder derved, at der kun er
frivilligt mandskab - man kan med det samme eller efter en sejlads
sige, at man ikke vil vere der.

For dem der kan lide det, synes det nasten at blive en livsform at
sejle U-bdd og mange | konstabel- og sergentgruppen har varet dernede
meget lenge.
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Vpl. messegast:

Nar fgrst vi er hernede, sd vil vi helst blive. fvis det kan lade sig
gere...Der er ikke ret mange, der kommer herned, som vil over pd
en overfladedamper bagefter.

"Overfladedamper” er et af U-baddsfolkenes betegnelser for overfladeski-
be - en anden er "folio-bakkerne", fordi deres skrog er sd8 meget tyn-
dere end U-badenes.

En officer fortzller:

Lad miz beskrive det pd den mdde, at det er selvmotiverende at
sejle med U-bdde, fordi hver mand kan se det logiske i sin opgave,
for hvis man ikke er der til at passe den, s& udsetter man resten
af mandskabet - og sig selv - for en risiko. Man har en lille verden
at leve i oz der SKAL man leve, den skal man sgrge for at holde
intakt, sd den virker, ellers er det pludselig noget halvfarligt noget
at vere ombord i.

- og med hensyn til stemningen i bestningen:

WNAr man ser port fra de smd kuttere, hvor besztningen ogsd har et
sammenhold, sd& er det nok den type krigsskib, hvor man har det
storste  sammenhold. Der er ikke ret langt fra kaptajnen ned til
messegasten. De gdr op ad hinanden og nogen gange far de brugt
hinandens tej, ndr man ikke kan finde noget i rodet.

Ndr man er neddykket i lzngere tid ad gangen, er der ikke sd meget
at foretage siz, ndr man har overstdet sin vagt; der bliver spillet me-
get ludo ombord, i en speciel udgzave, der hedder kampludo; spillet er
veleznet her, fordi pladsen kan overtages af en anden, ndr en spiller
skal pd& vagt. Al indlysende &rsager kan man ikke se fjernsyn, men vi-
deoen kegrer til gengeld:

Officer: -
idan har sin vagt og...sd skal man selviglgelig bruge noget af sin tid
til at sove, men n& man har sovet, har man ikke ancet at lave -
det eneste er at spille (kort og ludo) og at snakke. Men man snak-
ker jo ogsd pd vagterne, sd der skal ligesom ske noget. Og ja, sd
kan man selviglgeliz spise, det bliver man sgu ogsd hurtigt tret af,
sd fdr man madlede. Oz s& har vi nu fdet den her vidunderlige vi-
deo - ran har jo helt firkantede ¢jne!

Der var stor trangsel ombord pd SPRINGEREN, da vi ikke var de ene-
ste gaster, sd interviewene métte vi foretage senere, ndr baden I& pd
Holmen. Den dag, vi var med, fik vi masser af gode dias - af beset-
ningen i arbejde, frivagt 1 torpedorummet, bakstgrn osv., men det kun-
ne jo ikke blive det samre som billeder fra en helt almindelig hver-
dag. U-badseskadrens chef var derfor sd& venliz at formidle optagelsen
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af en serie af dagligdagen ombord pd@ SPEKHUGGEREN, SPRINGE-
REN's "spsterskib", under et langere togt.

Da vi fik de 200 billeder, s& vi l&nge pd dem, navnlig den rakke, der
viste bdden i overfladen: det ene billede efter det andet, hvor der til-
syneladende ikke skete noget som helst. Vi blev klogere. Kort eiter
kom to officerer fra eskadren over til os for at gennemgd billederne,
sd de kunne blive tekstet - og det viste sig, at hvert eneste billede
havde sin betydning: her bleste man, her var den ved at dykke og her
var den ved at dykke ud...

RIGGERLOFTET.

Blandt de mange gamle handverk, der var ved at forsvinde fra Hol-
men, var alt, hvad der har med sejl og tovvark at ggre. Riggerloftet
stod overfor nedlaggelse og mange af de folk, der i en menneskealder
eller mere havde arbejdet der, var gdet eller var ved at gd p& pensi-
on.

Vi interviwede derfor medarbejderne og tog billeder af processen i sejl-
mager- og tovvarksarbejdet, herunder naroptagelser af redskaber og
metoder. Desuden fik vi en del billeder, som de ansatte selv havde ta-
get gennem en Aarrazkke.

Int.: Hvordan foregdr en oplering, ndr der kommer nye ind?

Opdxkning til frokost 1| officersmiessen. Da der er &4-timers vaszttorn, er
der altid nogen der SKAL sove, uanset hvad der foregdr omkring dem.
Foto Orlogsmuseet.
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Riggerloitet: Spatning af 8-sldet platting. Foto Orlogsmuseet.

Ansat:  Ja, de kommer ind med en vis baggrund. Man skal have to
ars sejlads som matros, for at komme ind i det hele taget. 5S4 kom-
mer de jo med en af os andre, og kommer til at gd ved siden af
os, indtil man sd siger: nu kan du klare det selv, men det forud-
setter et vist handelag. Selvom man har varet matros | dag, er det
ikke sikkert, at man har varet med til noget af den slags.

Int.: Hvorndr begyndte 1 at f& det her nylon ind?

Ja, nu skal man jo vare varsom med tiden..det snyder - det er i
hvert fald en halv snes &r siden.

Int.: Er det sd mere slidsterkt eller er det billigere?

Det ved jeg ikke om det er. Det kan jo ikke rddne i det mindste. I
starten var det jo meget dyrt, nylon. Jeg tror i dag er det billigere
end at f& de rigtige hampetove.

Anden ansat: De kan jo ikke f& det mere, jeg tror ikke mere man
dyrker hampen pd samme made.

Ansat: Nej, de unge mennesker, de ryger det jo...

Anden ansat: Ja, de ryger det jo, s& vi ikke har noget at arbejde
med!

Hvordan det nu end forholdt sig med de to medarbejdere, der tog sig
af opgaven, blev de sd grebet af den, at de l@zrte at lave B8-sliet
platting og meget andet - i hamp.
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ORLOGSVARFTET.

Endnu en ting forsvandt i denne periode, nemlig Flydedok &, der blev
erstattet med en moderne Ilydedok. Vi blev opmarksomme pd udskift-
ningen via Se¢vernsorientering og ndede at fotografere den, verftsinge-
nigren og skibstpmrerne beskrev processen ved forskellige former for
dokning og vi fik nogle reallydsoptagelser fra bl.a. inddokning, med spe-
cialudtryk og mange kommentarer. lkke alle kommentarerne gik pd ar--
bejdsprocessen; den nye flydedok, der netop var ankommet fra Italien
og slebt pd plads, var sortmalet: :

Skibstgmrer: Den nye dok...den sorte. Den burde have varet malet
grd, det bliver den nok ogsa.

Int.: Hvorfor det?

Jo, for alt hvad der er herude, det er grat, ikke - det er grat i
grat!!

Fra Orlogsvarftet fik vi ogsd en billedserie fra Smedevarkstedet, der
har undergdet mange forandringer i de sidste drtier, og interviews, og-
s& med pensionerede ansatte, der giver et godt billede af de mange
forandringer i skik og brug, arbejdsforhold og teknologi.

P& Smedevarkstedet bruges det gamle smedefag stadig, selvom man og-
s& har fder alle slags moderne maskiner.

De karakteristiske stole af tynde jernr¢r, der ses pa mange f[artgjer, er
ogsd fremstillet pd Smedevarkstedet. Foto Orlogsmuseet.
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Alle giver et nap med ved forspringet under forhaling, ogsa chefen.
Foto Orlogsmuseet.

NAJADEN (1962).

Blandt de mange sejlende enheder, vi i tidens lgb s& p&, var NAJA-
DEN, en sdkaldt SDCer - Sea Defence Craft - af DAPHNE-klassen.
SDCerne sejler fortrinsvis som bevogtningsfarigjer 1 @sterspen og har et
sejlmgnster, der holder dem langere i sgen end de fleste andre enhe-
der, og betyder, at de ofte ligger i "fremmed" havn. Vi var med pa to
helt almindelige togter og levede med i den 'rigtige" hverdag - for el-
lers oplevede vi jo meget ofte Sgvearnet, ndr alt gik for hgjeste om-
drejninger under gvelser.

Int.: Hvad f&r man tiden til at g& med (i havn)?

Officer: Vi kegrer jo normal arbejdstid fra 8-16, og der vedligeholder
vi skibet, hvis. vejret tillader det. Tillader det ikke, sd skal der ma-
les nedenunder eller vi skal have uddannelse af besatningen. Og sd
det daglige skibsarbejde, renggring.

(Og fra kl. 16): Man re¢rer sig jo ikke meget pd@ en times varsel. Vi
dyrker meget at gd op pd en skole, som ligger 100 m. fra vores
kajplads og spille badminton og fodbold. Nogen gar i biografen, ma-
ske lejer vi en videofilm, vi ser fjernsyn, spiller kort, snakker, la-
ser.

For dette skibs vedkommende, vi gdr meget lidt i byen herinde i of-
ficersmessen. Det gealder for sd vidt ude i forbanjen ogsd. Okay, om
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Iprdagen gér folk maske en anelse pa diskotek, ellers er de meget
knyttet til skibet. Som sagt kan man ikke sprzlle s& meget med en
times varsel.

HVERDAGEN.

Her er sd selve livsnerven: kabyssen. Fordi er der noget, der taller |
den militere verden, sd& er det at f& godt at spise, f& en masse fri-
hed og sd fa lidt i lgnningsposen...

(Sagt af sergent)

I skibsorganisationsbogen kan man lazse hver eneste detaille i hver ene-
ste mands opgaver ombord - hans nummer og kvarter, hans arbejde,
hans post under forskellige ruller, hvem han refererer til osv. osv. og
noget lignende galder for landtjenestesteder. Vi valgte interviewformen,
fordi folk selv skulle fortzlle, som de havde lyst til - og det har de
gjort, mere eller mindre struktureret, mere eller mindre dakkende; jeg
tror kun vi har et enkelt interview, hvor samtlige svar er enten ja el-
ler nej!

Vi sikrede os som nazvnt at f& de samme {faktuelle oplysninger fra alle
og vi spurgte alle, hvorledes et typisk degn forlgb for dem.

@velsesbombe bjerges v.h.a. handkran. Da vi kom ombord pd NAJA-
DEN 3 uger senere, havde man fdet maskinkran, en stor lettelse i det
daglige arbejde. Foto Orlogsmuseet.
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Rorgenger pd den adbne bro. Foto Orlogsmuseet.

Svarene her er fra en lille enhed:

Int.: Hvordan gdr en typisk dag for dig?

Nastkommanderende: Starter med morgenmaden, sd er der menstring
kl. 8. S& er det an til renggring og s& gdr man og kigger efter om
de kommer i krogene. Hvis der er kommet post, ordner man den,
sender den ned til de folk, der skal have den.

S& kan man begynde at pusle med ferieregnskaber, hvem der skal
afspadsere, vagtlister pd Holmen og s& lase gamle skrivelser op, sé
man hele tiden kan huske, hvad der skal foregl.

Int.: Og ndr 1 sejler er du med 1 vagttgrnen?

Ja, sd gdr vi sammen, 'Tredie" og jeg, 1 to-te¢rn, & timer ad gan-
gen. Kl. 16, 18 og 18 gar vi kun to timer, sd vi ikke far de
samme vagter ‘naste dag. '

N&r man sd& kommer ned efter vagt gider man ikke ret meget an-
det, man ligger og hviler og leser. I fint vejr kan man ogsd godt
skrive, men sd skal det ogsd8 vere fint. Men s& kommer der hele ti-
den folk og spgrger, hvorndr de kan f& fri, til selvbryllup og jeg
ved ikke hvad.

Int.: Du har ikke fast kontortid?

Nej, det har jeg ikke. Hvis de begynder at fejle noget, md vi have
fat i doktorbogen.
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Og "Tredie", dvs. trediekommanderende:

Vi

Int.: Hvad bruger du din fritid til?

Ja, jeg sover. Og s& leser man lidt. Altsd, der kan man sige: det
er lidt specielt med de her skibe i forhold til hvad jeg er vant til
- her ilyder det meget ud i et. Altsd f.eks. kan man finde pd, pd
sin frivagt, at gd& op og hjzlpe chefen med at finde ud af, hvad det
er for en gondol og sddan nogle ting. Det flyder s8dan meget sam-
men med fritiden...

ville ogsd gerne have beskrevet, hvad der var tjenestestedets opga-

ver og hvordan man oplevede dem.
En sergent fra MOBA, Torpedobddenes Mobile Base, fortzller:

Der er mange forskellige slags @velser og det er ikke altid, det ko-
rer sd stille og roligt som nu. Mange gange gdr det altsd sterkt.
Der kan vi nd at sld en lejr ned og sld den op igen 4-5 gange pa
en uge og have veret hele landet rundt. Vi har tit kert pd evelser,
hvor vi startede mandag morgen 1 Skagen og sluttede fredag efter-
middag nede pa@ Lolland-Falster.

Og nér vi arbejder, s& er det os allesammen...f.eks. ndr vi skal ca-
mouflere, det er mange gange et surt job, fordi det er midt om
natten og det er regnvejr og de er svare at styre, nettene, ikke, og

Morgenskafning 1 MOBAs cpholdstelt. Foto Orlogsmuseet.
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de hanger fast i alle smad ting pd vognene og sddan noget. Det er
alle, der er med.

Det er det jeg altid har sagt: pd de ¢velser, hvor MOBA ikke laver
en pind - det er de bedste gvelser, for der har grejet altsd virket.
Men det kan vare lidt surt for os at holde her i 8 dage og lave
ingenting.

En af de rigtig "gamle" i MOBA:

Man har jo levet her i mange &r og du har jo fulgt hele udviklin-
gen, ikke, fra de gamle biler vi ke¢rte. Da vi startede, der ke¢rte vi
jo i biler uden dgre, ikke, dem der var med i krigen der, Anden
Verdenskrig...Vi ke¢rte i snestorm og havde ikke noget tgj, vi kerte
sadan i almindelige bukser og en frakke, i sko, og vinden stod lige
ind med snestorm og - man var ikke sd... folk i dag er jo nok lidt
mere pivede end man var dengang jo, man var jo vant til det.

Og en kutterchef:

...Efter 36 timer i storisen, hvor man virkelig har k¢rt pd hgjeste
gear hele tiden, da ndr man slet ikke at registrere, at hovedet nér
hovedpuden, f¢r man sover...s8 er man altsd glad for, at det bare er
slut.

Til sidst en, der altid har travlt, nemlig messegasten:

Vi drikker meget kaffe her. Du kan se den kaffemaskine derude -
det er mig, der stdr for at lave kaffe. Den kaffemaskine, den stér
ikke stille - ja, de fgrste 20 timer i deggnet stdr den ikke stille!

TRADITIONER OG OMGANGSFORMER.

Med til S¢vearnets hverdag hegrer i hgj grad traditioner; mange gamle
traditioner er gledet ud, nogle har @ndret sig og der er kommet nye
til; alt i alt er der nok blevet ferre egentlige traditioner, og det han-
ger maske sammen med, at "tidkort" ikke langere er sd ngdvendigt
som dengang man sejlede 1 uger og mdneder. Hvor mange mennesker
er stuvet sammen pd et sted, er fardselsregler ngdvendige og en hel
del traditioner bunder vel nok i dem.

Ogsd selve omgangstonen er en slags tradition:

Det er en helt speciel &nd, der er her p& MOBA. Jeg er ikke stgdt
pa den andre steder. | har selv oplevet vores omgangstone, den kan
maske virke lidt rd& for udenforstdende - hvis man siger noget, ikke,
sd hak-hak med det samme, men det er altsd vores mdde at tage
brodden af med det samme.

Visse messeskikke holder man fast ved, og det gzlder bade officers- og
sergentmesser; ofte har de selv pd det samme skib ikke ret meget

19



Ved kaj 1 Fiskerihavnen i Godthdb - der er tre uger tl jul.
Foto Orlogsmuseet.

med hinanden at gore, skent man skulle tro, at det "smittede" messer-
ne imellem.
En skibschef:

Int.: Har I nogen skikke, ndr der kommer nye?

Ja, det har vi da. Ved fsgrst givne lejlighed forventer man selvigl-
gelig, at han giver et eller andet, en ¢l til maden - man kalder det
en ankomstel. Og hvis han af en eller anden grund ikke kender reg-
len, bliver han selvfplgelig gjort opmarksom pa det.

Int.: Men ellers ingen serlige ritualer?

Nz, det er der {faktisk ikke. Ikke andet end en ny helst skal holde
kaft i starten og lige finde ud af, hvordan der er I messen. Der er
jo nuanceforskelle fra messe til messe.

Der kan vere forskellige regler for, hvad man md og ikke ma -
hvad man md sige. Det er det, der ge¢r det sjovt at vare her: man
har nogle regler, man kan overtrede, som man far en eller anden
bod for, som vi deler i porten allesammen.

Int.: Fgrer man sddan noget med sig fra skib til skib?

Ja, hvis det er en regel, der er ny...Hvis det er en god regel, en
sjov regel og den har et formdl, er det muligt, den bliver taget op.
S& spreder det sig meget hurtigt til hele Sgvernet. Det er jo pa
den mdde, reglerne er opstdet. Jeg kan skifte fra det her skib til
et hvilket som helst andet skib og ville kende 99% af reglerne 1
den nye messe.

Det har alle dage veret skik, navnlig pd skibe - bdde civile og orlogs,
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at man lader den arme nyankomne gennemgd alle mulige trangsler og
narrestreger, dels for at se, hvor meget han kan tdle, dels for at de-
menstrere, hvem der har overtaget - og den nye skal ikke stikke ne-
sen for langt frem. Den bergmmelige Kusk Jensen skriver i Haandbog i
praktisk Semandsskab:

Den, der menstrer som Dreng, giver sig ikke ud for at have noget
Kendskab til Sgveasen, og det kan altsaa ikke ventes af en saadan, at
han skal kende Navn paa nogen Ting om Bord eller vide Forskel paa
Styrbord og Bagbord, men det forudsettes, at han har en god Vilje og
vil gere sig Flid for at lere saa hurtigt og godt, han kan.

- eller med andre ord:

Man sender folk ned efter noderne til flagspillet eller man beder
dem om at hente en spandfuld kernelprikker, der er ikke den ting,
vi ikke kan finde pd. Eller sende en ny ud pd fordakket for at hen-
te en handfuld knofedt. Hvis der kommer et nyt fedtgre, sd8 render
han rundt ude i forpeaken og han kan sgu ikke finde det knofedt.
Man skal altid lave lidt fis med folk, ndr de er nye, de kommer et
helt nyt sted og ved ikke noget...

siger en ung konstabel.

Det er ogsd meget, der skal lares, ndr man kommer til et nyt sted;
at ormgds en masse mennesker, klare drillerier, blive fortrolig med den
serlige tone pd netop det sted og lare dets skikke og mdader at kom-
munikere péa:

Nede i MTBerne, der kan man man ikke rdbe sd hejt, s& man selv
kan hgre det. Du kan synge ligesd tosset, du vil, der er ingen af de
andre der kan hg¢re det. Men man kan mundaflesning. Det er sjovt
nok, det lerer man forbavsende hurtigt. Hvis du nu siger til dem:
den er ved at blive varm og han skal &bne en kogleventil (laver nog-
le forskellige tegn), sd& er det i orden.

MYTER OG VANDREHISTORIER.

Der er mange "myter" | Sgvernet, f.eks. om hvordan det er at sejle
sammen med piger, hvordan det er at vare i andre eskadrer eller pd
andre skibe end, ens eget, i landtjeneste osv. Sjovt nok, ndr man be-
tenker, hvor ofte der flyttes rundt pd alle personelgrupper; fplgende
udtalelse fra en menig giver nok den bedste forklaring:

Mange al mine kammerater er herinde - pd PEDER SKRAM, bl.a.;
alle er glade for at vare hvor de er. Det sted man kommer hen -
og man lever ind i det - sd synes man ikke der er noget bedre.
Hvis du s& kom et andet sted hen, ville det vere det bedste.
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Vandrehistorierne i Sgvernet - med deres ofte forblgifende prazg af au-
tenticitet - er et kapitel for sig: der er den om pigen, der ringede til
kokken via Lyngby Radio, sd snart skibet havde kastet trossen og der
er den om ham, der faldt ned ad skrenten i Gre¢nnedal og slog sig
ihjel og blev lagt i fenrikmessen - der er altid sat navn og skibsnavn
og mange andre detailler pd, s& man MA tro, at fortzlleren selv eller
en af hans nazrmeste venner har oplevet det.

Vi har.ligget pd bunden een gang hvor vi ikke kunne komme op
(konstablen beskriver forlgbet). Der gdr en historie om en af de
gamle U-bdde, der har prgvet det samme, hvor skipperen havde prg-
vet alt. Da han gik ombord var han sorthdret og da han kom op
var han grdhdret - det er fg¢r min tid, men de siger allesammen, at
det er rigtigt.

Og her en officer, der fortzller om storisen:

Der gar historier om en kutterchef, som er blevet grdhdret pd en
nat, hvor de ikke rigtig har vidst, om de kunne komme ud, og det
tror jeg i og for sig godt kan lade sig gere.

Fglgende lille snak med to varnepligtige, der er pd megnstringsgvelse pa
Borgsted Batteri viser mdske lidt om, hvordan vandrehistorier, myter og
rygter kan opstd:

it

Skydning med 70 mm kanon under m@nstringsevelse pd Borzsted Batte-
ri. Foto Orlogsmuseet.
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l. vpl: 1 tilfzlde af krig, der er vi kommanderet ned p& noget, der
hedder Borgsted Batteri nede ved Mgn. Og det er sgu ikke sd lak-
kert et sted, vel. Ifglge admiralen (?!) skal vi holde i 20 minutter.
2. vpl.: Hvad fanden var det han sagde: er vi heldige, sd d¢r vi
med det samme, er vi uheldige, s& lever vi et kvarters tid.

l. vpl. Fy for en klam, s& skal man derned; man har set sit eget
gravsted, det er ret ulzkkert.

2. vpl.: Altsd ser man det ovenira, sd@ er det ligesom sddan en sky-
deskive. Det er et dejligt grgnt omrdde ligesom (laver et O med
munden), der kan de lazgge en bombe. Men altsd, han sagde ogsa:
nogen ma ofres for at nogen kan leve, ikke. S& kan vi g& og tyzge
lidt pd den. Men der skal vi altsd8 tilkommanderes, hvis der er no-
get. Sa er der ikke noget, der hedder Tambourkorpset.

Til slut skulle vi sd mdéske have en historie, der er HELT sand:
Den unge chef skulle have nogle veteraner fra Anden Verdenskrig om-
bord:

Jeg havde forberedt en tale pd engelsk oz tysk. S& ringer Inspektg-
rens sekreter op dagen fgr og siger jeg md vare klar over, at de
kun kan forstd FRANSK. Jeg svarede s&, at det kunne jeg ikke kla-
re, pd sa lille en bdd har vi ingen fransk ordbog.

"De er vel officer" sagde hun.

OM AT HAVE GESTER OMBCRD.

Som nzvnt i indledningen fik vi en fantastisk god modtagelse i Sgver-
net, pd alle niveauer - ogsd selvom vi nok har gdet en del i vejen;
der faldt da ogsd et ord en gang imellem, som vi kunne tage til os
eller lade vare! :

Vi taler om at have gaster ombord: Er det noget, 1 ofte har?
Officer: Ja, det er det, det md vi jo erkende. P& et tidspunkt var
der en chef, der fremskaffede et Taxi-skilt og satte det op pad fg-
rerhuset. Men det var kun indtil der kom en admiral ombord, der
ikke syntes det var morsomt.

Men det fortzller jo lidt om, at det er et problem, at hver eneste
gang vi sejler pd havet, har vi nogen med. Det er i hvert fald sj=l-
dent vi far lov at sejle pd havet og sd kun vazre os selv, besztnin-
gen, og indgve, ndr vi kun er os selv.

Vi har altid forskellige mere eller mindre prominente personer med,
der er blevet lovet en tur. Som regel er det folk fra det politiske
liv, som ogsd skal ud og se, hvad det egentlig er for noget grej, de
render og kegber til os. Mange gange kan det godt virke distraheren-
de, at der hele tiden er nogen fremmede i skibet, man skal tage sig
af, s& gdr det jo lidt ud over det, vi faktisk skal lave pd havet -
det er mere at @ve os i at vare rigtig gode til at fare i krig, det
er jo vores funktion.
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SOVERNET SELV QG HISTORIEN.

Med eller uden os som katalysatorer var det opmuntrende at se, hvor
mange mennesker I Sgvernet, der var historisk bevidste, f.eks. passede
pd at gemme ting og gerne fortalte de historier, der knyttede sig til
dem.

Et interview med en kaptajnlgjtnant bliver afbrudt af en konstabel, der
kommer ind med en temmelig medtaget bog i folioformat:

Kaptajnlgjtnanten: Det er til zre for jer! Det er en scrap-bog for
SPLPVEN-klassen og den er startet op pd det tidspunkt, hvor man
tog til England for at hente den alleripgrste bdd og s& er der ellers
skrevet Igbende 1 den. (Blader rundt i den og forteller om indholdet)
Det er sddan lidt af en skattekiste for eskadren her. Det er menin-
gen, at engang, nar SOLOVEN-klassen er helt slut, s& skal den (bo-
gen) ende pd Orlogsmuseet.

LOSSEN, LINDORMEN op M@OEN med lys over toppene 1 R¢nne Havn.
Foto Qrlogsmuseet.

Som navnt i fgrste del af artiklen (Marinehistorisk Tidsskrift 3/1987)
foreligger der en mere udiprlig rapport over projektet; den forteller
lidt mere om opbygningen, de ansatte og resultaterne af besggene pa
de enkelte tjenestesteder. Rapporten kan fra 1. december fds hos ar-
tiklens forfatter, tlf. 01-18 61 32 (aften).
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Kort over Kgbenhavn fra 1690.

En detalje fra et svensk sekort.
Ole Lisberg Jensen.

For at kunne fere skibene sikkert
gennem de vanskelizge danske far-
vande var de sefarende langt frem
i tiden henvist til ufuldstzndige
hollandske sgkort eller delvis hjem-
melavede "spbager", skriftlige be-
skrivelser, der hvilede pd& erfaringer
fra tidlizere rejser i farvandet.

De oplysninger om farvandene som
orlogsfldden sad inde med holdt
man for sig selv og det kortmate-
riale der fandtes blev betragtet
som militere hemmeligheder, der
ikke skulle falde i private og der-
med 1 i fjentlige nationers hander.
F.eks. blev den kendte sgkortdirek-
ter Jens Segrensens enestdende kort
fra 1700-tallets begyndelse aldrig
trykt og ferst kendt for publikum
over 150 &r senere.

Svenskerne gilk en anden vej. Efter
overtagelsen af Bohuslen, Halland,
Skdne og Blekinge var de komrmet
1 besiddelse af en kyststraekning,
der retteligen burde mdles op. Ef-

ter Skénske krig gav man siz |
kast med det omfattende arbejde
oz 1 lpbet af ca. 15 &r foreld der

i 1695 et samlet arbejde af admi-
ralen Werner von Rosenfeldt og so¢-

opméleren Peter Gedda. Det blev
udzivet i Amsterdam under titlen
"General-Hydrographisk char tbook

dfwer Ostersjon och Kattegatt" pd
svensk, nollandsk og engelsk. 1 et

detaljelort over @resund fra 1690,
der er et forarbejde til atlasset,
forekommer et kurigst lille kgben-

Kartuschiigurer
fra Peter Geddas "Gereral- Hydro-
graphisk chartbook Biwer Ostersidn
och Kaitegatt".

Semand fra 1695.

fra svensk sgmilitert
med fokus pd den
anlaeg.

havnskort set
synspunkt og
danske flades

£n forklaring 1 kortets rand henvi-
ser til nummereringen pd kortet.

Nr. 1 stdr for et kvadratisk omra-
de benzvnt "Skeppsflottans Hamn",
der angiver et stiblet kvadrat. Ma-
ske er det Nyholm, der ved denne
tid er ved at blive etableret. Midt
i byen er Bremerholm, f{lddens
egentlige hovedanlag tydeligt mar-
keret med numrerne 6, 7, 8, og 9
omklamret af Holmens kanal og
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Nyhavn. P& kortet kaldes Nyhavn
Gyldenlpves Kanal, der ses lede ind
til "Gyldenlgves hus", der er det
nuvaerende  Charlottenborg. Dette

"hus" blev bygget i &rene 1672-77

af Ulrik Frederik Gyldenlpve, der
var general og en meget vellidt
statholder i Norge. Da Peter Ged-

da tegnede kortet -var Gyldenlgves
hus ikke mere end 12-13 &r gam-
melt. Det mad derfor have varet
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fri af omgivende trzer fra haven
og mé til en vis del have domine-
ret, ndr man omkring 1690 kom
sejlende ind 1 havnen.

Ipvrigt er Christianshavn og Slots-
holmen tydeligt markeret. 1 forbin-
delse med byens befastning er som
nr. 12 anfgrt "De 3 nye bastioner",
der gdr fra Christianshavn op mod
Refshalen.
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MEDDELELSER FRA SELSKABER 0OG OM KONFERENCER:
Meddelelser fra Marinehistorisk Selskab (kronologisk)

Meddelelser fra Selskabet Orlogsmuseets Venner
(kronologisk)

Meddelelser fra Selskabet Fregatten Jyllands Venner:
(kronologisk)

Meddelelser fra Selskabet Danske Tordenskjold Venner
(kronologisk)

Meddelelser fra Foreningen Norden (kronologisk)
Meddelelser fra Orlogsmuseet (kronologisk)

Kontaktudvalget for dansk maritim historie- og samfunds-
forskning (kronoclogisk)

Indbydelse til Dansk Maritimhistorisk Konference
(kronologisk)
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Indbydelse til Militerhistorisk Konference (kronologisk)
Tejhusmuseets foredragsrazkke (kronologisk)

Nye skrifter fra Marinehistorisk Selskab (nummerorden)
Marinehistorisk Selskabs Skriftrakke (kronologisk)
Nekrologer (kronoclogisk)

Anmeldelser (kronologisk, anmelder i parantes)

ARTIKLER.

Finn Askgaard:
Fregatten JYLLANDS togt til Vestindien
1871-72. 3/1983, p. 7

Finn Askgaard:
Fregatten JYLLAND. 3/1985, p-.14

Jergen Barfod:
Lidt om badsmzndene og deres hjemsted
pa Christian V's tid. 3/1986, p. 3

Henrik Christiansen:
Fladens skibe 1814-48. 171983, p. 5

Henrik Christiansen:
Fladdens skibe 1814-48. 21983 paly

Henrik Christiansen:
Flddens skibe 1814-48
Fregatter. 3/1985, p. 3

Henrik Christiansen:
Fladens skibe 1814-48
Korvetter. 4/1985, p. 3

Jergen Christoffersen:
DANNEBROGE 1710 - baggrunden for et
projekt om vraget i Kege Bugt. 341987, . 3

Poul Darnell:

Om et originalt Ole Remer instrument,
som blev benyttet pa Sekadetakademiet. 2/1987; p: 3
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Maria Ekberger:
Kebenhavns sedefension i foraret 1801. 1£1984; p- 3

Ole Louis Frantzen:
Nyt fra havets bund.
Fund fra vraget af SNARENSVEND. 4/1985, p.ll

Ib Gram- Jensen:
Danske orlogsskibes journaler som
klimahistorisk kilde. 3/1987, p. 9

F.S. Grove-Stephensen:
Marinens jurisdiktionsforhold fer 1660. 2/1984, p.19

Claus F. Jensen:
Orlogskaptajn Preben Holcks arkiv. 1./1986;, .17

Ole Lisberg Jensen:
Or logsskibet SNARENSVEND.
Et vrag i det nordlige @resund. 1/198%; p. 3

Ole Lisberg Jensen:
Kort over Kebenhavn fra 1690.
En detalje fra et svensk sekort. 4/1987, p.25

Bernt Kure:
Nyt fra fregatten JYLLAND. 2/1983, p.28

Bernt Kure:
Skibsrestaurering i England. CUTTY SARK,
GREAT BRITAIN, HMS VICTORY, MARY ROSE. 1/1984, p.26

Bernt Kure:
Nyt om fregatten JYLLAND. 4/1985, p.l6

Paul Langballe:
En vernepligtigs odyssé med Den danske
Flotille i Sverige. 4/1986, p. 3

Paul Langballe:
En varnepligtigs odyss€ med Den danske
Flotille i Sverige. (2. del) 1/1987; p=l6

Paul Langballe:
En vernepligtigs odyssé med Den danske
Flotille i Sverige. (3. del) 2/1987; Ps ¥

Kay Seren Nielsen:
Fregatten JYLLANDS handvaben. 4/1984, p. 7
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Niels M. Probst:
Samtidige illustrationer af danske
1600-tals orlogsskibe.

Niels M. Probst:
QUINTUS tegningerne. Samtidige illu-
strationer af danske 1600-tals orlogs-
skibe. (III)

Niels M. Probst:
Slaget i Femern Bazlt 13. oktober 1644
Samtidige illustrationer af danske
1600-tals orlogsskibe. (1IV)

Niels M. Probst:
SNARENSVEND, et orlogsskib fra
Christian IV's tid.

Frank Allan Rasmussen:
SVANEN - "Eller hvorledis et Skib paa
een let og ey tilforne opfunden Maade
kand tegnes.

S.A. Saugmann:
Seslaget  ved Greifswalder-0ie ar 1000.

Birger Thomsen:
Et orlogsskib bliver til. HOLSTEEN fra
tegning til stabelaflebning.

Birger Thomsen:
PRIDE OF BALTIMORE - et maritimt-
arkaologisk eksperiment.

Annette Vasstrom:
Holmens gule by
En prasentation.

Ole Ventegodt:

En ung seofficer under Englanderkrigene.

Ole Ventegodt:
Nye modeller til Orlogsmuseet.

P. Wessel-Tolvig:
Obertemmermand Johan Daniel Schiaffers
dagbog.
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3/1984,

2/1985,

2/1986,

1/1987,

3/1986,

2/1983,

4/1983,

4/1983,

1/1985,

1/1986,

4/1986,

2/1984,

P 9
Pe 2
p- 3
p-11
p-16
p- 6
p- 8
D 39
P10
P -3
P2
p- 4



M. Winge:
Orlogsskibet HOLSTEENS togt til Afrika
1779—80.

M. Winge:
Marinelzgen James Lind - "Den maritime
medicins fader".

Barbara Zalewski:
Orlogsmuseets etnologiske undersegelses-
projekt.

Barbara Zalewski:
Nyverk - en vabnet arm
Et 3oco-ars Jjubileum.

Barbara Zalewski:
En skabne fra 1807.

Barbara Zalewski:
De's og du's og andre omkalfatringer.
Orlogsmuseets etnologiske undersegelse
af dagliglivet i Sevarnet.

Barbara Zalewski:
De's og du's og andre cmkalfatringer.
Or logsmuseets etnologiske undersegelse
af dagliglivet i Sevarnet. (2)

FORSKELLIGT.

Kommentar:
Holger Munchaus Petersen: Opbringelse af
neutralt skib - eller? (Vedr. artikel i
Marinehistorisk Tidsskrift 4/1982)

Orientering fra redaktionen af Marinehi-
storisk Tidsskrift.

Index til Marinehistorisk Tidsskrift
1978-82. (Hans Funck-Rasmussen)

Hvad er det?
Or logsmuseet sperger laserne.

4/1983,

4/1986,

4/1984,

1/1985,

3/1986,

3/1987,

4/1987,

1/1883;

1/1985,

4/1985,

4/1985,

P27

p-21

p.20

p-29

p-23

P.-32
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Fra Orlogsmuseets billedarkiv:

1/1986, p.32 11987, p=32
2/1986, p.20 2/1987, p=28
3/1986, p.32 3/1987, p.36
4/1986, p.32 4/1987, p.36
Til la@serne. 1/1986, p.31
Gave til fregatten JYLLAND. 3/1986; p.31

Index til Marinehistorisk Tidsskrift
1983-87. 4/1987, p.27

MEDDELELSER FRA MARINEHISTORISK SELSKAB.

1/1983, p. 2 3/1984, p. 2 2/1986, omsl.
3/1983; p. 3 4/1984, p. 2 3/1986, omsl.
4/1983, p. 2 1/1985, omsl. 1/1987, omsl.
1/1984; p. 2 3/1985, omsl. 3/1987, omsl.
2/1984, p. 3 1/1986, omsl. 4/1987, omsl.

MEDDELELSER FRA SELSKABET ORLOGSMUSEETS VENNER.

4/1983, p. 3 3/1985, omsl 4/1986, omsl.
2/3984, p. 2 2/1986, omsl. 1/1987, omsl.
3/1984, p. 7 3/1986, omsl. 3/1987, omsl.

MEDDELELSER FRA SELSKABET FREGATTEN JYLLANDS VENNER.

2/1983; p. 2 4/1983, p. 6 1/1985, omsl.
3/1983,; p. 4 3/1984, p. 3 2/1985, omsl.
371983, p. 6 4/1984, p. 4 2/1986, omsl.

2/1987, omsl

MEDDELELSER FRA SELSKABET DANSKE TORDENSKJOLD VENNER.

1/1983, p. 2
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MEDDELELSER FRA FORENINGEN NORDEN.

3/1986, omsl.

MEDDELELSER FRA ORLOGSMUSEET.

1/1985, omsl.

KONTAKTUDVALGET FOR DANSK MARITIM HISTORIE- 0OG
SAMFUNDSFORSKNING.

271983, p.l3 3/1986

INDBYDELSE TIL DANSK MARITIMHISTORISK KONFERENCE.

25.-27. maj 1984 4/1983, p.23

18.-20. april 1986 4/1985, omsl.

INDBYDELSE TIL MILITEZRHISTORISK KONFERENCE.

1/1983, p. 4

TOJHUSMUSEETS FOREDRAGSRAKKE.

3/1983; p. 2 3/1985, omsl. 341987,
NYE SKRIFTER FRA MARINEHISTORISK SELSKAB.
Ni. 19 H.C. Bjerg (udg.]:

Lex Rechnitzer 2/3 1984,
Nr. 20 H.C. Bjerg, H.C. Dahlerup Koch

og P.B. Nielsen:

Ubade 1909-1984 2/3 1984,

omsl.

p-lé

p-16
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Nr. 21 Ole L. Frantzen og Birger
Thomsen (red.):
Orlogsskibet HOLSTEEN 1772 2/3 1984, p.17

MARINEHISTORISK SELSKABS SKRIFTREKKE.

1/1983, p.31 1/1984, p.31 3/1986, omsl.
2/1983, p.31 2/1984, p.15 1/1987, omsl.
3/1983, p.19 3/198B4, p.l5 3/1987, omsl.
4/1983, p.47 1/1986, omsl. 4/1987, omsl.
NEKROLOGER .

Rolf Scheen 1898-1986.
(Gunnar Christie Wasberg) 2/1987, p.27

ANMELDELSER.

Erich Grdner:
Die deutschen Kriegsschiffe 1815-1945.

(Jergen E. Barfod) 1/1983, p.28
Kaj Lund:

Vinden er vor, 5 - sejlere med dansk

fortid. (Birger Thomsen) 2/1983, p.29

Per Herholdt Jensen:
Fladens inspektionskuttere ved
Grenland. (Ole Louis Frantzen) 3/1983, p-16

Birger Thomsen:
Historiske vrag i danske farvande.
(Ole Louis Frantzen) 371983, p.17

Jergen H. Barfod:
Christian IV's Nyboder. (Red.) 4/1983, p.42

Holger Munchaus Petersen:
Planmassig Ankomst, Danske Dampskibe
indtil 1870. (Red.) 4/1983, p.43

Handels- og Sefartsmuseet pa Kronborg,
Arbeg 1282. (Red.) . 4/1983, p.44
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Jens Friis-Pedersen:
Nordiske Fartejer. (Red.)

Kaj Lund:
Vinden er vor, 6. (Birger Thomsen)

Gunvor Petersen:

Drager Lodseri 1684-1984.(Finn Askgaard)

Kystbef@stningen gennem 75 &r.
(0Ole Louis Frantzen)

Hans Chr. Bjerg, Hans Chr. Dahlerup
Koch og P.B. Nielsen:
U-bade gennem 75 &r. (Bjern A. Nielsen)

Bjdrn LandstrOm:
Regalskeppet Vasan fran bdrjan till
slutet. (Ole Louis Frantzen)

Arne J. Melsater:
Norskbrugte marineblankvaben.
(Ole Louis Frantzen)

"Die deutschen Kriegsschiffe" 1815-1945.
Ed.: Dieter Jung og Martin Maas
(Jergen H. Barfod)

Hanne Poulsen:
Danske skibsportraztmalere.
(Jan Bendtsen)

Palle Uhd Jepsen:
St. George og Defence.
(0Ole Louis Frantzen)

Ole Feldbak:
Slaget pa Reden. (Ole Ventegodt)

Mads Lidegaard:
Hans - en eskimo. (Barbara Zalewski)

Annette Vasstrom:
Holmens By. (Jergen H. Barfod)

Paul Heinsius:
Das Schiff der hansischen Frilhzeit.
(Ole Crumlin-Pedersen)

4/1983,

3/1984,

4/1984,

4/1984,

4/1984,

4/1984,

4/1984,

3/1985,

4/1985,

4/1985,

4/1985,

1/1986 ;

1/1986,

1/1987,

p-45

P23l

p-19

p.21

P22

p-20

s 2.
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FRA ORLOGSMUSEETS BILLEDARKIV....

Panserskonnerten ESBERN SNARE, kanonbdden MARSTRAND, ABSALON
I, kanonbdden THURA og kanonbdden GR®NSUND -- budene var mangze,
men fire havde det rigtige svar: skruekanonbdden HAUCH {fra 1862, der
p& sine eldre dage var meget anvendt som fiskeriinspektionsskib. Her
vist med den i1 1893 isatte rigning eiter ingenigr H.C. Vogts principper.
Vinder blev L. Mgller-Sg¢rensen, Bjgrnsonsvej 56, 2500 Valby.

Vi bliver i skibene, hvad der efter svarenes antal at dpmme synes at
interessere laserne mest. Hvad er dette for et/skib, og hvor er billedet

taget?

Svar senest 2. januar [988. > r A
J/Iff. [I"l-{m



