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FABRIKMESTER DIDERIK DE THURAH

- et ikonografisk studie.
Frank Allan Rasmussen.

1. FLADEHISTORIE OG IKONO-

GRAFL

& Rigsarkivet befinder der
P sig en rig samling af mate-
riale til belysning af den
Danske Flddes Historie. En kilde-
fond, der bdde med hensyn til
kvantitet og kvalitet, er pd hpjde
med verdens fineste.

P4 Orlogsmuseet bevares flddens
modelsamling, der set sammen med
det ovennavnte skriftlige kildema-
teriale, gor den interesserede histo-

riker | stand til, pd en ganske
enestdende vis, at dokumentere den
rolle som den danske fldde har

spillet og spiller for landets histo-
rie som helhed. Dette turde vere
bekendt for de fleste.

En mere overset kildegruppe udger
det ikonogzrafiske rmateriale, der
findes pd museet, omfattende olie-
malerier, akvareller, tegninger og
stik, visende forskellize sgslag,
orlogsskibe, personer samt topogzra-
fi.

Men ogsd pd andre af landets mu-
seer og arkiver kan man ggre ver-

difulde opdagelser. Her skal blot
nevnes Statens Museum for Kunst,
Nationalmuseet, Frederiksborg mu-

seet, Kgbenhavns Bymuseum, Kunst-
akademiets samlinger samt Det
Kongelige Biblioteks kort- og bil-
ledsamling (1).

Det er hensigten med denne arti-
kel, at give et eksempel pd, hvil-
ke resultater der kan nds ved et
detailstudie af et enkelt billede.
Redskabet er Ikonografien, som
kort kan beskrives som l=zren om
billedets konkrete indhold og dets
symbolik (2).

Stikket er fundet 1 Det Kongelige
Biblioteks kort- og billedsamling,
og det har varet anvendt som
illustration i flere veerker, dels péd
grund af dets sjeldenhed; - det er
ikke ofte, man {finder interigrbille-
der fra Holmen, dels fordi den se-
kundere handkolorerede udgave |
sig selv sikkert har fristet en og
anden billedredakter (3). 1 denne
artikel vil billedet blive vurderet
ikke blot ud fra dets kunstneriske
verdi, men som en historisk beret-
ning sammensat af et kompliceret
net al streger og symboler.

2. ARBEIDSVERELSET PA HOL-
MEN.

Lad os indledningsvis gennemgd bil-

ledets konkrete indhold. Eller med
andre ord hvad er det vi ser pa
billedet?

En mandsperson sidder i en lene-

stol ved et bord, der stdr centralt



placeret 1 vearelset. Han er ifgrt
en for tiden klassisk pdkladning
med lang buklet paryk, en bekvem
hjemmeirakke, knzbenkleder og
spendesko. P&  skrivebordet ses
hans skrivetpj samt bgger, og han
er i ferd med at nedfzlde en
meddelelse 1 det opsldede eksem-
plar. Til venstre i billedet ses en
kakkelovn, en ekstra stol samt en
knage med overtgj bestdende af en
trekantet hat, tjenesteuniformsfrak-
ke og den reglementerede kdrde.
Under disse ses en reol, hvori der
er placeret en rakke forskellige
drejestal.

P4 bagvaggen ses et spejl mellem
to vinduer. Det venstre er &abnet
og viser en udsigt over en travl
arbejdsplads med hdndverkere og
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to skibe under bygning stdende pd

bedding. Til hgjre | varelset ses
fprst en velforsynet bogreol, og
ovenpd denne ses tre timeglas.

Dernast ses et drejelad, hvori et
opsp&zndt emne kunne bringes til at
rotere via et simpelt udvekslings-
system, der blev betjent via et pa
gulvet fastgjort trazdesystem, hvori-
gennem ogsd omdrejningshastigheden
bestemtes.

P& reolens ene side ses forskellige
hdndvarktgj ophangt; - et par
krumpassere med stilleskrue, et
stregemdl, en saks og {forskellige
ridsendle. P3 selve bordet ses op-
spendt en fileklo eller skruestik,
hvor emner kunne fastggres og for-
arbejdes med andre former for
varktpj (4).



Over arbejdsbordet ses flere af de
for omtalte drejestdl sammen med

endnu en krumpasser. Ved banken
ses en lyseholder, der med vin-
terens korte lyse timer var et

uomgaengeligt redskab.

Vaerelset er holdt i den for tiden
"moderne'" rokokostil, hvis interigrer
var lyse og luftige. Stolene og
bordets ben ses formet 1 smukt
svungne kurver. Panelerne er profi-
lerede og pd loftet samt spejlet
ses de karakteristiske rocailler med
de asymetrisk svungne former vi-
sende stiliserede blomster, grene og
blade.

frise
leeses

P4 den gennemlgbende
veggenes overkant kan
latinske inskription:

langs
den

"Transit Gloria Mundi

Maiora Pericula proemiis unum est
necesse

Variatio delectat'.

Under stikranden ses til venstre:
"O.H. de Lode CH. R.S5.D. Sculps:"
samt stikkets datering:

"Kidbenhavn A® 1752 D. de Thura"

(5).

3. FABRIKMESTER DIDERIK DE
THURAH.

Vi ved nu med sikkerhed, at bil-
ledet er stukket i 1752 og at per-
sonen pd billedet er kommandgr-
kaptajn og fabrikmester Diderik de
Thurzh. Lad os derfor, til brug for
den videre analyse give en kort
biografisk skitse.

Diderik
Arhus
den

de Thurah fedtes i 1704 i
som sgn af stiftprovsten,
senere biskop Lauritz Thura.

(140
1ht
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Han var fgrst ved landetaten, men
efter at det var lykkedes for ham
at prasentere et modelarbejde i
rav af orlogsskibet "Anne Sophie"
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for kongen, blev han i 1723 over-
fort til spetaten med rang af se-
kondlieutenant. Allerede &ret efter
sendes han sammen med tre andre
unge sgofficerer til udlandet for
dér at studere skibbyggeriet. Thura
hjemkaldes i 1728 fra England og
ans@ttes dret efter ved skibbygge-
riet under den omstridte, men dyg-
tige konstrukter Knud Nielsen Ben-
strup (6).

P& dette tidspunkt synes det, som
om Thurah har lagt grunden til en
lovende karriere indenfor sgetaten.
Han fungerer sdledes i &rene 1729-
30 som kronprinsens vejleder |
kunstdrejning og deltager i en rak-
ke kommissioner nedsat for at un-
dersgge forholdene p& Holmen, isar
med hensyn til skibbyggeriet.

[ 1734 udnazvnes han til kaptajn-
lpjtnant og fabrikmester og kom-
mer hermed til at spille en ikke

uvasentlig rolle i forbindelse med

kommissionen mod kollegaen
Benstrup, der allerede 1 1731 var
blevet udnzvnt til overfabrikmes-
ter.

Thurah bliver séledes delagtig i

den hdrde skabne som bliver Ben-
strup til del, og som fgrer til
dennes fangsling og senere afske-
digelse (7).

Da Thurah efter 1738 selv skulle
lede skibbyggeriet, viste det sig
dog snart, at han ikke var sin
stilling voksen. Hans to linieskibe
og brigantiner var ringe sejlskibe
og isar "Fyen" blev udsat for

voldsom kritik, og det mdtte sene-
re salges til Asiatisk Kompagni,
ubrugeligt som orlogsskib. )

Efter hans sidste konstruktions sta-
belaflgbning i 1739 var hans rolle
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som konstrukter og fabrikmester

formelt udspillet, og arbejdet blev
overtaget af den fra Frankrig ind-
kaldte Barbé samt den habile over-
skibbygmester Anders Turesen, der
forgvrigt var elev af den afskedi-
gede Benstrup (8).

Thurah beholder dog sin. titel og er
fabrikmester af navn indtil 1758,
hvor han afskediges og tildeles en
retretepost som kommandant ved
Toldboden, et embede som han be-
stred indtil sin dod i 1788 (9).

4. BILLEDETS OPHAVSSITUATION.

Efter den mdadeholdne og pietistiske
kong Christian VI's ded 1 1746,
synes der at blese mildere vinde
for metropolens kulturliv. Tonen
bliver lettere, og man kan hos
aristokratiet samt i den mere vel-
havende del af byens borgerskab
spore en voksende optimisme.

Rokokoen bryder for alvor igennem

som den fremherskende stilart, og
den franske indflydelse havde en
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balsamisk og rensende effekt pa
det kulturelt stpvede Kgbenhavn.

Smagen var blevet skarpet for ny-
heder, og sidelpbende med de man-
ge forskellige avislignende publika-

tioner og '"Post-Ryttere", der gav
oplysninger i skriftlig form om
degnets forskellige aktualiteter,
dukkede der en anden genre op,
nemlig prospektet eller cronikken
(10).

Man havde med andre ord fdet

lyst til at se de skrevne begiven-
heder illustreret . En ra&kke kunst-
nere i hovedstaden forsggte siledes
at tilfredsstille det kgbedygtige pu-
blikums trang til at se sig selv
samt den genvakte hovedstad afbil-
det, og det blev almindeligt, at de
bgger af mere populer art, der
sendtes pa markedet, var illustre-
ret med en razkke kobbere eller
stik, der viste situationer fra byens
torve, gader og huse (11).

Denne virksomhed havde sit ud-
gangspunkt i en salon pd @sterga-

de, hvis indehaver, malerinden Jo-
hanne Fosie, omkring sig havde
samlet en  gruppe fritenkende

kunstnere og verdensmend.

Bemerkelsesveerdigt er det, at nog-
le af de flittigste gester i salonen
var de unge sglpjtnanter, der havde
fattet interesse for det liv, der
udspillede sig her. Familiens over-
hovede var organisten Jacob Fosie,
der dog kunne andet end trakte-
re orglet. [ sine ledige stunder
praktiserede han som grafiker og
var desuden tegnelarer for marine-
kadetterne (12).

En af de f{littige geaster i salonen

var Diderik de Thurah, og det er
muligvis her, han har truffet en af
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tidens dygtigste og mest produktive
illustratorer Peter Cramer, der er
ophavsmand til det viste stik (13).

Stikkets komposition vidner om, at
der her er tale om et bestillings-

arbejde, oz det er i hele sin op-
byzning i trdd med tidens &nd og
pnsker.

Rokokoens kunstnere og deres pu-
blikum _var optaget at den spirende
rationalisme, og man ¢nskede sag-
lighed og klar besked, hvilket ti-
dens rige litteratur om mekanik og
markelige maskiner bearer vidneds-
byrd om (l14).

5. BILLEDET OG TOPOGRAFIEN.

Stikket er angiveligt udfgrt i 1752,
og selv om man ikke kender for-
leeggets datering, kan der ikke her-
ske tvivl om, at tegningen er ud-

fort i1 perioden umiddelbart fgr,
altsd mellem 1750 og dateringstids-
punktet.

Pd dette tidspunkt er Thurah i sin
bedste alder, netop fyldt 48 ar, og
han har altsda @nsket at forevige
sig selv 1 sit arbejdsvarelse om-
givet af sine bgger og sin elskede
drejebznk. Hans rolle har kunstne-
ren valgt at markere ved hjzlp af
et i tiden ofte anvendt virkemid-
del, det dabenstdende vindue ud
mod den store verden (13).

Dette understreger Thurahs profes-
sion som fabrikmester ved Holmen,
og de hektiske aktiviteter, der
udspilles for pjnene af tilskueren,
er medvirkende til, at give indtryk
af hans betydning som person.

Desuden giver det tilskueren mulig-
hed for et kik ind i en verden,



datidens Kg-

som vel de fmrreste i
benhavn havde adgang til.

rekke hind-
der ligger
mere eller

| forgrunden
verkere samt tgmmer,
spredt pd omrddet |
mindre forarbejdet grad. Der ses
ogsd en af de for tiden typiske
kraner, som anvendtes til at {flytte

S5€5 en

rundt pd de mange uhdndterlige
emner.

[ billedets baggrund ses to skibe
pd bedding. Der er tale om min-

dre orlogsfartgjer, en fregat og en
galej. Tager man hensyn til bille-
dets datering, sd kan man via byg-
gelisterne se, at der faktisk i den-
ne periode blev bygget to galejer,
nemlig "Frederichsstad" og '"Frede-
rikshald", og skibet til venstre kun-
ne 1 princippet vere enten fregat-
ten "Stormarn" eller "Island", der
begge blev bygget i 1751 (l6).

Nu er problemet blot, at begge de
sidstnavnte fartpjer blev bygget péa
Nyholm, hvorimod galejerne blev
bygget pd Gammelholm. Dette rej-

ser altsd et problem med hensyn
til en fortolkning af, hvor vi fak-
tisk befinder o0s, eller rettere;
Hvor befinder fabrikmesterens kon-
tor sig?

En pgranskning af det {foreliggende
materiale tyder samlet pd, at Thu-
rahs kontor har befundet sig péd
Nyholm. [ 1741 bliver han s& at
sige hjemlgs, idet han anmodes om
at fraflytte sin bolig oz kontor pi
Gammelholm, fordi disse skal an-
vendes til andet formdal. Det bliver
dog hurtigt klart, at denne ordning
ikke 1 lengden er hensigtsmeessig,
og da den nye spanteloftsbygning
star ferdig i 1743, indrettedes der
her i den nordre ende kontor samt
arbejdsveerelse til fabrikmesteren,
og man mda sdledes antage, at
Thurah har flyttet sine aktiviteter
hertil (17).

I denne del af bygningen var der
samtidig indrettet tegnestuer samt
lokaler for Skibbygningsskelen. Des-
uden var ekvipagemesteren samt en
del af verftets gvrige embedsmand
installeret her.

Hvis denne antagelse er korrekt, s&
ma det lille hus til hegjre i billedet
vere den 1 1737 opfgrte smedie,
hvilket stemmer godt overens med
den re¢g, der kvalmer op af skor-
stenene fra smediens esse.

Der er dog helt klart tale om en
kunstnerisk tilsnigelse, idet man fra
Thurahs vinduer umuligt har kunne
se skibene pd stablen ligge vendt
med stevnene mod spanteloftsbyg-
ningen. Her har Cramer altsd valgt
at vende perspektivet ethundrede-
ogfirs grader af hensyn til beskue-

ren, sdledes at billedets informa-
tionsvardi hgjnes, omend det altsd
er historisk ukorrekt. At han har



valgt at vise to forskellige skibsty-
per, nemlig en fregat og en galej,
hvoraf den sidstnavnte med sikker-

hed ikke har varet stabelsat pa
Nyholm, md ligeledes antages at
vere en del af hans kunstneriske
frihed. Han ¢nsker simpelthen at

give beskueren et bredt indtryk af
aktiviteterne pd Holmen og har vel
i dette synspunkt varet enig med
Thurah (18).

6. BILLEDETS SYMBOLINDHOLD.

Nu har vi set pd billedets konkrete
indhold og fdet et eksempel p&, at
man | samtiden ikke altid forholdt
sig sd stramt til virkeligheden, som
vi maske ville kreeve i dag. Lad os
herefter vende os mod de "skjulte"
meddelelser, som man kan finde 1
selve billedet og den tilhgrende
tekst.
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Det er tidligere omtalt, at Thurah
gjorde en rask karriere indenfor
spetaten og dette pd trods af, at
han ikke havde nogen praktisk er-
faring i sgmandsskab (19).

Thurahs forbindelser var af de bed-
ste. Han var den meagtize grev
Danneskiold-Samsges yndling, og
han stod kongehuset nar. Dette
suppleret med hans personlige bag-
grund som sgn af biskoppen, gav
harn en medfadt naturlig stolthed
og selvbevidsthed.

P& det tidspunkt, hvor billedet er
blevet til, er denne karriere imid-
lertid blevet afbrudt, og der er
gdet hele tretten 4&r, siden hans
sidste konstruktion lgb af stablen.

[ denne periode har han veret
uden egentlig beskeftigelse som fa-
brikmester. Skibbyggeriet var nu,
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som tidligere omtalt, overtaget af
den indkaldte konstruktgr Barbé og
Anders Turesen, der begge arbejde-
de under overopsyn af den i 1739
nedsatte konstruktionskommission.

Thurah benytter altsd denne lejlig-
hed til at fortzlle den indsigtsiul-
de beskuer sin mening om den

skebne, der er blevet ham til del.

En forstgrrelse af Thurahs skri-
vebord samt den opsldede bog vi-
ser, at man faktisk er i stand til
at lese, hvad det er, Thurah er i
feerd med at skrive. Umiddelbart
skulle man jo tro, at han var i
gang med at udizrdige en ordre
til nogle af sine hdndverkere eller

koncipere et brev til Holmens
Chef, men det er han ikke. Tek-
sten lyder:

"Efter dg¢den dommen Ebr. 9:27"

Der er altsd tale om et bibelcitat,
hentet fra Apostlen Paulus brev til
Hebrzerne, kapitel 9, vers 27 der
1 sin helhed lyder:

"Og s3 vist som det er menneske-
nes lod én

gang at de¢ og derefter dgmmes,"

Hvad var det Thurah ville fortalle
beskueren, og hvordan skal vi nu
forholde os til hans implicitte bud-
skab?

I denne sammenhang vil det vere
hensigtsmassigt at inddrage den

tekst, som Thurah har valzt at la-
de nedfzlde under billedets stik-
rand. En tekst, som forgvrigt al-
drig tidligere har varet genzivet.
Her stér:

"Langt mindre end faren

beldnningen er

Han fdlger de troefastes Moye
Men Verden {forsvinder; Hvad Ver-
den har kier

Jeg derfor fravender mit Oye.
Og blot eet nddvendigt vil
at faa

At leg ved Domme-dags komme
For Dommeren kand med =re be-
staae
Som

tragte

Ionner af Naade de fromme"

Af denne tekst fremgér hensigten
mere tydeligt, og det brundlcegﬂen—
de tema er det samme. Thurah gi-
ver herigennem pd en raffineret
made udtryk {for sin harme over
den skebne, der er blevet ham til
del i denne verden. Han fgpler, at
man ikke har forstdet at belgnne
hans indsats, og at had og misun-

delse er den trofastes (la@s Thu-
rahs) lod.
Den bibelstzrke biskopsgn vender

sig med andre ord til Den Hellige
Skrift og henter der trgst i dens
ord om, at den virkelige belpnning
forst skal gives hinsides denne ver-

Langt mendre end, aren A/cruurwen 2r
T S [uer Z /r._;[..zﬁ‘:..r « Wy
Mo J’enfﬂl /‘arf uuﬁ_f Hoad 2 erden har bior
C/.:'J zﬁrf*r /m_ ender mit cye
Lorcbonharn A 1o

Oy blot ect nod witdigl el lraate al faae
c I £2ep rved o domme a’.,m'.r Eomme

o Somuneren [..z/h{ med are feftase
¢ B /;.fzflff d/‘r faade de /ummz
SNt oA Rcitiatl
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den, nar man stdr ansigt til ansigt
med selveste Gud. Han vil vide at
vardsette Thurahs indsats, om ikke
som fabrikmester, sd& dog som sin
tro tjener.

Hermed giver den latinske Inskrip-
tion langs vaeggenes overkant ogsa
mening, den lyder nemlig i over-
szttelse:

"Jordens herlighed forgdr
Farene er sterre end belgnningen
forandring fryder"

Man méa betvivle,
kitekt har ladet en sddan sentens
forfatte og opsatte, snarere er
dette endnu et af Thurahs snedige
pahit. En tekst, som han har ladet
kunstneren indfgje netop til lejlig-
heden.

at s¢etatens ar-

Det er med andre ord en bitter og
resigneret mand, som vi ser pd
billedet. En konstatering, der stér i
en skarende kontrast til billedets
umiddelbare budskab. De hektiske
aktiviteter, der udspillede sig uden-
for Thurahs vindue skyldes ikke
hans ordre, og de to skibe pd bed-
dingen stammer ikke fra hans hénd
og ridsebord.

Hvor paradoksalt det end mdatte ly-
de, s& var det eneste minde, der i
1752 var tilbage ira hans tid som
aktiv fabrikmester, det skib, som
er under . bygning og hvis spanter
ses rejse sig i guld pd bld bund i
hans adelsvdben fra 1740 (20).

7. AFSLUTNING.

Hvis samtiden valgte at ignorere
Thurah, s& md man ogsd sige, at
eftertiden har givet ham en ublid
medfart. Her er dommen, hvor

12

verdslig den end matte lyde, hard
oy ubarmhjertig.

Maske har Thurah allerede anet
dette og har via sit bestillingsar-
bejde @nsket at give sit besyv med
og forklare sin skabne?

De sidste mange ar af sin leveud
levede han i skyggen af sin yngre
broder, den navnkundige arkitekt og
generalbygmester Laurids de Thura.
Hans gkonomi var mildt sagt dar-
lig, og han undgik kun med ngd og
neppe en krigsret og de ydmygel-
ser, dette matte indebzre for den
ambitigse mand. De sidste &r ar-
bejdede han med oversettelser og
skriverier, hovedsaglig af religigs
art, oz dede i1 1788.

Indledningsvis omtaltes ikonografien,
og det har ogsda veret denne arti-

E::,-_a, g

Diderik de Thurah 30 &r senere
som kommandant p& Toldboden.
Det kgl. Bibl.




kels sigte at gpre opmearksom pé
denne vigtige historiske hjelpedis-
ciplin. Herudover er det mit for-

fengelize hdb, at det pd de foran-
stdende sider er lykkedes at vise,
at man ad denne vej faktisk kan

NOTER:

L. Der ligger s&ledes mere end en stor
udfordring 1 at fd udarbejdet en samlet
oversigt over den marinehistoriske ikono-
grafi, der findes 1 danske museer og pri-
vate samlinger.

2. Om ikonografi som historisk hjzlpe-
disciplin se Povl Ellers fremragende pu-
blikation: Historisk Ikonografi, Kbh. 1964,

3. H.C. Bjerg og John Erichsen: Danske
Orlogsskibe 1690-1860, Kbh. 1980., p. 39.

Politikens Danmarkshistorie, Bd. X, p.
200.

Chr. Elling: Kulturminder, Kbh. 1944 p.
14311,

Fr. Hjort: Beretning om Slzgten Thura,
Otterup 1925, p. 56.

4. Det kan wundre, at der blandt de

mange utensilier | Thurahs arbe|dsverelse
ikke ses egentlige tegneredskaber.

5. Stikket findes 1 Det kongelige Biblio-
teks kort- og billedsamling og er regi-
streret 1 P.B.C. Westergaard: Danske
portraztter 1 kobberstilk, litografli og tre-

snit, Kbh. under nr.: 12072, Originalens
mal er 13 X 17 cm.

6. Topspe-Jensen og E. Marquard: Offi-
cerer i Den Dansk-Norske Sgetat 1660-

1814, Kgbenhavn 1935, Bd.ll p. 6111,

7. Ibid.,

8. Ibid.,

9. Fr. Hjort: Beretning om Slegten
Thura, Otterup 1925. p. 34ff,

10. Se f.eks. Bibliotheca Danica, Bd. IV.
Ll. Et oplagt eksempel herpd& er Thurahs
broder Laurids de Thurahs pragtverk:

aftvinge denne specielle form for
historisk  kildemateriale nye op-
lysninger og 1 dette specielle til-
feelde afslpre dets merkverdige
dobbelthed.

Hafnia Hodernia, der udkom 1 1748.

12. Weilbachs Kunstnerleksikon, Bd. I,
Kbh. 1947., p 326ff. 1. Fosie har ogsa
udfgrt raderingen af dokkens indvielse

efter F.L. Nordens tegning.

13. C.F. Brica: Dansk Biozrafisk Leksi-
kon, Kbh. 1887. Bd. [V, p. 105 samt
Chr. Elling: Kulturminder, Kbh. 19&&., p.
14311,

Weilbach Bd. I., p. 230.

l4. Bibliotheca Danica Bd. 1, p. 7if

samt Chr. Elling., p. 110f.

15, Bemerk, at hele vinduesrammen af
kunstneriske hensyn er {jernet. [Efter
engelsk forbillede kaldet "Sash Window'".

l6. H.G. Garde: Efterretninger om den
danske og norske Spemagt. Bd. 1V, p.
59511.

17, J.H. Schultz: Den danske Marine. Bd.
II, Kbh. 1932. p. 171

R.W. Bauer: Beskrivelse al Orlogsveri-
tet, manus 1 Marinens bibliotek, 1862.,
p. 170.

Chr.  Elling: Holmens  byazningshistorie
1680-1930, Kbh. 1932, p. 76ff.

18.  Spanteloftsbygningen blev opfert |
perioden 1742-43, men er siden blevet
ombygget flere gange. Arkitekten var

muligvis den bergmte Philip de Lange,
der 1 perioden 1737-66 var ansat som
spetatens arkitekt.

19. C.F. Bricka: Dansk Biografisk Leksi-
kon, Kbh. 1904, p. 368f.

20. Frederik Hjort:
ten Thura, Otterup
731f.

Beretning om Sleg-
1925, p. 55 samt
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BRANDEN I AALBORG

og andre lokale minder fra Fregatten Jylland’s tilknytning til egne

og byer.
Erik Munch.

kke alene drene som aktiv
orlogsmand bragte Fregatten
Jylland  neere relationer  til

mange af landets egne og byer.
Ogsd efter, at Fregatten Jylland
var udgdet af Flddens tal, blev der
med togter og ophold rundt i lan-
det skabt relationer. Mange havne-
byer blev besggt pd den d&relange
rejse til den endelige og sikre for-
ankring og restaurering i Ebeltoft.

Der er rundt i landet mange min-
der fra fregattens togter og bespga.
Disse minder er i arkiver, museer,
uofficielle samlinger og 1 mange
private hjem. Minderne er sdledes
let tilgengelige for en dels ved-
kommende. Men en anden del er
ikke sd tilzengelige og meget er
der wutvivlsomt, som er n@rmest
ukendt. Disse noter efter en rund-
tur 1 Danmark kan betragtes som
et ydmygt bidrag til at f& mere
af det ikke s& kendte og slet ikke
kendte frem.

KLOKKE,
FLAG.

KRUDT OG KOFFARDI-

Nogle vil maske mene, at genstan-
dene med tilknytning - evt. formo-
det tilknytning - til fregatten er
det mest inspirerende at opspore.
Men stik og malerier kan ogsd vea-
re oplysende. De mange stik fra
forrige drhundrede - ikke mindst
visende situationer fra slaget 9.
maj 1864 - og de mange malerier,
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nutiden,

udiprt helt op til doku-
menterer ikke blet de stemninger,
kunstneren vil formidle - skibet i

mange forskellige situationer, men
illuminerer ogsd det forhold, at
skibet har veret og stadig er om-
fattet med megen sympati | sdvel,
hvad nogle vil kalde kulturbzrende
lag som i almindeligt folkelize
kredse.

Det var da ogsd det helt alminde-
lige p& rundrejsen, at fregattens
navn kaldte positiv respons frem.
Samtidig afslgredes ret sd uventet,
at mange samtidig med positiv re-
aktion, var stort set uvidende om
den aktuelle, gunstige udvikling i
restaureringsarbejdet.  Udtryk  for
beklagelse af skibets situation vis-
te, at der er grund til at fortelle
mere om den raske udvikling i re-
staureringen, og at der sdledes er
en sag, som der er god mening i
at stgtte.

Frederikshavn Museumn p& herregdr-
den Bangsbo udstiller i den omfat-
tende sgfartssamling en skibsklokke
fra Fregatten IJylland. Denne erin-
dring fra et reparationshesgg pd
skibsveritet blev til op i trediver-

ne anvendt som frokostklokke pd
varftet.

Men hvilke veje har en krudtbe-
holder i kobber haft til Nibe? Be-
holderen stod i juli i fjor p& det
ret nye museurmn midt i en udstil-

ling af marinebilleder. Flere af de



Klokken 1 Frederikshavn. Foto for-
fatteren.

for nyligt udfgrte malerier var
med kendte motiver af fregatten.
Der er i Nibe-egnen mange mari-
timt interesserede og én af dem
ejer krudtbeholderen fra Fregatten
Jylland.

Blandt de togter, hvor {regatten
havde flest gester, var rundturen i
1910 for Dansk Arbejde til stgrre
havnebyer. Den da unge landsfore-
ning fik et godt skub fremad gen-
nem fregattens anvendelse som ud-
stillingsskib. Det var en periode i
Fregatten Jyllands liv, hvor det
kunne synes naturligt at anvende
koffardiflag. Men, ak. En indsender
skrev 1 Fredericia Avis, at det
gjorde ondt for én, der havde af-
tjent varnepligten i "Jylland", at
se fregatten ligge stille i havnen
uden at hejse flaget kl. 8 morgen,
som om den skammede sig ved pd
sine gamle dage at hejse koffardi-
flaget, hvor fgr orlogsflaget blev
hejst med fuld honngr. Togtet for
Dansk Arbejde havde en omfatten-
de pressedazkning, der ogsd beskaf-
tigede sig med fregattens historie

og skzbne. Veteraner inviteredes
ombord. Et blandt mange eksempler
pa, at optegnelser oz andet mate-
riale i lokalhistoriske arkiver og
hos private har interesse.

Vi gdr sdledes efter genstande,
malerier og siik samt fotos, opteg-
nelser og omtaler. Naturligvis er
skibsmodeller ogsd i vort spgelys.

MEDALJE OG M@®LSTED 1 DRAG-
OR.

Med fin, central placering heanger i
Draggr Museum i kul og kridt, 120
X 160 cm. Chr. Mglsteds motiv
Fregatten Jylland under Madeira.
Men der hznger ogsd et par gengi-
velser af slaget ved Helgoland
samt den Hadersmedaille, der pa
25 darsdagen for hans deltagelse i
slaget blev tildelt styrmand Mathi-
as Wilhelm Wiil, Drager.

Kort fra Draggr Museum og pé
samme billet kan man opleve det
lille og ret nye Mglsteds Museum.
Marinemaleren C. Meglsted fik lov
at komme pa togt med Fregatten
Jylland. Det fprte til mange bille-
der med fregatten og blev vel den
store inspiration til en lang karri-
ere, som efterhdnden rakte langt
tilbage 1 dansk sgkrigshistorie. Me-
get ses pd det lille museum, deri-
blandt en udgave af hans store bil-
lede af Suenson p& broen pd "Niels
Juel” midt i slaget ved Helgoland.
Vi har navnt, hvad vi gdr eiter.
Hvor skal vi sgge? Hvorledes er
geografien i dette? Det vil vare
logisk ferst at bruge tid i spfarts-

byerne med deres miljper. Hvor
kom mandskabet fra? Hvor lagde
skibet ind? Hvor havde det statio-
ner?
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I fgrste runde s& vi p& nogle ¢st-
danske steder samt Vestfyn og
Sydiyn med gerne, Syd- og Sender-
jylland samt det nordligste af Ngr-
rejylland. I Skagen var der span-
dende stik bl.a., i Aalborg uvente-
de optegnelser, i Assens erindrings-
platter og skotlamper fra skibet, 1
Senderborg bl.a. stik, i Marstal en
model sdvel pd bergmte Jens Han-
sens Sefartsmuseum som i en bode-

ga. Der var ogsd en model |
fErpskebing, pad Kalvgen nord for
Aabenraa - alisd 1 Clipper-museet

- og mange andre steder.

Arhus- og Djurslandsomrdderne har

MODELBYGGERE LCKALE

ARKIVER OVERALT.

oG

Der er som navnt mange modeller
rundt om - foruden det store antal
ophzngt som kirkeskibe. Der har
veret og er mange modelbyggere.
Som man bg¢r omtale positivt. De
agr deres for at skabe interesse og
sympati for vor fregat. Malene pé
en del modeller synes at rgbe fzl-
les forleg - altsd instruktive teg-
ninger foruden vort skib i I:1.

Modellerne og modelbyggerne har
vor opmarksomhed. Men ndr vi nu
naevner, hvad vi glr efter, og hvor

vi udsat til senere, da de ligger s& vi seger, be¢r det ogsd navnes,

ner Ebeltoft og dermed Cen selv- hvem vi spger. Ud over modeliol-

ejende Institution Fregatten Jylland. ket er der mange andre indsigts-

Ligeledes gpres mere ud af Sjel- fulde - i sgmandsforeninger og

land i en senere runde. blandt specielt interesserede. Af-
]

l

—

Fregatten Jylland ved kaj i

Ngrre Sundby nogle &r fer branden i

Original tilhgrer Lokalhistorisk Arkiv for Aalborg Kommune.
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handlinger er gjort om til eksempel
kirkeskibene. Mange har private
samlinger. Men de professionelle -
pd& museer og 1 lokalhistoriske sam-
linger - er selviglgelig de sarligt
vigtige for os.

En sddan professionel gav os histo-
rien om, da fregatten valtede i
den nye tgrdok i Aalborg. Og kom
i brand fordi vagtmandens ovn vel-

tede med. Det var i april 1919.
Skibet veltede til styrbord og
branden var 1 agterkahytten. Avi-
serne synes at have vearet tavse

om dette uheld i byens nye tgrdok.

Tavsheden i medierne om den uhel-
dige brand er i1 stark kontrast til
de mange omtaler, ndr {regatten
havde anknytning til positive begi-
venheder - som veteraner p& be-
spg, udmerkelser til veteraner og -
hvad vel ogsd er positivt efter et
langt og godt liv - begravelsen af

egnens kendte veteran.

Frepgattens 1910-togt for Dansk Ar-
bejde gav serligt mange omtaler i
forbindelse med besgg i 16 byer
ved hjelp af mange slebebdde.
116.917 gik gennem telleappara-
terne. Hertil skal lagges soldater,
veteraner og skolebgrn, sd det
samlede bespg antages at have va-
ret pd 150.000. Kun i en by svig-

tede besgget - det var 1 Koben-
havn.

POESI OG DRAMATIK.

Inden disse fd& noters afslutning,
skal der bruges lidt plads til at
belyse spandvidden i minderne. 1

Frederikshavn erindrede de 1 arki-
vet, at have set en sang fra fre-
gattens stabelaflpbning i 1860. Man
ser frem til en kopi.

Fregatten i Faaborg 1910. Negativ
pé glasplade i Byhistorisk Arkiv.

50 ar efter sang man pd fregatten

lige fgr ankomst til Fredericia. I
motorbdden "Svend" var fregatten
sejlet 1 mede af bestyrelserne for

lokale Dansk Arbejde, ha&ndvearker-
foreningen, de to handelsforeninger,

byrddet, pressen m.fl.. Efter pra-
sentationerne samledes man midt-
skibs og sang til melodien "Mens

Nordhavet bruser" 6 vers, hvoraf vi
her kun gengiver dette:

Velkommen skal
by

til Danmarks den pragtige svane,
pd Helgolandsdagen du vandt dit
ry,

endnu kan du bare vor fane,

du favned heltene hin dag i maj -
de did, I ¢vede, vi glemmer ej.

lyde fra Minders

Ni &4 efter kom fregatten pa
vaerft 1 Aalborg efter perioden som
skole for radiotelegrafister. Her
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indtraf den brand, som arkivleder
Henning Bender har dokumenteret
fra et notat, vi gengiver her:

"l april indtraf der i den nye ter-
dok et besynderligt uheld, der dog
ikke afstedkom alvorlige {felger.
Den gamle veteran, fregatten "Jyl-
land", der i en &rrzkke havde lig-
get i Ngrre Sundby, hvor den bla.
havde fungeret som skole for ra-

diotelegrafister, skulde, forinden
den afleveredes til sin nye ejer,
godsejer Schou, Palsglrd, tages i

dok for bundbehandling. Da dokken
var omtrent halvt tgmt for vand,
skete der det uheld, at fregatten
veeltede og lagde sig over pd styr-
bord side. Vagtsmanden og hans fa-

milie reddedes ud af skibet, hvor
de havde beboelse i kahytten ag-
ter, mens alt lpst indbo rovsede
over | den lz side, sdsom klaver,

nogle ballier med vasketgj, et dak-
ket bord, samt en brandende kak-
kelovn, ligesom de gamle kanoner
pd dzkket tog rovs. llden fra kak-
kelovnen antzndte nogle paneler,
hvorfor Aalborg brandvasen straks
blev alarmeret og hurtigt kom til
stede og fik ilden slukket i Igbet
af ganske kort tid. Ventilerne i
dokporten var imidlertid straks ble-
vet dbnede, og det indtrengende
vand bragte efterhdnden fregatten
pd ret k¢l igen. En foretagen dyk-

()
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kerunderspgelse viste, at d&rsagen
til uheldet var, at strdkelen havde
veret sa ormadt, at den var gan-
ske svampet og porgs, og dertil sd
glat af slimede alger at den, da
trykket blev for stort, gled ud til
siden pd klodserne. Forsvarlige ek-

stra afstivninger anbragtes heref-
ter."
DER ER 1 RESTAURERINGSAR-

BEJDET OGSA BRUG FOR OPLYS-
NINGER.

Det er for alle krystalklart, at
Den selvejende Institution Fregatten
Jylland samler penge ind.

Men man bruger ogsd oplysninger.
Der indsamles dokumentarmateriale
fra arkiver og museer. Til stptte
for restaureringen. Man er interes-
seret i at vide meget om minderne
rundt om, s& man har en tilstrazk-
keliz bdde dyb og bred baggrund
for bedst muligt at fortzlle skibets
historie og dermed om en epoke i
marinens historie.

Skriv derfor, hvem der har noget
eller blot ved noget af serlig ka-
rakter. Skriv til Den selvejende In-
stitution Fregatten Jylland, Strand-
vejen 8, 8400 Ebeltoft.



ISLAND

Monopolhandel, fiskeri og fiskeriinspektion.

Eyjolfur Thor Jonsson.
arvandene omkring Island er
F blandt de fiskerigeste i ver-
den, og i de =Idste islandske
arppger fortzlles der om fremmede
skibe 1 disse farvande.

[ Aret 1412 omtales f.eks. uden-
landske fiskeskibe ved de islandske
kyster (Logmannsann. Isl.ann. bls.

290). 1 det syttende og attende ar-
hundrede var det fgrst og frem-
mest spanierne og hollenderne, som
sejlede til de islandske fiskebanker.
I det nittende d&rhundredes begyn-
delse kom sd {ranskmandene og
englenderne med deres fiskerbdde,
og senere fiskede ogsd tyske skibe
ved landet. 1 begyndelsen af vort
drhundrede drev nasten alle natio-
ner fra Nord- og Vesteuropa fiskeri
i havet omkring Island.

Alle disse udenlandske fiskere
hjembragte som sagt en rig fangst
fra havet ved Island. Hvad sd med
islendingenes egen andel i fiskeri-
et? Deres deltagelse var ret ubety-

deligz. Landets fattige beboere
manglede nasten alt; de havde
hverken skibe eller andre redska-

ber, og nelt op til midten af det
9. A&rhundrede var isl&ndingenes
eneste deltagelse i [iskeriet et me-

get begraznset héndlinefiskeri med
dbne bdade ved kysterne. Islendin-
gene méatte finde sig i at se de

udenlandske fiskere tage den f{fisk,
som ikke kom helt ind til kyster-
ne. Islendingenes bdde var for sma
til at holde sgen, og garn havde

man heller ikke rdd til at kebe.
Hverr skulle ogsd vare interesseret
i at salge islendingene garn eller
andet, som kunne ggre dem i stand
til at optage konkurrencen med de
fremmede {iskerinationer?

Det var dog ikke kun for at fiske,
at udlendinge kom til landet. Fra
gammel tid havde ogsd udenlandske

kgbmand sejlet dertil og drevet
handel med landets indbyggere.
Handelen og udlendingenes fiskeri
var ilde set af de danske konger.
Dette var et indgreb i "kongernes
hejhedsret over havet". Island med

det omkringliggende hav mentes at
vaere kongens eje. De frazkke ud-
leendinge skulle drives vak. Her
var bdde magt og penge pé spil,
oz noget matte ggres. Monopol-
handelen trddte i kraft.

I nasten to hundrede ar ndede mo-
nopolhandelen at virke drazbende pd
al initiativ blandt landets beboere.
Dens ophavelse i dret 1786 var et

stort og betydningsfuldt skridt pa
vejen mod Islands suveranitet. Fri-
hed med eget ansvar er en funda-

mental forudsztning for at indivi-
der og nationer kan klare sig.

Monopolhandelen.

Det syttende og attende drhundrede
var de store handelskompagniers
tid. Kompagnierne fik monopol pd
at drive handel vidt omkring i ver-
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Islandskort fra 1752 ai Niels Horrebow. Det

den, og
at fd sa

selviplgelig satsede de pa

store Intagter som mu-
ligt. Handelskompagnierne var ti-
dens {oretrukne gkonomiske form;
et europaisk fenomen men ikke
noget specifikt dansk. Ostindiske
handelskompagnier fandtes f.eks. 1
naesten alle Europas sefartslande.
Forst ber nazvnes det portugisiske,
som blev dannet allerede i 1502.
Det engelske blev stiftet i 1600 og
bestod indtil 1814. Det hollandske
blev oprettet i 1602 og oplegstes i
1795, efter at det i 1600-tallet
havde varet d&rhundredets stgrste
forretningsforetagende.

I Danmark eksisterede 1 den oven-
navnte periode ialt omkring 20
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kongelige Bibliotek.

danske handelskompagnier. De ope-
rerede over det meste af jordklo-
den, og de handlede selviglgelig

med vidt forskellige varer og under
meget forskellige betingelser. De
fleste havde deres hovedsade i K-
benhavn, hvor deres skibe ladede
og lossede.

Kgbenhavn skulle ggres til en laf-
testang for hele riget, med en rig
bgrs oz en magtig handelsflade
rmed forbindelser til hele verdenen.
En kongelig oktroj dannede rammen
for handelskompagniernes . begunsti-
gelser og deres forpligtelser. Pris-
udviklingen p& de varer, som de
danske statsdele havde at szlge og
de varer, som de havde behov for



at kpbe, set | sammenhang med
statsmagtens krav om prisbestem-
melser, medfgrte for Islands ved-
kommende en  konjunkturbetinget
skiften mellemm kommpagni-, stats-
og privatbesejling. Statsmagtens
holdning  til  handelskompagnierne
byggede fgrst og fremmest pd det
overordnede mdl at styrke staten
over for udlandet, og ogsd at styr-
ke samfundets ekonomi, samt at
¢ge beskzftigelse og skatteevne.

Det var Christian IV, som udstedte
de fgrste love om monopolhandelen.
Den 20. april 1602 gav kongen by-
erne Kgbenhavn, Malmg og Hel-
singgr et tolvdrizt monopol pd al
handel med den islandske befolk-

ning. Gennem disse begunstingelser
sikulle  vedkommende byer styrkes.
Det var iszr Kgbenhavn, som Chri-
stian 1V og hans efterfplgere pé
tronen havde lyst til at centrali-
sere. Kongerne ¢nskede at gore ri-
gets hovedstad s& magtiz som mu-
ligt. Handelen skulle skabe velstand
og rigdom og ggre Kgbenhavn i
stand til at tage konkurrencen op
med de store handelsbyer 1 udlan-
det. Mottoet var: dansk handel pa
danske hander. Kebenhavn skulle
blive hovedplads for handelen inden
for rigets grenser og et centrum
for handelen med udlandet.

Hensigten med at indfgre monopol-
handelen  var  bl.a. at fortrange

Model af fiskehukkerten RGDEFIJORD, som

blev bygget i 1770-erne til

storfiskeri omkring [sland. Skala 1:48. Handels- og Sefartsmuseet pd Kron-

borg.
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udenlandske kgbmand fra f.eks.
Bremen, Lybeck og Hamborg fra
deres traditicnelle handel med is-
lendingene. Christian IV var over-
bevidst om, at disse udenlandske
kgbmend tjente tykt pd deres han-

del med islendingene. Kongen og
statsmagten har sikkert ogsd i
begyndelsen ment, at monopolhan-

delen kunne blive til gavn for Is-
land. De kebmand, som fik lov til

at drive denne handel, skulle ret-
te sig efter love og regler, som
kongen havde underskrevet. Der
hed det bl.a., at ke¢bmandene skul-
le serge for at bringe "gode,
uforfalskede kgbmandsvarer" til

Island. De skulle tilmed sgrge for,
at der til enhver tid i landet var
nok af disse gode varer. Prisen
skulle vare rimelig og "kristelig",
og ke¢bmazndene skulle vise islen-
dingene venlighed og heflighed.

Islandskgbmandene.

Den 16. dec. 1619 underskrev kong
Chr. IV privilegierne for det ferste
Islandske Kompagni. Dette kompag-
ni fik sd forlanget sit monopol i
1634 og i 1649. Kompagniet var
det @ldste af de  nordatlantiske
handelskompagnier og blev oprettet
af en gruppe kgbmand, som 1 for-
vejen (fra monopolets start i 1602)
havde handlet i landet.

Statsmagten og Islandskpbmandene
havde gang pd gang svart ved at
enes om handelstaksterne, og der
opstod ret tit uenighed om, hvor
stor den afgift skulle vare, som
kgbmandene mdtte betale for deres
ret til Islandshandelen. Det var
netop disse problemer, som medigr-
te, at det fgrste Islandske Kom-
pagni gav op og formelt blev
opnavet den 7. marts 1662.
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I perioden 1662 til 1682 havde fire
rkgbenhavnske kgbmand monopol pé
al handel i landet. Derefter blev
handelen udbudt for seksdrige peri-
oder ad gangen frem til dret 1732.
Island blev opdelt i godt tyve han-
delsdistrikter, der hvert for sig
havde sin havn eller sin handels-
plads, som kgbmandene forpligtede

sig til at besejle hvert &r. Bebo-
erne 1 hvert enkelt omrdde havde
kun tilladelse til at handle med
den kpbmand, som deres omréide

herte under. Overtradelser ‘af den-
ne lov blev straffet pd det harde-
ste. Livsvarig treldom i jern pa
Bremerholm var en kendt og ikke
ualmindeliz straf. Det blev efter-
hdnden sddan, at intet sted uden
for landets grenser var mere kendt
og frygtet af den islandske befolk-
ning end "det skrakkelige sted
BREMERHOLM". Befolkningen var
prisgivet monopolkgbmendene, som
ikke efterlevede deres kontrakter
med statsmagten. Tit gik der f.eks.
ar, uden at de sendte et eneste
skib til landet, og fglgerne blev en
alvorlig krise med ded og hungers-
ngd.

1 dret 1733 blev det andet Island-
ske Kompagni oprettet og overtog
monopolhandelen. Den 1. januar
1742 sikrede  Hgrkremmerlavet sig
monopolhandelen, og samme &r den
13. juli wunderskrev Christian 1V
kompagniets oktroj. Dette kompagni
blev ikke, som det igrste Islandske
Kompagni havde v&ret, nogen gko-
nomisk succes. Det er tilmed en
kendsgerning, at hverken far eller
senere er nogen handel blever sa
berygtet blandt befolkningen, som
den handel, Hegrkreammerlavet drev
i landet. Kompagniet overtradte
alle love og regler. Sdledes {for-
spmte kompagniet bl.a. at sejle
til de havne, det var forpligtet til,
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Bgrsen (Handelens bygning) blev byzget 1619-£0. Den er ligesom Rundetdrn

Sl S

og Rosenborg blandt de festlige bygningsvarker fra Chnistian 1V's tid. Kob-

berstik fra 1755. Det kongelige Bibliotek.

og flere szange blev bestyrelsen an-
klaget for at tilfgre Island ubruge-
lipe varer, for ikke at tale om
priserne, som var helt "ukristelige".
En undersggelse blev sat i gang.
Alle anklager med Herkremmerla-
vet viste sig at vare rigtige og
kompagniet métte afsice sig han-
delsretten. Det skete den 12. au-
gust 1757, og nu blev besejlingen
indtil videre fortsat for kongens
regning. Den 15. august 1763 f{fik
Almindeligt Handelskompagni mono-
pol p& handelen for en periode af
tyve dar. Stigende kornpriser bragte
kompagniet i vanskeligheder og
dret 1774 matte det give op, og
besejlingen fortsatte igen i statslig
regi, indtil den med kongelig an-
nonce den 18. august 1786 blev gi-
vet fri.

Forholdet mellem kgbma&ndene og
islendingene havde lige fra starten
veret vanskeligt. Kgbmandene kla-
gede over, at de varer, de fik i
landet, var darlige; og islendingene
klagede, som f¢r navnt, over darli-
ge varer, varemangel og hgje pri-
ser. Ydre forhold skal ogsd | denne
forbindelse nevnes. Kgbmendenes
skibe kunne ikke uden risiko og fa-
re krydse Atlanten. Krige, som
Danmark fgrte med andre lande,
kom f.eks. til at bergre besejlin-

gen. Den 15. februar 1651 fik Is-
landsk Kompagni bevilling til at
udrede et orlogsskib, som skulle
hindre fremmede skibe i ulovlig

sejlads. Skibet skulle krydse havet
mellem [sland og Fzrgerne og var-
ne monopolhandelen s&vel imod
kongens undersdter, som mod ud-
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lendinge. Samme op {glgende ar
blev kompagniets skibe konvojeret
af orlogsskibet HVIDE BI®RN.

Krig mellem England og Danmark
1653 medfprte et forbud mod, at
fremmede skibe spgte islandsk
havn, og samme dr 2. juli blev to
danske orlogsskibe: GRA ULV og
FORGYLDTE BI®RN sendt af sted

for at konvojere Islandsk Kom-
pagnis skibe, som var pd vej til
Island. Det skete ogsd, at Islands-
farene direkte deltog i seslag.
Henrik Bjelke, som dengang var vi-
ceadmiral, fik l4. september [657
instrukser om at angribe fjenden,
som denne gang var den svenske
fldde, og i dette angreb skulle

bl.a. "tvende Islandsfarere" deltage.
I dret 1709 startede en krig mel-
lem Sverige og Danmark, der kom
til at vare omkring Il &r til 1720,
og i hele den periode var det far-
ligt for danske skibe at sejle til
Island. Krigen skabte vanskelishe-
der for kegbmandene og krise for
islendingene, f.eks. kom der ikke
et eneste af kgbmandenes skibe til
Island i dret 1712.

Det, jeg her har skrevet om mono-
polhandelen, viser klart, at denne
handelsform méd have virket meget
negativt pd& udviklingen i landet.
Den lagde bl.a. hindringer 1 vejen
for det private initiativ blandt
landets beboere. Som et eksempel
ud af mange kan navnes, at nogle
islendinge i dret 1774 kgbte et
deiksfartgj pd 35 laster, det ferste
af- den slags i islendingenes eje.
Dette skib blev sd sendt pd fiske-
ri, men monopolhaverne erklzrede
straks foretagendet for ulovligt og

gjorde alt, hvad de kunne for at
skabe  vanskeligheder for ejerne
med det resultat, at driften til

sidst mdtte indstilles.

24

Islandske embedsmeaend s& klart de
skadelize fplger af monopelhande-
len, og de prgvede izen og igen at
f& den afskaffet. Konferensrdd Jon
Eiriksson skrev f.eks. ("Islands Op-

komst", Sorp 1760): "Indbyggerne
ma& se pd, at fremmede nationer
fanger fisken bort fra dem, ndar

den ikke kommer helt ind til kys-
terne, da ingen bdd teér vove sig
lengere bort, end den inden aften
kan komme hjem igen. Hollenderne
ligger 'dag og nat og opfisker alle
mulige  fiskesorter.  Islendingenes
badde er i almindelighed alt for
smd og ikike byggede til at kunne
tage last eller til at holde sgen,
og endnu mindre er indbyggerne
indgvede | at bruge garn til fiske-
fangst".

Handelens frigivelse 1786 var et
skridt pd vejen mod nationens fri-
hed. Det private initiativ fik friere
spil og begyndte pd& diverse omré-
der at gere sig geldende, men
isr inden for fiskeriet. MNonopol-
handelens megrke nat og mareridt
var overstdet, og lysere ‘tider ven-
tede den islandske befolkning.

Fiskeri og fiskeriinspektion.

Handelens [Irigivelse forte til, at
alle danske borgere fik lov til at
fiske ved Island. Samtidig tog ud-
viklingen i landet en positiv kurs.

Fiskeriet foregik dog fortsat mest
fra dbne bdde, men efterhdnden fik
islendingene mere sgdygtige og ef-
fektive fiskerbdde. Det skete dog
ferst izen 1 &ret 1802, at en
islending kom i besiddelse af et
deksfartgj, som blev udrustet til
fiskeri. Det var starten, men siden
steg antallet af dzksbdde javnt,
og i dret 1871 var tallet ndet op
pd 63 daksbdde. Omkring &r 1900



ISLANDS FALK. Det fgrste egentlize inspektionsskib ved Island. Tegning af
H. Schesler-Pedersen. Fra begen "Hpst fra havet".

blev der indkebt ca. 100 store
fiskekuttere, og lidt senere kom sa

flere og flere maskindrevne traw-
lere til, og islendingenes trawler-
fiskeri blev en realitet, der skabte

basis for et gkonomisk opsving. Si-
den har islendingene fulgt godt
med i udviklingen inden for fiskeri,
og har til hver tid erhvervet sig
de mest moderne fiskerbdde og f{i-
skeredskaber, man overhovedet har
kunnet skaffe.

Fremmedfiskeriet var fra midten af
1800 tallet domineret af fransk-
mend, englendere, nordmand og
hollzndere. Danskerne fiskede ogsa
i stgrre og stgrre malestok ved
Island. Deres havfiskeri, fortrinsvis
efter havkal blev i 1835 genopta-
zet efter en lang pause, oz mod
slutningen af det 19. &rhundrede
drev danske fiskere ved Island et
betydeligt hdndline- og bakkefiskeri
efter torsk, helleflynder og kuller;
og inde pd fjordene var redspet-
tefiskeriet med snurrevod og under-
tiden med garn i fuld gzang.

Danskerne kom pé& deres {fiskeek-
speditioner i en hdrd konkurrence
med fremmede nationer, som ogsa
fiskede ved Island. .De danske myn-
digheder iplte sig derfor tvunget
til at skerpe kontrollen mec de
islandske farvande, som endnu var
et dansk seterritorium. Udlendin-
genes fiskeri havde fprhen vearet
usystematisk, men behovet for fi-
skeriinspektion blev mere og mere
feleligt. Efter den danske flades
ran 1807 havde danskerne ikke in-
spektionsskibe at sende til Island,
og det var fgrst i sidste halvdel
af 1800 tallet, at dansk {fiskeriin-
spektion genoptages. Der blev dog
1 begyndelsen ikke udfert nogen re-

gelmessig inspektion, selv om der
jevnligt var mindst et orlogsskib
ved landet, blandt dem var bark-

skibet SAGA og briggerne @RNEN
og ST. THOMAS. [ 1865 startede
sd en fast, &rlig havinspektion ved
landet. Den blev feorst varetaget af
skrueskonnerterne FYLLA og DIA-
NA. Senere blev inspektionen forg-
get med INGOLF, og omkring 1895
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yderligere med de dengang moderne
krydsere HEKLA og HEJIMDAL.
Marinens skibe, bd&de skoleskibe og
opmdlingsskibe, deltog ozsd 1 kon-
trollen, ndr de sejlede i de island-
ske farvande.

Det igrste egentlige inspektionsskib
blev ISLANDS FALK, som overtog
inspektionen 1 1906. Fra dette d&r
var der inspektion dret rundt. [S-
LANDS FALK opholdt sig perma-
nent ved landet, undtagen ndr den
i korte perioder blev aflgst af et

andet inspektionsskib. P& grund af
vergenskrigen (1914-18) reduceredes
inspektionen. Der var {f.eks. ingen
inspektion i 1915, men denne blev
genoptaget 1 1916 af [ISLANDS
FALK. Dette skib blev aflgst af
FYLLA, og fra 1929 fporte HVID-

BIGRNEN kontrollen med {iskeriet,
og beskyttede de rige islandske

fremmede natio-
HVIDBI@RNEN

fiskepladser mod
ners indtrzngen.
var pa 900 tons og specielt- kon-
strueret til sejlads 1 arktiske far-
vande. Den blev under anden ver-
denskriz  s@znket af sin besatning
(den 29.august 1943), men hevet af
tyskerne og senere brugt af dem.

Island fik  tillige efter fgrste
verdenskrig sin egen fiskeriinspek-
tion. Da Island blev republik den
17. juni 1944 var {iskerigrensen
ved landet 3 sgpmil, men er 1 dag
200 spmil. Landets selvstzndighed
bevirkede, at en stor del fiskbare

havomrdder ikke mere var danske.
"Landhelgisgesla Islands" er navnet
pd den islandske institution, som
fiskerikontrollen herer under.
"Landhelgisza@slan" har de mest
moderne og bedst udrustede ikon-
trolskibe '"vardskib" til radighed.

HVIDBI@RNEN. Hvidbjgrne findes

ikke pd Island, men denne

"hvidbjprn"

skulle skramme ubudne gaster. Tegning af H. Schgsler-Pedersen. Fra bogen

"Hest fra havet",
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Krydseren HEKLA, opkaldt efter et ai Islands kendteste fijzlde, kunne lige-
som HEJWMDAL jage "fjenden" med 17 knobs hastighed. Foto Orlogsmuseet.

Disse skibe har féet navn efter de
oldnordiske guder: ODIN, THOR,
TYR o.s.v. De vil lige som guder-
ne blive husket laenge for deres
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ANMELDELSE

Erich Groner: Die deutschen
Kriegsschiffe 1815-1945, (fortsat og
udgivet af Dieter Jung og Martin
Maas) Bind &, Hilfsschiffe 1, Ber-
nard & Graefe Verlag Koblenz,
1986.

f det imponerende verk af
A crich Gréner er nu ud-

sendt 4. Bind. Bind | har
allerede vzret anmeldt i Marinehi-
storisk Tidsskrift 1983 nr. 1 side
28-29 og bind 2 og 3 i 1985 nr. 3
side 21-22. Varket, der tilsynela-
dende kommer med et bind om
dret, fortjener en anmeldelse ogsd
af bind 4, da ogsd8 det behandler
en del skibe, der har direkte inter-
esse for Danmark. Verket er plan-

lagt til ialt 7 bind, og medens
bindene 1 - 3 har omhandlet de
egentlige krigsskibe fra slagskibe

til ubdde, vil bind 4 og 5 omhand-
le hjelpeskibe, mens bind 6 vil be-
handle landgangsbdde og skibe for
har og luftvdben og endelig vil
bind 7 bl. a. beskaftige sig med
forpostbdde og kystforsvarsskibe.

I bind & findes en hel del norske
og nogle f& danske skibe. Af de
danske kan navnes I[INGOLF, der
stdir under betegnelsen "Tender-
und Begleitschiffe". Vi f&r her alle

mélene pd INGOLF og i ledsage-
teksten fortalles, at skibet blev
opbragt den 29. august 1943 Kkl
10.45 i Korsgr af M 413. Den I.

november 1943 blev det omdgbt til
SLEIPNER og gjorde tjeneste under

Marinegruppe Nord indtil det ved
luftangreb 1 1945 udbraendte og
senkedes i Heikendorfer Bucht. Det

blev siden hzvet og overtaget af

englenderne i 1946.
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Et andet dansk skib der behandles,
er bornholmerdamperen HAMMERS-
HUS, om hvilket det noteres, at
det blev beslaglazt af marinen den
l6. marts 1944, hvorefter det 1 ju-
li 1944 @andredes til S-bootbegleit-
schiff BUEA under Admiral d. See-
befehlsstellen. Det blev tilbagegi-
vet 1 1945 og 1 januar [964 blev
det til Ub&dstender HENRIK GER-
NER. Det tjenestegjorde til 31/12
1975 og siden sendt til ophugning i
april 1977 hos H.J. Hansen, Oden-
SEu

Ovenstdende viser eksempelvis med
hvilken grundighed, man er gdet til
verks og hvor meget man kan fd
ud af de oplysninger, der angives
for hvert skib. Bdde af INGOLF og

af HAMMERSHUS er der igvrigt
sidetegninger.

Videre omtales tankskibet BODIL
fra A/S Tankskibsrederiet 1 Frede-
ricia, PETROLEA f{ra Det Danske
Petroleums A/S i Nyborg samt

THORA fra F.S. Kiersgaard 1 Kg-
benhavn foruden nogle tyske skibe,
der efter krigen blev danske.

Dette bind, der i den sterste ud-
strakning behandler peslaglagte
handelsskibe eller civile skibe i det
hele taget, omfatter naturligvis et
meget stort antal skibe, der rette-
lig hgrte hjemme 1 Norge, men
blev beslaglazt af tyskerne.

| forbindelse med den norske histo-
rie kan igvrigt anfgres trosskibet
ALTMARK. Her vises bdde en stor
sidetegning og en dekstegning af
ALTMARK pad side 165. Det var
ALTMARIK, der havde fungeret som
depotskib  for ADMIRAL GRAF
SPEE, der huserede i Atlanten og
opbragte mange britiske skibe. De
reddede bes@tningsmedlemmer fra
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Bornholmerdamperen HAMMERSHUS for den blev beslaglagt af den tyske
marine den 16. marts 194%. Foto Handels- og Se¢fartsmuseet p2 Kronborg.

de engelske handelsskibe blev sat gjorde det den 18. februar 1940,
ombord pd ALTMARK, og med dis- hvorefter COSSACK stak af med
se fanger ombord og jaget af en- de omkring 300 britiske fangne
gelske fly, spgte det ind i den sefolk.

norske IJgssingfjord. Engelske fly-

vere, der havde fulgt ALTMARK, Denne episode er desuden baggrun-
fik tilkaldt den britiske jager den for, at de norske modstands-
COSSACK, som fulgte det tyske Tfolk tog betegnelsen Jgssinger.

skib ind i fjorden og uskadelig-

Jgrgen H. Barfod
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ORLOGSMUSEETS

MODELBYGGERLAUG

november 1987
L medte en flok modelbygge-

re, 21 i tallet, pd Orlogs-
museet for at se museets samlin-
ger og hinandens modeller og for

grdag den 7.

at udveksle synspunkter og erfa-
ringer.
Det var et hyggelist mede, som

det i reglen bliver, ndr mennesker
med en fzlles interesse trzffes, sd
enden pd det hele blev, at forsam-
lingen stiftede ORLOGSMUSEETS
MODELBYGGERLAUG, en forening
hvori medlemmerne forhdbentlig vil
fa gl=de ai den ekspertise, der
findes pd museet, og hvor museet
hdber at fa forngjelse af at have
en kreds af landets bedre model-
byzgere knyttet nazrmere til sig.

Der var enighed om, at der ingen
grund var til at ggre kredsen for
snever - alle modelbyggere og an-
dre med interesse for modeller
skal kunne optages - men det er
naturligvis ogsd klart, at hovedin-
teressen for ORLOGSMUSEETS MO-
DELBYGGERLAUG er og md vare
orlogsskibe.

Men ogsd orlogsskibe er jo mange
ting, og der var pd medet en klar
fornemmelse af to hovedretninger
inden for modelbyggeriet, nemlig
=ldre tiders sejlskibe og nyere ti-
ders stdl- og panserskibe. Om det-
te forhold med tiden vil fgre til
en naturlig opdeling af lauget i to
sektioner, md vise sig - pd medet
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den 7. november fornemmede man
i hvert fald ingen problemer med
at vere i stue sammen!

Museets interesse i en nar tilknyt-
ning til landets bedre modelbyggere

er &benbar. Vi har ikke selv en
modelbygger eller en modelkonser-
vator fast tilknyttet, og der er

desvarre heller ikke udsigt til, at
vi fa&r en 1 en overskuelig fremtid.
Skal museets samlinger vokse og
holdes a jour, kan det faktisk kun
ske gennern gaver eller deponerin-
ger, og vi har da ogsd den gl=de,
at der for tiden er tre modelbyg-
gere, der er igang med at bygge
modeller til museet. En virksom-
hed, vi naturligvis hdber vil fort-
sette.

Med dette sagt skal det ogsda un-
derstreges, at der med et med-
lemsskab i ORLOGSMUSEETS MO-
DELBYGGERLAUG ikke pa nogen
méade folger nogen forpligtelse til
at arbejde for museet. Det er ab-
solut meningen, at lauget | ferste
rzkke skal vare et sted, hvor mo-
delbyggerne kan medes for at ud-
veksle erfaringer og ideer, og hvor
de kan udnytte den viden, der nu
engang er pd museet.

fremtidige praktiske
arbejde er det vel tidligt at sige
noget definitivt, men vi forestiller
os et par arlige meder pd museet
under sd hyggelige former, som vi
er i stand til at skabe dem, gerne

Om laugets



Vor a@ldste model, et linieskib fra sidste halvdel af

1600-tallet. Skibet har

formentlig veret ophzngt som kirkeskib, da det stadig har en svar psken |
lasten. Herfor taler ogsd, at modellen er bygget aldeles for smal, givetvis
med den hensigt at fd den til at tage sig bedre ud, nir den blev betrag-
tet nedeira. Rigning og sejl, der er meget detailleret udfgrt, formodes at
vare originale, hvilket ggr modellen unik. Orlogsmuseet.

med fremvisning af medlemmernes
arbejder og gerne med et ikke for
kedeligt foredrag inden for et em-
ne med rimelig relevans. Endvidere
udsendelsen af et nyhedsblad, méa-
ske blot at par Ab#-sider til at be-
gynde med, hvortil ikke alene re-
daktion og museum bgr bidrage,
men ogsd medlemmerne selv. Lag
hertil, at museets stab er til ré-
dighed med rad og dad, og at
medlemmerne - ndr vi i en forh&-

bentlig ikke for fjern fremtid gen-
dbner | Spkvasthuset - vil have
gratis adgang til samlingerne; sd
md der vist alt i alt siges at ve-
re valuta for kontingentet!

Interesserede, der mdtte g¢nske at
vide mere, kan ringe enten til for-
manden, Peter Beisheim (01 62 52
29), eller til undertegnede (01 54
63 63).

Ole Ventegodt
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FRA ORLOGSMUSEETS BILLEDARKIV....

Det var - ifplge vore optegnelser - den tyske krydser Stettin, der gan-
ske rigtigt ses passere Knippelsbro pd vej til ophugning efter 1. Verdens-
krig. Enkelte l®sere har foresldet Stuttgart, og da man faktisk ikke kan
afggre det ud fra billedet, har vi betragtet begge lgsninger som rigtige.
Vinder blev Peter Lomholt Maack, Grumstrupvej 5, 2900 Hellerup.
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Denne gang skal vi lidt lengere tilbage i tiden, vi vil gerne have iden-
tificeret det skib, denne flotte galionsfigur var bestemt til. Altsd, hvil-
ket skib, hvor og hvorndr byzget?

Vi skal have lgsningen senest den 5. april 1988.



