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MARINEFORENINGEN GENNEM 75 AR

V. P Heise.

arineforeningen fejrer den
M 30. april i A&r sit 75-ars

jubilz2um, trekvart &drhundre-
de i hvilket samfundet sdvel som
spvaernet og se¢farten har gennem-
gdet en voldsom udvikling og for-
andring.

Andre militere kammeratskabsfore-
ninger kan fgre deres historie lan-
gere tilbage. Sdledes er "De sam-
virkende danske forsvarsbrodersel-
skaber" en viderefgrelse af selska-
bet "De danske VAabenbrgdre", der
stiftedes den 10. april 1859 af ve-
teraner fra krigen 1848-50. Den
fprste soldaterforening var "Garder-
foreningen 1 Kgbenhavn", der stif-
tedes i 1885 og hurtigt efterfulgtes
af flere lokale garderforeninger og
senere andre regimentsforeninger,
som alle i 1936 samledes under
landsorganisationen "Danske solda-
terforeningers {fallesudvalg" i 1948
@ndret til "Danske soldaterforenin-
gers landsrdd".

DE FPRSTE MARINEFORENINGER.

Tanken om p& tilsvarende méide at
oprette marineforeninger havde da
ogsd vearet fremme tidligere, men
Severnet er jo ikke et regiment,
sd som regel var det et bestemt
indkaldelseshold eller en bestemt
skibsbesztning, der samledes til 25
drs jubilzum, og der kunne ikke
samles en stor fzlles forening.

Kun €t initiativ ferte til dannelse
af en egentlig marineforening, der
eksisterer endnu i1 dag under nav-
net: MARINEFORENINGEN DANNE-
BROG. Det var fordrsindkaldelsen
til fregatten JYLLAND 1891, der
25 dr senere samledes til jubile-
umsfest pd "Den kongelige skydeba-
ne". 12 orlogsgaster mgdtes her
med en af deres befalingsmand fra
togtet. De spiste 7 retter med
dertil hgrende vine og senere var
der soupé alt for kr. 11,50 pro
persona. Under festen gav deltager-
ne den nydannede forsamling nav-
net: MARINESAMMENSURIET, og
under dette navn medtes i de igl-
gende dr en tapper lille skare.

Den 2. april 1913 vedtog man pd
en stiftende generalforsamling love-
ne for "Marineforeningen DANNE-
BROG", der som sin fgrste for-
mand fik forfatteren til et den tid
populert teaterstykke "Gutter om-
bord", tegneren Axel Thies. Ved
nyskabelsen talte foreningen 22
"svabergaster", og den {forblev en
lille men eksklusiv forening, hvor
man kun kunne optages som "lzr-
ling", ndr man proponeredes af et
medlem. Ved foreningens 73-drs ju-
bileum i 1981, wudgav man et
smukt lille festskrift, hvori forenin-
gens historie berettes, og hvor
medlemstallet opgives til 42 "sva-
bergaster" og adskillige "lerlinge".

Den |. september 1910 blev der
dannet en sammenslutning af gamle
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orlogsgaster under navnet "Selska-
bet De Danske Marinere" senere
@&ndret til "Aarhus Amts Marine-

forenini". Denne forening arbejdede

ene 1 Arhus indtit [7. marts 1919,
da der blev indbudt til stiftelse af
en lokal afdeling, nr. 24, under

Marineforeningen. Indtil 1923 arbej-
dede de to foreninger side om si-
de, men blev sd& sammensluttet un-
der Marineforeningen.

Den 24. september blev der i Vejle
stiftet en forening med navnet "De
Danske Marinere for Vejle og Om-
egn'. Ved stiftelsen af Marinefore-
ningen i 1913 tilsluttede denne for-
ening sig straks som afdeling nr.

SADAN BEGYNDTE DET.

Det, der skulle blive starten pé
Marineforeningen, var ogsd en 25-
drs jubilarsammenkomst, men denne
gang skete der noget, som pludse-
lig ik nogle brikker til at falde
pd plads.
Det var portgr, senere pakhusfor-
mand, Frederik Christensen {ra
Roskilde, der stod for den nzvnte
sammenkomst, og vi har hans egen
beretning om det skrevet i 1935 i
et brev til Roskilde afdelingen (op-
rettet 18. maj 1916), med en klau-
sul om, at det fg¢rst mdtte &bnes
efter hans dad.

Brevet der i dag findes i Roskilde
Marineforenings arkiv, begynder sd-
ledes:

Jeg m&8 g8 tilbage til &r 1912, da
jeg fik den idé, at det kunne ve-
re interessant, om der kunne sam-
les nogle af de 800 menner, som
den 14, april 1888 meldte sig pa
gamle "DANNEBROG". I januar 1913

Pakhusformand Frederik Christensen
En af initiativtagerne til Marineforeningen

tog jeg ind p& orlogsverftet og
talte med chefen om min plan. Han
var meget elskverdig og forstden-
de og bad mig skrive et andragen-
de om, hvad vi ville se, og hvad
vi ville have, s& skulle han nok
give sin anbefaling.

Fr. Christensen henvendte sig der-

efter - i henhold til brevet - til
Ritzau's bureau, hvor han traf sin
gamle skibskammerat, direktor
Gamst, som s¢rgede for at be-

kendtgere planen i alle landets bla-
de. Det resulterede i et stort an-
tal henvendelser, og den l&. april
1913 medtes da 75 "meanner" pa
Holmen. Der var bespg 1 arsenal-
bygningen og 1 modelbygningen
samt i kystforsvarsskibet OLFERT
FISCHER og 1 en undervandsbhéad,
afsluttet med kaffe pd kasernen,
hvor de faste kokke, der havde
vaeret | eskadren, serverede "flade"
til i form af vestindisk rom.

Efter at man havde beset det den-
gang kun 11 &r gamle Kgbenhavns



Witmach's
steg
dog

raddhus, samledes man i
lokaler til middag - suppe,
dessert og kaffe for 4 kr.
eksklusive drikkevarer.

Ved karffen - fortsetter Fr. Chri-
stensen i sit brev - foreslog jeg
sd, at vi skulle danne en fore-
ning af gamle marinere. Dette
modtoges med stort bifald, og en
del af mennerne henvendte sig
straks til daverende kommandgr
Nyholm og opfordrede ham til at
begynde at skrive love, hvilket
han dog negtede, for som han sag-
de: "N&r man lige har spist mid-
dag og kaffe med tilbeher, s& kan
man lkke skrive lIlove, men I skal
hgpre fra mig".

Kommander Johannes Nyholm
(1858-1936) var inviteret til midda-
gen som chef for OLFERT FIS-
CHER og eskadren. Kommandgren
havde kendskab til en anden grup-
pe, der omgikkes med planer om
at stifte en "Flddeforening”, og det
blev kombinationen af de to ideer,
der fgrte til, at stiftelsen af Mari-
neforeningen blev realiseret.

FLADEFORENINGER.

Tanken om en flddeforening blev
forste gang fremsat af davarende
premierlgjtnant, senere kommandgr
Paul Ipsen (1884-1961) i "Tidsskrift
for Se¢vaesen" 1909. Det var jo
dret, hvor 6 1/2 &rs arbejde i For-
svarskommissionen af 1906 resulte-
rede i en ny forsvarsordning. For
fldden betgd ordningen en reduktion
1 antallet af artilleriskibe, der var

rygraden i severnet, med en tre-
diedel.
I indledningen til artiklen skriver
Ipsen:

Efterhdnden som staten overtager
flere og flere grene af samfun-
dets  kulturelle og materielle
drift og derved har stigende be-
tydning for nationens fremskridt
og udvikling indadtil, formind-
skes den finansielle ydeevne til
med magt at hzvde eller varne na-
tionens stilling udadtil. Medens
forsvaret 1 fortiden var statens
primzre pligt, trenger alle de
mange samfundskrav sig lzngere og
lengere frem 1 forste rxkke og
lokker ved deres goder enkelte
nationer til at glemme de vesent-
ligste, selve nationens bevarel-
se.

Disse ord af en 25 drig segofficer
45 dr efter segslaget ved Helgoland
kan vel siges ogsd at have gyldig-
hed i dag 45 dr efter flddens
saenkning 29/8 1943, hvor man igen
er ved at svakke flddens rygrad.
Ipsen konstaterer videre:

I de fleste lande falder det den
store del af befolkningen van-
skeligt at forsta det maritime
verns betydning. Forsvaret pd s¢-
en har landbefolkningen ringe in-
teresse for eller tillid til, det
kan 1ikke som heren blive et for-
svar for egen d¢r; det indviklede
kostbare materiel, som nutidens
fl8der er i besiddelse af, har
befolkningen i landenes indre in-
gen kendskab til og ofrer nedig
de forngdne summer.

Han peger ogsda pd, at harens
langt stgrre personel efter hjem-
sendelse spreder oplysning over he-
le landet, mens flddens hvervede
eller wvarnepligtize personel, der
for en stor del er sefolk, som for
det meste er uden for riget, ikke
spreder samme oplysning om mari-
time forhold.



For at holde forstdelsen véigen
for flddens betydning, opagitere
befolkningen og derved tvinge re-
geringen til at ofre de fornedne
summer p& fladens udvikling, er
der i lgpbst af den sidste snes
dr startet flideforeninger i ne-
sten alle lande verden over.

oplyser Ipsen, og ger derefter rede
for disse foreningers status og vir-
ke 1 en rzkke europziske lande.
Her skal blot navnes, at medens
"Deutscher Flotten-Verein", stiftet i
1898, i 1907 talte | mio. 18.600
medlemmer, var den engelske "Na-
vy League", stiftet 1894 kun pa
20.000 medlemmer.

Ipsen slutter sin artikel med at ar-
gumentere for oprettelsen af en
dansk flddeforening, for, som han
siger:

Netop I disse dage, hvor udsigten
til en forsvarlig lesning af for-
svarssagen synes lidet lyse, har
ingen kraftig stemme fra folket
rejst sig som udtryk for de man-
ge, der mener, at den fladeplan,
der forelagdes, var under det mi-
nimum, der md stilles til et ma-
ritimt neutralitets- eller eksi-
stensforsvar. Mange fristes til
at bruge det kendte danske ord:
"Hvad kan det nytte" om en frem-
tidig flideforening, men bliver
fprst forsvarsvennerne modlgse og

desorganiserede, lukkes alt héb
ude.
Det blev premierlgjtnant; senere

kaptajn Herman Ewald (1876-1922),
der tog Paul Ipsens opfordring op
til realitetsbehandling. Ewald, der
var redaktgr for "Tidsskrift for
Sevaesen” fra 1910, indtil han
trddte ud af spvernet 1 1917,
havde kontakt med en gruppe

mand, der var indkaldt til fldden
som varnepligtige i efterdret 1888,
og som madtes én gang om d&ret i

en klub med navnet "88'erne".
Blandt disse var grossererne Vald.
Schou og Georg Lohse samt

ingenigr Holger Tuxen.

M@DET DEN 30. APRIL 1913.

Det var disse mend, kommander
Nyholm samlede med Fr. Christen-
sens gruppe allerede 16 dage sene-
re til megdet pd Hotel Phgnix den
30. april 1913, hvor stiftelsen af
Marineforeningen blev besluttet.

"Marineforeningen DANNEBROG",
blev ogsd inviteret til at indgd i
den nye marineforening, men selv
om der var mange lighedspunkter
mellem de to foreninger, fandt
Dannebrogs bestyrelse dog, at den
nye marineforening havde langt vi-
dere mdl og var anlagt pd en an-
den basis, hvorfor man afslog til-
buddet, men man blev dog medun-
derskriver pd dens oprdb og Danne-
brogs formand Axel Thies indtradte
I Marineforeningens bestyrelse. De
to foreninger har siden levet har-
monisk sammen, bl.a. er flere af
Dannebrogs medlemmer ogsé med-
lemmer af Marineforeningen.

Sdledes forenedes - ved kommandgr
Nyholms hurtige og resolutte ind-
griben - Fr. Christensens idé om
en kammeratskabsforening og pre-
mierlgjtnant Ewalds om en {ldde-
forening, og dette fandt udtryk i
formdlsparagraffen i de love, som
straks blev nedsat og blev vedtaget
pd den stiftende generalforsamling
den 21. juni 1913. Heri hed det -
og hedder det stadig:



Foreningens formdl er at styrke
nationens interesse for s¢vernet
og s¢farten ved at samle danske
mend til felles arbejde for denne
sag samt at vedligeholde forbin-
delsen og kammeratskabsfelelsen
mellem mend, der har gjort tjene-
ste eller er tjenstggprende i so-
vernet.

Der er god grund til her at frem-
hazve Fr. Christensens andel i Ma-
rineforeningens start, for af det
nzvnte brev fremgdr det, at han
pd sine &ldre dage var lidt bitter
over, at den tilsyneladende var
glemt. Han slutter sit brev sdledes:

Det er jo séledes med tiden ble-
vet andre mend, der har tilegnet
sig @ren af at vere stiftere af
foreningen. Dette har heller ikke
noget at sige, men jeg synes dog,
at jeg skylder min egen afdeling,
at de skal vide det nejagtige.
Jeg havde et tilfelde forleden,
der lige skal nzvnes. Den 23. no-
vember i 8r (1935) fejredes Vald.
Schous 70 4&rs fodselsdag ved en
fest, hvor jeg ogsd var indbudt.
For middagen kom konstrukter
Stouman, der viste os rundt pé
Holmen den 14. april 1913 og si-
den deltog 1 middagen, hen ¢til
mig og sagde: "Det lader til, at
De er ved at glide ud som fore-
ningens stifter, der er andre,
der vil tilegne sig &ren, men jeg
husker tydelig den aften, De stod
oppe ved v&ggen og spurgte for-
samlingen, om vi skulle danne en
forening af gamle marinere. Dette
har jeg fremfprt flere gange, men
det er vist ilde hert.

Fr. Christensen de¢de 1 1939, som
medlem af hovedbestyrelsen og
@resmedlem af Roskilde Marinefor-
ening, som han havde taget initia-

tivet til at stifte i 1916, og hvis
fgrste formand han var fra starten
indtil 1922 og derefter kasserer
indtil 1938. 1 afdelingens og hoved-
bestyrelsens mindeord navnes hans
medvirken i 1913 ikke, men i det
neste nummer af "UNDER DAN-
NEBROG" rettes dette op ved min-
deord fra en af "88erne", Erik
Nielsen.

Der er ikke tvivl om, at det netop
er kombinationen af det "ideologi-
ske" og det kammeratlige formél,
der har givet Marineforeningen
styrke og gennemslagskraft til at
overleve alle omskiftelser i de 75
dr. Det kammeratlige sammenvar i
afdelingerne er grundlaget for ar-
bejdet for at styrke interessen for
sovernet og se¢farten gennem oplys-
ning. Omvendt er den falles inter-
esse for sgvern og sefart grundla-
get for udviklingen af det kamme-
ratlige sammenhold.

En anden faktor har veret med til
at give foreningen livskraft, nemlig
dette, at der som medlemmer ikke
blot kan optages mend, der er el-
ler har veret tjenesteggrende i s¢-
varnet, men ogsd mend, der narer
interesse for orlogs- og handelsfla-
den og de dermed beslazgtede er-
hverv. Dette har givet en stgrre
bredde i rekrutteringsgrundlaget og
medlemsskaren, end tilfeldet er for
soldaterforeningerne.

Ved udiormningen af lovene var
der nogen diskussion om dette,
men heldigvis sejrede det syns-

punkt, at der fra gammel tid har
veret nare forbindelser mellem
orlogs-, koffardi- og fiskerfldden
ikke blot i kraft af havet som den
felles arbejdsplads, men ogsd per-
sonelmassigt.



Marineforeningens fprste landsfest den 10. november 1913, hvor der bl.a.
blev aflagt bespg ombord i krydseren Gejser.

LANDSFORENINGEN
1913-1923.

OPBYGGES,

Umiddelbart efter stiftelsen gik pi-
onererne | hovedbestyrelsen under
kommandgr C.F. Maegaard's for-
mandskab igang med at skabe en
landsdzkkende forening.

Grosserer Vald. Schou og hofjuveler

Dragsted udformede det falles
medlemsemblem, der p& baggrund
af Dannebrog for fezdrelandet, be-
rer en gylden krone for kongehu-

set, et anker for s¢veern og sefart
og et M for Marineforeningen, alt-
sammen omsluttet af en gylden
tovkrans for kammeratskabet.

Man segte og fik Marineministeri-
ets tilladelse til som foreningsflag
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at fpre orlogsflaget med emblemet
i gverste stangfelt og hejst pd sta-
ge 1 modsatning til faner, der
spmmes pa stang.

Der var enighed om, at foreningen
skulle kunne samle alle fra den
hojeste til den laveste, hvorfor
man i lovene fastslog at foreningen
var upolitisk.

Der blev etableret et hovedkontor
i Kgbenhavn, og sd gik man ener-
gisk i gang med at fd oprettet af-
delinger - i starten kaldet lokal-
kredse - ud over landet. Ewald,
Schou, Lohse, Tuxen, Ipsen, og
flere andre bl.a. arkitekt E.W.
Marston, der skulle blive en meget
markant skikkelse i foreningen, rej-
ste landet rundt efter et forbere-




dende arbejde gennem lokale avi-
ser, og efter at jordbunden for op-
rettelse af en afdeling var under-
spgt. Der indkaldtes til meder,
hvor der blev holdt foredrag om
fldden eller andre maritime emner
og derefter givet en orientering
om Marineforeningen. [ de allerfle-
ste tilfzlde resulterede det i be-
slutning om at oprette en afdeling,
sdledes at man i 1915 var ndet op

pd 13 kredse med 2.545 medlem-
mer.
1 1923 - efter 10 &r - kunne man

menstre over 5.000 medlemmer i
38 lokalafdelinger. Ved sendemands-
medet dette &r kunne kommander

Maegaard efter den imponerende
organisatoriske indsats under ver-
denskrigens vanskelige forhold,
overlade formandskabet til kom-
mandgr Hector Kjar.

FORENINGEN KONSOLIDERES
1923-1926.

I de 3 &r Kjer kom til at std ved
roret, konsolideredes  foreningen
som landsforening gennem reformer
i love og opbygning. Blandt andet
understregedes de lokale afdelingers
status som selvstendige ligeberet-
tigede afdelinger, og Kgbenhavns
afdelingens administration udskiltes
fra hovedkontoret.

P34 baggrund af det i 1924 pa rigs-
dagen fremsatte afrustningsforslag
spgte kommander Kjer ogsd, at fa
en sterre aktiv tilslutning fra seg-
varnets officerer og befalingsmand
til Marineforeningen. Selv om fore-

ningen i starten havde m¢dt stor
velvilje fra Marineministeriet og
marinens myndigheder, ligesom

mange s¢officerer og underofficerer
indmeldte sig og stillede sig til ra-

dighed med foredrag m.v., sd& sav-
nede Kj=r dem 1 foreningslivet,
hvor de ville kunne bidrage va-
sentligt til at fremme foreningens
formal bdde m.h.t. det kammeratli-
ge men navnlig m.h.t. at styrke
interessen for sgvernet.

I en artikel i "Tidsskrift for Se¢ve-

sen", 1924 skrev Kjzr en artikel,
hvor han gjorde rede for forenin-
gens formédl og organisation. Han

padpeger, at ndr tidligere varneplig-
tige melder sig ind i foreningen sd
skyldes det: .

- at flidens befalingsmend gen-
nem deres daglige optreden over-
for den vernepligtige besatning
inden skibsborde i1 det store og
hele pé togterne har evnet at
vinde mandskabets respekt og hen-
givenhed.

Imidlertid mener
sa:

kommandgren og-

- at flidens befalingsmend ogsd
skylder de varnepligtige en tak,
fordi disse netop Ig¢fter gode
minder fra tjenesten i fliden pa
skjold, ©g gerne vil stette det
vern de tilherer, bdde i ord og
gerning.

Efter nogle alvorlige bemarkninger
omkring afrustningsforslaget og dets
konsekvenser for bdde sgvarnet og
Marineforeningen, kommer komman-
dgren ind pa@ problemet med, .at al
politik er udelukket ved foreningens
meder, og stiller her spgrgsmalet:

Er afrustning et politisk spgprgs-—
mdl, blot fordi det er et spprgs-
m&l, der behandles pd rigsdagen
og altsd af de politiske partier,
eller er det et rent nationalt
sporgsmal, der som sddan er hzvet



over politik, og bliver en hjer-
tesag for enhver f&drelandskzrlig
mand?

Efter hans mening kan man ikke
kalde afrustning et politisk spgrgs-
mal, og han te¢r trygt udtale:

- at foreningen har mindst 4.000
mand spredte ud over det hele
land, der p& afgerelsens dag vil
std ved, hvad de har talt og sun-
get 1 kammeraters kreds, og som
hver 1 sine omgivelser vil virke
for alt, hvad der kan tjene Kon-
ge, Flag og Fedreland til zre.

Problemet med den upolitiske sta-
tus, der _hammer en aktiv indsats 1
forsvarsdebatten er ikke blevet
mindre med A&rene, men det er
lykkedes at mangvrere uden om
det, ved at foreningens bidrag har
veret at bringe saglig infermation
ud til medlemmer og andre, som
grundlag for deres individuelle stil-
lingtagen i debatten. Marineforenin-
gen er upolitisk, men har efter sin
formadlsparagraf en klar forsvarspo-
sitiv holdning.

STABILITET oG KONTINUITET
1926-1940.
Da kommandgr Kjer i 1926 trak

sig tilbage aflgstes han som for-
mand af kontreadmiral Carl V.E.
Carstensen (1863-1940) en markant
personlighed og hgjt estimeret sg-
officer, der bl.a. havde vzret for-

mand for sgofficersforeningen fra
1920-26, og fra 1927 blev han
medlem af bestyrelsen for Det
Danske Spejderkorps.

Selvom Carstensens organisatoriske
og administrative evner var ube-
stridelige, sd var det vasentlige
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for ham som formand at fremelske
den rette nationale og kammeratli-
ge and inden for foreningen.

Som kommandgr Ipsen skrev
ham i 50-drs jubilzumsheftet:

om

Organisatoriske og administrative
sporgsmal overlod han gerne til
sine medhjzlpere, og alt fore-
ningske&vl var ham direkte imod,
til tider kunne han med megen
myndighed imgpdegd sligt. For ad-
miralen var det d&nden, livsgle-
den, fordrageligheden og samlivet
i foreningen, det kom an pd, hvis
denne skulle trives og have verdi
indadtil og udadtil.

Carstensens periode fra 1926 til
hans de¢d i 1940, blev przget af
stabilitet i medlemstal og antal af-
delinger, og foreningslivet trivedes
med en livlig foredragsaktivitet.

Der var da ogsd i begyndelsen af
30'erne brug for, at nogen talte
spvernets sag. Begivenhederne op
til og omkring forsvarsordningen af
1932 optog selviglgelig hovedbesty-
relsen meget, men netop i denne
situation var det vigtigt at hevde
foreningens upolitiske status. Admi-
ral Carstensen fandt dog anledning
til at optage "Sge-Lieutenant Sel-
skabet"s udtalelse om forslaget til
sgvernsloven af 1932 in extenso |
medlemsbladet.

Der opstod imidlertid nogen wuro i
foreningen med medlemsaigang til
folge, da bladets redakter Axel
Juel, der foruden at vere digter
ogsd var kontorchef i Marinemini-
steriet i bladets december nr. 1932
bragte en stor lykensknings artikel
til den nye viceadmiral Rechnitzer
pd& hans 60 &rsdag pd side 3, me-
dens formandens nytarshilsen var



gemt vak pd side 8 Der mitte
indkaldes til ekstraordinzrt hoved-
bestyrelsesmgde, hvor Carstensen
stillede sit mandat til radighed.
Han fik dog et énstemmigt tillids-
votum, Axel Juel trak sig tilbage
som redaktgr, og pd sendemands-
m@det 1933 vedtoges en resolution,
som beklagede den uro artiklen
havde vakt og pdlagde hovedbesty-
relsen at genoprette det gode for-
hold til Marineministeriet.

Da den afgdede viceadmiral H.L.E.
Wenck dgde i august samme A&r,
bragtes der balance i forholdet ved

en meget fyldig og anerkendende
nekrolog skrevet af den senere
kommand¢r E.M. Dahl, et billede
af admiral Wenck prydede bladets
forside.

De 14 & med den meget afholdte
og hgjt respekterede admiral Car-
stensen som formand blev en kon-
soliderende periode i foreningens
historie, hvor kammeratskabet og
aktiviteterne ude i afdelingerne be-
festedes.

Da Kong Christian X den 26. sep-
tember 1940 fyldte 70 &r samlede
Marineforeningen 1600 medlemmer
med damer i Ildraztshusets store sal

- den sterste forsamling 1 hoved-
staden denne aften - til en hgjti-
delig fest, hvor admiral Carstensen
holdt festtalen. Det skulle blive
hans sidste fremtraeden som for-
mand, idet han dede den 23. de-

cember s.4..

VEKST UNDER BESETTELSEN.

Det blev kommandegr Paul Ipsen,
der som nastformand "rykkede op
til  kommando", indtil han blev

valgt til formand p& hovedbestyrel-
sesmgde i marts 1941. Ipsen der
som fg¢r nazvnt lagde en af de for-
ste spirer til foreningen, kom sdle-
des til at opleve den eksplosive
vaekst i medlemstal og antal afde-
linger, som var en naturlig fglge
af folkestemningen under beszttel-
sen. Det blev nasten en fordobling,
idet det kulminerede 1 1946 med
13.700 medlemmer i 91 afdelinger.

Med veaksten fulgte naturligvis pro-
blemer, ogsd pd grund af de yderst
vanskelige forhold, der bl.a. forhin-
drede afholdelse af sendemandsmg-
der i 1940 og 1Su4l.

Ipsen havde allerede som neastfor-
mand arbejdet med en revision af
lovene, og hovedbestyrelsen fortsat-
te nu dette arbejde, sdledes at der
pd sendemandsmegdet i 1942 kunne
fremlazgges forslag til reviderede
love. Ved disse @ndredes hovedbe-
styrelsens sammensztning, idet der
blev indigrt en distriktsordning,
hvorefter de pd dette tidspunkt 61
afdelinger blev fordelt pd 9 geo-
grafisk bestemte distrikter. Hvert
distrikt skulle vealge en reprasen-
tant i hovedbestyrelsen, der desu-
den bestod af formand, nastior-
mand, kasserer og sekreter samt 2
reprasentanter for Kgbenhavn. De
sidstnzvnte udgjorde samtidigt et
forretningsudvalg.

Distriktsorganisationen  preciserede
yderligere Marineforeningens lands-
dekkende karakter, samtidig med
at afdelingernes selvstyre fasthold-
tes. Ordningen sikrede, at forenin-
gen under den kraftige veakst ikke
faldt fra hinanden, og distriktsre-
presentanterne har siden varet et
vigtigt led i kommunikationen imel-
lem hovedkontoret og afdelingerne.
[ dag er de 80 afdelinger fordelt
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Kommander C.F. Maegaard
formand 1913-23

pd 13 distrikter, heraf ét pd Gren-
land.

Under kommandgr Ipsens ledelse
udfgrte den nye nastformand kon-
sul Im. Stuhr, Aalborg og fra 1942
grosserer Bgnnelycke et stort ar-
bejde med at udforme en rakke
administrative bestemmelser. 1 1943
blev lovene og disse bestemmelser
udgivet 1 "Marineforeningens aar-
bog", hvilket sikrede stgrre ensar-
tethed i afdelingernes virke.

Fra 1947 skete, som det méatte
forventes efter at tilstandene |
landet igen var blevet normale, et
fald 1 medlemstallet indtil det sta-
biliserede sig omkring de 9.000 i
60'erne. Derimod holdt antallet af
afdelinger sig lenge pd omkring de
95

Ogsd Ipsen prgvede pad at {& sterre
tilslutning af tjenesteggrende perso-
nel. I en artikel 1 "Tidsskrift for
Spvesen'" [944 skriver han, at Ma-
rineforeningen indenfor sgvarnet er
blevet angrebet, fordi den ikke 1
de for vore varn sd vanskelige &r
efter sidste verdenskrig tog mere
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Kommandgr
formand 1923-26

H. Kier
formand 1926-40

aktiv del for {forsvaret i den poli-

tiske strid. Han henviser - som
kommandgr Kjzr gjorde det - til
foreningens wupolitiske status, men
siger han:

Man skal imidlertid kende Marine-
foreningen meget dirligt for ikke
at vide, at den dybe undertone i
foreningen gennem tiderne har ve-
ret for et effektivt severn, uan-
set medlemmernes ovrige politiske
anskuelser, og Marineforeningen
har sikkert ydet en 1ikke ringe
indsats ved at holde denne an-
skuelse levende 1 alle lag af be-
folkningen, selv om den ikke op-
trédte pd den politiske arena.

Kommandgren slutter artiklen med:

be-
har
det
for

Selv om tilgangen arf marinens
falingsmend og faste personel
veret noget stigende, s& er
et sterkt udtalt ¢nske inden
foreningen, at mange flere af
disse vil melde sig ind 1 dens
reékker og deltage 1 dens arbejde
til gavn for vort fremtidige s5¢-
vern.

Kontreadmiral C.V.E. Carstensen



Kommandgr P. Ipsen
formand 1940-56

Kommandegr G.
formand

For kommande¢r Ipsen var arbejdet
naturligt nok noget ganske sarligt
og personligt, og han sd i sammen-
holdet inden for foreningen noget
virkeligt  betydningsfuldt for det
danske samfund, og Fr. Christen-
sens kammeratskabsforening havde
sdledes vist sig at vere en god
platform for Ipsens arbejde for at
styrke interessen for sgvarnet.

VANSKELIGE TIDER.

1 1956 - efter 16 &r som formand
- trddte Ipsen tilbage og blev ai-
lpst  af kommandgr Godske de
Lichtenberg (1894-1986), der var
blevet medlem af foreningen alle-
rede som premierlgjtnant 1 1923.
De kommende ar blev vilkdrene for
foreningslivet vanskeligere. Krigen
og besazttelsen gled stadig mere i
baggrunden. Velfardssamfundet pé
godt og ondt begyndte at tegne sig
med sterre, flere og nye mulighe-
der for fritidsbeskaftigelse og med

det, man kaldte '"m@detrathed".
Det blev svarere at samle med-
lemmerne til foredragsarrangemen-

de Lichtenberg Kommandgrkaptajn K. Hertz

1956-64 formand 1964-79

ter, men ved 50 drs jubileet i
1963 talte foreningen dog stadig
godt 9.000 medlemmer 1 95 afde-

linger. Under Lichtenbergs dynami-
ske ledelse blev der fortsat gjort
et stort arbejde bdde for at udvik-
le kammeratskabet og for at fore-
ningen og dens medlemmer skulle
"tale sgvarnets sag'.

Forholdene blev ikke nemmere, da
kommandgrkaptajn Kai Hertz (1908-
1985) i 1964 overtog formandska-
bet, for nu begyndte reduktionen i
antallet af varnepligtige i s¢varnet
for alvor at kunne markes i re-
krutteringen af nye medlemmer, og
dertil kom sd "samfundsomveltnin-
gen" i slutningen af 60'erne med
ungdomsoprer og skred i normer og
holdninger.

Kai Hertz, der havde varet enga-
geret 1 Marineforeningen siden
1939, hvor han var konsulent ved
revision af foreningens love, blev
medlem i 1941 og var medstifter
af Frederiksberg afdelingen 1944,
Han styrede pd myndig made fore-
ningen  gennem  vanskelighederne,
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men i begyndelsen af 70'erne skete
der dog et fald 1 medlemstallet,
ligesom flere afdelinger efterhdnden

var blevet s& smd, at de madtte
lukke midlertidigt eller for godt.
Det wvar dbenlyst, at foreningen
stod overfor et generationsskifte-

problem kombineret med virkninger-

ne af de stadigt mindre varne-
pligtstal samt mdske ikke mindst
konkurrencen fra fjernsynet og den

gvrige underholdningsindustri.

Det lykkedes inden Kai Hertz trak
sig tilbage i 1979, at stabilisere
medlemstallet p& knapt 8.000, og i
de seneste dr er der ved en hver-
vekampagne og en energisk indsats
ude i afdelingerne opndet en jevn
stigning til lidt over de 8.000 for-
delt pd 80 afdelinger.

Marineforeningen har op gennem ti-
den evnet at tilpasse sig den al-
mindelige samfundsudvikling, og 1
erkendelse af at denne i disse &r
er accelereret, har hovedbestyrel-
sen iveerksat et organisationsudvik-
lingsprojekt, der tilsigter dels at
styrke organisationen, dels at ud-
vikle foreningens aktiviteter i over-
ensstemmelse med udviklingen i det
omgivende samfund. Overfor udsig-
ten til yderligere reduktion af ver-
nepligtsstyrken i sgvernet - ja, der
tales endog om, at der ikke lange-
re skal vere vernepligtige i skibe-
ne - er det endnu mere ¢nskeligt
at f4 det faste personel (stamper-
sonel og officerer) ind som med-
lemmer. Skal det Ilykkes, er det
npdvendigt at fokusere pd sddanne
aktiviteter, som tilgodeser den del
af formdlsparagraffen, der handler
om at styrke nationens interesse
for sgvern og sefart.

aktiviteter i de
vidt omfang

Marineforeningens
forste d&rtier var i
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koncentreret om flddens glorverdi-
ge fortid, hvilket nok er forstdeligt
ud fra den kendsgerning at der
blandt medlemmerne var veteraner
ifra kampen ved Helgoland og et
stort antal, der havde varet vear-
nepligtige eller frivillige i de sid-
ste store sejlskibe.

Foreningens fgrste offentlige frem-
treeden var sdledes ved den i sam-
arbejde med Seofficersforeningen og
underofficersforeningen "@rnen" ar-
rangerede store mindefest i anled-
ning af 50-4ret for Helgolandssla-
get, hvori bl.a. deltog 70 vetera-
ner. Festen varede 3 dage med
mindehgjtidelighed 1 Odd Fellow
Palzet og festmiddag den 8., min-
degudstjeneste i Holmens kirke og
besgg pd Holmen den 9. og bespg
ombord i {fregatten Jylland udfor
Juelsminde 1 Horsens fjord den 10Q.
maj. Marineforeningen skaffede
penge til arrangementet ved at
selge den kendte platte, der var
lavet af Den kongelige Porcelzns-
fabrik og malet af Benjamin Olsen,
for en pris af 10 kr..

1 1924 fejredes 60-drsdagen ved en
hgjtidelighed ombord i fregatten i
Sandbjergvig, hvori deltog 400 per-

soner heraf #| veteraner fra Hel-
goland.
I 1922 havde f{regattens ejer og

bevarer siden 1908 godsejer Schou
til Palsgaard, tilbudt, at Marinefor-
eningen kunne overtage fregatten
vederlagsfrit. Efter grundige under-
spgelser og overvejelser matte ho-
vedbestyrelsen erkende, at restaure-
ring og bevaring af det gamle skib

oversteg  foreningens  gkonomiske
formaéen.

Ogsd andre af flddens markedage
har Marineforeningen hgjtideligholdt



ved lignende arrangementer, sidst i
1951, hvor 150-drsdagen for slaget
pd Rheden den 2. april blev mar-
keret ved et stort arrangement |
Odd Fellow Palzet. Nu er tiden
Igbet fra den slags, men foreningen
foretager sammen med sgvarnet
kransenedlzgning ved mindesmarket
pd Holmens kirkegdrd den 2. april,
ved Suensons statue i Nyboder den
9. maj, ved mindesmarket pd Kgge
havn for slaget i Kgge Bugt den

1. juli 1677, ved Tordenskjolds sar-
kofag 1 Holmens kirke den 28.
oktober og pd Holmen den 29. au-

gust.

november 1958 - pa 238
Tordenskjolds dad -

Orlogsforbund og
felles-

Den 12.
drsdagen for
rejste  Norges
Danmarks Marineforening i

skab en mindesten i Gleidingen syd
tragiske

for Hannover, hvor den

duel skal have fundet sted. Nord-
mazndene bragte stenen ned fra
Norge og Danmark har skgde pa
grunden. Selv om byudviklingen har
mediert, at det lille anleg ligger
lidt indeklemt for enden af "Tor-
denskiolds Strasse", sd varner kom-
munen om det. Byen har ogsid en
"Tordenskiolds Schule" og byens
vaertshus hedder naturligvis "Zum
Tordenskiold".

Maritime minder finder man ogsd i
de mange "Marinestuer", der i de

fleste afdelinger danner "rammen
om foreningslivet. I Marinestuerne,
hvoraf den fgrste indviedes i Ran-

ders 1 1927, prydes vaggene af
gamle maritime vdben og effekter,
samt billeder af skibe og besztnin-
ger m.m., ligesom man har dagbg-
ger og rejsebeskrivelser fra tidli-
gere orlogsgaster.

Platte fremstillet ved 50-dret for Slaget ved Helgoland.
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Viceadmiral A.H. Vedel indvier den 31. oktober 1947 1o faner, som
Marineforeningen skznkede Severnets Officersskole.

UNDER DANNEBROG.

Igvrigt rummer de 74 d&rgange af
foreningens medlemsblad UNDER
DANNEBROG en mangde historisk
stof som artikler om fldden i for-
tid og nutid, om sgkrigsbegivenhe-
der og om fredeligere togter pd de
store have.

Der var fra starten enighed om, at
hvis man skulle kunne skabe en
sammenhangende landsforening,
métte man have et blad. Premier-
Igjtnant Ewald havde i -1912 og
1913 wudgivet nogle meget smulke
maritime julehefter med titlen UN-
DER DANNEBROG, og han overlod
velvilligst navnet til medlemsbiadet,
pd betingelse af at han selv fort-
sat mdatte udgive julehefterne med
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samme navn. Ewald blev bladets
forste redakter og skrev selv flit-
tigt i det om fladden. Ved hans dpd
i 1922 overtog Axel Juel redakter-
posten, indtil han som fg¢r navnt
trak sig tilbage 1 1933 og blev af-
lpst af arkitekt Marston. 1 1945
dede Marston og fuldmegtig Hon-
nens de Lichtenberg overtog redak-
tionen, der efter hans dgd overgik
til  forfatteren Kaj Lund, indtil
1982 hvor bladets nuvarende redak-
tgr Eivind Samuelsen, sportsredak-
tgr ved Aalborg Stifttidende, trédte
til.

Bladet, der nok er et af forenin-
gens sterste aktiver, har gennem
alle 8rene ka&mpet med gkonomiske
problemer, og der har varet en lg-
bende diskussion af fordelingen af



den begrensede spalteplads pd re-
daktionelt stof og foreningsmedde-
lelser. Ogsd | dag reprzsenterer
UNDER DANNEBROG sammen med
hovedkontoret de  altdominerende
poster pd foreningens regnskab,
men det er til gengeld ogsd de to
ting, der holder sammen pa& de &0
afdelinger i en sammentgmret
landsforening.

Hvor det som tidligere navnt var
fladens glorverdige fortid, der pra-
gede bladets spalter, beskaftiger
det sig | dag mere med s@vernets
usikre men forhdbentlig strélende
fremtid. Sdledes udsendtes i januar
1985 i serligt indleg en fyldig re-
degprelse om "Spvernet | dag" af
inspektpren for sevarnet, kontread-
miral J. Ph. Rasmussen, og i 1986-
87 4 indle2g om "Sg¢varnets opgaver
i krise- og krigstid", ved chefen
for Severnets operative kommando
kontreadmiral J.F. Bork og eskad-
recheferne.

Ved disse indleg og andet redak-
tionelt stof forsynes medlemmerne
og andre lesere med den saglige
information, som er forudsetningen
for at kunne fglge og deltage i
den offentlige debat i en tid, hvor
forsvaret og specielt sgvernet er
inde i en nedgangsperiode, der til
forveksling  ligner  situationen i
20'erne og 30'erne.

Ogsd m.h.t. de lokale foreningsak-
tiviteter er der i de seneste Ar
sket en udvikling i retning af, at
der - udover de kammeratlige sam-
menkomster - igen arrangeres mg-
der med foredrag og film om mili-
tere og maritime emner, eller der
afleegges bespg pd maritime tjene-
stesteder og virksomheder.

En meget vasentliz kontakt med
sgpvernet har afdelingerne 1 hav-
nebyerne, ndr de af kommunerne

adopterede orlogsskibe aflegger be-
sBg.

Marineforeningen arbejder sdledes
stadigt pd at holde interessen’ for
spveernet og forstdelsen for dets
betydning 1 det samlede danske
iorsvar levende, idet foreningen sg-
ger at efterleve de ord, som vice-
admiral A.H. Vedel udtalte, da han
i 1947 indviede to faner sorn Mari-
neforeningen havde skanket Sgver-
nets Officersskole:

LER AF FORTIDEN - TENK PA
FREMTIDEN - ARBEID 1 NUTI-
DEN.

Marineforeningens @resformand:

1914-1939: H.K.H. Prins Valdemar
1939-1972: H.M. Kong Frederik 1X
1972-1976: H.K.H. Arveprins Knud
1976- H.K.H. Prinsen

Marineforeningens landsformand:

1913-1923:

Kommandegr C.F. Maegaard
1923-1926:
Kommandgr H. Kiar
1926-1940:
Kontreadmiral C.V.E.
1940-1956:
Koemmandgr P. Ipsen
1956-1964:
Kommandgr G. de Lichtenberg
1964-1975:

Kommandgrkaptajn K. Hertz
1979-

Kommander V.P. Heise

Carstensen



HOLMEN - FLADENS FEM @ER

Ole Ventegodit.

olmen, den danske flddes
Hhovedbase gennem tre  &r-

hundreder, er med sine kend-
te bygninger og installatiocner en
nasten organisk del af det kgben-
havnske havnebillede - et pittoresk
parti af havnen, der i den almin-
delige bevidsthed altid har vearet
der, og i hvis silhuet vi ngdig ser
@ndringer.

DEN UBESKYTTEDE HAVN.

Men Holmen har ikke altid vearet
der. Og for den sags skyld ejheller
Christianshavn. Den kgbenhavner,
der for smd fire hundrede &r siden
gik ned til stranden og kikkede
over det kilometerbrede sund mel-
lem Sjzlland og Amager, sd nazppe
meget andet end en lav kystlinie,
der allerede pd hgjde med Bremer-

holm fortonede sig. Nord herfor
har man kun ved lavvande kunnet
ane Revshalen, hvis grunde det

meste af tiden var overskyllede.

Kgbenhavns havn bestod ved denne
tid blot af farvandet rundt om
Slotsholmen og vigen mellem denne
og Bremerholm. Farvandet udenfor
var adben red, hvor skibene matte
ankre op, udsatte for vind og
strgem. Og skibe var der mange af.
Ikke alene var Kgbenhavn i disse
dr ved at etablere sig som han-
delsby af international betydning,
men byen var ogsd base for en ef-
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ter datidens forhold betydelig or-
logsfldde, hvis skibe for stgrstede-
lens vedkommende blev bygget pa
Bremerholm, og som var henviste
til at ligge pd den d&bne red uden-
for.

Det siger sig selv, at det var risi-
kabelt at have flddens skibe lig-
gende pd denne méde, udsatte ikke

blot for vind og vejr, men ogsd
for fjendtlige angreb fra sgsiden,
der kunne rettes ikke blot mod

fldden, men ogsd mod den mod se@-
siden ret ubeskyttede by.

K@BENHAVNS FORSVARSVERKER.

Kong Christian IV - den konge, der
forvandlede Kgbenhavn fra en ube-
tydelig by til METROPOLIS ET
PORTUS CELEBERRIMUS DANIE,
Danmarks hgjst berpmte hovedstad
og havn, - havde et dbent blik for
denne mangel. Resultatet blev, at
han i drene 1618-20 lod det grunde
vand overfor Slotsholmen opfylde
og indramme med vold, bastioner
og grav mod Amagersiden. Indenfor
volden blev staden Christianshavn
anlagt. Der var nu forelpbig sat
1&s for deren, Kgbenhavns hidtidige
red var nu ikke d&bent farvand,
men en beskyttet del af havnen,
hvor skibene nu kunne ligge rela-
tivt sikkert.

Troligt er det imidlertid, at Chri-
stian IV tenkte | endnu stgrre ba-



ner. 1
nemiprt, at
ud, hvorved byens

voldene fordobledes.
vold, der i

l640'erne fik kongen gen-
Pstervold blev rettet
areal indenfor

Denne nye
sin gstende blev for-
bundet til det ligeledes nyanlagte
kastel, var et valdigt arbejde, og
Christian IV ndede da heller ikke
at se det ferdigi, hvad det forpv-
rigt stadigt knapt var, da svensker-

ne i 1658 pdbegyndte belejringen
af byen.

Med dette nye anleg var Kgben-
havns forsvarsverker skudt langt

mod nord, men farvandet nord for
Christianshavn var stadigt &bent.
Den logiske afslutning af befast-
ningsvaerket, forlengelsen af Chri-
stianshavns vold ud over grunden
mod nord til Kastellets hejde blev
fprst gennemiprt 1 1680'erne, men
allerede p& kort, der viser det
oprindelige voldanleg omkring Chri-

stianshavn, ser man, at den nordli-
ge del af volden har et mere inte-
rimistisk preg end det ¢vrige -
som havde allerede Christian 1V
tenkt pd denne senere forlengelse.
En antydning af denne tanke kan
mdske ogsd ses i det af kongen
anlagte blokhus pd to sznkede ski-
be, omtrent mellem den nuvarende
Toldbod og den senere voldforlen-
gelses nordende.

PLADSMANGEL.

Sidst i 1670'erne var forholdene
blevet utdlelige 1 Kgbenhavns havn.
Den efterhdnden store orlogsflade,
der stadig var henvist til at ligge
ud for Bremerholm, var til betyde-
lig gene for havnens gvrige aktivi-
teter. Den fordrsagede, at havnen
hastigt mudrede til, og skibenes
indbyrdes tethed gjorde, at ildlgs i

Kgbenhavn med havn og red i 1630%erne. Det nye Christianshavn ses gverst
1 billedet, men nord herfor {mod venstre i billedet) ses den 8bne red, hvor
skibene & ganske ubeskyttede. Efter C. Bruun: Kjgbenhavn, bd. 2.
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et enkelt skib hurtigt kunne blive
en katastrofe for hele fldden, ja
mdske for byen med.

Et nyt sted at lzgge flddens skibe
var pdkrazvet, og stedet blev fun-
det en sommerdag i 1680, hvor de
heje herrer fra Admiralitetet med
rigsadmiral Henrik Bjelke og gene-
raladmirallgjtnant Niels Juel i spid-
sen lod sig ro rundt i havnen for
ved selvsyn at vurdere forholdene
og mulighederne. Allerede dagen
efter, den 8. juni 1680, anbefalede
Admiralitetet I en forestilling til
kong Christian V, at man valgte
dybet ud for Toldboden som frem-
tidigt leje for Fldden, hvilket kon-
gen godkendte, og arbejdet blev
umiddelbart sat iveark.

HUKKEN - DET NYE FLADELEIJE.

Det nye flddeleje, Hukken kaldet,
var et sdre beskedent anlzg: Et
trapezformet omrdde pd ca. 320 x
400 meter indrammet af pazle, fly-
debomme og gangbroer. Som {fore-
lpbig sikring lagde man orlogsskibet
Gluckstadt i det sydvestlige hjprne
og udstationerede fregatten Jege-
ren som vagtskib, idet man dog
samtidig pdbegyndte faste befast-
ningsanleg mod nord. Det fgrste
resultat heraf blev batteriet Neptu-
nus.

DE FEM QER.

l. NYHOLM.

Forst 1 1690 pdbegyndtes opfyldnin-
gen af Holmens nordligste ¢, Ny-
holm, og det skete hovedsagligt for
at blive af med det meget mud-
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der, der til stadighed blev opmalet
i havnen og kanalerne. Admiral
Span, der var med til at anvise
stedet, sd& dog forehavenet i et vi-
dere perspektiv.

Sagen var, at orlogsskibene, der
hidtil var bygget pd& Bremerholm,
stadig tiltog 1 sterrelse, og det var
efterhdnden blevet et problem at
f& dem uskadte i vandet pd& grund
af de trange forhold | den indre
havn, der ikke tillod anlegget af
en slagbedding ud i vandet, som
skibene kunne Ipbe sikkert af pd.
Derfor anmodede Span om og f{ik
tilladelse til at anlegge en bedding
pd den nye holm. Og hermed var
spiren lagt til det Orlogsvearit,
hvor s& godt som alle Fladens
stgrre skibe blev bygget gennem de
neste 250 &r.

@en blev mod nord udvidet med en
bastion, ferdig 1 1744, der fik
navnet Christianus Sixtus, ligesom
pen blev udvidet noget mod syd.

Med efterhdnden tre byggebeddinger
og deraf fglgende behov for plads
til tgmmeroplag og andet, opstod
der et yderligere behov for udvi-
delse mod syd - den eneste vej,
der var plads, sd i 1781 blev det
besluttet at udvide Nyholms areal,
s& det kom til at indeslutte den i

1740'erne anlagte Ankerp og den
umiddelbart nord herfor liggende
stenkiste (oplag af ballast). Og

dermed fik Nyholm nogenlunde den
udstrezkning og form som den sta-
dig har.

2. MOTZMANNS PLADS / CHRI-
STIANSHOLM.

Imellem Nyholm og Christianshavn
1& stadigt et stort, uudnyttet
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grundt vandomrdde, hvor kun den

lille Motzmanns Plads [&.

Denne blev ved kgl. resskript i
1723 overdraget til Seetaten til
oplag for kanoner, hvad den dog

ikke egnede sig til, da den opfyld-
te grund endnu i 1726 ikke var
fast nok til dette formél. Men
med erhvervelsen var Sgetatens in-

teresse | dette omrdde blevet knz-
sat.
Forst 1 1866 blev pladsen solgt til

"Christiansholms Fabrikker"

PLANL/AEGNING.

Efter forskellige ikke sarlig over-
bevisende planer for omrddets vide-

1 1691 lod Christian V sl&
en medaille for at markere
anlzgget af voldene og
Nyholm. Den latinske tekst
kan overszttes: "De hverken
udesker eller lader sig ude-
ske". 1 symbolsk form er der
endvidere en henvisning til
israelitternes udvandring fra
£gypten (Exodus - 2. Mose-

bog), hvis mening i denne
sammenhazng ikke forekom-
mer ganske klar. Efter C.

Bruun: Kjgbenhavn, bd. 2.

re udvikling, fremlagde Frederik
Danneskiold-Samsge - Sepetatens
pverste chef - i 1740 den plan,
der - omend med betydelig @ndrin-
ger - skulle blive retningsgivende
for Holmens udvikling gennem det
fplgende drhundrede.

1740-planen var bade storsldet og
logisk, men led, som det ofte er
tilfzldet netop med stort tznkte
ideer, af den {fejl, at den ville bli-
ve for kostbar at gennemfere i sin
helhed.

Hovedtanken i Danneskiold-Samsaes
plan var, at man skulle samle ali,
hvad der var forngdent til skibenes
bygning, udrustning og bemanding
pd Holmens omrdde. Skibene skulle,
som det blev udtrykt, ligge ligesom
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Danneskiold-Samsees helhedsplan fra 1740. Man bemarker is@r "matrosbyen',
hvor nu Frederiksholm og Arsenalpen ligger. Dette nye Nyboder blev som
bekendt aldrig virkeliggjort, men tanken dukkede op med mellemrum, sidst
i begyndelsen af dette drhundrede. Rentegnet efter originalt kort fra 1745.

1 centret af alle requisita, dvs., at
skibene skulle vere i centrum, og
udenom dem skulle s8 vere vearf-
tet, de forngdne oplag af master,
takkelage og sejl, skyts, kugler og
krudt samt mandskab til béade
verft og flade.

NYE HUK.

Indretningen af det udvidede omra-
de for de oplagte skibe, den nye
Huk, var selvsagt den del af pro-
grammet, der lettest og med
mindst bekostning lod sig gennem-
igre. Den blev gennemfort 1744.

Den nordlige bro var forsynet med
et lukke Nyt Lgb, hvorigennem ski-
bene skulle kunnes hales direkte ud
pd vyderreden. Den herved skabte
ydre vandgrense for Holmens om-
rdde er nogenlunde uzndret opret-
holdt op til vore dage.
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MUDDER.

Et problem, der plagede Fladen,
var dybdeforholdene. Danneskiold-
Samsge havde optimistisk sat 24
fods dybde i hovedlgbet som mal,
men 1 praksis lykkedes det aldrig
at opmudre til denne  dybde.
Tvertimod - farvandet tilmudrede

konstant, og det var hele tiden en
kamp at holde bare en sddan dyb-
de, at de oplagte, tomme skibe ik-
ke stod pd bunden. Et forhold, der
forverredes ved skibenes selve til-
stedevarelse, der hazmmede strom-
mens frie Igb.

3. FREDERIKSHOLM.

Langgen blev opfyldt i drene om-

kring 1750 efter Danneskiolds for-
slag, og ferst i slutningen af
1780'erne, vasentligst fordi man
manglede oplagsplads til opgravet



mudder, pdbegyndte man opfyldning
pd ostsiden af den. | begyndelsen
af 1790'erne havde ¢en, dengang
kendt som Muddergen, senere som

Frederiksholm, {fdet sin nuvarende
omkreds etableret, men selve op-
fyldningen var ferst tilendebragt

hen mod midten af 1800-tallet.

4. DOK@EN.

Med den oprindelige Ankerg inddra-
get i Nyholm vedtog man at legge
en ny Ankerp ud for den nordlige
del af Langgen, og det blev kimen
til den senere Dok¢, der i nyere
tid blev centret for Orlogsvaritets
virksomhed, og hvor man 1 1857
anlagde en tgrdok som supplement
til flddens gamle terdok p& Chri-
stianshavn. Dokgen, der i dette &r-
hundrede fik to byggebeddinger,

blev efterh8nden udvidet sydpd i
det meste af den oprindelige Lang-
#s langde.

5. ARSENAL®EN.

P& den oprindeligt til raperter be-
regnede ¢ syd for Langgen indret-
tede man allerede i 1740%erne FIla-
dens arsenal, hvad der naturligt
gav denne ¢ navnet Arsenalg. Den
bibeholdt sin oprindelige beskedne
udstreekning i det meste af hundre-
de &r, men i 1820'erne meldte sig
igen spgrgsmdlet om plads til det
opmalede mudder, og det beslutte-
des derfor at opfylde det grunde
vand syd for "Muddergen". Den nye
opfyldning blev gjort landfast med
Arsenalgen, og omkring 1840 havde
den udvidede Arsenalg fiet sin nu-
verende udstrazkning.
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Knap 100 &r efter Nyholms anleg begyndte konturerne til det nuverende
Holmen at tegne sig - og endnu smd hundrede &r senere, i 1860, havde
Holmen i det store og hele fdet den udstrzkning vi kender i dag. Det var
dog stadig i en vis udstrzkning netop konturer, for Frederiksholm (ved den-
ne tid endnu kendt som Muddergen) og Arsenalpen var stadig under opfyld-
ning. Efter Fldden gennem 475 &r.

Pudsigt nok nazsten samme areal, hvorfor Holmen har den geografiske
som Danneskiold-Samsge i sin tid udstrekning og form, som vi ken-
foreslog til opfgrelse af en ny ma- der i dag. De oprindelige intentio-
trosby. Denne del af planen blev ner kan - skent slgrede af skiften-
dog aldrig virkeliggjort. de tiders andrede behov og forud-
sztninger - stadig skimtes, og det
Og hermed er der - uden at kom- bedste  bevis pa Danneskiold-
me ind pd Holmens bygningshistorie Samsges fremsynethed er vel, at
og det brogede liv, der har udspil- den ramme han afstak var rumme-
let sig der gennem tre hundrede &r lig nok til at dzkke Flddens behov
- i store trzk gjort rede for, gennem de fglgende &rhundreder.
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MODELLER

Virkelighed og illusion.
Ole Ventegodt.

vorndr er en model god?
HDet har naturligvis enhver

lov at have sin uforgribelige
mening om, og jeg har da ogsd
min. Lad mig indledningsvis sige,
at jeg overhovedet ikke selv er i
stand til at bygge en model, fedt
som jeg er med ti tommelfingre,
men jeg har med bdde en spmands
og en historikers @jne set kritisk
pd szrdeles mange, b&de her i lan-
det og pd en rzkke store uden-
landske maritime museer, og jeg
gdr til daglig blandt nogle af Dan-
marks fineste modeller. Endelig
tror jeg, der er megen sandhed i
den gamle pdstand om, at man ik-
ke nedvendigvis behever at vere
hgne for at kunne vurdere en ome-
let.

Men altsd - hvorndr er en model
god? Det er den efter min mening,
hvis den opfylder sit formdl. Og sd
er vi jo forelpbig lige vidt. 5&
sagt pd en anden mdde: En tom
cigarkasse kan vere en udmearket
mode!l, hvis man ¢nsker at anskue-
ligggre, hvordan et skib flyder,
men den vil nzppe tilfredsstille
tilskueren, hvis man vil have den
til at illudere Nelsons flagskib ved
Trafalgar. Derfor er der vist god
mening i ferst at kigge lidt nar-
mere pd, hvad vi ¢nsker at bruge
modeller til.

Det kan med det samme fastslds,
at modeller finder anvendelse i de
mest utrolige sammenhznge - til
at synliggere molekyler (meget stor

mdlestok), som mock-ups for at
kunne indrette rumskibe hensigts-
massigt (skala 1:1), til at afprove
skibes luft- og vandmodstand (nor-

malt ret lille mélestok), til at vi-
sualisere projekter tredimensionalt,
for de s=zttes i verk, i undervis-

ning til at demonstrere f.eks. fysi-
ske principper, til at vise det nu

forsvundne, f.eks. {fortidens skibe,
og ipvrigt til et hav af andre for-
mal - lzseren kan sikkert selv
fortsaette.

Vi kan naturligvis ikke fortabe os 1
alle disse tallpse muligheder, men

bgr nok indskrenke os til to
aspekter: Hvad var formdlet med
de modeller, som vi har arvet fra

fortiden og i dag hazger om pad vo-

re museer, og hvad vil vi selv
bruge modeller til?

For de gamle var modellen i me-
get hej grad et stykke praktisk

vaerktej. Den var som oftest enten
forleeg for et stykke praktisk ar-
bejde, der skulle sattes 1 vark
eller udkast til en ny og formodet
bedre mdade at lIpse et problem -
det kunne vare en forbedring af
hidtidig praksis eller det kunne
vaere forslag til en helt ny. Herved
fik modellen funktion som "arbejds-
tegning", men med det ubestrideli-
ge fortrin for arbejdstegningen, at
den viste opgavens lgsning tredi-
mensionelt og umiddelbart forstde-
ligt ved at veare en "kopi" af den
pnskede virkelighed.
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Denne brug stillede nogle krav til
modellen. For det fgrste skulle den
vazre korrekt udfgrt, dvs. s8 ngjag-
tigt som muligt vise lige pracis,
hvad det var, man ¢nskede udigrt
og med korrekt indbyrdes dimen-
sionering af de enkelte elementer.
For det andet skulle modellen vere
i nejagtig skala, et givet méal pd
modellen skulle svare til et givet
mal i virkeligheden. Det siger sig
selv, at det her var praktisk, at
omsztningsforholdet var simpelt, og
med de da brugte mdleenheder, fod
a 12 tommer, var det naturligt at

ende med simple multipla af 12,
hvilket gav de kendte skalaer 1:24,
1:30, 1:48 osv.

Modeller fremstillet med et sddant
praktisk formdl for @je har natur-
ligvis en helt exeptionel dokumen-
tationsveerdi ved at vise om ikke
selve virkeligheden, sd i hvert fald
den tilstrebte virkelighed i en ngj-
agtig skala. Ingen andre billedlige
fremstillinger fra fortiden kan i
dette male sig med modellerne.
Vort problem er at tolke dem kor-
rekt, at rangere dem ind i en ud-
viklingsreekkeiglge og at forstd,
hvordan de repressenterer en konti-
nuer eller i nogle tilfzlde spring-
vis forbedret Ipsning af tekniske
problemer.

Udover at rumme rent tekniske in-
formationer har fortidens modeller
endnu en dimension. De er gen-
nemgdende fremstillet af fremra-
gende héndverkere, der helt &dben-
bart ikke var tilfredse med blot at
levere et stykke brugbart verktgj
til en foreliggende opgave, men
som gennem valg af materialer og
gennem forarbejdning satte en are
i selv at prastere det ypperste
hdndveaerk. Hvor det er lykkedes,
fdr modellerne et udefinerligt skear
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af kvalitet, der ikke bare er til
glede for os, men som jo til sy-

vende og sidst er den egentlige
grund til, at man har taget vare
p&d dem Ilznge efter, at deres
umiddelbare praktiske formdl var
opfyldt.

En anden kategori af gamle model-
ler, iseer riggede skibsmodeller med
fuld udsmykning og al synlig ud-
rustning ombord, kan vi vel opfatte
som prasentationsmodeller eller re-
ne skuestykker. Formdlet med dem
var ikke at vazre direkte forleg
for fremtidige konstruktioner - |
hejden vel at give et "over-all"-
indtryk af, hvordan det nye skib
ville tage sig ud. Snarere m& man
vel se dem som en afspejling ikke
bare af gleden over et smukt skib,
men ogsd af magten og den gko-
nomiske formden hos den suveran,
der evnede at bygge, udruste og
bemande sddanne skibe. At model-
byggerne lagde deres yderste i dis-
se modeller, der kunne ende med
at vere majestzten dagligt for
pje, siger sig selv.

Et fallestrek for datidens modeller
ai begge kategorier, brugsmodellen
og prydmodellen, er, at de er gan-
ske blottede for den nostalgi, der
vel er drivkraften bag meget nyere
modelarbejde. Man arbejdede i sin
nutid og for den narmeste fremtid,
men kunne vist ikke drgmme om
at forferdige en model af et tidli-
gere eksisterende skib blot for at

vise, hvordan skibe engang havde
set ud.

Dette element kommer f{@rst ind i
sidste del af 1800-tallet, hvor man

med en vagnende sans for det hi-

storiske udviklingsforlgb erkendte,
at der var huller i den historiske
modelsamling, der burde udfyldes.



Samtidig model af fregatten NAJADEN fra 1811. Serdeles dygtigt udfprt

med enhver detaille korrekt og pd& plads, men ikke desto mindre er model-

len ikke helt illusionsskabende, fordi

modelbyggeren ikke har

nznnet at

male skroget, men har ladet dette std i rent, lakeret trz. Orlogsmuseet.

Her tilkommer sd8 en ny facet af
modelbyggervirksomheden, nemlig
gnsket om at genskabe den tabte
virkelighed sd& ngjagtigt som muligt
pa grundlag af gamle tegninger og
andet arkivmateriale. Og her ligger
vel hovedvagten af nutidens model-
byggeri, uanset om det sker i det
efterhdnden meget beskedne statsli-

ge eller museale regie eller som
privat hobbyvirksomhed.
For et maritimt museum tjener

modellerne et flerfold af formdl.
For det fgrste ligger det umiddel-
bart 1 sagens natur, at virkelige
skibe har dimensioner, der sd godt
som forbyder, at de selv ender pa
museumn. Selv til ophugningspris er
de kostbare, de krever en plads,
der kun sjeldent vil veare til
rddighed, og selv i permanent op-
lagt stand kraver de neasten lige
sd meget vedligeholdelse som sej-
lende skibe, hvis de skal bevares
og tage sig prasentable ud. Sa&
kort og godt, vil man vise skibe,
m& det i det store og hele ggres
ved sma& kopier - modeller.

For et historisk museum er det
naturligvis vigtigere at vise forti-
den end den nutid, der jo findes
uforfalsket uden for museet, og
det betyder selviglgelig, at vi pri-
oriterer udstillingen af datidens
skibe hgjere end nutidens. Og |
konsekvens heraf md vi naturligvis
ogsd prioritere historiske modeller,
dvs. modeller bygget i datiden med

den datidige virkelighed for ¢je,
hgjere end selv den pdlideligste
nutidige rekonstruktion. Det er vi

heldigvis ogsd meget langt 1 stand
til med den enestdende samling, vi
har arvet.

Vi ville dog ikke Ipse vor opgave
ordentligt, hvis vi ngjedes med at
vise, hvordan skibe s& ud "i .gamle
dage". Det méd vare en af vore
hovedopgaver at prazsentere model-

lerne, dvs. skibene, i en kontekst,
der ggr rede for skibbygningens
praktiske og teoretiske udvikling,

de udenrigspolitiske omstendigheder,

hvorunder {fldden blev skabt og
brugt, og de sociale forhold, der
bestemte tilverelsen for de tusin-
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der, der - for brgdet eller af sim-
pel pligt - byggede, bemandede og
p& anden vis var afhengige af fla-

den. Fgrst hvis det Ilykkes, taler
de gamle modeller.

Som navnt ovenfor kan vi meget
langt dokumentere fortidens skibe

og deres udvikling ved hjzlp af de
stadigt eksisterende originale mo-
deller, men der er betydelige hul-
ler i den kronologiske rakke. Vi
mangler ganske modeller af skibe
fra for sidste trediedel af 1600-
tallet, vi har kun meget f& linie-
skibsmodeller fra sidste halvdel af
1700-tallet og ingen afi Henrik
Gerners, og de sidste 50 ar er ne-
sten kun reprazsenteret med et par
verftsmodeller. En gennemgdende
mangel for hele den periode sam-
lingen dakker, de sidste godt 300
dr, er i gvrigt den svage reprasen-
tation af de mere ydmyge skibe,
auxilizrfartgjer af den ene og den
anden art, der af forstdelige grun-
de ikke i serlig grad har appelle-
ret til modelbyggerne og dem, der
satte dem 1 arbejde. S& det mo-
delbygger- og konservatorvarksted,
som museet i en forhdbentlig ikke
for fjern fremtid md og skal finde
udvej til at f& etableret, bare for
at restaurere og konservere de
uvurderlige historiske modeller,
hvoraf mange er | en miserabel
forfatning, far nok at gere ogsd i
den naste konges tid.

Men vi kan vist nu nazrme os det
indledende spergsmdl: hvorndr er en
model god? Og mdske endda zndre
det til: hvad er det, der ger en
model god? En skibsmodel, og lad
os holde os til sddanne, er jo
dybest set en illusion om en
sedvanligvis tabt virkelighed. S& vi
kan vel umiddelbart konstatere, at
jo bedre modellen illuderer virke-
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ligheden, dvs. det pdgeldende skib,
des bedre er den. Heraf fglger
nogle krav.

For det fegrste 1 valget af bygge-
materialer, og allerede her begyn-

der jo illusionen. For umiddelbart
kunne man jo tro, at det bedste
materialevalg til modellen madtte

vere det materiale, som det rigti-
ge skib var bygget i, men det er

nzppe svart at pdvise, at sddan
forholder det sig ikke. F.eks. har
mange skibe haft teaktrasd=k, -

skylighter og andet, men ville man
bygge modellen med teaktrz pd de
samme steder, ville man snart kon-
statere, at trezets struktur er alde-
les for grov til at ligne teaktrae i

skalaen 1:50! Man md altsd sdge
efter en tresort med teaktrzets
farve (hvis man da ikke selv far-
ver det), men med en langt finere
og tettere struktur. Og pracis sa-
dan forholder det sig naturligvis
med en lang rzkke materialer.

Som &t materiale kan vare for
groft 1 strukturen, kan et andet
naturligvis vare for fint. Maske en
banal konstatering, men alligevel

mé& vi se, at nogle af vore bedste
modelbyggere er faldet for {ristel-
sen til at gere tingene for "lzkre"
og gennem materialevalg og finish
mere at demonstrere egen hand-
verksmassige dygtighed - 1 stedet

for netop gennem materialevalget
at ggre illusionen sa livagtig som
muligt.

N&r man snakker med modelbygge-
re, kan man me¢de en holdning til
materialer, der bringer et etisk
element ind i diskussionen. Er det
"haderligt" og acceptabelt at bruge
f.eks. de forholdsvis nye plastic-
materialer? Jo, hvorfor ikke? Nogle
modelbyggere (isr byggere af



jern- og panserskibsmodeller) base-
rer hele deres byggeri p& sddanne
materialer, der 1 denne sammen-
heng illuderer perfekt. Men det
ufravigelige krav m& naturligvis
vare, at illusionen opretholdes. Kan
man se, at det er plastic, falder
modellen naturligvis igennem med
et brag. Men brugen af nye mate-
rialer rejser naturligvis praktiske
problemer. Modellen skulle jo i
princippet gerne kunne holde
"evigt", men hvad sker der i tidens
lpb med disse nye materialer - og
med de anvendte moderne limty-
per? Det skal man helst have en
rimelig sikker viden om, fgr man
gar 1 gang.

Denne diskussion af materialer le-

der lige hen 1 spgrgsmdlet farve-
valg - eller farve overhovedet?
Bdde traz- og jernskibe har til alle
tider vearet tjeret eller malet -
men det er 3dbenbart, at mange
modelbyggere - for s& vidt med
fuld ret - har vearet sd stolte over

deres perfekte trearbejde, at de
ganske enkelt ikke har naznnet at
dekke det med {farve. Resultatet
er i nogle tilfelde elegante og mi-
nutigst udfprte modeller, der - alle
korrekte  detailler til  trods -
kommer til at virke som en fersk
og idealiseret virkelighed, der for-
nemmes uden kontakt med menne-

skeligt liv og virke. Illusionen er
gdet tabt, og modellen {fremstér
som et monument over modelbyg-

geren | stedet for skibet. Han har
faktisk perfektioneret modellen
ihjel, og resultatet er blevet - en
smule kedeligt.

Et andet punkt er detailleringsgra-
den, der md tilstrezbes i et reali-
stisk forhold mellem modellens ska-
la og modelbyggerens kunnen. Den
ideelle model er (mdaske) den, der
gengiver virkeligheden ned til aller-
mindste detaille, men det er natur-
ligvis kun muligt for de f& og
gudbenddede - og dem er der ret
langt imellem. Det er min klare

Thurah, der vel selv har bygget modellen af sin egen konstruktion, orlogs-

skibet FYEN fra

1736, har bl.a. gennem bemaling af skrog og forgyldning

af ornamenter givet os en model, som vi virkelig tor tro lignede det rig-
tige skib. Selv om vi naturligvis ikke kan kontrollere ham i enhver detail-
le, s& virker illusionen meget staerkt. Orlogsmuseet.
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fornemmelse, at selv habile model-
byggere kan fristes til at overspille
kortene og gd ned i en detaille-
ringsgrad, som de ikke helt beher-
sker i den pdgzldende skala. Og
det er synd, for selv en ellers
glimrende model trzkkes {lere
klasser ned, hvis enkelte kluntet
udfgrte detailler springer i g@jnene
- og det ger de altid, hvorimod
det perfekt gjorte meget lettere
overses.

Det leder frem til et par betragt-
ninger over begrebet skala. Der er
naturligvis ingen bestemt skala, der
- isoleret betragtet - er den 'rig-
tige". Men der er i hvert fald
nogle ydergrznser, der ikke uden
en bestemt hensigt bgr overskrides.
En skala be¢r sdledes nzppe vare
stgrre, end at betragteren s& at

Samtidig model til orlogsskibet
Wendens galionsfigur fra ca. 1742,
Orlogsmuseet.
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sige kan overse objektet. "Queen
Mary" 1 1:25 bliver omkring 12
meter lang og altsd en sag, som

man nzppe kan f& rimeligt per-
spektiv pd indendgrs (Vi ser her
helt bort fra problemet med at

bygge den p@ kegkkenbordet og at
f4 den ud af huset). Nu kan der
jo sagtens tenkes enkeltheder eller
arrangementer, som man for tyde-
lighedens skyld gerne vil vise |
stor skala, men s& er en sektions-
model nok snarere den rigtige lg¢s-
ning. Omvendt er et 1700-tals li-
nieskib i 1:1250 kun ca. 4% cm
langt og ikke meget at kigge pd -
hgjst egnet til at imponere ved
modelbyggerens fabelagtige evne til
at arbejde i en sd diminutiv skala
- med mindre modellen indgdr i et
stgrre hele, f.eks. et panorama
over et sgslag, hvor det jo sd& na-

turligt bliver slagscenens udstrak-
ning, der s=tter den rimelige
skala.

Er ingen skala isoleret set den

eneste rigtige, sd& forholder det sig
naturligvis noget anderledes, hvis
modellen skal indgd | et udstil-
lingshele og ses sammen med andre
modeller. S3 er det for den umid-
delbare sammenlignings skyld til-
strebelsesverdigt, at de er i sam-
me eller nzrlig samme skala. 1
den historiske samling er der ingen
fast skala, men dog nogle
dominerende skalaer, der hver for
sig har vearet foretrukket i
forskellige perioder. Omkring &r
1700 var 1:24 fremherskende,
senere i 1700-tallet bliver det
1:30, for derefter - naturligvis ikke
updvirket af, at skibene bliver
stgrre - at gd over til [:48, der
holdt, indtil man i begyndelsen af
dette &rhundrede gik over til me-
tersystemet, hvorefter den domine-
rende skala blev 1:50.



Nederst den rigtige gamle PEDER SKRAM, som den sd ud i sin originale

udformning.

Pverst Orlogsmuseets samtidige model ai O. Dgrge, der er et fremragende
stykke modelhdndvaerk. Men vinder modellen ved, at skorsten, kanoner og

andet fremtrader forkromet?

1:48 og 1:50 er rare héndterlige
skalaer, der ligger sd tzt pd hver-
andre, at man uden videre kan
stille dem op sammen, sd det er
stadig de skalaer, vi foretrazkker i
hvert fald til stgrre skibe. Bygger
man modeller af skibe fra fgr me-
tersystemets indfgrelse er der i
gvrigt stadig god mening i at byg-
ge i 1:48, for ofte er man sd hel-
dig, at de originale tegninger er
aflagt i netop denne skala, og el-

lers i hvert fald i en skala, der
let lader sig omsatte hertil. Byg-
ning i f.eks. 1:50 vil krazve be-

sverlige omregninger al hvert ene-
ste mal.

Bag alle disse betragtninger ligger
naturligvis det ufravigelige krav til
den serigse modelbygger, at hans
dokumentation er i orden. S& langt

der overhovedet findes originale
tegninger, er det disse, der skal
leegaes til grund, og oplysningerne

her b¢r i muligt omfang suppleres
med, hvad der kan udledes af
skriftlige kilder og samtidigt ikono-
grafisk materiale. N&r oplysninger-
ne om det pdgezldende skib slipper
op - og det g¢r de uvagerligt pd
et eller andet tidspunkt - md man
spge oplysninger om samtidige ski-
be af tilsvarende type (og her er
modelsamlingens originalmadeller
naturligvis en uvurderlig kilde), sd
de rekonstruktioner man fgr eller
siden tvinges ud i, bliver sd veder-
hzftige som overhovedet gorligt.
Det er en besverlig vej, men nok
den eneste, der 1 det lange lpb vil
vaere tilfredsstillende for den, der
virkelig tager modelbyggeriet alvor-
ligt.
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FRA ORLOGSMUSEETS BILLEDARKIV....

Tegningen i nr. 1/1988 forestillede, som mange af indsenderne rigtigt
konstaterede, galionen til NORSKE L®VE 1735 (og altsd ikke, som en
del foreslog, NORSKE L®VE 1765).

Blandt de rigtige lgsninger har vi udtrukket Werner Pedersen, Nyrdd
Hovedgade 16, 4760 Vordingborg, der har fdet sin premie tilsendt.

I "gamle dage" var fersk mad et problem pd& de lange togter, og det

var derfor almindeligt, at man havde f.eks. et par svin med, der kunne
slagtes pd rejsen.

Her bliver svinene luftet pd dekket af —-- ja, hvilket skib? E’ )
¢

Vi skal have det rigtige svar senest den 1. juli 1988.



