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karakter minder mere om lakken
pd en bil. Farver der sazttes ned i
skala bor sdledes vare: a. mattere,
b. lysere, c. mere grédlige end vir-
keligheden, hvis en realistisk (mod-
sat en pyntet) model spges opndet.

Ole Ventegodt behandlede i sin ud-
markede artikel: Modeller - virke-
lighed og illusion, problemet om-
kring skala, iszr som dette opfat-
tes af den professionelle modelbyg-
ger. For den serigse amatgr er der
yderligere to problemer forbundet
hermed: opbevarings- og vearksteds-
forhold. Disse forhold ma& naturlig-

vis tages under betragtning for
man vealger sin skalaler). Mange
begyndere indenfor feltet opfatter

ofte slet ikke dette aspekt som et
problem og bygger modellen i den
skala, hans dyrt fremskaffede teg-
ninger nu engang giver. Hvis man
velger at gd videre med modelbyg-
ning vil der imidlertid snart opstd
behov for en eller méske flere en-
hedsskalaer. Indtil nu md& man des-
varre se i gjnene, at krigsskibsmo-
delbygning har varet plaget af et
nasten totalt "skala anmarki". Det
vil naturligvis veere utopisk at hdbe
pd en eller to standardskalaer som
blandt beslegtede omrdder som fi-
gurer, panserkgretgjer, tog eller
fly. Alene skibenes utroligt variere-
de sterrelse, fra hangarskibe til
torpedobdde og kanonbdde, vil pa
forhdnd umuligggre dette. Samtidig
md amatgren se | gjnene, at store
skalaer  favoriserer  professionelt
vaerktg) og verkstedsforhold. Vi md
altsd lezre at leve 'med en rakke
skalaer, men enighed om en vis
standardisering af disse burde kun-
ne opnas.

Samtidig er krigsskibsmodelbygning
nok i hgjere grad end de {fgr
nzvnt beslegtede omrdder prazget

af en rzkke "nicher". Beslezgtede
tekniske modelvalg som tog, fly og
koretgjer har den uomtvistelige
fordel, at de bdde har en homogen
stprrelse (incl. selviplgelig {figurer)
og, med f& forbehold, alle daterer
sig fra dette &rhundrede. Skibs-
modelbygning strekker sig faktisk
over d&rtusinder, med hovedgrupper
som f.eks. det 17 - 18 drhundredes
sejlskibe og det 20. darh. stdlskibe.
Ligeledes valger mange modelbyg-
gere deres "typeniche" f.eks. torpe-
dobdde, der favoriserer store skala-
er som 1/32 eller 1/50, eller 18.
drh. linieskibe i 1/48, moderne ka-
pitalskibe i 1/100 eller 1/200 (eller
1/1200 minjature) osv. Rent faktisk
mangler orlogsskibsmodelbygningen i
Danmark, s& vidt jeg kan se, alli-
gevel tre vasentlige dimensioner:

1. Sektionsmodellen; dvs. udsnit af
vaesentlige detaljer i stor skala, of-
te vist gennemskdret, hvor en hel
model ville blive for uoverskuelig.

2. Figurer. Jeg {finder det aldeles
urimeligt, at hazren og kavaleriet
skal have et faktisk monopol in-
denfor tin og plast figurverdenen.

3. Panoramaet. Der laves alt for
f4 udsnit af berpmte sghistoriske
begivenheder i Danmark. Der er

ellers nok at tage fat pd i minia-
ture: Slaget pd Reden, flddens
s@nkning i 1943 og meget andet.

Jeg héber, at denne beskedne op-
fordring vil inspirere nogle af lan-
dets modelbyggere til at se i ret-
ning af den historiske skibsmodel.
Det hastigt voksende modelbygger-
laug er &ben for nye tilmeldinger,
og vi hdber at f& vor egen stand
til skiftende wudstillinger, ndr Or-
logsmuseet dbner i Sgkvasthuset.
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ANMELDELSE

Erich Groner: Die deutschen
Kriegsschiffe 1815-1945. (fortsat og
bearbejdet af Dieter Jung og Mar-
tin Maas) Bind 35 Lazarettschiffe,
Wohnschiffe, Forschungsschiife, Fis-
chereifahrzeuge, Hafenbetriebsfahr-
zeuge, (Teil 1: Lotzen- und See-
zeichenwesen), 1987, 265 sider.

bind af det store verk har
nu set dagens lys. Det be-
o handler mange forskellige skibe,

der har varet brugt i forbindelse
med de egentlige krigsskibe. Som i
de foregdende bind, der tidligere
er anmeldt i Marinehistorisk Tids-
skrift, gives der en rakke oplysnin-
ger for hvert enkelt skib, og man
kan kun vazre imponeret over det
enorme arbejde, det har varet at
fremskaffe de mange data. Sarlig
vanskeligt md det have varet til
dette bind, fordi der netop blandt
de her behandlede skibe er et
overvazldende antal af 2. verdens-
krigs beslaglagte eller erobrede ski-
be fra det meste af Europa.

Der er da ogsd en hel del danske
skibe, som den tyske krigsmarine
har benyttet. 1 dette bind omtales
tillige nogle f& orlogsskibe, som
tyskerne overtog under krigen. Det
drejer sig om om de 6 torpedobdde
HOGEN, @®RNEN, DRAGEN, GLEN-
TEN, HVALEN og LAXEN, der un-
der protest blev udleveret allerede
i 1941, og som blev omdgbt til
TFA 1, 2, 3, 4, 5 og 6 (Torpedo-
fangboote). TFA 1, 2, 5 og 6
blev beskadigede ved en ammuni-
tionseksplosion den 18. juni [945.
TFA 3 (DRAGEN) blev saznket af
en mine 1 Geltinger Bugt den l&.
maj 1945, og TFA 4 (GLENTEN)
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blev sznket af en artilleritreffer
ved Pillau den 3. f{februar 1945.
Endvidere om HEKLA, der blev
overtaget af tyskerne den 29. au-
gust 1943 og brugt som kaserneskib
ISEFJORD.

Blandt handelsskibene var det iszr
de hjemmevarende passagerskibe
tilhgrende DFDS, der blev beslag-
lagte. Det gjaldt allerede i 1941
"Hans Broge", der igvrigt fejlagtigt
angives som sanket den 5. juni
19%1. Her foreligger en forveksling
med rederiet Progress' "Hans Bro-

ge", der blev sanket denne dag.
Derefter chartredes i 1942 "Dron-
ning Maud" fra DFDS og "Marsk

Stig" fra Grend-Hundested Overfar-
ten. Ogsd@ Dampskibsselskabet Born-
holm af 1866 mdtte afstd skibet
"Frem" den 20. december 1943, og
i 1943 blev endvidere DFDS' "Kjg-
benhavn" beslaglagt.

Det var ellers hovedsaglig i 1944,
at det gik lps med beslaglzggelser-
ne af DFDS' skibe. Den 20. januar
gik det ud over "Jylland", "Parke-
ston", "Esbjerg", og "England", den
2l. marts 1944 "Aalborghus" og
merkeligt nok n¢jedes man &ben-

bart den 1. april 1944 med at
chartre '"Vistula", men den 8.
april beslaglagdes bdde "A.P. Bern-
storff" og "Aarhus". Den l4. maj
var det "C.F. Tietgen"s tur og den
19. juli "Dronning Alexandrine".
Den sidste DFDS bad, der blev be-
slaglagt, var sd sent som den 24.
november 1944, da  "Kronprins
Olav" beslaglagdes.

Udover de danske beslaglagte skibe
var der adskillige norske skibe,
men desuden er der to skibe, som
af helt andre grunde har en s=rlig
interesse. Det er skibet "Cometa",
der ferte det danske politi fra



Langelinie til tysk havn for videre
transport  til koncentrationslejren
Neuengamme. Vi fdr i dette bind
at vide, at "Cometa" blev bygget i
1940 1 Helsinggr til Det Bergenske
Dampskibsselskab, men efter pregve-
fart beslaglagt den 17. juli 19%&].
Herefter var det gvelsesskib i Dan-
zigbugten, forsyningsskib for Kur-
landsstyrken i Letland i1 1944 indtil
det den 10. juni 194 kom pé
verft hos B & W. Efter at have
fragtet det danske politi til Ld-
beck gjorde det atter tysk tjeneste
i den pstlige @sterso.

Det andet skib er "Wartheland",
der transporterede de danske jgder
og kommunisterne til Tyskland.
"Wartheland" hed oprindelig "Falk-
anger" og var i 1940 under bygning
p& Nakskov Skibsverft for det nor-
ske rederi Westfal-Larsen & Co i
Bergen, men det blev omgdende
gjort til tysk bytte og omdgbt til
"Wartheland" inden det blev ferdig-

bygget i 1943. Det blev tilknyttet
Torpedoschule, Schiessverband Tra-
vemiinde. Den 12. december 1944

blev det saznket i Nordfjord af fly-
verbomber, men havet af nord-
mandene efter krigen.

Der er endelig et tredie skib, som
indirekte har at ggre med dansk
historie under krigen, nemlig det
store passagerskib "Cap Arcona".
Fra november 1940 var det kaser-

neskib, men i krigens sidste dage
fortes det til Neustadt, hvor det
fyldtes med koncentrationslejerfan-
ger, der var blevet evakueret fra
Neuengamme, da de allierede nzr-
mede sig lejren. Sammen med ski-
bene "Thielbek" og "Athen" blev
det stoppet med fanger fra flere
koncentrationslejre. Engelske fly
troede, at det var troppeforskyd-
ninger, der fandt sted, og den 3.
maj 1945 angreb de skibene. Denne
frygtelige katastrofe ved sanknin-
gen af de to store skibe "Cap Ar-
cona" og "Thielbek" kostede op
mod 7000 fanger livet. Hvorledes
man 1 bogen kan opgive et tal sa
ngjagtigt som 5594 for "Cap Arco-
na" er en gadde, da ingen hidtil har
kunnet fastsl& noget tal hverken pa
hvor mange, der har varet ombord
eller hvor mange der omkom. Man
ansldr sdledes, at der var proppet
ialt omkring 9400 {fanger ombord
pd de 3 skibe, og heraf op mod
2000 pad "Athen", der under angre-
bet 1& ved kaj, og derfor undgik
den store katastrofe.

Nar denne handelse nzvnes her, er
det fordi, det ma& vare en af
skibsfartens stgrste sgulykker, men
ogsd fordi, der ville have varet
adskillipe tusinder danske og norske
fanger ombord, hvis de ikke var
blevet reddet vak fra Neuengamme
af "De hvide busser" nogle f4 dage
for.

Jgrgen H. Bariod
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FRA ORLOGSMUSEETS BILLEDARKIV....

Billedet i sidste nummers quiz var taget om bord pd krydserfregatten
Fyen pd togzgt 1895-96. Vinder blev Henrik Nicolaisen, Narresgve] 9A,
8800 Viborg.

Dette nummers foto er taget ved St. Thomas i februar 1913. | baggrun-
den skimtes Ingolf, halvt skjult af - ja, af hvilket skib? 7{21’:,/5

Svaret skal vazre os i hende senest den l.oktober [988.



