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CLASSIS BRITANNICA

- den romerske flade i Britannien.

Ole Ventegodt.
lddehistorie og -organisation
F er begreber, vi i vor del af
verden normalt forbinder med
de sidste 4-500 dars politiske og
militere historie. lkke desto mindre

har vi vidnesbyrd om omfattende
romerske flddeaktiviteter i Nordeu-
ropa, narmere bestemt i farvande-

ne omkring England, allerede i de
forste drhundreder af vor tidsreg-
ning, og det kan mdske vare af
interesse at se lidt pd, hvad et
spredt og tilizldigt overleveret kil-
demateriale kan fortzlle os herom.

En behandling af den romerske fla-
de 1 Britannien - Classis Britannica
- kan rimeligt tage sit udgangs-
punkt i den rakke af semilitzre
operationer, romerne indlod sig pa
i nordeuropziske farvande, og som
ifgrte frem til kejser Claudius' in-
vasion af Britannien i 43, der gjor-

de landet til romersk provins for
de neaeste 400 A&r.
Gennem drene 58-50 for Kristus

erobrede Julius Cesar i Roms navn
det hidtil uafhangige Gallien - i
store trzk det nuvzrende Frankrig

og Belgien - hvorved han flyttede
det romerske imperiums greanser
frem til Rhinen. Under denne erob-
ringskrig ndede romerne hurtigt

frem til "Det ydre Hav", dvs. At-
lanterhavet.

Da romerne nu for fgrste gang
stod ved dette "ydre hav"s bredder,
var de bestemt ikke forudsatnings-

lpse i maritime anliggender. Skibs-
bygning og sefart hjemme i Mid-
delhavet stod pd& et meget hgjt
stade og sgkrigskunsten havde de
med held tilegnet sig allerede un-
der de puniske krige. P& Casars
tid havde romerne det ubestridte
sgherredgmme over Middelhavet og
en veludviklet og velorganiseret
fl&de, der kunne opretholde dert.

Men her i Nordvesteuropa var for-
holdene meget anderledes end i
Middelhavet. For nok kunne det
blese 1 Middelhavet, men i som-
merhalvdret, hvor man helst sejle-
de, var det undtagelsen. Heroppe
nordpd bleste det nasten altid og
med fremherskende vestlige vinde,
der gjorde sejlads langs de vest-
vendte kyster sazrdeles farlig.

Kontinentets vestkyst havde kun f&
naturlige havne og var i det hele
vanskelig at besejle - i det -nordli-
ge er der Rhinens og de ¢vrige
floders deltaer med smalle lgb
mellem sandbanker, der ofte skif-
ter, og lave kyster uden markante
landkendingsmuligheder, og i vest
Bretagnes forrevne  klippekyster,
hvor der Igber stzrke strgmme og
nesten altid stdr hdrd brending.

Dertil kommer tidevandet - ukendt
i Middelhavet - der sine steder i
kanalomrddet kan give mere end ti

meters forskel 1 vandstanden pa
seks timer, og som giver stzrke
og skiftende stregmme, hvis regel-

3



massighed romerne ikke kan have
erkendt i begyndelsen.

Bete&nker man endelig de uundgle-
ligt primitive forhold ombord i old-
tidens skibe, sd mé& tilvarelsen til
s¢s, helt bortset de reelle farer
antydet ovenfor, have forekommet
et  middelhavsmenneske vdd og
kold, grd og trosteslps pd disse
breddegrader.

Men romerne skulle snart gere de-
res fgrste erfaringer med "Det yd-
re Hav", for allerede i 57-56 {.K.,
gjorde de nys undertvungne venete-
re, indbyggerne i det nuvarende
Bretagne, oprg¢r, og Casar fandt
det ngdvendigt at angribe dem fra
spsiden. Men han skulle snart opda-
ge, at de skibe, som han lod byg-
ge pd Loire, og som md have vea-
ret af gangs middelhavstype, var
veneternes fartgjer underlegne. Dis-
se var bygget helt ‘af eg, og de
havde hgje sider og leftede stzvne,
der gjorde dem langt mere sgdygti-
ge i darligt vejr. De var sd svart
byggede, at romernes traditionelle
vadben, veadderstzvnen, ikke bed pd
dem, og de var for hgje til at en-
tre. De kunne kun besejres ved at
pdelegge deres rigning, eller ved
at udmangvrere dem 1 vindstille,
da de dbenbart har varet for tun-
ge at ro.

I & 55 ndede Casar frem til Den
engelske Kanal, og da man jo klart
og tydeligt kunne se land pd den
anden side, var det logisk, at han
traf foranstaltninger til at satte
over vandet. Den fgrste invasion
var dog nzr endt galt. Romerne
kom godt i land, men da indbyg-
gerne hverken var f& eller sarligt

venlige, blev det ngdvendigt med
en ret hurtig retrzte. Det viste
sig imidlertid, at tidevandet, som

b

man ikke havde taget hensyn til
ved landingen, havde @¢delagt en
del af skibene, men ved en ener-

gisk indsats lykkedes det at f& sd
mange sejlklare, at man kunne na
tilbage til fastlandet igen.

Den efterfplgende vinter lod Casar
bygge skibe til en ny invasion,
denne gang under tydelig anvendel-
se af tidligere erfaringer. Der blev
bygget godt 600 transportfartgjer
og 28 krigsskibe - en imponerende
prastation under de primitive for-
hold i et nys underlagt land - og
transportskibene blev gjort solidere,
lavere og bredere, og vigtigt, ind-
rettet bdde til drer og sejl. Fla-
den, ialt mere end 800 skibe, med
fem legioner og 2000 heste, ndede
vel over, og denne pgang valgte
man omhyggeligt en sandstrand at
lande pd, sd skibene ikke led over-
last.

Men situationen i Gallien var end-
nu ikke sd stabil, at fem legioner
kunne undvezres permanent, s& styr-
ken blev snart trukket tilbage til
fastlandet igen, og der skulle fak-
tisk gd& nasten hundrede &r endnu,
for det lykkedes for Romerne at
underlzgge sig Britannien.

I mellemtiden gjorde romerne andre
erfaringer med det barske "Ydre
hav". Under Germanicus' felttog
mod germanerne i drene [5-16 e.K.
lod han bygge en fldde pa 1000
skibe, igen brede og fladbundede,
for at omgd germanerne ad spvej-
en. Man ndede heldigt floden Ems
og op ad den. Tilbageturen endte
imidlertid 1  katastrofe. Fladen
medte ud for den {frisiske kyst en
sveer storm, og de hastigt byggede
og darligt bemandede skibe blev
for en stor del sldet til vrag pé
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Romersk galej fra sidste halvdel ai 1.

arh.

f.Kr.. Muligvis en quadrirem.

Efter Lionel Casson: "Ships and Seamanship in the Ancient World".

kysten, ja nogle blev endog af
stormen fert helt til Britannien.

Denne begivenhed har nok stdet
frisk i erindringen hos kejser Gajus
Caligula, da han i dr 40 stod ved
Kanalkysten i den hensigt at falge
i Cesars spor og invadere Britanni-
en. Vi kender ikke hans bevaggrun-
de til at opgive forsgget, men ma
npjes med forfatteren Suetonius' og
historikeren Dio Cassius' beskrivel-
ser af, hvordan Caligula, efter selv
at vaere sejlet et lille stykke ud i
en trirem, erklerede Oceanet for
besejret(!) og beordrede tropperne
til at samle bytte i form af mus-

lingeskaller fra stranden. Mdske
svigtede modet ham, madske kunne
han ikke formd& soldaterne til at
give sig dette farlige hav i vold,
eller maske snarere et bizart ud-
slag af hans notoriske vanvid.

Gennem Suetonius' beretning skinner
dog igennem, at forberedelserne
havde veret betydelige. Der var
bygget triremer - dbenbart til be-
skyttelse af transportfldden - som
han nu lod sende over land til
Rom (Dette "over land" skal nu ik-
ke tages for bogstaveligt - de kun-
ne sejle praktisk talt hele vejen ad
f.eks. floderne Seine og Yonne og



videre ad Sadne og Rhdne til Mid-
delhavet. Kun et enkelt sted mdtte
man slzbe dem en lille snes kilo-
meter over egentligt land).

Caligula havde ogsd bygget et fyr-
tdrn ved Boulogne, sandsynligvis i
forbindelse med et havneanlzg. Vi
kender 1 hvert fald fra antikken
kun fyr i forbindelse med betydeli-
ge havne (f.eks. Alexandria, Rho-
dos, Ostia). Tarnet eksisterer ikke
mere.” Det var dog solidt bygget,
for Karl den Store tog det atter i

brug i 811, og ferst i 1544 blev
det endeligt @delagt. Et 1500-tals
traesnit viser et hegjt oktagonalt

tdrn, der ganske svarer til det lidt
senere romerske fyrtdrn i Dover,
der er delvis bevaret.

Det skulle blive Claudius, der om-
sider i &r 43 heldigt gennemigrte
invasionen af Britannien, og fra
dette tidspunkt er romernes, og
hermed den romerske flddes, tilste-
devarelse i Britannien permanent
gennem de fplgende 400 A&r. Vi
kender ikke noget formelt oprettel-
sestidspunkt for Classis Britannica,
man kan vel reelt regne den fra
dette tidspunkt.

Vi kender heller intet til de or-
drer, der har vearet givet til fla-
den, men der kan nzppe vare me-
gen tvivl om, hvad dens opgaver
har varet, i hvert fald i de indle-
dende faser af felttoget: at sikre
og overigre landgangsstyrken og
derefter lpbende at fgre forsynin-
ger og forsterkninger frem til de
avancerende armeer.

Ifplge Dio var der landgang tre
steder. Vi kender ikke stederne,
men meget tyder pd, at hovedstyr-
ken er landsat ved Richborough pa
gstkysten af Kent. Der er kun kort
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Hoved af Claudius (10 f.Kr. - 54
e.Kr.) romersk kejser. Fundet i flo-
den Alde (Suffolk). Efter L.A. Rich-
mond: "Roman Britain".

derover fra Boulogne, der, som den
eneste havn pd den galliske kanal-
kyst, md have vearet udgangspunkt
for operationen, og topografisk bgd
Richborough pd afgegrende {fordele,
bdde til landsaztningen og som base
for de videre operationer ind i
landet. Formodningen bestyrkes me-
get af arkaologiske fund pd stedet
af claudiske menter, potteskdr og
militeer udrustning.

Om de andre landgangssteder ved
vi intet, men det lader sig vel an-
tage, at de ogsd har vzret pad den
kentiske kyst, da romernes afsky
for ferden pd det dbne hav nzppe
har indbudt til lezngere sgtranspor-
ter end strengt negdvendigt.

Med styrkerne vel i land fortsatte
fremrykningen mod vest og nord,
og harigrerne ma hurtigt have {fa-




et de problemer, der til alle tider
har plaget fremrykkende hzre i
fjendeland: at holde forbindelses-
og forsyningslinier dbne bagud. Men
med sgherredgmmet pé& romernes
hender md det have vearet oplagt,
at forsyninger og forsterkninger
fgrtes sd langt frem ad sgvejen
som muligt, og vi finder da ogsd
arkazologiske vidnesbyrd om claudi-
ske forsyningsbaser ved Fingringhoe,
Fishbourne, Hamworthy og, med
nogen usikkerhed, Topsham.

Vi mangler stort set skriftligt vid-
nesbyrd om den romerske {flades
aktiviteter mellem invasionen i 43
og den romerske guverngr Agricolas
felttog mod nord omkring &r 80,
hvor det romerske herredgmme
blev wudvidet op til den skotske
grznse. Men fldden synes ikke at
have ligget stille. P4 sydkysten af
Bristolkanalen har man kunnet pé-
vise et par tidligere signalstationer

beliggende pd hgje klinter ved
Martinhoe og OIld Burrow, og er
fundene rigtigt fortolket, indicerer

disse stationer flddeaktiviteter |
farvandet, mdske til vern mod si-
lurerne p& Bristolkanalens nordkyst.

Agricola synes at have gjort god
brug af fldden under sit felttog
mod nord. Sdledes forteller Tacitus
om, hvordan krigen fertes samtidig
til lands og til vands, hvilket vil
sige, at Agricola har haft en klar
forstdelse af vardien af "combined
operations", hvortil fremrykningen i
et land, der pd begge sider er af-
grenset af hav, ogsd i he¢j grad
mé have indbudt. Vi far ogsd et
lille billede af, hveordan soldater og
spmend samledes i de samme lej-
re, ja genkender endog det godmo-
dige drilleri, der vel til alle tider
har przget forholdet mellem har
og flade.

Agricola har kunnet bruge fladen
pd mange mader. Til recognosce-
ring, til omgdende bevegelser, til
at foretage raids og igen til at
bringe forsyninger og forstazrkninger
frem p& en forholdsvis sikker méa-
de. Alene ved sin tilstedevazrelse
synes fldden at have haft stor psy-
kologisk virkning. "Ogs& britterne
blev, som man fik at hgre af fan-
ger, méllpse af skrzk ved synet af
fldden --" fortzller Tacitus. Ende-
lig kombinerede Agricola flere af
disse formdl, da han sendte en fla-
deafdeling rundt om Britannien,
dels for at sztte skraek i indbyg-
gerne og dels for at fd prazcise
oplysninger om landets pgeografiske
udstrzkning, herunder endeligt at
konstatere, at Britannien er en @.

Efter at erobringskrigen var tilen-

debragt, hegrer vi meget lidt til
Classis Britannica 1 de skriftlige
kilder for de neaste par hundrede
dr. Den, der ¢nsker at danne sig

et billede af flddens og dens ba-
sers udvikling i denne lange perio-
de, er i det store og hele henvist
til, hvad arkzologerne har bragt
for dagen. Det fundne -materiale
vedrgrende emnet er heldigvis s&
rigeligt, at der kan drages rimeligt
sikre slutninger.

Stemplede tegl, med bogstaverne
CL:BR. eller CLASSIS:BRIT., spiller
sdledes en vasentlig rolle. Disse
tegl er vanskelige at datere, men
den engelske arkaolog Cunliife
hezvder, at de ikke forekommer i
arkzologiske sammenhaznge fer be-
gyndelsen af 2. drhundrede og ef-
ter midten af 3. &rhundrede, hvor-
for anleg, hvor de forekommer,
bgr vere bygget inden for dette
tidsrum. Teglfundene indicerer til-
stedeverelsen af flddebaser i Pe-
vensey, Bodiam, Lympne og Dover,



og fejer vi dertil Richborough, der
pa andet arkeologisk grundlag sy-
nes at have veret i fortsat anven-
delse, fadr vi fem basehavne med
en indbyrdes afstand p& 20-30 km
pd sydpstkysten af Kent. At anlag-
gene pa denne kyst var vigtige,
bekrzftes ogséd af en indskrift fra
Lympne: AUFIDIUS PANTERA
PREFECT(us) CLAS(sis) BRI-
TA(nnicae). Flddeprefekten Aufidius
Pantera er ikke med sikkerhed
identificeret, men kan vare den L.
Aufidius Pantera, der fgrte en
hzrafdeling p& Donaugrensen i Aar
133. Hvis det er tilfzldet, kan fla-
debasen 1 Lympne med rimelighed
henfgres til den antoninske periode,
og man kan endda med Cunliffe
gette pd, at Lympne pd dette
tidspunkt s3 har varet hovedkvar-
ter for Classis Britannica. Ved en
villa pd klinten ovenfor Folkestone,
kun f& km fra Lympne, er fundet
tegl market CL:BR, og med sin
fortrinlige udsigt over kanalen kan
villaen meget vel have tilhgrt fla-
deprzfekten.

[ Boulogne er ogsd fundet ret
mange tegl med stemplet CL:BR.
Tilstedeverelsen af en base her er
dbenbar og, med den betydning ka-
naloverfarten havde, logisk.

Ogsd8 fyrtdrnet i Dover, dateret til
2. drhundrede, -bg¢r nzvnes i denne
sammenhang. Det svarer, som tid-
ligere navnt, til Caligulas tdrn i
Boulogne. Placeringen af fyrene
netop her understreger vigtigheden
af ruten Dover-Boulogne, der na-
turligvis mad ses i sammenhang
med vejfgringen over land: Boulog-
ne var det vestlige endepunkt af
hovedvejen fra Rhinen, og ruten
har sdledes varet den direkte for-
bindelse mellem Rhinharen og he-
ren i Britannien.

Resterne af fyrtdrnet i Dover opfert af
romerne 1 det 2. drhundrede. Efter Roger
J.A. Wilson: "Roman remains in Britain".

Ved Hadrians mur, bygget til varn
mod skotterne og pikterne i det
nuverende Skotland, som det aldrig
lykkedes romerne at underlzgge
sig, finder vi ogsd spor af [l&den."
Enheder af fldden eller udskrevet
mandskab herfra var 1 arbejde péd
muren, og vi {finder ogsd spor af
fladdeafdelinger ved murens ender,
South Shields og Netherby, natur-
ligvis baserede dér for at hindre
spvaerts omgdelser af muren.

Under Severus' kampagne mod skot-
terne i 209-211 finder vi igen
Classis Britannica aktiv i sin gamle
rolle: at holde de {remrykkende
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hzre forsynet. Fortet i South
Shields bygges om til forsyningsba-
se og ikke mindre end 22 kornma-
gasiner er erkendt pd stedet. P&
sydsiden af Firth of Forth oprettes
en base i Cramond, og endelig har
vi et lille fort Carpow on the
Tay, endda benzvnt Horrea Classis,
dvs. fladdens kornmagasin.

I det 3. drhundrede udbyggedes ba-
serne pd g¢stkysten. Sdledes Bran-
caster ved indsejlingen til The
Wash og Reculver ved indsejlingen
til Themsen. Begge steder var vig-

tige for spfarten, for The Wash
fgrte ind til det gstlige flod- og
kanalsystem, hvis ngjagtige ud-

strekning ikke er kendt i dag, men
som har spillet en vasentlig rolle
for samfardslen i den ¢stlige del
af provinsen, og Themsen leder
som bekendt ind til London, der pd
dette tidspunkt var i hastig udvik-
ling. Behovet for beskyttelse pé
disse steder var muligvis affgdt af
begyndende piratangreb pd8 @stky-
sten, selv om vi intet har overle-
veret herom for dette tidspunkt.
Men forholdene zndrede sig ihvert-
fald til det varre i denne periode,
for endnu et fort anlagdes ved
Burgh, efter samme principper som
ved Brancaster og Reculver, men
med mere udviklede udenvearker,
der ger en - lidt senere datering
sandsynlig. I Richborough omdanne-
des og befastedes det store monu-
ment, der var rejst i slutningen af
I. drhundrede.

Og sd& ndr vi endelig frem til en
skriftlig kilde igen, idet historike-
ren Eutropius forteller, at kejser
Maximian i 285 gav kommandoen
over fldden til Carausius, der fik
til opgave at skabe fred pd havet
omkring Belgica og Amorica, der
hazrgedes af frankere og saxere.

10

Carausius, der var menapier og
havde tjent sig op ira en beskeden
post i fldden, synes at have haft
umiddelbar succes, og det var for-
mentlig under ham, at kystforsva-
ret i den sydestlige del af landet
reorganiseredes, idet forazldede for-
ter blev moderniseret og nye byg-
get.

Piraterne plagede dog snart igen
sydkysten, og sd rettedes den al-
vorlige anklage mod Carausius, at
han intet effektivt foretog sig for
at hindre dem i at gere landgang,
men f@grst pdgreb dem, ndr de, la-
stede med bytte, var pd vej hjem.
Videre, at det sdledes beslaglagte
ikke blev tilbageleveret til de ret-
massige ejere eller taget til ind-
teegt for statskassen, men endte i
Carausius' egen lomme. Anklagen
var meget alvorlig, og en retssag
ville formentlig have kostet Carau-
sius hovedet. S& Carausius greb til
den eneste udvej, der tilsyneladen-

de stod ham d&ben og tilrev sig
magten.
Ved sin usurpation fik Carausius

ikke alene herredgmmet over Bri-
tannien, men ogsd over den sydlige
kanalkyst. Dette taler for, at beg-
ge kanalkyster pd dette tidspunkt
var under samme kommando, og
bl.a. p& grundlag heraf opstiller
den engelske historiker Johnson en
besnzrende teori om organisationen
og anvendelsen af de mange kyst-
forter, der i almindelig engelsk hi-
storieterminologi kendes som "Saxon
Shore Forts'.

Idet Johnson gdr ud fra det fak-
tum, at den sydlige del af provin-
sen var den rigeste og derfor den
for piraterne mest attraktive, haev-
der han, at forsvaret var baseret
omkring den nordlige del af Dover-



Richborough, den nordlige mur set indefra. Efter Roger J.A. Wilson:
man remains in Britain".

stredet. Denne "tragt" mdtte pira-
terne npdvendigvis igennem, og fra
de pdviste forter pd begge sider af
kanalen har det veret let at ob-
servere piraterne og derefter fore-
tage en koordineret indsats mod
dem med lokale fladeafdelinger og,
hvis de skulle forsgge landgang, lo-
kale harstyrker. De fa, der, i ly
af merke eller usigtbart vejr, alli-
gevel havde held til at slippe igen-
nem, kunne man i hvert fald péa-
regne at fange pd tilbageturen.

Teorien harmonerer smukt med den
videre udvikling. 1 288 byggede
Maximian en fldde i Rhindeltaet
for at generobre Britannien, men
den blev forst beskadiget i en
storm, og derefter sldet af Carau-
sius, fordi, siger Johnson, Maxi-
mians fldde, ligesom piraterne, kom
g¢stira og blev opfanget af for-
svarssystemet i tragten.

Anden gang, i 293, havde romerne
tilsyneladende lert lektien, for de
begyndte denne gang med at skaffe

"Ro-

sig kontrol over sydkysten, idet de
belejrede og slog garnisonen i Bou-
logne. Hermed -var "tragtforsvaret"
sldet i stykker, og da romerne tre
ar senere efter omhyggelige forbe-
redelser slog til, havde de fuld fri-
hed til at velge béde udgangspunk-
ter og angrebssteder.

Nu var modstanderen ganske vist
ikke mere "kejser" Carausius, men
hans tidligere finansminister, Allec-
tus, der i 293 myrdede og efter-
fulgte ham. Allectus blev fuldsten-
dig sldet, og provinsen kom i &r
297 igen under Rom.

For den fglgende periode har vi
ingen skriftlige kilder, men md at-
ter forlade os pd arkaologien. P&
grundlag af en systematisk analyse
af mentfund (histogrammer) synes
en del af forterne svagt bemande-
de i begyndelsen af 4. &rhundrede.
Arsagerne hertil kan vare flere.
Erfaringerne med Carausius og Al-
lectus kan have gjort romerne be-
teenkelige ved stgrre spmilitere



arh.

Romersk trirem {ra perioden |.
Casson: "Ships and Seamanship in the Ancient World".

styrker pd g¢en, en hdrdhendet ud-
rensning og reorganisering efter
297 kan have reduceret styrkerne,
og endelig kan det konstant hgje
militere beredskab i perioden 285-
297 have haft som bivirkning, at
piraterne for en tid holdt sig borte
fra omrédet.

Hvordan det nu end forholder sig,
sd synes der at have fundet forny-
et aktivitet sted mod midten af 4.
drhundrede. Omtalte histogrammer
viser, at aktiviteten i de eksiste-
rende forter stiger, og nye forter
(Pevensey og Bradwell) fgjes til sy-
stemet. Ogsd pa vestkysten anlag-
ges nu forter (Caergybi og Car-
diff), samt mdaske en forsyningsbase
ved Lydney, hvis en indskrift der-
fra er rigtigt tolket.
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f.Kr. til 1.

arh. e.Kr. Efter Lionel

Disse fornyede anstrengelser var
dbenbart pakrazvede, men viste sig
alligevel utilstr=kkelige, da pikter,
saxer og skotter 1 367 foretog et
felles angreb pd Britannien. Under
angrebet faldt chefen for kystfor-
svaret, comes litoris saxonici.

Under Theodosius péafglgende reor-
ganisering af de vabnede styrker
udbyggedes s¢forsvaret med en
rekke signalstationer pd kysten af
Yorkshire, der alle ved veje var
forbundet med garnisoner inde i
landet. Om deres reelle muligheder
for at kommunikere med flaédeenhe-
der p& vandet ved vi intet.

Det billede af kystbef@stningsan-
leeggene, vi pd arkeaologisk materi-
ale kan danne os for tiden omkring



midten af &. drhundrede, stemmer
i alt vesentlig med de oplysninger,
vi kan finde i en af periodens ho-
vedkilder, den sdkaldte Notitia Dig-

nitatum (en systematisk oversigt
over det romerske statsapparat).
Her nzvnes ni kystforter under

Comes litoris saxonici. Der er tvivl
om den rette identificering af et
enkelt fort, Port Adurni, der kan
vere Walton eller Portchester -

for det samlede billede er det
mindre veaesentligt.
Herefter toner billedet ud 1 den

almindelige oplgsning. Der har dog
veret aktivitet ind i det 5. drhun-
drede i en razkke af forterne, igen
bekraeftet ved mentfund. Denne ak-
tivitet behgver dog ikke at have
veret af militer art. Den kan og-
sd& skyldes, at civilbefolkningen,
som det skete andre steder, efter-
h&nden flyttede ind pa& befestede
omradder for at finde sikkerhed.

Et sidste glimt af fldden i sit ret-
te element giver historikeren Vege-
tius os, idet han omkr. &r 400 be-

skriver de smad patruljefartgjer,
kaldet pictae, der var letbyggede
af hensyn til farten og, som vist
historiens fgrste kamouflerede
krigsskibe, malede sggrgnne. Deres
opgave var at holde fldden infor-
meret om fjendens tilstedevarelse

og bevaegelser.

| det foregdende er det segt at
give en nogenlunde sammenhangen-
de fremstilling af Classis Britanni-
ca's virksomhed gennem de 400 &r
Britannien var romersk provins. For
at give et dzkkende billede burde
fremstillingen naturligvis have in-
deholdt oplysninger om kommando-
forhold og organisation og om per-
sonel og materiel. Desvarre muli-
ger kildematerialet ikke dette. Det

giver os kun sporadiske oplysninger
om disse forhold, der vanskeligt la-
der sig indpasse i den kronologiske
fremstilling.

Om kommandoforholdene ter
vel tro, at hovedkvarteret for
Classis Britannica, ihvertfald i be-
gyndelsen, har vazret i Boulogne.
Invasionen er udgdet herfra, og be-
tydelige fund af CL:BR.-stemplede
tegl her bekrefter, at Boulogne
forblev en flddebase af stor betyd-
ning. Men p& et tidspunkt er ho-
vedkvarteret flyttet til Britannien,
hvor det mad befinde sig ihvertfald
fra tidligt i 2. drhundrede.

man

Begge sider af Kanalen forblev
under samme kommando, hvad tegl-
fundene bekrazfter, og de mad have
veret det endnu, da Carausius ur-
superede. Ellers er det vanskeligt
at forklare, hvordan Carausius rige
ogsd kunne omfatte et meget bety-
deligt omrdde af kontinentkysten.
Om en erobringskrig p& kontinentet
herer vi intet hos vore pdlidelige
kilder til Carausius. [ {forbindelse
med tilbageerobringen af Britannien
skilles de to kanalkyster, da Con-
stantius Chlorus erobrer Boulogne
og derved vinder herredgmmet pd

fastlandet, og vi har intet vidnes-
byrd om, at de senere igen fore-
nes. Da Notitia Dignitatum blev

skrevet omkring midten af &. &r-
hundrede, var kommandoforholdene
klart adskilte: Den engelske kanal-
kyst - Litus saxonicum - varsunder
kommando af en comes, og fast-
landskysten var delt I to komman-
doer, Belgica Secunda og Tractus
Amoricanus, under hver sin dux.

Om organisation igvrigt kan vi kun
udlede meget lidt. En VEXILLATIO
C(lassis) BRITAN(nicae), der var i
arbejde pd fortet i Benwell, tilla-

13



der os at slutte, at Classis Britan-
romerske flader

nica, som ipvrigt,
var inddelt i vexillationes, men om
antal og stationering ved vi ikke

meget mere, end de fundne baser
tillader os at slutte. (Vexillum =
stander, kommandotegn)

Fire flddeprefekter er mere eller
mindre kendt. Videre kender man
en archigubernes (skibschef, mdske
eskadrechef), nogle trierarcher
(styrmeand) og en enkelt beneficari-
us (intendant). Mandskabet var igv-
rigt kosmopolitisk, der var bade
pannoniere, afrikanere og trakere,
men det lokale islet har vel varet
overvejende, og de har kunnet nd
de hpjeste poster. Carausius selv
var, som navnt, menapier og op-
rindeligt underofficer i fldden.

Da Petilius Cerealis i & 71 blev
legat i Britannien, fik han tildelt
yderligere en legion, Legio II Adiu-

trix pia fidelis. Legionen, der var
formeret kort tid forinden, for-
mentligt under borgerkrigen, var

dannet af s¢folk fra Ravenna-fl&-
den, ligesom [ Adiutrix var dannet

af sefolk fra Misenum-fldden. Det
ligner mere end et tilfzlde, at
netop en af disse legioner blev

kommanderet til Britannien p& et
tidspunkt, hvor resten af provinsen
skulle erobres. Som vi har set hos
Tacitus, var {ld&den meget aktiv
heri, og” de erfarne sefolk fra Ra-
venna kan have spillet en betydelig
rolle under opbygningen af Classis

Britannica.
Om skibene i (Classis Britannica
ved vi 1 realiteten intet. Imellem

Casars omtale af erfaringerne med
veneterne og hans to invasioner og

14

Vegetius beskrivelse al de sggrgnne

pictae 500 dr senere har vi ingen
skriftlige kilder, der giver os op-
lysninger om skibene, og her kan
arkzologerne ikke hjelpe os, da

der ikke synes at vere levnet det
mindste af romerske krigsskibe. Vi
ter vel gd ud fra, at romerne ef-
terhdnden  har  udviklet sarlige
skibstyper tilpasset de lokale for-
hold og mdske pdvirkede af de lo-
kale folks skibsbygningstraditioner.
Rene getterier om en sddan udvik-
ling forekommer imidlertid frugtes-
lpse, sd& der er vist ikke andet at
gore end at hdbe pd, at marinear-
keologien, der jo i efterkrigsdrene
nesten har givet den marinehisto-
riske forskning en ny dimension,
ogsd en dag vil vare i stand til
at kaste lys over dette emne.

Videre lesning:

Atkinson, D.: Classis Britannica
(Historical Essays in Honour of Ja-
mes Tait. Manchester 1933).

Casson, L.: Ships
in the Ancient
1971.

and Seamanship
World. Princeton

Cunliffe, B.: The British Fleet
(Fifth Report on the Excavations
of the Roman Fort at Richborough,
Kent. Oxford 1968).

Johnson, S.: The Roman Forts on
the Saxon Shore. London 1976.

Richmond, L.A.: Roman Britain (The

Pelican History of England, bd.l,
1963).
Starr, C.G.: The Roman I[mperial

Navy. New York 194l.



BREMERHOLM ELLER GAMMELHOLM

Ole Lisberg Jensen.

anledning af Orlogsmuseets ¢n-
Iske om at bygge en model

af fléddens =ldste verftsomride
pd Bremerholm eller Gammelholm,
skal her kortfattet redeggres for
omradets historie og bygningernes
skiftende funktioner.

Varftet fandtes p& omrddet fra
15G0-tallets midte og frem til
1868, hvor det blev ryddet og er-
stattet af de nuvarende boligkaré-
er. Kun Holmens Kirke minder os
endnu om Flddens fgrste rigtige
orlogsveerft. Desuden er en meget
lille del af Reberbanen bevaret,
klemt inde bag Charlottenborg.

Dremerholms ifgrste historie er tid-
ligere blevet beskrevet af marine-
historikeren H.D. Lind i hans begger
om Frederik II's og Christian IV's
spmagt. Mere indgdende er huse og
deres funktion blevet omtalt af
J.H. Schultz i hans bog om den
danske marine 1814-48 og ligeledes
findes en indgdende behandling af
Gammelholms  bygninger 1 E.W.
Bauers vark skrevet 1 forbindelse
med omrddets rydning i |860'ernes
slutning. Chr. Elling og Viggo Sten
Mgllers klassiske vark om Holmens

Bygningshistorie skildrer Gammel-
holm ret stedmoderligt, medens
Knud Klem 1 Handels- og Sefarts-

museets drbog 1977 og IJ¢rgen Bar-
fod i bogen om Flédden pad Niels
Juels tid, fortazller om Gammel-
holm serlig i 1600-tallet.

Gé&r man igennem Bremerholms
bygningshistorie, kan man straks
udskille nogle perioder med intensiv
udvikling, der igvrigt er naturligt

knyttet til Flddens opgangstider.

Etableringen af en Fldde, der skul-
le std til radighed for at hdndhave
kongens overhgjhed over straderne
og @stersgen, var en indsats som
krevede faciliteter for skibbyggeri,
udrustning og vedligeholdelse.

[ anden halvdel af 1500-tallet pa-
begyndtes opbygningen af Bremer-
holms vearftsfaciliteter med det
formédl at kunne betjene en stgrre,
fast Fldde.

Syvarskrigen (1563-70) ser ud til at
have sat skub 1 verftets udvikling
under den flddeinteresserede kong
Frederik II. T 1560'erne blev der
bygget pd den velegnede sandstrand
mellem den nuverende Holmens
Kirke og Nyhavn, og det er fra
denne tid, man hegrer om de {fgrste
faste etablissementer som T¢mmer-
mandsboden, Ankersmedien (senere
Holmens Kirke) og Reberbanen. Da
al tidligere virksomhed har fundet
sted under &ben himmel og derfor
var underlagt Arstiderne, samtidig
med at udrustningen sikkert for en
stor del var fardigkebt fra udlan-
det, sd& var oprettelsen af de tre
omtalte faciliteter en anseelig op-
gave. Ankersmedien fortzller om
den betydning gode ankre havde
for datidens sefart, og Reberbanen

15



Gammelholm ca. 1760.

1. Admiralitetet el-
ler Generalkommis-
sariatet med "Hol-
mens lage".

. Hovedvagten.

Oversekretarbolig.

Pavillon.

Hovedmagasin.

. Konstruktionskom-

missionens kontor.

Ekvipagemesterens

bolig. Planlagt som

Sekadetakademi.

Vognremise.

Kulhave.

Vejerbod.

Smediemesterbolig.

Kontor.

. Sejlloft.

. Kleinsmedie.

Grovsmedie.

Ankersmedie.

Bolig for Holmens

chef 1766.

6. Have til ovenstaende

1856.

18. Spanehave.

19a Bedding for bade 1766.

20. Gamle bedding, hvorpa

vragene af de kasse-
rede skibe opslabes.

21. Bradbanksmagasin.

22. Bodkervarksted.

24. Skur for kongens

chalup.

25. Admiralens bro.

26. Dellehaven.

27. Materialeskure.

28. Skolen.

29. Trunken.

30. Giethuset.

. Reberbanen.

Hampemagasin.

Tjarehuset.

Dregehus .

Giethusporten.

Bedding for fregatter

eller store pramme.

Badebyggerbod.

Store Chalupskur.

Lille Chalupskur.

Mastegrav.

Langeen.

Mastevarksted.

Charlottenborg Have.

Charlottenborg.

Dokken pa Christians-

havn.

Operahuset.

Holmens Kirke.
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om behovet for velsldet tovvark,
som formodentlig ogsd tidligere
kebtes ferdigt. Fra Frederik II's

senere periode forlyder det, at der
fandtes et kornmagasin i Reberba-
nens nordlige ende og et kekken
for skibstgmmermand samt et vin-
terkgkken. Heraf ses, at den sene-
re meget omtalte bespisning af
Holmens handverkere, der lange
udgjorde en vasentlig del af Ipn-
nen, . allerede blev etableret i
1 500-drene.

Den lange Reberbane, der strakte
sig fra det nuvarende Kongens Ny-
torv helt ned til stranden 1 en
leengde af ca. 360 meter, blev des-
varre déirligt funderet i den sydli-
ge ende, hvor den mdtte fornyes.
Reberbanen kom sdledes til at dan-
ne grense for Bremerholm mod
¢st, indtil Nyhavn blev udgravet i
1673 og derved reguleredes det
lavtvandede omréade nordgst for
Reberbanen.

I Christian [V's fg¢rste regeringstid
skete der ikke de store ting pé
Bremerholm. Et bygningsverk, der

hindrede videre udvikling, var op-
forelsen af den sidste del af
Kebenhavns Vold, der i 1614 stod
ferdig og skar sig ned igennem

Bremerholm fra Kongens Nytorv til
syd for Ankersmedien (Holmens
Kirke). Den foran volden opkaste-
de grav blev til den senere Hol-
mens Kanal. Volden var et bygge-
ri, der i sin konsekvens f@rte for-
svarsmuren helt rundt om Kgben-
havn, og da den var fzrdig, havde
Flddens vearft udviklet sig sd me-
get, at det delvis kom til at ligge
udenfor volden. Planlzgningen holdt
altsd langt fra trit med udviklin-
gen.

18

Fra 1615 og i tiden efter Kalmar-
krigen begyndte Christian IV's byg-
geperiode pd omrddet . "Det store
nye hus" blev opfert over en 12
arig periode og stod fardigt i 1627
med mange funktioner under ét
tag. Det indeholdt Kegkken, Skrive-
stue, Kirke, Spanteloft, Smedie
med 18 esser, Vejerhus og hampe-
forrdd, diverse varksteder og Ad-
miralitet. Disse  varftsfunktioner
skiftede med d&rene og flere over-
fgrtes til andre huse, men '"det
store hus" bevarede sin  hoved
funktion som Smedie indtil varftets
oplgsning i 1868.

I 1619 lod Christian IV Ankersme-
dien bygge om og skabte Holmens
Kirke, hvis historie er indgdende
skildret af Louis Bobé. "Det store
hus" med de mange funktioner vi-
ser tydeligt hvilke behov tiden
havde skabt. Fra at have bygget
skibe wunder yderst primitive for-
hold, var man pa& 70 &r ndet et
stadium med et etableret varft og
differentierede arbejdsiunktioner
under tag, saledes at vejret ikke
uden videre hindrede virksomheden.

Efter ca. 1640 gik nybyggeriet og
udvidelserne i std, og man skal
helt frem til 1673, Nyhavns etable-
ring, f@r der sker noget synligt.
Det er dog ogsda kun gjensynligt,
for frem til 1663 blev mange skibe
stadig bygget ude i landet, hvor
tgmmeret var let tilgengeligt, og
som fardigbyggede skrog blev’ de
sd fragtet til Bremerholm, hvor de
siden ekviperedes. Men i perioden
herefter - 1663-92 blev de fleste
skibe bygget pd Bremerholm, hvor-
for man kan slutte, at anlaggene
fra Christian 1V's tid er blevet
moderniseret og udnyttet fuldt ud.
Admiralerne Cort Adeler og Niels
Juels embedsperioder var en frugt-
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Her ses en hverdagsscene, der skildrer hverdagslivet pd Gammelholm. Bygningen til hejre

er den sydgstlige ende af Reberbanen, der var bygget sammen med Hampemagasinet. | bil-
ledets midte ses den nordlige gavl af Bradbanksmagasinet bag den lille bro, der ferer over
kanalen ind til den mislykkede dok. Til hgjre derfor stikker den sydlige del af Bedker-

varkstedet frem.

Gammelholm blev ved denne tid brugt til udrustning og reparationer. Foran Bradbznksma-
gasinet ligger et nybygget skibsskrog, der skal kompletteres og udrustes. Smabdde og pram-
me skaber aktivitet i havnen, hvor nasten al kommunikation mellem Gammelholm og Ny-
holm samt mellem de iorskellige skibe foregik med smdfartdjer. Lzg f.eks. marke til de
to personer under broen, der er i f@rd med at fylde ferskvand pd@ en tende, formodentlig
for derefter at ro vandet ud til deres skib. Transport og pafyldning af ferskvand var et
stadigt tilbagevendende rutinearbejde i skibene. Tegning af Jes Bundsen, Kunsthalle, Ham-
burg.

I 1681 pabegyndtes et stort og
avanceret ingenigrarbejde med ud-
gravningen af en tgrdok pd Gam-
melholm vest for Reberbanen, Ar-
bejdet blev dog en fiasko, da man
ikke magtede at holde vandet ude.

bar tid for Fladden med skdnske
krig som synligt resultat af Fla-
dens succes, og virksomheden vok-
sede sig i denne tid sd stor, at
man matte sg¢ge udenfor omrddet. I
1680 blev det for trangt for Fla-

den at ligge i Strgmmen - den nu-
verende inderhavn - og man for-
lagde skibene til Hocken, et omré-
de mellem Toldboden og Refshalen,
hvor skibene ikke behgvede at lig-
ge sd tet, og derved undgik man
stor fare ved en evt. ildebrand.

Man byggede dog videre, men fik
aldrig bugt med problemerne, og
dokbyggeriet blev opgivet sd& sent
som i 1720. En terdok, for Flidens
behov, blev senere i perioden 1735-
39 bygget pd Christianshavn.
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P& et udsnit af hollznderen Jan van Wijks kebenhavnsbillede fra 1611 ses Bremerholm,
hvor Ankersmedien til vensire og Reberbanen til hgjre afgrenser Holmens omride. Bymu-
ren blev fort tvaers igennem omrddet i 1614, og graven foran muren dannede den senere
Holmens Kanal. Selve skibbyggeriet finder sted pd den flade strandplads, hvor flere skibe
stdr pd bedding og et bliver kelhalet. Et par mindre huse ses ved beddingerne, og det kan
mdske vare de omtalte Temmermandsboder samt et vinterkgkken for skibstgmrerne. Reber-
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banen afsluttes i begge ender af tvarstdende toetages huse, i den nordlige ende et korn-
magasin fra 1579 og 1 den sydlige ende det sdkaldte Kikkenborg opigrt 1591-92 med rets-
kammer og skrivestue. @st for Ankersmedien blev volden gennembrudt, og en vindelbro for-
te over graven. Forholdene ved denne tid var sd& ukomplicerede at ndglen til "Holmens
ldge", porten i muren, hver aften efter lukketid blev afleveret til admiralen.
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I 1680'erne knyttedes der til de
allerede etablerede funktioner, et
Mastevaerft pd arealet g¢st for Re-

berbanen. Det blev etableret i for-
bindelse med en Mastegrav, hvor
emnerne kunne opbevares 1 vand.

Desuden blev et stort magasin for
tovvaerk bygget ved Holmens Kanal
- et hus som senere blev nedrevet
og erstattet af Hovedmagasinet.

Herefter er der ro omkring nybyg-
geriet pd Bremerholmomrddet, en
pause, der hanger sammen med
udflytning af det store skibbyggeri
og den ¢vrige etablering pa Ny-
holm, samt Flddens igvrigt be-
trengte gkonomiske situation under
Den store nordiske Krig. Man skal
nasten 50 &r frem i tiden til

1730'erne, for faciliteterne pd@ Gam-
melholm atter udvides.

I en tyvedrig periode fra 1734 sam-
tidig ‘med de omfattende byggerier
pd Nyholm, sker der en enestdende
nyskabelse p& Gammelholm i omré-
dets centrale dele. Administrations-
og embedsboliger skaber arkitekto-
nisk tyngde 1 bygningsbestanden.
Sterrestrade-gaden fra Holmens Bro
til Kongens Nytorv udvidedes i for-
lengelse af Holmens Kirke med to
monumentale palalignende bygnin-
ger. Generalkommissariatet, senere
Admiralitetet, var blevet opfgrt
under trange vilkdr 1 1704, og i
dets forlengelse blev der 1 1734
bygget en bolig for Holmens chef,
sdledes at man ved hovedindgangen
til Gammelholm havde nogle impo-

P4 denne illustration har kunstneren vendt sig mod nord og kigger ud over broen, der fg-
rer over Banegraven. Til hgjre har vi havnelpbet, hvor en kranpram dominerer billedet. Til
venstre ses Bddebyggerpladsen og det lille Chalupskur med den overdmkkede facade. Bag

dette hus ses Mastemagerverkstedet.
Kunsthalle, Hamburg.
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nerende bygninger, der understrege-
de Flddens betydning. 1 1750 blev
endnu en monumental bygning -
det tiltenkte Segkadetakademi op-
fprt efter Philip de Langes tegnin-

ger centralt beliggende ved siden
af Smedien.
I den periode hvor Holmens chef

Frederik Danneskiold-Samsge udfol-
dede sin energiske ledelse, tilfgje-
des nogle betydningsfulde profane
bygninger, som kom til at domine-
re omrddet. | 1737 blev Hovedma-
gasinets nordlige flgj ved Holmens
Kanal ferdigbygget, og 1 1756 blev
den sydlige fl¢j og den sammenbin-
dende Pavillon opfert, et stokveark
hgjere. Dette magasin ved kanalen,
hvor man fra sesiden kunne fragte
godset til og fra, blev et markant
bygningsveerk i Kebenhavn. Den fgr
nevnte Pavillon med en neptunsta-
tue ¢verst, lpftede de meget ordi-
nzre, men store magasiner, i =ste-

tisk henseende. Men foruden Ho-
vedmagasin blev der bygget Sejl-
magasin, Bradbaznksmagasin, Sejl-

og Bedkerverksted inde p& omrédet
ved Smediens gstlige ende, samt en
Ekvipagemesterbolig parallelt med
Smedien. Chalup- og Barkasseskure
blev rejst ved Banegraven, en Kka-
nal, der var gravet pd @stsiden af
Reberbanen, ligesom der blev op-
fort en mur ud imod Nyhavn. Un-
der denne periode blev den gamle
Smedie fra Christian IV's tid om-
bygget og tilbygninger fjernet, lige-
som Reberbanen blev repareret.

Sddan stod Bremerholm med sine
mange huse, bygget og forandret
gennem perioden fra 1560 til 1795
- 1 235 &r, hvor de =ldste byg-
ninger Holmens Kirke, Reberbanen
og Christian [V's "Store hus" stadig
udgjorde markante elementer i hel-
heden.

Verftet var udviklet stgt gennem
hele perioden, og havde sit hgjde-
punkt mellem 1730 og 1795, hvor
der blev bygget mange nye skibe,
samtidig med reparationer og vedli-
geholdelse af Fladen foregik herfra.
I denne periode oplevede Fladen
sin absolutte kulmination, idet den
anden side af havnen, Nyholm og
de syd derfor liggende ger, med
mange store bygningsverker som
Mastekranen, Takkelagehusene og
Arsenalkomplekset sluttede sig til.

Ar 1795 blev pd mange mader
skelszttende for Gammelholm, som
Bremerholm nu efterhdnden kaldtes.
Kg¢benhavns brand opstod netop |
Dellehaven pd Gammelholm og gde-
lagde adskillige af de narmestlig-
gende  administrationsbygninger i
Sterrestrede - Admiralitet og Hol-
mens chefs bolig, der ved denne
tid kaldtes Oversekretairbolig.
Desuden brandte 3/¢ af Hovedma-
gasinet. Ilden fik et voldsomt om-
fang og sprang senere over til
slottet og fik fat i de mod nord-
vest liggende ejendomme. i

Trods katastrofens omfang var FI&-
dens tab ikke vasentlige, idet ho-
vedparten nu l& pd den anden side
af havnen. [ drene frem til 1805
genopfgrtes dog en del af bygnin-
gerne.

Det blev i stedet begivenhederne i
1807 med Flddens ran, der blev
baggrunden for en nedtrapning af
faciliteterne. Efter napoleonskrigene
matte man indstille sig pd& andre
normer vedr. Flddens stgrrelse, og
indskrenkninger blev nu betragtet
som npdvendige.

Den fgrste kgl. resolution om kon-

centration af Fladdens vearfter til
Nyholm kom i 1817. Der gik der-
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(@verst: Bradbaznksmagasinet blev faerdigt i 1740 og var et dominerende hus pd Gammel-
holm med facaden liggende ud mod havnen pd omrddet syd for Reberbanen. Huset rum-
mede varksteder for blokkedrejere, snedkere, billedhuggere, rappertmagere, stolemagere
samt rum for brandmateriel.

Nederst: Ved siden af Bradbanksmagasinet 1& Bedkerverkstedet, der blev opiprt i 1745,
Huset 1& parallelt med Gamle Dok og dannede sammen med Smedien og Bradbaznksmagasi-
net et mellemliggende areal, der nasten fik torvlignende karakter. Foruden bgdkerne, der
producerede og reparerede de mange slags t¢nder, som brugtes i skibene, var der Sejlma-
gervarksted og Kompasmagervarksted p& anden etage. Fra "Holmens Bygningshistorie 1680-
1930" ai Christian Elling og Viggo Sten Moller.

efter 40 &r, for man fik en egent- ningsbestand i varftets historie, og
lig lov om sammenlegning af or- fordi man ogsd har et glimrende
logsverftet pd Nyholm, og i1 1868 billede af husenes placering og ud-
blev sd& endelig Gammelholm ryddet seende fra Kristian Geddes elevere-
til fordel for de behoelseskvarterer, de kort. Det svarer ngje til en
som vi kender i dag. model museet i forvejen har af

Nyholm fra denne tid. Man vil

med disse to modeller stillet over
Orlogsmuseets ¢nske har veret at for hinanden kunne f& et godt be-
udigre en model af Bremerholm, greb om Flddens betydning i dens
som den tog sig ud i 1760, fordi storhedstid og Kegbenhavns betyd-
man dér har den maximale byg- ning som flddehavn.
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DEN HISTORISKE KRIGSSKIBSMODEL

Marinehistorie i tre dimensioner.
Peter Beisheim.

fter gennem mange &r at ha-
E ve varet en ivrig betragter

af krigsskibsmodeller pd di-
verse museer 1 udlandet (National
Maritime Museum, Musée de la
Marine, Sjohistoriska Museet m.fl.)
ndede jeg til den mdske lidt over-
raskende konklusion, at egentlig hi-
storisk korrekte modeller rent fak-
tisk var atypiske. Dette vil nok
forbavse mange marinehistorisk in-
teresserede, der som jeg selv har
veret beundrende tilskuere p& sam-
linger og museer verden over. Jeg
tror imidlertid, i lighed med Ole
Ventegodts synspunkter i sidste
nummer af Marinehistorisk Tids-
skrift, at de fleste modeller iszr
viser eksempler pd fremragende
hdndveerk, og kun i mindre grad pa
en historisk underspgelse. Den hi-
storiske interesse for orlogsskibet
gennem tiderne deles naturligvis af

de fleste modelbyggere, men det
er 1 praksis en meget vanskelig
opgave at indsamle kildemateriale

sidelgbende med
da ogsd her, at
re "star af" og
at koncentrere
udfgert model.

bygningen. Det er
mange modelbygge-
velger udelukkende
sig om en smukt

Jeg har aldrig selv’ varet tilfreds
med dette, jeg mener at det ma
vere et ufravigeligt princip at til-
streebe at nazrme sig den historiske
virkelighed i det omfang, det er
praktisk muligt. Dette problem for-
sterkes yderligere for modelbyggere
med sejliprende orlogsskibe som

speciale, da en af vore vasentlige
informationskilder, fotografiet, tyn-
der kraftigt ud -ved drhundredeskif-
tet. Her méd entusiaster indenfor
de sejlfprende orlogsskibe (typisk
periode fra slutningen af 1600-
tallet til 1807 - alle danske mo-
delbyggeres trauma) naturligvis bru-
ge samtidige tegninger, verbalbe-
skrivelser, andres erfaringer m.m.

Noget lettere er det for den anden
store gruppe af skibsmodel interes-
serede, nemlig det 20. &rhundredes
stdlskibsentusiaster. Vi er her favo-
riserede af et stadigt stigende an-
tal af offentliggjort fotomateriale,
der er en uvurderlig kilde til sup-
plering af vore planer. Det gamle
ord: "Ships are launched but never
completed" mad her sandes. Da de
fleste orlogsskibe har en typisk le-
vetid pd mindst 20 &r, vil langt de
fleste i lpbet af denne periode ha-
ve gennemgdet omfattende foran-
dringer, der til tider ger det svert
overhovedet at genkende det oprin-

delige skib. Efter den 2. verdens-
krig er farvelitografiet blevet al-
mindelig, for nogle en stor gavn,

for andre en kilde til misinformati-
on og idelige fortolkningsdiskussio-
ner med lidelsesfaller.

Vi stdr altsd med muligheden for
at kombinere to vidunderlige hob-
byer: den marinehistoriske interesse
og gleden ved modelbygning. Som
modelbygger er jeg sd priviligeret
at have den ene som min professi-
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on. Det fgrste skridt pd vejen til
en historisk krigsskibsmodel er na-
turligvis at skaffe sig sd& korrekte
planer som muligt af det skib man
har valgt som emne.

Dette har varet en vasentlig mo-
tivation bag oprettelsen af Orlogs-
museets Modelbyggerlaug: At kunne
koordinere fremskaifelsesmuligheder-
ne for tegninger af krigsskibe fra
alle perioder. Mange modelbyggere
har i forvejen gode kontakter i ba-
de ind- og udland, og Rigsarkivet
er via Orlogsmuseet en uvurderlig
kilde til danske skibe. En anden
fordel ved Modelbyggerlaugets med-
lems- og interesseliste er netop
her, at man kan undgd at "braznde
sig" pd tegninger fra mindre serig-
se firmaer.

Det naste skridt pd vejen til en
historisk korrekt model er at valge
den periode, man gnsker at repra-
sentere med sit skib. Som fer
nevnt skifter krigsskibe typisk ud-
seende 1 forskellige grader mange 1|
Ipbet af f.eks. en tyvedrig periode,
tenk kun pd de nys udfasede dan-
ske fregatter. Det kan vare en
kilde til irritation at se detaljer
pd en méaske fremragende model,
der simpelthen er indbyrdes mod-
stridende. Det kan naturligvis blive
ngdvendigt at bevillige sig selv en
smule kunstnerisk frihed til at fo-
retage et kvalificeret gaet, da det
ellers kan blive helt umuligt at
ferdigggre modellen. Man mad blot
ikke digte imod kilderne eller mod
eget bedre vidende. Dette galder
iser "pyntede" modeller, forkrome-
de detaljer og lignende.

il

Udsnit fra det britiske slagsknb "Duke of York" 1943, skala UZOO Byggel
af Peter Beisheim, Orlogsmuseets Modelbyggerlaug.
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Detaljeudsnit fra briggen "Sealark" ca. 1840, skala 1/48. Bygget af Peter
Maack, Orlogsmuseets Modelbyggerlaug.

Fotografisk kildemateriale er som
for nazvnt en vasentlig stptte for
ofte mangelfulde tegninger, men
forudsztter jo naturligvis valg af
skibe fra dette drhundrede. De to
verdenskrige udger nok den vigtig-
ste og populezreste periode for
byggere af nyere krigsskibe. Farve-
fotos fra [940'erne er endnu rela-
tivt sjezldne, men er dog begyndt

at dukke op i sterkt varierende -

kvalitet.

Sidstnzvnte vil uundgdeligt fgrer os
videre til naste trin: bemalingen
af den historiske krigsskibsmodel.
Farver er en kilde til evindelig
strid mellem modelbyggere, da be-
malingen er en sd afggrende faktor
for realismen i den fzrdige model.
Mange internationalt bergmte mo-

deller er udstyret med farver, der
kun har lidt tilfzlles med det vir-
kelige skibs bemaling. 1 enkelte til-
felde udelades bemalingen helt,
mere for at fremhzve modelmate-
rialets skgnhed: smukt poleret tre,
forkromede dele osv. En uskik ef-
ter min mening, dersom man blot
har rudimentzre oplysninger bgr
modellen males i overensstemmelse
med disse. Hvorom alting er; et
hovedprincip er nu endelig ved at
sld igennem i skibsmodelbyggerkred-
se: farverne bgr sattes ned i skala
sammen med modellen. "Absolutte"
farver som f.eks. stzrk rod eller
bld be¢r spmdes op med lys grd;
desto mindre skala desto mere op-
blgdning. Ligeledes ser man ofte
alt for mange modeller med ureali-
stiske skinnende farver, der i deres
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"HMS Prince" , skala |/48. Bygget af Ove Andreasen. Orlogsmuseets Model-
byggerlaug.
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karakter minder mere om lakken
pd en bil. Farver der sazttes ned i
skala bor sdledes vare: a. mattere,
b. lysere, c. mere grédlige end vir-
keligheden, hvis en realistisk (mod-
sat en pyntet) model spges opndet.

Ole Ventegodt behandlede i sin ud-
markede artikel: Modeller - virke-
lighed og illusion, problemet om-
kring skala, iszr som dette opfat-
tes af den professionelle modelbyg-
ger. For den serigse amatgr er der
yderligere to problemer forbundet
hermed: opbevarings- og vearksteds-
forhold. Disse forhold ma& naturlig-

vis tages under betragtning for
man vealger sin skalaler). Mange
begyndere indenfor feltet opfatter

ofte slet ikke dette aspekt som et
problem og bygger modellen i den
skala, hans dyrt fremskaffede teg-
ninger nu engang giver. Hvis man
velger at gd videre med modelbyg-
ning vil der imidlertid snart opstd
behov for en eller méske flere en-
hedsskalaer. Indtil nu md& man des-
varre se i gjnene, at krigsskibsmo-
delbygning har varet plaget af et
nasten totalt "skala anmarki". Det
vil naturligvis veere utopisk at hdbe
pd en eller to standardskalaer som
blandt beslegtede omrdder som fi-
gurer, panserkgretgjer, tog eller
fly. Alene skibenes utroligt variere-
de sterrelse, fra hangarskibe til
torpedobdde og kanonbdde, vil pa
forhdnd umuligggre dette. Samtidig
md amatgren se | gjnene, at store
skalaer  favoriserer  professionelt
vaerktg) og verkstedsforhold. Vi md
altsd lezre at leve 'med en rakke
skalaer, men enighed om en vis
standardisering af disse burde kun-
ne opnas.

Samtidig er krigsskibsmodelbygning
nok i hgjere grad end de {fgr
nzvnt beslegtede omrdder prazget

af en rzkke "nicher". Beslezgtede
tekniske modelvalg som tog, fly og
koretgjer har den uomtvistelige
fordel, at de bdde har en homogen
stprrelse (incl. selviplgelig {figurer)
og, med f& forbehold, alle daterer
sig fra dette &rhundrede. Skibs-
modelbygning strekker sig faktisk
over d&rtusinder, med hovedgrupper
som f.eks. det 17 - 18 drhundredes
sejlskibe og det 20. darh. stdlskibe.
Ligeledes valger mange modelbyg-
gere deres "typeniche" f.eks. torpe-
dobdde, der favoriserer store skala-
er som 1/32 eller 1/50, eller 18.
drh. linieskibe i 1/48, moderne ka-
pitalskibe i 1/100 eller 1/200 (eller
1/1200 minjature) osv. Rent faktisk
mangler orlogsskibsmodelbygningen i
Danmark, s& vidt jeg kan se, alli-
gevel tre vasentlige dimensioner:

1. Sektionsmodellen; dvs. udsnit af
vaesentlige detaljer i stor skala, of-
te vist gennemskdret, hvor en hel
model ville blive for uoverskuelig.

2. Figurer. Jeg {finder det aldeles
urimeligt, at hazren og kavaleriet
skal have et faktisk monopol in-
denfor tin og plast figurverdenen.

3. Panoramaet. Der laves alt for
f4 udsnit af berpmte sghistoriske
begivenheder i Danmark. Der er

ellers nok at tage fat pd i minia-
ture: Slaget pd Reden, flddens
s@nkning i 1943 og meget andet.

Jeg héber, at denne beskedne op-
fordring vil inspirere nogle af lan-
dets modelbyggere til at se i ret-
ning af den historiske skibsmodel.
Det hastigt voksende modelbygger-
laug er &ben for nye tilmeldinger,
og vi hdber at f& vor egen stand
til skiftende wudstillinger, ndr Or-
logsmuseet dbner i Sgkvasthuset.
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ANMELDELSE

Erich Groner: Die deutschen
Kriegsschiffe 1815-1945. (fortsat og
bearbejdet af Dieter Jung og Mar-
tin Maas) Bind 35 Lazarettschiffe,
Wohnschiffe, Forschungsschiife, Fis-
chereifahrzeuge, Hafenbetriebsfahr-
zeuge, (Teil 1: Lotzen- und See-
zeichenwesen), 1987, 265 sider.

bind af det store verk har
nu set dagens lys. Det be-
o handler mange forskellige skibe,

der har varet brugt i forbindelse
med de egentlige krigsskibe. Som i
de foregdende bind, der tidligere
er anmeldt i Marinehistorisk Tids-
skrift, gives der en rakke oplysnin-
ger for hvert enkelt skib, og man
kan kun vazre imponeret over det
enorme arbejde, det har varet at
fremskaffe de mange data. Sarlig
vanskeligt md det have varet til
dette bind, fordi der netop blandt
de her behandlede skibe er et
overvazldende antal af 2. verdens-
krigs beslaglagte eller erobrede ski-
be fra det meste af Europa.

Der er da ogsd en hel del danske
skibe, som den tyske krigsmarine
har benyttet. 1 dette bind omtales
tillige nogle f& orlogsskibe, som
tyskerne overtog under krigen. Det
drejer sig om om de 6 torpedobdde
HOGEN, @®RNEN, DRAGEN, GLEN-
TEN, HVALEN og LAXEN, der un-
der protest blev udleveret allerede
i 1941, og som blev omdgbt til
TFA 1, 2, 3, 4, 5 og 6 (Torpedo-
fangboote). TFA 1, 2, 5 og 6
blev beskadigede ved en ammuni-
tionseksplosion den 18. juni [945.
TFA 3 (DRAGEN) blev saznket af
en mine 1 Geltinger Bugt den l&.
maj 1945, og TFA 4 (GLENTEN)
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blev sznket af en artilleritreffer
ved Pillau den 3. f{februar 1945.
Endvidere om HEKLA, der blev
overtaget af tyskerne den 29. au-
gust 1943 og brugt som kaserneskib
ISEFJORD.

Blandt handelsskibene var det iszr
de hjemmevarende passagerskibe
tilhgrende DFDS, der blev beslag-
lagte. Det gjaldt allerede i 1941
"Hans Broge", der igvrigt fejlagtigt
angives som sanket den 5. juni
19%1. Her foreligger en forveksling
med rederiet Progress' "Hans Bro-

ge", der blev sanket denne dag.
Derefter chartredes i 1942 "Dron-
ning Maud" fra DFDS og "Marsk

Stig" fra Grend-Hundested Overfar-
ten. Ogsd@ Dampskibsselskabet Born-
holm af 1866 mdtte afstd skibet
"Frem" den 20. december 1943, og
i 1943 blev endvidere DFDS' "Kjg-
benhavn" beslaglagt.

Det var ellers hovedsaglig i 1944,
at det gik lps med beslaglzggelser-
ne af DFDS' skibe. Den 20. januar
gik det ud over "Jylland", "Parke-
ston", "Esbjerg", og "England", den
2l. marts 1944 "Aalborghus" og
merkeligt nok n¢jedes man &ben-

bart den 1. april 1944 med at
chartre '"Vistula", men den 8.
april beslaglagdes bdde "A.P. Bern-
storff" og "Aarhus". Den l4. maj
var det "C.F. Tietgen"s tur og den
19. juli "Dronning Alexandrine".
Den sidste DFDS bad, der blev be-
slaglagt, var sd sent som den 24.
november 1944, da  "Kronprins
Olav" beslaglagdes.

Udover de danske beslaglagte skibe
var der adskillige norske skibe,
men desuden er der to skibe, som
af helt andre grunde har en s=rlig
interesse. Det er skibet "Cometa",
der ferte det danske politi fra



Langelinie til tysk havn for videre
transport  til koncentrationslejren
Neuengamme. Vi fdr i dette bind
at vide, at "Cometa" blev bygget i
1940 1 Helsinggr til Det Bergenske
Dampskibsselskab, men efter pregve-
fart beslaglagt den 17. juli 19%&].
Herefter var det gvelsesskib i Dan-
zigbugten, forsyningsskib for Kur-
landsstyrken i Letland i1 1944 indtil
det den 10. juni 194 kom pé
verft hos B & W. Efter at have
fragtet det danske politi til Ld-
beck gjorde det atter tysk tjeneste
i den pstlige @sterso.

Det andet skib er "Wartheland",
der transporterede de danske jgder
og kommunisterne til Tyskland.
"Wartheland" hed oprindelig "Falk-
anger" og var i 1940 under bygning
p& Nakskov Skibsverft for det nor-
ske rederi Westfal-Larsen & Co i
Bergen, men det blev omgdende
gjort til tysk bytte og omdgbt til
"Wartheland" inden det blev ferdig-

bygget i 1943. Det blev tilknyttet
Torpedoschule, Schiessverband Tra-
vemiinde. Den 12. december 1944

blev det saznket i Nordfjord af fly-
verbomber, men havet af nord-
mandene efter krigen.

Der er endelig et tredie skib, som
indirekte har at ggre med dansk
historie under krigen, nemlig det
store passagerskib "Cap Arcona".
Fra november 1940 var det kaser-

neskib, men i krigens sidste dage
fortes det til Neustadt, hvor det
fyldtes med koncentrationslejerfan-
ger, der var blevet evakueret fra
Neuengamme, da de allierede nzr-
mede sig lejren. Sammen med ski-
bene "Thielbek" og "Athen" blev
det stoppet med fanger fra flere
koncentrationslejre. Engelske fly
troede, at det var troppeforskyd-
ninger, der fandt sted, og den 3.
maj 1945 angreb de skibene. Denne
frygtelige katastrofe ved sanknin-
gen af de to store skibe "Cap Ar-
cona" og "Thielbek" kostede op
mod 7000 fanger livet. Hvorledes
man 1 bogen kan opgive et tal sa
ngjagtigt som 5594 for "Cap Arco-
na" er en gadde, da ingen hidtil har
kunnet fastsl& noget tal hverken pa
hvor mange, der har varet ombord
eller hvor mange der omkom. Man
ansldr sdledes, at der var proppet
ialt omkring 9400 {fanger ombord
pd de 3 skibe, og heraf op mod
2000 pad "Athen", der under angre-
bet 1& ved kaj, og derfor undgik
den store katastrofe.

Nar denne handelse nzvnes her, er
det fordi, det ma& vare en af
skibsfartens stgrste sgulykker, men
ogsd fordi, der ville have varet
adskillipe tusinder danske og norske
fanger ombord, hvis de ikke var
blevet reddet vak fra Neuengamme
af "De hvide busser" nogle f4 dage
for.

Jgrgen H. Bariod
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FRA ORLOGSMUSEETS BILLEDARKIV....

Billedet i sidste nummers quiz var taget om bord pd krydserfregatten
Fyen pd togzgt 1895-96. Vinder blev Henrik Nicolaisen, Narresgve] 9A,
8800 Viborg.

Dette nummers foto er taget ved St. Thomas i februar 1913. | baggrun-
den skimtes Ingolf, halvt skjult af - ja, af hvilket skib? 7{21’:,/5

Svaret skal vazre os i hende senest den l.oktober [988.



