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"BLYSKAWICA"

Polsk destroyer og veteranskib.
Przemystaw Budzbon

Da Polen genvandt sin selvstzndighed
11918, var det pd grund af den vanske-
lige pkonomiske situation ikke i stand
til med det samme at igangsztte en ny
fladeplan. En sddan skulle have indgd-
etien plan fra 1925, men denne matte
opgives af gkonomiske grunde. Ikke for
1933 var der mulighed for at afgive or-
dre pd 2 destroyere og 6 ubdde. Dette
skete for at komme det britiske forslag
om at fastfryse de mindre fliders ton-
nage. Forslaget var fremsat ved ned-
rustningskonferencen i Geneve.

Der var ingen udsigt for polakkerne til
at f3 et stgrre antal skibe, og man sggte
derfor at give de nye skibe kvalitative
vardier. Dette forhold afspejledes i de
specifikationer, der opstilledes for de-
stroyer-designet, som understregede
fart sdvel som en kraftig bevabning og
minel@gningskapacitet sammen med
et relativt lavt brandstofsforbrug og
stabilitet. Det sidste prioriteret lavest,
fordi det havde mindre betydning i de
baltiske farvande. Til gengald var det
ngdvendigt at give skibe, der skulle

GROM og BLYSKAWICA ved Langelinie i Kobenhavn den 22. august 1938. Foto forfarteren.



BLYSKAWICA i fordret 1940. For at pge stabiliteten er riggen blevet formindsket. Foto Marek

Twardowski.

operere i denne region, isforsterkning
i stzvnen. Man gnskede tillige en stan-
dardisering af artilleriet (Bofors-kano-
ner skulle introduceres overalt i den
polske fldde for at ggre det lettere at fi
dem suppleret fra det narliggende
Sverige) og af underbringelsesforhol-
dene for officererne og mandskabet.

Den 29. marts 1935 blev to destroyere,
der skulle bere navnene BLYSKAWI-
CA (lyn) og GROM (torden), sat i or-
dre hos J. Samuel White & Co. i Co-
wes, England. Designet for dette skib
pa 1950 ts. var karakteriseret af en 1-
skorstens silhouette og at bevaebningen
var anbragt i diametralplanet. Den 2-
akslet maskine bestod af tre vandrers-
kedler (kunstigt trek fremskaffedes
ved kedelrummets overtryk) og to
Parson-geared dampturbiner, der var i
stand til at udvikle 59.145 hk, som un-

der BLYSKAWICA'’s prgver gav skibet
en fart pd 40,04 knob.

Efter fuldendelsen af GROM-klassen
var det planen, at der skulle bygges
yderligere to skibe efter samme design
i Polen 1936-42 i overensstemmelse
med Genrustningsprogrammet. Disse
skibe skulle have navnene HURAGAN
og ORKAN. De blev sat 1 ordre 1. maj
1939 ved Fladevarftet 1 Gdynia og
skulle afleveres 1942/43. Det forste af
skibene blev opgivet allerede for den
tyske invasion og det anskaffede mate-
riel brugt til at bygge pansertoget
"Smok Kaszubski". Dette blev fardig
den 6. september 1939 og kazmpede i
seks dage pd linien Gdynia-Wejherowo
indtil det blev gdelagt af tysk artilleri.

I sommeren 1939 stod det klart, at den
polske flide, der bestod af 4 destroyere



og 5 ubade, ikke ville vaere i stand til at
modstd den tyske Kriegsmarine. For at
undgi gdelazggelse af de mest vaerdi-
fulde af skibene blev GROM og BLY-
SKAWICA, med den xldre BURZA
som eskorte, evakueret til Storbritan-
nien umiddelbart inden krigen med
Tyskland. Der formerede skibene i exil
"Den polske flidedeling" under opera-
tiv kontrol af det engelske admiralitet.

Den fprste stgrre flddeoperation, de
deltog i, var kampene omkring Norge.
Her blev GROM den 4. maj 1940 szn-
ket i Rombaksfjorden af tyske bombe-
fly. BLYSKAWICA, der erstattede det
tabte sgsterskib under de fortsatte ope-
rationer, var mere heldig og overlevede
over 80 luftangreb gennem de nzste
par dage og skgd to fjendtlige maskiner
ned. Efter den tyske sejr over Frankrig
blev skibene hastigt deployeret til Den

engelske Kanal og deltog i1 evakuerin-
gen af de allierede tropper fra det eu-
ropziske kontinent.

I sommeren 1940 fik BLYSKAWICA
erstattet det agterste batteri torpedo-
udskydningsapparater med 4-tommers
antiluftskyts og ASDIC-apparatur,
ligesom det ogsé fik dybdebombekaste-
re. Skibet blev nu deployeret til eskor-
tetjeneste i Nordatlanten, kun afbrudt
af en kort periode, hvori det deltog 1
antiinvasionspatruljeringen 1 Den en-
gelske Kanal. T slutningen af oktober
blev skibet beskadiget ved en kollision
med en minestryger, samt beskadiget
to gange pd grund af hirdt vejr. I fe-
bruar 1941 blev det derfor besluttet at
lade det gennemg# et almindeligt efter-
syn samtidig med omarmering. I no-
vember 1941 var BLYSKAWICA atter
i tjeneste nu udstyret med 8 4-tommers

BLYSKAWICA i slutningen af 1943 efter kampene i Middelhavet. Foto Marek Twardowski.



BLYSKAWICA under operationerne i den vestlige del af Den engelske Kanal i slumingen af 1944. Foto

forfatteren.

antiluftskyts og moderne elektronik.
Den polske destroyer gjorde derefter
tjeneste ved de konvojer, der gik til Is-
land for derfra at blive eskorteret vide-
re over Atlanten af andre skibe. I be-
gyndelsen af angust 1942 assisterede
det den canadiske Escort Group C1
under de voldsomme kampe i forbin-
delse med den tyske Steinbrick-ubads
“ulvekobbel"s angreb pa konvojen SC
94,

Da den polske destroyer havde en ar-
mering, der svarede til en antiluft-
varnskrydser, blev den udvalgt til at
operere 1 Middelhavet, hvor fjenden pa
dette tidspunkt havde luftherredpm-
met. Skibet ankom til dette omrade i
oktober 1942 i eskorte med hangarski-
bet FURIOUS, som skulle supplere
Malta med jagerfly. Derefter deekkede

BLYSKAWICA troppetransporterne
til Algier under den allierede landgang
i Fransk Nordafrika. Den 12. novem-
ber 1942 overlevede skibet ud for Bou-
gie et luftangreb pa over 5 timer. Tabet
udgjorde 20% af besztningen (de fle-
ste af dem var sirede), og der blev
konstateret 200 skudhuller i skroget.
Efter at vaere blevet repareret midler-
tidigt gjorde destroyeren tjeneste med
den engelske Force H og konvojerede
skibe fra Gibraltar til afrikanske havne.
Fra marts 1943 opererede det sammen
med Force Q, der stgttede Alexanders
tropper i Algier. Senere deltog det i
opretholdelsen af blokaden af farvan-
det mellem Sicilien og Nordafrika for
at hindre aksemagternes evakuering
fra Tunesien. Destroyeren var med til
at bekeempe et stort antal fjendtlige
luftangreb i dette omrade, men blev pa



grund af skade pd styretgjet, forarsaget
af en bombe, der slog ned ved siden af
skibet, kaldt tilbage for at blive repa-
reret. Reparationen var afsluttet ved
udgangen af 1943 og skibet deltog der-
efter i hangarskibsoperationerne mod
fiendtlige baser i Norge.

I maj 1944 var BLYSKAWICA inkor-
poreret i 10. Destroyer Flotille, hvis
vigtigste opgave var at dzkke angrebs-
styrken i den gstlige ende af Den en-
gelske Kanal under den allierede land-
gang i Normandiet. Den 9. juni 1944
stpdte den allierede destroyer flotille
pi enheder fra den tyske 8. Zerstorer-
flotille. To af de fjendtlige destroyere
blev snket under nattens operationer.

Senere bidrog BLYSKAWICA til ope-
rationerne mod tyske eskortefartgjer
ved ubddsmgdestedet ud for Brest.
Derefter stgttede destroyeren franske
modstandsgrupper pA Bretagnekysten,
for i slutningen af dette r at vende
tilbage til eskortetjeneste i de vesteu-
ropziske farvande. I februar 1945 blev
det besluttet at sende skibet til eftersyn
og samtidig at udstyre det med moder-
niseret elektronisk udstyr. Eftersynet
var forst afsluttet, da krigen var forbi.
Skibets sidste krigsopgave var at del-
tage i de tyske ubddes overgivelse.

Gennem hele krigen gennemsejlede
BLYSKAWICA 148.000 spmil, sejlede
i 203 krigspatruljeringer og konvojer,

BLYSKAWICA under salutering i slueningen af 1950°erne. Foto forfatteren.



deltog i se=nkningen af 2 destroyere, 2
ubddsjagere, 2 handelsskibe og i beska-
digelsen af sandsynligvis 3 ubade, samt
nedskgd 4 muligvis 6 fly.

I maj 1946 oplgstes den polske flideaf-
deling under britisk kommando. Efter
flernelsen af det moderne elektroniske
udstyr, blev BLYSKAWICA nu overgi-
vet til de kommunistiske myndigheder 1
Polen og vendte tilbage til Gdynia den
4, juli 1947. Skibet var fgrst bestemt til
treeningstjeneste, men blev ikke an-
vendt fgr i 1949 vasentligt pd grund af
de militere myndigheders manglende
tillid til de mange sgfolk, der ogsd hav-
de gjort tjeneste for krigen, og som der
netop pa dette tidspunkt var mange af i
den polske flide. Skibet blev efterset
og nyarmeret med sovjetiske viben og

sensorsystemer i begyndelsen af
1950’erne, og forblev derefter i tjeneste
som den polske flides flagskib. 1957-60
gennemgik skibet en modernisering og
levetidsforlzngelse, men en efterfol-
gende eksplosion i en kedel i august
1967 fjernede det fra listen over aktive
skibe. Det blev derefter anvendt som
kaserneskib. Den 1. maj 1976 blev
BLYSKAWICA gjort til museumsskib
i Gdynia, hvor det siden har varet be-
spgt af over 2,7 mill. personer. Pa Fla-
dens Dag i 1987 blev skibet dekoreret
pa sin bro med "Virtuti Militari"-kor-
set, den gamle polske militzzre udmeer-
kelse.

(oversat fra engelsk af Hans Chr. Bjerg
efter opfordring fra forfatteren)

BLYSKAWICA som flagskib for Den polske Fidde i 1962 efter sin modernisering. Foto forfatteren.



BLYSKAWICA ved Preesidentkajen i Gdynia, august 1987. Foto forfatteren.

DATA.

Kollagt Sepsat Ferdigbygg.
BLYSKAWICA

11035 11036 25.11.37
GROM

10.7.35  27.7.36 11537

Deplacement: 1975 ts. standard, 2144 ts. normal,
3383 ts. fuld udrustet

Dimensioner; 108.8 m mellem perpendikularer-
ne, 114,0 m overalt, 11,0 m bred, 3,3 m dybgéen-
de.

Maskineri:2-akslet Parsonj;;carcl turbiner, tre 3-
cylindrede vandrarskedler, 54.000 hk, 3% knob,
oliekapacitet: 350 ts.; aktionsradius: 3500 spmil
ved 15 knob.

Armering:

Nov. 1937: 7-120 mm/40, 4-40mm/60 antiluft-
skyts, 8-13,2 mm maskinkanoner; 6-550 mm tor-
pedoudskydningsapparater, 2 dybdebombeka-
stere, 44 miner.

Apr. 1942: 8-102 mm/45 antiluftskyts; 4-40
mm/60 antiluftskyts, 8-13,2 mm maskinkano-
ner, 6- 550 mm torpedoudskydningsapparater, 4
dybdebombeudkastere, 2 dybdebombesliske,
Radar: Type 291 og Type 285.

Apr. 1952: B-100 mm/56 antiluftskyts, 10-37
mm/67 antiluftskyts, 3-533 mm torpedoudskyd-
ningsapparater, 4 dybdebombeudkastere, 2 dyb-
debombesliske, Radar: Cross Bird overflade-
overvigning.

Besatning: 192 mand.



Flyvning i @stgrgnland 1932.
Uddrag af oberstlgjtnant i FLV H. Harms erindringer.

I foraret 1932, efter de 2 ar pad Geo-
dzxtisk Kursus pd Frederiksberg Slot,
fik jeg brev fra kommandgrkaptajn
Grandjean, om jeg kunne tanke mig at
tage pA opmaélingsekspedition pd @st-
grgnland som flyver. Dr. Lauge Koch
skulle vere leder, materielmester Vic-
tor Petersen og jeg skulle have hver sin
HMII og hver sin basis. Sglgjtnant
Overbye og Sglgjtnant Miinter var vore
nzstkommanderende flyvere.

Jeg sad midt i eksamensterperict og
svarede derfor henholdende, til eksa-
men var overstdet (med udmarkelse
og or. 1). Mine betznkeligheder havde
varet de to drs fravaer fra flyvningen
og et mig ukendt Pstgrenland.

Trods betznkeligheder sagde jeg ja og
begyndte flyvetrzning. Flyverlgjtnant
(materielmester) Victor Petersen hav-
de som den meget erfarne flyver plan-
lagt udrustning, reservedele, skibs-
transporter m.v. sammen med Dr.
Lauge Koch og udrustningschef Gun-
nar Seidenfaden.

Transport af fly skulle foregd hen-
holdsvis med GUSTAV HOLM og
HVIDBJ@RNEN (fiskeriinspektions-
skib). Det var tanken, at Victor Peter-
sen med Lauge Koch og flyvemekani-
ker Kramme skulle sgszttes fra
HVIDBI@RNEN i det dbne hav eller
ved Jan Mayen. Jeg havde talt med
kaptajnlgjtnant Rostock-Jensen, der jo
kendte til Pstgrgnland og bestyrkede
min tro pd, at det ikke ville vere mu-
ligt at starte et spfly i de farvande pa
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grund af denning. Jeg drgftede disse
forhold med Victor Petersen; han
mente s3, at HVIDBJ@RNEN kunne
gd ind i storisen og finde et isfrit om-
rdde at starte fra, hvilket jeg mente,
chefen aldrig ville gd ind pd. Da che-
fen, kommandgrkaptajn Evers, i ner-
heden af Jan Mayen sagde, at han kun-
ne forsvare at sgsztte flyet, turde man
ikke starte pd grund af dgnning. Der
blev sd arrangeret et mgde til sps mel-
lem HVIDBJ@RNEN og GUSTAV
HOLM, og man udvekslede personel,
men flyverudrustning fik vi ikke med,
da GUSTAV HOLM skulle returnere
til Akureyri for at transportere mit fly.

Det var selvsagt af vigtighed, at Dr.
Lauge Koch hurtigt fik begyndt sine re-
kognosceringsflyvninger, da nordmzand
havde okkuperet dele af @stgronland,
hvilket jo var arsag til den store og pa
alle videnskabelige omrdder omfangs-
rige indsats. At professor Ngrlund kun-
ne udtale: "I grunden burde vi jo er-
kleere Norge krig", faldt mig lidt for
brystet.

Jeg regnede ikke mere med krig mel-
lem de nordiske lande, og helt alvorligt
har han vist ikke ment det. Jeg var lidt
sur over denne ombytning, bla. fordi
jeg havde advaret, og da jeg forudsd
vanskeligheder med at komme til
Grenland. Oberstlgjtnant Bruhn, Kap-
tajn Herschend, flyvemekaniker Frode
Hansen og jeg kom nu til Akureyri
med HVIDBI@RNEN. Det var igvrigt
lidt meningslgst ikke at lade Bruhn
fortsztte med GUSTAVY HOLM, da



Kgl. gronlandske Handels skib GUSTAV HOLM med Heinkel nr. 84, @ Fjord Island. Foto forfatteren.

han var leder af opmaélingsekspeditio-
nen, da det nok kun har varet et kgje-
spergsméil, selvom han méske havde
haft lidt samarbejdsvanskeligheder ved
planlzgningen med ekspeditionslede-
ren. Heinkelen blev lagt i bgje, og
HVIDBI@RNEN havde travlt med at
komme pd fiskeriinspektion pd Vest-
gronland. I mellemtiden var det tele-
grafisk arrangeret, at jeg kunne kom-
me med polarfareren Dr. Charcot’s
skib POURQUOI PAS?, der ledsaget
af minelegger og isbryder POLLUX
ankom et par dage efter til Akureyri.
Havde jeg haft vort flyvegrej, og havde
jeg haft lidt mere kendskab til forhol-
dene i Scoresbysund med hensyn til is-
forhold m.v., havde det nok varet ri-
meligt med HVIDBIJ@RNEN midtvejs
mellem Isafjord og Scoresbysund at
flyve denne strzkning med 3 af os.

Dr. Charcot var hjzlpsomheden selv;
skylightet til officersmessen blev fjer-
net, og krop og motor anbragt pa dak-
ket. Motoren stak nzsen lige op mod
kompasset og gav nok en ordentlig de-
viation. Planerne blev med store tra-
vailler taget ombord i POLLUX, men
var ved at flyve fra os. De franske sgof-
ficerer var ogsd meget hjzlpsomme.
De bgd mig pd en drink og et stort
glas. Jeg valgte en flaske, som jeg troe-
de var Vermouth, og afslog deres til-
bud om vand - de syntes nok, jeg var
en "sterk gut" - det var ren Pernod.
POLLUX var en isbrydende minelzg-
ger, bygget 1 Frankrig under 1. Ver-
denskrig, men ikke afleveret til Rus-
land pa grund af revolutionen.

Det var en oplevelse at vare sammen
med Dr. Charcot i POURQUOI
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PAS?, et treskib med master og sejl og
svag maskine, men POLLUX hjalp os
hurtigt til Scoresbysund, hvor drivisen
endnu kgrte rundt.

Jeg fglte mig sat mange hundrede ar
tilbage i tiden til de spanske og por-
tugisiske  opdagelsesrejsende  med
CHEFEN med det flotte skag for
bordenden i kahytten. Ved szrlige lej-
ligheder gik han over til sin skibskiste
og hentede en sazrlig flaske vin af egen
slotsaftapning.

Dr. Charcot omkom med sit skib den
16. september 1936. POURQUOI
PAS? blev i storm knust pd klipperne
pé Islands vestkyst - kun én overleven-
de blev fundet pa et skar. For sin store
indsats for Danmark ved Haagerdom-
stolen lod Geografisk Selskab efter

Charcots ded en guldmedaille over-
rekke hans enke.

Nu gjaldt det om at fa flyet samlet og
komme i gang med luftopmélingen.
Jeg fandt et sted, hvor en udstrgpmmen-
de elv holdt drivisen vk og med hjzlp
af store sorte fyrbpdere fra POLLUX
lykkedes det at montere planerne, selv-
om deres "petit” var 30 cm 1i stedet for
13 2 cm. Jeg métte vade i iskoldt vand
til livet uden skade.

Det var et sakaldt Polardr, si der var
mange interessante videnskabsmzand
med fra Frankrig, der skulle studere
nordlys og andre elektroniske fanome-
ner fra deres station i vinterens lgb. Jeg
lgb lidt pa ski med Victor, der senere
blev en kendt polarforsker. Da jeg ikke
kom til @stgrgnland naste ar og ikke

Dr. Charcots skib POURQUOI PAS? ved Scoresbysund 1932. Foto forfatteren.
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Selpjtnant Harms pd opmdling i Stauning Alper, @sigronland 1932. Forto forfateren.

blev polarforsker, holdt jeg kun forbin-
delse med disse herlige mennesker et
ars tid.

Da drivisen en dag af vinden var drevet
syd pa, startede jeg med oberstlgjinant
Bruhn og mekaniker Frode Hansen
nordpa de 3 a 400 km gennem Inlet
Fjord, Kong Oskars Fjord forbi Me-
stersvig til Ella @, der skulle vare vor
basis. Her var en overvintringshytte for
de unge danske videnskabsmand. Et
par hundrede km lazngere nordpa
fandtes den anden basis Clavering @.

Vinterfolket forsvandt hurtigt fra Ella
@, da vi kom og tog huset i besiddelse.
Kun telegrafisten de Lemos blev tilba-
ge; han skulle holde radioforbindelse
med os under flyvning, sa vi af sikker-
hedsmassige grunde kunne give vor
plads under flyvningen til ham. Vi boe-

de i telte pa stranden; underlaget var
rullesten og rensdyrskind. Vi skulle
selv skiftes til at lave mad, men kun de
Lemos havde de armkrafter, som skul-
le til for at zlte rugbrgdsde;j.

Besatning Ella @ 1932,
HMII 86
Splgjtnant Harms FL

Sglgjtnant Miinter FL
Mekaniker F. Hansen
Mekaniker F. Kjer
Lgjtnant Bonde, foto
Officiant Tovdal, foto
plus jordpersonel.

Vi startede nu opmadlingsflyvningerne
pé de af Geodatisk Institut (oberstlgjt-
nant Bruhn) fastlagte ruter pa kryds og
tvers over @stgrgnland. Det var jo
strenge ture i 4000 m hgjde - 40° kulde
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pd absolut stpt kurs, sd der var ikke
mulighed for at banke nzver for at
holde varmen. Vi havde heldigvis faet
lammeskindspelse, sd det gik, men vi
lignede jo ulddyr.

Vi havde de pragtfuldeste oplevelser,
nédr vi fra indlandsisen gled ned gen-
nem en slugt med gletscher, der var s
stejl, at man kunne glide uden motor.

Vi fik fornemme bespg pd Ella @ den
sommer, flyveren Lindberg med sin be-
darende frue som navigatgr besggte os
pa vej til Norden via Grgnland. Han
parkerede senere sit fly pd luftmarine-
stationen i Kgbenhavn.

Et andet mere penibelt besgg fik vi af
en norsk szlfanger QUEST. Kaptaj-
nen Schellerup gik i land med et mzr-
keligt selskab, en dame i vindjakke og
buksedragt, meget mandhaftig, og en
hgj flot lidt jomfrunalsk mand med pa-
raply til beskyttelse mod den dggnlan-
ge sol pa sin skaldede isse; det var den
franske markis Micard og hans sgster
fru Smieth. Micard var en sgnnesgn af
Lesseps 1. ingenigr, der var fgrstekraft
ved bygningen af Suezkanalen.

Han var igvrigt fetter til Paven. Han
havde dbenbart endnu nogle gode akti-
er tilbage, for en norsk lgjtnant, som
de nzrmest havde adopteret, skulle til
Suez til en stilling til 80.000 kr. som ka-
nallods, mange penge for en fattig lgjt-
nant.

Kaptajn Schellerup spurgte, om jeg ik-
ke kunne flyve markisen og hans sgster
en tur ind over indlandsisen, men da
de kom med norsk skib, var jeg di-
plomatisk afvisende, uden at jeg vidste,
hvem de mennesker var. Jeg blev pres-
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set fra forskellige sider, navnlig de
Lemos, der var mere klar over situatio-
nen end jeg - men nu havde jeg sagt
nej. Vi havde inviteret dem til en hyg-
gelig te og fik til gengzld nogle laks og
harer og andet.jagtudbytte fra deres
togt.

De havde ogsid bespgt Myggebugten,
som nordmaznd havde okkuperet; de
ville heller ikke flyve med dem, hvad
Schellerup var noget fortgrnet over, s
diplomatisk rigtigt havde jeg nok ikke
handlet. Micard som fetter til Paven
og sikkert med nogen indflydelse i
Frankrig kunne maske have varet til
hjaelp indirekte ved Haagerdomstolen,
som Dr. Charcot var det. Micard havde
lejet QUEST, der ejedes af Kaptajn
Schellerup og en bror for 1000 kr. om
dagen i 30 dage - det var jo dengang
mange penge for en sommerferie.

I 1924 havde Kaptajn Schellerup med
QUEST efter aftale med et dansk mi-
nisterium afhentet orlogskaptajn Bi-
strup, splpjtnant Rostock-Jensen og
den gvrige besztning fra TEDDY, et
fangstforsyningsskib, der wvar blevet
skruet ned af storisen ud for Scoresby-
sund.

I 2 maneder drev de pa isflager og var
heldige at komme ind til Angmagsalik,
hvor de overvintrede. Nir Rostock fle-
re ar efter var lidt udenfor sig selv, var
hans udtryk "Nu skruer isen igen". Det
havde ikke varet nogen behagelig tur,
ndr isflagerne taet ved rejstes tdrnhgjt
under vindens og strgmmens tryk.
Hvornar kom turen til deres isflage?

En anden mearkelig person havde
QUEST med, fangeren Lindquist. Vi
havde fiet besked pa ikke at give ham
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spiritus, da han led af delirium, men
han spurgte stadig cfter det, lidet anen-
de, at "Loddemik” pa stranden havde
stidende to store balloner med ren ho-
spitalssprit. "Loddemik” blev den sene-
re sa kendte professor og havbiolog, og
chef for den havbiologiske station 1
Helsinggr, G. Thorson.

Det fortaltes, at Lindquist nogle ar for
havde vaeret pelsjzger pd Svalbard. Et
norsk inspektionsskib kom pd besgg,
og han kom ombord og spurgte efter
sprit. Da officererne forsamlede pa ag-
terdazkket svarede ham, at de ikke hav-
de noget, tridte han tilbage og salute-
rede: "Hva’ Fa’en vil I sd herop efter”.
De norske fangstmand blev med hun-
de og proviant sat i land fra en szlfan-
gerbad, der alligevel skulle pa fangst.

Provianten bestod af kasser tgrrede
blandede frugter, szkke med ris og pe-
troleum. I gvrigt levede hundene og de
selv af moskusokser ca. 100-120 om
dret, sd det tyndedc jo hurtigt ud i be-
slanden

Ved ankomsten til Ella @ i slutningen
af juni var det +29° og strilende sol,
som vi oplevede 1 ret nord, midt om
natten, en rigtig "midnatssol". Fotoflyv-
ning foregik i timerne midt pd dagen,
hvor skyggerne ikke var si kraftige.

Ella @ var en ideel basis, isfri, intet
lukket farvand. Det var jo slet ikke det,
jeg havde forestillet mig, og var en val-
dig kontrast til det 200 km brede po-
larisbzlte, der dezkkede farvandet gst
for Grgnland.

Heinkel nr. 86 under propelskift ved Ella @ 1932. I baggrunden den norske selfanger Quest. Foro
forfatteren.
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Dr. Kock, flyverlgjtnant Petersen og flyvemekaniker Kramme pd Ella Island, @stgrenland 1932. Foto
forfatteren.

En hyggelig, jodlende, schweizisk geo-
log, Dr. Wegmann, var en uges tid po-
steret pd en nazrliggende ¢ for at fore-
tage geologiske undersggelser. Han
havde sit telt med udrustning anbragt
ved en lille elv ved stranden. Medens
han var nogle hundrede meter oppe ad
fjeldsiden, hgrte han en valdig buld-
ren, og som den erfarne mand han var,
skyndte han sig hgjere op ad fjeldsiden.

Det var, som han antog, en fjeldsg, der
udtpmtes gennem dalen, hvor den lille
smeltevandselv steg til 20-30 m dybde
og 2-3 km bredde i lgbet af sekunder.

Ved luftfotografering viste det sig, at
en irhundrede gammel smeltevandssg

i en ca. 14 km lang dal var brudt igen-
nem en tvargiende gletcherdzmning,
Telt og udrustning var skyllet i havet,
og med kun lidt chocolade matte han
friste livet, til han blev hentet.

Jeg havde flgjet over stedet nogle dage
for uden at finde hans telt, som jeg
mente, han havde anbragt et ikke s
synligt sted. Han havde blusset for at
tilkalde det passerende skib GODT-
HAAB, som heller ikke havde observe-
ret ham. Efter at han holdt sig smét-
terende et par dage, var han 1 orden
igen efter hjemkomst.

For at Extrabladet, der stgttede Kochs
ekspedition, kunne fi lidt sensation,
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En gruppe Heinkel i formationsflyvning over Nordsjeelland. Gruppechef er orlogskaptajn Harms. Foto
forfaueren.
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blev der telegraferet en l&ngere histo-
rie herom, der virkelig var et interes-
sant fznomen. Som ekstra kolorit satte
Koch p4, at hundreder af moskusokser
var druknet, skgnt der ikke fandtes no-
gen pé den g, men det kunne man ikke
se i Kgbenhavn. Lauge Koch havde en
fantastisk evne til at sl sine ekspedi-
tioner stort op, nordmandenes okku-
pation hjalp til, og han havde Staunings
gre. Der var franske, svenske og
schweiziske ekspeditionsdeltagere for-
uden de danske, hvoraf mange over-
vintrede. Der var geodzter fra institut-
tet, arkzologer (semere professor og
rigsantikvar Glob), geologer, bl.a. den
senere professor Noe-Nygaard. Profes-
sor Sgrensen i botanik var med som
ung studerende. Th. Johansen, oberst
og chef for topografisk afdeling, O. Si-
monsen, statsgeodzt og afdelingschef i
Geodztisk Institut. Eigil Nielsen, geo-
logiprofessor, Helge Larsen, chef for
Arktisk Institut og museumsinspektgr.
Udrustningschef Seidenfaden blev am-
bassadgr og orkidéekspert 1 tidens fyl-
de.

Det var et virkelig internationalt og
meget interessant milieu, vi mgdte pa
@stgronland den sommer. Kun nogle
ar holdt jeg forbindelse med nogle af
dem. Den schweiziske Dr. Wegmann
besggte mig nogle gange og fortalte om
sin specielle form for geologisk afbild-
ning. P4 en kasse tegnede han de skr,
forskelligfarvede fjeldlag, og kunne
deraf slutte hvilke bjergarter der fand-
tes i flere km’s dybde. Det var en inter-
essant og original fremgangsmade.
Han var vidt berejst og havde studeret
bjergformationer i mange lande og
mente, sd vidt jeg husker, at Grgnland
"valtede" vestover, der gav de nggne
stejle fjelde pa @stgrenland, hvilket vist

var i overensstemmelse med den tyske
Dr. Wegeners teorier.

Vi var nu kommet ind i september, og
jeg skulle afslutte beflyvning af nogle
flyveruter fra Claveringgen, som de ik-
ke havde ndet der.

Koch, Petersen og Kramme var startet
fra Scoresbysund mod Island. Jeg var
nu alene tilbage for i ngdsfald at hjzl-
pe til med at finde dem, men heldigvis
gik det godt, omend med ngd og nzp-
pe, da de megdte kraftige modvinde, der
tzrede pd benzinbeholdningen.

P4 vej til Claveringpen observerede jeg
en af disse gamle moskusoksetyre, der
udskudt af flokken vandrede ensom
rundt i fjeldet pd Ole Rgmersland. Jeg
kunne ikke nzre mig for at dykke ned
over den, og den flintrede afsted med
en stgvsky af sten og grus efter sig. -

Jeg forestiller mig, at den har troet sig
angrebet af en den ukendt kzmpegrn.

Den herlige kaptajn Westmar pd GU-
STAV HOLM var nu ved at blive utdl-
modig.

Forst i september begynder nyisen at
lzgge sig 1 de indre fjorde, og sd skal
man se at komme ud. Den trofaste
"Heinkel" or. 86 blev sat ombord pé det
dertil opbyggede fundament i fuld fly-
veklar stand. Den anden "Heinkel" var
kommet flyvende til Reykjavik, og vi
forlod nu det skgnne @stgrgnland, med
den glitrende is, det bld og grgnne
vand, de blj, sorte, gule og rgde klip-
per, der spejlede sig i vandet, de sken-
ne mangefarvede blomster, der haste-
de med at blomstre i den korte som-
mer.
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Heinkel nr. 86 seettes i vandet, Scoresbysund 1932. Forto forfatteren.

Slzdehundene og moskusokser, som
gav os dejlige bpffer, var de eneste dyr,
vi si, moskusoksen er et urtidsdyr,
nzrmest en blanding af et fir og en
okse.

Uden stgrre vanskeligheder kom vi ud
gennem storisen til Reykjavik og derfra
til Kgbenhavn, planerne dog med rute-
skib.

Dette fprste dr med dansk flyvning pa
@stgrgnland havde varet uforglemme-
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ligt og var gdet godt trods lidt start-
vanskeligheder.

Jeg kan ikke t@nke mig noget skgnne-
re sted at flyve end @stgragnland. Flyv-
ning over Island er ikke at foragte,
men det er en anden historie.

Ved hjemkomsten fra luftopmalinger
pi @stgrgnland blev deltagerne deko-
reret med fortjenstmedaljen 1 sglv med
spende "@stgrpnland 1932", og Acro-
nautisk Selskabs sglvplakette.



Den danske Flade 1940-43.
Lt. Cmdr. Daniel G. Harris C.D., RCNR (ret.)

Sverige var de allieredes vigtigste vin-
due ud imod det besatte Europa gen-
nem de fem 4r, der fulgte efter besat-
telsen af Danmark, Norge, Belgien,
Holland og Frankrig. Den britiske le-
gation i Stockholm blev centrum for
indsamlingen af informationer ved-
rerende flendens aktiviteter 1 de besat-
te lande. Dens marineafdeling var ik-
ke kun interesseret i den svenske flides
udvikling, men nok s meget i indsam-
ling af oplysninger om fjendens krigs-
og handelsfliddes aktiviteter. I virkelig-
heden var efterretningsvirksomheden
afdelingens hovedopgave. Og efterret-
ningsvirksomheden omfattede ogsé ud-
viklingen inden for den danske flide.

Den britiske marineattaché i Stock-
holm var i drene 1940-46 acting Cap-
tain HM. Denham. Han havde varet
marineattaché i Kgbenhavn fra 1939-40
og kendte bla. admiralerne Créve-
coeur og Rechnitzer og orlogskaptajn
Pontoppidan. Fra juni 1940 til august
1941 var jeg assistent hos marineatta-
chéen i Stockholm og fra 1941 til 1946
var jeg 2. marineattaché.

I slutningen af 1940, harte vi om de =I-
dre sgofficerers velgennemfgrte krav
om admiral Rechnitzers tilbagetraden
og den midlertidige udnzvnelse af
kontreadmiral Crévecoeur til chef for
fliden. Vi forstod, at flidens u-bdde
ville blive lagt op, men at uddannelsen
af personel ville blive forsat pa fiskeri-
inspektionsskibe, kystforsvarsskibe og
torpedobade.

Personale i den engelske Stockholm-ambassade
(Efier H. Denham: Inside the Nazi Ring)

Vi var meget fortgrnet over udleverin-
gen af de bedste torpedobdde til Tysk-
land i marts 1941. Efter vor mening
burde den danske flide have sznket
eller gdelagt torpedobddene og ikke
medvirket til deres udlevering. Den
britiske minister i Stockholm Victor
Mallet sendte bud efter mig, da Cap-
tain Denham p3 davarende tidspunkt
var pa skitur i Nordsverige. Han sagde
til mig: "Jeg skal mede Prins Axel i
overmorgen, kom med et udkast til en
passende misbilligelse, som han kan la-
de ga videre til den danske flide". Mit
forste forslag havde fglgende ordlyd:
"Det engelske Admiralitet beklager
meget, at den danske flide har udleve-
ret sine torpedobdde uden modstand".
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Den engelske marineattaché i Kpbenhavn, Capt. Denham, iagttager den 7. april 1940 fra kysten neer

Rodby den svare tyske

er BLUCHER, der er pd vej mod Oslo. Mindre end 40 timer efter, at deme

billede blev taget, Id BLUCHER pd bunden af Oslofjorden. Der var nogen, der wrde skyde. (Efter H.

Denharm: Inside the Nazi Ring)

Victor Mallet’s kommentar til mit for-
slag var skarp: "Duer ikke - en alt for
vag formulering, der ikke vil saztte fut i
dem - skriv noget, der vil svie i den
danske flade, f4 dem til at blive gale i
skralden og fa dem til at fgle sig ube-
hageligt tilpas". Mit andet forslag lpd
som fplger: "Den danske flides mangel
pd mod og handlekraft ved at udlevere
sine skibe uden modstand vil l=nge bli-
ve husket af den engelske flide." Mal-
let’s reaktion pd mit nye forslag var:
"Ja meget bedre, det er, hvad jeg ¢n-
sker og hvad jeg har teenkt mig at ville
overgive Prins Axel". Legationen havde
ingen information om det politiske
tryk, der var lagt pA den danske rege-
ring i marts 1941 for at fa den til at ac-

22

ceptere skibenes udlevering. Jeg vil tro,
at den danske flides regulativ pd det
tidspunkt ikke indeholdt nogle af de
bestemmelser, der er fastlagt i de bri-
tiske og canadiske krigsartikler, og som
forbyder overgivelse af et skib uden
maksimal modstand. Disse bestemmel-
ser annullerer ganske enkelt enhver
ordre om at overgive sig uden mod-
stand. Jeg tror heller ikke, at de
svenske og norske fldderegulativer i
1940 indeholdt sddanne bestemmelser.

Vi erfarede, at tyskerne efter overgivel-
sen havde lovet at levere stal til byg-
ning af nye torpedobdde pd Orlogs-
varftet, og vi troede at tyskerne wville
beslaglzgge de nye skibe ved fardiggs-



relsen, sd vi blev overrasket over, at
dette ikke skete i august 1943,

Nyheden om kommandgrkaptajn Ve-
del's udnavnelse til viceadmiral og
chef for fliden i slutningen af 1941 var
en stor overraskelse. Det indvarslede
et brud med fortiden, og vi skulle snart
opdage, at admiral Vedel var af en helt
anden stgbning end sine forgzngere.
Han afslog sdledes en middagsinvitati-
on fra chefen for den tyske flide i Dan-
mark kort efter sin udnzvnelse.

P3 grund af de allieredes fortsatte mi-
nering af de danske strzder mitte den
danske regering acceptere, at fliden
udfgrte minestrygning 1 de danske far-

vande. Den danske flide strgg ruterne
gst-vest, mens den tyske flide tog sig af
de nord- sydgéende. Vi vidste, at Dan-
mark havde mittet bygge minestrygere
af trz, og at danske ingenigrer havde
udviklet effektivt materiel til strygning
af magnetiske miner. Skgnt vi havde
skitser af apparaturet, fik vi farst de
cgentlige tekniske oplysninger efter
den 29. august 1943.

Vi var altid velinformeret om de strgg-
ne ruter i de danske farvande, og vi
fortsatte med at kaste miner i dem -
desuden kastede allierede fly special-
miner beregnet til pdelzggelse af
sund- og baltfzrgerne.

Kpbenhavn den 9. april 1940. Personalet i Den engelske Ambassade fgres bort af tyske tropper. (Efter H.

Denham: Inside the Nazi Ring)
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Bescetningen pd en af de danskbemandede minestrygere. Foto Orlogsmuseet.

Op til den 28. august 1943 fik den en-
gelske marineattaché oplysninger om
den danske flide fra forskellige kilder.
Orlogskaptajn Pontoppidan havde an-
ledning til at bespge det svenske Admi-
ralitet i 1942 og mgdte Captain Den-
ham. I begyndelsen af 1943 kom en
ung slegtning til admiral Hammerich
til Stockholm, og han gav mig nogle
detaillerede oplysninger om gvelses-
virksomhed og kommandoforhold.

Vi fik tit oplysninger om de tyske akti-
viteter 1 Danmark af oberst Carl Peter-
sén fra den svenske efterretningstjene-
ste. Han havde nzre forbindelser med
orlogskaptajn Poul Mgrchs organisati-
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on fra 1941 og indtil Mgrch selv kom til
Sverige i august 1943,

Den danske flddes aktion den 28. og
29. august 1943 overraskede os (den
28. august var min bryllupsdag). Da jeg
efter en fire-dages tur til Persborg i
Dalarne kom tilbage til legationen,
ventede fglgende pa mig, ivrige efter at
tage til England og tilslutte sig de alli-
erede styrker: Bjerre, Garde, Haug-
sted, Helms (der altid blev kaldt "unge
Helms" af sine officerskammerater, og
som tilsyneladende ikke troede pid =g-
teskab for de 30), Jegstrup, Ramberg,
Rasmussen, Valentiner, Zigler, en re-
serveofficer ved navn Trojel og endnu



en, der var dykkerspecialist, men hvis
navn jeg har glemt. Senere kom kom-
mandgrkaptajn Dahl og orlogskaptajn
Brammer til Sverige. Sidstnzvntes en-
gelske var sd godt, at jeg husker Cap-
tain Denham sige, at han ville pnske, at
han talte ligesd godt engelsk som
Brammer!

Det var vores job at overbevise det en-
gelske Admiralitet om, at de danske
officerer, der alle havde et godt kend-
skab til engelsk, burde optages i de en-
gelske styrker. S4 vidt jeg husker fore-
slog vi Admiralitetet at spge oplysning
hos Lembke, den tidligere danske ma-
rineattaché i London, der pd dette tids-
punkt gjorde tjeneste som kaptajnlgjt-
nant af reserven i den engelske flade,
om de danske officerers egnethed. Jeg
mener, at beslutningen om, hvem der
skulle til England, og hvem der skulle
blive i Sverige, blev taget af Mgrch, og

miske af Dahl. Noget af det danske
personel, bla. kaptajnlgjtnant Wiirtz
(der var modeljernbane-entusiast)
matte blive i Sverige for at vedligehol-
de de danske skibe og fortsztte gvel-
serne med den svenske flide. Og man
var indforstdet med, at personel, tra-
net af den svenske flide, ikke senere
ville blive sendt til England. De, der
ikke blev sendt til England, uddannede
det sdkaldte "Danske Politikorps" (Den
danske Brigade, o0.a.) i Sverige.

1 oktober 1943 fik vi Admiralitetet til i
princippet at godkende, at de yngre
danske officerer kunne ggre tjeneste i
den engelske fldde. Vort naste pro-
blem var at fi overfgrt det udvalgte
danske personel med kurérflyene. Den
forste, der skulle over i november 1943,
var Garde. At f4 en forret til en plads i
kurérflyene var en evig kamp mellem
fladeafdelingen og de andre afdelinger

2 Fiay
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Dannebrog gdr i fordret 1944 for ferste gang til tops side om side med The White Ensign pd de to fprste
dansk bemandede minestrygere. Granton Naval Base, neer Leith, Skotland. Foto Orlogsmuseet.
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pa legationen. Men i begyndelsen af
1944 kunne vi sende Find Haugsted og
andre afsted til England, fordi ameri-
kanerne var glet ind i kurértjenesten
med deres 4-motorers Liberator-fly,
der kunne tage flere passagerer end de
engelske Dakotas og de norske Lod-
stars.

'A 2

[ Ao
’ r

Vi var sarlig interesserede i1 Find
Haugsted, der havde haft med dansk
efterretningstjeneste at ggre, og som
havde kendskab til kodesystemer. Han
var flygtet i en kano fra et sted ner
Helsinggr. Arerne havde han lavet af et
vaskebrzt. Han medbragte i gvrigt de
seneste grammofonplader med den

I;

A

Ambassadpr V. Mallet og Capt. Denham, forsommeren 1945, (Efter H. Denham: Inside the Nazi Ring)
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Danske friviilige i den engelske Fidde paraderer i London i anledning af HM. Kong ChrXs 73 drige
fedselsdag. Foto Orlogsmuseet.

kendte sanger Aksel Schigtz. Via det
engelske Admiralitet ndede de frem til
Mr. Walter hos pladeselskabet "His
Master’s Voice".

Haugsted skulle ggre tjeneste i motor-
torpedobdde og Zigler skulle slutte sig
til flidens luftstyrke. Jeg har ellers
ingen oplysninger om tjenesteomrader-
ne for de gvrige, der meldte sig til den
engelske flide. I fordret 1944 (marts
eller april) blev Jegstrup og jeg tror
Valentiner sendt til SHAEF (Supreme
Head-Quarters, Allied Expeditionary
Force) som et led i forberedelserne af
invasionen af Frankrig. Kommandgr-
kaptajn Dahl kom senere over 1 forbin-
delse med planerne for minerydningen
efter krigen. Danskerne md have fglt
ventetiden i Stockholm frustrerende,
men flyene kunne kun flyve under
gunstige vejrforhold, dvs. helst nar
ménen ikke var fremme og der var
kraftigt skydekke.

Fra 1943 gik mine forbindelser til den
danske flide gennem orlogskaptaj-
nerne Poul Mgrch, E. Borg og andre,
der var engageret dels i efterretnings-
virksomhed, dels med at tilbageholde
en rzzkke danske handelsskibe i Sveri-
ge, bla. "Alabama" og "Brasilien".
Efter krigen, da jeg deltog i en konfe-
rence om minestrygning i Kgbenhavn,
havde jeg den zre at blive takket af
admiral Vedel for min hjzlp til Dan-
mark, og orlogskaptajn P. March gav
en fin frokost for mig i den historiske
Sgofficersforening i Kgbenhavn. Cap-
tain Denham modtog en hgj dansk
orden.

For at runde af, sd ydede det danske
personel, der gjorde tjeneste i den
engelske fldde eller SHAEF, en ud-
market indsats for de allieredes sag,
og aktionen den 28.-29. august, der var
planlagt af admiral Vedel og hans lige-
sindede, genoprettede til fulde den
danske flades zre.
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VASA - modellen.
Niels Lind Hansen

Den 15. juni 1976 stod modellen af vel
nok det smukkeste og stolteste skib no-

gensinde bygget i Norden, foran mig
pa mit arbejdsbord.

Det svenske regalskib VASA, bygget
pa Stockholms varft, som 13 pa Blasie-
holmen, har afgjort veret en datidens
sensation, som tilfulde har opfyldt Gu-
stav II Adolphs drgm om en stolt og ef-
fektiv tilvakst til den svenske flade,
som nok var af anselig stgrrelse, men
uden stgrre slagkraft.

Skibets overvazldende udsmykning, har
uden tvivl givet indtryk af storhed, ikke
alene for skibet selv, men ogsa for hele
den svenske nation. Byggesummen var

stor - der tales om nationens skatter i
to ar.

Betragtere af modellen spgrger ofte
om drsagen til, at jeg valgte at bygge
VASA, og det er jo nemt at svare, at
det var fordi, at jeg netop kunne lide at
se, hvor meget man som modelbygger
var i stand til at udfgre. Det bliver
straks vanskeligere, ndr jeg skal uddy-
be, hvorfor mit valg faldt pd VASA - s3
lad mig da anfgre de vasentligste grun-
de:

Jeg, som har sejlet i mange 4r, har in-
den for de sidste 20 r udfgrt modeller
af orlogsfartgjer fra 1600-1700 tallet, sd
allerede da hazvningen af VASA blev
pabegyndt, blev min interesse for dette
orlogsfartgj vakt. Da der endnu ikke
var fremstillet nogen VASA-model, gik
jeg igang med opgaven, men ikke for
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der var fremkommet gode oplysninger
om skib og konstruktion - jeg ville jo
ogsa gerne vare den farste med en ngj-
agtig model.

Noget som ogsad gjorde sit til, at jeg
pdbegyndte dette arbejde, var den
yderst fascinerende beretning af
arkaologen Anders Franzén om hans
og alle de gvrige involveredes besvar-
ligheder for den endelige sejr, da
VASA 331 &r efter forliset atter duve-
de pé havets overflade med sit rige ind-
hold af historie og oplysninger om dati-
dens livsvilkdr, som aldrig rigtigt har
varet klarlagt.

Spzndende for mig som dansk spmand
og navigatgr og med navnet Hansen,
var ogsa oplysningen om, at VASA’s
forer var dansk, og at man endda kend-
te hans navn, Severin Hansson.

Arsagen til at det var en dansk naviga-
tgr, som var kaptajn pd VASA, kan
man kun gisne om; men efter freden i
Knared 1613, Kalmarkrigens afslut-
ning, havde Danmark og Sverige fred
indtil januar 1644. I 1628 undertegne-
des endda et forsvarsforbund de to lan-
de imellem. Set ud fra dette og med de
historiske kendsgerninger in mente vil
jeg tro, at Severin Hansson mdske er
kommet fra en af de danske provinser i
Skanelandene og har vzret udlint fra
den danske flide. Han har sikkert
varet en dygtig mand, idet han ikke
alene var skibskaptajn, men ogsa
gverstbefalende over de mere end 300
soldater med to Igjtnanter til hjzlp.



VASA's styrbordsside. Skala 1:50.

Muligvis har han ogsd varet szrlig
skibskyndig, og virket som en slags
tilsynsfgrende under bygningen.

Det var meningen, at jeg ville forsgge
at bygge modellen efter opgivne oplys-
ninger i skala 1:50 og bringe den i sejl-
klar stand. Derved kunne jeg maske f4
bekraftet drsagen til VASA’s kentring
- selvom det var dbenbart, at skibet var
ustabilt, altsd "topheavy”. Der mitte et
stgrre forarbejde til, fgr der kunne
tznkes frem til at strz=kke kol og rejse
spanter. En arbejdstegning (opstalt)
matte fremstilles, udferdiget siledes,
at mal direkte kunne udtages og
overfgres til materialet. Derefter
udfardigelse af spanterids, som kunne
overfgres til skabeloner og endelig en
linietegning for flydevandlinier. Arbej-
det med disse uundvaerlige hjzlpeteg-
ninger tog mere end 100 arbejdstimer.

Den 16. nov. 1974 pabegyndtes bygnin-
gen af modellen med udskaring af kel
og stzvne med tilpasning, indtil
modellen var fardig den 15. juni 1976 -
ialt med 2379 arbejdstimer ifglge
byggejournalen, som blev fort under
hele byggeperioden.

Der opstod naturligvis mange proble-
mer, efterhdnden som byggeriet skred
frem. Jeg ville jo gerne have modellen
sd ngjagtig som mulig, sdvel udvendig
som indvendig og med hele interigret -
fra kabyssen, det dbne ildsted nede i
skibet - til apteringen i agterkastellet
med kaptajnens salon og officerernes
beboelse med mgbler, kgjer og
udsmykning. Jeg gik derfor frem
sdledes, at jeg tog dazk for dak og
sprgede samtidig for, at dakkene
kunne aftages i sektioner, si der kunne
ses ned i modellens indre.
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Trappenedgange, gelendre, lznse-
pumpe, capstans, rorgrejer (kolter-
stok), daksristvarker og luger, ballast,
ankertove fgrt over anker-pullert og
ned i kassen, dobbelttgmmer mellem
alle kanonporte, samt kanoner - 64 stk.
i raperter - sat pd plads. Alt skulle
sazttes og monteres pd rette plads
inden dakket blev lagt.

Allerede ndr ballasten (jernstykker
indstgbt i plasticmasse) anbringes mel-
lem bundstokkene, begynder der at fg-
les en vis samhgrighed og indlevelse,
som om man var tilstede under VA-
SA’s bygning i 1626-1628. Man synes at
hgre den stpj som altid findes pd et
skibsveerft: flytning af sveere planker,
eder og hgjrgstede rab, pksehug, ham-
merslag, blokke og gier som piber efter
smeprelse, rgg fra bdlene under beggry-

derne, lugten af tovwark, tjzre og talg
og osen fra faklerne, som blev tzndt
sent om eftermiddagen - ind imellem
kommer nogle fine herrer med fler-
busk i hatten, store hvide kraver, kulgr-
te kofter og kravestgvler og med teg-
ningsruller under armene; de blander
sig 1 formandenes dispositioner og gi-
ver gode radd, prazcis som pa et varft
den dag i dag - alt dette fglger mig un-
der hele arbejdet, det er som om, man
selv befandt sig ombord som den store
tilrettelaegger og tilsynsfgrende. Det er
denne indlevelse, der ggr en siadan op-
gave tiltrazkkende; men det er vel kun
en spmand, der oplever bygningen af
en skibsmodel pd denne made.

Sé& kommer arbejdet med indsatningen
af riggen. Man kan ikke med sikkerhed
fastsl, hvordan denne har fremtradt

Skroget er blevet malet, og vantet il stormasten er under forberedelse.
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Detailbillede fra VASA visende bakken set fra bagbord.

og varet sat; men da VASA var af ty-
pisk hollandsk konstruktion og byg-
mesteren var hollenderen Henrik Hy-
bertsson, kan man med nasten 100%
sikkerhed g ud fra, at riggen har ve-
ret som den tids skibe af VASA-typen.
Ser man nogle af den svenske flades
skibe pA VASA’s tid, f.eks. SCEPTER
(bygget i 1635) pd 450 lzster og be-
stykket med 62 kanoner, kommer man
meget ner i lighed med VASA, s jeg
brugte disse rigtyper som grund for
VASA’s rig. Ligeledes er VASA ud-
smykket med flag og vimpler efter dati-
dens skik. Udsmykningen med alle de
forgyldte figurer, is=r agterspejlet, var
meget vanskelig at fi til at fremtrzde
som pa originalen.

Da modellen endelig stod ferdig, gav
den et sd overvaeldende helhedsindtryk,
at tanken om et VASA i original stgr-
relse trzngte sig pa - en storsldet re-

klame for fosterlandet og en turistat-
traktion, som intet andet land ville
kunne tilbyde.

Modellen af VASA blev senere prove-

sejlet. For fulde sejl gik den over en lil-

le dam i Nordsjalland, indtil et kraftigt

vindstgd satte en stopper for videre sej-

i]ads. VASA lagde sig over og kantre-
B

Modellen befinder sig idag pa Sjofarts-
museet i Malmg. Da jeg sd modellen i
montren, tznkte jeg pd nogle strofer
fra "Du gamla, du fria", som lgd: "Du
troner pA minnen frin fornstora dar” -
og denne strofe vil sikkert ogsd rinde
mangen svensker i hu, ndr han eller
hun betragter denne skibsmodel af et
orlogsfartgj fra en tid, hvor Sveriges
navn flgj over jorden med Gustav II
Adolph’s hjzlp.
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FRA ORLOGSMUSEETS BILLEDARKIYV...

.

Slesvig-opgaven i nr. 1/89 kaldte mange interessante og velovervejede besvarel-
ser frem, som vi takker indsenderne for. Den mest overbevisende argumentation
fandt vi efter vort bedste skon hos Oluf Olsen, Roskildevej 2, 4330 Hvalsg, der
gennem en skarpsindig analyse af heraldik, bygningsteknik og detailler ombord
naede frem til, at billedet med sandsynlighed er taget i Travemiinde i sidste del af
perioden 1856-71, sandsynligst i 1867.

Til en afveksling sa en lidt lettere opgave. Hvad er det for et skib, der her tager
kul ind?
Svar til Orlogsmuseet inden den 1. juli 1989.



umiddelbare restaurering. Men dermed er vores selvvalgte opgave skam ikke lgst.
Denne er ifelge vor formdlsparagraf at virke for Fregatten Jyllands bevarelse, og dette
er langt mere omfattende end blot en restaurering. Der kommer jo ogsa en tid efter
1994. Rent bortset fra, at der utvivlsomt tillige vil veere opgaver at lgse inden da, savidt
jeg har forstdet aftalen imellem Fonden og Institutionen. Vi er de trofaste venner, som
ikke, sd snart operationen er overstdet, glemmer vor forpligtigelse. Vi vil naturligvis
folge venskabet op med stotte ogsd videre frem. Formerne for hjzlp skal her vare de
samme som for andre museale venneforeninger: direkte stptte til konkrete, genstands-
rettede formaél efter aftale med Institutionens bestyrelse og det senere statsanerkendte
museums ledelse.

Der vil ligeledes fra nu af ogsd vaere behov for at fastholde og understrege en folkelig
interesse for Fregatsagen. Det har bestyrelsen taenkt sig realiseret pd den méde, at vo-
re medlemmer fremover bliver holdt grundigt orienteret om de fremskridt, som finder
sted med hensyn til restaureringen af Fregatten. Det vil efter aftale med direktar J.
Petersen blive gennemfort med udsendelsen af Institutionens meget oplysende blad:
Fregatten Jylland, der her er fremlagt. Det udkommer een gang i kvartalet. Samtidig
vil vi lejlighedsvis medsende foreningsmeddelelser og andet af interesse for medlem-
merne. Dette vedtog vi pa sidste ars generalforsamling, idet vi ansa et sidant arrange-
ment for mere tilfredsstillende for medlemmerne end det nuvarende tidsskriftabon-
nement, foruden at opsigelsen af Marinchistorisk Tidsskrift vil give os mere gkono-
misk slagkraft til gavn for Fregatten.

Jeg kan herefter meddele, at bestyrelsen har besluttet i neermeste fremtid at overrak-
ke Institutionen en gave pa 50.000 kr., gremzrket til en opgave, som konkret tjener til
at fuldstndiggere genskabelsen af Fregatten, f.cks. som et bidrag til fremstilling af en
daksbid. Dette vil blive nzrmere dreftet med Institutionen.

Samtidig vil vi gd ud fra som en given ting, at vor medlemmer, som det er almindclig
kutyme for venneforeninger, mod forevisning af medlemskort kan fa gratis adgang til
Fregatten i den ordinzre abningstid.

Hermed vil jeg slutte min beretning om det mest skelszttende dr for Fregatten Jyl-
land. Med en tak for det gamle 4r.

F. Askgaard

AFSKED MED FREGATTEN JYLLANDS VENNER.

Da Fregatten Jyllands Venner har besluttet at opsige abonnementet pd Marinchisto-
risk Tidsskrift, er dette det sidste nummer, medlemmerne af Jyllands Venner far.
Redaktionen benytter lejligheden til at takke for godt og inspirerende samarbejde
gennem de forlpbne ir.

Matte nogen af Fregatten Jyllands Venner fortsat gnske at modtage Marinchistorisk
Tidsskrift, er der falgende tre muligheder:

1. Et medlemsskab af Marinehistorisk Selskab (kr. 80.- pr. ar),
2. ct medlemsskab af Orlogsmuseets Venner (kr. 60.- pr. ar) eller
3. ct abonnement pa tidsskriftet (kr. 55.- pr. ar).
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Tidligere udkomne numre af Marinehistorisk Tidsskrift, knap 50 gamle numre
haves stadig, kan rekvireres ved henvendelse til Orlogsmuseet (adresse m.v. se
venligst side 2). Samlet pris 75 kr. + forsendelsesomkostninger.

Marinehistorisk Tidsshrift






