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GANGES.

R. Steen Steensen

Afdede kommanderkaptajn R. Steen
Steensen efterlod sig en del upublicere-
de arbejder, her iblandt denne artikel
om orlogsskibet GANGES. Emnet er tid-
ligere blevet behandlet af G.H. de Lich-
tenberg i Tidsskrift for Sevaesen 1967.

Da korvetten GALATHEA under
sin jordomsejling 1845-47 den 5. no-
vember 1845 var pd vej op ad Ganges-
floden, kom et hjuldampskib under
dansk orlogsflag korvetten i mgde.

GALATHEA havde den foregdende
nat ligget opankret lengere nede i del-
taet og var nu pd vej til Calcutta pd
sleeb af et lokalt dampskib. Efter passa-
gen mangvrerede dampskibet med det
danske orlogsflag op pa siden af GALA-
THEA, og dets forer kom om bord i
korvetten med post fra det danske kon-
sulat og med ordre til at underlae%e sig
korvettens chef, capitain Steen Bille.

Det var dog ikke nogen overraskel-
se for denne at mpde et dampskib med
dansk orlogsflag pd Gangesfloden, thi
allerede nogen tid i forvejen, da kor-
vetten |3 i Madras, havde capitain Bille
modtaget meddelelse om, at regerin-
Een hjemme i henhold til en indstilling,

an tidligere havde afgivet, havde be-
ordret guvernementet i den danske en-
klave Serampore til at fragte eller kabe
et skib til brug ved ekspeditionen til Ni-
cobarerne (1). Dog skulle en befragt-
ning eller et eventuelt kab ferst stadfee-
stes, efter at capitain Bille havde god-
kendt skibet ved GALATHEAS an-
komst.

Det skib, som det drejede sig om,
var hjuldampskibet GANGES, som tid-
ligere havde tilhgrt Det engelsk-
ostindiske Compagnis orlogsmarine.

Capitain Bille havde straks fdet et
gunstigt indtryk af GANGES. "Dets Ud-
seende gefaldt mig ret godt", som han
skrev i sin beretning om GALATHEAS
togt (2). Men da han lidt senere beor-
drede det til at g3 til ankers i nazrheden
af korvetten, bemarkede han, at skibet
ikke var nogen hurtiglgber.

GANGES, der som just navnt hav-
de tilhert "The British East-Indian Com-
pany’s Navy”, var bygget af teak og sg-
sat 1827 pa kompagniets veerft i Kidda-
pore ved Calcutta. Draegtigheden var
306 tons, og maskineriet pd 80 NHK.
Kedlerne, der var af kobber, var fabri-
keret i England af Maudsleys & Co.
Som braendsel brugtes dels kul, og dels
braende. Farten, der oprindelig var 6-7
knob, kom dog for damp alene nu som
regel ikke over 5.

Skibet, der efterhdnden var blevet
18 dr gammelt, havde i dette tidsrum
vaeret meget anvendt, hvorfor bdde
skib og maskineri nu efterhdnden var
blevet bdde umoderne og udslidt.

Et andet skib - og da slet ikke et
dampskib - ville det imidlertid ikke vae-
re muligt at opdrive.

Da hgjhedsretten over Nicobarer-
ne i henhold til capitain Billes instruk-
tioner ikke under nogen omstandighe-



Korvetten GALATHEA, spsat 1831, i eksotiske farvande. Farvelagt tuschtegning af H.P. Hansen.
Orlogsmuseel.

der métte opgives, men skulle soute-
neres, som han matte skenne det for-
ngdent, var det ngdvendigt at foretage
en virkelig kolonisation og beskytte
denne - bl.a. mod sargvere - med en
militeer styrke i forbindelse med et
orlogsskib. Hertil var GANGES trods alt
brugbar. Den var et orlogsskib, der
kunne fore kanoner - og den havde
dem om bord.

Ved anskaffelsen af et civilt skib vil-
le det altid veere et spergsmal, hvorvidt
dets daek kunne bzere det ngdvendige
artilleri.

GANGES farte to stk. 12-pundige

kanoner - én i hver side - og var desu-
den forsynet med en del geveerer,
hvoriblandt nogle muskedonnere, der
var monteret i gafler pd lgnningen. Fra
Tranquebar havde cagitain Bille for en
sikkerheds skyld medbragt fire amuset-
ter - lette 1-pundige kanoner (3) - som
ligeledes blev anbragt i gafler pd lan-
ningen. Endvidere blev GANGES fra
GALATHEA udrustet med en espingol
(4), to 4-pundige metalhaubitser til far-
tejerne, 20 gevaerer og korvettens en-
trenet, idet dette formentlig ville kunne
veere til mere nytte i dampskibet end i
korvetten.

Da som nzevnt et andet og bedre



En transportbdd pd Ganges floden. Efter tegning af A. Plum. Fra * Beretning om Corvetten Galathea’s
Reise omkring Jorden 1845, 46 og 47", bind 1, af Steen Bille.
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dampskib end GANGES ikke var at f3,
stadfaestede capitain Bille nu kebet pd
den danske regerings vegne, og GAN-
GES blev derefter forkalet hen i naerhe-
den af GALATHEA og dets udrustning
pabegyndt.

Den 11. december overtog GALA-
THEAS nzaestkommanderende capitain-
lieutenant Aschlund, kommandoen
over dampskibet og hejste vimpel og
orlogsflag, hvorefter udrustningen fort-
sattes og besaetningen kompletteredes
med indfadte.

Foruden chefen bestod besaetnin-
en, der kom fra GALATHEA, af to
ieutenanter, en lege, fem underoffice-
rer og syv mand - ialt 16. Herudover

Viceadmiral Steen Andersen Bille (1797-1883),
chef for GALATHEAS Jordomrejse 1845-47. Folo
Orlogsmuseet.

forhyredes to maskinmestre og to ma-
skinlzrlinge - alle engleendere - samt
en underofficer og otte maskinfolk og
en underofficer og femten daksfolk -
alle disse sidstnaevnte var indfedte. Alt i
alt en besztning pa lidt over 45 mand,
idet der senere tilkom et par kinesere.

De indfedte var dels hinduer og
dels muselmand samt nogle enkelte
sdkaldte portugisere - d.v.s. folk, der
var fgdt i Indien, men som ikke tilhgrte
nogen nation ud over, at de mere eller
mindre blandet nedstammede fra de
Eamle portugisere, der i sin tid var

ommet til Indien.

Pd grund af dette blandede selskab
var det derfor ngdvendigt at holde s
"messer": chefens, officerernes, dg
danske mandskabs, maskinmestrenes,
hinduernes, muselmandenes og por-
tugisernes samt senere tillige kineser-
nes.

| begyndelsen var sproiforvirringen
babylonisk. Der blev dels kommande-
ret pd dansk og dels pd engelsk samt
tillige pd hindustansk, som naestkom-
manderende i GANGES havde lidt
kendskab til. Herudover métte man
hjeelpe sig med fagter, mimik og under-
lige tegn, indtil der efterhdnden danne-
de sig en seerlig jargon.

GALATHEA [d endnu i Calcutta -
korvetten afgik ferst den 24. december
1845 - da GANGES en tidlig morgen i
begyndelsen af december I3 med dam-
pen oppe klar til afsejling (5). Om bord
var en hydrograf og en zoolog, der
skulle arbejde pd Nicobarerne, samt en
fransk biskop og hans kateket, der hav-
de fdet lov til at sejle med som passage-
rer til Penang, der var farste etape, idet

il



Kommanderkaptajn Richard Aschlund (1800-
1863), som efter at have varet nastkommande-
rende pd8 CALATHEA blev chef for dampskibet
CGANGIES og senere skonnerten NANCOWRY.

der her skulle antages en del kinesere
til den kommende kolonisation pd Ni-
cobarerne.

Samtidig med GANGES afgik en
chartret bark CHRISTINE, der skulle
overfgre forskellige materialer, tom-
mer, kul og redskaber direkte til Nico-
barerne. Med CHRISTINE fulgte tillige
nogle videnskabsmaend.

Efter flere gange forgeves med ka-
nonskud og bud i land at have tilkaldt
lods, kom denne omsider om bord no-
get over middag, s3 der kunne lettes og
sejladsen ned ad floden padbegyndes.
Da man ikke matte sejle eller dampe
pd floden om natten, men skulle ankre
ndr det blev mgrkt, ndede GANGES
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farst to degn senere ned til det yderste
fyrskib, hvor lodsen gik fra borde, sd
rejsen over Den Bengalske Havbugt
kunne begynde.

Kulbeholdningen i GANGES strak-
te kun til otte dage - og heraf var nu al-
lerede ét dagns %orbrug gdet til sejlad-
sen ned ad floden. Det var derfor ngd-
vendiEt i s vid udstraekning som muligt
at slukke under kedlerne og ga for sejl
alene. Nogen ddrlig sejler var GANGES
ikke - den kunne for sejl alene komme

op pd 7 knob.

Maskineriet var af Maudsleys zeld-
ste konstruktion, hvor hjulene ikke
kunne szttes ud af forbindelse med
maskinen, sd det var ngdvendigt, hver
gang der skulle seiles at aftage fem
skovle af hvert hjul. Det skete nogle
gange pa overfarten og tog hver gang
et par timer. Denne aftaFen og pasat-
ning og den naesten daglige fastskruen
af skovle, der arbejdede sig lpse ved
skibets voldsomme bevaegelser, foregik
ofte under slingerage og kunne da va-
re et livsfarligt arbejde.

Da sejladsen til Penang langt nede
i Malaccastraedet - sydpst for Nicoba-
rerne - fandt sted midt under NE-
monsunen, der som regel giver laber
kuling og smukt vejr, havde man habet
pa en hurtig og behagelig overfart.

Det gik da ogsd godt de tre forste
dage, men derefter trak vinden sig mod
SE med stiv kuling og sveer sg.

GANGES befandt sig den 15. de-
cember om aftenen ca. 30 sgmil nor-
den for Preparis Island noget norden
for Andamanerne. Maskinen var i gang
med 10 stempelslag, og skibet arbejde-



de hdrdt i hgj se og slingrede begge
hjulkasser i vandet til overkanten.

Den felgende dag, da man forseg-
te at stagvende, gik maskinen flere gan-
ge i std trods Ejld damp og 13 1/2
stempelslag, ndr vinden kom ret forind,
hvortor der til sidst matte kovendes.

Resultatet af skibets voldsomme
arbejden viste sig nu i rejsningen - i be-
gyndelsen var det det lsbende gods,
der sprang og blev spledset og spran
igen, men efterhdnden gik det ogsd u
over det stdende gods. Det ene stor-
stag sprang to gange, og pikfald, udha-
lere og undervanterne, som man ikke
havde ndet at f8 sat i Calcutta, blev sa
slekke, at de dinglede til alle sider og
ikke gav de sveere teakmaster den rin-
Eeste stotte, men kun voldsomme ryk,

ver gang de under overhalingerne
sang tot. Sejlene var i en sd ddrlig
forfatning, at begge skonnertsejlene,
stngestagsejlet og klyveren flere gan-
ge skprede og matte lappes.

Der blev nu holdt en slags skibs-
rdd. Skulle man i betragtning af den
ringe restbeholdning af kul vende og
soge at nd tilbage til Calcutta, inden
GALATHEA var afsejlet - eller gd direk-
te til Nicobarerne - eller trods alt prove
at nd ned til Penang?

Man valgte det sidste - og ndr det
engang imellem lgjede lidt i de falgen-
de dage, lykkedes det at fd sat under-
vanterne og f3 udbedret de vaerste ha-
varier.

Den 20. om eftermiddagen meldte
maskinmesteren, at der nu kun var kul
til 30 timer tilbage. Man var stadig pé
samme bredde som den 15.- 15"30°N

- men var ndet fra 93° til 94°30°E -
lidt senden for Irrawaddys delta.

Det blev derfor ngdvendigt at ty til
sejlene og skrue skovlene af, og da vin-
den i de fglgende dage for det meste
holdt sig norden for E med javn kuling,
arbejdede GANGES sig nu sd smat syd
pd og var den 26. ndet ned til 6°45'N
og 98°45’E. Men nu kom maskinme-
steren og meldte, at hans forrige oplys-
ning om kulbeholdningen havde varet
urigtig. Kullene var nemlig sd smd, at
han kun kunne svare for at holde
damp i 18 timer.

GANGES kunne dog heldigvis sta-
dig fortsaette for sejlene, og om efter-
middagen den 27. monterede han at-
ter skovlene og satte dampen op, og
den 28. kl. 0930 ankredes pd reden
udfor Penang.

De sidste sgmil var skibet dog kun
kravlet langsomt frem for smd stempel-
slag - en halv time fer ankringen kom
maskinmesteren og meldte, at nu var
kulkasserne fejet og den sidste skovl-
fuld kulsmuld &astet pa fyret.

Den folgende halve snes dage gik
med rengering, sejltarring og reparatio-
ner, hvortil man maétte have assistance
af temmermaend fra land, samt natur-
IiFvis kul- og vandfyldning. Endvidere
blev der antaget 39 kinesiske kulier
med en portugiser som "overseer” til
arbejdet ved "kolonisationen" pd Nico-
barerne - husbygning, rydning, grav-
ning og plantning m.v.

- Den 6. januar 1846 var GANGES
klar og afsejlede fra Penang. Under rej-
sen fra Cchutta og under opholdet i
Penang havde der ikke vaeret lejlighed
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Maritimhistorisk
konference

20.-22. APRIL 1990




Indbydelse til Maritimhistorisk Konference 1990.

For niende gang har Kontaktudvalget for dansk maritim historie- og samfundsforskning forngjelsen at
indbyde til Maritimhistorisk konference, som finder sted i Kebenhavn i dagene den 20.-22. april
1990.

Konferencen finder sted dels p3 Orlogsmuseet, Overgaden oven Vandet 58, 1415 Kebenhavn K. (fre-
dag), dels hos Styrelsen for Told- og Skattevasenet, Amaliegade 44, 1256 Kobenhavn K. (Indgang fra
havnefronten gennem Toldmuseet).

Som ved tidligere konferencer samles her fagfolk sdvel som fritidsforskere til indbyrdes udveksling af
erfaringer, resultater, ideer og inspiration - og ikke mindst for at knytte kontakter p3 kryds og tvars af
fag- og emneomrdder.

Det md som sadvanlig understreges, at konferencen er dben for ALLE.

Den farste aften - hvor man mgdes pd Orlogsmuseet - vil museumschef Peter von Busch fra Marinmu-
seum i Karlskrona fartzlle om den danske orlogsflide set med svenske gjne.

Deltagernes egne indlag afvikles i grupper lprdag formiddag. Har man noget pd hjerte, bedes man
snarest anmelde foredrag af ca. et kvarters lzngde. Foredragene behgver ikke at vaere formfuldendte;
man kan fortelle om et afsluttet eller igangvaerende arbejde eller for den sags skyld et pataenkt arbej-
de - alt med det formdl at {3 ideer og inspiration frem. Seneste frist for anmeldelse af indl=g er den
12. marts.

Fortegnelse over anmeldte indlag vil tilg deltagerne for konferencen.

Den traditionelle udflugt finder sted lordag eftermiddag, hvor Kebenhavns Havnevasen beredvilligt
har lovet at fare os rundt - pr. skib naturligvis - pa kendte og ukendte steder i havnen, alt under kyn-
dig vejledning bdde hvad angdr fortid og nutid. Undervejs vil der vaere en forfriskning.

Inden festmiddagen lordag aften vil der for interesserede vare mulighed for at bese Toldmuseet.

Sondag formiddag vil der - ihukommende at vi delvis befinder os pd Vestindisk Handelsselskabs gam-
le grund - blive et samlet arrangement omkring slaveskibstrafikken. Arkivarerne Erik Gobel og Poul OI-
sen vil fortzlle om henholdsvis trekantruten og slavehandelen, og fra Norge kommer Leif Svalesen,
som vil berette om slaveskibet "Fredensborg Slot", dets rejser og ikke mindst dets forlis ved Tromoy og
om undersggelser og udgravninger pa vraget.

Hele arrangementet afsluttes sondag eftermiddag med konferencemgde m.v.

Forelgbigt program:
Fredag den 20. april (Orlogsmuseet):

19.00 Ankomst

19.15 Velkomst

19.20 Foredrag ved museumschef Peter von Busch

20.30 Introduktion til og rundvisning p3 det nyindrettede Orlogsmuseum
ca. 21.30 Natmad

Lerdag den 21. april (Toldstyrelsen):

09.00 Indlag fra deltagerne i grupper
12.00 Frokost



13.30 Rundfarti Kebenhavns havn med afgang fra Toldmuseet. Efter hjemkomst mulighed for at bese
Toldmuseet
18.30 Festmiddag og samvaer

Sendag den 22. april (Toldstyrelsen):
09.00 Slavehandel o slaveskibstrafik v/Erik Gebel, Poul Olsen og Leif Svalesen
12.00 Frokost

13.00 Konferencemgde
ca. 14.30 Afslutning

Gebyret for deltagelse i konferencen er fastsat til kr. 350,- som dakker al forplejning, dog excl. drik-
kevarer bortset fra vin til festmiddagen, konferencematerialer m.v.

For at holde konferenceprisen p3 et lavt niveau har vi denne gang valgt ikke at arrangere overnatning.
Det betyder at udenbys deltagere selv m3 arrangere sig med fornpden overnatning pd hotel, pensio-

nat eller hos venner og bekendte.

Det kan oplyses at der er gode parkeringsmuligheder ved sdvel Orlogsmuseet som Toldstyrelsen (P-
plads med indkersel fra Toldbodgade).

Tilmeldelse senest den 12. marts 1990 ved indbetaling og indsendelse af nedenst3ende brevkort.

Vi hdber p3 et talrigt fremmpde fra alle kredse af maritimt interesserede.

Undertegnede ulmelder slg hermed den 9. konference for dansk maritim historie- og samfundsforsk-
ning den 20.-22. april 199
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til at gore noget ved den militere ud-
dannelse af den indfadte besatning,
der var kommet om bord i Calcutta.
Da GANGES var et orlogsskib og kunne
komme til at optraede som sddant, var
det naturligvis nedvendigt ud over den
fatallige danske besztning, der allere-
de hjemmefra og fra sejlladsen med
GALATHEA var godt indgvede i brugen
af vaben, at uddanne den indfgdte be-
seetning til "orlogsgaster”.

Allerede dagen efter afsejlingen fra
Penang begyndte man derfor at "exer-
cere" det nye mandskab. Men det blev
- i hvert fald i begyndelsen - til en tragi-
komisk affeere, hvor der forefaldt de
latterligste episoder. Det var sdledes ik-
ke sjzldent, at en mand der syntes, at
nu havde han stdet lznge nok, ganske
roligt tog gevaeret ved fod og satte sig
pa hug i geleddet - de indfadtes almin-
delige hvilestilling. Den forste gang der
skul%e indgves exercits og skydning
med pistoler, tog en museFmand gan-
ske uanfaegtet sigte mod skylightet i
doktorens lukaf, der I3 agterst i styr-
bords hjulkasse, og sendte en kugle
tvaers igennem lukafet og ud pd dgen
anden side.

Skent bdde muselmaend og hindu-
er efter engelske officerers udsagn i
reglen kunne blive udmarkede solda-
ter, var de i GANGES sd nervgse, at det
kun var med den sterste overvindelse -

@gruppen Nicobarerne, beliggende i Den bengal-
ske Havbugt mellem Andamanerne og Sumatra.
Perne blev i 1756 taget i besiddelse af Danmark
og fik navnet Frederiks-@erne. Efter forgaeves for-
spg pd kolonisation blev perne opgivet i 1856.
Kortet stammer fra Steen Billes veaerk: "Beretning
om Corvetten Calathea’s Reise omkring Jorden
1845, 46 og 47, bind 1.

og i de latterligste stillinger - at de vo-
vede at affyre deres geveerer.

Ret hurtigt begyndte dog nu befa-
lingsmendene og den pvrige danske
besaetning at kunne gare sig forstdelige
for de inffsadte, og de eneste vanskelig-
heder var efterhdnden det stadige an-
stad mod fordommene i deres religion
og kastevaesen. Her var det navnlig op-
passerne, det gik ud over, idet de ofte
nagtede at gare, hvad man ellers for-
langte af en oppasser.

De indfedte overholdt i gvrigt me-
get strengt deres religigse skikke og for-
skrifter. Ofte kunne man ved solned-
Eang se nogle af dem holde bgn pd

na pd hjulkassen med ansigtet vendt
mod solen. Ferst fremmumlede de lan-
ge tirader, bgjede sig derpd ned og kys-
sede hjulkassens traevaerk tre gange,
mumlede derpd igen noget og streg til-
sidst gentagne gange med hdnden hen
over ansigtet og skagget. Det var
unaegtelig et noget markvardigt sce-
neri om bord i en dansk orlogsmand.

Under opholdet ved Nicobarerne
kom en dag alle muselmzandene i sam-
let trop og beklagede sig over, at de
havde fundet et svinehdr i deres ris.
Skent man forklarede dem, at ndr de-
res rationer én gang var udvejet, tilkom
der dem ikke mere, kastede de al risen
udenbords og levede den dag af nogle
redder og lidt tarret fisk.

GANGES havde fdet en behagelig
og hurtig overfart fra Penang. Tidligt
om morgenen den 9. januar fik man
perne | sigte og ud pd formiddagen
blev der ankret i havnen ved Pulo Milu
pa nordsiden af Lille Nicobar. Her 13
allerede det fragtede skib CHRISTINE,
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der var ankommet til Milu efter kun 11
dages sejlads (6).

Videnskabsmandene kom nu i
land og opmalingen af havnen og det
naermeste farvand pdbegyndtes , lige-
som ogsd kulierne tog fat pd traeryd-
ning m.v.

Den 14. afgik GANGES fra Milu til
Nancowry Havn syd for Camorta, hvor
dampskibet den nzste formiddag ank-
rede ved siden af GALATHEA (7). De
kinesiske kulier ankom kort efter om
bord i CHRISTINE , og blev anvendt i
land, selv om der endnu ikke var taget
bestemmelse om, hvor man ville an-
lzgge den farste "koloni".

Dels sammen med GALATHEA og
dels alene undersggte GANGES nu de
forskellige ger for at finde det bedst eg-
nede sted. Herunder opdagede man
pa nordsiden af Store Nicobar en god
ankerplads, der blev opmalt og fik nav-
net "Ganges Havn". Forholdene ved
Pulo Milu skennedes dog at vaere de
bedste, og man koncentrerede sig der-
for nu om at bygge huse til kulierne og
fé pdbegyndt de forste rydninger. De
indfedte, man prevede at anvende til
dette arbejde, viste sig imidlertid at vae-
re arbejdssky, mens Eineserne som re-
gel bdde var flittige og dygtige.

Allerede den 10. februar gjorde
man en meget ubehagelig opdagelse.
Det viste sig, at GANGES i hgj grad var
angrebet af hvide myrer, der vrimlede
ud af det faste temmer agten om styr-
bord. Disse i Indien hyppige og frygte-
de smadyr ader sig langsomt men sik-
kert gennem temmeret over vandlini-
en, men kun sjeldent under denne.
De holder helst til i de bledere trasor-
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Kommander Andreas Bjern Rothe (1825-1874)
var med korvetten GALATHEA Ul Ostindien og
gjorde, som sekondlgjtnant, tjeneste pd dampski-
bet GANGES og skonnerten NANCOWRY.

ter - sdledes var der f.eks. ingen myrer i
undermasterne, der var af hard teak,
medens storstangen, der var af fyrre-
tree, var helt udhulet i rodenden, lige-
som flagspillet flere gange mdtte afkor-
tes, fordi myrerne her ogsd angreb rod-
enden.

De hvide myrer er iszr farlige, for-
di de holder sig til det indre af tomme-
ret, sdledes at man sjeeldent-opdager
dem, for skibet allerede er sdelagt. Nar
et skib er angrebet af denne plage, er
det faktisk kondemnabelt. Maske kan
det endnu flyde i nogle dr - men det
kan lige sd godt gd ned den naeste dag,
da man ikke kan vide, hvor alvorligt og
gammelt angrebet er.



Den 25. februar lettede GANGES,
der havde ligget ankret i den sydligste
buEt pa Store Nicobar, og idet damp-
skibet rundede pynten for at std nord
pd langs gen, passeredes GALATHEA,
der lod sejlene falde for at fortszette sin
rejse rundt om Jorden. GANGES lgb
agten om korvetten og hilste den med
tre gange hurra. :

Rothe skriver: ".... Falelsen, hvor-
med jeg saae de Sejl udfolde sig er
endnu frisk: det var som om Hijertet
sn@redes sammen derved, og vor bed-
ste Trest var, at baade Kammerherre
Bille og Etatsraad Hansen havde udtalt
det som deres Overbevisning, at vi
snart vilde blive aflaste, inden 6 Maa-
neder, i det Hoieste. Nogle dage for
Corvetten forlod os, modtoge vi vore
respective Udnavnelser og Instructio-
ner som Coloniens Embedsmand" (8).

Trods sin myrebefengte tilstand
vedblev GANGES endnu en tid at hol-
de stationen pd Nicobarerne og sejlede
rundt til de forskellige ger for at vise
flaget og foretage opmalinger samt mu-
ligvis at opspore og afstraffe de ind-
fedte, der formodedes tidligere at have
deltaget i overfald pd skibsbesatninger.
Det var dog kun fd, man fik ram pa.
Nar der blev sendt fartgj i land, fandt
man ofte, at de indfadte havde forladt
deres hytter og antagelig pd grund af
deres ddrlige samvitt%ghedphagde o)
tilflugt i den naesten uigennemtraengeli-
ge urskov.

Under denne sejlads rundt til de
forskellige ger var det ofte handt, at
maskinen gik i std pd grund af havarier.
Dels lekkede cylindrene og dels var
stempelstngerne sd slidte, at paknin-
gerne ikke kunne holde. Chefen beor-

drede derfor afholdt en besigtigelse, sd
han kunne tage stilling til, hvorvidt ska-
derne kunne repareres og et sken over
bekostningen. Resultatet af besigtigel-
sen blev, at vel kunne maskinen repa-
reres, men antagelig kun i Calcutta el-
ler Madras og omkostningerne ville
komme op pa tre, muligvis helt op til
fem tusinde rupier.

Maskinens og hele skibets ddrlige
forfatning i forbindelse med den af k%i—
maet forvoldte store sygelighed blandt
besatningen var grunden til, at chefen
nu bestemte sig til at ga til Penang, for
der at afvente den ordre hjemmefra
om Nicobarernes fremtidige skabne,
som man ventede pd. SW-monsunen
var nu sat ind med stadi% kuling og
voldsomme regnskyl, som forhindrede
alt arbejde ved ‘"etablissementet'.
Dampskibets nzrvaerelse ved perne
var derfor mindre ngdvendig, hvorfor
GANGES nu afgik fra Pulo Milu den
24. maj 1846 for at ga til Penang efter-
ladende en overseer med 25 levende
og 8 dede kinesere.

Dette blev GANGES sidste sejlads
under dansk orlogsflag med ankomst til
Penang den 28. maj om morgenen.

Her blev dampskibet ankret op og
1d endnu i et dr og ni mdneder med or-
logsflag og vimpel vajende afventende
de med lzngsel imgdesete ordre hjem-
mefra angdende Nicobarernes skaebne.

Med gerne holdt man i denne lan-
ge periode kontakt, ved til forskellige
tider at sende chartrede sejlskibe til
gerne med chefen eller en af officerer-
ne om bord for at sejle kinesere, hvis
kontrakt var udlgbet, til Penang og for i
det hele taget at have en vis opsigt

17



Skonnerten NANCOWRY i Nancowry havn p& Nicobarerne 1848. Tegningen tilherer Marinehistorisk

Selskab.
med, hvad der gik for sig derovre.

Efterhdnden blev dampskibets ind-
fodte mandskab og maskinbesztnin-
gen - undtacfen den zldste maskinme-
ster - afskediget, og arbejdet om bord
indskraenkedes til rengaring og eventu-
elle reparationer for at opretholde et
passende orlogsmaessigt udseende.
Den danske besztning, der fik dobbelt
hyre, holdt humgret nogenlunde oppe
og anskaffede sig ssmandskister til de
mange billige kleeder, som kunne ko-
bes i Penang. De holdt sig pant og del-
tog under deres landlov som regel ikke
i de udskejelser, som var regelen for
landlovsfolkene fra de engelske orlogs-
mand.

Da der stadig ikke kom nogen or-
dre hjemmefra med hensyn til gernes
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fremtid, og da omkostningerne ved be-
fraFtnin% af skibe til at gore rejsen til
Pulo Milu efterhdnden Igb op, bestem-
te chefen sig til at szelge GANGES og i
stedet for kebe et mindre sejlskib, der
netop var averteret til salg i Singapore,
for dermed at kunne gare rejserne med
den danske besatning.

Lordag den 12. februar 1848 er i
GANGES journal anfert:"Kl. 9 1/2 For-
middag halte ned Flag og Vimpel, da
Dampskibet idag i Avisen er lyst til Salg
ved offentlig Auction den 4. Marts
ferstkommende."

Skonnerten JOVEN CORINA kgb-
tes nu for 3500 piastre, omdgbtes til
NANCOWRY og overtoges den 17. fe-
bruar. Da skibet i hgj grad var befangt
med mus og kakerlakker, mdtte forst



en alvorlig udryddelse med hermetisk
tillukning og bal i lasten saettes i gang,
med det resultat, at alle mus og kaker-
lakker omkom - men kakerlakaggene
overlevede. Man provede sd at sende
hens ned i skibet, men uagtet de leve-
de hgjt pd levende og dede kakerlak-
ker og =g, forslog det dog ikke mod
utgjets mangfoldighed. Omsider kom
besaetningen om bord og orlogsflag og
vimpel blev hejst.

Den 4. marts blev GANGES solgt
for omtrent 8600 piastre ved auktio-
nen. Maskineri og kedler blev udtaget -
de sidstnavnte, der som tidligere
naevnt var af kobber indbragte keberen
8000 piastre. Begge stzvne, der var
staerkt medtagne, madtte fornyes, hvor-
efter GANGES blev rigget som bark og
under nyt navn sendt til Sidney for at
blive solgt til en keber, der ikke kendte
skibets fortid og tilstand.

De to 12-pundige metalkanoner
var inden auktionen solgt til en keb-
mand, der videresolgte dem til Guver-
nementet, som forzrede dem til en ra-
jah som en slags betaling for en sterre
landstraekning.

Med JOVEN CORINA kom fra Sin-
gapore den farste meddelelse om, at
man hjemme i Danmark havde opgivet
kolonisationen af Nicobarerne. Det var
dog kun en forelgbig meddelelse - den
endelige ordre om, at man afstod fra
foretagendet kom farst den 8. marts.

Da skonnerten NANCOWRY, der
var blevet armeret med de fire amuset-
ter, som GALATHEA havde medbragt
fra Tranquebar, omsider var ekviperet
og provianteret, afsejlede den fra
Penang til Milu. Modvind og stille gjor-

de, at rejsen blev ret langvarig. Efter at
have tilbragt et par uger ved Milu
vendte skonnerten tilbage til Penang
med en del kinesere. Opholdet ved
Milu gjorde imidlertid, at der opstod et
storre antal sygdomstilfzlde om bord.
Af den danske beszetning pd 13 mand
var en tid de otte pd sygelisten - her-
iblandt legen.

Efter denne eneste rejse frem og
tilbage under dansk orlogsflag, ankrede
NANCOWRY atter i Penang. Her beor-
drede chefen skonnerten tiFat blive lig-
gende, medens han selv afsejlede med
postdampskibet til Madras for her at af-
vente korvetten VALKYRIENS ankomst.
Med den ville han felge til Nicobarer-
ne, hvortil den var beordret for at op-
have etablissementet og bringe de
resterende kinesere til Penang.

Omkring den 20. juni ankom VAL-
KYRIEN hertil. Kommandoen i NAN-
COWRY blev stroget, og skonnerten
solgt ved auktion for 3040 piastre.

Den 24. juni kom besztningen om
bord i VALKYRIEN, der den 27. gik
hjem efter anlgb af Singapore og Bata-
via. En af de sidste dage i november
1848 ndede korvetten til Ksbenhavn
med de 13 mand, der var tilbage af
den besatning, der siden den 16. juni
1845 havde gjort tjeneste i GALA-
THEA, GANGES, NANCOWRY og
VALKYRIEN.

Noter:
1. Nicobarerne. @gruppe i Den ben-
galske Havbugt mellem Andama-

nerne og Sumatra. | 1756 toges
perne i besiddelse af Danmark og
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fik navnet Frederiks-@erne. En pa-
begyndt kolonisation opgaves dog
hurtigt pd grund af det usunde kli-
ma. | 1846 forsggtes en ny koloni-
sation - en af de opgaver, som var
palagt GALATHEA under Jordom-
sejlingen 1845-47. Det nye forsgg
glippede imidlertid ogs3, og de
overlevende danske blev hjemfort
i 1848 af korvetten VALKYRIEN pa
dens Ostindietogt fra 4. januar til
2. december. @erne henld deref-
ter i nogle dr endnu officielt tilhg-
rende Danmark, men da der ikke
var nogen pvrighed, blev de hurtigt
et hjemsted for spravere. Da vi ik-
ke evnede at udrydde dette uvee-
sen, opgav vi gerne i 1856. | 1869
blev de besat af englaenderne.

Steen Bille: Beretning om Corvet-
ten Galathea’s Reise omkring Jor-
den 1845, 46 og 47. Bind 1, Kbh.
1849.

Muskedonner - d.v.s. musket, svaer
fodfolksbgsse der kun kunne an-
vendes med anlagsstok eller i gaf-
fel. Bl.a. bevabning for muskete-
rerne.

Amuset - let 1-pundig kanon an-
vendt som regimentsskyts. Oprin-
delig trukket af betjeningsmand-
skabet, senere af heste.

Espingol - et skydevdben, der kun-
ne udskyde flere kugler hurtigt ef-
ter hinanden, idet det ene skud
(kugle + ladning) var sat ind i labet
oven pd det andet. Kunne enten
teendes ved flere faenghuller eller
fra mundingen, idet kuglen havde
sd stort spiﬁerum, at ilden kunne
forplante sig til det efterfelgende
skuds ladning, der var adskilt fra
kuglen ved en faststampet prop.

Bille angiver GANGES afsejling til
den 3. december, medens den i
Lieutenant A.B. Rothes Dagbog
om Orlogs-Dampskibet Ganges og
Nicobarexpeditionen" angives rig-
tigt til den 9. (Nyt Archiv for Sevae-
senet. 2. Rakke, 8. Bind, Kbh.
1853)

Hos Rothe s. 90 star den 29. janu-
ar som ankomstdato til Milu. Det
er en trykfejl.

Rothe s. 91. | modsatning hertil
skriver Bille s. 284, at han ved an-
komsten til Nancowry Havn fandt
GANGES ankret her.

Etatsrdd Hansen: Guverngr over
de danske besiddelser i Ostindien (
Tranquebar, Serampore, Frederiks-
nagore og Nicobarerne).



Skibsmodeller - modelskibe.

Torben Plesberg

| forlengelse af artikler i Marine-
historisk Tidsskrift af Ole Ventegodt,
Peter Beisheim og Peter Maack kunne
jeg tanke mig at sugplere med nogle
synsvinkler pd modelbygning.

Artiklerne af de 3 ovennavnte
skribenter fokuserer ganske ensidigt pa
skibsmodellens rent Esiske fremtoning.
Er dette virkelig det eneste saliggaren-
de? Mig forekommer det, at der mang-
ler den dimension, som er begrundel-
sen for skibe i det hele taget, nemlig
vandet. Et skibs hovedformal er og bli-
ver at kunne sejle. Folgelig bar en mo-
del af et skib ogsd kunne sejle. Hvor-
dan vil man ellers overfor eftertiden
kunne dokumentere et skibs sejlegen-
skaber? Med andre ord: en rigtig mo-
del af et skib skal ogsd selv veere et skib
- et modelskib!

Mange mener, at den fornemste
modelrepraesentant for et skib netop er
den arbejdende model, eller modelski-
bet, som jeF vil kalde det. Jeg undrer
mig derfor lidt, ndr Peter Maack i sin
minianmeldelse af "Schiffsmodelbau"
skriver: "Her gives en meget fin Beskri-
velse af navnlig kontinentale Skibe helt
frem til moderne Tider. Sfremt den ik-
ke ogsd beskzeftigede sig med sejlende
Modeller og maskindrevne Modelski-
be, ville der have vaeret Plads til at gd
mere | Dybden". Denne sidste passus
kunne tolkes som et udtryk for, at mo-
delskibe ikke er vaerd atrl;eskaﬂ:ige sig
med, altsd en nedvurdering. Men den-
ne mulighed har anmelderen maske ik-
ke vaeret opmaerksom pd! Peter Maack

hgrer utvivlsomt til de meget avance-
rede skibsmodelbyggere, der gdr til op-
gaven med det sterste pendanteri og
pernittengryneri. Men jeg er ikke sikker
pd, at der er andre end Peter Maack
selv, der leegger meerke til, om tovveer-
ket Fé en model er hgjre- eller ven-
stresldet pd de rigtige steder, og om
denne detalje bidrager til at Esge illusi-
onseffekten i naevneveerdig grad!

Ole Ventegodt var inde p3 kriteriet
for, hvorndr en skibsmodel er god. Det
er den i samme omfang den illuderer
virkeligheden. Jo bedre illusion, des
bedre er modellen. Da virkelighedens
skibe normalt befinder sig i vand, vil
det Jtder!igere bidrage til illusionen, at
modellen ogsd kan ses i vand og ievrigt
opfarer sig ganske som originalen i sit
rette element. Dette kriterium falder
meget godt sammen med mit eget kri-
terium, som gdr ud p3, at et fotografi af
modellen kun kan skelnes fra origina-
len ved det manglende skumsprgit.
Forudsztningen for Ventegodts (og
mit) kriterium er s3, at man mad have
kendskab til virkeligheden - altsd origi-
nalen. D.v.s. en vurdering er kun fuldt
ud mulig for samtidige modellers ved-
kommende. Jo lengere vaek fra nuti-
den vi bevager os, jo vanskeligere bli-
ver illusionsbedgmmelsen, og for nogle
perioders skibe vel i realiteten umulig,
nebmlig ndr de originale kilder er gdet
tabt.

Ventegodts kriterium lader sig fuldt

ud ogsd anvende pd modelskibe, idet
sejlegenskabernes illusion afpraves,
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Originalen. P 515 Seulven, MTB af Selpven-klassen, spsat 1966. Leengde 30 m, bredde 8 m, dybgden-
de 2,5 m. Deplacement 100 t. Hastighed 50 knob. Besatning 24 mand. Armering: 1 eller 2 stk. 40
mm maskinkanoner, 2 eller 4 stk. 53 cm torpedorer, miner. Foto forfatteren.

dog med den modifikation, der fglger
af, at vands viskositet ikke lader sig an-
dre i skala - desvaerre (for illusionen) og
heldigvis (for bevarelse af naturens go-
de orden)!

Under sejlegenskaber hgrer, at
modelskibet sLaI kunne bevage sig
med skalakorrekt hastighed. Denne be-
stemmes ud fra Froudes formel, som si-
ger, at skalahastigheden er lig med ori-
ginalens hastighed x kvadratroden af
skalaforholdet. F.eks. er skalahastighe-
den i 1:100 = en tiendedel af origina-
lens hastighed, i 1:50 lidt over en sy-
vendedel, i 1:35 lidt under en sjette-
del, i 1:25 = en femtedel, i 1:16 = en
fierdedel etc.

Froudes formel angiver den hastig-
hed, hvor modellens bglgedannelse
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bliver identisk med originalens. Skala-
hastighed er altsd et bglgedannelses-
kriterium! Hvis det kun var et sporgs-
mal om proportionale afstande, sa ville
et modeElagskib i 1:200 nappe bevze-
Ee sig sa meget, at der bliver en synlig

plgedannelse. Sejler samme model-
slagskib med en skalahastighed pd 30
knob, sé bevaeger det sig proportionalt
med 424 knob! Tager man en MTB af
Solaven-klassen, c%er kan sejle 54
knob, sd vil en model i 1:32 skulle be-
vaege sig med lidt over 9,5 knob (rigti-
gel). Delte svarer proportionalt til "kun"
305 knob. Skalahastigheden stiger med
skalaen efter en progressiv kurve, der
navnlig begynder at blive stejl, ndr man
narmer sig en skala pd 1:10.

Modelskibet skal naturligvis ogsa
kunne mangvrere som originalen,



hverken ringere eller bedre. Imidlertid
kan der veere praktiske grunde til, at et
modelskib ofte bygges til at kunne ma-
ngvrere bedre end originalen, f.eks. at
det ofte blaser med 2-3 gange orkan-
styrke i skala. Her er det modelskibets
overlevelse, det drejer sig om under
vejiforhold, der er meget voldsommere
end dem full-size skibe overhovedet
kan komme ud for! Men under normal
sejlads er korrekt vendediameter jo
kun et spgrgsmdl om det rette rorud-
slag, og det kan lzeres med pvelse.

| det hele taget vil det ofte veere
upraktisk, ja, endog umuligt at bygge
dg dynamjiske un ervandsgtele i)l(tgogr-
rekt skala og form uden at saette de pri-
maere sejlegenskaber over styr! Det er
bl.a. pd dette punkt, at modelskibs-
byggere bliver nedvurderet af skibsmo-
delbyggere. Propellerne er jo ikke i
skala - de er alt for store! (Jeg skal her
undlade at komme narmere ind pd, at
visse katagorier af skibsmodelbyggere
helt undggr problemet pd deres mo-
deller!). Det er nu engang sddan, at
propeller skal op i en vis diameter for
at kunne yde en trykkraft af en vis stor-
relsesorden, og endelig er det sddan, at
jo sterre diameter en propel har, jo
edre er dens virkningsgrad, og jo lang-
sommere behgver den at rotere. Dette
har sd igen betydning for krav til mo-
tors drejningsmoment og totalgearing,
som igen har betydning for stremfor-
bruget, som er afgerende for sejltiden
ved en given batterikapacitet.

Jeg har provet at forklare, hvorfor
et modelskib ikke altid har ror og skru-
er i skala. Dette geelder isar skibe med
ekstreme hastigheder, f.eks. torpedo-
bdde. Hvis jeg havde bygﬁ;et min mo-
del af P-515 Spulven med 3 skalakor-

rekte skruer, 28 mm i diameter, ja sd
havde modellen aldrig opndet sin ska-
lahastighed. Men med én 50 mm skrue
lykkedes det perfekt, og endnu bedre
med en 55 mm skrue. Det var navnlig
ved de mindre ekstreme omdrejninger,
at 55eren var 50eren overlegen.

Men der er andre steder, hvor
skibsmodelbygrgeren kunne seatte sin
egefinger og f.eks. sparge, om origina-
en ogsd har sddanne store revner i
deaekket? Modelskibsbyggeren kunne
replicere ved at sparge om skibsmodel-
byggerens original ogsd har disse un-
derlige lovefedder med gesvejsninger
voksende ud af kelen? Begge sporgs-
mal er et udtryk for manglende respekt
og viden om hinandens gebet. Sagen
er, at bdde modelskibsbyggeren og
hans kollega, skibsmodelbyggeren, ger-
ne vil bevare deres modeller intakte.
Skibsmodelbyggeren vil sikre sig, at
hans store og imponerende model vir-
kelig bliver st3ende. Det ville jo veare
katastrofalt, hvis den en dag vaeltede
ned pd gulvet, fordi den ikke var or-
dentligt fastgjort til sin base. Model-
skibsbyggeren vil gerne bevare sit skib
funktionsdjgtigt, og det kraever, at man
har god adgang til maskineri, batterier,
fiernstyringsanlaeg og mekanik igvrigt.
Derfor er det ngdvendigt med inspekti-
onsluger i overstarrelse, hvilket altsd
kan Eeryde "revner" i dakket. Den
amerikanske modelskibsbygger, Loren
Perry, har her et sarstandpunkt, idet
han hellere vil skaere hul i skroget un-
der vandlinien for at udskifte en hava-
reret motor, end have revner i dakket.
Man kan jo diskutere, om det er be-
svaeret vaerd! Nar maskineriet og batte-
riet belastes til det yderste, er der jo en
vis risiko for, at der kan ske noget.
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Som modelskibsbygger m& man
leegge saerlig veegt pd skrogets overfla-
de%gehandling, idet modellen jo skal
kunne holde til ofte timelange ophold i
det vdde element. Er vejret lidt hirdt,
eller sejler man hurtigt, kan man nemt
fa oversprajtet sit skib, sd overbygnin-
ger og detaljer skal ligeledes kunne tdle
mosten. Man lzrer hurtigt at undgd
brugen af jern som materiale, idet der
meget let kan opstd rustproblemer -
den agte vare!l Skibsmodelbyggeren
maler omhyggeligt sma rustfarvede par-
tier pa sin model for at forstzerke illusi-
onen!

Et modelskib, der forhdbentli
mange gange i sin aktive karriere ska
transporteres, settes i vandet og tages
op igen, md ogsd kunne tile denne be-
handling uden starre risiko for skader.
Dette kan evt. betyde, at man ma und-
lade visse detaljer, som enten sidder pd
meget udsatte steder, eller som er me-
get skrabelige. Hvis man har bygget et
modelslagskib i 1:200, vil det pd det

narmeste vaere spildt ulejlighed at for-
sgge siF med en raeling i korrekt skala.
Den vil veere alt for sart. Reeling i skala
1:200 kan roligt overlades til skibsmo-
delbyggeren, og hans raling vil endda
ofte veere i godstykkelse 1:100 eller
endnu stgrrel

Principielt er der intet til hinder
for, at et modelskib ogsd kan kvalifice-
res som skibsmodel, nar det lazgges op.
Dette vil navnlig geelde models%ie i dPe
lidt sterre skalaer, 1:50 og 1:32 eller
endnu starre. | de store skalaer bliver
det nemligt muligt at lave f.eks. reelin-
gen i en holdbar kvalitet, og sd kan
man jo ligesd godt lave den, sd den lig-
ner.

Hermed er jeg n&et til modelskibs-
byggerens syn pd skala, og her ma jeg
beﬁage, at jeg ikke er enig med Ole
Ventegodt og Peter Beisheim, der helt
dbenbart har haft det arinde med de-
res betragtninger at lokke skibsmodel-
byggere til at bygge i den eller de sam-

i

e

Modelskibet. Spulven P 515 skyder frem gennem vandet med en hastighed p4 ca. 9,5 knob, der svarer

tl en originalhastighed p& 54 knob. Foto forfatteren.
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me skalaer, for at man pd udstillinger
kan sammenligne starrelsen. Personﬁgt
finder jeg dette enhedsskalarytteri
overdrevent og ungdvendi Hvor
mange mon ser pd skibsmodeller blot
for at sammenligne starrelsesforhold?
Jeg ger i alt fald ikke, og kan slet ikke
se, at skalaen skal gares til et problem.
Det afggrende for leegfolk - de skatte-
borgere, for hvis penge bl.a. Orlogsmu-
seet kommer op at std - er at fa IejiiF-
hed til at betragte nogle vellignende
modeller, som samtidigt udviser godt
handvaerk.

Som modelskibsbygger veelger jeg
den mindste skala, der giver modellen
tilstraekkeligt deplacement til at kunne
gere det, som jeg ensker. Som eksem-
Eel kunne jeg bruge Spulven igen. Jeg

avde sat mig som mal, at den skulle
kunne sejle med 54 skalaknob, samt
udover ror have en fierns?:ret trimklap.
Helst skulle den ogsd have 2 smd
marchdieseler. Herefter beregner man
vaegt af npdvendigt maskineri, batteri-
er, r/c-anleg m.m. Nu kan man s3
smdt skyde sig ind pd deplacementet,
idet man ogsda m3 have en fornem-
melse af, hvor meget selve skibet vil
komme til at veje alt efter bygningsme-
tode. Er jeg herefter ndet frem til en
vaegt pa ca. 3,6 kg, ja sd vil min lom-
meregner kunne fortzlle mig, at skala-
en hedder 1:32. | praksis viste denne
skala sig dog at vaere for lille , og jeg
valgte at ofre dieselerne og yderskru-
erne for ikke at komme til at overskride
deplacementet for meget. Det ferdige
modelskib kom faktisk til at veje pd den
anden side af 4 kg, men det viste sig
heldigvis, at jeg havde undervurderet
originalens maximale deplacement, og
modellen kom til at ligge kun ca. 15 g
fra maximum. Med hensyn til skalavalg

har bygningen af min ferste "splove"
leert mig, at en skala pd 1:30 vil f3 hele
puslespillet til at passe, idet der s3 bli-
ver plads til bdde dieseler og 24 V drift-
sEaending til turbinerne. Springet fra
skala 1:32 og op til 1:30 ser ikke ud af
meget. Totalleengden bliver forgget
med 6,2 cm, men deplacementet stiger
med ca. 800 g, og det gor en ret stor
forskel, da skroget ikke behgver at bli-
ve tungere.

S4 kan man med en vis ret sparge
mig, hvorfor jeg ikke bare gdr op pa
1:25 eller 1:24, s3 ville der vere rige-
ligt at lsbe pd! Rigtigt, men sd bliver
skibet dobbelt sd stort, og sd holder
kalkulationerne over maskineriet ikke
leengere, rent bortset fra at skalaha-
stigheden vil veere vokset betydeligt.
Desuden kunne det medfgre alvorlige
transportproblemer. Et skrog pd 121-
126 cm lengde kan maske slet ikke
vaere i bilens bagagerum! Meningen
med et modelskib er jo netop, at der
bliver sejlet med det.

Som modelskibsbygger, hvis ho-
vedinteresse er samtidige danske or-
logsskibe, lober man ind i det problem,
at man ikke kan f3 fat i en pdlidelig teg-
ning og et spanterids aF originalen.
Man er stillet betydeligt veerre, end hvis
man havde valgt en eldre model,
hvortil tegninger er tilgeengelige i Rigs-
arkivet eller fra Orlogsmuseet. Der lig-
ger, som Peter Maaci meget rigtigt si-
ger, en stor udfordring i, at bygge et
skib uden tegning! Fordelen ved at
bygge en samtidig model ligger i, at det
principielt er muligt at tg'ek e modellen
med originalen. Den "feerdige" model
bygget udelukkende efter fotos, blev
for mig neglen, der lukkede op for Al-
ladins hule! De mennesker, der har
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Skibsmodellen. Seulven P-515, her udstillet i Modelbyggerlaugets afdeling p& Orlogsmuseet. Foto for-
fatteren.

deres daglige arbejde pd ori§inaien, er
naturligvis meget interesserede i et seri-
ost forsgg pd at bygge en model af de-
res skib. Og ligesd interesserede er de i
at hjalpe én med at fuldfere arbejdet,
nemlig ved at give adgang til originalen
og give én mulighed for at skaffe sig
den ngdvendige fotografiske dokumen-
tation. Jeg felte mig virkelig priviligeret
som mo eIskibsbnger, fordi det blev
mig forundt at fuldigre byggeriet pd ba-
sis af et materiale, som jeg hidtil kun
havde drgmt om!

M.h.t. sejlegenskaber havde jeg
gjort mine erfaringer med modellen, da
jeg fik lejlighed til at f3 demonstreret
originalens sejlegenskaber som gaest pd
den sidste "sglegve" under kommando
under dennes allersidste sejlads! Det
var virkelig en stor oplevelse. Jeg kvit-
terede senere ved at invitere chefen og
andre interesserede til en demonstra-
tion af modelskibet. Efter min overbe-
visende demonstration, herunder ha-
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stighedstest (41,5 knob med en dgd
celle i batteriet) fik chefen overladt
kontrollen, og han felte sig hurtigt dus
med sit gamle skib, og kunne bekraefte,
at mode%len opferte sig ganske som ori-
ginalen ved turbinefart. Derimod kneb
det med havnemangvrerne, men origi-
nalen ville ikke have veeret spor bedre
pa centerturbinen alene!

Jeg forstdr ikke, at der er sd for-
holdsvis fd, der bygger modeller af Sg-
vaernets nuvaerende enheder. Om 20
ar vil de fleste af dem veere historie,
men sa kan det maske vaere, at de gir
hen og bliver interessante for model-
byggere. Hvor zergeligt vil det da ikke
vere for den, der faktisk havde haft
mulighed for at skaffe sig dokumen-
tation i tide, men som ikke fik det gjort!
Man kan roligt regne med, at selv om
man far fat i en stor meengde origi-
nalfotos, sd vil der alligevel veere
enormt mange detaljer, som slet ikke
findes pd et eneste af disse billeder,



fordi de ikke er interessante for andre
end netop den serigse modelbygger!
Det bedste materiale vil altid vaere ens
egne fotos, fordi man under arbejdet
med modellen erfarer, hvor proble-
merne ligger og felgelig, hvilke fotos,
der kunne lgse dem. En stor hjelp ved
byggeri efter fotos er det, hvis man har
lavet sig en skalamadlestol og fotografe-
ret den ned pd sine detailfotos. Heref-
ter er der ingen tvivl om den faktiske
storrelse af tingene.

Bdde Ventegodt og Beisheim var
inde pd, at modeller naturligvis skal
males og sd vidt muligt i de historisk
korrekte farver. Dette er jeg naturligvis
ikke uenig i. Men jeg kunne godt tzen-
ke mig, at Beisheim ville uddybe be-
rebet "skalafarver". Hvordan lyder den
ormel, hvorefter man beregner, hvor
meget §r§t eller hvidt, der skal tilsattes
originalfarven ved en given skala? Hvis
en sddan formel ikke findes, er vi alli-
gevel havnet i ren subjektivitet. Heref-
ter m3 et stort antal nuancer kunne ac-
cepteres, eftersom der ikke er noget
objektivt belaeg for, at den ene af disse
er den rigtige! Farvefotos og dias kan
ikke tjene som nogen rettesnor, fordi
farvegengivelsen for det forste ikke er
den samme for de forskellige filmfabri-
kater. For det andet kan den variere in-
denfor det samme filmmaerke og frem-
kaldeanstalt. Hvem har ikke provet at
fd efterbestilt farvekopier og bemarket,
at farverne som regel er anderledes
end ved farste kopiering?

Som modelskibsbygger finder jeg
det mest hensigtsmaessigt at anvende
originalens farver, dog i mat udgave.
Da modelskibet jo primaert skal synes i
sit rette element, skifter farverne med
solens stilling pd himlen, himlens og

vandets farve. Jeg har sammenlignet
farvefotos af div. "splgver" med ditto af
mit modelskib, Sgulven. Jeg synes at
kunne se de samme udsving i farvegen-
givelsen. Herefter kan jeg ikke rigtigt se
noget behov for skalafarver. Hvis je
havde tonet originalfarven lysere, ja, sg
ville bemalingen simpelthen vaere for-
kert!! Men det er da rigtigt at skibsmo-
deller udstillet i halvdunkle lokaler
med elektrisk belysning virker for mar-
ke. Mon ikke Iﬂsnin§en pd problemet
ville vaere en ordentlig belysning? Det
var igvrigt glaedeligt at se Orlogsmuse-
ets store, lyse lokaler - det er i alt fald
et godt udgangspunkt for modeludstil-
linger.

Jeg ved ikke, om Orlogsmuseet er
interesseret i modelskibe. Hvis dette er
tilfeeldet, s& ber Orlogsmuseet rdde
over faciliteter til ogsd at kunne
demonstrere modelskibe for publikum.
Tojhusmuseet havde for nogle ar siden
i sdolernes efterdrsferie en saerudstilling
om flddens nyere skibe, hvor der blev
demonstreret modelskibe i bassinet i
Det kgl. Biblioteks have. Jeg synes, jeg
kan huske, at det var alle tiders publi-
kumsmagnet. Bassinet var bare for
smat til at demonstrere en MBTs sejl-
egenskaber, idet det ikke var muligt at
sejle med tophastighed. Jeg hdber med
disse linier at fa sat nogle ting i relief og
vaekke til debat. Derudover er mit
@rinde ogsd at skabe storre forstdelse
hos de serigst arbejdende skibsmodel-
byggere for, at modelskibsbyggere kan
arbejde ligesd serigst med creres inter-
esse. Afslutningsvis vil jeg endnu en
gang fremhaeve, at modelskibet besid-
der en virkelighedsdimension, som
skibsmodellen mangler: det vdde ele-
ment!
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FRA ORLOGSMUSEETS BILLEDARKIV...

Billedet i nr. 4/1989 viste et udsnit af Marinens afdeling pd Den nordiske
Industri-, Landbrugs- Kunstudstilling i Kebenhavn 1888. Pavillonen, hvor
heeren og fldden havdgiver sin afdeling, var beliggende i det nordgstlige hjerne
af udstillingsomrddet, d.v.s. pd det areal der i dag %andes som Dantes Plads foran
Glyptoteket. Vinder blev M. Hzrning, Niels Juels Gade 15, 1059 Kebenhavn
K., der har fdet sin praemie tilsendt.

Torpedobdde ligger til kaj i en dansk kebstad, o§ som vanligt ved sddan en
begivenhed har mange mennesker fundet vej ned til havnen. Hvor og hvorndr er
billedet taget?

Svar til Orlogsmuseet senest den 2. april 1990.



