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MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS MOD ElBYGGERlAUG

Mødeplan for 1991.

Lørdag den 14 september Id. 13.00:
Modelmøde med oplæg. Oplæg ved Oluf Jørgensen om bygningen af "Trefoldig
heden". Derefter fremvisning af modeller, tegninger og fotos.

Fredag den 13 december kl. 19.00:
j ulernøde med modeller ogunderholdning. (ind. ledsager)
TIlmelding til formanden på tlf. 31 759792 senest den 1. december.

All e møder find er sted på Orl ogsmuseet.

OMBl's egen udstilling på Orlogsmuseet er flyttet til Marinearkæologisk afdeling
~ "parterre" etagen, da den oprindelige placering nu er optaget af en ubådssekti 
on und er opbygning. Bestyrelsen er p.t. ved at færdiggøre udstillingen; modell er
ne er sikre und er montrerI

Peter Beisheim
formand

Modelkonkurrence på Orlogsmuseet
i skolernes efterårsferie oktober 1991

Orl0&Smuseets Modelbyggerlaug arrangerer i år en konkurrence for
maritim modelbygning. Modellerne vII være udstillet pil Orlogs
museet fra lørdag den 12. oktober til søndag den 20. oktober 1991.
Bedømmelse og præmiering finder sted lørdag den 19. oktober.
Oplysninger om model kategorier og betingeher for deltagelse fils
ved henvendelse tilOrlogsmuseet, Overgaden oven Vandet 58,
1415 København K., tlf. 31 54 63 63.
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Danskt Karlskronaspionage for 300 år sedan.
Åke Boquist och Leif Lindin.

Frårnrnande ma kts minst sagt på
tagliga intresse for blekingekusten un
der aet g~ngna decenniet , a r ett vitt
nesbord om den standiga upprn årk
samhet som Karlskrona åd raglt sig un
der sin nu over trehundra åriga historia.
Om orsake rna till de senare årens livli
ga verksa mhe t med s~ kallade "sanno
lika" ubåtar råder starkt skilda rneni n
gar. l.åttare att forstå a r det intresse
som visades den nyan lagda o rlogsba
se ns an laggn ingar for trehundra år se
dan. De odesd igra erfarenhe terna från
kriget 1675-79 hade givit en karmbar
erfa renhet av flottans vitala betyd eise.
Efter de fo rlora de sjoslagen vid Olands
sodra udde 16 76 och Køge bukt 1677
var den svenska sjof6 rsvaret satt ur
spe!' Detta fick for krigets for tsatta ut
veck ling kata strofaia foljder . Danskar
och hollåndate var i forts åttningen
herrar i Ostersjon. Istalle t for en pla
nerad svensk invasion på Sjælland be
satte den danska a rmen Skåne 1676
och de sodra landskapen forvandlades
d årmed till krigsskådeplats. Genom ne
derlagen till sjoss hade också forb lndel 
se rna avskurits mellan moderlandet
oc h de tyska besittningarna, som d åri
genom va r lårnnade åt sitt Ode under
den pågående konflikten.

Reakt ionerna till foljd av dessa
misslyckanden var mycket skarpa. Re
organisatio n och strategiska omdisposi
tio ner ino m flottan var i hogsta grad
påkallade . Nya o rlogsskepp rnåste byg
gas och personalen, i vars bristande
sjoduglighet rnånga såg den avgorande
orsaken till flottan s o lyckor i kriget, må-

ste organise ras oc h utbild as, flottans
ledning och forva ltning reformeras for
att kunna agera mer effektivt oc h kraft
fulIt Ett standigt årerkornmande irritati
o nsmo me nt var att den sven ska flottan
på grund av isforhå llandena alltid kom
senare i sjo n an den dan ska. Er6vrin
gen av skåne landskapen hade med ens
forandrat det strategiska laget. Stock
ho lm låg for avlagset for att kun na ut
gora en effektiv flottbas fo r Sydsveriges
forsvar oc h planer p~ en me r framskju
ten o rlogsstation vid blekingeku sten
force rad es d årfor. Efter o mfatta nde re
kognoser ingar visade sig skårgården
kring Trosse vara en lamplig plats.

Att Danmark i hog grad kande sig
oroat trots den 1679 i ng~ ngna freden
ar sjalvfallet och intresset fr~n dan sk si
da for de planerade anlaggningarna var
uppenbart. I det danska riksarkivet i
København bevaras i handlingar till det
d åva rande danska utrikesdep arte men
tet (kallat Tyska Kancilliet) en saml ing
dok ume nt omfattende sex stycke n ak
ter, tre kartskisser och tre memorial,
so m alla be ror den nya flottbasen i
Karlskrona. Upphovsrnånnen till dessa
hand lingar, so m utan tvivel ar till
kommna i underråttelsesytte, ha r for
blivit anonyma.

Danmark som kande sig allvarligt
hotat av den framskjutna o rlogsbasen
hade all anledning att informera sig.
De ovan nårnnda kållorna a r inte de
enda vittnes borden från 1680·talet om
narg ånget danskt intresse for anlagg
ninga rna i den blekingska skarg~ rden,
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något som med sta rk Irritation och
mlsstånksamhet noterades från svensk
sida.

Na r Karl XI i minen av Juli 1681
gjorde en resa från Kungsor till Ble kin
ge och Skåne begav sig den da nske mi
nistern Mogens Scheel ungefår sa mti
digt Ir~n Stoc kholm for an under våge n
kunna ansluta sig till kungens lolje. Det
a r sannolikt an ministe rns avsikt var it
an d ången om nårmare kunna oriente 
ra sig om forh ållandena på ort och sæl 
le. Utrikesministe rn, Bengt Oxenstie r
na, sande, d å han underråttades om
den danske ministerns avresa, med
d ub bla ilbud brev elter Scheel oc h
meddelade hon om an kungen inte
skulle sarn rnantr åffa med sin kansli for
ran j Malmo, varfor minister Scheel in
te bo rde besv åra sig med den långa
resan over Karlskrona. M inistern kom
men terade det intr åffade: Det ar icke
att beskriva vad ringa orsaker hos dem
(svenskarna) stor misstanke kunna upp·
vacka.

An misstanken inte var he lt obefo
gad oc h an an ledning tlll vaksarnhet
farms fra rngår av e n rapport från slutet
av april 1682, avsånd av ovan narun de
minister, dår det meddelas an han
kontaktats av en anonrm perso n, so m
erbjud it sig resa ne r til Karlskrona oc h
d år såtta e ld på flottans anlaggningar
mat ersåttn lng av 200 riksdaler - en
summa som Scheel med log inte ansåg
or imlig. N~got lorsok till attentat ar
doc k inte kant. Mlsstånksa rnheten och
spann lngarna oksdes ytterliga re i slutet
av året , d å specielIt meddelanden in
gått från den svenske envoyen i Køben
havn, W ilhelm Coye t, an danskarna
en ligt rykten skulle ha forskaffat sig rit
ningar ove r anlaggningarn a i Karlskro-
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na. Coye t kunde dessutom meddela an
sjololk och ftskare so m vårvats i bia
Hamburg och på Born holm missænk
tes utfo ra spioneri mo t or logsstatlo
ne n. Med anledning av dessa underråt
telse r vidtogs o mgående en antal for
slktlghedsåtgårder i och omk ring or
logshamnen.

En sp lonaffår som kom an våcka
besto rtn lng bland o rlogsflotta ns befål i
Karlskrona intr åffad e under bo rjan av
åre t 1683. Den sven ske envoye n i Kø
be nhav n kunde d å rappo rtera an ami
ralen Niels [uel sånt en lojtnant Tyge
Kristoffe r Jensen till Karlskrona i und er
råtte lsesytre. Med anledni ng av detta
forstårktes bevak ningen i staden, hus
undersokmga r loretogs hos borgerska
per, vars lo,"alitet fråri svensk sida inte
utan skal i rågasattes, Man var lange
ovettygad om an den danske lojt
nan ten skulle mlsslyckas i sin upps åt,
Efter en pa r veckor åre rko rn emellertid
Jensen till København efter val lorrattat
varv med uppguter inte endast om
Karlskrona utan aven om Kalmar, som
under detta tidsskede intog en frarntrå
dande pos ition som te mporar bas lor
den svenska fl otran . Det visade sig i el·
terh and an den forslagne spionen i
grunde n lurat viceamiral W erner von
Rosenfeld t, som vid den na tid ansvara
de lor såkerhetsfrågorna iKa rlskrona.
Jensen, som lo regivit sig vara kopman,
erholl såvål pass som anvisning av bo
stad i både Kairnar och Karlskroria av
von Rosenleldt,

I raden av framgångsrlk dansk un
derråtte lseverksarnhet kan slutligen
den sedemera danske sjokortsdi rekto
ren Jens Sotensen s lo retag nårnnas.
Unde r vinte rn 1685·86 utforde denne
en eller [lera sp ionresor till Karlskrona



med omgivning so m resu lterade i ut
rorliga kartor och rapporter. Dessa har
sedan lan ge varit kånda av rorskare och
ar viktiga Kallor till kunskapen o m ror
hållandena i den nya staden.

De dokument so m hårneden kom
mer att presenteras och som tidigare
inte varit pu blicerade, speglar i hog
grad det utta lade danska intresset ror
den blivande svenska orlogsbasen i
bleki ngeskårgården. Sviten av de beva-

rade handlingarna i tyska kancilliet in
leds av den i København uppsatta skri
velsen daterad den 2S mars 1681 . Det
ta aktstycke bjuder inte på några o klar
heter och hårstarnrnar med all sanno
likhet rrån vålunde rråttade diplom ati
ska kåller. Man kan utan svårighet kon
statera alt informato ren a r synnerIigen
vållnfo rmerad rorande de rorhå llanden
som rådde under detta intens iva skede
iKarlskrona historia .

KarIserone skall byggis paa en ø, ved Naf(n Tross-Ø, som er
en starck half(MiI omkring stor: liggende en god Half(mil uden for Lyk(-)
keby iB legen.

Ded Svendske Skibsbyggeri skallandreWs paa en anden ø, som
heeder Vemm-Ø, hvilken er omtrenl saa stor som for:e Trosso ellerlit: min(-)
dre: liggende saa pass ha/ffvejs imellom Trosso och Lyckeby, dog næer imod
Landelmed en kanl, nemblig lill dend hajreside, naar fra Lyckeby kommis.
Paa hvilcken vemms iII par heel slercke Skandzer ellerCsstelerskall vorde
lagde, imod Land-siden. Oc skallKongens Skibe der efflerdags bygges, boen(-)
de alleredederpaa idele SkibsbyggereFolck:stod DC alt in Februar: nest: for(-)
leden, iII parskonne OrlogsSkibeder paa Stabel.

Admiralilelelskall være på Hest-Ø, som er ocksaa en temmet-)
ligstor ø; oc ligger imellom for:e Vemmo och Lyckeby: dog de [O Øer, nemblig
Vemmo oc Heslo, tet t hos hinanden.

Broer skulle der adtskillige gjoris, Nemblig: 1. En lille bro
fra faste Landel till paa Wemm6Øe n, thi der imellom kand let: kommis
ofr en kort bro. 2. En imellom Admiralitelet DC Skibsbyggeriel, nemb(-)
lig: fra for:e Hetso [/11 Vemm6; som ocksaa ikkuns viii fa rde kort. Mens 3.
En skrekkelig lang bro, ja vellomlrenI af(en half( fje rding Milvejs langde,
skall være imellom bem:le Skibsbyggeri och SIaden Karlscrone, nemblig: fra
offlbem:le Vemm6 till Trosse, till hvi1cken lange broes Fundam en ts oc bet-)
sryrcknings hjelp, lo ellertre smaa holme ligger imellom begge Øer, ofver
hvi1cke, broensAndleggningskallgaa.

Baron Hans Wachimester, General Admiral, af(de(-)
ris flode, oc General Gouverneurofvver Blegens Land formenis altskalI
komme al t residere till for:e KarIserone, och dirigereald ded store Flode Verck.

NB: Timmer ligger ocksaa dertill huggetigjennomgand(-)
ske Blegens Land

Opsatl Ki6b:,d: 25 Martij,A:o 16B1."
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Det and ra handskrivna dokument
so m bevarats i anslutning till ovanstå
ende handling bestå r av tv.'! ark, be
nårnnt "Memoria l' . Detta ar sv årare att
tldtåsta, d.'! dater ingsuppgifte r helt sak
nas. Aktstycket avslojar att forfattaren
mycket val kan befinna sig i Blekinge,
varifr.'! n han overlamnat skrivelsen att

med bud foras till be rorda instanse r i
den da nska huvudstade n.

Uppgifterna i den forsta de len av
memor ialet forfaller besyn nerliga, och
tyde r p.'! att brevet sannolikt utgor ett
krypterat meddelande, vars nyckel vi i
dag inte kånner,

Memorial, Andgaaende KarlzCrone,
oc Kar/zHavn, Nemblig: Om-beggestedz findes som følger:

1. Apoteck: oc 2. Feldrskjer. som-duer noget. 3.
Baa~Jade: oc 4. nogen god Baa~binder. 5. Om ikke
delfra/: naar Aarsens tiid sligt motte tillode:/ for bero)
talning, skulle kunde bekomis: (7 . Spe~elax: oc (2. Salt
Lax. (3 . Torre- oc ro~edeGjedder. (4. roged Torsk. (5.
5pedfisk: oc (6. Blegenske Roer.!' Oc naar dog vellalt
saadant Aarlig best fa/der, saasom endten om Hosten, elt-)
Jer omtrent Micke/sdags tiiden p. Nota:, oc særde(-)
lis bem:te Spedfiskbetreffende, Nemblig: Hvad s/a~s

fisk dend e~enrli~ er fersk. Saasom en deel Villeharhos
0 55 foregifve, a tt ded skulle være aff de fc5rste smaa
Laxe- eller ØrederUn~er. som Aar/: i stormæn~de.

skall fremkome: Hvarom-vell for/en~;s a t! Vide reH
Visshed. oc ded. for sær. Aarsa~s sky/d.

Hvormed ynskis en lykkelig Rejse, ved GUDS
hellige Eng/ers trygge /edsagning, oc trofaste bero)
skjærmeJse, oc min"'ligste Hi/sens flittigste Alf/eg(-)
ning tillalle forefindende, oc tiid effter anden, for(-)
nemmende Venner oc Velvillere, ingen/unde a tt
moue forglemmis, eller for50mmis, stedze, Nembl:,
Ved alle sig, nu oc da, præsenterende occasioner, aH
Vorde tro. tigst Alf/agt A.Djeu

Nota:
24 store oc smaa Øer, Hol(-)
me, Skjær oc steenel: foruden
endda Gr/unde/p:! paa ded ofver(-)
ste Areaff Car/sCrone Cort
45 disli~ pa ded nederste Are
69 tilsamen NB deraff 28
foruden Navne p.
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NB:

Hvert skrit: En Aln
el/er2 fod.Affhvilcke, 10 fodder, el/er
5 skrilt, gjore En Rode.
En Redouts, el/er 4hjornig
Skandzis/: være sigmuret, el/er aff
Jord oppfM p:/
side hafr gemeenlig
4.41 /2; 5.51/2 eller 6 roder hver, i længd.

En mojl ighet alt tldfåsta evanstå
ende handiing ges emellertid om man
sammanstaller denna med nedanståen
de karta i samlingen (har ben årnnd kar
ta nr. 1). Det ar troligen så alt upphovs
mannen ansett att noggrannare topo
grafisk information inte var relevant
men dåre rnot en beskrivning av de oar
som från fastlandet leder ut ti ll Trosse .
Den information som kartan ger oss
rymmer 6arnas antal, deras inb6rdes
lage, planerade befastningsanlaggnin
gar, brol ångder, inseglingsrannor och
en schematisk frarnstållnlng av den
kommande belastnlngsgordeln kring
orlogshamnen och varvet. Mycket ty
der p~ alt brevskrivaren och kartritaren
ar identiska d~ ort ografin overenstam
mer och uppgifter som lamnas i "NB"
klart avser langdangivelser for "en tili
kommandis vindebro" som over srnårre
holma r skulle forbinda fastlandet med
Trosse . Arbetet på denna broanl ågg
qning hade efter fordrojning slutfo rts
under senare delen av år 168 2. H årav
torde man kunna dra slutsatsen alt så 
val karta nr. 1 som memor ial nedteck
nats mellan beslutet om brobyggandet
i februar; 1681 och dess fårdlgstållande
hosten 1682. Av Jens Scrensens forut
ornnårnnda relation och karta från år

1686 frarngår, alt broarna mellan
Vemmo och Trosse var fem till antalet,
nårnllgen den forsta från Vemmo till
den sk Tul/holmen, vilken var 30 alnar
lång, den andra mellan Tul/holmen och
Pancarholmen, 175 alnar, den tredje
mellan Panlarholmen och Ormeskar
fBrilasberg), 250 alnar, den fjarde mel
lan Ormeskar och Ekeskar (Pollhol
men), 280 alnar, och den femte mellan
Ekeskar och Trosse , 130 alnar. Broar
nas sammanlagda långd var alltså 865
alnar eller ungefar 519 meter.

Det intressantaste kartbladet i
samlingen, benårnnd karta 2, utgors av
en detaljrik totalvy over Karlskrona
med skårgård från Hasslo i våster t il Se
noren I oster. p~ kartskissen finns åven
noggrant inr itade tillfartsvagar samt de
under uppforande stående befåstnlngs
och varvsanlaggningarna vid Droltning
skar och Kungsholmen, Undholmen
och Trosso. Dessutom anges klart djup
forhållanden och inseglingsrannor. An
mårknlngsvårt ar, att djupangivelserna i
huvudsak overenstammer med note
ringarna i den svenske fortifikatio nsoffi
ceren Carl Magnus Stuarts från åren
1679-16BO uppråttade befåstningspla
nerna. Uppgifterna kan emellertid
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Kort nr. 1.
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åven vara håmtade ur sarntida e ller
aldre danska hyd rografisk kåller. En
topografisk-historisk angivelse ar i delta
samma nhang vård alt notera. p~ Tross
os no rdostre sida (korre kt angivet) fin
ne r vi den lege ndom spunne trosse bon
den Vitus Anderssons gård inritad. Som
aga re av Trosso tvingades denne avstå
(r~n on genom stadig expropriation.
Uppgiften a r kurlos d~ e n s~ i sam man
ha nget obetydelig notifikation torde ha
saknat strategiskt va rde .

Karta nr. 3, som ar av summarisk
karaktår. anger huv udsa kligen inseg
Ii ngsleder uta n djupangive lser. Kartrita
ren s avsikt ha r tydligen varit alt ange
befintliga skanspositioner (gen om be
gagnandet av forkortningen "SkO) på
Kungsho/m, Drottningskar, Espeskar,
Stumholmen, Bjorkholmen och an lagg
ninge n "Nya Varvet". N ågra slåe nde lik
heter mella n de två sist nårnnda kart
bladen, varav karta 2 ar den detalj
rikaste, a r lått konstaterbart . Det ar inte
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, , I, - ,
I,
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f:..f. •

Kort nr. 3.
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uteslutet att karta 3 utgjort forlaga till
karta 2. Antalet broar som forbinder
Trosse med fastlandet ove rensta mmer
oc h skilje r sig från karta , som ange r
det ko rrekta antalet Dessuto m kan
konstateras an man på båda kartorna
varit angelagen o m att utrnårka de pro
visoriska brofor blndelserna meHan
Stumholm oc h Birkholm. En marklig
detalj på båda ka rtorna a r de lovforna
de marke ringarna meHan Lindholm 
Espeskær och Stumholm - Espeskær,
vilka mojligen kan tolkas so m for ankar
Iiggande bevakningsfartyg. Den kanske
mest unika topografiska detaljen ar
beteckningen "Slottet' i an knytning tiH
kro na ns nya va rv på Lindholmen. Den 
na ben amning har icke kunn at återfin-

Kållor:

nas i andra samtida oc h se na re kåller.
Med tanke på att broba nkar ar rnarke 
rade på karta 2 ar det troligt att den na
skisserats efte r det att verksa mheten
vid de tidigarevarande varvsanlåggnln
garna på Wemmo successivt flyttars
ove r till det nya varvet på Lindholmen
under senare hålften av år ,682.

Det har presenterade arkivmateria
let ger val direkt ingen ny kunskap om
ferfiållandena i den, 68 0 grundade ar
logsstad en Karlskron a men åte rspeglar
åndå något av det spånntngsfyllda for
hållande som kastade sin sfagskugga
over forhållandet mellan ostersjornak
terna Sverige oc h Danmark for nu ove r
trehunda å r seda n.

I Riksarkivet. København:

Optysningar om Carlscrona 1681 (lKUA, Sve ri
ge. A III. 78 Akter og Dokumenter 1651 (4B) 

172 0).

do Jens SOrensens relationer om

svenske flotten och Karlskrona Ci
Karolinska fåbundets årsbok
191 7).

litteratur:

Brorne, Janrik: Karlakrona stads historia.P5 upp
drag av Karlskrona stadsfullmåk
tigcs hlstor iekommftt e utgiven.
Del I, 1680-1790. Karlskrona
1930.

Lisberg jensen, Jens SOrensen och Karlskrona (i

Ole: Aktucllt från Foreningen Marin
musei Vånner i Karlskrona
1970).

Munthe, Kongl. Fortifikationens historia
l udw ig W:son : 3:1, Stockholm 190 8.

CJemensson,
Gustaf:

Hotte ns forlaggning tilt Karlskro
nol. En studie i flottstatlonsfrågan
fore 1r 1683 . Uppsala 1938.
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ORLOGSVÆRFTET.
Et indsamlings- og dokumentationsprojekt.

Frank Af/an Rasmussen.

Naar man daglig færdes derude i de hi
storiske Omgivelser, som rummer saa
mange Minder om Flaadens store Tid
før 1B07, ømmer man sig uvilkaarlig
ved at tænke paa Forandring. Disse
kommer jo imidlertid nok en Cang, og
saa er det nødvendigt at være forbe
redt

ViggoSten Møller i Arch itekten 192 3.

Som det er fremgået af dagspr es
sen og de øvrige medier, så e r stø rste
delen af O rlogsværftet nu under luk
ning og afvikli ng. I fremtide n skal sø
væ rnets skibe have baser i Frederiks
havn og Korsø r, og nybyggeri samt ved
ligeholdelse og reparat ionsvirksomhed
er overgået til private væ rfter.

Flådens skibbyggeri og øvrige
værftsfunktione r har 'ekslsterei på Hol
men siden 1690, og helt frem till BOO
tallets midte var det Københavns og
hermed land ets største arbejdsplads.

Tekn isk set har Holmen og væ rftet
fungeretsom udgangspun kt for tekno
logisk nytænkning og udvikling inden
for en ræk ke felter, og båndvær ks
mæssigt er det blevet båret frem af bå
de tradition og høj faglig standard.

I forbinde lse med det o mfattende
fotografiske dokumentationsarbejde,
som blev gennemført af undertegned e
i period en fra den 1S. januar til den
1S. juni 1990, blev jeg o pmæ rksom på
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vigtigheden af, også at forsøge at f~

indsamlet blot et minimum af håndgri
beligt historisk materiale .

Især i de ældre væ rksteder befandt
der sig på hylder, i skuffe r samt i væ rk
tøjsbure forskelligt væ rktøj, som enten
repræsenterede e t næsten uddødt
håndværk eller fragmenter af et stykke
teknologihistorie, som nu er i fare for
at gå i glemmebogen i takt med ned 
lukninge n og rømningen af vær kste
derne. En proces de r vil være afsluttet
med udgangen af juli 1991.

Det stod derfor klart ved de tte før
ste projekts afslutning, at de r i de re
spektive væ rksteder og på lofte r samt
magasine r stadig befandt sig vidneds
byrd om væ rftets og håndvær ken es
300.~rige histor ie, og at et helt enestå
ende stykke teknologihistor ie og arb ej
derkultur ville forsvinde, hvis man ikke
umiddelbart satte ind med en systema
tisk indsamlingsproces.

I løbet af efte råret 1990, blev der
indgået et uformelt samarbejde mellem
Arbejde rmuseet og O rlogsmuseet med
henblik på at skaffe midler til en ind
samling af væ rktøj samt registre ring af
maskine r på værftet

Dette resulte rede i, at Arbejder
museet fremskaffede 3 måneders løn,
og O rlogsmusee t stillede kontor og se
kretariatsbistand til rådighed for under
tegned e.



Selve indsamlingen blev foretaget i
pe riode n 22. oktober 1990 til 22. ja
nua r 1991. Undersøgelsesområdet
blev defineret til i princippet at omfat
te, Dokøen, Fred eriksholm samt Arse
naløen eller mere specifikt stålsektlo
nen (værksted 12), opstillingssektio
nen (værksted 15), smedesektionen
(værksted 14) samt maskinse ktionen
(værksted 17). Hertil kom en række til
knyttede faciliteter som værktøjsburet
på Dokøen , dokkern e, de n gamle ke
de/smedie samt motortorpedob ådshal
len med underliggend e værksteder.

I alt et arbejdsfelt på me re end
18.000 m2.

En væse ntlig forudsætning for at
projektet kunne gen neføres på den
knapt udmå lte tid var, at jeg allerede
havde oprettet et godt kontaktnet til
både driftsektionen, till idsmænd og ar
bejderne samt at jeg på forhånd kunne
udelukke visse værksteder og bygnin
ger, fordi jeg allerede via fotodoku
mentationen vidste, at der ikke der
gemte sig miljøer eller gensta nde af hi
storisk interesse.

Indsamlingen indledtes i Stålsektio
nen , ogs~ kaldet skibbyggeriet, som på
de tte tidspu nkt allerede var under af
vikling. Selve bygningskomplekset er
fra 1927 og har rummet O rlogsværftets
skibbyggeri. Fra ca. 1970 har det dog
udelukKen de fungeret som vedligehol
de lses og repa rationsværksted.

I dette værksted befandt der sig, og
det på trods af bygningens a/der, en
række spændende interiører samt ma
skiner og værktøjer. Bagerst i hallen,
mod syd, stod værkstedets gamle srne
die med kulfyret esse, armbo lte, sæ n-

ker og hamrer samt et væld af smede
tænger. Et interiø r som man næ ppe vil
finde magen til i nogen fungerende in
dustr ivirksomhed i landet

I ce ntralhallen står gamle presser
og valser. En enkel t endnu forsynet
med remtræ k, visende tilbage til dette
århundredes første tiår.

Over selve hallen, befinder der sig
det til skibbyggeriet hørende spa nte
loft, hvor ud fra man kan da nne sig et
yde rst instruktivt billede af, hvorled es
man Igennem århundreder har arbej
de t med span ternes afslagning i fuld
størrelse.

Det skulle således vise sig, at langt
hovedparten af det nu indsamlede
værktøj skulle komme fra dette værk
sted og den tilhørende værktøjsudleve
ring, ligeledes på Dokøen .

Indsamlingen i de øvrige væ rk
steder, bortse t fra de n gamle kede l
smedie og smedesektionen, gav ikke
overraskende resultater, selvom disse
blev gennemgået systematisk.

Med den knapt udmålte tid og
driftsektionens rømni ngshold i hælene,
måtte de r naturnødve ndigt tages e n
række hurtige beslutninger. Det opt i
male ville naturligvis have væ ret en for
segling af selve hallen, men den skulle
ryddes. Først og fremme st fordi man al
lerede havde besluttet , at arealet skulle
anvendes til opmagasinering af rnaski
ner og andet tungt gods fra de øvrige
sektioner.

Indsamlingsstrategien blev derfor
enkel, idet jeg i princippet besluttede
mig for at recfde s~ meget som muligt.
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Inleriør (ra Skibbygningsværksledel p~ Dokøen, hvor nyt og gammell mødes. Forresl en gammel kan(
presse og bag denne en afde mindre, manuelle bukkemaskiner.

Vel vidende at jeg hermed kunne kom
me til at forbrycfe mig mod et hævd
vundet registreringsprincip, men det
var enten elieri

De nagelfaste installationer og
større maskiner blev dog i deres sam
menhæng registrerede, hvis de fandtes
bevaringsværdige, ford i disse under
alle omstændigh ede r ville forblive p~

deres pladser frem til sommeren 1991.

Med hensyn til værktøj mm. lagdes
den strategi, at der først og fremmest
via det indsamlede materiale skulle
skabes nogle meningsfyldte sammen
hænge, som i både forsknings- og

1~

formidlingsmæssig forstand kunne bru
ges til at dokumentere hele arbejds
processer og arbejdsgange eller spring
mellem væsentlige teknikker.

Vægten blev naturligvis lagt p~

jern- og st1l lskibsbyggeriet og de dertil
knyttede funkt ioner, selvom en række
af de udvalgte processer i princippet li
ge så godt Kunne have fundet sted på
en hvil ken som helst fremstillingsvirk
somhed inde n for jern- og metali nd u
strien.

Jeg skal i det følgende give en
oversigt over dele af det indsamlede
materiale, idet det vil føre for vidt her



at give e t fuldstændigt billede, og via
dette forsøge at de monstre re nogle af
de ovenfor nævnte sammenhænge.

SAMMENFØjNINGSMETODER:

Tryksvejsning:

Den ældste ken dte sammenføj
ningsmetode, e n te knik som man har
kendt til ige nne m å rhundreder inden
fo r smedefaget, er tryksvejsning. En
sa mmenføjn ingsform, hvor man ved e n
opvarmning i e n esse eller ov n bringer
e mnerne til gløde punktet, hvorefter
disse hamres samme n på a rmbolten.

Til dokumentation af denne pro
ces blev ud taget e n sto r kulfyret esse,
arm bo lte. smedeha mrer sam t diverse
tænge r. Et mind re smedeplan, hvorpå
man kunne udfø re strække-, bukke- og
formeopgaver, sam t andet specialværk
tøj, der i princippet kunne have været
anvendt inde n for smedehåndværket
fra 1820-e rne og frem til indførelsen af
nitning og senere svejseprocessen.

Nitning (ved håndkraft) :

He rtil indsamledes, for det første
e n gammel transportabel kulfyret esse,
so m har været a nvendt til at opvarme
naglerne i, samt e nke lte af de smukke
nittehamrer med de res lange , slanke
og smid ige skafte r. Modhold, knapma
ger, nitte træ kke r, nitte hulsrømmer, di
verse tænger til at lange nagler med,
værktøj til naglern es afkort ning, en
spa nd med nagle r, plan cher i træ
(hånd lavede), som vise r hvilke nagle
længder, der skal anve ndes ved for
ske llige arbejder.

Nitnin!! (ved hjælp af pn eumatisk
værktøj):

Dern æs t nitn ing ved hjæ lp af
pne umat isk hå ndværkrøl. He rtil er ind
samlet forskellige forme r for luftha m
rer, med tilhørende værktøj. Nagle
træ kkere, knapmagere, modholdere,
slange r til hamrern e, dive rse beskyttet
sesu dstyr, læde rfor klæde r, manchette r,
briller sam t hø reværn.

I forbindelse med en Videoopta
gelse til DRTV dokumenteredes selve
arbejdsprocessen, idet to af værkste
dets hån dvæ rke re viste, hvo rledes den
ne nu for længst foræ ldede sa mme n
føjningsproces foregår . At man ha r fast
ho ldt disse kundskaber på O rlogsværf.
tet må tillægges det fa ktum, at man
indtil idag har udført repa ratio nso p
gave r på ' både kongeskibet "Danne
brog" samt "Geo rg Stage". To af vore
sidste stad igt sejlende fartøjer, hvor nit
ning er det bæren de sammenføjnings 
princip .

Til dette trykluftsværktøj hører
også et større mejsel-sortimen t, som
har væ ret brugt til afmejsling af støbe
gods samt svejsesømme. pneumatiske
boremaskiner og vinkelslibe re.
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Flådens Leje

Nyt Løb (Freg lllllJbet)

Kilde: København førognu - ogaldrig, Bd.B.
Holmen og Orlogsværftet af Sven Thostnrp.
Kort tegnet af Arne G. Baak.

Svejsning :

Næste fase er svejsning. Dels i
form af autogensvejsning dels den
senere fremkomne proces elektrosvejs
ning.

Gassvejsning:

Her frembringes smeltevarmen
ved hjælp af forbrændingen af en luft-
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art, i almindelighed acetylen i ilt Ud
viklingen af denne svejsemetode skete i
slutningen af forrige århundrede og var
på dette tidspunkt en revolutionerende
nyhed set i forhold til den tidligere om
talte primitive tryksvejsning.

I forbindelse med denne teknik
udvikiedes samtidigt skærebrænding i
jern og stål.



Erdkehlgr 'l\l eo

Chri:5tiansholm

Indsamlet er en flasketransport
vogn, slanger, gastændere, brændere,
her imellem nogle af de første som an
vendtes ~ værftet, svejsetransformator
med kabler og elektrodeholder, svejse
skærme (udført i træ!), jordklemme,
slaggehamrer, stå lbørster. elektroder
samt diverse former for beskyttelses
udstyr, lædermanchelter, forklæder,
briller, visir, handsker, svejseskærme
(bordmodel af træ), svejseskærme
(gulvmodel af træ), svejseforhæng mm.

SMEDNING:

Tryksmedning er tidligere beskre
vet Det er således hensigten her at be
skrive hvilket materiale aer er indsam
let til dækning af de to processer, der
må ses som forløbere for støbeteknik
ken samt spåntagningen.

Det drejer sig dels om sænksmed
ning ved håndkraft, dels sæ nksmed
ning. hvor mekaniske hjælpemidler an-
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vendes. Man skelner således i princip
pet mellem to former for smedning.

For det første frihåndssrnedning,
hvor smeden former arbejdsstykket
v.h.a. hammerslag og simple værktøjer.
Udgangspunktet for denne proces er
den kulfyrede esse samt de tilhørende
armbolte, håndhamrer. forhamrer med
tvær- og langpen, sæthamrer, over- og
undersænker, rundpinde, knapmagere,
under- og overkehlstempler, kold- og
varrnrnejsler, stokjern, lokhamrer to
runde og firkantede huller samt en
række specialfremstillede tænger. Med
dette simple værktøj kunne udføres
smedning eller sænksmedning ved
båndkraft.

For det andet sænksmedning, hvor
det opvarmede materiale anbringes
mellem to sænker, som indvendig har
arbejdsstykkets form. Sænken slås nu
sammen om emnet, der så antager den
ønskede form. Da selve sænkerne er
dyre at fremstille, anvendes denne
form for bearbejdning kun, hvor der er
tale om relativt store antal eller ar
bejdsprocesser, der vender tilbage i det
uendelige.

Fordelen ved denne proces er, at
materialet beholder sin struktur og ved
sammenpresningen opnår større styr
ke.

Med indførelsen af dampkraft på
Orlogsværftet mekaniseredes denne
proces, og et helt enestående eksem
pel på dette fandtes i smedesektionen.
Her stod opstillet et komplet smede
værksted med mekaniseret hammer.
Værktøjet er i princippet det samme,
men arbejdsstykker af betydeligt større
dimensioner kan her forarbejdes.
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Herfra er indsamlet en meget stort
antal sænker (fremstillet på Orlogsværf
tet), smedehammeren, der oprindeligt
var drevet over forlag med remtræk,
men som senere er blevet forsynet
med en mindre eiektromotor, smede
tænger samt en række specialværktø
jer, der har været tilknyttet denne pro
duktion.

Fra dette interiør stammer også et
par armbolte samt støbeskeer, som
smeden har anvendt til bl.a. støbning i
bly.

Fordelen ved denne proces, ud
over de ovenfor nævnte, er at man i
princippet sparer en mand, nemlig
ham der tidligere skulle føre forham
meren. Nu kan en smed holde både
emne samt sænke og med foden akti
vere hammeren.

Via dette indsamlede materiale vil
det således, i en formidlingsmæssig
sammenhæng, være muligt at vise me
re end 1SO års smedehistorie.

FILEBÆNKS- OG MONTAGE·
OPGAVER:

Til belysning af disse arbel'dspro
cesser er der blevet indsamlet orskel
iigt håndværktøj fra skuffer og hylder,
sammen med forskellige eksempler på
værktøjskasser. De tidligste i træ fra ca.
1880, frem til de første af jern.

De fleste af disse kasser var stadig
forsynede med håndværktøj af forskel
lig art, og der er ikke gjort noget for at
sortere dette. Disse kasser fremtræder
således med det indhold, som fandtes i
dem i januar 1991.



Foran den gamle mekaniske smede hammer i værksted 14, hang et væld af sænker ; alle sw rrelser og
former.

Normalt indeho lder disse kasser,
som ofte har væ ret brugt ved o mbord
arbejde, et mejsel-sort iment: (fladrnej
sel, udhu ggermejsel, krydsrnejsel, ka
nalmejsel samt rørm ejsel). Et filesorti
ment bestående af grov-, basta rd- og
fo rfil samt sletfil: ( flad, rund, halvrund,
fi rkant, treka nt mm.). Nedstryge r, vin
dejern, klub eller bakkeholder, div.
bo r, skifte nøgler, fastnøgler, en kniv
samt and re personlige ting og beskyt
telsesudstyr.

Det lykkedes også at redde forskel
lige forme r for skruestikke, fra den æ ld
ste type (1880-erne) , kaldet en stang
skruestik, til den mere mode rne paral
le lskruestik.

Af håndvær ktøj blev der i o pstil
lingssektion en gjort bemær kelsesværdi
ge fund: - Nogle af de første skifte
nøgler som anvendtes på værfte t, rør 
tæ nger, vimmelskaft, stållinealer og
tænger, som umiddelbart må vurderes
til at væ re fra pe rioden mellem 1860
og 1880 .

I vær ktøjsburet blev der desuden
indsam let en ræ kke væ rktøjer, so m
endn u bærer præg af tyskernes besæt
telse af værftet fra 1943 og frem. Disse
ses istemplet ø rn og hageko rs, enke lte
desuden Howaldtswer kes bomæ rke.
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KOBBERSMEDEFAGET:

Jeg har tidligere beskrevet smede
håndværket, som er stærkt på retur og
ikke længere eksisterer som en egentlig
selvstændig håndværkeruddannelse in
den for industrifagene.

Det samme gælder kobbersmede
faget. Der blev derfor gjort en særlig
indsats for at dokumentere dette.

Der blev indsamlet et komplet sæt
kobbersmedehamrer, to svendestykker
(1920-erne) samt et par smukke eks
empler på ophamrede og loddede em
ner sammen med de tilhørende lodde
koiber.

SKIBST0MRERFAGET:

Inden for dette område lykkedes
det kun af foretage en sporadisk ind
samling.

Der blev på værftet indsamlet et
par gamle skibstømmerkister samt
bænke, der aile var fra før århundre
deskiftet. Nogle høvle, skruetvinger fra
det gamle bådværft, trævinkler, træklo,
rammesav, kalfatrehamrer, begovn,
beghakker, diverse begskeer og beg
bakker.

FRA TEGNEBORD TIL
BEDDING:

En af de væsentligste processer på
et værft er arbejdsgangen fra tegne
bordet til selve beddingen, og selvom
det nu er over 25 år siden man sidst
nybyggede på Orlogsværftet, lykkedes
det at få indsamlet et ganske omfat-
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tende materiale til belysning af denne
proces.

Dette skyldes ikke midst, at selve
spanteloftet har stået ubenyttet hen si
den den sidste stabelafløbning først i
halvfjerdserne. Men også det faktum,
at man ved nedlæggelsen af det gamle
skibbyggeri på Nyholm overførte store
dele af det ibrugværende værktøj til
dette loft.

Som tidligere beskrevet ligger
spanteloftet ovenpå selve skibbygnings
hailen i dens fulde længde, hvilket vil
sige knap SO m, med et gennemgåen
de glastag, som forsyner selve rummet
med det nødvendige dagslys til dette
præcisionsarbejde.

på loftet fandtes komplette teg
ningssæt til nogle af de sidste skibe,
som blev bygget på værftet, samt de
dertil hørende afslagningsplader.

på konstruktionskontoret udførte
man selve konstruktionstegningen til
skibet. Denne leveredes herefter til
spanteloftet, hvor man på selve gulvet,
på kvadratiske finerplader, afslog span
terne i fuld størrelse.

Til dette arbel'de brugtes lange af
slagningsstokke, o te på 6 til 8 m. De
længste brugtes til at afslå vandlinierne
med. Til at holde disse lister på plads
anvendtes store lodder. Når slagene
var jævnet/fairet, blev der sammen
sømmet store mailer, også kaldet ska
beloner, i tyndt finer, passende til den
afslåede form.

Disse kunne så hejses ned i selve
skibbyggeriet, hvor man anvendte dem
som lærere ved bukningen de svære



jernbjæ lker til span tets form.

på loftet fandtes, forude n de oven 
næ vnte lodder i forskellige stø rrelser,
små stiftbakker. vejnebrædder (de r
blev brugt til at stikke ind imellem selve
skabelonen og finerpladen for ikke at
sømme denne fast til underlaget) , de
lange stokke, passere, gradskalaer i træ,
stangpassere på op til 6 meter, udsme
dede stållinea ler, afslagningspapir,
mæ rkestifte r, speciallineal til afsætning
af spring, mm.

På samme loft fandt jeg et eksem
plar af det såkaldte "Københavnersær'
mærket C.K. (Construktionskonto ret).
Af disse sæt eksisterer der kun to eks
emplarer i hele lande t. Flere af linea
lerne bærer stempel, hvoraf det frem
går, at de må væ re fra 1820-ern e. Her
til et sæt lange linealer (afs lagnings
linialer ca. 30 stk.), hvoraf flere er
istem plet årstallet 18 28, samt to nlvel
leringsbræd de r mærket Construktions
kontoret 1822.

langs den ene væg lå i en træ kasse
en 3 m lang smedet stållineal. som ef
ter sigende skulle være fremstillet på
O rlogsvæ rftet, som formentlig var det
første værft herhjemme, som indførte
de n praktiske brug af metersystemet.

Enkelte af de lange stållinealer,
(uden skala), bærer stem plet, "Gamle
Spanteloft "og må således være fra be
gyndelsen af dette årh und rede .

Det vil, ud fra det indsam lede ma
te riale, væ re muligt at give en særdeles
instruktiv og pæ dagogisk fremstilling af,
hvorled es man arbejdede sig frem til
forudsætninger for selve skibets byg
ning på bed dingen.

REKVISITTER:

Da det hurtigt viste sig, at det ikke
var muligt at bevare hele interiører, be
sluttede jeg at gøre det til en del af pro
cesse n at indsamle en ræ kke genstan
de, hvoraf nogle må siges at have ka
rakter af rekvisitter andre rene muse
umsgenstande. En grænse som er svæ r
at trække.

Disse blev samlet, så vidt det sta
digt var muligt, i ove rensstemmelse
med de fotos, de r tidligere var blevet
optaget i væ rkstederne, således at man
herudfra senere vil kunne genskabe
nogle af disse miljøer, f.eks. i forbin
de lse med e n udstilling.

For blot at give et indtryk af dette
store materiale, skal jeg her i flæng op
remse nogle af gensta ndene:

værktø/'sskabe, klædeskabe, borde,
stole, s agbænke, madrasser, sko, støv
le r, kedeld ragte, frakker, jakker, trøjer,
og sikkerhedshjelme, regnslag samt
handsker, tørklæder og elefanthu er
mm. - Kaffemaskiner, termokander,
kaffekopper, fl asker, ø lkapsler, cigaret
samt tobaksdåser. blade og aviser, d i
verse opslag, karikaturtegninger af
navngivne arbe/'dere, jubilæumsskjold,
diverse former or "fusk", samt en ræ k
ke mere eller mindre pe rsonlige effek
ter, a lt efterlad t i forbindelse med
væ rkstedets rømning af de respe ktive
håndværkere.

Der er således i alt indsamlet mere
end 800 en kelte genstande, ud over de
ovenfor nævnte rekvisitter, hvoraf kun
et absolut mindretal er registrered e. Ef
ter aftale med Chefen for Flådestatio
nen e r samtlige genstande blevet bragt
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til opmagasinering i et af bådskurene. 
en løsning, som ud fra et ren t musealt
bevar ingsmæssigt synspunkt, ikke kan
siges at være tilfredsstillende.

Hovedparten af de større maski
ner, som er blevet vurderet som beva
ringsværdige, befinder sig nu i skibbyg
geriet, hvortil man i takt med lukning af
de øvrige væ rksteder vil bringe and re
tunge maskiner sammen med diverse
kasseret gods.

Efter den end elige lukning af alle
værftsfunktione r, med udgangen af jun i
1991 , vil de r blive holdt au ktion over
disse maskiner, og man må frygte, at de
for hovedpartens vedkommende, vil
ende sine dage som skrot.

Som tidligere omtalt så afsluttedes
denne indsam lingsfase med udgangen
af januar 1991, og som det ogs~ er
fremgåe t, så var hovedvægten lagt på
de metalforarbejdende værKsteder.

En fortsat indsamlings- og registre
ringsindsat er påkrævet , hvis andre
håridværk og væ rksted er skal nås.

Det gælder især skibstømrern e,
snedkere og bådebyggere samt tapet
ser- og sadelmagerhåndværket.

RETTELSE:

Med udgangen af juni måned vil
de nne muligned væ re definitivt forpas
set. He refter vil kun de tomme værk
steder og haller stå tilbage som et mo
nument over mere end tre århund re
des virksomhed på værfte t.

Det er nu snart 70 år siden Viggo
Sten Møller, i sin artikel, foru dså denne
situation og manede til beredthed. Og
dette spø rgsmålet, om vi var beredte,
vil til stadighed presse sigpå i vores be
vidsthed, men svaret m~ vente. For
det er nu op til de komme nde genera
tioner at dømme i de nne sag.

Afslutningsvis skal jeg rette en
varm tak til Arbejde rnes l andsban k,
som var beredt til at stille midler til rå
dighed for denn e indsa mling og regi
strering.

At se lve projekte t i praksis har kun
net gennemføres skyldes ikke mindst
den store velvilje som jeg er blevet
mødt med fra Søværnets side.

Det samme gæ lder naturl igvis for
Orlogsværftets ledelse samt væ rkme
stre, tillidsmæ nd og medarbejdere ved
de forskellige væ rkstede r, der alle,
uden undtagelse , har vist sto r forståelse
for mit arbejde.

I det sidste num mer af dette Tidsskrift, har der på side 12 indsneget sig en bekla
gelig forveksling mellem grevinde rne Danner og Dannemand. Den korrekte tekst
skulle have væ ret:

Denne samling blev væsentlig forøget i de n periode, hvor Henrik Petersen funge
rede som privatlærer for Frederik den Vis naturli e s nner med Grevinde
Dan nemand . idet disse drenge synes at have væ ret y erst gavmilde ove r for de
res lærer.

FAR.
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Nogle betragtninger over slaget
i Køge Bugt den 1. juli 1677.
Mogens Hærning

Der har væ ret skrevet meget om
slaget i Køge Bugt, både af dan ske og
svenske forfattere, faghistorikere og sø
officerer. Herhjemme har f.eks. cand .
mag. Jørgen H. Barfod gjort et stort ar
beja e med at udrede forudsætningerne
for og virkningerne af slaget, hvilke ski
be, der deltog, hvilke folk, der var om
bord, hvor de stammede fra m.m., alt
såre fortjenstfuldt Men når vi kommer
til en fremstilling af selve slagets gang,
bliver samtlige forfattere påfaldende
kortfattede og delvis uenige. Det skyl
des naturligvis den i sig selv mærkvæ r
dige kendsgerning, at vi ikke har en
eneste autoritativ fremstilling af slaget
Niels [uels rapport til Chr. V har man 
trods ihæ rd ig eftersøgning - ikke kun
net finde (den må dog have eksiste ret i
flere eksemplareri) og Horns rapport til
svenskekon~n er kun en samling yn
kelige unds Idninger for, at det gik
svenskerne ilde. Derudover findes
kun nogle spredte og temm elig naive
bemærkninger i HAVMANDENs og
ENIGHEDENs skibsf·ournaler, som er
bevaret Alle andre remstillinger beror
på andenhånds viden og er stærkt far
vede af den almindelige begejstring
over den vundne sejr.

Når vi de rfor skal prøve at rekon 
strue re slagets gang, må vi - næst efte r
de f~ oplysninger vi har om vind og
vejr, farvand, skibe m.v. bruge vor fan
tasi. Prøve at sætte os ind i situationen,
sæ tte os ind i, hvorledes de folk, der
deltog, har tæn kt og handlet - det var

jo ikke to bander slagsbrød re, der bare
gik i køde t på hinanden, det var - i
hvert fald for befalingsmænden es ved
kommende - øvede og prøved e folk,
der nok vidste, hvorledes man burde
forholde sig under en bataille, så vi må
forudsætte, at deres handlinger har
været dikteret af modne overvejelser.
Og sidst - men ikke mindst - må vi bru
ge lidt logik og sandsynligh edstæn k
ning.

Den almindeligt antagne fremstil
ling fremgår af skitsen (fig. 1), taget fra
Jørgen H. Barfods bog: "Slaget i Køge
Bugt" , Marinehistorisk Selskab 19S2.

Kommandør Halfdan Barfod har i
sin bog: "Den Danske Flåde i Fortid og
Nutid", en lidt mere detailleret, og
navnlig smukkere udført, fre mstilling
(fig. 2), men i hovedtrækkene er de
overensstemmende.

Men kan de være rigtige?

Iflg. begge fremstillinger kommer
begge flåder ude fra Østersøen, på
vestlig kurs direkte ind mod Stevns
klint - Men det gjorde de jo ikke!

Om svenskerne ved vi, at de fø r
slaget I~ opankret i læ af Møen . Den
30. juni gør de et fremstød mod Stevns
(antagelig en slags generalprøve), hvor
under St HIERONIMUS tager grunden
omtrent p~ samme sted, hvor DRAKEN
dagen efter skulle grund støde, men
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den kommer fri ved egen hjælp, og forekommer ganske tydelig: Han vil,
svenskerne vender tilbage til deres an- benyttende sig af den gunstige vind,
kerplads under Møen. De kommer alt- der den 1. juli om morgenen er syd
så sydfra! Generaladmiral Horns plan vestlig, senere drejende til vest, gå op
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forbi Stevns, så tæt på, som han tør af
hensyn til de farlige stenrev, og der
efter ved en d rejning østover afskære
den danske flåde fra dens base, Køben
havn, og så nedkæmpe den i et stort
rnelee i de n sydlige del af Køge Bugt.
Hans flåde er de lt i 3 eskadre, forrest
admi ral Wachtmeister med 3. eskad re,
de refter Horn se lv med corps-de
batai lle, og so m arrieregarde admiral
Clerc med 2. eskadre. Det en meget
logis ~ plan - forudsat at de danske bli
ver liggende, hvor de er.

Den danske flåde kommer jo ne m
lig he ller ikke ude fra Østersøen, Niels
luel skriver i sine breve til rigsad mira
len mJ I. af 29. og 30. juni, at han har
sat sig midt i farvande t mellem Stevns
og Falster/JO, hvor vi har qenden i sigte i
læ under Møen, og skal deres ordre og
dessein være at gå ind i bugten til os,
da har jeg hermed villet fornemme, om
vi skal vente mere succurs, eftersom de
er stærkere af skibe end vi. Hans plan
må være at stoppe svenske rne, fø r de
kommer ind i Køge Bugt, d.v.s. ved
Stevns, men he r d riller vinden ham.
Den e r som næv nt sydvestlig, drejende
til vest, og så hårdt bl-de-vind kan han
ikke sejle. Han er nødt til at gøre et
kryds mod syd, for de refte r at gå ove r
stag, slutte op jævnsides med de n
svenske flåde og presse de nne ind mod
Stevns med mulighed for at et e ller fle
re af deres skibe tager grunden på
stenrevene. Han letter allerede før sol
opgang - den 1. juli er det jo på disse
breddegrader lyst allerede ved 3-tiden
- og udfø rer sin plan.

Svenskerne sender et par brandski
be imod ham for at tvinge den danske
flåde til at ho lde af og give plads for
passagen af Stevns, men angre bet mis-
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lykkes ganske. Det lykkes da nskerne at
bugsere de to brandere væk, så at de
bræ nder op uden at gøre skade.

Den danske flåde er også formeret
i 3 eskadrer: Niels [uel med 2. esk.,
corps -de-bataille, ad miral Jens Rodsten
med 3. esk., og ad miral Marquor Rod 
sten med 1. esk. Iflg. den gængse frem
stilling kommer de i følgende orden:
Avantgarde, Jens Rodsten, de refte r
Niels j uel, og som arrieregarde Marqu
or Rodsten, men denne er af vind og
strøm drevet noget ned i læ og kan ik
ke slutte op i linie n.

Det forekommer ikke sandsyn ligt.
For da sammenstødet sker ved Stevns,
er de t Niels [uels skibe, der kommer i
kamp - han må altså have væ ret forrest
med lens Rodsten som arrieregarde. At
Marquor Rodsten skulle være drevet
ud af kurs og ned i læ, lyder helle r ikke
rimeligt. Niels Iuel havde hele juni
måned ekserceret med sine skibe og si
ne folk, de forstod alle at ho lde en re
ge lret kamplinie . og at alle Marquor
Rodstens skippe re skulle have været
nogle klodrianer, forlyder der intet o m.

Det er meget mere sandsynligt, at
Niels luel, der med de herskende vind
forhold ikke kunne væ re he lt sikker på
at nå frem og stoppe svenskerne ved
Stevns, har posteret Marquor Rodsten
som en anden linie oppe i Køge Bugt,
lidt nord for Stevns. Skulle nu svensker
ne, elle r nogle af de m, slippe forbi, så
lå han de r og kunne tage imod dem,
lave "crossing the 1" elle r, hvis flåderne
kom sejlende jævnsides, gå om på luv
siden af svenske rne og doublere de
forreste skibe, hvilket også var ubeha
geligt for dem, de t gik ud ove r, da man
sædvanllgvls kun Iiavde kano nbesæt-



ninger til den ene bredside. Nu blev
der ikke brug for den anden linie, thi
svenskerne blev stoppet ved Stevns, og
Rodste n gør derfor de t eneste rigtige
(som vel også var en de l af hans in
struks), han søge r ned mod kampplad
sen og dukker frem af krudt røgen 
altså nordf ra - i det psykologisk rigtige
øje blik. FREDERICUS TERTJUS fra hans
eskadre kan nå at deltage i ned kæm
pelsen af DRAKEN og svenskerne tror,
at de t e r en forstær kning, der kommer
fra København.

Kampen med DRAKEN og dens 5
sekundanter er iøvrigt beskrevet s~ ind
gående af Jørgen Barfod , at jeg ikke
skal gå nærm ere ind på den, men blot
fremhæve e n mærkværdighed :

Føreren af den svens ke avantga rde
var som nævnt admiral W achtmeister,
vel på de n tid de n dygtigste og tapreste
ad miral i den svenske flåde. Han havde
hejst sit flag på RI KSNYCKElN, de t fjer
de og sidste af de prægtige svenske "re
galieskibe", og det stø rste og stærkeste
skib, der deltog i slaget (BB kan.). Hvad
havde væ ret mere rimeligt, - ja ligefrem
selvfølgeligt, end at han med sit stærke
skib havde undsat DRAKEN og engage
ret Niels Iuel på CHRJSTIANUS QUIN
TUS? Men det hører vi ikke noget om,
ja vi hører intet som helst om hverken
Wachtmeister eller NYCKELN. Hvor er
de blevet af? Her var måske et punkt,
som kunne interessere fagfolkene?

He refte r kommer vi til vendingen.

Iflg. den gængse fremstilling ko
vende r Horn i kø lvandsorden o ppe
ved Stevns og går p~ modsat kurs.

Nu må vi forestille os, at Niels Iuel,
bistået af Marqu or Rodsten, ligger ind
viklet i en voldsom kamp mod DRA
KEN og de S svenske skibe, der er slup
pet forbi Stevns, men bag ham ligger,
jævnsides med de n svenske flåde Jens
Rodsten med 9 rangskibe på en smuk
kølvandslinie. Afstand mellem liniern e
vel 100 -200 m. Man regnede denga ng
med at ca. 300 m var den største af
stand, på hvilken artilleriet havde virk
ning. Skulle nu vend ingen foregå som
beskrevet, ville det sige, at de svenske
skibe, et efter et skulle vend e stæv nen
mod den danske linie, formindske af
stand en til det halve, og med sikke rhed
forvente et eller måske 2 fulde lag
langskibs forind. Det var det a llervær
ste, der kunne ske for den tids skibe.
Forskibet var den laveste og mest sår
bare del af skibet, og de n vigtigste del
af rejsningen var koncentreret helt for
ude . Skulle denne blive alvorligt beska
diget, I~ skibet der uden magt og blo
kerede for de fø lgende skibe. Og kom
skibet så igennem denne prøvelse no
genlunde helskindet , skulle det sejle
ned midt imellem de to kamplinie r og
modtage et fuldt lag fra hvert af de
danske skibe efterh ånden som de pas
serede, samtidig med at man maskere
de ilden fra de bagved værende kamp
fæller.

Det ville være en yders t hasarderet
manøvre, ja for de første 3-4 skibe no
get i retning af se lvmord. Og no k var
Horn ikke nogen sto r søkriger, men
han var en tapper og dygtig gene ral, og
- se lvmo rdskandida t varhan ikke. - Og
hvorfor skulle han g~ på modsat kurs,
d.v.s. ud i Østersøen! Hans opgave var
at nedkæmpe den danske fl åde, men
den J~ jo oppe ved Stevns. Ude i
Østersøen var der ingen dan ske skibe,

27



H Horn
C Clerc
W Wachtmeister

NJ Niels juel
jR jens Rodsten
MR Marquor Rodsten

Fig. 3.
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og at forlade kamppladse n var - på
dette tidspunkt - ingen lunde Horn s
men ing.

Nej. Da han se r, at hans frem ryk
ning er stoppet og hans første plan
uigennem førl ig, fatter han en ny. Han
overlade r de 6 skibe ved Stevns til sig
selv, vel i håb o m, at de kan binde en
del af den danske fI~de, medens han
gør o p med resten , og så hold er han
sin 1. og 2. eskadre tilbage , stopper
måske helt, og lad er Jens ROdste n pas
se re. S~ kove nder han ogJ~r bagom
den danske f1~de over mo Falsterbo,
ide t han regner med ved en sene re
d re/'ni ng mod nordvest at iægge sig
me lem den da nske flåde og Køben
havn og på denne måde fuldføre sin
opgave (1). Vinden tillader denne ma
nøvre, og tilmed kan ha n under passa
gen sende de bagerste danske skibe
nogle lag agter ind.

Niels [uel tager øjebli kkelig sine
forholdsregle r. CHRISTIANUS QUIN
TUS har under kampen med DRAKEN
fået flere grundskud og ha r en masse
vand i lasten . Den kan ikke præste re
noge n skrap sejlads, og nu ska l de r sej
lesl Han sender den h jem til Køben
havn og hejser sit fl ag på FREDERICUS
TERTIUS. Jeg har i en a rtikel o m kam
pen læst en kritik af, at Niels j uel såle
des o pgav komma ndoen midt under
slaget Det er der slet ikke ta le om.
CHRISTIANUS QUIN TUS og FREDERI
CUS TERTIUS ha r ligget klods o p ad
hina nden og beskudt DRA KE N, hvilket
fremgå r af, at de to skibe delte prise
pengene for samme, så det ha r været
et øjebliks sag at gå ned i en advisjagt
og sætte ove r til FREDERICUS TERTI
US. Her hejser han sit flag, signalerer til
Ma rquor Rod sten o m at tage sig af de

5 sve nskere nord for Stevns - hvilket
ha n som bekendt gø r med bravo ur - og
til den øvrige flåde: Følg flaget! Og så
sætter han alle de klude, der kan træk
ke • for nu ha r han vinden agter ind 
og sætter efte r svenskerne, - ikke ~
parallel kurs, men på en noget konver
gerende kurs.

Omtrent midtvands e r han nået op
på siden af svenskerne, og han se r da,
at de 7 agte rste sven ske rangskibe og 9
småskibe e r sakket noget agterud, såle
des at der e r opstået et hu f i den sven
ske linie. Han lægger kursen et par
streger til styrbo rd og skærer ind ge n
ne m den svenske linie, hvorved han af
skærer de 7 rangskibe, - der så får alt
hvad de kan tåle, og lidt til. Vi får at vi
de, at skuddene falder så tæ t, at det ly
der som trommestikker på hundrede
trommer!

Midtpunktet i kampen er FREDE
RICUS TERTIUS, so m blive r så medta
get, at Niels [uel atter må skifte skib og
hejse sit flag på CHARLOn E AMALIA.
Vi får at vide, at på et tidsp unkt er
Niels [ue l omringet af 6 sve nske skibe 
men det må vist he nfø res til fantas iens
verden, - prøv blot at anbringe 6 klod
se r tæ t på en syvendel Det lade r sig
ikke gøre. Og vide re: Hvis FREDERI
CUS TERTIUS har kunnet beskæftige 6
af de 7 svenske skibe, der her var om 
ringet, må man undre sig ove r, hvad
den øvrige del af he le den danske flåde
s~ ha r bestilt! Nej, det hele har sikkert
væ ret et fo rvirret rnelee , hvo r de dan
ske og svenske skibe har krydset o m
kring hverand re og har skudt p~ fjen
derne, hvor de ha r kunnet komme af
sted med det Men de rfor kan FREDE
RICUS jo god t have fået brod erparten.
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Generaladmiral Horn er under
dette med fuld fart på vej over mod
Falste rbo med den sidste trediedel af
de n svenske flåde. Skal han komme sin
arrie regarde til hjælp, må han vende,
alle på en gang. Men det er en manøv
re, som kræve r den hø/'este grad af sø
mandsskab og discip in af samtlige
skibsførere, og den har svenskerne
åbenba rt ikke indøvet tilstræ kkelig. Vil
han vende i kølvandso rden, vil det tage
alt for lang tid. Han indser, at han e r
komplet udmanøvreret og giver ordre
til a lminde lig flugt. Den ne skal jeg ikke
gå nærmere ind på, men nøjes med at
pege på en bemærkelsesværdig ting:
Under flugten går FLYGANDE VAR
GEN på grund på Falsterbo rev. Hvis
nu slutkam pen er foregået som på fig.
2, er det vanskeligt at se, hvordan VAR
GEN har kunnet komme afsted med
det. Er de t derimod foregået som på
fig. 3, er det ganske naturligt.

Mit bud på udlægni ng af slagets
gang. således som ovenfor beskrevet,
vil fremgå af skitsen (fig. 3). Det er na
turligvis kun formodninger - dog forhå
bentl ig bygget på lidt logisk tæn kning.
og da jeg hver ken er faghlstorlker e ller
søkriger, skal det ikke tages for ande t
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end en lægmands "Betragtninger over
slaget i Køge Bugt" .

Slaget markerer top punktet i Niels
juels liv og virke. Dette : at gennem
bryde fjendens slaglinie, var en ønske
drøm for enhve r flådefører på den tid.
Niels juel var den første der gen ne m
førte denne manøvre, og der skulle gå
100 år, fø r eng lænde rne under Rodney
gjorde ham kunsten efte r ovre ved
Vestind ien. Men han var - så vidt jeg
kan se - også den fø rste fl ådefører i
sejlskibsperioden, der vandt et slag
mod en talmæssigt ove rlegen modsta n
de r, ikke ved hidsig kamp mand mod
mand, skib mod skib (således som
f.eks. hollænderne i Sunds laget den
29 . oktober 1658), men ved en gen ial
taktisk anvendelse af sine stridskræfter,
og det kan derfor ikke væ re for meget
at give ham præd ikat af Den største flå
defører i sejlskibstiden.

Note r:

1. Denne formodning er tidligere fremsat af
Kmd. C. Holck i Tidsskrift for Søvæsen
1953 s, 513 ff.



Maleri, udateret, signeret af Jean Berg.

Orlogsmuseet har den 18 .2 1991
modtaget en forespørgsel om museet
kunne klarlægge motivet i Jean Bergs
maler i. Ejeren til maler iet ha r spurgt
Nationa lmuseet og State ns Museum for
Kunst, før spø rgsmålet havnede på Or
logsm useet

Ma leren
Jean Berg
ved man ikke
meget o m.
Han var o m
rejsende po r
trætmaler og
levede fra ca.
1806. Op
lysninge rne
er yders t
sparsommeli
ge. Han har
senest signe
ret et maler i i
18S4.

Maleriets motiv indeholder uden
tvivl da nsk marine histor ie. På en strand
ligger en teltlejr med granskov i bag
grunden . En mast med stag og mærs er
opstillet ved teltene, og fra dets top va
jer dansk splitflag. I midten stå r et
spidst te lt, fra hvis top en dansk stander
vaje r. Billedet indeholder et broget fol
keliv med 4 hovedafsnit Cen tralt i bil
lede t stå r en mand med sømandshue
og stortrøje og kikker i en langkikkert
på stativ. Han kikker sandsynligvis efter
stjerner. Til venstre for ham i forgrun
den er to mænd ude i en robåd og

stanger ~I med blus. Begge mænd har
blanke sømandshatte, lyse lærredsbuk
ser samt blå og røde busse ronne r. I
midte n af billecfet foran Oagspillet stå r
S mucise rende søfo lk, a lle klæd t i hvi
de lange bukser, korte jakker og sø
mandshuer med pong-pong. De spiller

til to dansen
de mænd li
geledes i sø
mandstøj. Til
hø jre i bil
ledets for
grund sidder
en brunklædt
mand med
tophue og
passer en
åben ild med
en jerngryde
o phængt
derover. Bag
ham ses et

te lt af den runde type med teltdug de lt
i felte r. Han er muligvis en lo kal ind
bygger , de r for tilskueren skal påvise
stedets eksotiske karakter .

Alle personer med undtagelse af
manden med tophuen er klædt i sø
mandstøj med korte jakker, busseron
ner og runde sømandshue r. Tiden er
1830-50.

Er der nogen af Tidsskriftets læse
re, der kan hjælpe museet med at løse
gåden o m, hvad billedet egentlig fore
stiller, om hvor og hvornår denne idyl
liske leje rscene foregik?
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FRA ORLOGSMUSEETS BILLEDARKIV...

Det rigtige svar på opgaven i sidste numme r var panserskon nerten "Esbern
Snare", søsat 1862 i England, senere ombygget til torp:doskib (1876/77) . Den
heldige vinde r blev L Møller-Sørensen, BJørnsansvej 56, 2500 Valby, som har
fået sin præmie tilsendt

Med hensyn til spørgsmillet
uden for opgave n, hvilken
funktion de t udrigged e grej i
skibets forstavn har haft,
modtog vi mange inte ressan
te bud. Som to rpedosk ib blev
"Esbern Snare" anvendt til
øvelser og forsøg samt til ind
skydning af selvbevægende
torpedoer (Whiteheads), så
alt taler for, at "greje~' har
været anvendt i denne for
bindelse, muligvis som kran
ved indtagningen af øvelses
torpedoe r, måske som stativ
for torpedoerne, som blev
blæst ud for saltvand og olie
efter endt brug. Enkelte læse
re er inde pil, at de t sammen
med bommene p~ begge ma
ster skulle have væ ret brugt
til at bæ re torped onet, men
vi har ikke op lysninger om, at
"Esbern Snare" har været ud
styret med et sådant, Hvad
"grej e~' eksakt har væ ret an
vendt til, har vi endnu ikke
filet dokumentere t

Den ne gang er vi ombord på et skib, som ligger til kaj på Holmen. Vi vil gerne
have oplyst skibets navn.

Svar til Orlogsmuseet senest den 1. juli 1991 .



MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG

Lauget indbyder til temaaftener.

Vi må vist alle erkende, at modelbygning er en ensom beskæftigelse. Time efter
time arbejder vi med vore modeller, problemer opstår og løsninger findes. Un
dertiden har andre nedfældet deres erfaringer til glæde for os, men ofte må vi
selv udvikle metoder og indhøste erfaringer. .
Inspiration til at komme videre i arbejdet opstår ofte i samværet med andre, der
har samme interesser, ligesom nybegyndere, såvel unge som ældre, kan have
brug for støtte og vejledning i den vanskelige startfase. Hvorfor gøre det vanske
ligere end det er - lad os mødes og udveksle vore erfaringer eller finde løsninger
ne sammen .
Lauget vil i efteråret 1991 indlede en møderække, hvor vi under hyggelige og
afslappede former kan diskutere vore problemer. Vi har kaldt det "temaaftener",
fordi tanken er at indlede aftenen med et oplæg om et bestemt emne og søge at
f~ dette belyst og uddybet i et bredt forum. Møderne vil blive afholdt i Or/ogs
museets lokaler den første onsdag i hver måned, startende med onsdag den 4.
september 1991 kl. 19:00. Mødernes tema vil blive meddelt her i tidsskriftet, og
emnerne vil selvfølgelig blive udvalgt efter de ønsker og behov medlemmerne
måtte have, men i startfasen har vi, for at komme i gang. fastlagt temaerne for de
første tre gange.
Vi håber og forventer, at du til møderne ikke alene medbringer din viden og
erfaring. men også meget gerne eksempler på arbejdsmetoder, værktøj, litteratur,
tegninger m.m. til hjælp og inspiration for andre.

vil du vide mere om temaaftenerne - har du ideer til nye emner eller skal du
bruge kontakter og adresser, er du velkommen til at ringe.

Tlf. 42 81 69 1S Per Jessen
Tlf. 42 94 73 12 Gert Gray Andersen

Følgende temaaftener er forberedt:
•

4. september 1991
2. oktober 1991
6. november 1991

Maling af modeller.
Sammenføjning af metaller.
Konstruktions- og arbejdstegninger.
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Følgende arrangementer er planlagt for næste sæson 1991-92:

lørdag den 7. september 1991 .
Ekskursion til Københavns havn, idet vi med havnevæsenets PORTU5 vil blive
sejlet på en rundfart i havnen med bl.a. landgang på Trekroner. Vi mødes på
Nordre Tolbod senest kl. 10:50 og turen påregnes at vare ca. 1 time. Da der
maksimalt kan være 30 personer ombord på PORTU5, skal tilmelding ske til
Orlogsmuseet, og der vil blive lukket for tilmeldinger, når tallet 30 er nået,

Onsdag den 23. oktober kl. 19.30.
Kommandørkaptajn H.M. Elbro vil fortælle om og vise film fra OLFERTFI5CHERs
togt til Golfen.

Onsdag den 27. november kl. 19.30.
Kommandør Poul Grooss vil fortælle om Vitus Berings ekspeditioner.

Onsdag den 12. februar 1992 kl. 19.30.
Foredrag ved Birger Thom sen om 5NAREN5VEND og om vrag af orlogsskibe,
fundet i de danske farvande.

Onsdag den 13. marts 1992 kl . 19.30.
Jørgen H. Barfod vil fortæll e om det første ti år i Danmarks første Hjemmeværns
flotille.

Onsdag den 22. april 1992 kl. 19.30.
Ordinær generalforsamling med forevisning af en marinefilm bagefter.

Alle onsdagsmøderne foregår i Orlogsmuseet bortset fra generalforsamlingen, der
foregår i 5øofficersforeningen, og alle møder begynder i næste sæson kl. 19.30.

Efter møderne vil der være mulighed for at få 2 stk. smørrebrød med øl og kaffe
for ialt 60 kr. Tilmelding hertil skal ske senest mandagen før mødet til Orlogs
museet tlf. 31 546363.


