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Marinehistorisk Selskab

1951 - 5. marts - 1991

Jorgen H. Barfod.

40 dr er mere end en generation,
og man ma da ogsd sige, at sammen-
ligner man 1951 med 1991, sd er der
tydeligt en generations forskel pd for-
holdene for marinehistorien.

For 1951 var der ydet et meget
dy?igt arbejde af sgens folk for at for-
telle seens og sevaernets historie, men
faghistorikerne havde holdt sig maerke-
ligt tilbage. Det var enten den gkono-
miske eller radikale historieforskning,
der praegede tiden.

Af faghistorikere, der beskeeftigede
sig med spens historie, var der ikke
mange ud over personalet pa Handels-
og Sefartsmuseet pa Kronborg. Jeg var
imidlertid s3 heldig, at jeg af viceadmi-
ral Vedel i 1947 blev ansat som mari-
nehistoriker og min opgave skulle vaere
at skrive en biografi af Niels Juel og at
vaere sekretzer ved den i 1948 nedsatte
kommission, der skulle udarbejde for-
slag til behandling af sgvarnets muse-
umsforhold.

Medens man i andre lande havde
museer for orlogsfliden og i Holland
endog et professorat i sgens historie
ved Leyden Universitet, sd manglede vi
i hgj grad herhjemme et center for
forskningen af orlogsflddens historie.

Derfor foreslog jeg i museums-
kommissionen i efteraret 1949, at der
oprettedes en forening for at fremme
sagen vedrgrende oprettelse af et

egentligt Orlogsmuseum. Da komman-
der Kjelsen i april 1950 i Tidsskrift for
Sevaesen i en artikel bl.a. bergrte de
mangler, der knyttede sig til udforsk-
ningen af spvaernets historie, skrev jeg i
samme tidsskrift i juli en artikel, hvori
jeg direkte opfordrede til oprettelsen af
et Marinehistorisk Selskab. Komman-
derkaptajn Steensen, fuldmaegtig Hon-
nens de Lichtenberg og Barfod nedsat-
te sig som et arbejdsudvalg med den
opgave at udforme nogle love, og den
20. oktober indkaldte vi til et oriente-
rende mgde for at lodde interessen.

Der var mgdt ca. 30 personer, der
viste sd megen interesse, at vi arbejde-
de videre med sagen, og der blev ind-
kaldt til en stiftende generalforsamling,
som fandt sted den 5. marts 1951.
Kommandgr Kjolsen blev selskabets
forste formand, men da han samme &r
udsendtes til Grenland, overtog kom-
mandgrkaptajn Steensen formandsska-
bet, som han havde indtil sin ded i
1976.

Ved den stiftende generalforsam-
ling indmeldtes 43 med%emmer, og af
naturlige grunde er der kun meget f3
tilbage af disse. Det er nemlig Knud
Jespersen, grosserer Eric Jensen, direk-
tor H.H. Bjgrnsen og jeg selv. Meget er
sket i den tid, der er gdet siden da,
men trods alt forekommer det mig, at
Marinehistorisk Selskab har haft en
gavnlig indflydelse. Selskabet har bdde
vaeret initiativtager og inspirator til
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Ved Fortunen 10 A, Lyngby
Telefon 87 22 54

Marinehistorisk Selskab indbyder herved til ordi-
ner generalforsamling onsdag den 31. marts kl. 19,30
i Soofficersforeningens lokaler, Overgaden o. Vandet
62 B.

Dagsorden ifolge lovene. Folgende styrelsesmed-
lemmer afgir efter wr: Kommandarkaprajn R, Steen
Steensen, direkeor, docent Sv. Rogind og lektor
Jorgen H. Barfod. Dert reviderede regnskab vedleg-
ges nierverende skrivelse,

Efter generalforsamlingen alholdes medlemsmode,

hvar
viceskoleinspebtor H. C. Rosted

vil fortelle om
galejhavnen i Nivi

Foredragsholderen har foretaget forskellige inter-
essante undersogelser om derte forholdsvis ukendte
foretagende, der oprog sindene sterke i det 18. drh,
Han har ligeledes med elever udarbejder en model,
der vil blive forevist.

Efter modet serveres 3 stk. smorrebrod, ol, kaffe
og kage for 7,50 kr. ialt incl. servering. Indtegning
hertil md ske senest mandag den 29, marts ved hen-
vendelse til sekretzren, lektor Barfod, tIf. 87 22 54.

Marts 1965

forsiden af indbydelse til
generalforsamling med ef-
terfolgende foredrag i Mari-
nehistorisk Selskab 1965.
Indbydelsen var udformet
som et postkort.

mange - tiltag pd det marinehistoriske
omrdde. Barfod mdtte sdledes hjzlpe
til ved stiftelsen af Foreningen til gamle
skibes bevarelse og ved redningen af
det gamle dampskib “Skjelskar" i 1963.

Et af Marinehistorisk Selskabs formal
var at udgive skrifter og her ordnedes
det sddan, at man for at billiggare ud-
sendelsen forst lod artiklen trykke i
Tidsskrift for Sgvaesen for derefter at I3-

ne satsen til trykning af en bog. Derfor
havde de farste skrifter samme format
som dette tidsskrift, og formatet be-
varede vi i mange dr, ogsd efter at
samarbejdet med Tidsskrift for Segvee-
sen var ophgrt. | de senere dr er der
sket en glaedelig udvikling m.h.t. skrif-
ternes udstyr. Vi kan blot sammen-
ligne skrift nr. 1 med skrift nr. 21 og
22. De fgrste skrifter fik medlemmer-
ne uden beregning, men da vi ikke
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Bagsiden af indbydelsen til foromtalte mgde i Marinehistorisk Selskab, marts 1965.

mere fik skrifterne forst trykt i Tids-
skriftet matte vi lade medlemmerne
betale for hvert skrift.

Et andet formdl for selskabet var
foredragene, og her startede vi allerede
om efterdret 1951 med det ferste fore-
drag, der handlede om skibsvaerftet pa
Slotw, og ialt har vi i de 40 dr haft 168
medlemsmgder med foredrag eller
ekskursioner. Mange spandende em-
ner har varet behandlet her i selska-
bet. Foruden at udsende meddelelser
om indkaldelse til mgderne pa fornem-
me postkort med et motiv i relation til
det pdgeldende foredrag, pdbegyndte
selskabet ogsd et lille duFIikeret skrift
pa fire sider som "Meddelelser fra Ma-
rinehistorisk Selskab" i 1951 og 1952,

men det var af for ringe kvalitet, selv-
om vi ogsd her kunne annoncere vore
kommende foredrag. Det blev stand-
set, og farst i november 1967 tog vi
mod til os til atter at udsende "Marine-
historisk Tidsskrift®, der siden har haav-
det sig fint.

| et af de farste foredrag vi havde,
nemlig i 1954, fortalte Jan Uhre om
fremanden som historikerens veerktg;.
Dette var bl.a. foranlediget af fundet af
det hollandske orlogsskib BREDERODE
ved Snekkersten og forholdene vedr.
“udgravningen" af dette skib ved hjzelp
af en stenfisker.

Vi havde i vor farste styrelse Natio-
nalmuseets direkter Poul Nerlund som



N¥EDDELELSE FRA
MARINENTSTORISK SELSKAH Oktober 1951.

Tidsskrift.

Marinehistorisk Selskab har endnu ikke et til-
strekkeligt stort medlemstel til, &t man af medlems-—
kontingentet kan bekoste udgivelsen af en periodisk
publikation, men for alligevel at kunne vedligeholde
forbindelsen med fjerntboende medlemmer vil der indtil
videre lejlighedavis blive udsendt meddelelser som denne.

Det er maalet her at bringe nyheder og
oplysninger fra museer med marinehistoriske minder i
ind- og udlend, ligesom der vil kunne bplive plads til
voganmeldelser. Vi ser ligeledes gerne problemer fra
vor marinehistorie sat under debat her og vil derfor
vere teknemmelige for korte bidrag. Marinehistorisk
Selskab vil gennem disse meddelelser holde medlem-
merne zajour med selskabets dispositioner.

—00o-

Mode.

Marinehistorisk Selskab indbyder herved til
sit ferste mede i szsonen 1951-52, idet lektor
Warius Hansen, Hakskov, vil holde foredrag om

UDGRAVNINGERNE AF EONG HANS' SKIBSVERFT
PAA SLOT@.
onsdag d. 17 ' oktoper kl. 20 i Sgofficersfore-
ningens lokaler, Ovengaden o. Vandet 6o.
Foredreget vil blive ledsaget af film og
lysbilleder fra udgravningsarbejdet.
' Modet er eabent for medlemmer og gmster.
Tkke—medlemmer kan indmelde =i g ved indgangen.
—000-
Formandsskifte.
Med beklzgelse maz vi meddele, at kommander
F.H. Kjelsen har set sig nedsaget til af tjenstlige

Forsiden af det ferste "Meddelelser fra Marinehistorisk Selskab, som var et lille duplikeret skrift pa 4
sider.



medlem, men da han desvarre dgde,
blev han aflgst af Johs. Brgndsted. Det-
te navner jeg, fordi vi igennem vort
arbejde fik ijort Nationalmuseets direk-
ter opmaerksom pd de uhyrlige for-
hold, ndr stenfiskere eller andre arbej-
dede med gravemaskiner i de histori-
ske vrag. Derfor fik han da ogsd for-
drsaget en gennemfgrelse af loven om
fredning af historiske vrag. Jeg tror, at vi
har haft en lille andel i denne lovs til-
blivelse.

I dag kan man tilmed se en veeldig
udvikling af den marinearkaologiske
forskning. Aktuelt kan igvrigt naevnes
vragene af NELLEBLADET ved ltalien
og WRANGELS PALAIS ved Skotland.

Aktiviteten har dog ogsd vist sig pa
mange andre omrader. | selskabets for-
madlsparagraf stdr der bl.a., at vi skal vir-
ke for oprettelsen af et orlogsmuseum,
og desuden pdtog selskabet sig tillige
den opgave at deltage i sikringen af fre-
Fatten JYLLAND. Vedr. JYLLAND har vi
ra forste feerd deltaget i mange aktivi-
teter, og ved adskillige mader har sel-
skabet vaeret reprasenteret ved med-
lemmer af styrelsen, hvilket ogsa resul-
terede i, at selskabet blev medstifter af
den selvejende institution og har derfor
varet repraesenteret bdde i bestyrelsen
og i reprasentantskabet. | de senere dr
har overlage Baastrup sdledes siddet
som selskabets repraesentant.

Man forsggte i 1962 at lave et pra-
sidium, hvis opgave det skulle vaere at
treekke bdde penge og medlemmer til
selskabet, men det var uden held og
efterhdnden som de fleste af preesidie-
medlemmerne dgde og interessen for
nyvalg ikke var til stede, blev det ende-
lig besluttet i 1990 at ophzve institu-
tionen.

Efterhdnden voksede medlemstal-
let, og der dukkede nu ogsd nogle yng-
re medlemmer op, og nogle af dem fik
vi ind i styrelsen, nar zldre medlem-
mer faldt fra, Medlemstallet stabilisere-
des igvrigt fra omkring 1964 til om-
kring 420-430 medlemmer, hvilket tal
har Eold[ sig siden.

Blandt de nye medlemmer var fra
1964 Hans Chr. Bjerg, der pdtog sig at
redigere det nye Marinehistorisk Tids-
skrift, der efter forskellige forberedelser
sd lyset i november 1967. Siden havde
vi samarbejde om tidsskriftet med fore-
ningerne "Tordenskjolds Venner", "Fre-
gatten Jyllands: Venner' og "Orlogs-
museets Venner", men kun med den
sidste forening vedvarer samarbejdet.
Endvidere blev Hans Chr. Bjerg, ansat
som sgvaernets historiske konsuEent.

I 1973 tilgik ogsd cand.mag. Benny
Christensen i styrelsen, og sammen
med Barfod og Bjerg planlagde de og
gennemferte den forste danske mari-
timhistoriske konference den 22. - 24.
marts 1974. Man nedsatte et kontakt-
udvalg, hvor alle tre indgik i udvalget,
der kom til at bestd af 9 medlemmer
med Barfod som formand, hvad han
stadig er. Formdlet var her at lade fag-
historikere og fritidshistorikere mades i
et frugtbart samarbejde. Kontaktudval-
get blev en succes, og der har siden
veeret afholdt konferencer hvert andet
dr med omkring 100 deltagere hver
gang, og fra 1980 har man ogsd her
udsendt skrifter og har indtil i dag ndet
at udsende 14 skrifter under navnet
"Maritim Kontakt".

| det hele taget er der i Igbet af de
40 3r sket en veeldig udviklin$ vedr.
historieforskningen af sgens og flddens



historie, hvilket bl.a. er sket, fordi man
ved universiteterne optog sd mange
studenter, at de ogsd matte finde frem
til emner fra sgens historie, nar de
skulle finde emner til deres specialer.

Det er tidligere naevnt, hvorledes
Marinehistorisk Selskab har deltaget i
bestraebelserne for bevaringen af fre-
gatten JYLLAND, men ogsd pd det an-
det omrdde vedr. et kommende Or-
logsmuseum har selskabet vaeret seer-
deles aktivt og siden 1977 har selska-
bets formand kommandgr Per Wessel-
Tolvig vaeret en meget energisk reprae-
sentant og sammen med Hans Chr.
Bjerg, som spvaernets ene reprasen-
tant, har de ydet en stor indsats for op-

rettelsen. Bdde JYLLAND og Orlogs-
museet md vel nu siges at vaere sd eta-
blerede, at man kan sige, at malet er
ved at vaere ndet. Endvidere kan vi jo
glede os over, at ogsd Orlogsmuseets
direktgr Ole Lisberg Jensen er blevet
medlem af selskabets styrelse.

Selvom der stadig er problemer, ma
man sige, at bevareﬁsen af fregatten er
sikret, og ligeledes er et Orlogs-
museum oprettet. Vi kan blot @nske, at
man nu far bdde fregatten og museet til
at fungere efter hensigten. Tilbage er
stadig arbejdet med at gge interessen
for sgens og flddens historie, og her md
vi hdbe, at selskabet formdr at komme
med nye tiltag.

Styrelsesmedlemmer 1951-1991.

Frits H. Kjolsen
Steen R. Steensen
Jorgen H. Barfod
Poul Ngrlund
Sven Regind

Axel Hansborg

1951 - 52
1951 - 77
1951 -

1951 - 52
1951 - 68
1951 - 65

Honnens de Lichtenberg 1952 - 67

Johs. Brgndsted
Knud Jespersen
Hans Chr. Bjerg
Erik Borg

Benny Christensen
Jens Baastrup

P. Wessel-Tolvig
Ole L. Frantzen
Birger Thomsen
S.S Thostrup

Ole Lisberg Jensen
Poul Grooss

Niels Probst

1952 - 63
1962 - 91
1964 -
1968 - 76
1973 - 77
1974 -
1976 -
1977 -
1977 -
1985 - 87
1985 -
1990 -
1991 -



WRANGELS PALAIS

- et formodet dansk skibsvrag ved Shetlandsgerne!

Ole Lisberg Jensen

| eftersommeren 1990 fik Skov- og
Naturstyrelsen en henvendelse via am-
bassaden i London vedrgrende et vrag-
fund pd Shetlandsperne, der efter al
sandsynlighed havde dansk interesse.
Man tormodede, at det fundne skibs-
vrag var resterne af den danske fregat
WRANGELS PALAIS, der gik pd et skar
og sank i teet tdge den 23. juli 1687.

Skaeret, som sa=nkede WRANGELS
PALAIS, hedder Tabbed Lamba Stack,
beliggende pd Bound Skerry i den gst-
Iigeggel af ggruppen Out Skerries. At
demme ud fra et moderne sgkort ud-
ﬁcr Out Skerries en farlig plads for sg-
arten bl.a. med den sigende beteg-
nelse "Historic Wreck". Lokaliteten lig-
ger ved fyret Out Skerries Lighthouse,
ca. 30 miles NO Shetlands storste by
Lerwick.

Vraget ligger pd 24 meters dybde i
en underspisk klaft pd en meget sveert
tilgeengelig position. Efter udsagn fra
dykkerne, der fandt vraget, er der ikke
meget bevaret af selve skibsskroget.
Der er blevet observeret 18 kanoner,
hvoraf 16 er af jern og 2 er af bronze.
Dykkernes interesse koncentreredes
straks om de to bronzekanoner, der
blev bjerget i august 1990.

En af disse har drstallet 1677 beva-
ret, medens man ma konstatere, at ka-
nonens gvrige udsmykning udfra de til-
gangelige fotos er meget gdelagt. Beg-
ge kanoner ser ud til at vaere ca. 2 me-

ter lange med en mundingsdiameter pa
ca. 8-10 cm. (1)

Pa det foreliggende grundlag kan
man egentlig ikke slutte sig til andet,
end at vraget er fra tiden efter 1677.
Kun dykkernes pdstand om, at vraget
virkelig er resterne efter WRANGELS
PALAIS, er, hvad vi hidtil kan holde os
til.

En opmdling og undersggelse af
det pdgeldende vraF er endnu ikke
foretaget, og de omtalte kanoner befin-
der sig endnu hos den lokale vragfoged
"Receiver of Wreck" pd lokaliteten Out
Skerries. Sandsynligvis kan der befinde
sig flere historiske vrag i de farlige far-
vande, s& man md nok krave flere
handfaste beviser for at fastsld vragets
identitet som varende WRANGELS
PALAIS. Imidlertid sammenfattes her
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Detaillekort over de gsstligste skeer p& Shetland, benaevnt Out Skerries.

alligevel den dramatiske historie om
WRANGELS PALAIS og dets skabne.

Arsagen til at den danske ambassa-
de i London blev bekendt med sagen
var, at man pnskede ejerforholdet til
vraget af WRANGELS PALAIS klarlagt.
Efter geeldende britiske lovbestemmel-

10

ser tilhgrer et vrag ejeren, hvis en
sddan kan spores. Hvis vraget derfor
virkelig er WRANGELS PALAIS, md
ejeren sdledes vare den danske stat,
idet skibet tilharte fliden og gik tabt i
fredstid. Var det forlist i en krigsperiode
mellem England og Danmari, havde
man muligvis kunnet opfatte det som



Undervandsarkseologerne Mary Vardy og Richard Price med de to bronzekanoner, som blev bjerget fra
WRANGELS PALAIS i august 1990. Folo Malcolm Bradbury, The Shetlands Times.
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Wrangels Palais pd Riddarholmen i Stockholm. Tegnet af den svenske ingenigrofficer Erik Dahlberg

(1625-1703). Fra "Suecia antiqua et hodierna’, 1716.

krigsbytte og sdledes tilhgrende den
engelske stat.

WRANGELS PALAIS er unagtelig
et atypisk navn for et skib, tilhgrende
den danske fldde. Det er dog et navn
med klangbund i dansk-svenske krige
under 1600-tallets senere del. Skibet
er opkaldt efter et palee pd Riddarhol-
men i det gamle Stockholm, opfert af
feltmarskal Carl Gustaf Wrangel, der
levede 1613-76 (2). Wrangel var virk-
som bla. i Danmark under Karl-
Gustafskripene, hvor han ledte stormen
Eﬁ Frederiksodde, deltog i den svenske

ars dristige overgang over Balterne
og senere erobrede Kronborg.

Carl Gustaf Wrangel var en af dati-

dens meegtigste meend i Sverige. Ved
hjeelp af de betydelige rigdomme han

12

erhvervede som krigsbytte efter sven-
skernes sejre i Tyskland og Danmark,
opbyggede han en betydelig formue |
Sverige. Det rige Skokloster slot vest for
Stockholm og det her omtalte Wran-
gels Palais er eksempler herpd. Det, at
opkalde et orlogsskib efter et slot, var
ikke ualmindeligt. 1 den danske flade
forekommer skibsnavne, som CHRISTI-
ANSBORG, KRONBORG, FREDERIKS-
DAHL, m.fl. Muligvis har navnet Wran-
gels Palais haft forbindelse med, at den
rige Wrangel kan have vaeret med til at
financiere skibet eller dets udrustning.

WRANGELS PALAIS var en svensk
prise, taget af Niels Juel i Slaget ved
Mgen den 1.6 1677. Efter erobringen
indgik det i den danske fldde og bibe-
holdt sit navn antagelig med hensigten
at argre svenskerne selv efter den



Carl Gustal Wrangel (1613-76). Svensk officer og
storgodsejer. Maleri af A. Wuchters, Skoklaster.

Skanske Krigs afslutning i 1679. Der er
paralleller til denne foreteelse, f.eks.
orlogsskibet SYDERMANLAND (sv. S6-
dermanland), der blev erobret 1715 og
fandtes i fliden indtil 1749 under sam-
me navn.

Skibet var ifolge svenske kilder
bygget i 1662 og indkgbt til den sven-
ske fldde i 1669. Byggestedet var Hol-
land og dimensionerne er forskellige i
de danske og svenske kilder (3):

Skibet benzvnes i de svenske kil-
der som et kompaniskepp, d.v.s. et be-
stykket handelsskib, der i krigstid blev
rekvireret af fldden. | det danske mate-
riale optreeder WRANGELS PALAIS
som et orlogsskib i Skdnske Krig, men
senere omtales skibet som fregat.

WRANGELS PALAIS Lengde Bredde Dybde Antal
kanoner
Danske fod 4 313,8 mm 107 25-6 11-6 46
33.57m 8m 3,6m 38 (ar 1677)
Svenske fod 4 297 mm 125 37 ? 32-34
37,1 m 11T m -

Skibets dimensioner i svenske og danske kilder er forskellige. De danske mal
stammer fra to forskellige uafhaengige steder, dels Christian Vs hdndbog fra
1681 og Ekvipagekontorets kopiebog fra 1686. De svenske dimensioner kan
spores tilbage til "Svenska flottans Historia" Il af Axel Zettersten (1890), men har
ingen angiven kilde. Da de danske mdl ser ud til at vaere resultatet af to
uafhaengige opmalinger, er der overvejende sandsynlighed for at de stemmer.

(15)

13



Erobringen af WRANGELS PAILAIS i
Slaget ved Mpen i 1677.

WRANGELS PALAIS var i Skdnske
Krig stationeret ved den svenske vest-
kysteskadre i Goteborg. Denne flddeaf-
delings primaere formdl var at modstd
de danske sgstyrker i Kattegat-Skagerak
og dermed forstyrre de spvzerts forbin-
delser mellem Danmark og Norge. G6-
teborgeskadren udgjorde en evig trus-
sel for angreb i ryggen og den danske
flideledelse mdtte altid tage seerligt
hensyn hertil, ndr man planlagde aktio-
ner vendt mod den svenske hovedfla-
de i Dstersgen. De danske bestrabel-
ser gik sdledes ud pd at blokere eller
uskadeliggere Goteborgeskadren, sd
man kunne st frit overfor svenskernes
hovedstyrke.

Denne situation foreld ogsd i
1677, hvor WRANGELS PALAIS indgik
i den svenske flddeafdeling, der afsej-
lede fra Goteborg den 20.5 med ordrer
om at bekaempe danske skibe i Katte-
Fat og derefter gd igennem Store Bzlt
or at slutte sig til den svenske hoved-
fldde | Dsterspen.(4)

Den svenske afdeling, der var un-
der kommando af admiral Erik Sjoblad,
bestod af orlogsskibet AMARANTHE
pa 52 kanoner, opkaldt efter den for-
nemme. amarantheorden, indstiftet i
1653 af Dronning Kristina, orlogsskibet
CALMAR CASTEL pd 72 kanoner,
WRANGELS PALAIS pd 38 kanoner
samt 6 bestykkede koffardiskibe, 2 ad-
visejagter og 3 braendere. Forgvrigt var
admiralskibet AMARANTHE, et af
svenskernes smukkeste skibe, der flere
gange var blevet brugt til kongelige rej-
ser.
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De svenske skibe sejlede nogle da-
ge rundt i Kattegat og stte sig derefter
ned gennem Store Balt. Vinden var
imidlertid kontreer og man mdtte ankre
ved Korsgr. Eskadren fortsatte den 24.
maj sydpd og passerede Langeland og
Femern. Vind og stram har vaeret
imod, og farst den 30. maj sigtede man
danske orlogsskibe under Falster. Vin-
den var imidlertid ringe, og skibene
kunne ikke komme Einanden naer.
Den 31. maj blev vinden gunstigere, og
svenskerne holdt sig samlede i et forsg
pa at komme forgbi danskerne me
ONO kurs. Vinden lgjede atter af, og
Fﬁ begge sider forsggte man at bugsere
rem med fartgjerne. Danskerne for at
komme pd skudhold af svenskerne,
svenskerne for at slippe forbi dansker-
ne. Man kan levende forestille sig det
kraftarbejde, der fra begge sider blev
lagt for dagen ved med roning at tvinge
de store skibe fremad. Chef for den
danske fldde var Niels Juel og i den fo-
religgende situation, hvor han med en
overlegen dansk fldde havde den sven-
ske afdeling indenfor synshold, indsd
han det umulige i at bugsere hele fla-
den frem i slagorden til fienden, hvor-
for han gav ordrer til skibscheferne om,
at enhver mitte gare, hvad der var mu-
ligt for at hindre svenskerne fra at
undslippe.

Denne ordre m3 have ansporet
skibenes besztninger til det yderste, og
for market s@nkede sig, var de farste
danske skibe kommet s3 tet pd fjen-
den, at skydningen kunne begynde.

Kampen udviklede sig videre un-
der natten til den 31. maj og blev en
skib-til-skib kamp, der nzeste dag endte
med en knusende sejr til Niels Juel, der
erobrede 6 svenske skibe og tog admi-



Orlogsskibet AMARANTHE i spidsen for den svenske eskadre pd vej ud fra Géteborg mod det skaeb-
nesvangre mgde med den danske flide ved Moen den 1. juni 1677. Et af skibene i baggrunden fore-
stiller WRANGELS PALAIS. Oliemaleri af Jacob Hagg 1919 i Sjofartsmuseet i Goteborg.

ral Erik Sjoblad til fange. WRANGELS
PALAIS, fart af kaptajn Herman Banc-
kert, blev farst erobret af orlogsskibet
ENIGHEDEN, fert af kaptajn Andreas
Dreyer.

Orlogsskibet AMARANTHE matte
overgive sig til Niels Juel pd CHRI-
STIANUS QUINTUS, CALMAR CASTEL
blev sat pd grund pd Falsters sydspids,
HAVFRUEN og ENGEL GABRIEL madtte
stryge flaget. GUSTAVUS, ANDROME-
DA og branderen SCT. DAVID und-
slaE mod @st, medens det ved et kunst-
stykke lykkedes for det bestykkede kof-

fardiskib ROSEN at undslippe op gen-
nem @resund, hvor det passerede
vagtskibet ved Kronborg under engelsk
flag. ROSEN ndede velbeholden hjem
til Goteborg, hvor det blev kaptajn
Fredrik Rotkirks tunge pliﬁt at aflegge
rapport om det passerede for sine fore-
satte. :

WRANGELS PALAIS indgik deref-
ter i den danske Gsterseflide under
Niels Juel. Chef blev kaptajn Laurits
Nielsen Falckenberg, der havde ud-
maerket sig ved eroEringen af skibet. |
1678 var kaptajn Falckenberg atter
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chef pd skibet og skabnen ville ikke
bedre, end at han blev beordret op for
at blokere Géteborg. 1 krigens sidste dr
1679 var WRANGELS PALAIS pad opga-
ver med konvojering til Norge og del-
tog | Dsterspfldden ved Kalmar. | okto-
ber 1679 13 det ved Landskrona og
blev beordret hjem til Holmen. Kaptajn
Falckenberg svarede, at Landskronas
kommandant havde beordret ham til at
blive liggende, hvorefter admiralitetet
noget syrligt undrede sig over, at kom-
mandantens ordre lystredes mere end
admiralitetets. Affaeren fik konsekven-
ser for Falckenberg, der blev afskediget
ved drets udgang. | 1682 fik han dog
atter stilling i fliden, men blev aldrig
forfremmet. (5)

Derefter findes spredte oplysninger
om WRANGELS PALAIS. | 1681 og 82
var skibet pd rejse til Bergen. Chefen
hed nu kaptajn Jacob Gabrielsen
Roelack fra Christianssand. Han var og-
sa chef pd skibets sidste rejse. (6)

Forliset.

Skibets opgave i sommeren 1687
var, at patruljere i en mindre eskadre
mellem Fergerne og Island for at be-
skytte befolkningen mod tyrkiske spro-
vere, der var Elevet set ved Kanal-
kysten og formodedes at vare pd vej
mod nord for at bedrive plyndring pa
de nordatlantiske ger. (7)

Eskadren var under ledelse af vice-
admiral Frederik Gedde i orlogsskibet
GYLDENL@VE, og de gvrige underlag-
te skibe bestod af fregatten HEYREN pd
42 kanoner, orlogsskibet VICTORIA pa
38 kanoner, fregatten SVARMEREN pa
16 kanoner og fregatten WRANGELS
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PALAIS pd 38 kanoner. Desuden ind-
Eik barcalongaen FLYVENDE FISK pd 8
anoner, der var blevet sendt op til
Ferperne i forvejen for at advare be-
folkninFen. Skibstypen barcalonga er
vanskelig at definere. | kilderne benzev-
nes FLYVENDE FISK ogsd som snau (8).
Formodentlig daekker Eetegnelsen et 2-
mastet mindre skib, af en starrelse, der
kunne klare opgaven i de barske far-
vande. (9)

WRANGELS PALAIS, nu benavnt
fregat, var ndet en alder af 25 3r, og
ma have veeret pd vej mod udfasning af
flddens tal. Chef var kaptajn Jacob Ga-
brielsen Roelack fra Christianssand, og
lojtnanter var Andreas Cortsen og Jor-
gen Liebedantz.

WRANGELS PALAIS gik pa et skaer pd
Shetlandsgerne i tzet tige den 23. juli
1687. Lgjtnant Jergen Liebedantz
blev reddet sammen med 151 sgfolk.
Kaptajn Roelack og 87 besztnings-
medlemmer druknede.

Vi ved ikke noget om de narmere
omstaendigheder og forlisets karakter.
Det naevnes fgrste gang den 30. juli i
fregatten HEYRENS journal. (10)

Det er ikke lykkedes at klarlzgge
omstendighederne ved hjzlp af dansk
kildemateriale. Der ma vare afholdt et
seforhgr eller en rapport ma veere ind-
kommet til admiralitetet. Det har ikke
vaeret muligt at finde dette materiale,
hvis det da findes bevaret. Pd Shetland
Museum i Lerwick findes imidlertid op-
lysninger, der i sig selv savner henvis-
ning, men de er sd initierede at de ber
stamme fra Danmark. De lyder som
folger:



Rapport af sgfiskal Mickel Mickelsen,
fordrsagede at Scoutbynacht Gabriel
Bille, kaptajn Andreas Bough og Peder
Henriksen @rsk modtog ordrer ga kon-
gen den 12. august 1687 om, at fort-
saette undersggelsen af forliset den 5.
september. De modtog endvidere kon-
§ens ordrer om at lade prove spfiska-
ens formodning om, at Lejtnant Jargen
Liebedantz var ansvarlig for forliset, da
det var pd hans daksvagt, at skibet var
gdet tabt, og det blev sagt, at han var
gdet i kajen og derved havde fejlet i tje-
nesten. (11)

Da der er sd mange detaljer i
ovenstdende, md man formode, at ind-
holdet er korrekt. Arkivalien er imid-
lertid gdet tabt eller er blevet forlagt.
Indholdet siger imidlertid, at man har
forspgt at placere ansvaret hos Jorgen
Liebedantz. Det synes nu ikke at have
lykkedes for sgfiskalen, idet det ikke ser
ud til at have skadet Jargen Liebedantz

det mindste i lobet af sin tjeneste i
1687 og senere. Han avancerede stot
op igennem graderne og endte som
Scoutbynacht og kommandant pd
Toldboden, hvilket var en anerkendt
sluttjeneste for en veltjent aeldre offi-
cer. (12)

Forlisets praktiske konsekvenser
var, at der stod 151 danske sofolk pd
Shetland, de reddede fra forliset. En
udateret liste i krigskancelliets ind-
kommende sager fra 1687 fortaller,
hvordan man fordelte de reddede pd
den gvrige eskadre for hjemtransport.
69 mand blev taget ombord i orFogs-
skibet GYLDENLGVE, 54 blev fordelt
til orlogsskibet VICTORIA og 28 til fre-
gatten HEYREN. (13)

Som et efterspil til forliset kom der
en anspgning den 15. maj 1688 til
Kongl. Majestait om, at de overlevende
fra forliset med WRANGELS PALAIS
ved Shetland métte f3 tildelt et kvartals
ekstra lgn, da de havde mistet deres
gangklader, og alt hvad de havde haft
ombord. Hvorvidt denne ansegning
blev bevilget vides ikke, blot kan vi
konstatere at den vaerdi, der var sat pa
beklzedningen var langt hgjere, end
hvad vi er vant til idag. (14)

P4 et fotografi af den ene bronzekanons bagstyk-
ke, hvor man kan skelne resterne af et relief, er
det med stor usikkerhed muligt at se et dobbelt-
monogram i form af to rygstillede store C med
overstillet krone og omgivet af en bladranke. Det-
te kan tydes som Kong Carl Xls monogram (svensk
konge 1660-1697), men det m& pointeres at usik-
kerheden er meget stor. Har WRANGELS PALAIS
stadigveek efter 10 &rs virksomhed i den danske
fldde hait sine svenske kanoner ombord?
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Slaget i Koge Bugt den 1. juli 1677.

Jorgen H. Barfod

Hr. Mogens Haerning har i dette
tidsskrift skrevet nogle betragtninger
over slaget i Koge Bugt den 1.'juli 1677
og bl.a. henvist til mit lille skrift om sla-

et fra 1953. Desvaerre har han 3ben-
Eart ikke kendt dels min udlaegning i
den store biografi af Niels Juel fra 1977
eller min meget indgdende behandling
af emnet i Historisk Tidsskrift 1980 side
287 til 324.

Det sidstnaevnte sted har jeg gen-
nemgdet samtlige mig bekendte kilder
og givet en meget grundig udredning af
slagets forlgb, der ikke ligger sd frygtelig
langt fra hr. Haernings.

Det vil fgre alt for vidt at gengive
det hele her, men lad mig blot citere,
hvad jeg da skrev om flddernes ud-
gangsposition og sa ipvrigt anbefale in-
teresserede til at |ase artiklen i Histo-
risk Tidsskrift.

"Nar vi herefter skal soge at fastsld,
hvorledes udgangspositionerne har vae-
ret for de to flader, kan vi begynde
med den danske fldde, hvor vi i stor
udstrakning kan bygge pd Niels Juels
kopibog. Den 28. juni skrev han sa-
ledes, at han havde fdet melding om
den svenske fldde, der skulle ligge mel-
lem Ystad og Bornholm, hvo%ﬁ)r han
efter et krigsrdd besluttede at "gd ind
agter Falsterbo rev, da fijenden nu kun-
ne komme lige med vinden pd fldden"
(1). Ved at g§ over i den gstlige side af
Sundet regnede han med at kunne f&
luven, ndr svenskerne stod nordpa.
Imidlertid gik vinden den falgende dag

over i NV, sd Niels Juel mitte nu for at
beholde en god udgangsposition atter
flytte fldden, og om aftenen gik den til
ankers mellem Mgen og Stevns (2).
Han skrev herom, at "vi har sat os midt
i farvandet mellem Stevns og Falsterbo,
hvor vi har fienden i sigte i lee under
Mgen" (3). Vinden drillede imidlertid
Niels Juel, for den 30. juni om morge-
nen var vinden ganske vist NV, men
ved middagstid drejede den til VSV (4),
og Niels Juel lettede derfor atter med
fladen og holdt den under sejl og har
vel krydset Sundet (5). Disse kurser og
vindretninger kan fglges i skibsjourna-
lerne, og skulle derfor vaere nogenlun-
de sikre, men vi far ikke at vide, hvor
fliden befandt sig den fglgende mor-
gen den 1. juli."

"Ifolge den svenske admiral Horns
rapport, som han sendte til den sven-
ske konge den 4. juli, kom han den 29.
juni til ankers @st for Mgen, men da

ans brandvagt gav tegn til, at den
danske flide narmede sig, trak han sig
med fldden Syd om Mgen for at kunne
fd luven, ndr de to fldder medtes. Da
det viste sig at vaere blind alarm, kaste-
de han anker her. Videre fortzeller
Horn, at da vinden den nzeste morgen,
den 30. juni, var favorabel for ham, let-
tede han med fldden og avancerede
mod den danske fldde, der 1d8 mellem
Falsterbo og Stevns. Dette stemmer
med oplysningerne vedrarende den
danske flddes placering, men de dan-
ske kilder angiver dog, at vinden farst
drejede ved middagstid. Horn fortaller
videre, at "wij komme andtl.n moth aff-

19



onen sa nahr, att wij grant kunde see
fldttan liggia for anckar, foruthan ndgre
som wore under Segel, | alles som wij
rakna kunde till 28 Segel starcke, men
dad wij narmare komme, gbingo dee alle
till segels, och uthi een battalie ordre
drogo sigh tilbakar, lijka som dhe wille
om Stefwens udd in i Kégerwijk, och
sedan dee dijt kommit hade, héllo dhe
sig der i bochten, dijt wij dem folgde i
Iij?(a order pd dheres winstra sijda.” (6)

"Herefter fortzeller Horn ikke mere
om vendinger eller positioner, men vi
far dog vecF dette at vide, at begge fl3-
derne om natten opholdt sig i Kege
Bugt, hvad vi ikke har hgrt om i de
danske skibsjournaler. Nu md vi dog

stadig have i tankerne, at Horns rap-
port til den svenske konge vel ogsd ma
opfattes som et forsvarsskrift for neder-
laget, s3 han pd visse punkter kan dreje
handlingen fra, hvad der kan vere i
hans distaver."

“Imidlertid skriver Horn videre i sin
rapport, at et af hans skibe HIERONY-
MUS "seent pd natten” gik pd grund. Af
forhgrene vedrerende bandernes plyn-
dring af det under sIaZFet grundstadte
skib DRAKEN fremgdr det, at dette skib
"stoed Ungefehr wid det sted som det
skib SANCT HIERONYMUS om Affte-
nen tillforn war lgben paa grund, och
dog om Morgenen war kommen af
igien". (7)

Det vil sige, at det var
neden for Sierslpv klint

7

Skangr £
Falsterbo £

pa Stevns. Det kan iov-
rigt lige bemaerkes hertil,
at Horn ikke navner
noget om, at HIERONY-
MUS kom flot igen, men
maske skal man tro, at
dette skib ikke deltog i
slaget. Efter Horns op-
lysning om, at svensker-
ne ld pd den danske fla-
des venstre side, og da
den danske flide ma ha-
ve ligget nordligst, mad
fldiderne &benbart have
haft en eller anden vest-
lig kurs. De ma endvide-
re om aftenen eller om
natten have vaeret taet
ved den nordligste del af
Stevns, idet det svenske

skib i den forreste
eskadre gk pd grund
her."
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"Vi far desuden at vide bade fra
HAVMANDENSs journal og fra flere
beretninger, at begge flider om natten
holdt sig med sma sejl i farvandet (8).
Det vil sige, at de har sejlet med sa fa
sejl som muligt for at mindske farten.
Det er imidlertid vanskeligt at teenke
sig, at skibene skulle have ligget sd godt
som stille i nattens lgb, men ikke desto
mindre ved vi, at de naeste morgen den
1. juli har vaeret med kurs mod Stevns.
De farste beretninger om slaget den 8.,
den 10. og den 14. juli fortzeller alle,
naesten ordret, at den danske flade
holdt sma sejl for i nattens lgb at sgge
at vinde luven fra svenskerne, og at
svenskerne gjorde det samme for at
undgd at danskerne fik luven, hvilket
heller ikke lykkedes for danskerne, og
om morgenen var de blot en mil (sg-
mil) fiernet fra hinanden (9). Desuden
fortzeller de, at da det svenske skib
DRAKEN gik pd grund ved Stevns, ske-
te dette "i den anden vending". Hvor-
ndr var den forste vending da? Maske
er den forste vending sket i forbindelse
med HIERONYMUS grundstadning,
men det ville betyde, at fliderne i nat-
tens lpb ogsd md have haft en stlig
kurs. At noget sddant har veret tilfzl-
det far man et indtryk af fra en senere
beretning fra den 26. juli. 1 kirkebogen
for Elmelunde pd Mgen stdr sdledes
indskrevet en beretning, der sikkert har
brugt de trykte beretninger som grund-
lag, men som desuden har flere lokale
og personlige oplysninger og vurderin-
er. Bla. fortzlles sdledes om en
svensk bad, der den 30.d]uni fra et af
de svenske skibe sggte ind mod Mgen,
men blev jaget bort igen. Forfatteren,
vel sagtens prasten, skriver om slagets
indledning bl.a.: "og efter vending om
natten tilforn for luven at f3, dog for-
geves var en del kommet langt fra

hverandre, og det fordi vinden og
stremmen sinkede dem....." (10). Det
er muligvis forfatterens egen vurdering,
men han skriver dog, at der har vaeret
en vending om natten."

"I kongens beretning til gesandter-
ne stdr, at svenskerne "den 1. Juli Mor-
gens frihe um 5 Uhren zwischen Fal-
sterbo und Stevns Klint unser Flotte an-
getroffen und mit einem Stidwest wind
angegriffen" (11). Og senere i samme
redegorelse star: “lhr Kénigl. Majestat
setzten sich selber zu Pferde und ritten
des Weges nach Scanér und sahen al-
les selber zu, welcher gestalt der Feind
nach 3-4 stundige Gefecht sich zu reti-
riren begunte." Vi ved ikke pd hvilket
tidspunkt kongen er redet til Skangr,
men der stdr, at slaget begyndte mel-
lem Falsterbo og Stevns. Sammenholdt
med oplysningerne fra Horn om flader-
ne i Kege Bugt synes det naturligt at sg-
Fe udgangspunktet for slaget ret nord-
igt og ikke, som hidetil antaget, Syd for
Falsterbo rev. Horns omtale af fliderne
i Kege Bugt, HIERONYMUS grundsted-
ning ved Stevns om natten muligvis i
forbindelse med en vending, og den
kgl. meddelelse om, at slaget begyndte
mellem Falsterbo og Stevns giver vel
narmest den opfattelse, at fladerne har
krydset mellem Falsterbo og Stevns, og
at de om morgenen har ligget et sted
nar den skdnske kyst med kurs mod
Stevns. Hermed korrigerer jeg igvrigt
bl.a. min egen tidligere opfattelse, som
den ogsd er kommet til udtryk i min
biografi af Niels Juel, idet jeg pavirket
af alle tidligere skildringer og skitser
over slaget, har ladet dette udgd fra en
position Syd for Falsterbo rev. Ordet
“mellem" tyder pd en nordlig placering
af fldderne, hvis man tager ordet bog-
staveligt, selvom der dog ikke star mel-
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lem Stevns og Skangr."

"Med den sydlige vind og 3&benbart
nordgdende strgm er den ene danske
eskagre faldet i l= og altsd l=ngere
nordpd fra slaglinien. Dette bekraeftes
af alle danske kilder, hvor der f.eks. i
de trykte relationer stdr: "- om Natten
formedelst Strammen og Vinden snart
en half Miil fra hinanden vare adspre-
ede och kommen til lee...." (12). Da
slaget er begyndt, er krudtrggen drevet

Noter.

1) Rigsarkivet (RA) Niels Juels Kopibog, brev til
R{Jg;kansler, -marsk, og -admiral d. 28/6
1677.

2) RA. Skibs'bournaier for ENIGHEDEN og
HAVMANDEN.

3) RA. Niels Juels Kopibog, brev til Ri
ler, -marsk og -admiral den 29/6 1677.

4) RA. ENIGHEDEN: journal den 30/6 1677.
5) RA. HAVMANDEN: journal den 30/6 1677.
6) Sv.RA. Flottans Handl., Sjdexp. Afd. B vol.

7 nr. 9a, Horns brev til kongen den 4/7
1677.
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7) RA. Landetaten, kommissarier, generalkrigs-
kommissariatet, Indk. breve 1674-79 i p:ﬁ(-
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ned over den danske fldde, og dette er
vel grunden til, at da eskadren atter
dukker op ved Stevns, anser Horn dis-
se skibe for nytilkomne fra Koben-
havn."

Om forlpbet af selve slaget tillader
jeg mig at henvise til min artikel i Hi-
storisk Tidsskrift 1980, men som man
ser af ovennaevnte, er jeg ikke langt fra
Mogens Heaernings teorier.

ken: Tagh-Ursin, herunder Tryggevazlde
Amt.

8) RA. HAVMANDENSs journal den 30/6 og
1/7 1677.

9) Det kgl. Bibl. Goede Relation den 10/7 og
Paully Relationer den 8/7 og 14/7 1677.

_Ili’?z Elmelunde Kirkebog Mpen side 120-

10)

11) Brev til gesandterne delvis trykt hos Chr.
Bruun: Niels Juel og Hollenderne, Kbh.
1871 side 69 og aiskrift i RA. Mallings

Arkiv, Krigshistorie far 1700, 1.

De danske trykte relationer hos Goede og
Paully.



Linieskibet "Grgnland".
Historien bag en konvoj i Middelhavet 1761.

Dan Andersen

Aret er 1761. | Europa raser Syv-
arskrigen pd 6. dr. P3 verdenshavene
og i Indien og Canada kamper Eng-
land og Frankrig om herredgmmet. En
fugl, der det &r svaevede over farvandet
mellem Sicilien og Sardinien, kunne
den 7. oktober have set et stort skib,
der med tre mindre fartgjer efter sig
stzevnede mod Italiens kyst.

Det store skib er det danske 50-
kanoners linieskib "Grgnland". Chef var
kommanderkaptajn Henrik Lorentz Fi-

sker. De tre mindre fartgjer, der som
smd allinger folger det, er de danske
handelsskibe "Den Flyvende Engel”,
"Helena og Catherina" og “Sedren". Vo-
res hypotetiske fugl har sikkert snart
forladt dem. Rester af flddens saltmad
var steerk kost selv for en hdrdfer fug-
lemave. Men lad os fglge den IiIFe
eskadre de naeste nervepirrende timer,
hvor Danmark-Norge og England er
tet pd krig.

Code danske navne langt hjemmefra! Fregatten "falster” og linieskibet "Grenland" ud for Algier by i
1772. Samtidig akvarel.
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Hvad lavede et dansk linieskib
egentlig i Middelhavet? Flere danske
handelsskibe var blevet angrebet af
franske og engelske kapere, og den 18.
december 1760 blev "Gregnland" be-
ordret til Middelhavet for at yde eskor-
tetieneste mellem Marseille/ltalien og
Levanten, iseer Konstantinopel o
Smyrna, nutidens Izmir. Efter forsinkel-
ser p.g.a. sygdom og darligt vejr ankom
"Grenland" til Middelhavet i fordret
1761, og den 27. maj stod det ud af
Marseille havn. | kglvandet var tre dan-
ske handelsskibe. Det ene skulle til
Konstantinopel, de to andre til den sto-
re handelsby Smyrna. Den 1. septem-
ber 1761 algik "Grgnland" fra Smyrna
med de samme tre skibe. Det ene var
bestemt til Marseille, de to andre til
Ville Franche.

74 kanoner mod 50.

Nu havde "Grgnland” s3 om efter-
middagen den 7. oktober Sardinien i
sigte, og tankerne er sikkert allerede
begyndt at kredse omkring Marseille.
Ventede der ordrer til at vende hjem,
eller skulle det foretage endnu et to
til det sygdomsbefaengte Levantomra-
de? Men lidt over kl. 15 begyndte et
stort skib langsomt at hzeve sig op af
horizonten. Det havde direkte ﬁurs
mod den danske eskadre, og kl. 16.45
Ejorde "Grenland" klart skib. Omkring

. 17.30 udlgstes spaendingen, da Uni-
on Jack gled til tops pd det fremmede
skib. Efterhdnden som linieskibet blev
tldeliﬁere i kikkerterne, kunne de dan-
ske officerer tzlle kanonporte: Det var
74 kanoner mod "Grgnland"s 50.
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Omkring kl. 18 sejlede det engel-
ske linieskib ind pd "Grenland"s luvart-
side (vindside) og bad om tilladelse til
at sende en bdd over. Fisker gav sin til-
ladelse, og "Grgnland" braste op, d.v.s.
bakkede sejlene, sd det I3 stille i sgen.
Det engelske linieskib gik nu agter om
"Grenland" og ind pd dets laeside og
braste op. Hermed var det danske li-
nieskib lammet. Skulle det vende for at
komme sine handelsskibe til hjzlp,
kunne det kun gores ved at dreje om i
lze, og her 13 det engelske linieskib og
blokerede.

En chalup blev sat i vandet, og ved
18.30-tiden ng den op pd siden af
"Grgnland". Mdske fik Fisker her under-
retning om det engelske linieskibs
navn: Det var "Shrewsbury" under
kommando af Hugh Pallisher. Den
engelske lgjtnant i chaluppen gnskede
at fa at vide, hvor handelsskibene hav-
de vaeret, hvor de skulle hen, Fiskers
navn og "Grenland"s bevaebning.

Det fik han, hvilket Fisker senere
blev bebrejdet under krigsretssagen
mod ham. Han forsvarede sig med, at
den slags oplysninger var det kutyme at
give, og hvad angik "Grgnland's be-
veebning, sd kunne engleenderne allige-
vel taelFe antallet af kanonporte. Da
den engelske lgjtnant bad om at fa op-
lysning om "Grgnland"s bemanding, fik
han at vide, at det ikke angik ham. An-
tallet af besaetningsmedlemmer var af-
E;arende for evnen til bidde at bemande

anonerne og mangvrere skibet, og
"Grenland" var darligt bemandet.

Den engelske lgjtnant bad nu om,
at "Grznlang" blev liggende braset op,
medens han rapgorterede tilbage. Det
gik Fisker med pd, under betingelse af,



"at ingen af deres fartoyer maatte gaae
om bord paa mine skibe under
convoy."

Medens han ventede pd den en-
gelske kaptajns naeste udspil, holdt Fi-
sker med stigende irritation og nervg-
sitet gje med skibene i sin eskadre. For
togtet havde han givet skipperne ordre
til at mangvrere sdledes, at de holdt
"Grenland” mellem sig og et fjendtligt
skib. Et af de tre havde fulgt instruksen.
Det engelske linieskib var pd "Gren-
land"s lzeside, s3 "Sejren” havde lagt si
pa luvartsiden i 1-2 kabellaengders af-
stand (en kabellzzngde var 185 meter).
Men "Den Flyvende Engel" og "Helena
og Catherina" var i stedet for at gd op i
:uvgrtsiden braset op agter for "Grgn-
and".

Kl. 19 var Fisker ude pd veegter-
gangen agter og mente at kunne skim-
te en chalup ude ved "Helena og Ca-
therina". Ifolge hans forklaring flere
maneder senere rdbte han op til folke-
ne pd skansen, om de sd noget. Men
nogle svarede, at de sd en bdd, andre,
at de sd to, og nogle, at de slet ingen
sd. Netop da vendte den engelske lgjt-
nant tilbage til "Grgnland", Han ville vi-
de, om de tre handelsskibe ikke var de
samme, som "Grgnland" havde eskor-
teret fra Marseille, og om snauen ("Den
Flyvende Engel") ikke havde vaeret i
Konstantinopel?

Det fremgdr ikke af de bevarede
dokumenter, om han fik svar pd disse
sporgsmal, som viser en mistenkelig
ngjagtig viden om eskadrens bevagel-
ser. Men Fisker spurgte ham, om der i
modstrid med de afgivne lafter var en-
gelske bdde ude ved de danske skibe.
Det benzgtede den engelske lgjtnant

voldsomt, og da han blev roet vaek, sat-
te han kurs, ikke mod "Shrewsbury",
men mod de to skibe agter for "Gren-
land". Da Fisker rabte efter ham, hvad
han skulle der, var svaret, at han skulle
checke Fiskers oplysninger. Hertil bra-
lede den danske zaptajn, at hvis han
ikke vendte om, ville han blive skudt i
senk! Den engelske chalup vendte
skyndsomst om og roede tilbage til mo-
derskibets beskyttende 74 kanoner.

Situationen tilspidses.

Det var en hul sejr for Fisker, for
kort efter kom farst "Helena og Cathe-
rina", derefter "Den Flyvende Engel",
sejlende op mellem "Grgnland" og
"Shrewsbury”. Deres skippere meldte,
at de havde haft bespg af engelske b3-
de og afleveret deres papirer, d.v.s.
ladningsmanifester og andre dokumen-
ter om last og ejerforhold. Fisker beor-
drede dem begge til at glemme alt om
Fapirer og legge sig pd "Grenland's
uvart, sdledes at fartgjer fra "Shrews-
bury” skulle passere "Grenland", hvis
de prevede at erobre dem. "Helena og
Catherina" sejlede nu forud for "Gren-
land", vendte og lagde sig lydigt til luv-
art. Men "Den Flyvende Engel" braste i
stedet op forud for "Grgnland" i 1/2 ka-
bellengdes afstand.

Fisker sendte nu lgjtnant Briand
over til "Shrewsbury" for at fd en forkla-
ring pa engleendernes lpftebrud. Kap-
tajn Pallishers svar var kort og klart. Fi-
sker kunne gore, hvad han ville, 53 ville
han, Pallisher, gore, hvad han ville.
Han havde ret til at undersgge skibe,
han traf i ssen. Nu s3 Briand bevab-
nede mand, der gik ombord i en cha-
lup. Da han forharte sig om deres for-
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En typisk konvojsituation. Linieskibet “Indfdsretten" i spidsen for tre kinafarere pd vej hjem fra Kap
det Gode H2b. Flot syn, men politisk leg med ilden. Gouache af T.E. Lenning.

mal, var det ligefremme svar, at de
skulle bes=tte de danske skibe, for de
havde fransk ladning om bord!

Briand forlod skyndsomst "Shrews-
bury" og vendte tilbage til "Grgnland".
Medens han rapporterede til Fisker om
haendelserne, kom en engelsk chalup
med et brev fra Pallisher ti% Fisker. Her
meddelte den engelske kaptajn, at pa-
pirerne fra de danske skibe "Den Fly-
vende Engel" og "Helena og Catherina"
gav andre oplysninger om deres lad-
ning og destination end dem, han hav-
de fdet fra Fisker. Da deres papirer s3-
ledes ikke var i orden, havde han ret til
at beholde skibene.

Medens Fisker laste dette, lagde
man fra "Grgnland” maerke til, at "Den
Flyvende Engel" forude opferte sig
merkeligt. Den havde ligget opbrast
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forud for "Grgnland”, men nu drejede
den ind under |z af det engelske linie-
skib og dets kanoner. Der var kun én
mulig konklusion: skibet var erobret af
englenderne. Fisker beordrede gje-
blikkeligt kanonbeszetningerne til at gi-
ve ild mod "Den Flyvende Engel", men
fordi handelskibet révdirekte orud for
"Grgnland", kunne man ikke fa det i
sigte. Den engelske Igjtnant returnere-
de dog skyndsomst til "Shrewsbury"!

"Grgnland"” satte nu i bogstavligste
forstand alle sejl til for at indhente det
erobrede danske skib, men "Shrewsbu-
rt' lagde sig imellem, s& de to linie-
skibe var tzet pd at kollidere. "Den Fly-
vende Engel" kom over pd den an-den
side af det engelske linieskib, s3 det
ikke kunne erobres tilbage uden en ild-
kamp mellem "Grgnland" og “Shrews-
bury".



Skibsrdd pa "Grgnland".

Man ser ofte flddekaptajner i det
18. drhundrede som enevzldige des-
poter, men de danske szkrigsartikler
sagde faktisk, at de skulle rddfere sig
med officererne fer vigtige beslutnin-
ger, bl.a. om skibet skulle g i kamp.

Klokken var nu omkring 21.30, og
morket havde sanket sig. | lanterner-
nes skaer holdt Fisker sEibsrc’ld. Dette
besluttede at sende lgjtnant Juell over
til "Shrewsbury" for at f& afklaret situa-
tionen. Havde englenderne erobret
"Den Flyvende Engel", og ville de leve-
re det andet skibs papirer tilbage?

2. brev fra Pallisher.

Juell kom tilbage fra "Shrewsbury"
henad midnat. | sit svar til den danske
officer navigerede Pallisher delikat om-
kring sandheden ved at benzgte at ha-
ve erobret "Den Flyvende Engel". Han
havde blot arresteret skibet for at un-
derspge dets papirer. Ndr han havde
undersggt dem, ville han meddele Fi-
sker sin beslutning, ogsd ang. det andet
skib "Helena og Catherina", hvis papi-
rer han regnede med at levere tilbage.
Kort efter kom en engelsk -chalup
glidende op pd siden a? "Grgnland".
Den medbragte som lovet "Helena og
Catherina"s papirer og et brev fra

De engelske krigsskibes kontrol med neutrale fartojers last foregik som oftest ganske fredeligt. Her er
mandskab fra en armeret engelsk kutter pd vej over til et dansk handelsskib. Fra Niels Truslew: Skibe i
Seen 1805.
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Pallisher til Fisker.

Dette brev kan kun kaldes et psy-
kologisk mesterstykke, baseret pd en
flideofficers dybe forstdelse for det
magteslgse raseri, der m3 have raset i
hans danske kollega. Farst meddelte
Pallisher, at han havde besluttet sig til
at beholde "Den Flyvende Engel", da
skibet ikke havde de papirer, der krae-
vedes ifplge traktaten mellem Danmark
og England fra november 1669. Hvad
Pallisher hermed mente var, at skibet
transporterede varer for fransk regning.
Pallisher var sdledes i sin lovlige ret, og
ingen kunne beskylde Fisker for ddrligt
semandsskab i denne affaere.  Hvis Fi-
sker havde fdet indtryk af, at Pallisher
mente, at Fisker ikke ville gare sin pligt,
sd var det langt fra sandheden. Hvis de
engelske officerer, der havde talt med
Fisker, pd den m3de havde fornzrmet
ham og sat en plet pd hans zere, ville
Pallisher vaere taknemlig for at blive
underrettet om det, s3 de kunne blive
straffet.

P4 intet tidspunkt navnte Pallisher
det vigtigste argument i sit faver:
"Shrewsbury"s 74 kanoner mod "Gran-
land"s 50. Derimod understregede han
sagens legale aspekter og gav Fisker en
mulighed for at slippe ud af klemmen.
Til slut smurte han salve pa den danske
officers sdrede stolthed: kunne han ik-
ke f& "Den Flyvende Engel" tilbage,
kunne han dog fd haevn over en arro-
gant engelsk officer.

Skibsrdd ved midnat.

Fiskers instrukser var pd sin vis
anske enkle: ifl. stk. 13 skulle han for-
Eindre fremmede krigsskibe eller kape-
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re i at underspge handelsskibene i hans
konvoj, om forngdent med magt. Men
i stk. 14 og 15 var deret smuthul: han
ma ikke tillade erobring af noget skib i
hans konvoj, dog skal han tage hensyn
til den resterende konvojs sikkerhed, "
eftersom hans convoy at fuldfere, er
hans hoved-hensigt."

Skibsrddet besluttede, at Fisker
havde gjort alt i sin magt for at forhind-
re erobringen af "Den Flyvende Engel".
At skylden for miseren tilkom kaptaj-
nen pa dette skib, som ikke var blevet
pd sin post, og som havde ladet sig
erobre uden at signalere til "Grgnland”.
Fisker havde spurgt skibsrddet, om de
skulle forspge at tilbageerobre "Den
Flyvende Engel". Til det svarede skibs-
radet med henvisning til stk. 14 og 15 i
hans instrukser, at med "Grgnland"s 50
kanoner mod “Shrewsbury's 74 ville
det szette resten af konvojen pd spil.

Det vigtige var efter skibsrddets
mening at bes%cytte de to tilbagevaeren-
de handelsskibe. Det skulle gares ved
at leegge "Grenland” tt pd "Shrewsbu-
ry", sd det engelske linieskib ikke i mor-
ket kunne sende "Den Flyvende Engel"
vaek, og derefter gd i gang med resten
af "Grgnland"s konvoj.

Linieskibene skilles.

Resten af natten blev "Grenland"
liggende braset op tzet pd "Shrewsbu-
ry". Da det engelske linieskib omkring
kl. 3 om morgenen satte sejl, gjorde
"Grgnland" ligesd og sggte ned mod de
to resterende handelskibe. Da dagen
gryede kunne man fra det danske skib
se, at der sejlede fartgjer til og fra "Den
Flyvende Engel", som til sidst blev taget



pd slaeb. Der var ikke mere at gore.
“Grenland" satte sejl og forlod dstedet
for ydmygelsen med sin sgrgeligt redu-
cerede flok.

Det diplomatiske efterspil.

“Den Flyvende Engel" blev fart til
Gibraltar og derefter til London, hvor
skibets og ladningens skabne skulle af-
geres ved prisedomstolen. Den danske
udenrigsminister, J.H.E. Bernstorff, lag-
de pres pd den engelske regering for at
fd det frigivet, men forgeves. De dan-
ske argumenter grundedes bl.a. pd det
princiE, at neutrale fartgjer under kon-
voj ikke mdtte underspges og opbrin-
ges. Det blev totalt afvist, og sagen for-
svandt siden ud af dokumenterne,
overskygget af andre begivenheder og
krisen mellem Danmark og Rusland i
1762.

Korrespondancen mellem gesandt-
skabet i London og Tyske Kancelli i Ka-
benhavn tyder pd, at ladningen pa “Fly-
vende Engel" blev konfiskeret, men ski-
bet sluppet fri uden erstatning.

Krigsretssagen.

Sagen fik et gjeblikkeligt efterspil
for Fisker. Kommandgrkaptajn Simon
Hoogland blev sendt til Marseille for at
overtage kommandoen over "Gren-
land", og Fisker sendt hjem i undde for
at st til ansvar for sin konduite.

| krigsretssagen blev han dog fri-
fundet. Hans forklaring, der lagde skyl-
den pd den uheldige farer af "Den Fly-
vende Engel', blev godtaget. Denne
havde ikke fulgt sine ordrer og signa-

leret til Fisker, at engleenderne var pad
vej mod hans fartgj, og "Grenland" var
derfor ikke i stand til at forsvare ham.

Man kunne nu godt med anklage-
ren, professor Sevel; stille nogle skarpe
sporgsmal til Fiskers konduite. Var det
virkelig sandt, at da Fisker ved 19-tiden
om af%enen mente at se: fartajer ved
"Helena og Catherina", sd var folkene
pa skansen ikke helt sikre pd, om der
var noget fartgj eller ej? Fiskers udsagn
blev modsagt bade af skibsjournalen og
de erkleeringer, officerer og overstyr-
mand aflagde efter episoden. Den lar-
de professor tevede ikke med ligeud at
kalde Fiskers forklaring for "fingeret'.
Og hvorfor sendte Fisker ikke bevaeb-
nede fartgjer ud til de to handelsskibe,
hvis der var frygt for, at de blev bordet
af engleenderne?

Men fladen sluttede op om Fisker,
og hele skylden for affeeren blev lagt pa
skipper Johann Berendsen Wolff, fare-
ren af "Den Flyvende Engel", der med
Fiskers ord " maa vaere en skia/m."

Historien bag historien.

Man kan diskutere enkeltheder
omkring episoden frem og tilbage, men
det er sveert at komme til anden kon-
klusion, end at vi har at gere med en
meget snu engelsk kaptajn, en ikke helt
sd snu dansk kaptajn, og en absolut ik-
ke saerlig snu dansk skipper. For at for-
std, hvad der egentlig skete ud for Sar-
dinien den 7. oktober, 1761, er det
ngdvendigt at udvide synsfeltet. Her
skal vi til den danske gesandts pala i
Konstantinopel dret far.
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Konstantinopel 1760.

Sigismund Wilhelm v. Gahler var
dansk udsending til Sultanens hof i
Konstantinopel. I juni 1760 skrev Gah-
ler til udenrigsminister Bernstorff i Kg-
benhavn, at den kebenhavnske stor-
kesbmand Just Fabritius vil fortaelle ham
om en plan, Gahler har lagt. | denne

lan var der ogsd involveret to franske
bmaend: Det var bredrene Couturi-
er, der ejede et fransk handelshus med
hovedsade i Marseille og en afdeling i
Konstantinopel. | denne plan er der
brug for et dansk krigsskib til eskorte.

1 en depeche i oktober kom Gah-
ler med flere hentydninger til sin plan.
Bredrene Couturier var kommet med
et tilbud, som virkede fordelagtigt. Just
Fabritius skal have tid til at treffe
aftaler med sine venner i Marseille, o
den danske konsul sammesteds ska
underrette ksbmazendene der om, at
Danmark ville stille et krigsskib til ra-
dighed for at eskortere handelsskibe til
og fra Levanten. Den langsigtede hen-
sigt var at skaffe det danske flag et godt
ry blandt isar franske kebmaend, som
under krigen plejede at sende deres
varer meaneutrale skibe med "vanlige
sikkerhedsforanstaltninger". S3 var der
bedre mulighed for at fastholde en
markedsandel efter fredsslutningen.

Det var Gahlers plan, og man be-
hever ikke at vare Sherlock Holmes
for at indse, hvad den gik ud pa. Dan-
ske handelsskibe skul?e transportere
franske kebmaends varer mellem Mar-
seille og Tyrkiet. Deres normale trans-
porter var blevet afbrudt af den engel-
ske flade, der sammen med kapere be-
herskede Middelhavet. Just Fabritius
var ekspeditionens strdmand. Han stod
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En sleben og glat diplomat! J.H.E. Bernstorfi,
dansk udenrigsminister 1751-70. Malet af Louis
Tocqué 1759.

som den formelle ejer af disse ladnin-
ger, og falske Eapirer skulle overbevise
en engelsk skibschef, der méitte under-
spge de danske skibe.

Hvis der behgves noget bevis, sd
giver den franske kesbmand, Antonio
Couturier det selv efter opbringelsen af
"Den Flyvende Engel". | klagende breve
til Bernstorff bad han om Eompensati-
on for sit tab i denne ekspedition, som
han kun var gdet ind i pd Gahlers op-
fordring og a% sand keerlighed til Dan-
mark (sic!). Han anslog sit tab pd op-
bringelsen af "Den Flyvende Engel" til
90.000 livres = over 20.000 rigsgaler.



Den danske stat stillede sdledes
med 3bne gjne et krigsskib til rddighed
for at beskytte en ekspedition, der ikke
blot var en udfordrende udnyttelse af
det neutrale danske flag, men som pd
kort sigt kun var egnet til at skaffe kom-
missioner til en dansk storkebmand,
der sikkert tog sig godt betalt for at age-
re som strdmand for de franske kgb-
mzend i Marseille. Der er et misforhold
mellem privatmandens profit og statens
udgifter. Blot at holde "Grgnland" i
Middelhavet i 1 1/2 3r har kostet op
mod 100.000 rdl., og det pd et tids-
punkt, hvor en hdndvarker tjente en
200 rdl. om dret. Dertil kom de 500
mand pd "Grenland", der risikerede liv
og helbred.

Det store udblik.

P4 et lidt hgjere plan var det Dan-
marks sikkerhed, der blev sat pd spil af
denne udfordrende konvojering af

Referencer:

Der er ikke skrevet noget om "Granland*-affzren.
Men den indgdr i en sammenhang omkring Dan-
marks handelsfremstad i det gstlige Midfelhav,
og her er der folgende vaerker:

Andersen, Dan: En dansk prast ved Sultanens
hof i 1758.

Skibspraest Didrik To[)s journal fra linieskibet
lsgg'n s togt til Konstantinopel. Siden Saxo nr, 2,
1991.

Wandel, C.F.: Danske Handelsforsog p3
Levanten i det Attende Aarhundrede. Ksben-
havn 1927.

handelsskibe med varer for fransk reg-
ning. Gennem det meste af 1700-
tallets anden halvdel blev konvojering
brugt med stor forsigtighed. "Grenland"
var en absolut undtagelse. Var det ma-
ske netop erobringen af et skib fra
"Grgnland"s konvoj i 1761, der gav den
danske regering en alvorlig advarsel?

I sd fald har historien en helt, og
en helt bgr der vel veaere i en historie.
Helten er den engelske kaptajn Hugh
Pallisher, der rrhedg usedvanlig snedig-
hed satte en stopgaer for dette eksperi-
ment, og det uden tab af et eneste
menneskeliv.

Sikkert er det i hvert fald, at da
den danske regering under pres fra
storhandelen i Kebenhavn indferte
konvojering pd alle vigtige ruter i 1798,
ferte det til den konflikt med England,
der kulminerede i slaget pd Rheden
den 2. april 1801.

Kilderne til_affzren omkring "Grenland" er alle i
Rigsarkivet i Ksbenhavn.

Sevaernets arkiv: Dokumenter fra generalkrigsret-
ten mod Henrik Lorentz Fisker.

Tyske Kancelli, udenrigske afdeling. Tyrkiet. Ind-
beretninger fra Sigismund Wilhelm v, (géhler.
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Folgende arrangementer er planlagt for nzeste sason 1991-92:

Lordag den 7. september 1991.

Ekskursion til Kebenhavns havn, idet vi med havnevaesenets PORTUS vil blive
sejlet pd en rundfart i havnen med bl.a. landgang pd Trekroner. Vi mgdes pd
Nordre Tolbod senest kl. 10:50 og turen pdregnes at vare ca. 1 time. Da der
maksimalt kan vaere 30 personer ombord pd PORTUS, skal tilmelding ske til
Orlogsmuseet, og der vil blive lukket for tilmeldinger, ndr tallet 30 er ndet.

Onsdag den 23. oktober kl. 19.30.
Kommandgrkaptajn H.M. Elbro vil fortzlle om og vise film fra OLFERT FISCHERs
togt til Golfen.

Onsdag den 27. november kl. 19.30.
Kommander Poul Grooss vil fortzelle om Vitus Berings ekspeditioner.

Onsdag den 12. februar 1992 kl. 19.30.
Foredrag ved Birger Thomsen om SNARENSVEND og om vrag af orlogsskibe,
fundet i de danske farvande.

Onsdag den 13. marts 1992 kl. 19.30.
Jorgen H. Barfod vil fortzelle om det forste tidr i Danmarks forste Hjiemmevaerns-
flotille.

Onsdag den 22. april 1992 kl. 19.30.
Ordinzer generalforsamling med forevisning af en marinefilm bagefter.

Alle onsdagsmaderne foregdr i Orlogsmuseet bortset fra generalforsamlingen, der
foregdr i Sgofficersforeningen, og alle mgder begynder i naste sason kl. 19.30.

Efter mgderne vil der vaere mulighed for at f& 2 stk. smerrebred med gl og kaffe
for ialt 60 kr. Tilmelding hertil skal ske senest mandagen for madet til Orlogs-
museet tlf. 31 54 63 63.

o000

P3 grund af pladsmangel er dette nummers opgavebillede udgdet, men vi kan
oplyse at billedet i sidste nummer viste inspektionsskibet "Islands Falk® (1906) ved
kaj pd Dokeen, Holmen i fordret 1940. Vinder blev: H.V. Lunau, Badensgade
24, 2300 Kbh. S., som har f3et sin praemie tilsendt.



