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MEDDELELSER FRA
SELSKABET ORLOGSMUSEETS VENNER

Referat af Selskabets 30. generalforsamling den 9/4-1992 pa Orlogsmuseet.

Formanden Jargen greve Ahlefeldt-Laurvig indledte med at byde de tilstedevarende velkommen. Til
generalforsamlingens dirigent blev foresldet flyvekaptajn Niels Probst, der valgtes med akklamation,

Dirigenten indledte med at konstatere, at forsamlingen var lovligt indvarslet, idet der havde varet ind-
rykket en annonce i Marinehistorisk Tidsskrift fra den 25. februar. Dirigenten overlod derefter ordet til
formanden for afleggelse af beretning.

Formanden afgav drsberetning for 1991, der vedtoges uden kommentarer.

Kassereren Ole Lisberg Jensen aflagde derefter drsregnskab for Venneselskabet og for Sigurd Barfods
Legat. Arsregnskaberne vedtoges af generalforsamlingen efter et spargsmal fra Hr. Poul J. Larsen om
man ikke kunne undgd depotgebyr, hvilket Ole Lisberg Jensen lovede at undersoge.

Derefter foretoges valg til bestyrelsen. P3 genvalg var Viceadmiral Sven Thostrup, Kommandgr Ebbe
Wolfhagen, Vekselerer Leif Christensen, og Orlogskaptajn Niels Ulrik Bagge, der alle blev genvalgt. Til
revisor genvalgtes firmaet KPMG C. Jespersens statsautoriserede revisorer.

Forslag til generalforsamlingen:

Formanden fremsatte som bestyrelsens forslag, at udnavne skibsreder Preben Harhoff til zresmed-
lem af Venneselskabet for hermed at vise selskabets sarlige taknemmelighed overfor Preben Harhoff,
der siden 1983 havde vzret selskabets formand og haft stor del i tilvejebringelse af midler til museets
etablering i Sekvaesthuset i 1989. Harhoff havde med liv og lyst kempet for at f& museet under eget
tag og sdvel museet som Venneselskabet var ham en stor tak skyldig. Generalforsamlingen godkendte
forslaget enstemmigt.

Vedr. kontingentforhgjelse:

Kassereren gjorde generalforsamlingen opmaerksom pd, at man til naste &r atter ville forhgje kontin-
gentet for almindeligt medlem fra 100 kr. til 125 kr., hvilket allerede var blevet vedtaget p3 den forri-
ge generalforsamling.

Under eventuelt nzvnte Dir. E. Friisager som information, at Tordenskioldselskabet havde fdet ny for-
mand, kontreadmiral Arvid Sgrensen og at Tordenskioldselskabet havde afholdt sin generalforsamling
i Orlogsmuseet til selskabets store tilfredshed.

Da intet mere foreld afsluttede dirigenten generalforsamlingen og takkede deltagerne for god ro og
orden, hvorefter han overgav ordet til formanden, der takkede dirigenten for vel udfort hverv.

Udenfor generalforsamlingen fortalte museumsdirektar Ole Lisberg Jensen om aktiviteterne med seer-
udstillingerne, hvoraf man netop havde 3bnet ubddsudstillingen om Spakhuggeren den 20.3. og den
10.4. skulle 3bne en udstilling om Stora Kronan, der forliste ved @landsslaget d. 1. juni 1676. Museet
var inde i en meget frugtbar periode, hvor alle kreefter var koncentreret pd at markedsfare museet for
at skaffe flere bespgere og forege museets indtjening.

Mgdet afsluttedes kl.16.45.
Niels Probst. Ole Lisberg Jensen.

Dirigent Sekretaer
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"Den spanske armadas" forlis i kongeriket
Danmark-Norge i 1588.

Torbjorn @degaard

Denne framstillingen er et kort og fore-
lopig sammendrag av en bredere histo-
risk avhandling over samme emne,
som skal publiseres en gang i framti-
den. Overskriften, "Den spanske arma-
das" forlis i kongeriket Danmark-Norge
i 1588, er savel overraskende som am-
bisigs. Overraskende fordi kombina-
sjonen av tema og geografisk avgrens-
ning narmest er ukjent og uutforsket.
Ambisigs fordi kildematerialet rent fy-
sisk ligger pd havets bunn, i tillegg til at
de skrgi%tlig-dokumentariske kildene be-
finner seg i arkiver over hele Europa.

“La Felicima Armada" ("Den lykke-
ligste armada") var dens offisielle navn.
Kong Philip Il av Spania sendte fldten
mot England for @ gjore slutt pa lang-
varige og omfattende konflikter mellom
de to stormaktene. Det dreide seg om
kryssende interesser pd det gkonomi-
ske, religiose og militaere omradet.
“Den spanske armada" var den sterste
flitemgnstringen som verden noensin-
ne hadde sett, og det 13 derfor an til en
“supermaktskonflikt" pd havet. Det
spanske nederlaget i 1588 markerer
slutten pd “Det iberiske drhundre" som
ble innledet da Columbus oppdaget
Amerika i 1492.

"Den spanske armadas" tilknytning
til kongeriket Danmark-Norge er nzer
og konkret. P4 den ene siden dreier
det seg om Armada-skipenes landkjen-
ning pd vestkysten av Norge. Pd den
andre siden dreier det seg om den

mektige kong Frederik lls mislykkede
meglingsforsgk mellom stridsmaktene
Eng%and og Spania. Men fred md bare
ha vart et vikarierende motiv i kong
Frederik Ils diplomatiske bestrebelser.
Engelske dokumenter avslarer et tvivl-
somt spill. Frederik Il ville ikke bare
veere fredsmegler, men han viste seg
ogsa "romslig" nok til 3 ville ruste opp
savel engelskmenn som spanjoler.

De dansk-norske relasjonene til
stormaktsoppgjeret mellom England og
Spania kan derfor avdekkes pa to plan.
Enten kan historieforskeren forsgke &
komme til bunns i det hektiske diplo-
matiske spillet som foregikk mellom
London og Kebenhavn. Eller sd kan hi-
storikeren foreta en dag-til-dag rekon-
struksjon av hva som skjedde i det vir-
kelige liv: pd havet i Nordsjgbassenget
den dttende mdneden i 1588.

"August' stdr som en ngkkel-
mdned i denne sammenhengen. Den
8. august holdt dronning Elisabeth 1 sin
takketale i havnebyen Tilbury, en tale
som fikk et legendarisk preg da den
protestantiske dronningen henviste til
"Guds vinder" som fordrev de katolske
spanjolene inn i Nordsjgen. Omkring
8. august seilte ogsd restene av "Den
spanske armada" inn i Nord-Atlante-
ren. | midten av august nddde ogsa fle-
re spanske skip Norskekysten, fra
Karmsundet i spr-vest til Trondelags-
kysten i nord-vest.
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De fd linjene fra den islandske
"Skardsarannall' (1. bind, s. 172, Rey-
kjavik 1922-27) kan jo std som en fore-
lopig bekreftelse at skip fra "Den span-
ske armada" kom til Norge: Et stort
spansk skip med mange spanjoler om-
bord, som kom unna engelskmennene,
havnet i Karmsund i Norge. Der ble det
frigitt av de regjerende herrer.

Fair lsle

Nordsgen

Tfﬂl'ldelagskysten
Trondhjem

Sognefjorden
Bergen

Karmsund

Det videre kronologiske oppsettet
illustrerer best hva som skjedde i au-
gust og utover hgsten 1588. Det histo-
riske utvalget er gjort med den hensikt
a presentere den dansk-norske vinklin-
gen. Denne artikkelen begynner der de
engelske historikerne avslutter sine be-
retninger, og kan derfor betraktes som
et lite nybrottsarbeid i faget. Nar dato-



er er oppgitt i denne fremstillingen, er
det den "gamle stilen" som er benyttet.
| moderne verk om "Den spanske ar-
mada" vil man for eksempel se at dron-
ningens tale datofestes til den 18. au-
gust, i motsetning til den 8. august som
er brukt her. Av hensyn til kildene, og
en korrekt gjengivelse av dem, benyttes
derfor den gamle stilen pd dato-henvis-
ninger i denne artikkelen.

Den ferste trefningen mellom
spanske og engelske fldtestyrker skjed-
e utenfor Plymouth i Sgr-England den
21. juli. Sd var det sammenstat i Den
engelske kanalen den 23., 24., og 25.
juli. Den 29. juli stod slaget ved Gra-
velines som ligger mellom Ostende og
Dunkirk, et sjgslag som er utbrodert i
sine mest blodige detaljer av britiske
historikere. | korthet kan man si at
"Den SFanske armada" ikke maktet &
giengjelde kanonadene fra de engelske
"bredsidene”, og de blev tvunget Eé’l
flukt inn i Nordsjgen. Den 30. juli gikk
spanjolene klar av de grunne bankene
ved Zeeland, og dagen etter (den 31.
jul) fikk den spansEe fldten vinden i
ryggen og seilte nordover.

Spanjolene var fremdeles en mek-
tig trussel til tross for de sjgmilitzere ne-
derlagene i Den engelske kanalen i
slutten av juli. Det var bare et lite antall
spanske skip som var senket, og fldten
bestod ennd av omkring 120 skip og
nazrmere 30.000 mer eller mindre
kampklare soldater og sjefolk.

Den 1. august hadde den spanske
flatesjefen, Don Alonzo Perez de Guz-
man, omtalt som hertugen av Medina
Sidonia, i virkeligheten ikke noe valg
med hensyn til kursretning. Det bldste
opp. og vinden kom fra SSV, noe som

giorde det helt umulig for hertugen av
Medina Sidonia & kommandere sine
styrker tilbake til Den engelske kanalen
for eventuelt 3 gjgre et nytt invasjons-
forspk. Fra denne dag var "Armadaen”
helt underlagt veer og vind i Nordsjgen.

Den 2. august seilte "Armadaen"
mot nord-vest, fremdeles med engel-
ske skip hakk i hzl. P& denne dagen
befant den spanske fldten seg omkring
55 grader nordlige bredde med kurs
mot de nordligste skotske gyene, Ork-
neysyene og Shetlandsgyene. Dagen
etter, den 3. august, ga engelskmenne-
ne opp forfglcg{eﬁ,en, og for farste gang

a to uker hadde ikke det engelske sjg-
orsvaret lenger gyekontakt med "Den
uovervinnelige armada".

Om morgenen den 3. august ga
hertugen av Medina Sidonia den vide-
re seilingsordren til sine underordnede
fartoysjefer. Kursen skulle holdes mot
NN til de nddde 61 1/2 breddegrad
(som ligger lenger nord enn Sogne%jor-
den i Norge). Deretter skulle de seile
SSV ned til 58. breddegrad (vest for
Hebridene) og derfra vigere mot syd-
vest til 53. breddegrad for sd d vende
hjem til Spania.

En av vor tids historikere har stilt
spersmal om NN@ (nord-nord-gst) var
en virkelige seilingsordren som ble
gitt av hertugen av Medina Sidonia i
Nordsjgen den 3. august 1588. John
Richard Hale fastsldr med rette i sin
bok "The Story of the Great Armada" at
en kurs mot NN@ ville ha fart "Den
spanske armada" direkte til Norskeky-
sten i stedet for til passasjen mellom
Orkneygyene og Fair Isle. Hale hevder
derfor at oversettelsen av seilings-
ordren, som ble funnet pd en galleon
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Samtidigt engelsk spillekort, visende den spanske
flddechef hertugen af Medina Sidonia og admiral
Juan Martinez de Recalde. National Maritime
Museum, Greenwich. fra "Great Battle Fleels" af
Oliver Warner, Norwich 1973.

som forliste i Irland, og som senere er
giengitt i trykte irske kilder, md ha veert
gal. Hale mener at den korrekte kurs-
ordren som hertugen ga, var NNV
(nord-nord-vest). John Richard Hale
har imidlertid ikke blitt fulgt av de mer
anerkjente "Armada-forskerne” Peter
Padfield og Colin Martin/Geoffrey Par-
ker, som i anledning 400-drs markerin-
gen av "Den spanske armada” i 1988

ga ut henholdsvis "Armada" og "The
Spanish Armada” (begge gitt ut i Stor-
britannia). | be§ge disse sistnevnte ver-
kene tas det for gitt at hertugen av
Medina Sidonias kursordre virkelig var
NN, altsd rett mot Norge.

Men det er ikke bare historikere
fra var tid som har stilt spgrsmal om
hertugen av Medina Sidonias avgjerel-
ser til sjgs. Flere av hans egne offiserer
var sveert uenige i hertugens ordre om
a seile nord for Skottland og Irland for
deretter d returnere til Spania. Skips-
sjefen ombord i levantineren "La Rata
Santa Maria Encoronada”, Don Alonso
de Leyva, ville at hele "Armadaen” skul-
le seile til Norge for & restituere seg
der. Men dette fikk aldri noen aksept
hos hertugen av Medina Sidonia.

Hertugen av Medina Sidonia had-
de de aller dérligste forutsetningene for
a fare en sjokrig. For den spanske fla-
ten seilte fra Corunna i juli, hadde han
i det lengste forsgkt a bli fritatt for
kommandoen. Det var ikke bare det at
hertugen av Medina Sidonia ikke ville
vaere pverstkommanderende for Philip
lIs flite, men han ville ikke veere om-
bord i det hele tatt. Den pverste lede-
ren for "Den uovervindelige armada”
var nemlig ikke sjovant, og var dess-
uten plaget av sjosyke.

Om morgenen den 4. august ble
tre store levantinere sett seilende @st-
over. De spanske skipene stakk dybt i
sipen, og offiserene ombord madtte ha
valgt d trosse hertugens ordre om 3 sei-
le nordover. De tre skipene ble sist sett
med kurs mot gst i hdp om d kunne na
inn til Norskekysten (Mattingly, "The
Defeat of the Spanish Armada”, s. 328).
Skvadronen av levantinere bestod av ti



storre skip med et omfangsrikt artilleri
ombord. Bare to skip fra den levantin-
ske skvadronen kom tilbake til Spania.
De fleste forliste i Irland. Det kan ha
vaert en av disse tre levantinerne som
kom inn til Karmsundet i Norge, og der
ble frigitt av de regjerende %errer (se
utdraget fra den islandske annalen
oventor).

Den spanske historikeren Felipe
Fernandez-Armesto knytter ogsd de tre
levantinerne som seilte gstover, til Nor-
ge i sitt verk "The Spanish Armada, The
Experience of War in 1588" (Oxford
1988). Som underlag bruker Fernan-
dez-Armesto en rapport som den en-

elske spionen William Asheby sendte
ra Skottland til den engelske finans-
ministeren lord William Cecil Burghley
i 1589. Burghley var ogsd sjef for den
engelske spionasjen. | sin rapport be-
skriver Asheby stremmen av de span-
ske flyktningen som hadde kommet til
Skott?e’md etter at mange spanske skip
forliste pd ulike steder langs den irske
kysten. Asheby nevner ogsa "300 soldi-
ers which were in Norway have arrived
in Scotland”. Fernandez-Armesto me-
ner det er stor sannsynelighet for at
disse 300 soldatene kom fra de levan-
tinske skipene som seilte inn mot Nor-
ge den 4. august.

Man kan med stor sikkerhet si at
den spanske fldten befant seg tett inntil
Norskekysten fra den 5. august, noe
som bekreftes av en rapport %ra galea-
sen "Zuniga", som forgvrig kom velber-
%:et fram til Le Havre. Riktignok er det
ikke mye ettertiden fdr vite fra "Zuni-
ga", men Norskekysten skal ha vaert in-
nen synsvidde "pd hegyre side" (Peter
Padfield, "Armada").

Allerede den 1. august blir de en-
gelske marineoffiserene klar over at
"Den spanske armada" kunne komme
til @ havne i Norge eller Danmark. Den
1. august skrev sjefen pd "Vanguard", sir
William Wynter, at "Armadaen" enten
madtte seile til Firth of Forth i Skottland
eller til Lindesnes i Norge. Den 6. au-
gust skrev Wynter pd nytt til regjerings-
radet i London, denne gangen sammen
med to andre skipssjefer, lord Henry
Seymour og sir Heng Palmer. De
mente at stormene hadde drevet den
ﬂ:anske fldten til Norges kyst: Vi lar kil-

erne fortelle:
..... 7. august 1588. | sjgen ombord i
"The Arke". Den engelske fldtesjefen
lord admiral Charles Howard skriver til
den engelske statsministeren sir Francis
Walsingham:

I den siste trefningen med fienden like
ved Gravlines skjot vi tre av deres skip i
senk. Dessuten forliste fire spanske skip
pd land. Deretter forfulgte engelske ski
Armadaen helt til den hadde passert de
nordligste skotske oyene. Den spanske
fliten har nd enten seilt nordenom Ir-
land eller til Danmark. (Calendar of
State Papers, Domestic Series of the
reiEn of Elisabeth I, 1581-1590, s. 526,
trykket i London 1865)

8. august 1588. | sjpen ombord i
“The Revenge". Sir Francis Drake skri-
ver til dronning Elisabeth I:

| admiralens fravaer benytter jeg anled-
ningen til & skrive til Dronningen. Forri-
ge fredag forlot de engelske skipene
den spanske fliten som da var s& langt
nord at den verken kunne nd inn til
England eller Skottland. Armadaen vil
sannsyneligvis seile til Danmark. (Sam-



Engelske orlogsskibe angriber den opankrede spanske fldde ved Calais den 28. juli 1588. { forgrunden
er kampen i fuld gang p& neert hold. | midten af billedet ses angribende brandere, godt hjulpet pd vej
af en staerk vind og et kraftigt tidevand. Brandere, lastet med krudt, beg og andre brandbare materia-
ler, var det klassiske v8ben mod skibe i havn. Maleri pd National Maritime Museum, Greenwich. fra
"The Armada" af Bryce Walker, Amsterdam 1981.

me kildehenvisning som ovenstdende)

10. august 1588. | sjpen ombord i
"The Revenge". Sir Francis Drake skri-
ver til den engelske statsministeren sir
Francis Walsingham:

Jeg antar at den spanske fidten enten vil
seile til Norge eller Danmark. Det er
flere &rsaker til at jeg tror dette. For det
forste har spanske krigsfanger fortalt oss
at hvert eneste skip i den spanske fldten
har syke folk ombord. For det andre
gdela vért artilleri bdde seil, master og
tauverk i den spanske fliten. For det
tredje tvang vi dem til & kutte anker-
kjettingene ved Calais slik at den span-
ske fliten mistet mange af sine ankre. |
tillegg til alt dette vil stormen med en

vestlig vindretning fore den spanske fl-
ten dit (til Danmark eller Norge). Ver-
ken i Norge eller p& de nordligste skot-
ske pyene kan spanjolene proviantere.
De kan ta med seg noen kuer eller dar-
Hit kjptt, noen geiter og hgner, som
likevel ikke vil vaere nok for dem. Det
eneste man skal vaere oppmerksom p4,
er at den spanske fliten kan seke venn-
skap hos kongen av Danmark. Og skulle
det veere noen som kunne hjelpe dem,
s& mdtte det vare han, for det er en
konge med en sterk flite. Min mening
er derfor at vi sender en dyktig embeds-
mann til Danmark for & forhandle med
kongen der. Dersom spanjolene over-
vintrer i @resund, hdper jeg mange av
dem vil forsake & reise hjem lande-
veien. (State Papers relating to the de-



feat og The Spanish Armada, London,
s. 97-100).

Disse tre rapportene fra de to mest
innflytelsesrike offiserene i det engelske
sjgforsvaret, fldtesjefen selv lord admi-
ral Charles Howard og sjghelten sir
Francis Drake, fgrte til en umiddelbar
reaksjon i den engelske statsadministra-
sionen. Dagen etter Drakes siste rap-
port (10. august) fikk den engelske sen-
demannen Thomas Bodley ordre om &
reise til Danmark. Instruksen som ble
utarbeidet til Bodley, finnes i sin helhet
i arkivene til British Museum i London
(Catalogue of the manuscripts in The
Cottonian Library, Nero B Ill, nr. 107).
Det dreier sig om en gjengivelse og ik-
ke den orginale instrELsen. Gjengivel-
sen, som man ma anta er en korrekt
kopiering av den orginale instruksen,
er pa 106 linjer og i overkant av to
handskrevne sider. Den ble skrevet
ned av antikvar sir Robert Bruce Cot-
ton (1571-1631). Den egentlige forfat-
teren av instruksen md ha vert en av
dronningens  neaermeste  rddgivere,
sannsyneligvis statsminister Walsing-
ham selv.

...... 11. auC?ust. London. Instruks for
Thomas Bodley som er sendt av dron-
ning Elisabeth [ til kongen av Danmark:

.... Har den spanske fldten seilt lenger
@stover, skal han (Thomas Bodley) begi
seg til Danmark og der overlevere dron-
ningens brev til kongen og formynder-
ne, og be dem ikke hjejf)e spanjolene.
For & overbevise dem, skal han berette
hvordan hertugen av Parma under
skinn av en avtale pravde & f& dronnin-
gen til ikke & regne med invasjon. Ved
dette krenket han den avdgde kongen
av Danmarks @re (Frederik Il dede i

april 1588) ved 4 overtale han til & va-
re mellommann. Bodley skal minne
kongen og formynderne pd den avdade
kongens tilbud om & personlig komme
dronningen til hjelp dersom hun skulle
bli angrepet.

Innholdet i instruksen som ble ut-
arbeidet til Bodley, kaster et viktig lys
over et ikke altfor godt kjent stykke
dansk-norsk historie. Nar det gjelder
Danmark-Norges  stormaktspolitiske
orientering, slds det klart fast hvor sym-

atien til Frederik 11 13 | oppgjeret mel-
om England og Spania. Kong Frederik
Il ville unnsetning dersom Spania skulle
angripe. Denne uvanlig klare meldin-
gen om dansk-norsk stgtte til England
er ikke sd lett a forstd ndr man ogsd vet
at danske skip stadig ble oppbragt av
engelske fribyttere. Dersom engelske
kaprere ante mistanke om at danske
skip farte last til Spania, ansa engelsk-
mennene dette som kontrabande (va-
rer til en av de krigferende parter) og
tok sd beslag i de danske skipene. Men
nd vet ogsd ettertiden at kong Frederik
Il hadde et uvanlig hgyt alkoholfor-
bruk. Hans lafte om "personIiF' statte
til dronning Elisabeth | kan derfor vaere
et resultat av et gyeblikks overmot.

Thomas Bodley skulle ogsd, i falge
instruksen, fortelle det danske formyn-
derstyret at hertugen av Parma (gverst-
kommanderende i Spanske Nederland)
hadde en plan om en spansk sjgmilitaer
invasjon pd an island F:’n uppon the
coast of Norway called Flekeroe, near
to a town called Otterness slik at han
(Parma) kunne stanse hollendernes og
andres reise giennom @resund. Hadde
hertugen av Parma alvorlige planer om
a innta Flekkersy ved "Otterness"
(ndvaerende Oddergya ved Kristian-



sand), eller var dette ren engelsk pro-
paganda for 3 fa til en allianse mellom
Danmark og England? N3 vet vi at Flek-
kerary ved Kristiansand aldrig ble utsatt
for noen spansk landgang i 1588. Like-
vel er det interessant sett med norske
lokalhistoriske gyne at "Otterness" ble
betraktet som en by i 1588. Som man
vet, ble Kristiansand farst grunnlagt av
Christian IV fgrst i 1641.

Da den engelske sendemannen
Thomas Bodley ankom Kgbenhavn,
fikk det danske riksrddet, som styrte de
to nasjonene Danmark og Norge pd
vegne av den mindredrige kong Christi-
an IV, sine farste nyheter fra sjakrigen
mellom England og Spania. Riksradet
reagerte raskt, og aﬁerede den 15. au-
gust, bare fire dage etter at Bodleys in-
struks ble skrevet i London, effektuerte
det danske riksradet to brev til to sen-
trale personer i kongedgmmet Dan-
mark-Norge.

...... 15. august 1588. | Kebenhavn.
Det danske riksrddet skriver til lensher-
ren i Helsingborg, Steen Brahe:

Der er kommen sikre Efterretninger om,
at den engelske og spanske Skfgsarma-
da have vaeret i Kamp, og at den engel-
ske har beholdt Overhaand og drevet
den spanske Armada ind i Nordsjeen,
hvor spanske skibe ere sete omtrent
mellem Emden og Bremen. Da de jo
kunne komme narmere og narmere,
maa der passes godt paa, at de ikke
uformodet eller uden Kongens vilje so-
ger hans Lande og Havne .....

...... 15. august 1588. | Kebenhavn.

Det danske riksrddet skriver til statthol-
deren i Norge, Axel Gyldenstjerne:
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Hold Vagt alle Vegne i Norge, sarlig
ved de bedste og fornemste Havne, for
at der ikke uformodet skal blive gjort
Overfald pd Kongens Undersaatter ...

Man kan trekke en klar linje fra
dem forutseende sir Francis Drakes ob-
servasjoner i Nordsjgen den 10. august
og hans tanker om at "Den spanske ar-
mada" kunne komme til & spke ngd-
havn i Danmark-Norge til det danske
riksrddets to brev til Gyldenstjerne og
Brahe. Drake ba statsministeren sende
en dyktig diplomat til Danmark, og
Bodley ble sendt umiddelbart. Bodleys
reise fra Margate, som ligger seks-syv
mil nord for Dover, til Kebenhavn, mi
ha vaert helt problemfri. Bodleys mel-
dinger til det danske riksrddet fglges sd
opp med de to advarslene til Gylden-
stjerne og Brahe den 14. august.

Men det ligger ingen aggressiv
holdning overfor "Den spanske arma-
da" i de to ordrene til Gyldenstjerne i
Norie og Brahe i Helsingborg. Begge
to fikk ordre om & holde vakt, og "ved
den yderste Bavne mod Sgen skal han
sette en paalidelig Karl til at have Op-
sigt med Vagten, men en, som har for-
stand paa en Skibsflaade og paa hvad
Skibe der kommer. saa der ikke sker
noget letfaerdigt".

Selvsagt skulle lensherrene langs
kysten forsvare kongedpmmet Dan-
mark-Norge mot eventuelle spanske
anpripere. Men riksradet %jorde det
ogsa klart at ingen madtte legge hin-
dringer i veien for spanjolerne dersom
de vil sende en Baad fra sig for at tale
med nogen eller i andre umistenkelige
#Arinder, hvis de have noget venligt at
andrage .... (De to brevene som ble
sendt til Brahe og Gyldenstjerne er



Stort skib fra den spanske Armada efter kampen med den engelske fldde. Besetningsmedlemmer er
ifeerd med at udbedre skaderne. Ved hjzlp af blokke og taljer forspges roret bakset pd plads, For at
stabilisere roret under ismtningen har man fastgjort en kanon langs rorkanten. Tegning udiart af
Richard Schlecht. Fra "The Armada" af Bryce Walker, Amsterdam 1981.
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trykt i "Kancelliets Brevbgger, Kaben-
havn 1908, s. 77-78).

Knappe tre mdneder etter at Brahe
og Gyldenstjerne ble bedt om & tenne
vardene dersom "Den spanske armada"
dukket opp i horisonten, blir to nye or-
drer sendt til to andre mektige menn i
kongedemmet Danmark-Norge. | mel-
lomtiden hadde det danske riksr3det
fatt ytterligere opplysninger om Arma-
daer):s skjégbne. Ipleye def:lr siste meldin-
gene fra Nederland hadde nemlig "Den
spanske armada" kommet i virkelig be-
rering med det norske grunnfjellet.

...... 6. november 1588. Ksbenhavn.
Det danske riksrddet skriver til lensher-
ren i Bergenhuus len i Norge, Nils
Bildt:

... af Nederland og fra andre Steder ha-
ve bekommet Tidinge, at nu nogle Uger
siden forleden et skib af den spanske
Armade, paa Orlog udrustet og med
spanske Krigsfolk besat, skal vare ind-
kommen udi en Havn udi Bergenhuus
Len ikke langt fra Bergen, og Skipperen
saa og nogle af de spaniske Krigsfolk,
som paa Skibet have veret, at skulle
vaere seet der til Bergen .....

...... 6. november 1588. Ksbenhavn.
Det danske riksradet skriver til lensher-
ren i Trondhjems len i Norge, Christen
Friis:

.... vi giv eder venligen at vide, at os er
Tidinge tilkommen af Nederland, at fem
Orlogsskibe af den spanske Armade
skufle veere indkomne eller strandet
norden Trondhjem ....

Meldingen fra Nederland om at
spanske skip hadde kommet til Norge,
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mad ha vaert en kraftig vekker for det
danske riksrddet. Gar man til kildene,
ser man at det er snakk om s3 mange
som seks spanske krigsskip som skuﬁe
ha nddd Norskekysten i en eller annen
forfatning. Det kunne ikke bare ha
vaert omfanget som overrasket riksra-
det, men ogsd det faktum at nyheten
om at skips?orlis i det haye nord kom
sydfra, fra Nederland.

Brevet til Nils Bildt pd Bergenhuus
er mest utfyllende. Riksradet referer til
hva de har hgrt fra Nederland. Det for-
telles om indre uenighet ombord i
Armada-skipet som kom inn til Bergen.
Skipperen, meldes det, skulle ha nektet
a seile soldatene ombord til Hamburg.
De spanske soldatene ("Krigsfolket")
skulle imidlertid ha seilt avgdrde pa
egenhdnd med et annet skip enn det
de ankom med "til Hamburg eller an-
densteds".

Man kan tenke seg at soldatene
ombord hadde gjort en slags mytteri et-
ter den strabasigse seilasen over Nord-
sigen. Forholdene ombord i Armada-
ens skip var sd usle med sykdom, mat-
mangel og beinhard disiprin. Man vet
ogsd at det var tyske leiesoldater om-
bord i de spanske skipene, og da kan
det vaere naturlig & tro at de tyske sol-
datene heller viﬁe reise hjemover enn
til Spania.

I Rigsarkivet i Kebenhavn har artik-
kelforfatteren undersgkt om lensherre-
ne Bildt og Friis sendte noe svar tilbake
til riksrddet. Bekreftet de nyheten fra
Nederland? Sendte de sine personlige
rapporter tilbake til hoffet i Kebenhavn
og meldte fra om spanske forlis i den
norske skjeergdrden? De kan ha gjort
det, og arkivmaterialet kan ha blitt bor-



te i Ippet av de siste 400 drene. Men
Bildt og Friis kan ogsd ha mottatt bre-
vene fra riksrddet med den stereste for-
undring og uvitenhet. "Den spanske ar-
mada" kan ha vaert bdde i Bergenhuus
len og Trondhjem len uten at de dan-
ske embedsmennene i Norge noen-
gang fikk beskjed om hva som skjedde i
deres eget myndighetsomrdde. | alle
fall s3 er ikke eventuelle norske rap-
ﬁorter d oppdrive i Rigsarkivet i Kaben-
avn. Forgvrig finnes de to brevene i
trykt form i boken "Norske Rigsregi-
stranter Il 1588-1602", s. 17-19.

Man vet av et brev av 12. novem-
ber 1588 at den danske kansleren Ni-
kolas Kaas stilte seg kritisk til meldingen
som kom fra kontinentet, og som be-
rettet om spanske forlis i Norge. Pa-
standen om at spanske soldater hadde
havnet i Bergen og ville tilbake til
Hamburg, far imidlertid styrket sin
sannhetsgehalt ndr man kobler den
sammen med en spansk kilde som Co-
lin Martin og Geoffrey Parker har refe-
rert i "The Spanish Armada” (Great Bri-
tain, 1988), Forfatterne henviser til 32
overlevende soldater og deres kvinner
fra the ship of the married men. Skipet
hadde blit til vrak i Norge, men flykt-
ningene hadde havnet i Hamburg. For-
ovrig kan det i tillegg nevnes at spanske
sjofolk ikke hadde som vane & bringe
med seg sine ektefeller pd tokt, noe
som i folge marinarkeologen Paula
Martin var et saertysk fenomen.

. 12. november 1588. Kebenhavn.
Den danske kansleren Nikolas Kaas
skriver til den engelske utsendingen
Daniel Rodgers:

. et skip fra den spanske fliten har
blitt drevet av storm mot Bergen, Nor-

es viktigste kjepstad. Sjefolkene og
rigsfolkene ombord mangler mat og
matte spise hestekjett. Det fortelles og-
sd at fem skip ble drevet mot Nidaros
kyst, men siden ryktet kommer fra Bel-
gia, er det kanske ikke til & stole p& en-
da det stammer fra folk ombord. (Ori-
ginalen er skrevet pd latin. Oversettel-
sen til moderne norsk er gjort av Ferdi-
nand Neshagen ved Norsk Kjelde-
skriftsinstitutt, Oslo).

Brevet av 12. november er det
femte og siste originaldokumentet som
finnes i Rigsarkivet i Kebenhavn (Vej.
Arkivreg. XI, Tyske Kancelli I, s.
200/201 pk. 1), og som viser de dansk-
norske tilknytningspunktene til "Den
spanske armada". Utgangspunket til
brevet til Daniels Rodgers er det sam-
me som brevene til lensherrene Bildt
og Friis i Norge, nemlig meldingen som
det danske riksrddet mottok fra Neder-
land. Den engelske utsendingen Daniel
Rodgers var en kollega av Thomas
Bodley. Rodgers ble sendt til Keben-
havn tidligere pd dret i 1588 pa vegne
av dronning Elisabeth | blant annet for
d gi det danske riksrddet og den farlgse
kong Christian IV den engelske dron-
ningens kondolanser etter kong Frede-
rik lls ded i april. | midten av august
dukket sd Bodley opp med det spesi-
fikke oppdrag a forhindre at Danmark
ga statte til de slagne spanjolene.

Det var forgvrig ingen uvesentli
storrelse dronning Eﬁsabeth | sendte ti
Kobenhavn 11. august 1588. Sir Tho-
mas Bodley (1545-1613) var en hgyt
ansett vitenskapsmann og statsmann og
en ofte benyttet diplomat i dronnin-
ens tjeneste. De siste drene av sitt liv
rukte Bodley til & utvide universitets-
biblioteket i Oxford, det verdensbe-
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remte "Bodleian Library".

"Den spanske armada" bestod av
tilsammen 130 skip med narmere
30.000 soldater og sjefolk. De var bare
67 skip som kom tilbake til Spania, og
blant dem var flaggskipet "San Martin
med hertugen af Medina Sidonia om-
bord. Mer enn 20 skip forliste langs Ir-
lands kyst, og det mg)regnes som sik-
kert at et ukjendt antall spanske skip
forliste langs Norskekysten, Vaerobser-
vasjoner fra den danske 1500-talls
astronomen Tycho Brahe og journaler
fra spanske og engelske skip bekrefter
at det bldste opp en syd-vestlig storm
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den 5. august 1588 mens "Den span-
ske armada" befant seg like utenfor
Norskekysten.

P& 1970-tallet klarte den britiske
marinarkeologen Colin Martin a lokali-
sere vraket til "El Gran Grifon" som for-
liste ved Fair Isle, og det ble gjort om-
fattende marinarkeologiske utgravnin-
ger. Colin Martin stgttet seg blant an-
net til sagn historier pd folkemunne i si-
ne undersgkelser. Kansje en ogsd her i
landet ma ty til folkloristikken for & lo-
kalisere skipene fra "Den spanske ar-
mada" som ble til vrak langs Norges

kyst.



Da STORA KRONAN eksploderede!!!

Ole Lisberg Jensen

Den skanske Krig fra 1676-79 drejede
sig stort set om herredpmmet over
Osterspen, hvor Sverige i lgbet af
1600-3rene havde skabt sig en betyde-
lig dominans ved erobringen af Estland,
Livland, Forpommeren og Bremen. For
at holde dette vidtstrakte vaelde samlet
havde Sverige behov for en sterk sg-
magt og stod derved i modsztning til
Danmark og de magter, der gnskede fri
adgang til Gsterspen. Pd denne tid var
det hollzenderne, der havde store han-
delsinteresser i omrddet og derfor stat-
tede Danmark.

Ved begyndelsen af Skdnske krig
havde derfor begge parter udrustet an-
seelige fladestyrker. | begyndelsen af
maj 1676 var svenskerne sejlklare med
en fldde pd ikke mindre end 60 enhe-
der, bestdende af 32 orlogsskibe, 8
koffardiskibe, 8 brandere og 11 mindre
hjeelpeskibe, fordelt pa 4 eskadrer. FI3-
dens chef var rigsadmiral Lorentz
Creutz ombord i det starste skib KRO-
NAN, populert kaldt STORA KRO-
NAN, et imponerende tredakket skib
pé 126 kanoner og 840 mands beszt-
ning.

| Danmark havde man den fordel
frem for svenskerne, at det var muligt
at udruste fliden en god maned tidli-
gere end svenskerne pd grund af det
mildere klima i Kebenhavn, hvor kul-
de, is og sne sjeldent var afgarende for
arbejdstakten. Allerede i midten af
april kunne vor kendte sghelt Niels Juel
sejle ind i Dsterspen med en dansk
eskadre og ga i land pd Gotland, som

han underlagde sig uden modstand fra
indbyggerne pd kun 2 dage. Derefter
kunne Niels Juel sejle tilbage til Born-
holm, hvor han 138 med fldden og ven-
tede pad forstaerkninger.

Den 25. maj observerede Niels
Juel den store svenske orlogsfldde
komme fra nordest og da han ikke hav-
de i sinde at optage kampen mod over-
mapgten, sejlede han sydpad mod Riigen,
forfulgt af svenskerne. De to fldder sej-
lede tzet pd hinanden og det kom til en
del skudveksling, dog uden vaesentlig
virkning. Naerheden tﬁ Rigen tvang f13-
derne at vende og std nordpd. Om
morgenen den 26. maj lensede de
danske skibe op igennem @resund og
de svenske forfglgere vendte om og
samlede sig pa Trelleborg red. Denne,
seesonens forste fgling, havde ikke givet
direkte resultater og den svenske rigs-
admiral var saerdeles utilfreds med sine
skibschefers utilbgjelighed til at keem-

pe.

| ledelsen for den svenske flade var
der udbredt utilfredshed med rigsadmi-
ral Lorentz Creutz, der hverken var ud-
dannet sgofficer eller soldat, men ale-
ne havde faet overkommandoen over
fldden i kraft af hans evner som admi-
nistrator. Han havde formdet at bringe
fliden i god stand, samtidig med at han
med egne midler havde gjort det mu-
ligt for kong Carl XI at ugruste fladen.
Lorentz Creutz tilhgrte en meget vel-
havende adelsslaegt med store ejen-
domme i Finland.
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Den 27. maj skete en afgerende
forskydning i styrkeforholdet mellem
de to semagter. Flere feerdigudrustede
orlogsskibe stod ud fra Holmen og slut-
tede sig til den danske fldde og nogle
hoIIanfike skibe kompletterede. Af
stor betydning var ogs3, at den af Chri-
stian V nyucﬁ'laevnte pverste chef for
fliden, generaladmiral ~ Cornelius
Tromp kom ud og overtog kommando-
en over den samlede dansk-hollandske
fldde. Tromp havde udmeerket sig i de
store sgslag mellem England og Hol-
land og bidrog derved til at skabe inter-
national glans over den dansk-holland-
ske fldde. Vor egen Niels Juel var tildelt
rollen som chef for avantgarden om-
bord i orlogsskibet CHURPRINSEN.

| et slag var rollerne ombyttede og
den samlede dansk-hollandske flide
var nu en smule sterkere end den
svenske.

Rigsadmiral Lorentz Creutz forlod
Trelleborg red med den svenske flade
den 30. maj 1676 om morgenen og
seﬂ'lede tilbage ind i Dsterspen, og den
allierede dansk-hollandske fldde var ik-
ke sen til at optage forfelgelsen. Vinden
var sydpstlig den 31. maj og blaste op
til halv storm fra vestsydvest den 1. ju-
ni.

P& de foregdende sider gengives smslaget ved
@land den 1. juni 1676. Billedet er malet af
Claus Mginichen i 1680erne og hanger pé frede-
rikshorg Slot. Slagets forlab er komprimeret pd
billedet, sdledes at forskellige haendelser, der
fandt sted p& forskellige tidspunkter, vises samti-
digt. Til venstre STORA KRONANs eksplosion og
til hajre kampen med det andet svenske admiral-
skib SVARDET.
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Den 30. maj og 1. juni 1676 sejlede den svenske
fldde mod Nordgst i frisk vind, skarpt forfulgt af
den dansk-hollandske flide. Udlor Hulterstad pi
Dland sprang STORA KRONAN i luften, hvitket
var indledningen til seslaget.

Da sejlede svenskerne nordover og
passerede @lands sydspids, skarpt for-
fulgt af den allierede flade. Det ma ha-
ve vaeret en overveeldende oplevelse at
se over 100 store sejlskibe i samlet trop
std nordover.

KIl. 11 om formiddagen den 1. juni
var den dansk-hollandske flide ndet s
nar svenskerne, at et regulaert sgslag
var uundgaeligt.

Den svenske admiral Claes Uggla,
der ledte den svenske farste eskadre,
skad et signalskud for at kalde nogle af
sine skibe, der var kommet forud, til-
bage. Dette signalskud blev mistolket af
rigsadmiral Creutz, der var af den for-
mening at Uggla ville vende og optage



kampen, hvorfor han ogsd befalede
vending for hele den svenske fldde,
hvilket var en vanskelig opgave i den
kraftige blaest. Uden at stryge visse sejl
var det en hgijst risikabel mangvre.

En af de reddede officerer har med
egne ord skildret katastrofens for-
lzb i sekunderne efter, at det store
skib begyndte at krnge over:

| detsamma lopp jag till stormérse-
fallet och ville !.fta I6pa stora mars-
seglet. Medan jag arbetade hirmed
kom kaptenen, Torsken, och ropa-
de "Lov, lov i Jesu namn!" | detsam-
me kom en gruvlig hdrd ilning, att
skeppet foll helt neder, platt pd
ena sidan, s3 att seglen och master-
na ldgo lings vattnet och skeppet
sank strax neder och syntes intet
mera uppd dn platta sidan om styr-
bord. DA sprang skeppet mitt up-
pd, som jeg presumerar, i stora
skafferiet, dar tvd stora karduskistor
stodo. Och folket som pd samma
sida om styrbord hade sig férsam-
lat, sprungo upp i vddret, som an-
dra vett beritta, ty jag var dd redan
i sjon och visste icke nidr skeppet
spranhg. Och ndr jag dter kom up;)
med huvudet ut ur sjén, sdg [iag alls
intet av skeppet mera an litet av
styrbordslanternan pd campanen".

| en vidnesrapport fra en af de
overlevende fdr man udsagn om office-
rernes direkte bestyrtelse og betaenke-
ligheder, da de hgrte admiral Creutz
a?give ordre om flddens vending uden
ferst at mindske sejl.

I vendingen blev det store ranke
orlogsskib KRONAN helt enkelt blzest

omkuld af den kraftige sydvestlige
stormvind. Stabiliteten var sat ud af spil
ved det kolossale pres pd sejlene, ocg'
skibet lagde sig pd bagbordsside me

masterne i vandet. Skibet begyndte
straks at synke, og kort efter antzendtes
krudtkammeret, og de ulykkelige, der
havde samlet sig udenpa KRONANS
styrbordsside, sprang bogstaveligt talt i
luften, da et maegtigt hul i styrbords si-
de blev revet op af eksplosionen. Tryk-
ket var sd stzrkt, at en semand ved
navn Anders Sparrman blev slynget op
i luften i en stor bue og havnede i et af
de andre skibes sejl. Som et mirakel
overlevede han luftturen. Af 840 blev
kun 40 reddet. De I3 i vandet i seks ti-

Portreet af Niels juel, der i slaget ved @land havde
kommandoen over avantgarden, medens hele
den dansk-hollandske fldde var under ledelse af
General-Admiral Cornelis Tromp. Maleri p& Fre-
deriksborg Slot.
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Ved eksplosionen blev styrbordsside revet op. Ca. 40 meter af skibets agter bagbordsside ligger fladt
pd bunden pd 26 meters dyb. Her ses en sammenfattende gengivelse af vraget. fra Kalmar Ldn 1997.

Arsbok.

mer og holdt sig flydende pd vragdele-
ne, inden de blev reddet af en bad fra
Dland.

Katastrofen, der skete fer det
egentlige sgslag var begyndt, md have
vaeret nedsldende for svenskernes
kampmoral og modsat opstemmende
for de dansk-hollandske beszetninger.

Kampen blev hdrd med skarpe ka-
nondueller mellem skibene. Admiral
Claes Ugglas skib SVARDET blev totalt
besejret efter halvanden times heroisk
kamp og ffran til slut i luften, hvorved
600 mand omkom. Den svenske flade
blev efter tabet af 3 andre skibe og for-
lis af regalskibet APPLET sat stzerkt til-
bage resten af dret og kunne derved ik-
keiindre en dansk landgang i Skdne.

VRAGET.

Den bergmte svenske marinarkzae-
olog Anders Franzén, der fandt vraget
af regalskibet VASA pd@ bunden af
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Stockholms strem efter mange ars sy-
stematisk eftersggning, opnaede igen
det utrolige at finde vraget af STORA
KRONAN i 1980. Det |a pd 26 meter
vand, 4 sgmil gst for Hulterstad kirke
pd det sydlige @land. Vraget var helt
nedbrudt, men I3 vel synligt pd sand-
bund og indeholdt et vald af fund. Ba-
de kvalitet og kvantitet var enestdende,
og man kan uden videre betegne vra-
get som verdens rigeste og bedst beva-
rede samlede genstandsfund fra 1600-
tallet.

Igen har stersgens betingelser
vaeret gunstige for bevaringen af et
skibsvrag. De mange traeskulpturer har
vaeret beskyttet af sand og er naesten
uden slitage. Ogsd de mange kanoner -
36 ialt, er en overvaldende samling hi-
storiske pjecer, hvoraf flere er danske
og sikkert stammer fra svenskernes
krigsbytte i slaget ved Femern i 1644.
Skibet havde ialt 126 kanoner, men
ved dykning med dykkerklokke i drene
efter Skc’insEe Krig fiskede man mange
af de attraktive bronzekanoner op.



Ser man pd orlogsskibet KROMNANs
konstruktion, kan man atter finde
svensk-danske relationer, idet skibb)'i—
geren var velkendt ogsd i Danmark.
Skibet var bygget af Francis Sheldon,
en indkaldt engelsk ekspert, og lob af
stabelen i Stock%'lolm 1668. Pd grund af
pengemangel blev skibet farst udrustet
i 1672. Skibets lz=ngde overalt var ca.
60 meter og bredden var 13 meter.
Hgjden pd stormasten var nasten 60
meter. Det var det eneste skib i den
svenske fldde som pd den tid havde 3
batteridzek, hvor de tungeste 36 pundi-

Der er fundet 36 bronze-
kanoner pd vraget, hvoral
flere er danske, sandsynlig-
vis stammende fra slaget
ved Femern i 1644, hvor il
svenskerne erobrede 10
danske skibe.

ge kanoner stod pd nederste daek, 24
pundige pa mellemdaekket og 12 pun-
dige pd everste daek. (Kanonernes star-
relse beregnes efter veegten pd den
kugle, de Ean skyde med). Den sam-
menlagte vaegt af KRONANs artilleri
var 220 tons. Skibets deplacement var
omregnet pd ikke mindre end 2140
tons, hvilket gjorde det til et af samti-
dens starste skibe. Til sammenligning
var VASAs deplacement pa 1300 tons
og dets bestykning pd 72 kanoner. Ski-
bets konstrukter Francis Sheldon, for-
lod efter nogle ar Sverige og gik i dansk
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geneste, hvor han byggede for fldden i
rene fra 1686 til 1690. | Orlogsmuse-
et findes f.eks. 2 meget smukke skibs-
modeller, bygget af Francis Sheldon.

Undersggelserne af vraget af STO-
RA KRONAN har varet noget af et
eventyr og der er blevet dykket pd po-
sitionen i snart 10 dr. Da vraget ligger
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P4 vraget af STORA KRO-
NAN er fundet et stort
antal smd genstande fra
dagliglivet ombord. F. eks.
ses her navigationshjel-
pemidler: Passer, lineal og
vinkelmdler.

Eé dbent vand, er det ikke lige let at
omme til pd grund af vejr og vind.
Kalmar Lans Museum er hovedansvar-
lig for undersggelserne, hvor uden-
landske marinarkaologer ogsd har del-
taget gennem drene.

Vragrester er spredt over en 1 km2
stort undervandsareal, men et karne-



Mange guldmanter horer til de rige fund. Her ses
en sjelden gulddukat fra Karl IX's regeringstid
1604-11.

omrade omfatter 50x40 meter. | det
klare vand med lys sandbund og til ti-
der 30 meters sigt i horisontal led har
STORA KRONAN veeret et godt objekt
at arbejde pa, selvom det relativt store
dyb - 26 meter, kun gor det muligt at
dykke 2x30 minutter for en let dykker
per dag. Ud%ravningsarbejdet er blevet
gennemfprt bl.a. ved hjelp af sugnin
med mammutpumper, hvor sma fun
og lpst materiale bliver sendt op til
overfladen, hvor arkaeologerne sorterer
vigtige genstande fra vand og slam.
Sterre fund bliver farst fotograferet og
malt ind pa fundpladsen fer en forsigtig
losgorelse fra underlaget og bjergning
finder sted. Dykkertelefon og videoud-
styr er standartudrustning.

Fundene fra STORA KRONAN er i
serklasse. | skibets aﬁ(ter er der fundet
255 guldmenter, hvilket er den starste

skat i et svensk vraFfund. De er alle
fundet i sekundeert leje ved kelsvinet.
En af menterne er en dukat, praeget af
Karl IX, hvilken kun var kendt i et eks-
emplar tidligere. Mgnterne kommer fra
fierne lande. Hovedparten er fra det
centrale Europa og flere er pregede i
Syrien, Tyrkiet og Egypten.

De mange traeskulpturer fra skibets
udsmykning er velbevarede takket vee-
re @sterspens beskyttende vande. Det
lave saltindhold, fravaeret af paeleor-
men og den beskyttede placering un-
der vragdelene har efterladt skulpturer

Det rigt udsmykkede skib har veret dekoreret
med mange treeskulpturer, der er bevaret i et
stort antal. Her et menneskeansigt, der gjensynlig
symboliserer, frygt.
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i en ekstrem god bevaringstilstand.
Man har serligt bjeerget mange trae-
skulpturer fra agterkastellet, der var ud-
formet i en svulstig barokstil med rak-
ker af fantasifigurer, arkantusornamen-
ter og blomsterranker.

Da den starste sammenhangende
del af vraget, er skibets bagbordsside,
de ca. 40 meter i agtern, der ligger
fladt pd havbunden med indersiden
opad, er der muligheder for at gpre
fund af velbevarede skulpturer under
dette vragkompleks.

Udseendet pd STORA KRONANs
agterkastel kan man igvrigt studere pd
Frederiksborgmuseet, hvor den pragt-
fulde slagscene, malet af Claus Mgini-
chen i 1686, giver et detaljeret billede
af det eksploderende KRONAN, der
udger billedets centralmotiv (se side

STORA KRONANS skibsklokke med teksten:
HOLMIAE ME FUNDEBA JOHAN MEJER
ANNO 1670. Oversat: Stebt af Johan Mejer
i Stockholm  1670. Bronzeklokken vejer

42,8 kg.
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16-17). Skibets bygmester Francis Shel-
don var i 1686 ankommet til Danmark
og man har formodet, at Mginichen af
ham, har f3et oplysninger om skibets
udseende.

En fundgruppe som man hdber pd
at f& resourcer til at behandle senere,
er de mange skeletrester. Af den 850
mands store besztning fled 180 iland
og blev begravet i HuFterstad og Sten-
dsa sogne, og man kan regne med at
finde et stort antal menneskeknogler i
vraget, hvor ca. 600 personer bar vaere
druknet. Hidtil er knogler fra 80-100
individer blevet bjeerget. Ved en analy-
se af et sd stort materiale af mandlige
individer, indenfor en afgraenset alder
fra en bestemt tid, vil der veere mulig-
heder for interessante analyseresulta-
ter.




Vraget af STORA KRONAN er
langt fra feerdigundersggt. Begraensnin-
gerne i teknisk og skonomisk hense-
ende giver sikkert lejlighed til at fort-
saette | endnu en 10-ars periode med
den nuverende indsats. Mdske kan
den rivende tekniske udvikling p& dyk-
keriomradet vaere med til at lette de
kommende drs arbejde pd KRONAN.
Vraget og arbejdet dermed har strakt
sig over en periode, hvor sdvel dykker-
telefon som undervandsvideo er blevet
udviklet og har forbedret bdde sikker-
heden under vandet og muligheden for
at dokumentere vraget eksakt. Sigtbar-
heden ved vragpladsen, hvor STORA

Litteraturliste.

Kronanundersoknin-
garna 10 dr. Kalmar
Lan 1991 Arsbok for
kulturhistoria och
hembygds vard. Ar-
gang 76, s. 69-101.

Lars Einarsson:

Kronanprojektet: Ars-
rapporter. Kalmar
Lins Museum 1584-
91.

Lars Einarsson:

J.H.P. Barfod:  Orlogsfldden p3 Niels
Juels Tid. Marinehi-
storisk Selskab, Skrift
nr. 7. Kebenhavn
1963.

Niels Probst: Skdnske Krigs Orlogs-
skibe. Maritim Kon-
takt nr. 12, s. 17-57.

Ksbenhavn 1988.

KRONAN ligger, er ekstrem god og en
dykkertur F vraget er efter sigende en
oplevelse for livet.

Orlogsmuseet har fdet mulighed
for at vise en udstilling om STORA
KRONAN, produceret af Kalmar Lins
Museum med pkonomisk stette fra
dansk-svenske kulturfonde. Udstillin-
gen er formet som en vandreudstilling,
der tidligere er blevet vist i de pvrige
nordiske hovedsteeder og pd et antal
steder i Nordamerika. Udstillingen star
pd Orlogsmuseet frem til den 5. juli
1992.

H.C. Garde: Efterretninger om den
danske og norske Sg-
magt. Forste bind, s.
193-202. Kebenhavn
1832. Indeholder
bl.a. General-Admiral
Tromps rapport fra

saslaget.

Hvor intet andet er navnt, er illustra-
tionerne hentet fra veerket "Regalskep-
pet Stora Kronan". Bjorn Axel Johans-
son (red.), Héganas 1985.
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Boganmeldelse:

Sejlads under krigen 1939-45.

158 sider, mange fotos. Kr. 198. Udgi-
vet af Kontaktudvalget for dansk mari-
tim historie- og samfundsforskning. |
kommission hos Nyboder Boghandel.

Skibsfgrer Erik Rasmussen fra Marstal
var styrmand i 5/S "Viola", tilhgrende
Dampskibsselskabet Torm, da han et
par dage efter den 9. april 1940 bes|ut-
tede at skrive dagbog. Den konse-
kvente gennemﬁare%se eraf kom til at
lede familien og vil nu glaede mange
@&sere med interesse for dansk skibs-
historie og maritim folklore. Enkelte
overlevende vil miske glaede sig min-
dre, for Erik Rasmussen er temmelig
dbenhjertig i omtale og karakteristik af
de mennesker, han sejlede sammen
med og som han matte omgds under
havneophold. De er blevet til et stort
persongalleri.

De rzgelmaessige, detaljerede op-
tegnelser danner sammen med bevare-
de breve grundlag for bo§en, der er
redigeret af Jergen H. Barfod og Jens
Lorentzen.

Far tyskernes invasion af Danmark
og vor handelsflades deling i en udefla-
de og en h'jemmeflé’lde introduceres
leeseren i kulfarten fra England til Dan-
mark. "Viola" var dog pd rejse fra Vest-
afrika til Middelhavet, da krigen ndede
Danmark. Erik Rasmussen fabrikerede
et falsk telegram, som resulterede i, at
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skibet ikke sggte til neutral havn, men
anlgb Gibraltar.

Desverre blev "Viola" overladt til
franskmaandenes disposition, og da dis-
se trak sig ud af krigen, blev konse-
kvensen, at besatningen pd den lille
damper tilbragte de fglgende halv-
andet dr i Senegal, Marokko og Algier
udsat for myndighedernes vilkarlighed,
varme, fluer, moskitos og sygdomme
og for et konstant bombardement - ik-
ke af krudt og kugler - men af instruk-
ser og kontraordrer, forvirrende rygter
og modsigende nyheder fra radio, ma-
nedEamle aviser, lokale embedsmand
og "kabysbestik".

Veerst var Iediﬁ;gangen, som nogle
bekeempede med tlugtforseg eller rust-
bankning, andre med druk.

De sidste krigsar sejlede forfatteren
som styrmand i et af Ajemmeskibene,
Torms S/S "Alice". Han giver en fortrin-
lig karakteristik af aktiviteten i de sma
kulfyrede, som under konstant fare for
minesprangning slabte brunkul fra Q/
ske til sjllandske havne og hentede
kul, koks eller “smuld" fra nordtyske
havne, hvor bomberne ofte faldt tzt
pa. Dette afsnit har OFSS pikante detal-
jer om bla. kortspil, tuskhandel og
smugleri med sober dbenhjertighed og
forfriskende humor.

Kaj Lund



Mere om SLAGET | KOGE BUGT.

Mogens Hzerning

Mit lille indlzeg om slagets forlgb har
vakt nogen modsigelse, hvad vel ogsd
var at forvente, seFvom der jo ikke var
tale om nogen doktorafhandling. Da
det var tiltznkt et lille foreningsblad
med begreenset sidetal, havde jeg
bestraebt mig for at gare det sd kort
som muligt, - maske skulle jeg have
bredt mig noget mere.

Jeg m3 med skam bekende, at s3-
vel Jargen H. Barfods store redeggrelse
i Historisk Tidsskrift 1980 som Ib
Gram-Jensens essay i Tidsskrift for Sg-
vaesen 1987 var mig ubekendt, da jeg
skrev. Denne forsgmmelse har jeg nu
oprettet, men dette har egentlig ikke
andret stort ved mit syn pa sagen. Jor-
gen H. Barfod og jeg er, - som Jargen
Barfod selv skriver - ikke sd langt fra
hinanden, men Gram-Jensen og jeg bli-
ver nzppe enige. Gram-Jensen be%)re}-
der mig, at jeg, efter at have fremhzevet
at kildematerialet langtfra er fyldestgo-
rende, "ikke desto mindre giver... en
fremstilling af slagets forlab og ledsager
den med en skitse...". Jamen, der er
netop ikke tale om et "ikke desto min-
dre”, men om, at jeg "netop derfor" for-
soger at gd andre veje med et forseg pd
at rekonstruere, hvorledes slaget efter
al sandsynlighed er foregdet. Og da
Gram-Jensen selv ledsager sin oven-
naevnte artikel med ikke mindre end 5
mere eller mindre forskellige skitser
over flddernes bevaegelser, kan det vel
ikke vaere nogen storre synd, at jeg har
forsegt mig med en sjette.

Gram-Jensen har fdet en - nej 2
geniale idéer, 1) at svenskernes forma-
tion ikke var den szdvanlige kelvands-
orden, men en af englenderne i slaget
ved Lowestoft d. 3.6. 1665 anvendt
formation i 3 grupper, og 2) at Niels
Juels gennembrud er en myte. Og for
at "bevise" dette laver han et stort pus-
lespil af lgsrevne ord og seetninger fra
alle sider, - men det holder ikke.

Teorien om svenskernes formation
er ikke uinteressant, men den passer
simpelthen ikke ind i hele det billede
af slaget, som det er muligt at forestille
sig. At den komplet u-sgkyndige og -
mod sin vilje - nysudnaevnte admiral-
general Henrik Horn skulle have haft
nogen som helst kendskab til engleen-
dernes taktik i slaget ved Lowestoft kan
vi vist roligt lade ude af betragtning.
Men et lyst hovede blandt hans under-
anforere kan naturligvis have kendt
den og foresldet den anvendt her i
Koge Bugt. Men selv om hans ekcel-
lence skulle have bifaldet denne afvi-
EE|SE fra den gangse krigsmetode (hvil-

et forekommer temmelig usandsyn-
ligt), sd ville konsekvensen jo have vae-
ret at svenskerne havde angrebet i 3
kolonner for at spraenge den danske li-
nie og fremkalde det melé, som man
onskede. Men intet tyder pd, at noget
sadant skete. Svenskerne var ikke ser-
lig agressive, men sendte blot 2 bran-
dere mod danskerne for at tvinge dem
til at give plads for passaie af Stevns, -
og denne passage matte ske i kelvands-
orden, ligesom svenskernes kovending,
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da de indsd, at passagen var umulig-
gjort.

Altsd: Exit Lowestoft.

Teorien om, at Niels Juel ikke
foretog - og ikke kunne foretage -
noget gennembrud, gar det ikke bedre.
Det er rigtigt at de forst fremkomne be-
retninger om kampen ikke naevner no-
get om gennembruddet, men behaver
det at betyde noget? Alle er enige om,
at disse forste "relationer" ikke er szrlig
palidelige, OE alle senere har historien
om gennembruddet. De mad vel have
haft n0ﬁet grundlag for deres fremstil-
ling - eller mener Gram-Jensen, at det
er en frit opfundet historie? Den passer
jo dog - som jeg mener at have pavist -
godt ind i hele billedet af kampen.

At det skulle vaere Marquor Rod-
sten, der foretog "afskaringen”, tror jeg
heller ikke pd. Hans beveegelser er sta-
dig Eﬁdefu de. lIfslge kilderne skulle
han have dannet den danske flddes ar-
rieregarde, men var af vind og stram
fortsat fra fldden - altsd mod nordest -
men da slaget kommer igang ved
Stevns et par timer senere, er han
pludselig avanceret helt frem til téten,
og kan - nordfra - blande sig i kampen
mod DRAKEN. Og det efter at have
sejlet stik imod vinden, hvordan han sa
har bdret sig ad med det! Den eneste
rimelige forklaring herpa er, at han ikke
er drevet ned i lae, men har indtaget en
position, bag den gvrige flade, lidt op-
pe i Kage Bugt, hvorfra han har kunnet
soge ned til fldden. Om han sd har ind-
taget denne position efter Niels Juels
ordrer eller ved et tilfzlde, er naturlig-
vis gaetteri, men min teori forekommer
mig neerliggende. Her far han til opga-
ve, at nedkempe de 5 svenskere, der
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var sluppet forbi Stevns, og det gor han
ved at erobre de 2 og jage de 3 andre
d flugt op mod Malmg. Han ma vel
ormodes at have fulgt disse et stykke
pa vej, sd selvom han ret hurtigt har
opgivet jagten, md han veere kommet
et stykke nordpd, op imod Draggr. Alli-
evel mener Gram-Jensen, at det er
ham der foretager gennembruddet -
eller "afskaeringen", som Gram-Jensen
foretreekker at kalde det. Han ma jo
have veeret en hel "Flyvende Hollan-
der".

Gram-Jensen bruger flere tryksider
til at definere forskellen mellem et gen-
nembrud og en afskaering, idet han for-
udsztter, at der kun kan vere tale om
et gennembrud, nar fienden gdr i linie-
formation. Nu behgver "linieformation”
jo ikke at betyde, at alle skibe ligger pd
en matematisk korrekt linie og med
nejagtig en kabell=ngdes afstand -
selvom dette naturligvis har veeret det
tilstreebte ideal. lkke alle skibe har
samme sejlegenskaber og ikke alle
skippere er lige dygtige, der kan meget
vel opstd sammenklumpninger eller
"huller", uden at man derfor kan kalde
det "melé". Og da en "afskzering" af en
del af den fjendtlige flide ma forudszet-
te et gennembrud af dennes formation,
- det veere sig linieformation eller en
hvilkensomhelst anden - og da forma-
let med et gennembrud ma veere at af-
skeere en del af den fjendtlige flade, for
at nedkeempe denne saersEilt, har jeg
svaert ved at se det nyttige i denne sub-
tile distinktion.

Naturligvis "vandt' Niels Juel ikke
luven ved gennembruddet, men dette
blev muligt, fordi han havde vundet lu-
ven. Det er vel ikke utenkeligt, at han,
som den erfarne semand han var, hav-



de forudset, eller forventet, en yderli-
gere vinddrejning op ad dagen "med
uret' og indrettet sin strategi derefter.
Horn var ikke nogen erfaren semand,
men han har vel haft sddanne ombord,
og at han, belzrt af forgeengerens kata-
strofe med STORA KRONAN 3&ret fgr,
har vaeret tilbgjelig til at lytte til sag-
kundskaben, er vel narliggende. Han
ville s8ledes ikke, ved at afskare den
danske flades retrastelinie, komme i en
l2 position, han ville fa vinden agter-
ind, det hele ville ende i et stort melé,
hvor han kunne fa rig anvendelse for

sin entringstaktik og sine soldater. Men
sadan skulle det ikke gd.

Gram-Jensens skrdsikre pdstand
om, at Niels Juel ikke foretog noget
gennembrud, og at det slet ikke var
muligt at foretage et sddant, fordi der
ikke var nogen linie at gennembryde,
vil jeg derfor lade std ved sit veerd. Vi
bliver nzppe enige pd dette punkt.
Men at Niels Juel i Kage BuFt den 1.
juli 1677 vandt den mest strdlende sejr
i sejlskibstiden er vel alle enige om.

Nyerhvervelse til Orlogsmuseet.

Orlogsmuseet har som gave modtaget en fornem model af den britiske lette kryd-
ser DIDO af hr. Jergen Smidt i GecFved ved Horsens. Modellen er i skala 1:48 og
udfart af Sgren Brunoe omkring 1960. Skibet aflagde det farste officielle britiske
orlogsbesag i Kabenhavn efter afslutningen af anden Verdenskrig.
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Bustur til Deutsches Schiffahrtsmuseum
i Bremerhaven den 22-23 august 1992.

Deutsches Schiffahrtsmuseum er Tysklands nationale sgfartsmuseum
med en stor udstilling, der bdde indeholder handels- og orlogssiden.
Museet far bidrag fra alle forbundsstaterne og driver en omfattende rigs-
dakkende undersggelses- og forskningsvirksomhed.

Museet ligger centralt i byen og er Bremerhavens sterste kulturelle at-
traktion. Foruden en omfattende samling modeller indeholder museet
den bersmte kogge, der i begyndelsen af 1960erne blev fundet nasten
komplet og nu med tysk grundighed ligger i et stort konserveringsbad,
hvor den skal ligge til efter drtusindskiftet. Udenfor museet ligger et mari-
timt friluftsmuseum med flere interessante skibe bl.a. barken SEUTE
DERN, en ubdd og en torpedobdd samt flere andre.

Marinehistorisk Selskab arrangerer en bustur til Bremerhaven under for-
udszetning af, at mindst 40 deltagere tilmelder sig lordag-sendag den 22-
23 august 1992.

Turen gdr fra Kebenhavn tidligt lordag morgen, over Rgdby-Femern,
Hamburg til Bremerhaven, hvor museet bespges om eftermiddagen. Om
aftenen vil der vaere middag pa barken SEUTE DERN og senere indkvar-
tering pd hotel.

Sendag gdr turen hjemad og der bliver middagsophold i Lybzk, hvor
man ma spise frokost i Schiffergesellschafft. Mdske vil der veere tid til et
besgg i Mariakirche inden turen gdr hjemover. Ankomst Kgbenhavn be-
regnes til ca. kl. 18.00.

Prisen, der inkluderer transport, 2 frokoster og et middagsmdltid samt
hotel og morgenmaltid, er 1050 kr.

Bindende tilmelding skal indsendes til Orlogsmuseet, Overgaden oven
Vandet 58, 1415 Kebenhavn K., tlif. 31 54 63 63 inden den 16. juli
1992.

OBS!

For medlemmer af Marinehistorisk Selskab, Orlogsmuseets Venner
og Orlogsmuseets Modelbyggerlaug med pargrende.
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- BLASONE DI BANDIERE MARITTIME -

Orlogsmuseet har ladet trykke et flagkort af stor dekorativ vaerdi. Det
drejer sig om et akvarelleret kobberstik af Giuseppe Fedi fra Ancona i
Italien fra 1790erne og viser de forskellige landes skibsflag set fra Anco-
na’s horisont. Laengst ned ses en scene med et dansk fregatskib, set fra 3
sider med havnens beskyttende fyrtdrn til venstre. Formodentlig har
skibsflaget pd fregatten vaeret til at skifte efter behov, s& det kunne szl-
ges til kunder fra alle lande.

Kan erhverves i Orlogsmuseet for 35 kr.
Format 435 x 553 mm.
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FRA ORLOGSMUSEETS BILLEDARKIV...

Marinemaleren Chr. Benjamin Olsen (1873-1935) var ofte med pd marinetogter,
hvor han hentede inspiration til sine skibsportraetter. Hans elskvardige, muntre
og ligefremme vaesen gjorde ham til et vellidt medlem ombord. Under et togt
med krydseren HEIMDAL i 1928 malede han skibet pd skibsorkestrets stortrom-
me, da der skulle veere dans pa agterdaekket under et besgg i havn. Billedet i sid-
ste nummer viste kunstneren, opstillet bag den dekorerede tromme, omgivet af
skibsorkestret. Desvaerre har vi ikke modtaget oplysninger om denne stortrom-
mes videre skabne.

Vinder blev Arne Holm, Marinens Bibliotek, Overgaden oven Vandet 62 B,
1415 Kbh. K., som har modtaget sin preemie.

Denne ganE befinder vi os i en havn i provinsen, og vi vil gerne have oplyst
navnet pd skibet, der ligger til kaj samt ca. hvornar billedet er taget.

Svar til Orlogsmuseet senest den 1. juli 1992.
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e fﬁ% MEDDELELSER FRA
Ee s MARINEHISTORISK SELSKAB

Felgende arrangementer er planlagt for den kommende sason:

22.-23. august 1992:  Bustur til sefartsmuseet i Bremerhaven med overnat-
ning. Afrejse lardag morgen og hjemkomst spndag af-
ten. Pris 1.050 kr. pr. person, hurtig tilmelding er gn-
skelig.

28. oktober 1992: Museumsdirektsr Henning Henningsen: "Problemer
ved Columbus rejser".

25. november 1992: Kommandgrkaptajn Seren Laub: "Marinen i Dansk

Vestindien".
24. februar 1993: Professor Ole Feldbaek: "Danmark og @stersgen 1720-
1864".
24. marts 1993: Museumsdirektgr Ole Lisberg Jensen: "Gammelholm®.
21. april 1993: Generalforsamling med film.

Alle onsdagmaderne foregdr i OrIoFsmuseet bortset fra Feneralforsamlingen, der
foregdr i Saofficersforeningen, og alle mader begynder kI. 19.30.

Efter maderne vil der veere mulighed for at f3 2 stk. smerrebrgd med gl og kaffe
for ialt 60 kr. Tilmelding hertil skal ske senest mandagen far madet til Orlogs-
museet tlf. 31 54 63 63.

MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG

| forbindelse med skolernes efterdrsferie 1992 vil Orlogsmuseets Modelbygger-
laug igen arrangere sejlads i museets gdrd. Vi vil gerne samtidig kunne fylde en
montre med modeller af ubdde og skibe, relateret til ubddsbekampelse. Interes-
serede kan henvende sig til formanden pd tIf. 31 75 97 92.

Meddelelser om efterdrets temaaftener felger i naste nummer af Marinehistorisk
Tidsskrift.

Ved Orlogsmuseets Modelbyggerlaugs ordinaere generalforsamling genvalgtes be-
styrelsen samt 2 nye medlemmer i overensstemmelse med de lovligt varslede
vedtaegtsaendringer, der ogsd blev vedtaget.

Formanden.
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MARINEHISTORISK SELSKABS SKRIFTRAKKE

Bogh. Medl.
1. Jorgen H. Barfod: Slaget i Kage Bugt den 1. juli 1677 (1952). Optryk. Udsolgt
2. R. Steen Steensen: Vore torpedob3de gennem 75 &r (1953). Udsolgt
3. Georg Narregaard: Fregatten Falster ved Marokko 1753 (1956). 20 kr 10 kr.
4. Gunnar Olsen, Erik Harremoes, G. Honnens de Lichtenberg og R. Steen Steensen:
De danske streder og @resundstolden (1958). 20 kr 10 kr.
5. R. Steen Steensen: Vore undervandsbide gennem 50 3r 1909-59. Udsolgt
6. R. Steen Steensen: Orlogsmuseet (1961). Udsolgt
7. Jorgen H. Barfod: Orlogsfliden pa Niels Juels tid 1648-99 (1963) 40 kr 20 kr.
8. G. Honnens de Lichtenberg: Larssen fra 64 (1964) 20 kr. 10 kr.
9. R. Steen Steensen: Fregatten Jylland (1965). Udsolgt
10. R. Steen Steeensen: Vore panserskibe 1863-1943 (1968). Udsolgt
11. R. Steen Steensen: Vore krydsere (1971). 40 kr. 20 kr.
12. Hans Chr. Bjerg: Dansk Marinehistorisk Bibliografi 1500-1975 (1975). Udsolgt
13. M. Winge: Spetatens Syge- og Kvasthuse (1976). Udsolgt
14. Jargen H. Barfod: Niels Juel. A Danish Admiral of the 17th Century (1977) 20 kr. 10 kr.
15. Hans Garde & Hans Chr. Bjerg: Torpedobdde gennem 100 ar.
Det danske torpedobddsviben 1879-1979 (1979). Udsolgt
16. Ole L. Frantzen: Truslen fra @st.
Dansk-norsk flidepolitik 1769-1807 (1980). 48 kr. 30 kr.
17. Fregatten Bellona’s togt til Sydamerika 1840-41.
Skibslzgen J.H. Lorchs dagbog (1980)40 kr. 40 kr. 20 kr.
18. Hanne Andersen: Nyboder - et ksbenhavnsk milip med en gennemgang
af dets afspejling i litteraturen (1981). 20 kr. 10 kr.
19. Hans Chr. Bjerg (udg.): Lex Rechnitzer. Optegnelser af viceadmiral H. Wenck,
kontreadmiral H. Rechnitzer og kommandor A.G. Topsge-Jensen om tilblivelsen
af Lov om Sevarnet 1932 (1985) 40 kr. 20 kr.
20. Hans Chr. Bjerg, H.C. Dahlerup Koch og P.B. Nielsen:
Ubdde gennem 75 dr. Det danske ubddsviben 1909-84 (1984). 100 kr. 50 kr.
21. Ole L. Frantzen (red.): Linieskibet Holsten 1772-1814 (1988). 150 kr. 75 kr.
22. Jorgen H. Barfod: Flddens Fadsel (1990). 250 kr. 200 kr.

Skriftraekken forhandles af Nyboder Boghandel, Orlogsmuseet, Marinehistorisk Selskab og Tejhusmuseet.



