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Gamle danske Sgkort.

Ole Lisberg Jensen

Hollenderne og de farste
sgatlas.

Hollzenderne, der besejlede vore far-
vande flittigt fra begyndelsen af 1500-
tallet, var de forste, der tegnede og ud-
gav mere detaljerede sgkort over far-
vandene, der fgrte ind | @stersgen. Det
jaldt Skagerak, Katteiat og Sundet,
er var den livsvigtige handelsvej mel-
lem det révareprogucerende baltiske
omrdde og Vesteuropa. Det var egent-
lig italienere og portugisere der tegne-
de de farste sgkort, men det var hol-
lzenderne, der udviklede og massepro-
ducerede spkort som kobberstik i
1500-tallets anden halvdel. Hollzende-
ren Lucas Waghenaer, fremstillede
som den forste et spatlas i Leiden
1583-85 under navnet "Spiegel der
Zeevaerdt'. Waghenaer havde selv
som styrmand vaeret til sgs og det er
muligt, at hans egne notater og skitser
har vaeret en del af grundlaget for kor-
tene, selvom meget af baggrundsstoffet
givetvis m3 vaere indsamlet af andre.
Hans atlas udkom pé latin, fransk og
tysk og spredtes over datidens mariti-
me verden. Kortenes ngjagtighed ma
naturligvis ses i relation til datidens me-
toder og erfaringer - d.v.s. at materialet
er tilkommet ved forbisejling, summa-
risk afstandsbedgmning, udtagne kom-
paskurser og sparsomme lodskud. Men
mange af Waﬁhenaers kort blev i
Erundtrakkene opieret langt frem i ti-
en.

Ved siden af Waghenaer fremkom
flere hollandske korttegnere og atlas-

forfattere, der kopierede og forbedrede
hinandens materiale gennem 16- og
1700-tallet. Et eksempel er den be-
remte forlaegger Johannes van Keulen,
hvis firma bestod i 4 generationer. Ef-
terhdnden overgik aktiviteterne til ren
forlagsvirksomhed, men holdt sig desu-
a§tet som brugsvarer for de sﬂExrende
til hen pa 1800-tallet. Behovet for kor-
rekte sgkort fremkom i 1600-tallets se-
nere del, is@r for orlogsfliderne og
f.eks. i Frankrig pdbegyndte man sg-
opmadlingen i statsligt regi.

Forside fra Waghenaers: Spiegel der Zeevaart,
1583-85.



Farste danske sgkort.

Det wldste, bevarede danske sgkort
daekker et afsnit af @resund mellem
Amager, Saltholm og Malmg fra 1653
og er tegnet af Bagge Wandel, der var
leder af navigationsskolen pd Bremer-
holm. | 1680erne fortsatte man med
opmaling af Sundet ved Jorgen Dine-
sen, der gk frem efter landmaélings-
princ(ifper og trods stor flid og ngjag-
tighed ikke ndede szrligt langt.

Det blev i stedet skdningen Jens
Sgrensen (1646-1723), der med sg-
mandens erfaring samt store iver og
flid, tegnede sgkort af hidtil uset kvali-
tet.

Jens Sgrensens livslgb var drama-
tisk. Han var fadt i Sglvesborg i vestre
Blekinge og senere flyttet til Kristian-
stad i Skdne. Fra tidlig ungdom havde
han sejlet med sin fars handelsskude og
blev skipper allerede i 22 drs alderen. |
1660erne besejlede han det sydlige
gsterspomrade og blev fortrolig med
bl.a. de havne, der 13 i det davaerende
svenske omrdde. Han var som sd man-
ge andre skdninger kommet i klemme i
Skanske Krig (1676-79). | krigens ferste
&r var hans skude Flyende Fortuna ble-
vet opbragt med en last korn ved Stral-
sund af danske orlogsskibe. Dernzest
blev hans ejendomme i Kristianstad
steerkt beskadiget, da denne by blev
udsat for skiftevis belejring, indtagning
og ildpsattelse af den danske og
svenske har. | et helt r mdtte han
f.eks. have 42 soldater indkvarteret i si-
ne huse under den svenske belejring. |
1677 s& Jens Sgrensen sig derfor tvun-
%Et til at flytte til Kebenhavn med fami-
ien.

Jens Sgrensen var en skrivekyndig
mand, der besad en ikke ringe stzdig-
hed, som holdt sig livet ud trods store
modgange. | Kebenhavn gav han sig til
at skrive til kongen for at fa sin skude
Flyende Fortuna tilbage. Farst i 1684
fik han faktisk udleveret kitsen Sct. Jo-
hannes, og anledningen til denne store
nade var fplgende: Jens Sgrensen hav-
de indgivet et szrdeles spendende sg-
kort over Blekinge til kongen, og netop
dette tabte landskab var i disse dr ble-
vet strategisk interessant, fordi sven-
skerne havde etableret en flidehavn
pa gen Trossg i Blekinges gstre skeer-
gard, velbeskyttet bdde fra land- og so-
siden. Efter skdnske krigs ophgr var
mistzznksomheden atter vokset mellem
landene, og det gjaldt nu for Christian
V at vide, hvad svenskerne egentlig fo-
retog sig | det nyoprettede Karlskrona.
Jens Serensens kundskab om Blekinge-

sten kunne bruges i admiralitetet. |
februar 1686 blev Jens Sgrensen sendt
afsted ad landevejen til Karlskrona,
hvor han optridte som handelsmand
og samtidig samlede en mangde oplys-
ninger om forholdene i den nyopret-
tede by og om den svenske fldes ud-
rustning.

Med kitsen Sct. Johannes bedrev
Jens Sgrensen handelsvirksomhed i si-
ne vante farvande. Sommeren 1686
var han en tur til Stockholm med 1000
tonder malt og jernlast i retur. Pa hjem-
rejsen fik han tid til at aftegne kysten
og Kalmar med omgivende farvande,
og han gik ogsd i gang med at forfatte
en spbog, et "lese-sgkort’, hvor sejlad-
sen blev beskrevet med afstande, kur-
ser, grunde, havne og andre for den
sofarende vigtige oplysninger.



1 1694 foretog Jens Serensen opmdlinger af Kattegat. Kortet her viser med tydelighed, hvor tzt Jens
Serensen kom virkeligheden. Kort- og Matrikelstyrelsen.

Pa det tidspunkt fandtes der ikke
danske sgkort over omrddet, hvorimod
svenskerne ved Johan Mdansson allere-
de i 1644 havde fdet en trykt vejled-
ning om forholdene i Gstersgen.

Jens Sgrensens metoder var sdre
simple. Han mélte afstande og kurs pd
land med f.eks. milevognen og kom-

asset. Til sgs brugte han den tilbage-
agte distance, der registreredes ved

hjeelp af tid (timeglas) og fart (log) o
k{lrsF;kompas). P3 ians k;g)rt var dg)r ikg
ke markeret gradsystem, og kortenes
kvalitet hviler Eelt pa de meget eksakte
opmdlinger, han foretog. En sammen-
ligning med Jens Sgrensens kort og de
moderne kort, baseret pd avanceret
mdleapparatur, opviser en forblgffende
lighed.



Metoderne for opméling var i 1600-tallet sire
enkle. Med kompas og opmah distance tegnede
man kystlinien.

Serensens arbejdsrejser og opma-
linger foretoges i 5 sommersaesoner.
Den farste i 1690 og den sidste i 1703,
og pa dette relativt korte tidsrum for-
mdede han at samle underlag til sgkort
over hele Danmark samt en del af den

norske kyst. Materialet blev derefter
forvaret i admiralitetet og bevaret un-
der l3s og sld sd effektivt, at der forst at-
ter blev gjort opmazrksom det i
1886 af professor Ed. Erslev, der beteg-
nede Sgrensen som "den danske hy-
drografis fader". Det tragiske for Jens
Serensens enestdende matriale, var, at
det ikke kom til at spille nogen rolle i
den almindelige kartografiske udvik-
ling, da det ikke blev stukket i kobber
og mangfold;ggjort. Grunden hertil var,
at myndighederne ikke havde nogen
interesse i at udgive gode sgkort, dels
af militzerstrategiske arsager, dels fordi
man gjensynlig ikke snskede at berave
de talrige lodser deres arbejde med de
mange udenlandske skibe, der skulle
ledes gennem de vanskelige danske
farvande.

De hollandske sgkort dominerede
som omtalt markedet. Som eksempel
kan her navnes slagten van Keulen,

1 1695 opmdlte Jens Serensen
den jyske vestkyst med sin
milevogn, en kaerre med reg-
nevark, der mdlte tilbagelagt
distance. Han opmdlte dette
dr kysten fra Skagen til Ham-
borg. Milevogn, rekonstruk-

tion 1976 efter Frling Pade.
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Brugen af ldre navigationsinstrumenter i samtidig lerebog fra 1693. Dverst ses jacobsstaven i brug
pa to mader. Nederst tv. et astrolabium og nederst til hgjre Daviskvadranten. For alle glder det om
at méle vinklen mellem horisontplanet og et vist himmellegeme - solen eller nordstjernen for at kunne
bestemme sin breddegrad. Werner von Rosenfeldt: Navigationen eller Styrmandskunsten. 1693.

der havde en omfattende produktion brugt i Sokadetakademiet i Ksbenhavn,
fra 1678 og frem til 1800-tallets begyn- samtidig med at Jens Sgrensens meget
delse. Van Keulens sgatlas "Die lich- mere gennemarbejdede materiale 13
tende Zeefakkel" blev oversat til dati- hengemt i admiralitetet af frygt for util-
dens gangbare maritime sprog og ud- berlig kopiering.

kom i ikke mindre end 26. oplag i |-

bet af 1700-tallet. Disse kort blev ogsd



Selv om holleendernes indsats be-
graensede sig til ren forlagsvirksomhed,
sd fortsatte det serigse kartografiske ar-
bejde med franskmandene som fore-
gangsmznd. Med den franske flades
okonomiske opbakning forbedredes
teknikken. | 1693 udgav Hubert Jaillot
et atlas med titlen "Le Neptune Fran-
cois". Som en kuriositet var det Jaillot,
der lancerede et knak pd Jyllands vest-
kyst, der vedblev at spege i alle kopier
og efterligninger langt frem i tiden.

Metoderne forbedres og behov
for gode sgkort vokser.

| Danmark skete der store forandrin-
er i kartografiens udvikling i 1700-tal-
ets anden halvdel. Man var klar over,
at det ikke kunne fortsztte med det
ungjagtige udenlandske kortmateriale.

Derfor indledtes en autoriseret op-
maling af Danmark i 1757, forestdet af
det nystiftede Kgl. danske Videnska-
bernes Selskab. Landet blev herefter

systematisk opmalt, og der blev bade
brugt triangulation og astronomiske
observationer. Triangulationen gav ar-
b::a{idet en serlig styﬁ(e i forhold til de
tidligere Eﬁ en mere tilfeldig metode
tegnede kort. Metoden gdr ud pd, at
man kender lzengden af en af trekan-
tens sider og de to vinkler, hvorefter
man kan regne sig frem til trekantens
to andre siger. Triangulationen inde-
bar, at man "vavede" landet ind i et
net af trekanter, hvorudfra man kunne
fastsztte afstanden til andre nzerlig-
gende punkter. Opmdlingen af Dan-
mark blev farst afsluttet i 1820erne,
men udgivelsen af kortene fortsatte i
regi af Videnskabernes Selskab frem til
1842, Samtidig med at man pd land
gennemfarte denne storstilede, syste-
matiske opmadling, skete udviklingen
noget senere pa spkortsiden. De mili-
teere grunde mod at offentliggare pas-
sagen af farvandene var en rddende
opfattelse, der kun sveert lod sig udryd-
de. Man tegvede med at udgive autori-
serede sgkort. | tiden 1769-90 udferte
dog brodrene, professor C.C. Lous og
overlods A. Lous en raekke sgkort af
hgj kvalitet efter nye opmalinger, og de
blev rent faktisk ogsd trykt. Men man
tpvede atter, og de blev ferst offentlig
tilgaengelige i 1790.

Kortene bliver offentlig
tilgaengelige.

Medens de spfarende lange havde
vaeret i stand til at beregne den bred-
de, de befandt sig pa ved f.eks. at male

Timeglasset var i lang tid den eneste tidmédler
ombord | skibene. Det var ogsd afgarende for
bestemmelse af den sejlede distance og dermed
afstandene p& det &bne hav.
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Sekort over Kattegat af bredrene Lous fra 1769. Det herer Lil de ferste kort, der er fremstillet med hen-

blik pa salg.

middagshgjden, sd var det betydeligt
svaerere at fastsld den ngjagtige lng-
deposition. | 1700-tallets senere del
havde man udviklet kronometeret, et
ur der i sin ngjagtighed ikke lod sig pa-
virke af de skiftende forhold til ses. Ved

at fastholde en tid for O-meridianen o,
sammenligne den med den lokale ti
samt kurs og distance blev det muligt
ngjagtigt at bestemme skibets position
Eﬁ lzngdegraden. Den engelske fldde
rugte Greenwich som O-meridian,



Kattegat 1837. Det kgl. Spkortarkiv.

franskmzandene bruite Paris og dan-
skerne brugte Kebenhavn. Senere blev
Greenwich internationalt anerkendt.

Det blev den dygtige sgofficer Poul
Lewengrn, der satte fart i udviklingen
pa sgopmdlingen. Han havde modta-
get en grundig uddannelse og praktik i
den franske flade og faet inspiration af
det franske system, hvor Dépét des

10

Chartes de la Marine som serli mJn—
dighed tog sig af seopmalingen For en
franske flade.

Arkivet udldnte derefter de nyeste
spkort til flddens skibe, der sdledes al-
tid havde det seneste gangbare mate-
riale. Det lykkedes Lewengrn at {3 ad-
miralitetet med pd planerne, og efter
fransk forbillede oprettedes sgkortar-




kivet i 1784. Her blev alt gammelt so-
kortmateriale samlet og herfra organi-
serede man en systematisk nyopma-
ling. Efter Napoleonskrigene 1 1815
udgav Poul Lewengrn "Samlin%1 af ef-
terretninger for de sgfarende henhg-
rende til det voksende kort over Nord-
sgen” og i 1816 "Samlet beskrivelse af
den norske kEsl". Forst i 1830erne lyk-
kedes det at bekaempe alle sekretesse-
bestrzbelser af den efterfglgende sg-
kort direkter C.C. Zahrtmann, der i
1843 udgav "Den danske havnelods’,
der kom samtidig med det behov, der
opstod med den merkantile sgfarts sto-
re opsving.

| perioden fra 1829-58 blev alle de
danske farvande og kyster opmadlt, ba-
seret pd trigonometrisk stillede punkter
i land. Malestokken var fra begyndel-
sen 1: 120.000, men blev senere zn-
dret til 1:130.000, som er bevaret.
Kobberstikket var den gaengse repro-
duktionsmetode helt frem til vor tid, da
den var enestdende i skarp- og tyde-
lighed.

Sokortene blev af naturlige grunde
udsat for ustandselige rettelser. Tidli-
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moderne navigationssystemer, hvor
man via radiosendere og satellitter far
mulighed for at bestemme sin position
med meters ngjagtighed, fornyes til sta-
dighed.
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ARTIKLER (ordnet efter emner):
KRIGSHISTORIE.
Classis Britannica - den romerske flide i Britannien.
(Ole Ventegodt) 3/1988 p.3-14
Danskt Karlskronaspionage f6r 300 dr sedan.
(Ake Boquist og Leif Lindin) 2/1991  p.3-1
Den danske Flide 1940-43.
(Lt. Cmdr. Daniel G. Harris CD., RCNR (ret.)) 2/1989 p. 21-27
"Den spanske armadas" forlis i kongeriket
Danmark-Norge i 1588.
(Torbjern @degaard) 2/1992 p.3-14
Det britiske an%reb og Kebenhavns sgforsvar 1807.
(Henrik Saxtorph) 3/1990 p.3-25
En marinehistorisk fortielse.
(S.A. Saugmann) 1/1991  p. 29-31
Et lille glimt af marinehistorien.
(C.E. Neble) 1/1990 p. 3-7
Fldden geres klar til gdelaeggelse 1807.
(Henrik Saxtorph) 4/1990 p.3-20
Island. Monopolhandel, fiskeri og fiskeriinspektion.
(Eyjolfur Thor Jonsson) 1/1988 p.19-27
Mytteri pa "Sgridderen"
(Jorgen Mgller) 1/1989 p.3-24
Saenkningen af den danske Flaade den 29. August 1943.
En beretning udgivet p& det illegale "Frit Forlag!". 3/1989 p.3-14
Tordenskiold som kartograf?
Eller ndr historikeren kommer til kort.
(Frank Allan Rasmussen) 1/1991  p.3-14
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Under russisk Flag.
(Ludvig Monberg)

SLAGET | K&GE BUGT.

Nogle betragtninger over slaget

i Kege Bugt den 1. juli 1677.

(Mogens Heerning)

Slaget i Kege Bl:fi den 1. juli 1677.
(Jergen H. Barfod)

Slaget i Kege Bugt 1. juli 1677

- en kommentar.

(Ib Gram-Jensen)

Gennembruddet 1. juli 1677

- en afsluttende kommentar.

(Ib Gram-Jensen)

Mere om slaget i Kege Bugt.

(Mogens Hzaerning)

Slaget i Kege Bugt 1677. Om vinden.
(Emanuel Bassols)

Nordisk setaktik i 1500- og 1600-tallet
- og Slaget i Kege Bugt den 1. juli 1677.
{Niels M. Probst)

Slaget i Kege Bugt - en korrektion.

{Ib Gram-Jensen)

FLADESTATIONER.

Bremerholm eller Gammelholm.

(Ole Lisberg Jensen)

Damp, hammer, anker og kna;

- et bidrag til Holmens ;ﬁmologihistorie.
(Frank Allan Rasmussen)

Holmen - flddens fem ger.

(Ole Ventegodt)

Industriel arkaeologi;

- eller ndr Orlogsvaerftet skal p& museum.
(Frank Allan Rasmussen og Henrik Johansen)
Orlogsveerftet.

Et indsamlings- og dokumentationsprojek.
(Frank Allan Rasmussen)

Varft, veerksted og varkisj;

En dokumentation af virksomheden ved Orlogsveerftet.

(Frank Allan Rasmussen)

1/1992

2/1991

3/1991

4/1991

1/1992
2/1992

3/1992

4/1992

4/1992

3/1988

3/1992

2/1988

4/1991

2/1991

4/1990

p. 3-20

p. 23-30

p. 19-22

p. 21-26

p. 23-24
p. 27-29

b 22-27

p. 3-23

p. 26-31

p. 15-24

p. 3-21

p. 18-24

p. 10-20

p. 12-22

p. 21-26
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FLYVNING.

Flyvning i Gstgrenland 1932. Uddrag af oberstlgjtnant
i FLV H. Harms erindringer.

(H. Harms)

Marinens Fly.

(Erik Franch)

PERSONEL.

Baadsmandspiben.

(Cyril R. Andrésen)

Spe-Spise-Taxt anno 1752.

(Allan Engquist og Lone Allingstrup)

SKIBE.

"Blyskawica". Polsk destroyer og veteranskib.
(Przemyslaw Budzbon)

"Ganges".

(R. Steen Steensen)

Linieskibet "Grenland".

Historien bag en konvoj i Middelhavet 1761.
(Dan Andersen)

Branden i Aalborg og andre lokale minder fra fregatten
Jylland’s tilknytning til egne og byer.

(Erik Munch)

Hovedskibet "Maria" 1514-25.

Et rekonstruktionsforsgg.

(Niels M. Probst)

MS-badene. 50 dr i tjeneste.

(Gunnar Olsen)

H.M.S. Prince 1670.

(Ove Andreasen)

Da "Stora Kronan" eksploderede.

(Ole Lisberg Jensen)

Fabrikmester Diderik de Thura - et ikonografisk studie.

(Frank Allan Rasmussen)

Wrangels Palais

- et formodet dansk skibsvrag ved Shetlandsgerne!
(Ole Lisberg Jensen)
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4/1988

3/1989

4/1991

2/1989

1/1990

3/1991

1/1988

2/1990
1/1991
4/1988
2/1992

1/1988

3/1991

p. 10-20

p- 3-21

p. 15-23

p-3-9

p-3-9

p- 8-20

p. 23-31

p. 14-18

p. 3-31
p. 15-28
p. 26-29
p. 15-25

p::3-13

p-9-18



SKIBSMODELLER.

Den historiske krigsskibsmodel

- marinehistorie i tre dimensioner.
(Peter Beisheim)

Hvordan kommer JeE videre?

(Peter Lomholt Maack)
Modelbyggerlauget bygger vikingeskib.
(Per Jessen)

Modeller - virkelighed og illusion.

(Ole Ventegodt)

Modelskibe i kirkerne.

(Jorgen Dstergaard)

Om Detailleringsgraden i Skibsmodeller.
(Peter Lomholt Maack)

Orlogsmuseets Modelbyggerlaug.

(Ole Ventegodt)
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(Torben Plesberg)

Vasa-modellen.

(Niels Lind Hansen)

ORLOGSMUSEET.

Den lange vej til Sgkvasthuset.
(Per Wessel-Tolvig)

Det nye Orlogsmuseum i det gamle Sgkvaesthus.

(Ole Lisberg Jensen)

Hilsen til Orlogsmuseet.

(Preben Harhoff)

Nyerhvervelse til Orlogsmuseet.
Orlogsmuseet -J'eg er bange.
(Jergen H. Barfod)

Orlogsmuseet gar Danmark rigere.
(Olaf Olsen)

Orlogsmuseet og dets modelbyggerlaug.
(Peter Beisheim)

Orlogsmuseet sparger l2serne.
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Marinehistorisk Selskab, 1951 - 5. marts - 1991

(orgen H. Barfod) 3/1991
Marinehjemmevzaernets 40 ars jubilzum.
(Jergen H. Barfod) 1/1992

ARTIKLER (ordnet efter forfattere):

Lone Allingstrup og Allan Engquist.

Spe-Spise-Taxt anno 1752, 4/1991
Dan Andersen.

Linieskibet "Grgnland".

Historien bag en konvoj i Middelhavet 1761. 3/1991
Ove Andreasen.

H.M.S. Prince 1670. 4/1988
Cyril R. Andrésen.

Baadsmandspiben. 3/1989
Jergen H. Barfod.

Orlogsmuseet - jeg er bange. 4/1988
Jergen H. Barfod.

Marinehistorisk Selskab, 1951 - 5. marts - 1991 3/1991
Jergen H. Barfod.

Slaget i Koge Bugt den 1. juli 1677. 3/1991
Jergen H. Barfod.

Marinehjemmevaernets 40 drs jubilaeum. 1/1992
Emanuel Bassols.

Slaget i Kege Bugt 1677. Om vinden. 3/1992
Peter Beisheim.

Den historiske krigsskibsmodel. 3/1988
Peter Beisheim.

Orlogsmuseet og dets modelbyggerlaug. 4/1989
Ake Boquist og Leif Lindin

Danskt Karlskronaspionage for 300 dr sedan. 2/1991
Przemyslaw Budzbon.
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Allan Engquist og Lone Allingstrup.

Spe-Spise-Taxt anno 1752. 4/1991
Erik Franch.
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H. Harms.
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i FLV H. Harms erindringer. 2/1989
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Lt. Cmdr. Daniel G. Harris CD., RCNR (ret.)
Den danske Fldde 1940-43.

V.P. Heise.

Marineforeningen gennem 75 dr.

Mogens Hzrning.

Nogle betragtninger over slaget

i Kege Bugt den 1. juli 1677.

Mogens Hzrning.

Mere om slaget i Kege Bugt.

Ib Gram-Jensen.

Slaget i Kege Bugt 1. juli 1677

- en kommentar.

Ib Gram-Jensen.
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- en afsluttende kommentar.
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Ole Lisberg Jensen.
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Wrangels Palais
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Jorgen Mgller.

Mytteri pd "Sgridderen".

C.E. Neble.
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Olaf Olsen.
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Frank Allan Rasmussen
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Frank Allan Rasmussen.
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Frank Allan Rasmussen.
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Henrik Saxtorph.
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R. Steen Steensen.

"Ganges".

Per Wessel-Tolvig.
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Ole Ventegodt.

Orlogsmuseets Modelbyggerlaug.
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Ole Ventegodt.
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Modelskibe i kirkerne.
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HMS Ramillies og 1700-tallets
starste skibskatastrofe.
Ole Lisberg Jensen

To hidtil upéaj{tede akvareller af vor kendte marinemaler T.E. Lenning (1) blev i
slutningen af december 1992 kebt ind til Orlogsmuseet. Billederne forestiller dels
orlogsskibe i stormfuldt vejr, og dels to havarerede skibe, der med afbrudte ma-
ster flyder hjaelpelest rundt pd det sorte hav. De to motiver, der 8benbart har en
sammenhzangende betydning, har samme starrelse og er indrammet i identiske
rammer.

T.E. Lanning har i disse to billeder fortalt den fantastiske historie om det britiske
orlogsskib "HMS Ramillies" og dets dramatiske forlis i september 1782 midt ude i
Atlanten. Haendelsens forleb, da den blev kendt ude omkring i andre sgfarende
lande, md have vakt stor opmaerksomhed - s stor - at flidens maler T.E. Lenning

malede disse to billeder - muligvis som bestillingsarbejde.

Artiklen beskriver de narmere omstandigheder omkring "Ramillies"s forlis.

Vi befinder os i slutningen af den ame-
rikanske uafhaengighedskrig og England
var pd det tidspunkt i krig med Fran-
krig, Holland og Spanien, der var pd de
amerikanske kolonisters side. Englands
herredemme pd havet var truet og
man mdtte derfor beskytte sine egne
handelsskibe i konvojsejlads f.eks. over
Nordatlanten.

Orlogsskibet "Ramillies* pd 74 ka-
noner var kontreadmiral Thomas
Graves’ flagskib i en omfattende kon-
voj, der skulle feres fra Jamaica til Eng-
land med start i juli 1782. Fra begyn-
delsen havde konvojen en eskorte pd 9
orlogsskibe og en fregat, og selve Eon-
vojen bestod af omkring 100 handels-
skibe. 6 af de 9 orlogsskibe var franske
priser, taget i slaget ved The Saints i
april 1782.
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Man forlod Jamaica den 25. juli,
ca. 2 mdneder for sesonen for storme
setter ind pd Nordatlanten, hvilket
som regel plejer at ske omkring efter-
drsjevndegn.

De eskorterende orlogsskibes til-
stand var diskutabel, serlig de tidligere
franske skibes, der desuden var under-
bemandede. Og efter nogle dage til sgs
mdtte admiral Graves beordre "L'Ar-
dent”, 64 kanoner tilbage til Port Royal,
Jamaica. Et andet af de franske, "Jason"
pd 64 kanoner kunne ikke holde trit
med konvojen og tabtes af syne. "Hec-
tor" pd 74 kanoner holdt sig hos kon-
vojen, men forliste og forsvandt i den
store storm, der senere skulle blive al-
les skaebne. | slutningen af august sej-
lede en del handelsskibe, destineret til
New York vk fra konvojen og der var
nu 92 handelsskibe tilbage - en betrag-




teliE flide at skulle holde sammen p3
og beskytte.

Den 8. september sprang orlogs-
skibet "Le Caton", 64 kanoner l=k og
viste ngdsignal. Admiral Graves beslut-
tede at sende "Le Caton" til Halifax,
Nova Scotia med fregatten "Pallas’, 36
Iéanoner, hvis tilstand ogsd var kritisa-

el.

Konvojen var sdledes samlet pd vej
mod nordest, imod Europa, da man
den 16. september om eftermiddagen
sd marke sﬁyer i sydast, der viste alle
tegn pd darligt vejr. Graves gav ordre til

at made uvejret med sankede stanger
og kun storsejlet hejst for styrbords hal-
se for at kunne ride stormen af. Under
normale omstendigheder skulle disse
forholdsregler vaere tilstreekkelige.

Dette var imidlertid en meget
uszedvanlig storm. | lgbet af natten den
16. september blzeste det op fra GBSO
med stadig eget kraft indtil kl. 3 om
morgenen. den 17. september, hvor
vinden pludselig og helt uventet dreje-
de helt rundt til NNW og blaste fra
modsat hold med umddelig styrke ef-
terfulgt af styrtregn.

Det engelske orlogsskib "Ramillies" ses her under bjeergning af sejl, da stormen den 16. september
1782 om eftermiddagen ndr konvojen over Atlanten. Navnet Ramillies kommer fra en landsby i Belgi-
en, hvor den engelske general Marlborough vandt et slag i 1706. Akvarel af T.E. Lenning. Orlogsmuse-
el
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De forsigtighedsforanstaltninger,
der var semandsmaessigt korrekte og
havde hjulpet skibene igennem den
fesrste del aFnatten, bidrog nu ved den
pludselige og voldsomme vinddrejning
til store vanskeligheder.

Ombord pd "Ramillies”, hvor stor-
sejlet havde holdt skibet stabilt op i
vinden, bevirkede den pludselige og
voldsomme vindaendring til modsat ret-
ning, at sejlet bakkede med en sddan
kraft, at stormasten knzkkede ved
daekket og veeltede udenbords, samti-
dig med at mesanmasten braekkede pd
midten og toppen forsvandt overbord.
De afbrudte master blev fastholdt af
vanterne og hang pa skibets ene side.

Vinden andrede nu retning igen
og en stor s@ veeltede ind over agter-
skibet, hvorved en sd heftig krangning
opstod, at rorstokken knzkkede og ro-
ret nasten blev revet vaek fra agter-
stevnen. Det ngdstedte skib var nu
uden menneskelig kontrol og rullede i
den kraftige ssgang. Alle disse vold-
somme, indledende skader blev afslut-
tet af en keempebplge, der brgd ind
over skibet bagﬁa og slog igennem det
ret ubeskyttede agterspej%.

Da morgenlyset den 17. septem-
ber gjorde det muligt at fd et overblik
over pdelaeggelserne, kunne man kon-
statere at 74 kanoners skibet "Ramilli-
es" var brudt ned til et vrag.

Foruden havets vilde brus og vindens
hylen i riggen, var larmen fra de braek-
kede raers banken mod det, der var til-
bage af masterne, voldsom og deprime-
rende. Vandet vaskede uafgrucﬁ over
daekket og ned i skibet. Mest ildevars-
lende i al elendigheden var den kraftige
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staden mod skibssiden fra stormasten,
der var glet udenbords, men stadig
hang fast ved skibet i et virvar af vanter
og stag. (2)

Besztningen pd 600 mand gjorde i
lzbet af morgenen, hvad den kunne for
at forbedre situationen. Man huggede
den kollapsede rig vaek og gik ellers
igang med pumperne for at |znse ski-

et.

Stormastens hamren mod skibs-
siden havde skrzellet noget af kobber-
kledningen af og frilagt den nggne
bordlaegning. Kalfatringen var af zeldre
dato og var efterhdnden blevet vasket
vaek af de voldsomme bglger, sdledes
at der var opstdet en lekage i skibs-
siden. Som f};@slge heraf, maltes der 6
fod vand i lasten. Trods uafbrudt
pumpning kunne man konstatere at
vandet steg, selvom alle pumper var i
konstant brug. Efterhdnden blev samtli-
ge til r&digﬁed stdende besaetnings-
medlemmer engageret i at lnse skibet
med alt, hvad der kunne haldes af.

Om morgenen den 17. september
kunne man ved at se sig rundt i hori-
sonten konstatere, at "Ramillies"s skaeb-
ne ogsd var overgdet de fleste andre
skibe. Man kunne tzlle 20 skibe af de
over 90 man havde haft samlet den fo-
regdende aften. De fleste var sterkt be-
skadiget. Kun syntes det tidligere fran-
ske orlogsskib "Ville de Paris" at vaere
uskadt. De fleste af handelsskibene var
forsvundne, formodentlig forlist i nat-
tens lgb.

Dette var den stgrste katastrofe, der
havde ramt Royal Navy og den
britiske handelsfldde i hele 1700-
tallet.



"Ramillies" om morgenen den 17 september 1782 da det blev dbenbart at den frygtelige storm havde
sldet skibet til vrag. Akvarel af T.E. Lenning. Orlogsmuseet.

P& "Ramillies" blev der rigget ned-
sejl op pd de tilbagestdende master og
skibet kunne styres ngdtvungent. Da-
gen svandt igen 05 man matte konsta-
tere at vandet, trods konstant lznsning,
var stigende i skibet.

Skibets kaptajn anmodede derfor
admiral Graves om tilladelse til at kaste
kanoner overbord for at lette skibet,
hvilket blev ham nzegtet med den be-

rundelse at orlogsskibet i givet fald vil-
e veere ude af stand til at beskytte kon-
vojen. Modstreebende gik Graves dog
med til at lzmpe nogle af de gverste
kanoner fra halvdaekket i sgen.

Natten til den 18. september gav
ingen @ndring. Stormen blaste uban-

herligt og belgerne var skyhgje. Man
skannede farten til 7 knob. Vandstan-
den steg stadig trods konstant lzns-
ning. Pumperne satte ud en efter en pd
Erund af overbelastning. Officererne

ad atter om tilladelse til at smide ka-
noner overbord. 10 af hoveddakkets

iecer blev leempet ud i havet samt alle
anonkugler og s& meget forrdd fra la-
sten, som man kunne fd fat i. Hele pro-
ceduren med at kaste de tunge kano-
ner overbord i den voldsomme storm
har kreevet stor dygtighed, erfaring og
graenselgst slid.

Den efterfolgende nat (18.-19.
sept.) fortsatte vandet med at stige pd
trods af alle tzenkbare anstrengelser.
Pludselig kollapsede en del af banjer-
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dakket og faldt ned i hulskibet. Skibet
arbejdede nu usaedvanligt kraftigt i den
ubarmhijertige segang og "Ramillies” be-
gyndte at stikke dybere i sgen med bo-
ven.

| dagningen den 19. september
blev der givet ordre til at kaste alt tungt
udenborgs. De store ankre, alle raer og
staenger, ankertov og selv det meste af
krudtet blev kastet ud. Forberedelser
blev gjort til at kaste hoveddakkets ka-
noner overbord.

Der opstod nu en vis uro i besat-
ningen og officererne bad admiral Gra-
ves om at lade sig evakuere til et af de
narliggende handelsskibe, hvilket han
pure nazgtede. De enorme anstrengel-
ser havde ikke givet noget synligt resul-
tat og beszetningen begyndte at tenke
pa, hvordan hver og en kunne redde
sig selv.

Om eftermiddagen den 20. sep-
tember var alle kanoner og alt tungt
kastet overbord undtagen skibets far-
tejer. Stormen begyndte nu at modere-
res, men vandstanden i skibet fortsatte
med at stige.

Admiral Graves sammenkaldte nu
hele besatningen og forsikrede den
om, at han og officererne ville gore alt
for at fa skibet frelst i land. Han var be-
sluttet pa at blive ombord endnu en
nat, og hvis stormen fortsatte med at
aftage i styrke, mente han at det mitte
vare muligt at reparere pumperne og
med en ngdrig sejle mod Irland i sel-
skab med koffardiskibene. Besztnin-
en folte sig maerkeligt nok noget bero-
iget og gik tilbage til det slidsomme ar-
bejde.
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Om morgenen den 21. september
var det dog dbenbart at skibet ikke
kunne reddes. Det var umuligt at f3
pumperne til at fungere og skibets
spanter var begyndt at vige - kun f3 ti-
mer var tilbage.

Graves gav nu ordre til at overgive
skibet. Han %edte selv operationen. Alle
omkringvaerende handelsskibes bdde
blev tilkaldt, da havet nu havde lagt sig
sd meget at man kunne ro bddene mel-
lem skibene. De syge og skadede blev
overfc:’ar;: ferst. Derefter blev besatnin-
en delt op i grupper og medgivet de
deevarer, lE()iergv.'a.irJFt)ilba ge. Da gde syge
var blevet evakueret, blev "Ramillies"s
egne bdde klargjort for besztningens
overfarsel. Planen blev gennemfart til
Eunkt og prikke uden forstyrrelser. Eva-

ueringen tog 3 timer. | slutningen af
operationen forlod Graves selv sit syn-
kende flagskib i en mindre robdd og
blev overfart til koffardiskibet "Belle”,
der havde ligget narmest "Ramillies”,
da man havde sendt ngdsignal.

Kl. 3 om eftermiddagen var orlogs-
skibet naesten evakueret. 1 1/2 time se-
nere var en kaptajn, 2 lgjtnanter og en
bddbesatning endnu ved skibet, som
var naesten vandfyldt. Det sidste man
foretoisig var at stikke ild pd det, der
var af betydning i vraget, hvorefter man
roede vaek. Da ilden ndede krudtkam-
meret fik en kraftig eksplosion en del af
avelzste dzk til at ryge i luften og skibet
sank.

Da den sidste ssmand var kommet
ombord i handelsskibene tog stormen
atter til i styrke, hvilket gjorde det umu-
ligt at have bade i spen. Selv de hgjere
magter hjalp sdledes til. Det fantastiske
ved "Ramillies"s forlis var, at det faktisk



blev muligt at redde 600 sgfolk under
de svarest taenkelige forhold. En raekke
omsteendigheder var drsagen hertil:
Admiralens og officerernes evner til at
holde modet og kamplysten oppe hos
en besztning, der md have veeret pd
udmattelsens rand efter en 4 dages
lang og hdrd arbejdsindsats. Handels-
skibene, der loyalt holdt sig i neer-
heden af det synkende admiralskib og
villigt tog imod de mange safolk og ik-
ke mindst stormens periodiske aftagen,
da man med bddene evakuerede be-
sa@tningen.

Rear-admiral Thomas Graves og
33 beszetningsmedlemmer fra "Ramilli-
es" ndede Cork ombord i handelssku-
den "Belle" den 10. oktober og derfra
kom de til Portsmouth den 17. oktober
1782,

Noter.
1) Terkild Emanuel Lonning 1762-1823.

Lenning var spmand i sine unge ar, inden
han kom ind pd Kunstakademiet. 1 1790
blev han ansat som tegner i Sgetaten og
fungerede som flidens officielle maler. Ad-
skillige er hans meget pracise og samtidigt
charmerende gouacher og tegninger af fl3-
dens skibe og krigeriske sammenstad. Or-
logsmuseet ejer det meget anvendte billede
af besejlingen af orlogsskibene "Neptunus"
og "Odin" fra 1791 samt billedet "Affeeren
ved Tripolis", Lonning har fungeret som fl3-
dens propagandamaler og hans motiver
omfatter ogsd historiske scener. Orlogsmu-
seet erhvervede for nogle dr siden et Lan-

Thomas Graves var en uheldig of-
ficer. Han havde fdet kommandoen
over konvojen for at komme hjem til
England, hvor han skulle forsvare sig
overfor Admiralitetet, fordi han som le-
der af den engelske flddeafdeling, ikke
havde formdet at sld franskmandene
ved Cheasapeake den 5. september
1781. Dette ansds som en af drsagerne
til tabet af Yorktown og de amerikan-
ske kolonier. En sd stor kreenkelse af
England kraevede en syndebuk og det
blev Thomas Graves. Selvom han angi-

veligt var en god sgmand fik han det
skeebnesvangre  ggenavn  admiral
"Thompstone".

ningbillede med de dansk-svenske liniefl3-
der, der mades pd Colberger Heide 1715.

De her omtalte tegninger af "Ramillies"s for-
lis kan Lenning have malet efter at have
hart om handelserne, der blev beskrevet i
engelsk presse og litteratur.

2) K. Breen, p. 191.

Litteratur.

K. Breen: The Foundering of HMS Ramilli-
es. The Mariner’s Mirror, Vol. 56

nr. 2, 1970, p. 187-197.
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MARINEMALEREN SGREN BRUNOE
Sarudstilling pd Orlogsmuseet april-maj 1993.

Orlogsmuseet har planer om at arrangere en saerudstilling
med marinemaleren Sgren Brunoe's arbejder i fordret 1993.

Som det er mange af laserne bekendt, var Sgren Brunoe of-
te geest ombord i fldden, hvor han malede mange smukke
billeder af skibene og livet ombord.

Orlogsmuseet er interesseret i at komme i kontakt
med ejere af Sgren Brunoe-billeder for evt. lan af bil-

lederne til en sarudstilling i april-maj mdned.

Kontakt venligst:
Museumsdirektgr Ole Lisberg Jensen, Orlogsmuseet
Overgaden oven Vandet 58, 1415 Kabenhavn K.
TIf. 31 54 63 63.
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FORSLAG TIL FUSION AF
MARINEHISTORISK SELSKAB
OG
SELSKABET ORLOGSMUSEETS VENNER.

Orlogsmuseet har tre neert tilknyttede interessegrupper, nemlig Marinehistorisk
Selskab (ca. 400 medl.), Selskabet Orlogsmuseets Venner (ca. 1000 medl.) og
Orlogsmuseets Modelbyggerlaug (ca. 75 medl.). De tre sammenslutninger mod-
tager alle Marinehistorisk Tidsskrift.

Det har lenge vaeret gnsket at foretage en sammenlaegning af Marinehistorisk
Selskab og Selskabet Orlogsmuseets Venner, der indtil 1953 oprindelig var eet
selskab. De to selskaber har pd mange omrdder falles interesser og ensartede
formalsparagraffer og det er derfor opfattelsen, at man ved en sammenlaegning
kan opna flere nyttige rationaliseringer og besparelser i administrationen.

Begge selskabers hovedformdl er at fremme interessen for den danske marines
historie, bl.a. ved at stette Orlogsmuseet, men pd hver sin made. Vennerne har
Fennem drene indsamlet penge og har i den funktion vaeret en uundveerlig stette
Or museet.

Marinehistorisk Selskab har udgivet bgger, arrangeret foredrag og ekskursioner
med marinehistoriske emner. De senere &r er dette sket i tet samarbejde med
Orlogsmuseet, hvor ogsd Marinehistorisk Tidsskrift nu redigeres og trykkes. De
sidste drs ekskursioner i Marinehistorisk Selskabs regi har vaeret &bne for Orlogs-
museets Venner. Venneselskabet har desuden i noglge tilfeelde bevilget pkonomisk
statte til udgivelse af skrifter. Aktiviteterne er sdledes begyndt at blive sammen-
faldende, og en samling af kraefterne i ét selskab vil indebzre flere tilbud til det
enkelte medlem for det samme kontingent.

Da interessen for at stgtte museet ofte opstar efter et besgg i Orlogsmuseet, sker
lsbende hvervning af nye medlemmer i museet til begge selskaber. Det ville vzere
betydeli% enklere, hvis museets personale i fremtiden kun behgvede at henvise
til ét selskab.

Pd de felgende sider gengives forslag til vedteegter for den nye sammenslutning,
udarbejdet af en arbejdsgruppe, nedsat af Marinehistorisk Selskab og Selskabet
Orlogsmuseets Venner. Forslaget vil blive forelagt pd de respektive generalfor-
samlinger: Marinehistorisk Selskab den 21. april 1993 kl. 19.30 og Orlogs-
museets Venner den 29. april 1993 kl. 16.00. En eventuel ekstraordinzer general-
forsamling for begge selskaber onsdag den 12. maj 1993 kl. 19.30.
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SELSKABET
ORLOGSMUSEETS VENNER /
MARINEHISTORISK SELSKAB

Selskabet, som har hjemsted i Kebenhavn, har til formdl at fremme interes-
sen for den danske marines historie herunder

- atstette Orlogsmuseet pkonomisk

- atvirke for en forggelse og en forbedring af museets samlinger
- attage marinehistoriske emner op til videnskabelig behandling
- atarrangere foredrag og ekskursioner

- at udgive Marinehistorisk Tidsskrift

Som medlemmer kan optages personer, firmaer, foreninger og institutioner,
der gnsker at stgtte selskabets formdl.

Medlemskontingentet fastsaettes hvert &r pd den ordinaere generalforsam-
ling. Pensionister og studerende samt juniorer under 20 dr betaler halvt kon-
tingent. Selskabets regnskabsdr er kalenderdret.

Medlemsskab ophgrer ved udmeldelse eller hvis forfaldent kontingent ikke
er indbetalt inden regnskabsdrets udgang.

Selskabet ledes af en bestyrelse pd 10 medlemmer, vaIFt af selskabets gene-

ralforsamling for 2 &r. Hvert r aFgér 5 af de valgte medlemmer. Genvalg kan

finde sted.

Alle hverv er ulgnnede.

Generalforsamlingen vaelger selskabets formand.

Bestyrelsen konstituerer sig igvrigt med naestformand og kasserer og udpe-

Eer desuden den selvejende institution “Forlaget Marinehistoriske Skrifter's
estyrelse pd 5 medlemmer.

Orlogsmuseets sekretariat varetager det daglige regnskab.

Orlogsmuseets direktar, som stfr uden for iestyrelsen, deltager i bestyrel-

sesmpderne som sekreteer.

Bestyrelsen indkaldes ndr formanden eller 3 medlemmer af bestyrelsen frem-

saetter begzerinE herom.

Bestyrelsen er beslutningsdygtig, ndr halvdelen af medlemmerne er til stede,

heriblandt formanden eller nazstformanden. Beslutninger afgores ved simpelt

stemmeflertal. | tilfzelde af stemmelighed er formandens subsidizert nastfor-

mandens stemme afgorende.

Der tages referat af bestyrelsens forhandlinger, som rundsendes til bestyrel-

sesmedlemmerne.



5. P4 selskabets ordinaere generalforsamling veelges et repraesentantskab pd 25
medlemmer. Reprasentantskabet konstituerer sig med formand og naestfor-
mand.

Repraesentantskabets opgave er at medvirke til at skaffe akonomisk stette til
gennemfgrelse af selskabets formal.

Hvert dr afgdr 5 medlemmer og der vaelges et tilsvarende antal. Genvalg kan
finde sted.

Repraesentantskabet afholder mindst et drligt made.

Formanden for selskabets bestyrelse er fadt medlem af repraesentantskabet.
Orlogsmuseets direkter deltager i repraesentantskabets mgder som sekretzer.

6. Generalforsamlingen er selskabets hgjeste myndighed.
Ordinar generalforsamling, som afholdes hvert ar inden udgangen af maj
mdned indkaldes skriftligt med mindst 14 dages varsel normalt i Marine-
historisk Ticlsskrift.
Forslag, som medlemmer matte onske behandlet af generalforsamlingen, skal
vaere indsendet til formanden senest den 1. marts.

Dagsordenen skal mindst indeholde:

1. Valg af dirigent.
2. Afleggelse af selskabets beretning.
3. Forelaeggelse af selskabets regnskab,
herunder evt. fondsregnskaber.
. Beretning fra "Forlaget Marinehistoriske Skrifter".
. Fremsatte forslag.
. Fastseettelse af kontingent for det kommende dr.
. Valg af formand.
. Valg til bestyrelsen.
. Valg til repraesentantskabet.
. Valg af revisor.
. Eventuelt.

= COLVD~NOU A

el ik

Beslutninger pd generalforsamlingen traffes med simpelt flertal jfr. dog pkt.
10. Pd generalforsamlingen kan kun afgives stemmer af medlemmer, som
mader personligt.

7. Ekstraordinzer generalforsamling kan med angivelse af dagsordenen og med
14 dages varse% indkaldes efter bestyrelsens beslutning eller efter skriftlig be-
geering fremsat af mindst 25 medlemmer. Generalforsamlingen skal finde
sted senest 6 uger efter begaeringens fremsaettelse.

8. Selskabet forpligtes skonomisk ved underskrift af formanden ofg kassereren.

Efter formandens bestemmelse kan kassereren dog tegne alene for udgifterne
vedrerende den daglige drift.
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10.

Tt

Revision af selskabets regnskaber foretages af en af ﬁeneralforsam[ingen valgt
statsautoriseret eller registreret revisor udpeget pd den ordinaere generalfor-
samling.

Beslutning om fremsatte forslag til vedtaegtszendringer kan kun traeffes pd den
ordinzere generalforsamling med 2/3 af de afgivne stemmer for forslaget. Be-
slutning om ophaevelse af selskabet kan traffes pd en ordinzer generalfor-
samling med deltagelse af mindst 1/3 af selskabets medlemmer, og sdfremt
beslutningen vedtages med 2/3 stemmeflertal.

Hvis ikke mindst 1/3 af medlemmerne er til stede, skal en n{)eg:neralforsam-
ling straks indkaldes til afholdelse senest 6 uger derefter, og beslutninger kan
da treeffes med 2/3 stemmeflertal blandt de fremmedte.

Hvis selskabet ophaves, tilfalder selskabets eventuelle formue Orlogsmuseet.

Den selvejende institution

FORLAGET MARINEHISTORISKE
SKRIFTER.
Vedteegter.

Nezrvaerende vedtzgter er alene gr[di e sammen med vedtzgterne for "Orlogs-
museets Venner/Marinehistorisk Selskab”.

1

30

"Forlaget Marinehistoriske Skrifter", hvis hjemsted er Kabenhavn, skal frem-
me interessen for dansk marinehistorie ved udgivelse bl.a. af "Marinehistorisk
Skriftraekke".

Institutionens bestyrelse pd 5 medlemmer udpeges drligt af bestyrelsen i "Or-
logsmuseets Venner/Marinehistorisk Selskab", og konstituerer sig med for-
mand og kasserer, der begge har tegningsret. Alle hverv er ulgnnede.

Beslutninger vedrarende institutionens virksomhed kraver flertal i den sam-
lede bestyrelse.

Beslutning om institutionens ophgr kraever desuden simpelt flertal blandt de
fremmgdte ved generalforsamlingen i "Orlogsmuseets Venner/Marinehisto-
risk Selskab®.

Institutionen szger i videst mngFt omfang statte fra institutioner, organisatio-
ner, virksomheder, legater, fonde m.fl. til udgivelse af sine publikationer.



5

I det omfang institutionens drift indbringer overskud, skal dette anvendes til
konsolidering af den fortsatte drift, idet malet skal vaere at oparbejde en
egenkapital af passende starrelse i forhold til de gkonomiske forpligtelser,
somI pahviler institutionen i forbindelse med dens Igbende publikationsud-
gIVE Ser.

Regnskabsdret er kalenderdret. Regnskabet aflaegges af kassereren og revide-
res af den til enhver tid i "Orlogsmuseets Venner/Marinehistorisk Selskab"
valgte revisor.

Regnskabet forelaegges til orientering ved generalforsamlingen for "Orlogs-
museets Venner/Marinehistorisk Selskab" og samtidig aflaegges beretning for
institutionens virksomhed.

Sédfremt institutionens ophar métte blive besluttet skal den eventuelle egen-
kapital overgives til "Orlogsmuseets Venner/Marinehistorisk Selskab".
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FRA ORLOGSMUSEETS BILLEDARKIV...

Billedet i Marinehistorisk Tidsskrift nr. 4 1992 forestiller gvelsesmasten i Sgoffi-
cersskolens gdrd i Gernersgade set mod vest mod Kronprinsessegade med Ger-
nersgade i billedets venstre side og Haregade i hgjre side, formentlig optaget fra
det tdrn, der prydede den gamle bygning. Skolen blev bygget i 1856-58 som Sg-
etatens Pigeskole, men aIFerede i 1869 indflyttede Sztadetakademiet, der fra
samme dato andrede navn til Spofficersskolen. Oktober 1939 flyttede skolen til
den nyopferte bygnincF pd Holmen, hvor den fortsat har til huse. De to gamle Ny-
boderlanger forsvandt i 1890ernes begyndelse, hvor de blev erstattet af huse,
som indrettedes til boliger for bl.a. chefen og nastkommanderende. @velses-
masten blev fiernet i 1904. Billedet er formentlig taget o. 1880.

Den heldige vinder blev Mogens Ziegler, Porsager 58, 2620 Albertslund, som
har f3et sin praemie tilsendt.

Denne gang begiver vi os uden for landets granser. Vi vil gerne have oplyst, ski-
bets navn samt hvor og hvorndr billedet er taget. £/, 7/ '+

Svar til Orlogsmuseet senest den 1. april 1993.



