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Erindringer om den danske

marine i Sverige

wrveerende beretning er efter aftale med Viceadmiral Sven S. Thostrup gengivet

ste tid af opholdet 1 Sverige.

WFORARET 1945

Ved kommandostaben, hvor jeg fremti-
digt skulle assistere kommanderkaptajn
Kjelsen, var der nu stor travihed, thi det
var forventet, at krigens afslutning nzer-
mede sig. Stabens styrke var igvrigt
oget betydeligt, og den flyttede 1 begyn-
delsen af 1945 til sterre og bedre lokaler
pa Birger Jarlsgatan 1 Stockholm. Der
foretoges ogsa - langt om l@nge - en
reorganisation af staben, idet der bl.a,
blev oprettet en marineafdeling med
Kjelsen som chef. Det betod en stor
forbedring, idet al somiliter ordregiv-
ning nu kunne udga fra denne afdeling,
der ogsa fik direkte kontrol med be-
handling af alle mantime sager Det

.blev dog ikke nogen stor afdeling. Til at

begynde med var jeg eneste tjeneste-
gorende officer foruden chefen, men se-
nere kom orlogskaptajn N. Brammer og

.salejtnant I.B. Rodholm til. Arbejds-

presset var stort og blev sarhgt tyngen-
de, da chefen blev sygemeldt 1 slutnin-
gen af marts pa grund af en kneskade
og forst vendte tilbage til tjeneste 1 be-
gyndelsen af maj.

A fra Tidsskrift for Soveesen 1992 nr. 1, idet der dog blot her er medtaget den sid-

Diverse planer blev kritisk gennemgaet
og justeret, og en rekke enskede ma-
tenelanskaffelser sogtes fremmet mest
muhgt.

Flotillens kampkraft blev forbedret
ved anskaffelse af maskinskyts til de
ubevaebnede kuttere og af en 40 mm
luftveermnskanon til HAVKATTEN, hvis
dakstorpedoapparat blev udtaget for at
give plads til kanonen, Fartgjerne blev
desuden forsynet med apparatur til ud-
lzgning af kunstig tage, og der indkeb-
tes minestrygningsmateriel til MS-bade-
ne og tl de fire krafuigste kuttere, Dette
matenel omfattede dels dobbeltskibsgre)
mod forankrede muner, dels 12 m stry-
gemagneter til MS-badene. Magneterne
var en del af en samlet ordre pa 10 stk.
I8 mog 6 stk. 12 m magneter, som blev
bestilt ved det svenske forsvar af orlogs-
kaptajn H.J. Bahnsen under et illegalt
besog 1 Sverige.

Med henblik pa en yderligere styrkelse
af Flotillen optoges forhandling med den
svenske Marnnforvaltning om overdra-
gelse af to motorkanonbade til Briga-
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den Resultatet blev, at der blev udpeget
to fartojer, som sendtes til eftersyn og
klargoning, og samtidig blev der forme-
ret to besatninger under solojtnanterne
J.A._ Hvud og K_Aa Bang, som kom til
uddannelse ved den svenske torpedo-
badsstation 1 Galo. Badene naede dog
ikke at blive ferdige fra vaerftet, hvorfor
personellet overfortes til et nyoprettet
Mannekommando, der omfattede en Se-
transportsektion og Flotillens Basisstyr-
ke.

Ved stor svensk velvillie var der blevet
anvist et ovelsesomrade for Flotillen 1
Blekinge skargard, og der blev stillet en
rimelig breendselsbeholdning ul radig-
hed. Der kunne da afholdes realistiske
ovelser | skaergardsomradet, og naturlig-
vis blev der lagt serlig vaegt pa landsat-
ningsoperationer. Besatningerne var
velmotiverede og viste stor opfindsom-
hed bl.a 1 forbindelse med anvendelse af
overskibningsbade, hvoraf Flotillen
havde faet tildelt nogle stykker tl ovel-
sesbrug Der blev gjort vellykkede for-
sog med disse bade forsynet med pa-
hazngsmotorer, som kommandoen hav-
de ladet anskaffe. Man fandt frem til, at
en sadan bad foruden foreren kunne
transportere 6 soldater med feltudrust-
ning selv 1 moderat so. Desuden fandt
man frem til, at to overskibningsbade
ved hjzlp af planker kunne sammen-
kobles og som katamaran bruges tl
transport af en 37 mm fodfolkskanon
med mandskab til lands@tning pa aben
kyst. Der blev ogsa lejlighed til afholdel-
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se af ovelser med Regimentets styrker
fra Ronneby-omradet. Disse fik derved
trening 1 kommando-raid, og de hertil
herende procedurer blev neje gennem-
provet med tlfredstillende resultater

Efterhanden befandt der sig en ret s:or.)

dansk smaskibstonnage 1 svensk far-
vand. Det drejede sig om en halv snes
skonnerter ol. skibe samt mange fisker-

bade og segaende motorbade, hvoraw

hovedparten var beskaftiget med illega-
le transporter. Disse fartojer, hvis be-
manding omfattede savel civilt som mi-
litzert personel, blev formeret 1 en Hjzl-
peflotille under kommandorkaptajn
Bangsboell, og de ville ved alarmering
veere til radighed for at deltage 1 Briga-
dens overforelse ul Danmark. Hjxlpe-
flotillen blev et meget velkomment ton-
nagetilskud, men alligevel rejste Briga-
dens voksende styrke en overgang tvivl
om, hvorvidt vi radede over tlstrazkke-
lig tonnage Den 9 april 1945 forsvandt
imidlertid alle bekymninger 1 denne hen-
seende

Pa denne dag ankom 15 bugserbade,
2 loftepontoner og | legter fra Svitzer

og Det forenede Bugserselskab sam‘)

damperen S/S ROSNAS fra Dansk-
Fransk Dampskibsselskab il Svenige
efter en kupagtig flugt Dermed var vi

sikre pa at have tonnage nok, idet cks-.}

peditionens leder, Svitzers direktor, or-
logskaptajn H. Kizr stllede sig ul ra-
dighed for Brigaden med disse skibe
under betegnelsen Svitzer-Flotillen.

Kort tid senere fik vi endog mere tonna-
ge, 1det lodsfartejet SKAGEN ankom
den 10. apnl samt Fyr- og Vagervase-
nets skibe ARGUS og LOVENGORN
midt | maneden og underlagde sig Bn-

.gaden

Som led 1 revision og ajourfening af
operationsplanerne havde chefen for
operationsafdelingen, ntmester N.E

._eschly fort forhandlinger i London

med SHAEF Mission to Denmark, bl.a
om evi, luftrecognoscenng og direkte
flystotte mod punktmal, hwvis der under
landgang kunne forventes eller skulle
vise sig vaesenthig modstand. Der blev
desuden regnet med stotte af svenske
fladestyrker til deekning af setranspor-
ten, og der var forberedt evt. hjzlp af
svenske panserenheder. Markeligt nok
blev der ikke regnet med indsats af den
danske flystyrke, som var blevet opstil-
let1 Svenge. Den omfattede 12 svenske
Jagerbombere, som var udpeget og be-
mandet med det personel fra Harens
Flyvetropper og Mannens Flyvevasen,
der havde modtaget uddannelse ved
Flygvapnet

De reviderede planer forudsatte, at de
tyske styrker var svakkede, og at aktiv
stotte fra Modstandsbevagelsen kunne
ydes 1 lands@tningsomradet. Der var

.udpcgcl tre mulige landsztmngsomra-

der pa Sjzllands ostkyst nord for Ke-
benhavn Det ene ved Klampenborg-
Tarbaek, det andet ved Vedbak-Rung-
sted og det tredie - og mest sandsynlige

- ved Esperga@rde-Snekkersten, hvorfra
Helsingor hurtigt skulle sikres. Safremt
Helsinger havn var umiddelbart tilgzn-
geligt skulle landsztningen foretages
her direkte. Planeme forudsatte indskib-
ning af en fortrop og en forste vending
i Landskrona, Borstahusen og Alabo-
derna, medens de ovnige styrker med
tungt materiel skulle udga fra Malmo.
Efter omstedighedemne wille Halsing-
borg dog ogsa kunne komme pa tale
(Se skitse p. 36)

| det udhge forar var det helt tydehgt, at
krigen lakkede mod sin afslutning, og
med svensk godkendelse blev der over-
alt 1 Brigaden gjort klar ul opbrud. |
april blev alle Regimentets enheder for-
lagt til Hackeberga ca 30 km eost for
Malmo, hvor samarbejdsovelser kunne
afholdes som optakt til en storre fegt-
ningsovelse, der skulle find sted 1 be-
gyndelsen af maj.

Midt | maneden fortes forhandlinger
med SHAEF's reprasentant, den engel-
ske general Dewing, som netop da be-
fandt sig1 Sverige. Bl a. droftedes over-
skibmngsproblemet, og vi kunne oply-
se, al der var tilstrekkelig tonnage il
radighed. Pa foresporgsel om overskib-
mingsmulighed tl andre dele af Dan-
mark end Sundkysten meddelte vi, at
det med Flotillen wville vaere muligt fra en
Sundhavn at transportere 1 a 2 kompag-
nier sa langt som til Falsters ostkyst el-
ler tilsvarende distance | morke timer
Hvorvidt sporgsmalet havde nogen
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== == = Biohioved om Helbinger
— e Wrpfupend (1 AaRisng 81 3 endding
serrrrrereesese Ergheowed (6 gikong ot | sendng
— 0 8GN

Skitse fra Brigadens reviderede operationsplaner april 1945.

(Efter Militart Tidsskrifi nr. 5/1985).

relation ul en evt. transport til Born-
holm, skal jeg lade vare usagt, men en
sadan wille have vaeret muhg - og burde
vel have indgaet 1 overvejelserme ved-
rerende Brigadens indsats. Under sit
ophold 1 Sverige besogte general De-
wing Regimentet ved Hackeberga, og da
Brigaden var blevet knyttet til de alliere-
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de styrker, kunne man ganske interes-
sant konstatere, at en engelsk general pa
neutral svensk grund inspicerede danske
tropper, som var underlagt en amen-
kansk everstkommanderende'

I slutningen af april koncentreredes
starste delen af Hjalpeflotillen og Svit-

zerflotillen 1 Malmé, hvortil ogsa
MJ@LNER blev forlagt. Samtidig blev
Flotillen gjort sejlklar, og den afgik fra
sit lange ophold 1 Karlskrona natten
mellem den 30. apnl og den 1. maj og

.anlob Malmoé sidst pa eftermuddagen.

idet et par af fartojerne blev forsinkede

nogle imer af matenielle arsager  Sam-

me aften indtraf ogsa Marinekomman-

doet d.v.s. Setransportsektionen og Ba-
isstyrken 1 Malmo.

Disse dispositioner var foranlediget af
meldinger om situationen 1 Tyskland, og
da der den 30. april fremkom oplysnin-
ger om tyske troppebevagelser pa Sjl-
land, besluttede general Knudtzon at
etablere et fremskudt hovedkvarter i
Malmo, forelobig bestaende af ntmester
Leschly og mug. V1 tog afsted om efter-
middagen den 1. maj med et svensk
bombefly og ankom et par timer senere.
Forinden afrejsen havde jeg foretrade
for generalen, som med henvisning til
Kjolsens sygdom sagde, at jeg 1 Malmo
pa hans vegne skulle udove kommando-
myndighed 1 alle mantime sager - uan-
set anciennitet. Da der befandt sig flere
®ldre danske soofficerer 1 Malmo, fryg-
ede jeg naturligvis, at jeg havde faet en
Unaspost

B0 VERSKIBNINGEN

Efter ankomst ul Malmo aflagde jeg
visit hos stabschefen ved Oresunds
Manndistnkt, kommandorkapten K.

Graaf, hos havneofficeren kapten No-
rén, hos den danske konsul H. Dieden
og hos kommandorkaptajn Bangsbell,
der var @ldste danske soofficer pa stedet
med mange fine kontakter bade 1 Malmo
og 1 andre svenske vestkystbyer. Jeg
modtog en masse oplysninger om de
lokale forhold og om trufne forberedel-
ser, ligesom den aktuelle situation grun-
dig blev drofiet.

Under samtale med Bangsboll orien-
terede jeg ham om den fuldmagt, gene-
ralen havde givet mig, og bemarkede, at
dette helst ikke skulle give anledning til
gnidninger. Jeg foreslog ham derfor, at
han udstedte en befaling tl alle danske
enheder pa stedet gaende ud pa, at han
indtil videre havde overtaget hvervet
som lokal chef for tilstedeverende dan-
ske enheder, og at jeg var hans adju-
dant. Den 1de greb han med det samme,
slog mig pa skulderen og sagde:"Den er
fin min dreng. Jeg er chef og Du be-
stemmer! Det skal nok ga" - og det gjor-
de det. Vi blev enige om, at jeg skulle
tage ophold i MJ@LNER, der var udset
til at vaere kommandoskib. Desuden
blev Mannekommandoet underbragt 1
dette skib og 1 HOLGER DANSKE.
Der blev naturhigwis afholdt onente-
rningsmoder med Flotillechefen, skibs-
chefer, Setransportofficeren og myndig-
heder 1 land, og det blev bl.a. aftalt, at
lastring af en stor del af Bngadens ma-
teriel 1 S/S ROSNAS og lzgteren SIF
skulle iverksazttes. Trods god forudga-
ende planlzgning kunne vi 1ovrigt kon-
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e danske marinere afventer ordrer i Helsingborg

statere, at der stadig var en del lose en-
der, som skulle knyttes sammen

Ved Mannedistriktet 1 Malmo etablere-
de den svenske marine en forbindelses-

.gmppe pa to mand, kommendorkapten
G Fogelberg og kapten Taube, med
hvem jeg fik et fortnnligt samarbejde
Dette skyldtes nok ikke mindst, at Tau-
be jo var en af mine skibskammerater

.ﬁa FYLGIA, og vort nere venskab ryd-
dede alle formaliteter af vejen

Flotillen er n'uf al fa rrru‘l\ﬂn":'f Jru danske Bri-
gade i Helsingborg

Jeg modtog nu samthige oplysninger om
de tyske styrker pa Sjzlland og 1 Ore-
sundsomradet, som den svenske marine
radede over. Det fremgik bl a, at de ty-
ske krydsere PRINZ EUGEN og
NURNBERG la 1 Kabenhavns frihavn,
og at der 1ovrigt var en stor garnison i
byen Det gjorde det s®rdeles tvivisomt
at tenke pa en overskibning af Brigaden
til Kebenhavns nzrhed. Det oplystes
ogsa, at der la ret sterke tyske styrkeri
Helsingor, hvorfor lands®ining pa aben
kyst lidt syd for byen kunne blive aktu-
el, saledes som angivet 1 en af de plan-
lagte muligheder.
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Om aftenen den 2. ma) aflagde Leschly
og jeg besog ved regimentstaben, hvor
de endelige indskibningsplaner blev
drofiet og fastsat - dog med forbehold
for sadanne @ndnnger, som situatio-
nens udvikling kunne gere hensigts-
massige. Vi kunne da konstatere, at der
nappe ville blive behov for de udpegede
svenske skibe. Det var naturligvis ikke
mulgt pa dette tidspunkt ngje at angive,
hvor udskibning skulle finde sted, men
vi haeldede mere og mere til den opfat-
telse, at et tysk sammenbrud var sand-
synligt, og at en havn derfor ville blive
tilgengelig

Hen imod midnat den 3. maj fik jeg
under et mode med den svenske forbin-
delsesgruppe at vide, at mannedistriktet
havde faet ordre tl at gore klar il eskor-
tering af Bngaden fra svensk havn il
mudtfarvands. Alle Sundhavne ville va-
re ul radighed, men der pegedes is@r pa
Halsingborg, Samtidig oplyste man, at
de svenske orlogsfartojer skulle ligge pa
| times varsel fra den 4. maj kl. 1200,
Denne oplysning tillagde jeg under de
foreliggende omstandigheder sa stor
veegt, at jeg straks sendte ordre til samt-
lige danske enheder, at sejlvarslet skulle
@ndres fra 12 ul 1 ume fra samme ud,
og jeg underrettede staben 1 Stockholm
derom

Nzeste morgen blev jeg kaldt til telefo-
nen af en meget vred general. Han patal-
te, at jeg havde disponeret pa egen
hand, og han beordrede nu varslet sat tl
6 timer, trods mine forsog pa at fa et
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varsel pa en time accepteret. Jeg var ret
betznkelig ved et forlenget varsel og
havde pa fomemmelsen, at generalen 1k-
ke var helt bekendt med betydmingen af
mantime sejlvarsler Men jeg matte na-
turligvis videregive hans ordre, 1det jeg

for at hindre, at man gik 1gang med at.)

adskille maskinener ol for efiersyn,
tilfojede, at det meget hurtigt kunne
blive pakraevet atter at nedstte varslet,

hvad alle skibscheferne forstod og log‘}

hensyn til.

Den 4. maj kl. 2000 var jeg til mede
hos forbindelsesgruppen for at modtage
ornentering om situationen og om den
svenske operationsplan for eskorterin-
gen. Chefen for eskortestyrken pa to
Jagere og nogle minestrygere var 1ovngt
min tidhigere chef for FYLGIA, kom-
mandorkapten Posse. Under modet hor-
te vi radiomeddelelsen fra BBC om ty-
skernes kapitulation - det var en ejen-
dommelig og gnbende stund. Fogelberg
rejste sig hejtideligt og trykkede mig
varmt 1 handen med lykonskning, me-
dens Taube sprang op og omfavnede
mig, samtidig med at nationalsangens
toner lod fra BBC's udsendelse

Men der var ikke tid til jubel. Jeg@)

sendte omgaende telefonisk onentering
til alle enheder, beordrede Flotillen pa |
times varsel og gav ovnige skibe besked
pa at forberede hurtig nedszttelse af

varslet, da forlagning tl H?iimngborg.}

meget snart kunne blive en mulighed.
Jeg vidste, at kommandorkaptajn Kjel-
sen trods reconvalescens var afrejst fra

Kommandoskibet, DSB isbrvderen MUOLNER

Stockholm og kunne forventes ul Mal-
mo ved 22-tiden ledsaget af sin svenske
forbindelsesofficer, kapten K. Eng-
strom, og jeg havde derfor sammenkaldt
til chefsmode 1+ MJ@LNER kl. 2230.
Efter en kort situationsrapport overtog
Kjolsen kommandoen, og under et pa-
folgende mode hos chefen for Oresunds
Marnndistrikt, kommendor K.G. Agren
indleb lidt over midnat ordre fra Stock-
holm, at Flotillen og transportskibene
skulle afga ul Halsingborg, hvor de fra
kl. 0600 skulle vaere klar ul at modtage
Regimentet tl indskibning Det blev
klaret trods varsel-intermezzoel

Med flag og vimpler hejst og under
svensk eskorte afgik Flotillen kI 0200

fulgt lidt senere af MJOLNER og HOL-
GER DANSKE. medens HjzlIpeflotillen
og Svitzerflotillen allerede var under
gang. Vi havde bedt Leschly tage med
MIJ@LNER, sa vi undervejs kunne ju-
stere de forskellige planer. Han foretrak
imidlertid at haste t1l Halsingborg for at
modtage Regimentet og overlod juste-
ringen til os. KI. 0600 var alle skibe pa
plads 1 Halsingborg havn, samtidig med
at de forste enheder af Regimentet ind-
traf Det viste sig, at fergen SVEA la
sejlklar 1 havnen, og den blev derfor
straks rekvireret og indlemmet 1 trans-
portstyrken.

Straks efter ankomsten skabtes kon-
takt med regimenstaben, der fik forelagt
vor indskibningsplan med oplysning om
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skibenes placering og meddelelse om, at
der var transportofficerer klar til at mod-
tage og vejlede troppeme under indskib-
mngen Under hensyn ul SVEA's ulste-
devarelse og med onsket om straks at fa
storst mulig styrke over fremfor taktisk
spredning fik planerne endnu en mindre
justering, hvorefter indskibningen be-
gyndte kl. 0745 To timer senere blev
der givet afgangsordre uil Flotillen, som

medforte en fortrop. der skulle sikre
noglepunkter 1 havneomradet. Det var
kendt, at der befandt sig tyske tropper
pa Kronborg, men derudover var det
sparsomt med oplysninger om forholde-
ne 1 Helsingor Meddelelsen om den ty-
ske kapitulation og hjemkaldelsen af
Bngaden tl Helsingor gjorde dog, at der
tkke blev regnet med orgamiseret vabnet
modstand. Unuddelbart efter fortroppen

Enheder af den danske flotille pa vef mod Dan-
mark den 5. may. (IFV nr. 95/ dec. 1983).
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Indseflmgen il Helsingor havn

fulgte 2 skonnerter og SVEA med en
bataillon ombord.

Den svenske eskorte fulgte til midtfar-
vandshmen og patruljerede derefter
langs denne, og ki 10.30 landsattes de
forste tropper uden modstand i Helsing-
or havn, hvor der pa byledelsens foran-

.sta]lnmg var ryddet kajplads

Efterhanden som de ovnge troppestyr-
ker var indskibet, afgik disses transport-
fartojer, ligesom kommandoskibet

.N-IJ@L:‘\'ER stod Halsingborg havn ud
ved nuddagstid. Sidst pa eftermiddagen
var hele Regimentet og en del af dets
tram landsat uden forhindringer 1 lobet
af formuddagen den 5 maj blev de op-

folgende  mateneltransporter  ogsa
ivaerksat, idet koretojer overfortes med
HOLGER DANSKE og SVEA samt
den 1 Helsinger rekvirerede faerge DAN.
Andet materiel blev transpoteret 1 Hjl-
peflotillens skonnerter, herunder store
mangder af ammunition samt vabene til
A- og B-styrkerne. Den 6. maj kl. 1200
var Regimentet med samtlige koretojer
og forsyminger overfort il Helsingor og
kunne afga mod Kobenhavn. En del
vderligere matenel overfortes 1 lebet af
eftermiddagen, men derefiter matte
transporterne midlertidigt indstilles pa
grund af en del skyden 1 havneomradet
Skydningen opstod ojensynligt som fol-
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ge af nusforstaelse. Det forlod, at HIPO-
folk ville ryvkke mod Helsinger havn og
muligvis angribe vore transportfartojer

Dette rygte medforte omplacenng af ski-
be og fartejer 1 havnen for at fa Floul-
lens enheder saledes anbragt, at havne-
omradet og tilstedende gader kunne be-
stryges. For forhalingerne var afsluttet,
og medens de fleste af Flotillens fartojer
endnu befandt sig udenfor havnen, ab-
nede vagtposter, der var detacheret fra
Regimentet til bevogtning af ammuni-
tionstransportskibene, ild mod en tysk
automobil, der passerede havneomradet
uden at reagere pa anrab. Dette udleste
livlig skydning i flere retninger over
havneomradet og ind over varfiet, og
der kom en del skud fra Kronborg-si-
den Bla fik MJOLNER en del treffere
i stevn samt pa bro og i1 styrehus af
handvaben og maskinskytsammunition,
mens den efter forhaling var ved at for-
toje pa siden af HOLGER DANSKE.

Det blev snart abenbart, at afferen var
meningslos, hvorfor vi1 MJ@LNER sat-
te signal for "Ophor llden", og efterhan-
den virkede dette. Forinden fandt jeg
under en inspektionsrunde en mand pa
brodzekket 1 HOLGER DANSKE 1 ferd
med at beskyde et nazrliggende kirke-
tarn, hvon tarmlugeme var abne. Han
mente at have en smigskytte pa komet.
men ved nzrmere observation kunne
jeg berolige ham med, at silhuetten 1
tamlugen var kirkeklokken! Affaren ko-
stede to tyskere livet, og 1 Flotllen hav-
de vi en saret, sokadet |. Andrup.
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For at undga komphkationer blev l
transportskibene trukket tilbage til Hal-
singborg, og Flotillen ankrede for natten
pa Helsingor Red sammen med MJOL-
NER og HOLGER DANSKE. Fonn-
den skudepisoden var fargeme SVEA
og DAN fngivet til ordinzr dnft u
Den folgende dag var forholdene rolige, ‘
og Helsingor blev atter anlobet af Floul-
len og transportskibene. Samme daggy) |
blev Flotllen afgivet til Sovaermskom- ]
mandoen, som igen var tradt 1 funktion,
og den 8. maj afleveredes MJOLNER og
HOLGER DANSKE til DSB, medens ;
Svitzer-floullen samt Hjazlpeflotillens
skibe efter losning overdroges til re-
spektive gjere

Overskibningen af Bngadens ca. 5000
mand og dens talnge koretejer samt sto-
re ammunitions- og matenelmangder
var vellykket gennemfort udelukkende
pa dansk kel 1 skibe og fartojer tilhoren-
de fladen, DSB, handelsfladen, fiskerfla-
den samt Svitzer og Det forenede Bug-
serselskab 1 et gnidningslost samarbe;-
de.

lalt havde 92 officerer, 42 kvarter- og
underkvartermestre, 12 kadetter og 27“
mather samt ca. 60 vaernepligtige af so-
vamet og 7 civile skippere befundet sig
udenfor Danmark. Af disse kom 18
officerer ul England, medens 7 hjem-u
kaldtes til tjeneste 1 Danmark Resten
var tilknyttet Bnigaden, efterretningstje-
nesten og den illegale transportvirksom-
hed.

Efter overdragelsesforretningerne den
8 maj tradte Brigadens Manneafdeling
1 afvikling. Dermed var et ejendomme-

ligt afsnit 1 sovemets historie afsluttet -
og et nyt kunne begynde 1 et frit Dan-
mark.

Dannebrog hejses forste gang pa Sixtus ¢fter kapitdationen,
1 1. maj 1945 Foto; Orlogsmusect.

Efterskrift

Straks efter afgivelsen til Sovamskommandoen blev Floullens farto-
jer forlagt til Kebenhavn. Den 11. maj sejlede de ind 1 Fladens Leje
og fortejede pa Holmen Her deltog besztningerne 1 parade for vice-
admiral Vedel i forbindelse med genovertagelsen af Holmen.
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Arven fra Spania

Torbjorn Odegaard

| et lite bokutsalg ved Themsen, 1kke sa
langt fra Leaden Hall og Tower, ble det
1 1590 solgt over disk en mnbundet
mappe med elleve kart. Da hadde det
gatt noyaktig to ar siden Sir Francis
Drake med god hjelp av en himmelsendt
sorvesthg kuling hadde nedkjempet Den
spanske armada. Na skulle det lesende
publikum 1 England virkelig fa vite hva
som kadde skjedd i Kanalen sensom-
meren 1588, Elleve historisk-dokumen-
tanske kobberstikk 1a klare til salg.
Vedlagt fulgte en detaljert besknvelse
av sjoslagene og de spanske forlisene
fort | pennen av historikeren Petruccio
Ubaldino fra Firenze.

I to ar hadde sannferdige oyenvitne-
skildnnger, palitelige rapporter og mer
eller mindre lose rykter om spanjolenes
skipbrudd versert 1 London. Na forela
den offisielle versjonen av historien med
illustrasjoner: "A Discourse concernin-
ge the Spanish Fleete invadinge Englan-
de in the Yeare 1588", skrevet av Ubal-
dino, trykket av A Hatfield, oversatt og
solgt av Augustine Ryther og nkt illu-
strert med clleve kart av Robert Adams.

Det ellevte kartet 1 kartserien til
Adams er et oversiktskart som viser
Den spanske armadas seilas gjennom
Den engelske kanalen og rundt England,
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Skottland og Irland. Pa kartet finnes og-
sa 27 sma seilskuter som ligger delvis
under vann  Disse seilskutene markerer
hvor Armada-skipene forliste, etter de
opplysningene som Robert Adams satt
inne med: seks skip forhiste 1 Kanalen
etter sjoslagene der, 16 gikk ned pa
vestkysten av Irland, tre ble ul vrak 1
Skottland. Det wil st 25 forlis, to gjen-
star.

Kartet viser foruten England, Skott-
land og Irland ogsa en flik av kontinen-
tet med Normandie, Flandern, Holland
og De frisiske oyene, Det jyske rev og
deler av det sorlige Norge. Bade Ale-
sund og Bergen er plassert pa kartet, 1
tillegg til en rekke ikke-navngitte oyer
mellom Stavanger og Sunnmore Nzr-
mer man seg sa omradene Sotra, @ygar-
den, Fedje og munningen av Sognefjor-
den, vil man se at karttegneren har lagt
inn to forlismarkeninger pa Vestlandet
sor for Stad Oversiktskartet il Robert
Adams er dermed den eneste historiske
kilden som ikke bare dokumenterer
Armada-forlis 1 Norge, men ogsa geo-
grafisk paviser 1 hvilke omrader forlise-
ne fant sted

Artikkelforfatteren oppdaget kartet 1
National Mantime Museum i Green-
wich, London, 1 1990, og kartserien fin-

L
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nes bade pa det private samlermarke-
det og 1 andre offentlige samlinger, blant
annet 1 Bnitish Museum. Tl tross for at
norske sjofartshistonkere siden 1940-
arene har arbeidet med kilder som bely-
ser Armada-forlisene 1 Norge, er det in-

.gen som har henvist til de to forlismar-

keringene pa oversiktskartet til Robert
Adams anno 1590. Denne omtalen er en
oppfolger ul artikkelen "Den spanske

.mmadas forlis 1 kongeriket Danmark-

Norge 1 1588" (Mannehistonsk Tids-
sknft, nr. 2, 1992),

Petruccio Ubaldino (1524-1600) var
italiener og protestant. Han bodde 1
London og livnarte seg som lerer i
italiensk. Det var nok sa som sa med
integreringen, for i sine morke stunder
sa Ubaldino at det ville veere lettere a
finne en flokk med hvite kraker enn en
engelskmann som likte utlendinger. Li-
kevel var det italieneren Ubaldino som
var den forste vitenskapsmannen som
skrev om sjokrigen i 1588 sett 1 et hu-
stonsk perspektiv. "Commentano della
impresa fatta contra 1l regno d’Inghil-
terra del re catholica I'anno 1588" var
ittelen pa forsteutgaven som kom 1 to
opplag 1 1589, forst 1 apnl, senere i
august. Dette var et bestillingsverk fra
Sir Francis Drake, og Ubaldino fikk

.derfor anledming tl a intervjue bade

engelske skipssjefer og spanske krigs-
fanger av hoy byrd. En av disse var Don
Pedro de Valdes, som ble tatt av Drake
da flaggskipet i den andalusiske skva-

dronen, "Nuestra Senora del Rosario"
ble erobret av engelskmenn 1 Kanalen
tidlig i august 1588

Men om forlisene 1 Norge er Ubaldi-
no taus, og han nevner ingenting om
dette hverken 1 den italienske forsteut-
gaven eller 1 Rythers engelske overset-
telse fra 1590. Om Armadaens nordlige
seilas sknver Ubaldino bare: "Den
spanske flaten ble kastet fram og tilbake
1 uvaret og mette sin fryktelige skjebne
langs kysten av Irland der den forliste."
I den italienske versjonen fra 1589 er
det ikke henwist ul kartene 1 det hele
tatt, hoyst sannsynlig fordi de 1kke var
klare fra trykkeriet. Henvisningene duk-
ker forst opp som noter 1 margen i den
engelske oversettelsen fra 1590, og det
er all grunn ul a tro at det var overset-
teren og forleggeren Augustine Ryther
som lot sette inn de nedvendige notene.
Slik kunne man lese Ubaldinos histone
og samtidig studere kartene som det var
referert til | den engelske utgaven.

Mens Drake var oppdragsgiveren til
Ubaldino, var det adnuralen selv, Lord
Howard av Effingham, som hadde be-
stilt kartserien av kartografen Robert
Adams. | penden 1588-90 tegnet
Adams elleve handkolorerte kobber-
sukk, mens selve graveringen i kobber-
platene ble foretatt av forleggeren Au-
gustine Ryther. De seks forste kartene
viser trefningene mellom den engelske
og spanske flaten pa kyststrekningen
Plymouth-Isle of Wight. Deretter er det
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tre illustrasjoner av slagene ved kysten
av Flandem, og det tiende kobberstikket
viser Den spanske armada pa flukt inn
1 Nordsjeen, skadeskutt, men nesten
fulltalhg og med engelskmennene hakk
1 hal

Det siste kartet 1 serien pa elleve er
oversikiskartet som viser Den spanske
armadas seilas i sin helhet og forlisene
underveis, inkludert de to vrakene 1
Norge Onginaltrykket er 1 tre farger
med en malestokk pa 1:3.500.000 (on-
ginalstorrelse er 70 x 50 cm). Pa kartet
er det lagt inn fire vindsymboler som
viser vindretning og vindstyrke. Robert
Adams tegnet ogsa to ordener som do-
minerer den venstre siden av kartet.
Motivet er den meget anerkjente Hose-
bandsordenen med mottoet "Homi soit
qui mal y pense” (fr, Skam over den
som tenker ille om dette).

Kartet er ikke geografisk korrekt uten
at dette fornnger den historiske verdien.
| det sorlige Norge er Bergen plassert
mnerst 1 Sognefjorden. Rett ost for
Bergen/Sognefjorden har Adams lagt
inn de to "norske” forlismarkenngene
Av navngitte steder pa Norskekysten
finner man forovrig "Olde Zonte" (Ale-
sund), "Longholl” (ved innseilingen til
Hardangerfjorden), "Notton" (Nodden,
en gammel uthavn 1 Karmsundet), "Erk
Zonte" (Egersund), "The Naze of Nor-
way" (Lindesnes) og "Longe Zonte"
(Langesund). Malestokken gjor det helt
umulig a forseke og lokalisere de to
Armada-forlisene i Norge bare ved hjelp
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av kartet, og man kan bare generelt
henwise til to forlis pa Vestlandet sor for
Stad.

Karttegneren Robert Adams var en
evnerik mann av folket. Han var egent-
lig arkitekt av profesjon, men samtidig
en kunstnerisk all-rounder. Noen fyldige )
biografiske opplysninger finnes ikke om
Robert Adams, noe som tilsier at han
neppe var av adelig byrd. | 1588 avslut-
tet han en sterre byplan for Middle-w
burgh, og forevrig var han oppsyns-
mann ("surveyor") for Hennes Majestet
dronning Elisabeth Is eiendommer. Ro-
bert Adams dede 1 1595 og ble gravlagt
ved St. Alfege’s Church 1 Greenwich,
bare et lite stykke unna kartsamlingen
til National Mantime Museum hvor
historikere 1 dag kan be om a fa se de
elleve Armada-kartene, som Adams teg-
net 1 langt mer turbulente tider. Men
fremdeles sitter man igjen med ett
sporsmal ubesvart. Hvem fortalte
Adams at to skip fra Den spanske arma-
da forliste ved munningen av Sognefjor-
den 1 Norge?

Willham Asheby var engelsk spion 1 det
neytrale, men ustabile Skottland. Ashe- )y
by var en fhttuig rapportor, og nyhetene
om spanske flyktmngestrommer fra det
fiene Irland ble beheng videreformudlet
til London En sterk katolsk og pro-
spansk fraksjon i Skottland gjorde det &
umulg for kong James VI a avvise de
skipbrudne fra Den spanske armada
Spanjolene kom til Edinburgh fortrinns-

'3
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Udsnit af Robert Adams kort fra 1590, med signaturangivelse af 1o spanske forlis udfor den norske



vis fra den roffe irske Atlanterhavsky-
sten. De som ikke ble tatt av dage av
den lokale keltiske befolkningen eller av
soldater fra de engelske garnisonene 1
Irland, hadde et godt hap om a na Skott-
land. Derfra 1a veien apen til kontinentet
og det spanskstyrte Flandern.

Blant de forste som ankom Edinburgh
var 32 overlevende sjofolk fra den 1.100
tonns store levantineren "La Trimdad
Valencera" som forliste ved Kinnagoe
Bay Sammen med noen fa menn fra
"Girona" fikk de straks reisepass videre
og kom il Le Havre allerede 26. desem-
ber 1588,

Spanske flyktminger fortsatte a komme
ul Skottland pa varparten 1589 Pa Fair
Isle mellom Orkney og Shetland hadde
storsteparten av mannskapet overlevd
da det tyskbygde forsyningsskipet "El
Gran Gnfon" forliste, og disse fant vei-
en videre ul Edinburgh. Den 22 apnl
skriver William Asheby en ny rapport
ul spionsjefen Lord Wilim Cecil
Burghley 1 London og kan opplyse at
"300 (spanske) soldater, som har vart |
Norge, har nettopp ankommet Skott-
land "

300 soldater fra Den spanske armada
har veert 1 Norge og kommet fra det med
liv og lemmer 1 behold. Det er alt etter-
tiden far vite, og forovng sier Ashebys
rapport intet mer, verken om nodhavner
1 Norge eller om omstendighetene rundt
en eventuell stranding langs Norske-
kysten. Likevel kan man utelukke at det
dreier seg om et totalforlis siden 300
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mann overlevde, og de kan like gjerne
ha seilt fra Norge med samme skipet
som de kom med.

Samtidig arbeidet kartografen Robert
Adams med 2 plotte inn forlisene til Den
spanske armada pa sitt kobberstikk.
Spionrapporten fra Skottland ma ha‘
kommet Adams for ere, og fra annet
hold ma han ogsa ha fatt meldinger om
at skip fra den spanske flaten hadde
nadd Norskekysten. 6

Den engelske gesandten Daniel Rogers
hadde vart pa kondolanseoppdrag i
Kobenhavn 1 apnl 1588 tok leveman-
nen Fredenk Il sitt siste glass og over-
lot kongetronen til sin mindreange senn
Chnstian IV. Rogers formelle oppdrag
var a overbringe det engelske hoffets
kondolanser til enkedronming Sophie og
a gratulere den lille Chnstan med
kongsverdigheten, enda det skulle ga
noen ar for gutten ble kronet. | mel-
lomtiden styrte nksradet og den alltid sa
velunderrettede kansleren Niels Kaas.
Mellom maltidene pa Kronborg slott
foregikk det politiske diskusjoner pa
hoyt plan, og imstruksen Rogers hadde
med seg fra England var klar. Han m:’ittcu
gjore alt som stod 1 hans makt for at
Philip Il av Spania ikke fikk dansk
stotte eller norsk skipstommer til sin
store Armada. Noen store menings-u
brytminger pa Kronborg slott la det ikke
an tl. Etter kongens dod hadde den
danske kansleren vart tidlig ute med a
fa bekreftet den grunnfestede alliansen

mellom Danmark og England, og for-
uten engelske fnbytteres herjinger til
sjos, var det verken politiske eller reli-
giose stridigheter mellom England og
den dansk-norske helstaten. Gesandten
Damniel Rogers forlot Kronborg slott ved
esund med en god folelse av at opp-
draget var fullfort. Dessuten hadde han
fatt frigitt varer for 6.000 pund som var
konfiskert fra engelske skippere.

. Daniel Rogers og Niels Kaas fortsatte
a holde kontakten selv etter at Rogers
hadde reist fra Danmark sommeren
1588, Rogers skrev fra Stade og fortalte
at Greven av Leicester var dod, og 12
november skrev Kaas tilbake og takket
for nyheten. En passant hadde Kaas noe
a ulfoye. ikke noe presserende viktig,
men siden Kaas likevel kunne fa et brev
overbragt ul Rogers, skulle det likevel
nevnes. Narmest 1 en bisetning forteller
den danske kansleren at seks skip fra
Den spanske armada har nadd Norske-
kysten, 1 folge rykter som gar i Keben-
havn. Ett skip er stormdrevet mot Ber-
gen, og fem andre skip er drevet av mot
Nidaros (Trondelag) kyst. Sjofolkene
ombord manglet mat og matte spise he-

‘tekjmt. sies det. Enda disse opplys-
mngene skal stamme fra folk ombord,
gir Kaas inntrykk av a vare meget
knitisk til sannhetsgehalten 1 disse mel-

ingene, og videre skniver han at siden
ktene kommer fra Belgia, er de kan-
skje ikke 11l a stole pa. Dette er alt Kaas
skriver om Armada-skipene 1 Norge,
men det er all grunn til atro at Rogers

viderebefordret denne lille rapporten til
sine overordnede 1 London. Og fra det
engelske adnuralitetet kan meldingen ha
gatt videre ul karttegneren Robert
Adams som dermed kunne komplettere
sitt oversiktskart.

Adams plottet inn to forhsmarkennger
pa den norske vestkysten. Spionrap-
porten fra Wilhlam Asheby 1 Skottland
og meldingen fra kansleren Niels Kaas
I Kebenhavn via gesandten Daniel Ro-
gers var nok med paa gi Adams et bilde
av hva som hadde skjedd 1 de nordligste
farvannene. Adams var stasjonert i Lon-
don og reiste ikke rundt 1 riket. Men han
satt sikkert inne med vtterligere bak-
grunnsmateriale som fikk han til 2 mar-
kere de to Armada-forlisene 1 Norge
Disse kildene er ikke bevart for etter-
tiden.

Skipshola pa Norevikane 1 Ytre Sogn er
en av de fa gode ankringsplassene 1 den
delen av Sognefjorden. Midtfjords er det
dypere enn 1300 meter, men bak Stor-
holmen pa nordsiden av fjorden ligger
det lune Norevikane med grunner og
milde strender. Oppover 1 liene omkring
Norevikane ligger de tradisjonsnke gar-
dene Teigen og Melleli. Mennesker
som bor der, kan fore slektene sine flere
generasjoner ulbake, og en levende
munthg tradisjon forteller ogsa at span-
ske sjofolk engang slo seg ned 1 Mjel-
lelia. De skal ha kommet i |1 588 med et
skip fra Den spanske armada som kong
Philip II sendte til havs mot England. |
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uvearet sokte det ly 1 Sognefjorden og
seilte helt inn til Skipshola 1 Norevikane
hvor det ble liggende over vinteren. Aret
etter ble skipet hogd opp, og noen av
mannskapet slo seg ned 1 traktene om-
kring Norevikane. Videre, fortelles det,
skal spanjolene ha ryddet land 1 Mjelle-
la, og de fikk etterkommere der. Den
dag 1 dag skal menneskene som kommer
fra Mjellelia ha visse latinske s@rtrekk
som stammer fra de spanske rydnings-
mennene. De er merke og smavokste,
hissige og musikalske. Flere skipskister
fra Den spanske armada hevdes a vare
histonske bevis pa at den munthge
tradisjonen har rot 1 virkehgheten ki-
stene ble imildertid solgt pa auksjon
omknng arhundreskiftet, og mgen har
sett dem siden

For ikke sa mange ar siden var det en
heftig nabokrangel mellom to tilars-
komne kvinner 1 e1 lita norsk vestlands-
byegd Det ble hoy temperatur 1 det lo-
kale oppgjoret, og det ene ordet tok det
andre. Det toppet seg for den ene ay de
gamle som ville sette sin motstander pa
plass en gang for alle. Sa kom det sla-
ende argumentet: "Du er av urent blod!"
Hun fikk det siste ordet. Den utstotte
trakk seg ulbake vel vitende om at
hennes sydeuropeiske trekk hadde rotter
langt ned gjennom slektsleddene, tilbake
ul de uder da to menn og en ung kvinne,
alle skipbrudne fra Den uovervinnerlige
armada fra Spania, hadde blitt funnet
halvt dede og halvt levende nede 1 fjaera.
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De tre hadde blitt tatt med til gards, og
som det sa ggeme gar med ungdommen,
sa ble det giftermal. Den unge kvinnen
giftet seg inn 1 slekta pa stedet og ble
@ttemor til utallige aner 1 bygda. Om de
to overlevende mennene beretter histori-
en intet

Bade 1 Hordaland og Sogn og Fjordane
finnes det en rekke opphavssagn som
forteller om kvinner fra havet. De redde
seg 1 land fra uver og skipsforlis og
giftet seg inn 1 de etablerte slektene pa
stedet. Mest kjent er sagnet om de tre
skottejentene som rodde seg will 1 take-
havet utenfor Skottland. | den vesle ro-
baten mngikk de tre skottejentene en
pakt. Hvis de noen gang kom trygt 1
land, skulle de gifte seg pa det stedet
hvor de ble reddet. Sagnet forteller at de
tre jentene fikk landkjenning pa Sotra
Der slo de seg ned, og den dag 1 dag
hevder gamle mennesker pa Sotra at de
tre skottejentene er deres aner fra en
fiern fortid

Andre opphavssagn, som gjor krav pa
vare histonsk troverdige, gir ulike for-
klaringer pa at sa mange vestlendinger

har latinsk utseende, som brune o_vnc..p

merkt har, noen steder kullsvart, og for-
®vng et ganske sangvinsk tempera-
ment. Skipsforlis og kvinner er faste
faktorer 1 sagnene, men kvinnene er 1kk

allud skotske. De er ogsa italienske,
portugisiske eller spanske. Pa Vindenes
i Fusa kommune finnes det en muntlig
overleverning om en skipbrudden spansk

Moderne opfattelse af et stort skib fra den spanske armada efter kampen. Besaetningen har travlt
med at udbedre skaderne, men indtil det er sket, har skibet stort set drevet for vind og strom. Maske
‘n’ den norske kyst. Tegning af Richard Schiecht i "The Armada”, Amsterdam 1981

kvinne som kom i land pa Skagatongjen
og ble tatt opp 1 Vindenes-slekten. Den-
ne kvinnen kan ha kommet fra Den
panske armada, sies det pa Vindenes.
Her er opphavssagnet koblet til en kjent
historisk hendelse, nemlig den store sjo-
krigen mellom England og Spania i
1588 som er blitt pensum for enhver

grunnskoleelev

Sagnene om kvinner fra Spama er
levende folkloristikk som beriker den
vest-norske kulturarven, men kan ikke
betraktes som fullgode historiske kilder.
Likevel er sagnene et viktig bidrag til
historien om de spanske Armada-skipe-
ne som forliste 1 Norge, spesielt fordi
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sagnene ligger innenfor det geografiske
omradet hvor Robert Adams plottet inn
sine to forlismarkeringer i 1590.

Bade 1 engelsk og spansk Armada-
litteratur er de to forlisene 1 Norge viet
svert liten plass. Sett fra forskeroyne i
London eller Madnd er den nordiske
vinklingen penfer 1 forhold ul de sen-
trale begivenhetene 1 Kanalen og de
mange forlisene 1 Irland som ogsa kilde-
messig er meget godt belagt. Denmot
har tre nederlandske 1600-talls histon-
kere, nktignok i knappe ordelag, re-
ferert il to Armada-forlis 1 Norge 1 ulike
oppslagsverk, forovng uten kildehen-
visninger. Av det lille som sknves, er
versjonene tl Emanuel van Meteren og
Famiano Strada de mest interessante.
Van Meteren sknver 1 1623 at to skip
fra Den spanske armada drev av til Nor-
ge og at de ble der. Det ene skipet var
meget stort, og folkene ombord ble red-
det. Strada skniver at "det ble vist men-
neskelighet mot dem som drev av tl
Skottlands og Norges kyst, og det ble
gitt fn reise tilbake il Spania.” Noe mer
vag er Everhard van Reyd 1 1644: "No-
en skip 1 Norge ble slatt helt 1 stykker,
og man vet ikke om noen kom fra det
med livet 1 behold " En senere neder-
landsk forfatter, Jacob Scheltema, nev-
ner ogsa helt kort 1 1825 at to Armada-
skip havnet 1 Norge, og ett av dem ble
reddet. Men aller knappest er vart eget
Aschehoug og Gyldendals Store Norske
leksikon: "Fartoyene (fra Den spanske
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armada) drev enkeltvis omkring, helt
nord til Norge."

| idsskniftet for Heroy sogelag for 1945
innleder bidragsyteren Bjarne Rekdal en
debatt som kom til a legge grunnlaget

for norsk Armada-forskning. | et halv-w

annen sides notat 1 histonielagets ars-
melding publiserer han sin teon formu-
lert som et spersmal: "Om forlis av et
spansk kngsskip ved Runde 1 1588 (7)"
Til tross for det avsluttende spersmals-
tegnet ender debatten opp med en ba-
stant teon om et Armada-forlis pa Run-
de utenfor Alesund, som det ikke finnes
kildemessig belegg for Rekdal henviser
ul et eldgammelt sagn om det spanske
skatteskipet "Den  Uovervinderlige
Borg" som i sin tid skal ha forlist ved
Runde med umatehge nkdommer om-
bord. Faktiske funn av spanske selv-
mynter 1 fizera pa Runde la ikke akkurat
noen demper pa fortellergleden
Debatten fortsetter 1 tre avisartikler 1
1946. 1 Sunnmersposten spekulerer
rundeveringen Hans Gokseyr pa om
solvmyntene pa Runde kommer fra et
av skipene 1 "Den store armadaen”. Kn-

stian Thorbjemsen, forfatteren av ber“

gingsvesenets historie, setter imidlertid
tingene pa sin rette plass i Norges Han-
dels og Sjefartstidende 31 mars. Thor-
bjernsen slar fast at det var den neders

landske ostindiafareren "Akcrendamw

som forhiste ved Runde 11 mars 1724,
og ikke et eneste menneske kom fra det
med livet 1 behold. Dette forhindrer ikke

mannehistorikeren Rolf Scheen 1 a lan-
sere en ny teori om "Den Uovervinder-
lige Borg" i en artikkel 1 Norges Han-
dels og Sjefartstidende 1. april | artik-
kelen antyder Scheen at det kan ha vert
dlet spanske forsyningsskipet "Castillo
egro (sp ., "Sorte Borg") som forliste
ved Runde og som var opphavet tl sag-
net om "Den Uovervinderlige Borg"
Koblingen er relevant ford: substantivet
.Borg" gar igjen 1 begge navnene, og
fordi Den spanske armada offisielt ble
kalt "Den uovervinnerlige armada (sp.,
La armada invencible). Men det var Kn-
stian Thorbjernsens pastand som viste
seg a holde stikk. Tidlig pa 1970-tallet
ble "Akerendam" funnet utenfor Runde,
og flere kister selvmynter, endel av dem
spanske, ble tatt opp fra havbunnen.
“Castillo Negros" virkelige skjebne er
bare delvis kjent. | september 1588 ble
den observert sammen med "El Gran
Gnfon", "Barca de Amburg" og "Tnini-
dad Valencera” da den kjempet mot var
og vind 1 havomradene nordvest for Ir-
land. "El Gran Gnfon" forliste pa Fair
Isle, "Barca de Amburg" sank 1 apen
d‘a. og "Trinidad Valencera" forliste ved
innagoe Bay 1 Irland Man vet 1kke
hva som ul slutt skjedde med "Castillo
Negro", men det er ingen kilder som
tilsier at skipet skulle ha forlist utenfor
unde. Sagnet, denmot, lever enda
lant rundevanngene som haper og tror
at det ligger enda et skatteskip uoppda-
get pa havets bunn. Selv om Rolf
Scheen tok feil med hensyn il Castillo

Negro, var han banebrytende innenfor
norske Armada-studier og samlet sine
undersokelser 1 en storre artikkel 1 bla-
det Norges Forsvarnr. 6 og 7, 1961.

Selv om det finnes et visst kildemate-
rale som forteller om at skip fra Den
spanske armada virkelig fant sin siste
havn et sted langs Norskekysten, er det
for store hull 1 kildene til at man kan
danne seg et helhetlig bilde av hva som
skjedde med Armada-skipene pa vare
breddegrader. Verken 1 norske eller dan-
ske arkiver finnes det rapporter fra loka-
le myndigheter om spanske forlis eller
en spansk "landgang” pa Vestlandet 1
1588 Selv om vesenthg kildematenale
er gatt tapt undervess, er det all grunn ul
atro at flere hundre spanske soldater og
sjofolk 1 e1 vestlandsbygd ville sette spor
etter seg, ogsa 1 de sknfilige kildene.
Derfor kan man ullate seg a konkludere
med at de danske lensherrene og futene
1 Norge var uvitende om hva som skjed-
de 1 kystbygdene hosten 1588 Men
kartet til Robert Adam og spionrappor-
ten til Wiliam Asheby fra Edinburgh
ma vaere bevis pa at noe har skjedd! Det
er ikke usannsynhg a tenke seg at skip-
brudne spanske sjofolk ble tatt vare pa
av skotske trosfeller som drev omfatten-
de handel pa Vestlandet, og at spanjole-
ne kan ha fatt frn frakt ul Edinburgh og
tilbake til Spania. Det eneste de etterlot
seg var en ung kvinne med et sydeuro-
petsk utseende som ble a@ttemor tl utal-
lige etterkommere over hele Vestlandet.
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Boganmeldelse.

Tyske krigsskibe 1815-1945

Erich Groner: Die deutschen Kriegs-
schiffe 1815-1945. (fortsat og bearbej-
det af Dieter Jung og Martin Maass).
Bind 6 (udg. 1989, 254 5.) og bind 7
(udg. 1990, 243 s). Bernard & Graefe
Verlag.

Thidligere er her 1 Mannehistorisk Tids-
sknft anmeldt de udkomne bind af det
store vaerk " Die deutschen Kniegsschiffe
1815-1945", et enormt vark i 8 bind,
men uheldigvis er bindene 6 og 7 ikke
tidligere anmeldt Dette vil vi gore godt
nu. De to bind har dog 1kke meget di-
rekte tilknytming til danske skibe, idet
bind 6 hovedsagehg omhandler bjarg-
nmingsfartejer af enhver art, og bind 7
behandler transportskibe, men alligevel
kan dette sidstn@vnte bind have en vis
interesse, idet der her na@vnes pa side 98
1 bind 7, bl .a. de civile transportskibe,
der deltog 1 "Unternehmung Weser-
abung”, og her opregnes samlet skibe-
ne, idet der henvises til deres na@rmeste
data andre steder 1 bindet. Det fremgar
heraf, at der i 1. Seetransportstaffel ind-
gik 17 skibe, hvoraf 4 blev s@nket, og
2. Seetransportstaffel med 11 skibe,
hvoraf 2 blev seenket samt Ausfuhrstaf-
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fel med 7 skibe af hvilke de 5 blev s@n-
ket og et blev taget som prise af englan-
deme.

Det er udelukkende her civile trans-
portskibe, der omtales og ikke de egent-
lige kngsskibe, der har varet omtalt an-
detsteds. Det kan f'eks have en vis inter-
esse at se, hvorledes det gik nogle af
disse skibe

Den norske jager DRAUG fik saledes
senket det tyske transportskib MAIN
ved Haugesund den 9 apnl, hgesom
den norske torpedobad SLEIPNER ved
Stavanger fik s@nket det tyske RODA,
medens kystartilleniet ved Oslofjord fik
gjort det af med KRETA og CURITY-
BA. Ogsa de engelske U-bade havde ge-
vinst. Ved Halskov s@nkede U-bade
TRITON det tyske transportskib FRIE-
DENAU, og et par dage senere s@nkede
U-baden TRIAD den tyske IONIA ved
Paternoster, ligesom U-baden X 24 ved

Bergen fik ram pd BARENFELS, ogff

siden gik det ogsa ved Paternoster 1gen
ud over det tyske skib HAMM., der san-
kedes af den engelske U-bad SEA-
WOLF, og 1 Skagerrak fik U-baden

Hlustration fra bind 7, transportskibet FRIEDENAU.

SEALION sanket det tyske AUGUST
LEONHARD. Desuden var der af disse
transportskibe, der deltog 1 Weserubung
ligeledes ud for Bergen, s@nket skibet
SAN PAULO, mens RAVENFELS blev
s®nket 1 Vestfiorden ved Narvik, og
ALSTER blev taget som prise af den
bnitiske jager IACARUS.

Som nzvnt er det blot transportskibe-

ne, der er omtalt 1 dette bind, mens
1gsskibene tidligere har varet berort 1
dre bind.

Det store vark er nu afsluttet, og i
efteraret 1994 udsendites et registerbind,

der daekker alle 8 bind Man ma lyken-
ske forfatterne med afslutningen af dette
imponerende arbejde, det har varet at
holde rede pa alle disse detailler for
hvert enkelt skib. Det var opnndeligt
Enich Groner, der grundlagde arbejdet,
som efter dennes ded blev viderefort af
Dieter Jung og Martin Maass, men her
ved udgivelsen af det sidste bind og
registerbindet er endnu en af forfatterne
dode, saledes at dr. Dieter Jung alene
har fuldfert redaktionen af de afslutten-
de bind.

Jorgen H. Barfod.
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MEDDELELSER FRA

ORLOGSMUSEETS VENNER/MARINEHISTORISK

SELSKAB

Sammenfatning af referat fra generalforsamlingen den 19.4.1995

-

kl. 19.30 i Seofficersforeningen.

Advokat Janne Wirenfeldt Asmussen blev valgt til dingent og konstaterede forsamlingen lovligt
indvarslet.

Selskabets formand, Kommander Per Wessel-Tolvig aflagde herefter selskabets arsbheretning, ‘

Han konstaterede at selskabet 1 arets lab havde stettet Orlogsmuseet med bygning af’ guide-
udstyr, bygning af hvalbad samt kontant tilskud til driften pé et samlet belab af 225 356 kr
Selskabets virksomhed iovnigt havde bestiet af 6 foredrag og en ekskursion til Fregatten Jylland.
Som den kommende sasons arbejdsprogram navntes foredragsprogrammet, der er omtalt andet
steds samt planer om en ekskursion til Rostock-Stralsund. Desuden overvejede bestyrelsen at
skaffe fondsnmdler til at udskrive en prisopgave om et passende marnnehistorisk emne for histo-
nestuderende ved Kobenhavns Universitet. Formanden refererede derefter dele af Orlogsmuseets
virksomhedsprogram for 1995

Kassereren Niels Probst forelagde derefter regnskabemne for det fusionerede selskab og Kom-
manderkaptajn Sigurd Barfods Legat.

Niels Probst aflagde herefter regnskab og beretming for Forlaget Mannehistonske Sknfter.
Kommandor Poul Enk Pedersens: "Signalering til Sos" forela fardig indenfor en maned, og
naste storre udgivelse var Jorgen H. Barfods bog om Fladen pa Chr. II's tid, der var bind nr. 2
1 serien om fladens histonie. 2 smi hefter vedr, specialemner 1 Orlogsmuseet, Hanne Poulsens:
"C.W.Eckersberg som Mannemaler” og Birger Thomsens: "Kanonbadskngen" var delvis finan-
sieret og manusknpter afventedes. | 1996 regnede man med at kunne arbejde med bind 3. Fladen
pa Chr. [V's id.

Forsamlingen godkendte beretningen fra Forlaget Mannehistoniske Skrifter.

Der var fra bestyrelsens side forelagt andnngsforslag til vedtmgteme hvor §4 forste swtning

foreslogs rettet til: "Selskabet ledes af en bestyrelse pa 9 medlemmer og en formand, valgt af

selskabets generalforsamling for 2 &, 5. s@tning i samme paragraf foreslogs rettet til: "Gene-
ralforsamlingen valger selskabets formand ligeledes for 2 ar".

Mannebibliotekar Ame Holm var betankelig, over, at bestyrelsen ikke havde tilsendt medlem-
meme forslagets ordlyd 1 god fid inden maodet, hvilket bestyrelsen tog til efterretning. Ved
afstemning med handsoprakning stemte 19 for forslaget og 1 imod. Dingenten konstaterede
forslaget vedtaget.

Kontingentet foredogs uandret for 1996, hvilket blev vedtaget Kommandor J.B. Pranov spurgte,

hvorvidt det smerhige firmakontingent pa 500 kr. var bortfaldet? Efter en kortere diskussion kunn‘

man konstatere, at bestyrelsen havde besluttet at afskaffe firmakontingentet ved fusionen, da
man tkke mere ansa, der var grundlag for ordningen.

7. og 8. Valg til bestyrelsen.
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Der var i ar ikke formandsvalg, idet dette sker hvert 2. ar. Genvaly foretoges af Hajesterets-
sagforer Torben Ingemann-Hansen og Mag. art. BenteKjolbyve samt Luftkaptajn Niels Probst

Som nye medlemmer valgtes Kommandor H. Fink-Jensen og Kommanderkaptajn Hennk Muus-
feldt, der alle blev valgt med akklamation.

Viceadmiral Sven S. Thostrup og Kommander Poul Grooss havde valgt at trekke sig ud af
bestyrelsesarbejdet og blev takket for deres virksomhed gennem mange ar i bestyrelsen.
Bestyrelsen foreslog genvalg af revisionsfirmaet Bent Nicolajsen, hvilket forsamlingen tilsluttede
sig.

Da intet mere forelé afsluttedes generalforsamlingen.

Ole Lisberg Jensen
Referent

Janne Wirenfeldt Asmussen
Dirigent

Busudflugt til Rostock og Stralsund
Lerdag den 26. og sendag den 27. august 1995

Den arlige ekskursion gar til det "nyopdagede" land 1 Syd- til Vorpom-
mern med Rostock og Stralsund. | Stralsund, som er rejsens mal, er be-
byggelsen velbevaret og byen selv et besog vaerd. Vor specielle interesse
geelder imidlertid Meeresmuseum og Marinemuseet pa Danholm, hvor
vi far de stedlige museumsfolk til at vise os samlingerne. Om sendagen
gar turen til Rostock med dets sofartsmuseum, hvor vi ogsa vil besege
et 10.000 tons fragtskib "Rostock-Schwerl". Et besog 1 hansestaden Ro-
stocks centrum vil der ligeledes blive ud til.

Afgang Osterport Station, lerdag den 26.8 kl. 08 30
Forventet hjemkomst @sterport Station, sendag den 27.8 kl. 21 .30

Pris inclusive busrejse, feerge, 2 frokoster, 2 middage,
I hotelophold samt museumsbesog;

1200,- kr.

Rejsen er aben for medlemmer
af Orlogsmuseets Venner/Marinehistorisk Selskab samt
Orlogsmuseets Modelbyggerlaug

Tilmeldelse til Orlogsmuseet senest fredag den 4. august 1995
TIf 31 54 63 63
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MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG

Referat af generalforsamlingen i Orlogsmuseets Modelbyggerlaug,
torsdag den 23. marts 1995,

Formanden Peter Beisheim bod velkommen til generalforsamlingen samt det efter-
folgende foredrag og foreslog aftenens dingent.

. Som dirigent blev valgt Chr. Linde. Denne konstaterede at generalforsamlingen
ikke var rettidigt indkaldt pa grund af forsinkelse med udsendelsen af Marine!
histonisk Tidssknft, hvilket beklagedes meget af bestyrelsen, men hvis ingen
af de fremmodte havde indsigelser kunne generalforsamlingen afholdes. Det
konstateredes at ingen havde indsigelser.

I

Formandsberetningen.

Formanden konstaterede, at sammenlagningen af generalforsamlingen og en
temaaften synes at vare gunstig Herefter aflagdes beretmingen, hvon blev
nezwvnt @ndnnger af vedtzgter vedr. generalforsamlingens beslutmngsdygtig-
hed, de afholdte moder bl.a. med gester fra Sverige, modeller af laugsmedlem-
mer til museets samling samt aftenens tyske gest Karl Heinz Haubt, som wville
holde foredrag efter generalforsamlingen. Endvidere n®vntes, at "Modelskib
95" dbner lordag 1 uge 44 og forst nedtages 1 januar 1996. [IPMS afholder
Danmarksmesterskab ogsa for traeskibe, pa denne udstilling skal vi deltage
udenfor konkurrencen med et reklameindslag for lauget.
Formandsberetningen blev godkendt.

3 Regnskabsafleggelse.

Kassereren Peter Maack aflagde regnskabet, hvoraf det fremgar, at kassebe-
holdningen er svundet faretruende, dette skyldes isar to faktorer, nemhg mdbc.
taling tl to argange af tdssknfiet samt en fejl 1 kontingentopkravningen, sa-
ledes at denne for 1994 kun var 100 kr. mod 125 kr. vedtaget pa generalfor-
samlingen. Den ene af de valgte revisorer Gert Gray Andersen var ved en
fejltagelse ikke blevet onenteret om regnskabet og kunne derfor ikke underskn

ve dette, ligesom han mente, at der var tradition for, at beretningen fra sudst’
generalforsamling blev oplast. Dette er dog ikke er i overensstemmelse med
laugets vedtaegter. Det blev foreslaet, at beretning og regnskab blev offentli-
gjort 1 Marinehistorisk Tidssknft. Der blev fra salen gjort opmarksom pa en
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hille regnefe)l samt at der ville blive underskud pa budgettet naste ar, ligesom
et budget for 1995-96 blev efterspurgt.
Regnskabet blev godkendt af forsamlingen, idet kun én stemme var imod.

4. Det blev vedtaget at have naste ars kontingent til 150 kr. for at imodega et
underskud

‘ Der var ikke indkommet forslag til generalforsamlingen.
Formanden nzvnte, at laugets eneste zresmedlem Seren Brunoe 1 arets leb var
afgaet ved doden, og foreslog som nyt @resmedlem Svend Pedersen, en hojt
skattet modelbygger og mangearigt mediem af lauget. Dette blev vedtaget med
. akklamation.

6. Valg af bestyrelsesmedlemmer og revisorer.
Peter Beisheim, Niels Probst og Per Jessen var pa valg og alle blev genvalgt.
Som revisorer blev valgt M. Rehorst og Morten Vinther.

7. Under eventuelt blev bestyrelsen opfordret til at sege mudler hos velgorende
fonde, feks. Tuborgfonden Ole Lisberg Jensen oplyste, at disse ikke yder
hyzlp ul driften. Fra salen blev det foreslaet at soge nudler til udstillingen
"Modelskib 95" samt til transport af modeller

Da ikke flere onskede ordet kunne dingenten takke de ca 25 fremmedte for god ro
og orden og afslutte generalforsamlingen

En mere detaljeret redegorelse for formandsberetningen, de @ndrede vedtegter
samt regnskabet kan fas ved henvendelse til formanden.

K tet re 99
Indtzegter: 8.768,97 kr. Udgifter: 17.019.55kr
. Kassebeholdning pr. 31/12 1993 11.063,07 kr.
Kassebeholdning pr. 31/12 1994 280259 kr

Per Jessen

Referent
Bestyrelsen har konstitueret sig med Peter Beisheim som formand, Niels Probst

nastformand, Peter Maack kasserer, Per Jessen sekretzr. @vrige bestyrelsesmed-
lemmer er Ole Lisberg Jensen og Morten Skov,
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FRA ORLOGSMUSEETS BILLEDARKIV...

Desvarre matte opgavebilledet udga 1 sidste nummer pa grund af pladsmmgel. .
Billedet 1 nr. 4/1994 var en affotografenng af et @ldre postkort, visende den tyske
Mannestation 1 Sonderborg, Senderborg var Mannestation 1 penioden 1904-18, og
fotografiet er sandsynligvis taget omkr. 1910. Til venstre 1 billedet ses marineka-
semen (i dag Harens Sergentskole), faerdigbygget 1908. Foran kasernen, i havnen,
ligger en krydser med tre skorstene, formentlig et af den tyske marines artillerisko-. )
leskibe, 1det Senderborg pa dette tidspunkt var hjemsted for bl.a. skibsartillerisko-
len. Billedet er taget nord for kasernen mod syd over Alssund, og 1 baggrunden ses
Skt. Marie Kirke og Slotsmellen

Vi vil geme have oplyst skibets navn.

Svar til Orlogsmuseet senest 30. jum 1995 .



