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Kalkmaleri i Ebeltoft Kirke, visende et firemastet skib, der tilsyneladende varpes ind til kysten.
Foto: Lennart Larsen.

ude i noget uprevet. En sa lang mast er
alt for sarbar, den bliver stzrkere ved at
blive bygget op af flere kortere stzenger,
som det da ogsa bliver szdvane frem-
over.

Under varpningen ind til vinterhavnen
har man Abenbart mistet ét eller flere
ankre, 1 hvert fald bliver der bestilt et
nyt smedet 1 Danzig. Det vejer 12 skip-
pund (1920 kg) og afsendes fra Danzig
den 28 marts 1519.

Endelig, da det farst er blevet rigtig
forar omkring begyndelsen af maj, fin-

der man det forsvarligt at sejle MARIA
fra Reval til Kebenhavn for den endeli-
ge reparation. Under alle omstzndighe-
der har det vzret et stort praestigetab for
kong Christian 2., at hans og fladens
stolthed har vist sig sarbar under sejlads
med alvorlige skavanker. Der er sikkert
blevet givet nogle gode forklaringer for
at holde kendsgerningerne skjulte for de
fleste.

Det er pafaldende og virker ikke tilfzl-
digt, at et antal gstjyske kirker indenfor
tidsrummet 1520-23 vzlger at fa malet
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Kallanaleri i Udbynedre Kirke, der sandsynligvis er MARIA med kong Christian 2. ombord.
Foto: Lennart Larsen.

firemastede orlogsskibe, og 2 af disse =~ Man mener, kalkmaleriet 1 Udbyned-
malerier viser det havarerede MARIA. re Kirke forestiller MARIA 1 havsnad.




Midtskibs ser man den knzlende konge
bede til sin Gud om frelse. Kirkens ud-
smykning skal vaere bekostet af Christi-
an 2., - hvorfor det? Er det ikke nearlig-
gende at ga ud fra, at kong Christian 2.
i efteraret 1517 eller 1518 har féet sig
en alvorlig forskrakkelse ombord i MA-
RIA, og kun Guds nade har frelst ham.
Maleriet viser stormastens havari detal-
jeret, og det er malet omkring 1520.

Den 13. april 1523 gik kong Christian
2. med sin dronning Elisabeth og 3 bern
ombord i kravellen LOVEN (LEON) og
afsejlede fra Kebenhavn med sa mange
af fladens skibe, som han havde naet at
fa udrustet. Kongen flygtede fra Keben-
havn og Danmark til Nederlandene,
medbringende Mor Sigbrit samt "alt
gods, penge, klenodier, bly, kobber og
alt som er pa slottene 1 Kebenhavn og
Kalundborg". Den flade, han flygter
med, er pa 16-18 orlogsskibe, inklusive
fladens stolthed MARIA, 120 knazgte
og det dobbelte antal badsfolk.

Det er virkelig bemarkelsesvardigt, at
kongen installerer sig ombord 1 det langt
mindre skib LOVEN, han kunne have
valgt hovedskibet MARIA. Men kongen
er sikkert blevet klog af skade gennem
egne erfaringer, han ved, det kan vaere
livsfarligt at sejle over Nordseen med
MARIA. Eskadren meder hurtigt storm-
vejr 1 Skagerak, og et antal skibe, heri-
blandt LOVEN, bliver presset ind under
den norske kyst, hvor de kun med nod
og nappe undgar at forlise. Eskadren er
nu splittet og samles forst igen omkring

den 1. maj 1 den hollandske havneby
Veere. Om MARIA er det oplyst, at den
lgb ind 1 dyndet ved Armoyen 1 Zeeland
og fik en lzk, men dog senere kunne
redde sig ind til Veere.

Den forklaring er nok blot en historie,
der er opfundet til lejligheden for at
skjule de faktiske kendsgerninger. Mit
bud er, at der ombord har veret dygtige
sofolk, der med vilje grundsetter det
kolsprengte MARIA pa ufarlig hav-
bund for 1 ro og mag at lznse skibet for
alt for meget indenbords vand og tztne
de verste lzkager, der er opstaet under
sejladsen over Nordsgen. Ferst da der er
fred og ro pa havet, og pumperne kan
klare de indtrngende vandmasser, fort-
szttes rejsen frem til bestemmelsesste-
det Veere, hvor man ikke fortzller de
imponerede tilskuere, at det store skib
egentlig er et vrag, uanvendeligt til sej-
lads over starre afstande.

Nu hedder det sig, at kong Christian
2. vil szlge MARIA for at skaffe penge
til et togt hjem til Danmark for at gen-
vinde kongemagten. Hvorfor dog szlge
MARIA? Det er ulogisk! MARIA skulle
dog vere det bedste kort pa handen til
et sadant krigsspil. Sandheden er nok
snarere, at kongen nu er helt overbevist
om, at MARIA ikke har en jordisk
chance mere, for at krydse Nordsgen én
gang til, - derfor vil han szlge MARIA!
Mesterskibbygger Hans vurderer pa op-
fordring sit eget mestervark til en verdi
af 50.000 gylden 1 almindelig handel og
vandel, selv om han ved, at skibet pa det
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nzrmeste er vaerdilost. Der melder sig
hurtigt flere kompetente kebere, men de
falder nasten ligesa hurtigt fraigen. De
opdager selvfolgelig ved forste syn, at
det er et vrag, de er 1 feerd med at kebe.
Til sidst er det en abenbart naiv keb-
mand, Auguste Centurion fra Genua,
der gar til biddet og keber det vaerdilese
skib til en pris under 10 % af vurdenn-
gen. Hvilken glede han far af sin udgift
pa4.700 gylden, findes der desvarre in-
gen oplysninger om. Vi ved ikke en-
gang, om skibet bliver gjort sadygtigt
og i stand til at afsejle fra Veere. Men vi
ved, at det tog nasten 2 ar at szlge et
unikt orlogsskib for en latterlig lav pris.

Det forstbyggede af de to hovedskibe
ENGELEN lzser vi om, at det1 1516
sejler il Spanien med @rkehertug Karls
flade 1 anledning af hans kroning til
konge af Spanien. Pa dette tidspunkt er
ENGELEN 6 ar gammelt med en ud-
preget kelbugt, hvis jeg har ret i min
tese om disse forste danske hovedskibe.
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I hvert fald herer vi ikke mere til dette
imponerende skibs bedrifter. Der verse-
rer et forlydende om, at ENGELEN ud-
braendte et stykke tid efter ankomsten til
Spanien. Hvis forlydenet er ngtigt, kan
vi vel formode, branden er pasat med
vilje, fordi det har varet kelsprangt pa
dette tidspunkt.

Til slut vil jeg overlade det til 1&serens
vurdering, om de her beskrevne tolknin-
ger er sa vagtige, at man kan tillegge
dem en rimelig sandsynlighed.

Litteratur.

"Fladens fodsel", Mari-
nehistorisk Selskab. 1990.
"Historien om fregatten Jyl-
land", Host & Son.1995.
Et rekonstruktionsforsog af
hovedskibet MARIA. Arti-
kel i Marinehistorisk Tids-
sknft nr. 2, 1990.

"Tvende store skibe".
SKALK nr. 6, 1995,

Jorgen H. Barfod:
Bemt Kure:

Niels M. Probst:

Asbjom Starcke:



Et orlogsskib fra Chr.d.IV's tid.

Ole Mortenson

I Den kgl. Kobberstiksamlingen pa Sta-
tens Museum for Kunst befinder sig et
gammelt kobberstik som viser et stort
skib. Det store og detailrige stik har
leenge varet kendt og er blevet brugt
som illustration igen og igen. I historie-
bogemne ses det oftest gengivet som
Chr.d.IV's orlogsskib "Tre Kroner",
hvormed han i1 1606 sejlede til London.
Dette anfores hos Knud Klem, af Svend
Ellehg) 1 Politikens Danmarkshistorie
og mange flere og senest 1 kataloget
"Chr.d.IV og Europa" udgivet i kon-
gens jubilzumsar 1988. Andre forskere
har dog stillet sig yderst skeptisk over
for dette og ydermere betvivlet stikkets
trovardighed. Er det et fantasiskib, et
guddommeligt skib til kongens zre??
(1)

Poul Eller skriver i sin bog: Historisk
ikonografi: "Det er karakteristisk for
billeder som kilder, at man star overfor
dem med en sterre usikkerhed end over-
for tekster". Ikke destomindre er billeder
veerdifulde kilder til fortiden, men deres
kildevardi ma analyseres.

Robert Morton Nance, en af grund-
lzeggeme af det siden sa ansete engelske
tidsskrift "Mariners Mirror", var en
iherdig analytiker af billeder af skibe.

Han og de gvrige skribenter 1 tidsskniftet
brugte billedanalysen til at forfalge det
mal, at na til sterre klarhed over udvik-
lingen af sejlskibet gennem tiden. I de-
res bestrzbelser pa dette inddrog de et
bredt spekter af europziske skibsbille-
der. Heller ikke danske billeder undgik
deres opmarksomhed og i 1913 skrev
Morton Nance om netop dette kobber-
stik som han havde set 1 Liitkens bog:
Vor Sgmagts Historie: "(The) print by
K. Moller on p. 311, is of a great man-
of-war of date c.1610 .....Her very ela-
borate and carefully drawn rigging fol-
lows very closely the engraving of a
great ship of 1594, after Barentsoen,
with modifications that bring it up to
date. This rigging is unfortunately the
only part of the print that is clear.....The
original print may be known to some of
our members, if so, a large and clear,
photograph of it would, I am sure be
much appreciated by all students of old
shipping, coming as it does between the
before mentioned Barentsoen picture
and those of the Navire Regale by Hon-
dius and of the Sovereign by Payne."
)

I overensstemmelse med Robert Morton
Nances metode, analyse ud fra det vi
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kan se, lad os ga videre hvor han slap og
se n@rmere pa kobberstikket. Stikket er
udateret og fartejet unavngivet. Trykfor-
matet er 57,1 x 66,5 cm. Vi ser et stort
firmastet fartej under sejl pa et oprert
hav, Der er skyer pa himlen, men solen
striler dog bag skyerne. I baggrunden til
hajre ses i det fjerne seks skibe og til
venstre endnu to skibe,

Forst til skroget. Det er kravelbygget,
ses glat. Det har desuden agterspejl - et
lille spejl nzer vandet. Forude lgber skro-
get op 1 en krum stavn. Der er tre dek,
og skand=zkket ses tydeligt som frem-
spring 1 skroget. Dzkkene er batteri-
dzk, et trosse- og sejldek samt gverste
dzk ogsa kaldt overlgbet. Fartgjet har et
forkastel med et dak samt et agterkastel,
der er i to etager. Imellem for- og agter-
kastel er en bro - en sakaldt kobrygge.
Tilsammen udger for- og agterdek samt
kobryggen si at sige skibets fjerde og
overste dek. Agterkastellets bagerste
forhgjning har tarnagtige opbygninger
med abninger og herunder er det forsy-
net med et galleri der fortsatter rundt
agter. Stzevnen har pabygget en lang
galion der afsluttes med en galionsfigur.
To ankre som er surret langs skibssiden
og en kranbjzlke med blok til at katte
ankret ses tydeligt. Et mindre anker - et
dreeg - henger for nokken af bovsprydet
og ankerkzeden dertil er surret til under-
siden af bovsprydet. @verst pa agterka-
stellet er opsat en stor agterlanterne - en
sakaldt kampagnelanterne. Den blev
brugt til at holde skibene sammen om
natten, nar de sejlede i falgeskab.
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Rejsningen bestar af fire master samt et
meget langt og svart bovspryd, der for
enden har en lille lodret mast. Efter bov-
sprydet folger fokkemasten, storma-
sten, mesanmasten og bonaventurema-
sten. De tre ferstnzvnte master har alle
to mars, mens den lille bonaventure-
mast kun har ét. Den stdende rigning
bestar af stag og vant, der afstetter ma-
sterne henholdsvis langskibs og tver-
skibs. Det svereste tovvark er hoved-
tovet, som fra storemers er strakt frem
til foden af fokkemasten. Denne er af-
stattet fremad ved stag fra henholdsvis
toppen og foden af topstangen samt et
kraftigt tov fra fokkemszrset til bov-
sprydet. Agterud gar nogle barduner
som slutter 1 hanefadder pa henholdsvis
hovedtov og storemzrsestag. De tre
sterre master er alle tredelte jvir. mer-
sene. Stormasten er ligesom fokkema-
sten afstettet af tre stag nemlig hoved-
tovet og to stag som gar fra stortoppen
til foretopmers og fra storetopmers til
foremaerset. Mesanmasten har tilsva-
rende tre stag, hvoraf det fra mesantop-
merset er fastgjort med hanefodder til
storvantet. Bonaventuremasten har kun
et enkelt understag. Alle master og
steenger har vanter, der er fastgjort til
taljereb. Disse har drabeformede jom-
fruer. Storeundervant har 11 tove, mens
storetopvant kun har 3 tove. Under- og
meersevant er forsynet med vavlinger til
at ga til vejrs 1, mens topstengernes og
bonaventuremastens vant ingen vav-
linger har. Man bemerker, at fokke-
masten star lzngst muligt fremme og



Barentsoens stik af et firemastet amsterdamsk skib, dateret 1594.

halder Lidt fremover, mens stormasten
er sat agten for midtskibs og har en let
hzldning agterover.

Der er sat 4 sejl, men skibet kan 1alt fore
12 sejl. Sejlene pa bovspryd, fokkemast
og stormast er alle trapezformede, sa-
kaldte rasejl, mens sejlene pa mesan og
bonaventuremast er trekantede. De kal-
des latinersejl. Rasejlene er med raband
bundet til rezerne - en ra for hvert sejl.
Latinersejlene er bundet til lange skrat-

stillede rundholter. Disse er i et helt
stykke - ikke laskede. Forfra er sejlenes
navne - gverst pa bovsprydet - boven-
blinde, under bovsprydet blinde, pa fok-
kemasten nedefra fok, foremars, fore-
topsejl, pa stormasten storsejl, store-
mers og storetopsejl, pa mesanmasten
mesan og mesantopsejl, pa bonaven-
turemasten bonaventuresejl og bona-
venturetopsejl. Fokken er forsynet med
en sakaldt bonnet - et stykke af sejlet
der kan fijernes, nar det bleser hardt og
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Kobberstik u. ar og angivelse af kunstner gengivet efter The Great Age of Sail, visende engelsk
galeon "Ark Roval", bygget 1543, Interessant og bemerkelsesvaerdig i denne forbindelse er de fire
pagodeagtige tarne. Rigningen er identisk med det danske orlogsskib fra Chr. d.IV's tid bortset fra
at bovsprydet er mere rejst og savner bovenblinden samt at bonaventuramasten mangler et latiner-

topsejl.

det er nodvendigt at mindske sejl. Pa
stikket ses endvidere det lobende gods:
brasere, skodetove, buliner, givtove og
toplenter. Fokkehalstovene og store-
halstovene er meget svare - de sidst-
nzvnte henger ned fra det fastgjorte
storsejl. Kun faldene er det vanskeligt at
se.

Anggende sejlforingen er den yderst
plausibel - vinden er agterlig, frisk til
kulingstyrke, hvorfor topsejlene ikke
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fores. Begge forsejlene, som trazkker
godt fremad med agterlig vind, er sat
men ikke blinden, der ligger i Iz af dis-
se. Storsejlet er heller ikke sat, da det
ville tage vinden ud af fokken. Til gen-
g&ld kan skibet sa fore mesan, hvilket
letter styringen ved kurs@ndring. Med
denne rigning og sejlfering kan fartgjet
betegnes som tilhgrende typen skib - el-
ler som en sejlskibssemand omkring
1900 wville ha sagt - det er en fuldrigger!



Bestykningen bestar pa underdzkket af
10 x 2 kanoner samt 2 kanoner 1 agter-
spejlet. Pa overste dzk ses 10 x 2 ka-
noner af mindre kaliber. 1 forkastellet
ses 1 kanon, rimeligvis har der varet 2
kanoner, idet den styrbords ikke ses, da
synsvinklen er lidt agtenfra. lalt fores 44
kanoner. Kanonerne var 1 Chr.d.IV's tid
slanger og kartover - hele og halve. For-
uden kartover medferte danske orlogs-
skibe ogsa stenmersere, falkonetter,
skermbrakkere og basser. (3) Pa stik-
ket ses ogsa ildvaben anbragt oppe i
fore- og storemzrs i alt 12 stykker, sik-
kert beregnet til under nazrkamp at be-

skyde fijendens deek med kardzsk.

Stikket viser ogsa skibets bes@tning,
Badsmandene d.v.s. skibets matroser
ses 1 forskellige meget realistiske situa-
tioner. Nogle er gaet til vejrs 1 rignin-
gen, andre bemander mearsene. En
mand er helt oppe i stormastens flag-
stang. Han klamrer sig til stangen og
hamrer et spir i flaget. Forude rider en
semand overskravs pa bovsprydet. Han
er ved at efterse en blok. Ved falderebs-
trappen midtskibs henter en mand en
pos vand hjulpet af kammeraterne og
siddende pa ankret forretter en anden
sin nedterft. Beklzdningen er ens og
giver badsmandene et nisseagtigt udse-
ende. Den ses at vare sko, stremper,
knzbukser, busseronne og en strikket
hue af frygisk tilsnit. Pa galleriet,
staende 1 en pradikestolslignende ud-
bygning, er en mand ved at lodde dyb-
den, mens en anden ved siden af er pa-

rat til at give lodskuddets resultat videre
til en mand som sidder 1 tarnet, tzt ved
rorgEnger og navigaterer.

Oppe pa kobryggen og pa for- og
agterkastellet halvvejs skjult af skanse-
klzederne stér alle soldaterne klar. Det er
bosseskytter med jernhatte pa hovedet
og musketter 1 hendemne - ingen piker
ses, for hvad skal man bruge dem til til
ses! De var jo beregnet til at holde rytte-
riet pa afstand. Men et par partisaner til-
herende underofficerer samt 3 faner ba-
ret af fendrikker med bled hat og fler
kan observeres. Ogsa hgvedsmanden
ifert rustning og hjzlm og med draget
sveerd ses agterude neden for trappen til
agterkastellets gvre del. Her star trom-
petemne - de blaser - joh skibet er klar til
kamp.

I et solidt tov sleber storbaden agter-
ude. Den slzber 1 kort trosse, hvilket er
det bedste 1 medlgbende so, sa undgar
man at den skerer ud. Baden tager en
overhaling, slebetrossen er slek og for-
ude star et par mand klar med badsha-
ger for at stede fra, hvis baden skulle
finde pa at lobe op i agterenden af ski-
bet. Det er savel en ubehagelig som en
farlig situation for de 8 mand ombord.
Baden er kravelbygget og armeret med
to sma kanoner forude og nogle sving-
stykker. Den har én mast med stagfok
og smakkesejl med fast sprydstage.
Skibsbaden var uundvzrlig og den blev
oftest slebt agterude. Savel orlogsskibe
som koffardiskibe 1a sa godt som altid
for anker og det var skibsbaden der
klarede forbindelsen til land. I kampens

47



hede var skibsbaden de druknendes red-
ning.

Udsmykningen er overdadig. Desvarre
kan vi ikke se farverne pa skibet men de
har sikkert vaeret livlige. Allerforrest ses
gallionsfiguren, en love, og pa toppen af
denne et tyrkerhoved. Udskarne hav-
mznd med hjelm og skjold og tyrkere
med turban, alle i dobbelt sterrelse, vog-
ter over skibets for- og agterkasteller,
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Detalje af kobberstikket -
storbaden pa sleb med den
ombordvarende besaetning.
Bemark ogsd ornamenter-
ne pa selve skibet - herun-
der rigets forskellige va-
benskjolde.

ogsa skanseklzdningen er udskaret. Ag-
terkastellet er et skue af renassancens
omamentik, halvsgjler og udskeringer
med beslagverk og bosser, udskame
ansigter og figurer. Imellem tarmene ses
et felt bestdende af 15 vabenskjolde.
Andre steder pa agterkastellet ses ma-
lerier af slagscener til sgs og til lands.
Med til stadsen herer skanseklzderne
som ses pa lenningen samt kleederne pa
mersekurvene. Man fristes til at tro at



ornamentikken er overdrevet, men ser
man pa samtidige malerier af engelske
orlogsskibe, f.eks. "Prince Royal" er der
god overensstemmelse.

Flagene er et kapitel for sig. Fra alle ma-
stetoppe fores rektangulare flag. Med
undtagelse af flaget pa stortoppen som
har dannebrogskorset er dugen vandret-
stribet. Denne type genfindes ogsd pa
nokken af latinersejlenes razer. Under de
fleste flag vajer meget store vimpler. I
flaget pa stortoppen savel som skan-
sekleder og marsekurvskledet samt i
badens flag ses Chr.d.IV’s kronede mo-
nogram. Flag og vimpler er dekoreret
med vabnene for alle kongens forskel-
lige riger og lande. Ggsen allerforrest
har en sol, yderligere ses ikke. Fortop-
pen de tre kroner (Sverige) og vimplen
lzve og hjerter (de goters), stortoppen
har de tre lever (Danmark), vimplen i
oval krans en love med skse (Norge).
Mesanen viser lindormen (de venders)
og den tilhgrende vimpel lammet med
korsfane (Gotland), p4 latinertoprden to
lover (Slesvig), pa latinermesanrien
svane med krone (Stormamn) og der-
under vimpel med ovalt skjold med to
bjzlker (Oldenburg), bonaventure-
masten viser flag med ridder til hest
(Ditmarsken), latinerrden flag med kors
i ovalt skjold (Delmenhorst), herunder
en vimpel hvor kun en sol ses. Fra hvert
af tarnene vajer et flag - kun pa det ene
se vabnet et skjold med takket bort
(Holsten). Endelig ses pa forreste tarn et
flag med ovalt tomt vabenskjold. Ialt ses

Detalje af kobberstikket - en badsmand besorger
sin nodtorfl siddende pa et anker. Stedet funge-
rede sammen med galionen som badsmandenes
toilet.

13 vabenskjolde.

Rigsheraldikken optrader ogsa pa ag-
terkastellet. Heraf ses at der mangler to
vaben i flagene - det er dem vi ikke kan
se - nemlig en kronet klipfisk (Island)
og en prn (@sel). Alle vabnene kan
identificeres som tilhgrende rigsvabnet -
bortset fra det tomme ovale vaben som
forbliver en gade.

Der kan ikke herske tvivl om, at den
person som har fremstillet billedet af
orlogsskibet har haft et endog s@rdeles
godt kendskab til sgen. Mange detaljer
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viser dette. Sefolkenes pékledning for
eksempel. I en semandsgrav pa Sval-
bard er fundet en frygisk strikket hue
mage til den vi ser bAdsmandene ifort
pa stikket. Den uniformsagtige pakled-
ning bevidnes af de skriftlige kilder. I
november 1598 betilte kongen hos sin
skreder Emst Magller badsmandsklad-
ninger til en rejse kongen skulle fore-
tage i foraret. Der skulle indkebes for
300 rigsdaler engelsk klzde og hvert
fartej skulle have sin farve. (4) Sving-
kanonenerne i baden svarer til fund og
andre samtidige gengivelser og sa vide-
re. (5) Der er derfor ingen grund til at
betvivle, at sével skrog som rigning,
sejlfering, udrustning og bemanding er
segt korrekt gengivet. Dette er ikke et
fantasiskib. Det er et af Christian d.IV's
orlogsskibe!

Hvad er det for et orlogsskib og hvomnar
er det fra? Skibets flag med de kongelige
monogrammer viser kun, at det er fra
Chr.d.IV's tid, men hvomnar inden for
hans lange regeringsperiode [588-
16487

Ud fra den almindelige udvikling af
skrog og rigning kan vi allerede sige
noget. De forholdsvis hgje kasteller og
kobryggen er gammeldags traek - der
peger mod 1500-arene. "Wasa" fra
1628 havde kun et lavt forkastel. De
lange gallerier som lgber omkring agter-
enden er ogsa karakteristiske for slut-
ningen af 1500-tallet. [ 1620-erne var
de afskaffet at demme efter samtidige
udenlandske og danske billeder. Szr-
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preaeget er udformningen med de fire tar-
ne pa agterkastellet, men nogle lignen-
de tame ses pa billeder af engelske or-
logsskibe fra omkring 1600. Ser vi pa
rigningen er typen med fire master med
topsejl og med latinersejl pa de to ag-
terste brugt 1 store skibe 1 sidste del af
1500-arene og begyndelsen af 1600-
arene. Bl.a. har Laurits Benedicht i sit
tryk "Seekortet" fra 1568 gengivet en
sadan firemaster. Et af de sene eksemp-
ler pa denne rejsning er den ovennzavnte
"Prince Royal" bygget 1610. Brugen af
latinermesan ophgrte omkring 1650,
men endnu tidligere - omkring 1630 -
indfertes 1 stedet for latinertopsejl et
mesanratopsejl. Et gammelt trek er bo-
netten. Den blev brugt pa de sterste sejl
- d.v.s. storsejl og fok - et stykke op 1
1600-arene. Bovenblinden er derimod
en nyhed. Den dukkede op omknng
1590 1 engelske og hollandske orlogs-
skibe. Ogsa brugen af kranbjalker til
ankrene er en nyhed - introduceret om-
kring 1600. Skibet er derfor daterbart
med en byggedato imellem ca.1595 og
ca.l615.

Med hensyn til heraldikken brugte de
danske konger Frederik d.Il., Christian
d.IV og Frederik d.III segl med et cen-
tralskjold med de tre lgver omgivet af et
antal mindre skjolde. Fredenk d. II hav-
de 11 mindre skjolde, Christian d.IV 13
og Fredenk d.III 15 skjolde. Christian d.
IV tilfejede lammet med korsfanen for
Gotland og en grn for @sel. Den op-
treeder forste gang 1 1596 og Frederik



d.III. supplerede med en drage for Born-
holm og en isbjern for Grenland. (6)
Paradoksalt nok voksede antallet af va-
benskjolde, mens riget skrumpede. He-
raldikken kan ikke hjzlpe os nzrmere
en datering end post 1596, ante 1648.

Hvad er det for et skib?

Da stikket er stilet til kongen ma det
formodes at dette sazrlige skib er kon-
gens flagskib eller livskib. Men hvilket?
H.D.Lind har i sin bog Kong Kristian
den Fjerde og hans Mznd, 1889 angivet
kongens mange rejser og de skibe han
brugte som flagskibe. 1596 -1598 var
"Josaphat" kongens livskib. I perioden
1599-1606 var det "Victor". I 1606 tog
han det nybyggede "De tre Kroner" pa
rejsen til London, men kongen synes
ikke at have veret tilfreds med dette
skib. Ligesom sine foreg@ngere i sam-
me storrelse, 1500 engelske tons, var
den abenbart en dérlig sejler. I 1607 gik
rejsen med "Gideon" til Stavanger,
1610 benyttede han pa en rejse til Oslo
"Argo", som blev hans foretrukne skib
i de folgende ar. I 1612 under Kalmar-
krigen var han dog atter om bord 1 "Vic-
tor". Derefter blev den nybyggede "Pati-
entia" 1 1617 livskib.

Der er ikke meget der taler for at det
portratterede skib er "De tre Kroner".
Dette store skib havde 72 kanoner. "Jo-
saphat" vides at have haft 52 stykker,
"Patientia" 54 stykker, "Gideon" bygget
1585 blev aldrig livskib og havde kun
30 stykker, "Argo" fra 1600 havde 54
stykker, mens "Victor" ifslge Palle Lau-

ring havde 44 stykker, przcis det tal
man kan regne sig frem til pa stikket.
Meget tyder altsa pa, at det afbildede
fartej ma veere "Victor" og ikke "De tre
Kroner". (7)

"Victor" var bygget i 1598 af den
skotske skibsbygger Robert Peitersson.
Keolen var strakt 1 1596/7 ved Haders-
lev. Master blev hentet 1 februar 1598.
Det blev afleveret i juni samme ar. Kon-
gen havde 1 gvrigt et praktisk forhold til
sine orlogsskibe. Selv hans livskib "Vic-
tor" var eksempelvis ikke for godt til at
blive sendt pa en rejse til Spanien i
1602 med en temmerlast. "Victor" skul-
le inden rejsen udtakles og udmonteres
pa koffardivis samt forsynes med bov-
porte. Ladningen skulle indtages 1
Drammen. Returlasten var utvivisomt
vin og salt.

Hvem har lavet billedet og 1 hvilken
anledning??

Teksten lyder:

AD DIVUM CHRISTIANUM IV SEP-
TEMTRIONIS REGEM POTENTIS-
SIMUM

Til den guddommelige Christian den
Fjerde- Nordens mcegtigste konge

Maxime rex, cui s&cla parem vix prisca
tulere,

store konge, hvis lige fordums arhun-
dreder neeppe frembar
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Vix norunt h&c nostra; o laude excel-
sior omni

(og) dette vort neeppe kender : o du
som er mere fremragende end enhver
ros,

Accipe quam ferimus clementi fronte
CARINAM
modtag med mild mine skibet som vi
frembeerer

Particulam gaza, qua Danica Regio
splendet

en lille del af den skat, ved hvis hjcelp
det danske kongerige straler

Atque sua extendit, iuxtaque statiua tu-
etur

og udstreekker sine besiddelser og i
lige grad forsvarer sine faste besiddel-
ser

Hanc tibi debemus. Tibi Nereus @quoris
ipse
det skylder vi dig. Selveste Nereus har

Arctol imperium, et stabiles donavit
habenas,

givet dig magt over Nordhavet og faste
tajler

Quas neu sors : neu vis, neu ulla abole-
uerit &tas
som hverken skcebnen, vold eller nogen

tid har kunne afskaffet.

[ nederste hgjre hjormne lzses :
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Christian Moller

inuenit & delineauit [.D.S.

Christian Moller fandt pa det og 1.D.S.
tegnede det.(8)

Hvilken begivenhed er dette kobberstik
lavet til? Teksten er en hyldest til Nor-
dens megtigste konge Chr.d.IV. og
hans seherredemme symboliseret ved et
serligt skib - nemlig det gengivne. Un-
derstregningen af det nordiske peger
mod tiden fer den store europziske krig
- tredivearskrigen. Anledningen kunne
vare kongens sejlads til London - men
hvorfor er der da ingen hentydninger i
teksten til dette? En anden anledning
kunne vere afslutningen af Kalmar-
krigen 1613- der understregede kongens
magt i Norden, en krig hvor Danmark
dominerede pa havet takket vare en
effektiv og god flade. Men der er heller
ingen hentydninger til sejren over sven-
skerne. En tredie anledning kunne vere
kongens hjemkomst fra sit togt til Nord-
kap i 1599. Her er en bemarkning 1
teksten, nemlig "Arctoi imperium" -
magten over Nordhavet og det var jo
lige precis det som ekspeditionen 1
1599 gik ud pa at demonstrere. Hval-
fiskene som ses 1 havet peger 1 samme
retning. Fladen der sejlede til Nordkap
bestod af 8 orlogsskibe. Kongen var om
bord i "Viktor". Agten for det flagsmyk-
kede skib ses 6 skibe - foran 2 - maske
er skibene til hgjre kongens flade og
maske er de ovrige et par af de skibe,
som fladen var sendt op for at visitere
og beslaglagge i Nordhavet? Endvidere



er ordspillet om forrige arhundreder og
vort en angivelse af, at aret 1600 ma
va&re passeret.

Hvem var Christan Maller og hvem var
ILD.S.7?

Digteren Christian Meller var ikke
tilknyttet fladen - datidens sefolk var ik-
ke steerke i latinen - og der er intet mari-
timt islet i teksten. Den er i sin svul-
stige form og essens det gangse for ti-
den og for den lzrde og adelige verdens
hyldest il monarken. Sandsynligvis var
Christian Mgller en akademiker -maske
en teolog, der optradte som lejligheds-
digter. Kendes en sadan? En Christian
Mealler var rigtignok uddannet pa Keo-
benhavns Universitet, og han blev i
1630-emne indskrevet ved universitetet
1 Oxford. En anden person - eller maske
den samme - en student Chrstian
Mul@nus blev i1 1612 indskrevet 1 ma-
triklen. Han var fra Odense. (9)

Af tidens fa kendte grafikere be-
skrevet af Jergen Sthyr passer initi-
alerne 1.D.S. kun til Jan Dircksen, en
indvandret kobberstikker, som ogsa
stod for stikket Hafnia Metropolis fra
1611. Her signerer han: Iohan Dircksen
scul. Jan Dircksen var formentlig af ne-
derlandsk herkomst, men kom til Dan-
mark fra Hamborg og opholdt sig 1 are-
ne efter 1610 i1 Kgbenhavn. Han havde
dog fortsat bopz! i Hamborg, hvor sen-
nen Dirck blev fedt 1613. Siden flyttede
familien til Kgbenhavn. Han dede i
1618.

Det forekommer usandsyligt at en stu-
dent og lejlighedsdigter som Christian
Magiler eller en tilrejsende kobberstikker
som Jan Dircksen kan have veret initi-
ativtagere til trykket. Nej, der ma have
stdet indflydelsesrige personer bag.
Hvem gnskede at hylde kongen 1 1612
eller 1613 ved at forzere ham et stik af
flagskibet fra hans ungdoms eventyr-
rejse til Nordkap? Sikkert en eller flere
af de ombordvarende adelsmand, der
dengang havde faet et nzrt forhold til
den unge konge. Bemarkelsesvaerdigt er
det, at flere af skibskammeraterne pa
togtet med "Victor" i 1599, senere ind-
tog de hgjeste stillinger og forblev kon-
gens bedste venner og trofaste tjenere.
Mest fremtreedende blev Mogens Ulfeld,
der var rigsadmiral fra 1610 til sin ded
1 1616. Han aflgstes af en anden "vic-
torianer" nemlig Albert Skeel der be-
klzdte embedet til 1623. Andre blev
lensmend. Sivert Grubbe 1 det fede
Malmehus len, Joakim Biilow pa Kron-
borg og senere Vordingborg og Knud
Axelsen Gyldenstjerne pa Hald. Mon
ikke trykket er blevet til pa disse adels-
mands initiativ som en hyldest og enin-
dring til kongen som atter opholdt sig
ombord 1 "Victor" midt under en uaf-
sluttet og vanskelig krig. Det harmone-
rer godt med den heje standard 1 gengi-
velsen af skibet, for er der noget en sg-
mand ikke bryder sig om - og semand
det var kongen - sa er det at se sit skib
sjusket eller forkert gengivet - den slags
er kun for ignorante landkrabber.
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Konklusionen er at stikket er et skibs-
portrt af "Victor", Det er formentlig
blevet til i 1611 eller 1612 inden freden
1 Knered 1 jan.1613. Det er udfart af
Jan Dircksen som opholdt sig i hoved-
staden og var en kapabel kunstner med
kendskab til sevasen og sejlads og til-
lige havde "Victor" at tegne efter samt
deltagere 1 togtet at referere til vedre-
rende rejsen. Billedet er 1 haj grad brug-
bar kulturhistorisk dokumentation,
Gengivelsen af skibet er ikke malmas-
sigt korrekt, men det giver et autentisk
billede af'en dansk orlogsmand omkring,
1610. Med sin detailrigdom er dette stik
pa hejde med de bedste af datidens ne-
derlandske, franske og engelske skibs-
gengivelser og en god kilde til vor egen
sofartshistorie og den europziske med,
hvilket Morton Nance indsa allerede i
1913,
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MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS VENNER/MARINEHISTORISK
SELSKAB

o

Sammenfatning af referat fra generalforsamlingen den 17.4.1996
kl. 19.30 i Seofficersforeningen.

Advokat Janne Wirenfeldt Asmussen blev valgt til dirigent og konstaterede forsam-
lingen lovligt indvarslet.

Derefier gennemgik formanden de programpunkter, som bestyrelsen har planlagt gen-
nemfort i s@sonen 1996-97.

Der forekom ingen kommentarer til beretningen, der blev godkendt.

Dirigenten overgav derefter ordet til kassereren Niels Probst for afleggelse af regn-
skaber for:

1) Orlogsmuseets Venner/Marinehistorisk Selskab.

2) Kommandgrkaptajn Sigurd Barfoeds Legat.

3) Forlaget Marinehistoriske Skrifter.

Forsamlingen havde ingen kommentarer til de forelagte regnskaber, der alle blev
godkendte. Vedr. fastszttelse af kontingentet var der enighed om fastholdelse af det
nuvzrende niveau pa 125 kr. pr. voksen person.

Dirigenten konstaterede, at der ikke forela nogle forslag til arets generalforsamling,
Derefter overgik man til valg. Formanden, Kommander Per Wessel-Tolvig var villig
til genvalg. Nastformanden, Jorgen greve Ahlefeldt-Laurvig, Overarkivar H.C. Bjerg,
Overlzge Jens Baastrup og Museumsdirektsr Ole Louis Frantzen var pa genvalg og
var alle villige til genvalg. Samtlige blev valgt.

Til representantskabet foresloges indvalgt Direkter Johannes Jorgensen fra Mobil Oil,
der i de sidste ar har ydet Orlogsmuseet god stette. Johannes Jorgensen indvalgtes i
reprasentantskabet.

Revisionsfirmaet Bent Nicolajsen foresloges til revisorer og genvalgtes.

Dirigenten efterspurgte, om der var kommentarer igvrigt til generalforsamlingen under
punktet Eventuelt, og da dette ikke var tilfzldet, afsluttedes generalforsamlingen, og
dirigenten overgav ordet til formanden, der takkede dirigenten og generalforsamlin-
gen for et godt gennemfort mede.

Herefter vistes film af Ole Brage fra Danmarks Radios filmarkiv vedr. emner fra
fladen 1 1930eme.

Ole Lisberg Jensen Janne Wirenfeldt Asmussen

Sekretzr Dirigent
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MEDDELELSER FRA

ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG

Referat af generalforsamlingen i Orlogsmuseets Modelbyggerlaug,
torsdag den 25. april 1996.

Formanden Peter Beisheim indledte med at byde velkommen til de fremmadte 20 medlemmer
og derefter foresla Chr. Lindhe som dirigent, hvilket blev tiltradt. Dingenten konstaterede ge-
neralforsamlingen lovligt varslet og gennemgik generalforsamlingens punkter.

Formanden aflagde herefter beretning med en gennemgang af laugets aktiviteter i s@sonen
95/96, herunder de to udstillinger vi har deltaget i. Endvidere omtalte han modeller, som er under
bygning for museet, samt takkede medlemmeme for indsatser til gavn for museet og lauget i
sssonens lob. Sluttelig meddelte Peter Beisheim, at han enskede at traskke sig ud af bestyrelsen,
ligesom han meddelte, at Morten Skov, som ikke var til stede, ikke enskede genvalg.
Kassereren Peter Maack aflagde regnskabsberetningen, som viste, at forhgjelsen af kontingentet
til 150 kr. sSidste &r har medfent, at regngkabet for 1995 nasten ballancerer, selv om der har veret
ret store udgifter til bl.a. foredragsholder og omkostninger vedr. udstillinger. Savel den afholdte
auktion som julemodet har givet pane overskud, selv om julemadet var ret dirligt besogt. Dette
sdste blev kommenteret af Gert Gray Andersen, som foreslog julemadet erstattet af en almindelig
temaaften, andre mente dog at arrangementet skulle bibeholdes, og der blev henstillet til besty-
relsen at gare mere reklame for den hyggelige sammenkomst.

Kontingentet blev fastsat umndret til 150 kr. for sssonen 1996-97.

Der var ildke indkommet foreslag til generalforsamlingen.

Som nye bestyrelsesmedlemmer blev foreslaet Michael Prastorius og Frank Ebbe, og begge blev
valgt.

Som revisorer genvalgtes Michael Rehorst og Morten Vinther.

Under Eventuelt nmvnte Gert Gray Andersen, at arbejdet med en modelbyggerhandbog var gaet
i sti, og han opfordreds alle il at udarbejde materale til bogen. Bestyrelsen lovede at se pi sagen
og eventuelt nedsatte et udvalg til at arbejde med bogen.

Morten Vinther bad om, at regnskabet blev opstillet pa en mere tidssvarende made, og at der
forela et budget for den kommende smson.

Muligheden for at sage fondsmidler til specielle aktiviteter f.eks. udstillinger blev endnu en gang
diskuteret, men Ole Lisberg Jensen mente at det ville blive vanskeligt at opna, da der er mange
om buddet og museet gor en massiv indsats pa dette felt.

Efter dette lnmne dirigenten afslutte generalforsamlingen. Medlemslisten for 1996 var fremlagt
pa madet, og den vil blive fremsendt til alle ikke fremmedte medlemmer.

Nestformanden Niels Probst takkeds pa laugets vegne Peter Beisheim for mange érs indsats som
formand.

Aftenen fortsatte med et interessant foredrag af marinarkssologen Birger Thomsen om rokanon-
badsvabnet fra ca. 1780 til 1864, og badtypemes udvikling blev beskrevet og illustreret med lys-
billeder. Foredrapet var meget aktuelt, da en byggegruppe i Modelbyggerlauget netop har afsluttet
arbejdet med et diorama, visende en aktion i kanonbadskrigen. Den historiske baggrund for
trasfningen samt bypgeprocessen, blev, stottet af en lysbilledesere, beskrevet af Per Jessen. Dio-
ramaet vil blive opstillet pa Orlogsmuseet i labet af sommeren.

Bestyrelsen har konstitueret sig med Per Jessen som formand, Niels Probst nastformand og Peter
Maack som kasserer. @vrige bestyrelsesmedlemmer er Ole Lisberg Jensen, Michael Prastorius
og Ebbe Frank.
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Til ovenstaende priser kommer eventuel porto.
Gumnar OLSEN, Baltorpvej 79, 2.mf., 2750 Balleup. TIf 44 97 51 07

Evt. tilbud bedes sendt til Orlogsmuseet att.: Mogens Dithmer



FRA ORLOGSMUSEETS BILLEDARKIV...

Opgavebilledet i sidste nummer viste orlogsbriggen @RNEN (1880) til ankers ud
for Troense, Tasinge. En leser oplyser mere pracist, at det er taget fra Strandgade
1 Troense ud over ankerpladsen "Pilekrogen”, til venstre ses sunddampernes an-
lebsbro. GRNEN fungerede som avelsesskib for Fladens underofficerselever, og
billedet, som iflg. optegnelser pa bagsiden er fra begyndelsen af dette arhundrede,
kan meget vel vere taget under et gvelsestogt, eftersom Troense ofte blev anlgbet
efter hjemkomst fra udenlandsrejsen. @RNEN udgik af fladens tal i 1908 og blev
solgt. Den heldige vinder blev Ib Johansen, Granparken 69, 2800 Lyngby, som
har féet sin preemie tilsendt.

Museet har for nylig modtaget ovenstiende fotografi som gave. Vi vil gerne have
oplyst navnet pa briggen, som ses liggende til ankers. Til hj=lp kan vi oplyse, at vi
befinder os i Svendborg havn engang i 1930erne. Er det mon et orlogsskib?

Svar til Orlogsmuseet senest 1. juli 1996.



