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MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS VENNER/MARINEHISTORISK
SELSKAB

I szesonen 1996-97 er planlagt felgende arrangementer:

Ekskursion:

Lordag den 14. september 1996: Udflugt med bus til Middelaldercenteret
ved Nykebing F.

Foredrag:

Onsdag den 30. oktober 1996.
Niels Probst: Slaget i @resund 29/10-1658.

Onsdag den 13. november 1996.
Peter Thorning Christensen: "Kobenhavns semilitzre befestning”.

Onsdag den 12. februar 1997.
Tom Wismann: "Verdens storste slagskibe YAMATO og MUSASHI".

Onsdag den 12. marts 1997.
Foredrag om "Marinemaleren Chr. Malsted" er under forberedelse.

Onsdag den 16. april 1997.
Generalforsamling med film.

Herudover forspges arrangeret et foredrag 1 august - september 96 v/ Profes-
sor Kenneth Hagan om hovedtrzk af US NAVY's historie fra 1775 til i dag.

Alle onsdagsmederne foregar 1 Orlogsmuseet og begynder kl. 19.30 bortset
fra generalforsamlingen, der atholdes i Sgofficersforeningen.

Efter onsdagsmederne vil der vere mulighed for at fa 2 stk. smorrebrod med
ol og kaffe for 1alt 60 kr. Tilmelding hertil skal ske senest mandagen fer
medet til Orlogsmuseet tIf. 31 54 63 63.
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De danske farvande og mulighederne
for deres besejling i sidste halvdel af

1600-tallet. (T)

Jorgen H. Barfod

Peder Resen erklzrede 1 1688: "Oceanet
har lige til Helsinger et andet navn og
kaldes Vestersgen eller det vestlige hav.
Men her begynder man at kalde det
Ostersoen eller det ostlige hav .." Deni-
mod lod Bagge Wandel dog i sin lzre-
bog, som han udgav i 1649 de tre have
modes ved Skagen, saledes at Nordseen
1a Nord for breddecirklen gennem Ska-
gen og Osterspen og Vesterseen hen-
holdsvis @st og Vest for Jylland. Det
var saledes vidtfavnende betegnelser,
der under sig rummede mindre far-
vandsafsmit som feks. Kattegat eller
@resund. Desuden var det et spergsmal,
hvorledes man ville definere sydgran-
sen for @resund. | 1638 havde tre kate-
gorier af sofolk hver deres forklaring. 9
udenlandske skippere og 4 af kongens
skibskaptajner i Helsingor erklerede sa-
ledes, at @stersgen begyndte, "nar man
er Dragor Rev forbi," mens 17 sofaren-
de koebenhavnere, der var sofarende
mand og gamle skippere, trak den vest-
lige grense for @sterseen ved en linie
"fra Mindet hos Liibeck langs ud mod
Falsterbo Rev." Derimod erklzrede 8
kaptajner, 11 skippere og 8 styrmand

pa Holmen, at @stersgen begynder, "nar
man er Falsterbo Rev forbi." (1)

De danske farvande ligger 1 den
tempererede klimazone med udpregede
somre og udprzgede vintre. Aret igen-
nem prages vindforholdene af de skif-
tende cykloner, der bevager sig ostover
fra Atlanterhavet og enten passerer hen-
over Danmark eller gar tat forbi landet,
men vinteren kan ogsa, hvis @stersgen
fryser til, blive en del af fastlandsklimaet
med meget strenge vintre. Vindstyrken
nar aldrig de katastrofale hojder, men
der kan dog opsta lokale skypumper.
Middeltemperaturerne for januar og juli
ligger pa ca. 0 og ca. 16 grader og har
tilsyneladende ikke @ndret sig meget i
de forlobne 300 ar.

Af serlig betydning for skibsfarten er
det, at det sjzldent er helt vindstille, og
at der 1 1600-tallet var nogle meget
strenge vintre, der hemmede sejladsen,
og nar farvandene fros til, helt hindrede
den. Fjorde, havne og indre sejlleb fros
som regel til, og nar @sterseen under
lange vintre ligeledes i stor udstrekning
blev tillagt med is, sa rykkede det kolde
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kontinentale klima narmere.

Fra 1650 til 1699 kan navnes 14
vintre med meget is i hovedfarvandene:
1652, 1655, 1658, 1659,

1663, 1665, 1667,
1670, 1674, 1677,
1684,

1695, 1997, 1698.

1 det samme tidsrum var der kun 6
vintre, hvor hovedfarvandene var isfri
eller naesten 1sfri:

1654,
1661, 1668,
1671, 1678,
1682. (2)

Vinterens hindringer af sejladsen kan
ses af falgende oversigt:

1651 Det var streng frost i vintermane-
derne.

I februar var alle danske farvande
tillagt med is.

Uszdvanligt mildt, det fres naep-
pe mere end 4 dage.

Vinteren begyndte med stor
strenghed i december og var pa
sit hejeste den 9-13. februar.

Til midt i januar temmelig streng,
senere muld vinter.

Det var streng kulde i januar.
Denne vinter er szrlig kendt p. g.
a. de skabnesvangre begiven-
heder 1 Danmark. Sgfiskal Peder
Knudsen beretter i sin dagbog, at
det allerede den 19. november
1657 fres temmelig hardt og at
kommanderen to dage senere ud-

1652

1654

1655

1656

1657
1658
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1659

delte vadmel, stremper og vanter
til folkene i fladen. Den 2. decem-
ber dade en bgsseskytte om nat-
ten af kulde og frost, og i decem-
ber begyndte havnene at fryse til,
mens frosten blev stadig stren-
gere i det nye ar.

Den 30. januar gik Karl Gustaf
over Lillebelt, og den 6. februar
foretog han sin bekendte over-
gang over Storebzlt fra Lange-
land til Lolland. Den franske ge-
sandt Terlon, der fulgte med den
svenske konge, led meget under
den nordiske kulde, som han om-
taler ved at berette, at bredet var
sa sterkt frosset, at det matte
hugges i stykker, ligesom bade
vin og el matte skzeres ud i klum-
per og derefter tees op - og sa
havde drikken tabt sin smag.
Kulden néede helt ned pa minus
30 grader celsius.

Overalt fres farvandene til 1 janu-
ar. Saledes fros Bredals eskadre
inde ved Slipshavn, og endnu den
27. februar var Storebzlt tillagt.
I Sundet var der is endnu i marts,
da Karl Gustaf skulle feres over
til Skane. Nogle steder 13 isen til
slutningen af april. (3)

Den 9. januar matte Helts eskad-
re vende hjem pa grund af ishin-
dringer, men skibe afsejlede fra
Kgbenhavn endnu den 29. janu-
ar. Den 18. marts var der abent
vand.



1660

1663

1664

1665

1667

1668

1670

1671

Der var skibsfart i det mindste til
til den 14. december, men i slut-
ningen af december tog isen ten-
derne 1 Kongedybet, og farst 1
februar bred isen atter op. Den
10. februar sendtes en jagt pa re-
kognoscering til Landskrona.
Frosten lagde Sundet til ved arets
begyndelse, men 1 marts tilrigge-
des skibene.

Dette ar var der mild vinter med
hard frost kun i slutningen af ja-
nuar.

Hard vinter, som begyndte den
24. december og varede til marts.
[ februar gik 3 lybske matroser
over isen fra Landskrona til Sjzl-
land. Endnu den 20. marts matte
to sma fregatter ises ud, da de
skulle pa togt ved Skagen. (4)
Man gik over Sundet 1 marts,
men den 30. marts var der 1sfrit.
og ogsi Storebzlt var islagt 1 de
tre forste vintermaneder.
Allerede den 23. marts begyndte
man at kelhale 4 skibe.

Den 4. marts berettes: "Kulden er
sd streng, at en stor del af @ster-
seen er tillagt med is, og folk er
kommet over isen fra Pommem
til Kebenhavn. Over belterne ko-
rer man med slader og heste.

I denne vinter var ingen vedhol-
dende frost, men Bartholin har
med den 6. november som forste
frostdag optalt 11 frostdage 1 no-
vember, 4 1 december, 7 1 januar,

1672

1674

1676

1677

1678

1679

1683

1684

9 i februar og 10 1 marts. Det vil
sige 1 alt 41 frostdage.

Den strenge frost indtradte forst
1 februar.

Midt 1 januar begyndte vinteren,
og den varede til over midten af
marts. Man gik over Sundet og
Lillebzlt, og endnu i maj var der
drivis 1 farvandene.

Dette ar var vinteren hard og
streng, men Niels Juel kunne dog
sta ud med fladen den 1. april.
Allerede den 24. november havde
man 1 den sydlige @stersg medt
"stor drivis." Sundet var tillagt
med is 1 januar og februar, og
ferst midt i marts blev seen dben.
Dette ar kunne P. Morsing allere-
de den 27. februar sta til sos med
en eskadre.

I Norge var der hard vinter fra
den 3. december. og Bergens Vag
fras til, hvilket var en overmade
sjelden begivenhed. (6)

Der var en hard vinter fra decem-
ber til begyndelsen af marts, men
allerede den 23. februar kunne
dog DRAGONEN hale ud af fla-
dens leje.

Der var en meget hard vinter, og
balterne og @resund fros til fra
januar til marts, saledes at man
kunne kere over dem med slzde.
Niels Juel havde tilbragt julehel-
ligdagene pa Tasinge og matte
forblive pa sit gods og kunne ik-
ke komme til Kebenhavn. Ogsai
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England, Frankrig, Holland og
Tyskland var der sterk frost.
Ogsé dette ar var vinteren hard.
Selvom det var forholdsvis koldt,
uddeltes der dog allerede sejlor-
drer den 14. januar.

Den 5. februar 1a isen endnu 1
stor mengde 1 Sundet, sa "seen
er ganske innavigabel."

Der var en streng vinter, hvor
sejladsen var standset fra decem-
ber til marts.

Heller ikke dette ar blev der ud-
delt sejlordrer fra december til og
med februar pa grund af vinte-
rens strenghed.

Vinteren var hard, og STRAL-
SUNDSKE FALK matte ligge
indefrosset i Grensund vinteren
over.

Det var det store frostar, hvor
kulden begyndte allerede 1 no-
vember og varede til marts.
Dette ar var vinteren mild.

Atter var der en ualmindelig
streng vinter.

Vinteren var bade streng og lang
dette ar.

Dette ar var vinteren mild. (7)

1685
1686

1689

1691

1692

1694

1695

1696
1697

1698
1699

De geografiske forhold gjorde gennem-
sejlingsmulighederne af henholdsvis
Lillebzlt, Storebzlt og @resund meget
forskellige. Dybdeforholdene med rev
og grunde gjorde, at den sstlige rute
gennem Dresund var den navigatorisk
nemmeste rute at folge. Desuden sogte
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de danske konger at lette denne rute
yderligere ved forskellige afimzrkninger
for dermed at have bedre kontrol med
skibsfarten.

Inden der fremkom sokort, baseredes
navigationen hovedsagelig pa sejlads-
forskrifter. Der er bevaret dele af en
dansk sejladsanvisning fra sa tidligt som
1 Adam af Bremens 4. bog omhandlende
ruten fra Ribe til Palastina, og i Stock-
holmhandskriftet af kong Valdemars
Jordebog er en vejviser for sejlads 1
Ostersgen. Disse forskrifter udviklede
sig fra de antikke penibler (omkringsej-
ling) og portolaner (havneboger) til la-
sekortene, der blev de egentlige sokorts
forlabere. Det ferste trykte lesekort om
sejladsen pa @sterseen udkom i 15321
Amsterdam hos bogtrykkeren Jan Seu-
erszoon og hed: "De kaert van der zee".
I 1541 blev der hos bogtrykker Jan Ja-
cobszoon trykt: "Die caerte van der zee
om oost ende west te seylen", og i 1551
udgav Comelis Anthoniszoon, der
sandsynligvis tillige har forfattet de fo-
regaende, et nyt lesekort: "Het lees-
kaartboek van Wisbuy", der desuden
foruden sejladsforskrift ogsa indeholdt
Visby seret.

Pa grundlag af disse hollandske forbil-
leder samt pa baggrund af sit eget kend-
skab til de danske farvande udgav Lau-
rentz Benedicht herefter 1 Kgbenhavn

Forside af Laurentz Benedichts Sokort eller ret-
tere lesekort fra 1568.
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En jacobsstav, som den er illusireret hos L. Benedicht.

det zldste danske trykte laesekort i
1568: "Sekartet offuer Dster og Vester-
seen". Sekortet er efter moderne termi-
nologi noget misvisende, idet det intet
har at gare med det, vi kalder et sgkort.
Det indeholder en ngje beskrivelse af
forskellige ruter, idet det indgaende an-
giver kurser, grunde og landkending un-
dervejs samtidig med, at de mest karak-
teristiske landsilhuetter er afbilledet. Et
tilsvarende svensk lesekort udkom farst
i 1644, forfattet af admiralitetets alder-
styrmand Johan Mansson. Den hed:
"Een Sjobook som innehaller om Sjéfar-
ten i Ostersjén." (8)

Samtidig begyndte de egentlige sekort
at vinde frem. [ 1539 udgav svenskeren
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Olaus Magnus sit "Carta Marina", men
nogen hjlp for sefolk, der skulle pas-
sere de danske farvande, var det ikke
med sine fortegnede og grove kystlinier.
Af langt bedre kvalitet var det "Caerte
van Qostlant", som Cornelis Anthonis-
zoon udgav 1 1543, Fra sin uddannelse
som styrmand og fra sit arbejde havde
han et godt kendskab til sit emne, og
dette forste egentlige sekort betegner
derfor en revolution blandt navigations-
midlerne. Det blev dog snart stillet 1
skygge af andre kortudgivere som forst
og fremmest Lucas Jansz Waghenaer.
Han udgav i 1583-85 et to-binds atlas:
"Spiegel der Zeevaert" med 44 kobber-
stukne sekort og 1 1592 "Thresoor der
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Forside af et leesekort, der er en art teksthog til "Caerte van Qostlant” fra 1543, der sandsynligvis
er af C'ornelis Anthoniszoon, vkt hos Jan Sewerszoon.

Zeevaert", hvor der dog var lagt den
storste vaegt pa den ledsagende tekst.
(9)

Herefter fulgte Willem Janszoon Blaeu
med "Het Licht der Zeevaert" 1 1618 af
"Zeespieghel" 1 1623 samt Jan Jansso-
nius, der 1 1647 udgav "Atlas Novus",
og hermed var kartografien skabt som et
serligt handveark, idet ingen af disse
havde haft en forudgaende semandsud-
dannelse. Janssonius havde bygget sit
kort pa nye oplysninger fra Danmark og
Svenige. Sveniges forste kartograf An-
dreas Bure udgav saledes i 1626 sit be-

romte kort: "Orbis Arctoi nova et ac-
curata delineato”, og 1 1645 udgav
Mansson et sokort over Osterseen og de
danske farvande, men mens den svenske
ostersekyst er baseret pa egne malinger,
viser de danske kyster intet nyt.

Ogsa i Danmark har der varet et par
korttegnere. Det var den hollandske
skipper Joris Carolus, der var ansat i
kongens tjeneste og 1 1634 havde udgi-
vet "Het niew vermeerde Licht", og pro-
fessor Hans Willumsen Lauremberg,
som af kongen havde faet til opgave at
kortleegge landet. Carolus arbejde var
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Oversigtkort over sgkorttegnere med angivelse af arstallet for deres forst udgivne
kort samt deres sandsynlige indbyrdes athengighedsforhold.

Sejladsforskrifter, lesekort

Cormn. Anthoniszoon

h. 1543
Abr. Ortelius
h. 1570
\ Lucas J. Waghenaer
h. 1583
Will. J. Blaeu
h. 1618

Joris Carolus

d. (h.) 1634

Lauremberg
d

Joh. Mansson
s. 1644

Jan Janssonius
h. 1647

JTohs. Mejer Rob. Dudley
. 1636 e. 1646

Theun. Jacobszoon
h. 1648

J. Blaeu P. Goos A. Colom H Dencker ~P. v Alphe Nic. Sanson

h. 1662 h. 1654 h. 1656 . 1660 . 1660 f. 1658
Jac. Theuniszen Bagge Wandel
h. 1650'eme . 1650
/ 7 =
J.v. Loon Fr. de Wit i John Seller
h. 1661 h. 1675 - ) 5.11670
L oh. v. Keulen Moses Pitt
T h. 1680 e. 1681
A.H. Jaillot J.D. Oxendorph
f. 1693 d. 1687
Peter Gedda J. Robijn R. de Hooge I. Loots Jens Sprensen
5. 1694 h. 1693 h. 1693 h. 1697 d.

h.;: hollandsk d.: dansk s.:svensk e.:engelsk f.:fransk
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Detaille af Lucas J. Waghenaers kort "Spiegel der Zeevaert" fra 1583.

imidlertid blot kopier af de tidligere hol-
landske, og Laurembergs kort blev al-
drig trykt selvsteendigt, hvorimod meget
tyder pa, at de utrykte via den danske
landsdommer Jorgen Seefeldt pa Ring-
sted Kloster har veret grundlag for
Janssonius tegning af de danske ger.

Noter.

1.

2

Danske Kme. Indk. sager Diverse d. 29/12 1638.
P. Resen: Atlas Danicus. Kbh. 1928. s. 36.
C.JLIH. Speerschneider: Om isforholdene i danske
farvande 690-1860.

H.D. Lind: Kang Fredenk 3.s Somag! s. 50, Sofi-
skal Peder Knudsens dagbog d. 19/11, 21/11,

2/12 1657, JL. Carlbom: Karl X Gustaf's. 452
f.

H.D. Lind, s. 158,160.163,237. Opdams joumal
d. 10/2 1660, P. Chambers breve s. 401 i Tids-
krift for Sovazsen 1912, Speerschneider s. 20, Lil-
liecronas breve d. 20/3 1665.

Speerschneider s. 81. Adm Korr.Prot. d. 30/3
1667, Lilliecranas breve d. 23/1 1668, Holl. rela-
tioner fra le Maire d. 4/3 1670.

Speersdmeider s. 81, 82 og 83. Niels Juels Kopi-
bog, HUMMEREN joumal d. 24/11 1676, Indk.
breve til admiralitetet d. 27/2 1678.

Sv. RA. Envoye Wilh. Coijets breve d. 21/1
1684, DRAGONEN joumal d. 23/2 1683, Spe-
erschneider s. 21, 83 og 84. Adm. kopibog Gen.
d. 5/2 1689, 16/6 1694.

Laurentz Benedicht Sokort genoptrykt 1 Tidssknft
for Sovazsen 1914, Johan Minssons sobog genop-
trykt i "Natur og Kultur", Lund 1925.

H. Richter: Kring dlderstyrmannen Johan Mins-
sons sjdhook 1644 i Sjohist. Arsbok 1943 s. 76,
95.
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KANONBADSKRIGEN 1807-14

Vor marinehistorie er fyldt med speendende og dramatishe episoder. Kanonbdd-
skrigen [807-14 er en sadan, hvor de abne rokanonbade gjorde en heroisk ind-
sats mod den engelske flides sejlende enheder. Den scerlige taktik med angreb
i stille vejr og malrettet ild mod orlogsskibenes agter og bov, er blevet visuali-
seret i Orlogsmuseets nye model af kampen mod linieskibet AFRICA i oktober
1808 syd for Drager. Modellen er resultatet af et samarbejde mellem 5 model-
byggere fra Orlogsmuseets Modeibyggerlaug .- Gert Gray Andersen, Frank
Ebbe, Per Jessen, Palle Rosenvold og Mogens Ziegler, som museet hermed brin-
ger en stor tak.

Her beskriver Per Jessen rokanonbddene og deres udrustning samt deres brug
mod de engelske orlogssikibe og som modellen viser, kampen mod linieskibet

AFRICA.

Englenderne havde i1 1807 bortfart vor
flade, og Danmark var nodt til at satse
pa lette, hurtigtbyggede farigjer for at fa
opbygget et dansk seforsvar. [ drene for
1807 havde man udviklet og afprevet
nogle typer af rokanonbade til brug i be-
skyttede farvande. En af de typer, man
straks efter bortforelsen af fladen gik i-
gang med at bygge, var kanonchalup-
pen, et fartsj pa 20 meters lzngde, en
bredde pa 4,5 m og et dybgdende pa 1,2
m, deplacementet var ca. 40 tons. De
forste fartgjer blev bygget med spanter
af eg, og kledning og dzk af fyr. Be-
vaebningen bestod af 2 stk. 24- eller 18-
pundige kanoner af stgbejern, samt 4
stk. 4-pundige svinghaubitser af metal.
Af handvaben var hver chalup regle-
menteret med 30 pistoler, 60 sabler, 10
entrebiler og 15 piker. Fartgjet var pri-
meert et rofartej fremdrevet med 30 arer,
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nasten 8§ m lange og hver betjent af 2
roere, men det kunne ogsa fremdrives
med sejl.

Som sejlfartej var det udstyret med 2
eller 3 master, rigget med spryd eller
luggersejl, hele denne rigning kunne
dog hurtigt fjernes nar dette matte en-
skes. Den samlede besatning var pa 64
mand heraf 2 officerer. Mandskabet be-
stod dels af matroser fra fladens faste
stok, dels af hvervet personel, og disse
sidste var ikke af den bedste kvalitet, da
det var sveert at skaffe frivillige til det
harde og ensformige arbejde pa kanon-
badene. Ogsa officerer kneb det med, sa
kun hver anden bad havde en lgjtnant af
linien som chef, resten var officerer fra
handelsfladen, sikaldte manedslsjtnan-
ter.

Allerede 1 foraret og sommeren 1808
havde man ferdiggjort et stort antal far-



tajer, 1alt ca. 100 kanonchalupper og 40
fartajer af andre typer. Badene blev dels
bygget pa fladens eget varft pa Nyholm,
dels pa en lang reekke mindre varfter 1
Kebenhavn og provinsen. Ogsa pa
varfter i Norge blev bygget et antal far-
tojer af forskellige typer. Imedens far-
tojsbyggeriet stod pa, havde fladen ud-
sendt officerer som rekognoscerede for
baser til deployering af fartgjerne, dels
sa disse kunne beskytte kysttrafikken og
havnebyerne, dels sa angreb kunne ud-
fores pa engelske konvojer og krydsere.
Til beskyttelse af ngets hovedstad blev
afsat op imod en fjerdedel af det samlede
antal fartgjer.

Medens bygningen af fartojerne blev
drevet med stor energi, kneb det mere
med deres udrustning, for nasten al fla-
dens materiel herunder ogsa skyts og
handvaben, var blevet fiernet af englen-
deme. Armeringen i de enkelte bade var
derfor ret forskellig, og kanoner af nnge
kvalitet og af forazldede systemer matte
tages i anvendelse. Handvaben matte
man i stor udstreekning lane fra herens
lagre indtil nye kunne fremstilles.

Karakteristisk for de store sejlskibe
var, at armeringen var anbragt tvaer-
skibs. og man ville derfor altid sege at
mode fjenden med bredsiden til. Sejl-
krigsskibet kunne koncentrere en stor
ildkraft mod en fjende. der n@rmer sig
fra siden, medens en fiende. der nzrme-
de sig for eller agten fra kun kunne
beskydes med fa kanoner. Endvidere var
siderne pa store sejlkrigsskibe udfort af

Artiklens forfatter, Per Jessen ved det detaljere-
de arbejde med linieskibet AFRICA, der udgor
modellens centrum og er malet for de 29 danske
rokanonbades kanonild.

meget svart tommer og havde derfor
stor modstandskraft med kugler, me-
dens stmvnene var svagt byggede og
derfor meget udsatte under langskibs
beskydning, Rokrigsskibet, fieks. ka-
nonchaluppen, havde sin hovedarme-
ning anbragt 1 fartojets lengderetning og
skulle derfor angribe med for- eller ag-
terstzvn vendende mod fijenden. Roka-
nonbaden var ganske let konstrueret og
ydede ikke mandskabet nogen beskyt-
telse mod beskydning. Hele fartojet ville
kunne senkes med et enkelt velrettet
skud.
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Den taktik som skulle bruges af ro-
krigsskibe var allerede udviklet og be-
skrevet inden kanonbadskrigens start,
og 1 krigens forste maneder blev indhe-
stet en del erfaringer under treefninger
med forskellige typer af engelske sejl-
kngsskibe. Taktikken kan i korthed be-
skrives saledes: Sa lenge der var vind
kunne sejlkrigsskibet ikke indhentes,
selv med meget moderat vind kunne
sejlskibet mangvrere saledes, at det
vendte siden til sin angriber, og selvom
rofartgjer udgjorde meget sma mal kun-
ne et krigsskibs bredside vare odeleg-
gende for de lette fartgjer. Forst i vind-
stille havde rofartgjerne en chance imod
et storre sejlkrigsskib. De ville da kunne
legge sig ved krigsskibets stazvn og be-
skyde det langskibs uden selv at veere
udsat for den koncentrerede ild fra en
bredside. Det meste af kampen matte
udkampes pa relativ stor afstand, 500-
700 m, sa rokanonbadenes besatninger
ikke blev udsat for beskydning med kar-
teesker og handvaben. Ferst nar krigs-
skibet var nedkempet kunne man nzr-
me sig og eventuelt foretage en entring,
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Dioramaet forestiller traezfningen den 20.
oktober 1808 mellem det engelske 64-
kanoners linieskib AFRICA og den ko-
benhavnske roflotille i farvandet nord
for Falsterbo. Treefningen foregar i vind-
stille, og linieskibet angribes pa sit sva-
ge punkt i stevnen, og kan kun svare
igen med ild fra ganske fa kanoner samt
med handvaben. Situationen viser AF-
RICA med afskudt bovspryd og store
skader i agterskibet, ogsa sejl og rigning
er beskadiget. Opfiiskende vind samt
merkefald gjorde det muligt for linieski-
bet efter 3'4 times kamp at undslippe.
Efter en npdterftig reparation under
Stevns fortsatte det til den svenske fla-
debase i Karlskrona, hvor et sterre re-
parationsarbejde forestod, og sidst pa
aret 1808 vendte AFRICA hjem til Eng-
land. Trafhingen var en af de hardeste i
kanonbadskrigen med ca. 50 faldne og
sarede pa hver side, og den tvang eng-
lendeme til at forstaerke beskyttelsen af
deres konvojer resten af krigen, indtil
fredsslutningen 1 1814,



Dokken pa Christianshavn fra 1739,
- en teknisk praestation.

Ole Lisberg Jensen

Pa det smukke gods Skjoldenzsholm,
midt pa Sjzlland, hanger bl.a. et stort
billedteeppe, forestillende dokken pa
Christianshavn, angiveligt udfert af
slottets frue Anna Joachimine Ahlefeldt
ved 1700-tallets midte. Billedet, der er
ca. 3 x 3 meter, viser dokken set fra den
anden side af havnen, fra Gammelholm,
og er en hidtil upaagtet samtidig illu-
stration af fladens forste fungerende ter-
dok, der blev indviet i 1739 og anset for
et stort teknisk fremskridt. Der var dog
gaet en del planer og mislykkede forseg
forud for dokken pa Christianshavn.

Billedet er syet med silketrad, som
nazvnt af Anna Joachimine Ahlefeldt,
der fik testamenteret Skjoldenasholm
efter sin mands ded 1 1762. Hun var en
markant skikkelse i godsets historie og
forestod bl.a. store ombygningsarbejder.
Men hvad fik nu en adelsdame til at fo-
restd fremstillingen af et billedtzppe af
en stor bygning af sa teknisk en karak-
ter ved fladens verft i Kegbenhavn? I
arene 1744 til 1764 var Joachimine Ah-
lefeldt gift med Frederik Ludvig greve
Danneskiold-Laurvigen, og hendes mo-
der var Dorothea Krag, deri sit forste

agteskab var gift med Christian Gyl-

Anna Joachimine Ahlefeldt, der udforte de store
veegtapper af fladens dok pa Christianshavn.
Portreet af ukendt kunstner. Skjoldenazesholm.

denlove, sen af Christian V og Sophie
Amalie Moth. Vi bevager os séledes i
rigets hajeste kredse og Anna Joachimi-
nes mor havde i sit forste zgteskab
med Christian Gyldenlove sennen Fre-
derik Danneskiold-Samswge, der var fla-
dens hgjeste chef og administrator i pe-
rioderne 1735-1746 og 1766-67. Han
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var saledes Joachimines halvbroder, og
de omtalte billedtzpper har sikkert
vaeret udfort til ere for Danneskiold-
Samsge, der var hovedansvarlig for, at
dokken pa Christianshavn blev bygget
1 1739. Det ser ogsa ud til, at den mid-
terste herre i billedets robad til hajre i
forgrunden har betydelige ligheder med
Frederik Danneskiold-Samsge.

Til venstre i billedet ses en herre af
grovere tilsnit med bla kjole, og det er
ikke usandsynligt at han skal forestille
dokkens bygmester, Johan Heinrich
Dumreicher (1703-61). Han var vand-

Johan Heinrich Dumreicher foran sit livsveerk,
dokken pa Christianshavn, der blev ferdig i
1739. Gouache i privat eje.
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bygningsarkitekt og blev betroet det
betydningsfulde arbejde med konstruk-
tion af dokken, hvilket han udferte un-
der Danneskiold-Samsees ledelse. Hans
arbejde blev overordentligt paskennet
og Dumreicher blev i 1757 ophgjet i
den danske adelsstand. Dumreicher var
desuden delagtig i opferelsen af Christi-
anskirken (tidl. tyske kirke) pa Christi-
anshavn.

Etableringen af dokken pa Christians-
havn var resultatet af over 100 ars pla-
ner og bestrazbelser pa at fa bedre mu-
ligheder for reparation af fladens skibe.

Fladens farste dokker

En vigtig del af den almindelige vedlige-
holdelse var at holde skibenes under-
vandsskrog frie for begroning samt re-
parere og forny bordlzgningen og tatte
skroget under vandlinien, med jevne
mellemrum.

Dette tunge og besvarlige arbejde
blev tidligere udfert ved at kelhale ski-
bene. Herved forstas, at man krzngede
skibene om pa siden, hvorved den ene
halvdel af skroget kom ovenfor vandet
og kunne bearbejdes af skibstemrerne
fra en pram, som 1 pa ydersiden af det
liggende skib.

Kaglhalingsmetoden kunne ga an pa
mindre skibe, men efterhanden som or-
logsskibene ggede i starrelse blev kel-
haling en arbejdsgang, der sled pa ski-
benes skrog og master.



Personerne pa billedtappet af dokken har en vis portratlighed. Til venstre ses antagelig dokkens
arkitekt, J.H. Dumreicher i bla kjole, og til hojre en fornem herre med kirde. Det kunne vare
Frederik Danneskiold-Samsoe. Detalje af billedtappet s. 72-73.

Allerede Christian [V havde planer om
en tordok, hvor skibene kunne trekkes
ind og tersattes. Den skulle vare pla-
ceret tvars for enden af reberbanen pa
Bremerholm, men projektet blev aldrig
sat 1 vark.

Planerne fik ny aktualitet efter Den
skanske Krig 1676-79, hvor fladen
havde lidt meget og behovet for repara-
tion var s@rdeles stort. En terdok havde
den sarlige fordel, at man kunne indta-
ge skibene med fuld udrustning og ter-

s@tte dem for evt reparation af skader i
bunden. En sadan mulighed ville vere
langt hurtigere end den langsommelige
kelhaling, hvor man ferst matte udtage
alt lost gods inklusive ballast og kano-
ner, samt rigge skibet ned til underma-
sterne, inden man overhovedet kunne
pabegynde nedkrengning af skibsskro-
get.

Mange af flidens folk ma have kendt
til terdokker i Holland, England og
Frankng, hvor forskellen mellem ebbe
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og flod er sé stor, at man kunne tersatte
skibene ved lavvande. I England havde
man meget tidligere benyttet forskellen
mellem ebbe og flod pa denne made. Al-
lerede 1 1495 under kong Henrik VII var
den forste tordok blevet bygget 1 Ports-
mouth 1 stort set efter samme princip-
per, som man gjorde det de naeste 200
ar: En passende plads blev udpeget,
hvorefter dokken blev gravet ud med
handkraft. Sluttelig blev siderne og
bunden belagt med temmer, og skibene
kunne nu tages ind i dokken ved flod og
torlegges ved ebbe.Ved hjzlp af porte
kunne vandet holdes ude 1 den tid der
behgvedes for reparationen. I England
havde man saledes lang erfaring med
bygning af terdokker, og der er derfor
intet epokegorende 1, at allerede Christi-
an [V havde planer om en dok. De pro-
blemer, der kom til at praege de forste
danske dokprojekter, var de uventede og
uregerlige kildevald, der sprang op fra
undergrunden, var ogsd velkendte 1
England.

Omkring ar 1700 havde alle de engel-
ske orlogsverfter tordokker, og man ne-
jede sig ikke med at anvende dem til
reparationer og vedligeholdelse, men
brugte dem ogsa i nogle tilfzlde til ny-
bygning. Herved undgik man den risiko,
der 1a 1 en regul®r sesatning fra bed-
ding, hvor skibsskroget anstrengtes til
det yderste ved selve udsattelsen 1 van-
det.

Man fornemmer den engelske flades
storrelse ved denne tid, hvor Chatham
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havde 4 dokker, Portsmouth 2 og Ply-
mouth 1 terdok. Igennem hele 1700-
tallet blev der trods alt ikke bygget flere
terdokker i England, fordi anlagspriser-
ne steg og man koncentrerede sig pa at
forbedre sesatninger fra beddinger. Det
ansas ogsa for dyrt at bruge terdokker
til nybygningsvirksomheden, og derfor
besluttede man, at al skibbygger efter
1764 skulle ske fra beddinger.

Her oppe i det nordlige Europa matte
man undvzere naturens hjalp ved tom-
ning af dokken og tenke 1 andre baner,
der involverede stort brug af fysisk ar-
bejdskraft for at pumpe vandet ud af'en
dok.

| de forste versioner blev der brugt
menneskelig arbejdskraft ved pumpeme,
men senere i 1700-tallet overgik man til
hestekraefter. | det teknisk innovative
England overtog dampmaskinerne det
harde pumpearbejde allerede ved 1700-
tallets slutning.

Lad os ga tilbage til tiden efter den
Skanske Krig, hvor der blev foretaget en
nationalisering af personellet, og de
mange hollendere blev erstattet med
danskere 1 fladens tjeneste. En af de ene-
ste hollzendere, der blev tilbage blandt
spofficererne var Henrik Span, der hav-
de deltaget 1 Koge Bugt-slaget med sa
megen hader, at han fik rang af vicead-
miral. Span var samtidig aktiv 1 skib-
byggeriet og leverede tegninger til skibe
og andre tekniske hjzlpemidler. Det var



Hennk Span, der bl.a. stod for bygnin-
gen af festningen Christianse.

1 1690 blev han Holmens admiral og
forestod derefter nybygning og vedlige-
holdelse af fladen. Men inden da, havde
han udarbejdet et forslag til en terdok
pa Gammelholm med dimensioner til-
steekkelige til at kunne indtage de store
orlogskibe fuldt udrustede. Byggeriet
startede 1 1681 og dokken kom til at
ligge pa tvaers af den nuverende Havne-
gade omtrent parallelt med Torden-
skjoldsgade. Det tog 200 matroser og
100 soldater tre maneder at udgrave
bassinet, der var 300 fod langt, 80 fod
bredt og 24 fod under daglig vande i
havnen,

En demning ved dokkens munding
havde gjort det muligt at bygge sluse-
porte i slutningen af 1681. Aret efter
indgav Ole Romer et forslag til dokkens
fuldforelse med andringer, der bl.a.in-
debar en dybere udgravning pa 7 fod.
Her stodte man pa en sakaldt "quel", et
kildeveld, der imidlertid blev pumpet
ud. Da jorddeemningen foran dokporten
blev gravet vk, kunne vandet desvarre
ikke holdes ude, og 1 november 1682
abnede der sig en revne midt for slusen
og dokken fyldtes med vand. Arbejdet
blev derefter udsat.

Dokken fik nu lov at hvile 1 5 ar indtil
1687, hvor der blev gjort en massiv
indsats for at betvinge vanskeligheder-
ne. Fontenemester Otto Groth ledte ar-
bejdet, der blev udfert af 1000 mand,
der arbejdede 1 april og maj; maned.

Bund og sider blev tzttet med ler og
dybden blev atter formindsket med 6
fod, nzsten hvad Ole Romer 1 1682
havde ensket som yderligere uddyb-
ning. Hele sommeren 1687 stod dokken
lenspumpet, men 1 september kunne
vandet ikke lzngere holdes ude og den
fyldtes pany. [ 1690 gav man tilsynela-
dende op, og dokken fik lov til at henlig-
ge som en havnearm. Forst i 1727 blev
det endeligt besluttet, at der ikke skulle
ofres flere penge pa projektet.

Admiral Henrik Span kom med et
mindre projekt til en flydedok 1 1691 pa
120 fods lzngde og 36 fods bredde be-
regnet til mindre skibe og majestztens
lystjagt. En flydedok bestod 1 princippet
af en ponton, der kunne s@nkes ved at
pumpe vand ind 1 dokkens skrog. Skibet
blev derefter fort hen over den s@nkede
flydedok, der atter blev havet ved ud-
pumpning af vandet, saledes at skibet
blev laftet op og fik undervandsskroget
ft. Konstruktion af en sadan dok inde-
bar naturligvis kendskab til tyngdelzre
og stabilitetsprincipper.

Flydedokken var ferdigbygget 1 slutnin-
gen af 1691 og kom til at fungere efter
formalet. Til minde om den tekniske
landvinding blev der slaet en medaille -
der viser den eneste illustration af Spans
flydedok, vi faktisk kender til. Succes-
sen fik admiral Span til at foresla en
flydedok af en sterrelse, der kunne tage
store orlogsskibe. Denne blev dog aldrig
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Medaille med Viceadmiral Henrik Spans flvde-
dok fra 1691. Orlogsmuseet.

realiseret, og admiralen fik ikke lejlighed
til selv at promovere sagen, da han afgik
ved doden 1 1695.

Nogle ar efter, i 1699, indgav admiral
v. Stocken et forslag til en sterre flyde-
dok, der dog aldrig blev til virkelighed.

Behovet for en fungerende terdok ved
fladens hovedbase var efterhanden
sterkt pakravet. Man var blevet klar
over betydningen af at effektivisere ski-
benes vedligeholdelse og 1 slutningen af
1726 besluttede kongen at der skulle
bygges en tordok.

Karlskrona i Sverige havde faet sin
forste terdok allerede i 1724, bygget af
Charles Sheldon, et senere medlem af
skibbyggerfamilien, der ogsa var virk-
som ved Holmen 1 1680eme.
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Ogsa pa denne tid tog det lang tid fra
beslutning til handling, men fladen hav-
de fra 1731 faet et nyt medlem 1 general-
kommissariatet, der kom til at przge
udviklingen 1 hele 1700-tallets midte, og
som gennemtvang det ny dokprojekt.
Det var Frederik Danneskiold-Samsge,
der som kun 28 arig blev medlem i
Soetatens General Kommissariat, fla-
dens hgjeste beslutningsorgan.

Danneskiold-Samsee havde studeret
marineanliggender 1 England og Hol-
land, og var interesseret i flidens for-
hold, selvom han havde en landmiliter
uddannelse. Hans karriere i fladens ad-
ministration blev kort og lysende. |
1734 fik han overtilsyn med Holmen og
soetaten, og med stor energi kastede
han sig over f.eks byggeprojektet med
en ny terdok.

Man havde udset et areal pa Christi-
anshavnsiden et par hundrede meter
nord for Knippelsbro, hvor der tidligere
havde vearet kelhalningssted for mindre
fartgjer. Der blev bygget en demning
over arealet for at undersege bundfor-
holdene, og efter en fripumpning af om-
radet blev stedet fundet egnet. Arealet
ved stranden blev indkebt af kongen
med huse og grunde. Pladsen la pa be-
kvem afstand af magasiner og vaerksta-
der pa Bremerholm og 1 n@rheden af det
dybe vand ude i havnen.

Arbejdet med dokken blev lagt i han-
derne pa en herre med stor erfaring 1
vandbygningskunst, Johannes Heinrich
Dumreicher, der var arkitekt med hav-



neanlezg som speciale. Han havde tidli-
gere arbejdet 1 Triest og 1 Altona.

I 1734 byggede han en model af den
blivende dok til approbation hos kon-
gen. Denne model af dokken tilherte i
langt id Modelkammeret, men blev ud-
lant til udsmykning i Christiansborg
slot, hvor den skulle vare gaet til ved
branden i 1884. Dumreichers planer ma
have imponeret pa hejeste sted, efter-
som han aret efter blev udnavnt til hav-

Frederik greve Danneskiold-Samsoe var fladens
chef'ito perioder 1735-46 og 1766-67. Han var
den overste ansvarlige for bygningen af dokken
pa Christianshavn. Orlogsmuseet.

nemester 1 Kabenhavn, og i1 1736 ind-
tradte han i seofficerskorpset som kap-
tajn. Dumreichers evner bragte ham
vidt, 1det han efter dokkens fuldforelse 1
1739 blev forfremmet til kommander-
kaptajn, og han fortsatte med at fore
tilsyn med dokken til sin ded i 1761.

Koebenhavns havn har ikke den letteste
undergrund at bygge 1. Den bestod af
grus, sand, ler og sten og havde vand-
forende lag, der var sveare at forudsige.
Hvad man havde erfaret fra dokken pa
Bremerholm kom ogsa til at holde stik
pa Christianshavn. 1 maj 1735 brad der
en voldsom "quel" frem, der gav ikke
mindre end 6000 tender vand i1 degnet!
Det blev meget vadt 1 dokken og svart
at sta fast for arbejderne. For at bede pa
dette, kebte man huder til udlzgning 1
dokbunden for at arbejderne derved
kunne fa bedre fodfeste. Det store kilde-
veld blev indfanget og fort gennem en
muret hvalving hen til et muret reser-
voir pa sydsiden af dokken, hvorfra et
seerligt pumpevaerk besergede udpump-
ningen.

Disse vanskeligheder gav stof til pro-
jektets kritikere, admiral Rosenpalm og
viceadmiral Hagedorn, men arbejdet
fortsatte ufortredent. Flere besvarlige
kildevaeld bred frem, men de blev be-
handigt fort til et reservoir udenfor den
egentlige dok og kontinuerligt pumpet
vaek. Antageligt har borgerne 1 Strand-
gade veret glade over deres terlagte
keldre!
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Laurids Thura skrev i sin Hafnia Ho-
dierna fra 1749 1 anledning af dokkens
indvielse:

Vandet blev for forste gang ledt ind i
dokken den 25 maj 1739. Dagen efter
biev sluser og porte dabnede, da en i
dokken allerforst bygget brigantine
FAROE gik ud og orlogskibet Christi-
anus Sixtus gik ind for at blive repa-
reret. Samtidig holdt kongen og hans
selskab taffel i den kongelige pavilion
pa nordsiden. En skeptiker sagde til
Majesteeten: "Man siger ar Sixtus ikke
kan ga ind i dokken." Kongen svare-
de:"En skreedder laver mdl af kroppen
Jfor han syr uniformen, sdledes har vel
Dannesikiold taget mal af Sixtus".

Det tog 4 'z ar at bygge dokken pa
Christianshavn, Den kom til at male
180 fod i lengden eller ca 60 meter, sa
den kunne tage de sterste skibe i fladen.
Materialerne var beg og eg i bunden og
egetre langs siderne. Dybden til stabel-
blokkene blev 16 %: fod, men oprindelig
var det teenkt at grave dokken til 18 fods
dybde. Fremkomsten af et ustabilt lag
med flydende sand 1 den inderste ende af
dokken gjorde, at man ikke turde ga
dybere. Dokkens trazbund blev derfor
lagt uden underststtelse direkte pa un-
derlaget. Den bestod af svare tverstreer
med tre lag tet sammenfejet temmer
ovenpd, sammenboltet og kalfatret.
Ovenpa bunden blev de synlige side-
vagge af egetommer anbragt, forbundet
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med det gverste bolverk, og der blev
lagt et lag ler mellem sidevaggene og
bolvarket.

Dokken blev lukket med to sluseporte
for at man kunne spare pumpekraft, nar
mindre skibe blev indfert 1 dokken.
Disse porte skulle s@nkes pa plads.
Udenfor disse stod to porte pa hengs-
ler. Yderst fandtes en stik- eller slamslu-
se, der skulle forhindre tang og urenhe-
der 1 at komme ind.

Pa den sydlige langside, tzt ved den
store nedgangstrappe i1 dokkens inderste
ende, 1a det store reservoir med et pum-
pevaerk bestdende af 12 klappumper.
Fra reservoiret var der et afleb, der gik
bagom trappen og ud 1 Christianshavns
Kanal. Et stort arbejde var derfor den
daglige pumpning for at holde dokken
l&ns fra reservoiret, men et andet vigtigt
forhold var de store krefter, der skulle
bruges ved lenspumpning af selve dok-
ken, nar et skib skulle doks=ttes. Her
brugtes 2 a 300 mand i 2 a 3 degn alt
efter starrelsen pa skibene.

Ved bygningen af dokken og frem til
1741 blev der beskaftiget sakaldte sla-
ver, knminelle fanger. der var demt til
straffearbejde pa Bremerholm.

En detalje af ikke uvasentlig karakter
var "den store Quel", kildevaldet pa
dokkens sydside, der blev kontinuerligt
udpumpet af et maskineri pa 8 slagpum-
per, der var placeret over brenden i et 4
etages tarn, der var bygget for at kunne
bringe det salte kildevand sa hajt op at
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Pa Gisselfeldt gods ved Haslev findes et lignende vaegtaeppe, formentlig ogsa svet af Joachimine
Ahlefeldr. Der forestiller dokken set fra svdsiden og er ligeledes meget detaljeret. Her er saltkildens
tarn borte og erstattet med en lavere bygning.

det kunne feres til saltvarket, der 14 syd
for dokken, hver Christianskirken nu
ligger. Historien bag dette arrangement
var, at man fandt den store quels vand
serligt saltholdigt og kongen indrettede
derfor et saltsyderi, som man mente
kunne vere rentabelt. 10 ar senere ned-
lagdes saltvaerket, og et par ar efter blev
tirmets to overste etager revet ned.

Efter 1741 blev pumpearbejdet udfert af
matroser, hvad der senere hen gav an-
ledning til en af de tidligste arbejdskon-
flikter 1 Danmarkshistorien, idet arbej-
det ansés for urimeligt hardt og kedeligt.
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Dette kom til udtryk ved en voldsom
konflikt den 26 november 1772, da
pumpemandskabet forlangte at fa fire
dage til en l=nspumpning 1 stedet for de
berammede tre dage. Det nedlagde sim-
pelthen arbejdet 1 protest, hvilket var
det samme som mytteri i henhold til de
militeere love. Da de strejkende derefter
gik hjem fra dokken over Knippelsbro,
formodentlig med kurs mod Nyboder.
kom de forbi admiralitetet 1 Sterestraede
og stoppede op udenfor vinduerne for at
fa svar pa deres krav om forlzngning af
arbejdet med udpumpningen fra tre til
fire dage. Da dette blev nzgtet, drog de
ophidsede matroser ned gennem Ulke-



gade mod Nikolaj kirke og forovede
vold og harvaerk samt knuste ruder un-
dervejs.

Det retslige efterspil virker grotesk,
set med vor tids gjne. 2 af hovedman-
dene blev idomt dedsstraf og 5 andre
harde korporlige straffe. De skulle kat-
tes i tre dage, d.v.s. pisk af den nihalede
kat, hver dag med 50 slag samt derefter
livsvarigt tvangsarbejde 1 jern. 2 andre
fik samme katning samt arbejde 1 jern 1
6 ar. De tre sidste skulle tampes 1 tre
dage med 50 slag hver dag. Tampning
foregik med en tovstump og ansas for
mindre hardhandet end brug af den
nihalede kat.

[ 1784 blev dokken repareret og menne-
skekraften blev udskiftet med 12 bentin-
ske pumper og hesterundgang. Det var
nu den navnkundige skibbygger Henrik
Gerner, der forestod moderniseringen.
Han var overbevist om at de moderne
pumper 1 dokken gjorde det mindre
vanskeligt at skaffe matroser til fladen,
nar det traettende pumpearbejde ophor-
te. Det nye pumpevzark med 8 heste ad
gangen kunne pumpe dokken lzns pa
20 til 24 timer. Man arbejdede sa med
24 heste, der arbejdede 1 treskift. Det
hestetrukne pumpevark fungerede 1 75
ar indtil det blev erstattet af en damp-
drevet pumpe 1 1850eme.

Pa Joachimine Ahlefeldts vagtappe fra
Skjoldenzsholm ses det haje tarn over
saltkilden. Tappet kan vare udfert un-

der tamets eksistens, der varede indtil
1749.

Dokken pa Christianshavn blev brugt 1
fladens tjeneste frem til 1871 og derefter
solgt til havnevaesenet, som lod den
slgjfe forst 1 1918.

Som erstatning og aflesning af den
gamle dok blev der pa Holmen bygget
en moderne terdok, der var ferdig 1
1858. Denne terdok er i disse ar blevet
aktuel, da Sevemet har forladt netop
Dokgen, og en ny anvendelse for dok-
ken skal soges.

Seekvipagen i Gliickstadt

Ved siden af det omtalte vaegtzppe af
dokken pa Christianshavn hanger pa
Skjoldenazsholm et andet vegtappe, fo-
restillende fladens anleg i Gliickstadt
ved 1700-tallets midte. Feastningen
Gliickstadt blev grundlagt af Christian
4., idet kongen indferte told pa sofarten
til og fra Hamburg, hvilket ofte frem-
kaldte kngslignende tilstande mellem
kongen og byen. [ Gliickstadt var der fra
begyndelsen mulighed for danske or-
logsskibes reparation og vinteroplzg-
ning, serligt gjaldt det de pa Elben sta-
tionerede skibe. Under Den store nordi-
ske Krig blev den "Gliickstadske Se-
ekvipage" meget brugt som base for de
orlogsskibe, der gjorde konvojtjeneste
op og ned langs den senderjyske og hol-
stenske vestkyst. Efter krigen var udvik-



Soekvipagen i Gliickstadt ca. 1745. Vegtappe pa Skjoldenaesholm.

lingen rolig, og havnen forfaldt. Men i
1740erne skete der en fornyelse.

Pa vegteppet fra Skjoldenzsholm ses
Gliickstads havnefront med vagttarmet
paen lang voldarm ude i Elben. Pa ven-
stre side ses et havneanl@g, bestdende
af en mindre terdok med tydelig tragt-
formet trappe ned i dokken samt en for-
dok, hvor skibe kunne ligge til kaj ube-
rort af ebbe og flod, reguleret af dokpor-
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te ud til floden Rhin, der lgb igennem
Gliickstadt og ud i Elben. | forgrunden
ses en dansk brig- maske vagtskibet -
og en del mindre handelsskuder. Denne
sakaldte dokhavn blev bygget i 1740-44
1 forbindelse med en udviddelse af fast-
ningsverkerme mod nord, Disse kom
saledes til i Danneskiold-Samsees forste
embedsperiode. Dokanlzgget forfaldt
imidlertid, og da Danmark opgav Se-



ekvipagen 1 Glickstadt 1 1814 blev
festningen demoleret og dokomradet
ligeledes @delagt. Sa sent som i 1836
kaldtes omradet "Den tidligere dok".
Det er saledes troligt, at Joachimine
Ahlefeldt ogsa har broderet Gliickstadt
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Udflugt til Stevnsfortet og
Middelaldercentret pa Falster.

Lordag den 14. september 1996
med bus fra Valby Station kl. 08.30

Orlogsmuseets Venner/Marinehistorisk Selskab arrangerer i ar en udflugt
til Stevnsfortet for at besigtige marinens underjordiske virksomhed, der dek-
ker den sydlige indsejling til Sundet, og som havde stor forsvarsmassig
betydning ikke mindst under den kolde krig. Dernaest gar turen til Falster,
hvor der spises frokost pa en god og velkendt kro. Vi besigtiger Bate Nor,
den gamle Pumpestation og et lokalmuseum, der fortzller historien om Bots
Nors terlzgning og de store indvundne arealer pa Sydfalster. Som sidste
programpunkt besgges det nyetablerede Middelaldercenter ved Nykebing,
et oplevelsescenter, der fortzller om middelalderens teknologi og handvark.
[ 1994 blev fremstillet en rekonstruktion af en blide samt en kopi af Gedes-
byskibet, hvor originalen blev udgravet ved Bote Nor for 6 ar siden af
arkzologer fra Nationalmuseets marinearkzologiske afdeling i Roskilde.
Hjemkomst beregnes til kl. 18.00 pa Valby Station. Medlemmer af Model-
byggerlauget er ogsa velkomne.

Pris pr. person 365 kr.
inkl. frokost, entrébilletter, karsel m.m.
Tilmelding til Orlogsmuseet senest mand. 2. sept. 1996 (tIf. 31 54 63 63)
Tidsskema
Lsrdag den 14. september 1996

08.30 Afgang med bus fra Valby Station. Mellemtofteve;

09.30  Ankomst Stevnsfortet, som besoges

11.30  Afgang bus mod Falster

12.30  Ankomst Hotel Nerrevang

13.30  Afgang til Pumpestation Bate Nor, hvor den store damp-
maskine kores igang

14.15  Afgang til Middelaldercentret 1 Nykebing F.

16.00 Afgang fra Middelaldercentret

18.00 Ankomst Valby Station
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Interesserede kan henvende sig til : Torben Holm-Rasmussen pé telefon 31 42 65 48 (k1. 8-9 morgen)

Ved forsendelse tillzgges porio

Evt. tilbud, som onskes optaget, bedes sendt til Orlogsmuseet att.: Mogens Dithmer



FRA ORLOGSMUSEETS BILLEDARKIV...

Billedet i sidste nummer var lidt atypisk for, hvad vi plejer at bringe i1 denne rubrik.
Umiddelbart vil man antage, at det er en orlogsbrig man ser p.g.a. den hvide batterilinie,
markerende kanonporte, men en brig forte ikke si mange kanoner. Kanonportmalingen er
da ogsa ren staffage. For at vildlede serevere pé den afrikanske vestkyst var handelsskibe-
nes skrog 1 1800-tallets ferste halvdel ofte forsynet med en hvid batteristribe, et fznomen,
som dannede mode.

Fotografiet, som er taget i Svendborg havn engang 1 1930erne, viser den gamle grenlands-
brig HVALFISKEN, bygget i Kalmar 1801 og kobt af den Kgl. Gronlandske Handel i
1802, hvor det sejlede i gronlandsfarten til 1899. Efter et par ar i Kgbenhavn som sko-
leskib for vordende semand blev HVALFISKEN i perioden 1902-15 udlant til Keben-
havns Amater Sejlklub som klubskib og 1916 solgt som gvelsesskib for Semandshgjsko-
len i Svendborg, hvor billedet som farnavnt er taget. Portmalingen ma vere noget de har
fundet pa i Svendborg. Den Kgl. Grenlandske Handel brugte ikke denne skik. I 1936 blev
HVAIFISKEN afheendet il et entreprensrfirma i Strib, som brugte det som cementstabe-
pram. Det endte sine dage ved Aggersundbroen, hvor de sergelige rester i 1949 blev bort-
spraengt. Den heldige vinder blev Peter Hyllested, Larsbjsrnsstrede 8, 1454 Kbh. K.,
som har fiet sin preemie tilsendt.

Vi vil gerne have oplyst navnet pa skibet, som her ses liggende til kaj i Renne havn.
Svar til Orlogsmuseet senest 1. oktober 1996.



MARINEHISTORISKE SKRIFTER.

MARINEHISTORISKE SKRIFTER har nu udsendt sit skrift nr. 25, og vi indbyder derfor med-
lemmerne til tegning af abonnement.

Ved at udfylde nedenstiende blanket kan De dels bestille det nye skrift og dels tegne abonnement
for de kommende skrifter, hvilket sikrer Dem, at De far skrifterne tilsendt straks, nar de udkom-
mer.

Dqsuden kan De kebe de hidtil udsendte skrifter, som der endnu er eksemplarer af til szrdeles lave
priser:

1. Jorgen H. Barfod: Slaget i Kege Bugt den 1. juli 1677 (1952). Udsolgt*
3. Georg Norregaard: Fregatten Falster ved Marokko 1753 (1956). 17 kr.
4. Gunnar Olsen, Erik Harremoes, G. Honnens de Lichtenberg og R. Steen Steensen: De danske strasder
og Gresundstolden (1958). 20 kr.
7. Jorgen H. Barfod: Orlogsfliden pa Niels Juels tid 1648-99 (1963) 20 kr.
8. G. Honnens de Lichtenberg: Larssen fra 64 (1964). 20 kr.
14. Jergen H. Barfod: Niels Juel. A Danish Admiral of the 17th Century (1977). 20 kr.
16. Ole L. Frantzen: Truslen fra @st. Dansk-norsk fladepolitik 1769-1807 (1980). 30 kr.
17. Fregatten Bellona's togt til Sydamerika 1840-41. Skibslasgen J.H. Lorchs dagbog (1980). 20 kr.
18. Hanne Andersen: Nyboder - et kebenhavnsk miljo med en gennemgang af dets afspejling i litteraturen
(1981). 30 kr.

19. Hans Chr. Bjerg (udg.): Lex Rechnitzer. Optegnelser af viceadmiral H. Wenck, kontreadmiral H. Rech-

nitzer og kommandor A G. Topsee-Jensen om tilblivelsen af Lov om Sovamet 1932 (1985). 68 kr.
20. Hans Chr. Bjerg, H.C. Dahlerup Koch og P.B. Nielsen: Ubade gennem 75 ar. Det danske ubidsvaben

1909-84 (1984). 50 kr.
22. Jorgen H. Barfod: Fladens Fedsel (1990). 200 kr.
23. Per Wessel -Tolvig (red.): Flidens oprer (1993). 100 kr.
24. Poul Enk Pedersen: Signalering til sos (1995). Flagsignalering i den danske orlogsflade i perioden 1720-

1800. 140 kr.
25. Jorgen H. Barfod: Christian 3.s flade (1995). 220 kr.

Ewt. forsendelsesomkostnmger skal tillegges.
* Et genoptryk er udarbejdet af Koge Marineforening og kan kobes af selskabet for 15 kr.
klip klip
(udfyldes venligst med blokbogstaver)

Undertegnede:

Adresse:

Seet kryds ...... Tegner hermed abonnement pa Marinehistoriske Skrifter
fra og med skrift nr. 25, Christian 3.s flade.

Sat kryds ...... Bestiller skrift nr.: ... SR e

(underskrift)

Indsendes til Orlogsmuseet, Overgaden oven Vandet 58, 1415 Kbh. K.



POSTADRESSERET BLAD

FORSENDELSESOMSLAG - AFRIVES

MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG

I szesonen 1996-97 er planlagt felgende arrangementer:

Lerdag den 14. september 1996.
Udflugt til Stevnsfortet og Middelaldercentret pa Falster, arrangeret af Orlogsmuseets Venner/
Marinehistorisk Selskab. Se nmrmere amtale i tidsskriftet.

Torsdag den 10. oktober 1996 kl. 19.00.

Rigning og sejl til sejlforende krigsskibe.

Ole Lisberg Jensen indleder med generelle betragtninger relateret til musests modeller.

Peter Maack fortzller om sine erfaringer. En arbejdsgruppe omkring rigningen af to af museets mo-
deller soges startet.

Torsdag den 7. november 1996 kl. 19.00.

Foredrag vedrorende skibes fremdrivning "Fra ére til gasturbine" ved Per Juul Jessen.

Efter pausen. Vi prover at starte et hold i "skibsteknisk tegning", hvordan kan det arrangeres, hvad
forventer deltageme. Ideer modtages geme. (henvendelse til formanden Per Juul Jessen, tif. 42 81
69 15). Museets enskeseddel gennemgées endnu en gang og arbejdsgrupper forseges startet.

Fredag den 6. december 1996 kl. 19.00.
Traditionelt julemade.

Torsdag den 9. januar 1997 kl. 19.00.

Foredrag om forladekanoner ved Niels Prabst/Chr. Lindhe.

Foredrag ved orlogskaptajn Peter Thoming Christensen er under planl=gning.
Derefter fremvisning af modeller.

Torsdag den 6. februar 1997 kl. 19.00.
"Fladens skibe".
Foredrag om fladens eksisterende skibsmaterel ved nuvasrende/tidligere soofficer.

Torsdag den 6. marts 1997 kl. 19.00.
Foredrag om tyske ubade af type XXI ved Tom Wismann.

Torsdag den 10. april 1997 kl. 19.00.
Generalforsamling med efterfelgende foredrag.
Formanden



