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Orlogsfladens historie.
Nu udkommer der endnu et bind i serien om orlogsfladens historie.

Hovedsigtet med disse bind er at fa skrevet og udgivet en rzzkke selvstzndige bind, der
skildrer alle sider af den danske flides virke fra dets oprindelse til i dag, baseret pa den ny-
este forskning og en selvstendig indsats af de forfattere, der skriver de forskellige bind.

DEN DANSKE FLADES HISTORIE * 1§88~1660

 Christian 4.s flade

Niels M. Probst - Marinehistoriske Skrifter

89



Der er ikke udgivet nogen flidehistorie, bygget pi Kildestudier, siden kaptajn i seetaten
H.G. Garde 1 1832 udgav sit 4 binds veerk "Efterretninger om den danske og norske Spe-
magt". Det er derfor ganske naturligt, at H. G. Gardes verk er blevet forzldet, idet der siden
da er foretaget en del forskning vedrerende enkelte perioder og enkelte personer fra so-
etaten. Der mangler derfor disse bind, som samlende kan erstatte H.G. Gardes banebryden-
de arbejde.

Det bind, der nu udkommer, hedder "Christian 4.s flade" og det vil omhandle tiden fra
[588 til 1660. Ejendommeligt nok, nar man teenker pa den flidekyndige og energiske kon-
ge, er der ikke tidligere udgivet en bog, der udelukkende handler om kongen og hans
betydning for orlogsfladen.

Forfatteren er skibshistorikeren Niels M. Probst, der siden 1979 har beskeftiget sig med
marinehistorien og som i nogle ar har varet tilknyttet Orlogsmuseet, ligesom han har
bestyrelsesposter 1 Marmehistorisk Selskab og Marinehistoriske Skrifter. Desuden har hans
skibshistoriske mteresse ogsa givet sig udslag i adskillige artikler 1 maritime skrifter.

Forfatteren beskaftiger sig med Christian 4.s store interesse for fliden og han vil be-
handle fladens modernisering op til Kalmarkrigen 1611-1613 og dens betydning her.
Derefter falger fladens tilpasning til den ®ndrede politiske mils@tning frem til kejserkri-
gen 1625-1629 samt 1630ernes relative svaekkelse af fliden, som under Torstenssonsfej-
den 1643-45 led et katastrofalt nederlag til svenskerne i1 Femern Belt. Det blev et nederlag,
der forte til landafstéelser og som under sgnnen Frederik 3. ved svenskekrigene 1657-1660
kulminerede ved fredsslutningen, hvor der ikke var meget tilbage af Christian 4.s tidligere
store og stolte flade.

Den danske flade har gennem hele Danmarks historie haft den storste og alt afgsrende
betydning for udviklingen her 1 landet og for landets eksistens. Det er den danske flade,
som efter evne har beskyttet den danske sofart bade 1 de danske farvande og overspisk, nar
lejlighed bad sig.

Derfor er det patreengende nedvendigt, at disse beger udgives. Alle bindene skal baseres
pé videnskabelige studier, siledes, at det kan pavirke de store samlende vaerker om Dan-
marks historie, der skrives. De bliver ogsé skrevet populert, si en storre kreds af historie-
mteresserede lasere kan fa glede af dem.

Tegn derfor et abonnement pa bindene, idet der vil udkomme et bind ca. hvert ir indtil
omkring ar 2000.

Der er flere grunde til, at vi hermed opfordrer til tegning af abonnement. Dels er det vel
af betydning for lzserne at vere sikre pa at f hvert bind, nir de udkommer, og dels er det
af afgerende betydning for udgivelsen, at der er tilstreekkeligt mange kebere.

For at gore udgivelsen sé billig som mulig gives der ikke honorar til forfatterne, idet vi
er overbeviste om, at begeme 1 fremtiden vil sti, som de boger man vil ga til, nar man on-
sker korrekt viden om orlogsflidens historie.

Vi opfordrer derfor til at man udfylder blanketten 1 Marinehistorisk Tidsskrift og send
den snarest til Orlogsmuseet.

Jorgen H. Barfod
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De danske farvande og mulighederne
for deres besejling i sidste halvdel af

1600-tallet. (II)

Jorgen H. Barfod

| midten af 1600-tallet var man saledes
naet et skridt fremad i lobet af de sidste
100 ar. Kortmaterialet var overvejende
af hollandsk oprindelse, men der var
bade fra dansk og svensk side gjort de
forste forsog pa selvstendige arbejder.
(10)

Den 10. april 1650 fik Bagge Wandel
sopas til med DYNKERKER BOJERT
“at afimale dybene, havne og grunde. og
dem siden 1 kortet forfatte.” Togtet gik 1
1650 til Fereerne, og det er sa heldigt,
at savel journalen som det kort, han har
tegnet pa grundlag af sine opmalinger,
er bevaret. | 1650 tegnede han et kort
over @resunds sydlige del koncentreret
om gennemsejlingsrenderne  mellem
Kobenhavn og Malme. men herudover
har vi ikke kendskab til flere kort fra
1650'erne. Bagge Wandel var egentlig
ansat som leder af navigationsskolen 1
Kobenhavn. men svenskekrigene ode-
lagde virksomheden, og forst 1 1667
kom skolen 1 gang igen. Den folgende
svenskekng satte tilsyneladende atter
gang 1 Wandels opmalinger, idet han
med henblik pa oprettelsen af en flade-
havn 1 1676 udarbejdede et kort over

farvandet ved Bomholm og samme ar et
kort over farvandet mellem Falsterbo,
Bornholm og Rygen. (11)

I 1679 fik han ordre til at opmale
farvandet om Sild og Remeo samt Lister
havns dybde og lave et kort herover. |
1680 fik han hjzlp hertil af kaptajn
Peter Linneberg. Han har desuden i
1680, 81 og 1682 tegnet kort over
Trondheim. Bode, farvandet ved Ebel-
toft, Limfjorden samt et kort over Ka-
benhavns havn. Tidligere havde han
ogsa tegnet et kort over Kattegat. 1 1682
udgav han sin sidste bog "Memorilae
Nauticum" og den 20. april 1684 dede
han. (12)

Hans efterfolger Valentin Lorentz
1685-87 har ikke foretaget opmalinger,
men Jorgen Dinesen Oxendorph, der
tiltradte 1 1687 var allerede aret efter i
gang med korttegninger. Ligesom der 1
de foregaende ar var foretaget en gen-
nemgribende nyopmaling af alle ejen-
domme i1 Danmark til grund for en ny
matrikulering af al jord, havde kongen
nu i sinde at foretage en lignende opma-
ling af de danske farvande. Kongen
beordrede derfor den 1. maj 1688 ad-
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miralitetet til at serge for at fa forfattet
et kort "over dybet mellem Sjzlland og
Skane, over Grensund og dets farvand
og over det ganske Balt."

Jorgen Dinesen fik af admiralitetet
udpeget 2 kommanderkaptajner, | lgjt-
nant og en lerling, og til opgaven blev
der udrustet "to flackgaende fartgjer",
nemlig jagten SOHESTEN, den nybyg-
gede galiotjagt samt to grenlandske cha-
lupper og to norske joller.

Den 3. juli, da alt var klart, fik chefer-
ne deres ordrer for togtet. Da man har
bevaret bade kortet over @resund og en
brevveksling fas herigennem et indblik
1 malemetoderne. Det var et overmade
grundigt arbejde, hvor man til ssopma-
lingen havde swgt at overfore den "geo-
metriske metode", som var blevet an-
vendt ved matrikuleringen af landets
jordegods 1 1681-87. Derfor naede man
den forste sommer kun en begraenset del
af @resund, og man fortsatte om vin-
teren med fra isen at opmale Refshale-
grunden og indlebet til Kebenhavns
havn. (13)

Sandsynligvis har Ole Remer veret en
drivende kraft bag disse nye sgopmalin-
ger. Den 22, april 1689 opmuntrer han
saledes krigskancelliet til fortsattelse af
opmalingerne og anbefaler, at der til tje-
neste i fladen ansattes nogle conduc-
teurer, som altid skal vere rede til at
male farvandet ved kyster og havne. Det
far til folge, at Hans Jensen og Niels
Hegelund, der ogsa havde vearet med
Dinesen aret for, den 18, maj 1689 an-
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settes som de navnte conducteurer.
Samme ar opmalte Niels Hegelund og
tegnede et kort over Lister- og Riber-
dyb. (14)

Herefter kommer imidlertid Jens Sg-
rensen fra Kege pludselig ind pa scenen.
Han var fadt 1646 1 Sgvitsborg 1 Ble-
kinge, sejlede som skipper pa sin egen
skude fra 1668 og opndede en vis vel-
stand. Under krigen mistede han 1 1676
sin skude, og hans ejendomme 1 Christi-
anstad blev edelagt, hvorefter han flytte-
de med sin familie til Danmark. [ 1682
begyndte han for egen regning at tegne
sekort. Han nedsatte sig 1 Kege og viste
admiralitetet forskellige tjenester ved
bl.a. at tegne kort over nogle svenske
kyststreekninger. Derefter henvendte
han sig 1 1689 til kongen for at fa over-
draget den officielle sekorttegning af de
danske farvande. [ sine selvbiografiske
oplysninger skriver han: (15)

Den 23. maj til 6. juni var jeg i Haf-
ni, 15 dage, med mine 5 stk. afrids til et
sokort, fremviste det for kongen og ho-
Jje herrer, da Remer preetenderede mig
stcerkt inmod, og jeg ham overvandt; da
H.K.M.allern. selv mit forslag meget
vel behagede og lovede mig at fa til
dette veerks befordring alt, hvad jeg
kan behave, bade fartoj, folk, proviant,
chalupper, kongens fri rejsepas og an-
det til ar befare kongens lande og
stromme, og da blev Jorgen Dinesens
commission og sokort omstodt og ikke
mer agtet.

Den nye sgkorttegner vandt saledes



over den erfamme landmaler, og med en
valdig energi og stor nejagtighed kort-
lagde Jens Serensen de danske farvan-
de. Hans sekort, der betod et enormt
fremskndt og ville have varet til uvur-
derlig nytte for handelsskibsfarten, kom
imidlertid til at lide den triste skabne, at
de af militzere hensyn aldrig blev offent-
ligjort. Man onskede ikke at give frem-
mede orlogsflader sa grundigt et kend-
skab til de danske farvande.

| 1690 var Jens Serensen pa opma-
lingstogt med galioten SOHESTEN fra
den 23 apnl til den 11. oktober, og re-
sultatet blev ikke ferre end 29 special-
kort. hvorefter han den folgende vinter
fortsatte opmalingerne pa isen og leve-
rede 3 kort af Isefjorden, farvandet Nord
for Falster og Knudshovede. 1691 noje-
des han med at opmale NV for Sjzlland
ved Samso og Resn®s. men 1 1692 var
han atter pa togt fra den 6 juli til den
I5. oktober med galioten GRONNE
JEGER. Dette ar leverede han atter
nogle og tyve kort fra farvandene Syd
for Sjzlland og langs Slesvigs ostkyst.
[ 1694 opmalte han Kattegat fra 3. maj
ul 3. september med FROKEN EL-
SKEN. (15)

Det folgende ar 1695 holdt han sig
hovedsagehg til landjorden. idet han
med sin milevogn foretog en rejse langs
hele Jyllands vestkyst fra Skagen tl
Gliickstad samt en afstikker ind 1 Lim-
fjorden. Forst i 1697 var han atter pa
togt 1 Kattegat fra den 22. maj til den
31. august med FROKEN ELSKEN,

men nu fulgte uheldet ham. Hans be-
skytter, generaladmirallgjtnant Niels
Juel dode den 9. april 1697, og pa togtet
havde han adskillige fortreedeligheder
med skibschefen, kaptajn Peter Hjort.
Herefter var han ikke mere pa togt un-
der Christian 5. (16)

Det var saledes de udenlandske rin-
gere kort, som bade de danske orlogs-
skibe og handelsskibe matte gore brug
af. Forskellige hollendere kopierede
Janssonius kort og noget nyt kom
egentlig ikke til, men man begyndte
ogsa 1 England at udgive sokort. Sir
Robert Dudiey udgav saledes det forste
engelske seatlas 1 arene 1646-47 under
navnet: "Del' Arcane del Mare", og efter
ham fulgte John Seller med " Atlas Mari-
timus" 1 1670 og "English Pilot" i 1671
og endelig udsendte Moses Pitt en kort-
samling1 1681 Ingen af dem havde dog
noget nyt vedr. de danske farvande.
Derimod fik korttegnerne 1 Frankng 1
arhundredes sidste halvdel mere op-
marksomhed. Nicolas Sansons kort var
ganske vist kopier af Janssonius, men
meget smukt udforte, og en anden kar-
tograf Alexis Hubert Jaillot, der 1 1693
udgav kortet "Le Neptune Francois" gav
anledning til, at adnuralitetet 1 februar
1694 kaldte Jens Sorensen til sig.

Han sknver selv herom: (17)

Anno 1694 d. 31. januar til §. februar
i Kobenhavn fik jeg af kongen der nye
Jfranske soatlas, for at jeg det imod mi-
ne gjorte kort skulle konferere, da jeg
sad dermed pa admiralitetet i 4 dage



Detaille A.H. Jaiilots "Carte de la Mere de Dannemark” i hans "Le Neptune Francois” Paris 1693,
som Jens Sorensen skulle forklare. (se Jens Sorensens kort over samnie onmrade side 95)

og aftener til kl. 8 og skrev. Den 22.
Jebruar til den 24. ditto var jeg ude pa
admiraliteter indleverede mit skrifilig
om fejlene i det franske atlas. Jens So-
rensen paviste, at de nordiske farvande
var kopierede efter de hollandske kort
og at de var helt urigtige.

Fra Sverige kan n@vnes Peter Gedda,
der 1 1694-95 i Amsterdam fik udgivet
det forste store svenske sokortatlas
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"General hydrographisk Chartbook 6f-
ver Ostersiden och Kattegat", hvorved
man var naet et langt skridt foran Dan-
mark, der ikke lod sine kort trykke.
Geddas Atlas beted en stor forbedring
for Osterspens vedkommende, og det
havde ligeledes forbedrede gengivelser
af den svenske vestkyst. (18)

Laesekort og sokort var nyttige for so-
farten ved at give oplysninger om sejlru-



Tl sammenligning ses Jens Sorensens kort over samme omrade fra 1715, (se side 94)

ter, landtoninger, grunde, rev m.v., men
et andet vigtigt hjzlpemiddel for sej-
ladsen 1 de danske og norske farvande
var afmarkningen ved hjelp af fyr, blus
og setonder

Da de danske konger var interesserede
i at lodse den fremmede sofart gennem
Oresund forbi Kronborg, hvor tolden
blev opkravet. er det naturligt. at de for-
ste danske fyr blev sat pa Skagen, An-
holt. Kullen og ved Falsterbo. Desuden

fandtes der ogsa tidligt et blusseri ved
Drager. [ 1560 den 22. april giver Fre-
denk 2. ordre til, at der skal lzgges nog-
le flere sotonder pa Trindelen, Anholt
rev, Falsterbo rev og 1 Drager stremme.
Pa Trindelen ved Laso skulle der ud-
lezgges "en stor tende med en klokke"
og der skulle opsattes en fyrlampe ved
Skagen og en fyrpande pa Kullen og en
pa Anholt. Otto Brahe fik ordre til at
forfeerdige fyrlampen til Skagen: (19)
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Den skal veere af jern, 1% alen dyb
og s vid som en tonde. Tommervceerket,
som lampen skal heenge i, skal veere af
egetommer og bygget som en papegaje,
sa lampen kan nedlades og tendes og
igen opscettes, sdledes som kyndige
Solk videre kan vise ham. Den skal
heenge 20 alen hajt, sd sofolkene kan
se den langt ude i soen, og den skal
scettes alleryderst pa strandbakken, Ii-
ge Ivor revet skyder ud. Desuden skulle
han bygge en bod ved stranden, hvor
den karl, der skal passe lampen og for-
syne den med ved, kan vare om natten.

En lignende befaling fik Jens Juel om
at opsétte en lampe pa Anholt og Jacob
Brockenhus om at opszatte fyrlampe pa
Kullen.

1622-27 moderniseredes fyrene, og et
nyt opfortes pa Nidingen efter opfor-
dring af en fyrkommission, der nedsat-
tes 1627. Denne foreslog, at der pa
Anholt blev opstillet et vippefyr og pa
Nidingen to vippefyr, for at man kunne
skelne dem fra hinanden. Desuden fore-
slog den opferelsen af et vippefyr ved
Falsterbo og endvidere, at der udnavn-
tes en fyrforvalter, som skulle tilse samt-
lige fyr, og at denne skulle have et in-
spektionsfartej, en bojert pa 14-16 lz-
ster. Det forarsagede, at Christian 4. den
3. februar 1631 antog Jens Pedersen
Grove som fyringsforvalter, der inclusi-
ve sin egen len fik 3500 rdl. arligt til at
passe sit job. Aret efter forhojedes lon-
nen med 1/3 mod, at han holdt fyringer-
ne ved lige hele aret rundt samtidig med
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at han fik til foder og mal for to heste:
164 tdr, havre, 12 les ho og 12 les
halm til strgelse. (20)

1 1639 dode han og efterfulgtes af sin
sen Peder Jensen Grove, og da Nidin-
gen i 1645 overgik til Sverige indrette-
des i stedet for pa Lasg et fyr, der forsy-
nedes med to lygter med talglys. Ligele-
des oprettedes 1 1654 et kulfyr pa Lin-
desnzes 1 Norge. Det var en aben fyrpan-
de, der 1 den ferste tid afbrendtes pa en
klippeflade, men senere pa toppen af et
dertil opfert murstenstarn. Det skulle
betales ved en afgift pa 2 skilling pr.
lst af alle fartejer, der lossede eller la-
stede mellem Bergen og Bahus. Det
kom dog til at virke kort, da hollzender-
ne hevdede, at afgiften var 1 stnd med
overenskomsten af 1645, hvorfor kon-
gen beordrede fyret slukket.

1 1673 dede Peder Jensen Grove og
aflestes af Christian Cornelsen. Der var
nu blot Skagen og Anholt fyr tilbage, og
1 1679 meldte fyrmanden pa Anholt, at
fienden 26 gange 1 denne fejdetid helt
havde borttaget fyrhuset med alt til fy-
ringen, og han foreslog, at man skulle fa
ogsa de fremmede ministre til at klage til
Sverige, da det jo ogsa gik ud over deres
skibe. lovnigt foreslog den hollandske
resident 1 1683, at der skulle bygges
egentlige fyrtarme pa Skagen og Anholt,
men det blev ikke til noget. (21)

[ 1684 blev Niels Eskelsen fyrforvalter
og efterfulgtes 1 1687 af Lars Eskildsen,
hvis enke allerede 1688 fik lov til at ef-
terfalge ham. Hende var det. der ind-



berettede, at et voldsom hgjvande den
8-9. oktober 1691 i forbindelse med en
nordvesten storm havde borttaget sa
meget af fyrbakken, at der kun var 1%2
alens jord ind til fyrstolpen. En sagkyn-
dig kommission undersegte forholdene,
hvorefter der blev nedrammet et bol-
veerk til fyrbakkens beskyttelse. I 1697
var det atter galt, idet en uszdvanlig
storm og hgjvande bade den 20-21.
januar og den 16-17. marts ikke alene
havde odelagt det fa ar tidligere opforte
bolvark, men desuden borttaget en del
af fyrbakken helt "til foden af stubben
og en favn nzr huset, hvor fyrmanden
boede." Fyrvippen pa Anholt var atter 1
fare, og endnu en gang matte der en om-
fattende reparation til. (22)

Til de indre farvande og ved havnene
var sotender ofte brugt. 1 1533 gav kon-
gen saledes tilladelse til, at der blev ud-
lagt en tende ved Middelgrunden, og 1
1537 gav han Kebenhavns magistrat
tilladelse til at "de herefter ma og skal
lzzgge deres tender pa grundene her udi
Sundet, efiersom sadvanligt haver vea-
ret den menige sefarende mand til bed-
ste, og derfor opbzre en redelig og skel-
lig penning af hvert skib efter som det er
til, og med samme penninge bekoste og
ved magt holde samme tonder med ka-
der og anden del, som dertil behov go-
res." | det hele taget var man begyndt at
udlaegge tonder, hvor det var praktisk. |
1549 havde Ringkobing faet tilladelse
til at "oppebare tondepenge”, og Ribe
opkravede fra 1550 tendepenge "af alle

En forlvgte, som den er angivet i Seb. Miinster:

Cosmigraphia Universalis [554.

varer, der fores til skibs til og fra byen."
Desuden krevede skipperne 1 Helsinger
flere sotonder, da de ikke var helt til-
fredse med afmarkningerne 1 Sundet og
iser ved Drager. (23)

Det var vanskeligt at holde setenderne
pa plads, og nogle af dem blev da ogsa
inddraget om vinteren pa grund af isen.
Da Jens Serensen i 1690'erne opmalte
de danske farvande, omtalte han ogsa de
forhandenvarende tender. Af hans jour-
naler og dagboger erfarer man da, at der
ved Kebenhavn var 8 tonder, nemlig
ved Drager ved Kastrup Kna, ved Refs-
halegrunden og 3 pa Middelgrunden.
Ved Tnindelen la der ingen tonde, da
han i1 1694 havde vanskeligt ved at finde
grunden, men Syd for Lese, pa Knobe-
grunden var der pa en stor sten sat en
stage med en kost pa.
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Kostene omtales ogsa andre steder.
Ved indsejlingen til Limfjorden var der
ved Hals forst 2 tender og derefier 4
koste, og inde i Limfjorden fandtes ved
indsejlingen til Logster 2 koste. Disse
sidste omtaler han andetsteds som
"prikker", og en forklaring herpa far wi
under beskrivelsen af indsejlingen til
Randers. Her star nemlig, at der lazngst
ude er sat tre koste, mens der pa grun-
den ved indlobet star 6 vidjer eller prik-
ker. Det vil sige, at disse prikker er en
art mindre koste sammensat af vidjer.
Ligeledes ved Mariager Fjord omtaler
Jens Serensen nogle vidjer eller prikker.
Ogsa ved Jyllands vestkyst findes den
samme afinerkning. Ved Ringkebing
Fjord star der koste 1 indlobet, og ved
indsejlingen Nord om Fang er der tre
tender. Yderst ligger en sort tende pa
enden af Smersanden, derefter midtfelt-
tenden, der ogsa er sort, men ved Gra-
dybsrenden og inderst inde er en tende,
der er hvid. Endelig er der ogsa ved Ri-
ber gat to tender.

Foruden disse tender og koste an-
vendtes ogsa baker pa land til hjzlp for
navigationen, | Danmark anvendtes me-
get ofte kirketdrne eller andre fremtrae-
dende bygninger til at navigere efter,
men kunstige baker blev ogsa opsat for-
skellige steder. Endnu mere anvendtes
baker dog 1 Norge, selvom man ogsa her
anvendte forskellige klipper eller karak-
teristiske hgjdedrag,

Efterhanden var der i lobet af 1500-
tallet og 1600-tallet udviklet sa mange
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hjelpemidler for skibsfarten, at man
med sikkerhed kunne ferdes i de danske
farvande. Samtidig var man ogsa blevet
fii for de pirater og sergvere, som havde
herget i1 de foregdende arhundreder.

Navigationsundervisning var tidligere
blevet gennemfoert med forskellige lae-
rere. Navigationsskolen var oprettet 1
1619, da Chnistian 4. den 5. maj beskik-
kede styrmand Joris Carolus til "l@rer-
mester og underviser for vore styr-
mend, se- og skibsfolk." Han fik til op-
gave at undervise bade unge og gamle,
sa at de kunne forsta alle slags sakort,
skibsinstrumenter, sgboger, sotiderne
m.v. 5 timer daglig. For sin tjeneste fik
han 300 rdl. til besoldning. husleje og
underhold arligt. Skolen blev indrettet i
"vestre stokvaerk af den gamle toldbod-
bygning, d.v.s. Holmens kirkes senere
kor. Skolen varede dog kun til 1624,
hvorefter Carolus blev navigationslarer
1 Amsterdam og her 1 1634 udgav sit
kortverk "Het nieuw vermeerte Licht
des Zeevarts". (24)

Navigationsskolen 1 Kebenhavn gen-
oplivedes 1 1647, da Bagge Wandel pa
forslag af ngsadmiral Ove Gedde blev
indsat som leder af en nyoprettet skole.
11651 fik denne skole anvist plads 1 et
hus i skipperbederne, men Bagge Wan-
del var alt andet end tilfreds med huset.
Han betegnede det som et fugtigt og
markt hus, hvor ingen sol skinnede for
om aftenen, og hvor instrumenterne for-
radnede og fordervedes. Tilmed var der
ingen ro, da huset "1a blandt folkene".
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Orlogsfladens historie i
9 bind

I Marinehistorisk Selskabs skriftraekke ud-
kommer nu Orlogsfladens historie som en
rekke selvstendige bind, der skildrer alle
sider af Fladens virke fra dens oprindelse til
i dag.




Tiden for 1533 behandles i Jergen H. Barfod: "Fladens fodsel".

Udkom 1990.
Her fortzelles om de ®ldste oplysninger om kongelige orlogsskibe fra dronning Margrethe til Christian
2. De forskellige skibstyper og skytset, der bliver sat pi skibene, beskrives. Man horer ogsa om
kampene for @resundstolden i 1420eme, om Christian 1.s orlogsflade og kong Hans store udvidelse
af fliden samt om kampene om Sveriges losrivelse fra unionen. Desuden nzvnes alle hovedsmznd,
admiraler og kaptajner.

1533-1588 hehandles i Jorgen H. Barfod: "Christian 3.s flade, 1533-1588".

Udkom 1995.
Dette bind behandler forst Grevens Fejde 1533-36 og felger derefter Christian 3.s opbygning af en
flide praktisk talt fra bar bund. Kongens arbejde med at fa organiseret fladen bliver behandlet samtidig,
med, at man folger fladens togter i de folgende fredséar, der dog stadig trues af intrger imod Danmark.
Der gives en oversigt over skabelsen af et soofficerskorps, der overtages af sonnen Frederik 2. Her
behandles den sikaldte Syvérskrig 1563-70 og den folgende fredsperiode til kongens dod 1588.

1588-1660 behandles i skibshistoriker, fhv. luftkaptajn Niels M. Probst:

"Christian 4.s flade, 1588-1660". Udkom 1996.
Chnstian 4. er utvivisomt den danske konge, der har vist storst interesse for fladen, og den eneste, der
har anfort en flide i slag. Dette bind behandler flidens modernisering i tiden op til Kalmarkrigen
1611-1613 og dens indsats her. Fladens tilpasning til den @ndrede politiske malsatning frem til
kejserkrigen 1625-1629. 1630-emes relative svakkelse af fladen, som under Torstenssonfejden
1643-1645 led et katastrofalt nederlag i Femem Balt. Et nederlag, der forte til de landafstielser, som
kulminerede ved fredsslutningen efter svenskekrigene 1657-1660.

1660-1720 behandles i Jorgen H. Barfod: "Niels Juels flide, 1660-1720",

der vil udkomme i 1997.
Dette bind vil gennemgé fladdens genopbygning i de vanskelige 1660-ere med bade Niels Juel og Cort
Adeler. Den vil behandle skibstypeme og soofficerskorpset samt taktik og strategi under den skinske
krig 1675-79. Den store flade i den folgende fredsperiode med udbygningen af Nyboder og en
semandsby pA Moen. Derefter udbruddet af den store nordiske krig og de voldsomme begivenheder
med store navne som Tordenskiold og Iver Huitfeldt.
Bogen vil beskaftige g med skibbygningen, spartilleriet og seofficerskompset og det avrige personel.

1720-1807 behandles i cand.phil. Frank Allan Rasmussen: "Flade, fred og

fremgang, 1720-1807", der ogsa vil udkomme i 1997.

Efter Den Store Nordiske Krig var fladens materel nedslidt, mandskabet demoraliseret og galden
enorm. Krisen ogedes ved at man bade skibsbygningsteknisk og organisatorisk befandt sig i en bryd-
ningsperode.

Danneskiold-Samswes tiltreeden 1 1735 vendte denne udvikling. Hans tid som fladens overste chef
blev kort, men hans visionare planer og initiativer kom til at praege fliden i mange ar. De admini-
strative omlagninger og en fremragende telmisk ledelse skabte arbejdsro og fremgang. Truslen fra @st
gav stof til diskussioner om fladens sammenszstning og storrelse, men en dristig udenrgspolitik tvang
blikket mod Vest, og herfra lurede katastrofen.




1807-1864 behandles i marinarleolog, cand.mag. Birger Thomsen: "Fli-
den under krig og genopbygning, 1807 - 1864", der vil udkomme
i 1998.

I 1807 bortforte englesndeme nasten hele den danske flade, og sokrgen matte udksempes med det

nye kanonbadsvasen. Efter 1814 kom en kraftig diskussion om kanonfartejernes rolle. Man endte

med et kompromis, og startede bade en fladeopbygning af sagdende skibe, og opretholdt et kanon-

badsvaben. Den tekniske udvikling gav nye viben og kampkraft og udviklingen tog til, sa at flere

storre fartgjer var formldede for de var bygpede fardige. Det var ogsi hejdepunktet af traaskibbyg-

ningskunst. I de to slesvigske krige 1848-50 og 1864 levede den danske flade op til sine stolte tradi-
tioner.

1864-1918 behandles af museumsdirektor Ole Lisberg Jensen: "Fladen i

fredens tjeneste, 1864-1918", der vil udkomme i 1999.
Fladens indsats ved Helgoland i 1864 markerede afclutningen pa sokampen med artillenistrd i
linieformation. I teknologisk henseende kom nybrud og differentiering. Fra sejl til damp, fra hjul til
skrue og fra tr= til jemn og panser. Artilleriets udvikling fra de gamle forladekanoner til magtige riflede
bagladekanoner var overvaldende. Nye skibstyper blev formet til at baere de nye torpedoer. Rygraden
i fladen var dog de svaere artilleriskibe - panserskibene, der var medvirkende til at holde Danmark
udenfor Forste Verdenskrig.
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UNdertegnede: ..ottt et eae e
s L P —————————
Bestiller herved bind: Fladens fedsel ... (s®t kryds)
Christian 3.s flade ™ ... (szt kryds)
Christian 4.s flade ™~ ......... (st kryds)
Bestiller herved abonnement pa de folgende bind ... (st kryds)
(underskrift)

Indsendes til Orlogsmuseet. Overgaden oven Vandet 58, 1415 Kbh. K.



1918-1945  behandles af mag.art. Henrik Dethlefsen:'"Neutralitet og Besaet-

telse, 1918-1945", der evt. ogsi vil udkomme i 1999.
Bindet skildrer den danske flades vilkar, organisation og virksomhed i tiden fra afslutningen af 1.
verdenskrig til freden i 1945. Neutralitetsvaemet - flidens hovedopgave i mellemkrigsarene - mitte
loses under politiske og okonomiske vilkr, som mange fandt helt umulige. Besattelsen tilforte fladen
erindringen om en forsmadelig 9. aprl. om materielafleveringer og et pitvunget samarbejde med
tyskeme. Men til historen horer ogsa beretningen om begivenhedemne 29. august 1943, der for store
dele af fladens mandskab banede vejen til den illegale kamp.

Tiden efter 1945 bliver behandlet af viceadmiral Knud Borck: "Fladen

efter 1945, 1945-2000", der vil udkomme 1 ar 2000.
Dette sidste bind vil omhandle udviklingen i fliden siden den anden verdenskrg. Det vil dekke gen-
opbysningen efter fladens saeenkning, den kolde krig med Danmarks maritime strategiske betydning,
og flidens samarbejde i NATO, samt de seneste &rs nye udviklingstendenser. Det vil omhandle den
indenrigspolitiske udvikling, som den er kommet til udtryk 1 skiftende forsvarsforlig, og det vil med-
tage forhold som blandt andet den telmologiske udviklings indflydelse pa flidens sammensztning.

Porto

Orlogsmuseet
Overgaden oven Vandet 58
1415 Kbh. K.



Han fik da anvist et hus 1 Sterestrede
nr. 18, men da han 1 1654 blev udnzvnt
til lgjtnant, er skolen muligvis ophert,
men 1 hvert tilfzelde opherte den ved
svenskekrigens udbrud, og genoprette-
des forst 1 1667 med Bagge Wandel, der
skulle have 400 rdl. arligt, og i 1668 fik
Bagge Wandel ordre til at "forfzrdige
og forskaffe sa mange sealmanakker
som til den ostindiske rejse behgves."
(25)

11671 blev der indkebt til skolen i alt
30 forskellige numre med en ptolemaisk
sphera, en copernicansk sphera, dito
glober, et astrolabium, kompasser, kort,
nye boeger, papir m.m. Bagge Wandel
dode 1 1683, og skolen genoprettedes
forst 1 1685, da Valentin Lorentz blev
navigationsskoledirekter. Samtidig fik
han ordre til at antage 6 lerlinge 1 sko-
len og undervise dem, og i 1686 gives
en liste over de 11 lzrlinge, som er 1 kgl.
majestats tjeneste. (26)

Et snit gennem navigationsskolens observato-
rium. Tarnets hojde fra jorden til overste plat-
JSorm er beregnet til 23 alen. (Soet. kane. indk.
sagerd. 23/6 1696)

Da Jorgen Dinesen 1 1687 skal overta-
ge skolen efter afdede Valentin Lorentz,
bliver den, der ligger 1 Hummergaden
15, besigtiget og den udvides 1 1689
med nr. 14. Efter besigtigelsen bliver
der indsat 165 nye glasruder og vinduer
i nye bly. (27)

1 1695 og 1696 udbedres bygningen,
og herfra er bevaret tegninger. | ansgg-
ningen herom erklarer Dinesen,: (28)
1. "at stuen pa hvilken kgl. Majestats

lerlinge og andre af commissariatet
bevilget er, kun kan tage imod 16-18
personer, men der undertiden er
langt flere," hvorfor han ensker mere
plads.

2. "at altanen, hvor lzrlingene skulle
exercere 1 polhgjde, kompasvisning
og stjernes kendelse er sa svag, at in-
gen tor betro sig derud pa, og den
lettelig kan gore skade pa de forbiga-
ende."

3. "at ved samme liden bygning kunne
haves en aparte sal til kgl. Majest®ts
heje seofficerer, som hver onsdag ef-
termiddage enten selv noget til se-
vesenets gavn ville proponere eller
af mig lade forsettes og expliceres,
hvilket udi Frankng, England og
Holland med stor nytte sedvanligt
er."

Dinesen har saledes ikke alene foreslaet
en reparation af skolen, men ogsa, hvad
der vel egentlig er en forlgber for et sg-
officersselskab, og 1 den forbindelse er
det interssant at se, at han 1 1699 be-
nzvnes Se-akademiets direkter.
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"Klart skib gvelse' pa den gamle fregat

Af premierlajtnant Christian Middelboe, 1876-77.

Bearbejdet af Ole Lisberg Jensen

Livet ombord i de gamle sejlskibe var
en oplevelse, som brandte sig fast 1 de
unge sofolks bevidsthed. Flere hundrede
mand skulle pa et meget begrenset areal
arbejde med samme mal for oje og opna
rutineret ferdighed 1 deres specialom-
rade. Orlogsskibets hovedformal var
kamp til ses, og besatningernes for-
nemste opgave var derfor at gare skibet
kampklart sa hurtigt som overhovedet
muligt. Instruktioner og reglementer in-
deholdt de arbejdsmomenter alle var un-
derlagt. De bestemte @velser blev genta-
get 1 det uendelige, og ved orlogsskibets
hjemkomst til Sundet kom fladeinspek-
toren ombord og kontrollerede. om det
normerede antal evelser havde fundet
sted og om den efterstraebte undervis-
ning og ovelse havde opnaet det enske-
de resultat. Pa fregatten JYLLAND var
der tale om ca. 430 personer. der pa et
togt af 5 maneders varighed skulle opna
feerdigheder til brug i kamp.

Heldigvis findes en del sjenvidnes-
skildringer bevaret af arbejdssituatio-
nerne pa de store sejlskibe. F eks. var
den 24-arige premierlgjtnant Chr. Mid-
delboe med pa et togt ul dansk Vestindi-
en1 1876-77 med fregatten JYLLAND,
og han har levende beskrevet en "Klart

skib ovelse". Fregatten foretog diverse
ovelser under hele togtet, der varede 1 5
2 maned. Skibets besztning skulle midt
om natten bringes fra dyb sevn til hgje-
ste aktivitet og beredskab pa fa minut-
ter. Det er ganske vist simulering, men
meget nermere en krigssituation kan
man ikke komme.

Christian Middelboe var en sgofficer
af den gamle skole, fadt 1852, kadet
som | 5-arig, sejlede med fladens sidste
store sejlskibe til Vestindien, blev selv
skibschef og som kaptajn chef for Semi-
nekorpset, og 1 den senere del af karri-
eren chef pa panserskibe og krydsere. |
1900-1901 var han marineminister og
sluttede karrieren som chef for Keben-
havns Sedefension med rang af kontre-
admiral.

Hans livsforleb dzkkede tjeneste fra
de traditionelle sejlskibe til de "moder-
ne" dampdrevne, artilleriskibe 1 en tek-
nisk og drastisk overgangstid.

Premierlgjtnant Christian Middelboe
skrev fra togtet ombord 1 fregatten JYL-
LAND 1876-77:

Hele skibet var blever veekket op af den

dybeste nattero. Trompetens skingren-
de toner havde jeg allerede i nogle oje-
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Billedet viser kanoneksersits pa dakket af en korvet fra ca. 1850. Den fortaettede stemning og de
mange mennesker i velindovede bevagelser og handgreb var et imponerende skue. Her ses 4 kano-
ner 1 brug samtidig med at chefen fra kommandobroen overskuer situationen, og officeren ved
masten giver ordrer til folkene ved rattet. Man fornemmer skibets bevaegelser i soen. Fra I. Holm:
"Korvetten Heimdals Togt til de vestindiske Farvande i Adarene 1861 & 1862". Kjobenhavn 1863.

blikke haft en ubevidst folelse af ar ho-
re, da lukafdoren gik op, og Peter, min
oppasser snart fuldstendig forjog al
min sovnige uvished ved rusk i armen
og korte men tydelige udtalelser, som
"Hr. lajtnant, vi skal have klart skib",
"Vign op! Klart skib!" Og i et minut
kom jeg i kicederne og for ud pda ban-
Jjerne til min dont.

Her frembod der sig et billede, som
Jfor den uindviede mdtte synes at beteg-
ne den forfeerdeligste forvirring. I det
dybe morke, der herskede derude, viste
de ophcengte olielanterner sig som
matte lysende punkter, der i begyndel-
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sen ikke tillod blikket at skelne noget
som helst af, hvad der foregik; men lidt
efter lidt, som man fik ojnene mnere og
mere op og veenner dem til at se i den
darlige belysning, sa man utallige bare
ben feerdes mellem hverandre pa ban-
Jerdeekket, medens kroppene, til hvilke
de horte, pa grund af, at de med den
bla skjorte pa var mindre tydelige,
Jorst senere opdagedes at veere i liviig
beveegelse og med armene i feerd med
at surre hengekojerne, idet underoffi-
cererne, der selv i storste hast klcedte
sig pa, med [ivlige tilrdb opmuntrede
Jfolkene til at skynde sig. Det var den



sammie trompet, der havde lydt for mig
i sovne, som havde udsendt sit tvdelige
signal til "Klart skib" og derved bragt
al denne travihed til veje.

At gore klart skib vil sige ar gore
skibet fildstendig rede til slag. Denne
manovre oves jeevnligt pa hele rejsen,
sa snart mandskabet har leert eksercit-
sens begyndelsesgrunde. Pd slutningen
af rejsen oves den en eller flere gange
om natten, nar hele skiber med bescet-
ning hviler i den dybeste natrero. In-
gen, undragen chefen, ved deraf; thi
meningen med ar gore klart skib om
natren er jo nerop at prove, hvor hur-
ngt det vil kunne gores, dersom skibet
ved nattetid pludselig skulle fi en fjen-
de i sigte eller blive overrumplet af
ham. Derfor ved man som sagr intet;
hornbleeseren bliver i al stilhed purret
ud, og nar han har faet sit horn for
munden, lvder signalet.

Midt inde mellem kojerne, hvori
hans kammerater hcenger og sover,
star han og lader sine lunger virke, og
neeppe har den forsie tone forladt in-
strumentet, for end man ser arme blive
strakte, ajne blive gnedne og adskillige
personer rejse sig halvt op i kajen og
med forbavselse malet i deres dsyn
stirre rundt omkring sig, ikke ret vi-
dende, Ivad der foregar, eller hvad der
skal ga for sig. Signalet kender de alle,
det har de jo hort sa ofte; men sadan
midt om natten, det er ikke forefaldet i
deres praksis endnu, det kan de den
Jorste gang slet ikke begribe.

Det er forst, nar underofficererne er
blevet veekkede og med hoj rost og en
lille gnaven ed har givet en kort for-
klaring over, hvad der er pa frerde, at
alle og enhver tormer ud og skynder sig
med at blive feerdig til at indtage den
post, hvortil de horer under slag.

Kojerne bliver hurtigst muligt surre-
de, thi pa banjerne kunne de ikke heen-
ge, medens slaget foregar. Det sker na-
turligvis ikke sda smukt som ftil daglig-
dags. Hurtigheden har i dette tilfelde
mest at betyde; nar kojerne er gjort
feerdige, stuves de pa deres plads og
hver mand begiver sig til sit arbejde.

Buni ...m, Bum ....mm, begynder ka-
nonerne allerede. Slaget er i fuld gang.
Skytset er blevet ladet og afskudr, sa
snart ordren er givet i hvilken retning
der skal sigtes. Nu under klart skib
skal artilleriet betjenes med hurtighed
og nojagtighed. Ethvert lille greb bli-
ver ikke i dette ajeblik udfort for sig,
sdledes som nar der ekserceres. Nu er
det netop, at alt, vad eksercitsen har
leert mandskabet, skal komme der til
nytte, alle de forskellige smagreb smel-
ter sammen til "det rette greb" pa tin-
gene, sdaledes ar der ikke kommer uor-
den eller forvirring i kanonernes betje-
ning, trods den hurtighed hvormed det
skal forega.

Pa deekker gar det liviigr ril. Pa kom-
mandobroen giver chefen sine ordrer
til officererne, som bringer dem videre
til underofficererne og mandskabet.
Der skydes i den af chefen angivne ret-
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ning. Kanonerne hales efter skudedet
ind, lades, hales til porten og afskydes
pa ny. Skud efter skud dundrer los i
den stille nat og lyser op i market,
hvert kun for et eneste kort gjeblik. Det
er et storartet skuespil.

Skant hver mand i skibet ved, at det
kun er et skuespil, gor det et megtigt
indtryk. Det ligesom indgyder mand-
skabet fordoblet iver og keempekreefter.
De arbejder sd muntert som aldrig til
dagligdags. Alt gar sa livfuldt og
Jriskt, sa det er en forngjelse at se
derpd. De tunge kanoner bliver tumlet
som om de var af tree og ikke af jern.
Hvorledes md det ikke ga, nar det er
alvor?

Drenge kommer springende fra de-
res kanoner med de tomme koggerser
Jor at fa dem fyldte med karduser pa
det sted hvor krudtet langes op. Krudi-
ladningen medbringes ombord, sroppet
i karduser, der er poser af uldtoj. Kog-
gerserne er hgje runde cesker af leeder
med ldg over af samme stof, i hvilke
karduserne bringes fra krudtmagasinet
til kanonerne. Officererne og underof-
ficererne ses i travl beveegelse mellem
Sfolkene. Der manovreres med sejlene
eller, dersom dampen er oppe, med
maskinen og alt eftersom skibet drejes
og vendler den ene eller den anden side
mod den antagne fjende, beveeger ka-
nonbescetningerne sig 1 hurtig leb fra
hin til denne, for stadig naturligvis at
betjene kanonerne pd den truede og pd
samnmnie tid angribende side.
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Pa banjerdeekket er der ligeledes
travihed. Her langes krudtet og kugler-
ne op til artilleriet fra magasinerne,
der alle ligger sa dybt nede i skibet
som muligt, thi under vandgangen er
de bedst sikrede mod fjendtlige skud.
Fra hand til hand vandrer kuglerne og
koggerserne den lange vej fra maga-
sinhylderne til oplangningsfugen. Der
md ingen standsning komme | dette
arbejde, derfor er der sat rigelig med
Jfolk dertil, og en officer har komman-
doen og ansvaret for at artilleriet ikke
kommer til at mangle fode.

Hernede har legen ogsa indrettet sit
lazaret for at veere i sikkerhed med sine
redshaber og syge. I lasten ovenfor
tonder og tovveerk, som her har hjem-
me, er der lagt et gulv af lose fyrre-
breedder. Midt derpd stir forbindings-
bord, noget lengere end en mand er
haj, opredt med madras og hovedgcer-
de og rede til at tage imod de ulykkeli-
ge, der i et virkeligt slag mdtte blive
nodsagede til at komme under legebe-
handling. Pa bordet ved siden af star
en samling af uhyggelige apparater,
stillet op i den skonneste orden. Lange
SJorskeerknive, amputationssave, og
mindre instrumenter ligger i reekkefol-
ge efter storrelse foran pa bordet. Bag
ved dem star medicinflasker og bag
dem igen ser marn bunker af Charpi,
Icerred og andet, som horer til forbin-
ding. Det er en skreekkelig opdeekning
i og for sig. Men en opdcekning som
mange gange har veeret til redning for
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Fotografiet bliver forst benvitet til frilufismotiver fra 1860erne. Forudsetningen var, at de foto-
graferede personer kunne holde sig 1 ro under den lange eksponeringstid. Heldigvis blev livet om-
bord skildret af kunstnere som her "COverste dak pa et Orlogsskib seet forefier. Skibet ligger til
ankers i Vindstille”. C.V. Eckersberg. Besatningen er samlet forude til hvile og samtale en varm

sommerdag, hvor solsejl er spaendt op over dakket.

kveestede og sarede, nar skaden har
veeret af den natur, at ajeblikkelig be-
handling kunne forhindre dod eller
lemlicestelse, som ellers havde vceret
Vis.

Foran forbindingsborder stir pa
breeddegulver en slags bare. Det er en
Sfirkantet ramme af tree, imellem hvis
sider der er trukket brede, flade band,

og over disse er en madras bredt ud.
Det er til de saredes transport, at den-
ne bare er bestemt, og for at fa den fra
deekket bekvemt ned i lazarettet er den
indretret til at hejses bekvemt op og
ned gennem lugerne, hvortil der pa
deekket er ansat en lille trop, kaldet "de
saredes transport”.
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Nar man gor en vandring rundt i
skibet under klart skib kender man det
ncesten ikke igen, og vandringen selv er
Jforbunder med vanskeligheder; thi fra
det ajeblik, da signalet blev blcest, har
rommermanden med sine hjcelpere vee-
ret i virksomhed og taget alle de trap-
per bort, som ikke skulle bruges, og
reekveerkerne pa de fa, der er forblevne
pa plads. Over de fleste af lugerne,
gemnem hvilke man under fredsforhold
med bekvemmelighed beveeger sig op
og ned, er der lagt lemme, sa at al
passage af disse er speerret. Kun igen-
nem en luge helt agterude kan man ga
op og ned for at have en forbindelse
mellem deekket og skibet underneden,
og der endda kun igennem en lille dor
i lemmen, som er lagt over netop stor
nok til at en mand kan slippe igennen:.
Lugerne lukkes saledes, for at ingen
skal komme galt afsted ved at falde
1genment under den travle ferdsel frem
og nlbage over deekker i morket, og for
at ikke lose ting eller afskudte splinter
og stumper skulle fare ned og sére no-
gen underneden.

Pumperne og sprajterne er gjort kia-
re overalt. Slangerne skruede pa og
vandhanerne stillede, sa ar de hurtigt
kan give vand og rettes mod en muligr
opkommet ild. | meerserne er der sma
handsprojter, der kunne begynde at be-
keempe ilden, dersom den skulle rage
Jat i rejsningen, inden de sveerere
sprojter fra dekket kunne komme dem
til hjcelp. Foruden disse handsprojrer
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bliver mcerserne forsynet med viben,
espingoler eller rifler, ved hjelp af
hvilke topgasterne skulle soge efter
bedste evie at pille bort af det fendtli-
ge mandskab, dersom omstendighe-
derne skulle bringe de kcempende skibe
pa neert hold.

Nu lvder der atter signal. Det er
trompeten, der kalder 1. entreskifie til
vaben. "I. entreskifte, stil op om styr-
bord pa kobryggen!'"
der, og folkene, der horer dertil, sprin-
ger hurtigt fra deres kanoner, og hvad
de ellers er ved og iler i hurtigt lob
agterefter for ar blive forsynet med
skibshuggerter og revolvere der er de-
res beveebning. Den er ikke besveerlig
Jfor den pageeldende ;huggerten er kort
og beeres i lederbelte, som haves om
livet, og foran pa dette er befeestet en
messingkrog, hvorpa revolveren kan
heenges. 1. entreskifte er nermest be-
stent til at foretage entring, derfor er
Sfolkene, som horer til det, sa bekvent
beveebnede, at det ikke kan forhindre
dem hverken i at klatre eller springe,
hvilket ikke godt lod sig gore med en
riffel i handen.

Skifter monsires op pa det angivie
sted, det oves lidt i eksercitsen, mdske
Jforetages der en skinentring, men i det-
te rilfeelde er det vigtigste at se, hvor
hurtigt folkene kunne mode, efter at
signalet er bleest, og hvor hurtigr de
kunne komme pa deves plads igen, ef-
ter at skiftet er blevet blcest tilbage;
derfor varer det ikke lcenge inden derre

kommanderes



signal hores, styrken afveebner sig og
spreder sig, idet enhver atter gar fil sin
posi, og 2. entreskifie blceses til mode.
Dette er beveebnet med rifier eller bag-
lade karabiner og er ncermest bestemt
til ar afsld entring og beskyde fartajer,
der ville angribe skibet. Ligesom |. en-
treskifte manovreres det lidt, bleses
rilbage og afveebnes.

Henne pa skandsen hores imidlertid
hamren og banken som i et veerksted.
En sort klynge ses derhenne; nogle ar-
bejder, andre ser til, ferdige til at
hjcelpe. Det er en kanon, der er sunket
i knce, idet akslen, hjulakslen er taget
af. Det vil sige, at det antages, at den
er rruffet af en kugle og kncekket. Be-
seerningen er i lag med at genoprette
skaden og seette en ny aksel i, som al-
lerede ved kiartskibeis begyndelse er
blevet lagt op pa deekket sanimen med
de andre reservegenstande, for at ha-
ves i neerheden, ndr der skulle blive
brug for dem.

En kanon er ikke noger let stvkke at
hdndtere, navnlig ikke | morke og pa et
gyngende dcek; men det er jo netop
deri, at ovelsen skal besta. Ar istand-
scette den lidte skade under sa vanske-
lige forhold som kan indtreede i virke-
ligheden; og det kan man jo endda ikke
helt frembringe, thi det mest forstyr-
rende under virkelige kampforhold
mangler, nemlig de fjendtlige kugler.
Imidlertid er det som sagt ikke let, selv
uden dem. at reparere en odelagt ra-
pert, og ikke for 25 minutter efter, at

den forste aksel er taget ud, er den nye
sat i, sa ar kanonen kan rage fat igen
og give sit ord med i de dundrende lag.
Alt skal for sa vidt, som det er muligt,
oves, ndr der holdes klart skib, altsa
ogsd de sdaredes transport. Derfor far
en mand af en af kanonbesetningerne
ordre til at veere hardt saret. Han fal-
der om pa deekket, bringes af kamme-
raterne hen midiskibs, hvor "de sdre-
des transport”, en lille trop pa 5 mand,
henter ham med sin bdre, medens kam-
meraterne fortscetter med deres skyd-
ning. Omhyggeligt er den sdrede blevet
lagt pa baren, med forsigtighed beeres
han nu hen pa lugen, hvorigennem ve-
jen gar ned til lazarettet, og snart svee-
ver han jeevnt og langsomt pa sit leje
ned ad, indtil han befinder sig pa la-
carettets gulv, hvor han overgives fil
lcegens og hans medhjcelperes pleje.
Heldigvis er han jo kun skuespiller i
dette ajeblik! Leegen kontrollerede at
transporten var gdet godi og sendte
"den sdrede” rilbage i arbejde igen.

Det ene signal afleser det andet.
Snart skydes der fra den ene side, snart
fra den anden. Snart er det kun kano-
nerne pa den forreste halvdel af skibet,
der fyres med, medens 2. entreskifte
agterude er i begreb med ar afsla et
fiendtligt angreb. I det ene gjeblik be-
nyttes alle kanonerne pad begge sider
pd en gang, saledes som man ville go-
re, narskibet havde flere modstandere
pa begge sider af sig at keemnpe med, i
det neeste ajeblik star de alle ubenytte-
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de, medens alle mand er i feerd med ar
afsla entving, kort sagt, ethvert tilfeel-
de, som kan indtreede, bliver sa vidr
nmligt ovet. Derfor hores der nu plud-
selig en gennemtreengende piben og
steerk kimen pd skibsklokken.

Det er signalet for brand. Skibet for-
andrer kurs og sejler bort fra siaget,
saledes at det far vinden agter ind, thi
det er forude ilden antages at have faet
fat, og derfor ma man sorge for at
flammerne bleser bort fra skibet.
Neesthommanderende har altid kom-
mandoen pa det sted, hvor ilden raser,
og i samme ajeblik som signalet er gi-
vel, er han og alle, der horer ham un-
der, pd stedet. Pumperne scettes i gang.
Brandspandene hives i vandet, fyldes,
hales op og langes til sprajterne, hvis
slanger inden 2 minutter enes om i tyk-
ke striler af sende en anseelig vand-
masse mod det af ilden angrebne sted.
lkke sjceldent fir en mand sig et or-
dentligt styrtebad ved en sddan lejlig-
hed. For det forste kan strélemesteren
ikke altid se, om der er nogen i vejen
Sfor strdalen eller ej, og for der andet,
selv om han kunne se der, wivier jeg
pa, at han forandrede strdlens retning
derfor.

Nar vandet har virket en kort tid, og
ndr neestkommanderende har set efter
og er blevet forvisset om, ar enhver
mand har veeret pd sin post, og at red-
skaberne har veeret pa plerten og i or-
den, lydes der atter med klokken. Men
denne gang er det langsomt og beroli-
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gende, thi nu beryder det, at faren er
Jorbi og ilden slukket.

Sprajten og de andre brandredska-
ber bringes i hvile, og mandskabet gar
til kanonerne. Skibet forandrer arter
faurs og styres mod fjenden. Trompeten
lyder igen, og snart udsender kanoner-
ne som for, deres dodbringende lad-
ninger, forstyrrende stilheden og af-
brvdende morket med deres kortvarige
glimt.

Endelig lyder et signal, som ofte er
hort med gleede, ndr mandskabet i et
par timer har haft eksercits. Det er sig-
nalet til af lade klart skib ophore og
scette batreriet i daglig orden.

Kanonerne lades, scettes i orden og
surrves, tgmmermanden med sin trop
skruer atrer pd, hvad han ved klartski-
bets begyndelse skruede af, og bringer
pa plads, hvad han engang nedtog. He-
le skibet bliver bragt i sin daghige til-
stand, og skont der er meget at gore,
gdr det i en fart, thi kajen og sovnen
venter ni den flittige.

Ndr alt er gjort, marcherer batteriet
af, det vil sige, kanonerne og de andre
poster forlades. Den vagthavnede offi-
cer overtager atter kommandoen og pi-
ber, nir han har indhentet chefens til-
ladelse dertil "Kiar ved kajerne!” Hur-
tigt moder hver mand pa sm plads, og
hurtigt som de kom op, bringes nut ko-
Jernie ned igen. Snart henger de under
deekket pa deres kroge, hver med sin
mand i sig, sadt slumrende efter den
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"Det Indre af Logiskibet Dronning Marie". Billedet viser et interior fra batteridakket med folket
siddende ved "bakkerne". Der findes meget fa illustrationer med motiver af livet "inde i" skibene.

Fra Ny illustreret Tidende ca. 1864,

wvante forstyrrelse, som denne nat har
bragt.

Vagthvarteret bliver naturligvis pd
deekket, og skont det sjeeldent er beha-
geligt ar se andre ga ned med deres
kojer og selv blive oppe til vagt, sa har
den vagthavende ikke grund til ander
end at glcede sig. Klartskibsmanovren

har nemlig faeit 2 timer af vagten til at
gd for ham. Om I time er det hans tur
at ga til kojs, og sa er han efter alle
sandsynlighedsberegninger ikke udsat
Jfor at fa sin frivagtssovn forstyrret ved
endnu engang den nat at skulle have
klart skib.
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Regler for de daglige ovelser og rutiner
i orlogsskibene var fastslaet i "Instruk-
tioner og Reglementer fra 1849", der var
rettesnor for uddannelsen i fladens tje-
neste. Tidligere havde man alene haft
Frederik Vs sokrigsartikler, forst ud-
kommet i 1752 og genoptrykt 1 1811.
Sekrigsartiklerne indeholdt leveregler
og vedtzgter for livet ombord, preget af
et utidssvarende syn pa samspillet mel-
lem mennesker, sarlig hvad gazlder de
korporlige straffemetoder, der 1 1800-
arene efterhdnden ansas uhensigtsmas-
sige. Med "Instruktioner og Reglemen-
ter fra 1849" blev der sat system 1 det
daglige liv ombord, medens det for den
tid var overladt til skibschefen at indove
sit mandskab efter bedste evne og med
store forskelle 1 de forskellige skibssat-
ninger som resultat. Serlig var tiden ef-
ter 1801, hvor fladen havde relativt fa
skibe i seen, blevet en periode, hvor ud-
dannelsen af mandskabet ikke var hajt
prioriteret til ses. Da udrustningerne var
fa, bestod besatningerne for det meste

af faste folk, der var svede hjemmefra.
Nar blot chefen bragte sit skib velbehol-
dent hjem igen fra et godt udfert togt,
skulle han ikke sta til regnskab for dag-
lig ovelse og uddannelse ombord.

Vamepligtens indforelse 1 1848 med-
forte at mange unge skulle opsves 1 de
forskellige virksomheder ombord, og en
reguler undervisning med ovelser var
bydende nedvendigt. De store sejlskibe,
som fregatterne NIELS JUEL, SJZEL-
LAND og JYLLAND, bygget henholds-
vis 1856, 1858 og 1860, med deres sto-
re bes@tninger var velegnede til uddan-
nelse og eksercerskibe, og de blev be-
nyttet som sadanne i ca. 25 ar, hvad der
var en normal levetid for et stort tre-
skib. De samtidige noget mindre korvet-
ter HEIMDAL og DAGMAR var opera-
tive i henholdsvis 32 og 40 ar ogsa pa
grund af deres anvendelighed som ek-
sercerskibe. Efter 1864 var alle disse
store, sejlende orlogsskibe umoderne
som egentlige kampskibe.



MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG

I ssesonen 1996-97 resterer folgende arrangementer:

Fredag den 6. december 1996 kl. 19.00.

Medtag familien til vort traditionsrige julemode med glogg og ableskiver, med lotten og andespil
og i ir med den helt store overraskelse. Afsat allerede nu aftenen i kalenderen og lad os modes til
en hygpeaften (entré 35 kr.). Tilmelding til Orlogsmuseet tIf. 31 54 63 63 eller Per Jessen tlf. 42
816915

Torsdag den 9. januar 1997 kl. 19.00.

Foredrag om forladekanoner ved Chr. Lindhe.

Foredrag om "Overgangen mellem tre- og jemskibe” ved Michael Prastorius.
Derefter fremvisning af medlemmermes modeller.

Torsdag den 6. februar 1997 kl. 19.00.
Foredrag om de sidste 25 4rs udvikling af fladens skibe oy vabensystemer ved admiral Sven Thiede.

Torsdag den 6. marts 1997 ki. 19.00.
Foredrag om tyske ubade af type XX1 ved Tom Wismann.

I marts-april soger vi at fi arrangeret en udflugt for lauget. nzermere meddelelse herom 1 februar-
nummeret af Marinehistorisk Tidsskrift.

Torsdag den 10. april 1997 Kl. 19.00.
Generalforsamling med efterfolgende foredrag.

Undervisning 1 skibsteknisk tegning starter Tirsdag den 3. december 1996 kl. 19.00 og fortsmstter
de folgende tirsdage i vintersesonen 1996-97

Orlogsmuseets enskeliste vedr. nye modeller m.m.

Kanonbaden "Drogden" (1873-1903) 1:48

De britiske orlogsskibe "St. George" og "Defence" (til museet i Torsminde) 1:48
Ubaden "Springeren”. gennemskaret 1:48
Tableau: Mastekranen og "Peder Skram™ 1943 1:487
Hunt-klasse fregat "Valdemar Sejr” / "Esbern Snare” 1:50/100
Hohlenberg skib. "Norge" / "Prins Chnstian Fredenk"” 1:48

Nye opgaver:

Middelspant af kanonbad 1:1

Diorama: Skibbyggeri/havn ca. 1800 1:32/87
Opmiling oy tegning af kongechaluppen

Sejl til "Rota" og "Valkyrien"

Morterchalup 1807 1:48 eller starre

Samling og klargering af materialer til montrer

Montre til Mutsuo's modeller

Indlaeggelse af lys 1 eksisterende montrer

Skibe brugt i Vestindien. Brig eller skonnert 1:48



FRA ORLOGSMUSEETS BILLEDARKIV...

Den danske flade, som 1 1864 var engageret 1 kampen mod Preussen og @strig, var
sammensat af mange forskelligartede skibstyper - sejlskibe, dampskibe, panserski-
be, rokanonbade og transportfartejer. Dens hovedopgave var i samarbejde med
heren at holde fienden fra deren, samt bl.a. at blokere de tyske havne og udfere
transporttjeneste, hvortil blev benyttet de mindst slagkraftige fartejer som f.eks.
hjuldampskibene, af hvilke der var udrustet to - GEISER og HEKLA. Sidstnzvnte
ses pa opgavebilledet i MT nr. 3, liggende 1 Renne havn (foto fra 1864). Skibet var
krigsudrustet 1 perioden 1863-1865, hvorunder det forrettede tjeneste i @stersoen
ved troppetransporterne og blokaden af de fiendthge kyster. HEKLA blev bygget
1 England, hjemkom og indgik 1 fladen 1 1842 og udgik 1 1879 Den heldige vinder
blev Lars Wismann, Birkhsjterrasserne 410 D, 3520 Farum som har faet sin
pramie tilsendt.

E udenlandsk skib ligger for anker 1 Kebenhavns havn. Hvilket?

S .r til Orlogsmuseet senest 2. januar 1997,



MARINEHISTORISKE SKRIFTER.

MARINEHISTORISKE SKRIFTER har nu udsendt sit skrift nr. 26, og vi indbyder derfor med-
lemmerne til tegning af abonnement.

Ved at udfylde nedenstaende blanket kan De dels bestille det nye skrift og dels tegne abonnement
for de kommende skrifter, hvilket sikrer Dem, at De far skrifterne tilsendt straks, nar de udkom-
mer.

Desuden kan De kobe de hidtil udsendte skrifter, som der endnu er eksemplarer af til szrdeles lave
priser:

Jorgen H. Barfod: Slaget i Koge Bugt den 1. juli 1677 (1952). Udsolgt*

Georg Norregaard: Fregatten Falster ved Marokko 1753 (1956). 17 kr.

Gunnar Olsen, Erik Harremoes, G. Honnens de Lichtenberg og R. Steen Steensen: De danske strazder

og Oresundstolden (1958). 20 kr.

7. Jorgen H. Barfod: Orlogsfladen pa Niels Juels tid 1648-99 (1963) 20 kr.
8 G. Honnens de Lichtenberg: Larssen fra 64 (1964). 20 kr.

14 Jorgen H. Barfod: Niels Juel. A Danish Admiral of the 17th Century (1977). 20 kr.

16. Ole L. Frantzen: Truslen fra O@st. Dansk-norsk fladepolitik 1769-1807 (1980). 30 kr.

17. Fregatten Bellona's togt til Sydamenka 1840-4 1. Skibslagen J.H. Lorchs dagbog (1980). 20 kr.

18. Hanne Andersen: Nyboder - et kobenhavnsk miljo med en gennemgang af dets afspejling i litteraturen
(1981). 30 kr.

19. Hans Chr. Bjerg (udg.): Lex Rechnitzer. Optegnelser af viceadmiral H. Wenck. kontreadmiral H. Rech-
nitzer og kommander A.G. Topsee-Jensen om tilblivelsen af Lov om Sovamet 1932 (1985). 68 kr.

20. Hans Chr. Bjery, H.C. Dahlerup Koch og P.B. Nielsen: Ubade gennem 75 ar. Det danske ubadsvaben
1909-84 (1984). 50 kr.

22, Jorgen H. Barfod: Flidens Fodsel (1990). 200 kr.

23, Per Wessel -Tolvig (red.): Fladens opror (1993). 100 kr.

24. Poul Enk Pedersen: Signalering til sos (1995). Flagsignalering i den danske orlogsflade i penioden 1720-
1800. 140 kr.

25 Jorgen H. Barfod: Chnstian 3.s flade (1995). 220 kr.

26. Niels M. Probst: Chnistian 4.s flade (1996). 220 kr.

Lt forsendelsesomkostnmger skal ullasgges.

&= W -

* 1 genopuryk er udarbeydet af Koge Marmeforaning og kan kobes af selskabet for 15 kr.
klip klip
(udfyldes venligst med blokbogstaver)

Undertegnede: e O N T
AUEBESET s e e I Ty e e P e e b oot seRn s e
Satkryds ... Tegner hermed abonnement pa Marinehistoriske Skrifter

fra og med skrift nr. 26, Christian 4.s flide.
Set kryds ...... Bastiller skrift nt: cocisnininnins

(underskrift)

Indsendes til Orlogsmuseet, Overgaden oven Vandet 58, 1415 Kbh. K.
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MEDDELELSER FRA

ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG
(fortsat)

Kontakt med de udenbys medlemmer

De af vor medlemmer. som bor langt fra Kabenhawvn, har ofte vanskeligt ved at deltage i vore moder
oy arrangementer. dette vil vi gerne prove at rade bod pa. Hvis | kommer til Kobenhavn og har lyst
tl at snakke modeller og modelbyggerlaug. sa ning i forvejen til en af nedennavnte kontaktpersoner.
sa et mode kan aftales pa museet eller et andet sted i byen.

Kontaktpersoner:
Gert Gray Andersen  Fagotvej 20, 2730 Herlev. TIf. 449473 12
Per J. Jessen Ravnsnasvej 61. 3460 Birkerad.  TIf 42 81 69 15

200-iret for Slaget pa Reden den 2. april 1801

Det erikke spor for tidligt at teenke pa. hvad lauget kan bidrage med til markenng af dette beromte
slag. Derfor udskrives en konkurrence om den bedste idé til en model. et diorama eller zerne noget
helt andet. der kan markere begivenheden. Beshriv et projekt og aflever det til bestvrelsen mden
generalforsamlingen 1 aprl, vinderen vil modtage en flaske at’ de stierke varer

Holdarbejde

Dioramaet af traafningen ved Dragor er nu indgiet i Orlogsmuseets permanente udstilling. men
byggeholdet vil geme endnu en gang have lejlighed til at gore opmarksom pa det herlige sam-
arbejde. vi havde i de 2 ar byggeriet stod pi. Vi larte en masse om histone. om kildesogning. om
arbejdsmetoder og om hinanden oy forst og fremimest dette. at det kan lade sig gore at veere fmlles
om et sadant projekt. Vi vil derfor opfordre andre til at prove Det kan vaere em et af de projekter.
der fremgar af museets anskeliste, eller noget andet i selv finder pi. eller miske som deltager 1 en
af de studiegrupper, vi vil prove at starte pa modet 1 november. Mod op torsdag den 7 november
og kom med i en arbejdsgruppe. Referat af modet vil komme 1 nste nummer at” Mannehistonsk

Tidssknft.

Bestyrelsen
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