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FIDES

- et rekonstruktionsprojekt

Niels M. Probst

I forbindelse med planlagningen af
Kulturby 96 blev der i 1993 nedsat en
Styregruppe for projekt Kystkultur be-
staende af reprazsentanter for de mari-
time museer 1 Kgbenhavn og omegn.
Styregruppen havde til opgave at
fremkomme med en pakke bestaende
af forskelige projektforslag, deriblandt
et stort sakaldt "Katedralprojekt". Her
foreslog Orlogsmuseet at bygge en
sejlende replika i fuld sterrelse af et
mindre orlogsskib fra Christian 4.s tid,
og fremlagde et detaljeret projekt for
bygning af FIDES 1615-44, bestiende
af tegninger, budgetoverslag, tidsplan
etc., udarbejdet af undertegnede 1 sam-
arbejde med bl.a. skibsrestaurerings-
arkitekt Bernt Kure. Det blev dette
projekt styregruppen valgte at anbefa-
le overfor Kulturbysekretariatet. Her
vakte projektet stor interesse, men
man havde da allerede et skib (MF
KRONBORG (1)), og skent styregruppen
aldrig fik noget egentligt afslag, blev
projektet ikke fort ud i livet i den om-
gang, velsagtens af skonomiske arsa-
ger.

Et sddant projekt bliver imidlertid ikke
forzeldet, det kan meget vel tenkes, at
det en dag kan realiseres. Formalet
med naerverende artikel er at beskrive
FIDES-projektet, dels det historiske
skib og det kildemateriale det har af-
lejret, dels hvorledes dette materniale er
udnyttet til at fremstille et st "moder-
ne" rekonstruktionstegninger, der kan
danne grundlag for beregninger af ski-
bets egenskaber og for dets bygning.

Nir vi valgte at tage et skib fra Chri-
stian 4.s tid som forbillede skyldtes
det at denne konges skibsarkitektur,
ganske som hans landarkitektur, var
usedvanligt fanatasirig. Skibet matte
imidlertid ikke vzre for stort. Der
matte tages hensyn til bygge- og vedli-
geholdelsesomkostningerne, et hoved-
skib som TREFOLDIGHED ville koste
ca. 100 mio. kroner, hvorimod dette
projekt kan realiseres for ca. 30 mio..
Skibet skulle gerne kunne ligge 1 ka-
nalen ved Orlogsmuseet, og endelig
skulle det helst ikke kraeve en alt for
stor besatning. Projektskibet vil for-
mentlig kunne handteres af 10-15
mand. Og nar valget faldt pd FIDES
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skyldtes det, at det er det eneste af
Christian 4.s mindre orlogsskibe, der
er veldokumenteret sdvel skriftligt
som billedligt.

Pa Christian 4.s tid foretrak man at
bygge fladens skibe der hvor temme-
ret fandtes, i stedet for at koncentrere
skibsbyggeriet i Kebenhavn som det
skete senere. I Holsten var der store
egeskove, og her, i Itzehoe, anlagde
Christian 4. 1 1609 et skibsverft, der
var 1 funktion indtil begyndelsen af
1630'%eme (1). Den ferste bygmester
der arbejdede her, var den velkendte
skotte David Balfour. Balfour var i-
midlertid uheldig med det skib, hoved-
skibet RECOMPENS, som han byggede
her. Under udsejlingen ad den smalle
og snoede flod Ster, som forbinder It-
zehoe med Elben, gik det pa grund og
kentrede. Balfour undskyldte sig med
at kaptajnen var fuld og havde hyret
kvindelige musikanter i stedet for lod-
ser, men det hjalp ham ikke. Kongen
blev rasende, og Balfour blev feengs-
let. Det skete i 1612, altsd midt under
Kalmarkrigen, s RECOMPENS fik lov
at ligge en tid, men da krigen var slut,
tog Christian 4. til Itzehoe for at bjer-
ge det. Det viste sig at vare et kompli-
ceret forehavende, og forst i december
1613 lykkedes det at bringe skibet pa
ret kel. Kongen opholdt sig pa amt-
mandens gérd i Heiligenstede nogle
kilometer vest for [tzehoe, og her fik
han ogsé tid til at lave et kontraktud-
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kast til det, der senere skulle blive Fi-
des (2).

Nar kongen brugte tid pa selv at skrive
specifikationerne ned, tyder det pé, at
der var tale om en ny skibstype, ikke
blot en erstatning for et udtjent skib.
Og ser man narmere pa konstruktio-
nen, er den da ogsa ret uszdvanlig.
Det var et mindre skib, kun ca. 35
meter langt, men meget kraftigt byg-
get og bevabnet med halvkartover,
altsd kanoner, der normalt kun fandtes
pé de store skibe. Det var desuden me-
get lavtstikkende, der var altsa tale om
et skib, der var velegnet til at operere
pa floder og udfor kyster med ringe
vanddybde. Man kan se skibet som en
handgribelig manifestation af, at Chri-
stian 4. efter Kalmarkrigen vendte sin
interesse mod det nordtyske, for netop
her ville skibet veere serdeles veleg-
net. Men det kunne ogsd operere i
Nordatlanten, hvor det senere blev
brugt flittigt til patruljer mod sergveri
og ulovligt fiskeri. Her kom det til Is-
land og Nordkap, og det foretog des-
uden konvojrejser til Spanien og Por-
tugal. Konstruktionen forenede altsa
evnen til at operere i n@rheden af ky-
ster og pa floder med oceangaende
sejlegenskaber, og den viste sig serde-
les vellykket. Der blev bygget tre ski-
be af FIDES-certen, og desuden blev
der bygget tre storre skibe og et min-
dre, der var videreudviklinger af FI-
DES-certen (3).



Kilderne

I 1932 publicerede R.C. Anderson i
samarbejde med P. Holck kongens
kontraktudkast og den endelige kon-
trakt 1 Mariners Mirror, i engelsk
oversattelse. Den kendte marinehi-
storiker, Frank Howard, betegnede
dem som de mest informative doku-
menter (om skibskonstruktion) fer
1650 (4). De er da ogsa meget detal-
jerede, som det ses af hosstaende ta-
bel (p. 32) gar specifikationerne helt
ned til tykkelsen af yderklzdning og
garnering.

Det lykkedes ikke for Holck at sztte
navn pa det skib der blev bygget efter
kontrakten. Navnet fremgar imidlertid
af et kontraktkoncept til sesterskibet
NELDEBLADET, der blev byggget et
par ar senere. Konceptet er stort set
enslydende med den oprindelige kon-
trakt, og her anferes det udtrykkeligt,
at dette er kontrakten for NELDEBLA-
DET og FIDES (5).

Holck var heller ikke opmarksom p4,
at samme dag, den 13. december 1613,
da kongen sad i1 Heiligenstede og
skrev sit kontraktudkast, udfzerdigede
den hollandske bygmester Peter Mi-
chelsen i Itzehoe sit udkast til kontrak-
ten, og at det blev det, ikke kongens
udkast, der kom til at danne gundlag
for den endelige kontrakt. Det passer
jo ikke helt til det gengse billede af

Christian 4., at han bgjede sig for eks-
pertisen hos en bogerlig person. Men
kongen mé have respekteret Peter
Michelsens faglige dygtighed, og et
par maneder senere underskrev han
endda en tilleegskontrakt, hvor dybden
i lasten, pd mesterens forslag, blev
foreget med en fod, "wegen sein Art
und Wissenshaft" (6).

Foruden kontrakterne findes der doku-
mentation for FIDES i form af en ud-
forlig afregning for byggeriet og et
regnskab for en ombygning i 1630,
samt diverse rigningsregnskaber (7).
De skriftlige kilder er sa udferlige, at
de i sig selv muligger en udtegning af
skibets skrogstruktur og rejsning.
Skrogformen, d.v.s. spanteridset, er
derimod baseret pa en middelspantteg-
ning i Rigsarkivet. En udferlig beskri-
velse af tegningen (p. 33) vil fare for
vidt her, men i skala 1:36 stemmer
mal og proportioner ret ngje overens
med dem i de oprindelige kontraktud-
kast til FIDES. Antagelig er tegningen
udfert af kongen til brug under for-
handlingerne med Peter Michelsen i
december 1613. Den angiver bund-
stokrejsning og - lengde, den tillader
udledning af radierne pa de cirkelslag,
der bestemmer faconen over bundsto-
kenderne, og den angiver indtrasknin-
gen foroven. Endvidere indeholder
tegningen cirkeldiagrammer pd hhv.
3% og 2Y alen. Det sterste svarer til
kontrakt malet pa "Skertingen agter",
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Kontraktmal for Fides.

Alle mal er baseret pa wasser-alen 4 55 cm.

Kolen lang 45 alen 2475 m
Forstavn falder 15 - 8,25 -
Agterstavn falder 2 - L1 -
Bredde 15 - 825 -
Dybde ok kel til ok overlgbsbjlke i borde 512 B 3,02 -
Hakbjzlke lang 2, - 495 -
Skerting B 1/2 - 1,92 -
Koelmateriale Bog

Koldimension "til rene kanter" 1 1/2 fod 0,415 -
Kolsvin bredt 1122 - 0,415 -
Kolsvin dybt 1 - 0,275 -
Bundstokke dybe 1 - 0,275 -
Oplangere fra kimning til overlab 9 tommer 0,206 -
Stetter (hengere) fra overleb til bovenet 7] - 0,160 -
Sandbord (kelbord) 4 B 0,091 -
Yderkladning fra sandbord til overleb g - 0,068 -
Garnering i lasten 3 - 0,068 -
Barkholt udfor overleb tyk 7 - 0,160 -
Barkholt udfor overleb bred 14 - 0,321 -
Barkholter over og under overlab tykke 6 - 0,137 -
Barkholter over og under overlgb brede 13 - 0,297 -
Klzdning fra overlab til bovenet 2 1/4 - 0,051 -
Antal barkholter ved bovenet 2 -
Overlabsbjzlker brede 1 fod 0,275 -
Overlgbsbjzlker dybe 15 tommer 0,344 -
Enkelte overlebsbjalker dog 18 - 0,412 -
Overlgbsbjzlkeafstand 3 172 fod 0,962 -
Overlabsplanker 2 1/2 tommer 0,057 -
Antal overlabsbjzlkevagere 1

Bovenetsbjzlker brede 9 tommer 0,206 -
Bovenetsbjzlker dybe 12 - 0,275 -

Konfiguration ifelge kontrakt: Overleb, bovenet, agten for stormasten dekket af finke-
net af tovvark, hytte.
Efter ombygning: Overlab, kobrygge, hytte og bovenhytte.

Antal porte pa overlab 16

Antal porte pa bovenet 6
Kontraheret pris for skroget 6300 Rd
Afregnet pris for det feerdig skib inklusive ankre,

men eksklusive jernvark og armering 11028 Rd
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Tekst (p. 33)

Samtidigt udkast til middelspant for FIDES.
Foroven anes tre diagrammer til sinuskurver
hvoraf de to til hajre for midten er ens. Tegnin-
gen rober manglende rutine hos ophavmanden,
velsagtens kongen selv. RA SoFE K&T Des. E
nr. 4.

d.v.s. bundstokliniens rejsning agter,
det ma derfor antages, at diagram-
merne definerer bundstokliniens rejs-
ning 1 opstalt, og at rejsningen foran er
2% alen. Proportionen 5:7 her var al-
mindeligt anvendt. Diagrammerne re-
sulterer i sinuskurver, hvilket giver en
noget skarpere skrogform end de mere
almindeligt anvendte ellipsekurver.

Endelig findes der to gengivelser af
skibet, udfert af den hollandske mari-
nemaler Willem van de Velde d.z.,
hvis troveerdighed er velkendt. En gen-
givelse 1 Skoklostertegningen af Sla-
get 1 Femern Belt 13. oktober 1644,
kan udfra flagferingen identificeres
som FIDES, hvis chef, Klaus Kaas, var
schoutbynacht i 2. eskadre. Skibet
blev her erobret af svenskerne, og aret
efter indgik det i den flade, der sam-
men med holleenderne blokerede Ka-
benhavn. Her kan van de Velde have
set det, gengivelsen kan altsd formo-
des at vere et egentligt portrat (8).
Den viser da ogsé tydeligt den usad-
vanligt kraftige indtreekning af skrog-
siderne som fremgér af middelspant-
tegningen. Her ses desuden udform-
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ningen af FIDES' galion og gallerier, og
med hensyn til agterspejlet ses det pa
den anden van de Velde tegning, der
viser skibet under en aktion ud for
Hveeni 1659 (9).

Rekonstruktionen

Her indledes med at tegne et snit af
skibet 1 opstalt i sin oprindelige form,
altsa inden den navnte ombygning i
1630. Nasten alt, kellengde, fald af
stevne, bjelkeafstand og -dimensio-
ner, er taget direkte fra kontraktma-
terialet, der ogsa ngje foreskriver for-
delingen af knze, katspor og slagsten-
der (det kraftige tsmmer i underskro-
get indenfor foringen). Selv hgjden af
relingen og trinet ved bakken er der
dimensioner pa. Nu findes der ingen
samtidige illustrationer af skibet i
denne form, sé vi er nadt til at bygge
skibet, som det s ud efter ombygnin-
gen 1 1630. Her blev der tilfajet en
bovenhytte og relingen blev forhajet
hele vejen rundt.

To schoutbynachter for slaget i Femern Belt
den 13. oktober 1644. Bolsanen under flaget
pa mesanen pa skibet til venstre viser, at det
horer til 1. eskadre, det er Henrik Munds
STORMARN, mens det i midten er Klaus Kaas'
FIDES. Begge skibe indgik i den svenske flade i
sommeren 16435, hvor van de Velde antages at
have udfort tegningen. Udsnit, Skokioster.
Forf foto.






Det sverste d&k, der i1 dokumenterne
betegnedes "bovenet" altsa et let dzk,
blev nu til en kobrygge, altsé et regu-
leert deek, der kunne bare kanoner, to
pr. side pa bakken, og trinet blev fjer-
net. Agter blev den oprindelige over-
deekning med "finkenet" erstattet af et
egentligt kampagnedazk, og der kom
som sagt en bovenhytte gverst.

Med hensyn til skrogets form, vil man
maske umiddelbart synes, at oplysnin-
gerne pa arkivtegningen er noget mag-
re, for ikke at sige utilstrazkkelige til at
definere sa kompleks en form som et
skibsskrog. Det er imidlertid ikke til-
fzeldet, tegningen indeholder stort set
alle de elementer der er nsdvendige
for at definere skroget, kun fa detaljer
er overladt til sken. Peter Michelsen
brugte ikke tegninger, de nevnes i-
hvertfald ikke i1 kildematerialet, men
han byggede modeller af sine skibe,
og i korrespondancen forteller han lidt
om sine metoder. Pa et tidspunkt hav-
de han lagt kelen og rejst steevnene og
alle spanterne, og desuden havde han
planket flakket og lagt de fleste bund-
stokke (10). Det synes at svare til de
metoder der anvendtes i slutningen af
1600-tallet, pa Judichers tid. Her
brugte man 7 fastespanter plus hzk-
spantet, og de blev konstrueret pd en
spanteplan efter ret enkle metoder
(11). Den rekonstruerede spanteplan
viser, hvordan Peter Michelsen kan
have baret sig ad med at tegne de kon-
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struktionsdiagrammer der danner
grundlag for spanteopslagningen.
Middelspantet er tegnet efter arkivteg-
ningen, med en forogelse af dybden
med en fod som foreskrevet i tilleegs-
kontrakten. For- og agterstavn er teg-
net ind efter kontraktmalene. Faldet pa
forstavnen er stort, det samme som
skibets bredde. Det er sikkert ikke
tilfeeldigt, for dengang mente man, at
stort fald af forstavnen begunstigede
fartegenskaberne, og her kan stavnen
lige akkurat rummes pa spanteplanen.
Med hensyn til diagrammerne ses
nederst de omtalte sinusdiagrammer
fra arkivtegningen, der definerer bund-
stoklinien for og agter, hejderne er
merket ind pa stevnene. Dernzst ses,
pa middel-spantets tvaerlinie, diagram-
mer for bredeliniens forleb for og
agter i opstalt, og l@ngere oppe dens
forleb i plan, altsd set ovenfra. Den
ender agter i hakbjelken, hvis lengde
er fastlagt 1 kontrakten. Foran ender
den i bovradien, der er tegnet som et
cirkelslag. Der var dog ikke fastespan-
ter 1 boven, sa bovradien tjener kun til
at finde et jeevnt forlgb for bredelinien
for. Alle fire diagrammer for bredeli-
nien, for og agter savel i plan som
opstalt, er konstrueret som ellipseseg-
menter. Det synes at have veret det
mest almindelige, og de fyldige linier
der ses i van de Velde-tegningen,
indicerer at bredelinien pa FIDES var
formet som ellipsekurver. Det naste
og sidste stadie i arbejdet pa planen er



inidgT ','ik-—o— 1.

=P “-=v=1“%ﬂi,1w@ mmwm
LU g

- S s
o 1 Hﬂﬂ%ﬂé 2L :

.'" r,"‘ = 1 _wp
w,.,,gg j[aa.m*ljﬁﬂu _"i*mm Hil um

FIDES

@verst:
Opstalt med lengdesnit for FIDES i sin oprindelige udformning. Forf.

Nederst:
Opstalt for FIDES efter ombygning i 1630. Forf.
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opslagningen af de spanter, Peter Mi-
chelsen navner 1 sit brev, de sakaldte
fastespanter. Det vil fore for vidt at ga
ind i opslagningen af dem her, blot
skal det siges, at det foregar efter gan-
ske faste metoder. De medferer, at li-
nierne 1 skroget automatisk vil "trak-
ke" rent, uden behov for at "faire",
som det hedder i ingeniersprog. Heri
ligger en stor del af forklaringen pa, at
det kunne lade sig gore at bygge skibe
uden tegninger.

Da Peter Michelsen var ved at vere
klar med FIDES' sgsterskib NELDEBLA-
DET, skrev han til Christian 4., at han
habede kongen ville blive glad for det,
for det var et godt skib. NELDEBLADET
la da stadig under oprigning pa den
smalle Ster-flod, det havde altsa ikke
veret ude at sejle (10). Men Peter Mi-
chelsen havde ret. 15 ar senere bedem-
tes NELDEBLADET af en svensk agent
til at veere Fladens Bedste Sejler (12),
intet mindre! Nu er det jo en subjektiv
betragtning, og vi ved ikke meget om,
hvor godt eller darligt skibene sejlede
pa Christian 4.s tid.

Hollandske skibsbyggere brugte sjeeldent teg-
ninger i lille skala, men de ma have konstrueret
skibene i fuld storrelse pa breeddeplaner, der
naturligvis ikke er bevaret. Saledes kan span-
teplanen for FIDES have set ud, umiddelbart for
spanteridset blev tegnet ind. Her findes alle de
oplysninger der er nadvendige for at bygge ski-
bet. Forf. rekonstruktion.

Beregninger udfort af skibsingener
Jesper Hjort Johansen viser imidlertid,
at FIDES- rekonstruktionen, med sam-
me sejlfering som den VASA kentrede
med 1 vindstyrke 1-2, ved vindstyrke
10 vil kreenge under fem grader! For-
sog pa at fa skibet til at kantre pa
papiret viste, at det nasten ikke kunne
lade sig gore. Der er altsa tale om et
skib, der kan tale stort pres af sejl. Og
det passer jo godt for et skib, der var
beregnet til at operere i Nordatlanten.

I forhold til andre 1600-tals skibe har
FIDES meget fine undervandslinier
bl.a. fordi, der som navnt, er brugt si-
nuskurver til bundstoklinien, og ef-
fektbehovet for at drive det frem er da
ogsa ganske lavt indtil 8 knob, knap
60 KW, men meget hurtigere vil det
nok ikke kunne gé. Til sammenligning
gar en stor skonnert som FULTON, der
er betydeligt slankere end FIDES, ikke
meget over 7 knob. Alt i alt resulterer
rekonstruktionen i et skib, der, trods
sin beskedene storrelse er oceangien-
de og hurtigt, og som utvivlsomt har
varet velegnet til at jagte serevere.

FIDES-projektet er siledes mere end et
skitseprojekt, det er en gennemarbej-
det rekonstruktion af et skib, som ville
vaere en flot markering af Kgbenhavn
som Fladens gamle base, og som kun-
ne representere landet rundt omkring
1 Europa.
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Den 26. marts 1988 afholdt modelbyggerlauget stiftende generalforsamling i Orlogsmu-
seets lokaler pa Quinti Lynette. Initiativtagerne var daveerende museumsinspekter Ole
Ventegodt og lektor Peter Beisheim. Sidstnevnte fungerede i de felgende otte ar som
laugets formand. Titlen oldermand frabad hans sig nemlig pa det bestemteste!

Laugets formal var, og er

a) at fremme interessen for omhyggeligt og korrekt byggeri af modeller af den danske
flades skibe og orlogsskibe fra alle perioder, bygninger og etablissementer, histori-
ske panoramaer o. L.

b) at holde forbindelse med tilsvarende foreninger i ind- og udland og

¢) atstatte Orlogsmuseet.

Ved stiftelsen 1a medlemstallet omkring 20, men allerede efter fa ar var man oppe pa ca.
75 medlemmer, et tal der har holdt sig nogenlunde konstant siden. I begyndelsen madtes
man kun et par gange om aret, men i 1991 begyndte lauget at holde sakaldte temaaftener
regelmassigt den forste torsdag i hver maned i vinterhalvaret. Der er siden blevet afholdt
ca. 50 temaaftener, med emner spendende fra praktiske kurser i lodning, maling og reb-
slagning over tegningsforstaelse og kildesggning til foredrag om skibsteknik og histo-
riske begivenheder. Desuden har lauget forestiet to store model-serudstillinger pa muse-
et.

Medlemmer af lauget har i drenes lgb beriget museets samlinger med henved en halv
snes store skibsmodeller og panoramaer. Der er desuden ydet praktisk arbejde til opstil-
ling af skiftende serudstillinger.

Ogsa medlemmernes familier er blevet tilgodeset, de har kunnet deltage i udflugter og
studierejser samt i det traditionsrige &rlige julearrangement med &bleskiver og bingo.
Lauget har et godt samarbejde med tilsvarende foreninger, is@r har Vallensbzk Model-
skibsklub ydet uvurderlig bistand i forbindelse med de radiostyrede sejladser i efterars-
ferierne,

Modelbyggerlauget har saledes pa alle mader levet op til sit formal, til glzzde og nytte
for sdvel medlemmermne som museet.

Modelbygning er jo traditionelt en ensom beskzftigelse, men laugets succes har vist, at
der er et reelt behov for at medes og udveksle erfaringer. Der er ingen tvivl om, at Or-
logsmuseets Modelbyggerlaug er kommet for at blive.

Niels M. Probst
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Boganmeldelse

Paul E. Ancker: De danske militcere flyverstyrkers

udvikling 1910-1940. Bind 1 af 3.

Odense Universitetsforlag. 358 sider.

Alle kender billederne fra den 9. april
1940 med de sargelige udbrendte re-
ster af herens kampfly pa Varlase
flyveplads, men hvad skete der egent-
lig med Severmnets fly den dag? Hele
Severnets jagerstyrke pé ni forzzldede
Hawker Nimrod biplaner var statio-
neret pa luftmarinestation Avng. Her
havde man den 8. april arbejdet til kl.
22 for at fa de otte gjort flyveklare, et
af flyene var til stort eftersyn. Den 9.
april kl. 5.15, en halv time efter dag-
gry, sked skildvagten lose varselsskud
for at alarmere mandskabet, da han
havde observeret et antal fremmede
luftfartajer.

"...Chefen og vagthavende Officer
kom til Stede, og der observeredes 9
2- Motorede Luftfartgjer formentlig af
Typen Ju 86 1 10-15 km's Afstand i
Retning af Masneds, Flyvehgjde ca.
400 Meter. 3 af Luftfartajerne gik
nogle Minutter senere mod Avng, men
vendte umiddelbart efter tzt E for Sta-
tionen og gik igen mod Masneds.
Samtidig observeredes i Kikkert 3
Skibe stilleliggende i Storstremmen i
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Pejling stik StE. Afstanden var for stor
til at udgere Skibene narmere.

....Ca. kl. 0520 afgaves expres telefo-
nisk Melding til E-st. (Marinestabens
Efterretningssektion) om de foretagne
Observationer, og man udbad sig For-
holdsordre. - Det meddeltes fra E-st. at
der var tysk Landgang forskellige Ste-
der paa Sjzlland og Falster.

....Ca. kl. 0525 foretoges Udpurring
overalt.

....Ca. kl. 0530 telefoneredes til Vagt-
havende Officer pd Luftmarinestation
Kebenhavn, og der modtoges Medde-
lelse om, at der skulle etableres "Si-
kringstjeneste 3".

....Herefter fyldtes alle Luftfartgjer
med Ammunition. Da de tyske Luft-
fartgjer stadig observeredes og af og
til flgj over Avne, blev Luftfartgjerne
holdt i Hangareme. Alle fortrolige Sa-
ger blev gjort klar til evt. Tilintetgo-
relse.

....Umiddelbart herefter exprestelefo-
neredes til Chefen for Flyvevasenet,
som fik Melding om Situationen, som
den forelaa paa Luftmarinestation Av-
ng.



....Ca. kl. 0548 forespurgtes Sgvam-
skommandoen om fortrolige Sager
skulle tilintetgeres, hvortil svaredes, at
der senere vilde komme nzrmere Or-
dre desangaaende.

....Ca. kl. 0645 modtoges fra Stabsche-
fen ved Flyvevasenet Ordre, om at
etablere "Sikringstjeneste 1", om at
der ikke maatte geres Modstand, og at
intet maatte sdelagges.

....Ca. kl. 0700 observeredes 29 2-Mo-
tors Luftfartgjer, der passerede paa
SSE-lig Kurs. Enkelte af disse dykke-
de ned over Flyvepladsen, men Luft-
fartejerne flgj bort uden at foretage sig
videre....".

Savidt den officielle rapport til Mari-
neministeriet, som den er gengivet i
forste bind af Paul Anckers afhandling
om dansk militerflyvnings udvikling.
Ogsa rapporten for Luftmarinestation
Kabenhavn, der husede rekognosce-
rings- og torpedofly, er gengivet. Her
var forlebet nogenlunde det samme,
ogsa her forblev flyene 1 hangarerne
bag lukkede porte. At reaktionen hos
det flyvende personel var "Harme og
sorg blandet med sterke folelser om
hevn" kan ikke undre, men man mi
give forfatteren ret i hans konklusion,
at enhver modstand imod den tyske
angrebsstyrke den 9. april 1940 kun
kunne fore til et "heroisk selvmord",
der ikke havde varet prisen vard.

I gvrigt beskaftiger bogen sig ikke
s& meget med, hvorledes udviklingen

forlgb, men mere med Avorfor den
kom til at forme sig, netop som den
gjorde.

Da dansk militerflyvning indledtes
omkring 1912, forgik det stort set pa
privat initiativ, og de syv luftfartgjer,
Haren og Marinen radede over ved 1.
verdenskrigs udbrud 1 1914, var alle
indkebt for private midler. Marinens
flyveveesen indledte nu et szrdeles
frugtbart samarbejde med Orlogsvarf-
tet, der frem til 1919 byggede ca. 20
delvis danskkonstruerede flyvebade af
Magen-typen. Disse flyvebade brugtes
til rutinemaessig afpatruljering af de
minefelter i Store Balt og @resund,
der gjorde det muligt for Danmark at
holde sig udenfor krigen. Derefter
felger vi meget kildenzart forhandlin-
gerne og debatterne omkring forsvars-
forligene 1 1922, 1928, 1932 og 1937,
der gradvist forringede det danske for-
svar, og merkeligt nok isar flyvestyr-
kerne, i en sadan grad, at det ved ud-
bruddet af 2. verdenskrig havde mistet
enhver trovaerdighed. Det var blevet et
rent neutralitetsforsvar, der ikke kunne
patage sig at afvise nogen egentlige
fiendtligheder mod landet. Heri ligger
forklaringen pa, at tyskerne valgte at
okkupere hele Danmark, skent de
egentlig kunne have ngjedes med at
tage Aalborg lufthavn som mellemlan-
dingsplads for angrebsstyrken mod
Norge. Statsminister Staunings radio-
tale ved arsskiftet 1939/40 viser med
isnende klarhed den situation, politi-
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Regeringens uvilje mod at forsvare landet den 9. april deltes ikke af flyverne. Dette foto af
kaptajnlajtnant E.A. Jensen, kaldet "Chancy" foran sin Hawker Dankok jager er ganske vist taget
i slutningen af 1920'erne, men det giver sikkert et godt udtryk af attituden indenfor Marinens
Flyveveesen.

kerne da havde bragt landet i: "Vi
kunde paa Grund af Landets Karakter
ikke skabe et Forsvarsvasen som an-
dre lande, selv om Vilien havde vaeret
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til Stede og disse Forhold i Forening
med den Uvilje til Krig, der efterhaan-
den er udviklet i Befolkningen, har
fort Danmark ind 1 en Stilling, der u-



muligger alle Forestillinger om effek-
tivt Kampberedskab.Vort Land er ind-
rettet paa at udeve en Bevogtning for
vor Neutralitet, men Krigsferelse i
egentlig Forstand er udelukket etc.
etc.". Et klart signal til tyskerne om, at
en okkupation ville veaere stort set om-
kostningsfri. De felgende to bind skal
behandle dansk militerflyvnings ud-
vikling videre frem til 1955, "med
serligt henblik pid en pdvisning af
konkrete initiativer til etablering af et
feelles eller selvstendigt "Luftvaben"",
Forfatteren har efter endt officerskarri-
ere 1 flyvevabnet, hvor han bl.a. var
eskadrillechef, uddannet sig til histori-
ker. Han har desuden veret formand
for Flyvehistorisk forening, var med-
stifter af Danmarks Flyvemuseum etc.
og har séledes de bedste forudsatnin

ger for at give et solidt fagligt indblik
1 emnet.

En enkelt lille fejl skal navnes: pa
side 31 omtales snkningen 1 1921
ved luftbombardement af "krydseren"
OSTFRIESLAND. Det er ikke helt uvea-
sentligt for betydningen af dette forseg
at sl fast, at OSTFRIESLAND var et
slagskib, og at netop tyske slagskibe
havde ord for at vaere seerdeles velbe-
skyttede!

Bogens bradtekst er pd grund af den
omtalte kildenzrhed ikke letlast, men
illustrationerme er velvalgte, og de er
forsynede med udmarkede billedtek-
ster. Takket vaere sin detaljerigdom vil
bogen vare uundvarlig som opslags-
veerk, den kan varmt anbefales til alle
med interesse for dansk flyvehistorie.

Niels M. Probst

47



MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS VENNER/MARINEHISTORISK
SELSKAB
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Referat fra generalforsamlingen den 15.4.1998 kl. 19.30
i Seofficersforeningens lokaler, Overgaden oven Vandet 62 B.

Formanden, kommandaer Per Wessel-Tolvig indledte med at enske alle hjerteligt
velkommen. Han foreslog kommanderkaptajn Ame Holm som dirigent. Da ingen
andre kandidater blev foreslaet valgtes Ame Holm med akklamation.

Dirigenten konstaterede en lovligt indvarslet generalforsamling gennem annonce-
ring i februarnumret af Marinehistorisk Tidsskrift og gav derefter ordet til forman-
den, der aflagde arsberetning for 1997.

Arsberetningen blev vedtaget uden kommentarer.

Dirigenten henledte specielt opmarksomheden pa det af formanden nzvnte punkt
om manglende kontingentindbetaling for 1997 af en gruppe medlemmer pa 194
personer, der aldrig havde faet indbetalingskort. Denne administrative fejl kunne
udbedres ved udsendelse af frivillig indbetalingskort. Generalforsamlingen god-
kendte fremgangsmaden.

Kassereren, luftkaptajn Niels Probst forelagde derefter arsregnskabet for Selskabet.
Han kunne konstatere, at Selskabet i 1997 havde formaet at indsamle 568.000 kr.
til seerlige formal. Saledes havde man i 1997 kunnet finansiere udstillingen Fladen
og Dansk Vestindien samt indretningen af magasiner pa museets manzardetage.
Der var en nedgang i kontingentindtagterne pa ca. 20.000 kr., hvilket skyldtes, at
194 medlemmer aldrig var blevet opkravet kontingent i 1997. Arsagen var en fejl-
behandling af medlemslisten, hvor man havde overset en gruppe medlemmer, op-
rindeligt fra Marinehistorisk Selskab. Fejlen var blevet opdaget forst ved regn-
skabsaflzggelsen. Derefter blev regnskabet for kommanderkaptajn Sigurd Barfods
Legat gennemgaet. Begge regnskaber godkendtes uden kommentarer.
Formanden for forlaget Marinehistoriske Skrifter fortalte om forlagets virksomhed,
hvor salget af Fladens Historie, bind IV, Niels Juels Flade af Jorgen H. Barfod var
igang, og naste bind til udgivelse i september var undervejs. Som en fritstdende
udgivelse ville Gunnar Olsen og Svenn Storgaards: Fladens skibe og fartajer 1945-
1995 udkomme i maj maned.

Okonomien var i takt med produktionen, idet man baserede udgivelserne pa fonds-
midler, saledes at der altid var fuld finansiering af hver enkelt udgivelse.

Der var ikke indkommet forslag til bestyrelsen.

Samme kontingent som tidligere blev foreslaet og godkendt. (150 kr. for alminde-



10.
172

lige medlemmer, 175 kr. for 2gtefzller, 60 kr. for pensionister og juniorer samt
500 kr. for firmaer).

Derefter foretoges valg til bestyrelsen.

Formanden var villig til at genopstille, men ved at gennemfere en 2-ars valgperio-
de ville han fylde 75 ar i perioden, hvilket han ansa varende en aldersgrense. Der-
for ville en 1-arig periode veare at foretreekke. Desuden ville han i det kommende
ar kunne finde en egnet efterfolger.

Dirigenten mente imidlertid, at en sadan 1-arig valgperiode var imod vedtzgterne
og foreslog i stedet kommander Per Wessel-Tolvig som formand for den naste 2-
ars periode, sa kunne man altid tilpasse sig situationen ved nzste generalforsam-
ling. Wessel-Tolvig genvalgtes herefter enstemmigt til formand for naste 2-ars
periode.

Af ovrige bestyrelsesmedlemmer var Jorgen Ahlefeldt, H.C. Bjerg, Jens Baastrup
og Ole Frantzen pa valg. De var alle villige til genvalg, hvilket skete.
Viceformand Jergen Ahlefeldt redegjorde for valget til repraesentantskabet. Her
var direkter Jern Hansen, vekselerer Leif Christgnsen, direkter Jorgen Stehr og
konsul Erling Korck pé valg og modtog alle genvalg. Kommander Ebbe Wolf-
hagen gnskede ikke genvalg.

Til revisor genvalgtes revisionsfirmaet Bent Nikolajsen.

Under Eventuelt spurgte Tom Wissman, hvad man egentlig goer for at forbedre
medlemshvervningen. Museumsdirekter Ole Lisberg Jensen fortalte om uddeling
af brochurer, hvor man nu med forbedret trykketeknik ville kunne forny det eksi-
sterende hvervemateriale. Han nzvnte igvrigt de van-skeligheder, der var forbun-
det med hvervning af yngre medlemmer i det relativt specialiserede omrade, som
marinehistorien trods alt udgjorde, men givetvis kunne man med en malrettet di-
stribution af brochurer til Spvaemets skoler og Marineforeninger skabe grundlag
for sget medlemshvervning. Distribution af hvervemateriale var et nggleproblem.
Helmuth Olsen mente, at man netop ved at henvende sig til Danmarks Marinefor-
eninger kunne fa nye interesserede medlemmer. Ole Lisberg Jensen kunne med-
dele, at der 1 Orlogsmuseets bestyrelse var en reprazsentant for marineforeningemne,
og at relationerne var tatte,

Per Jessen spurgte, om man ikke kunne bruge Marinehistorisk Tidsskrift til at be-
lyse de i museet viste udstillinger med sma artikler. Ole Lisberg Jensen svarede,
at han pa museets vegne gerne sa en sadan virksomhed og at han ville drefte mu-
ligheden med tidsskriftets redakter, Niels Probst.

Da der ikke var flere sporgsmal afsluttedes generalforsamlingen, og dirigenten tak-
kede for god ro og orden.

Arne Holm Ole Lisberg Jensen
Dirigent Sekretzr
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MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG

Modelbyggerkonkurrence

Det er snart nogle ar siden modelbyggerlauget sidst har afholdt en konkurrence i mo-
delbygning, det vil nu ske igen. Der er ganske vist nasten to ar til konkurrencens af-
holdelse, men skal man i gang med et helt nyt projekt, er det ikke for tidligt at starte. Der
vil blive mulighed for at deltage med nzsten alle typer af modeller f.eks. ldre og nyere
skibe, bygget helt fra bunden, byggesat i tree og plast, dioramaer og tableauer, model-
figurer, maritime modelfly og skibsdetaljer. Er du i tvivl om din model er egnet til del-
tagelse i konkurrencen sé ring og tal med os om det. Konkurrencen vil blive afholdt i

foraret &r 2000 under navnet: OMBL's modelbyggerkonkurrence 2000.

Ajourfering af medlemslisten

Mange af os har allerede eller skal i den n@rmeste fremtid skifte telefonnummer. Du
bedes ringe eller skrive til os, hvis dit nummer @ndres. En ny medlemsliste vil blive
udsendt i 1999. Hvis du ensker zndringer i forhold til den tekst, som findes i den gamle
udgave bedes du snarest meddele os dette.

Kontingent
Der er nogle medlemmer, som ikke har betalt kontingent for 1998. Fristen for betaling

er for lengst overskredet, men hvis indbetaling sker inden for de narmeste dage, und-
gar du at blive slettet af medlemslisten.

Den russisk-japanske krig

Pa Orlogsmuseet vises for gjeblikket en udstilling om den russisk-japanske krig 1904-
05. Modelbyggerlauget har leveret materiale til denne udstilling i form af kort, plancher
og dioramaer. Med udgangspunkt i udstillingen holdes et foredrag om krigsbegivenhe-
derne. Savel belejringen af Port Arthur og slaget ved Mukden gennemgés, ligesom det
store seslag ved Tsushima og den russiske flades endeligt.

Torsdag den 28. maj 1998 kl. 19.00. Foredrag om den russisk-japanske krig ved Per

Jessen og Ole Terslav. Alle er velkomne. Udstillingen er aben til og med den 7. juni
1998.
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Referat af generalforsamlingen i Orlogsmuseets Modelbyggerlaug,
torsdag den 2. april 1998.

1. Formanden, Per Jessen bad velkommen og foreslog Christian Lindhe som dirigent,
hvilket forsamlingen tiltradte. Det kunne konstateres, at generalforsamlingen var
lovligt indkaldt og dagsordenen i overensstemmelse med vedtzgterne.

2. Formanden aflagde beretning om laugets aktiviteter i det forlsbne ar.

Det blev nasvnt at tilmelding til ekskursioner, hvor deltagerantallet var begraenset,
skal ske i god tid inden arrangementet, idet det ma paregnes at en del medlemmer
medtager en ledsager. Gert Gray Andersen fremforte en tak til Orlogsmuseet fra
Vallensbzk Modelskibsklub samt alle deltagerne i sejladsen i efterarsferien, for et
dejligt arrangement med "skippermiddag".

3. Kassereren, Peter Maack fremlagde laugets regnskab for kalenderaret 1997 samt en
statusopgerelse pr. 15.3.1998. Regnskabet udviste en pzn balance mellem indtzgter
og udgifter med et mindre overskud. Derimod beklagede kassereren at statusopgo-
relsen indeholdt en for stor usikkerhed, idet manglende indbetaling af kontingenter
belab sig til nasten 3.500 kr. Dette forhold havde udlest en pétale fra revisorerne,
som anbefalede bestyrelsen en mere restriktiv rykkerprocedure. Herefter fulgte en
diskussion vedrerende proceduren for inddrivelse af manglende kontingent. I denne
forbindelse fremlagde Peter Maack 2 forslag til generalforsamlingsbeslutning, lige-
som et forslag fra revisoremne, til omlzgning af regnskabsaret, blev inddraget. Peter
Maacks forslag palagde bestyrelsen en strammere linie over for restanter, samt bade
ved for sen indbetaling. Flere talte for en bladere linie i rykkerproceduren og for
telefonkontakt til restanterne. Formanden fremlagde et forslag, ifelge hvilket regn-
skabsaret @ndres fra 1.4-30.3 samt at det overlades til til bestyrelsen at finde en
bedre metode til inddrivelse af resterende kontingentbetaling. Dette forslag blev
vedtaget af forsamlingen.

Forsamlingen godkendte pa revisorernes anbefaling regnskabet for 1997.
Formanden fremlagde budgettet for 98-99 , som balancerede med indtzgter og ud-
gifter pa sma 14.000 kr.

4. Pa baggrund af regnskab og budget foreslog kassereren et uandret kontingent for
1999 pa 150 kr.

5. Der var indkommet 2 forslag fra Peter Maack, men disse var blevet behandlet under
punkt 3, regnskabsafleggelsen.

6. 2 bestyrelsesmedlemmer var pa valg, nemlig Michael Pratorius og Frank Ebbe. De
modtog begge genvalg og blev begge valgt. Som suppleant blev genvalgt Gert Gray
Andersen.

7. Under eventuelt omtalte John Andersen en mulighed for opmaling og tegning af et
eksisterende fartgj, nemlig en ca. 100-arig dampbarkasse. Interesserede bedes kon-
takte John,

Gert Gray Andersen opfordrede flere laugsmedlemmer til at deltage i skibsteknisk
tegning, der var bade forngjeligt og lererigt.
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Herefter afsluttede dirigenten generalforsamlingen og takkede for god ro og orden.

Efter generalforsamlingen holdt Morten Gethche fra Vikingeskibshallen i Roskilde et
serdeles interessant foredrag om de nye vikingeskibsfund, som er gjort under udgrav-
ningsarbejder til museumshavnen. Skibene nazrmest valder op af jorden, repreesenteren-
de mange forskellige typer fra perioderne, sen vikingetid og tidlig middelalder. Et hajde-
punkt var fundet af det hidtil starste langskib med en totallzngde pa ca. 36 m. Foredra-
get var illustreret med et vld af flotte dias.
Per Jessen
Referent

Formandsberetning

Generalforsamlingen, den 2. april 1998

Efterarssazsonen indledtes med en bustur til Kristianstad og Karlskrona den 27.-28. sep-
tember 1997. Turen blev arrangeret af Orlogsmuseets Venner/Marinehistorisk Selskab,
men laugets medlemmer var som s@dvanlig velkomne. Arrangementet var dog sa popu-
leert, at flere af laugets medlemmer ikke var blandt de heldige, som kunne rummes i
bussen, husk altid at tilmelde jer i god tid. Efter beseget i Kristianstad med dens kirke
fra Chr.4.s tid, gik turen til det nye marinemuseum i Karlskrona. Museet er flot, meget
smukt beliggende med udsigt til skeergarden, maske er samlingerne lidt tyndt besat, men
det hjalp, det udlante diorama med seslaget i @resund 1658 lidt pa. Naste dag var der
en spendende bustur rundt i det gamle Karlskrona med en meget kompetent guide, Ole
Lisberg Jensen. Ogsa rundturen pa fladebasen og det gamle veerft var yderst interessant.
Oktober maneds temaaften var med den amerikanske flaskeskibsbygger, Ralph Preston,
som fortalte om sine avancerede byggemetoder, hvordan man fir en meget stor model
ind gennem en meget lille flaskeabning.

P4 novembermedet modtes vi omkring videoen og sé en lille film om slagskibe i aktion.
Dokumentariske optagelser fra seenkningen af Bismarck samt optagelser med modeller
i filmen "Sank Bismarck" og til sidst den danske flade fra en fladesvelse i 1960.
Julemaodet i december var det traditionelle julearrangement med andespil, kanonsalut,
modelkonkurrence, glogg og a&bleskiver. Det blev en rigtig hyggelig aften med et godt
fremmede, selv om det kunne veere rart med endnu flere laugsmedlemmer med familie
til dette arrangement. Aftenens overraskelse blev et besag pa museets nyindrettede ma-
gasiner, som ellers er lukket for publikum.

Pa forste medeaften i det nye ar havde medlemmerne medtaget deres nyeste modeller,
det blev en meget flot aften med mange fine modeller. Mange laugsmedlemmer, som vi
sjeldent ser til vor manedlige moedeaftener, var modt op med deres nyeste frembringel-
ser. Her var alt fra Norske Love i flere udgave til slagskibe, destroyere og katamaran-
feerger. Efterfolgende holdt Niels Probst et foredrag om Chr. 4.s skibe pa baggrund af
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hans nyligt udkomne bog om emnet.

Februarmadet var helliget en gennemgang af radarens udviklingshistorie, det var Jargen
Skovsende, som pste af sin store viden pa omradet. Aftenen afsluttedes med Gert Gray
Andersens videooptagelser fra Europamesterskabet i sejlads med radiostyrede modeller.
Pa martsmedet holdt Michael Praetorius og Per Jessen et dobbeltforedrag om skibsmaski-
ner fra 1830 til 1900 og disses indflydelse pa periodens krige.

Orlogsmuseet har 1 det forlebne ar modtaget 2 modeller af laugsmedlemmer, nemlig fra
Michael Preetorius, modellen af panserfregatten Dannebrog (1863-1894) i skala 1:50 og
fra Peter Maack, fregatten Bornholm fra 1774 i skala 1:32.

Flere byggehold har veeret i gang i det forlebne ar, det gzlder bygningen af St. George
til museet i Torsminde, sejl til Rota og Valkyrien, Hunt-klasse fregatten Valdemar Sejr
og middelspant af en kanonchalup i skala 1:1. Der er stadig plads til flere deltagere pa
alle holdene.

Tirsdagsholdet i skibsteknisk tegning samles hver tirsdag aften hele vinteren igennem
1 skolestuen pa Orlogsmuseet, og alle er velkomne. Der tegnes torpedobad, krydser,
kabelskib og skonnert. I efteraret 97 udsendtes informationsbrev og spergeskema til
samtlige medlemmer i et forseb pa at aktivere flere i laugets arbejde og for at oge til-
gangen af nye medlemmer. Besvarelsesprocenten pa 41 var tilfredsstillende og der ind-
kom en del ensker og ideer, som bestyrelsen har arbejdet videre med. De nye ideer har
ikke kunnet indpasses i programmet for 97-98, men vil blive brugt 1 den kommende
sason. En brochure for lauget er blevet fremstillet og brugt dels pa museet dels pa ud-
stillinger. Arbejdet med udarbejdelse af en fortsettelse af modelbyggerhandbogen er pa-
begyndt.

I efterarsferien 1997 arrangerede Vallensbak Modelskibsklub traditionen tro sejlads for
bern med radiostyrede modeller. Vi blev opfordret til at vaere behjalpelige med dette ar-
rangement, og en gruppe laugsmedlemmer deltog som guider. Kulturnatten, som ind-
ledte efterarsferien, blev brugt til en fremvisning af modelbygning. 6 laugsmedlemmer
sad hele aftenen og arbejdede i et af museets udstillingslokaler. Arrangementet blev en
succes, idet mange bessggende standsede og spurgte til det igangvaerende arbejde. Det
er uden tvivl en god made at kontakte et nyt publikum og potentielle medlemmer pa.
Arrangementet vil blive gentaget i 1998.

Pa arets badudstilling i Bella Centret var ophangt billeder og plakater for lauget, og bro-
churer blev uddelt.

Den 27. marts 1998 abnede Orlogsmuseet en udstilling om Den russisk-japanske Krig
1904-05. Modelbyggerlauget har medvirket med opbygning af udstillingen, idet en min-
dre kreds af medlemmer har leveret modeller, dioramaer og kortplancher til udstillingen.
Museet er gaet pi nettet med en hjemmeside, og lauget har ogsa faet plads stillet til ra-
dighed. Hjemmesiden findes p.t. under www.kulturnet.dk. Museets e-mail er info@or-
logsmuseet.dk.

Jeg vil gerne benytte lejligheden til at takke alle, der pa den ene eller anden made har
veeret lauget behjalpelig i vort arbejde i det forlabne ér.

Formanden
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Maritimhistorisk rejse til
Flensborg, Eckernforde og Kiel/Laboe

Lerdag/sendag den 19.-20. september 1998

Arets ekskursion gir med bus fra Kebenhavn over Storebaltsbroen,
Bgjden-Fyens Hav til Flensborg, hvor der spises frokost i passende ma-
ritime omgivelser, og Sefartsmuseet 1 Flensborg besgges under kyndig
vejledning. Derefter kores til det nye Hedebymuseum, der indeholder hi-
storien om det store handelscentrum fra vikingetiden. Sidst pa efter-
middagen fortszettes til Eckemnferde, hvor indkvartering vil finde sted og
aftensmaden fortzres. Efter maden planlegges et kort besgg pa Eckern-
forde Museum, hvor vi ser den lille afdeling med den ulykkelige affzere
fra 1848, hvor linieskibet CHRISTIAN VIII og fregatten GEFION blev
besejret i kamp med landbatterier. Om aftenen vil der vare fri manevre
i det hyggelige Eckernforde.

Sendag morgen kerer bussen til Kiel, hvor Schiffahrtsmuseet ved hav-
nen beseges. De meget fine modelsamlinger serlig fra tiden efter 1870
med opbygningen af den tyske sefart og skibsbyggeri er bestemt et be-
sog veerd. Ved middagstid fortsaettes igennem Kiel ud pa den estlige
side af fjorden til Ostseebad Laboe, hvor der spises frokost med efter-
folgende bespg pa Marinemindesmarket for de faldne tyske sefolk i de
to verdenskrige. Mindesmarket har karakter af museum, og desuden kan
man besgge ubaden af type XII fra 1943, der star opstillet pa stranden.
Efter brug i den norske marine som skole-ubdden KAURA, blev den op-
stillet 1 Laboe 1 1965.

Om eftermiddagen keres retur over Puttgarden-Redby og hjemkomst i
Koebenhavn beregnes til kl. 18.30 sendag aften.
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Galionsfiguren fra fregatten GEFION, opsat i Eckernforde.

Pris pr. person 995 kr.

Heri indgér hotel med morgenmad, 2 x frokost, middagsmad, entré til
museer samt guider, hvor det er muligt. Drikkevarer er pd egen reg-
ning.
Tilmelding til Orlogsmuseet senest
Fredag den 21. august 1998
TIf. 32 54 63 63

Medlemmer af Orlogsmuseets Modelbyggerlaug er velkomne til at del-
tage 1 arrangementet.
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Nu kommer det endelig !!

Opslagsvaerket om Fladens skibe og fartajer 1945-1995
Samlet af Gunnar Olsen og Svenn Storgaard

FLADENS SKIBE
0G FARTZJER
19451985

Gunnar Olsen og Svenn Storgaard

Matinehistoriske SKfiter




Flere ars arbejde med opslagsbogen om Sevamets skibe og fartgjer i de forste
50 ar efter Befrielsen er nu tet pa afslutningen.

Den oprindelige udgivelsestermin var sat til foraret 1996, men en lykkelig for-
sinkelse, 1 form af adgang til et omfattende og righoldigt arkiv hos Sevarnets
Materielkommando, gav mulighed for at fa en stor maengde data tilfajet, hvorfor
det blev besluttet at udskyde udgivelsen, men dog stadig at fastholde den be-
handlede periode. I et vist omfang er oplysningerne dog fert op til dato.

Enheder tilgaet Sevamet efter 31.12.1995 er saledes ikke medtaget.

Bogen er tznkt som et katalog, hvor leseren nemt og hurtigt skal kunne finde
grundoplysninger om de omhandlede enheder. Den er derfor ikke en egentlig
historisk behandling af perioden - omend der i et indledende afsnit (forfattet af
Erik B. Jonsen) redegeres for den historisk/politiske baggrund for Sevaermets
sammensatning i tidsrummet.

Bogen er - sa vidt det har veeret muligt at finde et sadant - forsynet med et foto
(i alt ca. 600) af hver enkelt af de sterre enheder, ligesom de fleste klasser led-
sages af en mindre sidetegning. Omfanget bliver ca. 320 sider, indbundet, i for-
mat ca. 21 x ca. 27,5 cm, heraf 16 sider med farvefotos. Den forventes at ud-
komme ca. ultimo juni.

Takket vare betydelige gkonomiske tilskud er det blevet muligt at sztte ud-
salgsprisen til abonnenter s lavt som

kr. 149,-

+ eventuelle forsendelsesomkostninger. (Bogladeprisen bliver kr. 198,-)

Tegning af abonnement kan foretages pa kuponen
andetsteds i nervarende hefte.

Abonnenter pd Marinehistoriske Skrifter vil f2 bogen tilsendt automatisk, men

der gores opmarksom pé, at medlemmer, der kun har tegnet abonnement pa
Fliadens Historie, ikke vil fa bogen tilsendt.
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FRA ORLOGSMUSEETS BILLEDARKIV...

Losningen pa opgavebilledet i Marinehistorisk Tidsskrift nr. 4/1997:
Panserskonnerten ESBERN SNARE (1862), fotografereti 1883 under udskydning
af torpedo fra sin 35,5 cm torpedokanon. ESBERN SNARE blev bygget i England,
af jern, og indgik i Fladens tal 1862. Krigsudrustet 1863-65. Fungerede derefter
bl.a. som vagtskib p& Reden og istransportskib (for Postvasenet), men anvend-
tes hovedsageligt som troppetransportskib. Omdannedes 1876-77 til torpedo-
skib. Fik 1885 benzvnelsen skoleskib, men fortsatte tjenesten som torpedoskib.
Under 1. Verdenskrig udlagt som depotskib i Lynettehavnen. Udgik af Fladens
tal 1 1923 og blev solgt. Den heldige vinder blev Seren Ellekzer Hansen, Mjol-
nersvej 19, 8900 Randers, som har faet sin premie tilsendt.

Vi vil gerne have oplyst, hvad det viste instrument har veeret anvendt til. Vi kan
give den hjzlp, at instrumentet er 18,5 cm langt og 1,5 cm bredt, forsynet med
en 79 cm lang snor.

Swvar til Orlogsmuseet senest 1. juli 1998.



