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Om briggen ORNEN,

en ny model i Orlogsmuseet

Ole Lisberg Jensen

Fra snau til brig

De store sejlskibsflader bestod ikke
blot af orlogsskibe og fregatter, men
ogsi af mindre skibe, der blev benyttet
til vagtopgaver eller anvendt som de-
pecheskibe. I 1700- tallet fandtes i den
dansk-norske flide en del sakaldte
snauer, mindre skibe med 2 master, fp-
rende risejl pd begge.

Georg Albert Koefoed, der endte sit
begivenhedsrige sgmilitere liv som
kommandgr og guverngr pa Bormn-
holm og Christiansg, definerer i sin
Dansk Sge Ordbog, der beskriver dag-
ligt maritimt sprogbrug i 1700-tallets
slutning, ordet Snauv:

Snauv, et slags smaae Fartgyer med to
Fregats Master, Stor Mast og Fok-
kemast og et Bomseyl til Mesan, ere
brugelige baade til Handels Fartgyer
og Krigs-Fartgjer, dog gaaer de nu af
Brug, da Brik Taklingen til begge dee-
le er meget handligere, (fransk:) Se-
nau, (engelsk: A snow.).

Her hgrer vi, at snauven som skibstype
er ved at miste sin betydning til fordel
for briggen, hvis takling er lettere at
handtere. Koefoeds definition pa brig-
gen lyder siledes:

Brig eller Brik, et Slags Toe Mastede
Fartpyer, med Fokke-Mast og Stor-
Mast, der ligner en Snov, men har ikke
som den et fast Stor-Seyl, (fransk:)
Brigantin, (engelsk:) A brig.

Hvorvidt der har veret forskel pa ski-
bets skrog, fremgar ikke direkte hos
Koefoed, men i ordbogens medfgl-
gende plancher far vi et klart billede af
forskellen pé de to skibstyper.

Snauen fremstar som et fyldigt, tradi-
tionelt skib med spring og den s®rlige
snaumast, hvor stormasten har en bag-
vedstiende serskilt mast til gaffel-
sejlet. Briggens skrogform er frem-
stillet uden spring og uden bak og
skanse, men med det store “moderne”
gaffelsejl med bom, der rager langt ud
over agterstavnen. Briggen er en re-
praesentant for den “nye” hurtigsejlen-
de skibstype, inspireret af de teknisk
progressive stater i Nord-Amerika.

Udviklingen af briggen i den danske
flade

Briggen som skibstype optreder i den
engelske marine fra 1700-tallets midte,
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Snau

Briggen udviklede sig i slutningen af’ 1700-tallet som der lille behwndige skib i fladerne. Det
fortreengte snawen, der her ses til venstre. Nvheden ved briggen var bl.a. det store gaffelsejl med

bom, der rakte langt ud over agrersiavnen. Koefoed: Forsog ril dansk Soe-Ordbog.

og et par danske spofficerer blev al-
lerede i 1752 sendt til England bl.a.
med den opgave at spge information
om de engelske Brigs og Sloops of
war. Fladen havde, som ovenfor anty-
det. en del mindre skibe af typen snau,
som man forsggte at * levetidsforlen-
ge”, bl.a. ved at forlienge gaffelsejlet
og forsyne det med en bom som pa de
moderne brigger.

I Karlskrona havde man allerede under
pavirkning af Chapman ladet bygge en
brig, DIANA, i 1776 pa 8 kanoner, og i
1790erne en noget storre og to mindre
brigger.

I 1790 nedsattes en kommission pa
Holmen for at udarbejde forslag til en
brig til Norges spforsvar nzrmest til
understpttelse for kanonbidenes opera-
tioner i skaergéirden. Bl.a. blev det ser-
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ligt papeget, at briggerne skulle vere
indrettet med fyrsted og kogested til
forsyning af de udsatte kanonbadsbe-
setninger. 1 1791 blev en tegning til en
18 kanoners brig, udfort af fabrikme-
ster Ernst Wilhelm Stibolt, approbe-
ret, hvor kanonbesw®tningen var be-
skyttet af skibssiden under kamp, hvil-
ket var en klar forbedring i forhold til
snauerne. Denne brigtype fik en besat-
ning pd 85 mand.

Gaffelsejlet pi stormasten med den
lange bom kaldtes nu brigsejlet. Ski-
bets beskedne stgrrelse gav mulighed
for at fremfore det i en sn®ver ven-
ding med 12 bunkearer. Briggernes
stgrrelse i forhold til de store kamp-
skibe gjorde dem noget ubekvemme
for bes@tningen, hvor beboelsen var
under diek pa brikser pa hver side i la-



sten, der udgjorde hele skibsrummet.
De stiboltske brigger var 31 m lange
og ca. 8 meter brede og med en dyb-
gang p knap 4 meter. Der blev bygget
4 af disse brigger, der ansis for gode
spskibe. Noget senere, i 1805-07, blev
der atter bygget 4 af samme stgrrelse.
Det lykkedes englenderne at bortfagre
6 stiboltske brigger, da de forlod Kg-
benhavn 1 oktober 1807. Kun LOU-
GEN, der heldigvis 14 i Norge, blev til-
bage. Briggernes anvendelighed og be-
skedne stgrrelse gjorde det muligt, at
man straks efter beskeemmelsen over
fladens ran kunne igangsite bygnin-
gen af 4 nye brigger af Stibolts type,
da man havde erfaret deres anvende-
lighed i samspil med kanonbidene.

Erobringen af den engelske brig THE
TICKLER 1 1808 gav anledning til over-
vejelser omkring bestykningen. THE
TICKLER havde to lange 18 punds ka-
noner i stevnen til brug ved jagt af ro-
kanonfartgjer. For at imgdegd denne
armering tilbgd skibbygmester Jens
Jgrgen Pihl, at konstruere en ny type
brigger med & korte 18 punds kanoner
af Hgyers type og 8 lange 18-pundige,
der kunne skyde fra porte 1 spejlet sd-
vel som i boven. Sejlfgringen blev
gjort hgjere, og efter forbillede fra THE
TICKLER blev der skabt stgrre be-
kvemmelighed for besw®tningen med
banjerdak, samt messe og lukafer for
officererne, alt i alt sd skibet kunne
holde sig i liengere tid til sgs. De pihl-

ske brigger blev som fglge af disse til-
fgjelser en del stgrre, 33 m i lengden
og en bredde pa lidt over 9 meter samt
et dybgiende agter pd godt 4 meter,
Bes@tningen blev forgget til 99 mand.
Der blev bygget 5 af disse brigger med
mindre forbedringer i lgbet af arene.
Ofte forpgedes kapaciteten efterhin-
den som skibstypen blev tilpasset det
voksende behov. De to sidste i denne
serie af de pihlske brigger fik en kanon
yderligere i laget.Det blev 6 lange og
12 korte 18- pundige kanoner i stedet
for de oprindelige 8 korte og 8 lange.
Disse brigger klarede sig godt i de nee-
re farvande, men viste sig uegnede til
lange togter.

Efter skilsmissen fra Norge i 1814
blev briggerne fordelt pd fplgende mé-
de: En brig af Stibolt-typen, SAMS®,
blev i Danmark sammen med de 3
pihlske brigger, FALSTER, BORNHOLM
0g M@EN. Briggerne LOLLAND 0g FRE-
DERIKSV/ERN gik til Norge.

Som antydet ovenfor kom brigtypen pi
alvorlig preve ved lange togter over
det abne hav. Briggen BORNHOLM led
alvorlig skade pd riggen pi en rejse
over Biskayaen i 1816 og man matte
derefter afkorte masterne ca. 1 meter
til forbedring af sejlegenskaberne.

Oprindelig var briggerne planlagt til at
indgd i kystforsvaret sammen med
kanonbddene, men genopbygningen al
en flide med orlogsskibe og fregatter
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Erobringen af den engelske brig THE TICKLER gav fliden nye ideer til forbedring af de nye danske
brigger. C.W. Eckersberg. Handels- og Sofartsmuseet pa Kronborg.

kostede tid og penge, sd den relativt
beskedne brig kom til at indga i et an-
det sammenh@ng. Man fik et udtalt
behov for en hurtigsejlende mindre
skibstype til beskyttelse af sejladsen
ved De vestindiske @er mod kapere og
sgrgvere. Dertil skulle den naturligvis
kunne ga over Atlanten med alt, hvad
det indebar af behov for sarlige sejl-
egenskaber og muligheder for at holde
en bes®tning pa ca. 90 mand lznge til
S@s.

Det blev fabrikmester Andreas Schif-
ter, der fik opgaven at bygge 6 brigger
af en ny type med dimensioner, der
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nogenlunde svarede til de pihlske brig-
ger, men som kunne klare de stillede
forudsztninger.

Som noget naturligt for en orlogsmand
blev der atter foretaget forbedringer i
ordningen af artilleriet. Den nye brig
kom til at fgre 6 af de hgyerske korte
18-pundige kanoner i hver side, men
som noget specielt blev der udtaget en
ekstra syvende kanonport pa hver side
dog kun betjent af een kanon, som
blev flyttet til den side, hvor der var
behov for den. Ved justeringer af
dekshgjde blev skibet istand til at
medfgre proviant for 9 uger og vand



for 8 ugers forbrug, nok til turen over
Atlanten. Lukafer og banjerdekket
blev forbedret. Bl.a. blev ankertov-
ene, der hidtil havde ligget pi banjer-
ne, hvor bes@tningen opholdt sig, lagt
ned i lastrummet under banjerne. Den
begrensede stgrrelse og hensynet til
behzndighed 1 kamp bevirkede, at der
ikke var bekvemmeligheder som bak
eller ruf, overbygninger for og agter,
og skibet blev som en bad stadig styret
med rorpind.

Den fgrste af disse brigger fik det si-
gende navn ST. CROIX, og den n@ste
ST. JAN, der klart fortalte hensigten, at
gore tjeneste i Vestindien.

Disse skibe blev betegnet de vestindi-
ske brigger eller letbrigger. De krigs-
messige egenskaber ansas for tilfreds-
stillende, men de sejlmassige kvalite-
ter blev ikke helt som forventet.

For at opfylde fladeplanen skulle der
bygges en svrere brig, en mellemting
mellem de omtalte lette brigger og en
20 kanoners korvet.

Denne type skulle fgre 16 kanoner, og
der blev lagt serligt vegt pa at ggre
skibet til et godt sgskib. Den harfine
balance mellem sejladsevne og bestyk-
ning havde tippet over til fordel for
sejladsevnen. Den skulle kunne rumme
12 ugers proviant og 10 ugers gl og
vand.

Holmens fabrikmester, Andreas Schif-
ter, konstruerede efter disse forudseat-
ninger briggen ST. THOMAS, der ogsa

viste sig at blive et vellykket skib. Ef-
ter 12 ars tro tjeneste gennemgik det
hovedreparation, og her formindskede
man sejlarealet en smule for at gge
stivheden.

Briggen ORNEN 1842-66

Den sidste brig, der blev bygget al
denne type, var @RNEN, hvor Schifter
tegnede skroget lidt bredere og en
smule mere dybgdende.

@RNEN blev sgsat i juni 1842 fra Ny-
holm og udrustet forste gang i 1843.
Skibet fik en levetid i fladen pa 24 ar,
et normalt tidsmessigt aldersforlgb for
nesten alle skibstyper.

@ORNEN blev i 1845-46 udrustet til
langfart til Marokko, Guinea og Vest-
indien. Briggen skulle krydse nogle
uger i Middelhavet efter anlgb af Gi-
braltar og Tanger. | september skulle
den anlgbe Guineakysten og derefter
gd over Atlanten til Vestindien.

Chef var kaptajnlgjtnant Hendrich
Emil Krenchel, kadet fra 1813. Han
havde gennemgdet en alsidig sgoffi-
cersuddannelse med talrige udstatio-
neringer og togter til Guinea og Vest-
indien, vekslende med permissioner og
togter med handelsskibe. 1 1840-41
havde han veret niestkommanderende
pa briggen ST. CROIX til Vestindien, sa
han var vel forberedt for tjenesten som
chef pid ORNEN.
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En interessant og personligt praeget be-
retning fra dette togt far man ved at
liese dagbogsuddrag af O.C. Hammer,
der var med som sekundlgjtnant. Ham-
mer er serligt kendt i vor marine-
historie for hans indsats som en tapper
forsvarer af Vesterhavsperne under de
slesvigske krige.

Man sejlede fgrst til Cadiz i Spanien,
hvorfra Hammer giver en malende be-
skrivelse af det sydlandske med sel-
skabsliv pa hgjt niveau med baller fle-
re gange og bekendtskab med flere
vidunderskjgnne spanske signoritas,
som han dog i sine breve lover sin fa-
der ikke at tage med hjem. Han nir og-
sd at overvare en tyrefegtning.

Et af togtets formal var at ratificere en
ny fredstraktat, der en gang for alle af-
sluttede den lange periode med arlige
tributter til den marokkanske pasha. 1
begyndelsen af august 1845 tog man
ifplge Hammer 200.000 piaster af guld
ombord i Cadiz og sejlede til Tanger.
Da der var tale om en samlet freds-
traktat, der ogsa gjalt Sverige, fandtes
med ombord de danske og svenske ge-
neralkonsuler, sd man forte svensk flag
pa fortoppen og dansk pé stortoppen.
Herrerne skulle overvre fredstrakta-
tens ratifikation. Pashaen kom imidler-
tid ikke pa grund af uroligheder et an-
det sted i landet, og @RNEN sejlede til
Gibraltar for at proviantere. De mange
penge var i mellemtiden blevet bragt
iland i Tanger under militeer eskorte,
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som O.C. Hammer fik forngjelsen af
at fore fra skibet til konsulaterne: Vel-
bevebnet vandrede vi med skatten,
omringet af barbarer, igjennem sta-
dens krogede og snwvre gader og fik
den Ivkkeligt afleveret i de respektive
konsulater, dog ikke uden flere gange

for alvor at afvise den ledige, tjenst-

villige pobelhop, der hele vejen omrin-
gede os og tilbod at hjelpe os at bere
den tunge byrde.

I Gibraltar tog englenderne sig venligt
af de danske officerer, der blev invite-
ret til middage og pi rideudflugter,
hvor de morede sig gevaldigt med de
engelske varter. Efter 8 dages ophold
sejlede briggen atter til Tanger, hvor
man 13 i 3 ugers tid pa grund af de fo-
rekommende uroligheder. Officererne
kunne gi iland og se pd omgivelserne.
Den unge Hammer forteller om ride-
ture i bjerglandskabet, hvor de danske
officerer dog altid var ledsaget af mau-
riske soldater.

I begyndelsen af september gik brig-
gen under sejl til Madeira, hvortil man
ankom efter 6 dages sejlads. Her 1a
man atter i 6 dage og Hammer ople-
vede atter det smukke land under et
par rideture i bjergene. Derefter sejle-
de ORNEN videre til Guineakysten,
men her tog turen 26 dage. idet man
kom ind i kalmebaltet og 14 nwsten
stille i 14 dage. Den 18. oktober niede
man frem til det danske hovedfort



Christiansborg. Her var der nogen for-
virring, idet de oprerske Augna-stam-
mer ved floden Volta ikke ville finde
sig i danskernes ophwvelse af slave-
handelen. De havde fra fortet Prinsen-
sten bemegtiget sig 50 slaver, der dér
var taget i forvaring pa grund af den
ulovlige handel.

Tilliden til sekundlgjtnant Hammer,
der havde fgrt de statslige tributter
frelst iland i Tanger, mi fortsat have
veret stor, for han fik ordre til at tage
kommandoen over et ekspeditions-
korps pa 50 mand af fortet Christi-
ansborgs soldater samt medtage en un-
derofficer og to mand af skibets besat-
ning til sin stab. Hele styrken blev i
nattens lgb sejlet hen til et passende
sted pa kysten, hvor man blev sat i
land i kanoer. Ved soldaternes pludse-
lige tilstedeverelse pa kysten skreem-
tes en god del af de indfadte til at soge
tilflugt inde i landet. Med vejviser
marcherede Hammer ind i skoven til
[ortet Prinsensten, hvor man uden van-
skeligheder niede frem og fandt en op-
synsmand og 8 soldater. Hammer
overtog kommandoen pa fortet og ud-
satte skildvagter for at viere forberedt
pa et natligt overfald. Neste dag drog
Hammer afsted med felge til Augna-
stammens konge. Man vandrede 4
danske mil, en del af vejen blev Ham-
mer dog biret i en hiengemiitte af sla-
ver, men han ndede frem og efter for-
handlinger frasagde Augna stammen

sig atter at handle med slaver. som de
en overgang, trods det danske forbud,
havde gjort med spaniere og portugi-
sere.

En anden sag, men nok s fantastisk,
var dedsdommen over kong Adum af
Aquapim og tolken Sabah-Akim, der
var demt for at have drebt og ofret to,
ganske vist fjentlige, smadrenge i et
lokalt opggr. Med accept fra Kpben-
havn blev de to herre dgmt til d¢den af
en serlig kommission. Guverngr Car-
stensen havde dog bemyndigelse til at
beniide de to. og han besluttede at de-
portere dem til Vestindien, hvortil de
ankom ombord i briggen. Herfra kom
de senere til Kgbenhavn, hvor de blev
indsat i Kastellet.

Briggen afgik fra Guinea til Vestindien
i begyndelsen af november og var
fremme pd destinationen den 6. de-
cember. Afrejsen fra Guinea skete med
manér og iagttagelse al’ passende ce-
remoniel. Chefen skrev i sin dagbog:
Forlod Christiansborg og blev salu-
teret med 9 skud. Gouvernor Carsten-
sen og Honoratiores fulgte med om-
bord, spiste til middag hos chefen.
Kongens skal blev drutkket og saluteret
med 27 skud fra briggen og fortet. Ne-
ste dag kl.5 fin gik gouverngren iland,
salut pa 9 skud. Lettede og salutterede
11 skud for Christiansborg. Da brig-
gen passerede engelsk Aura, forr St.
James, saluteredes der 13 skud, som
besvaredes.”
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Briggen ORNEN ved hej klippekyst. Af Anton Melby. Spofficersforeningen.

Ekspeditionen mod Augna-negrene
kom til at koste sekundlgjtnant Ham-
mer helbredet. Efter briggens afgang
blev han heftig syg af feber og var nar
dgden. Det samme gjalt Igjtnant Knud-
sen, der havde veeret med iland. De var
sengeliggende pd hele overfarten og
blev straks ved ankomsten bragt iland
pd hospitalet i Christianssted pd St.
Croix.
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Opholdet i Vestindien blev langvarigt
og skulle vare helt frem til midten af
oktober. @RNENs chef og besztning
kom ikke til at opleve samme dramatik
som i Guinea, Briggen sejlede pa sma-
ture mellem de 3 ger. Man konstatere-
de samtidigt, at af den gvrige bes®t-
ning, der ikke havde veret iland i Gui-
nea led meget mindre af sygdomme,
Lgjtnanterne Hammer og Knudsen



kom atter ombord som rekonvalecen-
ter, men fik tilbageslag, og der blev
gjort overvejelser om at sende dem
hjem ved fgrstkommende lejlighed.
De to deporterede fanger fra Guinea
blev sendt iland til politimesterens for-
sorg i Christianssted.

Ellers kom opholdet i Vestindien til at
besta af forskellige tjenstlige opgaver
som overfgrsel af tjenestem@®nd mel-
lem d@erne, udfgrelse af sgmalingsop-
gaver og hjelp ved slukning af brande
i havnen. Endvidere assistance til na-
turhistorikeren mag.art A.S. (rsteds
dybdeundersggelser o.1.

En interessant passus var besgget af
den svenske korvet KARLSKRONA, fort
af kaptajn Klint, der anlgb St.Croix
den 3. april 1846 som det f@rste sven-
ske orlogsbesgg pa gerne. I denne an-
ledning blev der organiseret omfatten-
de festivitas for de svenske officerer
med baller m.m. Svenskerne blev vist
rundt i landet af generalguverngr Sg-
bptger og ombord i @RNEN ekserserede
man for de svenske gwester. Der blev
gjort “klart skib” og skudt 70 skud
med Igst krudt, skiftet aksler pa rap-
perterne i en hast, sa kaptajn Klint og
de svenske officerer mibede og sagde
hefligt, at de ikke var i stand til at vise
noget lignende.

Besgget fik dog et tragisk efterspil.
Kun tre uger efter svenskernes afsej-
ling blev korvetten KARLSKRONA over-
rasket i Floridagolfen af en tornado om
eftermiddagen den 30. april og gik ned

med 115 mand af den ialt 132 mand
store besztning, en af de stgrste for-
liskatastrofer i den svenske flides hi-
storie.

De pludselige tornadoer og kraftige or-
kaner, der heerger Karibien var ellers
altid noget man regnede med efter hgj-
sommeren, og det var normalt at hjem-
sende fladens skibe i august maneds
begyndelse.

ORNEN fik ikke ordre om hjemrejse og
fortsatte tjenesten ved kolonierne. I ju-
li méned blev briggen fortgjet i Bassi-
net, havnen i Christianssted pa St.
Croix, hvor skibet fik nedtaget og
overhalet godset samt blev kalfatret. I
september rapporterede man om de
fprste orkaner dette ar.

Hjemrejsen stod imidlertid for dgren i
midten af oktober, og det gjalt om at
vere forudseende. Et af problemerne
med en sen afrejse var de store tempe-
raturforskelle bes®tningen blev udsat
for, nir man kom ind i den kolde
Nordatlant s sent pa dret, og man for
lenge havde opholdt sig i det tropiske
omride. Kaptajnlgjtnant Krenchel mat-
te kgbe blat klzde til mandskabets s@-
skjorter hos guvernementet. Hvem der
sa syede sgskjorterne fortelles ikke,
men vi ma antage at det kom til at pa-
hvile hver iser.

Den 18. oktober blev det afsejling fra
St.Croix og chefen, der bekymrede sig
om sit mandskab, rapporterede hjem,
at det havde veeret umuligt for ham at
opdrive uldne stgmper eller strikkede
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trgjer, og han frygtede for overgangen
til kulden for “@rnens slet udhalte
mandskab”.

Kanonerne blev ladt med skarpt undta-
gen 2, og man afgik fra St. Thomas.
Efter 6 uger anlgb man Fahrsund 1
Norge og den 4. december var man at-
ter tilbage pa Holmen i Kgbenhavn.
Kommandostrygningen foregik en god
uge efter.

Briggen @RNEN havde bevist sin verdi
som et velegnet skib for de lange tog-
ter og blev 1 efteriret 1847 atter sendt
pi et langt togt til Guinea og Veslin-
dien, denne gang med den 45 arige
kaptajnlgjtnant C.L.C. Irminger som
chef, Ogsa han var en dygtig sgofficer,
der havde gjort turen over Atlanten
flere gange. Som ung officer havde
han pd en hindfast mide bekempet
det columbianske s@rgverskib ADOL-
PHO ved St. Thomas nabog Culebra
Siden da havde han veret med briggen
ST.THOMAS til Vestindien og nestkom-
manderende pa fregatten THETIS i Mid-
delhavet. I 1832 havde han vearet den
unge prins Frederiks, senere Frederik
VI, adjudant.

Da han kom med @RNEN til Guinea
blev han atter indblandet i stridighe-
derne med de omkringliggende ind-
fgdte samfund, serligt Augna neger-
ne, der havde belejret Prinsensten fort,
fordi de stadigvaek var utilfredse med
danskernes forbud mod at handle med
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negerslaver. Irmingers mening var, at
man burde nedlzgge fortet Prinsensten
og ikke blande sig i den lokale slave-
handel og slavetransport, som man al-
ligevel ikke kunne forhindre.
Irminger befriede Prinsensten ved at
beskyde flere indfgdte landsbyer, og,
som han selv skriver, tugtede augna-
negerne”

ORNEN afgik med de sedvanlige cere-
monier til Vestindien i slutningen af
oktober og var fremme ca. en maned
efter. Her pabegyndtes patruljeringen
mellem gerne med en afstikker i januar
1848 til Puerto Rico. RNEN blev sene-
re sendt til La Guayra i Venezuela pa
en diplomatisk ekspedition.

Der var uroligheder i landet, hvor pree-
sidenten frygtede at blive afsat af en
oprarsk general. Kaptajnlgjtnant Ir-
minger métte rejse til Carracas og sgge
audiens hos prasidenten, hvor han i
selskab med den danske konsul frem-
satte bekymring for de danske og deres
ejendom 1 landet. Briggen blev ved
Venezuela, men flyttede til den anden
havneby Porto Cabello, hvor Irminger
ogsit forhandlede med byens kom-
mandant om evt. at beskytte europz-
erne, hvis byen skulle falde i oprg-
rernes hander.

Den 1. marts kom der andre orlogs-
skibe til Porto Cabello, og Irminger re-
turnerede til La Guayra. Oprgret var
tydeligvis fremadskridende og @RNEN
miitte forlade Venezuela og returnere



til de danske ger, hvor den genoptog
patruljeringen afbrudt af lidt spopma-
ling.

Medens @RNEN ld ved Venezuela var
der kommet underrettelse fra Danmark
om, at kong Christian den VIII var
ded, og dette budskab gav Irminger
bekymringer vedrgrende en eventuel
krig mellem Danmark og Det tyske
Forbund, herunder hertugdgmmerne.
Da han antog, at der blev brug for alle
spofficerer i Danmark, sendte han 3
yngre officerer fra ORNENSs bes®tning
hjem til Danmark.

Som fglge af den politiske udvikling
mente [rminger at man burde arrestere
alle preussiske skibe, der anlgb St.
Thomas og stillede sig sporgende til,
hvad man skulle stille op med skibene
fra Holsten og Slesvig. Men han fik ik-
ke det gnskede svar fra generalguver-
ngr Peter von Scholten, der mente, at
man skulle se tiden an og afvente di-
rekte ordrer hjemmefra. Det matte jo
helst ikke ga ud over den gode handel.
Scholten og Irminger havde forskellig
opfattelse i denne sag.

@RNEN fik ordrer til at opholde sig i
neerheden af St. Thomas og ndr tilfeelde
gaves, tage en afstikker til St.Croix og
evt. krydse foran Bassinet, niar von
Scholten havde rapporter til skibet.
Med hensyn til opbringelse af tyske
skibe, som Irmingers pligt béd ham,
mente generalguverngren, al man jo
ikke vidste, om ladningen evt. kunne

tilhgre en venskabelig nation og sile-
des ved evt. konfiskering skabe pro-
blemer.

Den 12. juli skete der noget. Irminger
rapporterede hjem, at han var ankom-
met med von Scholten ombord 1 GR-
NEN til Bassinet pa St.Croix. Negrene
havde gjort oprer i vestenden af St.
Croix. Klokkerne ringede, og man
blaste i de store konkylier. Slaverne
fordrede deres frihed og forlangte, at
generalguverngren kom og madte de-
res krav.

Von Scholten kgrte derefter til vest-
enden, og briggen ORNEN sejlede der-
hen. Da briggen ankom til vestenden
affyredes et kanonskud. og Irminger
gik iland for at modtage von Scholten.
Han kom for sent. Von Scholten skulle
til at kgre tilbage til Bassinet, og han
meddelte Irminger “at slaverne var
emanciperede”. Han havde proklame-
ret emancipationen for den store
mengde samlede negre. @en var pa
oprgrets rand. Flere brande ridede og
en del huse var plyndrede.

De oprgrte slaver for rundt og lavede
tumult.De fleste hvide var flygtet ud til
skibene pi reden, og forsterkning fra
briggens mandskab afgik til fortet.
Briggen kom til at spille en stabilise-
rende rolle i nedtoningen af opreret. Ir-
minger kom til at deltage i de militere
dispositioner, der foretoges for at mod-
virke plyndringer og dysse gemytterne
ned. De kommende dage blev der taget
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forholdsregler mod de veerste oprgrere,
hvor de, der ikke niede at flygte ad s¢-
vejen til Tortola, blev arresterede og
bragt ombord i @RNEN. Om middagen
den 7. juli ankom 220 mand spanske
hjelpetropper, og til Bassinet var der i
forvejen ankommet 360 mand. Selv-
om oprgret var si godt som nedkem-
pet inden spaniernes ankomst, blev de-
res senere tilstedeveerelse nyttig som
pravention.

Kaptajnlgjtnant C.L.C. Irminger, der var pa
briggen QRNEN, kom til at spille en vigtig rolle
ved begivenhederne { 1848. Han var i opposi-
tion til Peter von Scholtens politik. Detalje af
akvarel af F. Kloss 1834. Privat ¢je.

Generalguverngr Peter von Scholten
havde lagt sig syg efter proklamatio-
nen, og andre havde handlet i hans
sted, hvad gelder nedk@mpningen af
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oprgret. Den krigeriske Irminger, der
var for retfierdighed og straf, skrev
hjem og anbefalede, at man nu udsend-
te en ny generalguverngr “som besid-
der Dygtighed, Retskaffenhed og Akti-
vilet og som er heevet over alle de her-
varende partier og kliger, thi efter min
overbevisning er ingen af de herv:e-
rende embedsmand i besiddelse af de
egenskaber....” Efter denne svada, no-
get bramfrit af en sgofficer, havde Ir-
minger og von Scholten vel ikke si
meget mere at sige hinanden.

{RNEN blev pd vestenden af St.Croix
til den 22. juli. 17 af uromagerne, der
var taget for plyndringer, ildspaset-
telser m.m. blev skudt efter standret. |
slutningen af juli sejlede @RNEN til
St.Thomas, hvor man anmodede om
skibets tilstedevarelse, da man frygte-
de uro blandt negrene som fplge af den
nyetablerede tingenes orden.

Den 30. august gik en orkan hen over
St. Jan og St. Thomas. Flere mindre
fartgjer forliste, men briggen kom intet
til dér, hvor den 14 1 havnen med strg-
gede stenger.

Krigen hjemme i Danmark skabte et
behov for at fi briggen hjem hurtigst
muligt og Marineministeriet afsendte
derfor en anmodning til generalgu-
verngren i Vestindien om at hjemsende
PRNEN, da man gnskede at disponere
over den i den pigdende konflikt med
tyskerne. Generalguverngr Oxholm
ansdl det imidlertid for uforsvarligt at



lade briggen forlade den vestindiske
station under de ridende omstendig-
heder.

I oktober besattes fortet i Christians-
sted med folk fra briggens bes®tning
og briggen fortgjedes et stykke fra
land. Alle soldater var kommanderet
ud pa forskellige poster i terrenet, da
man [rygtede flere uroligheder. Situ-
ationen blev dog lettet, da der bl.a.
kom 300 soldater hjemmefra i slutnin-
gen af november samt som aflgsning
briggen ST. THOMAS, fart af kaptajn-
[¢jtnant Magnus Nicolay Suenson, der
ogsi medbragte en ny generalguver-
ngr. Suenson var en broder til den fra
Jyllandsslaget kendte orlogskaptajn
Edouard Suensson.

Men det var ikke tid at hjemsende OR-
NEN endnu trods aflgsningen, og den
15. december afgik ORNEN [ra St. Tho-
mas pd en mindre rundrejse blandt de
andre vestindiske ger for at spge op-
lysninger om forholdene vedrgrende
negerslaverne pi de engelske og fran-
ske ger.

Farst den 11. marts 1849 fik @RNEN
ordrer om at returnere til Danmark og
ankom fgrst til Kgbenhavn den 4. maj,
hvor den n@sten med det samme blev
indsat i blokadetjenesten mod Preus-
sen i den ostlige Ostersg med krigsbe-
s@tning.

Aret efter indgik @RNEN i den eskadre,
der understgttede herens bevegelser i
Slesvig-Holsten under kommando af
kaptajnlgjtnant Frederik Chr. Muxoll.

Men ORNEN var et velegnet skib, der
ogsi fremover blev benyttet til lang-
fart. 1 1851-52 blev briggen atter sendt
til Vestindien fort al kaptajnlgjtnant
Jost van Dochum. I de to fplgende ar
var briggen ikke udrustet, men i 1855-
56 og i 1857-58 var der igen togter til
Vestindien fort af kaptajnlgjtnant Fre-
derik Sommer og kaptajn Peter
Schmidt. I 1859 kom ORNEN ud pa det
sidste togt til Island og Grenland med
kaptajnlgjtnant Adser Knudsen som
chef. Det var det farste danske orlogs-
fartgj, der besggte Grgnland siden
1736, da fregatten BLA HEJREN var der.

ORNEN medvirkede siledes i sit forlob
til viesentlige haendelser i dansk kolo-
nihistorie og var samtidig et godt eks-
empel pa kvaliteten af skibbyggeriet
pa Holmen, ikke mindst skibets sejl-
egenskaber blev rosende bedpmt. Brig-
gen udgik af fladens tal i 1866 samti-
dig med at tiden for sejlskibene var
ved at rinde ud. @RNEN fik dog en ef-
terfglger, idet en ny brig med samme
navn blev bygget pi De forenede Op-
lagspladser pia Christianshavn i 1880
efter tegninger fra Orlogsvierftet. Ski-
bet blev bygget som gvelsesskib for
underofficerselever og var udrustet
nesten arligt frem til 1904. I 1908 blev
det solgt til ophugning.
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Orlogsmuseets nye model af briggen @RNEN, bygget af Peter Maack i skala 1:30
og overrakt museet den 8. april i dr, forteeller saledes, udover det faktum at det
er en meget smuk model, ogsi et stykke god dansk marinehistorie.
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Orlogsskibenes navne for 1600

Jorgen H. Barfod

Skibsnavne har det som alle andre
navne. De er underkastet luner og mo-
der, og de kan vere pavirket af politi-
ske hensyn eller andre swerlige interes-
ser. Derved kan navnene have en vis
kulturhistorisk betydning.

Blandt de forste skibsnavne, som vi
finder fra 1400-tallet synes der imid-
lertid ikke at veere nogen egentlig fast
linie. Saledes mi det @ldste skibsnavn
pa et kongeligt orlogsskib, DEN STORE
ARK, ikke vere andet end en betegnel-
se for et af fladens store skibe, en stor
holk, som Erik af Pommern i 1414 og
1416 har benyttet, selvom der maske
kan ligge noget religiost i navnet. Det
samme geelder for sa vidt ogsia Christi-
an Ls store skib, BALGER, der sandsyn-
ligvis ligeledes blot har veret navnet
pi en skibstype, men vel et swerligt
skib, da kongen brugte det og var om-
bord pa det i 1478, hvor han betegner
det som "vort skib kaldet BALGER.
Navnet er muligvis det samme som
Balliger eller Ballinger og det omtales
i forskellige skibslister og synes at
veere et skib af middelstgrrelse.

En anden type navne er de navne,
der henviser pi en eller anden made til
en giver al et orlogsskib til kongen,
som [.eks. Erik al Pommerns skib, RO-
SENKRANTZEN. som han var ombord

pa ved Stockholm i 1436. Navnet hen-
viser sandsynligvis til kong Eriks hof-
mester Otto Nielsen Rosenkrantz, der
muligvis har foreret kongen dette
skib. Ligeledes skibet VALENTIN, som
kong Christian 1. var ombord pa i
1471, da han belejrede Stockholm. Det
lyder ikke umiddelbart dansk, men vi
ved, at kongen i 1468 fik forzret "et
stateligt orlogsskib" af den engelske
konge, Edward, da denne gnskede at
sti sig godt med kong Christian. Sa
dertor er der stor sandsynlighed for, at
det ma vere dette skib, da VALENTIN
spiller en stor rolle i England. Kendt er
jo f.eks. St.Valentins dag.

Ser vi herefter pi de skibe, der ken-
des fra kong Hans tid bliver billedet
meget broget.

Blandt de store skibe kan ferst niev-
nes de skibe. som kongen selv ved for-
skellige lejligheder benyttede. Det var
BARBARA,GRIFFEN OG SVANEN, der alle
var store skibe og igvrigt alle fra for
arhundredeskiftet. Af andre store skibe
med serpregede navne er der CHRI-
STOFFER, DAVID 02 BADEQUAST, der li-
geledes er fra for 1500 og fra tiden
efter kan nievnes: ADMIRALEN, ENGE-
LEN, MAURITS og LGWEN. Den sidst-
nevnte, ved vi, var foreret til kongen
af den skotske kong James.
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Bortset fra ADMIRALEN, der vel blot
mi betegnes som admiralens skib, men
som et sted beregnes til 200 lwester og
BADEQUAST, hvis navn tyder pi en
lybsk oprindelse, sa kan vel de gvrige
navne henfares til de religipse navne.
Barbara var en helgeninde, der led
martyrdgden omkring 240, og hun er
tillige patron [or artillerister. Griffen er
et fantasiveesen med rovfuglehovede
og rovdyrkrop, og de var vogtere af
helligdomme. Svanen er ligeledes et
kendt dyr, der forekommer bide i den
greske mytologi og i andre sammen-
henge som et betydningsfuldt dyr.
Den grieske hovedgud Zeus optridte jo
i form af en svane, nir han besggte
kvinder.

Christopher var dels et helgennavn
og dels et kongenavn kendt i Danmark
og David er kendt fra det gamle testa-
mente. Navnet pd Engelen er tydeligt
et religgst navn og lgven betegner jo i
den heraldiske verden mod og frygt-
lgshed. ENGELEN var igvrigt det store
skib, som kong Hans lod bygge ved
Senderborg, og som vakte almindelig
opsigt i Europa.

De gvrige skibe har sd godt som alle
navne efter deres skibstype. Det er
DEN STORE BARDS, ANTWERPEN BARD-
SE, STORE HOLK, KREJEREN, HOLKEN,
GULE KRAVEL, SKOTSKE KRAVEL,
SKOTSKE BARK 0g HAMBORGER BARK.
En holk og en kravel var siedvanligvis
store skibe, der ogsd havde plads til
skyts ombord. Det samme g®lder en
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bardse, som f.eks. de bardser, som hol-
lenderne sendte til statte for kong Erik
i 1440 og og i 1461 omtales en dansk
bardse, som havde 150 mand ombord.
En Bark er en mere ukendt stgrrelse,
men de nievnes ogsa som sterre skibe
bla. i 1511 og 1512, men hvorledes
den har set ud er uklart.

Herudover ved vi, at kongen ejede
BARTUNEREN, som han havde kgbt i
Bretagne i 1509, og det har muligvis
navn efter kobestedet, ligesom NY
ENGELSKMAND, der var bygget til kon-
gen i London foruden en del erobrede
skibe som LYBSKE BARK, der var erob-
ret i 1509 ved Visby, LYBSKE HOLK,
der var erobret ved Reval ogsd i 1509
samt vel ogsd SVENSKE HOLK og STO-
RE HOLK, der begge var erobret ved
Bornholm i 1505.

Kong Hans fik desuden bygget en
kravel i Kgbenhavn med en indkaldt
hollandsk mester allerede i 1488, og
endvidere bad han Henrik Krummedi-
ge om at bygge en jagt til ham i 1488,
og KREJEREN omtales som det nye skib
i 1510. Sten Sture skal have givet kong
Hans som gave skibet SNAGEHAVN og
fra kong James IV af Skotland fik han
i 1507 skibet MARGRETHE. Snagehavn
ma veere et stednavn i Sverige og mu-
ligvis stedet, hvor skibet er blevet byg-
get. Det kaldes i 1507 for den store
bardse. Da kongen fra Skotland fik
forzeret ialt 3 skibe kan de gvrige to
skibe vel viere SKOTSKE KRAVEL og
SKOTSKE BARK.



Til de mindre skibe mad vel regnes
Snekken, der omtales i 1487 og jagter-
ne fra 1488 og 1511. Herudover er der
nogle mindre skibe med mere serpre-
gede navne. Det er MARIA V. HORN, der
vel er et skib kgbt i Nederlandene og
FYRBLASEN, GEDDEN, KUTBUS, LILJEN,
UGLEN 0g @RIEN.

Endvidere er der en del skibe, som er
knyttet til personnavne eller bynavne,
og man kan derfor tro at de enten til-
hgrer de pig®ldende herrer og byer el-
ler at de ejes af kongen, men blot har
deres oprindelse fra personerne eller
byerne. Det vil sige, at de enten er lin-
te eller udskrevne eller maske givet
som forering til kongen.

Det er MIKKEL SKOTTES KRAVEL og
AXELS KRAVEL, der omtales i 1587 da
de skal udrustes. For sa vidt kan det
- 0gsa betyde, at skibet er kendetegnet
ved den chef, der er ombord pa det.
Fra 1504 og 1505 findes OLUF STYG-
SENS SKIB, NIELS HACKS SKIB, THOMES
NIELSENS SKIB, CLAUS REFFS SKIB, EJ-
LER BRYSKES SKIB, ESKIL GOYES SKIB,
NIELS BOESENS SKIB 0g HANS ABES-
HAVNS HOLK. Desuden er der fra 1505
KOGE HOLK og fra 1510 SVENDBORGER
KRAVEL samt endelig fra 1501 det
mindre skib NIELS CLEMMESENS KRE-
JER.

Under kong Christian 1I og kong
Frederik I tilgik en del nye skibe, der i
navnevalget ikke afviger n®vnever-
digt fra de foregiende kongers orlogs-
skibe. Hvad angir skibstyper er der

ikke feerre end 6 sma jagter: DANSKE
JAGT, LILLE JAGT, NY JAGT, SORTE
JAGT, LANGE NY JAGT og LILLE RUDERS
JAGT. Desuden er der BARKEN, der
strandede 1523, DANSKE HOLK, der
blev solgt 1524, SORTE KREJER fra
1523 ligesom KRAVELLEN og endelig
GALIONEN, som Chrstian I kgbte i
1525.

Af religigse navne er der blot SALO-
MON og SAMSON, der begge fdrste
gang optraeeder i 1532, medens KRONEN
og FLYVENDE GEIST vel mi betragtes
som symbolske navne. Med mands el-
ler kvinde navne er der en del flere.
Fgrst og fremmest bgr vel nevnes det
store skib, der vakte sd stor opsigt i
udlandet, nemlig MARIA, der vel var et
s@sterskib til ENGELEN. Desuden er der
CHRISTOPHER, som forliste i 1518,
samt SASSEN, der blev erobret i 1521
foruden en razkke andre som BARBA-
RA, PETER V. HULL, JOHAN HVID, KAS-
PERS SKIB, KLAUS RODES SKIB, MARCUS
LANGE og endelig MICHAEL, der fgrste
gang optreder i 1532.

Af geografiske navne er der BARTU-
NEREN, der kgbtes i Danzig i 1521,
LYBSKE KREJER og TIMHOLM, der beg-
ge tilgik i 1523 samt Hamborger
barken der omtales 1524 og ENCK-
HUYSER KRAVEL, der tilgik i 1531 fra
Christian I1.

Til sidst kan nzvnes dels det skib,
der er vanskeligt at placere, nemlig LE-
ZART, men desuden fdlgende, der
kommer fra dyreverdenen: ELEPHAN-
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TEN, KLEFLUS, SVANEN, @GRNEN, GRI-
BEN og LOWEN, der ka@btes i 1517.

Under kong Christian I sker der ik-
ke de store ®ndringer i navnegivnin-
gen, men der er dog ferre, som blot
har navn efter deres skibstype. Det er
BOJERTEN, GULE BOIJERT, HOLKEN,
PINKEN og LIDEN JAGT. Mrkeligt nok
findes de religigse navne heller ikke i
stort tal, som man vel kunne forvente
efter de store religigse omv:eltninger.
Her er blot: ARKEN, SAMSON, DAVID 0g
GABRIEL.

Til gengzld er personnavnene rigt
repraesenterede. Det er CHRISTOPHER,
MICHAEL, CLAUS BILLES JAGT, LYBSKE
ADMIRAL og JORGEN V.D. WISCHES
JAGT, der alle stammer fra Grevens
Fejdes tid, og senere er fglgende skibe
lilgﬁel: CHRISTIAN BLANCHES KRAVEL,
ADMIRAL V. SLEYTZ, PEDER BORCHS
JAGT, PEDER EBBESENS JAGT, PEDER
GODSKES JAGT, PEDER SKRAMS HOLK
og endelig blev i 1554 k@bt JERONY-
MUS BYSSENBECHS SKIB.

Af symbolske navne kan nmvnes
GRIBEN eller GRIFFEN, som den ogsa
kaldes, LANGE GRIF og GRIB VAN
SUND, mens navne fra naturen fandtes
1 ret stort tal: BI@RNEN, FALKEN V.
AARHUS, LOWEN, PAPPEGOIEN, SVA-
NEN, UGLEN og SVINERYGGEN kan vel
ogsd hgre til denne kategori. Geografi-
ske navne er som hidtil ofte knyttet til
en skibstype som ALBORGER BOJERT,
BLEKINGER SKIBET, HAMBORGER GA-
LEON, GULLANDSKE SEGELSKIB, ENG-
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ELSKE KRAVEL, NORSKE GALEON og
NORSKE JAGT, og kan derfor muligvis
hentyde til, at det er skibe, der er stil-
lede af de pigweldende byer. Desuden
fandtes der ogsi BREMERSAMSON,
FYRBLASEN, DEN GELDERSKE BLOMME
og endelig SALTHOLKEN, hvis navn jo
tydeligt henviser til dens funktion som
et fragtskib. Tilbage er der blot det
mere ubestemmelige STORTEBECKER
fra 1548.

I Frederik ILs tid ser det ud til, at der
sker en @ndring af navneskikken.
Hvor vi tidligere sa mange af skibene
navngivel efter en person, der enten
havde givet skibet til kongen eller den
person som fgrte skibet, sd svinder
antallet nu noget ind procentvis. Der
skete nemlig det, at der under krigen
1563 - 70 dels blev bygget en hel del
skibe og dels tilgik der skibe enten ved
kb eller erobring.

Pa grund af det store antal, ialt 24
med persennavne i skibsnavnet, skal
der her blot nievnes nogle karakteri-
stiske. De fleste var sma eller af mid-
delstgrrelse som f.eks. FRIBYTTER, J/E-
GEREN, MORIAN 0g VILDMANDEN, og
af de stgrre med personnavne ser det
ud til, at der blot var I EGERMESTEREN
og de to fra svenskerne erobrede SVEN-
SKE JOMFRU 0g KRABATEN. Desuden
var der tre skibe med navnet KRISTOF-
FER, men de havde tilfgjelsen AF
AKERSHUS, AF LUBECK 0g DANSKE
KRISTOFFER, ligesom der ogsd var tre
skibe med navnet JOMFRUEN. De hav-



de tilfgjelsen AF ENCKHUYSEN, AF
NAKSKOV og DANSKE JOMFRU.

Ligeledes bliver antallet af skibe
med hentydning til en geografisk lo-
kalitet ferre. Der kan under krigen blot
opregnes 9 skibe af denne navneart,
nemlig ODDEVALDS SKIB, OSLO KRA-
VEL, ENGELSKE KITZ, HOLLANDSKE
PINKE 0g SKOTSKE PINKE saml NORD-
MAND foruden de tre erobrede skibe
ELFSBORG PINKE, SVENSKE HOLK og
SVENSKE BARK. Her ma det ogsi erin-
dres, at kravet til en reekke byer om at
stille skibe bortfaldt, da man erfarede,
at de skibe, der blev stillet ikke sva-
rede til de krav, man matte stille til
skibe, som skulle i kamp.

Pa samme made bliver ogsi et min-
dre antal af skibe, der blot kendetegnes
ved deres type. men de findes dog sta-
dig. Det er BOJERTEN, SORTE BOJERT
0g GULE BOJERT,GULE KREJER, STORE
HOLK, JAGTEN PINKEN 0g SORTE PINKE
samt LILLE, DEN GAMLE og DEN NYE
PRAM 0g LANGE NYE SKUDE og LILLE
NYE SKUDE. Det er vel alle nasten
uundgielige betegnelser pa nogle min-
dre skibe, eller skibe. der blot bruges
til koffardi eller andet uden at vere
egentlige orlogsskibe.

Derimod gges antallet af skibe med
religigse navne eller navne al sym-
bolsk eller mytologisk karakter lige-
som ogsa antallet af skibe med navne
fra dyreverdenen eller naturen findes i
storre antal. Der er flest navne fra
fugleverdenen og et mindre antal fra

dyreverdenen, mens der blot er et enk-
elt skibsnavn fra fiskeverdenen og et
fra planteverdenen. Det er LAXEN og
LILLIEN.

Fra fugleverdenen er der AGERH®-
NEN, DUEN samt ikke ferre end 7 skibe
med navnet FALKEN, hvoraf de 5 af
dem er tilknyttet en by: Aalborg, Ber-
gen. Malmg, Nakskov og Odense. Vi-
dere er der FLAGERMUSEN, GUMPEHO-
NEN, G@GEN, HANEN 0g HOGEN samt
KOGE H@G. Det er alle sma eller mel-
lemstore skibe, der brugtes til koffardi
eller andet praktisk formal for fladen
ligesom de fglgende, nemlig NATTER-
GALEN, RAVNEN, STRUDSEN, SVALEN,
0g URHANEN samt tre skibe med nav-
net PAPPEGOIEN. De to af dem havde
tilfdgjelsen LYBSKE 0g AF HAMBORG.
Og der var to Svaner: RODE SVANE og
SVANEN.

Landdyrene var ogsa rigt reprasen-
terede, og det ser ud til, at det kun er
blandt landdyrene, at man finder nogle
stprre skibe. Det er ELEFANTEN, LEO-
PARDEN, LOVEN 0g STRUDSEN. De @gv-
rige skibe er af mindre eller af middel
stgrrelse og har vel mest veeret anvendt
til koffardi. Det er BIORNEN, HINDEN,
HIORTEN, HIORTEHIND, HUNDEN, KO-
EN, LAMMET, samt fire skibe med nav-
net Love, nemlig BYENS LOVE, GYLD-
NE LOVE, ENGELSKE LOVE og LOVEN
AF WISMAR. Dernest var der OXEN,
PANTER, PINDSOEN, SOEN, SLANGEN,
ULVEN og UROXEN, der alle var mindre
skibe.
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Som navnt var der imidlertid et ret
stort antal med religigse navne. Det ser
ud til, at de enten var stgrre skibe eller
af middel stgrrelse. De store skibe har
vaerel ARKEN, GABRIEL og ST. OLOF,
mens de gvrige sandsynligvis har ve-
ret af middelstgrrelse eller mindre,
nemlig EMAUS, FORLORNE S@N, GUDS
LYKKE, SCT.HANS, KIND GOTTES, MUN-
KEN, PAVEN, RAPHAEL, SAMSON og
GOTT MIT UNS. Desuden var der tre
skibe med navnet DAVID. De to af dem
havde tilf@jelsen AF AMSTERDAM og AF
ROSTOCK samt ogsd tre skibe med
navnet ST. JORGEN, hvoraf de to af dem
havde tilfgjelsen AF HAMBORG og
SVENSKE.

Endelig er der navnene, som henvi-
ser til mytologien eller er symbolske
pd anden made. Her er en reekke stgrre
skibe, nemlig ACHILLES, DRAGEN, FOR-
TUNA, GRIFFEN, der blev erobret fra
svenskerne, samt HANNIBAL, HERCU-
LES, JASON, SOLEN og MERCURIUS.
Selvom det er vanskeligt at afggre ma
man vel betegne de @vrige som ve-
rende af middelstgrrelse. Det er FLO-
RES, HECTOR, 0g VENUS samt SUNDI-
SKE DRAGE. ENHI@RNING, FLYVENDE
GEJST 0g ENGELSKE FORTUNA. Der er
videre tre skibe med navnet GRIF. Det
er BERGENS GRIF, FLYVENDE GRIF, GRIF
AF KONIGBERG, GRIF AF ROSTOCK.
Desuden HAVFRUEN, ENHORNET og
MORIAN samt MORIAN AF AMSTERDAM.

Til sidst er der de navne, som van-
skeligt kan placeres i de fornzvnte ka-
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tegorier. Det er BONNINGEN, FEJETA-
SKE, FYRBLASEN, LANGE LEG, SALT-
HOLKEN og SNORENAALEN, og de har
sikkert alle veeret koffardiskibe.

Efter krigen tilgik yderligere et ret
stort antal skibe og her er tendensen i
navngivningen yderligere forsterket
ved et stort antal religigse navne lige-
som ogsi navne fra naturen dominerer.

Blandt de religigse navne er der fem
skibe med navnet ENGEL. Det er EN-
GELEN, HVIDE FLYVENDE ENGEL,
BORNHOLMS ENGEL, ENGEL AF HAM-
BORG og AF HELSINGBORG, og de har
sikkert alle veeret hgjst af middelstgr-
relse. Hertil kommer ogsa ENGEL MIC-
HAEL, der var en jagt og vel ST. MI-
CHAEL, som var af middelstgrrelse. Sa
er der DAVID, GABRIEL, GOTT MIT UNS,
JONATHAN, HELLIGE TRE KONGER,
MARIA AF HAMBORG, ST. MORTEN, ST.
PEDER 0g TOBIAS, der alle var af mid-
delstgrrelse eller mindre. Desuden er
der ikke ferre end seks galejer med bi-
belske navne: ABRAHAM, DAVID,
ISAACK, JACOB, MOSES 0g SALOMON.,
Endvidere er der nogle store skibe med
helgennavne. Det er JOSAPHAT, GIDE-
ON, ST.OLUF og til sidst ma n®vnes et
hgjst ejendommeligt navn som kongen
forlangte pa sit nye skib i 1570. Det
kom til at hedde WOHL HERR IN GOT-
TES NAMEN, og var ogsa et stort skib.

Derimod er de symbolske eller my-
tologiske navne n@rmest ved at for-
svinde. Af disse findes blot: JUPITER,
NORSKE HAVFRUE, VILDMANDEN o0g



Skibstyper | Religiost | Mand/kvinde | Symbolsk | Natur | Geografisk | Andet
For 1512 11 4 18 2 4 g 5
1512-32 12 2 10 2 6 5 1
1535-58 5 4 14 3 7 11 I
1558-70 14 22 24 23 49 9 6
1570-88 3 33 8 A 21 14 8
Tabel 1.

LILLE FORTUNA, der alle var mindre
skibe. Og af navne, der blot betegner
en skibstype er der yderligere blot fa
tilbage, nemlig: BRANDJAGTEN, KON-
GENS FZERGE OG R@DE GALEL.

Af skibe med navne fra dyreverde-
nen er der nesten lige mange af fugle
og landdyr, og de er alle af mindre
storrelse eller miske middelstgrrelse.
Fuglene er DROSLEN, GRAA FALCK og
HVIDE FALCK, HANEN, MAAGEN, PELI-
CANEN AF ODENSE 0g LILLE PELICAN
samt KRONEDE SVANE 0g HAMBORGER
SVANE. Af landdyrene er der: RO-
STOCK ELEFANT, FUCHSEN, HAMBOR-
GER LOVE, HIORTEN, FLYVENDE HIORT,
MUSEN, SLANGEN o0g SNUEKATTEN.
Herudover er der tre plantenavne pa
skibene. Det er HVIDE ROSE, HAMBOR-
GER ROSE og ISLANDS ROSE og et en-
kelt insekt: BREMSEN.

Personnavnene er tildelt de mindre
skibe eller skibe med speciel funktion
som PRINSEBARKEN, der vist har veret
et stgrre skib, samt CLAUS UNGERS PIN-
KE og muligvis MORIAN. Desuden er

alle de andre skibe af mindre stgrrelse
som HILLEBRAND GALEJ, LAURITS JEN-
SENS BAAD, REIGNOLT, samt VALTHERS
bad og esping. Det samme gelder nav-
ne med geografisk tilknytning. Her er
DANSKE, FRANSKE 0g NORSKE GALE],
POLSKE JAGT, GULLANDS KREIER,
HAMBORG PINKE, KORSOR SKUDE, LAA-
LANDS BARDE samt STORE 0g LILLE
GRONLANDSKE BAAD 0g prammene
LAALANDS, MALM@S, NORSKE OG STO-
RE PRAM.,

Til sidst ma nevnes de skibsnavne,
der er vanskeligt at placere i en af de
navnte kategorier, men alle har veret
sma skibe. Det drejer sig om: BULLEN,
LILLE FERRUM, FYRBLASEN o0g FYR-
BLASEN AF HAMBORG, prammen BOE
GRIF, samt FLASKEN og TR/ESKOEN, og
endelig kongens skib i Medelfart Sund
HOYERN.

Med en ret stor usikkerhed kan disse
fordeles sadan i et skema: (Tabel 1)

Fra disse tal md man dog fratrekke
en del af de skibe, der blot har veeret
meget sma eller udelukkende veeret
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Type Religion Person Symbolsk | Natur Geografisk | Kgl Andet
Chr. IV 1 6 10 9 13 ) 3 5
Fr. 111 5 4 3 12 8 11 1
Chr. V 10 | 17 22 32 9 19 4

Tabel 2.

anvendt til koffardi, hvis man vil se pé
navne pi de egentlige orlogsskibe, el-
ler sagt pa en anden made pa de skibe,
som har veret deltagere i et sgslag.
Som det fremgér af ovenstiende ser
det imidlertid ud til, at der fra og med
Fredertik ILs tid i hpjere grad legges
viegt pa religigse navne til orlogsski-
bene, og det er ligeledes bemarkelses-
verdigt, at kongelige navne ikke op-
treder og egentlig forst ses fra Fre-
derik [ILs tid.

Under Chr. IV er der siledes blot
navne som KONGENS JAGT og PRIN-
SENS JAGT, medens der fra Frederik
[1Ls tid findes ikke ferre end 9 stgrre
skibe med et kongeligt navn som FRE-
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DERIK, SOPHIE AMALIE, PRINS CHRI-
STIAN 0g ANNA SOPHIA foruden tre
jagter. Under Chr. V er der 12 stgrre
.slube med kongeligt navn og 7 jagter
foruden et par flgjter.

Sat op i skema pd samme mide som
ovenfor bliver det for orlogsskibe samt
jagter. men uden kotfardiskibene:
(Tabel 2.)

Sammenlignet med tiden for Chr. IV
ses det da, at de religigse navne er giet
meget sterkt tilbage, mens de kgl
navne er tonet frem, som noget nyt.
For de pvrige typer navne ses ikke
nogen vesentlige @ndringer frem eller
tilbage.



Boganmeldelse

Die deutschen kriegsschiffe 1815-1945. Revideret udgave af bind 2.

Det store vierk pa 8 bind, der blev pabegyndt af Erich Gréner, og fierdigudgivet af Dieter
Jung og Martin Maas, har nu atter udgivet et revideret bind af bind 2.

Det har fiet et nyt forord, der forklarer, at grunden til nyudgivelsen er bl.a., al man i
december 1988 har fiet tilbage fra Sovjet det store og omfangsrige materiale af kon-
struktionsforklaringer. Det drejede sig om f.eks. 12.000 bind. En brand i plankammeret
den 30. april 1945 gdelagde adskillige akter vedr. den kejserlige marine, men takket viere
de tidligere lukkede kilder i Sovjet kan meget nu @ndres.

Isier skitserne er blevet iendrede, og 100 nye skitser er tilfgjet. Desuden er der tilfojelser
pi grundlag af nyere litteratur, der siden ferste udgave er udkommet. Bl.a. takker forfat-
terne Gunnar Olsen 1 Danmark for hans hj®lp. 1 den forbindelse ses da ogsi pa side 250
tilfwjelser vedr. de danske minestrygere. Ogsi pa side 219 gives nye oplysninger vedr.
de danske minestrygere og desuden en ny tegning af SOLOVEN.

[alt er bogen udvidet fra den fprste udgave pa 224 sider incl. registre til nu 261 sider.
Bogen omhandler ikke alene de tyske orlogsskibe, men ogsi de tilgiede skibe fra frem-
mede mariner under krigen 1939-45, og verket kan derfor ogsa have en swerlig interesse
for danske marinehistorikere.

[ovrigt ma henvises til de anmeldelser, der hidtil er givet i Marinehistorisk Tidsskrift
1985 nr. 3. 1988 nr. 1, 1988 nr. 3 og 1994 nr. 2.

Jorgen H. Barfod
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NY SPAENDENDE BOG OM FLADENS HISTORIE

I kamp for fladen.
En levnedsskildring af Kommander Halfdan B. Barfod 1880-1947,
fortalt af Jorgen H. Barfod.

I september 1999 udkommer en ny sp&ndende bog om fladens historie. "I kamp
for fladen" giver en levende skildring af sgvernets forhold i mellemkrigstiden.
Beretningen er for tiden fgr 1930 bygget over breve, som Halfdan Barfod har
skrevet til sin kone, nir han var pa togt. De forteller bl.a. om hans ledsagelse af
kong Christian X, da denne var ved grensen ved genforeningen i 1920, og den
giver et fint billede af livet ombord pi sgvaernets fartgjer pa togter til Island for
fiskeriinspektion. Ligeledes far man en hel del at vide om forholdene i land. Bre-
vene giver f.eks. et udmerket indtryk af de trange gkonomiske forhold for en
dansk sgofficer dengang.

For 1930'ernes vedkommende er det gdeleggelsen af fliden, der er temaet, idet
Halfdan Barfod var en ivrig debattgr i forbindelse med sgvarnsloven 1932 og
i tiden derefter. Han udgav i den forbindelse bogen "Sgmagt og dens indflydelse
pa Danmarks historie” i 1936, og han ville have fortsat med endnu en bog, men
viceadmiral Rechnitzer lukkede munden pa ham ved at fa ham udnzvnt til kon-
gens jagtkaptajn. Barfod fik dog en vis indflydelse, f.eks. da han i 1941 fik Chri-
stian X til at lade flaget pa batteriet Sixtus ga pa halv stang i forbindelse med de
danske torpedobides udlevering til tyskerne. Dette flag s@ttes ellers kun pa halv
stang ved en konges dod.

Under krigen arbejdede Halfdan Barfod i forbindelse med modstandsbevegelsen
og fik illegalt udgivet bogen"Hvorfor England vinder krigen", ligesom han skrev
forskellige kommentarer i det illegale blad Morgenbladet. Det var et ejendom-
meligt under, at han ikke blev likvideret af terrorgruppen Petergruppen. I det he-
le forteller bogen om en god dansk mand, der som sgofficer keempede for sin
flade. Han dede i 1947.

Bogen udgives af Kontaktudvalget for Dansk Maritim Historie- og Samfunds-
forskning. Den er pa 202 sider med mange illustrationer. Ordinr pris er 198 kr.
+ porto, men til Marinehistorisk Tidsskrifts lesere tilbydes den til kun 148 kr.
+ porto. Swrprisen er geldende resten af 1999.

Bogen bestilles til s@rpris hos Kontaktudvalgets redaktgr Erik Ggbel, Kingosvej
16, 4600 Koge, pi telefon 33 92 23 86 (arb.) eller 56 65 90 50 (priv.).
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Ny bog fra Tgjhusmuseet

Dansk Sgartilleri 1400-2000
En oversigt

af Ole L. Frantzen, Michael H. Mortensen, Niels M. Probst og
Sven E. Thiede

Det danske sgartilleri har spillet en vigtig rolle i fladens historie. I mange ar-
hundreder var sgartilleriet det kampafggrende viben til sgs. I hovedparten af
perioden 1400-2000 har den danske flide ofte under vanskelige vilkar formaet
at felge med i den teknologiske udvikling inden for sgartilleriet og med stor dyg-
tighed tilpasset nye ideer til danske forhold.

Publikationen, der er skrevet af Ole L. Frantzen, Michael H. Mortensen, Niels
M. Probst og Sven E. Thiede, som alle er kyndige artillerihistorikere, er den for-
ste samlede fremstilling om sgartilleriets historie i Danmark.

Hovedveegten i fremstillingen er lagt pa materiellet, idet det nu engang er udvik-
lingen af dette, der har praeget spartilleriets historie. Publikationen er gennemil-
lustreret og henvender sig til alle med interesse for artilleri, skibe og fladens
historie.

Som et udtryk for samarbejdet mellem Tgjhusmuseet og de sgmilitre museer,
samlinger og institutioner i Danmark har Den selvejende Institution Fregatten
Jylland, Fonden Peder Skram, Marinemuseet i Alborg, Orlogsmuseet og Sgver-
nets historiske Samling stgttet udgivelsen.

Format 16 x 24 cm. Haeftet 64 sider. ISBN: 87-89022-29-7
Pris kr. 50,-.

Publikationen kan kgbes ved Tgjhusmuseet samt Den selvejende Institution Fre-
gatten Jylland, Fonden Peder Skram, Marinemuseet i Alborg og Orlogsmuseet
eller ved den lokale boghandler.

Henvendelse til Tgjhusmuseet, Frederiksholms Kanal 29, 1220 Kbh. K. -

Telefon 33 15 82 33 selvvalg 231 eller 33 11 60 37. Telefax 33 93 71 52
eller e-mail: thm@thm.dk.
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MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG

Formandsberetning

Generalforsamlingen den 8. april 1999

Jeg vil gerne indlede med at takke foreningen Orlogsmuseets Venner og Ole Lisberg Jensen for
de glimrende ekskursioner de tager initiativ (il hvert efterdr, og som laugets medlemmer bliver
inviteret til at deltage i. I september maned sidste dr gik turen (il spfartsmuseet i Flensburg, muse-
erne i Hedeby og Eckernforde, spfartsmuseet i Kiel og U-bidsmuseet i Laboe. Som altid var ar-
rangementet velorganiseret og meget varierel sammensat, og da vejret var med os, blev det en
herlig tur. Vil nogen deltage i dette efterarsarrangement, skal jeg rade til hurtig tilmelding, da der
er rift om pladserne i bussen.

Laugets egne arrangementer startede den forste torsdag i oktober med foredrag om Tastrup mo-
delbyggernes projekt "TREFOLDIGHEDEN". hvor Niels Probst er ankermand. Derefter fulgte
Lars Beierholms [oredrag om og demonstration af maling med Air-brush.

Efteriirsferiens aktiviteter indledies med "KULTURNATTEN". og for andet ir i trek demonstre-
rede en lille flok modelbggere deres ferdigheder. Desveerre var bespgstallet en del mindre end
tidligere dr. men vi mi stadig gribe ogsi denne lejlighed til at kontakte et bredere publikum. Til
gliede for bgrnene stod Vallensbaek Modelskibsklub igen for sejladsen med radiostyrede modeller
i museets gard, og enkelte laugsmedlemmer gav en hind med ved bassinkanten. Et helt nyt arran-
gement blev prvet, idet predagogen Janne Kjersgard opferte en dukketeaterforestilling "Kaptajn
Blod og hans mend". Laugsmedlemmer byggede scene og kulisser, og Palle Rosenvold deltog
i forestillingen, som blev set af flere hundrede born. Pd novembermeadet [ortalte Peter Maack om
arbejdet med modellen "Bornholm" med viegten lagt pi modelbyggeteknik, senere pd aftenen
blev der afholdt auktion over bgger og tre til model{fremstilling.

Julemgdet er jo traditionernes alten med glggg og wbleskiver, andespil, lotteri og masser al hyg-
geligt sammenvier.

Januarmedet har i de senere ar vieret helliget medlemmernes egne modeller, og der blev prazsen-
teret en flot samling af modeller, speendende fra moderne krigsskibe i skala 1:30 til 1:700 og il
sejlskibe fra historisk og forhistorisk tid. Dejligt at se den aktivitet, der udfolder sig, kun synd at
vore meget aktive medlemmer vest for Storebeelt er si dirligt repriesenteret pa grund af transport-
problememe. Aftenen sluttede med et lille causeri om modelbygning og kreativitet ved Michael
Prietorius.

Pi modet 1 februar fik vi en grundig indforing i sejlfremstillingens vanskelige kunst, det var Peter
Maack, Mogens Ziegler og Poul Warnek:er, der fortalte og demonsirerede. Efter en pause blev
et udvalg al hobbyveerkstedets maskiner, biade kobte og selviremstillede, demonstreret.
Martsmgdet bad pa hele tre temaer. Per Jessen lagde ud med et foredrag om moderne krigsskibes
konstruktion og beviebning, derefter viste Gert Andersen en video om modellerne fra verdens-
mesterskaberne i modelbygning 1997, og endelig fortalic Peter, Michael og Morten Skov om ma-
terialer fra trie over polyester til acryl, polystyren, ABS og PVC. Morten havde medbragt en af
sine fremragende modeller, sd materialernes anvendelse rigtig kunne illustreres.
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Det kan konstateres, at torsdagmederne med flere korte indlieg og varieret program synes at falde
i laugsmedlemmernes smag.
Al laugets byggehold har isier o vieret aktive, det gielder holdet, der bygger pa St. Georg til mu-
seet i Torsminde og holdel der omrigger Rota og Valkyrien. Yderligere to hold er etableret, det
er omkring bygningen af "Valdemar Sejr" i 1:50 og middelspant af en kanonchalup i skala 1:1.
Et nyt byggeteam er oprettet, det gielder bygningen af et diorama 1 1:5 af fladebatten ar. 1 (kom-
manderel af Willemoes) i Slaget pa Reden 1801. Alle hold kan bruge mere hjelp og interesserede
bedes melde sig.
Hver tirsdag aften k1. 19.00 mades en lille skare pd Orlogsmuseet for at tegne, snakke modeller
og, som noget nyt, opmile og tegne kongechaluppen. Instruktgrer er Poul Beck og Per Jessen, og
alle er velkomne til at deltage.
I foriret 1998 viste Orlogsmuseet udstillingen om den russisk-japanske krig 1904-1905 . Lauget
var involveret med dioramaer, kort og plancher. Denne udstilling har nu veeret vist bade i Malmo
og Karlskrona og i dette forir vises udstillingen i Gdansk i Polen.
Lauget blev i sommeren 98 kontaktet af det boligsociale projekt "Degneren” i nordvestkvarteret
angiende vejledning i modelbygning for barn. Palle, Gert og Per deltog i nogle sommermiineder
i dette projekt og byggede sejlende modeller sammen med bprn fra 3 til 12 dr, il stor forngjelse
for os og forhibentlig ogsa bgrnene.
Alle laugets medlemmer har vieret kontaktet i anledning af den nye medlemsfortegnelse, som for
nylig er udsendt. Medlemmernes interesseomrider og byggeprogrammer kan nu beskrives langt
mere priecist, og er medlemslistens oplysninger ikke nok si kontakt bestyrelsen. Bestyrelsen har
endvidere arbejdet med forberedelserne til modelkonkurrence "Modelskib 2000", idet konkur-
rencereglerne er fastlagt og informationsmateriale udarbejdet.
Medlemstilgangen til lauget har vieret god i det forlgbne dr, og vi niermer os nu de 90 medlem-
mer. Jeg vil her gerne sige tak til alle, der har gjort en indsats for lauget, og til alle de gode kon-
takter vi har haft.
Med hensyn til siesonen 99-2000 kan jeg sige, at de traditionelle torsdagsmoder vil fortsietie, og
programmet vil fremga al’ maj-nummeret al Marinehistorisk Tidsskrift. Tirsdagsundervisningen
i tegning og opmiiling vil fortseette, og si vil vi ellers med spending se frem til konkurrencen og
udstillingen i foriret 2000.

Formanden

Medlemsliste 1999

Den nye medlemsliste blev udsendt i slutningen af marts méned. Er der medlemmer, som ikke
har modtaget den, bedes de kontakte Modelbyggerlauget. Som en nyhed er der blevet indfpjet en
rubrik med "byggede modeller”, det er vort hab, at dette vil gore det lettere at finde frem til en
kollega, der har erfaringer med netop det skib eller den skibstype, man selv er interesseret i, Yder-
liger oplysninger kan fis ved henvendelse til bestyrelsen.

Lauget har mange medlemmer udenfor kebenhavnsomradet, for hvem det er vanskeligt at gore
brug af laugets tilbud om meder og andre aktviteter. Vi foreslir derfor, at man ved hjielp af med-
lemslisten finder frem til medlemmer, som bor indenfor en overkommelig afstand og aftaler nogle
lokale sammenkomster, si man fir mulighed for at udveksle erfaringer og inspirere hinanden. Det
er vort hib, at listen vil blive [littigt brugt, og at mange gode kontakter vil opsti.
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Modelbyggerlaugets nye montre

Den nye montre er nu opstillet, og sammen med modellen af missilbaden "Willemoes", udlint
af Torben Hansen, priesenterer den lauget for museets bespgende. Montren, som har de rum-
melige dimensioner 3,5 m lang, 1,6 m hgj og 0,7 m dyb, giver gode muligheder for at vise mange
sider af modelbyggeriet. Vi har provet at sammens:tte udstillingen, sd den viser mange model-
typer, mange skalaforhold, flere stadier i byggeprocessen, begyndermodeller og professionelle,
med andre ord hele det spektrum lauget representerer. Det er vor tanke lgbende at udskifte dele
af udstillingen, men for at dette skal kunne lade sig ggre, ma vi have et nert samarbejde med
medlemmerne, si vi vil bede alle, der har noget at udstille eller har gode ideer til montrens ind-
retning, om at kontakte os. Ogsi vore medlemmer vest for Storebeelt vil vi gerne hare fra, trans-
port af modellerne vil vi finde en Igsning pi. Vi tror, at en byggeproces, gerne af en mindre de-
talje, vist i flere stadier af sin tilblivelse, vil have interesse for museets geester, og det kan maske
satte gang i kommende modelbyggere. Netop med disse i tankerne vil letbyggede modeller, ma-
ske fra bygges®t, ogsa have interesse. Og endelig husk, at alt maritimt kan vises, figurer, fly,
kanoner, billeder, tegninger m.m.

Bestyrelsen
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HUSK! (Nedenn:evnte arrangementer er tidligere omtalt i maj-nummeret 1999 al Marinehistorisk
Tidsskrift)

Hamburg. Som omtalt i maj-nummeret af MHT er der modelmesse i Hamburg i dagene 17. - 19.
september 1999, og Hamburg er ikke lengere viek end at det kan nis med tog, bil eller fly.

Goteborg, Modelbyggerlauget prgver for forste gang at arrangere en ekskursion, det bliver lprdag
den 25. september 1999. Turen giir til Gateborg, hvor rekonstruktionen af den svenske ostin-
diefarer "G@TEBORG" skrider godt fremad. I forbindelse med besgget pa "Geteborg 11" vil
Goteborg Spfartsmuseum og samlingen af veteranskibe ogsi blive besigliget. Der er stadig ledig
pladser til dette arrangement.

Niermere oplysninger samt tilmelding hos Per Jessen tlf. 45 81 69 15, senest 10. september.

Modelskib 2000. Der skal erindres om Modelbyggerlaugets store satsning i dagene 1. og 2. april
ar 2000. Disse to dage afvikler vi vor konkurrence i maritim modelbygning. For at alle, der ar-
bejder med maritim modelbygning, kan viere med, er inddelingen i klasser gjort meget vidtfav-
nende, der konkurreres nemlig i folgende klasser:

Modeller af ro- og sejllartgjer

Modeller af motorfremdrevne skibe

Modeller al installationer, dele af skibe, havneanleg, verfisanleg, scenerier, figurer og
dioramaer.

Miniaturemodeller af klasse 1 og 2 i skalaforhold mindre end 1:250

Flaskeskibe og halvmodeller

Plasticmodeller

Karton- og papirmodeller

Maritime [y

g

@

00 B

Det er snart ved at vere pa hgje tid at komme i gang med at frerdiggere modeller til konkur-
rencen, alt skal viere klart senest 1. april naeste ar.

For at udstillingskommiteen kan danne sig et overblik over de deltagende modeller, bedes alle
der pnsker at deltage i konkurrencen kontakte Per Jessen i labet af efterdret og vinteren, siledes
at | kan fi niermere oplysninger om arrangementet, og vi kan fa et overblik over situationen.

Orlogsmuseets swerudstilling. Fra 1. april til 28. maj ar 2000 arrangerer museet en sierudstilling
om modelbygning. Modellerne fra konkurrencen "Modelskib 2000" indgir i denne udstilling, men
ogsi alle, som al den ene eller anden grund ikke deltager i konkurrencen, ser vi meget gerne il
udstillingen.

Udstillingens formal er at give et bredt billede af maritim modelbygning i de sidste drtier op til
artusindeskiftet. Det er ikke alene supermodelbygning vi vil vise, men ogsa eksempler pa nybe-
gyndernes og de mindre gvedes arbejder. Vi beder derfor om at matte line dine modeller til denne
udstilling, bide dem du i dag er mindre tilfreds med og dem du synes er mest vellykkede, bare
de er bygget indenlor de seneste drtier. Alle informationer vedrerende udstillingen fir du ved at
kontakte enten Orlogsmuseet eller Per Jessen.
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FRA ORLOGSMUSEETS BILLEDARKIV...

Lgsningen pa opgavebilledet i Marinehistorisk Tidsskrift nr. 1/1999:

I forbindelse med lukningen af Orlogsvearftet i 1990-91 foretog Orlogsmuseet
en gennemgang af de forskellige verkstedssektioner for dels at foretage en foto-
grafisk dokumentation, dels for at indsamle karakteristisk eller historisk verktgj.
Den viste genstand blev fundet i Elektrosektionen, vaerksted 16, der 13 pa Frede-
riksholm mellem Hovedmagasinet og den lange smedie. Der er tale om en sé-
kaldt relzepuster, der blev anvendt til at fjerne stgv og urenheder fra elektriske
installationer om bord pa fladens skibe. Med rel&pusteren kunne man renggre
uden at skulle rgre ved de strgmfgrende dele. En enkel og praktisk indretning fra
tiden fer vekselstrgmmen. Den heldige vinder blev N.E. Hansen, Tuborgvej
133, 2900 Hellerup, som har fiet sin praemie tilsendt.

Vi vil gerne have oplyst, hvad den her viste genstand har vaeret anvendt til. Vi
kan give den hjzlp, at materialet er messing, og at lengden er 10,5 cm og hgjden
6,5 cm.

Svar til Orlogsmuseet senest 30. september 1999.



MARINEHISTORISKE SKRIFTER.

MARINEHISTORISKE SKRIFTER har nu udsendt sit skrift nr. 28, og vi indbyder derfor
medlemmerne til tegning al abonnement.

Ved at udfylde nedenstaende blanket kan De dels bestille det nye skrift og dels tegne
abonnement for de kommende skrifter, hvilket sikrer Dem, at De far skrifterne tilsendt
straks, niar de udkommer.

Desuden kan De kebe de hidtil udsendte skrifter, som der endnu er eksemplarer af til
swerdeles lave priser:

Jprgen H. Barfod: Slaget i Kgge Bugt den 1. juli 1677 (1952). Udsolgt*

Georg Norregaard: Fregatten Falster ved Marokko 1753 (1956). 17 kr.

Gunnar Olsen, Erik Harremoes, G. Honnens de Lichtenberg og R. Steen Steensen:

De danske stricder og @resundstolden (1958). 20 kr.

8. G. Honnens de Lichtenberg: Larssen fra 64 (1964). 20 kr.

14. Jgrgen H. Barfod: Niels Juel. A Danish Admiral of the 17th Century (1977). 20 kr.

16. Ole L. Frantzen: Truslen fra @st. Dansk-norsk fladepolitik 1769-1807 (1980). 30 kr.

17. Fregatten Bellona's togt til Sydamerika 1840-41.
Skibslegen J.H. Lorchs dagbog (1980). 20 kr.

19. Hans Chr. Bjerg (udg.): Lex Rechnitzer. Optegnelser af viceadmiral H. Wenck,
kontreadmiral H. Rechnitzer og kommander A.G. Topsee-Jensen.
Om tilblivelsen af Lov om Sgvernet 1932 (1985). 68 kr.

21. Ole L. Frantzen (red.): Linieskibet Holsten 1772-1814 (1988). 60 kr.

22. Jgrgen H. Barfod: Flidens Fadsel (1990). 200 kr.

23. Per Wessel -Tolvig (red.): Flidens oprgr (1993). 48 kr.

24. Poul Erik Pedersen: Signalering til sgs (1995). Flagsignalering i den danske
orlogsflade i perioden 1720-1800. 98 kr.

25. Jorgen H. Barfod: Christian 3.s flade (1995). 220 kr.

26. Niels M. Probst: Christian 4.s flade (1996). 220 kr.

27. Jorgen H. Barfod: "Niels Juels Flade" (1997). 220 kr.

28. Gunnar Olsen og Svenn Storgaard: Fladens skibe og lartpjer 1945-1995 (1998). 149 kr.

B )

Evt. forsendelsesomkostninger skal tillegges.
* Et genoptryk er udarbejdet af Kege Marineforening og kan kabes afl selskabet for 15 kr.
klip klip
(udfyldes venligst med blokbogstaver)

VNGEEPIEde) sicnnima it s i A R N T e i et
AATESEBE  sumsisuosssossmsu i o s oy e e L S S i S s
Seet kryds ...... Tegner hermed abonnement pi Marinehistoriske Skrifter

fra og med skrift nr. 28, "Flidens skibe og fartgjer 1945-1995".
Setkryds ......  Bestiller skrift nr.: oo

(underskrift)

Indsendes til Orlogsmuseet, Overgaden oven Vandet 58, 1415 Kbh. K.





