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Operation Judgment (1)

Per Jacobsen

Den 1. november 1940 om formid-
dagen landede et Swordfish fly om
bord i HMS fllustrious, der befandt sig
i Middelhavet sydgst for Sicilien. Flyet
kom fra Malta og medbragte fotogra-
fier af den italienske fladebase i Taran-
to pi Italiens "hel" optaget af rekog-
nosceringsfly fra Malta den foregiende
eftermiddag. Fotografierne blev straks
overtaget af admiral Lysters assiste-
rende operationsofficer, som var eks-
pert i fortolkning af luftfotos (2). Et
halvt dogn senere modtog bestyrtede
italienske officerer 1 Supermarina i
Rom en rzkke signaler om en kata-
strofe i Taranto (3). Det helt nye slag-
skib Littorio var under et angreb af
britiske fly blevet sviert beskadiget af
3 torpedoer, det moderniserede slag-
skib Duilio var ramt af 1 torpedo, og
var, for at undga at det sank, blevet sat
pa grund, medens det moderniserede
slagskib Cavour, der ogsa var ramt af
| torpedo, var sunket. Den svere kryd-
ser Trento var beskadiget ligesom 2
destroyere (4). Angrebet var blevet
gennemfort af 20 Swordfish fly, der
var startet fra Hlustrious, og kostede
kun tabet af 2 fly, hvor bes@tningen
fra det ene blev reddet (5). Det var

derfor ikke uden grund, at chefen for
Middelhavsfladen, admiral A. B. Cun-
ningham den 12. november, da [llustri-
ous igen sluttede sig til flidens hoved-
styrke, sendte signalet "Manoeuvre
well executed" (6).

I sgkrigshistorisk henseende indledte
dette angreb en ny epoke i sgkrigs-
farelsen, hvor slagskibets arhundred-
gamle dominans i sekrigens arena blev
overtaget af hangarskibet og maritime
luftstyrker. I sin selvbiografi udtrykker
Cunningham det pa fplgende made:

"Taranto, and the night of Novem-
ber 11th - 12th, 1940, should be re-
membered for ever as having shown
once and for all that in the Fleet Air
Arm the Navy has its most devasta-
ting weapon. In a total flying time of
about six and a half hours - carrier
to carrier - twenty aircraft had in-
flicted more damage upon the Itali-
an fleet than was inflicted upon the
German High Seas Fleet in the day-
light action at the Battle of Jutland."
(7)
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Hlustrious var i 1940 et helt nyt skib, det forste i en klasse pa seks, der som de forste hangarskibe
var byvgget med pansret hangar og flyvedak. Her ses det med fire Swordfish i landingsrunden.

I de folgende afsnit belyses baggrun-
den for dette "spslag", planlegningen
og forberedelserne af angrebet og dets
konsekvenser.

Den strategiske situation.

Den strategiske situation for den bri-
tiske Middelhavsflade var i efteriret
1940 s@rdeles broget. Italien var tridt
ind i krigen pa Tysklands side den 10.
Jjuni, idet den italienske statsledelse da
fornemmede Frankrigs forestdende
sammenbrud, som indtradte den 24.
juni. Som erstatning for den franske
flade i det vestlige Middelhav opstil-
lede det britiske admiralitet en flide-
styrke. "Force H", bestdende af han-
garskibet Ark Royal, 3 ®ldre slagskibe,
| krydser og nogle destroyere (8).
Styrken, der var under kommando af
admiral Somerville, blev baseret pa
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Gibraltar. Middelhavsfladen havde for
krigen haft sin hovedbase pa Malta.
@ens nzrhed til Sicilien og det itali-
enske fastland og dermed til det land-
baserede italienske luftviiben forte for
krigen til, at regeringen ikke mente . at
Malta i tilfeelde af krig kunne forsvares
effektivt mod [uftangreb, hvorfor Mid-
delhavsflidens hovedbase flyttedes til
Alexandria (9). Der var endog tanker
om helt at opgive den maritime tilste-
deverelse 1 det gstlige Middelhav, en
tanke der dog blev opgivet (10). Efter
Italiens indtreeden i krigen matte den
engelske Middelhavsflades opgave
vere at sikre egne forsyningslinier
igennem Middelhavet og samtidigt
spge at afbryde forsyningslinierne
mellem Italien og dets styrker i Nord-
afrika, hvor Italien iveerksatte en of-
fensiv rettet imod Egypten. Det var
pjensynligt, at Malta med sin centrale
beliggenhed matte fi en vigtig rolle i
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Lirtorio var det andet af fire skibe af Vittorio Veneto-klassen, den italienske flides nyeste slag-
skibe, der blev spsar 1937-40. Lintorio fik tre torpedotraffere og satte sig med forenden pd havie-
bunden. Pa dbent hav havde det nawppe veeret muligt at holde skiber flydende.

kampen om spherredemmet i det cen-
trale Middelhav, og at det derfor var
vigtigt at holde gen forsynet, sa den
kunne forsvares og virke som flade- og
luftbase. Af lige sa stor vigtighed var
det at kunne bruge Middelhavet til at
fore forsyninger frem til Alexandria til
Middelhavsflidens nye hovedbase og
til brug for de engelske land- og fly-
styrker i Nordafrika, sdledes at den
lange vej syd om Afrika kunne undgas.
Da de engelske forsyningslinier fra Gi-
braltar til Malta og Alexandria gik t®t
forbi luftbaserne pa Sicilien, det itali-
enske fastland og den store fladebase i
Taranto pa fastlandets "hel", hvor den
italienske hovedflide var baseret,
kunne konvojer gennem Middelhavet
kun gennemfgres under sterk eskorte.
Afstanden fra Italien til Nordafrika var

derimod kun kort, og den store afstand
mellem Alexandria og det centrale
Middelhav betgd. at det var vanskeligt
for den engelske Middelhavsflade at
angribe transporter fra Italien til Nord-
afrika, med mindre man kunne opret-
holde tilstedeverelsen af lette enheder
baseret pa Malta. En sidan tilstede-
verelse og beskyttelsen af egne kon-
vojer krevede et effektivt luftforsvar
af Malta, som imidlertid endnu ikke
eksisterede, fordi man, som nzvnt,
inden krigen ansa forsvar af Malta i
tilfzelde af krig med Italien som hab-
lost pa grund af de overlegne italien-
ske styrker i det centrale Middelhav.
Hertil kom, at den engelske Middel-
havsflade ikke var ved fuld styrke, da
Italien trddte ind i krigen, og den fran-
ske flade blev sat ud af spillet ved det
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franske sammenbrud, fordi man
havde mattet afgive styrker til Ho-
me Fleet under den norske kam-
pagne i forsommeren. Den italien-
ske flade var derfor talmessigt
overlegen (11).

Admiral Cunninghams strategi var,
uanset Middelhavsflddens talmaes-
sige underlegenhed, i overensstem-
melse med Royal Navy’s tradition
offensiv. Den italienske flade skul-
le gdelegges. og det engelske s@-

herredédmme i Middelhavet sikres

(12). Hans offensive indstilling
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kom til udtryk, da han efter Frank-
rigs sammenbrud kaldte sine
skibschefer om bord i flagskibet
Warspite, hvor han hilste dem med
fplgende indledning:

"Gentlemen, I have called you to-
gether to discuss how best we can
annoy the enemy."

Den italienske flade var imidlertid
uvillig til at indlade sig i nogen afgg-
rende kamp med den britiske flade.
Baggrunden for denne passivitet kom
til udtryk i en udtalelse, som forsvars-
chefen, marskal Bagdoglio, afgav til
sin flddechef, admiral Cavagnari, der
havde bedt om en fortolkning af et di-
rektiv, som péilagde fladen at optage
kampen med fjendtlige fladestyrker,
safremt der forela serligt fordelagtige
omstendigheder for den italienske fla-
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Kort over Taranto der viser de huller i ballon-
og torpedoforsvaret mod nordvest som englan-
derne udnyttede.

de. Bagdoglio priciserede heri, at
kamp med den fjendtlige flide kunne
accepteres, hvis man derved kunne
udfgre en serlig pilagt opgave eller
forhindre den fjendtlige styrke i at na
sit formdl, hvorimod det ville viere
absurd at opfatte gdelzggelse af den
fjendtlige flide som et mal i sig selv
(13). Som nevnt af Macintyre, sva-
rede den italienske strategi til den, der
brugtes af den franske flide i det 18.
arhundrede under kampene med Stor-
britannien (14). Uanset den manglende
iver efter at indlade sig i kamp med
Royal Navy udgjorde den talmassigt
overlegne italienske flide som en
"fleet in being" en permanent trussel



mod de engelske konvojer igennem
Middelhavet. Cunningham matte der-
for finde en made, hvorpd den kunne
angribes og svaekkes.

I lpbet af efteraret blev Cunningham
veesentlig styrket. Blandt forsterknin-
gerne var det nye hangarskib [Hustri-
ous, saledes at han radede over 2 han-
garskibe, MHlustrious og det gamle Eag-
le. De 2 hangarskibe var under kom-
mando af rear-admiral Lyster. som
straks efter sin ankomst til Alexandria
foreslog Cunningham et luftangreb pa
den italienske flade i dens base Ta-
ranto (15).

Planlzgningen.

Tanken om et angreb pa den italienske
flide i dennes hovedbase var ikke ny i
Middelhavsfladen. Allerede i 1935, da
Italien angreb Abyssinien, havde man
om bord i hangarskibet Glorius arbej-
det med planer om et sidant angreb
(16), og disse planer blev taget op igen
i 1938, da man under Miinchen-krisen
frygtede et krigsudbrud. Den davaren-
de chef for Middelhavsfladen, den se-
nere 1. Sealord, admiral Dudley
Pound, palagde chefen for Glorious.
captain Lyster, at undersgge mulighe-
derne for et sadant angreb. Lyster og
hans stab udarbejde herefter pa grund-
lag af planerne fra 1935 en angrebs-
plan (17).

Ved udarbejdelsen af planen var man
i den heldige situation, at admiral Ly-
ster kunne bidrage med vigtige oplys-
ninger om den italienske hovedbase,
idet han under 1. Verdenskrig havde
gjort tjeneste pa et engelsk skib, der
var baseret pa Taranto (18). Der var
enighed om, at angrebet matte gen-
nemf@res om natten i maneskin, idet et
dagangreb pa grund af et meget sterkt
forsvar med antiluftskyts matte anses
for nermest umuligt. Der var ogsa
enighed, at angrebsstyrken skulle besti
af sivel torpedobazrende som bombe-
berende luftfartgjer, idet det egentlige
angreb pa de italienske skibe skulle
udfpres med torpedoer, medens bom-
bemaskinerne skulle foretage afled-
ningsangreb pd mil i land og derved
soge at skabe forvirring i forsvaret
(19). Angrebet skulle naturligvis ud-
fores af torpedobombere fra Glori-
ous, der til dette brug var udstyret med
det forzzldede biplan Fairey Swordfish.
Dette fly, der blev indfgrt i Fleet Air
Arm 1 1936, hvor det af piloterne fik
kelenavnet "Stringbag", var af gko-
nomiske grunde, og for at kunne ud-
nytte den begrensede hangarplads om
bord pa datidens hangarskibe bedst
muligt, konstrueret siledes, at det
kunne benyttes i flere funktioner (20).
Maskinerne var langsomme (max. fart
210 km.. marchfart 160 km). men me-
get mangvredygtige, og deres raekke-
vidde var ikke stor (21).



Engelsk luftfoto taget dagen efter angrebet. Ifolge billedteksten er det beskadigede slagskib i mid-
ten af billedet af Cavour- klassen, styrbordssiden er under vand og olie lekker ud pa vandover-
fladen.
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Planerne blev modstrebende godkendt
af admiral Pound (22). men blev. da
krisen var overstaet, henlagt i arkivet
pa Glorious.

Cunningham, der allerede havde over-
vejet muligheden for et siidant angreb,
accepterede admiral Lysters forslag
om at gennemf@re et angreb pa den ita-
lienske flide i Taranto. og planlegning
af "Operation Judgment" samt triening
af flyenes bes®tninger blev straks sat
i gang. Planen kom stort set til at svare
til den plan, der i 1938 var blevet ud-
arbejdet om bord i Glorious. Angrebet
skulle udlgres som et torpedoangreb
pa de store skibe i Tarantos yderhavn,
idet der samtidigt skulle udfgres afle-
dende bombeangreb mod landmal og
de mindre skibe i inderhavnen. [ an-
grebet skulle deltage i alt 30 Swordfish
maskiner, som skulle angribe i 2 bol-
ger med 15 maskiner i hver. I hver
bolge skulle 9 maskiner vere udstyret
med torpedoer, medens de resterende
6 skulle virke som styrtbombere. Han-
garskibene skulle under angrebet be-
finde sig i en sidan position, at flyene
hojst skulle flyve i alt 650 km til og fra
Taranto (23). For at gge flyenes rek-
kevidde, og derved skabe bedre mulig-
hed for at kunne overraske italienerne,
skulle de forsynes med en ekstra
breendstoftank, der blev anbragt i et af
de 3 abne cockpits (24), og bes®tnin-
gerne mitte derfor reduceres til 2
mand, pilot og observatar.

Indtil oktober 1940 voldte rekognos-
ceringen af Taranto store problemer,
fordi man var henvist til de langsom-
me og uhandterlige Sunderland flyve-
bade. I begyndelsen af oktober maned
blev mulighederne for at rekognoscere
Taranto vesentligt forbedrede, idet
RAF stationerede en gruppe Glenn
Martin "Maryland" rekognosceringsfly
pd Malta. De var meget hurtigere end
Sunderland flyene og kunne gi meget
hejere end disse. Der kunne herefter
udfores regelmassig rekognoscering afl
Taranto. og Cunningham modtog her-
efter Igbende informationer om den
italienske flades bevegelser (25).

I midten af oktober méaned kunne ad-
miral Lyster efter intens treening af fly-
enes besetninger meddele sin chef. at
de nu var parate til at udfgre operatio-
nen. Med Royal Navy's sans for tra-
dition og dramatik blev D-day fastsat
til den 21. oktober. drsdagen for slaget
ved Trafalgar, idet der natten til denne
dag ville viere maneskin.

Fa dage fgr angrebet skulle iverkset-
tes skete der et uheld om bord i /lli-
strious. som forte til udsettelse af an-
grebet. Under arbejdet pa hangardek-
ket med at installere ekstra briendstof-
tanke i flyene tabte en mekaniker en
skruetrekker ned i cockpittet pi et fly.
Det medfarte en gnist, der antendte
benzindampene, der eksploderede.
Branden blev hurtigt slukket. men 2
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fly var gdelagt. Brandslukningen blev
foretaget med saltvand, og det ngdven-
diggjorde, at alle fly matte skilles af,
og alle dele vaskes i ferskt vand, inden
flyene igen kunne samles (26). Angre-
bet blev nu fastsat til natten mellem
den 30. og 31. oktober, hvor der igen
skulle veere maneskin. Manen svigtede
imidlertid, og da bes®tningeme ikke
var treenet til at gennemf@re angrebet
med illumination fra faldskermslys,
métte angrebet igen udsettes (27).

I mellemtiden var behovet for at sztte
den italienske flide ud af spil blevet
endnu stgrre, idet Italien den 28. ok-
tober havde angrebet Greekenland. Den
engelske Middelhavsflide skulle nu
ogsa sgrge for transport af tropper og
forsyninger til Grazkenland, hvorfor
det blev bydende ngdvendigt at elimi-
nere den stadige trussel fra den over-
legne italienske flade.

Admiral Cunningham planlagde nu i
samarbejde med chefen for Force H i
det vestlige Middelhav, admiral So-
merville, en stgrre kombineret operati-
on, hvor en konvoj med forsteerkninger
til Malta og Alexandria skulle fores
gennem Middelhavet, samtidigt med at
der fra Alexandria afsendtes konvojer
til Malta og den ny fladebase i Suda
Bay pa Kreta og fra Malta en konvoj
af tomme skibe til Alexandria. Middel-
havsfliden skulle dekke disse opera-
tioner i det @stlige og centrale Middel-
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hav, medens Force H dxkkede i det
vestlige Middelhav, og Cunningham
planlagde at udfgre "Operation Judg-
ment" 1 forbindelse med disse opera-
tioner natten mellem den 11. og 12..
november.

Den oprindelige plan, hvorefter bade
Eagle og [llustrious skulle deltage 1
angrebet matte @ndres pd grund af
skader pa Eagle. Det gamle hangarskib
havde i juli veeret udsat for kraftige
bombardementer, og brazndstofsyste-
met viste sig at veere blevet beskadiget,
hvortil kom kedelproblemer. Resulta-
tet blev derfor, at kun HHlustrious skulle
deltage 1 operationen, men at der fra
Eagle til [lustrious blev overfgrt 5
Swordfish fly med de 8 mest erfarne
flybes@tninger (28).

Udszttelserne af angrebet havde dog
ogsil positiv betydning. Ved fortolk-
ningen af de senere luftfotos fra Taran-
to blev man, hvad man ikke tidligere
havde veret opmerksom pa, at slag-
skibenes fort@jningsplads i yderhavnen
var beskyttet af et stort antal sparre-
balloner, som flyene mitte undgd ved
anflyvningen til angrebet.

Angrebet.

Den 8. November forlod Middelhavs-
fladen Alexandria, og i de fglgende da-
ge opererede man i det centrale Mid-



Conte di Cavour var et gammelt skib, det blev kglstrakt i 1910, men i begyndelsen af 1930 erne
havde det undergdet en meget omfattende modernisering. Som det ses var resultatet et meget

smuekt og harmonisk skib.

delhav for at dekke de forskellige
konvojoperationer mod den italienske
flade. Den 11. var konvojoperationer-
ne heldigt afsluttet, og lustrious og
krydserne Gloucester, Berwick, Glas-
gow og York samt 4 destroyere blev
om eftermiddagen detacheret for at
iverksaette "Operation Judgment".

De fotografier, som man om morgenen
havde modtaget fra Malta, viste, at der
i yderhavnen i Taranto var 5 slagskibe,
og en melding senere pa dagen fra en
Sunderland flyvebad rapporterede, at
der var kommet yderligere 1 til (29).

Til radighed for angrebet havde admi-
ral Lyster oprindeligt 21 fly, der for-
deltes i 2 grupper. Den f@rste bestod af
12 fly, hvoraf 6 bevebnedes med tor-
pedoer og 6 med bomber. 2 af de sid-
ste var yderligere forsynet med fald-
skermslys til at illuminere skibene i

yderhavnen, siledes at de kom til at
fremstd i silhuet for de angribende tor-
pedofly. Denne gruppe var under kom-
mando af chefen for eskadrille 815,
lieutenant-commander Kenneth Willi-
amson. Den anden gruppe skulle besta
af 9 fly, hvoraf 5 bevaebnedes med tor-
pedoer og 4 med bomber. 2 af de sid-
ste var ogsa forsynet med faldskaerms-
lys til illumination. Den var under
kommando af chefen for eskadrille
819, lieutenant-commander J.W. Hale.
Gruppen skulle efter planen starte en
time senere end den fgrste gruppe (30).

Flidebasen i Taranto bestod af en stor
yderhavn Mar Grande og den mindre
inderhavn Mar Piccolo. Yderhavnen
var beskyttet gen San Pietro og yder-
moler samt en indre mole fra syddst
mod nordvest i den indre del af hav-
nen. Bag denne mole og yderligere be-
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Conte di Cavour efter angrebet. Under moderniseringen var skibet blevet indretiet med det sa-
kaldte Pugliese system, der bl.a. ved hjeelp af et specielt inderskrog skulle minimere effekten af
torpedotreffere. lkke desto mindre sank det efter at vare blevet ramt af blot en enkelt torpedo.
En medvirkende drsag kan have veeret, at beswmingen i tillid ril at torpedoer ikke kunne ga i sa
lavt vand har undladt at holde de vandietie skotter lukket.

skyttet af netspzrringer 1a de 6 slag-
skibe samt et antal krydsere og de-
stroyere fortgjet i bgje. Det omrade,
hvor skibene var fortgjet, var beskyttet
mod luftangreb af sperreballoner savel
mod s@siden som landsiden, og havnen
var yderligere beskyttet af store mang-
der antiluftskyts (31). Lysters stab vid-
ste, at slagskibene var beskyttet af tor-
pedonet, men man vidste ogsd, at disse
kun beskyttede skibssiderne ned til
skibets stgrste dybgang (32). Torpe-
doernes krigsladningsrum blev derfor
forsynet med en ny pistoltype, "Du-
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plex" pistolen, der kunne eksplodere
savel ved anslag mod skibssiden som
under pavirkning af skibets magnetfelt
(33). Medens torpedoangrebet saledes
skulle rettes mod slagskibene i Mar
Grande, skulle bombeangrebene, hvis
formdl primert var at aflede opmerk-
somheden fra torpedoangrebene., rettes
mod de lettere enheder i Mar Piccolo
og den ved denne liggende vandflyver-
base samt basens olietanke. De bom-
bemaskiner, der var forsynet med fald-
skeermslys, skulle illuminere Mar
Grande fra landsiden, saledes at slag-



Det er ikke Ivkkedes at finde billeder af de besetninger der deltog [ Taranto-operationen, men
stenmmningen har sikkert veeret lige sd hoj som hos disse fem Swordfish-beseingsmedlenmmer fra
Hlustrions” spsterskib Victorious, der er fotograferet fa maneder senere, efter at de havde fiet
ram pa Bismarck. Her ses den uniform der anlagdes i Middelhavet og fly med tidsrigtigt
Sfarveskema,

skibene kom til at fremsta i silhuet for
torpedoflyene.

Kl. 2000 havde /flustrious naet den po-
sition ca. 150 semil sydgst for Taranto,
hvorfra angrebet skulle starte, og kl.
2040 startede den fgrste gruppe. Be-
slutning om detaillerne ved den ende-
lige udfgrelse af angrebet var overladt

til de 2 gruppeledere, og lieutenant-
commander Williamson besluttede sig
for at udfere torpedoangrebet i lav hgj-
de fra sydvest ind over den indre mole.
De 2 fly, der skulle illuminere, blev
sendt ind kl. 2300 for kaste fald-
skermslys og bombe de sekundwere
mal, hvorefter torpedoflyene angreb.
Gruppelederen blev skudt ned af anti-
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Fairey Swordfish med torpedo. Sammenlignet med japanske og amerikanske torpedomonoplaner
var dette biplan en ren ankronisme i 1940. Typen fortsatte ikke deto mindre i tjeneste krigen ud.
Flyet pd billedet findes stadig, farveskemaet er noget senere end 1940.

luftskyts efter, at torpedoen var kastet.
Bes®tningen blev reddet og kom i ita-
liensk fangenskab (34). Den anden
gruppe under ledelse af lieutenant-
commander Hale angreb en time sene-
re. Torpedoflyene fra denne gruppe
angreb fra nordvest i et inferno af ar-
tilleriild (35). Uanset dette mistede
gruppen kun 1 fly, hvor besztningen
omkom. Ved fotorekognoscering nz-
ste dag blev det konstateret, at slag-
skibene Littorio og Caio Diulio var
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svert beskadiget, medens Cavour var
sunket. Endvidere kunne det ses, at
bombeangrebet havde beskadiget
krydseren Trento og nogle af destroy-
erne, og at der var opniet treffere pa
olietanke (36). Successen var fuld-
kommen, da rear-admiral Pridham-
Wippell samme nat med en krydser-
styrke havde udfgrt et raid i Otranto
Stredet, hvor en italiensk konvoj pa 4
skibe blev s@nket (37).



Angrebets konsekvenser.

Den umiddelbare folge af angrebet
var, at den italienske slagskibsflade
med ét slag var reduceret til 2 skibe,
Vittorio Veneto og Cesare, idet Litto-
rio ferst var spklar igen med udgangen
af marts og Duilio i midten af maj
1941, medens Cavour, som det lyk-
kedes at heeve, stadig var under repa-
ration, da Italien kapitulerede i sep-
tember 1943. Det ubeskadigede Doria,
der netop var blevet moderniseret, var
endnu ikke klar til indsats. Risikoen
for yderligere angreb pa Taranto med-
forte yderligere. at de tilbageverende
slagskibe forlagdes til Neapel (38).
Denne forlegning medfgrte dels, at
afstanden til fladens operationsomrade
1 det centrale Middelhav blev stgrre og
dels, at det blev lettere for de engelske
rekognosceringsfly at holde @je med
den italienske flides bevegelser, idet
den nu mdtte passere Messina Straedet
for at nd frem til operationsomridet i
det centrale Middelhav. Angrebet
medforte derfor, at admiral Cunning-
ham nu i en periode kunne hellige sig
sine mange vigtige stotteopgaver tor
herens enheder i Nordafrika og Gree-
kenland uden at bekymre sig sarligt
for den italienske flade, der blev endnu
mere passiv end tidligere, eller for det
italienske luftvaben, der havde vist sig
mindre effektivt end ventet. Allerede i
begyndelse af januar 1941 @ndrede det
strategiske billede sig dog igen, idet

tyskerne nu satte sterke enheder af
deres luftvaben ind i Middelhavsom-
radet (39).

Angrebet pa Taranto havde formentlig
ogsa betydning for planl@gningen af
den japanske flades tilsvarende angreb
pa den amerikanske flade i Pearl Har-
bour den 7. December 194 1. Japanerne
havde formentligt allerede fer angrebet
pé Taranto arbejdet med planer om et
sadant angreb (40), men chefen for den
japanske flade, admiral Yamamoto,
udviste efter angrebet meget stzerk in-
teresse for n@rmere oplysninger om
dettes udfarelse (41).

Som allerede n®vnt i indledningen be-
ror angrebets sgkrigshistoriske betyd-
ning pa, at det markerer begyndelsen
til en ny epoke i sgkrigsfarelsen, hvor
hangarskibenes fly overtog den rolle,
som hidtil var spillet af slagskibenes
tunge artilleri. De senere begivenheder
i Pear]l Harbour, Coral Sea, ved Mid-
way og Leyte Gull havde alle deres
ophav i de foran beskrevne begiven-
heder natten mellem 11. og 12. No-
vember 1940, hvor en snes forzldede
fly fra Fleet Air Arm i lgbet af fa mi-
nutter pafgrte den italienske flade stgr-
re tab end de tab, som den tyske Hoch-
see Florte led under det sagnomspund-
ne Jyllandsslag i 1916 (42).
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NOTER

1. Ordet judgment anvendes som for-

kortelse for udtrykket last judgment
eller pa dansk dommedag, ji. Collins:
"English Dictionary".

Ved udarbejdelsen af artiklen er an-
vendt fplgende litteratur: A.B. Cun-
ningham: "A Sailors Odyssey" (Cun-
ningham), C. Barnett: "Engage the
enemy more closely” (Barnett), Bra-
gadin: " The ltalian Navy in World
War 1" (Bragadin), J.D. Brown: "Car-
rier Operations in World War 11", Vol.
I (Brown), W. Churchill: "Den anden
Verdenskrig ", Vol. II (Churchill), P.
S. Dull: "The Imperial Japanese Na-
vy" (Dull), Liddell Hart: "History of
the second World War" (Liddell Hart),
Hill-Norton: "Sea Power" (Norton), S.
Howarth (ed): "Men of War" (Ho-
warth), E. Hoyt: "Yamamoto" (Hoyt),
P. Kemp: "History of the Royal Navy"
(Kemp I), samme: "Fleet Air Arm"
(Kemp IT), W.M. James: "The British
Navies in the Second World War" (Ja-
mes), P. Kennedy: "The Rise and Fall
of British Naval Mastery" (Kennedy),
Lord Kilbracken: "Bring back my
Stringbag" (Kilbracken), C. Lamb:
"To War in a Stringbag" (Lamb), D.
Macintyre: "The Battle for the Medi-
terranian" (Macintyre), Mahan: "The
Influence of Sea Power upon History”
(Mahan), J. Mordal: "Twenty-five
Centuries of Sea Warfare" (Mordal),
Newton & Hampshire: "Taranto"
(Newton), S.W.C. Pack: "The Battle
of Matapan" (Pack), G.W. Prange: "At
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(8]

10.

14

Dawn we slept” (Prange), Roskill:
"The War at Sea", Vol. I (Roskill I),
samme: "The Navy at War" (Roskill
1), F. Ruge:"Der Seekrieg 1939-45"
(Ruge), G. Till: "Air Power and the
Royal Navy 1914-1945" (Till), W.
Tute: "The true Glory" (Tute), J. Win-
ton: "Air Power at Sea 1939 — 45"
(Winton).

. Lamb pag 115 f., Macintyre pag. 35

og Newton pag. 93 f.

. Bragadin pag. 44 ff. og Newton pag.

170 f.

. Barnett pag. 248 f, Bragadin pag. 45,

Lamb pag. 121, Macintyre pag. 37 f.
og Roskill IT pag. 111 ff.

. Barnett pag. 248, James pag. 72,

Lamb pag. 127, Macintyre pag. 36 ff.
og Newton pag. 114, 134 ff., 153 ff.
og 181 ff.

. Cunningham pag. 286 og Winton pag.

21.

. Cunningham pag. 286 og Roskill II

pag. 114,

. Se om oprettelsen al Force H Roskill

I pag. 241 1.

. Barnett pag. 225, Cunningham pag.

207, Macintyre pag.24 f[. og Roskill 1
pag. 77

Barnett pag. 209 f., Cunningham pag.
240 f., Newton pag. 39 og Roskill II
pag. 104

Ved Frankrigs sammenbrud radede
den italienske flide over 4 moderni-
serede slagskibe af Cavour-klassen og
2 modemne slagskibe af Littorio- klas-
sen. Hertil kom 7 tunge og 11 lette
krydsere samt 20 destroyere. I Mid-



16.

17,
18.

delhavsfliden indgik 4 slagskibe, det
moderniserede Warspire samt yderli-
gere 3, men umoderniserede slagski-
be. Alle de engelske slagskibe var
langsommere end de italienske. Cun-
ningham radede yderligere over 6 let-
te krydsere og 20 destroyere. I det
centrale Middelhav var de italienske
luftstyrker helt overlegne, idet der pi
dette tidspunkt ikke var baseret luft-
styrker af betvdning pa Malta. Over-
for det italienske lufiviben radede
Cunningham saledes reelt kun over de
fi og forzldede fly pi det gamle han-
garskib Eagle, Barnett pag. 208, Mac-
intyre pag. 18 f. og Roskill I pag. 60 f.

. Cunnighams offensive holdning kom

ogsi til udtryk i et signal til 1. Sealord
den 6. Juni, hvori det hedder: "You
may be sure that all in the fleet are
imbued with a burning desire to get
at the Italian Fleet", jf. Cunningham
pag. 232. Se ogsi Barnett pag. 222,
Macintyre pag. 15 ff., Mordal pag.
322, Pack pag. 26 f. og Roskill II pag.
103.

. Macintyre pag. 30.
4. F.eks. Mahan pag. 6, 129, 289 f. og

23

. Barnett pag. 244, Cunningham pag.

273, Newton pag. 53 og Mordal pag.
323. Det fremgar af Cunninghams be-
skrivelse, at han allerede pa dette tids-
punkt havde diskuteret et sadant an-
greb med 1. Sealord, admiral Dudley
Pound.

Barnett pag. 244, Lamb pag. 1o8 f.,
Mordal pag. 323 og Newton pag. 17
ff.

Ibidem.

Mordal pag. 323 og Newton pag. 20.

19.

Cunningham pag. 283 [f., Macintyre
pag. 34 og Newton pag. 20 ., 59 . og
65 f.

20. Flyets officielle typebetegnelse var

23
24,

27,
28.
29.

TBSR (Torpedo-Bomber-Spotter- Re-
connaissance), jv. Newton pag. 20 f.
Selv om flyet allerede, da det blev
indfert i Fleet Air Arm 1 1936, var for-
eldet, udgik det forst af aktiv tjeneste
i 1945, idet det indtil da blev anvendt
i eskortehangarskibe til u-badsjagt. Se
herom Kilbracken, is@®r pag. 213 f. Se
om problemerne i mellemkrigsarene
vedr. anskaffelse af fly til Fleer Air
Arm Newton pag. 25 og Till pag. 85
i

21. Ca. 1600 km., jf. Barnett pag. 247.
. Lamb pag. 110, Newton pag. 20 ff. Se

ogsa Cunningham pag. 273 og Bamett
pag. 244,

Newton pag. 59 f.

Macintyre pag. 33 [. og Mordal pag.
324,

25. Barnett pag. 245, Cunningham pag.

283, Macintyre pag. 28 og 33, Mordal
pag 324 ff. og Newton pag. 67 ff.

. Barnett pag. 244, Cunningham pag.

284, Macintyre pag. 34, Mordal pag.
324 f,, Newton pag. 60 f.

Newton pag. 62.

Ibidem note 26 og Newton pag. 79 f.
Barmnett pag. 245, Cunningham 284 f.,
Macintyre pag. 35 og Mordal pag.
325.

. Bamnett pag. 245 ff., Lamb pag. 118

ff., Mordal pag. 325 ff., Newton pag.
95 ff. og pag. 138 f., hvor det fremgar,
at et af flyene i 2.gruppe mitte opgive
operationen pa grund af motorskade.

. Barnett pag. 246, James pag. 71,

Lamb pag. 114 f. og 120, Macintyre
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34.

pag. 37, Mordal pag. 326, Newton
pag. 102 og Roskill IT pag. 110 £.

. Macintyre pag. 36 f., hvor det ogsa

fremgdr, at netsparringerne pa tids-
punktet for angrebets gennemfgrelse
ikke var etableret i fuld udstrekning,
dels pa grund af materialemangel, og
dels fordi den italienske admiral ikke
pnskede at hemme skibenes bevegel-
ser. Se om de ufuldstendige netspeer-
ringer ogsa Bragadin pag. 45 f.

. Macintyre pag. 36 f. og Bragadin pag.

46.

Newton pag. 95 f., 114 ff. og 181 ff.
Hos Macintyre nizvnes det, at antallet
af sparreballoner var reduceret, fordi
en del af disse var blevet beskadigel
under en storm. Angrebet kom over-
raskende for italienerne, idet den bri-
tiske angrebseskadre ikke var blevet
observeret, jf. Bragadin pag. 46. Se
ogsa Winton pag. 24 og Kemp II pag.
125.

. Newton 96 f. og 134 ff., Winton pag.

25 og Kemp II pag. 125. Det italien-
ske ammunitionsforbrug under an-
grebet var voldsomt. Ifglge Lamb pag.
122 f. blev der fra det lette antiluft-
skyts affyret 13.489 skud, endvidere
1.750 skud fra 4-tommer skytset og
7.000 fra 3-tommer skytset, jf. ogsa
Newton pag. 177. I disse tal indgdr ik-
ke ammunitionsforbruget i skibene.
Det beskedne britiske tab pa 2 fly vid-
ner om manglende italiensk effektivi-
tet. Ifelge Lamb, der selv deltog i an-
grebet som pilot pa en af "flaredrop-
perne", skgd italienerne efter fald-
skermslysene fremfor de lavt flyven-
de torpedofly. Italienerne brugte heller
ikke projektgrer, selvom forsvaret var
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36.

39.

udstyret med mange af disse. Newton
mener, at brug af projekterer kunne
have forhindret den britiske succes, jf.
pag. 128. Lamb er ikke enig heri, idet
han mener, at brug af projektorer ville
have veret en fordel for angriberne,
fordi skibene i havnen herved ville
blive bedre belyst.

Barnett pag. 248 f., Bragadin pag. 45
ff., Cunningham pag. 286, Kemp Il
pag. 127, Lamb pag. 128, Macintyre
pag. 37 f., Pack pag. 27 og Roskill 11
pag. 111 {T.

. Barnett pag. 249, Bragadin pag. 47,

Cunningham pag.
pag. 301

285 og Roskill 1

. Barnett pag. 249, Cunningham pag.

286 f.. James pag. 72 f., Mordal pag.
326, Pack pag. 27 f., Roskill T pag.
301 og Roskill IT pag. 111.

Se om den ®ndrede strategiske situa-
tion Barnett pag. 249, Churchill pag.
422, Cunningham pag. 287, Mordal
pag. 326, Roskill I pag. 301, Roskill I
pag. 114 og Winton pag. 26 . Disse
forfattere er alle enige om, at angrebet
pi Taranto fik den strategiske balance
i det gstlige og centrale Middelhav til
at svinge. Swerlig interessant er admi-
ral Cunninghams egen vurdering,
hvori det hedder: "The crippling of
half the Italian battle-fleet at a blow
at Taranto had a profound effect on
the naval strategical situation in the
Mediterranean. The enemy prompt-
ly moved the rest of their fleet to
Naples, whence they could still
operate in the Central Mediterra-
nian by coming south through the
Straits of Messina; but only under
the closer observation of the Royal



40.
4.

Air Force reconnaissance from
Malta." Macintyre pag. 38 f. erenig i,
at de 2 fladers relative styrke blev ®n-
dret af angrebet pi Taranto, ligesom
han medgiver, al angrebet fgrte til en
betydelig svaekkelse af den italienske
moral. Han er derimod ikke enig med
Cunningham i dennes vurdering af an-
grebets betydning for den strategiske
situation, fordi slagskibene efter hans
opfattelse allerede havde udspillet de-
res rolle, siledes at luft-stridskrafter-
ne nu var afggrende. Pi liengere sigt
er Macintyres betragtning utvivlsomt
riglig, men naeppe i den pjeblikkelige
situation, hvor begge parter faktisk
selv ansa slagskibsstyrken for at vere
af afgprende betydning. Angrebet var
sandsynligvis en medvirkende arsag
til, at stzerke enheder af det tyske luft-
viiben blev forlagt til Middelhavsom-
radet i begyndelsen af 1941, hvilket
medfprte en meget vanskelig situation
for Middelhavsfliden, jf. Macintyre
pag. 43 og Roskill IT pag. 116.

Dull pag. 8.

Dull pag. 8, Hill-Norton pag. 62 f,,
Hoyt pag. 39 ff., Liddell Hart pag.
221, Prange pag. 320 f. og Roskill 11
pag. 114,

. Barnett pag. 249, Cunningham pag.

286 og Macintyre pag. 38 f.
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Boganmeldelse

Michael Mortensen: Dansk Artilleri indtil 1600

Udgivet af Tojhusmuseet. 541 sider.

Da Tgjhusmuseet i 1988 udgav Egon
Eriksen og Ole Frantzens udforlige
vierk om dansk artilleri i Napoleons-
tiden, var der gdet n@esten hundrede ar
siden sidste stgrre behandling af dansk
artillerihistorie fremkom, Otto Bloms
tabelverk. Aldre Danske Metal og
Jernstykker. I mellemtiden havde mu-
seel forst og fremmest koncentreret sin
forskning omkring handviben, skyde-
sivel som blankvaben. Med udgivel-
sen af Michael Mortensens vaerk mar-
kerer museet endnu engang, at det nu
er artilleriet der star for wr, og i for-
ordet udtrykkes gnsket om efterhinden
at fa publiceret videnskabelige be-
handlinger, der diekker hele det danske
artilleris historie.

Bogen er frugten af et ti-irigt forsk-
ningsprojekt, der i 1996 indbragte for-
fatteren en Ph.d titel. Det er fgrste
gang at det tidligste danske artilleri be-
handles i dybden. fra den forste om-
tale af krudt i 1372 og til starten af
Christian 4.s regeringstid, hvor artil-
leriet forlengst var etableret som en
uundveerlig vabenart.

Forskningen har i hgj grad varet
vanskeliggjort af det ofte meget spora-
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diske kildemateriale og ikke mindst
det sparsomme identificerbare gen-
standsmateriale. Det gor sig iser gel-
dende for den forste del af det be-
handlede tidrum, fra hvilken sd godt
som intet skyts er bevaret. Og man
skal helt frem til 1592 for det forste
tojhusregnskab dukker op.

Bogen er delt i to hovedafsnit: det
eldste artilleri frem til 1523 og artille-
riet fra 1523 til 1600. Inddelingen er
foranlediget af Christian 2.s flugt til
Nederlandene, der medforte, at storste-
parten af det kongelige artilleri blev
fort ud af landet, herom senere. Efter-
fplgeren Frederik 1. matte siledes star-
te pa nasten bar bund biade med hen-
syn til fladen og artilleriet.

Den forste danske omtale af ildva-
ben til sgs forekommer 1 1398, hvor
dronning Margrethe aftalte at stotte
hanseaternes kamp mod de vendiske
Vitaliebrodre med tre store skibe med
bgsser og 200 mand. Men savel her
som langt op 1 1400-tallet giver kil-
derne ingen eller kun ringe oplysnin-
ger om arten og storrelsen af sidanne
"basser". Allerede tidligt i 1400-tallet
heres om belejringsskyts af sviere ka-



libre, men til skibsbrug synes der
gennem hele dette drhundrede kun at
have veeret tale om smakalibret smede-
jernsskyts. Mortensen konkluderer
desuden, at alt dansk artilleri i denne
periode var importeret fra udlandet, og
kan pavise, at hovedleverandgren var
Nederlandene. Fgrst da bronzeskytset
dukker op i slutningen af 1400-tallet,
synes en dansk artilleriproduktion at
vare kommet i gang. Omkring 1510
synes man at veere blevet selvforsy-
nende med bronzeskyts, der blev frem-
stillet i Kgbenhavn. I 1511 kan det for
forste gang pavises, at et dansk orlogs-
skib var armeret med halve "messing"
kartover, d.v.s. relativt svertkalibret
moderne forladeskyts af bronze, hvor-
af skibet MAURITS fgrte to foruden et
stgrre antal jernstykker.

Anvendelsen af sveert artilleri i ski-
be var en logisk fplge af indferelsen af
en ny skibstype, kravellen. Denne type
var karakteriseret af en kraftig struktur,
der, i modsatning til de spinklere
klinkbyggede kogger og holke, der var
de gengse stgrre skibstyper indtil slut-
ningen af 1400-tallet, bade kunne b:ere
det tunge skyts og modsta de kraftige
rystelser, der opstod under affyringen.
Kravellens glatte skibssider tillod des-
uden installation af kanonporte, sile-
des at de store kanoner kunne anbrin-
ges i selve skroget i stedet for ovenpa,
til gavn for stabiliteten. Indferelsen af
kravelteknikken i sidste del af 1400-
tallet forte omkring ar 1500 til byg-

ningen af nogle meget store prestige-
skibe, et i England og et i Skotland. |
Danmark blev hele to sadanne stor-
skibe bygget, ENGELEN 1510 og MA-
RIA 1514. Sidstnevnte skib fulgte
Christian 2. til Holland. og fra 1524
findes et meget interessant skytsinven-
tarium, der ikke tidligere har veret
kendt. lalt var MARIA bestykket med
142 styk ildviben, der opregnes efter
storrelse og anbringelse. 13 af kano-
nerne var sveert skyts, heriblandt en
hel- og seks halvkartover. De ma anta-
ges at have varet anbragt i selve skro-
get, mens resten fprtes "up de mauren”
altsd 1 for- og agterkastellerne. Heraf
var de 18 "liggende jernstykker" store
og sma, altsa skeftede kanoner, en
stenb@sse, 17 skerpentiner og 93 hage-
bg@sser.

Under kong Hans og Christian 2.
blev der oparbejdet et betydeligt artil-
leriforrad. Michael Mortensen har for-
spgt at rekonstruere de beholdninger af
svert kongeligt bronze- og i mindre
omfang jernskyts, der var til radighed
umiddelbart inden Christian 2. forlod
Danmark i 1523, og kommer frem til
ca. 240 stykker. Af dem tog Christian
2. ca. 82 med sig til Nederlandene
mens hans admiral Sgren Norby tog
224 med til Gotland. Tilbage i Kgben-
havn var da kun knap 30 stykker!
Frederik 1.s korte regeringstid 1523-33
betegnes som en stilstandsperiode.
Skent rigets forsvarsmidler ved herre-
dagsmeder i 1525 vurderedes som util-
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Affvring af sveert "stenstvkke" af bronze. Tegning af Rudolf Deventer ca. 1583. Det kgl. Bibliotek.

strekkelige, synes kun fa af de der
foresliede initiativer at veere fort ud i
livet. Frederik 1. fik dog rigsradets
samtykke til at konfiskere de klokker
som danske klostre, kgbstads- og
landsbykirker kunne undvere. Det gik
tregt i begyndelsen, men i 1527 skar
kongen igennem og forlangte, at hver
kirke der havde to klokker skulle af-
levere den stgrste. Det indbragte knap
1200 klokker med en samlet vaegt pa
375 tons, men det kneb dbenbart med
at fa metallet omstgbt til kanoner, for
1 1531 fik kirkerne lov til at kgbe deres
klokker tilbage. Og da Christian 2. i
1531 gik i land i Norge, matte man
gribe til at lane ikke blot skibe, men
ogsa artilleri fra udenlandske allierede.
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Under Christian 3. blev fliden gen-
opbygget, og ogsi artilleribeholdnin-
gen ma formodes at vare blevet bragt
sa nogenlunde op pa niveauet for
1523. Der forligger dog ingen pracise
tal, men under en flideudrustning pa
12 skibe i 1555 forte skibene tilsam-
men 194 kanoner, fordelt pa 52 bron-
ze- og 142 jernkanoner, samt 42 hager,
og der var da stadig noget skyts tilbage
pa Tgjhuset. Jernskytset bestod stadig
af smedejernsbagladere fra Nederlan-
dene, hvorfra det indtil ca. 1560 im-
porteredes i betydelige m@ngder. Her
ligger velsagtens forklaringen pa de
velkendte fund ved Anholt af sadanne
kanoner, hvis oprindelse hidtil har ve-
ret uvis. En dendrokronologisk under-
spgelse af stokkene pa tre af dem har



nemlig vist. at trieet er feldet hhv.
1516, 1523 og 1530 i Pommem, der pa
den tid havde en stor eksport af trie
iseer til Nederlandene. Endvidere kon-
stateres det, at den ensartede forar-
bejdning tyder pa en oprindelse i det
samme varksted eller vaerkstedsmilje.
Og endelig at kanonerne muligvis har
veeret relativt nye, da de gik tabt. Alt
tyder pi, at "Anholt-kanonerne” aldrig
har bestykket orlogsskibe, men har lig-
get i lasten pa koffardiskibe, der er
forlist pi deres vej fra selgere i
Nederlandene til Kgbenhavns Tajhus,
hvor da ogsi storstedelen siden er hav-
net!

Trods genopbygningen under Chri-
stian 3. viste det sig imidlertid. at den
danske flade var darligt rustet, da den
nordiske Syvarskrig bred ud i 1563.
Sverige, der i modstning til Danmark
radede over store forekomster af kob-
ber og jern, havde siden lgsrivelsen i
1523 oparbejdet en omfattende viben-
industri, der i fredstid bide kunne eks-
portere og forsyne den svenske flide
med rigeligt artilleri, og som i krigstid
let kunne erstatte eventuelle tab. Og
mens den danske flade fortsat var ind-
rettet til den traditionelle entringstak-
tik, hvor de forholdsvis fi svere ka-
noner blot skulle bane vejen for sol-
daterne inden de bordede fjenden, vi-
ste det sig, at de svenske skibe forte en
sa kraftig artilleriarmering, at det kun
sjeeldent lykkedes at komme dem pi
entringshold. Den nordiske Syvarskrig

kan betegnes som den f@rste moderne
spkrig, hvor man for fgrste gang sa
selv store skibe blive senket alene ved
artilleriild. Manglen pa svert artilleri i
den danske flade forsterkedes af store
skibstab. Siledes sank 12 skibe, nogle
af dem fladens storste, ved det store
forlis ved Gotland i 1566. Ikke desto
mindre lykkedes det dret efter at udru-
ste en fliade pa 21 skibe med ialt 993
kanoner hvoraf dog kun ca. 1/4 var
bronzeskyts. Man var nu holdt op med
at importere de ret ineffektive smede-
jernskanoner, idet en ny mulighed var
dukket op. I England var man begyndt
at fremstille stobejernskanoner, forla-
dere med omtrent samme udformning
som bronzeskytset. De var ganske vist
ikke sa palidelige. lgbsspriengninger
forekom af og til, men de var billige
og kunne fremskaffes i de enskede
meengder. Frem til 1579 importeredes
over 500 engelske stpbejernskanoner.

[ 1592 rummede Tgjhuset dog sta-
dig store meengder foreldet smede-
jernsskyts, det udgjorde ca. 40 % af
artilleribeholdningen. Fra kroningen i
1596 til 1610 lykkedes det imidlertid
Christian 4. at gennmfgre en omfat-
tende modernisering af artilleriet sam-
tidig med at beholdningen blev foroget
fra 836 til 1414 stykker.

Ovenanferte korte rids kan udledes
af Michael Mortensens verk, men ud-
over selve artilleriets historie behand-
les ogsa i detaljer den administrative
side, bgsseskytternes d.v.s. artilleri-
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sternes forhold, fremstilling af krudt
og kugler, kanonbetjening, skiftende
tiders ballistikteorier etc. Og skont der
ovenfor er lagt veegt pa den maritime
side (fladen fremheves gentagne gan-
ge som den vigtigste artilleribruger), er
der tyldige afsnit om landbefastnin-
ger, feltartilleri og artilleriets brug un-
der de mange krige Danmark udkem-
pede i perioden.

Endvidere s:ettes kanonen ind i en
storre  kulturhistorisk sammenhng.
idet det papeges. at den organisatori-

ske og skonomiske indsats det kraeve-
de at opretholde et tidssvarende artille-
ri. var medvirkende til skabelsen af
fundamentet for det moderne samfund.

Bogen henvender sig ikke kun til
fagtolk, men kan med udbytte leses af
alle med bred interesse for dansk
middelalder- og ren@ssancehistorie, og
kan varmt anbefales.

Niels M. Probst

DEN 14. DANSKE MARITIMHISTORISKE KONFERENCE
PA ARO 12. - 14. MA]J 2000

Maritimt Kontaktudvalg planlegger for tiden den n:este Danske Mari-
timhistoriske Konference, der for forste gang skal viere i Marstal pa
/Erp, 1 det moderne konferencecenter /Erg Strand.

Stedets tette maritime miljo vil danne en passende ramme for kon-
ferencen, hvor som sedvanligt maritimhistorisk interesserede amatgr-
forskere og fagfolk kan lytte til foredrag og udveksle erfaringer. Kon-
ferencen begynder fredag aften og slutter efter [rokost om sgndagen.
Den traditionelle udflugt vil foregi ldrdag eftermiddag og omfatte en
rundtur pa A£re. Konferencen plejer at samle ca. 80 deltagere og prisen
vil viere 1150 kr. alle maltider iberegnet. Studerende og verdigt treen-
gende kan spge om reduktion. Udferlig information vil blive offentligt
i februar 2000 bl.a. gennem Marinehistorisk Tidsskrift.

Ole Lisberg Jensen
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Bogtilbud fra Museumsbutikken

Titel/forfatter Pris

For Nu
Faldne allierede flyvere 1939-1945 198.- 120.-
Udarbejder af Anders Bjprnvad
De danske militere flyvestyrkers
udvikling 1910-1940, bind 1 250,- 150.-
Paul E. Ancker
Den Nye Th. Mgller - Gamle Danske Militervaben 328.- 250.-
Frans Lovschall
Den Danske Hzr og Flides uniformer 1886 388.- 288.-
Red. Ole Skott
Uniformsknapper i den danske Her 1911-1997 148.- 110.-
Karsten Skjold Petersen
Danske Ordensinsignier 248.- 188.-
Rolf Christensen
For Flaget og Fliden 180.- 99.-
Red. Soren Laub, Svend Kieler. H.C. Bjerg
Ved keb af 4 heefter: 168.- 100,-

Dansk Marineflyvning 1911-1998
Niels M. Probst

Konvoj
Ole Feldbeak

Fladen den 29. august 1943
Jorgen H.P. Barfod

Fladen og Dansk Vestindien
Per Nielsen

Oplysninger om Museumsbutikkens gvrige udvalg findes pa museets hjemmeside:
http://kulturnet.dk/homes/orlm
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MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG

Laugets byggehold.

To af laugets byggehold er fierdige eller nesten fierdige med deres opgaver, der
er "St. Georg", som er afleveret, og "Valkyrien". Holdene omkring "Valdemar
Sejr", "Middelspant af kanonchalup" og "Slaget pA Reden" arbejder videre, men
har brug for flere haender. Vi vil forspge at danne et nyt omkring en model af
Holmen i 1968 i skala 1:200, for at fuldende den trilogi, som viser Gammel-
holm, Nyholm 1750 og Holmen inden den endelige afvikling pabegyndtes. Op-
gaven er si stor og mangesidig, at der bliver brug for et talsteerkt hold. Der skal
bygges huse, kraner, kajanleg, mange af flidens skibe, males figurer og meget
andet. Har du lyst til at deltage, s kontakt holdets ankermand. Poul Bech, pi
telefon 43 90 33 29 eller mgd ham tirsdag aften mellem kl. 19 og 21 pa museet.

Modelbyggerlaugets montre.

Det er ved at vere tiden, hvor vi skal teenke pé at udskifte en stgrre eller mindre
del af genstandene i vor egen montre. Det skulle gerne vare en dynamisk
udstilling, som hele tiden viser nye eksempler pd medlemmernes arbejder. Har
du lyst til at lave en udviklingsrzkke eller byggedetalje specielt til udstillingen
i montren og miske med et pedagogisk tilsnit, har det stor interesse. Vi ma
huske pd. at mange af museets besggende har lyst til at komme i gang med
modelbygning og at en interessant detajle maske er det puf, der skal til for at fa
dem i gang. Netop med nybegynderne i tankerne er det vigtigt at vise modeller
af mange typer, bygges:t, skibsdetaljer, kanoner, figurer og fly for bare at nzev-
ne nogle enkelte. Har du modeller eller detaljer, som er klar til udstilling eller
har du bare en god idé sa ring til os.

Torsdagsmadet den 6. januar.

Traditionen tro er der fremvisning af medlemmernes modeller pd denne den
forste mpdeaften efter nytar. Vi haber rigtig mange mgder op og har noget med,
det plejer at blive en rigtig spendende aften, som kan give masser af inspiration
og masser af god snak.

Efter pausen skal vi hgre Kim fortelle om slaget i Koralhavet 1942, et af de helt
store og afggrende slag i stillehavskrigen.
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ST. GEORGE ER HELT FARDIG!

- Hvor vesterhavsbreendingen gjorde kort proces og pa et par dégn i julen 1811 udslette-
de det store engelske linieskib "St. George", har det taget 2V2 dr at ferdiggpre det drama-
tiske diorama af den til dato stgrste strandingskatastrofe.

Modelbyggerlaugets "Modelbyggergruppe St. George", der fra start bestod af Palle Ro-
senvold, John Andersen og Jgrgen Lykke, supplerede sig senere med Gert Gray Ander-
sen og Lars Beierholm. Som ved tidligere samarbejdsprojekter arbejdede hvert gruppe-
medlem primzert med hver sine opgaver, men i dette tilfeelde skulle der i fiellesskab fin-
des en lgsning pd, hvorledes man kunne konstruere en model af et oprgrt hav. Den skulle
viere troveerdig og sa tet pi virkeligheden som overhovedet muligt. Der skulle mange
eksperimenter til for man fandt den Igsning, som alle fandt rigtig og anvendelig. Til gen-
gield blev resultatet flot, og dioramaet fremstir yderst virkelighedstro. Som udgangs-
punkt brugte byggegruppen et godt trebyggeset al "HMS Victory", som var (er) et sam-
tidigt skib af nogenlunde samme dimensioner. Det tilrettedes, sa det efter de tilgengelige
oplysninger lignede "St. George". Mandskabet skabtes ud fra modelfigurer fra Preiser,
hvorimod havet, som naevnt, blev en prototype, hvor gruppen hgstede mange erfaringer.
Den 5. oktober '99 blev dioramaet transporteret til Strandingsmuseum St. George i Tors-
minde, hvor det i dag kan ses i den permanente udstilling. Det kan anbefales at lzese den
dramatiske beretning om strandingen i f.eks. bogen "St. George og Defence”, som kan
kpbes pa Orlogsmuseet.
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MODELSKIB 2000

Modelkonkurrencen MODELSKIB 2000
i dagene 1. og 2. april 2000

Udstillingen MARITIM MODELBYGNING
fra 1. april til 28. maj 2000

Si er der mindre end et halvt ar til vort store konkurrence/udstillings arrange-
ment. Ideen bag kombinationen af konkurrence og udstilling er at kunne {3 alle
med. Den, der er konkurrencemindet og gerne vil have sit arbejde vurderet og
sammenlignet med andres og have chance for at hjemtage en medalje. og den,
hvis modeller tidligere har deltaget i en af vore konkurrencer eller ikke synes
modelbygning er et konkurrenceobjekt, men gerne vil line os deres modeller til
en repreesentativ udstilling. Der er ingen grund til at holde sig tilbage, fordi man
ikke mener arbejdet er godt nok! Lauget har plads til alle fra supermodelbyg-
geren til nybegynderen, fra ham der laver hver en stump selv, til ham der samler
et byggesa®t. Informationsmateriale og plakater er blevet udsendt, og der er alle-
rede mange, som har meldt deres deltagelse, men der er plads til mange flere, sa
vi beder jer medvirke til at sprede kendskabet til arrangementet.

Da det vil viere speendende at se sd meget modelarbejde med maritim tilknytning
som muligt, har vi medtaget de mange klasser, og her er de sa endnu en gang:

Modeller af ro- og sejlfartgjer

Modeller af motorfremdrevne skibe

Modeller af installationer, dele af skibe, havneanleg, vierftsanleg, scene-
rier, figurer og dioramaer.

Miniaturemodeller af klasse | og 2 i skalaforhold mindre end 1:250
Flaskeskibe og halvmodeller

Plasticmodeller

Karton- og papirmodeller

Maritime fly

LTS B

%N oL e

Problemer omkring transport af modellerne til og fra udstillingen vil blive Igst,
idet der vil blive arrangeret en rundtur med varevogne i det meste af landet. Til-
melding til konkurrence/udstilling samt eventuel aftale om transport kan ske ved
at ringe til Orlogsmuseet eller Per Jessen tIf. 45 81 69 15.
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Larebog i traskibsbygning.

For den seriose modelbygger er det vigtigt, at man fuldt ud forstér treskibsbyg-
ningens @®dle kunst. Mange af os er lgbet ind i problemer i byggeprocessen, hvor
vi har spurgt os selv "hvordan ggr en rigtig skibsbygger", det kan veere tre-
samlinger, udformningen af beslag, placering af bolte og nagler eller opslag af
en bjelkebugt. Vi har nu fra Vallensbek Modelskibsklub 1int en lerebog i tree-
skibsbygning. Bogen er ganske vist udgivet i 1956, men treskibsbygning har
ikke @®ndret sig meget i de sidste par hundrede ir. Bogen er pé ca. 50 A4-sider,
hvoraf halvdelen er plancher med meget detaljerede og informative tegninger.
Teksten er let tilgeengelig og opbygget siledes, at der mellem hver plancheside
er indskudt en tekstside med forklaring til den overforliggende planche. Bogen
kan leveres som 50 A4-lgsblade (med 4 huller) til en pris af 70 kr. Skal den
sendes med postvasenet er prisen 90 kr. @nsker du et eksemplar, kan du kon-
takte Per Jessen tIf. 45 81 69 15.

Byggevejledning til en orlogsskonnert.

Vi ved, ud fra henvendelser vi har [det i tidens lgb, at mange af laugets med-
lemmer er interesseret i vejledning i bygning af modeller. Det har veret foreslaet
at starte et kursus i modelbygning, men vi har i bestyrelsen ikke ment, at dette
var muligt, dels pa grund af manglende lokaler og maskiner, dels fordi et byg-
geprojekt vil tage meget lang tid, flere dr, hvis det skal gennemfgres som under-
visning, og endelig, fordi vi ikke mener at kunne skaffe laerere. Pa torsdagmg-
derne har byggedetaljer veeret gennemgilet, og om tirsdagen er alle velkommen,
hvis de har problemer.

Nu er det imidlertid lykkedes Peter Maack at finde og tilrettelzegge et materiale,
som pi fortreeffelig vis guider igennem bygningen af en orlogsskonnert. Materi-
alet bestar af et set meget detaljerede og perfekte tegninger i skalaforholdet
1:48, samt en udforlig beskrivelse af skroget og rigningen.

Endvidere en byggevejledning, som kan fplges mere eller mindre slavisk af-
hengig af ens egne erfaringer.

Hele szettet med tegninger og tekst, kopieret i A4 og A3 formater,
kan erhverves for 75 kr. plus eventuelle forsendelsesomkostninger.

Kontakt Peter Maack pa tlf. 39 65 54 83 eller Per Jessen pa tlf. 45 81 69 15.



Model af korvetten OLFERT FISCHER til Orlogsmuseet

Ved dbningen af udstillingen "NATO - flade og forsvar gennem 50 ar" den 5.
november kunne Orlogsmuseet preesentere en flot ny model af korvetten
OLFERT FISCHER i skala 1:50, bygget af Kim Kanstrup, mangeérigt medlem
af Orlogsmusecets Modelbyggerlaug.

Det har taget Kim Kanstrup 3090 timer at fuldfgre modellen med velvillig assi-
stance fra Sgvaermets side, hvad gelder ngdvendige tegninger og tilladelser til at
fotografere de udrustede skibe.

Orlogsmuseet er Kim Kanstrup meget taknemmelig for at fa mulighed for at ind-
lemme et s moderne skib i fladens historiske modelsamling. At det sa samtidigt
er et skib, der har deltaget i Danmarks internationale engagementer bade i Gol-
fen og i Adriaterhavet giver modellen en ekstra betydning.

Modellen af OLFERT FISCHER er en veludfert, smuk model, der siledes bliver
den nyeste skibstype i Orlogsmuseets samling.

Korvetten OLFERT FISCHER er den ene af de tre korvetter af NIELS JUEL-
klassen, der er serligt bygget til "at kunne drage fordel af de s®rlige farvands-
geografiske forhold i spomradet omkring Danmark" (SVO nr. 21/78). Det har
dog vist sig, at korvetterne ogsa kunne klare sig i stgrre sammenhzng langt fra
danske farvande bade i Den Persiske Golf og Adriaterhavet.

Ole Lisberg Jensen
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Resterende sgndagsrundvisninger i Orlogsmuseet
Efteraret 1999

21. november kl. 13.30:

28. november kl. 13.30:

5. december Kkl. 13.30:

12. december kl. 13.30:

19. december kl. 13.30:

Christian den Fjerdes orlogsflide
v/Henriette van der Blom

Tordenskiold og svenskekrigene
v/Anna Viola Pedersen

Slaget pa Reden og englandskrigene
v/Allan Borup

Skibbyggeri pa holmene

w/Nicolai Winch Kristensen

Livet ombord og i land
v Sanne-Marie Ekstrom Jacobsen

Orlogsmuseets gratis sommerbyvandringer starter igen
sondag den 4. juni 2000 og varer til spndag den 27. august .

Besgg Orlogsmuseets hjemmeside pa internettet

http://www kulturnet.dk/homes/orlm

Hjemmesiden giver en bred orientering om Orlogsmuseet og dets virksomhed.
Henvendelser vedr. siden, som lgbende bliver opdateret, bedes rettet til:
Museumsassistent Mogens Dithmer, Orlogsmuseet, md @orlogsmuseet.dk
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FRA ORLOGSMUSEETS BILLEDARKIV...

Lgsningen pa opgavebilledet i Marinehistorisk Tidsskrift nr. 3/1999:

En 1is til kgjesek fra midten af 1800-tallet. Lasen fungerede samtidigt som
handtag. Den nederste stang fgres gennem hullerne pa kgjesekken og lasen
smakkes i. Den heldige vinder blev Hans Petter Madsen, Baneveien 7B,0682
Oslo, Norge, som har fiet sin preemie tilsendt.

Vi vil gerne have oplyst, hvad det her viste stykke veerktgj har veret anvendt til.
Materialerne er tre og blafarvet glas. Lengde: 23,5 cm og bredde: 10,5 cm.
Verktgjet stammer fra det nu nedlagte Orlogsverft pa Holmen.

Svar til Orlogsmuseet senest 31. december 1999.





