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Dunkirker-fribytternes overgreb pa
dansk-norske undersatter i ar 1600.

Ragna Heyn Olsen

1 1600-tallet behovede betegnelsen "dynkircker” ' ikke en uddybning. Det var i
sig selv en rigeligt deekkende betegnelse for den gruppe af spansk-flamske fri-
byttere fra Dunkerque, som gjorde sofarten usikker i hele Nordatlanten. Dunkir-
kerne havde faer tildelt vide befojelser af deres spanske konge til at spolere sp-
farten for den spanske konges fjende de syv nordligste nederlandske provinser,
kaldet Generalstaterne. 1 det mellemverende spillede det dansk-norske riges
neutralitet ingen rolle og der var sdledes ingen garanti for de danske under-
satter, der enten befandt sig pa nederlandsk byggede skibe eller pa skibe lastede
med nederlandske varer. Dette er historien om de dunkirkere, som forbrod sig
mod dansk-norske undersdtter omkring dar 1600.

Dunkerque og "den flamske
armada" omkring ar 1600

Nederlandene bestod af i alt 17 for-
skellige provinser, hvor man talte 7
forskellige sprog og havde mindst lige
sd mange styreformer. Nogle af pro-
vinserne tilhgrte hertugdemmet Bur-
gund, mens andre var tilknyttet Det
tysk-romerske Rige. Det var den tysk-
romerske kejser Karl V, der ved sin
feedrene og madrene arv samlede fyr-
stehusene Habsburgs og Burgunds be-
siddelser og for at ggre det hele lidt
enklere, omdannede han 1 1548 alle de
nederlandske provinser til et samlet
administrationsomride. I 1556 abdi-
cerede Karl V til fordel for sin sgn

Philip II, som i modsatning til sin far
valgte at regere Nederlandene fra sin
residens i Spanien. Som statholder ind-
satte han sin halvsgster Magareta af
Parma og udpegede et regeringsrad af
spanske embedsmand og nederlandske
hgjadelige. Det kom dog hurtigt til
uoverenstemmelser mellem det meget
katolske hof i Madrid og de neder-
landske adelige mht. spgrgsmalet om
den lutheranske og calvinistiske lere,
som havde stor udbredelse i iszr de to
nordlige nederlandske provinser Hol-
land og Zeeland. Det resulterede i to
viebnede oprgr mod det spanske herre-
dgmme i henholdsvis 1566-67 og
1568-1572.°
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Prospekt af havnen i Dunkergue omkring ar 1600. Stik fra Guiccardinis "Beschreijvinge van alle
de Nederlanden” udg. 1 Amsterdam 1612, I forgrunden ses orlogsskibe fra Generalstaternes fla-
de, som hvert ar fra begyndelsen af maris til slutningen af oktober lagde en blokade ud for ind-
sejlingen til Dunkerque i et forsog pa ar holde dunkirkerne i havn. (Gengivet i AKVELD (red.);
"Mavitieme Geschiedenis der Nedertanden" bd. 2, Bussum 1977)

Dunkerque 14 dengang i provinsen
Flandern, som var overvejende spansk
kontrolleret, og havnebyen fungerede
som udgangspunkt for en fribytterfl-
de, der af spanierne blev kaldt den
"flamske armada''. Dunkirkerne fik
den spanske konges tilladelse til at
odelegge handels- og spfarten for de
syv nordlige protestantiske nederland-
ske provinser, der i 1579 dannede en
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republik, pa dansk kaldet Generalsta-
terne. De sydlige provinser var enten
forblevet loyale mod den spanske kon-
ge og den katolske tro eller var ved
magt blevet generobret af Magarata af
Parmas son, Alexander Farnese. Disse
provinser svarer i grove trek til det
omrade vi i dag kender som Belgien,
dengang kaldet de spanske Nederlan-
de.



Dunkirkerne blev dog ferst for al-
vor et problem for den dansk-norske
skibsfart efter 1598, det ar hvor den
spanske konge Philip III yderligere
strammede de spanske restriktioner
overfor Generalstaterne. Han forbed
enhver form for handelsinteraktion der
pa nogen made involverede provinser-
ne i Generalstaterne og deres indbyg-
gere. For at understrege hvor alvorligt
han mente det, fengslede han en del
spanske borgere, som pi fredelig vis
havde samarbejdet med kgbmend fra
Generalstaterne og hvis loyalitet han
ikke kunne vide sig sikker pa. Han-
delsembargoen kunne kun handhzves
vha. en flade der var stzerk nok til at
tage kampen op med Generalstaternes
orlogsskibe. Mange af skibene fra den
regulere spanske orlogsflade egnede
sig dog ikke til sejlads i hverken Nord-
atlanten eller langs lavvandede kyster
og desuden befandt det spanske ver-
densimperium sig 1 en alvorlig gkono-
misk krise, der ikke uden videre tillod
store investeringer i nyt materiel. Lgs-
ningen pa dette problem var forholds-
vis enkel, for det var omkostningsfrit
at tillokke investorer, der havde mid-
lerne til selv at stille med skib og
mandskab og som til gengeld fik stor-
stedelen af prisepengene for de op-
bragte handelsskibe. Der var gode pen-
ge at hente, for normalt gik kun 10%
til statskassen, 2% til en forsikrings-
kasse for enker, forzldrelpse og inva-
lide, hvorefter den resterende del blev

fordelt mellem den sakaldte "principal
haubtman” * dvs. skibsrederen, kaptaj-
nen og mandskabet, som af hensyn til
deres sjls frelse normalt ogsa skaenk-
ede et belgb til Kirken. Indbyggerne i
Dunkerque omstillede sig hurtigt til
fribytter-erhvervets muligheder, da de
i forvejen leenge havde haft tradition
for at supplere indtegterne fra silde-
fiskeriet med lidt sgrgveri ved siden af.
Denne arbejdsfordeling afspejlede sig
endda pa byens segl; en havmand be-
vaebnet med en sabel, bzrende et
skjold med billedet af en sild. For en
sgrgver var der ogsa klare fordele ved
at opna et comimnissionsbrev, der defi-
nerede indehaveren som varende i
spansk tjeneste. Dermed var han nem-
lig ikke lengere en lovlgs forbryder,
men blev beskyttet af et omfattende
spansk-flamsk retssystem med admira-
litetsdomstole bade i Dunkerque og
Bruxelles.

Spanske kongefregatter
og dunkirkernes snauw'er

Reelt bestod den flamske armada af to
konkurrerende fladeenheder; de privat
ejede fribytterskibe og et mindre antal
af den spanske konges fregatter, de sa-
kaldte koningsschepen pa mellem 80-
120 lester. Lastemalet er set med nu-
tidens gjne en lidt uhandgribelig ma-
leenhed, men 1 last svarer til ca. 2
tons. I drene indtil 1609 udrustedes der
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Dunkerques bysegl med mottoet Ad Causas
som det sd ud i 1558. Bven havde en lang tra-
dition for at kombinere fiskerierhvervet med
sorpvervirksomhed, hvad der pa byseglet ud-
montede sig i et billede af en veebnet havmand
og vibnet med en sild og den burgundiske lp-
ve.(Gengivet i CANTABOUS; Gens de Mer a
Dunkerque, Dunkerque 1977)

gennemsnitligt 30 fribytterskibe og 10
koningsschepen arligt." Set i tonnage
var de to flideenheder dog rimeligt
jevnbyrdige, idet fribytterne som regel
anvendte mindre fladbundede flamske
skibstyper, der hvis situationen krz-
vede det, kunne fremdrives med arer.
De mest populzre modeller var de ca.
30 lester store snauw eller kat. ° Disse
skibstyper gav de private fribytter en
fordel frem for de store koningssche-
pen, fordi den nemmere kunne mangv-
rere pa lavt vand og samtidigt vha.
arerne havde mulighed for at snige sig

ind pa byttet i vindstille vejr. Effekten
kunne ogsi tydeligt afleeses pa dunkir-
ker-admiralitetes  priseregnskaber,
hvor det var de private fribyttere der
stod for omkring 90% af admiralitets
indtzgter.’ Groft sagt kan man da ogsi
sige, at koningsschepenes primere
funktion var at tage kampen op med
de orlogsskibe, som Generalstaterne
udrustede som modsvar pa dunkirker-
fribytterne. Hvert ar fra begyndelsen
af marts til slutningen af oktober bade
hiandh@vede Generalstaterne en blo-
kade af kysten ud for de spanske Ne-
derlande, samt sgrgede for konvoje-
ring af de sarbare sildefiskeflader i
Nordsgen og af handelsskibene pa de-
res vej ind og ud af @stersgen.” Ved
admiralitetet i Bruxelles skelnede man
ogsd mellem de sgfolk som arbejde pa
koningsschepe og de som gjorde tje-
neste pa de private fribytterskibe.
Sidstn®vnte kaldtes armadores eller
armateurs og ve den, der omtalte dem
som fribyttere. Pa nederlandsk og
flamsk betegnede ordet "freijbuiter”
nemlig terroriserende bander af leje-
soldater der i mods®tning til dunkir-
kerne bade var lov- og herrelgse. Hel-
ler ikke dunkirkernes nederlandske
fjender omtalte dem som fribyttere,
men anvendte gerne ordet particulares
i officielle retslige tekster og det mere
j@®vne "pirat" i private breve. Set fra
dunkirkernes og deres overordnedes
synspunkt kunne man stille dem til
regnskab for krigshandlinger de begik



Tegning af Bonaventura Peeters (1614-1652), Kunstinuseet i Bruxelles. Inderhavnen i Dunkerqite
ved arsenaler med skibe fra den flamske armada. (Gengivet i AKVELD (red.) "Maritieme Ge-
schiedenis der Nederlanden” bd. 2, Bussum 1977)

mod fjenden, de nederlandske oprgre-
re. Det var fuldt ud legitime handlinger
imods®tning til de handlinger en
fribytter, som de selv forstod ordet
ville beg.

Dr. Georg Webers sagsanlag ved
admiralitetet i Bruxelles dr 1601

Indtil ar 1600 var det mere eller min-
dre overladt til borgernes eget initiativ,
hvis de ville spge om enten en erstat-
ning i klingende ment eller en resti-
tution, dvs. tilbagelevering af det op-

bragte skib og gods. Admiralitetsdom-
stolene i de spanske Nederlande havde
med vilje gjort det nesten umuligt at
opfylde alle domstolens krav om do-
kumentation og bevisforelse. Det var
op til sagspgeren at bevise, at hans
ejendom var et "frit" dvs. neutralt skib,
for admiralitetet gik altid ud fra at det
modsatte var tilfreldet. Skibets ejer
havde en frist pa tre uger efter opbrin-
gelsen til at skaffe detaljeret skriftlig
dokumentation om fplgende; skibets
type og byggested, sammens@tningen
af mandskabet, herunder havde is@r
deres fgdested interesse for admira-
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litetet. Principielt var én badsdreng
fadt i f.eks. Amsterdam nok til at hele
skibet med indhold blev betragtet som
ufrit. Af samme grund havde Christian
IV i maj maned ar 1600 udsendt en
advarsel til alle rigets kgbstzder
"...mod at seette nederlendere til skip-
pere, styrmeend eller kobmend pa de-
res skibe." ° Derudover skulle der fore-
ligge oplysninger om lastens indhold
og verdi, samt dens oprindelses- og
destinationssted. Alt dette ville blive
sammenlignet med de oplysninger og
inventarlister, som prisemesteren'’ og
hans ansatte i Dunkerque fgrte over de
prisetagne skibe og deres last. Der
skulle ogsa ngje ggres rede for even-
tuelle viaben og skyts ombord og for i
hvilke havne skibet havde lagt ind un-
dervejs."" Skibets ejer skulle altsd der-
med kunne bevise overfor admirali-
tetet at hverken skib, varer eller mand-
skab havde nogen som helst forbin-
delse med Generalstaterne og at det ik-
ke havde veeret hensigten at genere
den spanske konges undersatter. Fra
admiralitetets synspunkt fandtes ingen
nedre petitessegreense for hvornar et
skib kunne dgmmes "ufrit" og det var
ekstremt sjzldent at sagsggeren fik
medhold i sadanne erstatningsager.
Det var dog ikke en s®rlig omsorg
for hverken undersitternes eller for
handelsfartens sikkerhed, der moti-
verede Christian IV til at sende en em-
bedsmand fra det tyske kancelli til
Bruxelles for at tiltale dunkirkerne. I et
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brev til rigskansler Christen Friis gav
kongen nemlig udtryk for, at han i den
grad var personligt irriteret over, at
dunkirkerne kreenkede hans hgjhedsret
over de dansk-norske havstromme og
at de tilsyneladende var ligeglade med,
at han ikke havde nogen strid med
hverken den spanske konge, general-
guverngren af de spanske Nederlande
eller Generalstaterne selv for den sags
skyld."” Det var i denne anledning, at
rigskansler Friis i begyndelsen af 1601
sendte dr. jur. Georg Weber til admi-
ralitet i Bruxelles. Dr. Weber var en
meget effektiv og ikke mindst flittig
jurist, for han sprgede for at lave af-
skrifter af alle dokumenter og breve
med relation til forlgbet af retssagerne,
hvorpa han lgbende sendte dem hjem
til kongen og rigskansleren. Det er dis-
se papirer der den dag idag findes pa
Rigsarkivet.

Konkret fgrte dr. Weber fire sager
mod fem navngivne dunkirker-kaptaj-
ner, som i lgbet af sommerhalvaret ar
1600 havde forgrebet sig mod dansk-
norske sgfolk. Danskerne havde veeret
i kontakt med flere af periodens mest
effektive og berygtede dunkirker-kap-
tajner; Jacob Thomassen, brgdrerne
Michel og Meus Jacobsen, Sigbrant
Petersen og Dietrich Liitkens."” Af dis-
se var de to forste fortsat i live og
Liitkens befandt sig i et feengsel i Spa-
nien. Det var under retssagen ikke
klart om de anklagede kaptajner forte
de spanske koningsschepen eller priva-



Fra Faulconnier. Vue over kystlinjen ved Dunkerque og dens forsvarsveerker. Feestningen Mar-
dijck anlagdes i 1621 som led den ny offensiv i forbindelse med at en 12-arige vabenstilstand
mellen: Spanien og Generalstaterne udlpb. (Gengivet i CANTABOUS:; "Gens de Mer a Dun-
kerque", Dunkergue 1977)

te fribytterskibe. Det var dog heller
ikke en problemstilling, som dr. Weber
gnskede at diskutere, for efter hans
mening var dunkirkerne ikke andet end
simple tyve og mordere hele bundtet.
Dr. Webers ordvalg under retssagen
faldt bade den spanske generalguver-
ngr, @rkehertug Albrecht og stadsad-
vokaten fra Dunkerque for brystet. De
fandt det begge ganske uacceptabelt, at

dr. Weber omtalte deres ansatte i ven-
dinger som var de "...fribyttere, sprp-
vere, tyrkere og barbarer." "

1 den forste sag havde dunkirkeren
Jacob Thomassen pa gstsiden af gen
Ameland udgevet sig for at vere or-
logskaptajn pa et af Generalstaternes
skibe og havde bordet skibet JONAS,
som blev fart af en dansk skipper ved
navn Mathias Holm og som var ejet af
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hamborgeren Heinrich Meiers. Med en
vis sans for galgenhumor havde Tho-
massen spurgt den danske skipper om
han monstro havde set nogle dunkir-
kere i nerheden? Hertil svarede Holm,
at nej det havde han ikke, hvorpa Tho-
massen kunne bekrzfte, at han da sa-
meand stod lige ved siden af én. Ma-
thias Holm og hans mandskab mitte
da aflevere penge, t@j og lgsgre til en
veerdi af 350 rdl. og de var, ifplge dr.
Weber blevet torteret pi det groveste
og havde faet mange varige mén. Den
anden sag drejede sig om brgdrene Mi-
chel og Meus Jacobsen, der altid ar-
bejdede sammen og forte hver sin
pinas. Da deres overtalelsesmetoder
var temmelig bastante, havde de uden
stgrre besvar fravristet den kgben-
havnske skipper Sgren Sgrensen varer
til en vaerdi af 839 rdl. og 30 skilling.
Det skal siges, at dr. Weber var
ekstremt omhyggelig med at angive
hver enkelt genstands pracise verdi pi
sine lister over det mistede gods og ud-

styr. Det pagaldende skib var ejet af

kgbmanden B. Berns fra Hamborg.
Det var dennes sgn af samme navn,
der senere indgik i et konsortium med
en anden bekendt hamborgsk kebmand
ved navn Marselies; et firma som
Christian IV gjorde mange forretnin-
ger med.” Dr. Weber krevede pé
Berns' vegne fuld erstatning for skibet,
som de to brgdre havde ladet lpbe pa
grund. Det var nemlig ikke altid at
dunkirkerne fandt det umagen verd at
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tage et skib som prise, for det betgd at
de matte undvaere mandskab fra deres
egne skibe til at sejle prisen hjem til
Dunkerque. De havde antagelig et godt
oje for nyere skibe af en vis kvalitet,
som de vidste kunne indbringe en god
pris pa det omfattende flamske brugt-
skibsmarked.'” Berns' skib havde som
folge af grunds®tningen veeret for gde-
lagt til at kunne fuldfgre sin rejse til
Spanien, hvor det skulle aflevere sin
last af norske master. Dunkirker-kap-
tajner spildte dbenbart ikke tid pa at
sporge til lasten eller dens destination.
I dette tilfzzlde sa Michel og Meus Ja-
cobsen i hvert fald stort pia om de ska-
dede deres egen arbejdsgivers interes-
ser, Admiralitetsdommerne i Bruxelles
var dog ikke videre lydhgre overfor dr.
Webers freml@gning af forlgbet og in-
sisterede pa, at der ifglge deres oplys-
ninger ikke havde varet master om-
bord, men kun malt og viktualievarer.

Den tredie sag drejede sig om den
kpbenhavnske borger Wilhelm Halber-
stadts skib DANIEL, som pd vej hjem
fra England med varer til kongens eget
hof var blevet frataget gods til en ver-
di af 1088 rdl. og 15 skilling. Skippe-
ren Augustin Kertsen af Danzig havde
bedt om at blive behandlet som det sig
en fri mand burde, dvs. om ikke at bli-
ve udsat for vold. Dunkirker-kaptajnen
Sigbrandt Petersen havde blot leet af
denne bgn og havde frataget ham Chri-
stian IVs originale dvs. egenh®ndigt
skrevne sppas. Det faktum, at der var



tale om et originalt brev og ikke en ko-
pi, blev fremhavet flere gange under
sagsfremleggelsen. Veerst var dog, at
Sigbrant Petersen ikke alene tog
sppasset men havde samtidigt ladet
hant om Christian I'Vs myndighed. Dr.
Weber citerede ham for at skulle have
sagt: "...der Pass ist gutt, der Man ist
gutt, dass Gutt ist besser, der Kéning
ist ein gutt Mann, wir fragen aber
nicht viel nach thm..." '’ Det behgver
ikke at have vearet pricis disse ord
som Sigbrandt Petersen brugte, men de
opsummerer formodentligt udmarket
dunkirkernes generelle opfattelse af
den danske konges myndighed i Nord-
spen.

Sagen om Dietrich Liitkens'
haevnaktion

Is@r sagen om den femte kaptajn Die-
trich Liitkens optog dr. Weber og ad-
miralitetsdommernes tid og opmeark-
somhed. Han havde begdet en reguler
h@vnaktion mod den norske skipper
Bjorn Jonsson fra Bergen og dennes
mandskab. Jonssons skib var blevet
opbragt og bordet pa sin vej mod Am-
sterdam af Liitkens og mandskabet
var, ifglge Weber blevet slidet med pk-
ser til blodet strommede dem ud af
ore, nese og mund. En fik skiret kin-
derne af og andre n®se og grer, som
herefter blev syet fast til roret. Skip-
peren Jonsson havde man forsggt at

garrottere med et stykke snor, som dog
var knzkket. Han blev da kastet over-
bord, men havde pd den ene eller an-
den made reddet sig i land og var efter
en lang og besvrlig rejse til fods ndet
Danmark, hvor han personligt havde
klaget sin ned for Christian IV. Siden
var Jonsson fulgt med dr. Weber til
Bruxelles, hvor han optradte som vid-
ne i sagen."”

Under mishandlingen var de dansk-
norske sgfolk blevet mindet om dun-
kirker-kaptajnen Dirk Jorissens skab-
ne. Denne kaptajn og hans mandskab
pd 42 mend var i slutningen af 1599
blevet fanget i en norsk havn og var
alle blevet hangt som gemene sgrove-
re i Amsterdam. Kaptajn Liitkens og
hans mandskab havde haft venner og
familie blandt Jorissens folk og de lod
nu deres vrede og frustration ga ud
over et tilfeldigt norsk skib, fordi de
holdt de dansk-norske myndigheder
ansvarlige for Jorissens skaebne. Gene-
ralguverngren af de spanske Neder-
lande, ®rkehertug Albrecht havde i ef-
teraret 1599 ogsa skrevet et par breve
til Christian IV, hvor han tert bemzar-
kede, at det da vist var sa som sa med
danskernes neutralitet 1 sagen om Jo-
rissens arrestation og at man havde
veeret Generalstaternes orlogskaptajner
lidt for behjelpelige. Christian IV var
selvfplgelig helst fri for bide dunkir-
kere og Generalstaternes orlogsskibe
pa sine havstromme og det var da hel-
ler ikke specielt velset at Generalsta-
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ternes kaptajner gvede selvjustits mod
dunkirkerne pd dansk-norsk farvand,
men hvis der ikke var nogle danske or-
logsskibe i1 nzrheden til at legge sig
imellem, sd kunne overgreb ikke for-
hindres. Ifglge Albrechts version af
forlgbet med Jorissens arrestation,
havde Jorissen sggt i havn i Norge for
at skaffe proviant til hjemfarten. Han
var gaet fra borde for at tale med de lo-
kale kgbmeend og i hans fraver havde
to af Generalstaternes orlogsskibe
overrasket og erobret fribytterskibet,
som de lod fgre til Amsterdam sam-
men med hele Jorissens mandskab. Jo-
rissen blev herefter indfanget i Norge
af de danske myndigheder og fngslet
i Kgbenhavn som en gemen s@rgver.
Herfra lod man ham siden lgslade og
han var mere eller mindre bevist blevet
overladt til sine fjender, som ikke hav-
de behgvet at ggre andet end at sende
et par mand til at afvente, at Jorissen
tridte ud af fiengselsporten.' Inden dr.
Weber fik lov til at begynde fremleg-
gelsen af sine fire sager, matte han
farst sta skoleret og give admiralitets-
ridet i Bruxelles en forklaring pa,
hvorfor den danske regering havde
undladt at svare pa de klager, som de
havde sendt angdende de danske myn-
digheders behandling af kaptajn Joris-
sen.”
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Domsafsigelse og @rkehertug
Albrechts indgriben

Under forlgbet af alle fire retssager
forspgte admiralitetsdommerne pa alle
mader at pille dr. Webers fremstilling
fra hinanden ved at g ned i detaljer
om smabelgb, som de ikke mente
stemte overens med deres papirer. Det
var ikke usedvanligt, at dunkirkerne
lemlestede folk pa det groveste og dis-
se handlinger krevede derfor heller
ingen videre forklaring, men admirali-
tetet antydede at man ville straffe Die-
trich Liitkens med fengsel. Dr. Weber
lod sig ikke stille tilfreds med dette
svar, for han vidste udmarket godt at
Liitkens allerede da befandt sig i et
spansk fengsel, fordi denne havde
gjort sig skyldig i at lade et velbela-
dent hollandsk handelsskib passere
mod bestikkelse. | gvrigt var dr. We-
ber ikke det fjerneste interesseret 1 at
fore en diskussion om det moralske
aspekt af dunkirkernes opfgrsel. Sa-
gens kerne var udelukkende hvorvidt
danskerne havde krav pai erstatning og
i sa fald hvor meget. Efter nogle ma-
neders diskussion frem og tilbage var
man ikke nzrmere en afggrelse. Af
hensyn til det "gode naboskab og ven-
skab" med Danmark, sd Albrecht sig
derfor ngdsaget til at blande sig i sa-
gen. Han skulle dog lige have det sid-
ste ord sagen og fremlagde et argu-
ment der set fra hans synspunkt legiti-
merede alt. Efter Albrechts mening



havde danskerne ved at besejle prote-
stantiske havne 1 Generalstaterne over-
tradt Speiertraktaten af 1544. Det var
en aftale som den davarende kong
Christian IIT havde indgdet med den
spanske konge og tysk-romerske kej-
ser Karl V for at fa anerkendt sin kon-
gemagt. Karl V havde lovet ikke at
blande sig i danske forhold ved f.eks.
at stgtte den katolske Christian IIs dgt-
re i at ggre krav pa tronen og Christian
I1I havde til gengeld bl.a. forpligtiget
sig til at distancere sig fra sine prote-
stantiske allierede og fgre en kejser-
venlig politik. Arkerhertug Albrecht
mente altsd, at danskerne 50 ar efter
indgdelsen af denne traktat helt og hol-
dent skulle afholde sig fra at drive
handel med protestanter.” Der findes
desverre ikke en skriftlig reaktion fra
hverken Christian IV eller rigskansler
Friis pa denne argumentation, men de
er formodentligt i fzllesskab blevet
enige om, at det ikke var umagen vard
at svare. Der var heller ikke grund til
at ggre yderligere ud af sagen, efter-
som @rkehertug Albrecht for at vise
sin velvilje lod sin finansminister med
det gkonomiske ansvar for den flam-
ske armada, contadoren Guerra de la
Vega udbetale dr. Weber en sum pa
6300 floriner og 2100 kejserlige daler,
svarende til det samlede belgb, som dr.
Weber havde krevet udbetalt i alle de
fremfgrte sager.”” Man ville alligevel
aldrig kunne fi admiralitetet til at
indrgmme, at der var blevet begdet

overgreb mod neutrale skibe og der
var ikke grund til at insistere pa en
officiel undskyldning. Dr. Weber kom
jo hjem med det vigtigste, nemlig rede
penge, og set i den betragtning var det
ikke sa vigtigt hvad admiralitetsrader-
ne i Bruxelles mente.

Noter:

I. Som brugt af Christian IV i BRICKA
(red.); Kristian den Fjerdes egenhen-
dige breve Kbh. 1887{/1969f.

. GEOFFREY, PARKER; The Dutch
Revolt London 1977 og Spain and the
Netherlands 1559-1659 London 1979.

. F.eks. brugt i TKUA (dvs. Rigsarki-
vet, Tyske Kancelli Udenlandske
Afd.), spanske Nederlande Al, #2:
1/11 1589 og 22/11 1589 "Caopie Ja-
cob Rostrup bestallung von dem Prin-
sen von Parma", "Copie Jacob Ro-
strup bestallung von dem Marquis de
Renty", samt i diverse breve fra gene-
ralguvengren @®rkehertug Albrecht til
Christian IV ang. dunkirkeren Filip de
Voss "...unsere hauptinan und capitan
unsere Armada zur Duinkerken” Om
de Voss' livsforlgb se kommende ar-
tikel i Personalhistorisk Tidsskrift af
samme forfatter.

4. AKVELD (red.); Maritieme Geschie-
denis der Nederlanden Bd.2, s. 130
Bussum 1977.

. Samme veerk s. 44, 5. 56 og s. 65.

6. Om admiralitetet i Dunkerque og fri-

bytterfladens opbygning og sammen-
sietning se POLLENTIER, F.; De Ad-
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13.

14.
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miraliteit en de oorlog ter zee onder
de Aartshertogen 1596-1609 Bruxelles
1972. Angiende den flamske armadas
videre historie i dens storhedstid efter
1621 se STRADLING, R.A; The Ar-
mada of Flanders Cambridge 1992.

. AKVELD (red.); Maritieme Geschie-

denis der Nederlanden Bd.2, s. 218
Bussum 1977.

. PARKER, GEOFFREY; The Army of

Flanders and the Spanish Road Cam-
bridge 1972 og STRADLING: The Ar-
mada of Flanders s. 43 og s. 89. An-
vendelsen af ordet "freijbuiter”;
TKUA, spanske Nederlande AIIL, #10
"Supplication contra Cornelius Peter-
sen” og TKUA, spanske Nederlande
B, #12 "Responce et Solution Arcduc
Albert" samt TKUA, Spanien AIlL, #8
"Klagen die Alhierwohnende Nieder-
lédndischen Nation".

. Kancelliets Brevbgger Bd. 1596-1602

dbent brev til alle borgmestre og rid i
rigets kabsteder, 15/5 1600.

. Frit oversat fra det nederlandsk/ flam-

ske ord Buitmester.
TKUA, Spanien AllL, #8 "Afskrift for
artikel for kebmand, skibsredere og
andre hvis skibe er bleven anholdt i
den spanske kongens omrdde og do-
menium” dat. 1585.

. Kancelliets Brevbpger Bd. 1596-1602

missiv til kansler Christian Friis 12/9
1600.

POLLLENTIER: De admiralireit en
de oorlog ter zee onder de Aartsher-
togen 1596-1609 Bruxelles 1972.
TKUA. spanske Nederlande B, #12
"Indberetninger fra dr. Georg Weber
til dels med bilag" - "Responce fra
kommise@ren Ad Causas uden dato,

18.

samt Responce et Solution Arcdus Al-
bert Bruxelles 1/4 1601, henholdsvis
"...son deputé n'a raison d'appeler Pi-
rates et Vreibuiters les Cap.nos et
gens..."” folie 1., fgrste afsnit og "...no
plus n'y nomine commo lo Turcq, ou
alrres Barbares..." folie 1, sidste af-
snit.

. LAURIDSEN, JOHN T,; Marselies

konsortiet Arhus 1987.

. BEATENS, R.; The Organization and

Effects of Flemish Privateering i Acta
Historae Neerlandica Bd. 9. Haag
1976.

. TKUA, spanske Nederlande B. #12

"Indbereminger fra dr. Georg We-
ber..." 18/4 1601, cit. folie 12r. In. 11-
13.

TKUA, spanske Nederlande B, #12
"Indbereminger fra dr. Georg We-
ber...” 18/4 1601.

. TKUA, spanske Nederlande Al, #2

"Breve fra wrkerhetug Albrecht af
Ostrig" 19/8 1599 og 12/11 1599.

. TKUA, spanske Nederlande B, #12

"Indberetninger fra dr. Georg We-
ber..." 1/3 1601.

. TKUA, spanske Nederlande B, #12

"Indbereminger fra dr. Georg We-
ber..." - Responce et Solution Arcduc
Albert 1/4 1601. Ang. Speiertraktaten
se LARIDSEN (red.); Danmark-Nor-
ges traktater Bd.1 1523-1560, 5.450f.

. TKUA, spanske Nederlande B, #12

"Indbereminger fra dr. Georg We-
ber..." - Afskrift af brev fra ewrkehertug
Albrecht til Guerra de la Vega.



MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS VENNER/MARINEHISTORISK
SELSKAB

Til medlemmerne!

I henhold til vedtegternes §7 indkaldes herved til ekstraordin:r generalforsamling
Onsdag den 11. oktober 2000 kl. 19.30.
Den ekstraordin®re generalforsamling afholdes umiddelbart inden
medlemsmgdet samme aften.

DAGSORDEN:
1) Valg af dirigent

2) Forslag om nedleggelse af Forlaget Marinehistoriske Skrifter, jfr. den selvejende
institutions vedtegter §3.
Baggrunden for dette forslag, der fremlagges af bestyrelsen, er at overdrage for-
lagsudgivelsen til Orlogsmuseet.

3) Forslag til vedtegts@ndringer.
a. Sifremt forslaget under pkt. 2 bliver vedtaget, vil folgende vedtegts@ndringer
blive foresliet:

1. 1 §4 afsnit 4 seettes der punktum efter "kasserer". Resten af setningen stry-
ges.

2. §6 afsnit 4 pkt. 4 stryges.

b. Derudover foreslas fglgende vedtegts@ndringer:

1. 1§1 pind 5 tilfgjes "og udpeger dettes redakipr”.

2. §3 anden s@tning ®ndres til: "Pensionister over 65 ir og studerende under
25 ar betaler halvt kontingent".

3. §6 afsnit 3: "Forslag, som medlemmerne mitte gnske behandlet af general-
forsamlingen, skal vere indsendt til formanden senest 1. februar. Evt. for-
slag fremsendes til medlemmerne senest 14 dage fer generalforsamlingens
afholdelse, eller meddeles sammen med indkaldelsen til denne i Marine-
historisk Tidsskrift".

4. 1§10 udskilles anden og tredje stning og geres til en selvstzndig paragraf.

4) Eventuelt.
Bestyrelsen
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DEBAT

Jorgen H. Barfod, flv. redakior for dette tidsskrift og fliv. formand for kontaktudvalget
Sfor dansk maritim historie- og samfundsforskning, har indsendt folgende:

Til Marinehistorisk Tidsskrifi.

Jeg forstar ikke hvorfor tidsskrifiet side 14 i en artikel "Maleriet "Danske
Orlogsskibe i det 18. Aarhundrede” endnu en gang” bringer en udtalelse, der ikke kan ses som andet
end et umotiveret @selsspark, der ikke har nogen sammenhzng med den avrige artikel.

Forfatteren skriver om et malerei at dette ofie ses " gengivet i historiske
verker (dog med undtagelse af Jorgen H. Barfods Niels Juels Flade fra 1997, der igvrigt bzrer
vidnesbyrd om, at forfatterens forskning, savel skriftligt som ikonografisk, er ophert midt i 1970-

eme)"

Det forekommer mig vanstendigt, at udtale sig pd denne méde. Dels er deri
“Niels Juels Flade" en del fotografioer der ikke tidligere har varet vist. og desuden omhandler mere
end halvdelen af bogen et tidsafsnit, tiden efter 1700, pa grundlag af en ny forskning af mig, og
som her ses for forste gang, altsd efter en forskning. der bade skrifiligl og ikonografisk, har fundet
sted i 1990-eme. Ganske vist er jeg oppe i drene, men jeg er ikke senil endnu.

Jorgen H. Barfod

Jeg forlanger, at ovenstdende berigtigelse indrykkes i neste nr. af

Marinehistorisk Tidsskrift nr. 2 i dret 2000.

Med venlig hilsen

Replik fra Niels M. Probst

Den konstatering, der, maske lidt umoti-
veret, slap med i den omtalte artikel, var
egentlig blot ment som et lille hib. Barfods
unadige reaktion fremtvinger imidlertid en
substantiering. Lad mig straks understrege,
at nedenstaende ikke skal opfattes som en
anmeldelse af bogen Niels Juels flide. Det
er blot tale om en pavisning af det faktum,
som Barfod selv implicit erkender, nemlig
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at de farste 40 af de 60 ar bogen dekker
(1660-1720) bygger pa wldre forskning.
Savel indhold som illustrationsmateriale er
nemlig genbrug fra forfatterens Niels Juel-
biografi fra 1977. Den forskning, der har
vierel fremlagt i lpbet af de fglgende tyve
ar, er stort set ignoreret.

Tag for eksempel behandlingen af Slaget i
Koge Bugt den I. juli 1677. | drene 1992-3



udspandt der sig i dette tidsskrift en laen-
gere debat om fortolkningen af kilderne til
belysning af denne begivenhed. En debat,
der bl.a. resulterede i en minutips plan
over slagets forlpb. Men skpnt Barfod an-
forer Marinehistorisk Tidsskrift 1992-3
som anvendt litteratur, er det eneste spor af
denne debat en enkelt satning, hvor den
danske eskadrerzkkefolge ved slagets ind-
leding anfpres. Men i den ra skitse af sla-
gels gang, som lieseren spises af med, er
rekkefglgen byttet om, og vendingen ved
Stevns forgér her, i mods®tning til alle tid-
ligere fremstillinger, inklusive Barfods eg-
ne, bagbord over i stedet for til styrbord!
Nogen argumentation for denne overrask-
ende udlegning leder man forgweves efter.
Preben Holcks bog Cort Adeler fra 1934 er
anfort i litteraturhenvisningen (som "den
forste stprre gennemgang af spheltens hi-
storie", Barfod kender iibenbart hverken
Chr. Bruuns biografi fra 1871 eller P.
Mylius' fra 1740). Holck forsagte her, pi
baggrund af en konstruktionstegning, at
pavise, at Adeler havde veret en usedvan-
ligt fremsynet skibskonstruktgr. Argumen-
tationen faldt imidlertid til jorden, da det (i
MHT 85/2) kunne pivises, at nevnte kon-
struktionstegning hidrgrte fra begyndelsen
af 1680'erne, altsda lnge efter Adelers
ded. Barfod bergrer ikke denne problema-
tik, men niar Holck anferes, burde lieseren
si ikke oplyses om, at hans hovedtese er
faldet?

Hvilket bringer mig til ikonografien. I
1977 var kendskabet til danske orlogsski-
bes udseende f@r ar 1700 ret begrenset. Si-
den har dette emne imidlertid veeret gen-
stand for en intensiv forskning. Resultater-
ne har veeret fremlagt i en rekke artikler i
Marinehistorisk Tidsskrift og Maritim

Kontakt, bl.a. i et nummer af sidstnevnte
publikation, der var formet som et fest-
skrift til Barfod i anledning af dennes 70-
ars fpdselsdag.

Folgelig stod der i 1997 et langt rigere bil-
ledmateriale til radighed end i 1977, men
Jprgen Barfod valgte ikke desto mindre at
genbruge sit gamle materiale. Selv [ejlene
i billedteksterne gar igen. Siledes gengives
pa side 60 den skibsteknisk ubehjzlpsom-
me Christian Morholts slagmaleri igen
som et vaerk af den langt mere kompetente
Claus Mginicken. Og igen i sort-hvidt. Her
har tiden staet stille!

Som eksempel pd den skibshistoriske
uformuenhed, der prager bogen, tjener
billedet pa side 56 nok bedst. Billedteksten
lyder: "Model af orlogsskibet Sophia Ama-
lia, bygget pa Holmen og tilgdet fladen
1650 med 100 stykker. Deltog i de fleste
slag under den skanske krig". Til det ma
indvendes. at dels blev tredekkeren So-
phia Amalia bygget ved Christiania og dels
var skibet overhovedet ikke udrustet under
Skanske Krig. Og hvorfor far leseren ikke
at vide, at modellen findes pi Orlogsmuse-
et? 1 1995 fik Orlogsmuseet igvrigt tilfgrt
en stor model af orlogsskibet Gyldenlgve
1670-1716. Dette skib deltog virkelig i alle
storre operationer under n®vnte krig og
det var stadig i tjeneste ved udbruddet af
Store Nordiske Krig. Et billede af denne
model havde vieret nok s relevant.
Hensigten med at udgive serien Fladens
historie er at formidle den nyeste viden,
siledes at det samlede vaerk i fremtiden vil
kunne fungere som standardreference pa
omradet. Forlaget har tilmed stillet leser-
ne i udsigt, at der leegges stor vegt pi illu-
strationerne. Disse mils:®tninger lever Ni-
els Juels flade ikke op til.
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Holmen 1968, et tilbageblik.

Modelbyggerlaugets historiske bevaringsprojekt i 1:200.

Del I: Dokgen og Frederiksholm.

Poul Beck

Orlogsmuseet har med sit gnske om en
model af Holmen 1968 givet anledning
til mange tanker om dengang og nu, og
hvordan man gennemfgrer et "beva-
ringsprojekt" i stprrelsesforhold 1:200,
der giver et realistisk og levende bille-
de af miljg og aktiviteter, som det tog
sig ud i 1968, da Holmen stadig var
Sgvermnets hovedbase og Orlogsvarftet
et aktivt nybygnings- og vedligehol-
delsesverft for Spvemets skibe.

I 1968 var Holmen et lukket militert
omrade, men ikke mere lukket, end at
man udefra kunne fglge mange af ak-
tiviteterne. De fleste af flidens skibe
havde base pa Holmen. Skibene blev
vedligeholdt og repareret pa Orlogs-
verftet, og byggeaktiviteten var stadig
stor her ved afslutningen af det dansk-
amerikanske Cost-share-program, der
var startet i 1960. Blev man lukket in-
den for som gest, eller havde man sin
daglige gang pa Holmen, enten som
ansat pa Orlogsverftet eller ved en af
Holmens mange institutioner, eller var
tjenesteggrende ved en af Sgvernets
enheder, dbenbarede der sig nasten
300 ars historie i en verden af gamle

og nye bygninger, gronne omrider,
lange alléer og et teknisk univers, der
omfattede alle former for hindverk og
tekniske specialer, dels i tilknytning til
Orlogsverftet, dels i tilknytning til Sg-
vernet eller Fyr- og Vagervasenet.
Herudover var der et stort antal depo-
ter og lagerbygninger spredt ud over
hele omradet.

Sgvemets administrative og logistiske
funktioner var sammen med Sgoffi-
cersskolen og andre uddannelsesfunk-
tioner koncentreret pa Nyholm og
Margretheholm i den nordlige del af
Holmen. I Flidens Leje havde skibene
deres indbyrdes rangorden, som de
stort set havde haft siden 1. Verdens-
krig. Fladens storste skibe, fregatter,
mineleggere og korvetter havde deres
pladser nordligst ved Elefanten, Ma-
stekranen og Bradbznken. Minestry-
gerne, motortorpedobadene og u-bade-
ne la ved deres broer og magasinbyg-
ninger ved det sydvestlige hjgrme af
Nyholm, hvor man ogsa kunne finde
Dykkerskolen.

Orlogsverftet var en selvstendig in-
stitution under Forsvarsministeriet. |
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Holmen med Fladens leje. Handkoloreret tegning fra Forsvarets Bygningstjenestes arkiv. Udfort
af Sovaernets Bygningsveasen 1941. Signeret Klok og Lelinmann. Farvelagt som akvarel 1951. Sig-

neret Bohr og Holger Sorensen.

1967/68 havde det en medarbejderstab
pid ca. 1500 ud af de 4-5000 menne-
sker, der pa dette tidspunkt var be-
skeftiget pa Holmen.

Grundleggende var Orlogsverftet et
traditionelt skibsvierft med de funk-
tioner og specialer, der typisk var
knyttet til et skibsverft. Varftet ride-
de over en tprdok, to byggebeddinger,
fire flydedokke, en byggehal, en stal-
montagehal og en treeskibsbygningshal
med et ophaler- og transportsystem til
fartgjerne, hvortil kom bédeveerft,

snedker- og tpmrerverksteder, ma-
skinvarksteder, grov- og klejnsmedie,
stgberi, kedelsmedie, kobbersmedie,
elektroverksted, batteriverksted og
leerlingeskole.

Forskellen fra andre veerfter 14 i verf-
tets specielle opgaver, dels som drifts-
og vedligeholdelsesverft for Sgvermet
og Fyr- og Vagervesenet, dels som
nybygningsverft serlig med hensyn til
Sgvaernets mindre enheder, d.v.s. ubi-
de, torpedobdde, minestrygere og pa-
truljefartgjer. En rekke af disse fartg-
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jer var af helt speciel konstruktion og
for torpedobiddenes og minestrygernes
vedkommende, var der tale om kom-
plicerede tre- og kompositkonstruk-
tioner, hvortil kom en rzkke specielle
drifts- og vedligeholdende funktioner
ved Orlogsverftet og Sgvernet til at
tage sig af elektronik, armering og ma-
skinsystemer.

P4 maskinomradet sp@ndte man i disse
ar over sa forskelligartede fremdriv-
ningssystemer som stempeldamp-ma-
skiner, dampturbiner, dieselmotorer og
i den forbindelse de specielle 20 cy-
lindrede dieselmotorer pa motortorpe-
dobddene, samt diesel-elektrisk-elek-
triske anl@g i ubadene og endelig gas-
turbineanleg 1 fregatterne Peder
Skram og Herluf Trolle og i de nyeste
torpedobade af britisk konstruktion,
hvoraf fire var under bygning pa Or-
logsverftet.

Det var en spendende og udfordrende
arbejdsplads, hvortil var knyttet en stor
dygtig og varieret medarbejderstab.
Verftets konstruktionskontor udgjorde
i sig selv et specielt og inspirerende
miljp, hvor mange smukke og unikke
konstruktioner blev skabt og tilpasset
Sgvernets behov og krav. En af verf-
tets meget beundrede resultater, var
ubidene af Delfin-klassen, hvoraf den
sidste blev leveret i 1964 og som kun-
ne have fortjent en design-pris for sine
lange, fejende harmoniske linier.
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Der hvor verftet ikke lignede andre
verfter, var is®r pa treskibsomradet.
Baggrunden var indfgrelsen af de spe-
cielle tyske motortorpedobade i Sg¢-
veernet efter 2. Verdenskrig. Badene
var udfgrt i en kompositkonstruktion,
d.v.s. baseret pd et aluminiumsskelet,
bestdende af spanter, skot, lang- og
tvaerskibs afstivninger og forsterknin-
ger med en udvendig flerlags trekon-
struktion og bekl®dning af ®deltrz. 1
den anledning blev der i begyndelsen
af 1950emne opfert den sakaldte mo-
torpedobadshal pa det sydgstlige hjor-
ne af Frederiksholm for at sikre opti-
male forhold for bygning og vedlige-
holdelse af fartgjerne. Dette anleg
gjorde med tilhgrende vaerkstedsbyg-
ninger Orlogsveerftet til Danmarks
stgrste traeskibsvarft. Foruden torpe-
dobadene blev der i 60erne bygget 4
mindre minestrygere af Vig-klassen,
hvor der udelukkende var anvendt tre,
aluminium og rustfrit stil. En anden
opgave var bygning af de sidste tradi-
tionelt udformede kystredningsbade til
vestkysten. Bidene blev forsynet med
meget kraftige motorer og udfgrt med
klinkbygget egetresskrog med en lav
aluminiumsoverbygning og malet med
rgdt skrog, hvidt relingsbzlte og gul
overbygning. Badene findes stadig, ik-
ke mindst, fordi der ved bygningen
blev anvendt serdeles vellagret ege-
tommer fra 1800-tallet.



I 1967-68 blev det politisk besluttet, at
Orlogsverftet i lgbet af fa ar skulle af-
vikles som nybygningsverft og i stedet
alene varetage drifts- og vedligehol-
delsesmassige opgaver for Sgvermet,
Fyr- og Vagervesenet og evt. andre
statslige institutioner. I 1970 aflevere-
de verftet de to sidste nybygninger til
Sgveernet, nemlig ubddene Narhvalen
og Nordkaperen, som dermed marke-
rede afslutningen pa Holmens nesten
300 ars skibsbygningstraditioner. Det
betgd, at mange hiandvarkere og tek-
nikere begyndte at sive vak fra Or-
logsverftet inden de egentlige afskedi-
gelser og reduktioner blev indledt fra
1970.

Frem til 1990 var der reelt tale om en
gradvis afvikling og reduktion af ved-
ligeholdelses- og driftsfaciliteterne pa
Holmen indtil den endelige afvikling
og udflytning til Korsgr og Frederiks-
havn efter 1990.

Andringer og forandringer har siden
1990 sat deres tydelige preg pa om-
radet. Sgvermet har beholdt Nyholm
med Sgofficersskolen og forskellige
administrative og tekniske funktioner.
Der er etableret ny hovedindgang ved
sydenden af Nyholm og en af de fint
bevarede galionsfigurer, der tidligere
stod pa Frederiksholm, er flyttet op pa
Nyholm, mens andre er flyttet til Kors-
gr og Frederikshavn.

For resten af Holmen er der iverksat et
storstilet byudviklings- og bevarings-
projekt, som allerede har skabt nye fa-
ciliteter til en rekke statslige uddan-
nelsesinstitutioner og som senere vil
blive fulgt op af boligbyggeri og bolig-
indretning i flere af Holmens fredede
bygninger, i alt ca. 1000 boliger.

Dokgen med Orlogsverftet ligger sta-
dig gde og stille med tomme beddinger
og bygninger. Som bekendt er et stor-
stilet projekt pa vej under skibsreder
M:ersk Mgllers store bevigenhed, - et
projekt, som vil omfatte et antal attrak-
tive boliger pa de sydlige 2/3 af Dok-
gen og etablering af den sikaldte akse
fra Marmorkirken, gennem Amalien-
borg og Amalichaven og videre gen-
nem dbningen mellem Philip de Lan-
ges to kanalvendte magasinbygninger
pa Frederiksholm.

Frederiksholm er den del af Holmen,
hvor der forelgbig er gennemfgrt de
stgrste forandringer, dels gennem ny-
byggeri og dels ved nyindretninger af
@ldre fredede bygninger og ombyg-
ning af nyere bygninger til brug for
Arkitektskolen, Teaterskolen, Film-
skolen og Rytmisk Konservatorium.
Pa gstsiden af Frederiksholm har de
fredede kanonbadsskure fra forste
halvdel af 1800-tallet faet en opmunt-
rende renassance, hvilket omfatter
istandsattelser, der n@rmest har ka-
rakter af nybyggeri til kontorformal,
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Frederiksholms hovedmagasiner efter forhojelsen med én etage, som skete pa initiativ af
Orlogsveerfiets chef for Byvgningsveesenet 1860. Hejsekvistene var et nyt fienomen, som man netop
havde undgaet i 1750erne, skont de da var sa yndede og nodvendige pd pakhuse. (Rigsarkivet,

KTS Soetaten).

men med bevarelse af de berende tra-
konstruktioner og den udvendige lod-
rette trebeklzdning og rade tegltage.

Motortorpedobadshallen pa det syd-
ostlige hjgrne af Frederiksholm beva-
res formentlig til medie-, kultur- og
idretsformal. Ved Snedkergraven er
det fredede Bohlendachhus kabt af en
kendt personlighed inden for under-
holdningsbranchen, mens den ligele-
des fredede chalupbygning og bide-
byggeri langs Snedkergraven er under
ombygning til dyre og attraktive bo-
liger.

Sgvemet forbliver pa den vestlige del
af Arsenalgen, hvor der med nye til-
og ombygninger omkring Holmens
maske fornemste bygningsanleg, Ar-
senalbygningen med kuglegarden og
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Holmens pompgse hovedindgang fra
1700-tallet, er indrettet plads til S¢-
vaernets Materielkommando.

Langs den sydlige side af Snedker-
graven er en rekke depotanlzg og 9
ud af 11 dampkanonbadsskure fra
1860erne fjernet til fordel for et meget
omtalt byggeri af ca. 150 andelsboliger
langs kanalen, som vil fa navnet Halv-
tolv, hvorved den gamle stedbeteg-
nelse bevares for eftertiden.

Forandringerne sker hurtigt. men hel-
hedsindtrykket med alléer, grgnne om-
rader, kanaler, havnen og de markante
gamle historiske bygninger bevares og
beskyttes. Miljget og livet i omridet
bliver et andet, men forhabentlig ligesa
levende og aktivt, som da Holmen var
fladens og Sgvernets hovedbase.



Orlogsmuseet og modelbyggerlaugets
bevaringsprojekt i stgrrelsesforhold
1:200 kan bare 10 ar efter, at Sgvamet
og Orlogsverftet forlod omrédet, ikke
baseres pd, hvad man i dag ser pd Hol-
men.

Der ma ngdvendigvis anvendes det
heldigvis fyldige og detaljerede teg-
ningsmateriale, der bla. findes ved
Forsvarets Bygningstjeneste. Herud-
over skal der udfra skibstegninger og
fotomateriale skabes et livfuldt billede,
der vil omfatte mange modeller af nu
udfasede fartgjer, d.v.s. fregatter, kor-
vetter, ubade, motortorpedobade, mi-
neleggere, minestrygere og patrulje-
fartgjer, formentlig omkring 25-30 far-
tgjer, hvoraf en del vil ligge ved kaj,
andre i dok og nogle vere under byg-
ning pa bedding eller i hal.

Som det kendes fra andre af museets
store dioramaer, vil der ogsa her blive
tale om et stort antal modeller af per-
soner, der udfgrer forskellige funkti-
oner og opgaver rundt omkring pa om-
radet.

For fgrste gang vil der pa en af muse-
ets modeller blive tale om biler og
cykler, hvilket ma betegnes som en af
de mere specielle modelbyggeropga-
Ver.

Opgaven vil kalde pa mange talenter,
energi og engagement.

Som allerede n@vnt, er det bestemt, at
modellen skal bygges i mailestok 1:
200. Denne milestok er tidligere an-
vendt ved dioramaerne af Bremer-
holm og Nyholm, hvorved man far
mulighed for at foretage sammenlig-
ninger med de to tidliger dioramaer,
der viser forholdene pa fladens anleg
i 1760erne.

Nir modellen kaldes del I skyldes det,
at projektet 1 forste omgang omfatter
Dokgen og Frederiksholm, d.v.s. ca.
1/3 af Holmens samlede areal, hvilket
betyder at modellen bliver pi ca. 3,5 x
3,5 m. Som drstid er valgt en vinterdag
med let rim eller sne.

Orlogsmuseets direktgr, Ole Lisberg
Jensen, og Poul Beck fra Modelbyg-
gerlauget udfylder rollerne som pro-
jektets styregruppe, researchgruppe og
"tovholdere".

Til at lgse opgaven skal der etableres
et byggehold pa 8-10 personer, der
enkelt- eller parvis skal udfgre delop-
gaver, der f.eks. kan vere bygninger,
personer, generalplan samlet eller i
dele, fartgjer, specielle konstruktioner
(bl.a. kraner), koretgjer, flydedokke/
tgrdok, trzzer og beplantning, lysma-
ster, vejskilte, specielle effekter (be-
maling, air-brush samt lys- og oriente-
ringssystem for museumsgasterne).
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De forste kontakter er etableret til For-
svarets Bygningstjeneste, og det prak-
tiske arbejde vil blive indledt i februar
maned med et eller to opstartmgder for
byggeholdet. hvor projektet vil blive
gennemgaet og diskuteret, ligesom der
vil blive fastlagt en tidsplan og for-
skellige opgaver fordelt.

Det meste af arbejdet forudszttes ud-
fprt hjemme pa eget vierksted.

Under byggeprocessen regnes der
med, at byggeholdet efter aftale samles
hver eller hver anden mined til op-
samlings- koordinationsmgde.

I projektets sidste fase, skal man regne
med, at arbejdet med den endelige
montering og ferdiggerelse af projek-
tet skal udfgres som fellesopgave pa
museet.

Efterhinden som projektets enkeltdele
bliver ferdige og for den endelige
montering, er det tanken, at delene
samles pad museet, dels for at sikre et
overblik og dels for at afstemme de
enkelte dele i forhold til hinanden (far-
ve, patina m.v.).

Som det fremgir, er der tale om et
spendende og udfordrende projekt, der
vil kreve mange h@nder. Sa hvis man
foler sig tiltrukket af en sidan opgave,
hvor der vil vere mulighed for at ud-
folde netop den interesse og serlige
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kunnen man matte have pa et eller fle-
re af modelbygningens mange omra-
der. vil man vere meget velkommen
pi byggeholdet.

Hvis man er interesseret, skal man ret-
te henvendelse til Poul Beck fra Mo-
delbyggerlauget, der som "praktisk
gris" og tovholder pi projektet kan
treffes pa tlf. 43 90 33 29. Henvendel-
se kan selviglgelig ogsa rettes til for-
manden for Modelbyggerlauget, Per
Jessen, tlf. 45 81 69 15.

Stevnsfort

- Danmarks sidste fort

Arets serudstilling pd Stevns Museum handler om
Stevnsfort og dets 47-drige historie. Stevns Museum
ligger kun nogle fa km fra Stevnsfort i Hajerup. 1
udstillingen kan man bl.a. se, hvordan man levede
i "Undergrunden”, spise- og opholdsfaciliteter,
hvordan man foretog de nodvendige beregninger
for at kunne skyde og ramme et fjendtligt skib mens
det sejlede, forholdet til omverdenen og meget me-
re. Instrumenter fra fortets hospital, ABC-dragt og
gasfilter forteller om forberedelsen til nogle situa-
tioner, som heldigvis aldrig blev aktuelle. Et serligt
afsnit forteller om fortets hovedbeviebning - de sto-
re kanoner - som oprindeligt var en del af det mel-
lemstore artilleri pd "Gneisenau”, et af Hitlertysk-
lands slagskibe. Udenfor viser en af Stevnsforts 40
mm mobile lufivaernskanoner vej til udstillingen.

"Stevnsfort - Danmarks sidste for" dbner den 1. maj
og varer indtil 30. september. Stevns Muscum har
ibent tirsdag-sondag 11-17, i juli er der ogsi ibent
om mandagen. Born og unge under 18 ar har gratis
adgang ifolge med voksne, entréen for voksne er 20
kr. - grupper halv pris. Billetten giver ogsa adgang
1l den meget store og spiendende faste udstilling pa
Stevns Museum.
Yderligere oplysninger kan fis hos Ostsjellands
Museum, tIf. 56 50 28 06,
e-mail oestsjaellands @ museum.dk.




Selskabet Orlogsmuseets Venner/Marinehistorisk
Selskab

Turen gar til det nordfrisiske omrade

Den arlige ekskursion er planlagt til week-enden
den 16. - 17. september 2000

Busturen starter som s@dvanlig fra Valby Station og gar ferst til Flensborg om-
radet, hvor det er planlagt at aflegge besgdg pa Marineschule Morwick, der har
en omfattende samling af den tyske flaides modeller. Dernzest fortsaettes til
Gliicksborg Slot, hvorfra den nuvaerende gren af vort kongehus stammer. Slot-
tets fine samlinger besgges under kyndig stedlig guidning. Sent om eftermid-
dagen kgres tvers over Sydslesvig til Silberstedt, hvor der spises middag og
overnattes pi Hotel Der Schimmelreiter.

Om sendagen fortsettes til Tonning og Husum, hvor det Nordfrisiske Museum
besgges. Her er glimrende udstillinger om marsklandets natur og kultur. Byens
sofartsmuseum og gamle havn er ogsa mal for vor rejse.

Turen gér tilbage gennem Danmark og beregnet hjemkomst vil vere kl. 19.00.
Foruden busturen indgar frokost og middag om lgrdagen, overnatning samt
morgenmad og frokost om sgndagen. Drikkevarer er pd egen regning.

Turen foregar med bus fra lgrdag morgen til sendag aften
Prisen vil vaere 1100 kr.

Vi setter greensen ved 50 deltagere efter princippet farst til melle.
Man kan tegne sig til turen efter den 12. juni.

Medlemmer af Orlogsmuseets Modelbyggerlaug er som s@dvanligt ogsa
velkomne til at deltage i arrangementet,

Med venlig hilsen
Ole Lisberg Jensen
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MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS VENNER/MARINEHISTORISK
SELSKAB

Referat af generalforsamlingen den 12.4.2000 kl. 19.30
i Sgofficersforeningens lokaler, Overgaden oven Vandet 62 B.

Venneselskabets formand, kommandgr Per Wessel-Tolvig, indledte generalforsamlingen
med at byde velkommen og foreslog kommandgrkaptajn Arne Holm som dirigent. Arne
Holm blev valgt med applaus.

L.

2.

Dirigenten takkede for valget og konstaterede forsamlingen lovligt indvarslet ved
meddelelse 1 Marinehistorisk Tidsskrift nr.1, februar 2000.

Herefter forelagde formanden arsberetning for 1999, som godkendtes af forsamlin-
gen uden kommentarer.

Efter formandens beretning spurgte fru Beckmann, om formanden kendte til gen-
nemsnitsalderen i bestyrelsen, hvor svaret var 65 ar.

Derefier udtalte H.C. Bjerg, at marinen i det kommende ar havde mange jubilzer.
Han nzvnte Slaget pa Reden, Sgofficersskolens stiftelse og Holmens Haderstegns
indstiftelse. Selv Marinehistorisk Selskab havde 50 érs jubilzum den 7. marts 2001
og Bjerg ville opfordre bestyrelsen til at tage disse jubileer med i planl@gningen
af programvirksomheden.

Dernest forelagdes drsregnskabet for 1999 af kassereren, luftkaptajn Niels Probst.
Regnskabet godkendtes uden kommentarer. Regnskabet for Kommandgrkaptajn
Sigurd Barfoeds Legat blev ligeledes forelagt og godkendt af forsamlingen uden
kommentarer.

Luftkaptajn Niels Probst forelagde derefier i sin egenskab af formand for forlaget
Marinehistoriske Skrifter beretning om forlagets virksomhed. Han konstaterede,
at man havde vanskeligheder med at holde udgivelsestakten i Fladens Historie og
venlede pa bind V. En kontinuerlig udgivelse af Fladens Historie var vanskelig, ef-
tersom forfatterne skrev pa fritidsbasis og var ulgnnede. Men det var malet at fa
bind V udgivet i ar 2000.

Forlaget arbejdede igvrigt med udgivelser af andre manuskripter indenfor emne-
omridet. Cand. mag. Jeppe Hgjs speciale om fabrikmester Hohlenberg var et ar-
bejde pa ca. 100 sider, som for tiden blev gransket med henblik pa publikation.
Forlagets beretning blev godkendt af forsamlingen.

I tilknytning hertil informerede forlagets kasserer, Trine Kjems, om forlagets gko-
nomiske situation, der var s&rdeles god med en beholdning pa 255.000 kr., saledes
at udgifterne til de nzste publikationer var dekket.




5.  Der var ikke indkommet forslag til generalforsamlingen.

6.  Kontingentet foresloges uzndret til 150 kr. for enkeltpersoner, 175 kr. for ®gte-
feeller . og 75 kr. for pensionister og juniorer (under 20 ir).

7. Valg af formand. Kommandgr Per Wessel-Tolvig valgtes for en ny 2 ars periode,
2000-2002 med akklamation.

8. Valg il bestyrelsen.Overlzge Jens Baastrup havde gnsket at trekke sig tilbage. og
bestyrelsen foreslog i stedet kommandgr Poul Grooss, der valgtes med applaus af
forsamlingen.

Pa valg var Jergen greve Ahlefeldi-Laurvig, Niels Probst, H.C. Bjerg og Ole Louis
Frantzen, der alle var villige til genvalg. Forsamlingen godkendte valget.

9. Valg til reprzsentantskabet. Selskabets nzstformand, Jgrgen greve Ahlefeldt-Laur-
vig forelagde herefter en liste over kandidater til Venneselskabets reprasentant-
skab:

Kommandgr Preben Andersen
Direktgr Torben Janholt
Direktgr Bjarne Tvilde
Prokurist Jergen Falkensteen
Direktgr Sven Gullev
Retsassessor Boris Thomas Hansen
Direktgr Henning Hummelmose
Kontreadmiral Poul Schriver
Direktgr Poul H. Fagerlund
De foresldede kandidater blev af forsamlingen enstemmigt valgt til reprazsentant-
skabet.

10. Til selskabets revisor blev foresldet og valgt Orlogsmuseets revisor, Bent Nico-
lajsen, fra revisionsfirmaet Kresten Foged.

11. Da der ikke blev stillet spprgsmal under punktet Eventuelt, afsluttede dirigenten
generalforsamlingen og takkede for god ro og orden.

Efter generalforsamlingen blev der vist 2 historiske film fra Marinens Arkiv, frem-
taget af Sgren Laub.

Kommandgrkaptajn Arne Holm Ole Lisberg Jensen

Dirigent Referent
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MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG

Referat af generalforsamlingen i Orlogsmuseets Modelbyggerlaug
torsdag, den 6. april 2000

Formanden, Per Juul Jessen, idbnede mg@det og bgd alle velkommen. Han indledte gene-
ralforsamlingen med at foresla Christian Lindhe som dirigent. Christian Lindhe valgtes
med enstemmig applaus.

2
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Dirigenten takkede for valget og konstaterede, at generalforsamlingen iflg. vedteg-
terne var lovligt indvarslet. Han overgav derefter ordet til formanden for aflzggelse
af arsberetning.

Formanden aflagde herefter arsberetning, Han indledte med at berette om drets ar-
rangementer. Aktiviteten i lauget havde varet stor og omfattende. 3 efterirseks-
kursioner havde medlemmerne haft mulighed for at deltage i. nemlig til bygningen
al ostindienfareren Goteborg 111 i Ggteborg, Modelmesse i Hamborg og weekend
ekskursion til Stralsund-Riigen. Der havde veret afholdt manedlige mgder med
foredrag og modelaftener samt det traditionelle julemgpde med stor deltagelse. Som
foredragsholdere i efteraret 1999 havde man haft Per Jessen, Poul Beck, Frank Allan
Rasmussen og Jprgen Skovsende, og i forarsterminen 2000 Kim Christensen og Kaj
Liilloff, Gert Gray Andersen og John Andersen samt Ole Terslgv og Peter Maack
og her ved generalforsamlingen Ulrik Bugge. I arets lgb var der blevet arbejdet pa
flere museale projekter. Mogens Ziegler havde renoveret riggen pa museets model
af fregatten Rota, hvor silkesejlene var gdelagt af UV-striler, og han var nu igang
med korvetten Valkyrien, som havde samme problem. Det flotte diorama afl det
strandede engelske orlogsskib St. George var blevet afleveret til Strandingsmuseet
i Thorsminde af et team, bestaende af Palle Rosenvold. Gert Gray Andersen, John
Andersen og Lars Beierholm. Der var igangsat en gruppe med sigte pa en model af
Nyholm 1968 i skala 1:200 under ledelse af Poul Beck. I vinters@sonen var der ble-
vet afholdt tegnekursus i skibstegning hver tirsdag med ca. 10 deltagere. Meget af
bestyrelsesarbejdet havde i fordrsterminen 2000 veret koncentreret om udstillingen
Modelskib 2000, som dbnede den 1. april med stor mediedekning og mange besp-
gende. Udstillingen indeholder ca. 120 modeller, udfgrt af 70 modelbyggere - hvoraf
flere er medlemmer {ra provinsen. Modellerne viser et bredt spektrum af skibstyper
fra Hjortespringbdden til hangarskibe og indeholder sivel handels- som orlogsskibe.
I efteriret havde lauget faet mulighed for at disponere over en af museets montre,
som hvert halvar skal have fornyet indhold.




Medlemstilgangen i arets lgb var tilfredsstillende, og antallet af medlemmer var nu
pi ca. 120.

Derefter overgav dirigenten ordet til kasserer Peter Maack for afleggelse af ars-
regnskab. Arsregnskabet blev enstemmigt godkendt af forsamlingen.

Formanden gennemgik derefter budgettet for ar 2000, som ogsa godkendtes. Kontin-
gentet forblev uzendret 150 kr.

Der foreld ingen indkomne forslag.

Herefter forestod dirigenten arets valg til bestyrelsen.

Niels Probst og Frank Ebbe var pi genvalg og modtog begge genvalg, hvilket for-
samlingen godkendte.

Morten Vinther modtog genvalg som revisor. Svend Pedersen modtog ikke genvalg
som revisor. Palle Rosenvold blev i stedet foreslaet og valgtes af forsamlingen.
Gert Gray Andersen modtog ikke genvalg som suppleant. John Andersen blev i ste-
det foreslaet og indvalgt som suppleant til bestyrelsen.

Da ingen gnskede at ytre sig under punktet Eventuelt takkede dirigenten for god ro
og orden og afsluttede generalforsamlingen, hvorefter han overgav ordet til for-
manden.

Formanden takkede dirigenten for en vel gennemfort og med myndighed afholdt ge-
neralforsamling.

Efter generalforsamlingen overrakte formanden en guld- og en bronzemedalje samt
dertilhgrende diplomer til Torben Plesberg for hans fine modeller af bevogtningsfartgijet
Nymfen og torpedobaden Sgulven. Torben Plesberg havde ikke haft mulighed for at
véere tilstede ved preemieoverriekkelsen den 2. april.

Christian Lindhe Ole Lisberg Jensen

Dirigent Referent
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"MODELSKIB 2000"

Lordag den 1. og sendag den 2. april afvikledes konkurrencedelen af vort store projekt
"MODELSKIB 2000". Deltagelsen i konkurrencen var imponerende. 57 modelbyggere
stillede op med ca. 100 modeller, herudover deltog 7 modelbyggere med 20 modeller
uden for bedgmmelsen udelukkende i udstillingen. Konkurrencen var inddelt 1 8 klasser,
og i alle klasser kunne man deltage som senior eller junior (under 18 ir). Nogle af klas-
serne udgik pa grund af manglende deltagelse, i andre klasser kunne der ikke uddeles
medaljer, da der var under 5 deltagere. Dette gjaldt desverre ogsa i juniorklassen, idet
der kun var tilmeldt 2 juniorer. Stgrst antal modeller var der i klasse 1 (ro- og sejlferende
fartgjer), men ogsa klasse 2 (motorfremdrevne fartgjer) havde mange deltagere. Medaljer
blev ligeledes uddelt i klasse 3 (modeller af installationer, dioramaer og dele af skibe),
klasse 4 (miniaturemodeller i skala mindre end 1:250) samt i klasse 5 (flaskeskibe og
halvmodeller).

Vinderliste

Klasse 1 Guldmedalje: Svend Ove Pedersen  Tredazkkeren "Sovereign of the Seas"

Selvmedalje:  Poul H. Beck Skonnerten "Enterprize"
Bronzemedalje: Bengt Pettersson Briggen "Galathea"

Klasse 2 Guldmedalje:  Torben Plesberg Patruljebiden "Najaden”
Sglvmedalje:  Morten Skov Missilbaden "Willemoes"
Bronzemedalje: Torben Plesberg Motortorpedobaden "Sgulven"
Bronzrmedalje: Morten Skov Fregatten "Osmotrijelny"

Klasse 3 Guldmedalje:  Svend Pedersen Midtersektion af fregatten "Jylland"
Sglvmedalje:  Gert G. Andersen [lustration af kanonfremstilling
Bronzemedalje: Chr. P.P. Lemée Skibene i Grpnnegaard Havn

Klasse 4 Guldmedalje: = Mutsuo Uehiyama Skibe i den japanske "Grand Fleet"

Klasse 5 Guldmedalje:  Flemming Frederiksen Galeasen "Anna Mgller”

Dommerkommiteen, som bestod af museumsdirektgr Ole Lisberg Jensen, museumsin-
spektor Kaare Lauring og Jergen Skovsende fra Modelbyggerlauget, var kommet pa et
meget vanskeligt arbejde med at udvlge vinderne, for mange af modellerne er af hgj
klasse, og kun ved hjelp af et sindrigt pointsystem niede man frem til vinderne. Naesten
alle tenkelige byggemetoder og stilarter er repraesenteret, ligesom vi ser sivel bygges=t
som scratchbyggede modeller. Det er jo det gode ved modeller, at man kan legge en stor
del af sin personlighed i udfgrelsen, og derved bliver modellerne si dejligt forskellige.
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Der er ikke to, som bygger pa samme maide, og det ggr, at man kan g rundt pa udstil-
lingen og hele tiden blive overrasket over nye detaljer og smukt udfert handverk.
Indtrykkenes mangde er overveeldende, og man kan i timevis ga rundt og studere og ny-
de alle de mange modeller.

Selv om alle Danmarks modelbyggere ikke er repraesenteret, tror jeg alligevel, at vi her
fir et godt indtryk af dansk modelskibsbygning dr 2000. Har du ikke allerede set udstil-
lingen eller vil du kaste endnu et blik pa de herlige modeller, er der en mulighed nogle
dage endnu, idet udstillingen er blevet forlienget til den 4. juni. Billedet pi naste side
giver et indtryk af det tetpakkede udstillingslokale pa Orlogsmuseets I. etage.

Afhentning af modeller

Nar udstillingen "MODELSKIB 2000" er afsluttet, skal modellerne tilbage til de mange
modelbyggere, som med sa stor velvilje har udlint deres modeller. Alle, der selv trans-
porterede deres modeller ind til museet, beder vi hente deres modeller igen snarest mu-
ligt efter udstillingens afslutning, sa udstillingslokalet kan ggres klar til neste seerudstil-
ling. Afhentning kan ske mandag den 5. juni mellem 12 og 18, tirsdag den 6. juni mellem
12 og 21, eller hvis afhentning disse dage ikke er mulig, da i museets normale dbnings-
tid.

Er der vanskeligheder med afhentningen, bedes du kontakte Per Jessen pi telefon 45 81
69 15.

Modeller, som lauget har afhentet, vil igen blive transporteret tilbage til udlanerne. Alle
udlinere vil blive kontaktet pr. telefon i slutningen af maj, si dato og klokkeslet kan af-
tales.

Udstilling pa "Gammelgaard"

Modelbyggerlauget fik for nogen tid siden en forespgrgsel fra Herlev Kommunes Kul-
turcenter Gammelgaard om vi kunne t@nke os at arrangere en udstilling i oktober méned
i ir. Efter nogen overvejelse besluttede bestyrelsen at sige ja tak til dette arrangement.
Gammelgaard's udstillingslokaler er dels beliggende i en smukt istandsat hovedbygning
til en tidligere propriet®rgird, dels i et nybygget udstillingslokale. Rummene i hoved-
bygningen er meget smukke, og det er primzrt her modellerne skal opstilles. Gammel-
gaard bliver almindeligvis brugt til kunstudstillinger og er derfor indrettet og sikret som
et museum. For at kunne vise laugets formaen, ma vi igen henvende os til medlemmerne
og hiibe pa jeres velvilje med udlin af modeller i udstillingsperioden, som straekker sig
fra 30. september til 29. oktober 2000. Alle er meget velkomne til at deltage i udstillin-
gen, og kan I allerede nu give tilsagn om udldn af modeller bedes I ringe til Per Jessen
pa telefon 45 81 69 15. De medlemmer, som allerede udstiller pa "Modelskib 2000",vil
blive kontaktet, og vi haber at | endnu en gang vil stille jeres modeller til radighed.

<



Detaljer vedrgrende aflevering eller afhentning af modeller vil fremgd af augustnum-
meret af Marinehistorisk Tidsskrift.

Bygning af dioramaet Holmen

Alle de, der matte veere interesseret i at deltage i bygningen af dioramaet Holmen 1968,
bedes senest den 4. juni 2000 kontakte Per Jessen, tIf. 45 81 69 15 eller Poul H. Beck,
tIf. 43 90 33 29, med henblik pa indkaldelse til byggeholdets forste fiellesmgde i juni
mined (uge 23 eller 24) pa Orlogsmuseet, hvor planlegning og fordeling af opgaverne
skal diskuteres.

Bogudgivelser

De tre bpger, som lauget har udgivet, er nu igen pa lager i 2. oplag. Det er Larebog i
treskibsbygning, fyldt med tegninger og forklaringer til giengse konstruktioner og tre-
samlinger, ganske vist for en nordsgkutter, men ogsa reprasentative for skibe af zldre
dato, tre er jo tre. Byggevejledning til en orlogskutter er en bog, der indeholder et
fuldstendigt tegningssat samt forklaringer og byggevejledning for modelbyggere. Den
tredje bog er Modelbyggerhandbog nr. 1, som indeholder beskrivelser, skitser og teg-
ninger, skrevet og samlet af laugets egne medlemmer. De to fgrstn®vnte kan erhverves
for 75 kr. stykket og den sidste for 50 kr., hertil skal legges forsendelsesomkostninger.
Bggerne kan bestilles hos Per Jessen pa telefon 45 81 69 15.

Fra udstillingen "MODELSKIB 2000".



MARINEHISTORISKE SKRIFTER.

MARINEHISTORISKE SKRIFTER har nu udsendt sit skrift nr. 28, og vi indbyder derfor
medlemmerne til tegning af abonnement.

Ved at udfylde nedenstiende blanket kan De dels bestille det nye skrift og dels tegne
abonnement for de kommende skrifter, hvilket sikrer Dem, at De fir skrifterne tilsendt
straks, nar de udkommer.

Desuden kan De kgbe de hidtil udsendte skrifter, som der endnu er eksemplarer af til
serdeles lave priser:

1. Jergen H. Barfod: Slaget i Kgge Bugt den 1. juli 1677 (1952). Udsolgt*
3. Georg Ngrregaard: Fregatten Falster ved Marokko 1753 (1956). 17 kr.
4. Gunnar Olsen, Erik Harremoes, G. Honnens de Lichtenberg og R. Steen Steensen:
De danske streder og @resundstolden (1958). 20 kr.
8. G. Honnens de Lichtenberg: Larssen fra 64 (1964). 20 kr.
14. Jgrgen H. Barfod: Niels Juel. A Danish Admiral of the 17th Century (1977). 20 kr.
16. Ole L. Frantzen: Truslen fra @st. Dansk-norsk fladepolitik 1769-1807 (1980). 30 kr.
17. Fregatten Bellona's togt til Sydamerika 1840-41.
Skibslzgen J.H. Lorchs dagbog (1980). 20 kr.
19. Hans Chr. Bjerg (udg.): Lex Rechnitzer. Optegnelser af viceadmiral H. Wenck,
kontreadmiral H. Rechnitzer og kommandgr A.G. Topsge-Jensen.
Om tilblivelsen af Lov om Spveernet 1932 (1985). 68 kr.
21. Ole L. Frantzen (red.): Linieskibet Holsten 1772-1814 (1988). 60 kr.
22. Igrgen H. Barfod: Flidens Fpdsel (1990). 200 kr.
23. Per Wessel -Tolvig (red.): Fladens oprgr (1993). 48 kr.
24. Poul Erik Pedersen: Signalering til sos (1995). Flagsignalering i den danske
orlogsflide i perioden 1720-1800. 98 kr.
25. Jergen H. Barfod: Christian 3.s flide (1995). 220 kr.
26. Niels M. Probst: Christian 4.s flade (1996). 220 kr.
27. Jgrgen H. Barfod: "Niels Juels Flade" (1997). 220 kr.
28. Gunnar Olsen og Svenn Storgaard: Fladens skibe og fartgjer 1945-1995 (1998). 149 kr.

Evt. forsendelsesomkostninger skal tilliegges.
* Et genoptryk er udarbejdet af Kpge Marineforening og kan kebes af selskabet for 15 kr.
klip klip
(udfyldes venligst med blokbogstaver)

UBABHESNEABT it ot e e e S e BB S e sne s v
BATEREET i s s s e A O Y
Set kryds ......  Tegner hermed abonnement pa Marinehistoriske Skrifter

fra og med skrift nr. 28, "Fladens skibe og fartgjer 1945-1995".
St kryds ...... Bestiller skeiftar: o

(underskrift)
Indsendes til Orlogsmuseet, Overgaden oven Vandet 58, 1415 Kbh. K.
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FORSENDELSESOMSLAG - AFRIVES

MEDDELELSER FRA ORLOGSMUSEETS VENNER/
MARINEHISTORISK SELSKAB

Planlagte arrangementer for seesonen 2000-2001:

Lordag/sendag den 16.-17. september 2000.

Ekskursion. Bustur til det nordfrisiske omride.

Onsdag den 11. oktober 2000.
Foredrag. H.C. Bjerg: S@viernet og den 9. april 1940.

Onsdag den 15. november 2000.

Foredrag. Tom Wismann: Kampene i Oslo Fjord den 9. april 1940.

Onsdag den 7. februar 2001.

Foredrag. Lars Stevnsborg: Sgviernets medaljer med henblik pa Holmens

Huwederstegns jubileum,.

Onsdag den 7. marts 2001.
Foredrag. Frank Allan Rasmussen: Sparsenalet og dets europziske for-
billeder.

Onsdag den 18. april 2001.
Generalforsamling. Video om Slaget pi Reden vises, og Ole Feldbzk
orienterer i tilknytning til visningen.

Alle onsdagsmgderne begynder kl. 19.30 og foregir i Orlogsmuseet bort-
sel fra generalforsamlingen, der afholdes i Seofficersforeningen.

Efter onsdagsmoderne vil der vaere mulighed for at fa 2 stk. smgrrebrad
med ¢l og kaffe for ialt 60 kr. Tilmelding hertil skal ske senest mandagen
for madet til: Orlogsmuseet tlf. 32 54 63 63.






