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MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG

Program for arrangementer i vinterszsonen 2000-2001:

Lgrdag/sendag den 16.-17. september 2000
Udflugt arrangeret af Orlogsmuseets Venner/Marinehistorisk Selskab.

Torsdag den 5. oktober 2000 kl. 19.00

Temaaften om bygning af modellens skrog. Forskellige metoder til skrogbygning
vil blive gennemgdet af Birger Skinstrom, Poul Beck, Peter Maack, Niels Probst
m.fl.

Torsdag den 2. november 2000 kl. 19.00

Temaaften om stpbning. Stgbning i tin og plast i forme af sand, siliconegummi og
gips vil blive gennemgiet og demonstreret, ligesom efterbehandling og bejdsning.
Foredragsholderne bliver Gert Gray Andersen, Peter Maack, Christian Lindhe, Per
Jessen m.fl.

Fredag den 1. december 2000 k. 19.00

Julearrangement med glggg og w®bleskiver, lotteri, andespil og udveksling af jule-
gaver. Bemrk at arrangementet er lagt pi en fredag efter gnske fra mange med-
lemmer. Pirgrende og venner er altid velkomne. (Tilmelding er ngdvendig).

Torsdag den 4. januar 2001 kl. 19.00

Fremvisning af medlemmernes modeller. Vi ser ogsi meget gerne modeller under-
vejs 1 byggeprocessen.

Efter pausen: Foredrag om slagene i Stillehavskrigen 1941-45, ved Kim Christen-
sen.

Torsdag den 1. februar 2001 kl. 19.00

Temaaften om fremstilling af master, antenner, rigning og radarskzerme. Foredrags-
holderne bliver blandt andre Torben Plesberg, Mogens Ziegler og Svend O. Peder-
sern.

Torsdag den 1. marts 2001 kl. 19.00
Temaaften om fremstilling af fittings. Drejning og fresning, lodning med splv og
tin. Foredragsholderne er Gert Gray Andersen, Poul Warneker og Per Jessen.

Torsdag den 5. april 2001 kl. 19.00
Generalforsamling med efterfglgende foredrag,
Bestyrelsen
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”’Rheiniibung”

Den traditionelle ’krydserkrig”’s svanesang (I)

Per Jacobsen

Den 21. maj 1941 tidligt om morgenen
modtog det britiske Admiralitet et sig-
nal med hgjeste prioritet fra marineat-
tachéen i Stockholm, Captain Henry
Denham. Det lgd saledes:

“Kattegat i dag 20. maj. KI. 1500
passerede 2 store krigsskibe eskor-
teret af 3 destroyere, 5 eskortefar-
tajer og 10 eller 12 luftfartgjer Mar-
strand kurs nordvest. 2058/20” (1)

Signalet medfgrte en rekke disposi-
tioner, som farte til, at datidens 2 stgr-
ste krigsskibe, den britiske slagkryd-
ser HOOD (2) og det tyske slagskib BIS-
MARCK (3), begge blev tilintetgjort i
Igbet af 6 dage.

Planlzegning af ”Rheiniibung”.

Ved udbruddet af 2. Verdenskrig i
1939 var chefen for den tyske "Kriegs-
marine”, Grossadmiral Erich Raeder
midt i opbygningen af den tyske flade,
som efter planerne skulle vere i stand
til at matche Royal Navy ved et krigs-
udbrud i 1946 (4). Flidens stgrrelse
var derfor ved krigsudbruddet i efter-

sommeren 1939 helt utilstrekkelig.
Raeder udtrykte selv fladens util-
strekkelige stgrrelse i forhold til den
britiske med en bemarkning om, at
man ikke kunne ggre meget andet end
at vise, "at man vidste, hvorledes man
skulle dg tappert” (5). Han gnskede al-
ligevel at bruge sine begrensede over-
fladestyrker offensivt, hvorfor han
faldt tilbage pa den underlegne sg-
magts traditionelle vdben, “krydser-
krigen” (6). Allerede ved krigsudbrud-
det blev de sakaldte “lommeslagskibe™
(7) indsat i handelskrigen, og disse 3
skibe, den sviere krydser HIPPER og de
2 nye slagskibe SCHARNHORST og
GNEISENAU foretog i de fglgende ar
med vekslende held flere angreb pa
den allierede sgfart (8). I slutningen af
marts 1941 Igb SCHARNHORST og
GNEISENAU efter et succesrigt angreb
pa britiske konvojer under ledelse af
Viceadmiral Giinther Liitjens ind til
Brest (9).

Pa dette tidspunkt var de nye slagskibe
BISMARCK og TIRPITZ ligesom den
sveere krydser PRINZ EUGEN blevet fer-
dige. BISMARCK 0g PRINZ EUGEN var
snart ferdige med deres "work up™-
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periode, medens der ville ga flere
maneder, fgr TIRPITZ var klar til ope-
rativ indsats. Raeder besluttede nu at
rette et knusende slag mod britisk
spfart med en kampgruppe bestaende
af slagskibene BISMARCK og GNEISE-
NAU samt krydseren PRINZ EUGEN un-
der ledelse af Viceadmiral Liitjens.
SCHARNHORST kunne ikke indga i en
sadan gruppe, fordi den pa grund af en
stgrre maskinreparation ikke kunne
veere klar til indsats fgr hen i juni ma-
ned (10). Seekriegsleitung udarbej-
dede herefter det overordnede direktiv
for den kommende operation (11).
Ifplge direktivet skulle bade konvojer
og skibe, der sejlede uden konvoj, an-
gribes. I mods@tning til, hvad der hav-
de veret tilfeldet i tidligere direk-
tiver, herunder direktivet for SCHARN-
HORSTS 0g GNEISENAUS netop afslut-
tede togt, fastsloges det, at ogsd kon-
vojer, der var beskyttet af slagskibe,
kunne angribes. BISMARCK skulle i sa
fald engagere den tunge eskorte, me-
dens PRINZ EUGEN og GNEISENAU skul-
le tilintetggre sa mange handelsskibe
som muligt. Det blev understreget, at
BISMARCK kun skulle binde den fjendt-
lige tunge enhed, siledes at det blev
muligt for de pvrige enheder at tilin-
tetgore konvojens handelsskibe, og det
fastsloges udtrykkeligt, at operationens
primzre formal var at gdelegge
fjendtlige handelsskibe, hvorfor krigs-
skibe kun mitte engageres, hvis det
var ngdvendigt for at opnd det primzare
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formal, og kun, hvis det kunne ske
uden nogen stgrre risiko. BISMARCKS
kampkraft skulle bevares lengst mu-
ligt af hensyn til fremtidige operatio-
ner (12). Nar direktivet i mods@tning
til direktiver for tidligere togter abnede
mulighed for angreb pa konvojer, der
var beskyttet af slagskibe, hang det
sammen med, at BISMARCK matte an-
ses for at viere et hvilket som helst bri-
tisk slagskib overlegent og med, at sa-
danne konvojer i reglen kun var be-
skyttet af ét @ldre slagskib.

Seekriegsleitungs direktiv matte hur-
tigt ®endres. Den 6. april blev havnen i
Brest angrebet af torpedofly fra Royal
Air Force Coastal Command, og det
lykkedes Flying Officer K. Campell pa
kort afstand, inden han blev skudt ned,
at ramme GNEISENAU med en torpedo,
der beskadigede skibets agterende
(13). Seks dage senere, da skibet var
kommet i tgrdok for at blive repareret,
blev det under et bombeangreb beska-
diget yderligere af 4 bomber.

Spergsmilet var herefter, om operati-
onen, der var planlagt til at starte i
slutningen af april, skulle udswzttes,
indtil BISMARCK kunne blive ledsaget
af TIRPITZ eller SCHARNHORST og
GNEISENAU eller eet af disse. Raeder
pnskede ikke en sadan udsattelse, for-
di han mente, at mulighederne for at
gennemfgre operationen ville blive
darligere senere, nar dagene blev len-



gere, hvorved et uopdaget udbrud i At-
lanterhavet ville blive vanskeligere.
Hertil kom, at gennemfgrelse af opera-
tionen uden at afvente en sadan for-
sterkning formentlig ville betyde, at
britiske fladestyrker blev trukket vek
fra Middelhavet, og derved ville de
igangverende operationer mod Kreta
blive lettet. Endeligt mente han gene-
relt, at man skulle bevare initiativet
overfor den britiske flade for at “stres-
se”’ den sd meget som muligt. Mulig-
heden for amerikansk indgriben 1 kri-
gen pa britisk side med de deraf fgl-
gende forringede muligheder for tysk
spkrigsfersel indgik ogsa i hans over-
vejelser (14). Resultatet blev derfor, at
operationen skulle gennemfgres som
planlagt, men kun af BISMARCK og
PRINZ EUGEN.

Den operative ledelse blev overladt til
de 2 marinedistrikter, "Gruppe Nord”
og "Gruppe West”, siledes at "Gruppe
Nord” i Kiel havde ledelsen under sel-
ve udbruddet, medens ledelsen af ope-
rationerne i Atlanterhavet 134 hos
"Gruppe West” i Paris. Den taktiske
ledelse pihvilede Viceadmiral Liitjens
i BISMARCK.

Det fgrste problem, der matte Igses,
var spgrgsmilet om, hvorledes udbrud-
det til Atlanterhavet skulle forega.
"Gruppe Nord” foreslog, at man fra
Ostersgen skulle ga gennem Store
Bzlt og Kattegat, og derefter anlgbe

Korsfjorden ved Bergen, hvor PRINZ
EUGEN, hvis brendstofbeholdning var
begrenset. skulle bunkre. Efter et kort
ophold skulle man afga og forsgge at
bryde ud 1 Atlanterhavet igennem pas-
sagen mellem Island og Shetlandsger-
ne (15). I operationsordren til skibs-
cheferne og staben fastslog Liitjens
imidlertid, at han, safremt vejrforhold-
ene tillod det, ville foretage udbruddet
gennem Danmarks Streedet, evt. efter
forudgaende bunkring fra et tankskib,
der var placeret i Norskehavet. Nar
han foretrak Danmarks Stredet, skyld-
tes det muligvis, at han under det net-
op afsluttede togt med SCHARNHORST
0g GNEISENAU efter et forgeves forspg
pd passage, som nu foreslaet af
"Gruppe Nord”, havde haft held til at
bryde ud gennem Danmarks Straedet
uden at blive observeret. I operations-
direktivet fra "Gruppe Nord” fastslo-
ges det udtrykkeligt, at operationen 1
princippet skulle fortsette, selvom
udbruddet blev opdaget, men det over-
lodes til Liitjens egen afggrelse, om
han i sé fald ville fortseette udbruddet
umiddelbart, eller i stedet afvente en
bedre mulighed fra en position i far-
vandet mord for Island (16).

I slutningen af april matte operationen
udsaettes, fordi PRINZ EUGEN under for-
leegning til Kiel blev beskadiget af en
magnetisk mine. Operationens start
fastsattes herefter til den 18. maj 1941
@7):
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Slagskibet BISMARCK pd vej til Norge 19.-20. maj, fotograferet fra krydseren Prinz Eugen. I Norge
blev de sort-gule striber malet over. Foto fra: Bismarck and Hood af Paul J. Kemp.

Den 18. maj ved middagstid forlod
BISMARCK kajen 1 Gothenhafen (Dan-
zig), men ankrede straks pa reden,
hvor der fyldtes olie. Der er nappe
tvivl om, at det britiske Admiralitet var
forberedt pa, at BISMARCK maske i n&r
fremtid ville forsgge at bryde ud i At-
lanterhavet for at true den britiske
skibsfart (18). Uanset dette, var det af
hensyn til overraskelsesmomentet vz-
sentligt for ledelsen af operationen at
holde afsejlingen fra @stersgen skjult
for fjenden sa l=nge som muligt. Det
kan derfor undre, at skibets orkester
ved afgangen fra kajen i Gothenhafen
spillede melodien “Muss i denn”, der
traditionelt i den tyske flade blev spil-
let, ndr et skib startede et langt togt
(19). Det lykkedes i gvrigt ikke BIS-
MARCK at fa sine tanke fyldt helt op
under bunkringen pa grund af brud pa
en ledning. Der kom til at mangle ca.
200 tons (20). Den 19. maj kl. 0200 af-
sejlede BISMARCK fra Gothenhafens
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red og forenede sig ud for Riigen med
PRINZ EUGEN. Operation "Rhein-
iibung” var begyndt.

Af hensyn til operationens hemmelig-
holdelse var Store Balt, Kattegat og
Skagerrak sparret for civil trafik nat-
ten mellem den 19. og 20. maj, hvilket
ikke forhindrede, at skibene kunne ob-
serveres fra de mange danske og sven-
ske fiskefartgjer, der pé trods af for-
budet befandt sig i farvandet (21). Den
20. kl. 1300, blev kampgruppen obser-
veret ud for Marstrand af den svenske
krydser GOTLAND, der rutinemassigt
meldte observationen til de svenske
marinemyndigheder. Kilderi det sven-
ske efterretningsvesen lod via den
norske eksilregerings militerattaché
meddelelsen gé videre til den britiske
marineattaché, Captain Denham, der
straks sendte det ovenfor omtalte sig-
nal til admiralitetet. Liitjens sendte
straks "Gruppe Nord” et signal om, at



man var blevet observeret af den sven-
ske krydser, og at det derfor mitte pa-
regnes, at fjenden blev underrettet om
observationen. Chefen for “Gruppe
Nord”, Generaladmiral Carls svarede
beroligende, at der pd grund af svensk
neutralitet n@ppe var nogen serlig ri-
siko for, at meddelelse om observa-
tionen ville blive videregivet til fjen-
den (22).

Britiske forholdsregler.

Sa snart Admiralitetet modtog signalet
fra Captain Denham, blev chefen for
Home Fleet, Admiral J. Tovey under-
rettet. Han havde sit flag hejst pa det
nye slagskib KING GEORGE V, som
sammen med andre af Home Fleets
enheder 14 i Scapa Flow pid Orkney
(@erne. Tovey havde pé dette tidspunkt
pa baggrund af intens tysk luftrekog-
noscering af iskanten mellem Jan
Meyen og Grgnland i forbindelse med
gget rekognosering af Scapa Flow be-
ordret de skibe, der patruljerede i Dan-
marks Streedet, til at skeerpe opmeerk-
somheden, og havde is®r beordet
krydseren SUFFOLK til at vere sarligt
opmarksom pa farvandet langs iskan-
ten (23). Tovey matte nu tage stilling
til, hvilke forholdsregler signalet gav
anledning til. Han havde fgrst en tele-
fonsamtale med Admiralitetet om situ-
ationen. Det bad herefter Royal Air
Force om gget rekognosering af hav-

nene pa den sydnorske kyst, og en sa-
dan rekognosering blev straks ivarksat
af RAF Coastal Commands Photo-
graphic Reconnaissance Unit, der sent
om formiddagen afsendte 2 fotoud-
styrede Spitfire fly. Admiralitetet med-
delte ogsa Tovey, at han kunne dispo-
nere over hangarskibet VICTORIOUS og
slagkrydseren REPULSE, der den 22.
maj skulle have eskorteret en vigtig
troppekonvoj fra Clyde til Gibraltar.
REPULSE var allerede hos konvojen pd
Clyde, medens VICTORIUS netop var
ankommet til Scapa Flow for at tage
sine fly ombord (24).

Tovey disponerede nu over 2 slagski-
be, KING GEORGE V (flagskib) og PRIN-
CE OF WALES samt 2 slagkrydsere,
HOOD og REPULSE. Borset fra REPULSE
befandt disse fartgjer sig i Scapa Flow.
KING GEORGE V 0g PRINCE OF WALES
var spsterskibe og begge moderne ski-
be (25). PRINCE OF WALES under kom-
mando af Captain Leach var imidlertid
knapt feerdig med sin "work up”-pe-
riode, og begyndervanskelighederne
med skibets artilleri var endnu ikke
overvundet. Der var stadig handver-
kere fra artillerifabrikanten Vickers
Armstrong ombord. REPULSE (26) var
et gammelt skib, der ganske vist havde
gennemgdet en beskeden modernise-
ring, men som teknisk slet ikke var pa
hgjde med moderne skibe som BIS-
MARCK. Pi samme made var HOOD
(27) et gammelt skib. Det var ikke ble-
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Slagkrvdseren HOOD for anker i Scapa Flow marts 1941. Foto fra: Schiachtschiff Bismarck af

Siegfried Breyer/Gerhard Koop.

vet moderniseret, selvom det havde
veret tanken at gennemfgre en moder-
nisering umiddelbart far krigsudbrud-
det. Navnlig var det horisontale panser
relativt svagt, og det medfprte stor ri-
siko for gennembrud af pansret under
kamp pd store afstande, hvor grana-
terne slar nesten lodret ned. Reelt var
kun KING GEORGE V nogenlunde j@vn-
byrdig med BISMARCK. Tovey dispone-
rede kun over ét hangarskib, VICTORI-
ous, men dette skibs kampberedskab
var heller ikke optimalt. Skibet havde,
fordi det skulle have fragtet ikke klar-
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gjorte Hurricane fly til Middelhavet,
kun 9 Swordfish tly og 6 Fulmar fly
(28). Bes®tningerne pa Swordfish fly-
ene, der herte til Fleet Air Arms eska-
drille no. 820 og 825, var under kom-
mando af Lieutenant-Commander E.
Esmonde og var rimeligt godt trenet,
men blot ikke til at operere fra hangar-
skibe. De fleste havde endnu til gode
at foretage deres forste dekslanding
(29). Ud over disse skibe disponerede
Tovey over de 2 svere krydsere, NOR-
FOLK og SUFFOLK. Den forste af disse
patruljerede i Danmarks Stredet, me-
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Slagskibet PRINCE OF WALES for anker i Scapa Flow 1941. Foto fra: The Bismarck Chase af

Robert J. Winklareth.

dens den anden bunkrede i Hvalfjord
pa Island. Der var endvidere 8 lette
krydsere, hvoraf 2, BIRMINGHAM og
MANCHESTER patruljerede i passagen
mellem Island og Fergerne. 2 krydsere
var fraveerende pd grund af andre op-
gaver, medens 4 befandt sig hos Tovey
i Scapa Flow. Endeligt disponerede
han over 12 destroyere (30).

Efter drpftelser med sin stab kom
Tovey til det resultat, at det ene af de
rapporterede skibe efter al sandsynlig-
hed var BISMARCK, og at man stod
over for forsgg pa et udbrud til Atlan-
terhavet. Han mente ogsd, at det var

mest sandsynligt, at udbruddet ville
blive forsggt gennem Danmarks Stree-
det, selvom et udbrud gennem en af de
gvrige passager til Atlanterhavet ikke
kunne udelukkes. Pa dette grundlag
planlagdes dispositionen af de til ra-
dighed verende skibe. SUFFOLK skulle
slutte sig til NORFOLK i Danmarks
Straedet, men for at spare olie forst lige
for det tidligst mulige tidspunkt, hvor
de tyske skibe kunne na streedet. BIR-
MINGHAM 0g MANCHESTER blev sendt
til Skilefjord for at bunkre, og skulle
derefter genoptage deres patrulje af
passagen mellem Island og Fergerne,
medens krydseren ARETHUSA, der be-
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fandt sig i Hvalfjord, blev beordret til
at blive der til disposition for Rear-
Admiral Wake-Walker, der var chef
for 1. krydsereskadre med sit flag hejst
pa NORFOLK. De tunge skibe blev delt
i 2 grupper, i den ene HOOD, der var
flagskib for Vice-Admiral L.E. Hol-
land, og PRINCE OF WALES, og i den
anden flagskibet KING GEORGE V samt
REPULSE og hangarskibet VICTORIOUS.
Gruppen med HOOD og PRINCE OF WA-
LES skulle sendes til Island, saledes at
den fik mulighed for at dekke savel
Danmarks Stredet som passagen mel-
lem Island og Fzrgerne, medens den
anden gruppe skulle dekke passagen
fra Fergerne og syd pa. Denne gruppe
blev forelgbigt i Scapa Flow, idet RE-
PULSE blev beordret til at slutte sig til
den (31). Spergsmalet var herefter,
hvornar disse dispositioner skulle st-
tes i vaerk. Hvis det sket for tidligt, ri-
sikerede Tovey, at skibene under en
forfglgelse af de tyske skibe matte op-
give denne pa grund af oliemangel.
Han besluttede derfor at afvente resul-
tatet af fotorrekognosceringen af de
sydnorske havne.

Det ene af de 2 Spitfire fly, fort af
Flying Officer Suckling, fandt de 2 ty-
ske skibe. BISMARCK var ankret i Kors-
fjorden og PRINZ EUGEN i Grimstad-
fjord, begge lige syd for Bergen. Efter
studium af fotografierne, kunne Admi-
ralitetet sidst pa eftermiddagen den 21.
maj meddele Tovey, at BISMARCK og
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en sver krydser af HIPPER-klassen var
blevet sikkert identificeret (32). Tovey
spurgte nu chefen for VICTOROUS,
Captain Bovell, om hans Swordfish fly
kunne gennemfgre et angreb pa skibe-
ne pa deres ankerpladser. Denne mente
ikke, at de langsomme fly ville have
mulighed for at gennemfpre et sadant
angreb, fordi det métte antages, at Iuft-
forsvaret af Bergen var for steerkt. Der-
imod kunne flyene efter hans opfat-
telse godt medvirke i operationer i for-
bindelse med en forfglgelse af de tyske
skibe (33). Tovey besluttede at lade
Admiral Hollands gruppe afgd. Den
blev beordret til at anlgbe Hvalfjord pa
Island for at bunkre, hvorefter den
skulle dekke krydserpatrujerne i Dan-
marks Strdet og i passagen mellem
Island og Fergerne (34). Selv beslut-
tede Tovey forelgbigt at forblive i Sca-
pa Flow med den anden gruppe, indtil
der kom yderligere observationer ved-
rgrende de tyske skibe. Fgr man fik sa-
danne observationer, kunne man ikke
vere sikker pa, at der var tale om et
forsgg pa udbrud til Atlanterhavet.

I mellemtiden blev vejret dirligt, og
Royal Air Force var ikke i stand til at
gennemfgre rekognoscering. Natten
mellem den 21. og 22. maj forsggte
Royal Air Force at gennemfgre et
bombeangreb pa skibene. Kun 2 ma-
skiner fandt den norske kyst, og de
bombede i blinde. Af gode grunde
ramte de ikke noget, idet de tyske ski-



be allerede havde forladt deres anker-
pladser. Den 22. var vejret blevet end-
nu verre, og der var overhovedet ikke
nogen sigtbarhed over Nordsgen og
Sydvestnorge. Efterhinden som tiden
gik, begyndte situationen at blive kri-
tisk for Tovey. Det var muligt, at ski-
bene stadig betandt sig i Bergen, men
de kunne ogsa have veret i sgen i
mange timer og med stor fart i feerd
med at gennemfgre udbruddet til At-
lanterhavet og de britiske konvojruter.

Ner hovedbyen pa Orkney @erne,
Kirkwall, 1a en af Fleet Air Arms fly-
vestationer, Hatston. Her var pa dette
tidspunkt stationeret en eskadrille Al-
bacore torpedofly, som stationschefen,
Captain Fancourt, ville bruge til et an-
greb pd BISMARCK. Afstanden fra Hat-
ston til Bergen var imidlertid lovlig
stor for Albacore flyene, og han havde
derfor den 21. efter aftale med RAF
Coastal Command overfgrt flyene til
Shetlandsgerne, hvorfra afstanden var
betydeligt kortere. Fancourt var derfor
direkte interesseret i at fa at vide, om
skibene stadig befandt sig i fjorden
ved Bergen. Han var imidlertid ogsa
opmarksom pa Toveys kritiske situ-
ation, og da Coastal Command stadig
ikke var i stand til at gennemfore re-
kognosceringer, besluttede han, efter
at have indhentet tilladelse hertil fra
Coastal Command, selv at foretage en
rekognoscering af omridet ved Ber-
gen. De eneste fly, man ridede over,

var 2 langtrekkende to-motores Mary-
land fly, der herte til stationens mal-
slebningseskadrille. Blandt stationens
administrative medarbejdere var Com-
mander Rotherham, der var en meget
erfaren Fleet Air Arm observatgr. Han
pitog sig jobbet som observatgr og na-
vigatgr. Pilot blev chefen for malsleb-
ningseskadrillen, Lieutenant-Com-
mander Goddard, og som telegrafist og
agterskytte valgtes 2 frivillige, Arm-
strong og Milne. Flyet startede efter
omhyggelig navigatorisk forberedelse
sidst pé eftermiddagen den 22. maj. Pa
den fgrste del af flyvningen var vejret
godt, men derefter blev sigtbarheden
meget darlig. Rotherham gnskede at
flyve tet pa havoverfladen for bedre at
kunne bed¢mme vindstyrke og —ret-
ning, men det var ikke muligt for pi-
loten, der pa grund af det usigtbare
vejr risikerede at flyve ned i vandet.
Turen foregik derfor i skyerne i ca.
1.000 m. hgjde med afstikkere til
havoverfladen, siledes at Rotherham
kunne orientere sig om vinden. Ro-
therhams bestik var sa ngjagtigt, at
man straks fik landkending af den @,
som han havde valgt som landken-
dingspunkt. Nu blev sigtbarheden over
land ogsa bedre, og Rotherham kunne
med sikkerhed konstatere, at savel BIS-
MARCK som PRINZ EUGEN havde for-
ladt fjordene. Han sendte straks signal
til chefen for Home Fleet. Flyets tele-
grafist var ikke vant til at sende pa den
pigzldende frekvens, hvorfor han i
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stedet sendte signalet pa den frekvens,
som stationen brugte under sla&be-
malsflyvninger. Det var med nogen
overraskelse, at stationens radiopera-
tgrer midt under den s®dvanlige trafik
i forbindelse med den igangvzrende
slebemilsflyvning pludselig modtog
et vigtigt operationelt signal. S& snart
Rotherham var landet, blev han kaldt
til telefonen for at bekrefte sin mel-
ding overfor Toveys stabschef, Com-
modore Brind (35).

Meldingen om, at BISMARCK og kryd-
seren var afsejlet, betgd, at Admiral
Tovey gav ordre til, at hans gruppe
skulle vere klar til at lette kl. 2200,
der var det tidligste tidspunkt, hvor
man kunne have damp péd kedlerne.
Han sendte endvidere 4 signaler. SUF-
FOLK fik ordre til straks at returnere til
Danmarks Straedet for at slutte sig til
NORFOLK. Vice-Admiral Holland fik
ordre til, at han i stedet for at bunkre i
Hvalfjord hurtigst muligt skulle na en
position, hvorfra han kunne dakke
passagen mellem Island og Fergerne
samt Danmarks Streedet, medens ARE-
THUSA fik ordre til at slutte sig til
MANCHESTER 0g BIRMINGHAM i passa-
gen mellem Island og Fergerne. RE-
PULSE fik ordre til at slutte sig til grup-
pen ved dennes passage af Butt of Le-
wis (36).

Kl. 2215 var gruppen let, og kl. 2300
passerede den pa vestlig kurs Pentland
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Firth pé vej mod Atlanterhavet. Jagten
pa BISMARCK var begyndt.

Kampen i Danmarks Stradet.

BISMARCKS 0g PRINZ EUGENSs ophold i
den norske fjord var kun kortvarigt,
idet de afsejlede med nordlig kurs alle-
rede den 21. maj kl. 2000 efter, at
PRINZ EUGEN havde bunkret fra et
tankskib. BISMARCK bunkrede ikke, en
disposition der forekommer besynder-
lig, nér man erindrer, at der ved afgang
fra Gothenhafen manglede 200 tons,
og at der pa vejen til Bergen var brugt
yderligere ca. 1200 tons (37). Kort ef-
ter skibenes afsejling blev fjorden
bombet af Royal Air Force, men fly-
ene konstaterede i det usigtbare vejr
ikke, at skibene var borte. Pi hgjde
med Trondhjem blev gruppens de-
stroyere detacheret (38). Vejret var
regnfuldt og sigtbarheden darlig, hvor-
for Liitjens meddelte PRINZ EUGEN, at
han, hvis det for et uset udbrud gun-
stige vejr holdt, ville udnytte det til at
forsgge et udbrud uden at bunkre fra
det tankskib, der var placeret i Nor-
skehavet (39). Kort efter gik kamp-
gruppen over pa vestlig kurs for at ga
nord om Island og na indsejlingen til
Danmarks Stredet om morgenen den
23. maj. Liitjens, der var klar over, at
afsejlingen fra Bergen var blevet rap-
porteret (40), havde alligevel et rime-
ligt hab om, at udbruddet til Atlanter-



Krydseren NORFOLK for udgdende pd vej il sin station i Danmarksstreedet. Billeder er taget fra
sosterskibet SUFFOLK, Foto fra: The loss of the Bismarck af Graham Rhys-Jones.

havet kunne blive en succes, fordi han
fra "Gruppe Nord” havde modtaget 2
signaler om de britiske fladestyrkers
disponering. Det ene fastslog, at en vi-
suel rekognoscering af Scapa Flow
sent den 22. viste, at 3 tunge enheder,
et hangarskib og talrige krydsere sta-
dig befandt sig her. Det svarede fuld-
steendigt til en fotorekognoscering fo-
retaget den 20. I det andet signal fast-
sloges det, at den britiske Force H, der
var baseret pa Gibraltar, og som bestod
af slagskibet RENOWN, hangarskibet
ARK ROYAL og krydseren SHEFFIELD,
var til ses og formentlig pa vej til Kre-
ta. Oplysningen var forkert, idet disse
enheder stadig befandt sig i Gibraltar
(41). De 2 tyske skibe passerede de
britiske minefelter ud for Islands nord-

vestlige hjérne om morgenen, hvor det
"tykke” vejr stadig var ideelt for en
uset passage. Imidlertid @ndrede vejret
sig om eftermiddagen. Mod iskanten
ved Grgnland klarede vejret op med en
sigtbarhed pa ca. 10 sgmil, medens der
til den anden side mod Island 1i en
breemme af meget tet dis. Omkring kl.
1900 havde BISMARCK og PRINZ EU-
GEN ndet streedets smalleste del, og
forhdbningerne om et udbrud uden at
blive observeret var store.

SUFFOLK ndede i lgbet af den 23. frem
til Danmarks Strzedet for at slutte sig
til Rear-Admiral Wake-Walker i NOR-
FOLK. Kl. 1922 observeredes de tyske
skibe pd forholdsvist nert hold af
SUFFOLK, der gjeblilkkeligt s@gte ind i
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disen og straks sendte sin fgrste fjen-
demelding. SUFFOLK var udstyret med
den nyeste artilleriradar, hvormed man
kunne iagtage méil i en afstand af ca.
13 spmil nzsten hele horisonten rundt.
Krydseren kunne derfor "skygge” de
tyske skibe pa denne afstand og uden
hensyn til sigtbarheden (42). Ca. 1
time senere fik ogsi NORFOLK, der
havde indrette sin kurs efter SUFFOLKS
fjendemeldinger, visuel kontakt med
BISMARCK pa forholdsvis kort afstand.
Krydseren blev observeret af BIS-
MARCK, som affyrede 3-5 salver, der
dog ikke forvoldte skade. NORFOLK
sggte straks ly i disen og sendte en
fijendemelding. Den var ikke som SUF-
FOLK udstyret med moderne radar og
kunne derfor kun opna visuel kontakt.
I usigtbart vejr var den afth®ngig af
meldingerne fra SUFFOLK.

Som nzvnt blev NORFOLK ikke be-
skadiget af BISMARCKSs beskydning. Til
gengeld beskadigede rystelserne fra
salverne BISMARCKs forreste artilleri-
radar. Liitjens beordrede derfor sine 2
skibe til at skifte plads, séledes at
PRINZ EUGEN blev det forreste. Dette
pladsbytte fik méske veesentlig betyd-
ning i den senere kamp i Danmarks
Stredet.

Det var nu klart, at de tyske skibe var
i feerd med at forsgge et udbrud til At-
lanterhavet via Danmarks Stredet, og
den britiske flade kunne koncentrere
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sig om at stoppe udbruddet og tilintet-
ggre dem. Der var naturligvis risiko
for, at udbruddet kunne lykkes, hvor-
for Admiralitetet efter at have mod-
taget fjendemeldingerne beordrede
Force H under Vice-Admiral Somer-
ville til straks at afgd fra Gibraltar og
sette kursen nordover for at beskytte
den vigtige troppekonvoj fra Clyde til
Gibraltar, hvor REPULSE og VICTORI-
ous skulle have veeret en del af eskor-
ten (43).

Da Vice-Admiral Holland modtog de
fgrste fjendemeldinger fra SUFFOLK,
var han ca. 300 sgmil borte. Han satte
farten op til 28 knob og justerede lg-
bende kursen i overensstemmelse med
de meldinger, som fortlgbende modto-
ges fra SUFFOLK. Han regnede med at
opna kontakt med BISMARCK om mor-
genen den 24. Vejret var blevet darli-
gere med hyppige snebyger. I krydser-
ne mistede man hyppigt den visuelle
kontakt, nir tyskerne forsvandt i sne-
bygerne. Det medfgrte en risiko for, at
den tyske gruppe ville benytte en byge
til at vende og angribe, hvorfor de bri-
tiske krydsere flere gange wmndrede
kurs for at imgdegd en sédan even-
tualitet. Uheldigvis mistede SUFFOLK
kort fgr midnat i en sadan situation ik-
ke blot den visuelle kontakt, men ogsi
radarkontakten, der ikke blev geneta-
bleret fgr 3 timer senere. Udeblivelsen
af fjendemeldinger betgd, at Holland
reducerede sin fart og gik over pa en



mere sydvestlig kurs. KI. 0200 havde
SUFFOLK endnu ikke opnéet kontakt,
og Holland besluttede at gi over pi en
sydlig kurs, der var nzrmest parallel
med den kurs, som de tyske skibe
havde fulgt ifplge den sidst modtagne
melding (44). Lidt fer kl. 0300 fik
SUFFOLK igen radarkontakt, og det vi-
ste sig, at tyskerne i al den tid, hvor
kontakten havde veret tabt, var fortsat
pa den oprindelige kurs og med den
oprindelige fart. Det betgd, at Hollands
kursendringer havde vearet uheldige,
fordi han derved “'tabte pejling” til ty-
skerne og blev ude af stand til at nzer-
me sig BISMARCK "staevn imod stevn”,
hvilket ville have veaeret muligt, hvis
han var fortsat pa sin oprindelige kurs.
Forholdet blev ikke bedre af, at Liit-
jens for at holde sig ner iskanten kort
efter kl. 0300 @ndrede kurs til en mere
vestlig retning. Kl. 0340 @ndrede Hol-
land kurs for hurtigst muligt at opna
kontakt, og farten blev sat op. Kl
0430, hvor sigtbarheden var blevet
bedre, forsggte man at sende PRINCE
OF WALES s fly af sted for at observe-
re. Det mitte opgives, fordi der var
kommet vand i breendstoffet. Flyet
blev herefter lempet over bord. KI.
(535 observeredes fjenden fra PRINCE
OF WALES. I de tyske skibe blev den
britiske gruppe observeret k1.0530
(45). Afgorelsens time nermede sig.

De 2 grupper 14 pa let konvergerende
kurser, da man observerede hinanden.

Kl. 0537 beordrede Holland et 40 gra-
ders drej til styrbord og kl. 0549 yder-
ligere et drej pa 20 grader for hurtigst
muligt at komme ind pa en afstand,
hvor HOOD var knap sa sarbar for tref-
fere i det horisontale panser, Han forie-
rede med disse mangvrer BISMARCK
alle sgartilleristers gnskeposition, idet
tyskerne nu kom til at “krydse mod-
partens T”, siledes at bide BISMARCK
og PRINZ EUGEN kunne skyde med hele
deres bredside, hvorimod de britiske
skibes agtertirne ikke kunne bare.
Holland mangvrerede sin styrke som
én enhed pd samme made som Admi-
ral Jellicoe havde mangvreret den bri-
tiske Grand Fleet under "Jyllandssla-
get” i 1916, d.v.s. som en linie med
HOOD forrest og uden frihed til at ma-
nagvrere for de individuelle skibsche-
fer (46). Han gav ordre til at koncen-
trere ilden pa det forreste tyske skib,
idet han gjensynligt ikke havde be-
mearket, at det ikke var BISMARCK
(47). KI. 0552 abnede HOOD ild pa ca.
20 km. afstand, og kort efter dbnede
0gsa PRINCE OF WALES ilden. Artilleri-
officeren i PRINCE OF WALES havde
konstateret, at PRINZ EUGEN var forre-
ste skib, og rettede i strid med ordren
fra flagskibet ilden mod BISMARCK.
Holland opdagede sin fejltagelse og
®ndrede ordren kort for forste salve.
Sandsynligvis modtog HOODs artille-
riofficer ikke den @&ndrede ordre, idet
efterfglgende undersggelser peger pa,
at han faktisk tog PRINZ EUGEN under
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beskydning (48).

P4 papiret var de 2 britiske skibe med
8 kanoner pa 38 cm. og 10 pi 35,6 cm.
den tyske styrke, der kun havde 8 ka-
noner pa 38 cm. og 8 pa 20 cm., veel-
digt overlegen. Denne overlegenhed
forsvandt dog i kampens indledende
fase, fordi de britiske skibes agtertarne
med i alt 8 kanoner ikke kunne bzre.
Hertil kom, at en af kanonerne i A-
tirnet pd PRINCE OF WALES kun skgd ét
skud, hvorefter der opstod en funktio-
neringsfejl, der ikke kunne rettes. En-
deligt skpd HOOD med sine 4 kanoner
ikke pd BISMARCK, men pd PRINZ EU-
GEN (49). De 2 tyske skibe dbnede ild
mod HoobD kl. 0554. Kl. 0600 be-
ordrede Holland et drej, der skulle give
mulighed for ogsé at bruge agtertir-
nene, men umiddelbart efter blev
HOOD ramt af BISMARCKs 5. salve, og
fa sekunder efter sprang den i luften pa
samme made, som 3 af dens forgen-
gere gjorde det under "Jyllandsslaget™
i 1916 (50).

De tyske skibe skiftede nu mal til
PRINCE OF WALES, der i lgbet af de
neste minutter modtog 7 treeffere, 4
fra BISMARCKs 38 cm. kanoner og 3
fra PRINZ EUGENs 20 cm. En af BIS-
MARCKs treffere ramte broen, hvor
kun chefen, Captain Leach og hans
Chief Yeoman overlevede. Leach trak
herefter PRINCE OF WALES ud af kam-
pen (51). Forinden havde den imidler-

42

tid opnaet 2 traffere pid BISMARCK med
sine 35,6 cm. kanoner. Den farste ram-
te i forskibet og gik tvars igennem
skibet og ud péa den anden side. Hul-
lerne betgd, at der hurtigt var ca. 4.000
tons vand i forskibet, der kom til at
ligge dybere. Farten mitte derfor redu-
ceres. Den anden treffer beskadigede
et generatorrum, et kedelrum og navn-
lig flere olietanke, saledes at ca. 1.000
tons olie gik tabt. Disse treffere skulle
fd maske afggrende betydning i det vi-
dere forlgb af jagten pa BISMARCK
(52). Beskadigelsen af olietankene be-
tad 0gsd, at BISMARCK lekkede olie og
efterlod sig et tydeligt oliespor.

Efter afbrydelsen af kampen fortsatte
BISMARCK 0g PRINZ EUGEN pa sydvest-
lig kurs og gik senere over pa en syd-
lig kurs, men allerede kl. 0800 ma
Liitjens have besluttet, at skaderne pa
BISMARCK var sa alvorlige, at det var
ngdvendigt at sgge havn, idet han
sendte et signal, hvori han rapportere-
de skaderne og meddelte, at han havde
til agt at anlgbe St. Nazaire i det vestli-
ge Frankrig (53).

Chefen for 1. krydsereskadre, Rear-
Admiral Wake-Walker, der efter Hol-
lands d@d ogsé havde overtaget kom-
mandoen over PRINCE OF WALES,
besluttede sig for ikke at angribe de ty-
ske skibe, men kun at skygge dem, si-
ledes at han sa vidt muligt kunne sikre,
at Admiral Toveys gruppe, der var ca.



@verst fyrer BISMARCK en salve mod HOOD. Nederst ses granatnedslag ved rogen fra den for-
svundne HOOD mens PRINCE OF WALES yderst til venstre retirerer. Fotos fra: Fighting ships of
World Wars one and Two.

330 sgmil borte, fik kontakt med fjen- 2. og sidste del vil blive bragt i Mari-
den (54). nehistorisk Tidsskrift nr. 4, 2000.
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Barnett pag. 289 f., Grenfell pag. 38 ff. og
44, Broome pag. 125, Roskill I pag. 397,
Roskill I pag. 129 og Kennedy pag. 53
f.

Barnett pag. 289 [, Broome pag. 127, Co-
stello pag 139, Grenfell pag. 76, Kennedy
pag. 66.

Grenfell pag. 46 ff., Roskill I pag. 400 ff.,
Roskill IT pag. 129 og Barnett pag. 291 {T.
Brennecke pag. 95

Barnett pag. 292, Grenfell pag. 60 og 63,
Roskill I pag. 402.

Jf. foran om beskydningen af NORFOLK.
Se ogsi Mullenheim pag. 101 f., Grenfell
pag. 49 f., Bamett pag. 292, Schofield
pag.29 og Roskill [ pag. 402 [

Grenfell pag. 56 f., Busch pag. 42 f., 59
og 65.

Se kritik af Viceadmiral Hollands taktik
hos Grenfell pag. 51 og 62 ff., Roskill 1
pag. 402 , Roskill II pag. 295, Van der
Vat pag. 192

Det var formentlig en treffer fra BIS-
MARCKSs 38 cm. kanoner. der tringte
igennem det svage panserdek og derefter
ramte et ammunitionsmagasin, der var
drsag til eksplosionen. Af beswetningen pi
95 officerer og 1324 Ratings blev kun
reddet | Midshipman og 2 Ratings, jf.
Roskill I pag. 405 ff., Grenfell pag. 58 If.,
Barnett pag. 294, Schofield pag. 31. De 3
slagkrydsere, der sprang i luften under
"Jyllandsslaget™ i 1916 var INDEFATI-
GABLE, INVINCIBLE og QUEEN MARY, jf.
Bennett pag. 78, 80 og 112,

Se Schofield pag. 32 f., hvor de grunde,
som Captain Leach anfarte i sin rapport,
er nzvol. Det var mekaniske problemer

52)

53)
54)

med skibets hovedarmering, bes®tningens
manglende uddannelse og erfaring og en-
delig sandsynligheden for en senere kon-
centration af Home Fleets enheder. Se
endvidere Bamnett pag. 294, Roskill I pag.
406 ,Grenfell pag. 53 f. og Brooke pag.
56 If., isier pag. 61, hvor et rosende signal
fra Tovey til PRINCE OF WALES citeres.
Brennecke pag. 119 ., Mullenheim pag.
116 ff., Bekker pag. 236 og Busch pag.
64. Se ogsd Raeder pag. 357, hvor det
fremgar, at han overvejede at beordre Liit-
jens til at returnere til Tyskland efter
sienkningen af HOOD, men afstod herfra af
principielle grunde.

Broome pag. 128, Mullenheim pag. 120 f.
Barnett pag. 298 f., Brennecke pag. 123,
Roskill T pag. 406 ., hvor det fremgir, at
Admiralitetet var enig i Wake-Walkers
dispositioner.



Skibbyggerlaerling ved Orlogsvaerftet 1965-69

Poul Darnell

Indledning.

Jeg var for nylig pa besgg pa Hol-
men.Til min store overraskelse var der
arkitektskole, rytmisk hgjskole, byg-
ningsarkiv, private kontorer og meget
andet netop der, hvor der tidligere hav-
de veeret et velfungerende Orlogsveaerft.
Jeg havde ikke selv varet pa stedet,
siden jeg forlod det med et svendebrev
i hinden i 1969.

Det var en markelig oplevelse eks-
empelvis at se en m@ngde unge men-
nesker fra arkitektskolen bygge pap-
modeller i verftets gamle grovsmedie,
som var blevet malet helt hvid ind-
vendigt. - Denne var for 35 ar siden
kulsort, og jeg havde lert at smede i
esse her.,

[ 1965 kom jeg i lere som skibbyg-
ger' ved Orlogsverftet. Nu er dette i
historisk forstand ikke l®nge siden;
men i betragtning af at sporene efter
verftet og miljget omkring det er vaek
eller er ved at forsvinde, mener jeg, at
det kan veere relevant at give en be-
skrivelse af hvorledes jeg oplevede
forholdene pa verftet dengang.

I perioden blev de sidste nybygninger
pé Orlogsveerftet udfart (ubadene Nar-

hvalen og Nordkaperen), ligesom der
blev bygget 4 GTB-bade al Sglgven-
klassen. Hvor ubédene blev bygget ef-
ter tegningsmateriale fra Kieler Ho-
waldswerke, blev torpedobiddene (af
krydsfiner) bygget efter engelske teg-
ninger, og de to farste topedobide blev
da ogsd leveret fra det engelske veerft
Vosper. | begge tilfzelde modificerede
Orlogsvearftet underlags-/tegningsma-
terialet saledes, at det kom til at hono-
rere de krav Sgvernet stillede til ski-
bene.

Skibbygningsverkstedet var blevet
overfgrt fra Nyholm til Dokgen i
1927° og udstyret i verkstedet var ef-
ter min formening allerede i 1965 me-
get foreldet. Dette betgd, at der blev
arbejdet efter traditionelle handvaerks-
metoder, som ikke altid var lige ren-
table; men kvaliteten af arbejdet fejle-
de ikke noget. Sammenholdt med, at
der kun blev udfgrt to ubade i en “se-
rie” (der er stort set ingen rationalise-
ringsgevinster ved kun at bygge to ski-
be), var dette en medvirkende arsag til
at nybygningsaktiviteten senere blev
nedlagt.
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Varkstedsinteripr fra skibbyggeriet pa Orlogsveerfiet. Billedet er fra kawdesmedien. Foto: Frank
Allan Rasmussen/1990.

Verftets andre veerksteder var, sa vidt
jeg kunne vurdere, veesentligt bedre
forsynede med nyere maskiner og ud-
styr end lige netop skibbyggeriet.

Fremgangsmade ved bygning
af skibsskrog.

Orlogsverftets Konstruktionskontor
beregnede og projekterede skibet. Den
videre procedure for arbejdet i Skib-
byggeriet var; kort beskrevet:

Nér spanterids® og linietegninger fore-

14 blev de sendt til afslagningsloftet,
hvor skibets linier blev tegnet op i fuld
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skala. Formalet hermed var at kontrol-
lere, at de af konstruktionskontoret op-
givne tal (eksempelvis for spanterid-
set), nu ogsa ville give pane kurver.
Séfremt nogle af kurverne ikke var til-
fredsstillende, udarbejdede spantelof-
tet korrektionstabeller, som blev sendt
tilbage til tegnestuen.

Nar det endelige tegningsmateriale
foreld pabegyndtes afslagningsarbejdet
pa spanteloftet. Dette bestod i at ski-
bets linier blev tegnet op i skala 1:1.
Alle klzzdningsplader blev udfoldet, og
der udfgrtes treeskabeloner af disse
samt af alle andre enkeltdele til skibet;
eksempelvis spanter.



Nir skabelonerne var ferdige, blev de
afleveret i skibbyggeriet, hvor alle de-
lene blev uskdret i de valgte materia-
ler (stal, rustfrit stal eller aluminium).
Efter udskering blev delene bukket el-
ler valset til de gnskede faconer, hvor-
efter det blev samlet til sektioner.

Efterfplgende blev sektionerne sam-
let f@r sgs@tning og aptering.

Afslagningsloftet.
Afslagningsloftet (ogsa kaldet spante-

loftet), var placeret ovenover skibbyg-
ningsverkstedet pd Dokgen, og det
havde dermed samme dimensioner
som dette. Gulvarealet var tilstreeklke-
ligt stort til, at skibenes linier og rids
her kunne optegnes i fuld stgrrelse.
Selve gulvet var derfor helt plant af-
hgvlet og malet grat, siledes, at der
kunne tegnes pa og ridses i dette. Ta-
get over gulvet var i hele bygningens
lengde forsynet med ovenlysvinduer,
for at gulvfladen kunne belyses bedst
muligt.

Langs den ene side var loftet forsy-
net med een lang hgvlebaznk, hvor
svende og l®rlinge kunne std og til-
danne skabeloner.

For enden af spanteloftet mod tgr-
dokken (mod nord) var alle ngdven-
dige afslagnings verktgjer ophengt sd
som: stangpassere og stallinealer i alle
stgrrelser samt kurveskabeloner. Pa
denne endevag var der ogsa oph@ngt
halvmodeller (hvorpa pladerangene
var anfgrt) af adskillige af de skibe,

Orlogsverftet havde udfgrt i tidens
lgb.

Som n@vnt blev kledningspladerne
rent geometrisk udfoldet og optegnet
pé gulvet. Skabelonerne som udfgrtes
i ca. 4 x 100 mm fyrretree, blev udska-
ret i stykker, efterbearbejdet pa hgvle-
benken og tilsidst samlet direkte pa
gulvet ved sammensgmning. Skabelo-
ner til sma dele blev udfert i 5 mm
pap. De fzrdige skabeloner blev til-
sidst forsynet med alle ngdvendige
pasmerker og indskriptioner, for de
blev sendt til verkstedet.

Afslagningsmesteren var den s®rde-
les erfarne og afholdte skibbygger-
svend Albert Andersen. Arbejdet pa
spanteloftet var ikke for alle, idet det
krzvede et betydeligt matematisk ta-
lent (for rumlig geometri) og akura-
tesse.

Skibbygningsverkstedet pa Dokgen.
Skibbyggeriet var placeret udfor tgr-
dokken og beddingerne, siledes at de
ferdige skibssektioner med kraner
(hgjbaner) kunne transporteres hertil.
Arbejdet i skibbyggeriet blev ledet af
overvaerkmester Sorgenfrei og veark-
mester Tage Lindse.

Tilsvarende havde verkstedet ogsa
en oververkmester og en verkmester
(Kundby), som var ansvarlige for alt
svejsearbejde.

Vaerkstedet var forsynet med fglgende
maskiner/udstyr:
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En af de mindre pladevalser fra skibbyggeriet. Foto: Frank Allan Rasmussen/1990.

Pladevalser i forskellige storrelser.
Profilvalsemaskiner.
Pladebukkemaskiner.
Kantpressemaskiner.

Mekaniske sakse /lokkemaskiner.
Svere boremaskiner.

Bandsave (til skaring af aluminium,
rustfrit stal, admiralitetsbronce mm.)
Autogen svejse- og skaremaskiner
(gassvejsning- og skering)

Elektrisk svejse udstyr.

To gammeldags kulfyrede esser med
div. handveaerktgj.

En spanteovn (til opvarmning af span-
ter i forbindelse med bukning af disse
i profiljern)

2 store hulplaner (til fastggrelse af em-
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ner i forbindelse af svejsning af disse
og til bukning af profiljernsspanter).
Alt ngdvendigt kranudstyr.

Alt ngdvendigt hindverktg] si som:
pnumatiske hamre, pneumatisk slibe-
udstyr og boremaskiner.

De fra afslagningsloftet modtagne ska-
beloner blev lagt pa stélplader/ profi-
ler og afmarket herpa ved afridsning
og markering med kegmer. Efterfol-
gende blev pladerne udskaret med
skeerebrendere. De ra pladekanter blev
efterbearbejdet ved slibning eller mejs-
ling som forberedning til en efterfgl-
gende sammensvejsning. Nar pladerne
eller profilerne var blevet udskaret,



Plandrejebeaenk fra maskinsektionen pa Orlogsveerfiet. Foto: Frank Allan Rasmussen/1990.

blev de demest valset eller bukket 1 de
pnskede faconer.

Man var nu klar til at samle delene til
mindre sektioner pa hulplanerne. Her
blev emnerne spaendt fast for at undga
at konstruktionerne “kastede” sig ved
den varmepavirkning, de blev udsat
for under sammensvejsning med andre
dele.

Typisk blev Narhvalen-klassens tarn-
og rorsektioner opbygget pa hulplaner-
ne i Skibbyggeriet.

Ubaddenes trykskrogsektioner blev der-
imod efter valsning og forarbejdning

samlet i montagehallen bag varkste-
derne pa Frederiksholm (udfor hvor de
to flydedokke var placeret). Her blev
pladesvgb, spanter og bundtanke til-
passet og sammensvejst til endnu stgr-
re sektioner. Alle ferdige ubadssek-
tioner blev efterfglgende transporteret
ud i den ene flydedok, hvor de blev
samlet. Dette var utraditionelt, idet ni-
vellering med vaterpas i en flydedok
ikke er muligt. Sektionerne blev derfor
for sammensvejsning oprettet med teo-
dolit.

Da en del af arbejdet i forbindelse med

bygning af ubadene blev klassificeret
som hemmeligt skulle alle personer,
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som arbejdede med ferdigsamling og
apatering af sektionerne, cleares af ef-
terretningstjenesten. En pudsig episo-
de opstod, da de fardige skrogsektio-
ner skulle sammensvejses; dette var
dbenbart klassificeret arbejde, og det
kunne derfor ikke udfgres af Orlogs-
verftets bedste svejsere, som var kom-
munister med orden i partibogen. For
at lgse op for situationen madtte man
derfor dispensere.

Héindveerkerne var organiseret i sjak,
der havde hver sin formand (sjak-
bajds). Nogle sjak arbejdede i verkste-
det, mens andre udfgrte arbejder pa
Sgvernets skibe som enten 14 i dok
eller var fortgjede pa verftsomradet.
Omgangstonen var altid hgj og raben-
de (ra men hjertelig, sikkert ogsa pa
grund af megen stgj fra trykluftsvaerk-
tgjer); men sammenholdet mellem ar-
bejderne fejlede absolut ikke noget.
Det var typisk for varftarbejderne, at
man benyttede sig af ggenavne. Eks-
empelvis bar en stor rund skibbygger-
svend navnet “Kaninen”, mens hans
s@n som ogsa var i branchen, naturligt
fik navnet “Kaninungen”.

MTB-afdelingen.
Motor Torpedo Bdds-vearkstedet (med
pgenavnet halv-tolv) var beliggende pa
den anden side af Holmen mod Ama-
gersiden.

MTB-anlzgget bestod af en stor hal,
hvor torpedobddene kunne trzkkes op
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for totalrenovation, og en overdekket
udrustningskaj.

Ved MTB-afdelingen var alle verk-
stederne reprasenteret. Skibbygnings-
afdelingen blev her ledet af verkme-
ster Skov. Arbejdet her bestod pri-
mert i reparation af motortorpedoba-
dene, idet disse ved totalrenovering
blev fuldstendigt adskilt. De barende
konstruktioner, som aluminiumsspan-
ter og stringere mm., blev repareret, og
efterfolgende blev béddene forsynet
med ny 3-lags diagonalt monteret ma-
hognikledning pa spanterne. Daks-
husene var enten udfgrt i aluminium
eller i panserplade afh@ngig af skibs-
typen.

Sidelpbene med dette arbejde blev
de nye GTB (Gas Turbine Torpedo
Béade) bygget, her blev skroget udfgrt
af krydsfiner og dezkshuset af alumi-
nium. En af forskellene mellem de af
Vosper leverede bade og Orlogsverf-
tets var, at de engelske deekshuse var
nittede, hvorimod Orlogsverftet leve-
rede disse i helsvejst konstruktion. Det
var oprindeligt meningen, at badene
skulle udfgres efter de engelske teg-
ninger med tommemal; men det viste
sig, at kun skibstgmrerne kunne arbej-
de med disse. Derfor métte Konstruk-
tionskontoret eksempelvis konvertere
alle mal og tolerancer pi maskinteg-
ningerne til millimetermal. Et problem
ved GTB-bidene var, at konstruktio-
nen ikke var sterk nok. Dette betgd
eksempelvis, at ssmmenfgjningen mel-



lem spanter og kledning i forskibet ik-
ke kunde holde, samt at bidenes ma-
skineri efter sejlads ofte havde for-
skubbet sig, netop fordi badenes struk-
tur ikke var tilstreekkelig stiv.

Andre varksteder

Vearftet var naturligvis ogsa forsynet
med andre verksteder sdsom: maskin-
varksted, kleinsmedie, grovsmedie,
elektromekanisk varksted, instru-
mentmagerverksted,  skibstgmrer-
vaerksted, snedkervarksted, rigger-
varksted og lerlingevaerksted, akku-
mulatorverksted mm. Jeg skal imid-
lertid kun nzvne tre af disse, fordi jeg
ikke havde kontakt med de andre
veerksteder.

Selvom begrebet “Holmens faste
Stok” var blevet ophzvet i 1919*, blev
lerlinge stadig fortrinsvis rekrutteret
fra familier med tilknytning til Orlogs-
veerftet eller Spvaernet.

P lerlingevarkstedet opholdt de
nye lerlinge sig det fgrste halve ér.
Her lertes brugen af alle de alminde-
lige handvarktgjer samt den dertil
hgrende teori. Over varkstedets ud-
gangsdgr var der opsat en stor tavle,
hvorpai alle karaktererne for de ca. 20
opgaver, som lerlingene udfgrte, blev
anfgrt. Efter prgveperiodens ophgr
blev de lerlinge afskediget, som havde
opnaet de laveste antal point. Orlogs-
verftet uddannde kun fgrsteklasses
handverkere!

I grovsmedien, som stammede fra
1860emne, lzrte jeg at smede i esse. De
vistnok eneste moderne tilfgjelser her
var, at verkstedet var blevet forsynet
med elektrisk lys, blesere og ventila-
tion til esserne samt pneumatiske ham-
re til smedning af stgrre emner.

I kleinsmedien lerte jeg at file samt at
dreje, freese og hgvle maskinkompo-
nenter. Grov- og kleinsmedien blev le-
det af oververkmester Frederiksen.
Jeg oplevede ham som en venlig og
bestemt herre; men nar han med hzn-
derne pa ryggen inspicerede sine vark-
steder, kunne han godt virke lidt bister,
fordi hans glasgje ofte stirrede op i lof-
tet.

Orlogsverftetets konstruktionskontor.
Det var normal praksis, at udvalgte

lerlinge i en ca. 3 maneders periode
kom op pé tegnestuen for at lzre at
tegne med hovedlineal, tusch og rid-
sefjer.

Der var tre afdelinger, en skibs-,
maskin- og en arkitektafdeling. Skibs-
afdelingen havde vandrette tegneborde
(det havde man haft i drhundreder),
hvorimod de andre to afdelinger (re-
bellerne) havde skratskillede tegne-
borde. Afdelingsingenigr Thostrup
ledede skibsafdelingen. Bemandingen
bestod derudover af civilingenigrer,
teknikumingenigrer, overkonstruktg-
rer, konstruktgrer og tekniske assisten-
ter. Adskillige af de ®ldre medarbej-
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Interigr fra den lange smedie pd Orlogsveerftet. Billedet viser et lille ndsnit af den gamle sank-
smedie med en hanmer, som kobies hertil i 1920erne. Foto: Frank Allan Rasnuussen/1990.

dere kunne overfor lerlingen pa teg-
nestuen berette om, hvordan de i deres
ungdom havde bygget skibe ved River
Clyde i Skotland (skibbyggeriets Mek-
ka), eller veeret marineflyvere og fly-
konstruktgrer fgr anden verdenskrig.

Der herskede en god and i afdelingen;
men alle var deres plads i hirakiet be-
vidst. Nir underdirektgren derfor gjor-
de sin entré pé tegnestuen med hen-
derne pd ryggen og skuende udover
tegnestuen, forstummede al smasnak-
ken, og alle bgjede sig over deres teg-
neborde. Den n@vnte rangordning gav
sig udslag i adskillige pudsigheder:
man skulle saledes vere mindst afde-
lingsingenigr for at fa tildelt en tje-
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nestecykel med lukket kaedeskarm.

Svendepgven.
Svendeprgven var opdelt i en teoretisk

og en praktisk del. Den teoretiske del
bestod af, at jeg pa afslagningsloftet
skulle udfolde et rundt dzkshushjgrne,
hvor der blev taget hensyn til dekkets
langskibs krumning (springet) og dek-
ket tveerskibs krumning (bjelkebug-
ten). Opgaven blev ngje gennemgiet
og forklaret til skuemesteren, som kom
fra B&W skibsverft.

Den praktiske del bestod i at udfore en
konkret smedeopgave. Jeg skulle frem-
stille en speciel designet aluminiums-



kasse, hvori der kunne monteres 3 stk.
halon flasker. Kassen var beregnet til
anbringelse pa motortorpedobadenes
dekshusskerm, hvorfra gassen fra fla-
skerne via ror kunne tilfpres maskin-
rummet til ildslukningsformal.

Skuemesteren forsynede alumini-
umspladen til svendestykket med et
antal stempler som forestillede en ngg-
le. Nar svendestykket blev bedgmt,
blev det si checket, at alle de ind-
stemplede npgler ogsa fandtes pa det
feerdige arbejde som bevis pa, at kun
det udleverede materiale var blevet be-
nyttet, og at intet var blevet lavet om
af nyt materiale.

Svendeprgven blev bedgmt til karak-
teren: “sardeles veludfert™.

Noter / referencer:

1) Fra gammel tid har Sgviernet anvendt
formerne skibbygning og skibbygger
og anvender stadig disse former, skont
retskrivningen har knasat stavemaden:
skibsbygning og skibsbygger (fra pu-
blikationen: Orlogsmuseet, p. 6 af R.
Steen Steensen, 1961).

2) Skibbygning og Maskinveesen ved Or-
logsverftet gennem 250 ar, Kgben-
havn 1942, p. 157.

3) Pa Orlogsverfiet blev alle spanter
nummereret fra forstevn til agterstevn.
Dette havde man gjort fra gammel tid.
Alle andre verfter nummerede span-
terne fra agterstevn til forstevn.

4) Skibbygning og Maskinvesen ved Or-
logsverfiet gennem 250 ar, Kgbenhavn
1942, p. 123.
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MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG

Dioramaet ""Holmen 1968"

Starten pa projektet, der skulle viere sket i juni méned, er desverre blevet forsinket, idet
der har veret temmelig mange problemer med at fremskaffe det relevante tegningsma-
teriale, der aktuelt er spredt ved forskellige arkitekt-, entreprengr- og ejendomsselskaber
med relationer til de igangva®rende byggeprojekter is@r pd Frederiksholm og Dokgen.

Vi satser nu pa et startmgde
tirsdag den 19. september 2000 kl. 19.00 pa Orlogsmuseet,
hvor der stadig vil veere mulighed for at yderligere interesserede kan mgde op
for at deltage i projektet.

Hvis man er interesseret, skal man rette henvendelse til Poul Beck, tIf. 43 90 33 29 eller
til formanden for Modelbyggerlauget, Per Jessen, tif. 45 81 69 15.
Se envidere artiklen i Marinehistorisk Tidsskrift nr. 2, maj 2000.

Udstilling pa "Gammelgaard"

Som omtalt i Marinehistorisk Tidsskrift nr. 2, maj 2000, deltager Modelbyggerlauget
i en udstilling pa Herlev Kommunes kulturcenter, "Gammelgard", i perioden fra 30. sep-
tember til 29. oktober 2000. Denne udstilling falder desvierre meget teet pa forarets Mo-
delskib 2000 udstilling, men lauget har ikke haft nogen indflydelse pa Herlev Kommunes
dispositioner, vi haber at laugets medlemmer endnu en gang vil udstille deres modeller.
Arrangementet giver selvfglgelig ogsa mulighed for at modelbyggere, som ikke deltog
i Modelskib 2000, nu fir en chance for at vise deres formien. Det praktiske er fplgende:

Aflevering af modeller sker pa:
"Gammelgard", Gammel Klausdalsbrovej 436, 2730 Herlev.
Tirsdag den 26. september mellem kl. 12.00 og 16.00
Onsdag den 27. september mellem kl. 12.00 og 19.00

Har du ikke mulighed for selv at transportere modellerne bedes du kontakte Per Jessen,
tif. 45 81 69 15, transport vil da kunne arrangeres. Efter udstillingen vil afhentning af

modellerne kunne ske:

Mandag den 30. oktober mellem kl. 12.00 og 19.00.
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Abningen af udstillingen sker lordag den 30. september kl. 15.00 ved formanden for Her-
lev Kommunes bgre- og kulturudvalg. Vi opfordrer udstillere, pargrende og andre inter-
esserede til at deltage i dette festlige arrangement. 1 forbindelse med udstillingen vil der
blive arrangeret to foredragsaftener:

Onsdag den 4. oktober kl. 19.30: "'Slaget ved Dragor 1808",
hvor der vises en lysbilledserie og fortzlles om slaget og arbejdet med dioramaet, som
nu er opstillet pa Orlogsmuseet.

Onsdag den 25, oktober kl. 19.30: "Strandingen ved Torsminde 1811".
Arbejdsgruppen, der fremstillede dioramaet til Strandingsmuseet i Torsminde, beretter
om det dramatiske forlis samt om byggearbejdet.

Der er fri adgang til savel udstilling som foredrag, og vi hiber pi et stort fremmgde.

Julearrangement

Det er ganske vist et besynderligt tidspunkt at skrive om juleforberedelser, men i dr hol-
des julearrangementet allerede fredag den 1. december, og Marinehistorisk Tidsskrift
nr. 4 udkommer forst sidst i november mined, derfor ma vi ggre opmaerksom pa julear-
rangementet allerede nu. Det bliver som s@dvanlig en hyggealten for medlemmerne og
deres pargrende, hvor der bydes pa andespil om 4 @nder, lotteri og julegavebytning,
hvortil selvfglgelig horer glggg og mbleskiver, kaffe og smikager, ¢l og vand. Vi ved af
erfaring, at det bliver en festlig aften, og vi hdber pa stort fremmgde af savel vore gamle
som alle vore nye medlemmer.

Af hensyn til tilrettelzggelsen er tilmelding ngdvendig enten til Per Jessen, tlf. 45 81 69
15 eller til museet. Husk at medbringe en indpakket gave til max. 30 kr.

Tirsdagstraef

Ogsa i sesonen 2000-2001 fortswetter vore meder hver tirsdag kl. 19.00 tl 21.30 pi
Orlogsmuseet. Vi starter tirsdag den 3. oktober og bliver ved til ind i april mined.
Som tidligere dr starter vi et hold i skibsteknisk tegning for modelbyggere, men der er
ogsi pi disse aftenmpder mulighed for at fa hjelp og radgivning i praktisk modelbyg-
ning. Du er velkommen, hvad enten du vil deltage i undervisningen eller du bare skal
have lpst et aktuelt byggeproblem.
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FRA ORLOGSMUSEETS BILLEDARKIV...

Lgsningen pa opgavebilledet i Marinehistorisk Tidsskrift nr. 1/2000:
Billedet viser en del af krydserkorvetten Valkyriens (1888-1923) torpedonet
(Bullivants), der ved hjzlp af bomme var spendt ud langs skibets sider til
beskyttelse mod torpedoangreb. Den heldige vinder blev H.H. Bjiornsen,
Enebzerbakken 11, 3250 Gilleleje, som har fiet sin preemie tilsendt.

Vi vil gerne have at vide, hvad den her viste genstand (12 x 8 x10 cm) af metal
har veeret anvendt til. Vi kan oplyse, at den stammer fra det nu nedlagte Or-
logsverft.

Svar til Orlogsmuseet senest 2. oktober 2000.

Bogudgivelse
Geschichte der Kriegsraketen und der
Raketenartillerie im 19. Jahrhundert
af Hans-Dierk Fricke

Udkommer til efteraret 2000 pa Bernard & Graefe Verlag
(D-53057 Bonn, Postfach 140261) ISBN: 3-7637-6208-6.
Prisen forventes at blive DM 100.-




MARINEHISTORISKE SKRIFTER.

MARINEHISTORISKE SKRIFTER har nu udsendt sit skrift nr. 28, og vi indbyder derfor
medlemmerne til tegning af abonnement.

Ved at udfylde nedenstaende blanket kan De dels bestille det nye skrift og dels tegne
abonnement for de kommende skrifter, hvilket sikrer Dem, at De far skrifterne tilsendt
straks, nar de udkommer.

Desuden kan De kgbe de hidtil udsendte skrifter, som der endnu er eksemplarer af til
sierdeles lave priser:

1. Jprgen H. Barfod: Slaget i Kgge Bugt den 1. juli 1677 (1952). Udsolgt*
3. Georg Nerregaard: Fregatten Falster ved Marokko 1753 (1956). 17 kr.
4. Gunnar Olsen, Erik Harremoes, G. Honnens de Lichtenberg og R. Steen Steensen:
De danske strieder og @resundstolden (1958). 20 kr.
8. G. Honnens de Lichtenberg: Larssen fra 64 (1964). 20 kr.
4. Jprgen H. Barfod: Niels Juel. A Danish Admiral of the 17th Century (1977). 20 kr.
16. Ole L. Frantzen: Truslen fra @st. Dansk-norsk fladepolitik 1769-1807 (1980). 30 kr.
17. Fregatten Bellona's togt til Sydamerika 1840-41.
Skibslzgen J.H. Lorchs dagbog (1980). 20 kr.
19. Hans Chr. Bjerg (udg.): Lex Rechnitzer. Optegnelser af viceadmiral H. Wenck,
kontreadmiral H. Rechnitzer og kommandpr A.G. Topspe-Jensen.
Om tilblivelsen af Lov om Sevaernet 1932 (1985). 68 kr.
21. Ole L. Frantzen (red.): Linieskibet Holsten 1772-1814 (1988). 60 kr.
22. Jorgen H. Barfod: Fladens Fadsel (1990). 200 kr.
23. Per Wessel -Tolvig (red.): Fladens oprer (1993). 48 kr.
24. Poul Erik Pedersen: Signalering til sgs (1995). Flagsignalering i den danske
orlogsflide i perioden 1720-1800. 98 kr.
25. Jargen H. Barfod: Christian 3.s flide (1995). 220 kr.
26. Niels M. Probst: Christian 4.s flide (1996). 220 kr.
27. Jorgen H. Barfod: "Niels Juels Flade" (1997). 220 kr.
28. Gunnar Olsen og Svenn Storgaard: Fladens skibe og fartpjer 1945-1995 (1998). 149 kr.

Evt. forsendelsesomkostninger skal tillegges.
* Et genoptryk er udarbejdet af Koge Marineforening og kan kebes af selskabet for 15 kr.
klip klip
(udfyldes venligst med blokbogstaver)

UNAEHEINEAET  wunvnamimmsaioensimssvimssims s s o s am s o b sa o= R a3 5
AAIESSEE s e e e e e e
Seet kryds ...... Tegner hermed abonnement pd Marinehistoriske Skrifter

fra og med skrift nr. 28, "Fladens skibe og fartgjer 1945-1995".
Set kryds ...... Bestiller skrift nr.:

(underskrift)

Indsendes til Orlogsmuseet, Overgaden oven Vandet 58, 1415 Kbh. K.
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FORSENDELSESOMSLAG - AFRIVES

MEDDELELSER FRA ORLOGSMUSEETS VENNER/
MARINEHISTORISK SELSKAB

Planlagte arrangementer for szesonen 2000-2001:

Lgrdag/sgndag den 16.-17. september 2000.

Ekskursion. Bustur til det nordfrisiske omride.

Onsdag den 11. oktober 2000.
Ekstraordiner generalforsamling. (OBS!! Afholdes i Orlogsmuseet)
Derefter foredrag. H.C. Bjerg: S@viernet og den 9. april 1940.

Onsdag den 15. november 2000.
Foredrag. Tom Wismann: Kampene i Oslo Fjord den 9. april 1940.

Onsdag den 7. februar 2001.
Foredrag. Lars Stevnsborg: Sgvernets medaljer med henblik pa Holmens
Hazderstegns jubilzum.

Onsdag den 7. marts 2001.
Foredrag. Frank Allan Rasmussen: Sgarsenalet og dets europwiske for-
billeder.

Onsdag den 18. april 2001.
Generalforsamling. Video om Slaget pi Reden vises, og Ole Feldbzk
orienterer i tilknytning til visningen.

Alle onsdagsmgderne begynder kl. 19.30 og foregir i Orlogsmuseet bort-
set fra generalforsamlingen, der afholdes i Sgofficersforeningen.

Efter onsdagsm@derne vil der vere mulighed for at fi 2 stk. smg@rrebrgd
med ¢l og kaffe for ialt 60 kr. Tilmelding hertil skal ske senest mandagen
fer medet til: Orlogsmuseet tlf. 32 54 63 63.
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