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MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG

Program for arrangementer i vintersasonen 2000-2001:

Fredag den 1. december 2000 kl. 19.00

Julearrangement med glpgg og ®bleskiver, lotteri, andespil og udveksling af jule-
gaver. Bemzerk at arrangementet er lagt pa en fredag efter gnske fra mange med-
lemmer. Pirgrende og venner er altid velkomne. Al hensyn til tilretteleggelsen er
tilmelding nedvendig, dette kan ske pr. telefon til Per Jessen, tIf. 45 81 69 15 eller
til Orlogsmuseet. Se igvrigt side 114,

Torsdag den 4. januar 2001 kl. 19.00

Fremvisning af medlemmernes modeller. Vi ser ogsa meget gerne modeller under-
vejs i byggeprocessen.

Auktion over indleverede materialer, fittings, verktoj, bager m.m.

Efter pausen: Foredrag om slagene i Stillehavskrigen 1941-45, ved Kim Christen-
sen.

Torsdag den 1. februar 2001 kl. 19.00

Temaaften om fremstilling af master, antenner, rigning og radarskaerme. Foredrags-
holderne bliver blandt andre Torben Plesberg, Mogens Ziegler og Svend O. Peder-
sen.

Torsdag den 1. marts 2001 kl. 19.00
Temaaften om fremstilling af fittings. Drejning og fresning, lodning med splv og
tin. Foredragsholdere er Gert Gray Andersen, Poul Warneker og Per Jessen.

Sendag den 18. marts 2001
Udflugt med bus til Overfartsmuseet og Marinestation Korsgr samt til Vikinge-
skibshallen i Roskilde. Nzrmere i neste nummer af Marinehistorisk Tidsskrift.

Sendag den 1. april 2001 kL. 10.00

Bespg pa Nyholm med efterfolgende faellesspisning pa Orlogsmuseet og fremvis-
ning af den nye videofilm om Slaget pa Reden 1801.

Torsdag den 5. april 2001 kl. 19.00
Generalforsamling med efterfelgende foredrag.

Bestyrelsen
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”’Rheiniibung”

Den traditionelle ’krydserkrig”s svanesang (II)

Per Jacobsen
Hlustrationer og billedtekster: Red.

Forfolgelsen.

I det britiske Admiralitet, hvor BIS-
MARCKs skader ikke var kendt, var
man klar over, at kampen i Danmarks
Stredet og tilintetggrelsen af HOOD be-
tpd en sterk risiko for, at BISMARCK
0g PRINZ EUGEN kunne ryste forfal-
gerne af sig og blive en meget alvorlig
trussel mod de britiske forsyningslinier
over Atlanterhavet. Det var derfor af-
gorende at fa de tyske skibe indkredset
og uskadeliggjort, inden de forvoldte
yderligere skade. Med henblik herpi
foretog Admiralitetet en rekke dispo-
sitioner, der havde mange ligheds-
punkter med de dispositioner, som
Lord Barham foretog i 1805, da man i
Admiralitetet af chefen for briggen cu-
RIEUX fik melding om, at den fransk-
spanske flide under Admiral Ville-
neuve var pa vej tilbage til Europa for-
fulgt af Lord Nelson (55). Krydserne
MANCHESTER, BIRMINGHAM 0g ARE-
THUSA var allerede 1 nattens lgb blevet
beordret til at patruljere nordgst for Is-
land for det tilfelde, at Liitjens ville
fors@ge at bryde tilbage til Norske-
havet for at sgge norsk eller tysk havn,
og nu blev slagskibet RODNEY (56), der

var pa vej mod vest sammen med 4
destroyere som eskorte for lineren BRI-
TANNIC, og som befandt sig ca. 550
spmil sydpst for de tyske skibe, beord-
ret til at efterlade en destroyer som
eskorte og selv med de gvrige styre
mod sydvest for at fa kontakt med BIS-
MARCK. Det gamle slagskib RAMILLI-
ES, der eskorterede en konvoj fra Ha-
lifax pa Nova Scotia, og befandt sig
ca. 900 semil syd for de tyske skibe,
blev beordret til at forlade sin konvoj
og indtage en position vest for BIS-
MARCK, og den samme ordre fik det
lige sa gamle slagskib REVENGE, der I4
i Halifax (57). Krydseren EDINBURGH,
der patruljerede i Atlanterhavet, fik
ordre til at slutte sig til Admiral Wake-
Walkers styrke, som fortsatte skygnin-
gen af de tyske skibe. Force H, der
allerede var beordret til at overtage
eskorteringen af troppekonvojen fra
Clyde til Gibraltar, blev beordret til at
opgive det og i stedet sgge at spzrre
for BISMARKS og PRINZ EUGENS adgang
til de franske atlanterhavshavne. Ad-
miralitetets dispositioner betgd. at i alt
6 slagskibe og slagkrydsere, 12 kryd-
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PRINCE OF WALES' svage indsats under treefningen i Danmarks-streedet il trods, rvang en af de tre
treeffere, det lvkkedes den at fii ind, Liitjens til ar cendre planer. Granaten ramte det forholdsvis
letpansrede forskib under vandiinien og udover omfattende vandindirengning fordrsagede den
et kritisk tab af olie. Sa i stedet for at angribe de allierede konvojer indtte BISMARCK soge havn.
Billedet, der er et af de sidste der blev tager fra PRINZ EUGEN, viser livordan BISMARCKS forskib
er tvunget ned i spen.

sere, 2 hangarskibe og et stort antal de-
stroyere var sat ind i jagten (58).

Som nmvnt fortsatte SUFFOLK, NOR-
FOLK 0g PRINCE OF WALES med at
skygge de tyske skibe, der flere gange
forgaeves sggte at ryste forfglgerne af
sig. Liitjens besluttede nu, at han ville
lade PRINZ EUGEN forts®tte handels-
krigsforelsen pd egen hind, og for at
give den mulighed for at slippe vak,
vendte han og angreb forfglgerne. Det
farte til en kort skududveksling, der
ikke medfprte skade pd nogen af par-
terne, men det lykkedes PRINZ EUGEN
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at slippe bort (59). BISMARCK gik nu
som tidligere nevnt pd sydlig kurs
med reduceret fart. SUFFOLK holdt sta-
dig kontakt, og kl. 2056 sendte Liitjens
et signal, hvori han meddelte, at det
“pa grund af radar” var umuligt at ry-
ste fjenden af sig. Signalet indeholdt
ogsa den vigtige meddelelse, at han pa
grund af breendstofmangel ville ga di-
rekte til Brest (60). Det var ikke uden
grund, at Wake-Walker sendte et sig-
nal til SUFFOLK, hvori han roste dens
indsats, idet det neppe havde vaeret
muligt at holde kontakten uden dette
skibs radar.



Admiral Tovey frygtede, at BISMARCK
stadig havde sin maksimumsfart og
ville vere i stand til at ryste forfol-
gerne af sig ved at pge farten. Han be-
sluttede derfor at bruge VICTORIOUS i
et forspg pa at reducere BISMARCKS
fart. Den 24. kl. ca. 1430 detacherede
han derfor VICTORIOUS og krydserne
GALATHEA, AURORA, KENYA 0g2 HER-
MIONE under chefen for 2. krydser-
eskadre, Rear-Admiral Curteis til at fo-
retage et torpedoangreb med VICTORI-
0US’s fly fra en position 100 sgmil fra
BISMARCK. KI. 2200 havde Curteis né-
et en position, hvorfra han fandt det
forsvarligt at starte angrebet, og de 9
Swordfish fly under kommando af
Lieutenant-Commander Esmonde blev
sendt af sted. Flyene fik kl. ca. 1130
kontakt med NORFOLK. der dirigerede
dem mod BISMARCK, og kort efter si
flyenes observatprer pa deres radar-
skerme ekkoet fra et skib, som de an-
tog for at vaere BISMARCK, hvorfor de
gik i angrebsposition. Til deres skuf-
felse opdagede de, at det ikke var BIS-
MARCK, men den amerikanske Coast
Guard Cutter MODOC. Flyene vendte
tilbage til NORFOLK og blev endnu en
gang ledt pa rette vej, hvorefter angre-
bet pa BISMARCK blev gennemfgrt.
Fejltagelsen med MODOC betgd, at
overraskelsesmomentet gik tabt, og at
flyene blev medt af en meget kraftig
ild fra BISMARCKs antiluftskyts. Intet
fly blev dog beskadiget, men der opna-
edes kun én torpedotreffer, som ramte
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BISMARCKs sidepanser uden at forvol-
de egentlig skade pa skibet. De vold-
somme mangvrer for at undga torpedo-
erne medferte dog, at BISMARCK igen
tog vand ind gennem de kun ngdtgrt-
tigt deekkede huller i forskibet., og den-
ne fglgeskade beted, at den ikke kunne
udnytte sin hgje fart fuldt ud. Tovey
modtog imidlertid ikke nogen under-
retning om, at BISMARCKs fart var re-
duceret (61).

Tovey regnede med, at han kunne op-
nd kontakt med BISMARCK den 25. om
morgenen, hvis Wake-Walkers kryd-
sere kunne holde kontakten og fortsat
sende fjendemeldinger, og hvis BIS-
MARCK fortsatte pi den sydlige kurs.
Det meddelte han i et signal kort fgr
kl. 2200. Brzndstofproblemerne var
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nu ogsa ved at melde sig for Tovey,
idet han om eftermiddagen havde
modtaget meddelelse fra REPULSE om,
at den ikke ville veere 1 stand til at
fortsette forfglgelsen lengere end til
den 25. ved middagstid.

SUFFOLK mister kontakten.

Liitjens var i et signal fra "Gruppe
West” blevet underrettet om, at Force
H med sit hangarskib befandt sig i det
@stlige Atlanterhav, og han viste nu, at
der ogsa var et hangarskib inden for
angrebsafstand. De britiske krydseres
fortsatte kontakt betgd derfor en stor
risiko for yderligere angreb fra han-
garskibsbaserede fly. Hvis han skulle
undslippe og na en fransk havn, matte
han pa én eller anden made friggre sig
for krydsernes radarovervagning. Det
lykkedes, idet SUFFOLK den 25. maj kl.
0306 mistede kontakten. SUFFOLK hav-
de skygget fra den maksimale radaraf-
stand, men havde af hensyn til faren
for angreb fra ubade “zig-zagget” mod
pst, siledes at den mistede kontakten
med BISMARCK pd vej ud efter, for
igen at fi kontakt pa vej tilbage. Liit-
jens foretog i en sidan situation et
kraftigt drej til styrbord (vest) med det
resultat, at SUFFOLK ikke som ventet
fik kontakt igen. Lidt efter kl. 5 matte
chefen for SUFFOLK sende et signal
om, at man havde mistet kontakten.
Toveys gruppe befandt sig pd dette
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tidspunkt kun 100 sgmil mod sydpst,
men habet om kontakt med BISMARCK
i lgbet af formiddagen den 25. matte
opgives. SUFFOLK begyndte straks at
spge mod vest, men sggning i denne
retning var forgeves, fordi BISMARCK
efter sit drej mod vest var endt med at
ga pa sydgstlig kurs, hvorved den pas-
serede ca. 30 sgmil agten om Wake-
Walkers skibe med direkte kurs mod
Brest (62).

De britiske kodeeksperter var pa dette
tidspunkt flere dage om at dechifrere
den tyske flides “enigma”-signaler,
hvorfor hverken Tovey eller Admirali-
tetet var klar over, at Liitjens allerede
havde besluttet at spge fransk havn.
Spergsmilet for dem var derfor, hvad
Liitjens havde til hensigt. Efter Toveys
opfattelse var der 3 muligheder:

1) Han kunne bunkre fra et af sine
forsyningsskibe, enten og mest
sandsynligt i Davis Striedet eller i
farvandene omkring Azorerne eller
De kanariske @er, for derefter at
angribe den britiske skibsfart, eller

2) Han kunne sgge en fransk eller
spansk havn for at reparere, og

3) Han kunne sgge tilbage til Tysk-
land for at reparere.

Den farste mulighed var efter Toveys
opfattelse klart den farligste, fordi den
betgd en gjeblikkelig fare for de bri-
tiske forsyningslinier, hvorimod de 2



andre muligheder ikke indebar nogen
umiddelbar fare. Da han ikke havde
mulighed for at afspge alle de sektorer,
hvor BISMARCK kunne veare, besluttede
han at lade den 1. mulighed vare
grundlag for den fortsatte s@gning.
Sektoren fra SSV til VSV var allerede
diekket af Wake-Walkers krydsere.
VICTORIOUS fik ordre til at iveerks®tte
flyrekognosering af sektoren fra VNV
til N (63), medens han selv med KING
GEORGE V gik over pd en mere vestlig
kurs. REPULSE blev samtidigt detache-
ret for at bunkre pa New Foundland.

De sektorer, der ikke blev dakket af
Toveys styrker var dog ikke helt
udxkkede. RODNEY var, da BISMARCKS
position blev meldt sidste gang, pa
sydvestlig kurs ca. 350 sgmil sydgst
for denne position. Chefen, Captain
Dalrymple-Hamilton fandt, at ROD-
NEYs position var ideel til at afskaere
BISMARCK fra at nd en fransk Atlanter-
havshavn, og han besluttede derfor at
krydse i dette omrade indtil videre. RA-
MILLIES befandt sig ca. 400 sgmil syd
for BISMARCKs sidst opgivne position
pa nordvestlig kurs, medens krydseren
EDINBURGH var 300 sgmil sydest for
RAMILLIES med kurs mod BISMARCKS
sidst meldte position. K. 13 var Force
H 320 spmil vest for Kap Finisterre og
dermed i en god position til at afskere
BISMARCK, hvis den sggte mod en
fransk havn eller spansk havn.

Nu skete der imidlertid noget, der en
overgang skabte forvirring i eftersog-
ningen af BISMARCK. Liitjens. der
gjensynligt ikke var klar over, at han
var undsluppet den britiske radarover-
vagning, og som derfor ikke sd nogen
grund til at iagttage radiotavshed,
sendte om morgenen den 25. et meget
langt signal, der blev pejlet af de bri-
tiske radiopejlstationer. Pejlingerne vi-
ste, at BISMARCK var ganske langt gst
for den sidst rapporterede position.
Uheldigvis videresendte Admiralitetet
ikke den plottede position, men kun
pejlingerne, og ved afs@tningen i flag-
skibets plot blev der begiet en utrolig
fejl, der kunne have fort til, at BIS-
MARCK havde ndet Brest. Plotningen
blev foretaget pa et traditionelt Mer-
cator-kort i stedet for et af de s®rlige
kort, der pa grund af radiobglgernes
bevegelse 1 storcirkler langs jord-
overfladen skulle benyttes ved plot-
ning af radiopejlinger. Fejlen resulte-
rede i, at flagskibets plot viste en posi-
tion, der var ca. 200 sgmil nordligere
end BISMARCKs virkelige position pa
pejlingstidspunktet (64). Pa grundlag
af plottet kom Tovey til det resultat, at
BISMARCK forsggte at bryde tilbage til
Norskehavet gennem passagen mellem
Island og Fergerne. Han ®ndrede der-
for kurs til nordgst og beordrede med
et signal kl. ca. 11 de @vrige enheder i
HOME FLEET til at korrigere deres
sggning i overensstemmelse hermed.
Admiralitetet var derimod pa grundlag
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af sit plot kommet til det resultat, at
BISMARCK var pi vej til fransk havn,
og underrettede ved signal kl. ca. 11
sivel RODNEY som Force H herom.
Admiral Somerville ®ndrede herefter
kurs til nord til vest og beordrede ARK
ROYAL til at forberede omfattende fly-
rekognoscering. I eftermiddagens lgb
ivierksatte RAFs Coastal Command
med Catalina fly rekognosering af de
omriader, hvor BISMARCK sandsyn-
ligvis matte veere. Disse rekognosce-
ringer var imidlertid forgeves. ROD-
NEY @ndrede uanset Admiralitetets
signal om at gé ud fra, at BISMARCK
var pa vej til fransk havn, alligevel
kurs mod nordgst i overensstemmelse
med Toveys signal. Kl. 1428 beord-
rede Admiralitetet af uforklarlige ar-
sager RODNEY (il at handle i overens-
stemmelse med Toveys signal, hvad
den altsa allerede gjorde. Signalet kl.
1428 blev annulleret kl. 1805. Admi-
ralitetets signal kl. 1428 til RODNEY
blev imidlertid opfanget i KING GEOR-
GE v og bestyrkede Tovey i opfattelsen
af, at BISMARCK ville bryde tilbage
gennem Island-Feerg passagen. Sidst
pi eftermiddagen havde man dog i
flagskibet opdaget fejlen i plottet, og
kl. 1810 wndredes kursen til gstsydeast.
Admiralitetet var nu blevet sikker i sin
sag og sendte kl. 1924 et signal til alle
skibe om, at BISMARCK var pa vej til
en havn i Vestfrankrig. De mange ti-
mer, hvor Tovey havde fulgt det for-
kerte spor, betgd imidlertid, at BIS-
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MARCK nu var 150 sgmil foran ham,
selvom den endnu manglede 1.000 sg-
mil i at na sit bestemmelsessted. Mu-
lighederne for at h'evne HOOD og gen-
skabe Royal Navy’s prestige var nu
spinkle. De eneste skibe, der havde
praktisk mulighed for at nedkampe
BISMARCK i en artillerikamp var KING
GEORGE V 0g RODNEY (65), men de
var sa langt vk, at de neppe kunne
indhente BISMARCK, for den kom un-
der det tyske luftvibens skermende
paraply. Kun hvis dens fart kunne re-
duceres vesentligt ved et angreb af
ARK ROYALSs torpedofly, ville det veere
muligt at indhente den i tide; men fgrst
mitte den findes.

Kontakten retableret.

I RAF Coastal Commands hoved-
kvarter drgftedes situationen den 25.
om aftenen med henblik pa tilretteleg-
gelsen af Catalina flyenes rekog-
nosceringsflyvninger naste morgen.
Der var enighed om, at BISMARCK var
pa vej til en fransk havn, formentlig
Brest eller St. Nazaire. Chefen for
Coastal Command, Air Chiefl Marshal
Sir Frederick Bowhill, der oprindeligt
havde veeret sgofficer, var sikker pa, at
den af navigatoriske grunde ikke ville
spge direkte mod Brest, men i stedet
spge landkending ved Kap Finisterre,
og han insisterede pa. at der ved udar-
bejdelse af flyveplanen for det fly, der



skulle afsgge det sydligste omride,
blev taget hojde for denne mulighed,
hvilket blev godkendt af Admiralitetet
(66).

Ogsi Admiral Somerville besluttede at
foretage rekognoseringsflyvninger den
26. om morgenen. Det var planen, at
de skulle starte tidligt om morgenen,
og den ferste flyvning skulle foretages
ud fra den forudseetning, at BISMARCKS
fart var 21 — 25 knob. Hvis det ikke
gav resultat, skulle man i den n=ste
flyvning, der skulle starte ved mid-
dagstid, ga ud fra en fart pd 21 — 18
knob, og hvis der stadig ikke var resul-
tat. skulle man i den 3. Flyvning ga ud
fra en fart pa 18 — 15 knob.

I nattens lob ggedes vinden til storm-
styrke, og Force H matte flere gange
reducere farten for at forhindre skader
pa skibene. ARK ROYALS flyvedeaek hee-
vede og senkede sig meget voldsomt.
Man malte pa agterdekket med seks-
tant udsving pa op til 20 meter. Sgen
var si voldsom, at man i fredstid ikke
ville have dromt om at gennemfeore
flyvninger. Alligevel lykkedes det at fa
de 10 Swordfish fly, der skulle deltage
i den forste flyvning, af sted kl. 0830.

Det blev imidlertid ikke ARK ROYALS
fly, der fandt BISMARCK igen, men et
af Coastal Commands Catalina fly,
Z/209 under kommando af Flying
Officer Dennis Brigg med Ensign

Leonard Smith, U.S. Navy som Co-
Pilot (67). KI. 1030 sendte Briggs sig-
nal om observation af ét slagskib, idet
han samtidigt opgav egen position,
pejling og afstand til slagskibet og det-
tes kurs, der var sydgst til ost. Positi-
onen sammenholdt med positionen i
sidste fjendemelding fra SUFFOLK vi-
ste, at Bowhill havde haft ret. Bis-
MARCK var ikke styret direkte mod
Brest, men mod Kap Finisterre. Briggs
blev udsat for en meget voldsom artil-
leriild og sggte ly i skydekket, hvor-
ved han mistede kontakten igen. Det
fik dog ikke betydning, fordi
Swordfish fly fra ARK ROYAL fik
kontakt en halv time efter, at Z/209
havde mistet den, og i de folgende ti-
mer holdtes BISMARCK under konstant
observation af ARK ROYALs fly. End-
videre beordrede Somerville krydseren
SHEFFIELD til at spge kontakt og skyg-
ge BISMARCK.

BISMARCK, der var 690 sgmil fra Brest,
da kontakten blev retableret, var ca.
135 spmil syd for KING GEORGE Vv, [25
spmil syd til vest for RODNEY og 112
semil vestnordvest for RENOWN. Dens
fart blev plottet til 20 knob. Det betad.
at den ville komme under det tyske
luftvabens beskyttende vinger om
morgenen den 27., hvorefter jagten
mitte stoppes. Hverken KING GEORGE
V eller RODNEY havde tilstreekkelig fart
til at indhente BISMARCK i tide. Denne
mulighed havde kun Force H, men
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Catalina Mk 1 (PBY-5) Z fra Coastal Commands eskadrille 209. Fort af Flight Officer Dennis

Briggs lokaliserede det BISMARCK den 26. maj.

Admiralitetet havde i et signal meddelt
Somerville, at RENOWN kun matte ind-
lade sig i kamp med BISMARCK, s-
fremt denne allerede var i kamp med
KING GEORGE V og RODNEY. Hvis de 2
britiske slagskibe skulle kunne indhen-
te BISMARCK i tide, var det ngdvendigt,
at dens fart blev reduceret. Det bedste
hab om at opnd det knyttede sig til
ARK ROYALSs torpedofly. En anden mu-
lighed var Captain Philip Vians 4. de-
stroyerflotille, der bestod af flotille-
biden COSSACK, den polske PIORUN,
MAORI, ZULU og SIKH (68). Vian var af
Admiralitetet blevet beordret til at for-
lade sin konvoj for at virke som de-
stroyereskorte for KING GEORGE V,
hvis oprindelige destroyereskorte var
blevet detacheret for at bunkre. Da Vi-
an opfangede Z/209s fjendemelding,
@®ndrede han uden ordre straks kurs
mod BISMARCK for at medvirke til at
skygge det genfundne tyske slagskib
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og eventuelt udfgre torpedoangreb
mod det (69). Destroyere af TRIBAL-
klassens vasentligste armering var
imidlertid et kraftigt artilleri, hvorimod
de kun var bevebnet med 4 torpedorgr
uden reservetorpedoer. For at have en
rimelig mulighed for at opni treeffere
matte man paregne at affyre alle 4 tor-
pedoer pa én gang i en vifte, og under
de herskende vejrforhold var det meget
tvivlsomt, om et torpedoangreb af de-
stroyerne ville fa det gnskede resultat.

Kl. 1450 startede 10 Swordfish fly fra
ARK ROYAL for at udfgre et torpe-
doangreb pd BISMARCK. Ca. en time
senere sd flyenes observatgrer pé deres
radar ekkoet fra et skib, som man an-
tog for at vere BISMARCK, og flyene
startede torpedoangrebet. Forst efter at
have kastet de fleste torpedoer, blev
man klar over, at det var SHEFFIELD,
som man forspgte at senke. Baggrun-




Hangarskibet ARK ROYAL, hvis torpedofly scorede den treeffer, der afgjorde BISMARCKS skeebne.

den for denne alvorlige fejltagelse var,
at det signal, hvormed Somerville hav-
de detacheret SHEFFIELD, var blevet
sendt visuelt, medens der over radio
kun var sendt et signal til Admiralitet
med ARK ROYAL som efterretnings-
adressat. Pa grund af mere hastende
operative signaler, var efterretningssig-
nalet ikke blevet dechifreret, inden
flyene startede, og piloterne havde faet
besked pa, at der ikke var egne skibe i
omradet. Da Captain Maund i ARK
ROYAL sd signalet, var han med det

samme klar over den alvorlige situati-
on, og han sendte straks i klart sprog et
signal til flyene om at vere opmerk-
somme pid SHEFFIELD, men for sent.
Til alt held eksploderede nogle af tor-
pedoerne, der var forsynet med DU-
PLEX magnetpistoler, ved anslag mod
vandoverfladen, og Captain Larcom i
SHEFFIELD undgik de resterende ved
dygtig mangvrering (70). Admiral To-
vey modtog et signal fra Admiral So-
merville om, at man ikke under an-
grebet havde opnaet treffere, men So-
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Fairey Swordfish torpedoflv. Denne langsomme og tilsyneladende antikverede tvpe havde frem-
ragende flvveegenskaber og netop dens lave fart giorde den sawrdeles velegner til hangarskibs-
operation specielt om natten og i hitdr vejr. Skont en afloser var klar allerede ved krigsudbrud-
det, forblev Swordfish i produktion helt frem til december 1944,

merville meddelte ikke, at malet havde
vieret SHEFFIELD. Han meddelte 1 gv-
rigt, at et nyt angreb ville blive startet
kl. 19.

KI. 1915 startede 15 Swordfish fly
under kommando af chefen for 818.
eskadrille, Lieutenant-Commander T.
P. Coode. Belwert af erfaringerne fra
angrebet pid SHEFFIELD, var torpedoer-
ne nu forsynet med almindelige kon-
taktpistoler. 1 mellemtiden havde
SHEFFIELD opndet kontakt med BIS-
MARCK, hvorfor flyene blev beordret
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til at kontakte SHEFFIELD, der skulle
dirigere dem mod BISMARCK. KI. 2035
fik man kontakt med SHEFFIELD. der
med signallampe meddelte pejling og
afstand til BISMARCK. Det var Coodes
hensigt at foretage et koordineret an-
greb, hvorfor styrken var delt i 6 sekti-
oner. Over BISMARCK li imidlertid et
tykt og lavtheengende skydiekke, og da
flyene blev mgdt af voldsom artilleri-
ild fra BISMARCK, s@gte de ind i dette.
Det var herefter ikke muligt at gen-
nemfgre det planlagte koordinerede
angreb, hvorfor de enkelte sektioner



mitte angribe hver for sig. Angrebet
varede i alt 45 minutter. Coode angreb
fgrst sammen med yderligere 3 fly.
Der opniedes ingen treffere, og da
han troede, at de gvrige maskiner hav-
de mistet kontakten, sendte han et sig-
nal om, at der ikke var opnaet traeffere
under angrebet. Signalet medfgrte na-
turligvis skuffelse hos Tovey, som kl.
2035 havde meddelt Somerville, at
han, med mindre BISMARCKS fart blev
reduceret, var ngdt til at vende om
med KING GEORGE V til midnat pa
grund af oliemangel, medens RODNEY,
der nu havde sluttet sig til flagskibet,
métte vende om den 27. maj kl. 0800.

De gvrige fly havde dog alle gennem-
fort angrebet, og efter en omhyggelig
de-briefing i ARK ROYAL vurderede
man, at der var opndet 2 treeffere, den
ene midskibs og den anden pd styr-
bords laring. Dette sk@n, som man un-
derrettede Tovey om. var korrekt.
Trefferen midtskibs havde dog ikke
forvoldt skade pa BISMARCK., fordi den
var eksploderet mod sidepansret (71),
men den anden treffer var en helt an-
den sag.

BISMARCK lammet.

Kort fgr flyangrebet var forbi, kom
SHEFFIELD under beskydning fra BIS-
MARCKs 38 cm. kanoner. Captain Lar-
com beordrede udlegning af rgg og

pgede farten samtidigt med, at han fo-
retog et kraftigt drej. Salverne fra BIS-
MARCK ramte ikke, men splinter fra
granater gdelagde radaren, saledes at
SHEFFIELD herefter kun kunne skygge
ved visuel observation. Da man var
kommet fri af beskydningen, kunne
man se, at BISMARCK havde @ndret
kurs, og at den nu styrede mod nord.
Larcom sendte straks et signal om, at
kursen nu var 340 grader. Da Tovey
modtog signalet, troede han, at det be-
roede pa en fejltagelse, og han bemzer-
kede til sin stab, at Larcom abenbart
havde regnet 180 grader galt (72), men
kort efter indlgh et signal fra det fly,
der skyggede BISMARCK, om, at kursen
var stik nord. De fa@lgende signaler fra
SHEFFIELD og det skyggende fly viste
med sikkerhed. at BISMARCK faktisk
styrede i nordlig retning. Det var klart
for Tovey og hans stab, at det matte
skyldes, at dens ror var beskadiget, og
at skibet ikke l®ngere var under kon-
trol. Tovey ®ndrede straks kurs til syd
direkte mod BISMARCKSs position. Uan-
set, hvad drsagen til BISMARCKs kurs-
@ndring var, sa nermede de britiske
skibe og BISMARCK sig nu hinanden
med relativ stor fart.

Torpedotrafferen pd BISMARCKS styr-
bords liring havde sprengt dens Akil-
lessene. Styremaskinen var gdelagt. Da
torpedoen traf, 13 BISMARCK i et drej til
bagbord, og rorene var blevet blokeret
i den stilling, som de havde under det-
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Krydseren SHEFFIELD indgik, ligesom ARK ROYAL, i Force H. Skibet spillede en betvdelig rolle i
odel@ggelsen af BISMARCK, men var neer blevet senket af egne torpedoflv. At flvbescetningerne
kunne forveksle SHEFFIELDS meget "engelske" profil med BISMARCK, siger noget om det pres de

har veeret under.

te drej. Haveritjenesten sggte at friggre
de blokerede ror, men det viste sig at
vaere umuligt (73). Chefen, Kapitin
zur See Lindemann forsggte at styre
skibet med skruerne, men det viste sig
ogsa at vaere umuligt, fordi de bloke-
rede ror fik skibet til at dreje op i vin-
den altsd mod nordvest og med kurs
mod Toveys skibe.

Liitjens synes at have opgivet mulig-
heden for at undslippe ret hurtigt, idet
han kl. 2140 sendte et signal om, at
skibet ikke var mangvredygtigt, men at
man ville kempe til sidste granat. KI.
2358 sendte han et signal med nogen-
lunde det samme indhold og umiddel-
bart efter et, hvori han meddelte, at
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skibets artilleri og maskineri stadig var
intakt, men at man ikke kunne styre
med maskinerne (74). At Liitjens hav-
de opgivet habet om at redde BIS-
MARCK ses ogsa af, at han nu s@gte at
{a skibets krigsdagbog sendt i land. KI.
0500 den 27. forsggte man med hen-
blik herpé at fa et af flyene startet. Ka-
tapulten virkede imidlertid ikke, fordi
en granatsplint havde punkteret en
trykluftsledning, K1, 0710 sendte han
sit sidste signal, hvori han anmodede
om, at krigsdagbogen métte blive hen-
tet af en ubad. Den ubad, der blev be-
ordret til at udfere opgaven, ndede ik-
ke frem i tide (75).



BISMARCKSs dgdskamp.

Lidt for kI. 22 fik Vian's destroyere
kontakt med SHEFFIELD. og kl. 2238
fik de kontakt med BISMARCK. saledes
at de kunne overtage skygningen i ste-
det for SHEFFIELD, hvis radar var ble-
vet beskadiget, og for ARK ROYALS fly,
der nu var kaldt tilbage. Det var den
polske PIORUN, der f@rst ik kontakt,
og den blev taget under beskydning af
bide BISMARCKs hovedarmering og
dens sekund:ere armering. Den polske
destroyer lod sig dog ikke imponere af
det, men optog den ulige kamp. indtil
den efter en halv times forlpb trak sig
uskadt tilbage. Vian konstaterede, at
BISMARCK kun sejlede med lav fart. og
han var sikker pi. at KING GEORGE V
0g RODNEY ville fa kontakt tidligt om
morgenen den 27. forudsat. at man i
nattens leb holdt kontakten. Han be-
sluttede derfor, at hans vigtigste opga-
ve var at fastholde kontakten med BIS-
MARCK, saledes at han kunne sikre, at
Tovey fik kontakt neste morgen. Men
han besluttede ogsa, at han ville forsg-
ge at seenke BISMARCK ved torpedoan-
greb i nattens lgb, hvis det kunne ske
uden at udsette destroyerne for alvor-
lige tab (76). Destroyerne foretog der-
for i nattens leb en rekke ukoordine-
rede torpedoangreb, men opndede
nappe nogen treftere. Under disse an-
greb kunne man konstatere, at BIS-
MARCKs artilleri stadig var serdeles
effektivt, hvilket Vian meddelte Tovey

kl. 0355, og det var en ubehagelig
overraskelse, at morket ikke gav nogen
beskyttelse, fordi BISMARCKs ild var
radarstyret (77). Pi grund af den prz-
cise skydning mistede destroyerne i
nattens lpb kontakten flere gange. nar
de matte triekke sig uden for raekke-
vidde, men ved daggry var kontakten
genetableret.

Tovey besluttede, at han ved daggry
ville angribe BISMARCK fra vesl, og
han drejede derfor mod ost og senere
mod nord for at komme rundt om det
tyske skib. Pa baggrund af Vian’s mel-
dinger om BISMARCKs effektive artil-
leri besluttede han at vente med an-
grebet. indtil der var fuldt dagslys. To-
vey. der ikke under den forestaende
kamp onskede fejlagelser, som f.eks.
angrebet pa SHEFFIELD, sendte et sig-
nal til Somerville om, at RENOWN og
ARK ROYAL skulle holde sig syd for
BISMARCK og mindst 20 spmil veek.
Om morgenen den 27. maj var vejret
darliglt med kraftig vind og dérlig sigt-
barhed. Aftenen for var det blevet be-
stemt, at fly fra ARK ROYAL skulle ud-
fore et torpedoangreb om morgenen,
men Somerville var pa grund af darlig
sigtbarhed og usikkerhed om de briti-
ske skibes ngjagtige positioner bange
for, at der kunne ske fejltagelser. Han
foreslog derfor kl. 0637, at angrebet
blev aflyst. hvilket Tovey var enig i
(78).

101



Kort for daggry meddelte Tovey che-
fen for RODNEY, at han under den
kommende kamp kunne mangvrere
frit, hvis mangvrerne generelt korres-
ponderede med flagskibets. Det var
Toveys mening, at han, nir kontakt var
opniet, hurtigst muligt ville komme
ind pd en afstand af ca. 14.000 m.,
hvorefter han ville dreje. sa alle kano-
ner kunne bzre. Man matte imidlertid
forst opna kontakt med BISMARCK.
Krydseren NORFOLK, der hele natten
var hastet syd pa med fuld kraft for at
deltage i kampen, sa kl. 0815 et slag-
skib pa 8 semils afstand. Ferst troede
man. at et var RODNEY, men blev hur-
tigt klar over, at det var BISMARCK.
Captain Phillips foretog straks et drej
for at komme uden for reekkevidde af
BISMARCKSs artilleri, og NORFOLK kun-
ne nu se de britiske slagskibe pa lang
afstand. Pd grundlag af NORFOLKs
meldinger @endrede Tovey kurs, og kl.
0843 observeredes BISMARCK. KI.
0847 abnede RODNEY ild og et minut
senere KING GEORGE V. Kl. 0854 ab-
nede ogsi NORFOLK ild. BISMARCK be-
svarede ilden mod RODNEY, og de far-
ste salver li godt, selv om den ikke op-
naede treffere, bl.a. fordi Dalrymple-
Hamilton i RODNEY, i stedet for som
flagskibet at sejle direkte mod BIS-
MARCK, @ndrede kurs, si alle hans ka-
noner kunne beere. Efterhanden som
afstanden formindskedes, blev ilden
fra BISMARCK uregelmassig og upre-
cis. Arsagen var ikke mindst, at dens
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vigtigste artillericentral pa et tidligt
tidspunkt var blevet gdelagt. Den kraf-
tige beskydning fra 3 skibe medforte
hurtigt store @deleggelser pa BIS-
MARCK, og de blev endnu verre, da
det 4. skib, den sviere krydser DORSET-
SHIRE, der nu var kommet til stede. ib-
nede ild kl. 0904. BISMARCK forvand-
ledes i lgbet af den neste halve time,
hvor det blev beskudt pa meget kort
afstand, til et fuldstendigt vrag, og kl.
0931 affyrede det sin sidste salve. De
britiske skibe fortsatte beskydningen
endnu nogen tid, men BISMARCK holdt
sig stadig flydende. Sidvel RODNEY
som NORDFOLK affyrede deres torpe-
doer mod vraget uden resultat. Tovey
blev nu pa grund af oliemanglen nodt
til at trekke KING GEORGE V og ROD-
NEY ud af kampen, og han sendte der-
for et signal om, at skibe, der endnu
havde torpedoer, skulle torpedere BIS-
MARCK. Kun DORSETSHIRE havde tor-
pedoer tilbage, og den affyrede fra kort
afstand 2 torpedoer mod BISMARCKS
styrbords side og kort efter 1 mod dens
bagbords side. BISMARCK, der havde
kraftig slagside til bagbord, begyndte
nu at synke med agterenden f@rst, og
kl. 1036 kentrede den, hvorefter den
hurtigt forsvandt i Atlanterhavets bel-
ger, men stadig med flaget vajende
(79). Operation "Rheiniibung™ var af-
sluttet (80).



Afslutning.

Inden den afsluttende kamp sendte
Admiral Tovey folgende signal til sit
flagskib:

"To K.G.V.

The sinking of the BISMARCK may
have an effect on the war as a whole
out of all proportion to the loss to
the enemy of one battleship. May
God be with you and grant you
victory™ (81)

Tovey fik ret. Det var ikke kun BIS-
MARCK. der blev skudt i s®enk den 27.
maj 1941, men ogsid Grossadmiral
Raeders strategi om at bruge de tunge
tyske overfladeenheder i en odeleg-
gende krydserkrig mod de britiske for-
bindelseslinier over Atlanterhavet.
Swnkningen af BISMARCK betgd, at de
resterende tunge tyske enheder blev
trukket hjem til Tyskland fra de fran-
ske atlanterhavshavne (82) for senere
at blive brugt i @stersgen, i forsvaret
af Nordnorge og som en trussel mod
de allierede forsyningskonvojer til det
nordlige Rusland (83).

Selvom der under jagten pa BISMARCK
blev begiet nermest utrolige fejl fra
britisk side, var ivaerksettelsen af de
britiske forholdsregler for at standse
BISMARCK en demonstration af det ef-
fektive samarbejde mellem Royal Na-
vy’s forskellige enheder. I Tovey’s

rapport hedder det siledes:

"Although it was no more than I ex-
pected, the co-operation, skill and
understanding displayed by all for-
ces during this prolonged chase gave
me the utmost satisfaction. Flag and
Commanding Officers of detached
units invariably took the action I
would have wished, before or with-
out receiving instructions from me.
The conduct of all officers and men
of the Fleet which I have the honour
to command was in accordance with
the tradition of the service” (84)

Seerlig opmarksomhed fortjener Fleet
Air Arm's deltagelse i jagten, idet det-
tes indsats pd mange mader var afgp-
rende for det heldige resultat. Admi-
ralitetet anerkendte denne indsats i et
signal den 27. maj, hvori det hedder:

"”From information at present avail-
able to their Lordships there can be
no doubt that had it not been for the
gallant skill and devotion to duty of
the Fleet Air Arm in both VICTORI-
OUS and ARK ROYAL our object
might not have been achieved” (83)

Operationerne viste med al gnskelig

tydelighed, hvor vigtigt det var blevet
at disponere over maritime flystyrker.
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ff.
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iseer pag. 92 1., Barnett pag. 301 ff,,
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55 f., Barnett pag. 309 f.

Brennecke pag. 165 ff., Schofield pag.
55 f., Bekker pag. 276, Mullenheim
pag. 179 ff. og Barnett pag. 309.
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75) Broome pag. 146, Mullenheim pag.
205 ff. og 208 [T., Brennecke pag.
178.

76) Grenfell pag.
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pag. 190 If.

77) Grenfell pag. 165, Roskill I pag. 414,
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Se om den afsluttende kamp Mullen-
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pag. 61 ff., Broome pag. 146.Det har
vieret diskuteret, om BISMARCK blev
sinket al DORSETSHIREs torpedoer.
eller om bes®tningen selv s®nkede
den. Det sidste hievdes fra tysk side,
jf. Brennecke pag. 214 ff. Der blev

kun reddet 110 mand af den 2.200
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reddet af DORSETSHIRE, der imidlertid
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Jjf. Mullenheim pag.261 ff.

PRINZ EUGENs detachering blev uden
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Hitler gnskede ikke efter tabet af BIS-

MARCK at risikere yderligere prestige-

tab ved tab af andre tunge enheder, og

163 [T., Barnett pag. 309
pag. 414, Mullenheim

78)
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80

N

81)
82)

83

~—

106

han forlangte enhederne overfgrt til
Nordnorge, idet det var hans opfat-
telse, at de allierede snart ville ivaerk-
siette et angreb her, jf. Bekker pag.
236 ff., Liddell Hart pag. 396, Raeder
pag. 358 ff. og Barnett pag. 316. Det
betgd reelt afslutningen pa brug af ty-
ske overfladeenheder til “krydser-
krig”, selvom et mindre antal tyske
“hjelpekrydsere™ fortsatte endnu no-
gen tid. De blev dog hurtigt stekket,
idet Royal Navy i den maned, der
fulgte senkningen af BISMARCK, u-
skadeliggjorde 9 af deres forsynings-
skibe, Jf. Muggenthaler pag. 126.
Raeder matte derfor medgive Tovey,
at seenkningen af BISMARCK fik varige
folger for spkrigens udvikling i resten
af krigen, jf. Raeder pag. 358.
Barnett pag. 314. Se om enhedernes
samarbejde ogsd Norton pag. 49, 62,
114,169 og 172.

Broome pag. 147. Se om de maritime
fly's betydning ogsi Norton pag. 62
og Till pag. 177 og 179 f.

84)

85)

Redaktionen har modtaget folgende:

Nr. 3 2000 bringer en interessant artikel
om BISMARCKS udbrud. Der er imidlertid
anledning til en priecisering, se side 62.
Efter min bedste overbevisning er Goten-
hafen (den i artiklen anvendte staveform
har et "h" for meget) IKKE Danzig, men
derimod det nordligere beliggende Gdin-
gen (Gdynia pa polsk). Der er tale om to
forskellige havnebyer: imellem ligger igv-
rigt endnu en by, nemlig Sopot.

Kai Willadsen



Indsamling og dokumentation i forbindelse med
uddybning af Fladens Leje, foraret 2000

Rapport af stud. mag. Jakob Seerup

I det tidlige forar 2000 blev der rettet
henvendelse til Orlogsmuseet om, at
der ved uddybningsarbejder i Fladens
Leje blev fundet en del genstande,
hvoraf en del muligvis kunne have in-
teresse for Orlogsmuseet. Museet tak-
kede for henvendelsen og aftalte, at en
medarbejder fra museet kunne vere
om bord pa prammen, for at indsamle
genstande, der eventuelt ville dukke op
fra mudderet.

Der blev uddybet i det omrade, hvor
der indtil for f ar siden 14 fire anlpbs-
broer for motortorpedobide og ubide.
Her har der ligget mange forskellige
fartgjer i tidens lpb, og det var i hgj
grad tenkeligt, at der var blevet tabt
spendende ting og sager ud over
skibssiden i drenes lgb, som nu kunne
komme op til overfladen igen. Noget,
der is@r vakte museets interesse, var
muligheden for at finde hiandvaben,
der var blevet smidt over bord fra de
forskellige fartgjer om morgenen d.
29. august 1943, da den tyske besa®t-
telsesmagt bemagtigede sig den dan-
ske Flades fartgjer. Sddanne vaben er
i en drrekke blevet opsamlet af Sgvier-

nets egne dykkere, men ingen er blevet
afleveret til museet.

En losseplads under vandet.

En tidlig martsmorgen indfandt under-
tegnede sig efter aftale med pramme-
ster Svend Age om bord pi uddyb-
ningsfartgjet ALBERT af Arhus. Ud-
dybningen foregik ved, at en gravko
om bord pd ALBERT med grabben op-
gravede det nederste lag af bunden,
som derefter blev dynget over i en
mudderpram. Niar mudderprammen
var fyldt, blev den slebt ud og tomt pa
en grund ud for Kgbenhavn, der hed-
der "Lappen”.

Ifgrt olietdj og behprig redningsvest
blev jeg udstyret med en badshage.
Med bidshagen kunne jeg rode rundt i
det opdyngede mudder og opfiske
eventuelle genstande. Det kunne ikke
lade sig gere at udfere arbejdet mere
systematisk. 70.000 kubikmeter mate-
riale, skulle fjernes fra havnebunden,
sa det var ikke muligt at sortere bare
en smule af materialet finere end det.
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Prammen, der blev brugt 1l gravearbejder | Fladens Leje. Mudderet med det speendende indhold
blev dynget over i en anden pram, der anes bagved. Foto: Frank Allan Rasnussen.

Det slimede mudder gjorde det meget
sveert at genkende enkelte mindre gen-
stande. Alting var sort og ildelugten-
de. De stgrre genstande var til gen-
geld lette at fi gje pd. Op af det plum-
rede vand blev der hevet den ene slan-
ge efter den anden. De var djensynlig
blevet tabt ud over skibssiden i for-
bindelse med tankning og lignende —
eller miske blot kasseret pd en nem
made. Pi et tidspunkt dukkede der li-
gefrem et helt camouflagenet op! En
anden hyppigt forekommende gen-
stand var hvide plastictallerkener med
Severnets stempel 1 bunden. Det har
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nok veeret lettere at smide dem over
bord end at vaske dem op. Men den
helt klare topscorer blandt genstandene
pa havnebunden var de utallige glfla-
sker.

Ogsi malerbgtter og —pensler var der
masser af, tabt under arbejdet med at
vedligeholde fartgjerne. Efterhinden
som arbejdet skred frem, tegnede der
sig et billede af Fladens Leje som en
veritabel undervandslosseplads.



Er parronhylster er hamret ned i mundingen pa karabinen. Den er blever kastet i vandet pa den
dramatiske augustmorgen i 1943, da den danske flade swnkede sig selv. Foto: Jakob Seerup.

En granat og to gevearer.

En dag fiskede en af pramarbejderne
selv en riffel op af mudderet. Geveret
manglede kolben og var temmelig til-
groet, men ellers var det i fin stand.
Det var ikke svert at se, at det var en
riffel af merket Remington. I 1943 har
den type vaben veret helt forzldet.
Derfor var det fgrste gat, at geveret
var blevet tabt helt tilbage i forrige ér-
hundrede. Men narmere undersggelser

har vist, at man faktisk anvendte si-
danne véaben ved vagttjeneste i 1940’
erne, hvor de mest var symbolske.

To dage senere kom et endnu mere
interessant vaben op af mudderet, det
var en Mauserkarabin, hvor kolben
manglede. P4 kammeret kunne sta-
diglaeses et kronet "HV"'-stempel (Hol-
mens Vagt?) og arstallet 1941. I mun-
dingen pa lgbet var hamret et patron-
hylster, si skydevabnet ikke kunne
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Her er den centrale del af karabinen med aftraekker, kammer og bundstvkke. Pa kammeret kan
endnu leeses de originale stempler fra 1941, Foto: Jakob Seerup.

anvendes igen, selv hvis det var blevet
fundet ved de dykninger, som tyskerne
foretog efter overtagelsen af Holmen i
1943,

Det ma siges, at disse to begroede
hiandviben som museumsgenstande er
endog serdeles velegnede til at illu-
strere de dramatiske forhold omkring
den 29. august 1943, hvor tyskerne tog
den danske flade.
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En ueksploderet 47mm granat var end-
nu et interessant fund fra mudderet.
MP’erne pa Fladestationen blev til-
kaldt, og alle tog det koldt og roligt.
Folkene pa Semineveerkstedet uska-
deliggjorde granaten pa fa minutter, sa
genstanden kunne hjembringes til mu-
seet. Granaten, som i gvrigt faktisk var
i sprengfarlig stand pid trods af de
mange ar i mudderet, var af dansk fa-
brikat fra 1904. Normalt ville man ik-



ke kunne finde sadanne granater i
ueksploderet tilstand, men dette eks-
emplar var en “forsager”. der var ble-
vet klemt pi en eller anden mide. og
derefter blot smidt over bord. Denne
made at skaffe sig af med et farligt
eksplosiv vidner om en vis grad af
skedeslpshed.

Lige sa bemerkelsesverdigt som den
store forekomst af moderne affald, var
fraveeret af ®ldre materiale. Man kun-
ne ellers have forventet. at der ville
dukke flere skibsdele op. For eksem-
pel jomfruer og taljeblokke fra rignin-
gen. Ogsa ®ldre veerktg] kunne man
teenke sig. Men det er meget muligt, at
sadant materiale er blevet fjernet i for-
bindelse med tidligere opmudringer af
Flidens Leje. Det er en historisk
kendsgerning. at de stadigt stgrre far-
tejer og en stadig tilstremning af se-
dimenter gennem tiderne har gjort det
ngdvendigt at uddybe Fliadens Leje
jevnligt. Derved kan mange @ldre
genstande viere blevet opfisket.

Der blev dog fundet et stykke verktgj,
der relaterede til @ldre tid. Det var en
ispkse af ganske stor stgrrelse. der
kom op. Efter udseendet at demme er
den fra 1800-tallet eller @ldre. Det har
varet et af de forhold, som man har
mattet leve med, at genstande af og til
er tabt under arbejdet. Man kan kun
gisne om, hvor koldt det har veret at
sta og hugge fartojerne fri af isen.
Argrelsen ved sadant surt arbejde er

nok kun blevet stgrre ved uheldet og
de efterfplgende reprimander for sko-
deslashed. ..

Affald og virksomhedskultur.

Man kan mene, at det er en underlig
opgave for Orlogsmuseet at patage sig
at rode i skrald pd denne made. Men
man ma tvertimod sige, at den store
mengde af affald giver et sjeldent og
utraditionelt indblik i Holmens og Or-
logsverftets virksomhedskultur, som
det blandt andet er museets opgave at
dokumentere.

En forelpbig konklusion ma viere, at
det har veeret let og fristende at smide
ting over bord og i stedet rekvirere nyt
fra Materielkommandoen. Det skal ik-
ke forstas sidan, at Sgvaemet har veret
mere grisede end sd mange andre i re-
sten af samfundet. Mange havne rundt
om i landet lider under lignende foru-
rening. Men de ansatte og tjenestegg-
rende pi Holmen har dbenbart heller
ikke skilt sig ud fra resten af samfun-
det ved at vere mere renlige eller per-
tentlige. Til geng:eld har affaldslagene
givet begivenhederne d. 29. august
1943 fornyet aktualitet og gjort dem
nerverende pa en dramatisk mide.
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Naziflag pa Holmen

Gennem ar og dag erhverver Orlogsmuse-
el mange interessante genstande med til-
knytning til fladens historie. Det er ikke
altid disse genstande har veardi i sig selv,
men i stedet er vedhzftet en historisk han-
delse, der giver genstanden en serlig mu-
seal veerdi. Sdledes modtog museet i juni
méned et lille tysk flag fra Den 2. Ver-
denskrig med sort hagekors og den tyske
grn i gverste hjgrne n@rmest liget. Flaget
var pa liget pastemplet flagets fabrikat
Koochlin, Baumgartner u.Cie.A.G. Lor-
rach. Pa samme ligs anden side patrykt
R.Dflg 50 x 85 cm, hvilket er tydet som
Reichsdienstflagge med dimensioner. Den-
ne type flag blev i Det tredie Rige brugt pa
statslige ikke militere bygninger og skibe.

Flaget er blevet sendt til Sgvernets Opera-
tive Kommando i Arhus, der har sendt det
videre til Orlogsmuseet.

Historien bag flaget er ifglge giverens ved-
lagte beretning fglgende:

I krigens sidste dage tjenstgjorde giverens
farbror som ung mand som CBV-er. Den
5. maj blev han beordret til Holmen, hvor
de tyske marinesoldater havde hejst nazi-
flaget og sat det fast oppe ved flagknop-
pen med kappet flagline.

Flaget skulle givetvis ned, og en frivillig
blev opfordret til at kravle op i flagstan-
gen. Giverens farbror meldte sig, klatrede
op i flagstangen og fik flaget med sig ned.
Vel nedkommen spurgte han befalings-
manden, hvad han skulle ggre med flaget
og fik svaret, at det skulle han bare smide
vek.

Giverens farbror beholdt i stedet flaget og
gemte det derhjemme som et trofz.
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Nogle ar efter kom han en dag hjem fra ar-
bejde og opdagede til sin store forskrzk-
kelse, at hans bgrn havde fundet det frem
af gemmerne og rendte og legede med det.
Han blev rzdselsslagen og fik det hurtigt
inddraget. Egentlig ville han breende det,
men hans brorsgn kom forbi og lovede at
passe pa det og gemme det hjemme hos sig
selv pé et sikkert sted.

Manden, der bjzrgede flaget, er nu dgd og
hans brorsen, flagets giver, har haft det i
50 ar. Han syntes, at dette "historiske min-
de" skulle tilhgre Sgvemets historiske
samlinger, og flaget er derfor nu havnet pa
Orlogsmuseet, der er taknemmelig for ga-
ven med denne gode baggrundshistorie.

Spergsmalet er, hvor det tyske flag egent-
lig har varet hejst pd Holmen. Var der en
flagstang ved Orlogsvarftets administra-
tionsbygning eller var det ved Sgofficers-
skolen pa Nyholm? Det mi vare sket der,
hvor administration eller militzr indkvar-
tering har fundet sted.

Ole Lisberg Jensen



MEDDELELSER FRAORLOGSMUSEETS VENNER/
MARINEHISTORISK SELSKAB

12

Referat fra ekstraordinzer generalforsamling den 11.10.2000 kl. 19.30
i Orlogsmuseet, Overgaden oven Vandet 58. 37 deltagere.

Formanden, kommandgr Per Wessel-Tolvig bad forsamlingens deltagere hjertligt velkom-
men og foreslog kommandarkaptajn Arne Holm som generalforsamlingens dirigent. For-
slaget blev godkendt og Arne Holm valgt med akklamation.

Dirigenten takkede for valget og konstaterede forsamlingen lovligt indvarslet, idet der alle-
rede i majnummeret af Marinehistorisk Tidsskrift var indkaldelse med dagsorden og forslag
til zendring af vedtzgterne.

Dirigenten bad derefter formanden kort ridse forudsztningerne for @ndringsforslaget op.
Per Wessel-Tolvig fortalte, at et af Marinehistorisk Selskabs formal var at udgive marinehi-
storisk litteratur, hvilket var sket lobende siden selskabets stiftelse i 1951. Ved fusionen
mellem Orlogsmuseets Venner og Marinehistorisk Selskab i 1995, blev der dannet en egen
institution, Forlaget Marinehistoriske Skrifter, for at tage sig af bogproduktionen. Forlaget
fik en egen bestyrelse, der blev valgt hvert ir pa selskabets generalforsamling, men havde
ipvrigt sin egen dkonomi, baseret pi fondsmidler og indkomst fra bogsalget. | de forgangne
ar havde forlaget udgivet en eller to bpger arligt.

Der havde efterhinden udviklet sig en praksis, hvor forlaget anspgte om fondsmidler, og Or-
logsmuseet ordnede det prakliske med betaling af wykkeriregninger. distribution og lager-
holdning af bpgerne, hvorved forlaget havde overfort fondsmidlerne til Orlogsmuseet. Her-
ved ansd man, at bogproduktionen var blevet en del af museets virksomhed, hvorfor der var
baggrund for at betragte de indkomne fondsmidler som beregningsgrundlag for statstilskud
ifle. museumslovens §12, hvilket p.t. udger ca. 37% af belgbet pd kommende érs regnskab.
Disse midler udgjorde ca. 45.000 kr. arligt til museet.

Orlogsmuseets bestyrelse havde diskuteret forlagets situation, og pi revisor Bent Nicolaj-
sens anbefaling fundet, at det ville viere formalstjentligt at flytte forlaget til Orlogsmuseet
for dermed at gore det regnskabsmessige forlpb tydeligere.

/Endringen i vedtegterne gir siledes ud pi at nedlegge forlaget Marinehistoriske Skrifter
med henblik pd at overfgre og fortsiette virksomheden til Orlogsmuseets regi. Hjemmel for
nedlieggelse fandtes i forlagets vedtzgter §3.

Pi denne baggrund foreslog bestyrelsen dermed forlaget nedlagt.

Samtidig foreslog bestyrelsen en del mindre rettelser af vedtegterne vedr. bl.a. kontingent-
forhold, foresliet pa sidste generalforsamling.

Dirigenten mente, at man ifplge vedizegterne kunne nedlzgge forlaget, men stillede sig tviv-
lenden overfor forslaget om @ndringsforslag. der var foresliet pa sidste generalforsamling,
idet han mente, at disse skulle henfgres til afgorelse pa en ordiner generalforsamling.
Forsamlingen var enig heri, og der blev herefter holdt afstemning ved handsoprazkning om
forslaget at nedlegge forlaget. 35 var for nedliegning. 2 stemte ikke. Dirigenten konstatere-
de, at der var almindelig enighed om det fremlagte forslag. Man kunne herefter anse forlaget
Marinehistoriske Skrifter nedlagt med henblik pi overfarsel til Orlogsmuseet.

Dirigenten takkede forsamlingen for god ro og orden og afsluttede den ekstraordinere gene-
ralforsamling.

Arne Holm, dirigent Ole Lisberg Jensen, referent
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MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG

Julearrangement

Fredag den 1. december kl. 19.00 Igber Modelbyggerlaugets traditionelle julearrange-
ment af stabelen. Ganske vist skrev vi sidste ar, at det var det sidste mede i det gamle ar-
tusind, men da man jo ikke rigtig kan blive enig om artusindet rinder ud med udgangen
af 1999 eller med udgangen af 2000, vil vi ogsi i fr gare noget serligt ud af julearran-
gementet, og vi opfordre alle til at komme og viere med. Hyggeaftenen for medlemmer-
ne og deres pargrende vil blandt andet byde pa andespil om fire store wnder med tilhg-
rende rekkegevinster og sidegevinster, ringlotteri, gavebytning og udtrkning af artu-
sindets gevinst. Der vil blive serveret Modelbyggerlaugets berpmte juleglpgg. wbleski-
ver, kaffe og smakager, ligesom der vil kunne kebes ¢l og vand.

Vi har i arets lob fiet mange nye medlemmer, og vi haber at se disse samt alle de kendte
ansigter. Sidste ar var der rekord stort fremmpde, men lad os ggre det endnu bedre i ar.
Entré ved arrangementet er 35 kr. pr. person. spilleplader og lotteri til rimelige priser, og
husk at hver deltager medbringer en indpakket gave til max. 30 kr.

Bogudgivelser og tegninger

Vi erindrer om laugets udgivelser af bpger og tegninger.

Som noget helt nyt har vi optrykt et st tegninger til skonnerten "HMS BIRBICE".

Skonnerten er bygget i USA i 1789, men blev erobret af englienderne og indgik i den

engelske flade fra 1789 il 1796.

Dens hoveddimensioner er: Lingde over dek 72'9", bredde 20'6", last i ton 100.
Bevebningen var 2 stk. 4-pundige kanoner og 4 stk. 1-
pundige svingbasser.

Fartpjel representerer urtypen pa en Baltimore-skonnert, og tegningssattet skal ses som

en opfalgning pi tegningerne i "Byggevejledning til en orlogsskonnert”, som viser den

fuldt udviklede Baltimore-skonnert. "Byggevejledningen” indeholder anvisning pi
skrogbygning og rigningss:etning. og disse vejledninger kan direkte bruges til bygningen
af BIRBICE.

BIRBICE tegningsset pris 50 kr.

Tidligere er udgivet: Larebog i trieskibsbygning til 75 kr.
Modelbyggerhindbog nr. I til 50 kr.

Bygeevejledning til en orlogsskonnert til 75 kr.

Bpgerne kan bestilles hos Per Jessen tlf. 45 81 69 15.
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Tirsdagstreef

Vi skal erindre om vore tirsdagsmgder, hvor du kan komme og diskutere modeller og fa
rid og vejledning, hvis du lgber ind i problemer. Der er altid erfarne modelbyggere til
stede, som kan svare pa dine spergsmail. Du er ogsa velkommen til at deltage i under-
visningen i skibsteknisk tegning, som er startet for at give modelbyggere det npdvendige
kendskab til de tegnemetoder, skibsbyggere igennem tiderne har benyttet sig af. M@derne
holdes hver tirsdag fra oktober til midt i april. Vi samles i Orlogsmuseets skolestue mel-
lem kI. 19.00 og 21.30.

Modelbyggerlaugets montre

Lauget har sin egen store montre pa Orlogsmuseets 2. etage, og vi tilstreber at foretage
udskiftning af udstillingen hvert halve ar. I lgbet af november mined vil den nye udstil-
ling komme pa plads. Denne gang vil temaet viere "Jagten pa Bismarck". Den spenden-
de jagt er anskueliggjort ved hjalp af kort, plancher, fotografier og modeller. Ved hjzlp
af modeller i skalaforholdet 1:700, venligst udlint af Erik Erhardsen, har vi spgt at vise
en meget stor del af de mange krigsskibe, som deltog i jagten. Udstillingen omfatter ogsa
en del modeller af de fly, som var sa afggrende [or jagtens udfald.

Middelspant

En af laugets arbejdsgrupper har i nogle ar veret igang med at bygge et middelspant af
en kanonchalup. Ideen til spantet opstod, da dioramaet af "trzfningen ved Dragor 1808"
i skala 1:200 blev bygget, og hvor en underspgelse af badenes konstruktion viste, at det
egentlig, selv om det var et rofartgj, var en meget solid konstruktion med ret store trz-
dimensioner. Middelspantet er 4,70 m bredt og 2 m hgjt og kleedningen er 2%2 tomme
tyk. Vi ville gerne anskueliggpre dette for museets besggende, og da en rekonstruktion
af et helt fartgj var umuligt, valgte vi at vise 20 cm al den midsterste del af lartgjet. Ar-
bejdet er nu afsluttet, og i vinterens lgb vil spantet blive opstillet pia Orlogsmuseet.

Udstillinger

Modelbyggerlaugets udstilling pia Herlev Kommunes Kulturcenter "Gammelgird” fra 30.
september til 29. oktober er nu afsluttet. Det blev en meget smuk udstilling i de dejlige
lokaler pd Gammelgird, og heldigvis blev udstillingen ogsi meget fint bespgt, faktisk
det hpjeste bespgstal Gammelgird nogensinde har haft. Ogsi de to foredragsafiener var
velbesggle, og spprgelysten hos publikum var overvieldende.

Mange af de udstillede modeller var selviplgelig gengangere fra "Modelskib 2000"-ud-
stillingen, men hvor der nisten var for mange modeller med pa Orlogsmuseet, lokalet
taget i betragtning, kom det noget mindre antal modeller bedre til deres ret pi Gammel-
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gird. Det skal ogsi nevnes at Billing Boats udstilling af bygges®tmodeller var bade flot
og imponerende.

Bestyrelsen takker endnu en gang de mange medlemmer, som stillede deres modeller til
ridighed for de to udstillinger.

Ny medlemsliste

Ar 2000 har givet lauget en stor tilgang af nye medlemmer. det er derfor nodvendigt at
udsende en ny medlemsliste, dette vil ske i begyndelsen af januar maned 2001. Hvis du
gnsker at @ndre nogle af de oplysninger, som [indes i den gamle liste, kan dette ggres
ved at kontakte Per Jessen inden den 15. december.

Forarsudflugt

Modelbyggerlauget arrangerer en endagsudflugt sgndag den 18. marts 2001 til Overfarts-
museel, Korsgr Slot og med bespg pa Marinestation Korsgr. Pd hjemturen aflegges be-
spg 1 Vikingeskibsmuseet i Roskilde. Arrangementet er endnu ikke endeligt fastlagt, men
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har du lyst til at deltage si afsaet dagen og giv eventuelt allerede nu besked om din delta-
gelse, Nermere meddelelse om arrangementet f@lger i februarnummeret af Marinehisto-
risk Tidsskrift.

Slaget pa Reden

Lauget har igennem lang tid forsggt at finde en mide at markere 200-dret lor Slaget pa
Reden 1801, men det er ikke lykkedes. Fordi vi ikke synes det vil viere passende at
lauget forbigar denne markante dag i dansk marinehistorie uden festivitas, arrangerer vi
en mindetur til Holmen, spndag den 1. april 2001. Vi tienker os at deltagerne mades ved
indgangen til Marinestationen (ved Marinens Bibliotek) kl. 10.00, og efter en rundgang
pi Nyholm med besigligelse af de mange marinefartgjer fra ind- og udland, som vil vere
pi bespg, spadserer vi til museet, hvor den medbragte mad med tilbehgr nydes i cafete-
riaet. Efter spisningen forevises Orlogsmuseets nye videofilm om Slaget pi Reden.
Naermere meddelelser om turen i februarnummeret af Marinehistorisk Tidsskrift.

Dioramaet Holmen 1968

Arbejdet med bygningen af dioramaet "Holmen 1968" i skalaforholdet 1:250 er nu igang,
og et bygeehold pa 6 deltagere er begyndt pi det store projekt. Detaljeringsgraden og
materialevalg er ved at blive fastlagt, og provemodeller er ved at blive udfgrt. Bygge-
holdets deltagere har vieret pa besigtigelse pd Holmen for al fotografere, hvad der er
tilbage al minder fra vierftet, inden alt bliver {jernet for at give plads til boligbyggeri,
operahus m.m. Dioramaet er fyldt med huse, treer og figurer, men ogsa et stort antal af
marinens skibe har man planer om at bygge. Har du lyst til at viere med til den spenden-
de opgave, kan du aflegge byggegruppen et besgg en tirsdag aften pi Orlogsmuseet mel-
lem kl. 19.00 og 21.30 eller ringe til Poul Beck, tlf. 43 90 33 29.

Auktion

Modelbyggerlauget har i den senere tid modtaget forskellige effekter fra nuvaerende og
tidligere medlemmer. Delt drejer sig om forskellige halviabrikata, fittings, tre, bgger, en
kompressor m.m. Vi atholder derfor en auktion i forbindelse med medet tirsdag den 4.
januar 2001. Har du effekter, du mener kunne komme andre til gode og give en skerv
i laugets kasse, hgrer vi gerne fra dig, kontakt Per Jessen, tlf. 45 81 69 15.
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FRA ORLOGSMUSEETS BILLEDARKIV...

Lgsningen pi opgavebilledet i Marinehistorisk Tidsskrift nr. 3/2000 (desverre er der
ingen vinder denne gang):

Billedet viser en sikaldt brikkebgsse, der stammer fra Orlogsverftets Opstillingsvaerk-
sted ogsi kaldet Nyt Maskinveerksted. Hvornar denne specielle form for mgdekontrol
forste gang blev brugt vides ikke med sikkerhed, men vi ved at de ogsa blev brugt i
1800-tallet og den viste bpsse stammer formentlig fra denne periode.

Ved indgangen til Orlogsverfiet ved Verftsbrovagten fik hver arbejder udleveret en si-
kaldt "Brikke" fgr arbejdstids begyndelse. Hver dag havde sin brik, hvilket vil sige at
dens ydre form altid varierede. Nogle dage kunne den vare rund andre dage firkantet,
siledes at man ikke pi forhand kunne vide hvilken form for brikke, der ville brive brugt.
Dermed mindskedes muligheden for snyderi.

Hvis man mgdte rettidigt afleverede man sin brikke pa veerkstedet i den opstillede basse,
maerket klokken 7.00. Klokken precis 7.01 skiftedes bgssen med en ny, market 7.30.
Alle der mgdte i verkstedet efter dette tidspunkt blev opfart i en protokol som varende
kommet en halv time for sent og mistede dermed en halv times Ign og sa fremdeles. Alle
brikker havde et nummer (arbejdsnummer) som var personligt.

En brikkebgsse var altsa datidens svar pa nutidens avancerede elektroniske tidskontrol.

Vi vil gerne have at vide, hvad det er for en genstand (skydeviben), der er vist pa
billedet, som det ikke umiddelbart er lykkedes sagkundskaben at identificere. Billedet
er taget ca. 1915 og er fundet i marineflyver FW.H. Laubs arkiv vedr. tjenesten som
marineflyver 1913-18.

Svar til Orlogsmuseet senest 2. januar 2001.



MARINEHISTORISKE SKRIFTER.

MARINEHISTORISKE SKRIFTER har nu udsendt sit skrift nr. 28, og vi indbyder derfor
medlemmerne til tegning af abonnement,

Ved at udfylde nedenstiende blanket kan De dels bestille det nye skrilt og dels tegne
abonnement for de kommende skrifter, hvilket sikrer Dem, at De far skrifterne tilsendt
straks, nar de udkommer.

Desuden kan De kgbe de hidtil udsendte skrifter, som der endnu er eksemplarer af til
serdeles lave priser:

1. Jprgen H. Barfod: Slageti Kage Bugt den 1. juli 1677 (1952). Udsolgt*
3. Georg Nerregaard: Fregatten Falster ved Marokko 1753 (1956). 17 kr.
4. Gunnar Olsen. Erik Harremoes, G. Honnens de Lichtenberg og R. Steen Steensen:
De dunske strizder og @resundstolden (1938). 20 kr.
8. G. Honnens de Lichtenberg: Larssen [ra 64 (1964). 20 kr.
14, Jorgen H. Barfod: Niels Juel. A Danish Admiral of the [ 7th Century (1977). 20 kr.
16. Ole L. Frantzen: Truslen fra @st. Dansk-norsk fladepolitik 1769-1807 (1980). 30 kr.
17. Fregatten Bellona's togt til Sydamerika 1840-41.
Skibslazgen J.H. Lorchs dagbog (1980). 20 kr.
19. Hans Chr, Bjerg (udg.): Lex Rechnitzer. Optegnelser af viceadmiral H. Wenck,
kontreadmiral H. Rechnitzer og kommandgr A.G. Topsge-Jensen.
Om tilblivelsen af Lov om Segviernet 1932 (1983). 68 kr.
21. Ole L. Frantzen (red.): Linieskibet Holsten 1772-1814 (1988). 60 kr.
22, Jergen H. Barfod: Flidens Fuadsel (1990). 200 kr.
23. Per Wessel -Tolvig (red.): Fladens oprgr (1993). 48 kr.
24. Poul Erik Pedersen: Signalering til sgs (1995). Flagsignalering i den danske
orlogsflide i perioden 1720-1800. 98 kr.
25. Jprgen H. Barfod: Christian 3.s flide (1995). 220 kr.
26. Niels M. Probst: Christian 4.5 flade (1996). 220 kr.
27. Iprgen H. Barfod: "Niels Juels Flide" (1997). 220 kr.
28. Gunnar Olsen og Svenn Storgaard: Fladens skibe og fartgjer 1945-1995 (1998). 149 kr.

Evt. forsendelsesomkostninger skal tillegges.
* Et genoptryk er udarbejdet af Kpge Marineforening og kan kebes af selskabet for 13 kr.
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Set kryds ...... Tegner hermed abonnement pd Marinehistoriske Skrifter

fra og med skrift nr. 28, "Fladens skibe og fartgjer 1945-1995".
St kryds ...... Bestiller skrift nir.!  cocnsemmmssms

(underskrift)

Indsendes til Orlogsmuseet, Overgaden oven Vandet 58, 1415 Kbh. K.
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FORSENDELSESOMSLAG - AFRIVES

MEDDELELSER FRA ORLOGSMUSEETS VENNER/
MARINEHISTORISK SELSKAB

Resterende arrangementer i saeesonen 2000-2001:
Onsdag den 7. februar 2001.

Foredrag. Lars Stevnsborg: Spviernets medaljer med henblik pa Holmens
Hwzderstegns jubileum.

Onsdag den 7. marts 2001.
Foredrag. Frank Allan Rasmussen: Sparsenalet og dets europeiske for-
billeder.

Onsdag den 18. april 2001.
Generalforsamling. Video om Slaget pa Reden vises, og Ole Feldbzk
orienterer i tilknytning til visningen.

Alle onsdagsmpderne begynder kl. 19.30 og foregiir i Orlogsmuseet bort-
set fra generalforsamlingen, der afholdes i Sgofficersforeningen.

Efter onsdagsmgderne vil der viere mulighed for at fi 2 stk. smgrrebrgd
med ¢l og kaffe for ialt 60 kr. Tilmelding hertil skal ske senest mandagen
for madet til: Orlogsmuseet (lf. 32 54 63 63.

MARINEHISTORISK SELSKAB FEJRER 50 ARS FODSELS-
DAG PA SOVARNETS OFFICERSSKOLE PA NYHOLM
Lordag den 3. marts 2001 k1. 11.00 - ca. 18.00
med efterfglgende festmiddag.

Selskabet blev stiftet i 1951 og i den anledning vil der blive arrangeret et
dagsprogram med 5 marinchistoriske foredrag samt frokost og rundvis-
ning pi Nyholm. Arrangementet afsluttes med festmiddag.

Dagens arrangement er gratis for medlemmer af Orlogsmuseets Venner/
Marinehistorisk Selskab. Festmiddagen om aftenen koster 200 kr. pr. per-
son.

Der vil i slutningen af januar 2001 blive udsendt
invitationer til medlemmerne.




