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To gange senket af egen besaetning
Artilleriskibet NIELS IUEL i tysk tjeneste 1943-45

Soren Nerby, stud.mag.

NIELS WUEL blev sat pa grund sma 1000 meter fra land. (Frihedsmuseer)

Forhistorien

Artilleriskibet NIELS IUEL ma vere et
af de fi skibe i verden, der oplevede
den tort to gange i dets levetid, at blive
senket af egen beswetning. Farste gang
var den 29. august 1943, hvor den dan-
ske flades stgrste skib al egen bes:®t-

ning blev sat pa grund og delvist gde-
lagt i Isefjorden. Malet var at hindre, at
skibet faldt i tyskernes h@nder., og
grunds@tningen fandt forst sted efter at
NIELS IUEL havde forspgt at na til
svensk territorium. Et forspg, der var
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NIELS IUEL sleebes forbi Hundested pa vej mod Tyskland. (Frihedsmuseet)

blevet hindret gennem tyske flyangreb,
der beskadigede skibet, og kostede et
besetningsmedlem livet og sirede fire
andre.

NIELS IUEL bjerges

Allerede dagen efter grunds@tningen
bad tyskerne det danske bjergningsfir-
ma A/S Em. Z. Svitzers om at under-
s@ge NIELS IUEL med henblik pa at
bringe det flot.

Svizters bjergningsskib Garm ankom
til det grundstgdte orlogsskib den 31.
august, og i de nwste fire dage under-
spgte dykkere skibet. Dykkerne kunne
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dog allerede den 31. august indsende
en rapport om NIELS IUELS tilstand. [
rapporten beskrev de skibets skader sa-
ledes:

"Pa bagbord side udfor maskinrum-
met findes i pladeranget under panser-
dekket nogle mindre buler, og i pan-
serpladerne mangler nogle fa nagleho-
veder.

Ellers fandtes ingen synlige skader pd
skibets sider, steevne, skruer, ror eller
slingrekgle.

Skibet star pa sandbund og er ca. 2 fod
nede i grunden."”

Slutteligt tilfpjede dykkerne, at NIELS
IUEL havde taget store mengder vand



De afinonterede 150mm kanoner blev efterfolgende placerer ved en rakke tyske banterier ved bla.
Lokken og Frederikshavn. Her er batteriet | Frederikshavn fotograferet i starten af 1990 erne.
(Soveernets Taktik- og Vabenskole/UFS)

ind, og "vander star fra for til agter i
skibet og er ca. 4-5 fod under panser-
deekket.”

Dykkerne noterede sig ogsd. at der
rundt om skibet 13 dele fra skibets ka-
noner, ammunition og andet udstyr,
der var smidt overbord af dets danske
beswetning den 29. august.

Efter at dykkerne havde indsendt deres
rapport til Svitzers hovedsede fik de
besked pd at vente, mens firmaet sggte
at forhandle en bjergningsaftale pa

plads med de tyske myndigheder.
Uvist af hvilken arsag lykkedes det
dog ikke parterne at komme overens,
og tyskerne matte derfor selv bjerge
NIELS IUEL.

Bjergningen blev gennemfort i oktober
1943, hvorefter NIELS IUEL blev slebt
til Kiel. Her blev det repareret, for det
1 september 1944 kom i tjeneste i den
tyske flade under navnet NORDLAND.

Under reparationen fik NIELS IUEL fjer-
net dets hovedarmering — ti 150mm
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NORDIAND med tvske kadernter opstillet pa fordakker. (Friedsmuseer)

kanoner - og blev istedet udstyret med
tre tyske 105mm kanoner, fire 37mm
og otte 20mm antiluftsskyts.

NORDLAND fungerede derefter som ka-
detskib med en stambeswtning pa 200
mand og ca. 400 officers-aspiranter.

Tvske kadener pa deekker af NORDIAND.
(Fuchs, s. 118)

I resten af 1944 1a skibet fast i havnen
ved Stolpmiinde i Pommern. Her fik
de nye kadetter deres uddannelse,
mens de russiske tropper rykkede sta-
dig teettere pa. I januar 1945 var rus-
serne ikke langt fra Stolpmiinde. og
man besluttede at flytte NORDLAND
l&zngere mod vest. Men da man ville
afsejle, opdagede man, at den lange tid
ved havnekajen havde medfert, at ski-
bet havde sat sig ganske fast pa bun-
den af havnen.
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Stolpmiiinde hedder i dag Ustka og ligger i Polen, ca. 100 kin vest for Gdvnia.

Man forsggte f@rst at fa skibet frit ved
at lade besetning og kadetter mgde pa
gverste dak, og her skiftevis bevage
sig fra styrbord til bagbord og om-
vendt, men uden succes. Man métte
derfor tilkalde hjzlp fra sleebebade. Da
ingen vidste om slebebadene ville nd
frem 1 tide, blev bes@tningen beordret
til at ggre klar til at forsvare skibet
mod de fremrykkende russiske tropper.

To slebebade naede dog frem for rus-

serne, og den 18. februar 1945 blev
NORDLAND slabt {1 og forlod derefter
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for egen kraft Stolpmiinde. Kursen
blev sat mod vest og havnebyen Kiel,
som man naede to dage senere.

Stolpmiinde blev indtaget af russiske
styrker den 8. marts 1945.

NORDLAND ankrede op i havnen og ka-
detternes uddannelse blev fortsat. En
rekke kilder navner, at skibet den 1.
april blev beskadigel af allierede fly-
styrker, men ifglge et af skibets daveae-
rende bes®tningsmedlemmer er dette
ikke korrekt. Skibet var stadig flyden-



37mm antiluftsskyts pa NORDIAND. Bemandet og Kar til kamp. (Fuchs, 5. 123)

de i starten af maj, hvor det blev be-
sluttet at flytte det til Eckernforde. Den
3. maj forlod NORDLAND Kiel.

Under forlezgningen ud af Kielerfjor-
den blev NORDLANDSs besatning vidne
til allierede bombeflys angreb pi de
mange tyske skibe, der befandt sig i
Kielerfjorden. NORDLAND blev gen-
tagne gange angrebet, og bes®tninger-

ne ved antiluftsskytset havde en travl
dag. Modsat mange andre skibe i om-
radet, niede NORDLAND ubeskadiget
ud af fjorden og videre til Eckernfor-
de.

Tidligt pa eftermiddagen den 3. maj
lagde NORDLAND til i havnen i Eckern-
forde. Her blev hovedparten af besat-
ningen beordret fra borde. Chefen for
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NORDLAND holdt en kort tale, og med-
delte, at han havde besluttet at seenke
skibet. Derefter forlod NORDLAND hur-
tigt igen havnen med kurs ud mod
bugten.

Ved aftenstid blev ialt otte bomber
bragt til sprengning langs skibets styr-
bord side. Samtidig var s@ventilerne
blevet dbnet og ca. en time efter at
bomberne var sprunget, krengede
NORDLAND styrbord over og forsvandl
fra havets overflade.
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For anden gang i sin karriere blev
NORDLAND/NIELS IUEL s@nket af egen
bes:etning.

NIELS IUELS skaebne ukendt

Efter krigens afslutning var der ingen
i den danske flide. der vidste. hvad der
var sket med NIELS IUEL efter 29. au-
gust 1943. Sgvarnet blev derfor noget
overrasket, da Svitzer i marts 1951
kontaktede dem for at hére nermere
om mulighederne for at bjerge vraget.
Svitzer selv var blevel kontaktet af det
tyske firma "Bugsier-, Reederei- wnd
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Vraget af NIELS IUEL ligger pa 597 29,00" Nord - 009" 58,00' Dst.

Fra www.bubblewatcher.de/mordland. htinf

Bergungs-Aktiengesellschaft” 1 Ham-
borg. De havde meddelt Svitzer vra-
gets position og mente, at det kunne
heves. De indbgd samtidig til sam-
arbejde om entreprisen, og bad Svitzer
om at tage kontakt til det danske sg-
veern for at fi en bjergningsaftale i
stand.

I Svitzers forste skrivelse il spvemnet
mente firmaet, at en evt. bjergning
kunne pabegyndes allerede 1. maj
1951. Dette skulle vise sig at viere
endog meget optimistisk.

Vraget

Inden en bjergning overhovedet kunne
komme i gang, matte man finde ud af,
hvem vraget egentligt tilhgrte. Der
blev derfor indledt forhandlinger med
de engelske militzermyndigheder i
Nordtyskland, men de meldte hurtigt
tilbage, at skibet var dansk ejendom.
Med dette pa plads kunne sgvernet
indlede forhandlinger med interesse-
rede kebere af vraget.

Svitszer kom hurtigt med et tilbud pa
en bjergning af vraget. Firmaet lagde
ud med at tilbyde spvernet at haeve
skibet og "aflevere det i flydende til-
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stand i dansk havn". Selv forventede
Svitzer at vraget havde en veerdi pa 7-
800.000 tyske mark, men dette tilbud
var uden megen realisme, da det faldt
fgrend Svitzer havde nogen sikre in-
formationer om vragets tilstand.

Dykkere fra det fornevnte tyske bjerg-
ningsfirma fandt efter et par dages ef-
lersggning vraget pa 27 meters dybde.
Efter beretningen om skibets sienkning
blev ingen overrasket over, at finde det
ligeende pa styrbord side med en slag-
side pa sma 90 grader. Vegten af ski-
bet havde trykket det ca. 8 meter ned i
havbunden, og da NIELS IUEL/NORD-
LAND var 16 meter bredt, betgd det at
halvdelen af skibet var trykket ned i
den blagde havbund. Dette skulle vise
sig at umuligggre en bjergning af hele
skibet.

Efter at have underspgt vraget med-
delte det tyske firma i april 1951, at de
ikke mente at en bjergning var risikoen
vierd. | stedet foreslog de at man skul-
le skrotte skibet som det [d pd havbun-
den, Sifremt man valgte den lgsning
mente firmaet, at den kraevede pris pa
100.000 kr. for rettighederne til vraget
var si hgj at arbejdet ikke kunne betale
sig, og de bad derfor Svitzer om at [or-
handle prisen ned.

Forhandlingerne traekker ud

Der var pa dette tidspunkt mangel pa
stdl i Danmark, og i samspil med Han-
delsministeriet lagde sgvernet derfor
en klausul pi salget af vraget af NIELS
IUEL. Alt stilet skulle hjem til Dan-
mark og genbruges her. Forhandlinger-
ne mellem Sgvarnet, Svitzer og Han-
delsministeriet blev lange og seje, og
selv om Svitzer afleverede dets ende-
lige tilbud den 6. juni 1951, blev kon-
trakten furst indgéet 19. marts 1952,

Her betalte Svitzer 30.000 kr. for
bjergningsrettigchederne til vragel. De
forpligtede sig samtidig til at fjerne
vraget fra havbunden indenfor 18 ma-
neder. Som modydelse skulle Svitzer
levere 1050 tons stilskrot til Stalvalse-
vierket 1 Frederiksvaerk. Betalingen lpd
pa 250 kr. pr. tons. Skrottet, der ikke
ngdvendigvis skulle stamme fra NIELS
IUEL, skulle leveres pa kajen i enten
Eckernforde, Kiel eller i en dansk
havn.

Den lange forhandlingsperiode med-
forte, at det oprindelige tyske bjerg-
ningstirma, "Bugsier-, Reederei- und
Bergungs-Aktiengesellschaft” 1 Ham-
borg. fik kolde fgdder og bakkede ud
af bjergningen. Firmaets ledelse var
bange for at den stigende inflation i
Tyskland ville ggre bjergningsoperati-
onen til en tabsforretning. Deres for-
pligtelser blev dog overtaget af et an-
det tysk firma: "Eisen und Merall



Kommanditgesellschaft”, der ogsa hav-
de hoveds®de i Hamborg.

Eisen und Metall Kommandirgesell-
schaft fik det tyske Wasserstrassen-
dmter til at give dispensation fra be-
stemmelsen om, at de skulle fjerne he-
le vraget fra havbunden. Det danske
spvern krevede og fik her et skriftligt
tilsagn fra Wasserstrasseniimter om, at
de ikke i fremtiden ville blive stillet
overfor krav om at fjerne resterne af
vraget.

Resten af 1951 gik med forhandlinger
mellem Svitzer og Eisen und Metall,
og selve bjergningsoperationen kom
forst igang den 10. marts 1952.

Den 4. juni 1952 meldte Eisen und
Metall at de forste 200 tons stilskrot
var klar til afhentning. 2. oktober 1952
var den forste bjergningsoperation feer-
dig, og Svitzer kunne nu levere resten
af de 1050 tons stalskrot.

Det tyske bjergningsfirma indstillede
dog forst det endelige bjergningsar-
bejde i 1954. Da havde firmaet hevet
ca. 1300 tons stalskrot, 250 tons pan-
ser og 25 tons metaller. I 1961 under-
sogte firmaet igen vraget, men fast-
slog. at der ikke var mere at komme
efter.

Genstande af historisk interesse

I den kontrakt, der blev indgaet mel-
lem Svitzer og sevaernel, stod det klart
og tydeligt i §5 at safremt der blev
bjerget ting af historisk interesse — ski-
bets klokke, navneplade o. lign. — skul-
le sadanne ting straks og uden yderli-
gere betaling overga til det danske so-
VEern.

Allerede i december 1951 var NORD-
LAND blevet besggt at vragdykkere,
der havde fjernet den ene af skibets to
skruer. Da den var lavet af kobber,
kunne den szlges for hele 30.000 d-
mark. Szlgerne blev dog senere arre-
steret og anklaget for tyveri fra vraget,
der pd daveerende tidspunkt stadig hav-
de veeret dansk ejendom.

NIELS IUELs klokke var ogsd blevet
fjernet fra vraget, men blev i 1961 for-
eeret til to danske kadetter, der var med
depotskibet £GIR i Kiel. Her var de,
ifglge historien. tilfeldigt kommet i
snak med en wldre tysker, der bad ka-
detterne pa middag. Efterfglgende vi-
ste han dem en riekke genstande, han
havde samlet op fra de mange vrag i
omradet omkring Kiel. Heriblandt var
ogsd en klokke med inskriptionen
"Niels Juel 1923". Da kadetterne sent
pa aftenen tog en taxi tilbage mod hav-
nen og EGIR fik de klokken med, og
den endte siden pa Orlogsmuseet, hvor
den findes den dag i dag.



Vraget i dag - fra krigsskib til ud-
flugtsmal

En nordtysk dykkerklub har vraget af
NORDLAND/NIELS TUEL som et af dets
dykkermal. Pa klubbens hjemmeside
kan man liese en beskrivelse af vraget,
som det ser ud i dag:

"Af skibet som sddan er intet genken-
deligt tilhbage. Skiber blev af bjerg-
ningsfirmaet skdret helt ned til vand-
linien. Alf over denne linie blev fjernet,
sa idag eksisterer kun den nedeste del
af skroget - kplen og skibsbunden op
til ca. tre meters hgjde. Selve skroget
er neestent tonit; maskineri m.v. blev alt
sammen fiernet af det tyske bjerg-
ningsfirma”.

Vraget er prazget al megen bevoks-
ning, men skulle absolut veere et besgg
vierd, hvis man skulle have mulighed
for at dykke i Eckernftrde-fjorden.
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Eksplosionen i Flensborg 14. juni 1945

Odelwggelsen af de fire danske torpedobdde af DRAGEN- og GLENTEN-klassen

Odelagte skibe i Flensborg havn. I baggrunden den kantrede tender DONAU. Fra Jorgen Strange

Lorenzen.

Marinehistorisk Tidsskrift nr. 4, No-
vember 2002, bragte en artikel af un-
dertegnede, der omhandlede de torpe-
dobdde, som i februar 1941 blev ud-
leveret til Tyskland. I artiklen beskrev
jeg bl.a. hvordan fire af badene blev
sterkt beskadiget ved en ammuniti-
onseksplosion ombord pd tenderen DO-
NAU i Flensborg havn den 14. juni
1945. Jeg har siden via pensioneret
orlogskaptajn Jergen Strange Lorensen
faet en lengere beskrivelse af begi-

venhederne i Flensborg, og har konsta-
teret, at min version af begivenhederne
ikke var helt korrekt. Jeg vil derfor de-
le de nye oplysninger med tidsskriftets
lesere.

Beretningen er skrevet af nu afdgde ty-
ske kaptajnlgjtnant Gerhard O. Rich-
ter, hvis firma efter krigen deltog i
oprydningen efter eksplosionen, der
spredte ammunition ud over store dele
af Flensborg havn.
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Opankrede skibe § Flensborg fjord, sonuneren 1945. Fra Jorgen Strange Lorenzen.

Forhistorien

Efter Tysklands overgivelse i maj
1945 samlede de britiske bes®ttelses-
styrker mange af de tilbagevaerende ty-
ske krigsskibe i Flensborg havn. Bri-
terne gav de tyske bes@tninger ordre
til, i samarbejde med en gruppe tidli-
gere tyske soldater, nu krigsfanger, at
afvaebne skibene. Al ombordverende
ammunition — fra torpedoer, dybde-
bomber og artilleriammunition til ge-
ver-, pistol- og signalammunition —
skulle transporteres i land, hvor briti-
ske tropper ville skaffe det af vejen.
Tyskerne var meget effektive, og
transporterede ammunitionen i land
hurtigere end de britiske tropper kunne
bortskaffe det, og i lgbet af fa uger var
der oparbejdet et stgrre lager af ammu-
nition i en rekke barakker ved havnen.
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Eksplosionen

Ifglge Richters beretning skete fgrste
eksplosion kl. ti minutter over otte om
morgenen den 14. juni 1945. En barak,
hvori man opbevarede 20mm ammuni-
tion sprang i luften og eksploderende
ammunition og breendende dele af ba-
rakken regnede ned over et stor om-
rade af havnen. Sma ti minutter senere
fulgte den nwste og langt kraftigere
eksplosion. Denne gang var det en
nerliggende barak, der indeholdt mel-
lem 200 og 250 dybdebomber. der rog
i luften. Den mest almindelige tyske
dybdebomber indeholdt ca. 125 kg.
sprangstof, sa der er ingen tvivl om, at
der har vieret tale om en meget kraftig
detonation. Eksplosionen startede en
kedereaktion, der fik resten af de
omkringliggende barakker til, i hurtig



Billedet her og pa siderne 108 og 109 viser skaderne, taget efter at skibene var blever sleebt ril-
bage til Holmen i Kobenhavn. Fra Orlogsmuseets arkiv.

rzkkefplge, ogsd at springe i luften.
Trykbglgen fra eksplosionen bredte sig
hurtigt ud over omradet, og jevnede
bade bygninger i havneomradet med
jorden og veeltede skibe i havnen. Eks-
plosionen var si kraftig, at tage blev
revet af i Flensborg by, og ruder blev
smadret helel0 kilometer vek!

Udfor de eksploderende barakker la
tenderen DONAU og i nerheden af den-
ne, fire af de danske torpedobade, der
var blevet udleveret i 1941; TFA 1, 2,
5 og 6 (HOGEN, ORNEN, HVALEN og
LAXEN). De to sidste bade, GLENTEN

0g DRAGEN, var gaet tabt i foraret
1945.

Trykbglgen fra eksplosionen fik den
4620 tons tunge DONAU til at springe
lek og kentre.

De danske torpedobide fik totalraseret
deres overbygning, og fik svere ska-
der pa selve skroget.

Torpedobidene forblev dog flydende,
men var sa gdelagte, at det danske sg-
viern efterfplgende opgav at reparere
dem.
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De britiske styrker i Flensborg troede
forst, at der var tale om et tysk mytte-
riforsgg og/eller sabotage, og gik der-
for straks i alarmberedskab, men de
fandt hurtigt ud af, at der var tale om
en katastrofe af stort omfang. Britiske
styrker rykkede derfor hurtigt ind og
hjalp de tyske brandfolk og frivillige
med at slukke brandene. Et arbejde.
der blev haemmet af de store m®ngder
ueksploderet ammunition, der var
spredt over havneomridet.

Hvad gik galt?

Englenderne nedsatte efterfglgende en
underspgelseskommission, der skulle
finde arsagen til katastrofen. Kommis-
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sionen interviewede alle overlevende
fra ulykken, og kom frem til fglgende
mulige forklaring: Den 14. juni var
den britiske Konges fgdselsdag, og
derfor en britisk helligdag. Det betad
at den opsamlede ammunition ikke
blev afhentet denne dag, men det var
der ikke nogen, der havde fortalt ty-
skerne. De fortsatte derfor arbejdet
med at indsamle og opmagasinere am-
munitionen fra skibene i havnen, og
derfor I4 der ekstra meget ammunition
i barakkerne denne dag. Richters muli-
ge forklaring pd, hvad der skete lever
fuldt op til Murphys lov om, at "alt
hvad der kan gd galt, gar galt”.






Odelagte 1orpedobade ved Dokoen i 1943. Fotograf: Jorgen Strange Lorenzen.

Under en gennemgang af, hvordan de
tyske arbejdere skulle omgas den ind-
samlede ammunition, kom en af arbej-
derne til. ved et uheld, at aktivere
teendsatsen pa en hiandgranat. Han gik
derefter i panik, og smed granaten fra
sig — og den landede midt i en bunke
med ammunition fra signalpistoler og
lignende sma hindvaben. Den ledende
officer kommanderede straks alle ud af
bygningen. hvorefter han forsggte at
afverge eksplosionen. Det mislykke-
des og han dgde i forsgget. Eksplosio-
nen fra signalammunitionen bredte sig
derfra til 20 mm granaterne. og det sat-
te keedereaktionen i gang.
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Eksplosionen krazvede umiddelbart 60
dpdsofre, hvoraf langt hovedparten var
tyskere. Derudover blev over 200 sa-
ret, hvoraf en reekke senere afgik ved
dpden. 1 alt skulle 88 personer have
mistet livet.

Den dag i dag h@nder det, at sports-
dykkere stpder pd ammunition i hav-
neomradet. men om det stammer fra
ammunitionseksplosionen eller fra de
voldsomme allierede flyangreb, som
Flensborg blev udsat for i krigens sid-
ste ar, det er ikke altid til at afggre. ...



Tre danske orlogsskibe, hjemvends fra tysk tjeneste, ligger her odelagte pa Holmen. Fra Orlogs-
museels arkiv.

Litteratur:

Cbres Erier Artikel af Gerhard O. Richter i Flensborg
"Die Deutschen Kriegsschiffe 1815-19457. A yig. 16, juni 1995. Findes i Orlogsmuse-
Bernard & Graefe Vorlag. 1993. Bind 4 & o4 arkiv.

L
Richter, Gerhard O.:

"Das Munitionsungliick am 14, juni 1945 Soren Norby, stud.mag.
in Flensburg — Kielseng”. Findes i Orlogs- Noerby @orlogsmuseet.dk
museets arkiv.

111



Som det er fremgdet af pressen, har Orlogsmuseet det sidste halvir veret gen-
stand for megen opmarksomhed. Omtalen har bergrt museets dirlige pkonomi
og handlet om museets fremtid i dansk museumsverden.

Arsagen til den megen tumult kan spores tilbage til 2001, hvor Orlogsmuseets
bygning, Sgkviesthusets Badsmandsstredeflgj, fik en administrator, nemlig
Slots- og Ejendomsstyrelsen. Dette som et led i statens bestriebelser pé at gore
udgifter til statens bygninger synlige samt at fi en realistisk markedspris sat pa
bygningsmassen. Det sidste formentlig for at evt. kunne athiende ejendom til en
markedsmeessig realistisk pris, hvis lejligheden opstod. Orlogsmuseets bygning
blev siledes bedgmt af flere uafth®ngige ejendomsmieglere, og lejeudgiften blev
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sat til 3.2 mio. kr. arligt. Der blev udlovet fuld kompensation pi et tidligt stadi-
um og sa kunne alle jo vere tilfredse. I slutningen af 2001 kom realiteterne pa
bordet. Fuld kompensation betad, at den sum man forestillede sig at museet be-
talte til vagtmester og administration af huset, ca. 300.000 kr. arligt, nu matte af-
gives til den nye administrator. Lige netop pi dette punkt blev museet hardt
ramt, fordi vor vagtmester jo ikke brugte hele sin arbejdstid pa husets funktioner,
men ogsa havde en lang reekke andre opgaver at passe i museet. Som administra-
tionsudgift medgik 45.000 kr.. der langt overgik museets tidligere omkostninger
pa administration af huset. men sidan var beslutningen. Det skal lige tilfgjes, at
det var den formelle ejer af huset, Kulturministeriet, der godkendte de gkonomi-
ske forhold bag selve lejekontrakten. Museet fik blot besked pa at skrive under,
hvilket skete 1 januar 2002 efter megen tpven. Som felge af det nye huslejetil-
skud forggedes museets budget fra ca. 4.5 mio. kr. til 7.7 mio. kr.

Det naste blindskaer kom sid med statens sparekrav i 2002, der pilagde § 16-mu-
seerne , hvortil Orlogsmuseet herer, procentuelle sparekrav pa 1.5%. 3,3%, 5%
0g 7% pa driftsbudgettet i arene 2002- 03- 04- 05. For at sta imod denne forrin-
gelse blev en inspekterstilling ikke genbesat i 2002. En sekreterstilling blev ikke
genbesat i april 2003 og en vagtmester blev opsagt til september 2003. En fol-
gende videre udhuling af ékonomien ville viere umulig at diemme op for ifelge
de af museet udarbejdede 5-irs budgetter.

Pa denne baggrund besluttede bestyrelsen i foraret 2003 ikke at tillade flere ned-
skeeringer, men hellere nedl®gge den selvejende institution Orlogsmuseet, hvis
Kulturministeriet ikke kunne anvise en lgsning al’ de gkonomiske problemer.
Den 11. september skrev bestyrelsen til Kulturministeriet, at den havde besluttet
at nedlegge den selvejende institution pr. 31.12.2003 og bad om anvisninger for,
hvad der videre skulle ske.

Den 17. september blev museet indbudt til et m@de i Kulturministeriet, hvor de-
partementchefen bekendtgjorde. at man havde taget bestyrelsens skrivelse om
ophgr til efterretning. og at Kulturministeriet som folge heraf helt ville overtage
Orlogsmuseet fra den 1.1.2004.

Ministeriet havde besluttet at Orlogsmuseet skulle lzgges sammen med Tejhus-
museel, dog sidan at man skulle forblive i bygningen. Administrationen skulle
derefter overga til Tgjhusmuseet. Der ville ikke ske vderligere afskedigelser,
men hele personalet ville blive overfort til Tejhusmuseets administration. selv-
om de flestes arbejdssted ville forblive i Orlogsmuseet.



Der er siden hen nedsat en arbejdsgruppe med direktgr i Kulturarvsstyrelsen,
Steen Hvass som formand og deltagere fra Kulturarvsstyrelsen, Tgjhusmuseet
og Orlogsmuseet for at fa udfgrt de praktiske detaljer ved gennemfgrelsen af
sammensmeltningen.

Det er allerede nu besluttet, at museumsdirektgr Ole Louis Frantzen fra Tgjhus-
museet bliver den fzlles institutions chef fra nytaret. Orlogsmuseets direktgr
siden 1984, Ole Lisberg Jensen, der alligevel har gnsket at trazde tilbage fra 15.
september 2004, vil frem til sin aftriedelse forske og skrive bogen om fladens
historie fra 1864 til 1920.

Fordelene ved den nye organisation er, at Orlogsmuseet bliver statsligt, hvad der
er logisk, alt taget 1 betragtning. Den selvejende institution Orlogsmuseet har til
huse i et af Kulturministeriet ejet hus, den overvejende del af samlingerne tilhg-
rer Sgvarnel (staten) og 4/5 af driftsgrundlaget kommer fra Kulturministeriet.
Saledes har der ikke varet seerlig mange andre muligheder for alternativer med
hensyn til lgsningen af de gkonomiske problemer.

Orlogsmuseets virksomhed er at skildre Sgvernets historie med udgangspunkt
i Den historiske Modelsamling, der gennem drene i Sgkvasthuset er blevet ud-
bygget og forbedret. Orlogsmuseet er et dbent hus for maritimt interesserede in-
divider og foreninger, og nyder stor interesse hos fagfolk bade i ind- og udland.
Med en steerkere statslig organisation vil denne udvikling sikkert kunne bibehol-
des og forsterkes. lkke mindst har det veret muligt at forny udstillinger og sam-
linger ved hjzlp af en sterk stgtteforening, Orlogsmuseets Venner/Marinehisto-
risk Selskab, der gennem drene har ydet betydelige belgb til aktiviteterne. Samti-
dig har Orlogsmuseets Modelbyggerlaug veret et enestaende aktiv for museet
og veeret med til at popularisere kendskabet til fladens skibe gennem en saglig
og kompetent virksomhed samt vigtigst af alt, uden vederlag at bidrage med mo-
deller til samlingerne. Der er ikke mange sgfartsnationer i verden med lignende
kapacitet. Denne frivillige store st@tte til Orlogsmuseet har veret uvurderlig, og
det er hibet, at den kommer til at fortsette med fuld kraft ogsi efter den 1.
januar 2004,

Ole Lisberg Jensen
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MALERI AF DEN HVIDE KONGECHALUP

1 oktober har Orlogsmuseets Venner/Marinehistorisk Selskab erhvervet et maleri, malet
1890 af Christian Mglsted, forestillende Den hvide Kongechalup medbringende det dan-
ske kongepar og den russiske zarfamilie i Kgbenhavns havn. I baggrunden ses den rus-
siske kejserjagt DERSIAVA (Rigsweblet) og nogle orlogsskibe, der afgiver salut. Maleriet
er det eneste bedre maleri af netop den 12-irers kongechalup, der er udstillet i Orlogs-
museel.

I chaluppen sidder fra venstre zarinaen Maria Feodorovna (Dagmar) med hvid parasol,
derefter dronning Louise, zar Alexander 111 og kong Christian IX. Kongen, der fik til-
navnet Europas svigerfar, havde ofte bespg af sine dptre og svigersgnner, og serlig Alex-
ander I1I ma have fundet opholdet i Danmark beroligende, da den politiske tilstand i Rus-
land pa hans tid var eksplosiv. Han blev myrdet i 1894.

Der er ikke fundet dokumentation for Den hvide Chalups alder og oprindelse. men man
antager, at den er bygget i slutningen al’ 1700-tallet. Den var i brug for sidste gang i for-
bindelse med sgs®tningen af artilleriskibet NIELS IUEL i 1918.

Maleriet er ikke tidligere kendt, da det har veeret i privat eje. Det vil snarest muligt blive
udstillet i forbindelse med chaluppen. Orlogsmuseet er derfor meget taknemmelig [or
denne veerdifulde gave fra Venneselskabet,

Ole Lisberg Jensen
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MARIA 1514

Niels M. Probst

Orlogsmuseet rummer en af verdens
fornemste  modelsamlinger, men
grundstammen, Den Historiske Mo-
delsamling, er tidsmassigt meget ulige
fordelt. Krige og den store brand i
1795 har medfert, at lange perioder
ikke er repraesenteret her. Takket vere
Modelbyggerlaugets indsats er det
imidlertid Iykkedes at tilfgje museet
modeller der udfylder nogle af lunker-
ne. F.eks. sidste halvdel af 1700-tallet,
Skénske Krig og Christian 4.5 tid.
Eksempler pa tidligere skibe har muse-
et dog ikke hidtil kunnet vise.

Del bliver der nu ridet bod pi. Peter
Maack tog for et drs tid siden fat pa
bygningen af en model af Christian 2.s
[lagskib MARIA fra 1514. Skalaen er
1:36 og det er den stgrste model Peter
indtil nu har bygget. Den er langt fra
fzerdig, men er nu sa vidt fremskreden,
at den kan presenteres for leserne.
MARIA var med sine 1760 tons et af sin
tids stgrste skibe. Lignende storskibe
blev i begyndelsen af 1500-tallet byg-
get i England og Skotland, der hver
byggede et, men i Danmark byggedes
der hele to, ENGELEN 1511 og MARIA.
Disse storskibe betegner kulminatio-
nen af den udvikling, der foregik i sid-
ste halvdel af 1400-tallet, hvor man i
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Modellen som den fremsidr i skrivende stund.
Agrerspejlet er udsmykker med Christian 2.s
kongevdben.

Nordeuropa gik fra smé klinkbyggede
enmastere til flermastede kraveller.

MARIA blev bygget i Kgbenhavn af
"mester Hans" og det deltog i Christi-
an 2.5 togter mod Stockholm i 1517 og
1518. Pd hjemrejsen i september 1518
kom det ud i en voldsom storm. Ma-
sterne gik over bord og skibet miitte
bringes ind til Reval, hvor det blev re-



pareret ngdtgrftigt inden det kunne
returnere til Kgbenhavn. Indtil for ny-
lig var den eneste kendte dimensions-
opgivelse en oplysning i Arild Huit-
felds krgnike fra 1599 om at ENGELEN
0g MARIA hver var pd 400 lester, hvis
lige "icke tilforn haffde verit udi @ster
Sgen", men havariet i 1518 resulterede
i en fyldig korrespondance, der ikke
for havde veeret kendt. Man fik nemlig
1 1519 problemer med indenrigs at
fremskaffe mastetreer af forneden
lengde, og endte med at bestille dem i
Danzig. Af bestillingen fremgar det, at
stormasten var 120 fod lang og fokke-
masten 108 fod. Disse oplysninger til-
lader en direkte sammenligning med
andre 13500-tals storskibe i1 @stersg-
omradet, hvis dimensioner er kendt i
detaljer. Det gielder det svenske STORA
KRAFVEL fra 1532 og de to sgsterskibe
ADLER 0g FORTUNA f{ra 1565. En kal-
kulation udfra disse skibes dimensio-
ner resulterer i et siet mil for MARIAS
skrog og rundholter. Det viser sig her,
at Huitfelds 400 laster mi have veeret
store saltlaester. Med hensyn til skibets
udseende findes der i Ngrrejyske kir-
ker hele tre kalkmalerier af meget store
skibe fra samtiden. Det bedste og mest
saglige findes 1 Ebeltoft kirke. Det vi-
ser et skib der varpes ud efter at veere
giet pd grund og er dateret 1521. Bil-
ledet er ganske nggternt uden antyd-
ning af symbolik. det har ingen forbin-
delse med den @gvrige udsmykning af
kirken, der imidlertid ligger med ud-

sigt til vandet. Méske har kunstneren
foreviget en virkelig begivenhed. Et
andet kalkmaleri, i Udbyneder kirke
dateret 1520-23, viser udsmykning af
overbygningerne og interessante rig-
ningsdetaljer samt noget der kan tolkes
som en ellipsoid bundstoklinje. Ogsi
her er der tale om et stort skib i ngd.
En konge ses midtskibs anribende St.
Nikolaj.

Dette er i store treek grundlaget for den
rekonstruerede opstalt, der blev frem-
lagt i dette tidsskrift 1990/2. Den er
senere blevet bekrzftet af oplysninger
der ikke var kendt dengang. MARIA var
med, da Christian 2. i 1523 flygtede til
Holland med stgrstedelen af fladen. I
1525 blev det solgt til en genuesisk
kegbmand, og i forbindelse med hande-
len blev der udferdiget et inventarium
over skibets udstyr bl.a. armeringen.
Heraf fremgar det, at det var bestykket
med 12 svaere kanoner og et st@rre an-
tal mindre skyts "op de maur" altsd
placeret i overbygningen. (Michael
Mortensen: Dansk Artilleri indtil 1600,
Kbh. 1999, p.509) Og pi Ebeltoft ma-
leriet ses fem kanonporte i selve skro-
get plus velsagtens to haxkporte, altsa
porte til at fore netop 12 stykker svert
skyts.

For cirka ti dr siden besluttede Sgver-
nets Museumskommission at lade Or-
logsveerftets modelbygger, Erik Lof-
quist, bygge en model af MARIA i skala
1:48. Pa det tidspunkt var den eneste
tegning af skibet den fpromtalte op-
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stalt. Den er tegnet i lille skala, 1:152,
sd den egnede sig ikke som egentlig
arbejdstegning, og sd manglede der jo
bade plan og spanterids. Jeg blev der-
for bedt om at levere en arbejdsteg-
ning i modellens skala. Her var det sé
heldigt, at jeg netop da arbejdede med
noget materiale fra omkring 1700, Ole
Judichers tid, som viser de metoder
man da brugte til at sla spanter op ef-
ter kontinentale ("hollandske") linier.
Bundstokbredden blev kalkuleret udfra
et mal pa det fgrnvnte storskib FOR-
TUNA og udfra den ovenfor omtalte
bundstokrejsningslinje var det en for-
holdsvis enkel sag at konstruere et
plausibelt spanterids til MARTA. Det vi-
ste sig i gvrigt at veere naesten identisk
med VASAs spanterids.
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En analyse foretaget af Skibsteknisk
Laboratorium viste dog at stabiliteten
i MARIASs rekonstruktion absolut var pa
den sikre side! (Fremlagt i Maritim
Kontakt XVI 1993).

Desverre blev Orlogsvearftets Model-
verksted lukket lenge fgr denne mo-
del blev ferdig. Den str i dag pd Or-
logsmuseets magasin og venter pa at
nogen tilbyder at ferdiggere den.
Men da Peter Maack blev opfordret til
at bygge MARIA foreld der séledes et
komplet tegningsse®t, der blot skulle
forstgrres. Som det fremgar af billedet
bliver Peter Maacks model et impone-
rende og farverigt stykke, som vi kan
glede os til at se udstillet i Orlogsmu-
seel.



MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG

Billedet viser en mindre del of af de udstillede modeller, og | baggrunden forsamlingen, som pd-
horer et af arrangementets foredrag..

En vellykket udstilling i det jyske.

I weekenden den 11.-12. oktober arrangerede modelbyggerlauget en udstilling i Braed-
strup i Midtjylland. Det er fdrste gang lauget har et arrangement uden for kgbenhavns-
omridet, og vi var glade for at kunne imgdekomme et gnske fra vore medlemmer vest
for Storebizlt. Pi udstillingen deltog 12 udstillere med ca. 35 modeller. Her var alt reprze-
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senteret, en [laskeskibsmodel al Columbus' SANTA MARIA, danske jagter og galeaser, de
store windjammere, sejlkrigsskibe fra 16-17-18- og 1900-tallet, moderne krigs- og han-
delsskibe samt maritime fly.

Udstillingen var velbesggt, selvom vi havde det uheld, at der netop var avisstrejke i
denne weekend. De to foredrag om henholdsvis bygningen af dioramaet "SCT. GEORGES
stranding ved Thorsminde” og "Bygningen af linieskibet DANNEBROG til Nationalmuse-
el" var sierdeles velbesggte med ca. 40 tilhgrere begge de to dage. Ved arrangementer
af denne type har vi det store held, at mange af udstillerne er til stede i en stor del af ib-
ningstiden, og det giver anledning til langvarige og grundige samtaler laugsmedlemmer-
ne imellem. Vi haber det ogsa fremover vil blive muligt at arrangere udstillinger uden
for Kgbenhavn.

Ny szrudstilling pa Orlogsmuseet.

Den 6. februar 2004 dbner en sierudstilling med titlen "Et krigsskibs fadsel” - Skibs-
design i 100 ar. Udstillingen vil veere dben til [. august 2004.

Tanken med udstillingen er, ved hjelp af tekster, billeder, genstande og modeller, at be-
skrive et krigsskibs tilblivelse fra projektets start til det gjeblik, hvor kalen bliver lagt.
Udstillingen vil forsgge at beskrive en del af krigsskibets tilblivelse, som kun sjldent
bliver behandlet, og som, s vidt jeg er orienteret, aldrig tidligere har veret genstand for
en udstilling her i landet.

Perioden, som beskrives, er de sidste 100 ér, altsi det 20. drhundrede. Fokus vil blive sat
pd tre typiske skibe fra perioden, nemlig: panserskibel PEDER SKRAM [ra 1906, [regatten
PEDER SKRAM fra 1968 og de nye stgtteskibe [ra 2002. For de to fgrste skibes vedkom-
mende vil der vaere et righoldigt historisk materiale at triekke pé, og det vil blive vist,
hvorfor skibene netop fik den udformning de [ik. Ud fra hvilke opgaver de skulle lgse,
hvad byggede andre mariner pa det givne tidspunkt og hvilke politiske og skonomiske
muligheder var der. For de nye stgtteskibes vedkommende er der jo af gode grunde ikke
noget historisk materiale at triekke pa. Til gengeeld har vi fiet stor hjelp fra SMK med
beskrivelser af savel den teoretiske baggrund som den praktiske udformning af skibene.
De tre skibes data, ombygninger og isier deres armering vil blive beskrevet, ligesom
skibene som inspirationskilde for marinemalere vil fremga af udstillingen.

En vigtig del af skibsdesignet er modelforsgg, og disse vil blive grundigt behandlet. Alle
nybyggede skibe har veret afprovet i modelskala, og iswer for krigsskibe er der mange
designproblemer, som kan lgses ved hjelp af lorseg. En stribe al modelforsgg bliver
gennemfgrt inden krigsskibet fir sin endelige udformning, og som eksempel kan nievnes.
forsgg til bestemmelse al sgegenskaber, styreforsgg til brug for styresimulering, kavita-
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tionsforseg til brug for propellernes rette udformning, og vindtunnelforseg til beskrivelse
af vindmodstand og regnedslag. Alle disse forseg vil blive beskrevet gennem effekter,
modeller og billeder hentet fra forsegene med de tre skibe.

Det er lykkedes at samle en del filmklip, videooptagelser og animationer, som viser de
tre skibe i funktion i deres endelige udformning, og klippene vil blive vist lebende i hele
udstillingsperioden.

Modelbyggerlauget vil blive bedt om at yde praktisk hjelp med opbygningen af udstillin-
gen, og jeg haber at mede den sedvanlige velvilje fra medlemmernes side.

Skulle der vzere medlemmer, som kan bidrage med effekter eller oplysninger til
brug for udstillingen, horer jeg meget gerne fra jer.

Per Jessen

Beager og tegninger.

I sidste nummer af MHT orienterede vi om de beger og tegninger lauget kan tilbyde
medlemmerne og som en del af laugets nye medlemmer muligvis ikke har kendskab til.
Bogerne og tegningerne er specielt tilrettelagt for modelbyggere. Det drejer sig om:

Tegninger og byggevejledning til en fransk orlogsskonnert LA JACINTHE 75 kr.

Tegninger til en engelsk orlogsskonnert BIRBICE 50 kr.
Larebog i traeskibsbygning (A4-format, -udskiftelige blade) 75 kr.
Modelbyggerhindbogen (A4-format, -udskiftelige blade) 150 kr.
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Bggerne og tegningerne kan bestilles ved laugets formand, Poul Beck, tIf. 43 90 33
29. For hver postforsendelse beregner lauget sig et ekspeditionsgebyr pa 30% af
forsendelsens samlede vardi.

Laugets gpkonomi har nu gjort det muligt at udsende et planlagt supplementsbind og et
antal rettelsesblade til Modelbyggerhindbogen i begyndelsen af 2004. Fordelings- og ud-
sendelsesmaden for supplementsbindet og rettelsesbladene vil blive oplyst i nzste num-
mer af MHT.

Hindbogen er opbygget med alfabetisk emneopdeling og forsynet med et omfattende
stikordsregister, der i forbindelse med supplementsbindet vil blive ajourfgrt. Foruden
mange afsnit og emner {ra ind- og udenlandske bgger og tidsskrifter indeholder den ogsi
store og fyldige afsnit udarbejdet af laugets mest erfarne og vidende medlemmer, der
ogsa vil bidrage til supplementsbindet med nye afsnit og emner.

Handbogen indeholder ogsa en oversigt over et stort antal bygningstegninger, som
ogsi kan erhverves gennem lauget. [ hindbogen beskrives tegningsmaterialets art, kva-
litet og omfang. Tegningerne omhandler danske og udenlandske, ®ldre og nyere krigs-
og handelsskibe. Naermere oplysninger fis ved henvendelse til laugets formand, Poul
Beck, tIf. 43 90 33 29. Prisen for dette tegningsmateriale bestemmes af reproduk-
tionsprisen, hvortil kommer laugets ekspeditionsgebyr pa 30% af den samlede veer-
di.

Medlemsliste.

Den nye medlemsliste er pa trapperne. Er der medlemmer, som gnsker @ndringer eller
tilfgjelser til sidste rs medlemsliste, ma dette snarest meddeles til laugets formand pa
tIf. 43 90 33 29 eller pa E-mail info@orlogsmuseet.dk. Det kan f.eks. veere oplysninger
om E-mail adresser eller supplerende informationer om interesser eller aktiviteter m.v..

Formanden



