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DYKKERENS FORLIS.
En hidtil ukendt gjenvidneberetning

Soren Norby

Pa DR’s hjemmeside kunne man
for nogle méaneder siden hore serien
Radioklassikkere. En af klassikerne
havde titlen "Sefolk i fortellerhjornet”,
og her kan man bl.a. hore en enestéen-
de wojenvidneberetning fra ubaden
DvkkERENS forlis i 1916,

Interviewet bringes her i dets helhed
og med tilladelse fra DR. Det er
transskriberet og kommenteret af
Seren Norby, cand. mag. Speakerens
sporgsmadl er skrevet i kursiv, mens N.
Christian Andersens svar star i normal
skrift. Interviewet er forsegt transskri-

———

beret ord-for-ord, men personnavne
er stavet ud fra en grov fonetisk
transskription.

Indledning
Det er en udsendelse, der har et halvt
arhundrede pa bagen. Den 8. april
1955 talte radioens Svend Alkjarsig
med forhenveerende maskinmester
N. Christian Andersen om dengang i
1916, da undervandsbaden DYKKEREN
forliste i @resund.

Hr: Her i

Andersen. denne lille

firkantede papceske deér, ligger fire

Undervandsbaden DYKKEREN fotograferet i Sominegraven pa Holmen for Forste
Verdenskrig. (Statens Forsvarshistoriske Museum)



udmeerkelsestegn. For mig at se sa nid
de jo markere hojdepunkterne i Deres
titveerelse. Det ma vel siges at henge
sadan sammen, ikke sandt?

Jo...

Hvis vi begvnder til hajre. Sa har vi
her meerkelig nok de italienske farver?
Det er fra jordskelvet i Messina. [

begivenhed nu. Kan De ikke sige os
hvad der skete.

Jo... Der omkom sa vidt jeg husker
var det 222.000 mennesker. Vi var
kun i land et sted. 1 en lille by pa en
3000, tror jeg det var. Men der var
lun et par hundrede tilbage. De gik og
sd sig forvirret omkring. Vi sa nogle
operationer, der blev foretaget under

Kirydseren HEIMDAL fotograferet i Fladens leje. (Statens Forsvarshistoriske
Museum)

1908. Der 13 vi nede ved Pireeus med
krydseren HempaL. Sa blev vi sendt
til Messina med leger, legemidler
— bedovelsesmidler og tepper. Og det
manglede de alle sammen deroppe.

Se, mu ma De ikke glemme at
Jordskeelver i Messina er en historisk
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dben himmel. P4 et par bukke med en
treplade over. Uden bedovelse eller...
Og leegerne gik med cigaret i munden.
Det var de ned il for at stimulere det.

Men vi var kun i land en enkelt gang,
fordi ruinerne blev ved med at rasle
ned. Dernede. Flere gange. Vi merkede
navnlig en stor rystelse én nat. Det var



som om der stod en mand og tog med
en hiand i hver ende af skibet. Altsa en
mand — en kampe. Og ruskede.

! HEmmpar?

Og s& kunne vi hore ruinerne rasle
derinde pa land.

Men det ordensband og den solvmedal-
Je, som ligger der?

i
(>

Det er Kong Victor Emmanuel den
tredje.
Ja...

Og pa den anden side star der
Mindemedaljen.
Ja...

Sa gar vi hen til den neesten - det

Tl dddd e e

Familien Andersen. Til hojre N. Christian Andersen, og pa hans brvst ses tvdeligt
den store Medalje for Adel Daad. (Anders Sabray).

De fik vi et par ar efter. Da blev det

neeste lille udmeerkelsestegn i den lille

sendt til alle dem, der havde vaeret med  papeeske. Og der er danske farver:

pd HEIMDAL.
Vi fik det i 1911.
erindringsmedalje.

Det er blot en

Ja.

Der star bare fortjent.
Det er Holmens Haderstegn.



Dyrkeren fotograferet ved Dokoen. Fotografiet er sandsynligvis taget ved

RUIXERCE DR

@i
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undervandsbeadens ankomst til Danmark § 1909. (Statens Forsvarshistoriske

Museum)

Det er Holmens Hederstegn
Ja, det er for 25 ars tjeneste. [
Marinen.

Og sa gar vi videre. Nummer tre fra
hojre. Det er igen de danske farver. Og
en... ah... en meget stor medalje. Og
vender man den ser man, at der star
"For A£del Daad”. Den har jeg aldrig
set for,

Neeh, der er heller ikke sa forfeerdelig
mange af dem.

De har faet den af kong Christian X.

Ja. Jeg tror nok, at det var nummer
37, der blev udstedt. De blev preget i
hvert enkelt tilfzelde. De har dem ikke
pa lager som andre. Si der gik jo et
stykke tid for jeg fik den. Men vi var
oppe — det var efter undervandsbidens
undergang — altsd DYKKEREN — at jeg
fik den tildelt.

Nt neevier De netop undervandsbaden
DvYKKEREN, og det er jo den vi skal
snakke lide om. Det var Danmarks

Jorste undervandsbad,

Ja. Den var lavet i Italien, og vi fik
den i 1910. Si vidt jeg husker var
det til august, den kom. [Her husker



Tegning af DYKKEREN. (Sevaernets Undervands- og Fjernkendingsskole/UFS)

Andersen ikke helt korrekt. DYKKEREN
indgik i severnet den 29. september
1909 og hejste kommando forste gang
5. oktober 1909. SN.]

Hvordan sa den ud?

Ja... Den sd ud... som en cigar.
Tilspidset i begge ender. Og sa med
hvelvede dek. Men daxkket deroppe
det er kun til at ga pa. Det var kun for at
give den skibsform. For det egentlige
skrog var fladt foroven - sadan
omtrent. Der er tankene, men det er en
betydelig svaerere plade. Si det er en
tyndere plade, der laver skibsformen
ovenover.

Sa er den inddelt i flere vandtette
rum med vandtette dere imellem.
Det forreste, der havde vi torpedoerne
og udskydningsrorene. Og i det
neste rum det var kommandotar-
net eller kommandorummet. Og sa
kom motorrummet. Og sd et luftak-
kumulatorrum, hvor vi havde alle vore
luftflasker.

Hvad bestilte De om bord i Dykkeren?

Jorste

Jeg var forste maskinmester der.

Det var noget helt nyt?

Ja, det var det, men vi lerte det jo
grundigt forst, for vi kom ud at sejle
med den.

Hvad var det for maskiner?

Det var kun elektromaskineri, der. Et
meget stort et akkumulatorbatteri. Det
var lige sa stort som Gothersgades
EMPR. [Hvad pracis dette er, ved jeg
ikke, SN]

Der kan man se. Altsa Deres gamle
teorier om dampmaskiner og den slags
ting, de matte forst fejes til side?

Ja, ja, ogsa fuldstendig. Men
undervandsbide er jo nasten et
maskineri helt igennem, sa det -
motorerne - det var i virkeligheden det
mindste af det.

De var med andre ord medlem i den
undervandsbadsbesceetning i
Danmark?

Nzh, det var jeg ikke. Det her var jo i

T



DYKKEREN s maskinrum. Bag dette lufiaklumulatorrummer. (Statens
Forsvarshistoriske Museum)



alim -

D}urREvs besc‘emmg Jfotograferet for Fmsre Ve :densAi ig. )’de; st n! hojre star
daveerende lojtmant Rechnitzer: (5. Eskadre)

1916. At vi sejlede ned. Men fra 1912
sejlede jeg med dem.

Der er noget scerligt ved stemningen
om bord i en undervandsbad. Alle er
der i bogstaveligste forstand deér i
samme bad.

Ja. Dér er vi lige stillede. For nar
man sejler som maskinmand sejlede
i en torpedobdd, sd var man ligesa
godt nede under dakket, som i en
undervandsbad, og det er laset af og
vi kan ikke komme op og vi skal sejle
med blendede lanterner, sa er det slet
ikke sa morsomt. Sa vil jeg hellere
vaere 1 en undervandsbad, hvor vi alle

sammen er pa lige fod.

Der er ingen officersafdeling, og der er
iklke nogen afdeling for menige?

Nej, darligt nok. Vi ma opholde os
imellem hinanden, men det giver ogsa
det bedste forhold.

Ja. Men det der var den direkte
anledning til den store medalje, der
ligger der? Medaljen for £del Daab.

Ja. Baden var jo ude pa ovelse en dag.
Og var lige neddykket. Vi dykkede
klokken et og ti minutter over, sé blev
vi pasejlet af en norsk damper. [Ifolge
den efterfolgende Havarirapport skete



kollissionen kl. 14.00].

{ neddvicket tilstand?

Ja. Vi 14 nede pa bunden, men der er jo
kun 9% meter vand, sa vi var ikke s
langt nede, men vi var nede ved bunden.
Ogsisejlede damperne—vilaisejllobet
— og da damperen [dampskibet var det
norske S/S VESLA] kom der, sa ramte
den os ved lugen agten for tirnet. Den
almindelige nedgangsluge.

Vil det sige at I inden i baden kunne
se den norske bads stevn skeere sig

igennent?

Nej, nej. Den kom ikke sé& langt ind.
Der blev ikke direkte hul i selve baden
pa anden made end at hmngslerne
knaekkede af, sa hele lugen log vand.
Baden ville lobe fuld i lobet af mellem
12 og to minutter.

Ja, sa skete der jo det at vi matle jo
lukke vandtzet, sa vidt muligt for vandet
veeltede ind til os i samme ajeblik som
vi maerkede pdsejlingen. Og béden blev
liggende med en 25 graders slagside.
Det var jo et godt bevis pi, at den 14
pa bunden. Den kunne ikke selv rejse

Dykkerens agterdeek fotograferet pa Holmen efier kollisionen. Den fomme
lugekarm ses tvdeligt. | baggrunden logiskibet HekLa og den britiske ubad E. {3
(3. Eskadre).
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sig igen.

Sa provede vi — jeg provede at slippe
faldkelen. Det er to halvdele af en
blykel, der sidder pa hver sin side af
en stilkel nede under bunden af baden.
Og de kan udleses ved et handtag oppe
fra motorrummet. Men det kunne ikke
lade sig gore denne gang, fordi baden
18 med faldkelen nede i sandbunden.
Pa den ene side — den side, der vendte
nedad. Og den side, der vendte opad
der kunne halvdelen jo heller ikke
falde fra. S& det kunne ikke lade
sig gore. S& provede vi pd at lukke
vandtat. Der var en fyrbeder, sammen
med mig, inde i motorrummet, og
han provede pa at lukke deren ind
til luftakkumulatorrummet, men han
kunne ikke fa den lukket. Der sejlede
en ledning fra en handlampe — en
clektrisk ledning — imellem...

I kklemme?

Ja, og nar han fik den vaek med den ene
hand, sd kom der hjernet af ermet af
en stortrgje med lommer ud over det
hele i klemme, og da han kun havde to
hander, sd kunne vi ikke fa det vak,
det hele. Der var ikke plads til en til
kom hen til doren.

Sa sagde jeg at 7jeg kan heller ikke
slippe den her” — det var faldkelen,
som jeg stod og arbejdede med, “ga
s ind 1 kommandorummet”, sagde jeg
til ham. Sa gik han derind og jeg brad
strommen pé stromtavlen, og sa tog jeg
en akkumulatorlygte, der var derinde,

og gik derind ogsa. Der stod jeg i vand
til midt op pa livet, pa det tidspunkt.
Sa lab der jo noget vand med, dengang
jeg gik derind, men vi lukkede jo si
hurtigt som muligt, men ligegodt var
lasten — lasten var godt en 2 meter
hej — den var fuld af vand. Sa det vi
om bord kalder derken — altsd gulvet
— det var traplader, de sejlede der, sa
man gik nede pa selve batteriet. Da jeg
havde stavlerne fulde af vand var det
en ubehagelig elektrisk fornemmelse,
men det gjorde jo ikke sd meget i det
pjeblik.

Nej, der var storre interesser pa spild.

Sa kom chefen — de havde alle sammen
taget fat pa deres redningsapparater —
de, der havde kunnet fi nogen, men de
to fyrbader og jeg, vi kunne ingen — vi
vidste at vi ikke kunne f& nogen, for de
var adelagte af vand med det samme.
Vi havde tolv apparater med, og vi var
ni mennesker om bord, sa det skulle jo
vaere nok, men de seks af apparaterne
var blevet odelagte ved at der var
kommet vand i Kali-patronerne. Si de
to fyrbader og jeg, vi havde ikke nogen
apparat.

Vil det sige heller iklke noget hab om at
blive reddet?

Najh, det er s meget at sige, fordi det
spekulerede vi ikke 1 sa tidligt. Det var
lige forst i... Der kom en fyrbader —
Frederiksen hed han — og ville have

en vest — et redningsapparat. Sa sagde

11



Ubadseskadren begvndte allerede i 1912 at udstyre ubadsbescetningerne med
Drdiger-veste. De indeholdt ilt til mellem 30 og 60 minutter; og fungerede ved,
at man andede ind og ud gennem et mundstykke, hvor den farlige kultveilte blev
[jernet fia uddandingslufien gennem en kalipatron. Bag patronen sad en ilttank,
der indeholdt ilt under ca. 180 atmosfeeres trvk. Ubadsgasten skulle selv sorge
Jor at lukke ilten ud af tanken, og kom de til at give for meget tvk, skete det,
at mundstviket simpelthen floj ud af gastens mund. Kom saltvand derved i
Jorbindelse med kalipatronen, blev Drciger-vesten giftig, og kunne ikke benvties
igen, for den var blevet renset. Her ses beswetningsmedlemmer fira BELLONA ifort

de vigtige veste omkring 1920.

jeg "find et, sa skal de fa det™.

“Jeg vil have en vest™, sagde han.

“Ja, men ga forud, sa skal de nok fa en
vest”. Sa gik han.

Der var chefen ved at spande sit
apparat pa.

Sa siger han. "Spand det her spande™.
“Ja”, siger jeg. Sa spendte jeg det.

Sa siger jeg, "hvor meget vand har vi

12

over?”

Ja, sa gik underbadsmanden [Janus
Serensen] op i tamet og sa efter, og
han mente, der var en meter vand over
tirnet.

Sa siger jeg "Jeg vil gerne se det”. Sa
gik jeg op og kiggede — der var sadan
ruder i tarnet, sa man kunne se skrit op
til vandoverfiaden.



Sa siger jeg jeg tror nu nok at der er
mere, men det er lige meget. Det kan
lade sig gore”.

"Hvad for noget?”, siger han sa,
chefen.

S4 siger jeg: At gi den vej op™.

Ja, si begyndte han at gd den vej op. Sa
siger jeg "vil chefen op nu?”

”Ja“

"Nu med det forste hold?”, siger jeg.
Det var meningen vi skulle deles i
hold.

“.]El”

“Jamen de der ingen redningsapparat
havde, de skulle gerne op forst.”

Sé siger underbadsmanden: ’Sa afgiver
Jjeg mit apparat”. Han stod deroppe den
gang.

S4 tog jeg imod det, og sa siger jeg "Sa
tager jeg det, men vent nu lidt for de to
fyrbeder, de har ingen™.

Sd& kom... der jeg si gik ind i
torpedorummet, hvor resten var, si
kom han farende og tog apparatet fra
mig. Si sagde jeg: "De ma godt have
det, men De kan ogsa komme op nu”.

Ja, sa ville han det.
”Ja, men det er uden apparat”, sagde
jeg, og s tager jeg apparatet igen.

Efter DykkEReNS forlis har der veeret
nogen debat om hvorvidt chefen, S.
A. Christensen, havde tenkt sig at

Jforlade ubaden sammen med forste

hold, eller om han ville veere blevet i
tarnet og tomt det for vand, sa resten
af bescetningen funne komme ud den
vef. Mens N. Christensen her beretter
at 8. A. Christensen ville op med forste
hold, fastholdt underbaadsmand Janus
Sorensen frem til sin dodsdag at det var
chefens agt at blive i tarnet og hjelpe
resten af DYKKERENS bescetning ud.

Sa gik han og sa den anden fyrbeder
ogsd derop. [ tarmet. Sa lige for jeg
lukkede den underste luge, sa siger jeg
til dem.

“leg vil sige jer nu engang, at de, der
ingen redningsapparater har, de skal op
forst.”

13



Sa blev chefen staende neden for neden
og de andre gik hajere op i tirnet.

Sé forsvandt jeg ind i torpedorummet
ogsi. Til de fire, der var derinde. S gik
der jo nogen tid, sa sa vi vandet velte
ned i gennem bunden af tarnet. Det var
pakningen, der har ikke veret helt taet,
sd det kunne drive igennem. Men sd
kunne vi ogsa forsta, at de havde lukket
tarnlugen op, men de havde ikke lukket
igen. Og der havde jeg sagt til chefen
at han skulle lukke lugen igen, og sa
signalere ned til os.

Det gjorde de altsa ikke, sd vi kunne
jo darligt ga samme vej. Fordi vi ikke
vidste og der var sket. Sa talte vi lidtom
det og de ville jo gerne op, at vi skulle
gd samme vej op igennem tarnet, sa
siger jeg: "De kan vi ogsa godt, men sa
ma enten maskinist Mejldahl eller jeg
gd forrest og den anden ga bagerst. ”
For hvis man skal ga forrest — for det
kan godt veere, at der sidder nogen af
de andre oppe i tiarnet og er kommet
noget til og ikke er kommet derfra.
Dem skal vi jo have til side forst.

Ja, sa bad de mig om at ga forst.

"Det skal jeg nok”, sagde jeg, "men
hvis jeg selv ma bestemme tiden, sa
venter vi lidt endnu™.

Og sa sagde de, at det matte jeg
selvfolgelig bestemme, hvornar vi
skulle ga.

Sé sagde jeg: "men sa setter vi os til ro
igen, og snakker lidt om det™.

14

Nu var der kun géet en halv times tid
efter pasejlingen. Da kunne vi hore
at der kom en dykker ned. Det var
kaptajn Juel-Brockdorff. Han var ude i
et vagtskib, dér lige i neerheden af hvor
vi var blevet pasejlet. Og der sejlede
ledsagerbaden hen og meldte det. Sa
tog han et dykkerapparat pa og gik ned
og signalerede til os. Vi kunne hore at
han spurgte om kommandorummet. Sa
sagde vi torpedorummet. Vi gik ud fra
han ville vide hvor vi var. Og der var
en af matroserne. Det var ham, der var

Tungdykker i dragt af cirka samine
udseende som den Juel-Brockdorff
benvitede i 1916. Dragten vejede ca.
70 kilo. (Statens Forsvarshistoriske
Museum)




med for ferste gang. Han havde varet
signalgast i HerLUr TROLLE, og jeg
lavede lidt vrevl til at begynde med,
dengang chefen og underbadsmanden,
de ville ga op. Det var de eneste, der
havde lart at signalere. Jeg kunne nok,
men jeg havde lert det ved frivilligt at
24 hen pa radioskolen.

Sa fik jeg ham il al afgive signaler,
for han var ked af det. Han skulle
forserge sin gamle mor, og nar nu han
druknede, s& havde hun ingen. S& siger
jeg: "Hvem siger de gor det?”, "Ja, det
her kommer vi da ikke godt fra”

“"Det gor vi jo nok™ svarede jeg. Sa
tog jeg en skratobak op, og sa fik vi en
skritobak, og sd gik det igen. Vi havde
jo vores drikkevandsbehold dér. I det
rum. Det var ogsd meget rart. Ja, der var
vist ikke andre end mig, der var serlig
torstig, men jeg havde brugt munden sa
meget, og derved at klorgassen havde
odelagt stemmebandet, delvist, sagde
legen bagefter. Men der kunne ikke
gores noget ved det. Det var hver gang
nér jeg taler meget, sa bliver jeg hes.
Men det generer ellers ikke. N4, men
sd satle vi os til ro, og sa varede det
ikke sa lenge for vi kunne hore, at de
signalerede fra en anden bad. Det var
ledsagerbaden. Der gik en badsmand
Boil[navnet er stavet ud fra dets
fonetiske lyd] nede i bunden af den
og med en hammer pa skibssiden og
spurgte til os. "Hvor mange vi var?”
Vi sagde "vi er fem. I torpedorummet™.

"Hvor mange er i live” sagde de.
"Fem”. "Hvem er ikke i live”, spurgte

de sa.

Sa  svarede  vi al  chefen,
underbaddsmanden og de to fyrbeder
var glel op igennem tarnet, si dem
vidste vi ikke noget om. Men da de
havde faet ordet chefen, og de andre
tre var kommet op, og reddet at en
redningsbdd deroppe. S& regnet de jo
med at chefen var ded. Det var han
ogsd, men vi vidste det bare ikke.

Na, sé slog vi os (il ro igen og talte
sammen engang i mellem.

Om hvad?

Vi spurgte hvor lenge det ville vare,
og det fik vi aldrig svar pd. Og si
spurgte de til hvordan vi havde det, og
vi havde det stadig godt, selvfolgelig.
Men der gik ligegodt seks timer for vi
fik frisk luft. Der er i ethvert rum i en
sadan undervandsbade - der er en studs
— man kan komme til oppe pa deekket
og spande en luftslange pa og pumpe
luft ned. Men det varede seks timer
for dykkeren kunne fa fat pd denne
her studs. Det var temmermanden.
Nu bleste det noget, og der var noget
strom, sa det var ikke let af finde.

Den tredje gang da han gik ned, sagde
kaptajn Rechnitzer — han var jo chef
for undervandsbadene — sagde han at
"nu ma de se at finde det, for de kan
ikke blive ved at holde det ud”. Sa
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Et kig fra kommandorummet ind i torpedorummet.
Forsvarshistoriske Museum)

(Statens



fandt han det og sa kom der luft, og
det gjorde godt. Men det var lidt koldt.
Nu var jeg den eneste, der var vid,
men — og jeg var vad op til baeltestedet
— men jeg sad med benene 1 vand og
vandet blev lunket efterhanden af
batteriets kortslutning, si kom der
samtidig en giftig rog op, s vi matte
tage vores indandingsapparater i
munden og dnde lidt for at rense luften.
Vi kunne se, néar vi skulle havde disse
her iltdndingsapparater i. Kunne vi se
pd hinanden at vi blev kortdndede. Vi
markede egentligt ikke noget selv,
men de blev kortdndede og sovnige.
Men det var forbi dengang vi fik frisk
luft ned. Men kold var den.

Sa sagde vi igen, ja vi sludrede om
sa det ene, sa det andet og til klokken
den var halv tolv om aftenen, sa fik
de lugen lukket op. Da havde de faet
baden havet til en halv meter ner
vandoverfladen, og hojere kunne de
ikke lpfte den. Ja, Svitzer loftede den
op med deres dampspil, men de kunne
ikke fa den hejere op. Sa lukkede de
lugen op og havde lagt nogle barriere
omkring — fendere, tovveark — s vandet
ikke - sa der var en hul selv om der lob
vand ned, og sé gik vi op der og kom
om bord i KATTEGAT.

Og De var reddet ...

Ja, sd siger kaptajn Rechnitzer det
forste "Gudskelov dér er de Andersen”.
Jeg var den sidste, der kom op. Si er vi
her alle sammen.
“"Hvordan vidste de at chelen
dod?”

var

“Er han ded?”
"Ja, det sagde de selv til 0s.”

Nah, s har | ikke ventet til vi fik givet
rigtig besked. Det havde de heller
ikle.

Se nu sad de fem mend dernede i den
sunkne bad...
Ja...

Og pa et vist tidspunkt igennem de
mange timer vidste de ikke om de ville
overleve...

Nezh...

Hvordan reagerer meend sd i en sadan
situation?

Ja, jeg kan huske at jeg sad og ®rgrede
mig over at jeg havde kebt en ny
uniform om sommeren. Den havde
koster 160 kr. og de kunne have varet
sparet.
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En beretning fra glemmebogen
”Orlogsminder — Skildringer fra danske Orlogstogter 1878-1919”
af E. Wessel (1926)

Folgende gengives en lille morsom
historie om en hzendelse i 1897. Man
kan fristes til at spekulere pa om
samme resolutte handlemide kunne
bruges i 2007.

I krig med tyske polsemagere

[ aret 1897 varetog kanonbaden Gron-
SUND tjenesten som fiskeriinspek-
tionsskib i Nordseen med Esbjerg som
station.

Kanonbiden afgik til Nordseen i be-
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gyndelsen af marts og vendte forst
tilbage (til Holmen-red.) ved Juletid,
dog var skibet oplagt i august-sep-
tember, hvor der intet nevneverdigt
fiskeri fandt sted under land.
Tjenesten bestod i at holde seterrito-
riet rent for trawlere og varetage de
danske fiskeres interesser.

To store, engelske Marine-kuttere, som
midlertidigt udferte inspektionstjeneste
i Nordseen, kom en dag ind til

Kanonbadene Gronsunp og GuLbBOrRGSUND var bygget pa Orlogsveerfiet i arene
1882-84. De var i konstruktion neerlig ens med et deplacement pa 233 og 262

tons. Kanonbadene havde oprindeligt en beveebning pa to stk. 12cm kanoner; og

to stk. maskinskvits. De 400 installerede hestekreefier gav badene en fart pa ca.
11,3 knob. (Statens Forsvarshistoriske Museum)
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Esbjerg.

Under Landlov kom de engelske
matroser 1 strid med tyske slag-
tersvende, der arbejdede paa en
polsefabrik. Striden opstod paa en
obskur Beveartning i Havnekvarteret
og endte med, at slaglerne brugte

sendte derfor Bud
Inspektionsskibet, der

Politimesteren
om Bord i

laa fortojet 1 Dokken, og udbad sig
assistance af Vabnet Mandskab.

Begivenheden fandt Sted sent om
aftenen. GronsunD's Besatning blev
straks purret

ud. og Mandskabet

= T
——

— - = " - e

Kanonbaden Guipsorcsunp. De to kanonbade blev brugt til fiskeriinspektion

.

“uden for Skagen ", som ovelsesskibe for kadetter og til soopmaling. GULDBORG-
sunp udgik af fladen i 1922 mens Gronsunp stadig var i tjeneste i 1932.

(Statens Forsvarshistoriske Museum)

Knivene. To engelske Matroser fik
alvorlige Saar og maatte indleegges paa
Hospitalet.

Da Politiet kom til, var kampen i fuld
gang, og Politiet var ude af stand til at
skaffe Ro til Veje.

forsynet med Vaaben (Sabel og Gever).
Styrken blev formeret i to Afdelinger,
hver under Kommando af en Officer.

Officererne  modtog  Instruktioner
angaaende Styrkens Anvendelse og fik
Ordre til at melde sig til Politimesteren
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eller dennes Stedfortraeder.

Med Spznding imedesaa Mandskabet
en natlig Kamp og gledede sig
til — hvis det skulle komme til
Haandgribeligheder — at tage de tyske
Slagtere under Behandling.

I Overensstemmelse med Napoleons
Taktik marcherede de to afdelinger
ad forskellige Veje til Kamppladsen
og havde Ordre til at mede paa Stedet
samtidigt.

Ved Ankomsten til Krigsskuepladsen
var alt roligt. De tyske slagtersvende
havde absenteret sig, da det rygtedes,
at Militaeret var under Fremrykning.
For at forebygge nye Uroligheder
patrouillerede mindre  Styrker i
Gaderne til noget over Midnat.

Alt var imidlertid omsonst: Slagterne
havde taget Billet til Hamburg med
Nattoget.

Slagskibet USS Arapana ligger som museumsskib i Mobile, Alabama. USA har
som det eneste land i verden bevaret en lang reekke slagskibe som museumsskibe.
Det er en fantastisk oplevelse at veere ombord i disse mastodonter. (Tom Wis-
mann 2004)
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Fire orlogsskibe til Christian 4.
Christoffer Gejes skibsbyggeri ved Arendal

Niels M. Probst

Arendal ligger i det sydostlige Norge.
I sidste halvdel af 1800-tallet var der
her en betydelig veerfisindustri men at
der tidligere ogsa er bygget krigsskibe
péd egnen synes kun at vere kendt af
fa. Allerede 1 1565, altsa midt under
syvirskrigen, sendtes skibsbygger
Frederik Bauck til Nedenws Len hvor
han skulle 'opsatte’ d.v.s. bygge et
(orlogs) skib. Til byggeriet antog
han skibstemrere i Holland, der har
abenbart ikke veeret tilstrekkelig
lokal arbejdskraft. Navnet pa Baucks
skib er ikke kendt, og i de folgende
mange ar heres der ikke om kongeligt
skibsbyggeri i Nedenas Len, men i
1630°erne blev der bygget mindst fire
orlogsskibe nar Arendal, det er dette
byggeri der her skal behandles.

Grundelementet i fladeformationerne
var fra syvarskrigens tid tre-skibsgrup-
per hver bestaende af et stort skib og to
mindre sekundanter. Det kan da ogsa
pavises at den egentlige kampstyrke
i Christian 4.s flade udgjordes af ca.
en trediedel ‘store’ orlogsskibe, med
et deplacement pa 600-1200 tons
eller mere, og to trediedele ’‘sma’
orlogsskibe pa 100-500 tons. Egentlig
var denne sammens®tning betydeligt
mere praktisk anvendelig end 1700-

-tals fladens bestand af mange
ensartede linieskibe, for 1 fredstid,
hvor de store linieskibe kun havde
begranset anvendelighed, var de 'sma’
orlogsskibe glimrende egnet til at
varetage patrulje- og konvoj opgaver,
og de blev da ogsa flittigt brugt.

Konstruktionen af de ’sma’ orlogsskibe
der blev bygget i begyndelsen af
Christian 4.s regeringstid synes ikke
at have pakaldt sig storre administrativ
opmarksomhed, men i efteraret
1613 finder vi kongen i feerd med at
konstruere hvad der ma have veret
en ny type. Udformningen blev til i
samarbejde med en privat hollandsk
bygmester, Peter Michelsen, der boede
1 Itzehoe i Holsten, og resultatet blev
et lavtstikkende, men serdeles sterkt
bygget orlogsskib pa ca. 400 tons med
et enkelt lukket batteri af’ 18-pundige
kanoner, sakaldte halvkartover, en
usedvanligt kraftig armering for et
skib af den storrelse. Man kan se
denne konstruktion, jeg har valgt at
benavne typen det lette orlogsskib for
at differentiere den fra de evrige sma
orlogsskibe, som det forste udslag
af Christian 4.s @ndrede politiske
interesser, der efter Kalmarkrigen
vendte sig mere mod syd. Et skib
af denne type var jo optimeret til at
operere langs den lzge tyske kyst og pa
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floderne Elben og Weser, vel at marke
mod en fjende der ikke besad egentlige
orlogsskibe.

Det forste skib af typen. Fipes, ma have
vaeret vellykket, for kort efter at det var
leveret fik Peter Michelsen kontrakt
pa at bygge et magen til, og dette
skib, NELDEBLADET, fik ord for at veere
fladens bedste sejler! Endnu et skib
af Fipes-certen, Svanen, blev leveret i
1624, og det forled da, at kongen ville
have Peter Michelsen til at bygge seks
til sa hurtigt som muligt, men sadan
kom det ikke til at ga. Omtrent samtidig
havde den kongelige bygmester David
Balfour nemlig leveret sin udgave af
det lette orlogsskib, HummEREN, der
var af nzrlig samme storrelse som
Fides-certen, men havde endnu mindre
dybgdende. Og det blev Balfours
konstruktion, der med visse @ndringer
kom til at danne forbillede for de i alt
otte lette orlogsskibe, der tilgik fliden

over de neste 20 ar. De f[orste fire
blev kontraheret i 1628, to med David
Balfour og to med Daniel Sinclair, der
ogsa var kongelig bygmester. De skulle
vere i alle Maader som Kongens
skib Hummeren’, men fik dog alle en
kol der var to alen (1.26 m) l®ngere.
Balfour byggede sine skibe pa sit
private varft pa Christianshavn, de
fik navnene Tre Lover og To Lover,
Sinclair byggede pa Slote-verfiet
ved Nakskov, hans skibe kom til at
hedde Lammer og KRONFISKEN. Ingen
af dem naede at blive feerdige inden
Kejserkrigens afslutning i 1629, men
HummEREN blev flittigt anvendt, bl.a. af
kongen selv, under de nordtyske raids
og landgangsoperationer i 1628-29.

DELMENHORST

[ 1631 blev endnu et skib kontraheret,
og nu er vi naet til vort hovedemne, det
skulle nemlig bygges i Nedenas Len

David Balfours tegning til HUMMEREN viser det lette orlogsskib i sin oprindelige
Jorm. Som det ses, er skibet meget lavistikkende, og alt artilleri er anbragt pa det
lukkede batterideel. Sa i hardt vejr, hvor portene ikke kunne abnes, ville skibet
veere forsvarstost overfor storre orlogsskibe. RA SoE K&T E 9.
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pa den tidligere lensmand ChristofTer
Gojes foranstaltning. ChristofTer Goje
(1584-1652) havde vearet lensmand
1 Nedenes 1 perioden 1619-29, og
han havde ogsa tidligere optradt som
leverandor til fladen. Fra 1625 til
1628 havde han leveret mindst 54
skibsjoller og i 1629 leverede han
fem skibsladninger egetommer til
Bremerholm. Han havde som lensmand
oparbejdet en geeld pa 35.000 daler til
kongen', der her sa en mulighed for at
[ nedbragt denne geeld samtidig med
at han fik tilfort fladen nye skibe uden
om Rigsradet. Kontrakten for det nye
skib blev sluttet med Christoffer Gaje
den 23. marts og skibet skulle denne
gang vare som Balfours TRE LOVER,
altsi med den forlengede keol. De
foreskrevne dimensioner var: Laengde
af'kel 42 alen, bjxlkerne, d.v.s. bredden
13 alen, fald af forstavn 11 % alen, fald
af'agterstavn 2 alen, hekbjalken skulle
vare 7 3/4 alen, ‘skertingen” (d.v.s.
rejsning afbundstoklinien) agter 4 alen,
imellem ’overlobet’ (batteridekket)
og kobryggen skulle der vare 3 alen
og dybden i rummet mellem foringen
og underkanten af overlabsbjalkerne
skulle ligeledes vaere 3 alen. Kongen
ville levere alt jernvark og mastetrazer,
og desuden bekoste galion, staffering og
billedskererarbejde inklusive "Kronens
Vaaben bag pa Skibet’, men selv om det
ikke nazvnes direkle, ma man gé ud fra,
at Goje selv skulle skaffe tammer og
alle ovrige materialer. Noget skibsveer{t
synes Goje ikke at have rddet over, for

han skulle pa egen bekostning opsatte
en smedie pa det "bequemme sted huor
skibbet opbygges’, og indrette den
med ambolt, bzelge og andet redskab
som behovedes til 'en fuldkommen
smedie’. Desuden skulle han selv
skaffe de nedvendige arbejdsfolk,
dels til at "lefte og lette, slebe og
bare’ dels savskeerere og borere. Med
hensyn til det faglige, Gaje var jo ikke
skibsbygger, skulle han accordere med
mester Daniel Sinclair, der vel sa skulle
skaffe de nedvendige handvaerkere,
skibstemrere, mastermagere, smede
0.s. v., der ikke er naevnt i kontrakten.
Til gengaeld tilsagde kongen Christoffer
Goje 6700 speciedaler, som vel at
maerke ville blive trukket fra de skatter,
som Gaje var blevel kronen skyldig i
1628, da han var lensmand i Mandal,
Lister og Nedenes len®.

Nu havde Daniel Sinclair allerede ti
dage forinden, den 13. marts, forpligtet
sig til at bygge et stort skib pa Slota,
sa han har naeppe kunnet overkomme
samtidig at have tilsyn med et
byggeri i Norge. Men det fremgar al
Sloteveeritets regnskaber, at der her
i labet af sommeren blev fremstillet
‘skabeloner’, d.v.s. brazddeforme il
spanterne, til det skib kongen ville
bygge i Norge. Og der er nzppe tvivl
om, at det blev Sinclairs tidligere
mestersvend, Svend Andersen, der
lkom til at forestd Gajes skibsbyggeri.

Denne Svend Andersen var nordmand,
han stammede fra Bahus, og han
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havde kort forinden, den 25. januar
1631, faet bestalling som kongelig
skibsbygmester. Hans arslen var
her sat til 200 daler, det halve af den
lon de gamle bygmestre Balfour og
Sinclair fik. Andersens vej til embedet
som bygmester havde ikke veret helt
let. Han navnes som skibstomrer
pa Bremerholm i 1619, og i 1621
blev han forfremmet til mestersvend.
[ 1625 blev han forfremmet til
underskibsbygmester og sendt til Sloto
for at assistere Daniel Sinclair ved
bygningen af hovedskibet Sct. SopHiA.
Det kom imidlertid til et sammenstod
mellem Andersen og den stolte skotte.
og i forste omgang vandt Sinclair.
I april blev Andersen sat i jern, og i
august blev begge skibsbyggerne kaldt
til Kebenhavn, hvor prins Christian, der
regerede i kongens fraver, ville dom-
me i striden. Her blev Andersen domt
til at ga *i jern pa Bremerholm’, altsa
hardt slavearbejde, en ydmygende straf
for den forhenverende mestersvend.
Noget tyder imidlertid pa, at dommen
var forhastet, for i november 1627
blev Svend Andersen benadet og sat
pa fri fod. I et abent brev blev det
bekendtgjort, at han skulle have sin
tidligere pension igen. 'saalenge han
opholdt sig udenlands’, hvor han dog
ikke matte ga i fremmed tjeneste.
Den over ham afsagte dom matte ikke
komme ham til forklejning pad hans
@re, gode navn og rygte’. Der er vel
ikke noget at sige til. hvis Andersen
treengte til luftforandring efter den om-
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gang, men hans udlandsophold blev
ikke langtvarigt. Hans udnavnelse
til bygmester i 1631 var nemlig med
tilbagevirkende kraft fra 29. september
1629.

Trods striden med Sinclair, har
Svend Andersen sikkert modtaget
den undervisning i ‘alle cirklens
delinger’, som Balfour og Sinclair i
1625 havde forpligtet sig til at give "de
skarpsindigste” af deres skibsbyggere,
men spanteskabelonerne til skibet
i Norge, hans forste selvstendige
arbejde, har man ikke turdet betro ham
at konstruere pa egen hand, her matte
Sinclair give en hand med.

For selvom der eksisterer en tegning til
HUMMEREN-CERTEN, sd er det ikke noget
man umiddelbart kan bygge et skib
efter, der mangler bl.a. et spanterids.
Tegninger fungerede pa den tid forst og
fremmest som kommunikationsmiddel
mellem bygmester og bygherre, men
nar skibet skulle bygges, konstruerede
man det i fuld storrelse ved hjelp af
cirkelslag, der blev delt pa forskellig
made, sdledes at de angav de kurver
sasom lange cirkelslag, ellipsedele
og sinuskurver, der definerer skibets
spring, bundstoklinie. bredelinie etc..
Disse hjelpelinier brugtes sa til at kon-
struere spanterne, hvis omrids bestod
afen kombination af cirkelslag og rette
linier.

Metoden kaldtes i England “whole
moulding’ og selvom der ikke kendes



noget navn pa kontinentet, benyttede
skibshyggere her lignende metoder.
I forhold til nutidigt skibsbyggeri,
indebar disse rent geometriske metoder
den fordel, at skrogets linier automatisk
"trak’, der var ingen grund til at "faire’,
som det hedder, vel at marke hvis
opslagningen var gjort omhyggeligt
og kvalificeret, for arbejdet kraver
betydelig erfaring *.

Tilbage til Gejes kontrakt fra 1631.
Goje forpligtede sig til at levere
skibet "Bartholomai Dag’ (24. august)
1632, allsd godt halvandet ar efter
underskrivelsen, men hvad si grunden
har vaeret, blev det forst sejlklart dret
efter. Under byggeriet ses det, at i
november 1632 var billedskeerer Niels
Krag fra Bergen beskeaftiget med
galionen pa "Kgl. M. Skib Delmenhorst,
som opbygges ved Nedenzs’. Det
er forste gang skibet navnes ved
navn, et sadant matte det have inden
billedskareren kunne gi i gang., en
del af hans arbejde bestod jo bl.a. i at
symbolisere navnet. | juni var arbejdet
sa vidt fremskredet, at Svend Andersen
kunne sette masterne i, og den [3.
september 1633 kvitterede skipper
Anders Pedersen Lassee for brende
og lys til DELMENHORST. Skibet ma da
have veret sejlklart, og sidst i oktober
var det ankommet til Kebenhavn. Her
fir vi at vide, at jernveerket til dette og
det falgende skib blev leveret af Gunde
Lange, lensmanden i Tensberg, derblev
betalt af rentekammeret i Kabenhavn®.

Det er nevnt, at de lette orlogsskibe
i deres oprindelige form ikke egnede
sig til kamp mod en fjende der radede
over egentlige orlogsskibe. Efter
Kejserkrigen var det imidlertid blevel
klart, at den mest sandsynlige tjende
igen var Sverige, hvis flide var omtrent
jevnbyrdig med fellesmonarkiets.
Allerede i 1630 var Fipes under en
hovedreparation blevet bygget om. Det
fik hejere overbygninger med plads
til flere kanoner pa everste dek. Og i
1634 blev ogsd DELMENHORST bygget
om. Der blev lagt et "fordek til Masten’
(kampagnedak), og et forkastel, sa
det kunne fore seks eller otte kanoner
ovenpa®. Og skent kontrakterne for
de folgende to lette orlogsskibe var
stort set enslydende med den for
DELMENHORST, er der ingen tvivl om,
at de dels blev starre end kontraheret,
dels fik de samme modifikationer fra
fodslen’.

DecmentorsTs tjenstetid i feellesfladen
lkom til at streekke sig over ti dr, og den
blev ganske aktiv. I somrene 1635 og
16306 patruljerede det i Skagerrak mod
seravere og ulovlig handel. I november
1636 var det under admiral Stenzel von
Jasmund flagskib i en eskadre pa fire
skibe, der sattes ind mod de polske
forseg pa at tage told ved Danzig. Pa
dette togt blev to polske krigsskibe
overmandet og fort til Kebenhavn, 1
1639 blev kaptajn Mikkel Mortensen
pd DeLmenHorsT beordret til Trond-
heim for at opbringe nogle fribyttere,
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der var rapporteret i omridet. Aret efter
deltog det sammen med Norske Love i
en rejse til Spanien med en ambassade,
0g i 1642 var det atter i Spanien, denne
gang som del af eskorten for en flade
af saltskibe, herom mere nedenfor.
Aret efter blev det, sammen med SorTe
RyTTER, brugt til at fore prins Valdemar
til Danzig. [ februar 1644, kort efter
udbruddet af Torstenssonfejden. blev
det som flagskib for en eskadre pa fem
skibe sendt til den vestlige Osterso,
for at opbringe eller edelagge svenske
skibe ved Slesvig og Holsten. Kort
efter blev eskadren kaldt tilbage til
Kobenhavn, hvor DeLmenHORst indgik
i den eskadre, der den 25. maj under
Pros Mund pé St. SopHia udkampede
det andet slag ved Lister Dyb. Dette
slag forte som bekendt til, at den
hjelpeflade. som svenskerne havde
lejet i Holland, blev slaet pa flugt, men
desverre ikke odelagt. Kaptajnen pa
DELmENHORST blev, sammen med tre
andre skibschefer, bagefter anklaget af
Pros Mund for ikke at have fulgt ham
mod fjenden. | slaget pa Kolberg Heide
den 1. juli indgik DELMENHORST under
schoutbynacht(trediekommanderende)
Hans Knudsen i fjerde eskadre, der
fortes af Pros Mund pa St. Sopnia.
Skont Pros Mund tog meget aktiv
del i kampen, St. SopHia var det skib
i fliden der havde de storste tabstal,
synes DELMENHORST ikke at have mistet
nogen folk i dette slag. Men den 13.
oktober 1644 stod slaget i Femern
Belt. Her indgik DELMENHORST under
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Hans Knudsen atter i en eskadre under
Pros Mund, der denne gang forte sit
flag pa Parientia. Slaget forte som
bekendt til et katastrofalt nederlag
for fellesfladen. Sammen med den
hollandske hjelpeflide, som nu havde
hatt held til at treenge ind i Ostersoen,
udgjorde den svenske styrke her en
voldsom overmagt. 42 skibe mod Pros
Munds 17. Ikke desto mindre lykkedes
det Pros Mund at holde sin styrke
samlet i hen ved fire timer, men sa gik
det galt. De fire storste skibe, deriblandt
fladeflagskibet, blev  efterhanden
isoleret og nedkampet, og nu tog
de mindre skibe flugten. En del blev
erobret af fjenden, men Hans Knudsen
nzgtede at overgive sit skib. Han satte
DecmentorsT pa grund pd Lollands
kyst, hvor besetningen huggede hul i
bunden af skibet. Derefter forsvarede
de sig mod de angribende hollzndere,
og forst da der kun var 30 usarede
mand tilbage, bjergede besztningen
sig i land. Fjenden kunne ikke bjerge
DeLmeENHORST, og sendte i stedet en
brander imod det, sd det blev sat i
brand og edelagt.

SorTE RYTTER

Den 25. april 1633, altsa inden
afleveringen af DELMENHORST, havde
ChristofTer Goje pataget sig at bygge
endnu et skib. Kontrakten® er som
nevnt stort set enslydende med den
forste, dog er prisen den gang sat til
7000 rigsdaler. Ogsa disse penge skulle
afdrages pd Gojes lensgeeld, der som



nevnt var ganske betydelig. Denne
gang skulle Goje akkordere med "voris
Schibsbygmester suend’, altsa Svend
Andersen. lgen var leveringsdatoen
sat til "Bartholomzi Dag’ aret efter,
og igen kan vi konstatere, at byggeriet,
uvist al hvilken grund, trak leengere ud.
Forst i begyndelsen af november 1636
altsd over to ar for sent, fik skipper
Mons Eriksen Skaro brande til SorTe
Ryrrer, der kort efter blev lodset ud
gennem skererne’. Den voldsomme
forsinkelse har forledt adskillige
forskere (inklusive forfatteren!) til at
mene, at Goje indtil da havde bygpet
flere orlogsskibe end de to hidtil
omtalte, bl. a. et Fonix, der i 1635, da
det var nasten nyt, blev bortbyttet for
et defensionsskib i Christiania. Men
dels optreeder dette skib overhovedet
ikke 1 de ganske velbevarede
regnskaber for Nedenes len (derimod 1
dem for Akershus len), dels afleverede
bygningsskriver Michel Mull i 1638
noget jernveierk til Bremerholm, der

var blevet til overs fra byggeriet af

DeLMENHORST 0g Sorte RyTTer'. Det
ma fortolkes saledes, at der indtil da
kun var bygget disse to orlogsskibe pa
Gaojes veerft.

Sorte RyTTER fik den lzengste tjenstetid
af Gojes orlogsskibe, og i begyndelsen
var den serdeles aktiv. Allerede i marts
1637, altsa fa méaneder efter afleve-
ringen, blev det udrustet som flagskib
for den norsk-foedte holmadmiral Erik
Ottesen Orning i en eskadre pa to skibe
og fire galejer, der skulle patruljere

mod fribyttere og ulovligt fiskeri
og handel udfor den norske kyst [ra
Stavanger til Vardehus. Admiralen
skulle desuden sege at opbringe de
hamborgske skibe han medte, og dem
han ikke kunne opbringe, skulle han
‘tilrede saaledes med stykkerne, at de
ikke kommer vidt’! Pa togtet opbragtes
fire hollandske skibe, men uheldigvis
lykkedes det dem at gore sig fri med
magl. Togtet blev langvarigt, for i maj
og september kvitterede Ottesen for
diverse forsyninger i Bergen. I 1638,
fra juni til december, var SorTte RYTTER
atter Erik Ottesens flagskib. Denne
gang i Osterseen, i en eskadre, der 14
og konvojerede handelsskibe til og fra
Danzig, hvor polakkerne, som nzvnt
ovenfor, var begyndt at opkrave told.
I hvert af arene 1639-41 var skibet
udrustet ca. ni mineder pé forskellige
togter 1 @sterseen og Kattegat. 1 1642
var SorTt RyTTER admiral Ken Joachim
Grabows flagskib i en eskortestyrke pa
ialt fire lette orlogsskibe, deriblandt
DELMmENHORST, der  konvojerede en
saltflade til Cadiz eller St. Lucar. De
sofolk, der matte have gledet sig il
landlov i det spanske, blev skuffede, vel
ankommet skulle orlogsskibene holde
soen, kun saltskibene matte ga i havn!
Eskadren afsejlede i begyndelsen al'maj
og var tilbage i oktober. Aret efter var
SorTE RYTTER, som naevnt ovenfor, atter
pd togt sammen med DELMENHORST. |
krigsaret 1644 fortes SorTE RYTTER af
kaptajn Christoffer Mormand. | foraret
indgik det i Christian 4.s eskadre,
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der forst blokerede Goteborg, siden
udkeempede det forste slag ved Lister
Dyb, herom mere nedenfor. 1 slaget
pa Kolberg Heide den 1. juli 13 skibet
atter 1 kongens eskadre. Dets tab i
slaget var beskedne: en drabt og to
sarede. | august blev SOrTE RYTTER

oplagt sammen med storsteparten af

fladen. Det undgik saledes katastroten

af billedskererarbejdet fornyet. |
august 1652 14 Sorte RyTTER i en lille
eskadre, der, under Lucas Henriksen pa
HanniBaL, varstationeret ved Helsingor,
for at beskytte koffardifarten mod
kapere. Anledningen var udbruddet
al den forste engelsk-hollandske
krig, en konflikt Danmark-Norge kort
efter nodtvungent blev involveret i

Sorte Ryrrer antagelig portreetteret af Willem van de Velde i 1658. Her ses den
ultimative udformning af de lette orlogsskibe. Udover det lukkede batteri er der
nu kanoner under bade baks- og skansedek. Skibet blev den senere sa beromte
Niels Juels forste kommando. National Museum of Wales, Cardiff.

i Femern Belt. | foraret 1645 deltog
skibet i Ove Gjeddes uheldige togt
mod Gdéteborg, der som bekendt endte
med, at flagskibet St. Sornia under
en kraftig storm drev pa et skar og
forliste. I de stille ar der fulgte efter
Torstenssontejden, var SorTe RYTTER
ikke udrustet, men i arene 1647-50
blev det hovedrepareret og fik en del
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pa hollandsk side. T 1653 var Sorte
RyT1TER sdledes krigsudrustet. Under
kaptajn Nikolaj Jansen la det i juli og
august pa vagttjeneste ved Helsingor,
hvorefter det frem til november indgik
i admiral Henrik Bielkes eskadre, der
konvojerede hollandske koffardiskibe
mellem Oresund og Skagen. [ 1655 og -
56 var skibet atter udrustet, sidstnavnte



ar under en ung nyudnmvnt kaptajn,
Niels Juel. Sorte RyTTER Vvar hermed
den senere sa beromte sohelts forste
kommando i fellesfladen.

Svenskekrigene 1657-60 indledtes med
at Frederik 3. den 1. juni 1657 erklerede
Sverige krig. Samme dag blev Laurits
Nielsen pa Sorré Ryrter med en
eskadre pa tre skibe sendt til Goteborg
for at blokere indsejlingen. Inde i
havnen 1d der en mindre svensk styrke
pa fem skibe, som det midt i september
lykkedes svenskerne at udruste og
bemande. Kongen opfordrede Laurits
Nielsen at overveje et angreb, men
Nielsen var ingen Tordenskjold. Skent
hans eskadre nu bestod af otte skibe,
blev det kun til fortsat blokadetjeneste
indtil vejret i december tvang ham til at
vende tilbage til Kebenhavn.

Den 29. oktober 1658 stod det beromte
slag i Oresund, hvor det lykkedes
den hollandske  undsetningsflade
at sld sig igennem til det belejrede
Kebenhavn. Kampen var hard og
mange af de hollandske skibe fik svzere
beskadigelser. Et af’ dem var STAVOREN,
der under kaptajn Joris Coullerye
havde haft den kendte hollandske
marinemaler Willem van de Velde med
som passager. Coullerye fik efter slaget
ordre til at overga til SorTE RYTTER, 0g
det portraet som kan henfores til dette
skib, har maske varet marinemalerens
tak for kaptajnens gastirihed under
rejsen. Under de to sidste krigsar var

SortE RyYTTER udrustet pa vagttjeneste
ved Kobenhavn, og det ser ud til, at
ogsa resten af skibets tjenestetid blev
tilbragt som vagtskib. nu nedrigget og
fast fortejet ved bommen’ altsa ved
indsejlingen til Kebenhavns havn,
under kommando al skiftende kaptaj-
ner. | 1680 var der planer om at slojfe
dets overbygning sa det kunne bruges
som kelhalingspram, men det blev ikke
til noget. Sorte RyTTER 14 fortsat som
vagtskib i 1684, men aret efter blev det
senket pd stedet som ’isbryder’, og
sa sent som i 1730 rapporteredes det,
at vraget, der la to fod under dagligt
vande, udgjorde en fare for sejladsen.
Det blev det sidste af Christian 4.s 1
alt tretten lette orlogsskibe i fladens
tjeneste, de ovrige var géet tabt enten
ved forlis i 1630’erne eller som folge
af krigshandlinger i 1644 og 1658-59.

TRE LOVER

I 1620°erne havde Peter Michelsen 1
[tzehoe bygget tre store skibe, der var
videreudviklinger af Fipes-certen, og
den 22. august 1638 patog Christoffer
Goje sig at bygge et stort skib, hvis
grundlag  var  HumMEREN-certen.
Ifolge kontrakten skulle kelen vare
47 Va2 alen, bjelkerne 15 alen, fald af
forstavn 13 1/2 alen, fald af agterstavn
2 1/4 alen, dybden i rummet 5 alen
etc.'", hvilket giver et deplacement
pd ca. 700 tons. Denne gang skulle
Goje akkordere med bygmester Johan
Brandt, atter en af Balfours og Sinclairs
elever. Jernvarket, hvis veerdi var sat
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til 4000 rigsdaler, skulle Goje have
betaling for, men de 10.000 rigsdaler
det ville koste at bygge skibet, skulle
igen tages af hans lensgzld. Denne
gang var leveringsdatoen sat til
pinsedag 1640, altsd nasten to ar efter
kontraktens indgaelse, men igen blev
den overskredet med over to ar. Det
kan til dels forklares med at skibet,
der fik navnet Tre Lover (Balfours
Tre Lover var forlist i 1637), ma veere
blevet noget storre end kontraheret.
Nar Christian 4. 1 1641 skrev at det "Er
fast storre end ded skiib, som biggis i
Niistadt’'* (Trefoldighed pa ca. 1300
tons) overdrev han ganske vist, men
de sejl der blev leveret til TRE Lover
passer til etskib pa ca. 900 tons, det blev
altsa 200 tons storre end kontraheret.
Billedskarerarbejdet blev udfert af
Claus Reinholt fra Mandal, og sidst i
oktober 1642 betaltes lodspenge for at
‘udsejle Tre Lover fra Byggepladsen
Hissetangen til Natvig Stromb™".

Det er det eneste stedangivelse der er
fundet for varfiet, men til gengzld gor
den det muligt at fastsla preecis hvor
det 1a. Jeg citerer @yvind Rosenvinge:
"Stedet heter Tangen den dag i dag.
Hvis man gir ut fra at elvelejet ikke har
endret sig og at de den gang valgte det
mest gunstige sted - hellende terreng,
kort vei ut til dypt vand - er det mulig
a peke pa .stedet +/- 10-20 meter’. ']
dag er der anlagt gressplan pa stedet.
Tangen fikk senere i 1740 arene stedets
forste industrielle anlegg da det ble
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anlagten reperbane som sto til etter siste
krig’. ’1 dag ligger det en fabrikk som
producerer telefoncentraler Ericsson
- der hvor reperbanen la. Dersom en
sier at bygging af orlogskip var 16- og
1700 tallets form for heyteknologi. er
det morsomt at vi der i dag fremdeles
har en bedrift som nettopp produserer
heyteknologi!™".

Tilbage til TRE Lovir. Mens det var lidt
vanskeligt at fa sat de to foregiende
skibe i forbindelse med de respektive
kontrakter, er der til gengeld ingen
tvivl her. Ifelge rentekammerets
kvittancebog leverede Christotfer
Goje nemlig den 17. december 1642
pa Bremerholm ‘det nye orlogsskib
kaldet 3 Lover, som han havde bygget
efter kontrakt for 14000 rigsdaler in
specie’. Han havde da modtaget 4000
rigsdaler i fire rater, den forste den 21.
august 1638.

Modsat SorTE Ry TTER synes der stadig
at have veeret en del arbejde at gore
feerdigt pa TRe Lover, og forst i marts
1644 var snedkerarbejdet fuldfort. Men
den1.aprilstodskibet,underkommando
af rigsadmiral Jergen Vind, til sos med
kurs mod Goteborg i Christian 4.s
eskadre. En maned efter blev Jorgen
Vind dog beordret til Kebenhavn for
at foresta udrustningen af hovedfladen.
Kommandoen blev overtaget afl
viceadmiral Staller Kaas, og det blev
ham der kom til at fore TR Lover bade
i det forste slag ved Lister Dyb og i



Kolberg Heide slaget. Her mistede det,
ligesom SorTE RYTTER, en drabt og to
sérede. Da den hollandske hjzlpeflade
i august foretog sit gennembrud ind i
@sterspen, 14 Tre Lover 1 Christian
4.s eskadre, der forgves forsogte at
stoppe dem. Her var Staller Kaas sa
uheldig, at en fjendtlig kugle overskod
Tre Lovers mersefald, sa sejlet faldt
ned. Det tog naturligvis tid at udbedre
skaden, til kongens store irritation, og
bagefter blev der aftholdt forher for
at konstatere om der var sket nogen
forssmmelighed. Her svor skipperen,
at "dersom Boeddelen havde med draget
Sveerd staaet over ham, da havde han
ikke gjort det snarere feerdigt, end han
gjorde’. Kaptajnen pad Sorte RYTTER,
Christotfer Mormand, der havde ligget
taet agten for Tre Lover, kunne da ogsa
bevidne, at beseiningen havde gjort sit
bedste for at forfolge fjenden, hvorefter
alle anklager blev frafaldet'.

Da Tre Lover i efteraret indgik som
viceadmiralsskib 1 Pros Munds eskadre
var det dog under Korfits Ulfeldt, en
faetter til rigshofmesteren af samme
navn. Og sammen med Pros Munds
forsvar med draget svaerd af PATIENTIA
og Hans Knudsens adelaggelse af
DeLmentorsT, herer Ulfeldts indsats
under slaget i Femern Belt den [3.
oktober til de fi beundringsveerdige
momenter i denne beklagelige kamp.
Tre Lovir var det sidste af de fire store
skibe der blev nedkempet, det ma altsa
have hold stand i mindst fire timer, da

det blev angrebet af tre hollandske
skibe. Det ene, SwartE ArEnDT, blev
sendt til bunds med en bredside pa
klos hold, det andet, den hollandske
fladechef Thiessens Juerter, fik skudt
mesanen ned, sd det méitte holde af.
Det endte dog med, at Tre Lover, der
ligesom de ovrige dansk-norske skibe
var sterkt underbemandet, overgav
sig til det tredic hollandske skib.
Miske fordi Korfits Ulfeldt var blevet
hardt saret, han fik skudt det ene ben
af og dede to dage efter. En [ransk
branderkaptajn, Banos, fremhavede
bagefler 1 sin rapport, at TRE LovEr
havde holdt sig godt.

Den svenske fladechef, K.G. Wrangel,
var begejstret for sin prise der jo
var et nasten nyt skib, og valgte
"TRE  Lelon’ som sit flagskib de
folgende ar. | sommeren 1645 1a han
i den svenske hovedflide i Koge
Bugt mens en hollandske statsflide
& udfor Kebenhavn. Marinemaleren
Willem van de Velde synes ikke at
have overvaret slaget i Femern Belt,
men meget tyder pi, at han var med
den hollandske flide i 1645. Her, i
Sundet, kan han have faet kontakt
med K.G. Wrangel, pd hvis bestilling
han udferte de tegninger af slaget ved
Femern der den dag i dag befinder sig
pd Wrangels slot, Skokloster. Nesten
alle de danske priser befandt sig da
i den svenske flade, og mange al de
sefolk, der havde deltaget i slaget, har
utvivlsomt ogsd varet med her. Van
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de Veldes tilstedevearelse 1 @Oresund
i 1645 kan forklare den markelige
overensstemmelse der er mellem hans
tegninger og de samtidige rapporter om
slaget. og den sandsynliggor, at en del
af hans skibsgengivelser, ikke mindst
al Tre LovEr, er regulere portratter.

Svenskerne fik nu ikke megen
fornejelse af Tre Leion. | en stor
fladeudrustning i 1655 havde Wrangel
igen valgt skibet som sit flagskib, men
skont det jo nu blot var 13 ar gammelt,
matte han snart sende det tilbage til
Stockholm, fordi dzksbjalkerne var
sd radne, at man ikke kunne skyde
skarpt med kanonerne! Og 1 1658
besluttede admiralitetet, trods gentagne
opfordringer fra Carl X Gustavs side
om reparere TRE LEJon, at lade skibet
ophugge. Hvorvidt Goje havde brugt
darligt temmer eller skibet simpelthen
dode af skam, ma nok sta hen!

STORMARN

Nar det tog sa lang tid at fa Tre Lovir
feerdigt, har det nok ogsd noget at
gore med, at Christoffer Goje i 1639
havde pataget sig at bygge endnu
et orlogsskib'. Det var igen et let
orlogsskib, og kontraktdimensionerne
var enslydende med dem i kontrakterne
for DELMENHORST og SoRTE RYTTER.
Men i ovrigt indeholder denne kontrakt
et par vigtige forskelle. Bygmester
Johan Brandt skulle forferdige skibet
‘effter den samme schabilon effter
sin storrelse som det schib bliffuer,
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forne Christopher Giee den 22. august
sidstforleden hand med os handlit at
lade opbygge’. Det ma forstas sadan,
at nybygningen skulle have samme
overbygningersom Tre Lover, derjo var
et stort skib med kanonerito lag. omend
det overste ikke var fuldt. Geje skulle
selv skatfe jernvaerket, til gengeld var
prisen forhojet til 9000 rigsdaler mod
7000 for SorTe RyTTER. Og her ser det
ud til, at Geje er ved at komme ud af
sin geld til kongen. Han skal nemlig
have kontant betaling i tre rater a 3000
rigsdaler. Den forste erlegges nar
byggeriet pabegyndes, den anden nar
skibet er "aff Banchestochen schudt i
Vandit’, altsa efter stabelaflebningen
og den sidste nar skibet er klar til
optakling, en opgave der udfortes
af fladens egne folk under ledelse af
skipperen. Dog var den sidste rate
betinget at om Gaje pa det tidspunkt
stadig skyldte kongen penge, de skulle
i sa fald treekkes fra. Kontrakten er
dateret 8. juni 1639, og leveringsdatoen
er sat til pinsedag 1641, men igen ser
det ud til, at den blev overskredet
ganske betydeligt. Forst i efterdret
1643 melder Nedenes Lensregnskaber
igen om en udlodsning, idet en Niels
Andersen. boende pa ‘Hitteroen’, af
ombudsmanden blev beordret til Nat-
vig Strom for at "udpilotere’ STORMARN
fra bankestokken. Udlodsningen ma
have givet vanskeligheder, for den 6.
december havde Niels Andersen veeret
borte fra hjemmet i to maneder, og da
han fremdeles skulle vere styrmand



pa skibet til Kobenhavn, og det nu la
oplagt 1 Natvig Strom, fik han udbetalt
16 rigsdaler til den lange rejse. I lobet
af foraret mé det veere lykkedes at fa
skibet bragt til Grimstad, hvor det ser
ud til, at skibet blev helt Fzrdiggjort.
Her kvitterede bygmester Johan Brandt
nemlig i marts 1644 for forskelligt
jernfang, bla. 82 ringbolte il
kanonerne, til kongens skib SToRMARN.
Det fik proviant midt i april, og ma
kort efter vare sejlet til Kabenhavn,
hvor det straks indgik i fladen'. Igen
har den lange byggetid forvirret, og
igen er det et skib ved navn Fonix der
er blevet sat i forbindelse med -1639
kontrakten'®. Dette Fonix dukkede op
1 1642, hvor det ankom til Kebenhavn
med en last temmer, hvorefter det
indgik i fliden'®, men der er intet der
forbinder bygningen af dette skib med
Norge endsige Nedenes. Forvirringen
bliver ikke mindre af, at bide STORMARN
og et skib ved navn PapeGosen begge
optreeder som ’'mindste nye Skib i
Norge’ i Bremerholms regnskaber for
1643. Men da navnet PapeceieN ikke
forekommer senere, mi det formaodes,
at de to skibe var identiske.

StormARN blev  krigsudrustet straks
efter ankomsten til Kebenhavn.
Under schoutbynacht Henrik Mund
indgik det i rigsadmiral Jorgen Vinds
eskadre 1 slaget pa Kolberg Heide, og
det er et af de fa skibe, der n®vnes
ved navn i rapporten om slaget. Det
ses ofte anfort, at Christian 4. anfarte

fladen pa Kolberg Heide, men det er
en misforstaelse. Sivel den bevarede
flagordre som omtalte rapport levner
ingen tvivl om, at det var rigsadmiralen,
der forte fladen savel formelt som reelt,
og at det ikke mindst var hans resolutte
optreden, der var arsag til at opgoret
med den numerisk betydeligt overlegne
svenske flade endte uafgjort. Det var
Jorgen Vind pa Parientia der indledte
den forste vending ved at g3 lige imod
den svenske admiral pd ScEPTER, og
ogsd i anden vending angreb han
ScepTER, men denne gang var det ved at
g8 galt. Vind vendte forst da han var pa
klos hold af det svenske admiralsskib,
og da befandt han sig midt inde i den
fjendtlige flade, kun understottet af
sin schoutbynacht, altsd Henrik Mund
pa StormarN, og Pros Mund pa Sr.
SorHia. Takket veere deres indsats og
Patientias  gode sejlegenskaber og
praccise skydning, lykkedes det dog
Vind at trekke sig fri igen, hvorefter
begge admiralsskibe matte ligge en tid
for at reparere. STORMARNS tab 1 delte
slag var tre draebte og 15 sirede. |
Femern Belt slaget deltog STORMARN
atter under Henrik Mund, ogsa her
som schoutbynacht for PaTienTIA,
der nu fortes af Pros Mund. Ligesom
Hans Knudsen pad DELMENHORST satte
ogsd Henrik Mund sit skib pa,grund
pd Lollands kyst, men i dette tilfelde
flygtede besetningen straks i1 land,
sa fjenden i ro og mag kunne bjerge
StormaRrN, Det indgik i den svenske
flade, men igen fik svenskerne ikke
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megen fornojelse af prisen. Alle-
rede aret efier, i juli 1645, sprang det
nzsten nye skib lek og matte seeties
pa grund pa Pommerns kyst, hvor det
blev adelagt. SToRMARN blev det sidste
lette orlogsskib fwellesfliden modtog,
for slaget i Femern Belt blev en klar
demonstration af typens begrans-
ninger. I Pros Munds flide indgik i alt
otte lette orlogsskibe, og af dem gik
de seks tabt! I det genopbygningspro-
gram, der blev gennemfort umiddelbart
efter Torstenssonfejden, indgik kun
store skibe. De skibe af storrelse som
de lette orlogsskibe, der senere blev
bygget, var klassificeret: som fregatter,
de var altsa ikke beregnet til at indga i

egentlige slagflader.

Som det her er pavist, leverede
Christoffer Goje i lobet af ti-aret
1633-43 fire skibe til kronen, tre lette
orlogsskibe,  DELMENHORST,  SORTE
RyTTER 0g STORMARN o0g det store
orlogsskib Tre Lover. [ tabellen
nedenfor er den kontraherede langde
over stevne opnaet ved at addere
kollengde med fald af for- og
agterstavn. Det skal bemaerkes, at SORTE
RyTrERS armering og bemanding blev
en del foroget gennem skibets lange
tjenestetid. Under Torstenssonfejden
var tallene nogenlunde ens for de tre
lette orlogsskibe.

DELMENHORST ng,::‘;{ TRE LOVER STORMARN

Kontraheret 1631 1633 1638 1639

Leveret 1633 1636 1642 1643/4

Bygmester Sv. Andersen oY Johan Brandt Johan Brandt
Andersen

gf;::‘ - 1644 1685 1644 1644

Kontraktdimensioner:

Langde over stazvne 3496 m 3496 m 39,84 m 3496 m

Bredde 8,19m 8,19 m 945 m 8.19m

Dybde 1,89 m 1.89m 3.15m 1.89 m

Ferdige dimensioner:

Lengde over stevne 3575 m

Bredde 8,91 m

Dybde 3,15m

Deplacement 500 tons  ca. 900 tons

Kanoner 28-30 32-40 36-48 20-32

Artillerieffekt 284 440 676 356

Besztning 100-140 110-195 194 100-144
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Fire skibe lyder maske ikke af sa
meget, men det var prazcis halvdelen af
de egentlige orlogsskibe, fazllesfladen
modtog som nybygninger i denne
ganske pengeknappe periode. Slote-
veerftet leverede i 1634 Sinclairs
Norske Love, hvis byggeri vi kort har
berort, og Neustadt-veerfiet leverede
i 1642 det beromte TREFOLDIGHED
og de to lette orlogsskibe Graa ULv
og PeLikanen. Derudover blev der
kun bygget et par sma orlogsskibe,
samt et antal jagter og galejer. Norge
leverede siledes et betydeligt tilskud
til opretholdelsen af en slagkraftig
fellesflade. Ogsa i drene efter Torstens-
sonfejden leverede Norge et betydeligt
tilskud af orlogsskibe til fladen, denne
gang gennem statholderen Hannibal
Sehested, men det er en anden
historie.
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Boganmeldelser

“HuITFELDT & WILLEMOES”

af Tom Wismann. Bogen er udgivet som
et heefie i Ad-format i december 2006
af forlaget Steel & Stone, Degnelodden
3, Valby, 3200 Helsinge. 48 sider; rigt
forsyvnet med illustrationer. Pris kr.
100,00 incl. moms og forsendelse. Kan
ogsa bestilles pa www.flaadensskibe.
dkeller pa tlf. 48 79 70 28.

Heaftet er nummer to i serien om fladens
skibe, og detomhandler de to kystjagere
HurtreLbT 0og WILLEMOES i perioden fra
1938 til 1966. (1 juli 2006 udkom forste
nummer om “AGIR”). Forfatteren har
taget et meget prisverdigt initiativ
ved at samle en lang raekke tekniske
og operative informationer om de to
kystjagere. Han har tillige gennemgaet
en stor mangde fotografier fra Ma-
rinens Bibliotek og Statens Forsvars-
historiske Museum, ligesom han
har haft adgang til en del private
fotografier. Desuden er der originale
skibstegninger og TOrlogsverfiets
datablad over WiLLemoEs-klassen fra
1951™.

HurtreLpt og WILLEMOES er nok de to
smukkeste skibe soveernet nogensinde
har haft. Tom Wismann giver en
udmerket beskrivelse af baggrunden
for bevillingen til skibene, deres
oprindelige navne og betegnelser,
samt de navne, betegnelser og skrog-
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numre, som de efterfolgende fik.
De blev designet inden besattelsen,
og leb af stabelen lige inden den 29.
august 1943. Efter besattelsen blev
de ferdigbygget og kunne begge
hejse kommando 1 sommeren 1947.
Tilsvarende oplyser forfatteren om
den planlagte bevabning, og hvad
det udviklede sig til gennem skibenes
lange levetid.

Forfatteren har vaeret i stand til at give
en teknisk beskrivelse af skibene med
maskinarrangementet og bevabning
samt at skildre deres operative mulig-



heder og begrensninger. Man kan
saledes lese om kedelarrangementet,
og om hvorledes de to gearede hoj- og
lavtryksturbiner virkede. Herudover
fortzeller han ogsd om dagliglivet om
bord for besatningen, og en rekke
private fotos understetter teksten.
Endelig har han droftet skibene med
kommander S. S. v. F. Kieler, der sej-
lede med skibene som ung officer og
som senere blev WiLLEmoEs-klassens
sidste skibschef.

Det er et godt hafte, som efter min

mening vil kunne glede mange af
medlemmeme 1 Marinehistorisk
Selskab/Orlogsmuseets Venner og
Modelbyggerlauget samt de mange,
som i tidens lob har gjort tjeneste
pd HurrreLpT og WILLEMOES. Som
kadet i @ldste klasse blev jeg selv
udkommanderet med WILLEMOES pé
skibets sidste togt, sd jeg métte jo terre
gjne under l@sningen.

Poul Grooss, kommander,
Center for Militerhistorie,
Forsvarsakademiet.

”Kebenhavns Havn 1840 — 1940 — som fotograferne si den”

af Kdre Lauring. Bogen er udgivel den
18. september 2006 pa Gyldendals
Forlag, Koebenhavn, med stotte fra
en reekke fonde, herunder Dronning
Margrethes og Prins Henriks Fond.
180 sider illustreret. Pris kr. 299,00.

Forfatteren er uddannet reklamefo-
tograf samt cand. phil. 1 historie. Han
har blandt andet tidligere udgivet
“"Mellem bomber og torpedoer” om
kaptajn Martin Banizs erindringer {ra
sejladser under Den anden Verdenskrig.
Forfatteren har samlet 150 folografier i
sort/hvid fra fotografiets barndom og
frem til 1940. Med de mange, dejlige

fotos og den meget detaljerede og
oplysende tekst kan laseren stte sig
ind i havnens udvikling. Der er desuden
en serdeles grundig beskrivelse af hav-
nens historie og udvikling fra biskop
Absalons tid og frem til i dag. Denne

KARE LAURING

Kebenhavns Havn 1840-1940

- som fotograferne sa den -

beskrivelse er forsynet med farvelagte
kort og illustrationer. Det er en meget
tlot bog, som passende tager sit
udgangspunkt i Osvald Helmuths vise
omhavnen fra 1937, hvor Osvald spiller
en mand, der hver dag ved fyrafien lige
cykler ned til havnen, inden han skal

37



hjem. Han har haft et monotont og
kedeligt arbejdsliv, men han har hele
tiden dremt om oplevelser i det fjerne.
og det far han her i Frihavnen, hvor han
drommer om skibene fra hele verden,
som losser deres eksotiske laster.

Bogen er opdelt i kapitler om de
forskellige havneomrider sa som
Gammel  Strand,  Christianshavn,
broerne, Nyhavn etc. Den oprindelige
havn 1d omkring Slotsholmen og
Gammel Strand, og herfra folger man
sd havnens udvikling mod nord forbi
Kveaesthusbroen og Larsens Plads
og senere Langelinie og Frihavnen.
Tilsvarende arbejder han sig igennem
omradet pa den ostlige
havnelebet. Holmen er ikke beskrevet
som selvstendigt omriade, men der
er serdeles megen omtale af fladens
tilstedeveerelse 1 Kobenhavn helt
frem til den endelige udflytning fra
Bremerholm. Et serligt kapitel handler
om havnearbejderne og deres forhold.
Forfatteren har stor indsigt i bygning
af skibe, redernes forhold, ekonomi,
“handling” af laster, arbejdsforhold,
oprindelige gadenavne og meget andet.
Det har sliet mig med forbavselse,
hvor rige detaljer forfatteren kan
formidle via sine billeder. Han ved,
hvornar den ene bygning er revet ned,
og den nwmste bygget op, sd han kan
indsnevre  optagelsestidspunkterne
til korte perioder. Intet undgar hans
opmarksomhed. Porcelensknopper pa
gavlen betyder, at en bygning har faet
installeret telefon. Om en hestevogn

ude 1 siden af billedet oplyses det, at
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side af

firmaets adresse er Vingaardsstrazde
nr. 6, og at telefonnummeret er 126.
Nar man ved det. kan man ogsa godt
se det. Han ved ogsa, hvor mange
havnearbejdere der indgar i et “'sjak™,
og hvad hver enkelt laver. Billederne af
det meget varierede gods i upraktiske
emballager tydeliggores for lzseren.
Der vises smor i dritler, maskindele i
kasser, levende kvaeg, @®geksport til
Storbritannien etc. Der traekkes ogsé
paralleller til nutiden, hvor nzsten alt
transporteres 1 containere.

Bogen fortzller saledes meget mere
end blot om selve havnen. Den
fortzller om hovedstadens udvikling
og befolkningens forhold pa savel
sol- som skyggesiden af tilverelsen.
Man kan l@se om skibsbygning,
arkitektur, pakladning, dagligvarer,
transportforhold, fiskeri, badning,
faedre, der drikker, og hvorfor de
drikker og meget andet. Alt det Osvald
Helmuths lille funktioner drommer
om, far leseren en detaljeret viden om.
De fleste af folkene omkring havnen har
levet et hardt liv, men de har haft lidt
mere kuler pa tilvaerelsen end de fleste.
Forfatteren drager paralleller frem til
nutiden, hvor sofolkene har kedelige
funktionrjob. De kommer nasten
aldrig i land pa eksotiske steder. Altialt
en fantastisk spandende og informativ
bog. De fleste af de mange billeder
er i sort/hvid, men bogen i sig selv er
serdeles farverig og spaendende.

Poul Grooss, kommandor,

Center for Militeerhistorie,
Forsvarsakademiet.



Kommentarer til artikler i
Marinehistorisk Tidsskrift Nr. 4 - 2006

Redaktionen takker for modtagelsen
af Claus Topsoee-Jensens kommentarer
til de to artikler i november-nummeret
af Marinehistorisk Tidsskrift, Per
Jacobsens om Zeebriigge 1918 og
Jakob Seerups om seofficeren Peter
Schenning.

“Artiklen om  planlegningen og
udforelsen af et kommandoraid pa
Zeebriigge-kanalen i april 1918 er
meget interessant. Den handler dels
om en meget omhyggelig planlegning
af et n@esten umulig raid, dels om hvor
store tab England havde til sos i forste
verdenskrig pa grund af en uhyre
inkompetent ledelse, der alt for leenge
stolede blindt pa sin talmessige styrke,
og var alt for la=nge om at reagere
pa fakta og endda ikke magtede at
konstruere effektive miner. Allerede
Jyllandsslaget burde indlysende have
medfert en udskiftning af den britiske
fladeledelse.

De kilder, som artiklen bygger pa,
afslorer abenbart ikke, hvor lenge
blokeringen af Zeebriigge kanalen
faktisk var effektiv. Maske har de ikke
onsket det, fordi de var bange for, at det
ville vise sig, at den effektive blokering
kun blev kortvarig. Og i modsat fald
ville sikkert ogsa have varet vanskeligt
for dem at opklare i tiden efter 1.

verdenskrig, dels fordi den tyske flades
arkiver sikkert har vaeret utilgengelige,
dels fordi den tyske flade sikkert ikke
har ensket at indromme, hvis dette
Kommandoraid faktisk blev effektiv
i lengere tid, uanset at den tyske
efterretningstjeneste og den tyske
modstand abenbart var bide energisk
og optimal.

Men i dag, 88 dr efter kom-
mandoraiden, ma det antagelig vere
muligt at fa adgang til den tyske
flades arkiver og opklare, hvor lang
tid det tog at rydde kanalmundingen
for de blokerende skibe. Da der blev
udsendt et radiosignal (72) om, at
kanalindgangen Vindtil videre™ wvar
blokeret, og at U-bade skulle benytte
andre havne, sa ma der nodvendigvis
senere vere udsendt et signal eller
anden forholdsordre om, at man igen
kunne benytte kanalindgangen. Og
det ville vaere interessant sa at sige
at fa afslutningen pa historien, hvis
forfatteren eller nogen af leserne kan
skaffe oplysninger fra dette arkiv.”

Med venlig hilsen
Claus Topsoe-Jensen

Per Jacobsen har ikke onsket at besvare
Topsee-Jensens kommentar.
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Det har Jakob Seerup derimod, hans
svar er her anfort i kursiv.

”] 1762 blev der udrustet en eskadre
til at sejle i det nordtyske farvand
for at holde oje med russiske troppe-
bevaegelser. Det nordtyske farvand
ma vel vere langs Ostersoens sydkyst
fra Kiel til Konigsberg. Men hvorfor
kun i det nordtyske farvand og ikke
langs hele kysten til St. Petersborg ?
Og hvis der foregik russiske troppebe-
vaegelser inden for denne kyst, hvordan
kunne man sd observere dem fra
havet - gik hovedvejen fra Sankt
Petersborg langs stranden?”

Det er ikke sa ulogisk, som jeg
maske skrev det. De russiske trop-
pebeveegelser, der blev overvaget fra
de danske skibe, var primcert russiske
troppetransportskibe, der bragte heste
og meendfremtil den Slesvig-Holstenske
greense. Det var mere interessant end at
made dem ncermere russisk havn, iscer
da krigen ikke var - og ikke naede at
blive - erklcwret.

"I 1780 blev Schiennings konvoj
beskudt af tre fregatter som han antog
var engelske orlogsmand. Episoden var
jo ikke usadvanlig pa den tid, fordi i
hvert fald England ikke altid anerkend-
te den vabnede neutralitet, men
Schipnning handlede tilsyneladende
ikke optimalt i situationen. Ved man
hvilken forholdsordre han havde for
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dette tilfaelde. Og er det senere blevet
opklaret, om fregatterne faktisk var
engelske, eller kan de have veret
andet?”

Det er et omdiskuteret og meget
interessant  sporgsmal, som jo i
1782 blev underkastet bade en un-
dersogelseskommission og en krigsret.
Erik Gobel har skrevet en grundig
artikel om det i Maritim Kontakt ni:
13. Skibene var helt abenlyst engelske
kapere, som formodentlig handlede pa
den britiske admiral Rodneys ordre.
Sa vidt jeg kan vurdere handlede
Schionnning i overensstemmelse med
sine forholdsordrer og vdede al rime-
lig modstand. Men hovedanken var, at
han strog flaget. Det var imidlertid ik-
ke imod Sokrigsartiklerne, og der blev
efterfolgendelaveten "LexSchionning "
som indskeerpede, at flaget under
ingen omstwendigheder matte strvges
andet end som signal for overgivelse.

"Den sakaldte “forrddnelsesfeber”
gjorde stort indhug i bes@tningerne
- har man nogen formodning om,
hvad denne feber var. Det lyder som
lungebetendelse, der vel kunne
veere stor risiko for i de uopvarmede,
teetpakkede og sikkert ret snavsede
mandskabsrum.”

Jeg er ikke lege, men lungebetendel-
se lvder ikke wrimeligt. Til gengeeld
tror jeg ikke, det er underbringelsesfor-



holdene, der var baggrunden, men

snarere mangelsymptomer pd griid af

Jorlidt frugtog gront kombineret med de
ringe indkvarteringsforhold under deek.

"Symptomerne hos den alt for fede
spofficer Gotthilf Wilhelm Becker, der
var ved at do af kveelning, nir han sov
for lenge 1 trek, lyder umiddelbart
som symptomerne pa sgvnsygdommen
apne (apnoea). Indtil for en snes dr
siden ansds denne tilstand blot for at
veere en kraftig tendens til snorken hos
fede mennesker, hvilket jo er plagsomt
nok, men ikke regnedes for farligt.
Men i de senere ir har det vist sig, at

tilstanden faktisk er livsfarlig, fordi
patienten fir ret lange intervaller med
reguler iltmangel. S4 Becker havde
sandsynligvis god grund til at veere
bange for at sove uden konstant tilsyn,
selv om nogle af hans samtidige maske
har anset ham for paranoid.”

Tak for denne kommentar. Jeg havde
selv pa fornemmelsen, at det nok kunne
veere dette. En af mine gode venner har
lignende svmptomer; men i mangel af
chaluproere har han en maskine, der
hjcelper ham med at dande om natien.

MVH Jakob Seerup
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Den greaeske panserkivdser GrorGios Averor ligger i Pirceus som museumsskib.
Skibet var i aktiv tjeneste i den greeske flade fra 1911-1952, og er den eneste
panserkivdser der er bevaret for eftertiden. (Tom Wismann 2005)
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Per Wessel-Tolvig 16.8 1924 — 20.11 2006.

In memoriam.

Kommander Per Wessel — Tolvig
dede uventet den 20. november 2006
i en alder af 82 dr. Hermed mistede
Orlogsmuseet en af sine kraftigste og
mest trofaste stotter gennem mange
ar. Hans tidligt vakte interesse for
sovernets historie dyrkede han bl.a.
1 Marinehistorisk Selskab, hvor han
var formand i perioden 1977-2002.
Det var som selskabets repraesentant
Wessel-Tolvig blev medlem af den
selvejende institution Orlogsmuseets
bestyrelse. Han blev dens 3. formand
i arene 1987 til 1994 efter kommandor
Ebbe Wolfhagen og viceadmiral A. H.
Vedel.

Wessel-Tolvig gjorde en stor indsats i
arbejdet med at etablere Orlogsmuse-
et i Sekvesthuset, hvor hovedopgaven
var restaureringen af Badsmandstra-
deflojen og udstilling af sevaernets
historiske samlinger, der altialtblev en
proces pi 3 ar, afsluttende med museets
dbning i oktober 1989. Wessel-Tolvig
havde en gedigen karriere i sovarnet.
Efter matematisk studentereksamen
begyndte han som kadetlerling un-
der krigen i 1943 og blev sammen
det ovrige personel interneret efter
flidens seenkning den 29. august. Efter
frigivelsen i november samme ar blev
han aktiv i modstandsbeveagelsen.
Efter krigen fortsatte Wessel-Tolvig
sin officersuddannelsen og blev
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solajtnant 1 1948, orlogskaptajn i
1960 og kommander i 1978. Hans
speciale blev seminevasenet, hvor han
i perioder var chef for mineleggerne
FALSTER 0g SiELLAND. Han afsluttede

sin karriere som chef for Fladestation
Kabenhavn i arene 1982 — 86. Wessel-
Tolvigs historiske interesse affodte i
arenes leb en rekke artikler og beger
med marinehistorisk indhold, bl.a. om
minelzgning i de danske streeder og
om fladens senkning i august 1943,

Wessel-Tolvigs interesse for Orlogs-
museels ve og vel var altoverskyggen-
de og han var i sin formandsperiode
1 tet samarbejde med museets



administration vedrerende de vigtige
fondskontakter, talrige byggemaoder,
budgetter m.m. 1 perioden, for museet
kunne abne derene for publikum.
Museets sdrbare og spinkle skonomi
gav i arenes lob anledning il man-
ge moder og dreftelser bla. i
Kulturministeriet, hvor Wessel-Tol-
vigs indsigl i1 slatens sagsbehandling
kom til nytte for museet.

Per Wessel-Tolvig var en dygtig
administrator, et belest og dannet
menneske, en venlig, pligtopfyldende
og behagelig mand, der i sin for-
mandstid altid var n@rverende ved
selskabets arrangementer. Vi er mange,
der vil savne ham.

Ole Lisberg Jensen

Mineleeggeren SiELLAND var et af de skibe som Per Wessel-Tolvig var chef for i
sin lange tjenestetid | Soveernet. (Marinens Biblioteks Arkiv)
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ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG

Aktiviteter 2006 — 2007

Laugets vinteraktiviteter startede den 4. Oktober 2006, hvor Niels Probst lagde
ud med et spendende og interessant foredrag om Niels Juel og seslagene under
den skanske krig.

Siden er der gennemfort folgende arrangementer:

Onsdag den 8. november 2006 besog pa TOLD og SKAT museet., Langelinie
Alle 21, Kebenhavn @, hvor der blandt andet var lejlighed til at se modeller af’
de gamle toldfartojer.

Fredag den 1. december 2006 det traditionsrige julearrangement, der blev en
valmindelig hyggelig aften med musik, sang og bankospil.

Onsdag den 3. januar 2007, nytarsmodet med fremvisning af egne modeller
og foredrag om slaget ved Trafalgar oktober 1805 set med tegnerens og
modelbyggerens ajne.

Det resterende program omfatter:

Onsdag den 7. februar 2007 kl. 1900. Rekonstruktion af historiske skibe som
model og i fuld sterrelse baseret pa forskning og arkivstudier. Foredraget ved
Niels Probst, Peter Maack og Poul Beck vil bl.a. omhandle danske, svenske og
hollandske projekter.

Onsdag den 7. marts 2007 kL. 1900. Tojhusmuseet bag murene med mulighed
for at se neermere pa hvad der gemmer sig af ting og sager i museets magasiner.
Meodested: Garden ved Frederiksholms Kanal 21,

Torsdag den 12. april 2007 kI. 1900 Generalforsamling og foredrag.

Tirsdagsaftenerne startede den 10. oktober 2006 kl. 1900, og fortsetter til
omkring 1. april 2007. Som tidligere besluttet arbejdes der med et projektforlob,
herunder bog- og arkivstudier vedrorende et “kukkassediorama™i 1 : 10, der skal
vise kanonbetjeningen pa et dansk orlogsskib omkring 1807. Det er samtidig
meningen at projektet skal udformes, sa det kan anvendes som et standardkoncept
for tilsvarende “kukkassedioramaer™ af andre funktioner pa et skib, et varksted
eller andet med relation til fladen eller marinehistorien. Alle interesserede er
selviolgelig fortsat velkomne.
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