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ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG

Laugets mangearige formand, Poul H. Beck, har p& grund af arbejdspres valgt
at traekke sig fra posten inden generalforsamlingen i april 2011. Bestyrelsen har
den 11. august 2010 foretaget en ny konstituering, siledes at nastformanden,
Niels Probst, er indtrddt som formand. Poul Beck varetager fortsat aktiviteterne
i arresthuset og Laugets hjemmeside.

Arrangementer 2010-2011

Laugets medlemsmeoder starter 1. september 2010. Medmindre andet
annonceres, aftholdes moderne péd Orlogsmuseet, Overgaden oven Vandet 58,
Christianshavn. Der vil undtagelsesvis kunne forekomme flytning eller @ndring
af medernes emner, men normalt ikke af medernes dato og tidspunkt.

Forelobig er der planlagt folgende meder:

Onsdag den 1. september 2010 kl. 19.30: Foredrag ved afgdende formand
for OMBL Poul H. Beck om modellen af DANNEBROGE. Evt. besog pé det Kgl.
Biblioteks sarudstilling om fladen i 1700-tallet, hvor modellen, hvis den bliver
klar, vil veere udstillet august/september 2010.

Onsdag den 6. oktober 2010 kl. 19.30: Gasteforedrag ved cand.mag. Seren
Nerby om Marinens Biblioteks digitale billedarkiv eksemplificeret med historien
om ubéden DykKERENSs forlis den 9. oktober 1916.

Onsdag den 3. november 2010 kl. 19.30: Gasteforedrag ved Poul Darnell,
der vil tale om Ole Reomer, som i slutningen af 1600-tallet og begyndelsen af
1700-tallet forskede i badde himmellegemernes bevagelser og udregning af
skibes laester 1 forbindelse med Uresundstolden.

Fredag den 3. december 2010 kl. 19.30: Julearrangement.

Onsdag den S. januar 2011 kl. 19.30: Gazsteforedrag ved Jorgen Skovsende,
som vil tale om det danske Trankebar i Indien.

Onsdag den 2. februar 2011 kl. 19.30: Gaesteforedrag ved Jakob Seerup, der vil
tale om fladens hjzlpeskibe og mindre fartejer i 1700-tallet.

Onsdag den 2. marts 2011 kl. 19.30: Om modelbyggerkonkurrence og
modeludstilling.

Torsdag den 7. april 2011 kl. 19.30: Generalforsamling.

Tirsdagsmederne starter tirsdag den 31. august 2010 kl. 19.00 i laugets
lokaler i Arresthuset, Nyholm, hvor der vil blive startet 2-3 nye projekter. Nye
og gamle medlemmer er altid her velkomne til modelsnak og til at sege relevante
ideer, rdd og vejledning. P4 disse tirsdage kan man altid regne med, at der er
medlemmer til stede i tidsrummet kl. 10-21. I det neerliggende cafeteria er der for
laugets medlemmer mulighed for morgenmad, frokost og aftensmad til rimelige
priser. Neermere orientering v/ Poul Beck, tIf. 43903329.
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Billedet forestiller eksplosionen péa det
spanske flagskib San AucusTiN under
slaget ved Gibraltari 1607. En hollandsk
mod en iberisk flade, forskellen pa
flagskibenes sterrelse fremgar tydeligt.
Slagets udfald - den spanske flade blev
overrasket 1 havn og udslettet - minder
om begivenhederne ud for Malacca d.

27.-28. oktober 1606.



MALACCA 1606

Tre soslag mellem portugisere og holleendere i straedet

Pedro de Quintanilha e Mendonga*

Introduktion

I 1606 fandt en razkke soslag sted
i stredet ud for Malacca mellem
portugisiske og hollandske flader.
Det forste endte uafgjort, det andet
var en klar sejr til holleenderne, mens
det tredje og sidste slag endte med
en sejr til portugiserne. Imidlertid
var det interessante ikke sa meget
selve udfaldet som slagenes gang,
som vi skal se. Maden de to parter
udkempede soslagene er ganske
afslorende for portugisernes og hol-
leendernes forskellige tilgang til sekrig
og forklarer maske ogsd hvorfor
portugiserne hurtigt blev udkonkur-
reret pa det maritime omrade af
deres nordeuropziske fjender, eng-
lenderne og hollenderne. Med ud-
gangspunkt i vol. V af kommander
Saturnino Monteiros vaerk Batalhas
e Combates da Marinha Portuguesa'
(den portugisiske marines seslag og
treefninger), som omhandler perioden
1603-1625, vil de tre seslags forleb
blive beskrevet og den portugisiske
flide sat i perspektiv sidst i denne
artikel.

1 1606 fandt en anden begivenhed sted
ud for Lissabon. Efter en ni maneders
retursejlads fra Cochin i1 Indien sank

karakken Nossa  SENHORA  Dos
MARTIRES 1 september ud for fortet
Sdo Julido da Barra, ved den brede
og tilsyneladende ligetil, men i
virkeligheden forraderiske og ganske
kreevende indsejling til Portugals
hovedstad. Et vrag, kaldet SJB2 men
ogsa kendt under navnet Pepper Wreck,
er blevet udgravet pd stedet i 1996-
2000 og er med stor sikkerhed resterne
af NossA SENHORA DoOS MARTIRES.
Vraget er blevet grundigt undersogt,’
og en rakke modeller af skibet er
blevet udfert i Portugal og i udlandet.’
Vi begynder derfor med kort at se pa
dette vrag fra 1606 og de portugisiske
skibstyper — naus og galeoner — som
deltog i de tre sgslag ud for Malacca
samme Aar.

Nossa SENHORA Dos MARTIRES havde
enkel pa 18 rumos (27,72 m), en leengde
paca. 40 m og kunne laste 600 tons (den
portugisiske fonel var en tende pa 1,54
m i hgjden, med en diameter pa 1,02 m
og en kapacitet pd omtrent 1m?). Dens
vaegt var ca. 400 t og det maksimale
deplacement var 14-1600 t; sejlarealet
har varet ca. 13-1400 m? Dets skelet
var bygget af korkeg (Quercus suber),
som samtlige portugisiske forfattere
om emnet i samtiden* var enige om var
bedst egnet til formélet pga. sortens



hardhed; skroget var af pinje (Pinus
pinea), som man mente bedre kunne
modsta den frygtede paleorm pé grund
af harpiksindholdet i traeet. Vraget
synes at bekrafte at de portugisiske
naus da India var usadvanligt solidt
byggede fartgjer. NOSSA SENHORA
Dos MARTIRES skrog var 11 cm tykt;
intet sammenligneligt spansk skib fra
perioden kan fremvise tilsvarende tyk-
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1. The Pepper Wreck hull reconstructed. ¢

Rekonstruktion af SJB2s skrog (overst) samt master.
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ke planker. NUESTRA SENORA DE
ATOCHA, som sank under en orkan ud
for Floridai 1622 og blev fundeti 1985,
kommer nermest med 10 c¢cm, mens
SAN DiEGo, sanket af hollenderne
ud for Filippinerne i 1600 og fundet
1 1992, var med sine planker pa 6,5-
7 cm inden for normalen for fundne
spanske skibe, som er pa 5-8 cm.

Pepper Wreck /SJB2 synes
1 det store hele at stemme

— overens med de vigtigste

portugisiske vaerker om

S24m skibsbygning i1 samtiden,
dvs. ca. 1580-ca. 1620.
Fra malestoksforhold

til en rekke spergsmal
om byggeteknikker og
byggematerialer  (f.eks.
spergsmal om jern- kontra
tresom) lever  vraget
SJB2, som vi altsé antager
er NossA SENHORA Dos
MARTIRES fra 1606, op til
eksperternes anvisninger.
Nossa  SENHORA  Dos
MARTIRES var med andre
ord tilsyneladende en
typisk nau da India —
ostindiensfarer fra
perioden hvor de tre sgslag
ud for Malacca fandt
sted. Men hvad ved vi
om de portugisiske skibes
kampegenskaber?



De portugisiske galedes og naus da
india

I slutningen af det 16. &rhundrede, da
personalunionen med Spanien siden
1580 havde bragt Portugal i krig med
bade England og Holland, fandt der
mindeverdige slag sted i europaiske
farvande og i Atlanterhavet, hvor de
portugisiske naus (karakker) og ga-
ledes (galeoner) gang pé gang gav pro-
ver pa hvor solidt de var bygget - og
hvor darligt de sejlede mod vinden.

Et godt eksempel pa det forste er
galeonen SA0 MaTteus. Under sgslaget
ud for Azorerne 1 1582, hvor 33 skibe

(heraf syv portugisere) under den
spanske markis af Santa Cruz’
kempede mod en fransk flide pa 56
fartgjer under Strozzi, udfordrede SAo
MATEUS pa 750 tons i ensom majestat
hele den franske flade, blev omringet af
fem franskmend (herunder flagskibet
og greven af Brissacs skib) og endte
slaget uden hverken master eller
rigning men flydende og uindtaget.
Franskmaendenes erobrede flagskib
blev efter slaget fort til Lissabon som
trofae, efter at Strozzi selv var blevet
henrettet.

Portugals bidrag til Den Spanske Ar-

Tegninger til en nau med en kol pa atten rumos, i Manuel Fernandes’ Livro de
Tragas de Carpintaria (1616). Denne lengde passede til en nau pa sekshun-
drede tons. N. SR.A Dos MARTIRES var netop sddan en nau pd godt 600 tons;
storre naus var imidlertid ved at veere regelen i begyndelsen af 1600-tallet.
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“Dette er modellen af den ferdige nau” i Manuel Fernandes’ Livro de Tragas
de Carpintaria (1616). En nau pd 600 tons havde mindre end en snes kanoner.
Mubpre DE DEUS pd 900 tons var dog beveebnet med hele 32 kanoner i 1592.

mada seks ar senere bekreftede det-
te indtryk, da Portugals eskadre pa ti
galedes viste sig ikke kun pé papiret
men ogsa i1 praksis at vere langt den
mest kampstarke enhed i armadaen. De
ti portugisiske galeoner i Den Spanske
Armada var involveret i kamphand-

handlingerne fra Plymouth til Grave-
lines i en saddan grad, at slaget naes-
ten kunne siges at have stdet mel-
lem England og Portugal. Bade ar-
madaens flagskib SA0 MARTINHO ¢ og
iser Recaldes skib SAo JoAo, som
tog imod en ualmindelig hérd om-
gang afstraffelse mod béade Drakes,
Frobishers og Hawkins’ eskadrer, ber
navnes som eksempler pad hvad den
portugisiske hojseflade var bygget til

at kunne téle.

Mange andre skibe og mindre treef-
ninger i den periode fortjener at blive
mindet, og vi kan udlede meget af
eksempelvis kampene mellem MADRE
DE DEeus og syv engelske kaperskibe
1 1590, igen MADRE DE DEus og fire
englendere 1 1592 eller Cinco CHAGAS
(ikke at forveksle med det mere
beromte skib af samme navn beskrevet
nedenfor) og tre englendere i 1594
(alle ud for Azorerne). Pa samme made
som Toledos portugisiske galeon SAo
FiLiPE 1 Gravelines havde holdt stand
alene mod stort set hele Seymours
eskadre selv efter den var labet tor for
ammunition, viste disse portugisiske
naus da India sig stort set umulige at
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Livro de Tragas de Carpintaria (1616). Galeonen var i haojere grad et cegte
krigsskib: lavere, slankere og i princippet hurtigere og med flere kanoner end en

nau. Portugisiske galeoner var dog aldrig sd gode sejlere som deres hollandske

fjenders.

senke eller indtage for fjenden. Hvad
var arsagen til dette?

Sandheden er at 1500-tallets skibsartil-
leri generelt var utilstreekkelig til at
senke skibe; det bedste man som regel
kunne habe pa var at edelegge fjendens
sejl, master og rigning og dermed fa
det taktiske overtag. Hertil fortjener
tykkelsen pa skibenes skrog igen en
bemarkning. Fernando Oliveira i
Livro da Fabrica das Naus anbefaler
planker pd minimum fire dedos (9,8
cm) eller det samme som de tykkeste
fundet hidtil pé et spansk skib; Manu-
el Fernandes naevner planker op til

12,5 cm eller naesten dobbelt sé tykke
som pa et gennemsnitligt spansk skib;’
med sine 11 cm’s skibssider 14 Nossa
SENHORA D0OS MARTIRES midt imellem
disse tal. Kun pa klos hold — eller
efter mange timers beskydning, som
i ovenstdende eksempler — ville selv
svaere skibskanoner i1 begyndelsen
af 1600-tallet kunne anrette skade af
betydning pé sadanne skrog.

Siden midten af 1500-tallet havde
portugiserne desuden bygget store
skibe 1 Indien af det lokale teaktrae
(Tectona grandis), som havde vist sig
at vere bedre end skibene bygget i



Portugal, bade pa grund af traesortens
hardhed, men ogsa pa grund af dens
heje naturlige olieindhold, som bl.a.
gor det vejrbestandigt og beskytter
mod skadedyr i treeet. Det beromte
Cinco CHAGAS, sgsat 1 1560 og opbragt
1 1585 efter at have gennemfort ti
retursejladser til Indien og tjent som
flagskib for fem vicekonger, var
netop sadan en nau da India, bygget
pa verftet i Daman [Damdo] nord
for Bombay;® dens ti retursejladser
til Indien blev aldrig overgaet, men
skal ses i forhold til, at skibe bygget i
Europa kun holdt til 3-4 retursejladser.
Som et kuriosum kan det navnes at
Filip 2. af Spaniens kiste i 1598 blev
lavet af temmer fra kelen af dette
navnkundige portugisiske skib.
Ogsaikamp viste de i Indien byggede
skibe sig overlegne, da teak ikke
splintrer under kanonild — splintrende
tree var som bekendt hovedérsagen til
skader under artilleridueller til sgs pa
den tid. Vedligeholdelsesmaessigt har
teak desuden den fordel, at det ikke
terer pd jernsem, modsat egetre med
dets hgje tanninindhold. Mahogni,
som spanierne i Den Nye Verden i et
vist omfang brugte til skibsbygning,
har i evrigt visse af de samme fordele
som teak.’
I lgbet af det 16. &rhundrede var de
portugisiske skibe blevet stadigt
storre: ca. 1580 skrev Fernando
Oliveira i Livro da Fabrica das Naus
at skibe pad 800-1000 tons ikke var

ualmindelige, og sterre naus skulle
siden blive sgsat. De var bygget med
ganske hgje for- og agterkasteller (jf.
s. 6), hvorfra de mange musketerer
de transporterede kunne fa4 bedre
skudhold mens marinesoldaterne om-
bord forsvarede skibet eller entrede
fienden.'® Prisen portugiserne betalte
for deres hgjere fribord og kasteller var
skibe som var mindre manevredygtige
end deres nordeuropaiske fjenders.
Dette skyldtes bl.a. deres skibes
storre bredde i forhold til lengden
samt afdrift, den kraft som vinden
udever pa skroget oven vande, som
pavirker skibets faktisk sejlede kurs sa
det uanset den styrede kurs (steevnens
retning) samtidig driver sidelens over
havbunden. Denne kraft er naturligvis
steerkest pa halvvind (vind der blaeser
vinkelret pa skibets kurs), men
selv med vinden agten for tvers og
serligt foran for tvars, altséd pa kryds
1 modvind, var de portugisiske naus
da India og galedes med deres hoje
profiler hablest darligere sejlere end
hollendernes gode luvholdere, og de
kunne pé ingen made folge med disse
mod vinden.

I betragtning af 1500-tallets ineffektive
skibsartilleri synes marinesoldater
til entring af fjenden maéske i forste
omgang at vere en sund strategi. Men
for at f4 plads til marinesoldaterne
matte man ofre semaend. Dette forte
til at de portugisiske skibe normalt
var bemandet med faerre semand end



ellers mindre engelske og hollandske
skibe. Folgelig var de som hovedregel
ogsd langsommere til at udfore
manevrer end deres fjenders skibe.
Kort fortalt var de portugisiske skibe
altsd sardeles staerke i narkamp én
mod én, men ude af stand til at indhente
en flygtende flide — eller selv flygte
fra en overlegen flade.

Optakten til slagene i 1606
11594 havde Filip 2. dekreteret en

embargo mod Nederlandene. Portugal
matte modvilligt lukke sine havne for
de hollandske storkebmeend som sej-
lede til Lissabon efter krydderier fra
Osten. Det fik det utilsigtede resultat
at allerede 1 1598 blev fem hollandske
flader med i alt 22 skibe sendt til Indien
for privat kapital for selv at importere
krydderierne.

I begyndelsen var portugiserne ikke
klar over hollendernes tilstedevarelse

Portugisisk fusta afbildet i Jan Huygen van Linschotens Itinerario (1596, oversat
til engelsk i 1598). Linschoten havde veeret i Indien i 1583-89, hvor han kopiere-
de en reekke portugisiske kort, anvisninger i sejlads m.m.. Efter sin hjemkomst fik
han udgivet tre veerker om sin rejse, som med sine udforlige kort og beskrivelser
inspirerede de hollandske og engelske storkobmeend til at sejle pd Osten.
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i Asien. De store naus afsejlede der-
for som regel s& snart de var lastet og
sejlede altsa ofte alene, hvilket betod
at de var sérbare over for holleenderne
da disse altid sejlede flere sammen. Da
portugiserne forst var blevet opmeerk-
somme pé holleendernes tilstedevarelse
i de sydestasiatiske farvande, havde de
1 1601 gjort et forseg pé at sette dem
ud af spillet. En flade pa seks galedes
foruden et par galeotas — mindre gale-
jer — og en snes fustas'' under Furtado
de Mendonga blev sendt via Malacca
til Bantam pé Java, hvor den i slutnin-
gen af december udkempede et ilde-
varslende sgslag mod fem hollendere
under Harmensz. Over et par dage ud-
fordrede portugiserne gentagne gange
hollenderne til en kamp pa blankva-
ben, men disse udnyttede vinden til
at holde sig pa afstand, og udmangv-
rerede portugiserne i en sadan grad
at portugiserne til sidst i frustration
sejlede vk, efter at have mistet de to
galeotas og halvtreds mand i et sidste
desperat forseg pé at borde fjenden og
udkampe et sgslag som de forestillede
sig det — pa blankvaben. Skent ingen
af parterne havde lidt tab af betydning
var dette slag en uomtvistelig taktisk
og strategisk sejr for hollenderne og et
stort prestigetab for portugiserne i de
asiatiske fyrsters gjne. En del af skyl-
den kunne siges at ligge hos Furtado de
Mendonga, en erfaren general fra kri-
gene i Osten — bl.a. havde han besej-
ret og tilfangetaget kongen af Jaffna pa

10

Ceylon med en haer pa 1400 portugi-
siske soldater og 3000 hjalpetropper i
1591 samt Indiens Barbarossa, piraten
Kunjali [Cunhale], ni ar senere i spid-
sen for 1600 portugisere og en hjelpe-
her pa 6000 mand under zamorinen af
Kalikut — som dog ganske symptoma-
tisk var en feltherre og ikke en admiral.
Fire maneder efter slaget i Bantam-
bugten, i marts 1602, blev Nederlan-
denes Forenede Ostindiske Kompagni
— VOC — med sade i Amsterdam og
monopol dér pad handelen med Osten
1 21 ar, oprettet med en kapital pa 6,4
mio. gylden. I februar 1605 lykkedes
det kompagniet at erobre Ambon [Am-
boino] i Molukkerne fra portugiserne,
da kommandanten ganske forblaffen-
de overgav sig efter fi skud. Ambon
var centrum for handelen med muskat-
nod og var VOCs forste territoriale
erobring, men allerede for nyheden om
gens erobring havde ndet Nederlande-
ne var en flade pé elleve skibe under
Cornelis Matelief de Jonge sejlet fra
Holland d. 12. maj 1605 med den mis-
sion at erobre Malacca.

Malacca havde siden 1511 varet
portugisernes vigtigste by i Sydest-
asien, og en af deres fire vigtigste i
@sten overhovedet sammen med deres
hovedstad Goa, Diu péa sydspidsen af
Gujarat og Hormuz ved indsejlingen til
Den Persiske Bugt. Byen kontrollerede
sejladsen i streedet af samme navn og
var et knudepunkt som forbandt Indien
og Ceylon i vest med Molukkerne samt
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ESTREITO DE MALACA
1606

Malaccastreedet med byen Malacca, de vigtigste fjender samt skuepladserne for
soslagene. Sultanerne af Johor, Perak og Kedah (se s. 28) samt seks andre er i

dag pd skift konger af Malaysia.

Kina og Japan i gst.

Portugisernes traditionelle fjender i
Malacca var de muslimske sultanater
Aceh [Achém] i det nordlige Sumatra
og Johor [Jor] pé sydspidsen af Den
Malaysiske Halve. Serligt forholdet
til sidstnevnte var anstrengt. Johor
havde tilhort sultanen af Malacca for
portugisernes erobring; efter 1511 var
sultanen flygtet til gen Bintan, og da
denne blev indtaget af portugiserne
efter en bemarkelsesverdig landgang
i 1526" var sultanen igen flygtet til
Johor. Sultanen af Johor i 1606 var
saledes efterkommer af sultanerne af
Malacca, ganske som sultanen af

Perak, Johors traditionelle allierede. Til
portugisernes held bekempede Aceh
og Johor som oftest ogséd hinanden,
hvilket var med til at opretholde en
magtbalance med portugiserne som de
dominerende i omradet.

Da Matelief ankom til streedet i april
1606 havde Malacca allerede modstaet
en lang raekke belejringer, eksempelvis
af Aceh i 1547, 1568 og 1571 og af Jo-
hor i 1550 og 1586. Byen var ganske
velbefastet, og med kun tohundrede
soldater i sin flide vidste Matelief at
hans styrke var utilstreekkelig til at ind-
tage den. Matelief var klar over, at han
matte alliere sig med en af portugiser-
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Malacca med feestningen A Famosa i Antonio Bocarros veerk Livro das Plantas
de todas as Fortalezas etc. (1635). Byen blev erobret i 1511, og ncest efter den
kolossale feestning i Diu var A Famosa, med en omkreds pa 1,2 km, portugis-
ernes steerkeste feestning i Osten, som det lykkedes dem at forsvare under talrige

belejringer indtil 1641.

nes fjender hvis det skulle lykkes ham
at erobre byen. Efter to ugers forhand-
linger indgik han derfor i maj 1606 en
alliance med Johor, som holleenderne
tre ar forinden havde hjulpet mod por-
tugiserne.”> Mod at levere en her til
at indtage faestningen og at dbne sine
havne for holleenderne blev sultanen af
Johor lovet en andel af byttet, en resi-
dens 1 sine forfaedres hovedstad under
hollandsk beskyttelse samt bopels- og
religionsfrihed for sine undersatter i
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den erobrede by. Den 18. maj 1606 an-
kom Johors flide med en haer pé an-
sldet 14.000 mand, som sammen med
hollendernes 200 soldater og dertil
600 semand belejrede Malacca.

I Malacca var Furtado de Mendonga —
admiralen fra slaget ved Bantam i 1601
— nu kommandant. Byens garnison
var pa tohundrede portugisere, tusind
malaysiske hjelpetropper samt en
snes japanske samuraier. Hollenderne
begyndte belejringen med at bygge



fjorten bastioner rundt om faestningen
og opstille to kanoner péd hver af
dem, som de derefter begyndte at
bombardere forsvarsvaerkerne med.
De indledende hollandske angreb blev
sléet tilbage, og i sit rette element gik
Furtado de Mendonga til modangreb
og gjorde adskillige udfald mod
de hollandske stillinger. Herefter
besluttede holleenderne at sulte de
forsvarende styrker ud, samtidig med
at de fortsatte deres bombardement.
Som ugerne og ménederne gik blev det
tydeligt, at medmindre en portugisisk
flide kom byen til undsatning, som
det var sket s& mange gange for under
tidligere belejringer, ville det kun vere
et sporgsmal om tid for byen matte
kapitulere. I Malacca begyndte man
derfor lengselsfuldt at spejde efter
skibe 1 horisonten.

I mellemtiden var D. Martim Afonso de
Castro under monsunen &ret forinden
ankommet til Goa som vicekonge'
med udtrykkelig ordre om at sende
en flade til Sydestasien for at besejre
holleenderne. Hvert ar afsejlede den
sakaldte armada da India fra Lissabon
i marts-april;'® i 1605 var érets armada
ankommet til Goa i oktober. Ud over
de saxdvanlige seks naus inkluderede
den fire galeoner til at forsterke den
portugisiske hgjseflade i Indien. Disse
fire galeoner blev derfor fejet til de syv
som i forvejen 1a i Goa samt yderligere
to som var lebet af stabelen i Indien dét
ar. Samtidig tilbageholdt man en nau

til at indgé i vicekongens armada mod
holleenderne — N. SR.A DA CONCEPCAO
pa tusind tons'¢ — mens de gvrige fem
1 januar 1606 returnerede til Lissabon
med last. En af disse naus som
returnerede var netop NOSSA SENHORA
Dos MARTIRES, som senere sank ved
indsejlingen til Lissabon og hvis vrag
vi indledningsvist sa pa.

Ganske ironisk passerede Nossa
SENHORA Dos MARTIRES og de gvrige
fire rigt lastede naus i slutningen af
januar inden for forholdsvis kort afstand
af Mateliefs flade uden at nogen kendte
noget til hinandens tilstedevarelse:
mens portugiserne havde narmet
sig Comorerne nordfra pd vej mod
Mogambique havde Matelief opholdt
sig en maned pa Mauritius blot 500
somil derfra. Mens Matelief derefter
sejlede videre mod Nicobarerne og
derfra ind i Malaccastredet fra nord
klargjorde vicekongen Castro sin flade
i Goa. Denne endte med at bestd af
hojsofldden pa tretten galeoner og
dertil fire naus samt fire galejer, fire
galeotas og enogtyve fustas,'” 1 alt
sytten sejlskibe og niogtyve roskibe.
Som flagskib valgte Castro N. Sr.* Da
CoNCEPCAO, den nau som var blevet
tilbageholdt i Indien i stedet for at
returnere til Portugal.

Vicekongens fldde afsejlede fra Goa
1 slutningen af april og ndede Ceylon
forst i maj — samtidig med at Matelief
ankom til Johor til forhandlinger med
sultanen — og Aceh i begyndelsen
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af juni. Pa grund af usadvanligt
ugunstige vejrforhold i Malaccastraedet
fik Castro forst Cabo Rachado i sigte
d. 16. august. Her havde Matelief
placeret to skibe som udkig, men
allerede d. 14. m4 han have fiet besked
om den flade som naermede sig, for om
morgenen d. 15. kunne de belejrede
portugisere i Malacca med et lettelsens
suk se hollenderne hastigt gd ombord
i skibene igen. Den portugisiske
flide havde hermed gjort en ende pa
tre maneders belejring, hvorunder
hollenderne under de indledende
angreb havde mistet 180 mand og néet
at affyre naesten 20.000 kanonskud

mod faestningen. Under den efterfol-
gende lange belejring var muligvis
et par tusind af byens befolkning pa
anslaet 6-7000 dede.

De to flader

Natten mellem den 16. og 17. august
nermede de to flader sig hinanden
under svag vind fra skiftende retninger.
For vi beskriver de folgende slag — de
forste storre seslag mellem europaiske
fladder i Dsten — lad os kort se pa de
to flader. De portugisiske skibe —
med Castros nau eoverst og derefter
galeonerne — var'®:

N. SrR.A DA ConcercAo — 1000t, 24 stk., 180 soldater,

D. Manuel de Mascarenhas

SAo MARTINHO — 900t, 22 stk., 150 soldater, D. Luis Lobo
SAo SiMEAO — 900t, 18 stk., 160 soldater,

D. Francisco de Sotomayor

SAo SALvaDOR — 900t, 18 stk., 180 soldater,

Alvaro de Carvalho

SAo NicoLau — 800t, 22 stk., 160 soldater, ovennavntes bror

D. Fernando de Mascarenhas

N. SR.A Do Socorro — 800t, 15 stk., 140 soldater,

D. Guterre de Monroy

NavN UKENDT — 800t, 14 stk., 140 soldater, Jodo Pinto de Morais
N. SR.A Das MErcEs — 800t, 14 stk., 120 soldater,

D. Alvaro de Meneses

NavN UkenpTt — 800t, 14 stk., 160 soldater, D. Henrique de Noronha
NavN UKENDT — 800t, 14 stk., 120 soldater, Jacome de Sarmento
Topos Os Santos — 800t, ??, 130 soldater, ovennavntes bror

D. Francisco de Noronha

SANTA CrUZ — 600t, 10 stk., 80 soldater,

Sebastido Soares de Albergaria

NavN UKENDT — 600t, 15 stk., 110 soldater, Duarte Guerra
NavN UKENDT — 500t, 12 stk., 100 soldater, Manuel Barreto
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Den hollandske flade bestod af falgende skibe':

ORANGE — 700t, 163 mand, Dirk Mol;
admiral Cornelis Matelief de Jonges skib

AMSTERDAM — 700t, 179 mand,

Reynier Lamberts; viceadmiral Olivier van de Viveres skib
MauriTius — 700t, 144 mand, Klaas Gerritszoon
MIDDELBURG — 700t, 131 mand, Simon Lambers

ZWARTE LEEUW — 600t, 127 mand, Abraham Mathijszoon
ErasMus — 550t, 143 mand, Osier Corneliszoon

WitTE LEEUW — 500t, 104 mand, Claas Janszoon Melknap
GROOTE ZON — 500t, 156 mand, Gerard Hendrikszoon Robel
DE ProvINCIEN — 400t, 100 mand, Antoine Antoniszoon
Nassau — 350t, 85 mand, Wouter Jacobszoon

KLEINE ZON — 220t, 67 mand, Cornelis Joriszoon

Et kig pa listen afslerer hurtigt af-
grundsdybe forskelle pd de to flader.
Vant til at bekempe indiske og syd-
ostasiatiske fartejer med ganske lette
konstruktioner var de portugisiske
skibe 1 Dsten ganske ringe armeret, og
selv om forsteerkningerne sendt i 1605
gverst pé listen var bedre armeret var
de stadig ikke pa holleendernes niveau,
som vel har nermet sig 30 stk. pr.
skib. Til gengald havde de alle flere
soldater ombord end holleenderne
havde mandskab. Det ses tydeligt at
portugiserne ikke betragtede artilleriet
som det vasentligste vaben i sekrig.

Arsagen til dette var de portugisiske
kaptajner, en uundverlig brik for
en forstielse af sgslagene mellem
portugisere og holleendere igennem pe-
rioden. De naevnte portugisiske kaptaj-

ner var alle pa ner Duarte Guerra
adelige; nogle af disse fidalgos tilhorte
den absolutte elite af den portugisiske
adel, store adelshuse hvis forfedre
bogstaveligt talt siden Middelalderen
havde udfert store heltegerninger for
kongen og er den dag i dag beremte
skikkelser i portugisisk historie.?
Ganske som vicekongen Castro som
navnt var en yngre sen af den fjerde
greve af Monsanto var eksempelvis de
to bredre Noronha yngre bredre til den
tredje greve af Arcos, mens Meneses
tilhorte huset Vila Real, som i Portugal
kun blev overgéaet af huset Braganca.
Dette var symptomatisk for de
portugisiske fliders kommandostruktur
og pa flere mader problematisk.

For det ferste skabte det alvorlige
disciplinere problemer, da disse
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uhyre stolte mend ikke gerne modtog
ordrer, hverken fra ligestillede og
da slet ikke fra lavere rangerende.
For det andet forte sddanne maends
hyppige onske om at udedeliggore
sig gennem deres bedrifter i Osten
ofte til ganske irrationelle handlinger
og temmelig risikable engagementer
for deres styrker. To gode eksempler
er vicekonge D. Estévao da Gamas
landgang pa Sinaihalveen i 1541, hvor
han slog en tyrkisk her for derefter
at kunne sla adelsmandene i sin her
til riddere ved foden af Sinaibjerget,
og hans yngre broder D. Cristovao
da Gamas felttog i Etiopien med
400 mand i 1541-43 for at forsvare
den kristne kejser af Etiopien mod
muslimerne. Kan man forestille sig
hollenderne gare noget tilsvarende?
Selv. om det til de portugisiske
fidalgos® forsvar skal indremmes, at
deres ridderlige tilgang til krig i Asien
ofte havde fort til spektakulaere sejre
mod alle odds, kunne den ikke bruges
til ses mod rationelle, velorganiserede
og veldisciplinerede fjender som
hollenderne. For det tredje havde
disse kongeligt udnaevnte fidalgos som
regel en meget ringe forstaelse for
sokrig og navigation i det hele taget,
og var dermed i taktisk henseende
langt darligere orlogskaptajner end
kaptajner af borgerlig herkomst som
havde en baggrund i fladen.?!

I skarp modsatning hertil stod de
hollandske kaptajner. Matelief var selv
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son af en sgkaptajn fra Rotterdam, og
havde som de gvrige hollendere en
fortid i handelsfliden. De hollandske
kaptajner havde saledes en grundig
forstaelse for praktisk sejlads, hvilket
naturligvis kom dem til gode under
soslag. Dertil var de hollandske
kaptajner ganske bevidste om, at de
arbejdede for et handelskompagni
hvis investorer ville se afkast og ikke
store heltegerninger med vében i hénd,
hvorfor de ikke tog unedige risici.
Modsat portugiserne, som i kraft af
deres langsommere skibe ikke selv
kunne veelge om de ville i kamp eller
ej, angreb hollenderne kun nér de var
i overtal. Med deres ridderlige idealer
anklagede portugiserne symptomatisk
de hollandske kaptajner for at veaere
kujonagtige nar de konstant undgik
naerkamp og kun angreb nér de folte
sig sikre pa sejren. Til det kunne man
bemaerke, at det ikke er et tilfelde at
Cervantes’ mestervaerk Don Quixote
netop var blevet udgivet i 1605.

Slaget ved Cabo Rachado

Natten mellem den 16. og 17. august
nermede fldderne sig som sagt
hinanden under svag vind fra skiftende
retninger. Om morgenen d. 17. (fig.
8: manhd) var vinden svag fra SO,
hvilket gav holleenderne fordelen. Den
portugisiske flide befandt sig lidt nord
for Cabo Rachado, hvor et portugisisk
fyrtdrn siden 1529 havde advaret om
det forraeederiske forbjerg, og sejlede pa
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De to fladers beveegelser ud for Cabo Rachado d. 17. august.

halvvind mod Sumatras kyst. Omtrent
ud for fyret drejede den hollandske
flide mod bagbord og sejlede med
vinden agten for tveers om bagbord pa
kollisionskurs.

P4 grund af den svage vind var klokken
blevet tre om eftermiddagen inden
fliderne néede inden for skudvidde.
Portugiserne var de forste til at dbne
ild, men holleenderne holdt sig péa
beherig afstand. De naeste tre timer
udvekslede de to flader skud pa afstand
uden effekt. Da merket faldt pd og
lodderne viste mindre end seks favne
ankrede de to fldder op inden for
synsvidde af hinanden men uden for
effektiv skudvidde.

Om morgenen d. 18. begyndte vinden

at blese fra NV, samme retning som
tidevandsstremmen ogsé kom fra. Med
bade vind og strem i portugisernes faver
lettede den portugisiske fldde anker
og begyndte at sejle pé kollisionskurs
mod holleenderne. Men disse havde
ingen interesse 1 at lade sig borde
af portugiserne og kaempe pé deres
preemisser. De arvdgne hollendere
lettede derfor straks anker og begyndte
at sejle vaek; det var velsagtens deres
hensigt at genoptage kampen sa snart
vinden var dem gunstig.

Det skulle imidlertid ga anderledes til.
Uvist af hvilke arsager sakkede det
mindre Nassau agterud i forhold til
den hollandske fladde og blev indhentet
af SANTA CRruz, som straks bordede det
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Slaget d. 18. august. De portugisiske skibe er farvet sorte, de hollandske gra.

fra styrbords side og overhaldte det
med panelas de polvora, lerkar fyldt
med krudt, for at satte det 1 brand. Klar
over den fare NAsSsAU var i forsegte
bade ORANGE med Matelief ombord og
MIDDELBURG at foretage en kovending
for at komme Nassau til undsatning.

Imidlertid gik mangvrerne galt, og
ORANGE vadrede MIDDELBURG. Ingen
af skibene blev beskadiget, men det
varede et stykke tid for de kom fti af
hinanden. Kort efter nermede N. Sr.*
DA CoNCEPCAO, portugisernes sterste
skib med Castro ombord, sig det
betydeligt mindre NAassau og bordede
det fra dets frie bord, bagbords side.
Det nu braendende hollandske skibs
besatning forstod straks at slaget var
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tabt, opgav kampen og gik i jollen. Af
frygt for at branden ombord Nassau
skulle brede sig til de portugisiske skibe
bad deres kaptajner nogle roskibe om
hjelp og fjernede sig. NAssauU braendte
ned til vandlinjen.

I mellemtiden havde SAO SALVADOR
bordet MIDDELBURG til sin styrbords
side, kun for straks efter at blive bordet
af ORANGE til bagbord og dermed blive
klemt mellem de to hollendere. Kort
efter nermede endnu en portugisisk
galeon sig, N. Sr.* DAs MERCES, som
bordede ORANGE pa dennes frie bord.
De fire saledes sammenhangende
skibe beskad derefter hinanden pa klos
hold med bade kanoner og musketter,
samtidig med at portugiserne fra



deres hgjere skibe kastede panelas de
polvora ned pé hollendernes skibe.
Dette var dog et tveegget svaerd, og
da brand udbred pi et eller begge af
skibene bredte det sig via deres sejl
og tovvark hurtigt til de portugisiske
skibe.

Da dette skete nermede Duarte
Guerras galeon sig N. SrA Das
MEercEs fra dennes bagbords side
og forsggte at kaste en line over for
at hjelpe med at treekke den veek fra
den brendende ORANGE for ilden
havde bredt sig yderligere. Pa dette
tidspunkt gik vinden dog over i SO,
og Duarte Guerras mangvre endte med
at placere hans skib pa tvers af de fire
brendende skibes forstevne. Kort
efter sluttede MAURITIUS sig til kampen
ved at borde Duarte Guerras galeon fra
dennes bagbord. Slaget stod da pa sit
hgjeste med seks sammenhangende
skibe, hvoraf fire var 1 brand, med
besatningerne pa de tre portugisere
og de tre hollendere engageret til alle
sider med de lige farlige opgaver at
bekempe fjenden og forsgge at slukke
brandene ombord.

Denne situation varede dog ikke ved.
Inden lenge havde ilden spredt sig til
Duarte Guerras galeon, og MAURITIUS
kappede linen til den mens tid var og
sejlede bort. Omtrent samtidig beor-
drede ogsa Matelief ORANGES besat-
ning til at kappe linen til SA0 SALvA-
DOR, 0g ORANGE begyndte at sejle vak,
dog stadig med N. SrR.* DAs MERCES pa

sin bagbords side; begge skibe breendte
stadig.

Frigjort fra MAURITIUS og med vinden i
ryggen rundede Duarte Guerras galeon
MIDDELBURGS forstevn og lagde sig pa
dens styrbords side. Kampene mellem
de nu blot tre ssmmenhangende skibe
fortsatte kun kort tid, indtil ilden vi-
ste sig at vaere ganske ude af kontrol;
besatningerne gik derefter i jollerne
og sejlede veek fra det flydende flam-
mehav. SA0 SALVADORS jolle var dog
s& uheldig at den kom inden for skud-
vidde af ORANGEs agtersteevn. Da den
gjorde det blev den beskudt af de hol-
landske musketerer ombord pa Mate-
liefs skib, som sked de fleste ombord
jollen, deriblandt kaptajnen Alvaro de
Carvalho.

MIDDELBURG, SAO SALVADOR 0g Duarte
Guerras galeon brendte ned til van-
dlinjen. Samme risiko lab Mateliefs
skib ORANGE og N. SR.* DAS MERCES.
Matelief foreslog derfor en vabenhvile,
sddan at man kunne slukke ilden om-
bord de to endnu sammenhangende
skibe; et forslag som blev accepteret
af Noronha. ORANGE kastede derefter
anker, og de to besatninger fik ilden
under kontrol. Da vinden fortsat blae-
ste fra SO og ORANGE la for anker, be-
toad dette at resten af den hollandske
flide hastigt neermede sig N. SrR.A DAs
MERCEs, mens den gvrige portugisiske
flide — nu 1 direkte modvind — ikke
ville kunne komme den til undsetning.
Matelief udviste dog adelsind ved ikke
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Den fjortende anvisning i Jacob de
Gheyns veerk fra 1607 Aanwijzingen
voor het hanteren van het musket om

brug af musketten; her anvisningen i at

fjerne lunten. Dette samtidige stik vis-
er en typisk musket som dem hollcen-
dere og portugisere beskod hinanden
med under Malaccas belejring og de
Jfolgende soslag i streedet.

at ville udnytte en situation der var
opstaet under en af ham foresléet va-
benhvile, og tillod portugisiske roskibe
at trekke N. SrR.* DAS MERCES vak;
som tak svor Noronha aldrig mere at
bekempe Matelief skulle deres veje
krydses igen. Vicekongen Castro men-
te dog at Noronha skulle have ladet
sit skib braende ned til vandlinjen sam-
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men med det fjendtlige flagskib og var
steerkt utilfreds med disse begivenhe-
der. Som resultat fratog han Noronha
kommandoen.

I alt havde portugisere og hollendere
mistet to skibe hver, alle som folge af
brand. Skent hollenderne nogle dage
senere forlod omridet og sejlede mod
syd, mé slaget anses som varende endt
taktisk uafgjort.

Pa det strategiske omrade endte slaget
ogsa omtrent uafgjort. Portugisernes
malsetning om afgerende at besejre
hollendernes flade var ikke blevet
indfriet. Ekspeditionen forte ganske
vist til at belejringen af Malacca blev
ophavet, men dette indgik ikke i dens
oprindelige planer, da selve belejringen
igangsattes mens fladen var undervejs.
P& den anden side var adskillige asi-
atiske fyrster pa begge sider af straedet
vidner til slaget, og de fik det korrekte
indtryk at holleenderne kunne kaempe
lige op mod portugiserne, hvilket
betod at de var mere villige til at stotte
dem end til at sage portugisernes nade.
Efter slaget sejlede Matelief til Johor
for at reparere sine skibe; dette ville
han naeppe have faet lov til i tilfaelde af
en klar portugisisk sejr.

Interessant er det dog at se hvordan
slaget kun opstod som et resultat af et
lille hollandsk skibs agterudsejling og
Mateliefs korrekte beslutning om at
komme den til undsatning. I modsat
fald ville holleenderne hgjst sandsynligt



have holdt deres afstand og fortsat med
nyttelase artilleridueller pa afstand.
Slaget bekrafter ogsa artilleriets be-
grensede betydning, selvom det mé
indrommes at pd klos hold er det
naturligvis sveert at ramme de fjendtlige
skibe i vandlinjen og pa den vis senke
dem. Til gengeald viste portugisernes
brandbomber sig at virke imod dem i
dette slag. Castros r&sonnement om at
lade N. Sr.* Das MErcEs brende ned
til vandlinjen sammen med ORANGE
var dog naturligvis korrekt: ud over den
moralske sejr ved at sanke fjendens
flagskib, i sagens natur det bedste 1 den
fiendtlige flade, ville tabet af ORANGE
veaere et storre tab for VOC end tabet af
N. Sr.* Das MErcts ville vere det for
den portugisiske krone.

Dagene efter slaget

Efter at N. SR.* Das MERCES var blevet
trukket vaek fra ORANGE kastede begge
flider anker, med den portugisiske NV
for den hollandske. D. 19. august, dagen
efter slaget, 1a begge flader for anker og
reparerede skibene samt plejede deres
sarede. D. 20. august, med vinden til
deres fordel, lettede den hollandske
flide anker og satte kurs mod den
portugisiske, som gjorde sig klar til et
nyt slag. Imidlertid slgjede vinden af
og begge flider matte kaste anker igen
inden de kom inden for skudafstand.
D. 21. gentog dette sig, bortset fra
at en kort og resultatles artilleriduel
naede at blive udkempet. D. 22. slog

vinden om til portugisernes fordel, og
de satte kurs mod de hollandske skibe
for at borde dem. Denne gang havde
sidstneevnte dog ingen problemer
med at holde afstand, og efter en kort
skudveksling slgjede vinden af og
fliderne kastede anker, stadig med
Castros skibe NV for Mateliefs. D.
23. var vinden svag fra forskellige
retninger, og intet nevnevardigt fandt
sted. Endelig d. 24. bleste der en stabil
let vind fra NV, og Castro satte alle sejl
til 1 et utvetydigt angreb pa Mateliefs
flade, som valgte at treekke sig tilbage
mod S@. Hele dagen forfulgte Castro
den hollandske flade, indtil vinden
slojede af ved merkets frembrud. P&
dette tidspunkt radslog Matelief sig
muligvis med de ovrige kaptajner
i fliden, og det blev tilsyneladende
besluttet at gore en ende pd slaget og
returnere til Johor. Den hollandske
flides nejagtige bevegelser de neaste
fa dage kendes ikke og er arsag til et
mysterium: hvorfor delte Castro sin
fldde i to eskadrer efterfolgende?
Saturnino Monteiro argumenterer godt
men ikke ganske overbevisende for,
at af uvisse arsager (hgjst sandsynligt
vindforhold) mé den hollandske flade
have delt sig natten mellem d. 24. og
25. august, sddan at et antal skibe til at
begynde med sejlede mod NV i straedet
mens de ovrige sejlede mod SO.
Dette skulle vere blevet observeret
af portugiserne, som dog oversa at de
forstnaevnte skibe da vinden havde
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Saturnino Monteiros teori om begivenhederne d. 24. august: 1: de to flider sejler
mod SO; 2: efter morkets frembrud splitter skiftende vinde den hollandske flide;
3: Castro passerer holleenderne og observerer at de har delt sig i to grupper; 4:
mens Castro fortscetter til Malacca vender den nordlige gruppering hollandske
skibe i ly af morket om og folger efter de ovrige mod SO.

@ndret sig vendte om og fortsatte mod
S@.22 Dette ville i givet fald forklare
Castros dispositioner, som ellers er
uforstielige. Kilderne er dog tavse
1 sporgsmélet og dette er altsd kun
en teori, hvilket Saturnino Monteiro
da heller ikke undlader at gere
opmerksom pa.?

Hvorom alting er delte Castro sin flade
op i to eskadrer efter sin ankomst til
Malacca, hvor han som byens befrier
blev fejret med triumftog. Efter
afsluttede reparationer blev en eskadre
pé seks galeoner under D. Alvaro de
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Meneses sendt til Nicobarerne for dér
at afvente de pa den tid ventede naus
fra Indien, mens en anden eskadre pa
en nau og de resterende fem galeoner
under D. Nuno Alvares Pereira blev
sendt til streedet ud for Johor for dér
at afvente naus pa vej til Malacca
fra bl.a. Kina og Japan. Begge
eskadrer havde naturligvis ordre til
at angribe hollandske skibe skulle de
fa mulighed for det. I betragtning af,
at man vidste at den hollandske flade
endnu var pa ni skibe og at disse var
hurtigere end de portugisiske, er



denne deling af hgjsefliden ganske
absurd, medmindre man altsé godtager
Saturnino Monteiros teori. Imidlertid
kan man diskutere om ikke Castro
under alle omstendigheder burde have
beholdt sin flade samlet, selv hvis han
troede at den hollandske fldde wvar
splittet, for med den at g& malrettet
efter den ene gruppe hollandske skibe
og uskadeliggare dem.

Slaget ved Ilha Das Naus

Portugisernes to eskadrer forlod
Malacca omkring d. 10. september.
Da Pereiras seks skibe ndede streedet
ud for Johor gav de sig til at patruljere
farvandet. Selve Johor by ligger ved
en flod lidt inde i landet, og til at
begynde med vidste portugiserne ikke
hvor mange hollandske skibe der 13 i
havnen. Matelief derimod blev straks
oplyst om de seks portugisere i streedet,
og tenkte vel at resten af fliden snart
ville ankomme for at blokere Johor,
hvorfor hans maend begyndte at hjelpe
sultanen af Johor med at befaeste byen.
Efter en uges tid modtog han imidlertid
efterretning om, at den portugisiske
flide var blevet delt, og at den ene
eskadre var blevet set sejle nordpa.
Matelief begyndte derfor omgaende at
klargare fladen for at angribe eskadren
i streedet ud for byen. Omtrent samtidig
fik Pereira fra lokale bade at vide, at
Matelief 14 med alle sine ni skibe i Johor
havn. Klar over den overhaengende fare
han var i valgte Pereira at vende tilbage

til Malacca med sine seks skibe. Dette
synes at stotte Saturnino Monteiros
teori om at portugiserne troede at den
hollandske flade havde delt sig, skeont
det stadig kun er spekulation.

Matelief forlod Johor d. 13. oktober og
ankom til Malacca med de resterende
ni skibe af hans fldde samt yderligere
fire sma tomastede skibe d. 19. oktober.
I mellemtiden havde Castro i Malacca
haft tid til at sende Pereiras eskadre til
Nicobarerne, hvor Meneses eskadre 14,
for igen at samle den portugisiske flade.
Dette havde han imidlertid ikke gjort.
Ud fra den betragtning, at vicekongen
af Indien under ingen omstendigheder
kunne tillade sig at flygte foran en flok
oprorske kettere som man betragtede
holleenderne, beholdt han Pereiras
eskadre 1 Malacca og sendte blot nogle
fustas for at kalde Meneses tilbage. P&
grund af det lave vand ved Malacca
ankrede de seks skibe som altid op
ud for Ilha das Naus halvanden semil
fra kysten. Her beordrede Castro
eskadrens skibe til at berede sig pé
at keempe for anker hvis hollenderne
skulle dukke op.

Matelief fik Malacca i1 sigte d. 19.
oktober om aftenen. Om morgenen
d. 20. nermede han sig byen og sé
portugisernes opstilling, og forstod
at de var indstillet p4 at kempe for
anker, fortgjet til hinanden (se fig. 13).
Matelief kunne have valgt at beskyde
portugiserne fra afstand; men han var
vel p&d dette tidspunkt blevet klar
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Slaget ved Ilha das Naus d. 27. oktober. Bemcerk havdybderne.

over at selv hans overlegne artilleri
ikke ville kunne udrette meget mod
de portugisiske skibe pa afstand. Han
kunne ogsa have kastet sig hovedkulds
i et direkte angreb pa den forankrede
eskadre, hvilket hgjst sandsynligt var
det portugiserne forventede. Som en
overlegen taktiker udtenkte han i
stedet en plan som skulle skaffe ham
sejren med ferrest mulige tab, og
ventede derefter pa at vindforholdene
skulle vere efter planen. Dette er
hvad man kunne kalde en rationel,
kynisk tilgang til krig — netop den
form for krigsferelse de portugisiske
fidalgos betragtede som kujonagtig og
foragtede. Planen gik i al sin enkelthed
ud pa at vente pa de rette vindforhold
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og derefter borde den bagerste por-
tugiser, galeonen SANTA CrUZ, med fire
skibe samtidigt. Mens den gvrige flide
dekkede angrebet skulle de fire skibe
nedkempe besxtningen pa SANTA
Cruz, hvorefter fire andre skibe kunne
tage det naste skib, og s& fremdeles.

Tidligt om morgenen d. 27. oktober
forsegte Matelief at realisere sin plan.
Den hollandske flade narmede sig
portugiserne fra SO og ville runde
gen Ilha das Naus, i forlengelse af
hvilken portugiserne var opankret, for
efter planen at angribe Santa Cruz.
P4 grund af hollendernes pa dette
tidspunkt endnu mangelfulde kendskab
til lokale forhold matte planen e&ndres
i sidste gjeblik, da man opdagede den



underspiske sandbanke i forlengelse
af gen mod NV mellem hollenderne
og portugisernes bagerste skib. Man
valgte derfor i stedet at angribe SAo
NicoLau, som var opankret noget ud
for de gvrige fem portugisiske skibe.

P& grund af @ndringen i sidste gjeblik
blev SAo NicoLau bordet af Mateliefs
ORANGE for de gvrige hollandske skibe
var naet frem. Da skete det uforudsete,
at de uforferdede portugisere under
D. Fernando de Mascarenhas straks
entrede det hollandske skib og slog et
par snese af hollenderne ihjel. Matelief
var dog klarsynet nok til at kappe
portugiserens anker, hvorefter skibene
drev leengere ud i straedet, hvor GROOTE
ZoN og DE PrROVINCIEN skyndte sig at
komme deres admiral til undsaetning og
bordede portugiseren. Kort efter kom
yderligere fire hollendere og lagde sig
udenpa de hollandske skibe, sadan at
de kunne overfore deres mandskab til
disse. SA0 NicoLaus soldater keempede
nu i princippet mod syv hollandske
besatninger! Mascarenhas trak sig
tilbage til sit skib, hvor de portugisiske
soldater derefter ihaerdigt forsvarede
sig mod hollendernes entring. Pa
dette tidspunkt enskede nogle af de
portugisiske kaptajner at komme
Mascarenhas til hjelp og bad Castro
om lov til at bryde formationen. Med
en tyrkertro pd marineinfanteristernes
evner og samtidig tro mod sine egne
ridderlige idealer besluttede denne
imidlertid at Mascarenhas’ heltestund

var kommet og beordrede stillingen
holdt. Ombord SAo NicoLau kempede
Mascarenhas og hans 160 soldater
derefter alene mod syv hollandske
besatninger i otte lange timer, hvor
det i begyndelsen lykkedes dem at sl
samtlige entringsforsag tilbage.
Endelig ved tretiden om eftermiddagen
kunne de portugisiske kaptajner
ikke leengere lade sta til og gik imod
vicekongens ordrer. Den forste til at
lette anker var Sebastido Soares de
Albergaria, hvorefter de tre nermeste
galeoner ogsa lettede anker og sejlede
hollenderne i mede. Kun kaptajnen
pa vicekongens skib blev pé sin plads.
Ham vil man huske var D. Manuel de
Mascarenhas, som ved et af skaeebnens
luner maétte overvare broderen D.
Fernando de Mascarenhas’ ulige kamp
ombord SA0 NicoLAU uden at kunne gé
imod Castros ordrer.

Da de fire portugisiske galeoner
nermede sig afbred nogle af de hol-
landske skibe angrebet pd SA0 NicoLAU
og gik dem i made. D. Francisco de
Noronhas Topos Os SanTos indledte
en lang artilleriduel med WITTE LEEUW
og de fire sma og manegvredygtige
tomastede hollendere, indtil dens
krudtmagasin af ukendte arsager
eksploderede, hvilket sendte den pé
streedets bund. Sotomayors SA0 SIMEAO
og en uidentificeret galeon bordede
holleendernes viceflagskib AMSTERDAM
1 begge borde, men blev begge igen
bordet og indeklemt mellem denne
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og MauriTius hhv. ZWARTE LEEUW.
De fem skibe udkaempede en hérd
kamp indtil solnedgang, hvorefter de
spredtes; da var der ild ombord i den
uidentificerede galeon, som brandte
ned til vandlinjen i lebet af natten.

En time for solnedgang, ved femtiden,
blev D. Fernando de Mascarenhas
ramt af et musketskud og dede; kort
efter overgav SA0 NICOLAU sig, pa et
tidspunkt hvor skibets oprindelige
mandskab pa i alt 275 mand efter en
homerisk kamp var blevet reduceret til
syv. Matelief beordrede skibet braendt,
men efter sine kaptajners protester
blev den taget pa sleeb af GROOTE ZON.
Kort for solnedgang naermede
Albergarias SANTA Cruz sig GROOTE
ZoN og kastede to tender brendende
tjeere ombord i holleenderen, som matte
give slip pa prisen. ERASMUS n@rmede
sig derefter SANTA CrRuUz og bordede
det, blot for at fjerne sig igen efter at
have lidt store tab. Under den hurtige
xkvatoriale  solnedgang neaermede
Matelief p4 ORANGE sig SANTA CRUZ
fra den anden side og gav ErRAsMUS
ordre til at genoptage angrebet. Det
lykkedes dog Albergaria at styre sit
skib mellem de to holleendere. Matelief
gav dog ikke op og kaldte pa assistance
fra MAURITIUS, som ndede SANTA CRUZ
og overhaldte den med brandbomber.
SANTA CruUz bred i brand mens
ORANGE, MAURITIUS 0g ERASMUS holdt
sig pa afstand af den. Da beordrede
Albergaria sine resterende mend i
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jollen, mens han selv blev staende
tilbage ved stormasten pa SANTA
Cruz. Da hollenderne blev klar over
at portugiserne havde forladt skibet
sendte Matelief mandskab i joller
for at slukke ilden. Den hérdt sérede
Albergarianaegtede atovergive sig, men
blev overmandet og sendt til Matelief,
som behandlede ham respektfuldt.
Mens hollenderne i1 mellemtiden
forsegte at slukke ilden ombord naede
denne  skibets krudtmagasin, som
eksploderede og sendte SANTA CRUZ
mod dybet sammen med de hen ved
halvfjerds hollendere ombord.

Et par timer senere ndede Matelief med
de fleste af sine skibe SAo SIMEAO,
som tidligere havde kampet mod
AMSTERDAM 0g MAURITIUS. Omringet
indsd Sotomayor det nyttelose i at
kempe og overgav sig. Efter at have
tomt skibet for det meste af veerdi satte
hollenderne det i brand.

Om morgenen d. 28. oktober sejlede
den hollandske flade mod vicekongens
skib N. Sr.A Da CONCEPCAO, som
endnu 14 opankret, og Mascarenhas’
SAo NicoLau, som 1 mellemtiden
var blevet trukket til ankerpladsen
af en galej. Castro maétte indremme
nederlaget og brendte de to skibe
ned, efter at have overfort stort set alt
ombord til roskibene. Saledes sluttede
slaget ved Ilha das Naus.

Kommentar
Nederlaget ved Ilha das Naus var



Portugals sterste til sos siden Middel-
alderen. Hele eskadren pé seks skibe
blev udslettet, mens holleenderne ik-
ke mistede ét skib, skent flere blev
alvorligt beskadiget. Slaget illustrerer
de to forskellige begrebsverdener de
to modstandere befandt sig i: por-
tugisernes episke univers kontra hol-
leendernes mere moderne virkelighed.
Der kunne ikke vare tvivl om hvilken
ville sejre 1 lengden.

Det er interessant at bemerke, at én
portugisisk galeon holdt den holland-
ske fldde beskaftiget stort set den
ganske dag. Mascarenhas og hans mand
faldt, men maske havde Castro trods
alt vurderet rigtigt. Vi far det aldrig at
vide. Utvivlsomt er det 1 hvert fald, at
de gvrige skibe stod i en langt staerkere
defensiv stilling end den ensomme SA0
NicoLau, og at det ville have veret
betydeligt svaerere for hollenderne at
angribe dem hvis de havde holdt sig
til Castros plan. Dette ville ganske
vist have reduceret de portugisiske
skibe til rene flydende fastninger og
frataget portugiserne ethvert sgtaktisk
initiativ — men kunne det vare gaet
veerre end det gik? Castro dede mindre
end et ar senere, ifolge myten af
skam. De fleste beskrivelser demmer
vicekongen hardt pga. slagets udfald
— bl.a. ogsa Saturnino Monteiro —
men Castro kan ikke holdes ansvarlig
for sine kaptajners lydighedsnagtelse.
Spergsmalet er om ikke Castro hav-
de forstaet portugisernes styrker og

svagheder korrekt
derefter.

To af portugisernes skibe eksplode-
rede, en brendte ned til vandlinjen,
en overgav sig og de to sidste blev
breendt ned af portugiserne selv.
Kanonernes manglende effektivitet
er igen interessant. Det er seedvane at
sammenligne fldders samlede antal
kanoner og deres forskellige kalibre
(artillerieffekten) for at fa et indtryk
af fjendtlige fldders styrkeforhold;
dertil skal man desuden overveje
besztningernes  effektivitet, forst
og fremmest skudkadencen. P& alle
omrader vurderes hollenderne til at
have varet portugiserne en anelse
overlegne. Som dette slag viser har
alt dette dog kun akademisk interesse,
da det pa ingen made kan bruges
til at forudse udfaldet af seslag pé
sejlskibenes tid. Her viste det sig
gang pa gang at overlegne taktiske
evner var den afgerende faktor.*
Begivenhederne ud for Ilha das Naus
bekreafter denne péstand.
Afslutningsvis skal Malaccas ueg-
nethed som fladebase navnes. Pa
grund af den lave havdybde kun-
ne den ikke fungere som base for
hojsofldden, medmindre man bygge-
de en fastning pa Ilha das Naus for
at yde ankerpladsen beskyttelse. Det
mest logiske ville vaere at bygge en
flidebase pé Singaporeeen, noget
som heller ikke holleenderne gjorde
da de senere erobrede Malacca. Som

og disponeret
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bekendt var det forst med engleenderne
at Singapores potentiale blev udnyttet.

Slaget ved Pulau Butang

Som det er blevet fortalt delte
vicekongen Castro efter slaget ved
Cabo Rachado d. 24. august sin flade i
to eskadrer, muligvis i den tro at nogle
hollandske skibe var sejlet nordpa
mens andre var sejlet sydpa. Den ene
eskadres skabne har vi netop fulgt
under slaget ved Ilha das Naus. Den
anden eskadre pa seks galeoner under
D. Alvaro de Meneses forlod Malacca
omkring d. 10. september med ordre
om at sejle til Nicobarerne. Her skulle
Meneses vente pa de naus som var
ventet senere pa aret fra Indien for at
beskytte dem fra angreb fra Aceh samt

de hollandske skibe som man méaske
troede var sejlet nordpa. Sikkert er det,
at Meneses havde ordre til at angribe
hollandske skibe hvis han stedte pa
nogen.

I midten af oktober fik man i Malacca
meddelelse sydfra om, at Matelief
mod forventning havde hele sin flade
samlet i Johor. Castro sendte derfor
et par fustas efter Meneses med or-
drer til denne om straks at vende
tilbage til Malacca. Disse ndede ham
ud for Nicobarerne i midten af no-
vember, hvor MADRE DE DEtus (ikke
at forveksle med skibet af samme
navn fra 1590’erne) i mellemtiden
var ankommet og havde sluttet sig til
eskadren. Uden at vente pa yderligere
naus, som jo alligevel ikke var i fare

Meneses’ og Mateliefs beveegelser i november 1606.

Y
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for hollenderne, @&ndrede Meneses
straks kurs mod egruppen Pulau
Butang [Pulo Butum].

I mellemtiden havde Matelief gjort det
af med den forste portugisiske eskadre
under slaget ved Ilha das Naus ud for
Malacca d. 27. oktober. Efter at have
brugt knap en uge ud for byen pa at re-
parere sine skibe sejlede han derefter
med sin samlede fldde nordpa for at til-
intetgere den anden portugisiske eska-
dre. Da han ankom til Kedah [Quedd]
tog han en portugisisk nau som var ejet
af private handelsmand og som blev
braendt, samt to private galeotas® som
priser.

Da Meneses ankom til Pulau Butang
ventede et par portugisiske fustas dér
med besked fra vicekongen om det

katastrofale resultat af slaget ved Ilha
das Naus d. 24. oktober. Samtidig
fik Meneses at vide, at Matelief for-
ventedes at sejle nordpa ad stradet i
et forseg pa at finde og udslette ogsa
hans eskadre. Meneses holdt derfor et
mede med sine kaptajner, hvor man
diskuterede hvordan man bedst kunne
forsvare sig mod den hollandske flade.
Ganske interessant blev de portugisiske
fidalgos her enige om samme taktiske
disposition som Castro havde wvalgt
ud for Malacca, dog med den forskel,
at stillingen her i1 hgjere grad var til
portugisernes fordel. Man blev enige
om at holde en stilling i det snavre
streede mellem gerne Rawi og Butang,
hvor vanddybden falder drastisk og
galeonerne kunne ankre op helt ind ved

D. Alvaro de Meneses’ og Mateliefs omtrentlige stillinger d. 13. december.
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kysten. Her kommer de fremherskende
vinde fra NV, hvilket besverligger
indsejlingen, men ved hjelp af de to
fustas fastgjordes skibene til hinanden
i en linjeformation med styrbords side
fortgjet til kysten og ankre kastet til
bagbord. Derefter forsterkede man
bagbords skibssider med traestammer
og opstillede tender fyldt med sand
pa dekket for at give besatningerne
deekning. Meneses’ eskadre var dermed
1 praksis bogstaveligt talt forvandlet til
en flydende faestning.

Den 1. december ankom Matelief til
Pulau Butang. I en uge krydsede han
i shavet i ugunstige vinde, indtil det
lykkedes ham at ankre op SV for
Adang d. 7. om eftermiddagen eller
om morgenen den efterfolgende dag.
Uden at kunne narme sig de por-
tugisiske skibe pd grund af vind- og
stromretningen forsegte Matelief nat-
tenmellemd. 8. 0gd. 9. attvinge dem til
at lette anker ved at sende et brandskib
— en af de erobrede galeotas — mod
dem. De portugisiske besatninger var
dog opmearksomme og atbgjede dens
kurs mod kysten, hvor den braendte op.
Natten mellem d. 10. og d. 11. gjorde
hollenderne et nyt forseg med den
sidste galeota; samtidig forsegte
musketerer ombord pa fladens joller
og to-tre skibe, sandsynligvis ogsa
trukket af joller, forgaeves at forhindre
portugiserne i at afbgje brandskibet.
Det blev dog afverget af portugiserne
som det forste.
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Efter de fejlslagne forseg med
brandskibene forsggte Matelief sig med
en list. Om morgenen d. 11. lettede den
hollandske flide anker og sejlede med
kurs mod Aceh, efter tilsyneladende
at have opgivet at angribe Meneses’
eskadre. Portugiserne hoppede dog
ikke pa den og holdt stillingen, og gan-
ske rigtigt vendte holleenderne tilbage
allerede dagen efter. Matelief ofrede
derefter en af flidens sma tomastede
som brandskib og forberedte sig pa
at sende den mod portugiserne dagen
efter.

Om morgenen d. 13. december skif-
tede vinden imidlertid retning og
bleste svagt men stabilt fra S@.
Holleenderne sa deres mulighed og
lettede anker, og med brandskibet
forrest gik de til angreb; brandskibet
blev dog som de foregaende afverget
af de portugisiske joller. Med vinden
i ryggen kunne Matelief derefter have
valgt at borde portugiserne, men deres
sterke defensive stilling gjorde dette
praktisk talt umuligt; desuden ville de
hollandske skibe pga. vindretningen
have sveert ved at afbryde angrebet
og risikerede at brende sammen med
portugiserne som under det forste slag i
streedet. Matelief valgte derfor at ankre
op tet pa de portugisiske galeoner og
indlede en artilleriduel pa kort afstand.
Matelief stolede muligvis pd at hans
mandskaber var dygtigere end de por-
tugisiske, eller at hans kanoner skulle
vise sig at vere af hgjere kvalitet end



deres. Hvorom alting er forregnede
han sig imidlertid denne gang. Por-
tugiserne havde flyttet alle deres
styrbords kanoner til bagbords side og
kunne derfor affyre samtlige kanoner,
hvilket udjevnede  hollendernes
overlegne artillerieffekt. Samtidig
var hollenderne modsat portugiserne
naeppe 1 stand til at angribe med alle
deres skibe samtidig, hvilket snarere
gav sidstnevnte fordelen under den
syv timer lange artilleriduel som fulgte.

Portugisernes i forvejen solide og nu
forsteerkede galeoner fik beskadiget
rigningen under beskydningen men
fik ingen navnevaerdige skader i
skroget; her prellede hollendernes
kugler nermest af. De hollandske ski-
be derimod begyndte at lide skader pa
skrog savel som rigning. Efter knap
syv timers beskydning skiftede vinden
igen til NV, hvilket Matelief straks
udnyttede til at gere til havs med sin
steerkt forskudte flide. Kort efter gik
solen ned, og portugiserne kunne se
holleenderne satte ild til deres tre mest
synkeferdige skibe, hvoraf to menes
at have veret ZWARTE LEEUW og DE
PrOVINCIEN. Under den syv timer
lange artilleriduel havde portugiserne
blot mistet tre soldater og ti indfedte.?
Under slaget ved Pulau Butang
mistede holleenderne altsa tre skibe og
portugiserne ingen. Efter de tre slag i
1606 havde forstnaevnte i alt mistet fem
ud af elleve skibe, mens portugiserne

havde mistet otte ud af sytten. Pulau
Butang genoprettede balancen ef-
ter Ilha das Naus hvad antallet af
skibe angik; spergsmaélet er snarere,
hvorvidt dette var et egentligt seslag.
Begge steder forsggte portugiserne at
omdanne deres eskadrer til flydende
faestninger, noget kun Meneses havde
held til. Men var dette sgkrig?

Efterskrift

Meget er skrevet om det portugisiske
handelsimperiums fald i 1600-tallet.
Langt de fleste analyser antager en
okonomihistorisk synsvinkel,”’ men
maske fortjener  militeerhistoriske
forhold en sterre opmerksomhed.
Glete skriver at ”Portuguese inability
to modernize their shipping technology
is an interesting case of inertia in an
established organization”,®® men der-
med overser han det vaesentlige. De
tre seslag i Malaccastredet i 1606
bekrafter hvad man allerede var klar
over: de hollandske skibe var vaesentlig
bedre sejlere end portugisernes. Men
de udstiller ogsd med al tydelighed,
at de hollandske admiraler havde
en betydeligt bedre forstielse for
moderne sgkrig end deres portugisiske
modstykker. Dette var dog noget de
portugisiske fidalgos ikke selv kunne
indse, og dette er det centrale: i deres
gjne vedblev artilleridueller til sgs med
at vere en foragtelig og kujonagtig
form for sekrig, og de naeste halvtreds
ar forsggte de stedigt — og forgaeves
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— at fremtvinge seslag pad deres

preemisser.”’
Det péstas hyppigt at den portugisiske
skibsbyggerkunst stagnerede 1

slutningen af 1500-tallet. Sandheden er
vel snarere, at skibsbyggerne byggede
de skibe som de fik besked pa at levere.
For at kunne kempe pa lige vilkar
mod hollenderne ville portugiserne
skulle have haft skibe med de samme
egenskaber, men det forudsatte ad-
miraler som grundleggende var so-
mend og netop ville kreve sddanne
skibe. Dette hverken kunne eller ville
de portugisiske fidalgos, og mere
end noget andet var dette arsagen til
portugisernes tab af sgherredemmet i
denne periode.

De portugisiske fidalgos havde dog
noget at have deres stolthed i. Samtidig
med de tre seslag angreb hollenderne
i september 1606 portugisernes
vigtigste faestning 1 Vestafrika, Sao
Jorge da Mina p& Guldkysten; her led
hollenderne nederlag, ganske som et
andet forseg pa at indtage festningen
i december og et tredje forseg i
februar 1607 ogsé mislykkedes. I 1607
forsegte holleenderne ogsé at erobre
Macau i Kina, men ogsa her blev de
sléet tilbage. Ligeledes i 1607 og igen
i 1608 forsegte hollenderne at erobre
portugisernes vigtigste fastning i
Ostafrika pd een Mocambique, og
igen led de nederlag. Portugiserne
havde ikke negjedes med at forskanse
sig: alle steder gjorde de belejrede
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portugisere vellykkede udfald mod
de belejrende styrker, ganske som
Furtado de Mendonga ogsé gjorde
det 1 Malacca i 1606. P& landjorden
viste portugiserne sig igen og igen
som veasentligt bedre soldater end
deres hollandske modstandere, hvilket
ofte bliver overset: der er méske intet
underligt i, at de ogsa til sgs tenkte
som landsoldater.

Hvorom alting er kunne de
portugisiske faestninger i Osten ikke i
leengden holdes uden stotte fra fladen.
Portugisernes territoriale tab i @sten
skete dog forst fra ca. 1640 og iszr i
1650’erne, 1 en helt anden politisk,
gkonomisk og militeer situation for
Portugal — krigen mod Spanien 1640-
68 efter personalunionens opher. Det
var som en folge af denne udvikling at
Malacca, som havde modstaet endnu
to store belejringer i 1629 og 1636,
endelig faldt mod hollenderne i 1641.
Skibene som deltog i de tre seslag i
1606 fortjener vores sidste bemeerk-
ning. De fleste af skibsvragene fra
de tre seslag i Malaccastreedet er
blevet fundet, deriblandt alle fire fra
det forste slag ud for Cabo Rachado,
lokaliseret i 1995.3° WITTE LEEUW, et
af de overlevende hollandske skibe,
blev senere senket i et slag mellem
fire holleendere og to portugisere ved
St. Helena i juni 1613, ganske pudsigt
med et engelsk skib som tilskuer.
Dette slag var stort set en gentagelse
af slaget ved Pulau Butang: de to naus



N. SrR.A DA NazARE og MoNTE Do
CarMO kempede for anker og havde
held til at seenke WITTE LEEUW, hvis
krudtmagasin eksploderede, samt en
anden hollender. Méden sejren blev
vundet pd er endnu et eksempel pa
portugisisk setaktik — eller mangel
pa samme — 1 begyndelsen af det
17. arhundrede. WITTE LEEUWwS vrag
blev senere lokaliseret i 1975, og syv
kanoner og en del kinesisk porcelaen er
blevet bjerget.

Et andet skib som er blevet lokaliseret
er MAURITIUS, som havde brandt SANTA
Cruz ud for Malacca. Det var blevet
bygget i 1601 og sank senere i marts
1609 ud for Gabon, og dets vrag har,
ganske som vraget af NOSSA SENHORA
Dos MARTIRES, givet os interessant ny
viden om ostindiensfarerne i perioden:
vraget, som blev fundet i 1985,
afslorede bl.a. at skibets skrog under
vandlinjen var beskyttet af et tyndt lag
bly under et 3 cm tykt ydre skrog.’!
Der gores fortsat nye fund som fojer ny
viden til; senest har det spektakuleere
Diamond Wreck — portugiseren Bom
JEsus fra 1533, fundet i Namibia i april
20083 — wvakt berettiget opsigt. Lad
os hébe at yderligere fund i fremtiden
vil udvide vores forstéelse af disse
preegtige skibe og de begivenheder de
var involveret i.

Noter
* Historiestuderende ved Saxo Insti-
tuttet, Kebenhavns Universitet.

'Lisboa, Livraria Sa da Costa Editora,
8 bind, 1989-97. Undertegnede vil be-
nytte lejligheden til at takke forfatteren
— en tidligere leerer ved den portugisi-
ske marines officersskole — samt for-
laget for tilladelse til at gengive var-
kets kort.

2 Se F. Castro: The remains of a
Portuguese Indiaman at the mouth
of the Tagus, Lisbon, Portugal
(Nossa  SENHORA Do0S  MARTIRES
1606?). F. Alves (ed.): Proceedings
of the International Symposium on
Archaeology of Medieval and Modern
Ships of Iberian-Atlantic Tradition,
1998. Se ogsa F. Castro: Rigging the
Pepper Wreck. Part [—Masts and
Yards. The International Journal of
Nautical Archaeology (IJNA) 34.1,
s. 112-24. Id.: Rigging the Pepper
Wreck. Part II—Sails. ZJNA 38.1 s.
105-15. F. Castro og N. Fonseca:
Sailing the Pepper Wreck: a Proposed
Methodology  for  Understanding
an Early 17th-Century Portuguese
Indiaman. IJNA 35.1 s. 97-103.

3 Bl.a. A.E. Wells: Virtual reconstruc-
tion of a seventeenth-century Por-
tuguese nau. A Thesis. Texas A&M
University, 2008. C. Montalvao fra
Universidade de Lisboa har udfert en
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fysisk model i 1/48, mens et hold fra
Instituto Técnico de Lisboa p.t. udvik-
ler et program til at vurdere skibets sej-
legenskaber.

*  Francisco Oliveiras Livio da
Fabrica das Naus (ca. 1580), Jodo
Baptista Lavanhas Livro Primeiro de
Arquitectura Naval (ca. 1610) samt
Manuel Fernandes’ Livro de Tracas
de Carpintaria (1616) er de vigtigste.
Alle tre er tilgeengelige pa Texas A&M
University/INAs Nautical Archaelogy
Digital Library. Se desuden R. Barker:
Sources for Lusitanian shipbuilding. F.
Alves (ed.): op. cit.

> Senere overstbefalende for Den
Spanske Armada, men ded i Lissabon
maneder for armadaen var klar til af-
sejling. Hans korrespondance med Fi-
lip 2. af Spanien er en vigtig kilde til
den iberiske maritime tankegang.

¢ Armadaens sterkeste skib, en sa-
kaldt galedo grande sesat 1 1582, var
pa 1000 tons og var bevabnet med 44
svaere kanoner. Galeonerne i Qsten var
som hovedregel mindre, jf. fig. 4 og s.
10.

"F. Castro: The remains of a Portu-
guese Indiaman (...), tabel IX, s. 16. F.
Alves (ed.): op.cit.

8 Portugisernes verfter i Indien var

Goa, Bassein [Bag¢aim], Daman og
Cochin mod syd. Teak fra Cochin
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blev anset for bedst. Se K.M. Mathew:
History of the Portuguese navigation
in India (Delhi, 1988).

° Dog blev europaisk tovvaerk regnet
for bedre end det indiske. J. Glete giver
1 kapitel 2 af sit veerk Warfare at sea,
1500-1650: Maritime conflicts and the
transformation of Europe (London,
2000) en introduktion til disse og andre
skibstekniske detaljer vedrerende
sokrig i perioden.

10 De portugisiske skibe havde altid
haft mange soldater ombord, og ser-
lig treening til marineinfanteriet blev
pabegyndt i 1585. Et decideret marine-
korps — verdens nesteldste efter Spa-
niens — blev dog ferst opretteti 1621.

' En lille galej med 12-14 arer pa hver
side, en enkelt roer pr. are, et enkelt
latinersejl og et par kanoner. En fu-
sta havde normalt 25-30 portugisiske
soldater ombord; roerne var indfedte.
En galeota kunne vere tomastet, med
knap en snes arer og to roere pr. are.
Portugiserne havde siden 1520’erne
brugt roskibe mod asiatiske fladder i
lave, kystnaere farvande eller floder.
Englenderne og hollenderne brugte
dem ikke.

12 Portugisernes eneste eksempel pa
det sakaldte perfekte slag, hvor fjen-
dens styrker blev udslettet og alle pa
forhand fastlagte strategiske mal blev



opfyldt uden at de mistede en eneste
mand. Saturnino Monteiro: op.cit., vol.
II,s. 103-112.

13 En episode hvorunder hollenderne
tog den rigt lastede nau SANTA CATA-
RINA, pé vej til Malacca med en last fra
Kina og Japan. Det var under den ef-
terfolgende horing i Nederlandene &ret
efter om det lovlige i VOCs kapring og
en eventuel tilbagelevering af lasten til
Portugal, at Hugo Grotius som VOCs
jurist i afhandlingen De jure praedae
(om priseret) forst formulerede sit be-
remte princip om mare liberum. SANTA
CATARINAS last blev i gvrigt i Nederlan-
dene vurderet til naesten 3 mio. gylden.

4 Vicekongen eller guverneren var
gverste autoritet i portugisisk Asien,
dvs. fra Mog¢ambique til Macau. Alle
vicekonger var samtidig guvernerer;
rangen af vicekonge var tituler og blev
kun tildelt hgjadelige, som i tilfael-
det Castro, sen af den fjerde greve af
Monsanto.

15 Carreira da India, portugisernes ar-
lige rutefart Lissabon-Goa-Lissabon
syd om Afrika, var verdens-historiens
leengst fungerende rutefart: pa neer
ganske fa ar sejledes den hvert ar siden
Vasco da Gamas rejse i 1498 frem til
abningen af Suezkanalen i 1869. Fer-
ste gang en flade ikke blev sendt var
i ovrigt i jubileumsaret 1598, péd et
tidspunkt under personalunionen med

Spanien hvor den portugisiske hojsof-
lade var forflyttet fra Lissabon til Cor-
ufia og blevet integreret i den spanske
ditto, saledes at en engelsk flade under
Cumberland uantastet kunne blokere
Lissabon.

16 Her som alle andre steder i denne ar-
tikel menes der draegtighed (lasteevne)
og ikke deplacement.

'7 Se fodnote 11. Roskibene med i alt
855 soldater ombord skulle forst og
fremmest tjene som troppe-transporter
og stetteskibe.

18 W. Troost: Historiesch verhaal van
(...) Oost-Indische Compagnie (Arn-
hem, 1768), s. 291 ff. Bemark at D.
Alvaro de Meneses overtog N.SR.A
Das MEercEs fra D. Henrique de Noro-
nha efter det forste slag. De portugisi-
ske kaptajner skiftede ofte kommando,
hvorfor krenikerne ofte kun referer
kaptajnens navn.

¥ Ibid., s. 258.

2 Relevant i denne sammenhaeng er
den senere vicekonge D. Jodo de Ca-
stro, som under en ekspedition mod
tyrkerne i Det Rede Hav i 1541 var den
forste til at beskrive den magnetiske
deviation, som han udferte en rackke
eksperimenter med kanoner ombord
for at bestemme.

2l T den danske marine nogle artier se-
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nere var der tilsyneladende opmeerk-
somhed pa problematikken hos de bor-
gerlige kaptajner, som var utilfredse
med de adelige kaptajners kompeten-
cer. I Danmark var imidlertid mindre
end hver tredje kaptajn adelig. Niels
Probst: Christian 4.s fldde (Keben-
havn, 1996), s. 24.

22 Her er det veerd at huske p4, at tele-
skopet forst blev opfundet i september
1608. Endnu i 1606 havde udkikken
kun sine gjne som instrument.

2 Saturnino Monteiro: op.cit., vol. V, s.
41 ff.

24 Teenk blot pa Tromp mod Oquendo
(The Downs, 1639) eller De Ruyter
(eksempelvis Plymouth, 1652;
Schooneveld, 1672; Texel, 1673), eller
i de hjemlige farvande Niels Juel, blot
for at blive i 1600-tallet.

2 Udover kronens skibe sejlede mange
private skibe i Ostens farvande; disse
tilhorte dog alle lokalt bosatte portugi-
sere engageret i intra-asiatisk handel,
det Stensgaard kalder redistribution.
N. Stensgaard: Carracks, caravans
and companies. the structural crisis in
the European-Asian trade in the early
17th century (Odense, 1973).

% De portugisiske skibes soldater og

musketerer var hvide portugisere,
mens semandene var en blanding af

36

portugisere og indfedte asiater. Por-
tugiserne var kronisk utilfredse med
sidstnavntes prastation men var ned-
saget til at anvende dem pga. mand-
skabsmangel — endnu et bevis pa at
portugiserne i Jsten var soldater sna-
rere end semend.

27 Udover Stensgaard se eksempelvis
S. Subrahmanyam: The Portuguese
Empire in Asia, 1500-1700: A Politi-
cal and Economic History (London &
New York, 1993).

8 1. Glete: op. cit., s. 171.

» Hvad den tidligere navnte oprettelse
af et decideret marineinfanterikorps i
1621 ogsa vidner om.

30 M. Bound: The Dutch East Indiaman
Nassau lost during the Battle of Cape
Rachado, 1606, Straits of Malacca.
Id. (ed.): Excavating Ships of War.
International Maritime Archaeology
Series 2, 1997.

31 E. Reith et al: The wreck of an
experimental ship of the Oost-Indische
Companie: the Mauritius (1609).

The International Journal of Nautical
Archaeology 19:1.

32 Indledningsvist beskrevet i R. Smith:
Shipwreck in the forbidden zone: the
Diamond Wreck. National Geographic
Magazine, oktober 2009.



E.13s forlis i 1915

Soren Norby

Under Forste Verdenskrig — nermere
bestemt natten mellem den 18. og 19.
august 1915 - strandede den britiske
ubdd E.13 ner Saltholm. Neste mor-
gen blev E.13 — selv om den befandt
sig pa neutralt dansk territorium — an-
grebet af to tyske torpedobade. Tre
danske torpedobade, der 14 ner E.13,
var ikke 1 stand til at stoppe det tyske
angreb, inden ubaden var blevet ode-
lagt, og 15 af ubadens 29 mands beset-
ning omkommet.

I gemmerne pa Marinens Bibliotek har
jeg fundet to meget interessante gjen-
vidneberetninger til begivenhederne,
og de bringes her for forste gang.

Det forste brev er skrevet af petty offi-
cer (senior electrician”). i den britiske
flide H. Lincoln, der gjorde tjeneste
om bord i E.13. Den anden beretning
er skrevet af Georg Valdemar Hansen,
der gjorde tjeneste om bord i den dan-
ske torpedobdd VINDHUNDEN.

Lincolns beretning er i tidernes mor-

E 19 sosterbdd til E 13. I alt blev der bygget 56 ubdde af E-klassen fra 1913-
1916. Det gjorde klassen til den mest talrige i Royal Navy under Forste Verdens-
krig. Depl. 800. tons, 5 stk. 45 cm. torpedoer, fart 16/10, bescetning 30 mand.
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gen blevet oversat af kommanderkap-
tajn H. Kizr, mens G. V. Hansens brev
er transskriberet af undertegnede. Jeg
har her sagt at bevare hans stavemader,
kommateringen m.v. Enkelte steder har
jeg i [ ] indsat lidt forklarende tekst.

H. Lincolns beretning
Brev skrevet til den danske kaptajn
Gyldenkrone, som Lincoln havde lcert
at kende under sit ophold i Danmark.
Brevet er uden dato men md veere skre-
vet efter at Lincoln var tilbage i Eng-
land igen.

Kere

De har ofte bedt mig give Dem min
beretning om, hvad virkelig haendte for
E.13 og hvorledes det lykkedes mig at
undslippe, da baden strandede. Da jeg
har god tid, vil jeg gare det nu.

E. 13 forlod Harwich, vor basishavn,
den 12’ august 1915 sammen med [so-
sterskibet] E.8 med forseglede ordrer.
Da vi var nogle semil fra land, blev ba-
den stoppet, og chefen [kaptajnlgjtnant
Geoffrey] Layton kaldte os sammen og
meddelte os, at vi var pa vej til Rus-
land.

Dette var stralende nyheder, for pé det
tidspunkt syntes det eneste virkelige at
vere 1 det baltiske hav, for u-bade, da
vi havde tilbragt naesten et helt &r til sgs
uden at se et tysk skib. Da vore ordrer
var, at vi under ingen omstaendigheder
matte blive set, blev en stor del af tiden
tilbragt neddykket. Under et langvarigt
dyk pé grund af [Zeppelinere] i naerhe-
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den, mistede vi [kontakten med] E.S8.

Vi var alle ret ophidsede, da vi ner-
mede os Sundet; for der 1a den storste
fare for os, da vi ikke havde vand nok
til at dykke i og kunne blive tvunget
til overfladen. Vi ndede og passerede i
Helsinger omkring kl. 4 e.m. den 28’
august, idet vi passerede ret tet pa,
men under vandet med langsom fart pa
det lave vand, idet vi ventede pa mor-
ket, for sa skulle vi foretage vort frem-
sted gennem Sundet.

KI. 10 e.m. kom vi op til overfladen
og startede vore dieselmotorer. Far-
vandet var meget farligt - denne del af
sejladser forcerede vi frem et kvarter,
sé stoppede vi for at tage nye pejlinger,
hvad vi tog med vort gyrokompas, der
ogsa benyttedes til at styre efter.

Kl. 1145 e.m., da vi kun var 4 semil
fra Sundets udmunding og [pa] dybt
vand, viste der sig at veere nogen tvivl
[om vores position], vor navigater,
Mr. Garriock, sprang ned fra broen og
skyndte sig hen til sekortet, da vi plud-
selig ramte grunden med et masende
brag.

Maskineriet blev straks stoppet, men
vi var hardt og fast pad grund. Vort
kompas havde svigtet os, idet det viste
15 grader forkert og vi stod hardt og
fast pa Saltholm Flak. Jeg blev kaldt pa
broen for at ordne et lys til vor i stan-
dardkompas, og mens jeg var der, s
jeg sogelys og skud fra kanoner kom
fra Sundets munding, og vidste, at E.S8.
passeret den tyske patrulje, men vi
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blev ikke set og alle anstrengelser blev
gjort for at f4 baden af igen. Vi bla-
ste nasten alt vort braendstof overbord,
men det hjalp ikke.

Da chefen blev klar over det, gav han
ordre til, at alle vore hemmelige ba-
ger, kort og krigskoder skulle breendes,
hvad vi var i gang med til kl. 4 morgen
den 29. august. Vor radiosender havde
veeret 1 gang i forseg pa at f4 en med-
delelse til Kebenhavn for at bede om
slebebad, men den kunne intet {4 igen-
nem, da tyskerne blokerede den med
deres radio. Dette fortalte dem ogsa, at
vi var et eller andet sted i naerheden.
KI. 6 f. m. kom en dansk torpedobad
NARHVALEN ud til os og bragte hr.

Eddis, naestkommanderende til Kgben-
havn for at aftale om slabeassistance.
Dette blev kort efter fulgt af et besog
af en tysk torpedobad, destroyer P.134.
Dens chef prajede os og forlod os igen
efter at have rabt forskellige sarkasti-
ske bemarkninger, mens den stod over
til den modsatte side af Sundet. Vi
kunne nu here den tale med Berlin pr.
radio, gjensynligt for at indrapportere
0s og modtage instruktioner.

Det var blevet bestemt, at en slaebebad
skulle tage os af, sa skulle vi ga til Ke-
benhavn, fa ny braendselsolie, vente pa
merket og sa gore et energisk fremsted
("fighting dash”) mod Baltikum.

KI. 9 f.m. begyndte vi at oplade vore
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batterier.

Senere fik jeg at vide, at een tyske
TBD pludseligt sés sta med fuld fart
ned mod os, da den var pé hegjde med
os, affyrede den to torpedoer. Den for-
ste eksploderede pa kort afstand fra
TBD’en, idet den havde ramt grunden,
den anden passerede foran boven pa
0s, sa abnede den ild med sine [ma-
skin]kanoner, idet den brugte shrap-
nells og eksplosive granater.

Da de danske TB’er, som var ankret
eller holdt gdende naerved, sa dette, let-
tede de straks og tvang den tyske TBD
til at standse ilden, men da var E.13 et
vrag.

Da danske TB’er satte sa deres bade
ud og begyndte at redde vore folk i
vandet. Jeg var om le, idet jeg passede
batteriernes opladning, da jeg pludse-
lig s& granater ga gennem baden, og
straks blev der kaos og helvede los
inde i baden, da vor egen ammunition,
der var blevet truffet, begyndte at eks-
plodere og gjorde det umuligt at nd hen
til vore torpedoapparater. Saltvand, der
naede til vore batterier, fremkaldte en
taeet, kveelende sky af gas.

Da det var blevet helt umulige at frel-
se baden, og man hvert gjeblik kunne
vente en stor eksplosion, blev vi beor-
dret til at forlade baden.

Jeg sprang i vandet og fandt, at ty-
skerne beskeod hele det omliggende
vandomrade med maskinkanoner, idet
de provede pd at skyde de folk, der
svommede i1 vandet. Jeg svemmede
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veek fra dette og var s heldig ikke at
blive ramt og segte ind mod kysten,
men da jeg var nasten bedevet af
springende granater, kunne jeg ikke na
kysten og sank, da jeg kun havde 30
yards tilbage. Uden jeg vidste det, var
en bad lige bag mig, og en dansk petty
officer sprang overbord og reddede
mig op fra bunden. Netop i rette gje-
blik til at redde mit liv. Jeg fandt senere
ud af, at det var petty officer Arthur Ol-
sen fra STOREN.

Jeg blev sa bragt til hospitalet sam-
men med en anden, Watson, der var
saret i armen. Resten af besatningen
blev bragt ombord i PEDER SKRAM, som
nu var ankommet, og de dede blev
samlet op. Man kunne se, at fem af
disse var blevet skudt af maskinkanon-
kugler, mens de svemmede. Det synes
jeg er noget af det mest krysteragtige,
man kan foretage, men det synes ty-
skere ikke at mene.

E.8’s besatning er senere ankommet
til England. og forteller, at de ople-
vede en meget “varm” omgang, da
de blev truffet 3 gange og mistede en
skrue. Det lykkedes dog at na frem til
en russisk havn.

Senere horte vi, at det lykkedes to en-
gelske U-béde, E. 18 og 19 at na igen-
nem to natter efter dette.

Petty officer
H. Lincoln.



”Det kan ikke nzegtes at Faren et
Qjeblik var stor”

Sondag den 22. August 1915.
Kere Marie og Karen Margrethe.

Jeg haaber ikke, at den merke politiske
Situation, som vel forhaabentlig nu er
ved at drive over har angstet jer, at [ nu
lever rolig igen. Det kan ikke nagtes
at Faren et Qjeblik var stor, Nerverne
dirrede, Sindet i Oprer, og Forbitrelsen
stor, men efter vor Opfattelse her om
Bord, stod der en rolig klog og besin-
dig Mand bag den forreste danske Ka-
non, et Skud og Danmark i Krig, han

lod sig ikke lede af et @jeblik Vrede,
men huskede at bag ham stod et Land
og et Folk, der let ved fejl Opfattelse af
den foreliggende Situation kunde blive
styrket 1 Krig og Ulykke. Held for det
Land, der har de rette Mand paa de
rette Poster.

Din lille Mand her om Bord har det
godt, han leenges hjem for at se og tale
med Jer; vi blev narret for vor Frihed,
Fredag og Lerdag Aften, og ingen ved
hvornaar vi faar fri. Tjenesten er bety-
delig skeerpet og fuldsteendig krigsklar
ligger vi Dag og Nat. 3 Neetter nu ikke
af Tajet, det minder mig om Oprejsen
til Island, dog den Dag var der ikke den

Torpedobaden VINDHUNDEN. En af tre bdde af TUMLEREN-kl. bygget i perioden
1910-12. Depl. 280 ton, 5 stk. 45 cm torpedoer og 2 stk. 75 mm kanoner, fart
27,5 kn, 35 mand. (Forsvarets Bibliotek)




slags Alvor med.

Nu skal jeg fortelle, hvad jeg saa fra
”Vindhunden”. Torsdag Morgen kom
vi ud til vort Patruillefelt ved Drager
og afleste "Tumleren”. Der om Bord
fortalte de straks om en engelske Un-
dervandsbaad der var loben paa Grund
i Flinterenden ved Saltholm altsd dan-
ske Territorium. Den var leben pa
Grund ved 4Tiden om morgenen, men
da det blev Dag blev den jo straks op-
daget af os og af de tyske Torpedoba-
ade.

En af disse Tyskere lob og hen og
spurgte Englenderen hvor de skulde
hen, og Englenderen svarede at som
de 1a skulde de ingen steder; Tyskeren
gik. Seulven og Tumleren laa saa der
ovre og passede paa. Men saa saa vi
Tyskerne komme tilbage (han har vel
veret borte for at f4 Ordrer) og pludse-
lig opdagede jeg en maegtig hvid hgj og
bred Vandsgjle og et Qjeblik efter 11d-
glimtene fra Kanonerne. Det fortelles
fra Seulven, at de kunde se de engel-
ske semend sidde fortrolig samtalende
med deres Pibe i Munden og fole sig
saa tryk og sikker ved at vaere paa dan-
ske Territorium. Saa pludselig regnede
granaterne ned over dem... Hvad de
Folk har folt og tenkt maa have varet
forfeerdelig. Af og til saaes hvide Rad-
skyer stige op fra Undervandsbaaden,
det var naar granaterne traf Steder med
Ammunition og andre Sprangstoffer.
De fleste Engleendere sprang i Vandet
og herved druknede 15. Da Skydningen
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begyndte lob Sgulven hen til Tyskerne
og protesterede hvorefter han harte op,
svarede at nu kunde vi jo bjerge Eng-
leenderen, hvorefter han sejlede over
mod Sverrig og tilbage mod sit Patru-
illefeldt. Medens denne Skydning stod
paa saa vi Peder Skram og Gejser og
2 Torpedobaade komme for fuld Kraft.
Om Bord i P. Skram troede de bestemt
at der var en Kamp mellem danske og
tyske Torpedobaade og de stode klare
ved de skarpladte Kanoner, men inden
de vare komme helt op var Tyskerne
gaaet. Det hele have staaet 2-3 minut-
ter paa. Hvor bliver der talt hele Dagen
om den Begivenhed. Om Aftenen saa
vi Serideren sejle forbi med Flaget paa
halvt, men hvor mange Lig han havde
anede vi jo ikke. Speendte vare vi paa
Aftenbladene og siden har vi ikke faaet
noget at vide og hvorledes Situationen
udviklet sig uden gennem Bladene, saa
Resten ved du lige saa godt som jeg
ved det. Fra den Dag har vi ligget paa
Ankerplas Nr. 2., udfor Kastrup. Gej-
ser Spekhuggeren og Tumleren ligger
som Vagt ved Undervandsbaaden, vi
gaar af og til ud med Post og forse;j-
lede Ordrer til Geyser, men ellers lig-
ger vi til ankers fuldstendig krigsklare
med Damp paa 2 Kedler, og vi ligger
saa klar, at vi kan gaa gjeblikkelig. Jeg
tror at de Mennesker der har haft lidt
Sympati for Tyskerne maa have mistet
den nu ved det Overfald paa et strandet
Skib. Militeert set geelder det naturlig-
vis om at gdeleegge saa mange af Fjen



Krydseren GEJSER byg_get i 1891-92. Depl. 1300 tons, 2 stk. 1 2 cnvq og -4.stk: 87 ml_n

kanoner, 4 torpedoer, fart 17 knob. (Forsvarets Bibliotek)

dens Skibe som mulig men der er dog
grenser for hvad en Gentleman tillader
sig; en Englander kunde ikke baere sig
saaledes ad. Havde jeg vidst det sagde
den engelske Chef kunde jeg om Mor-
genen havde skudt ham ned med en
Torpedo, men han var jo Englander.
Ja her ligger vi nu og passer paa, men
vi haaber der snart kommer Ro over
gemytterne igen saa Vagten kan blive
noget mildere, og man kan faa lov at
komme et trip i land. Jeg haaber I har
det rigtig godt, lev vel og ver hjertelig
hilset fra jeres Mand og Far.

Valdemar.

Afslutning.

Arthur Olsen fra Storen blev efter-
folgende tildelt en britisk medalje for
redningen af Lincoln, men den danske
regering tillod ikke, at han modtog me-

daljen.

Den overlevende del af E.13s besat-
ning blev interneret i Danmark indtil
afslutningen af verdenskrigen. Det lyk-
kedes imidlertid skibschefen Layton
og hans nestkommanderende Eddis at
flygte tilbage til Storbritannien.
Ligene af de 15 omkomne blev i slut-
ningen af august sejlet til Storbritan-
nien, eskorteret at tre danske torpedo-
bade.

Litteratur:
Balsved, J.: En dedbringende august

morgen.

Balsved, J.: Layton’s ferste rapport

Hansen, G. 3 breve vedr. E-13 af
feeren 1915 og gen-
foreningen 1920

Lincoln, H. Brev vedr. E-13-affaren.
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Fa ety UL o3 §
Den smukke model af en 60-arers veneziansk galej blev den 11. december 2009
overdraget til direkteren for Statens Forsvarshistoriske Museum, Ole L. Frantzen.
Til stede var ogsa reprasentanter for bestyrelsen af Marinehistorisk Selskab/
Orlogsmuseets Venner. Modellen blev givet af ambassaderdd ved den italienske
ambassade i Kebenhavn fra 2006 til 2009, Pier Luigi Gentile. I sin indledende
periode pa ambassaden boede han i en lille lejlighed neer Orlogsmuseet, og han
leerte her at saette pris pa museets flotte samling. Han er selv oprindelig uddannet
soofficer fra Venezia.
Skibet bar navnet “CaPITANA DI VENEZIA” og var en af de 109 venzianske galejer
under kommando af Sebastiano Venier. Han var indehaver af titlen “Generale
da Mar” (admiral) underlagt dogen i Venezia (Venedig). Dogen var betegnelsen
pé bystatens everste embedsmand eller fyrste. Nogle ér efter slaget ved Lepanto
blev Venier selv doge. Modellen forer flag med et redt kors pé en hvid dug.
Skibet deltog i slaget ved Lepanto (ved Korinthbugten ved den graeske kyst)
den 7. oktober 1571, hvor en spansk-venziansk flidestyrke under Juan af Ostrig
udslettede en tyrkisk flade, hvorved den tyrkiske dominans i Middelhavet blev
brudt. I den samlede fladestyrke - Den hellige Liga - indgik i alt 202 galejer fra
Spanien, Napoli, Sicilien, Venezia, Pavestolen, Genua, Savoyen og ordensrid-
derne. Modstanderne under Ali Pasha havde 208 galejer, men de kristne havde
ca. 3 gange sa mange kanoner som tyrkerne.
Tyrkerne formodes at have mistet 20.000 mand (draebte, sarede og tilfangetagne).
De fik erobret 137 af deres skibe, og 50 yderligere blev senket under slaget. Ca.
10.000 kristne galejslaver i den tyrkiske flide blev befriet under slaget. Selv
mistede de kristne 7.500 mand og 17 skibe.
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Medlemsudflugt den 12. juni

Selskabets udflugt lardag den 12. juni i anledning af flddens 500 ars fedselsar blev
en stor succes. 114 medlemmer med parerende deltog. Efter kanalrundfarten, der
var sponsoreret af DFDS Canal Tours, gik man i land pa Nyholm, hvor en herlig
frokost i Braddehytten ventede. P& billedet ses landstigningen. Foto: Henrik
Muusfeldt.

Det er desvaerre ikke lykkedes at f4 en aftale med Statens Forsvarshistoriske
Museum i stand vedr. salg af Seernummeret om “Nyholm en historisk vandring”,
men haftet kan kebes i Fregatten Peder Skrams billetsalg og hos Nyboder
Boghandel til en pris af kr. 50.



MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS VENNER / MARINEHISTORISK SELSKAB
Arrangementer sesonen 2010 — 2011

Onsdag den 27. oktober 2010 kl. 1930
Foredrag: Scapa Flow
Finn Wiberg-Jorgensen

Onsdag den 24. november 2010 kl. 1930
Foredrag: Slipshavn
Peder Ellegaard Larsen

Onsdag den 26. januar 2011 kl. 1930
Foredrag: Tre unge s@officerers rejse pa Island
Ole Lisberg

Onsdag den 23. februar 2011 kI. 1930
Foredrag: Anholt 1811, selgjtnanternes angreb
Sten Krarup

Onsdag den 6. april 2011 k1. 1930
Generalforsamling efterfulgt af forevisning af historiske film og billeder.

Alle foredrag og generalforsamlingen foregar pa Orlogsmuseet
Efter onsdagsforedragene og generalforsamlingen er der mulighed for at fa 2 stk.
smarrebrad med ol og kaffe for i alt 80 kr.
Tilmeldinger til foredragsaftener og generalforsamling til Trine@Kjems.com
Eller telefon 3315-1410. Det skal praciseres, at tilmelding til spisning skal ske
senest mandagen for det pdgaeldende foredrag/generalforsamlingen.
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