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ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG
Arrangementer 2010-2011

Fredag den 3. december 2010 kl. 1800.

Julearrangement (bemzerk tidspunktet).

Arrangementet omfatter spisning/buffet samt det traditionelle andespil med store
og smé gevinster. Prisen er 125,00 kr. pr. deltager og dette inkluderer entré,
julebuffet og en spilleplade. Husk at medbringe en lille gave til ca. 35 kr.. Husk
tilmelding senest lordag den 27. november til Niels Probst, tIf. 45866983 eller
mobil 22132756 eller til Peter Maack, tIf. 39655483

Onsdag den 5. januar 2011 kl. 19.30: Gesteforedrag ved Jorgen Skovsende,
som vil tale om det danske Trankebar i Indien.

Onsdag den 2. februar 2011 kl. 19.30: Gasteforedrag ved Jakob Seerup, der vil
tale om fladens hjzelpeskibe og mindre fartejer i 1700-tallet.

Onsdag den 2. marts 2011 kl. 19.30: Om modelbyggerkonkurrence og mo-
deludstilling.

Torsdag den 7. april 2011 kl. 19.30: Generalforsamling.

Tirsdagsmederne startede tirsdag den 31. august 2010 kl. 19.00 i laugets lokaler
i Arresthuset, Nyholm, hvor der, udover ferdiggerelsen af modellen af Dan-
NEBROGE, blev startet to nye projekter. Nye og gamle medlemmer er altid her
velkomne til modelsnak og til at sege relevante ideer, rad og vejledning. P4 disse
tirsdage kan man altid regne med, at der er medlemmer til stede i tidsrummet kl.
10-21. I det nzrliggende cafeteria er der for laugets medlemmer mulighed for
morgenmad, frokost og aftensmad til rimelige priser. Nermere orientering v/
Poul Beck, tIf. 43903329.
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Sandheden om ubidden DELFINENS deltagelse i
STANAVFORLANT 1972

af Soren Norby

Indledning

Den 12. maj 2010 holdt pensioneret
kommanderkaptajn Lars H. Skotte et
foredrag i Dansk Ubédsforening. Em-
net var ubdden DELFINENS deltagelse
i NATOs staende atlanterhavsstyrke
(STANAVFORLANT) i 1972. Skotte
var chef pa det pageldende togt, og
havde fundet undertegnedes beskri-
velse af togtet i bogen “Danske Ubdde
1909-2004” sa mangelfuld, at han folte
behov for at fortelle ”den rigtige histo-
rie”. Det blev til en meget velbesagt og
steerkt underholdende aften i Ubads-
foreningen, og pa baggrund af Skottes
foredrag vil jeg her bringe den del af
foredraget, der egner sig til at komme
pa tryk.

Daverende premierlgjtnant Lars Skot-
te tiltrddte som chef for DELFINEN den
14. april 1972, med en bes@tning, hvor
af hovedparten som han kom direkte
fra ubdden SPRINGEREN, som Skotte
ogsd havde veret chef for. DELFINEN
havde netop overstaet et hovedeftersyn
pa Orlogsverftet, og om bord herskede
med Skottes ord “kaos”. Dele af uba-
dens maskineri og vibensystemer var
ude af drift, og forst efter flere méne-
ders hardt arbejde var DeLriNeN fuldt
operativ.

Problemerne toppede under den sa-

Lars Henrik Skotte som ung orlogs-
kaptajn, ca. 1988.

kaldte “dorne-sag”. Under en prove-
dykning i1 Kattegatdykkefelterne ud
for Frederikshavn opdagede maskin-
regnskabsferer Tommy Byskov plud-
selig, at der kom vand ind i komman-
dorummet. Skotte husker, at Tommy,
da ubaden var i ca. 60 meters dybde,
pludselig sagde: Jeg bliver vad!”, og
det fik naturligvis alles opmerksom-
hed. Byskov stod i agterste del af kom-
mandorummet, og var i brusebad, idet
to kabelsskroggennemferinger op til
ESM-masten var lek. ESM-delen var
ikke monteret, og de i alt seks kabel-



skroggennemforinger var derfor luk-
ket med hver sin ca. 3 cm. brede og
15 cm lange dorn. To af dornene var
ikke sikret korrekt, og da vandtrykket
blev tilstrekkelig hgojt, blev de pres-
set ind og skabte derved “’springvan-
det”. Ifolge Skotte var det, der reddede
DELFINEN fra at forulykke, at de to lase
dorne ramte et telemotorrer, og derfor
ikke gled helt ud af hullerne. DELFINEN
blev hurtigt blaest til overfladen, hvor
depotskibet HENRIK GERNER ventede.

Trods en omfattende undersogelse blev

det aldrig klarlagt om der var tale om
sabotage eller fejlagtig monteringsar-
bejde fra Orlogsverftets side, men sa-
gen fik betydning for den méde, som
vaerftet efterfolgende gennemforte
kontrol af deres eftersyn.

Episoden medfoerte en del tid pad Hol-
men, hvor sevarnets myndigheder
gennemforte en lang raekke underse-
gelser, men da de var overstaet, fort-
satte DELFINEN sit intensive gvelsespro-
gram.

I forbindelse med de mange evelser

Lars Skotte ved periskopet i 12 m. dybde i DELFINEN i 1972. Bag ham ses TKO
Gert Kolding og ved dybderoret “Lille Otto” (Otto Nielson). Yderst til venstre
ses Maskinregnskabsforer / oversergent og fungerende 3. mester Tommy Byskov.
(Marinens Biblioteks arkiv)




lob DELFINEN igen og igen ind i proble-
mer med at skaffe de nedvendige for-
syninger og reservedele. Ifolge Skotte
lykkedes det dog, takket veere dygtige
besatningsmedlemmers frie initiativ,
at fa fremskaffet de nedvendige forsy-
ninger — men pa en made, der kostede
megen tid, besver og irritation.

”Konspirationsteorien”

I eftersommeren 1972 fik Lars Skotte
af Chefen for Ubadseskadren besked
om, at DELFINEN af sgvarnet var ud-
set til at deltage i efterarets STANAV-
FORLANT.

NATOs multinationale fladesamar-
bejde Standing Naval Force Atlantic
(STANAVFORLANT) var blevet op-
rettet 1 1968. Styrken bestod oprinde-
ligt af fregatter og destroyere fra de
NATO-lande, der graenser ud til Atlan-
terhavet, og i 1970 havde fregatten PE-
DER SKRAM veret forste danske enhed
1 styrken.

Da Lars Skotte modtog beskeden om,
at DELFINEN var udvalgt til at deltage 1
STANAVFORLANT, troede han forst,
at der var tale om en fejl. Der havde
ikke tidligere veeret tilknyttet ubade til
STANAVFORLANT, og DELFINEN var
ikke bare Danmarks men hele NATO’s
ldste operative ubad. Der er derfor
ingen abenlys forklaring pa, hvorfor
sovernets ledelse havde udvalgt netop
denne ubad til det kraevende togt, som
alle vidste, at en deltagelse i STANAV-

FORLANT var.

Skotte har siden funderet meget over,
hvorfor DELFINEN blev udvalgt, og me-
ner i dag, at nogen i sgvearnets gverste
ledelse ma have ensket at DELFINEN
skulle fejle. Skotte peger selv pa perso-
ner med en fortid i Torpedobédseskad-
ren, da disse dengang sad pé alle de
centrale poster i sgvarnets top, og da
der i alle arene har varet et tet kaplob
mellem de to fartejstyper. Ubddses-
kadren befandt sig i begyndelsen af
1970erne midt i en markant kvalitativ
forbedring, og det kan have faet no-
gen til at gnske at bringe DELFINEN, og
derved ubadsvébnet, i1 en situation, der
ville ende i en fiasko, og derved ma-
ske undermineret ubddsvabnets beret-
tigelse.

Der er dog ingen beviser for denne te-
ori, men omvendt star det stadig ikke
klart, hvorfor netop DELFINEN blev ud-
valgt til at deltage i denne krevende
ovelse.

Skotte forsggte at overtale sin eskadre-
chef til, at DELFINEN 1kke burde sendes
af sted. Med Skottes ord var det ikke
fair, at sende en lille ubad af dens ka-
liber den lange vej hen over Nordsgen
og videre ud i Atlanten for at deltage i
en styrke, hvor den ikke kunne andet
end virke som malskib. I stedet burde
man sende en af fladens fregatter.

Ubéadseskadrechefen fastholdt imid-
lertid, at DeLFINEN skulle af sted, og
det métte Skotte og resten af ubadens



besatning derfor indstille sig pa. Ar-
bejdet med at gore alle ubddens syste-
mer fuldt operative blev gget, og med
Skottes ord arbejdede man nasten dag
og nat for at fa alt op og kere. Det lyk-
kedes, og omkring 1. oktober kunne
DeLrFINENS chef melde eskadrechefen,
at man var klar. Syv dage senere - den
8. oktober 1972 - afgik DELFINEN fra
Holmen med kurs mod Rosyth.

Umiddelbart for afsejlingen blev uba-
dens meget erfarne regnskabsforer/
dybdestyrer imidlertid pludseligt og
uden forklaring erkleret uegnet til
ubédstjeneste og overfort til anden tje-
neste. Det viste sig ikke muligt at fa
tildelt en anden dybdestyrer, og DELFI-
NEN matte i stedet acceptere en officer
(af B-linien), der aldrig for havde gjort
tjeneste i en ubad!

For Skotte var dette endnu et tegn pa
den konspiration, som arbejdede for at
DELFINEN skulle falde igennem.

Tre dage senere naede DELFINEN frem
til Rosyth. Umiddelbart efter ankom-
sten kom chefen for STANAVFOR-
LANT, den britiske commodore John
Fieldhouse (senere First Sea Lord),
pa besgg om bord i den danske ubad.
Fieldhouse var selv tidligere ubads-
mand og under sit korte beseg om
bord i DELFINEN udtrykte han sin glaede
ved at den danske ubad skulle deltage
i STANAVFORLANTs kommende
ovelser.

Forste del af &rets STANAVFOR-
LANT-gvelse var en deltagelse i den
britiske Joint Maritime Course (JMC).
Under den forste briefing den folgende
dag opdagede Skotte “til sin gru”, at
man havde givet DELFINEN en rakke
operationsomrader, der strakte sig fra
omradet ud for Rosyth og helt op til
udfor midten af Norge. I disse felter
skulle DELFINEN befinde sig pé en rak-
ke pa forhand fastsatte tidspunkter for
at kunne angribe STANAVFORLANT,
mens den passerede gennem omrader-
ne. Skotte gjorde opmaerksom p4, at de
palagte omrader 14 sa langt fra hinan-
den, at DELFINEN var ned til at forleegge
med sterst mulig fart pa overfladen for
at have en chance for at vaere i omré-
derne til tiden. Premierlgjtnantens ind-
vendinger fik dog ikke ovelsesledelsen
1 JMC’en til at @ndre ovelsesplanerne,
og DELFINENS bes@tning havde derfor
faet noget af en udfordring.

Bogstaveligt talt

Aftenen for afsejlingen fra Rosyth
holdt Royal Navy en meget fin recep-
tion for officerer og udvalgte besat-
ningsmedlemmer fra de deltagende
enheder. Receptionen, der fandt sted
om bord i hangarskibet ARK RoyAL, var
begunstiget med deltagelse af den bri-
tiske kronprins Charles, der dengang
gjorde tjeneste som helikopterpilot om
bord i et af de britiske orlogsskibe. In-
den receptionen indskerpede Skotte,
at de deltagende besatningsmedlem-



mer skulle opfere sig ordentligt. De
skulle, fik de besked pé, gé stille med
darene, et ordvalg, der skulle vise sig
at vaere mindre heldigt.

Midt under receptionen stod Lars
Skotte i en samtale med den britiske
kronprins, da der pludselig blev stille
1 messen, snart afbrudt af udbredt fni-
sen. Ud af gjenkrogen s& Skotte nu en
af sine officerer komme listende gen-
nem rummet, pa strempesokker og
med en af derene fra toilettet under ar-
men. Da Skotte vredt fik ham hevet til
side, og spurgte hvad han foretog sig,
svarede vedkommende med et smil, at
han jo blot udferte chefens ordre om at
gé stille med derene. Den ellers velar-
tikulerede Skotte havde her svert ved
at finde de rigtige ord, og han matte
resten af aftenen forsgge at overbevise
de britiske veerter om, at det skete bare
var en serlig dansk tradition...

Dagen efter afgik DELFINEN fra Rosyth
med kurs mod Kirkwall pd Orkney-
gerne. Efter afsejlingen bad Skotte sin
navigationsofficer om at se kortet over
Kirkwall, og fik her den overraskende
besked, at et sddant kort 14 DELFINEN
ikke inde med. Ved afsejlingen fra
Holmen havde navigationsofficeren
kun faet udleveret praecis de kort, som
skulle bruges til gvelserne, og da man
ikke pa forhand havde vidst, at man
skulle anlgbe Kirkwall, havde man
ikke faet kort over denne havn. Skotte
havde derfor ikke andet valg end at
informere commodore Fieldhouse om

DELFINENS mangler, og kort efter blev
de manglende kort senket ned til den
danske ubad fra en britisk helikopter.

Der deltog ogsd en vesttysk ubad af
205-klassen 1 JIMC-72, og i Kirkwall
kom de to ubade til at ligge pa siden
af hinanden for enden af havnens lange
mole. Den vesttyske ubad 14 inderst, og
de to ubadschefer aftalte, at man naeste
dag skulle afgé samtidig og forlegge
neddykket i koordineret sejlads den
forste del af turen mod evelsesomré-
derne mod nord.

Imidlertid kom vejret i vejen for den-
ne plan. De to ubade skulle afsejle kl.
0400, men i labet af natten var det blaest
op til storm, og da vinden kom lige ind
pa molen og tveers pa de to ubdde, var
manegvremulighederne fa.

Skotte forsegte to gange at svaje DELFI-
NEN, sa man kunne bakke ud af havnen,
men hver gang ubaden kom ud, hvor
vinden rddede, blev den presset tilbage
og ind mod den vesttyske ubad. Efter
tredje forgeves forseg péd at f4 DELFI-
NEN ud, foreslog Skotte den vesttyske
ubédschef, at man udsked afsejlingen
nogle timer 1 hébet om, vejret sq var
blevet bedret. Det ville den vesttyske
chef dog ikke hare tale om. Danskerne
havde bare at fi flytte deres ubad, sa
den vesttyske ubadd kunne komme pé
havet.

Tyskerens grove optraden fik den dan-
ske ubadschef til at give ordre til, at
DEeLFINENS deeksbesatning skulle g om



lee, hvorefter alle trosser skulle lades
gd. Ordren fuld kraft bak bragte DEer-
FINEN fri af den tyske ubad, men under-
vejs tvang vinden den danske ubad ind
over den tyske ubads agterskrog, og til
sidst 14 DELFINEN sa langt inde over den
tyske ubad, at de to ubddes tarne var pa
linje. Samtidig kunne alle here lyden
af metal mod metal, nar de to ubads-
skrog gned mod hinanden.

DeLFINEN kom fri, men dermed var
problemerne ikke ovre, for nu tog vin-
den for alvor fat 1 den danske ubad, der
blev presset sidelens ind mod stran-
den. Med mindre man gjorde noget
drastisk, ville DELFINEN om fa minutter
drive op pa stranden. Skotte beordrede
derfor fuld kraft frem, og fa gjeblikke
senere bragede ubadens stevn ind i
molen, hvor den maste sig ind i tree-
veerket. Derved stod DELFINEN fast, og
langsomt fik man drejet ubaden rundt,
s& agterenden kom op i vinden. Det
tog over en halv time, og trods at ma-
skinbesaetningen pa et tidspunkt kunne
hare, at DELFINENS ene skrue kerte i
sandbunden, lykkedes det at komme
rundt. Bakkende kom DELFINEN ud af
Kirkwall og ud pé det abne hav.

Den vesttyske ubad wvar imidlertid
ikke sé heldig. Efter DELFINENS afsked
lod den vesttyske chef ubaden treekke
langs kajen, hvor dykkere dagen efter
skulle inspicere skrog, ror og skrue for
skader. Inden dette arbejde kom i gang
kom den danske trawler STEILBJERG af
Hirtshals imidlertid ind i havnen, og

under dens havnemanevre kolliderede
den med den vesttyske ubad og smad-
rede to af dens bovporte. Dermed var
ubaden ude af stand til at dykke, og
den matte returnere til Wilhelmshaven
for reparation.

I mellemtiden var DELFINEN ndet vel
frem til sit forste operationsomrade,
hvor man dykkede og afventede
”fjendens” ankomst. Pa vejen mod om-
rade benyttede Skotte lejligheden til at
fa skik pé sit mandskab. Om bord var
enkelte besatningsmedlemmer, som
ikke onskede at bidrage til opgavens
lesning, men det lgste ubddschefen pé
en ganske sarlig made.

Vejret var med Skottes ord allerhelve-
des darligt” og i de 15 dage, som gvel-
sen varede, 14 vindstyrken konstant
mellem 15 og 25 sekundmeter.

En stor del af forlegningen foregik
derfor neddykket, men i samarbejde
med sine officerer besluttede Skotte, at
man hver dag kl. 0730-0900 og igen kl.
1130-1300 skulle dykke ud. De tids-
punkter var netop de tidspunkter, hvor
besxtningen skulle skaffe. Det betad,
at besatningen reelt ikke fik noget at
spise, da vejret gjorde, at al maden be-
fandt sig pa derken. Officererne og ser-
genterne havde selvfolgelig sorget for
at have smurt “madpakker” til sig selv,
sd de led ingen ned, og efter to dogn,
hvor besatningen nasten ikke fik no-
get at spise, blev de brodne kar samar-
bejdsvillige, og pa resten af togtet var



DELFINEN i hdrdt vejr. (Marinens Biblioteks arkiv)

der ikke flere problemer med moralen
om bord — bortset fra en enkel episode,
som vil blive behandlet senere.

Med ovenstaende problem lost kunne
DELFINEN nu gé pa med fuld kraft 1 de
kommende dagens kraevende ovelser.
For en relativ nyuddannet ubddschef
som Skotte var det en meget stor ud-
fordring at veere pa dybt hav — en mar-
kant anderledes oplevelse end f.eks. de
DANEX-gvelser og lignende, som han
hidtil havde deltaget i. Det professio-
nelle niveau 1 STANAVFORLANT var
meget hejt, men trods dette lykkedes
det hver gang DELFINEN at bryde igen-
nem screenen og “saenke” det britiske
forsyningsskib HMS TIDESPRING, som
udgjorde ” main body” i “fjendens”

konvoj. Til at begynde med angreb
DELFINEN pé den klassiske made: For at
udgere et sa lille sonarmél som muligt
satte man kurs direkte mod det na@erme-
ste skib i eskorten. Nar man kom teaet pa
det, dykkede ubaden dybt og gik stille
under det uden at blive opdaget. Deref-
ter gjaldt det om hurtigt at na tilbage til
periskopdybde, og herfra gennemfore
angrebet pa TiDESPRING. Markeringen
af et torpedoangreb foregik ved, at man
fra ubdden affyrede en gren lysgranat,
som markerede et torpedoskud. Halv-
vejs iden forste ovelse, hvor DELFINEN i
alt gennemforte 10-12 angreb, gik man
over til at forblive i periskopdybde un-
der hele angrebet, og trods dette lyk-
kedes det stadigvaek ikke fjenden” at
opdage DELFINEN. Det darlige vejr viste



STANAVFORLANT bestod i 1972 af den norske fregat STAVANGER, den amerikan-
ske destroyer BiGELOW, den britiske NORFOLK, den hollandske fregat AMSTERDAM,
den vesttyske destroyer SCHLESWIG-HOLSTEIN samt og endnu en norsk fregat, hvis
navn desveerre ikke er kendt af denne artikels forfatter.

(Marinens Biblioteks arkiv)

sig her at vere en stor fordel for den
danske ubéd, for den gjorde overflade-
skibenes sonar stort set ubrugelig mod
sa lille et sonarmal.

Det endte med, at DELFINENS besatning
blev sa dygtig, at Skotte valgte at be-
nytte radioen til at forteelle overflade-
skibene, at nu angreb DELFINEN — men
trods dette (provokerende) varsel kun-
ne STANAVFORLANTSs skibe stadig
ikke finde den danske ubad, der nu 1a
pa under 1000 meters afstand, nar de
gronne lysgranater, der markerede et

10

angreb, blev affyret.

Angrebene kerte stort set kontinuer-
ligt. P4 grund af de store afstande, som
var mellem gvelsesomraderne, naede
DELFINEN kun frem til det naste om-
rade kort tid inden “fjenden” ankom,
og der var siledes kun lige akkurat tid
til at komme pa plads, inden slaget be-
gyndte.

Skotte fik ikke megen sevn under
JMC’en, der viste, at selv om DELFINEN
var en gammel dame, sa var den abso-
lut i stand til at klare sig overfor STA-



Den amerikanske destroyer USS BiceLow blev pd mange mdder DELFINENS hoved-
modstander under STANAVFORLANT ’en. Destroyeren var udstyret med en so-
nar, der var sd kraftig, at den med Skottes ord “kunne fa vand til at koge”, men
var alligevel ikke i stand til at fa kontakt med DELFINEN. Ved mindst en lejlighed
markerede DELFINEN et succesfuldt angreb ved ud over at affyre en gron lys-
granat ogsa at afsynge en sang, transmitteret over ubdadens undervandstelefon.
Koret bestod af ubddens officerer, der pd melodien fra ”De Syv Smd Dvceerge”
sang “High Ho!, High Ho! We’ll sink the Bigelow.” Sangen blev ikke just vel
modtaget om bord i den amerikanske destroyer.

(http://www.navsource.org/archives/05/0594239.jpg)

NAVFORLANT:S overfladeenheder.
Efter JMC’en vendte styrken tilbage
til Rosyth, hvor gvelsen skulle afslut-
tes med en storre reception om bord i
TIDESPRING.

Med kursen sat mod Rosyth gik Skotte
til kejs, men vagnede nogle timer se

nere ved at der var helt stille om bord
i DELFINEN. Ubéden sejlede pa overfla-
den, og Skotte skulle derfor have hert
lyden af dieselmotorerne, men der var
helt stille. En kort undersogelse viste,
at stilheden skyldtes at DELFINEN var
lobet ter for breendstof.

11



Ved opfindsomhed fandt maskinbe-
setningen pa at give ubaden slagside,
s& den sidste olie i tankene kunne op-
samles, og det gav nok brandstof til
yderligere én times sejlads, men det
var ikke nok til at nd Rosyth. P& bat-
terierne kunne ubdden godt nd frem,
men det ville tage to degn, s& Skotte
besluttede sig for at ga til den neerlig-
gende havneby Aberdeen — ogsé selv
om man ikke havde kort over havnen.
DELFINEN havde dog en lille hdndholdt
radio (Storno) om bord, og via den fik
man kontakt med en lokal lods, der
hjalp DeLFINEN til kaj. Med fyldte tanke
kunne DELFINEN tilbageleegge den sid-
ste vej til Rosyth, og man néede frem
lige tids nok til at den vagtfrie del af
ubadens besatning kunne deltage den
sidste del af receptionen. Der havde
dog ikke veeret tid til, at folkene néede
i bad inden de tog til receptionen, og da
baren lukkede, og lyset blev tendt, fik
de tilbagevarende gester sig noget af
en overraskelse ved synet af de danske
ubadsgaster.

Efter en ovelsesgennemgang, hvor
DEeLriNeN fik stor ros af commodore
Fieldhouse for dens indsats under
ovelsen, gik styrken til Antwerpen.
Her besluttede en af ubadens verne-
pligtige sig for at stikke af.

DELFINENS officerer efterlyste straks
manden via det belgiske politi, og det
lykkedes at overbevise politiet om, at
de skulle prioritere sagen hejt. Fa timer
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senere blev den vearnepligtige fundet
pa banegirden i Liege og et massivt
opbud af belgisk politi fik tilbageholdt
manden.

Dagen efter blev han afleveret om bord
1 DELFINEN, og da ingen af de andre
skibe i STANAVFORLANT ville tage
manden om bord, matte man i1 DELFI-
NEN — der jo ikke var udstyret med en
arrest — le&nke manden fast med hand-
jern til ubddens styremaskine. To dage
efter afsejlingen fra Antwerpen bad
manden om néde, og efter at have lo-
vet ikke igen at ville stikke af, blev
handjernene 1ast op, og han fik igen
lov til at indgd i besatningen. Den
hardhaendede behandling af den absen-
terede fik senere et retsligt efterspil,
men domstolen fandt ikke, at nogen af
officererne om bord i DELFINEN havde
overtradt deres jurisdiktioner, og den
pagaeldende vearnepligtige blev af by-
retten idemt en fengselsstraf.

Fra Antwerpen gik turen til Kaben-
havn, hvor man ankom den 10. novem-
ber. Den 1. november var Skotte blevet
udnaevnt til kaptajnlgjtnant, og da man
kom til Kebenhavn besluttede man om
bord i DELFINEN, at besgget i ubddens
hjemby samt chefens udnavnelse bur-
de fejres. Man inviterede derfor alle
officererne fra STANAVFORLANTSs
enheder til reception om bord.

Dengang havde Ubéddseskadren et me-
get udmaerket forhold til mandebladet
”Ugens Rapport”. Journalister fra bla-



det havde ved flere lejligheder vaeret
med pé togt med ubadene, og en af
officererne om bord i DELFINEN fik nu
den ide at ringe til bladet og here, om
de ikke kunne fikse noget kvindeligt
selskab til receptionen. Det kunne man
godt hjelpe med, og en af officererne
regnede efterfelgende ud, at man un-
der receptionen havde haft i alt 5,8 tons
unge kenne letpakledte kvinder om
bord. Den slags er en ubad ikke bygget
til, og pa et tidspunkt matte man lukke
torpedolugen forrest, da den 14 sa tet
pa vandlinjen, at belgeskvulpene

var begyndt at laebe over lugekarmen
og ned i baden. Det blev en mindeveer-
dig reception for alle involverede.

Efter to dage i Kebenhavn gik det mod
nord, hvor man atholdt gvelser i Nord-
soen og besogte Bergen. Det viser lidt
om gvelsernes intensitet, at DELFINEN
nu var lebet tor for gronne lysgranater.
Skotte havde forgeves forsogt at rekvi-
rere flere granater gennem segvarnets
forsyningssystem, men fik beskeden,
at DELFINEN havde opbrugt sin norm
og derfor ikke kunne fa udleveret flere
granater. Skotte valgte derfor at bede

Radiorummet i en ubdd af DELFINEN-klassen. Allerede inden deltagelsen i STA-
NAVFORLANT havde DELFINENS chef gentagne gange gjort Ubddseskadren,
Soveernets Operative Kommando og Soveernets Materielkommando opmeerksom
pd problemerne med HF-senderne, men uden at de pdgceeldende myndigheder

havde gjorde noget ved prob

=

lemet. (Marinens Bibliot

eks arkiv)

Y
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sin regnskabsferer om at rekvirere gra-
naterne fra Royal Navy, der sé efter-
folgende sendte en regning for dem til
det danske sgvaern. Det lykkedes pé
denne made, at fi fyldte lagrene om
bord pa DELFINEN - selv om de britiske
granater med Skottes ord var “afsin-
digt dyre”.

Under deltagelsen i STANAVFOR-
LANT havde DELFINEN mange pro-
blemer med sit radioudstyr. Generelt
kunne man ikke fa forbindelse via HF-
senderen, nar ubaden befandt sig mere
end ca. tyve semil fra land, og da den
britiske fldde sendte to erfarne radio-
reparaterer over i DELFINEN, matte de
efter flere timers arbejde melde, at de
ikke var i stand til at reparere noget,
som var sd gammelt og foraldet som
den danske ubéds radioudstyr, idet de
ikke rddede over reservedele. DEL-
FINEN var derfor nedsaget til at bruge
den hollandske fregat AMSTERDAM som
relay-station for bl.a. de check-signa-
ler, som man skulle sende hjem til Se-
vernet Operative Kommando (SOK)
mindst én gang i degnet. Et enkelt
af disse signaler blev af uvisse arsa-
ger ikke videresendt fra AMSTERDAM,
hvilket fik SOK til at udsende et “’sub-
miss”-signal. Dette gik dog i kopi til
chefen for STANAVFORLANT, com-
modore Fieldhouse, der hurtigt kunne
berolige SOK med, at DELFINEN ikke
var i problemer.

Anden del af JMC’en var mindst lige
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sd hard som den forste del. Under den
forste del af gvelsen havde vejret vee-
ret sa darligt, at overfladeskibene ikke
havde kunnet benytte deres helikop-
tere. Nu var vejret imidlertid blevet
bedre, og helikopterne var fuldt ope-
rative. Samtidig var STANAVFOR-
LANT-styrken blevet foraget med den
britiske atomubdd HMS CouraGeous.
Denne 1& ofte foran selve STANAV-
FORLANT-styrken og lyttede, men en
atomubad er ikke helt s3 stille, som en
diesel-elektrisk ubad kan veere, og det
lykkedes derfor hver gang DELFINEN at
hare Couraceous for, den herte DELFI-
NEN. Den danske ubdd kunne derfor na
enten at flytte sig eller slukke ned for
alle systemer, sa den britiske ubad ikke
kunne finde DELFINEN. Flere gange op-
ndede DELFINEN tilmed en angrebslos-
ning pad CourRAGEOUS, men denne be-
fandt sig desvarre i si stor en dybde,
at den danske ubads torpedoer ikke
kunne néa den. At Skotte ved den efter-
folgende ovelsesgennemgang kunne
fremlaegge losninger pa den britiske
ubad, var dog ikke noget, som blev vel
modtaget hos chefen for CouraGEOUS.

Det var under anden del af gvelsen, at
STANAVFORLANT for forste — og
eneste — gang fik kontakt med DELFI-
NEN. En vesttysk destroyer og en norsk
fregat havde lagt sig 20-30 somil for-
an hovedstyrken (pickett), og fik her
kontakt med DELFINEN, mens denne
14 i periskopdybde. DELFINEN dykkede



straks til 100+ meters dybde, og gik i
hgj fart vaek fra omradet. Efter nogle
minutters sejlads gik DELFINEN over til
stille sejlads, og det stod snart klart,
at de to overfladeskibe havde mistet
kontakten. Over undervandstelefonen
kunne man nu om bord i DELFINEN here
det ene af de to overfladeskibe, der bad
en “unknown submarine” om straks
at dykke ud. DELFINENS operationsof-
ficer, Hans Chr. D. Koch, bad nu om
og fik chefens tilladelse til at bruge
undervandstelefonen til at svare over-
fladeskibet, og det gjorde Koch pa sin
helt egen méde. Pa russisk rabte han
“skammer De Dem ikke, jeg kan jo se
Deres underbukser!”. Det morede man
sig meget over om bord i DELFINEN, uvi-
dende som man var om, at Kochs ord
havde faet den vesttyske destroyer til
at melde, at man havde kontakt med en
sovjetisk ubad. Det medferte en storre
NATO-jagt pa denne ikke-eksisterende
ubad, hvor bl.a. STANAVFORLANTSs
gvelse blev indstillet 1 over 12 timer,
mens skibene og Maritime Patrol Air-
craft (MPA) af Nimrod-typen jagtede
ubaden. Da DELFINEN returnerede til
Rosyth fik Skotte en noget ublid vel-
komst af commodore Fieldhouse, der
godt var klar over, hvem der havde
skabt miseren. Episoden fik dog ingen
konsekvenser for DELFINENS officerer,
da Fieldhouse valgte ikke at sige til
andre, at det var den danske ubad, der
havde stéet bag balladen. Han fortalte
senere, at han fandt episoden interes-

sant og en meget realistisk afprevning
af beredskabet. Besatningsmedlem-
merne fra den tyske destroyer pralede
efterfolgende en del med, at de havde
haft kontakt med en sovjetisk ubad i
Atlanterhavet — noget som kun fa NA-
TO-skibe ellers havde haft succes med.

Som navnt var vejrforholdene vasent-
ligt bedre i anden halvdel af gvelsen,
men trods de bedre forhold for over-
fladeskibenes sonar og helikoptere,
lykkedes det igen DELFINEN at gennem-
fore mere end ti succesfulde angreb pa
”fjenden.”

”Hvor end i verden du sejler, hviler
Danmarks ejne pa dig.”

Under en pause i gvelsen medte DELFI-
NEN midt i Atlanterhavet vest for Skot-
land en mindre dansk coaster. Ubaden
14 1 periskopdybde, og herfra kunne
man se at coasteren, der var hjemme-
horende i Aalborg, komme sejlende,
mens kaptajnen og hans kone sad og
drak kaffe i styrehuset. For underhold-
ningens skyld valgte chefen for DELFI-
NEN at tage sin ubad tet pa coasteren og
her hurtigt at dykke ud. Straks ubdden
var dykket ud, kravlede en af office-
rerne op i tarnet, og viftede her med
Dannebrog, mens en af de andre offi-
cerer kaldte coasteren op over radioen
og sagde: “Hvor end i verden du sejler,
hviler Danmarks gjne pé dig!”. Heref-
ter blev tarnet ryddet og DELFINEN for-
svandt igen ned i belgerne. Hele episo-
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Det blev ikke sidste gang at en dansk ubdd deltog i en JMC-ovelse eller in-
dgik i STANAVFORLANT. DELFINEN deltog igen i STANAVFORLANT i 1974
(sammen med fregatten PEDER SkrRaMm) 0g i 1979 (med fregatten HERLUF TROLLE),
mens SPEKHUGGEREN deltog i 1981 (med PEDER Skram), TUMLEREN i 1976 (med
PEDER Skram) og 1977 (med HERLUF TROLLE) og SPRINGEREN i 1975 og 1987.
Her ses STANAVFORLANT 1974. DELFINEN anes agterst i formationen, mens
PEDER SkraM ses agterst yderst til styrbord. (Marinens Biblioteks arkiv)

den varede under et minut, og fra peri-
skopet kunne DELFINENS officerer efter-
folgende se coasterens kaptajn og frue
sta og spejde mallose ud over vandet.

Ubédens deltagelse i STANAVFOR-
LANT sluttede i Rosyth, hvor alle de
deltagende enheder modtes og pa fest-
ligste vis afsluttede evelsen. Derefter
returnerede DELFINEN til Holmen, hvor-
til man ankom den 11. december 1972
efter at have tilbagelagt over 5750 so-
mil.

Var DELFINENS deltagelse en del af en
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konspiration, der skulle satte ubads-
vabnet i et darligt lys, s mislykkedes
det totalt. Den danske ubéd viste pa
bedste vis, at selv en &ldre ubad som
DEeLFINEN kunne klare sig mod bade
overfladeskibe, helikoptere, atomubéa-
de og fly, og for ise@r det amerikanske
orlogsskib var det en hel ny udfordring
at vaere oppe imod en diesel-/elektrisk
ubad som den danske.

Efterskrift
Umiddelbart for denne artikel skulle
gd 1 trykken, sad jeg tilfeldigvis



og bladrede i kommander A. C.
Struckmanns levnedsberetning, som
han sidste ar overdrog til Marinens
Bibliotek (nu Forsvarets Bibliotek).
Her fandt jeg, at Struckmann navnte
bade, at han var idemanden til
STANAVFORLANT og ogsa — nogle
ar senere - havde lanceret ideen om en
dansk ubads deltagelse. Jeg kontaktede
straks kommanderen, og med hans
tilladelse citerer jeg folgende fra hans
e-mail til mig:

"Emnet er naturligvis af stor
interesse for mig, idet jeg som ncevnt
ganske rigtig i 1966 i Pentagon var
ophavsmand til ideen om styrkens
etablering, om muligt ogsd med dansk
deltagelse deri, akkurat som refereret
i "Mit levnedslob” side 59/60 [...].
At der i mangel af "bedres havelse”
nogle ar senere, hvor dansk fregat-
deltagelse ikke var mulig, i stedet
blev inviteret en dansk u-bad |[...]
var ogsda min ide, Formdlet med
styrken var jo demonstration af
multinationalt NATO-sammenhold
og kapabelt samvirke under flest
mulige nationalflag. Dertil kom, som
bonuseffekt, uddannelse i operativt
samarbejde ved den hovedsageligt
ubadsbekcempende  fregat-/destroyer-
styrke med en vanskeligt detecterbar,
lille, dansk ubad samt et onskeligt mo-

ralsk lift til det stagnerende danske

ubadsvdben.”

Struckmann stiller sig samtidig helt
uforstdende overfor Lars Skottes
konspirationsteori, og skriver i stedet,
at der bag udsendelsen af DELFINEN 1&
et enske om bade at vise Danmarks flag
1 NATO og en ide om, at den danske
ubéd ville kunne udgere en ny form for
udfordring for STANAVFORLANTs
enheder. Begge dele viste sig at holde
stik.

Litteratur:

Nerby, S.: “Beretninger fra de danske
ubade 1909-1999"

(Marinens Bibliotek 2008).

Norby, S.:“Danske Ubdde 1909-2004.”
(Tejhusmuseet 2005).

Struckmann, A, C.:”Mit levnedsleb.”
Findes pa Forsvarets Bibliotek.

Seulykkesstatikken 1972. Findes pé
Sefartens Biblioteks hjemmeside péd
www.sbib.dk

OInsker nogen pa baggrund af dette at
vide mere om Dansk Ubadsforening

henvises til webadressen www.ubaade.
dk
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Forsvarets Bibliotek

En af erfaringerne fra “kulturnatten” i oktober var, at nattens gaster i Kastellet
ikke anede, at der 1& et bibliotek der, og heller ikke vidste, at alle kunne lane
boger og fi hjeelp her. Derfor denne lille orientering:

Husk at de tre vaerns biblioteker nu er blevet sldet sammen til Forsvarets Bibliotek.
Stersteparten af de tidligere medarbejdere fra Marinens Bibliotek er overfort til
det nye bibliotek, som har adresse:

Forsvarets Bibliotek,
Kastellet 46,
2100 Kebenhavn Q.

Biblioteket ligger i Sendre Magasin, og det har abent mandag — fredag fra 10.00
til 17.00.

Telefon: 3347 9525
E-mail: forsvaretsbibliotek@fak.dk
Hjemmeside: www.forsvaretsbibliotek.dk

Biblioteket er tillige pa Facebook.

Forsvarets Bibliotek er abent for alle, og man kan f& hjelp og vejledning af de
ansatte. Biblioteket rader over bager, trykte og elektroniske tidsskrifter, databaser,
kort og fotos. Stersteparten af samlingen er registreret, sa den er tilgaengelig via

hjemmesiden.

Via biblioteket har brugeren adgang til mere end 5.000 elektroniske tidsskrifter
samt 10 forskellige databaser med fagmilitaert og krigshistorisk indhold.

Forsvarets Bibliotek indgir som et forskningsbibliotek samt stotter elever og
medarbejdere pa Forsvarsakademiet.

Med venlig hilsen fra formanden
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Om orlogsskibet SNARENSVEND igen igen......

Flemming Moberg

I den nordlige del af Oresund, pa hejde
med Espergerde og Snekkersten, ca.
1,5 somil fra kysten, pd 18 — 20 m.
vand, ligger resterne af Christian 4's
lille fregat SNARENSVEND.

Denne blev senket af Kronborgs kano-
ner den 28 august 1658, som det eneste
skib Kronborgs kanoner nogensinde
har s@nket.

For ganske kortfattet at starte helt
forfra, om orlogsskibet SNARENSVENDS
feerden fra 1637 til 1658, sa kan det,
som det forste nevnes at man faktisk
ikke ved hvor den er bygget, den
”dukker simpelthen frem af disen”,

men noget af det forste man ved om
den, er at den ligger til udrustning i den
af Chr. 4 nyanlagte tejshushavn i maj
1637.

Den er formodentlig feerdigbygget den
forste del af 1637, og kan derfor vaere
kolstrakt i1 slutningen af 1635 eller
begyndelsen af 1636, hvis man regner
med en byggetid pad omkring godt et ar
for et skib af denne storrelse.

Ifolge proviantskriverens regnskaber
for Bremerholm fir SNARENSVEND
proviant ombord den 25 maj .....”at
bruge pd rejsen”.

Ligeledes ved man at Christian 4. gik
om bord den 29 maj 1637, for at sejle
til Gliickstadt, og at han skriver et brev

SNARENSVEND kan have set ud som ovenstdende.
Bescetningen var pd 80 mand heraf 52 officerer og matroser, 20 basseskytter og

8 soldater.

Bestykning

Artillerideek: 16 stk. 10-pundige
Pa bakkerne: 10 stk. 6-pundige
1 kahytterne: 4 stk. 4-pundige

Dimensioner

Leengde: 52172 alen (31,9 m)
Bredde: 10 1/2 alen (7,6 m)
Dybgang: 4 3/4 alen (2,9 m)
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Da man ikke ved hvor SNARENSVEND
er bygget, har undertegnede og
andre gennemplgjet Rigsarkivet for
at finde noget om fregatten, noget af
det ovenstdende er herfra, men der
eksisterer faktisk ingen tegninger af
fartajet, og det kan have set ud som
angivet pd s. 19.

Tegningen pd omstdende side er
fra en artikel af Niels Probst, hvor
han har kopieret hgjre halvdel efter
et tegningsfragment fra Christian
4’s tid venstre halvdel har han
rekonstrueret efter principper, som er
udledt af andre bevarede tegninger
fra perioden.

Men da man ikke kendte den op-
rindelige udformning er dette for-
modentlig det teetteste man kan
komme pd SNARENSVENDS udseende.

Tegningsfragmentet indeholder in-
gen mdlestok, men en antaget “"rund”
skala pa 1:36 som giver en deeks-
hajde i borde pa 5°8”, hvilket skul-le

modsvarer ca. 6 fod midtskibs.

til rentemestrene den 1 juni, medens
skibet ligger til ankers under Fleckerg
syd for Norge, hvori han navner at
Palle Rosenkrands, som er lensmand
pa Fleckerg, skal lade disse vide, hvilke
ting fldden lettere kan provianteres
med fra Norge end fra Danmark.

Skipper ombord var pa dette tidspunkt
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Rasmus Tygesen.
Den 7 juni var kongen i Gliickstadt.

1 november 1637 blev SNARENSVEND
sendt pa togt til Danzig sammen med
3 andre orlogsskibe, grunden var den
at kongen af Polen var begyndt at
opkraeve told.

Man ankom til Danzig den 22 novem-
ber og erobrede dagen efter 2 polske
orlogsmand som blev bragt med
tilbage til Kebenhavn.

Den 8 oktober 1639 er der besked
om at SNARENSVEND skal afgd til
Kielerfjord med Markus Hvidt som
skipper for “ngje at visiterer alle skibe
& skuder der passerer, har de salpeter
eller krudt inde, skal der tages told, 14
Rdl. af hver centner”.

Den 17 juli 1640 far kaptajn Nickel
Helmer Koch besked om at sejle til
Fleckerg, for at give agt pad skibe, der
uden forlov udforer allehande varer”.
I de folgende &r var SNARENSVEND
benyttet til visitationstjeneste ved
Sydnorges kyst med Nickel Helmer
Koch som chef.

I 1643 — 1645 indgik skibet i en es-
kadre som skulle forhindre fjendtlig
overgang til Fyn.

1656 overforte den en russisk gesandt
til Riga, men var hurtigt tilbage til et
chefskifte hvor Borge Pallesen Rosen-



krants blev aflgst af Jargen Plovmand.

Men for at komme frem til de tildra-
gelser der gjorde at den endte pé
bunden af Oresund, ma vi frem til
februar 1658.

Frederik 3 havde begaet den store
fejl at erklere Sverige krig 1 1657 1
hab om at kunne fere krigen over pa
svensk grund, og en stor del af haeren
og de soldater som ellers arbejdede
pd Kabenhavns befaestning blev nu
overfort til de skanske provinser.

Carl X Gustaf, som stod med sin heer
i Polen, svarede igen ved at marchere
gennem Nordtyskland, og op gennem
Senderjylland og gé over de tilfrosne
balter, uden at finde modstand af
betydning, og rykkede i lebet af januar,
februar 1658 frem imod det nu naesten
forsvarslase Kebenhavn.

Dette medferte stor bestyrtelse og
panik, og for at sikre byen, indledte
Frederik 3 forhandlinger, der medforte
at man i Roskilde den 26 februar
1658 underskrev en fredstraktat,
som for Danmark vel nok er en af de
mest smertefulde der nogensinde er
fremkommet.

Det kostede nemlig riget total afstaelse
af provinserne Skéne, Halland og
Blekinge samt Bohus- og Trondhjem
len samt Bornholm.

Dette ma vel siges at vare et af de

storste nederlag Danmark nogensinde
1 historien har varet ude for.

Man andede lettet op, Kebenhavn
var nu reddet, og man mé vel pa det
tidspunkt have tenkt at nu var der vel
fred i vor tid”.

Men nej — den 8 august 1658 gik Karl
X Gustaf i land ved Korser og bred
dermed fredsaftalen.

Han landede med 4400 fodfolk og
1200 ryttere og marcherede straks mod
Kebenhavn.

Hans beslutning var, at nu skulle
Danmark fjernes fra landkortet.

Han kom til Kebenhavn den 11 august
og belejrede byen og den 16 august
blev ogsa Kronborg belejret, idet man
ville sikre sig slottets kanoner som
kunne anvendes som belejringsskyts
foran Kebenhavn.

I mellemtiden var SNARENSVEND sat pd
den opgave, at veere med til at ramme
Bohusfastningen, som jo 1& som
grensefaestning i det afgivne Bohuslen,
for det vigtige fastningsudstyr, som
man jo ikke ville overlade til sven-
skerne.

Sammen med SNARENSVEND sejlede en
mindre sakaldt bohusgaliot, som man
ikke kender sa meget til, da den blev
anset for s& ubetydelig, at den ikke
engang bliver navngivet i kilderne.
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SNARENSVEND og galioten sejlede, efter
at have lastet sd& meget af det vigtige
faeestningsudstyr samt kanoner og
krudt og kugler som muligt ombord,
forst til Marstrand og derefter videre
til Akershus i1 Christania, for skibene
atter stod sydover for at aflevere resten
af det bjergede fastningsudstyr til
tajhuset i Kebenhavn.

De 2 skibe néede dog aldrig deres
bestemmelsessted, pd grund af den
opstaede komplicerede militere situa-
tion.

En svensk fladestyrke under admiral
Gerdtsen var nemlig ankret op mellem
Ven og Helsingborg den 11 august, for
at standse al trafik gennem Oresund.

Det var i denne forvirring at de 2
orlogsskibe stod sydpa, intetanende
om situationen, man kan muligvis
ved indsejlingen til Oresund have
observeret at ’der var ugler i mosen”
og derfor lagt ind ved Kronborg.

Den 17 august skrev General Karl
Gustav Wrangel, som var chef for
belejringsstyrken ved Kronborg, i
et brev til den svenske konge, "at et
kongen af Danmark tilhorligt skib
Snarensvend bencevnt, er for nogle
dage siden kommet hertil fra Bohus
med ammunition.”

Ligeledes skriver han at den svenske
flade har lettet anker og er sejlet mod
Kebenhavn, s& han derfor ikke har
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noget skib til at holde forbindelse med
Skéne.

6 dage efter skriver Wrangel igen til
kongen, at situationen havde udviklet
sig pa den made, at han den 22 august
om morgenen har ladet bohusgalioten
bortfare fra Kronborg slot.

Folkene péa galioten fortalte svenskerne
at SNARENSVEND var lastet med kanoner,
krudt og kugler fra Bohusfastningen.

Der har ikke varet muligt at
opspore hvor galioten er blevet af,
sandsynligheden taler jo nok mest for
at den er blevet sejlet med sin last til et
eller andet sted i Sverige.

Dette fik Wrangel til ogsé at ga i aktion
mod SNARENSVEND. Tidligt for daggry
den 28 august fik Wrangel nogle
“englendere” (lejesoldater?) til at
udfere en “commandoraid” pa skibet.
Men det lykkedes ikke helt som man
havde ensket, idet man fra Kronborg
opdagede at man var ved at stikke af
med fregatten, og sked efter det.

For en gangs skyld havde Kronborgs
kanoner held med at ramme noget.
SNARENSVEND fik nogle grundskud
(treeffere under vandlinien) hvilket
gjorde at den begyndte at synke.
Wrangel skriver til Carl X Gustaf at
da sank skibet under fodderne pd vore
folk”

Og man havde forladt det og lod det



drive synkende sydover i Qresund.
Endvidere skrev han ” jeg har sendt
kaptajn Tdring ud for, at om muligt
forsage at bringe skibet ind pd stranden
og lette det ved hjelp af pramme,
sdledes at man kunne bjerge “stiicker”
(kanoner) og ovrige vdaben derfra.”

Det lykkedes dog ikke og SNARENSVEND
gik ned under fedderne pa svenskerne
og lagde sig pé den plads hvor det har
tilbragt de sidste 352 ar.

Det skal her anfares at Kronborgs
gverstkommanderende Oberst Poul
Benfeldt kapitulerede den 6 september
og overgav slottet til svenskerne.

Vraget blev fundet i 1909 af vragfisker
Hansen med fartejet NaJADEN fra
Espergerde som hardhaendet vragfis-
kede i det. Vi ved ikke hvor meget han
har egdelade af vraget.

I 1952 blev vraget ligeledes meget
hardhendet gdelagt af vragraver (und-
skyld !!) vragfisker Valdemar Jensen
(ogsé kaldet ’kanonvalde”), fra Lynaes,
med stenfiskerfartgjet STARKODDER.

Undertegnede har talt med Valdemar
Jensen 1 1983, og han fortalte at han
havde grappet en stor del af tree-
konstruktionerne vaek fra den ever-
ste del af vraget, og transporteret det
”"nogle meter vaek” for at det ikke
skulle veere i vejen for arbejdet. (Han

indrommede dog at det godt kunne
vere op til 100 — 300 m vek)

Han fortalte mig ligeledes at der var
blevet spulet i vraget til man var nede
ved ballaststenene i den agterste del af
vraget.

Under arbejdet havde man fundet 11
skeletter, tilsyneladende i god stand,
og han navnte at nogle havde resterne
af kravestovler pa. (Den danske
besatning spaerret inde nede om lae?)
Da han havde forespurgt myndig-
hederne hvad man skulle gere med
disse menneskelige rester, havde han
ikke faet et tilfredsstillende svar, sa
derefter blev disse smidt ud et stykke
fra vraget.

Valdemar Jensen har til undertegnede
fortalt, at da det ikke mere kunne baere
sig ekonomisk at fortsaette med vraget,
holdt man op, sa man naede ikke hen
til forskibet, som formodentligt ligger
mod vest.

Det var jo sdledes, at nar han taler
gkonomi, sa mener han at der f.eks.
ikke kan findes flere bronzekanoner
som kan szlges og stebes om.

”Kanonvaldes” hardha@ndede metode
var, at den svere stenfiskergrabbe blev
styrtet hardt ned i vraget, for derefter
at blive halet op med det indhold som
grabberne har grebet om.

Altsa en blanding af knust temmer,
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tilfeeldige vragdele og mudder.

Nér man derefter havde konstateret at
grabben indeholder kanoner eller storre
genstande af formodet salgsverdi, er
den blevet udtemt i stenfiskerfartgjets
lastrum, 1 modsat fald er den udtemt
over vandet og atter sendt til bunds.

Det siger sig selv at kun robuste gen-
stande kan sta for en sddan behandling,
og at det beror pd en tilfeldighed,
hvilke mindre sager der bjerges sam-
men med de sterre, medens til gengaeld
genstande af historisk verdi bliver
spredt pa havbunden.

Men da jeg spurgte ham om positionen,
mumlede han noget om, “at det kunne
han da ikke huske”. Populert sagt, han
ville ikke ud med vragets position.

Men det lykkedes for SOLLEROD
SPORTSDYKKER KLUB, hvor un-
dertegnede pa det tidspunkt var for-
mand.

Vi havde mélbevidst igennem 32 ar
sejlet omrédet igennem for at vi fandt
vraget lordag den 16 juni 1983.
Vraget erkendes péd ekkoloddet som en
”bule” pa bunden, i 16 til ca. 20 meters
dybde.

Da vi dykkede kunne vi svagt erkende
vragets omrids idet “bulen” strakte sig
ca. 25 meter 1 lengderetningen med
en bredde pa ca. 7 meter, man kunne
ane spanterester som stak op i hver
side, dog mest i det som formodes at
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vere bagbord side, desuden kunne der
konstateres starre og mindre vragrester
spredt over et ret stort omrade .

Det naste der nu var at gere var at
skrive anmeldelse om fundet til Skov-
og Naturstyrelsen, en dykker herfra
kom nu med ud for at besigtige vraget.

Vraget ligger med dimentralplanet ca.
O/V mest sandsynligt med forskibet
mod vest, ligeledes fandt vi frem
til at der i vraget mellem spanterne
var et sand og mudderlag og i en vis
udstreekning formodes der at vare en
blanding af forskellige slags vragrester
under de sammensunkne deak, disse
befinder sig ca. 5 — 20 cm. under sand-
og mudderlaget.

Da de naste dykninger begyndte
var vi blevet mere “familieere” med
vraget, nogle smating blev taget op
og afleveret til Ole Lisberg Jensen pa
Orlogsmuseet.

Ved den tredie dykning pad vraget
lokaliserede vi en bronzemorter, som
l& under mudderlaget ca. midtskibs
1 den agterste del af vraget, den blev
havet i 15 august 1984, af miljeskibet
METTE MILIO.

Da morteren kom op viste det sig at
den ene af baringerne ikke var pa, ja
s& var det jo bare pa hovedet i vandet
igen, og den blev heldigvis fundet.

Forgvrigt var beringerne udformet



Tre billeder af morteren som blev henet
op af SOLLEROD SPORTSDYKKER
KLUB og METTE MiLio i august 1984.

som stgbte delfiner.

Efter den omfattende rensning og kon-
servering pa tejhusmuseet, viste det sig
at vaere en rigtig flot morter, stebt af
kongelig kanonsteber Claus van Dam
i 1647 pa Gjethuset som 14 pa Kongens
Nytorv.

Den bar rismarsk Anders Billes vaben,
hvilket viste at det var en privatstebt
morter, som kun eksisterede 1 ret be-
grenset omfang.

Det viste sig derfor at denne morter
var et meget betydningsfuldt og unikt
kulturhistorisk fund

Der var tale om at der i 1987 skulle
foretages en undersogelse der skulle
klarlegge vragets tilstand og udbre-
delse. Dette er aldrig blevet foretaget,
det skyldes rimeligvis at der ikke har
vaeret skonomiske midler til dette.

Vraget af SNARENSVEND ligger stadig pa
sin position og venter pé at der eventuelt
kan blive rad til at der bliver foretaget
undersogelser der kan fortelle lidt
mere om skibet og hvad det yderligere
kan have medfort af spendende ting.

Dette var bare et lille hjertesuk fra en,
som har muligheden for at se de sidste
rester af et af de skibe som sejlede
under splitflaget, for Christian 4.
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Modellen af DANNEBROGE overdraget til SOK

Poul H. Beck

Overlevering af modellen af linjeskibet
DannNEBROGE til Sgvaernets Operative
Kommando i Arhus.

Den 28. oktober 2010 blev modellen
af linjeskibet DANNEBROGE 1692 —
1710 overleveret til Sevearnets Ope-
rative Kommando i Arhus ved en
festlig reception, der blev aftholdt i
kommandoens  administrationsbyg-
ning i Brabrand. Som bekendt er mo-
dellen udfert 2008 — 2010 i skala
1 : 40 af et byggehold fra Orlogs-
museets Modelbyggerlaug under le-
delse af Poul H. Beck i anledning af
500-éret for flidens fodsel og 300 aret
for Iver Huitfeldts og DANNEBROGE'S
heltemodige kamp i Kage Bugt den 4.
oktober 1710.

Laugets byggehold deltog sammen
med Chef/SOK, Severnets ledelse,
direkteren for Statens Forsvarshi-
storiske Museum, Jubileumsudvalget
og personalet ved SOK i overleve-
ringen og receptionen, hvorunder Se-
vaernets Tambourkorpsspillede ogsang.
Efter stabschefens velkomst og indled-
ning, lykenskede museumsdirektor
Ole L. Frantzen lauget med resultatet,
som han vurderede som en helt
enestaende detaljeret rekonstruktion
af det originale skib, som han med
glede overleverede til opstilling i en
serlig montre i SOK's store mg-de- og
kantinerum sammen med en detajl-
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model af DANNEBROGES midter-sektion,
udfert af Niels Buhl fra byg-geholdet.
Pa vegne af lauget og byggeholdet
rettede Poul H. Beck en tak til Se-
vernet, Jubileumsudvalget og Museet
for tillid og tiltro til laugets vilje og
evne til at lofte opgaven, der i denne
serlige anledning var udfert som et
holdarbejde. Han fortalte om nogle
af de mere specielle og kreative
udfordringer der var blevet lost i labet
af de omkring 6000 timer der var blevet
anvendt, heraf omkring 1000 timer til
research, studier af original-materiale
og tegningsarbejde, - samt lidt om det
originale skibs tilblivelseshistorie, som
det formentligt forste danske orlogsskib
konstrueret pa et matematisk grundlag.
Med udrulning af en kopi i fuld
storrelse af DANNEBROGE'S 28 meter
lange kommandovimpel overrakte

Poul Beck en sarlig indbunden doku-




mentation om DANNEBROGE's rekon- geholdet for de mange timers kreative
struktion, model og historie til Chef/ og engagerede indsats og flotte resultat
SOK kontreadmiral Finn Hansen. som SOK's personale og gaster nu
I sin tale rettede Chef/SOK bl.a. en fremover ville kunne glaede sig over.
varm og direkte tak til lauget og byg-

Poul H. Beck og det stolte byggehold med museumsdirektor Ole L. Frantzen.
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Néar man bladrer i gamle udklip om flidens historie falder man en gang
imellem om sjove historier, som naeppe er kendt af mange. Her kommer en
fra dagbladet ”Ny Dag”, fredag den 27. maj 1960.

Soren Norby

”Rolf Krage” begravet pa Slote i Et par timer efter at Nakskov bys
gar! adoptionsskib. fregatten ,,Rolf Krake”,
11 seofficerer i fuld galla med sabler i gér var ankommet til Nakskov, sattes
manede ved symbolsk ceremoniel i gdr skibets motorbdd i vandet, og 11
en irriterende og »kronisk« stavefejl i sgofficerer i fuld galla-uniformer med
jorden. sabler etc, steg ombord, medbringende

Rorr KRakE var en af tre engelske “escort destroyers” af den sdakaldte Hunt I1-
klasse som Danmark ldnte af England i 1952. De tre enheder indgik i Fldden fra
1954 til 1962-65.
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en udstoppet krage. Det var starten til
en udflugt, som har veret planlagt i
flere maneder.

Nér man i gamle dage plagedes af et
spogelse, bad man prasten komme og
med biblen i hind ,,mane” spogelset i
jorden, hvorefter en solid pel rammes
ned, hvor den fale gejst var forsvundet.
Pa lignende héndgribelige made ma-
nede de 11 seofficerer i gér et spogelse
i Jorden, som i drevis har plaget skibet.
Motorbaden med de 11 seofficerer
satte kursen mod Slote i Nakskov
fjord, hvor selskabet steg i land og
i veerdig procession begav sig til en
fredfyldt plet nordvest for ruinerne af
kong Hans’ gamle orlogsveertt.

Her begravedes den wudstoppede
krage, som siden 1954, hvor den blev
kebt 1 Stockholm, har veret skibets
mascot. Den var efterhdnden mere
blevet et symbol pa et tilbagevendende
irritationsmoment, det, at fregatten
»Rolf Krake” gang pé gang, i aviser, pa
breve, ja sagar pa tjenstlige telegram-
mer fra andre marine-myndigheder,
med mellemrum blev tituleret
»Rolf Krage”, og slig skandsel er
uudholdelig for et ordentligt skib med
pene traditioner.

»Rolf Krage” blev stoppet i jorden med
fuld honner, man sang ,,Hgjt pa en gren
en krage......”, der blev givet salut med
signalpistoler og holdt en mindetale
over ,,Rolf Krage”, der jo matte lide
den tort at blive begravet pa landjor-

den, ikke i havet, en verdig skebne for
en plage af den art.

Naturligvis var det forst og fremmest

det historiske skibsverfts ruiner pa
Slote turen gjaldt, men i marinen
har man altid haft lune og sans for
humor med et steenk alvor bag, s& man
benyttede lejligheden til at markere, at
man enskede at slippe af med ,,Rolf
Krage” pa den navnte vis.
Ceremoniellet sluttede med ,,gravel”
pa skibet, hvor man allerede har
fremstillet en ny mascot, forestillende
hin gaeve konge, hvis navn skibet
beaerer, springende over ilden pé sit
skjold.
Fregatten RoLF KRAKE er nok eet af
de danske marineskibe, som oftest
omtales 1 dagspressen og det er derfor
meget betegnende, at den nye, og
1 evrigt elegant udferte mascot, er
fremstillet af — gamle aviser.,....!
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OK-skibet m/s KiNa

Jorgen H. Jensen

P& Vordingborg Bibliotek i Kultur-
Arkaden kan ses en fin model af
Ostasiatisk Kompagni's skib m/s
KiNa, der forliste den 25. december
1947, hvor 36 mennesker mistede livet
under yderst dramatiske forhold. Det
er modelbygger Caspar Andersen som
har bygget modellen af skibet.

I det folgende vil vi prove, at fortelle
det elegante skibs historie fra det
blev bygget i 1938 til forliset i 1947.
En skabne som faktisk er lidt af et
paradoks, idet skibet under Anden
Verdenskrig havde flere yderst farlige
laster, bl.a. transporteredes spreng-
stoffer og ammunition, under de
vanskeligste forhold man kan tenke
sig, med mine-og u-badsfare, uden at
skibet led skade. Og s& sker der det
ejendommelige, at Kina to ar efter
krigen forliser i Stillehavet, nu hvor
der var fred og ingen fare.

Motorskibet Kmna blev bygget ved
veerftet i Nakskov og leveret til OK i
1938. Med sin 11.000 hk ottecylindrede
totakts dobbeltvirkende dieselmotor
kunne det elegante fartej praestere en
fart pa 16 knob. Bes@tningen var pa 49
mand. Skibet var pé knap 10.000 brt.
og var primart bygget til kompagniets
fart pa Osten med stykgods.
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KiNa forlod Danmark den 8. april 1940,
dagen for den tyske besattelse, i ballast
med kurs mod USA. Pa vej op gennem
Kattegat observeredes fra Kina en del
tyske krigsskibe, pad vej nord over.
Disse skibe var pé vej for at besette
Norge, men det anede besatningen pa
KiNa intet om, pa davarende tidspunkt.
Morgenen efter var man i Skagerrak,
og forst da erfarede man, over radioen,
at tyskerne nu stod i Danmark. Efter en
kort radslagning pa broen besluttede
man, at fortsaette nord om Faereerne
og Island for hurtigst muligt at na
New York. Hen pa eftermiddagen
dukkede der imidlertid en sterre britisk
fladestyrke op. En destroyer skilte
sig ud og afgav ordren: Felg mig”,
og ved merkets frembrud fik Kma
ordre om at ankre op ved Kirkwall pa
Orkneygerne.

Midt i maj blev Kina frigivet af pri-
seretten, og med den britiske fla-
des flag — the White Ensign — pa
fortoppen afsejlede man til Glasgow,
hvor ommenstringen foregik den 31.
maj 1940. Alle mand underskrev den
britiske overenskomst og en ekstra
radiotelegrafist, en englender, blev
forhyret. Samme dag afgik man med
kurs mod Belfast for at blive bevaebnet
med en 4,7 tommers antiubadskanon
samt to maskingevarreder endvidere
forsynet med beskyttelsesplader og



m/s Kina i fuld om end noget slidt krigsmaling i Swaansea i 1944, hvor man ser
antiubddskanonen pd bakken og antiluftsskytsrederne i brovingerne.

antiminekabel. Samtidig blev skibet
grd malet.

Den 1. juli 1940 var KiNa igen pa vej i
ballast til USA. I New York skulle man
hente godt 10.000 tons sprangstoffer
og ammunition. Rejsen mod Europa
foregik via Halifax i konvoj med ikke
mindre end 60 skibe, med ankomst til
Liverpool den 30 juli 1940.

I alt foretog Kina ti rejser i allieret
krigstjeneste med krigsmateriel, sa-
som ammunition, tanks, fly og pans-
re-de koretgjer, pd lange togter til
Indien, Sydafrika, Australien og Mel-
lemamerika, frem til afslutning af
krigen 1 1945.

Det stillede store krav til navigatererne
at sejle i konvoj. I formationerne var

der mange forskellige typer af skibe
med hgjest forskellig mangvreevne,
og ferst lidt efter lidt opbyggede
styrmandene en fond af erfaring.
Under konvojsejlads skulle man holde
afstanden til formanden og vaere klar til
at efterkomme ordrer fra commodoren
(lederen af konvojen) om @&ndring i fart
og kurs. I tdge anvendte skibene bgjer,
som de trak i en line bag sig, og som
frembragte en vandstrale, efterfolgeren
kunne styre efter.

Styrmand Arne Nielsen beretter om en
episode under Kinas tredje rejse:

”En eskorte-krydser mistede styringen,
da den en sendag eftermiddag gik op
og ned gennem konvojrakkerne. Vagt-
havende styrmand slog omgéende
”stop” og fuld kraft bak pa maskinen,
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og krydseren passerede lige tvers
foran boven af os i 20 meters afstand.
Hérene rejste sig pd hovedet af os og
udkiggen pa bakken trak sig tilbage.
En times tid efter kom krydseren, efter
reparation af styremaskine, slukeret
tilbage og signalerede en tak til os for
godt semandsskab”.

Men det var ikke péd alle rejser, at
man kunne blive beskyttet ved at
sejle 1 konvoj. Styrmand Arne Nielsen
fortseetter beretningen, denne gang om
solosejlads langs Vestafrika:

”Som sadvanlig siksakkede vi om
dagen og — hvis det var méanelyst — ogsa
om natten. Efter nogle dages forleb
indleb et telegram om ogsé at siksakke
om natten, uanset mane eller ej. Netop
som telegrafisten afleverede beskeden
til broen ca. kl. 18.00, meldtes
fra maskinen stop pad grund af en
beskadiget cylinder. Der 18 vi som vrag
pa voven. Officererne holdt skibsrad.
Forstemester mente, at vi kunne vere
klar til midnat. Kanonstillingen blev
besat samt de to maskingevarreder pa
broen, og der var vist ingen der gik til
kojs den aften. Kl. 24 afigstes pé broen,
og en times tid senere meldtes klar fra
maskinen, hvorefter vi humpede for 7
cylindre af sted med 12 knob og ordre
til at ga til Gibraltar for reparation.
Nogle dage senere — ikke si langt fra
Gibraltar — observeredes en tysk u-bad
forude helt uddykket ca. 3 semil borte.
Der blev afsendt S.S.S.-signal (varsel
for u-bad) og i labet af kort tid var der
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en Catalina (amfibiefly) i luften over
stedet og u-baden forsvandt i dybet”.

Den sidste krigslast foregik med styk-
gods fra engelsk havn til @stafrika via
Kap det Gode Hab. Ved ankomsten
til Cape Town kunne man fejre
fredsslutningen. Rejsen fortsattes mod
Suez i Agypten, her afmonteredes
kanonen, og pa den videre faerd over
Atlanten blev al ammunition dumpet
pa dybt vand p& vej til Baltimore,
USA, hvor der lastedes kul og koks
til Danmark, hvortil skibet ankom den
22. november 1945. Kina havde nu i
alt sejlet 269.000 seomil — svarende
til knap 500.000 kilometer — med en
samlet lastmaengde pa 200.000 tons
gennem de fem krigsar.

I sommeren og efteraret vendte skib
efter skib tilbage til Kebenhavn eller en
af provinsens mange sefarts byer. Som
en hjemvendt maskinmester skrev: ”Pa
kajen stod min kone og datter. Der var
gaet fem &r og syv maneder, siden vi
skiltes. Vi var blevet lige sd mange ar
@ldre med de spor adskillelsen satte
— jeg var f.eks. blevet 30 kg tungere.
Bente som var fyldt 5 ar en maned for,
var nok den, der klarede det bedst. Nu
skulle vi tre begynde forfra”.

Men det var ikke alle danske skibe, der
naede hjem. Mange forsvandt i havet,
og endnu flere somand matte betale
med deres liv.

Efter veerftseftersyn blev Kina indsat



pa OK's fjerngsten ruter, som den
oprindelig var bygget til, med kaptajn
Aage Valdemar Hjernum, som ferer.
Den 25. december 1947 afsejlede
skibet fra Tabaco, Philippinerne, for at
soge sikker havn, fordi der var varslet
uvejr. Men i en taifun leb skibet pé et
undervandsskeer og sank kort efter. Ved
forliset omkom 32 danske semend
inklusive kaptajnen, andenstyrmand og
alle maskinmestrene. Af den 49 mand
store besatning blev kun 17 danske
somend reddet. Ombord var der 16
passagerer hvoraf 1 schweizer og 3
philippinere omkom.

Den 20. januar 1948 blev der i Kaben-
havn holdt seforher, hvoraf fremgik, at
kaptajnen og mandskabet ved ulykken
havde vist mod, offervilje og dygtig-

hed, hvilket ogsa var grunden til, at s&
fa af passagererne omkom.

Den 28. februar 1948 atholdtes minde-
gudstjeneste i Holmens kirke for de
omkomne.

Motorskibet Kina klarede alle “’skeer”
under fem ars krig, for s& i fredstid
at meode sin skabne pa et skeer i
Stillehavet.

Litteratur:

Dansk Skibsfarts Rencessance. H.C.
Rader.

Sofolk og skibe 1939-1945. Christian
Tortzen.

Dansk  saofarts
Gyldendal.

historie.  Forlaget
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En orlogskutter af AGpLEk-klassen under bygning pd Svendborg veerft 1972-78.
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Gasturbinebaden SOLOVEN

Soroven-klassen bestod af seks enheder bygget i perioden 1962-66. De to forste
var bygget i England og var kontrueret af Vosper, som en videreudvikling af
Brave-klassen. De resterende fire blev bygget pa Orlogsveerfiet.

Bddene var de forste af soveernets skibe med gasturbiner til fremdrivning.Tre
Rolls Royce Marine Proteus turbiner udviklede 12.750 hk, der pd en god dag
med fladt vand gav bddene en fart pd ca. 54 knob.
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Boganmeldelser

For interesserede i Fladdens historie
har ”Fregatten PEDER SKRAMS venne-
forening” udgivet et jubileeums-
nummer af sit tidsskrift, som sealges
i fregattens billetsalg pa kajen pa
Holmen og ved henvendelse til for-
eningen. Her er en lang raekke indleg
om Fladens historie, herunder to
serdeles interessante artikler om F1a-

dens forhold under den tyske be-
settelse, om Marinens Flyvevasen,
ubade, perioden efter 1945, gron-
landssejlere, radiokommunikation, Se@-
varnets Helikoptertjeneste og meget
mere. Heftet er pa 124 sider og koster
kr. 60 og er udgivet med stotte fra
Velux Fonden.

Flyvebdden Ma4GEN pa Orlogsveerftets Flyvemaskineveerksted. Hvad de feerreste
mdske ved er, at der i perioden fra Forste til Anden Verdenskrig blev bygget om-
kring 80 fly pa Holmen. Heraf en del til civile selskaber som f.eks. Det danske
Luftfartsselskab

35



”Dansk  orlogshistorie 1510 -
2010” af orlogshistoriker Hans
Christian Bjerg. Udgivet af Statens
Forsvarshistoriske Museum. 192 sider
illustreret. Pris kr. 100. Bogen blev
preesenteret i Asia House pad Indiakaj
i Kobenhavn den 1. juni 2010. Den
engelske udgave, "A History of the
Royal Danish Navy 1510—-2010", blev
preesenteret den 6. august 2010. Begge
udgaver er udgivet med stotte fra OK s
Almennyttige Fond.

Bogen er skrevet af Flddens officielle
historiker Hans Christian Bjerg. Det er
en kronologisk gennemgang skrevet i
anledning af Flddens 500-ars jubileeum
den 10. august 2010. Indledningsvis
behandles landets forsvar til ses for
etableringen af den officielle flide i
1510. Forfatteren forklarer derefter,
hvorfor der i Danmark, ligesom i det
ovrige Europa, pd grund af den tek-
niske udvikling etableres statslige
eller kongelige flader. Herefter folges
udviklingen, hvor fjenden langsomt
skifter fra at vaere Liibeck til at vaere
Sverige, og det gar der nogle &r med.

Christian IV beskrives som flade-
kongen”, der fra barnsben var opfostret
med rigskansler Arild Huit-feldts ord,
om “at Fldden vil jeg ikke tale om, da
hver mand ved, den er fornaden... ... ”

Kongen beskaftigede sig personligt
med krigsskibsbygning, kanonsteb-
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ning og bygning af den nye flaidebase
eller "Tojhus” pa Slotsholmen. Han
deltog ivrigtisejlads med Fldden og var
ofte i Norge. Han deltog endvidere i en
sejlads med syv orlogsskibe til England
og sorgede for, at Fladen blev sendt
ud for at skaffe kolonier til Danmark.
Fladen oplevede en storhedstid frem til
1644, men efter en indledende flidesejr
ved Kolberger Heide — hvor der alene
pa dansk side deltog 11 admiraler -
blev Fladen i et folgende slag kort tid
efter nermest udslettet, og hermed
begyndte Danmarks lange nedtur fra
stormagtstatus.

Hannibal Sehesteds testamente fra



1666 er veerd at legge marke til: Han
anbefalede kongen at forage Danmarks
maritime potentiale, fordi

- Fladen var nedvendig for at
vedligeholde forbindelsen mellem
landsdelene,

- orlogsskibene selv kunne indvinde en
del af deres anskaftfelsesudgifter ved

- at eskortere handelsskibe og med-
bringe fragt,

- haren kun terede pa landets midler
uden at gore en lignende nytte,

- det kun var til sgs, at Danmark kunne
sl& Sverige og

- Fladen var det eneste attraverdige for
en alliancepartner”.

Herefter folger en beskrivelse af Den
skanske Krig og opbygningen af den
nye base Nyholm under ledelse af
Niels Juel. Herefter skildres Den store
Nordiske Krig og den efterfolgende
periode, som vel var den dansk —
norske flides storhedstid. Holmen var
Danmarks sterste og hejst udviklede
arbejdsplads. En af neglepersonerne
i 1700-tallet var general-admiral-lgjt-
nant Frederik greve Danneskiold-
Samsge, der var fladens store admini-
strator og reformator.

Englandskrigene med Slaget pa Reden,
Kebenhavns bombardement, “Fladens
ran” og kanonbadskrigen setter en
stopper for landets indtjening. Her er en
god beskrivelse af sdvel de store linier i
krigen som detaljer omkring brugen af

kanonchalupper og kanonjoller.

Efter napoleonskrigene star et forar-
met Danmark tilbage uden Norge,
uden flade og uden penge, sa genop-
bygningen med en ny fladeplan 1815
tager tid. En passant oplyses, ati 1840 —
1841 sendes korvetten BELLONA blandt
andet til Buenos Aires, hvor et besgg
af diktatorens datter giver balletmester
Bournonville inspiration til balletten
”Fjernt fra Danmark”. Kom ikke og
sig, at flade og kultur ikke gér hand i
hand. I de to folgende krige blokerede
Fladen de tyske havne, men efter 1864
gik det rigtig galt, selv. om Fladen
havde skaffet det eneste lyspunkt i
krigen med Suenssons sejr over en
ostrigsk fladestyrke ved Helgoland.

Herefter kommer en udvikling, som
er preget af en voldsom teknisk
udvikling, hvor det lykkes for Dan-
mark, takket veret indsigtsfulde chefer
og ingenigrer, at kunne folge med.

Udviklingen beskriver kort Fladens
forhold under Den ferste Verdenskrig,
de to katastrofale nedskaeringer i 1922
og 1932 samt oplaegget til besattelsen.
Der gores en del ud af forholdene i
forbindelse med besattelsen, de forste
ar under besattelsen, sankningen af
Fladen i 1943 og modstandskampen
og personellet i1 allieret tjeneste. Det
historiske er fort videre med Den kolde
Krig og perioden helt frem til i dag.
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Det er en flot, let leest og overskuelig
bog, som er forsynet med mange
illustrationer, der p& udmerket vis
beskriver hele Fladens historie. Der er
mange nyttige detaljer s& som sproget
i Fladen gennem tiden, Fladens
forskellige betegnelser, rekrutteringen,
skibsbygningen,  vabenudviklingen,
sgofficersuddannelsen m. v. Den
er tillige forsynet med gode citater,
og pd grund af den kronologiske
opbygning er den nem at anvende som
opslagsvaerk. Den finansielle stotte har
muliggjort en udsalgspris pa kr. 100,
som ma siges at vaere noget af et kup
for s& smuk en bog, som burde pryde
ethvert dansk hjem.

Med den engelske version har Fladden
faet en sardeles god gaveide til
udlendinge. Oversattelsen er i sig selv
lidt af en praestation, og den har veret
en udfordring for savel forfatteren som
oversatteren, Vivian Hovmand. Nar
man for eksempel skal oversatte en
1700-tals kommission, som ikke har
sin lige 1 England, til engelsk, s& kan
der hurtigt opsta forstielsesproblemer.
Ogsa den engelske udgave fortjener
stor ros.

Poul Grooss, kommandor,

Center for Militeerhistorie,
Forsvarsakademiet.
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Det er jo smukke ord men underteg-
nede kan ikke nezre sig for at blande
lidt malurt i baegeret. Bogen afslerer
nemlig et forbavsende ukendskab til
dels de senere ars skibsikonografiske
forskning dels et manglende kend-
skab til basal skibstypografi.

Et eksempel pd det sidste ses pé
side 43, hvor en gengivelse af en
konstruktionstegning ledsages af fol-
gende tekst: "Tegning af et orlogsskib
fra omkring 1630. Formentlig udfert
af en af de skotske skibsbygmestre
som Christian 4. indkaldte for at bygge
tidens fornemmeste magtsymboler, det
beveebnede, fuldriggede sejlkrigsskib.
(Rigsarkivet)”. Det lyder jo veldig
pompest men det tegningen viser er
ikke et orlogsskib, men derimod et
koffardiskib med et fyldigt naermest
kasseformet underskrog, flojtehek
og ret smd kanonporte. I 1631
beordrede Christian 4. sin skotske
skibsbygmester David Balfour til
Trondheim for at accordere om
det orlogsskib de skulle stille”. Den
kongelige interesse skyldtes at der var
tale om et defensionsskib, d.v.s et skib
der i fredstid kunne tjene sine redere
som handelsskib men som under
krigsforhold skulle kunne indkaldes til
at forsterke fliden. Mon ikke den viste
tegning er udfaerdiget til netop dette
formél? Den samling denne tegning



indgar i, indeholder nemlig yderligere
mindst tre konstruktionstegninger
som kan tilskrives David Balfour, og
tegnestilen er her den samme.

Hvad der fik Bjerg til at bruge netop
denne tegning ma nok std hen,
for af rigsarkivets ovrige Balfour
tegninger lever to til fulde op til
hans flotte billedtekst, nemlig kon-
struktionstegningen til hovedskibet
ArGo 1601 og den delvist bevarede
tegning til tredekkeren TRE KRONER
1604, der velsagtens var datidens
storste orlogsskib.

Gaér vi frem til Skanske Krig har Bjerg
valgt at bruge et fiktivt Christian
Molsted maleri fra 1920 af Niels
Juels flagskib CHRISTIANUS QUINTUS
som forsideillustration. Maleriet er
absolut imposant og giver et magtfuldt
indtryk af Dansk fladdestyrke, men
det er misvisende, da det viser skibet
som en tredakker, hvad det ikke var.
Ifolge samtlige samtidige illustrationer
og skriftlige kilder var CHRISTIANUS
QuinTUus 1665 en stor todakker af
hollandsk type, ikke meget forskellig
fra det samtidige nederlandske flade-
flagskib ZEVEN PrROVINCIEN. Maolsteds
skib er meget forskelligt fra det disse
kilder viser.

Hvilket bringer mig frem til illu-
strationen péd side 79, der gengiver
et maleri i Seofficersforeningen af
danske orlogsskibe i Store Nordiske

Krig 1709-20. Ikke blot er maleriet
gengivet spejlvendt, og i en ikke serlig
god gengivelse, Bjerg fremhaver
endvidere sin egen identifikation af
af orlogsskibet DANNEBROGE 1 mid-
ten uden at navne undertegnedes
identifikation af flagskibet CHRISTAINUS
Quintus 1683, og fremturer endvidere
med sin gamle teori om at maleriet
forestiller en virkelig situation, uanset
det usandsynlige i at en kunstner skulle
kunne frembringe et si detaljeret
gjebliksbillede  uden  fotografiets
hjelp, og at det ikke kan pavises at
en eskadre hvori CHRISTIANUS QUINTUS
og DANNEBROGE deltog, nogensinde
har vearet udrustet i det viste kom-
mandoforhold.

Maleriet er sandsynligvis et resultat
af kunstnerens, rimeligvis sgofficeren
Bernhard Grodtshillings, studier af
tegninger i flidens arkiver, og hans
hensigt har rimeligvis varet at vise en
allegori over diverse sghelte: Christian
4., Niels Juel, Iver Huitfeldt og
Tordenskiold, symboliseret ved skibe
med en enten navnemaessig eller aktuel
tilknytning til disse.

Sammenfattende ma det dog siges at
trods den miserable billedbehandling,
maske endnu et eksempel pd en for-
habentlig hendeende historiker aver-
sion imod billedligt kildemateriale,
er bogen, som navnt i Poul Grooss
anmeldelse, absolut leseverdig.

Niels M. Probst
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”Danmarks sterste sehelte” af
Thomas Lyngby, Soren Mentz, Soren
Norby og Jakob Seerup. Udgivet den
3. maj 2010 af Gads Forlag. 280 sider
illustreret. Pris kr. 299 (vejledende).

De fire yngre historikere har kastet
sig over Danmarks glorvaerdige
fortid pd havet og herunder sogt at
belyse heltebegrebet og stillet sig selv
spergsmaélet: "Hvad er det, der skaber
heltenes ry og eftermele?” Nogle
af seheltene er nationale symboler,
medens andre méske er ukendte. Vores
viden om 1500-tallets sehelte er maske
beskedent, men herefter ved man noget
mere om de pageldende, og om nogle
af dem er der kommet hidtil ukendte
sider frem.

Om 1500-tallets admiral Seren
Norby kan siges, at grensen mellem
betegnelsen sehelt og serever nok
er lidt uklar, men han var under alle
omstendigheder med, hvor der skete
noget.

Christian IV far en pan omtale som
sohelt. Specielt hans optraeden under
slaget ved Kolberger Heide fortjener
omtale, hvor han séres alvorligt,
men ikke desto mindre udviser godt
lederskab. Der pyntes ogsa lidt pa hans
eftermale, som i perioder har veret
udsat for megen kritik.

Historien om Peder Bredal er
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LYNGBY -MENTZ-NOGRBY-SEERUP

DANMARKS STORSTE

SOHELTE

-J'k \

spendende  og  farverig.  Han
avancerede fra menig matros til
viceadmiral udelukkende pé grund af
sine fortjenester, og han faldt i kamp
som viceadmiral under entringen af et
svensk skib i Senderborg. Hans forsvar
af de indefrosne skibe i Nyborg Fjord
og den folgende evakuering ud pé
abent hav gjorde ham til nationalhelt.

Cort Adeler og Niels Juel i den
folgende periode har begge deltaget i
utallige krige, men de har ogsa sat sig
store spor i den hjemlige organisation
af Fladen.

Ivar Huitfeldts levnedsleb ved man en
masse om, men hvad der egentlig skete



om bord i linieskibet DANNEBROGE
den 4. oktober 1710 i Koge Bugt ved
man til gengeeld ikke ret meget om,
men nationalhelt i sdvel Norge som
Danmark, det er han.

Tordenskiold far selvfelgelig omtale,
tillige med en af hans mere ukendte
norske vabenfaller, den jevnaldrende
segofficer Michael Tonder, som senere
bliver viceadmiral. Det var ham, der
forst fik det ene ben skudt af og nogle
ar senere fik skudt trebenet af. Den
sidste haendelse pinte ham!

Fra den samme krig omtales en af
de mindre kendte sehelte, som til
gengald fortjener noget mere omtale.
Forfatteren neevner om viceadmiral Just
Juel, at den eneste grund til at han ikke
har féet et skib i Fladen opkaldt efter
sig er, at der normalt er opkaldt et efter
hans slegtning Niels Juel. Just Juel var
kommanderkaptajn og marineattaché
i Sankt Petersborg fra 1709 — 1711.
Han faldt som viceadmiral i slaget ved
Riigeni 1715.

Fra Englandskrigene er der iser
omtale af Olfert Fischer, Steen Bille
og den unge Peter Willemoes. Fra
Danmarks to felgende krige er det
Edouard Suenson, der beskrives som
en beslutsom, dygtig og respekteret
leder, bdde som semand og sekriger.

Hele Fladens aktion den 29. august

1943 beskrives som en kollektiv
heltegerning, hvori viceadmiral A.
H. Vedel har faet sin ganske sarlige
plads. Han havde féet det vanskelige
hverv af regeringen at samarbejde med
tyskerne. Over for de allierede skulle
han bevise, at Danmark ikke stod pé
tysk side. Det var en serdeles vanskelig
balanceakt, som hans tyske modpart,
admiral Wurmbach, respekterede. Som
forfatteren rigtigt konstaterer: At
Vedel overlevede dette samarbejde er
vel 1 grunden arsagen til, at intet skib i
Fladen i dag beerer hans navn!”

Bogen er forsynet med register, lit-
teraturliste og billedhenvisninger. Den
kan laeses kronologisk, eller man kan
udvaelge sig en sghelt og laese om ham.
Udgivelsen er blevet til i et samarbejde
mellem Det Nationalhistoriske Mu-
seum pa Frederiksborg, Statens For-
svarshistoriske Museum og Marinens
Bibliotek. Komiteen bag “Fldden 500
ar” samt en rekke fonde har sikret
udgivelsen.

Poul Grooss, kommandor,

Center for Militeerhistorie,
Forsvarsakademiet.
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”Dansk orlogsheraldik — Sevaernets
og Marinehjemmevzernets Vaben-
skjolde 1959 — 2010” af orlogs-
historiker Hans Christian  Bjerg.
Udgivet af Statens Forsvarshistoriske
Museum i juli 2010. 297 sider illu-
streret. Bogen forhandles af Nyboders
Boghandel og scelges ogsd via Statens
Forsvarshistoriske Museum pd thm@
thm.dk. Pris kr. 300.

Som det fremgér af bogens titel er
vabenskjolde for sevaernets skibe

blevet indfert 1 1959, hvor de forste
heraldiske vébenskjolde blev godkendt
af kong Frederik IX. Herefter er der

langsomt opstdet en tradition, og
siden 1989 har Marinehjemmevarnets
mange enheder ogsd fiet vaben-
skjolde. Den danske tradition for
vabenskjolde kan fores tilbage til
udsmykningen af nogle af linieskibene
fra 1700-tallet, blandt andet skibe
opkaldt efter Elefantordenen og
Dannebrogsordenen. 1 det folgende
arhundrede indgér der ogsd udsmyk-
ning pé orlogsskibenes agterspejl, som
minder om vabenskjolde. Omkring
afslutningen af Den forste Verdenskrig
indferte Royal Navy vabenskjolde
for hvert af de sterre skibe, og det var
kronet med den britiske “fladekrone”,
”Corona Navalis”.
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Omkring 1950 enskede man fra dansk
sideogsaatindfere heraldiskudformede
vaben til skibe og myndigheder. I
forvejen havde man siden 1800-tallet
benyttet “anker og krone”-symbolet,
og et segl fra det kombinerede
Admiralitets- og  Commissariats-
Collegium blev benyttet af Chefen for
Sevarnet. Dermed havde man nogle
heraldiske udgangspunkter.

I de indledende kapitler kan man laese
om principperne for udarbejdelsen
af vabenskjolde, og hvorledes man
veelger farver, form og udsmykning.
De heraldiske regler for farvevalg har
bestaet 1 800 ar, sa dem er der ingen
grund til at gd uden om: Man ma bruge
fire farver: Red, bld, sort og gren.
Hertil kommer brugen af guld og selv.
Man kan ogsa studere selve processen
med udarbejdelsen af et vabenskjold
for et nyt skib. Severnets Heraldiske
Arbejdsgruppe har siden 1991 arbejdet
under den siddende jagtkaptajn, og
alle vabenskjolde skal inden brug
approberes af majesteten.

For feinschmeckere er der et helt kapitel
kaldet “Heraldisk ordliste”, hvor man
kan laese 1 detaljer om sjeeldne begreber
og gloser s som blasonering, bjelker,
dekster, oddet, orle, sinister, skjoldfod

samt de anerkendte farver med RAL
numre og CMYK verdi.

Vébenskjoldene indgér i udsmyknin-
gen af skibene, og et af formalene er
at stotte samherigheden mellem fladen
1 fortid og nutid. I mindre format kan
de bruges til udsmykning i messer,
bruges som gaver og medvirke til at
udbrede kendskabet til Fladen og dens
traditioner. Alle disse principper er
grundigt beskrevet i bogens indleden-
de kapitler.

Herefter folger sa en gengivelse afhvert
enkelt vabenskjold, som har féet tildelt
en side hver. Forst bringes kongeskibet
og herefter kommandoer og eskadrer,
skibe, skoler, kurser, forter etc.

Bogen er udgivet i samarbejde med
Sevarnets operative Kommando og
Marinehjemmevarnet. Den er blevet
til pa et grundlag skabt af daverende
adjudant for Chefen for Severnet
i 1981, kaptajnlegjtnant  Henrik
Muusfeldt. Udgivelsen har faet stotte
fra en reekke fonde. Det er en ganske
flot og leererig bog.

Poul Grooss, kommandor,

Center for Militeerhistorie,
Forsvarsakademiet.
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”Motortorpedobiddene af FLyvE-
FISKEN-klassen” af Tom Wismann.
Udgivet af forlaget Steel & Stone
Publishing den 10. august 2010.
Kan bestilles pd www.flaadensskibe.dk
eller tif. 4879 7028 (aften). 48 sider
illustreret. Pris kr.120.

Heftet om Fryverisken-klassen er nr.
6 i serien om Fladens Skibe, og det
er som de fleste i serien skrevet af
maskinmester Tom Wismann. Som
professionel har han en sardeles stor
indsigt i skibsbygning og maskineri,
og det er en forngjelse at laese hans
smd beger. Indledningsvis forteller
han om baggrunden for bygningen af
de forste motortorpedobéde under Den
forste Verdenskrig, og derpa om deres
introduktion i den danske flade efter
1945.

Fryverisken-klassen blev bygget pa de
gode erfaringer man havde med de tys-
ke Schnellboote eller E-Boats, hvoraf
man overtog 20 i arene efter krigen. De
er stort set kopier af de tyske bade, men
der blev indfert enkelte forbedringer.
Der blev bygget seks i alt under et
amerikansk vabenhjelpeprogram. Tre
skrog blev bygget i Frederikssund og
tre pa Orlogsvearftet, men alle badene
blev ferdigudrustet pa Orlogsverftet i
perioden 1954 — 1955. Bogen beskriver
meget ngje, hvorledes en sddan bad
blev bygget.

Senere folger beskrivelse af badenes
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Tom Wismann

Motortorpedobiden g
FLYVEFISKEN-klas&s

operative indsattelse, vabensystemer,
dagliglivet om bord, kollisioner etc.
Alt 1 alt et godt bidrag til vasentligt
indblik i efterkrigstidens flade.
Forfatteren har forsynet bogen med et
velvalgt og righoldigt billedmateriale,
hvoraf enkelte er i farver. Der er des-
uden kopi af tegninger samt “Or-
logsverftets datablad” for skibstypen.
Endelig er der en kort beskrivelse
af hver af bédenes levnedsleb. Hvis
anmelderen virker overstrommende
1 sin begejstring for bogen, kunne
det muligvis skyldes en fortid som
skibschef'i en af badene.

Poul Grooss, kommandor,
Center for Militeerhistorie,
Forsvarsakademiet.



En ben fra satternissen - igen!

Hvis du vil skrive en artikkel til
Marinehistorisk  tidsskrift sa lces
venligst nedenstdende - grundigt - sd
sparer bdde du og “nissen” tid!

Her er en lille ben fra satternissen.
Jeg bruger ind imellem megen tid
pa artikler, hvor forfatteren i en god
mening, utvivisomt har brugt en del tid
pa at layoute artiklen i f.eks. A4 format
eller andet. En del af disse artikler
er ogsd fyldt med mere eller mindre
eksotiske formatteringer, forskellige
linieafstande, flittig brug af tabulator
tast mm. Nogle artikler indsendes i
word med billeder og billedtekster
nydeligt indsat andre i pdf format.
Spar dig selv og undertegnede for en
masse arbejde ved at folge neden-
stdende simple forskrifter:

1) Nar du indsender artikler til tids-
skriftet i elektronisk format skal jeg
bede om at teksten indsendes som en
word fil med font Times New Roman,
storrelse 11, og enkelt linieafstand.

2) Illustrationer indsendes gerne men
ikke nedvendigvis i elektronisk for-
mat. Brug JPEG eller TIF format. Nar
du scanner s scan i oplesning 300 dpi/
lpi. Illustrationers sterrelse ma gerne
vere 12,4 cm i bredden.

Illustrationer benavnes: billede 1, 2, ...
eller fig. 1, fig. 2, .... osv.

Angiv tydeligt i teksten hvor du en-

sker illustrationer indsat. F.eks. “Her
indsaettes billede 17, eller blot B1 osv.

4) Billedtekster indsendes som en
word fil som angivet under 1 med
teksterne benzevnt: BT1 (billedtekst
1), BT2 osv. Det er ikke nok blot at
indsende en illustration, hvor der er
en billedtekst pa engelsk, fransk eller
andet. S& kan redaktionen sidde og
afskrive og oversatte teksten.

5) Skibs- og klasse navne skrives med
Karit£LER. Hvis du er usikker pa hvad
det er - og det er ikke store bogstaver -
sé skriv dem blot med stort forbogstav
og det hele med fed - sa kan jeg nemt
finde navnene og lave dem til kapiteler.

Hvis du har spergsmal til den “elek-
troniske jungle” sd kontakt endelig
”nissen”, gerne inden du begynder at
skrive.

Setternissen: Tom Wismann, tlf. (aft).:
4879-7028, Email: twismann(@mail.dk



MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS VENNER / MARINEHISTORISK SELSKAB
Arrangementer sesonen 2010 — 2011

Onsdag den 24. november 2010 kl. 1930
Foredrag: Slipshavn
Peder Ellegaard Larsen

Onsdag den 26. januar 2011 kl. 1930
Foredrag: Tre unge s@officerers rejse pa Island
Ole Lisberg

Onsdag den 23. februar 2011 kI. 1930
Foredrag: Anholt 1811, seglgjtnanternes angreb
Sten Krarup

Onsdag den 6. april 2011 k1. 1930
Generalforsamling efterfulgt af forevisning af historiske film og billeder.

Alle foredrag og generalforsamlingen foregar pa Orlogsmuseet
Efter onsdagsforedragene og generalforsamlingen er der mulighed for at fa 2 stk.
smarrebrad med ol og kaffe for i alt 80 kr.
Tilmeldinger til foredragsaftener og generalforsamling til Trine@Kjems.com
Eller telefon 3315-1410. Det skal praciseres, at tilmelding til spisning skal ske
senest mandagen for det pdgaeldende foredrag/generalforsamlingen.
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