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”OBS OBS OBS !
Bemark at der er e@ndringer til medested vedrerende foredragene i Marinehistorisk
Selskab, som fremgér af listen pa bladets bagside. Den varslede renovering af ”Kanon-
kaelderen” pa Orlogsmuseet bliver pa grund af pengemangel ikke til noget. Forstkommende
foredrag er i Seofficersforeningen i Sekvasthusets hovedbygning, Overgaden oven
Vandet 62 B. Naste moade er flyttet tilbage til Orlogsmuseet. Det tredie mede afholdes
pa Tejhusmuseet med indgang via Tejhusgade 3. Herefter atholdes foredragene som
normalt 1 "Kanonkalderen” pa Orlogsmuseet. Alle foredrag og generalforsamlingen er
kl. 19. 30”.

MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG

Orlogsmuseets Modelbyggerlaug har til huse i den gamle arrest pd Nyholm, hvor der
hver tirsdag er travlhed med de forskellige modelprojekter, der er i gang. Det kan man
lese mere om herunder.

Programmet for efterirsszesonen 2013

Som vanligt atholder lauget velbesogte laugsaftener (“onsdagsaftenerne”) den forste
onsdag 1 manederne september, oktober, november og en julekomsammen i december
samt januar, februar og marts med en generalforsamling i april.

Disse aftener foregar normalt pd Orlogsmuseet, Overgaden oven Vandet 58, 1415 K,
medmindre andet annonceres. Der er gratis forfriskninger til de fremmadte.

Efterarsprogrammet for 2013 ser saledes ud:

Onsdag den 4. september 2013, kl. 19.30:

Massimiliano Ditta, der studerer marinearkaologi ved Syddansk Universitet i Esbjerg
forteeller om rekonstruktion af historiske skibe, herunder computerskabte modeller,
der bruges til at visualisere skrog og hele skibe i tre dimensioner. Det er en metode,
der har fundet anvendelse i mange ar inden for skibskonstruktion, men er relativt ny,
nar det drejer sig om historiske skibsmodeller, og den &bner helt nye, spendende og
fremtidsrettede perspektiver for modelbyggere. Foredraget foregar pé engelsk.

Onsdag den 2. oktober 2013, kl. 19.30:
John Andersen, mangearigt medlem af lauget og bestyrelsesmedlem, forteller om

arbejdet med bygningen af dioramaet over det store forlis pa Vestkysten julenat 1811.

fortsaettes pa inderside af omslag bagerst
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Min tid i severnet 1. februar til 29. august 1943

Vearnepligtig nummer 4427, Jens Gejl Kristensen

Marinehistorisk Selskab modtog for
kort tid siden en gave fra fru Irene
Kristensen, bosiddende i San Diego i
Californien, USA. Gaven bestod af et
fotoalbum fra fru Kristensens nu afdo-
de mand Jens Gejl Kristensen (1924-
1989), der gjorde tjeneste i sovcernet
fra 1. februar 1943 og frem til Fladens
Scenkning den 29. august samme ar.
Vedlagt fotoalbummet var en 7 sider
lang og meget detaljeret beretning om
Jens Gejl Kristensens oplevelser i de
sidste augustdage 1943. Da beretnin-
gen, der er nedskrevet kort tid efter 29.
august 1943, ikke tidligere er blevet of-
fentliggjort, har jeg transskriberet den.
Den er fastholdt i det sprog, som Jens
Gejl Kristensen skrev den i, og kun
abenlyse sldfejl er sdledes rettet.

De viste illustrationer stammer alle fra
Jens Gejl Kristensens fotoalbum. Re-
sten af albummet kan ses i Forsvarets
Biblioteks digitale fotoarkiv pa www.
foto.fak.dk

Soren Norby. Center for Militcerhisto-
rie, Forsvarsakademiet.

Phryyy... led Baadsmandsflgjten. Naa,
tenkte vi, det er den saedvanlige Luft-
alarm eller Forvarsling. Vi gned os
sevnigt i gjnene, men pludselig sprang
vi ud af Kgjerne, som om vi alle var
blevet stukket af en Knappenaal, for

umiddelbart efter Stedet i Flojten lod
nemlig en ganske ny Kommando for
os “hente Gevar og Ammunition”. Jeg
saa paa mit Ur - ngjagtig halv elleve.
For ca. en time Siden havde vi ligget
i Kgjen og talt om urolighederne inde
1 Byen, som i den senere Tid er taget
steerkt til. Vi havde endogsaa talt om
muligheden af, at komme ind i Byen
for at hjelpe med at holde Urolighed-

Jens Gejl Kristensen (yderst til hojre)
og tre uidentificerede orlogsgaster fo-
tograferet foran det oplagte artilleri-

skib Peder Skram, sommeren 1943.



erne nede. Naa... efter Springet ud af
kejen greb vi vores Klunds og i Labet
af et gjeblik befandt vi os nede foran
vaabenkammeret, maaske en Kende
Nervese. Vi greb vore Gevarer og
Rekylgeverer og fik hurtigt udleveret
Ammunition. Derefter sprang vi ud af
Yderderen og klavrede saa op paa en
ventende Lastvogn, der blev fortaf322.
Bilen kerte med et Set, og i et Nu var
vi ude af Kaserneporten, hvor Skild-
vagten stod og maabede. Forst nu fik
vi tid til at tale sammen, men det blev
ikke til ret meget. Vi sad og tenkte for
os selv. Nu og da led et skud inde fra
Byen - accompagneret af en Maskin-
pistols Bjaffen, og op imod den sky-
fri himmel aftegnede staalhjelmene og
Gevarpiberne sig som Silhuetter. Efter
et gjebliks Karsel naaede vi til Konge-
brovagten, hvor nogle fra Vagtskom-
pagniet allerede var gaaet i Stilling i
den umiddelbare Naerhed af Porten. Vi
korte langsomt ud gennem gitterporten
og spurgte i forbifarten de andres om
de vidste noget men det gjorde de ikke.
Efter den Retning, Bilen tog, kunde vi
nasten gaette os til, hvor vi skulde hen,
nemlig paa Redannerne, hvor Flaadens
Krudt- og Ammunitions Depot findes.
Ganske rigtigt, Bilen standsede lige for
Gitterporten, og vi sprang hurtigt ned
fra den ubehagelige stilling paa Ladet.
Vi gik nu hen mod Porten sammen
med en Del af vore Befalingsmend
og med lgjtnant Dresing som Forer.
Vi blev straks standset af Skildvagtens

Raab: “Holdt, Kendeord!”, hvorefter
Lgjtnant Dresing svarede, ”Vera”, som
var Kendeordet den Aften. Indenfor
blev vi madt af vore Kammerater, der
ivrigt spurgte efter, hvad der var sket,
og hvorfor vi kom? Men vi kunde jo
heller ikke give dem noget Svar, da vi
ikke anede det. Derefter blev vi kaldt
sammen af Lgjtnanten, som gav os
vore Instrukser, bl.a. at vi skulde skyde
paa enhver, der nermede sig Indheg-
ningen. Hellere skyde en Gang for
meget end en Gang for lidt. Vi blev nu
posteret rundt omkring paa Terreennet
og begyndte straks at dekke og slere
vore stillinger, saa godt som det lod sig
gore.

Min Kammerat der var Skytte ved Re-
kylgeveret, og jeg, der var hjelper, fik
Stettebenene paa Gevaret slaaet ned,
hvorefter vi lagde os klar ved det. Jeg
tog et Magasin frem, fra mit Bealte,
smakkede det paa Patronforerhalsen,
tog et ladegreb og sikrede og nu var
Verdens bedste Rekylgever klar til at
spytte 400 spidse, nikkelblanke Pro-
jektiler ud 1 Minuttet. I Begyndelsen
lyttede vi anspaendt og herte hver ene-
ste Lyd, og vi fik det til alle mulige og
umulige Resultater. Vi @nsede knapt
nok, at vi laa paa den bare Jord; efter-
haanden som Timerne sneglede sig af
Sted, maatte vi forandre stilling; man-
ge Gange for ikke at blive helt stive i
Kroppen. Men Tiden gik jo vi kunde i
hvert Fald here at Raadhusuret lagde



et Kvarter til Tiden, hver Gang det
slog. Lidt over KI. 2 kom Ordonan-
sen med Besked om at Faren var ovre,
og vi kunde nu pakke vores Habengut
sammen og forlade den ubehagelige
Stilling, hvorefter vi begav os paa Vej
hjem til Kasernen. Her afieverede vi nu
Gevarer og Ammunition. Vi var ikke
sene til at komme op i vore “Banan-
skaller” og efter at have talt med Si-
demanden et @jeblik, faldt vi hurtigt
i Sevn og det med en Oplevelse mere
end for 5 Timer siden.

Neaste Nat foregik naesten paa samme
Maade, men da var jeg ikke saa heldig
at komme ud. Da maatte jeg blive paa
Kasernen sammen med nogle af mine

“Bananskaller”. Hengekojer pd Soveernets Kaserne.

Kammerater som en Slags Reserve, der
skulde veere klar til at rykke ud paa et
Djebliks Varsel. Men tro endelig ikke
af den Grund, at vi havde det bedre: Vi
skulde nemlig opholde os nede i Sam-
lingsstuen med hele vores Udrustning
paa og saa kunde vi for Resten selv om,
om vi fandt det mindst ubehageligt at
ligge ned, sidde eller staa op. Jeg tror
det var lige meget, hvad man valgte,
det var og blev en sgvnles Nat.

Jeg var saa heldig at faa kapret en hel
Traebank, ganske vist var den for kort,
mere det var da altid lidt bedre end at
ligge paa den bare Cementgulv, som
nogle var nedt til. Jeg fik mig nu an-
bragt saa behageligt, som det lod sig



gore, paa den haarde Baenk, men det
varede ikke ret leenge, for jeg maatte
vende mig om paa den anden Side. Saa
var det Bajonetten, der trykkede, saa
var det Gasmasken, der strammede,
saa var det Staalhjelmen der generede,
og naar man saa endelig var faldet i
Sevn, vaagnede man en times Tid efter
og rystede af Kulde. Naa, men det blev
jo efterhaanden Morgen, og saa var
den Nat overstaaet!

Og saa kom den sidste Nat, som fri
dansk Marinesoldat. Den begyndte ak-
kurat som de andre Netter, men da fik
vi klar Besked om, hvorfor vi egentlig
laa 1 Alarmberedskab. Det, som vi nu
fik at vide, var dog det sidste, vi teenkte
os, nemlig det at Tyskerne vilde kom-
me og overtage den danske Flaade. Ty-
skerne havde jo hejtidelig lovet.

Men nu blev alle Soldater da klar over,
hvormeget Tyskernes Lofter og Trak-
tater er veerd. Endvidere fik vi forkla-
ret hvordan vi skulde forholde os, naar
Tyskerne kom. Vores eneste Opgave
var, at opholde Tyskerne ca. 20 Minn.,
saa vilde Skibene faa Lejlighed til at
stikke af til Sverige eller, hvis dette
skulde blive umuligt, senke Skibene.
Ved 4-5 Tiden ventede vi, at Tyskerne
skulde komme, da de altid begynder
deres Kampe paa dette Tidspunkt. Men
ogsaa denne Nat fik til Ende uden at
der skete noget.

Nu var vi naaet til Lordag d.28.Aug, og
da vi kom hjem om Morgenen tenkte
vi nasten, at Krisen var ovre for denne

Gang. Det viste sig imidlertid senere
op paa Dagen ikke at vere Tilfeldet.
Alle Skibe var blevet bemandet, og der
var en ganske ukendt Travlhed ude paa
Holmen. Der blev fyret op under alle
Kedler, Lastbiler susede frem og tilba-
ge med Ammunition og Fedevarer, og
over det hele var der en trykket Stem-
ning. Om Eftermiddagen fik vi Gratis
Kaffe med Kaffebred og ved Aftens-
bordet delte Befalingsmendene ud af
deres beskedne Ration Cigaretter. Ef-
ter Aftensmaden samledes vi alle inde i
Samlingsstuen, hvor vi sang National-
sange. Ved 9 Tiden blev vi pludselig
afbrudt, idet 2 Minefartgjer "Lougen”
og “Laaland” gik ud af Flaadens Leje
paa Vej mod Havneindlgbet. Vi sprang
med det samme ud af Vinduerne og
leb op paa Volden, for at se hvordan
det vilde spaende af. De skulde vaere
en Slags Folere for at se, hvordan Ty-
skerne vilde reagere. Men de kom des-
verre ikke langt, for straks da Skibene
begyndte at rore paa sig, sejlede et Par
tyske Hjelpekrydsere hen i Havneind-
lobet, hvor de lagde sig paa tvaers af
Indsejlingen, saa alt Haab for Flaaden
om at undslippe til Sverige brast.

Efterhaanden gik vi alle lidt kede af det
ind, men der var jo ikke noget at gare.
K1.9,30 kom en Ordonans fra Vagts-
komp. ned for at hente en halv snes
Mand fra vores Komp, og de skulde nu
have en af Broerne over Kanalerne.
KI. 10,00 blev der som sadvanligt pe-



bet til Kgjs. Vi beholdt dog Tejet paa,
for vi var klar over, at om et Qjeblik
skulde vi ud at ligge et eller andet Sted
med vore Karabiner og Rekylgeverer.
Vi havde da ogsaa kun ligget to Min.,
da Baadsmandsflgjten igen lad, og in-
den den skingrende Tone endnu var
deet hen, havde vi grebet Staalhjelmen
og Gasmasken og var paa Vej ned af
Trappen. Vi stillede os som sedvanlig
foran Dgren til Vaabenkammeret for at
faa udleveret Ammunition, men nu fik
vi den mest sergelige Besked, vi nogen
sinde kunde faa, nemlig den at vi ikke
maatte faa udleveret vore Skydeva-
aben.

Jeg tror naesten, det var veerst for de
gamle Befalingsmand. Nu havde de
gaaet herude Aar ud og Aar ind, og
naar det saa endelig kom til Stykket,
maatte de streekke Vaaben uden en
erlig Kamp.

Vi varnepligtige maatte give Luft for
vore Folelser. Vi raabte og skreg om,
at vi vilde have vore Geverer, og tru-
ede til sidst med at spraenge Doren ind
til Vaabenkammeret. Imidlertid var der
en Legjtnant, der havde hert vore Raab,
og han kom nu til og holdt en lille, be-
roligende Tale for os. Vi fik nu Ordre
om at gaa i Beskyttelsesrum, da der laa
en tysk Hjaelpekrydser ovre i B.&W.s
Flydedok ca. 25 m fra Kasernen, og
den kunde jevne det hele med Jorden
i labet af et Qjeblik. Da vi gik fordi
Skildvagten ude ved Porten skammede
vi os ved at gaa ned i Beskyttelsesrum-

met, men det var jo en Ordre. For for-
ste Gang misundte jeg Skildvagten paa
denne ellers saa kedelige Post.

Efter at have tilbragt et Stykke tid i
Beskyttelsesrummet kelnede vore op-
hidsede Sind noget af. Vi var som en
Flok stekkede Fugle, der var blevet
beravet deres arbejdsevne. Vi faldt
efterhaanden 1 Sevn dernede, sikkert
fordi vi ikke havde sovet de sidste 3
Dogn. Nogle laa paa eller under Ban-
kene, nogle paa Gulvet, og resten ma-
atte saa staa op eller legge sig oven
paa en Kammerat. K1. 4,00 praecis blev
vi vaekket ved Raabet: ”Tyskerne er na-
aet til Veerftsbroen”. Paa et Qjeblik er
vi lysvaagne. Vi springer op og haaber
stadigveek paa at faa yore Geverer ud-
leveret, men faar det selvfolgelig ikke.
I Kommandorummet ved Siden af faar
de ogsaa pludselig travlt. Telefonerne
Kimer, og Ordonanser legber frem og
tilbage.

Nu led et magtigt dumpt Brag og Jor-
den rystede. Hvor de lettede. Nu var vi
klar over, at Skibene var ved at blive
senket, saa skulle Tyskerne i hvert
fald ikke have Forngjelsen at faa dem
godvilligt. Hyss - bliver der pludselig
raabt. Vi lytter anspandt, og et Qjeblik
efter bliver en af de svaere Jerndere
smakket op og ind stormer 3 tyske Of-
ficerer med hvidt Flag i Haanden. De
leber ind 1 Kommandorummet, hvor de
et Qjeblik parlamenterer med de dan-
ske Officerer, hvorefter de forsvinder



LOUGEN 0g LAALAND s&nket 1 Sominegraven.

lige saa hurtigt, som de kom. Vi staar
og aner hverken ud eller ind, man saa
er der en der raaber: "Fyen brander”.
Om det var en Befalingsmand eller en
vernepligtig, der raabte det, kan na-
sten veere lige meget, for ud stormede
hele vores Kompagni (vi havde samti-
dig leert at bruge Brandmaterialet). Det
Syn, der her modte mig, skal jeg aldrig
glemme. Det overgik langt de flotteste
[lluminationsforestillinger inde i Tivo-
li. Nede ved Kajerne var det et eneste
Ildhav, og nu og da rejste der sig en
maegtig [ldsejle op mod den halvmerke
Himmel, efterfulgt af at meaegtigt Brag,
der gennemrystede Jorden. Et @jeblik
stod vi betagne af det flotte Syn, hvor-

efter vi begav os paa Vej ned mod
Sprejtehuset.

Nogle Minutter efter kerte vi ned mod
Kaserneskibet “Fyen”, men vi for-
hastede os ikke. For vores Skyld ma-
atte det gerne braende. Det viste sig
imidlertid, at det var falsk Alarm, saa
vi kunde roligt kere tilbage igen. Paa
Hjemvejen kom vi fordi Lougen” og
”Laaland”, der laa og brandte efter
Eksplosionen i Minegraven, og da vi
ikke gad kere Bilerne ind Garagerne,
parkerede vi dem her.

Da vi ikke havde noget at give os til,
begyndte vi at rigge Sprajterne til, men
vi var knapt nok blevet ferdige, da en



Officer kom lgbende med den Besked,
at vi skulde fjerne os Qjeblikkelig, ef-
tersom der laa 3 ueksploderede Miner i
et af fartegjerne. Vi begav os nu paa Vej
tilbage til sprejtehuset, hvor vi havde
bedre Oversigt over de breendende Ski-
be. Nu og da kom den ene Skibsbesat-
ning efter den anden. Allerforrest lob
Befalingsmeandene og bageftede ver-
nepligtige baerende paa deres faa Ejen-
dele, som de i Skyndingen havde kun-
net naa at faa med. Til sidst kom der
ikke flere, og nu stod vi helt alene til-
bage paa “skuepladsen” og saa paa det
fine resultat, trods alt. K1. godt 6 herte
vi igen Fodslag i det fjerne, Vi troede
straks, at det var en forsinket Skibsbe-
setning, der kom lgbende, men vi blev
hurtigt klar over noget andet, for foran
de lobende kom en let pansret Bil, og
vi var nu klar over, at det var Tyskerne.
Vi havde nasten helt glemt dem, for
det var hele 2 Timer siden, de var na-
aet til Vearftsbroen, der ligger 600-700
m. herfra. Vi blev ganske roligt staa-
ende, og da Bilen var ud for os, stop-
pede den op og en Tysk Officer steg ud.
Han henvendte sig til vores Forer, der
fortalte, at vi var "Feuerleute”, og efter
at have overbevist sig om, at vi ikke
havde Vaaben paa os, steg han igen
ind i Bilen, hvorefter de gik videre. Da
de var forsvunden, undrede vi os over,
hvor fredelige tyskerne egentlig var;
men vi skulde snart erfare noget an-
det. En 10 Min. efter kunde vi here det
naste Hold Tyskere komme travende,

og derfor bestemte vi, at vi vilde vise
dem vor Protest ved, at vende Ryggen
til dem. Som sagt, saa gjort, vi vendte
den mindre pane side tii, men aldrig
saa snart havde Tyskerne opdaget os,
for de alle udstedte vilde Hyl, som en
flok vilde, sulte Ulve, der pludselig
havde faaet Qje paa et leekkert Bytte.
De omringede os nu helt pegende paa
os med deres Gevarer, Maskinpistoler
og Revolvere, og lige meget hvor man
vendte sig kiggede man ind i et Lob.
Vor Ferer afgav samme Forklaring
som for om, at vi herte til Brandkolon-
nen, og at vi ikke havde Vaaben paa
0s. Men Tyskeren var ikke tilfreds med
denne Forklaring. ”Warum Slukken sie
nicht die Feur dort?”

Vor Underkvartermester forklarede
saa, at eftersom der laa 3 ueksplode-
rede Miner 1 et af de braeendende skibe,
kunde vi ikke slukke Ilden. Ved denne
Forklaring blev Tyskeren endnu mere
ophidset, og det endte da ogsaa med, at
vi blev nedt til at gaa ned til Skibene.
Han var aabenbart lige glad med, hvor
mange Miner der laa i Skibene, bare
han blev fri for at staa i Neerheden. Mo-
torerne blev nu startede, og for Sprajt-
ningen kunde begynde, blev der sendt
3 Mand over paa Skibet for at se, om
Trosserne var i Orden. Der var jeg bl.a.
med. Vi begyndte nu Sprgjtningen og
forsegte saa godt, som det var os mu-
ligt, at rette Straalerne uden om Ilden,
men den Fidus fik Tyskerne snart sat en
Stopper for. Derimod var der een,



Skudhuller i veeg og vinduer pa Soveernets Kaserne.

der var saa heldig at faa sprojtet salt-
vand i Motoren, og det syntes at gare
sin Virkning, for et @jeblik efter kunde
Straalerne knap naa over til Skibet, der
kun laa ca. 5-6 m. fra os. Pludselig he-
rer vi en 20mm Maskinkanon, og sam-
tidig ser vi de lysende Sporprojektiler
komme flyvende lige over Hovedet
paa os. I samme Sekund smider vi os
fladt ned paa Stenbroen, og maver os
hen til det naermeste sted, hvor vi kan
vere 1 Dakning for Projektilerne. De
bliver imidlertid ved, og til sidst gaar
det Tyskerne til Hovedet. Anferende
kommanderer nu hele Brandkolonnen
frem paa Rakke mellem to Bygnin-

10

ger, hvor Kuglerne flyver allermest.
Det var det rene Selvmord, hvis vi var
gaaet frem, og vi blev derfor liggende,
som om vi ikke havde forstaaet, hvad
Tyskeren sagde.

Vor Lejtnant fik imidlertid Tyskeren
til at forandre beslutning, og vi troede
derfor, at vi var reddet i denne Om-
gang, men aldrig saa snart havde han
sluppet sin forste Ide, for han fik den
naste. Han forlangte nu 4 Mand til at
lebe foran sig ned til Kajen, hvor det
danske Skib laa og Sked, og naar saa
Skytten opdagede sine Landsmand,
vilde han sikkert holde op med Skyd-
ningen. Det blev saa de 4 nermeste, der



blev taget og der var jeg saa uheldig at
veere iblandt. Vi sprang saa op paa Be-
nene og styrtede fremover, med Tyske-
ren i Haelene paa os, idet vi samtidig
krummede os sammen, for at blive saa
smaa som mulige. Hele Tiden kunde
vi se ”Tracerne” komme susende over
vore Hoveder, saa vi lgb alt hvad vi
kunde for at faa det overstaaet. Idet vi
lob over et Vejkryds, blev vi opdaget
af nogle Tyskere til venstre, og da de
sikkert troede, at vi endnu ikke var af-
vaebnet, begyndte de at skyde paa os.
Vi herte Projektilerne flgjte lige forbi
0s, saa vi matte igen en tur paa Maven,
og nu mavede vi os hen i Daekning af
Seofficersskolen. Tyskeren, der skulde
fore os ned til Kajen, maatte vaere ble-
vet noget forvirret, da vi kom under
dobbelt I1d, for han var lgbet fra os, og
dette er sikkert Aarsagen til, at jeg nu
kan sidde her og nedskrive mine Op-
levelser. Vi aandede da ogsaa lettet op,
da vi ikke kunde opdage ham nogen
steder.

Vi stod nu og overvejede, hvad der vel
kunde vaere det bedste — enten at blive
hvor vi var, eller lobe tilbage til vore
kammerater, da pludselig 4 Tyskere
dukkede op lige omkring Hjernet et
Par Meter fra os. Vi blev fuldstendig
lammede ved Synet af Tyskerne og
Hjernen slog fuldstendig klik; men
Armmusklerne maa have reageret selv
for Henderne kom op og det temmelig
pludselig.

Blev vi overraskede, blev Tyskerne det

endnu mere. | samme Nu de fik gje paa
os udstedte de hase Raab og Skrig, og
vi blev da ogsaa klare over at her gjaldt
det om at staa musestille, hvis ikke vi
onskede at blive ofre for de nervese
Tyskeres Projektiler. Efter at vaere un-
dersagt for eventuelle Vaaben, forkla-
rede vi dem, saa godt vi kunde, hvad
Tyskerens Hensigt havde veret med
os, men vi kunde lige saa godt have
forklaret det paa Vestjysk, for de troede
ikke et ord paa os.

Vi fik nu Besked paa at lgbe ned til
Kongelundsporten, gennem hvilken
Tyskerne var kommet om Morgenen,
men stadigvek med et tysk Gever i
Ryggen og stadigvek med Handerne
loftede. Vi leb nu fremad - noget for-
overbgjet -, da de lysende Sporprojek-
tiler af og til strag hen over Hovederne
paa os. Det kunde endda gaa; veerre var
det, naar vi skulde over et Gadekryds.
Hvert gjeblik det skulle vare, kunde en
Tysker faa gje paa os og ved en Fejl-
tagelse skyde lige som for et par Mi-
nutter siden. Tyskeren bag os raabte nu
og da: ’Schneller! Schneller!” Han var
aabenbart blevet klar over, at nu [skul-
le] de skynde sig med at faa Holmen
besat inden det hele gik op i Luer eller
blev sprengt i Luften, men nu havde
de ogsaa vaeret mellem 2 - 3 Timer om
at rykke knap en Kilometer frem uden
Modstand med Undtagelse af nogle
faa Vagtposter. Vi naaede snart hen til
Kongebrovagten, hvor der i Forvejen
stod andre tilfangetagne, bl.a. en Del
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hgjerestaaende Officerer. Vi havde sta-
dig veek Haenderne loftet, og vi gjorde
os heller ikke Noget Haab om at faa
dem ned forelobig, da ogsaa de andre
var i samme Situation.

Forst nu fik vi tid til at teenke os lidt
om, og vi blev klare over hvor farlig
vores Stilling havde varet. Endvidere
fik vi Qje paa ikke saa faa tyske Flyve-
maskiner over os, bl.a. Stukas med een
Bombe under hver Vinge. Derudover
saa vi ikke, hvad der foregik omkring
0s. Vi havde facet Besked paa, at den
forste der vendte sig om blev skudt
ojeblikkelig. Pludselig lod et maegtigt
Brag nogle Hudrede Meter fra os og
af Ildskeret kunde vi regne ud, at det
matte vaere “Lougen” - det Skib jeg for
ca. 20 Minutter siden havde varet om
Bord paa. Af mine Kammerater fik jeg
senere at vide, at det var et Par Magasi-
ner til 20 mm Maskinkanonen der var
futtet af.

Vi stod nu her i samme Stilling i 3
Kvarter og forsggte saa godt vi kunde
at holde Henderne loftede; men ikke
uden Anstrengelse og efterhaanden
som Minutterne sneglede af Sted, gled
vore trette Hender da ogsaa lengere
og lengere ned. KI1.? saa vi de forste
afvaebnede Marinesoldater gaa over
Nyholms Broen og nu fulgte de efter-
haanden alle sammen. Den ene Hun-
drede efter den anden med Tyskere paa
hver Side. Det var et sergeligt Syn, men
man havde gjort, hvad der var mest
fornuftigt mod den store Overmagt;
nemlig at sanke Skibene. I Tilfeelde
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af Modstand vilde Tyskerne have truk-
ket sig tilbage, hvorefter Flyvemaski-
nernes Bomber og Forternes Granater
vilde have jevnet Holmen med Jorden.
Da den kilometerlange Kolonne var
vandret forbi, sluttede vi os til den sid-
ste Ende, og nu gik det mod Veerfts-
brovagten. Lige for Porten skulde vi
aflevere Gasmasker og Staal hjelme, ja
selv vore Lommeknive maatte vi skille
os af med. Ja, hvad kan en Lommekniv
ikke gore overfor en Maskinpistol? Nu
blev Tyskerne pludselig interesserede.
De underkastede hver Kniv en grundig
Undersogelse, og faldt den ikke i deres
Smag, kastede de den nok saa nonche-
lang vk, for derefter at finde en, der
var bedre.

Vi kom nu ud i Prinsessegade, hvor
de store 5 antages Huse ligger og hver
eneste Vindue stod her aabne, og ud
af hver hang Folk for at se os vandre
forbi. Nu og da smed de Frugt og To-
baksvarer ud til os, men det var ikke
alle Tyskere der taalte det, hvorefter
de pludselig kunde rette deres Gevae-
rer op mod Vinduerne, og i samme Nu
var Hovederne som blast vaek, men for
dog at komme til Syne lidt efter.

Ikke mange Ruder havde kunnet staa
for det voldsomme Tryk fra eksplosio-
nerne fra Skibene og overalt paa Ga-
derne laa Glasstumperne taet. VI dre-
jede nu ned af Baadsmandsstrede og
fortsatte op over Kristianshavns Vold
ned til .....gade. Det har sikkert vaeret
en broget Flok at se paa, Nogle gik i
Landgangstgjet, andre i Arbejdstejet



Efter flidens scenkning blev de over 2000 danske orlogsgaster og officerer, som
blev taget til fange af tyskerne pa bl.a. Holmen, interneret. Det foregik bl.a. pd
Soveernets Kaserne pa Nyholm, hvor de internerede her nyder septembersolen,
mens to tyske soldater i fuld udrustning holder vagt.

Kokkegasterne i1 hvidt Drejelstojet.
Nogle havde i Skyndingen taget en
Kaptainkappe paa, nogle gik i de sto-
re Vagtkapper, andre i Stortrgjer. Vi
fortsatte ud mod Luftmarinestationen,
hvortil vi kunde have gaaet paa et Par
Minutter. Vi havde nu foretaget en
Rundtur igennem de narmeste Gader,
sikkert for at vise at nu var Modstan-
den brudt. Paa Vejen ud til Luftmarine-
stationen led stadig store Detonationer
fra de breendende Skibe. Forst hen paa
eftermiddagen blev alt stille.

En af mine Befalingsmand var saa
heldig at stikke af fra Tyskerne. Un-
der Marchen havde han givet sin Uni-
formsjakke til en af de Menige sam-
men med Kasketten og paa et heldigt
Tidspunkt sprang han ud fra Geleddet
over paa Fortovet, hvor han stillede sig

op ved Siden af nogle Civile, der stod
og betragtede os.

Beretningen slutter her, sa hvad der
efterfolgende skete med Veernepligtig
nummer 4427, Jens Gejl Kristensen
kan vi ikke sige med sikkerhed. Vi kan
dog ud fra billederne og papirerne i
det medfolgende fotoalbum se, at han
efter fladens scenkning blev interneret
pd Nyholm, sandsynligvis i Soveernets
Kaserne. Han blev sluppet los den 6.
oktober 1943 og tog herefter - igen
baseret pa fotoalbummet - til Herning,
hvor han blev aktiv i Modstandsbevce-
gelsen. Fotoalbummets sidste billede
er sdledes et fotografi, der viser bri-
tiske tropper blive modtaget af glade
danskere, sandsynligvis i netop Her-
ning by.
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Fra minestrygningskutter til “global” fregat.

— = — — B = = —

— = F —

— = — =

léjigget i_ dolgsmal som minstrygniskutte;'(MS_'}{) ur-l-):escetiel;en_og tﬂ gdet
soveernet i 1945. Her med skrognummer Y 372 og navnet FYRHOLM efier 1951. (FBIB)

To af flddens tre nye store fregatter bygget til global indsats. Forrest IVER
HuItrELDT der har givet navn til klassen, og th. halvdelen af PETER WILLEMOES.
Prisen for at kunne deltage pad de store have er bl.a., at forsvaret af det danske
neeromrade er overladt til de seks enheder af DiaNa-klassen, hvor af en skimtes i
baggrunden. DIaNA klassens beveebning er to 12,7 mm maskingevcerer der kunne
have siddet pd minestrygningskutteren ovenfor.(FBIB)
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Fladeliste 1945 - 2013

Udarbejdet af
Soren Norby

Omstaende lister viser hvilke enheder
der er udgdet af severnet og hvilke
der er tilgaet sgvarnet i perioden 1945
-2013.

Skibe senket den 29. august 1943 og
ikke igen indgaet i fladens tal er ikke
medtaget. Fartgjer mindre end 20 ton
samt K-L-P og mindre Y-kuttere, byg-
get til civilt brug men kebt/lejet af SVN
i forbindelse med Anden Verdenskrig
og tiden derefter, er ikke medtaget.

Redaktionens bemcerkninger

Som det ses af kurven side 22-23 skete
der en kraftig tilvaekst i antallet af en-
heder fra midten af 1950erne til mid-
ten af 1960erne. Dette skyldtes i vee-
sentlig grad en stor tilgang af enheder
modtaget som vabenhjlp fra USA, og
helt eller delvist finansieret af USA.
Op til den Kolde Krigs afslutning be-
stod fliden hovedsageligt af mindre
enheder til indsattelse i kystnare om-
rader/Osterspen, suppleret af enkelte
storre enheder herunder, inspektions-
skibe til indsattelse i Nordatlanten.

Efter den Kolde Krigs afslutning bestér
fliden i dag (2013) af ganske fa store
kampenheder (fem) til global indsats,
samt et antal inspektionsskibe og et an-
tal mindre (s& godt som ubevabnede)

enheder til indsats i det danske nerom-
rade.

Redaktionen har ogsa provet at se pa
antallet af personel i sgvarnet, ud fra
angivelser i &rbogen Janes Fighting
Ships, relateret til det antal personel
der skal/skulle til for at bemande alle
de enheder der indgér i sgvarnet.
Redaktionen er opmerksom pa at alle
enheder ikke er bemandet samtidigt,
men sammenligningen er gjort for at
fa en fornemmelse af, om andelen af
personel I land” eller ”Sejlende” kan
have @ndret sig.

Af nedenstdende kurve og underlig-
gende data ser det ud til, at der i pe-
rioden ca. 1960 til 1995 var behov
for ca. 50-55 % af sevarnets samlede
personel for at bemande alle skibe. I de
sidste 5-10 ar ser det ud til, at dette er
faldet til ca. 35 - 40 % af det samlede
personel.

. \/\\
. \
K

1973-74 1987-88 1993-94 2006-07 2011-12

1962 1968

Personel, angivet i %, nodvendigt for
at bemande samtlige af soveernets en-
heder - i forhold til soveernets samlede
personel i perioden 1962 til 2012.
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Udgaet af sgvarnet

1945 —
1946 Bevogtningsfartegjet SPRINGEREN.
Minestrygeren ME 1016 af ME-klassen.
1947 Bevogtningsfartejet HAIEN.
Minestrygerne MR 18, MR 32, MR 153, MR 225, MR 226,
MR 259 og MR 263 af MR-klassen.
1948 Bevogtningsfartgjet HAVKATTEN.
Minestrygerne ME 36, ME 83, ME 84, ME 86, ME 263, ME 307
af ME-klassen.
Minestrygerne MR 26, MR 160 og MR 233 af MR-klassen.
1949 Bevogtningsfartgjet NARHVALEN.

Minestrygeren MR 226 af MR-klassen.
Transportfartgjet MIDDELGRUNDEN.
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Tilgédet sovarnet

1945 11945 kom 30 enheder (storre end kuttere) tilbage til soveernet
efter tjeneste i Tysklands Kriegsmarine. De angives ikke som
“Tilgdet” da de tidligere, for 29. august 1943, var “Tilgdet”.
Fregatterne HOLGER DANSKE og NIELS EBBESEN
Inspektionsskibet Thetis
Minestrygerne ME 36, ME 83, ME 84, ME 86, ME 263, ME 307,
ME 1016, ME 1038, ME 1042 og ME 1044 af ME-klassen.
Minestrygerne MR 18, MR 26, MR 32, MR 152, MR 153, MR
154, MR 155, MR 156, MR 157, MR 160, MR 173, MR 214, MR
225, MR 226, MR 229, MR 230, MR 233, MR 236, MR 242, MR
259 og MR 263 af MR-klassen
Minestrygerne MSK 1, MSK2, MSK3, MSK4 og MSKS5 af
Holm-klassen.
Transportfartgjerne DEN LILLE HAVFRUE og KIRSTEN PIIL.
Torpedotransportskibet Sleipner

1946 Minestrygerne GRAADYB og KLoRDYB af DyB-klassen.
Minestrygerne ME 84 og ME 86 af ME-klassen.
Minestrygeren MSK6 af HoLm-klassen.
Depotskibet TYR.

1947 Kystjagerne HUITFELDT og WILLEMOES af HUITFELDT-klassen.
Motortorpedobdden GLENTEN af GLENTEN-klassen.
Ubadene U1, U2 og U3 af U-klassen.
Minestrygeren VEIDYB af DyB-klassen.
Minestrygerne MR 170, MR 174, MR 175 og MR 176 af
MR-klassen.
Torpedoindbjargningsfartejet TO 1.

1948 Inspektionsskibet Vitus Bering.
Torpedobédene BILLE, KRABBE 0g KRIEGER af KRIEGER-klassen.
Motortorpedobédde GRIBBEN og HAvGRNEN af GLENTEN-klassen.
Opmalingsfartgjerne SKA 1 og SKA 2.

1949 Havundersoggelsesskibet GALATHEA

Torpedobadene HoLm og BUHL af KRIEGER-klassen.
Motortorpedobaddene HZRFUGLEN, HGGEN, ISFUGLEN, JAGTFALKEN
og RAAGEN af GLENTEN-klassen.

Minestrygerne MR 167 og MR 168 af MR-klassen.
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Udgaet af sgvarnet

1950 Inspektionsskibet VITUS BERING.
Minestrygerne ME 1038, ME 1042 og ME 1044 af ME-klassen.
Depotskibet BESKYTTEREN.

1951 Minestrygerne MR 152, MR 173, MR 214 og MR 229 af
MR-klassen.
Depotskibet TyRr.

1952 —

1953 —

1954 Havundersggelsesskibet GALATHEA.
Motortorpedobddene HZRFUGLEN, ISFUGLEN 0g MUSVAAGEN af
GLENTEN-klassen.
Stationsskibet HEKLA.

1955 Minestrygeren RINKENZS af MR-klassen.

1956 Minestrygerne MS 1 og MS 10 af MS-klassen.
Minestrygeren GRAADYB af DyB-klassen.

1957 Ubaden Springeren af U-klassen.

Motortorpedobadene HavoRNEN, HOGEN, RAAGEN og
TAARNFALKEN af GLENTEN-klassen.

Minestrygerne MR 156 og MR 157 af MR-klassen.
Orlogskutteren MAAGEN.

Opmalingskutteren TERNEN.

@velseskutterne SVANEN og THYRA.
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Tilgédet sovarnet

1950

Torpedobaden HAMMER af KRIEGER-klassen
Motortorpedobdde MUSVAAGEN og SKADEN af GLENTEN-klassen.

1951

Mineleggeren LANGELAND.
Depotskibet EGIR.

1952

Motortorpedobdden TAARNFALKEN af GLENTEN-klassen.
Orlogskutterne SKARVEN og TEISTEN.

1953

Motortorpedobddene RAVNEN, STORMFUGLEN, FALKEN og LOMMEN
af GLENTEN-klassen.
Depotskibet HIALPEREN.

1954

Fregatterne ESBERN SNARE, ROLF KRAKE 0g VALDEMAR SEJR af
ESBERN SNARE-klassen.

Motortorpedobdden FLYVEFISKEN af FLYVEFISKEN-klassen.
Minelaeggerne BESKYTTEREN 0g VINDHUNDEN af
BESKYTTEREN-klassen.

1955

Korvetterne DiaNA og TRITON af TrRITON-klassen.
Motortorpedobiddene TRANEN og VIBEN af GLENTEN-klassen
Motortorpedobadene HAJEN, HAVKATTEN, LAXEN, MAKRELEN 0g
SvAERDFISKEN af FLYVEFISKEN-Klassen.

Minestrygerne AARGSUND, ALSSUND 0og EGERNSUND af SunD-klassen.

1956

Korvetten FLorA af TrRiTON-klassen.

Motortorpedobdden HEJREN af GLENTEN-klassen

Minestrygerne GRGNSUND, GULDBORGSUND, OM@SUND, ULVSUND
og VILSUND af SunD-klassen.

1957

Korvetten BELLONA af TRiTON-klassen.
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Udgéiet af sgvaernet

1958 Ubaden S&LEN af U-klassen.
1959 Fregatten HOLGER DANSKE.
Torpedobadene BiLLE, BUHL, HAMMER, HOLM, KRABBE og
KRIEGER af KRIEGER-klassen.
Ubaden Storen af U-klassen.
Minestrygerne SOLGVEN og SOHESTEN af SGLoVEN-klassen.
1960 Motortorpedobadene GRIBBEN 0g SKADEN af GLENTEN-klassen.
Opmalingsskibet HEJMDAL.
Minestrygeren MS 6 af MS-klassen.
Minestrygerne MR 167, MR 174, MR 175, MR 176 og MR 242 af
MR-klassen.
1961 Motortorpedobéddene GLENTEN, FALKEN og LOMMEN af
GLENTEN-klassen.
Minestrygerne MR 154, MR 157, MR 168 og MR 230 af
MR-klassen.
Torpedoindbjergningsfartajet TO 1.
1962 Fregatterne ROLF KRAKE 0g VALDEMAR SEJR af
ESBERN SNARE-klassen.
Motortorpedobéddene JAGTFALKEN, RAVNEN 0g STORMFUGLEN af
GLENTEN-klassen.
Minestrygerne SGHUNDEN 0g SGRIDDEREN af SoLaVEN-klassen.
Minestrygeren MR 236 af MR-klassen.
Kaserneskibet FYEN.
1963 Fregatten NIELS EBBESEN.

Inspektionsskibet THETIS.
Motortorpedobdden TRANEN af GLENTEN-klassen.
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Tilgédet sovarnet

1958

1959

Opmélingsfartejerne SKA 3 og SKA 4.

1960

Inspektionskutterne MAAGEN 0g MALLEMUKKEN af
MaAGeN-klassen.
velseskutteren SVANEN.

1961

Ubédene DELFINEN, SPEKHUGGEREN 0g TUMLEREN af DELFINEN-
klassen.

Minestrygerene ASVIG og MosviG af Vig-klassen.
Bevogtningsfartgjet DAPHNE af DAPHNE-klassen. @Qvelseskutteren
THYRA.

Opmalingsfartgjerne SKA 5 og SKA 6.

1962

Inspektionsskibet HVIDBJORNEN af HVIDBJIORNEN-klassen.
Motortorpedobddene FALKEN og GLENTEN af FALKEN-klassen.
Bevogtningsfartgjerne DRYADEN, HAVMANDEN og HAVFRUEN af
DaprHNE-klassen.

Minestrygerene SANDVIG og SELVIG af ViG-klassen.
Landgangsfartejerne OpIN og THOR af ODIN-klassen.
Kysttankbddene RIMFAXE og SKINFAXE af Faxe-klassen.

1963

Inspektionsskibene FyLLA, INGOLF og VADDEREN af
HviDBI@RNEN-klassen.

Motortorpedobddene GRIBBEN og HGGEN af FALKEN-klassen.
Minelaeggerne FALSTER og FYEN af FALSTER-klassen.
Bevogtningsfartgjerne NAJADEN, NYMFEN og NEPTUN af DAPHNE-
klassen.

Otte landgangsfartgjer af OpIN-klassen.
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Udgaet af sgvarnet

1964 Kystjageren HUITFELDT af HUITFELDT-klassen.
Motortorpedobaden HEJREN af GLENTEN-klassen.
Minelaeggerne BESKYTTEREN og VINDHUNDEN af BESKYTTEREN-klassen.
Bugserbaden FrREMaD 1.

1965 Fregatten ESBERN SNARE af ESBERN SNARE-klassen.
Motortorpedobaden VIBEN af GLENTEN-klassen.
Minestrygerne MS 2, MS 3, MS 5, MS 7, MS 8 og MS 9 af
MS-klassen.

1966 Kystjageren WILLEMOES af HUITFELDT-klassen.
Orlogskutteren SKARVEN.

1967 Depot- og skoleskibet AGIR.

Opmalingsskibet FREJA.

Minestrygerene KL.orRDYB og VEIDYB af DyB-klassen.
Ti landsgangsfartejer af OpIN-klassen.
Minestrygeren GR&SHOLM af HoLm-klassen.

1968 Minestrygeren BIRKkHOLM af HoLM-klassen.
Opmalingsfartejerne SKA 1 og SKA 2.

1969 Minestrygeren FyrRHOLM af HoLm-klassen.
Transportfartgjerne HOLLANDERDYBET (ex. DEN LILLE HAVFRUE)
og KONGEDYBET (ex. KIRSTEN P1iL).

1970 Mineleggeren LINDORMEN.

1971 Minestrygeren ALHOLM af HoLM-klassen.

1972 e

1973 —
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Tilgédet sovarnet

1964 Mineleggerne M@EN og SIELLAND af FALSTER-klassen.
Ubaden SPRINGEREN af DELFINEN-klassen.
Bevogtningsfartgjet RAN af DaPHNE-klassen.
Depotskibet HENRIK GERNER.
1965 Motortorpedobéddene SGLGVEN, SORIDDEREN 0g SGBJORNEN af
SoLoVEN-klassen.
Bevogtningsfartgjet RoTa af DapHNE-klassen.
1966 Fregatten PEDER SkrRAM af PEDER SKrRaM-klassen.
Motortorpedobddene SOHESTEN 0g SOHUNDEN af SoLoVEN-klassen.
1967 Fregatten HERLUF TROLLE af PEDER SKrRAM-klassen.
Motortorpedobdden SGULVEN af SoLoVEN-klassen.
1968 Opmalingsfartejerne SKA 7 og SKA 8.
1969 Orlogskutterne Bars@, DREJo, RoMs@, SaMso, THURG og VEIR@G af
Barsg-klassen.
1970 Ubédene NARHVALEN 0g NORDKAPEREN af NARHVALEN-klassen.
1971 —
1972 —
1973 Orlogskutterne Faro, LEso og Romo af BArRso-klassen.
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Udgaet af sgvarnet

1974

Korvetten DiaNa af TRiToON-klassen.
Motortorpedobadene FLYVEFISKEN, HAJEN, HAVKATTEN, LAXEN,
MAKRELEN 0g SVZERDFISKEN af FLYVEFISKEN-klassen.
Minestrygerene ASVIG, MOSVIG, SANDVIG 0g SZLVIG af
ViG-klassen.

Depotskibet Hi£LPEREN.

Mineleggerne LAALAND og LOUGEN af LAALAND-klassen.

1975

Depotskibet HENRIK GERNER.
Minestrygeren LiInDHOLM af HoLM-klassen.

1976

Minestrygeren ERTHOLM af HoLM-klassen.
Torpedoindbjergningsfartgjerne HUGIN og MUNIN af
Hucin-klassen.

1977

Korvetten FLORA af TRiTON-klassen.
Motortorpedobéddene GLENTEN og HOGEN af FALKEN-klassen.

1978

Motortorpedobéddene FALKEN og GRIBBEN af FALKEN-klassen.
Bevogtningsfartgjet HAvMANDEN af DAPHNE-klassen.
Opmalingsfartgjerne SKA 3 og SKA 4.

1979

1980

Orlogskutteren TEISTEN.

1981

Korvetterne BELLONA og TRITON af TRITON-klassen.
Ubaden TUMLEREN af DELFINEN-klassen.

1982

Minestrygerene AARGSUND og OM@SUND af SunD-klassen.
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Tilgédet sovarnet

1974 Inspektionskutterne AGDLEQ, AGpa af AGDLEQ-klassen.

1975 e

1976 Inspektionsskibet BESKYTTEREN.

1977 Motortorpedobéddene WILLEMOES, BILLE og BREDAL af
WILLEMOES-klassen.

1978 Motortorpedobaddene HAMMER, HUITFELDT, KRIEGER, NORBY,
RODSTEEN, SEHESTED 0g SUENSON af WILLEMOES-klassen.
Minelaeggerne LINDORMEN og LoOsSEN af LINDORMEN-klassen.
Torpedoindbjargningsfartejet MIMER af HuGIN-klassen.

1979 Inspektionskutteren TULUGAQ af AGDLEQ-klassen.

1980 Korvetten NIELs JUEL af NIELS JUEL-klassen.

1981 Korvetten OLFERT FisCHER af NIELs JUEL-klassen.
Opmélingsfartejerne SKA 11 og SKA 12.

1982 Korvetten PEDER TORDENSKIOLD af NIELS JUEL-Klassen.

Opmélingsfartejerne SKA 13 og SKA 14.
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Udgaet af sgvarnet

1983 Ubaden DELFINEN af DELFINEN-klassen.

1984 —

1985 —

1986 Torpedotransportskibet SLEIPNER.

1987 Minelaggeren LANGELAND.

1988 —_—

1989 Bevogtningsfartgjerne NEPTUN og RoTA af DAPHNE-klassen.
Ubaden TuMLEREN af DELFINEN-klassen.
Minestrygerene ALSSUND, EGERNSUND og ULvSUND af
Sunb-klassen.

1990 Fregatterne PEDER SKRAM og HERLUF TROLLE af PEDER
SkraM-klassen.
Motortorpedobddene SOLGVEN, SGRIDDEREN, SOBJORNEN,
SGHESTEN, SOHUNDEN 0g SOULVEN af SOLOVEN-klassen.
Bevogtningsfartgjet DAPHNE af DAPHNE-klassen. Ubaden
SPRINGEREN af DELFINEN-klassen.

1991 Inspektionsskibene FyLLA og INGOLF af HVIDBJGRNEN-klassen.
Bevogtningsfartgjerne DRYADEN, HAVFRUEN, NAJADEN, NYMFEN og
RaAN af DapHNE-klassen.
Inspektionskutterne MAAGEN 0g MALLEMUKKEN af MAAGEN-klas-
sen.
Opmalingsfartgjet SKA 7.

1992 Inspektionsskibene VADDEREN og HVIDBIORNEN af HVIDBIGRNEN-
klassen.

1993 —
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Tilgédet sovarnet

1983 Bugserbadene BALDER og HERMOD.

1984 Opmélingsfartejet SKA 15.

1985 Opmalingsfartejet SKA 16.

1986 Torpedotransportskibet SLEIPNER.

1987 —

1988 —

1989 Patruljefartejet FLYVEFISKEN af FLYVEFISKEN-klassen.
Ubédden TuMLEREN af TUMLEREN-klassen.

1990 Patruljefartojerne HAJEN og HAVKATTEN af FLYVEFISKEN-
klassen.
Ubédden S£LEN af TUMLEREN-klassen.

1991 Inspektionsskibene THETIS og TRiTON af THETIS-klassen.
Patruljefartgjerne LAXEN og MAKRELEN af FLYVEFISKEN-klassen.
Ubéden SPRINGEREN af TUMLEREN-klassen.
Minerydningsdronerne MRD1 og MRD?2.

1992 Inspektionsskibene VEADDEREN og HVIDBIGRNEN af
THETIS-klassen.
Patruljefartojet STOREN af FLYVEFISKEN-Klassen.

1993 —
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Udgaet af sgvarnet

1994 —

1995 o

1996 Opmélingsfartejerne SKA 5, SKA 6 og SKA 7.

1997 —

1998 —

1999 —

2000 Inspektionsskibet BESKYTTEREN.
Torpedomissilbadene BILLE, BREDAL, HAMMER, HUITFELDT,
KRIEGER, NORBY, RODSTEEN, SEHESTED, SUENSON 0g WILLEMOES af
WILLEMOES-klassen.
Mineleggerne FALSTER og SIZLLAND af FALSTER-klassen.
Tankfartegjerne RIMFAXE og SKINFAXE af Faxg-klassen.

2001 e

2002 —

2003 Ubéden NARHVALEN af NARHVALEN-klassen. Mineleggeren FYEN

af FALSTER-klassen.
Isbryderen ELBIGRN.
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Tilgédet sovarnet

1994 —

1995 Minerydningsdronerne MRD3 og MRD4.

1996 Miljeskibene GUNNAR THORSON, GUNNAR SEIDENFADEN,
METTE MILI@ 0g MARIE MILI@.
Isbryderne DANBIGRN, THORBIGRN, ELBJORN 0g ISBJIGRN.
Minerydningsdronerne MRDS5 og MRD6.

1997 —

1998 Minerydningsfartgjerne MSF 1 og MSF 2.

1999 Minerydningsfartgjerne MSF 3 og MSF 4.

2000 —

2001 Ubédden KRONBORG.

2002 Stationsfartgjerne ARVAK og ALSIN af ARvAaK-klassen.

2003 —
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Udgaet af sgvarnet

2004

Ubédden NORDKAPEREN af NARHVALEN-klassen.

Ubadene TUMLEREN, SELEN 0og SPRINGEREN af TUMLEREN-klassen.
Minelaggerne LINDORMEN 0g LOSSEN af LINDORMEN-klassen.
Ubédden KRONBORG.

Mineleggeren M@EN af FALSTER-klassen.

2005

2006

Orlogskutteren VEIRG af BArRs@-klassen. Patruljefartejet
SvARDFISKEN af FLYVEFISKEN-klassen.
Torpedoindbjergningsfartgjerne HuGIN, MUNIN 0g MIMER af
HuaGin-klassen.

Opmalingsfartejet SKA 11.

2007

Orlogskutteren Romso af BArso-klassen.
Opmalingsfartajet SKA 15.

2008

Orlogskutteren AGDLEK af AGDLEK-klassen. Orlogskutterne
BaRrso, FaArRo og DrEJo af BArso-klassen.

Patruljefartgjet FLYVEFISKEN af FLYVEFISKEN-klassen.
Minerydningsdronerne MRD1, MRD2, MRD5 og MRD6.

2009

Korvetterne NIELS JUEL, OLFERT FISCHER 0g PETER TORDENSKIOLD.
Orlogskutteren AGra af AGDLEK-klassen. Orlogskutterne LESo og
Romo af Barsg-klassen. Patruljefartgjet HAJEN af FLYVEFISKEN-
klassen.

2010

Patruljefartejerne HAVKATTEN, LAXEN, MAKRELEN, STOREN,
GLENTEN, GRIBBEN, LOMMEN, RAVNEN, SKADEN, VIBEN af FLYVE-
FISKEN-klassen.

2011

2012

2013

Isbryderne DANBIGRN, THORBIGRN 0g ISBIGRN.
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Tilgédet sovarnet

2004 Statteskibet ABSALON af ABSALON-klassen.

2005 Statteskibet ESBERN SNARE af ABSALON-klassen.

2006 Opmalingsfartgjerne BIRKHOLM, FYRHOLM og ERTHOLM af HOLM-
klassen.

2007 Uddannelsesfartgjet ALHOLM af HorMm-klassen.

Patruljefartgjet Diana af Diana-klassen.
Minerydningsdronen HirsHOLM af HoLm-klassen.

2008 Patruljefartgjerne FREJA, HAVFRUEN 0g NAJADEN af DiaNA-klassen.
Inspektionsfartgjet KNUD RAasMUSSEN af KNUD Rasmussen-klassen.
Minerydningsdronen SALTHOLM af HoLM-klassen.

2009 Patruljefartgjerne NYMFEN og RoTA af DiaNa-klassen.
Inspektionsfartejet E'NAR MIKKELSEN af KNUD RasmusseN-klassen.

2010 —

2011 Fregatten IvEr HUITFELDT af IvER HUITFELDT-klassen.

2012 Fregatterne PETER WILLEMOES og NIELS JUEL af
Iver HurTFELDT-klassen.

2013 —
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Boganmeldelser

”Preparing for Blockade 1885-1914.
Naval Contingency for Economic
Warfare”

af Stephen Cobb. Udgivet i Corbett
Centre for Maritime Policy Studies
Series af Ashgate, Farnham (Surrey)
2013. 373 sider. Pris pd nettet fra godt
£56.

For han blev pensioneret, var Cobb
leerer i statskundskab og sociologi ved
et af de sydengelske elitegymnasier.
Derefter gennemforte han det ph.d.-
studium ved King’s College, London,
hvis athandling dannede forste grund-
lag for denne bogs tekst.

Bogen indgér i den udvidelse af fokus
i britisk marinehistorieskrivning om
perioden op til og under 1. Verdenskrig,
der indledtes for godt tyve ar siden.
Ikke lengere kun seslagene, der
aldrig blev afgerende. Nu ogsa forbe-
redelserne og gennemforelsen af den
nedslidningsindsats og ekonomiske
krigsforelse, som udgjorde flddernes
helt dominerende bidrag til krigen.

Den forste centrale behandling af
drivkraften bag den britiske blokade var
okonomen Avner Offers First World
War: An Agrarian Interpretation” fra
1991. Bogen forblev referencevaerket
indtil 2012, hvor Nicholas A. Lambert
sogte en nytolkning med “Planning
Armageddon: British Economic
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Preparing for Blockade
1885-1914

Nawal Contingency for Economic Warfore

Warfare and the First World War”.

Lamberts forseg pd at adskille
general ekonomisk krigsferelse fra
blokadeindsatsen var dog ikke specielt
overbevisende. Ogsa i 2012 udkom
Matthew S. Seligmanns “The Royal
Navy and the German Threat 1901-
1917. Admiralty Plans to Protect
British Trade in a War Against
Germany”. Seligmann beskriver,
hvorledes Royal Navy tidligere end
blandt andet Nicholas Lambert har
beskrevet, sé tysk krydserkrig som en
alvorlig trussel mod britisk handel. Han
paviser blandt andet, at INVINCIBLE-



klassen indledningsvis primert blev
bygget som et viben mod hurtige
tyske oceanlinere, der blev indsat som
hjelpekrydsere.

Ogsa Cobbs bog behandler som
Seligmanns truslen fra krydserkrig
mod den britiske handel i é&rtierne
for Verdenskrigen, herunder ogsa
fra bevabnede tyske oceanlinere.
Séledes blev Cunard-linjens LUSITANIA Og
MAURITANIA bygget statssponsoreret
efter flidens specifikationer. De var
tenkt som modmidlet mod de tyske
linere, indtil Admiralitetet — allerede
for skibene var ferdigbygget — fandt
at opgaven skulle lgses af regulaere
enheder, der ogsd kunne indhente og
nedkempe alle tyske krigsskibe, der
blev anvendt i1 krydserkrig.

Cobbs bog felger, hvorledes fladens
og dens politiske kontakters idéer om
anvendelsen af britiske hjelpekrydsere
udviklede sig over tredive ar. Kon-
verterede damphandelsskibe har i
forhold til regulaere krigsskibe den klare
fordel, at deres brendstofbeholdning
(af kul) tillod, at de var pa havet meget
leengere tid end normale krigsskibe.
Men hvordan skulle man prioritere
hastighed i forhold til udholdenheden
pa patrulje. Skulle man sponsorere, sa
flere skibe blev bygget mindre sarbare,
herunder bl.a. med dobbeltskrue og
maskinen under vandlinjen? Skulle
hjelpekrydserne bevabnes til at kunne
kempe mod lette krydsere? Hvad var

deres primere rolle: I beskyttelsen af
britiske handelsruter eller i patruljer
under handhavelsen af blokaden over
for tyske eller neutrale handelsskibe?
Bogen viser, at Admiralitetet forst 1 det
sidste par &r op mod krigsudbruddet
naede frem til en klar beslutning om,
hvilke typer af britiske hjelpekrydsere,
man havde behov for.

Beskrivelsen af udviklingen fylder
hovedparten af bogen, men det er
efter anmelderens opfattelse ikke
dens mest verdifulde del. Det er
derimod Cobbs dybdeborende og
sofistikerede beskrivelse af karakteren
af det taette netveerk af officerer og
andre neglepersoner, der dannede
den beslutningstagende elite i Royal
Navy. Hvordan udvikledes denne
reelt relative lille elite gennem offi-
cersgrunduddannelsen, senere special-
kurser, tjenesten pa skibene og i
den nye videregdende uddannelse?
Hvordan skete meningsdannelsen
mellem unge og @ldre officerer og
andre interesserede i fora som bl.a.
“"Royal United Services Institute” og
dettes selskabs “Journal”? Hvordan
var det overhovedet muligt at sikre en
hurtig og balanceret meningsdannelse
og konceptudvikling i en periode, hvor
den teknologiske udviklings dynamik
var ekstrem, og hvor den strategiske
situation @&ndredes fra ar til ar?

Cobb lgser fuldt overbevisende
denne opgave ved en analyse af tjene-
ste- og uddannelsesforlobet samt felles
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kontaktflader mellem alle de officerer,
der i den beskrevne periode fik
tilknytning til Admiralitetets Efter-
retningsafdeling. Afdelingen blev i
de tredive &r op til 1912 den britiske
flades de facto og stadig mere effektive
krigsplanlegningsstab. Den blev fra
1906 ogsé stettet af den analyse- og
krigsspilsaktivitet, der gennemfortes
ved det nye Naval War College.

Det var i et samspil med de helt
centrale personer fra netvaerket - som
mellemkarriere-seofficererne Charles
Ottley, Edmond Slade og Alexander
Ballard samt den civile Julian Corbett
- at fladechefen admiral John Fisher
drev sine omfattede reformer fra
1904 til 1909 igennem. Men Cobb
beskriver ogséd, hvorledes diskursen
og meningsdannelsen langt fra var
begraenset til Fishers initiativer eller
hans forste tid som fladechef.

Den tidligere sociolog, nu
fladehistoriker Stephen Cobb har med
bogen givet et godt og tankevakkende
eksempel pé, hvorledes en organisation
kanudvikles sundt gennem professionel
eliteudvikling, netvaerkssamspil og
inddragelse af den interesserede
offentlighed og politikerne.

Michael H Clemmesen,

brigadegeneral (pensioneret),
Forsvarsakademiet.
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”Envisnetblomstihsederskrandsen”
af Niels Bjorn Hansen. Udgivet
af Forlaget Den Bla Ugle (mail@

denblaaugle.dk) den 1. februar 2013.
172 sider illustreret. Pris kr. 249,95.

“En visnet blomst

i haederskrandsen”

R My ETsTes

Bogens undertitel er “Historien om
desertorer og mytterister fra Slaget
pd Reden 1801”. Den er skrevet af
journalisten Niels Bjorn Hansen, som
er kendt fra blandt andet Radioavisen,
Politiken og TV (DR). Han har udgivet
en flot illustreret bog om den mere
ukendte side af Slaget pa Reden, hvor
to officerer forlod kamphandlingerne,
forend de var til ende. De befandt
sig begge om bord i linieskibet
Ss£LLAND. De havde begge kampet
tappert, men ca. en halv time inden
kamphandlingerne blev afbrudt, slog



det formentlig klik for dem. Sammen
med nogle menige forlod de skibet
uden skibschefens tilladelse. Den
ene var skibets naestkommanderende,
kaptajnlgjtnant Philip Schultz, og
den anden chefen for Soldatesquen
(marineinfanteriet), stabskaptajn Niels
Westerholt fra Norske Livregiment.

Kamphandlingerne var 1 sig selv
kaotiske, og noget overblik var der
neppe mange der havde. Begge
officerer havde veret sardeles aktive
i kamphandlingerne. Nestkomman-
derende kaempede fra overste dek af
linieskibet, og her var der kun to kanoner
tilbage, som kunne skyde, og der var
kun dueligt betjeningsmandskab til en
enkelt kanon. Naestkommanderende
havde sveert ved pa dette tidspunkt
af kampen at skaffe ammunition.
Stabskaptajnen fik under nogle af de
sidste kamphandlinger bortskudt sit
ene frakkeskede af en kanonkugle,
sa der var tale om to officerer, som
virkelig havde veret med i kampen.

I dag ville man nok vare mere
overbzrende og -efterfolgende have
sendt de pégeldende i1 behandling
for de traumer, som de havde varet
udsat for. Forfatteren beskriver selve
tidsdnden, der jo ikke tog hensyn
til undersegelser om folks psykiske
tilstand, som ferst blev kendt 150 — 200
ar efter slaget. Her drejede det sig ifolge
befolkningen og folkestemningen
om faedrelandskerlighed og mod. 1
samtidens aviser kunne man lase, “at
der ikke findes skonnere dod, end den

for feedrelandet .

Selv om begge officerer naede til-
bage inden kampens opher, blev
deres fraveer opdaget, og efter kamp-
handlingernes afslutning blev de
under en militerdomstol nedsat af
Admiralitets og Commissariats Col-
legiet (Admiralitetet) anklaget af den
davarende sgekrigsprocurer (nutidens
auditer). De var ikke de eneste to, der
havde varet problemer med under
kampene. Der var andre sager om
desertering, mytteri og tyveri under
slaget. Landets lovgivning havde ikke
helt fulgt med tiden, og det var stadig
Frederik Vs sokrigsartikler fra 1752,
som var i kraft, og de rummede nogle
drakoniske straffe for mytteri, fejhed
og desertering. De to officerer blev,
som de to eneste mytterister, demt
til deden og fert ud pd Felleden i
august 1801. Forseelserne kraevede
”arkebuseringiryggen”, hvilket vil sige
skydning, mens de stod med ryggen til
eksekutionspelotonen. At modtage en
sddan straf var stort set sa langt ned,
som man kunne synke. Officerernes
skebne kunne man lebende folge i
datidens BT og Ekstrabladet, som
udgjordes af skillingsviserne”. De
star omtalt i bogen.

Bogen giver alt i alt en glimrende
gennemgang af slaget og dets forud-
setninger. Den tegner ogsd et fint
billede af samtiden og dens opfattelse
af selve slaget og de mange andre
begivenheder, som fulgteidetskelvand.
Den er forsynet med kildeangivelser
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og stikordsregister. Fire fonde har gjort
det muligt at udgive bogen.

Poul Grooss, kommandor,
(pensioneret),

formand for Marinehistorisk Selskab/
Orlogsmuseets Venner.

”Det lille land for den store krig”
af Michael H. Clemmesen. Udgivet af

Syddansk Universitetsforlag den 14. maj
2012. 557 sider illustreret. Pris kr. 378.

Det lille land fer den store krig

De donske forvonde, starmogtsstrategier,
og forsvarsfarberedeiser omising krizerne 1971-13

Bogens undertitel er “De danske
farvande, stormagtsstrategier, efterret-
ninger og forsvarsforberedelser om-
kring kriserne 1911—13”. Den grundige
gennemgang af arkivmateriale i ind-
og udland, som forte til forfatterens
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forrige bog “Den lange vej mod 9.
april”, medferte mange interessante
oplysninger om, hvad vore nabolande
og navnlig stormagterne tenkte i den
mere eller mindre permanente krise,
som rddede i drene inden Den forste
Verdenskrig bred ud i 1914. Det
resulterede sa i denne bog, som giver
laeseren et indblik 1, hvad der iseer
rorte sig 1 Tyskland, Storbritannien,
Rusland, Sverige og Norge. Den
daekker den politiske side af sagen, de
okonomiske aspekter af stormagternes
flddeoprustning, strategiske tanker og
behovet for efterretninger.

Kapitel for kapitel bygger forfatteren
situationen op, og laeeseren prasenteres
blandt andet for en aggressiv tysk
kejser og en ny og ligeledes aggressiv
britisk flademinister, Winston
Churchill. Danmark balancerede i
denne situation mellem en tysk nabo,
som knap 50 &r tidligere havde taget
Senderjylland, og som nu var i gang
med en voldsom flddeoprustning for
at haevde sin ligeret pd verdenshavene
over for Storbritannien. Den tyske haer
var godt nok stor, men harledelsen
onskede ikke at afsztte styrker til
sikring af Nordtyskland mod en britisk
landgang i Esbjerg eller andre steder.
Churchill enskede at vare offensiv
og trenge ned gennem de danske
streder og erobre eller odelegge
den tyske flddes hovedbase i Kiel,
hvilket admiralerne ikke var udelt
begejstrede for. Danmarks problem
1& 1 at have slagkraft nok til at afvise



en neutralitetskraenkelse, og samtidig
undga at blive krigsdeltager pa hverken
tysk eller britisk side.

Danmark fik derfor et behov for
efterretninger. Hvad havde briterne
og tyskerne af aktuelle planer rettet
mod dansk omrade, og hvor lang tid
ville regeringen og vernene fa til at
reagere 1? Forfatteren har fundet spor
af en tidlig dansk efterretningstjeneste.
Tilsvarende har han sporet savel
britiske som tyske agenter i Danmark
og har ligeledes fulgt de hervaerende
marineattachéers og harattachéers
rapportering hjem. Det var dog ikke
uden problemer at etablere en dansk
efterretningstjeneste. Den strategiske
efterretningstjeneste var et anliggende
for Udenrigsministeriet, og den folte
ikke behov for agenter. Den taktiske
efterretningstjeneste var et militert
anliggende, men der var nasten ingen
okonomiske midler til at etablere den
for. En kontraefterretningstjeneste
blev anset for at veere en politimessig
opgave, og her blev der ansat en
embedsmand med  politimassig
baggrund som leder.

Hensynet til Rusland spillede en stor
rolle. Storbritannien regnede med
Rusland som en mulig allieret, og
Rusland skulle i s4 tilfaelde have hjelp.
Den russiske Ostersegflade havde endnu
ikke modtaget tilstreekkeligt med
erstatningsbyggeri efter udslettelsen
ved slaget i Tsushima i Stillehavet i
1905. Sverige ansa stadig Rusland
som hovedfjenden, og dermed kunne

Sverige maske satse pa at folge
Tyskland i en krig mod Rusland.
Sverige var saledes ikke nedvendigvis
at betragte som neutral, hvis en krig
skulle bryde ud. Selv om den russiske
Ostersoflade ikke var genopbygget, sé
havde dens chef offensive planer klar
mod Stockholm og Karlskrona. Norge
kunne ogsa med bekymring se pa
Sveriges valg under en opkommende
krise eller krig.

Hele baggrunden omkring det tekniske
gennembrud med HMS DREADNOUGHT
og den britiske flddes problemer
omkring centraliseringsbehov, radio-
kommunikation, delegering af opera-
tive opgaver, opbygning af marine-
staben, fladens globale opgaver set i
relation til opgaverne i Nordsgen og
meget mere er veeldig godt beskrevet.
Samtidig matte man  forbedre
uddannelsen af neglepersonerne i
Royal Navy. Den britiske flaide udbyg-
gede i denne periode sit Staff College
1 Greenwich, hvor Sir Julian Corbett
virkede som underviser og skrev
strategikompendier, men fladen havde
forskellige skoler”, som rivaliserede
indbyrdes.

Herfra springer forfatteren sé til den
tilsvarende udvikling 1 Tyskland,
hvor der ogsa var flere “’skoler”, der
kempede om  “Schlagfertigheit”,
”Fladens fornemste mal” og “Fladens
and”. Dermed kempede de ogsd om
kejserens gunst. Man var klar over, at
Royal Navy ikke uden videre kunne
settes ud af spillet.
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I lille Danmark beskriver forfatteren
forholdet mellem kongen og kron-
prinsen pa den ene side og politikerne
pé den anden side. Med regeringsskiftet
inden krigen skete der store eendringer,
hvor statsministeren hidtil ogsa havde
veeret forsvarsminister, hvilket skabte
nogen ro omkring forsvaret, men der
var ikke mange penge at gere godt med.
Indenrigspolitisk  kampede byernes
borgmestre om kaserner. Et af tidens
problemer var om kun Kebenhavn — og
dermed regeringsmagtens centrum —
skulle forsvares, eller om Jylland ogsé
skulle have nogle styrker til at imedega
en britisk landgang. Kriserne pa Balkan
og 1 Nordafrika satter lejlighedsvis
hele det politiske og militeere apparat i
Nordeuropa pa nogle speendende prover.
Bogen er forsynet med en kronologi
over de vasentligste begivenheder
fra 1904 til 1914, omfattende noter
og personregister samt et resumé pa
engelsk. Den rummer en lang rakke
illustrationer med gode kort og fotos af
noglepersonerne. Bogen erudgivet med
stotte fra en raekke fonde. Denne bog
er, sammen med forfatterens forrige
bog om "Den lange vej til 9. april”,
nedvendig leesning, hvis man skal felge
med i markeringen af hundredeéret for
Den forste Verdenskrigs udbrud. Den
er serdeles velskrevet og grundig.

Poul Grooss, kommandor, (pensioneret),

formand for Marinehistorisk Selskab/
Orlogsmuseets Venner.
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”For Severn og Sefart” — Danmarks
Marineforening i 100 ar” af Hans
Christian Bjerg. Udgivet af Danmarks
Marineforening den 30. april 2013.
Bogen kan rekvireres via mail til
landskontoret@marineforeningen.
dk mod indbetaling af kr. 250 pad
konto 1551 — 0002001608 mcerket
“jubilceumsbog”. 358 sider illustreret.
Pris kr. 250.

og Sofart

Dammarks Marfaeforening | 100 dr

Orlogshistorikeren Hans Christian Bjerg
har gennemgéet aktiviteterne i
Danmarks Marineforening i 100 ér,
og det er der kommet en spendende
beretning ud af, som dels dekker nogle
interessante nationale aspekter, og som
dels beskriver lokale forhold. Bogen er
forsynet med lykenskninger omkring



jubileet fra aresformanden, Hans
Kongelige Hajhed Kronprinsen, chefen
for Sevarnets Operative Kommando,
chefen for Marinehjemmevarnet,
direktoren for Danmarks Rederifor-
ening og Marineforeningens landsfor-
mand.

Forfatteren tager sit udgangspunkt
i de mange tekniske gennembrud,
som kom i slutningen af 1800-tallet
og begyndelsen af 1900-tallet, hvor
betjening af det nye, avancerede udstyr
kreevede uddannelse af orlogsskibenes
besatninger. Savel i udlandet som
Danmark kraevede det en ny type be-
setninger, og deres begejstring for
medet med en hel ny verden medforte
en del ar senere — for eksempel ved 25-
ars jubilaeer - oprettelse af forskellige
stotteforeninger, venskabsforeninger
etc.

Bogen henvender sig jo mest til
medlemsskaren, men hele udviklingen
i foreningen afspejler ogsa udviklingen
i samfundet og ikke mindst i Sevarnet.
Forfatteren er snublet over pudsige
detaljer i madereferater, diskussioner
om medlemskriterier, optagelse af
kvindelige medlemmer og meget
andet, blandt andet satningen
“husk at medbringe sangbog og
rationeringsmeerker”. Forfatteren naevner
ogsa foreningens vanskelige balance
mellem pd den ene side at vare en
fornuftig stetteforening, som kunne

gavne det danske sgvaern og dansk
sofart og fiskeri, og pa den anden side
at veere en selskabelig forening, som
kunne gore gavn i lokalsamfundet.
Samarbejdet mellem foreningen og
Marinehjemmevarnet har veret bety-
deligt. Desuden har foreningen arbejdet
hardt for at udbrede kendskabet til og
mulighederne for ”Det bl Danmark™.

Ca. halvdelen af bogen beskriver
Danmarks Marineforenings baggrund,
tilblivelseoghistorie. Denandenhalvdel
er tilegnet de mange lokalafdelinger,
som hver har faet en detaljeret omtale.
Der er 109 lokalafdelinger, som er vidt
forskellige, og de beskrives i "Trak
af lokalafdelingernes historie siden
1945”.

I en rekke appendiks kan man lase
om @resmedlemmer og bestyrel-
sesmedlemmer. Her er ogsd en opge-
relse over, hvor de arlige sende-
mandsmeder har fundet sted. Endelig
er der fortegnelser over foreningens
tegn og emblemer. Bogen er udgivet
med stotte fra en raekke fonde.

Poul Grooss, kommandor, (pensioneret),

formand for Marinehistorisk Selskab/
Orlogsmuseets Venner.
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”1 paddehattens skygge — Stevnsfort
1953 - 2013”

af Tom Wismann. Udgivet af Steel &
Stone Publishing den 2. juni 2013. 90
sider i stort format og rigt illustreret.
Bestilles pa www.danskeforter.dk eller
tf. 2287 2029. 88 sider med 142
illustrationer - de fleste i farver. Pris
kr. 169 + forsendelse.

Pa 60-arsdagen for kommandohejsnin-
gen pa Stevnsfortet blev denne bog
udgivet med et gkonomisk tilskud fra
Stotteforeningen til Koldkrigsmuseum
Stevnsfort. Baggrunden for den noget
alvorlige titel er de mange tiltag pé
Stevnsfortet, som var med til at mini-
mere risikoen for Stevnsfortet og
dets besatning, hvis der blev brugt
atomvaben under en krig i omrédet.
Forfatteren giver en gennemgribende
beskrivelse af fortet fra tegningerne
stod ferdige og helt frem til i dag,
hvor fortet er et museum for Den
kolde Krig. Mange af de tekniske
installationer, som den interesserede
leeser bliver introduceret til, har
netop baggrund i risikoen for ABC-
krigsforelse (fra engelsk: Atomic,
Biological and Chemical weapons), og
hermed bliver leseren informeret om
radioaktivt nedfald, giftgas, biologiske
véaben, gastette dere, rensningssluser
og meget andet.

Det er dog ikke brugen af A-vében,
som bogen primert drejer sig om. Det
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er selve fortet, som pé relativ kort tid
blev etableret i kridtklinterne ved Stevns
for ca. 60 ar siden. Det oprindelige
forslag til et fort var fra 1951. Fortet
indgik i Severnet fra 1953 til 2000,
og dets primere bevabning var
to dobbelte 150 mm kanoner, som
frem til 1942 udgjorde en del af den
sekundere armering pa det tyske
slagskib GNEISENAU. Herefter kom
kanonerne til Fang, hvor de fra gens
nordspids dekkede farvandet Gradyb
ved indsejlingen til Esbjerg. Siden
fik fortet en “lyspjece”, det vil sige
en kanon, som udelukkende skulle
skyde lysgranater bag maélet, s& det 14 i
silhuet. Fortets eget luftvaern kom til at



besta af et antal 40 mm kanoner, og i en
periode 14 her tillige et HAWK-batteri
(raketluftveern), HAWK eskadrille 541
fra Flyvevébnet.

Forfatteren giver en udmerket gen-
nemgang af bygningen og problem-
erne hermed. Fortet blev simpelthen
placeret 15 — 20 meter nede i1 klinten
pa Stevns. Her 1a det godt beskyttet,
men kanoner, projektorer og en
rekke antenner maétte nedvendigvis
befinde sig over jorden. Herefter kom-
mer en forklaring pd besatningens
starrelse, og hvilken uddannelse, de
enkelte besatningsmedlemmer skul-
le gennemgi. Bogen viser en lang
reekke tegninger, og de enkelte instal-
lationer bliver gennemgéet. Ud over
beskydning af  Warszawapagtens
skibe, s& har man pa fortet ogsa haft
et operationsrum, som varetog over-
vagning og redningsaktioner i om-
radet, samarbejde med Severnets og
Marinehjemmevarnets skibe og meget

mere. Her 1& ogsa en “Fladeradio”.

Nede i undergrunden la et helt lille
samfund, som kunne overleve temme-
lig leenge. Her var store ammunitions-
magasiner, braendstoflagre, reserve-
dele, et mindre elektricitetsvaerk og
sagar et ligkapel.

Forfatteren gor meget ud af at forklare,
hvorfor de enkelte komponenter er
nedvendige og hvad deres funktion
har vaeret. Han har forsynet bogen med
en lang rekke serdeles udmarkede
fotos og tegninger, bade historiske
og aktuelle, som er med til at tegne
et godt billede af Stevnsfortet under
Den kolde Krig, og han slutter meget
passende med at fortelle om kebet af
fortet, stotteforeningen og derpa selve
abningen af koldkrigsmuseet.

Poul Grooss, kommandor, (pensioneret),

formand for Marinehistorisk Selskab/
Orlogsmuseets Venner.
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”Fregatterne PEDER SKRAM 0g
HERLUF TROLLE 1965 - 1990”

af Tom Wismann. Udgivet af Steele &
Stone Publishing i maj 2013. Bestilles
pd www.flaadensskibe,dk eller tlf.
2287 2029. 46 sider i A4 format,
illustreret. Pris kr. 120 + forsendelse.

Her beskrives konstruktion og bygning
af Sgvernets to store fregatter, som leb
af stabelen pa Helsinger Skibsverft
1 1965 med tre og en halv méneds
mellemrum. Forfatteren giver en ud-
market beskrivelse af baggrunden for
bygningen af skibene. Den ene blev
bygget for danske midler, den anden
var en gave under vébenhjelpen fra
USA.

Maskineriet var usadvanligt, idet
skibene var de forste storre skibe med
gasturbiner, og det blev studeret af
andre flddemyndigheder. Forfatteren
gennemgéir de komplicerede gear-
systemer og skruebladene, som kunne
vendes. Herefter beskrives fregatternes
vabensystemer, som midt i skibenes
levetid blev @ndret til ogsd at omfatte
semalsmissiler og luftmalsmissiler. Fra
operationsrummet — eller O-rummet
— skulle alle disse komplicerede sy-
stemer kunne betjenes, og herfra
skulle man kunne give skibschefen
eller styrkechefen et overblik over den
operative situation.

Der er ogsa blevet plads til at beskrive
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Fregatterne PEDER SKRERH

handelsen omkring “hovsa-missilet”
fra 1982, dagliglivet om bord i
fregatterne, de serligt minderige
togter, tjenesten i1 Standing Naval
Force Atlantic og meget andet. Bogen
indeholder en kort beskrivelse af de to
fregatters ”levnedsleb”, og der er lister
over skibscheferne. Endelig er der
kopi af Orlogsverftets datablad med
de tekniske oplysninger. Bogen er nr.
11 i serien “Fladens skibe”, og den er
forsynet med en lang raekke gode fotos
og skibstegninger.

Poul Grooss, kommandor, (pensioneret),
formand for Marinehistorisk Selskab/
Orlogsmuseets Venner.



(fortsat fra inderside af omslag forrest)

ST. GEORGE 0g DEFENSE gik pa grund i en voldsom storm ud for Thorsminde, og kun 18
overlevede. En gruppe modelbyggere fra Orlogsmuseets Modelbyggerlaug fremstillede
for en del ar siden en fornem model af ST. GEORGE midt under forliset, og den er at finde
pa en fremtraedende plads pd Strandingsmuseet.

Onsdag den 6. november 2013, kl. 19.30:

Flemming Petersen, mangeérigt medlem af lauget og suppleant til bestyrelsen, forteller
om sine flere ar som medhjalp pd Handels- og Sefartsmuseet pa Kronborg, der nu bliver
til Museet for Sefart. Her har han bl.a. haft sin daglige gang i udstillingerne og hos
museets tilknyttede modelbyggere.

Onsdag den 4. december 2013 kl. 18.00:

Som altid afholder lauget den traditionsrige julekomsammen i december. For at flest
mulig medlemmer kan deltage, har vi i ar valgt at legge begivenheden om onsdagen pa
Orlogsmuseet. med andespil, kanonsalut og hyggeligt samver. Arrangementet omfatter
spisning/buffet samt det traditionelle andespil med store og sma gevinster. Prisen er
125,00 kr. pr. deltager og dette inkluderer entré, julebuffet og en spilleplade. Husk at
medbringe en lille gave til ca. 35 kr. Husk tilmelding senest mandag den 25. november
til Poul Henrik Westh (mail: formand.ombl@gmail.com, tIf.: 20 16 76 92)

Aret rundt er der med fi undtagelser dbent om tirsdagen i Arresten pd Nyholm (A.H.
Vedels Plads 6, 1439 K) fra kl. 10.00 til ud pa aftenen. Her kan man ofte mede op
mod tyve aktive laugsmedlemmer, der er optaget af de lebede projekter, som alle er
velkomne til at engagere sig i. Folgende modeller er undervejs: Nyholms Mastekran i
1:16, kongebéden SVANEN fra 1763 (1:36), fregatten ROLF KRAKE fra 1955 (1:48),
korvetten TrRiTON fra 1955 (1:50), en torpedo-missilbadd af WILLEMOEs-klassen
fra 1975 (1:50), fregatten PEDER SkraMm fra 1966 (1:65) og torpedobdden
GLENTEN fra 1933 (1:50).

Moderne medier

Orlogsmuseets Modelbyggerlaug forseger at folge med tiden og er derfor
reprasenteret pd internettet via en hjemmeside (www.modelbyggerlaug.dk), en
interessegruppe pa Facebook (Orlogsmuseets Modelbyggerlaug) samt en profil
pa Twitter (@Modelbyggerlaug). Alle interesserede er velkomne til at besoge
hjemmesiden, melde sig til Facebook-gruppen og folge os pd Twitter.



MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS VENNER / MARINEHISTORISK SELSKAB

Arrangementer szesonen 2013 / 14

Onsdag den 23. oktober 2013 kl. 1930
Christianshavn og Kebenhavn som flidebase - Kommander Poul Grooss.

Onsdag den 27. november 2013 kl. 1930
Fladen i krig efter murens fald - Kommanderkaptajn Gustav Lang.

Onsdag den 29. januar 2014 kl. 1930
Danmark i krig - Kommander Poul Grooss.

Onsdag den 19. februar 2014 kl. 1930
Washingtontraktaten fra 1922 og dens konsekvenser
Lars Wismann. Medested Orlogsmuseet

Onsdag den 5. marts 2014 kl. 1930
Stevnsfort og Kystbefaestningen efter Den Anden Verdenskrig
Tom Wismann. Medested Orlogsmuseet

Onsdag den 2.april 2014 k1. 1930
Generalforsamling med historiske foto
Madested Orlogsmuseet

Efter onsdagsforedragene og generalforsamlingen er der mulighed for at {4 2 stk.
smerrebred med ol og kaffe for i alt 100 kr.
Tilmeldinger til foredragsaftener og generalforsamling til Trine@Kjems.com
Eller telefon 3315-1410. Det skal preciseres, at tilmelding til spisning skal ske
senest mandagen for det pageldende foredrag/generalforsamlingen.
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