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Fra min orlogstid

Af Henrik Henriksen.

Forord

I forbindelse med et besog pd soveernets
nye fregat NIELS JUEL fik jeg overdraget
en lille mappe med papirer, som
fregattens chef havde overtaget fra den
nu oplagte og ophuggede korvet NIELS
JUEL. Blandt papirerne var en beretning
fra en "Henrik Henriksen”, der i 1985
under et adoptionsbesog i Randers
havde overrakt korvettens chef en lille
beretning om sin tid i soveernet i 1926.
Da beretningen giver et godt indblik i
livet i soveernet i mellemkrigstiden, har
Jjeg valgt at transskribere den. Jeg har
undervejs kun rettet dbenlyse sldfejl,
og kun fjernet dele af indledningen, der
omhandler Henriksens familieforhold
— ting som jeg vurderer ikke har inter-
esse for leeserne af dette blad.

Den oprindelige beretning er illustreret
med en reekke fotos fra Henriksens
egen fotoalbums, men desveerre er
mange af disse i min kopi af sa darlig
kvalitet, at det ikke giver mening at
bringe dem her. Jeg har derfor valgt at
bruge en reekke billeder fra Forsvarets
Digitale Fotoarkiv www.foto.fak.dk og
fra Orlogsmuseets arkiv til at illustrere
artiklen.

Sorven Norby. Center for Militcerhistorie,
Forsvarsakademiet.

Henrik Henriksen.

Dedikation: Overrakt til Chefen for
NIeLs JUEL, orlogskaptajn J. Dinesen,
den 26. august 1985 under et adop-
tionsbesgg 1 Randers. Henriksen deltog
efterfolgende i sejlads fra Randers til
Udbyhgj, hvor han gik i land med lods-
baden.

Forord: I denne lille beretning vil jeg
forsege at give en skildring af, hvordan
livet til orlogs foregik for over 50 ar
siden. Beretningen er skrevet dels efter
hukommelse og dels efter dagbogsop-
tegnelse og billedarkiv.

Dalbyover 1977-78. H. Henriksen.



Artilleriskibet NIELS IUEL med flag over toppene. Bemcerk den kongelige ryge-
salon agten for skorstenen. (Privat arkiv)

Fra min orlogstid.

I &ret 1925 var jeg mejerist i Or.
Bjerregrav og den 20. april samme
ar var jeg pa session i Randers. Her
blev jeg udskrevet til severnet med
lodtreekningsnummer 32, s den var
sikker pa at give gevinst. P4 samme tid
var der en mejerist pA Tanum mejeri,
der ogsd var udskrevet til segvernet.
Han hed Bernhard Eriksen. [...] Sa gik
den sommer, men en dag i december
fik jeg mit pas med besked om at mede
til tjeneste den 21. april 1926. Det var
derfor med en vis spanding, at jeg sé

foraret i made.

P& samme tid var Kresten Pedersen
- en mejerist pd Senderbak mejeri
- lige blevet hjemsendt fra marinen.
Han havde sejlet med torpedobaden
HVALROSSEN og havde varet med pa et
togt til Helsingfors. B. Eriksen og jeg
besogte jevnligt Pedersen pa mejeriet
i Senderbak, hvor vi fik oplysninger
om, hvad vi kunne vente os samt nogle
gode historier om livet til orlogs. S& vi
gjorde os mange tanker om hvordan
det nu ville spaende af.

Den 15. april sagde jeg sa min plads



Vw;ﬁsbrovagten og lndgangen til Fi ladestatzonen ved Prlnsessegade (FBIB)

op pa mejeriet i Or. Bjerregrav. Jeg
tog afsked med kammerater og venner
og rejste hjem til Dalbyover for at
nyde nogle dage her [...]. S& var vi
efterhdnden néet frem til den 20. april
og jeg tog afsked med forzldre og
soskende og rejste til Aarhus for at
medes med B. Eriksen fra Tanum.

Vi gik ombord i rutebaden C. P. A.
KocH for at rejse til Kebenhavn. Det
var et gammelt skib, og vi matte jo
rejse pa deeksplads. Der var dog et lille
rum forude, hvor vi kunne opholde os,
men det var med faste trebaenke, si
der blev ikke meget hvile den nat. Vi
var rundt og se lidt pa skibet, inden vi

slog os ned pa trapperne til 1. klasse for
at sove der, men der blev vi jaget bort
fra. Derefter var vi en tur i kedel- og
maskinrummet. Det var flinke folk, der
viste os rundt og vi fik et lille indblik i,
hvorledes skibets @dlere dele virkede.
Der var dejligt varmt.

Efterhédnden gik natten og vi fik Kron-
borg i sigte og neermede os Kebenhavn,
godt trette og stivbenede. Da vi gik
til kaj var der medt en udsending fra
KFUMs Soldaterhjem i Gothersgade,
som tog venligt imod os. Vi kom sa
op pa soldaterhjemmet og blev vasket
og fik et godt morgenmaltid. Der var
pd dette tidspunkt medt flere unge



mennesker, der ogséd skulle mode ved
Vearftsbroen til tjeneste. Vi skulle
mede kl. 11.

K. 10 samledes vi om vor ferer, og sé
gik turen ned gennem Gothersgade til
Kongens Nytorv, hvor vi fra Nyhavn
tog med faerge til Christianshavn. Det
sidste stykke wvej ad Prinsessegade
foregik til fods, dog efter et lille besog
i cafe ”Hovlen” for at nyde den sidste
bajer som civil.

Nu naermede klokken sig 11 og vi stod
foran gitteret ved Verftsbrovagten og
ventede spandt pa, hvad der nu skulle
ske. Nu gik gitteret op og vi blev
modtaget af en flok overkonstabler
med gule vinkler pd @&rmerne samt
en flok daekskonstabler. Den forste
velkomsthilsen vi fik, var et bresigt
rab om, at aflevere vores taendstikker.
Derefter blev vi inddelt i kolonner
og fert til et slags kontor, hvor vi
afleverede pas og indtegningsbevis
og blev tildelt et nummer, som skulle
folge os under hele tjenesten. Jeg fik
nr. 6238. Senere blev vi ogsé tildelt
skibsnummer efterhanden, som vi kom
ombord.

Derefter kom vi til leegeundersogelse
og fik den beremte torpedering - en
indsprgjtning mod meningitis. Det
foregik saledes: Der sad en lege og
et par sygemedhjelpere ved et langt
bord. Vi blev stillet op i rekke med bar
bagdel og kommanderet et skridt frem.
Den forste sad med en pensel med jod
og satte sit marke. Den naste jog en

kanyle i bagdelen og den neeste satte sa
en kanyle pa og gav indsprejtningen.
Det var nogenlunde smertefrit, men
efterveerne var forferdelige. Vi blev
stive i kroppen dagen efter, sd vi snart
ikke kunne gé. Vi blev opfordret til
at bevaege os sd meget som muligt,
og sa tenke sig at vi skulle have 2
indsprejtninger til. I lgbet af de forste
14 dage efter den anden indsprejtning
besvimede 20 mand.

Efter denne leegeundersogelse gik turen
sé til Bekledningsmagasinet, hvor vi
fik udleveret mundering. Den bestod
af folgende: 2 bld uniformer, 3 hvide
stortregjer, 2 uldtrgjer, 2 skjorter, 3 par
sokker, 2 handklaeder, 2 par ledersko,
et par gymnastiksko, 2 huer og dertil
hvide overtraek, 2 bla kraver samt ét
slips. Til slut fik vi et flot huebdnd med
inskriptionen “Fladestationen”.

Séa fik vi udleveret en sejldugsransel til
at sngre med en kaede med hangelds,
men vi kunne hverken helt eller halvt
have vores grej der i. Det var en hel
kunst at pakke det, men det larte
vi efterhdnden. Det eneste privat vi
matte medtage var en sékaldt "Matros-
kasse” - en lille blikeske til private
skrivesager og barbergrej m v.

Nu blev vi fort ind i et stort lokale
med indrettede base og s& begyndte
ikleedningen, men sikken et syn. Tojet
passede mere eller mindre ad Pommern
til. Vi blev sa lovet, at vi senere kunne
fa det ombyttet. Busseronnen var i alle
tilfeelde alt for vid, men det fandt vi



Soveernets Kaserne med udsigt over B&W-veerftet. (Orlogsmuseet)

snart pa at sy den ind i siderne, s& den
sad som et aleskind.

Der var ogsa en medhjelpende daeks-
konstabel, der for 50 ere solgte os
en sakaldt nedhaler. Det var et gum-
miband med en krog til at satte i
uldtreje og livrem, s vi kunne se flot
ud med bar bryst. Dem brugte vi kun
nar vi havde landlov, for de var strengt
forbudt pa Holmen. Sa fik vi udleveret
en lille leerredspose og der matte vi sa
stoppe alt vort civile tgj i. Denne pose
afleverede vi sé& pa soldaterhjemmet til
opbevaring.

Efter nu at vere kledt nogenlunde
pa blev vi stillet op i kolonner og sa
kommanderet op i lastbiler, der kerte
os videre ind pd Holmen igennem
kastanjealleen og forbi de gamle his-

toriske bygninger. Vi kom nu ind pa
selve Fladestationen og kerte forbi
Mastekranen og Nyholms vagt og ind i
kasernegarden.

Sevarnets Kaserne var helt ny. Det
var en treflgjet bygning, nordflgjen var
forbeholdt de nyindkaldte og sydflgjen
for dem, der var @ldre i tjenesten,
mens midterflejen var forbeholdt de
tienestegarende befalingsmaend.

Bag kasernen, der var omgivet af volde
med gamle forladerkanoner, var der en
fin udsigt over Kebenhavns havn og
B&W-skibsverft og dokker. For enden
afvolden la batteriet Sixtus og Holmens
store flagstang, hvor flaget blev hejst
hver morgen. Vi blev nu leesset af med
alt vores habengut og henvist til en sal
i nordflgjen. Der matte vi sd tomme



hele vores ransler ud pa derken, som
gulvet hedder i marinesproget og under
vejledning af nogle dakskonstabler
matte vi nu mearke alt vores udleverede
genstande med vores hovednummer,
samt gve os i at pakke ranslerne,
s& det hele nogenlunde kunne vere
deri. Der var forholdsvis roligt, ingen
kommandorab, sa vi syntes det var
ingen sag at vare soldat, men ak og
ve vi skulle nok senere blive gjort med
tonen i marinen.

Det var nu efterhdnden blevet hen pa
eftermiddagen, og vi var godt sultne.
Vi blev sa fort ind i spisesalen og sat
1 bakke. En bakke er det bord, hvor vi
skulle spise. I sgvarnet hedder det ikke
at spise, men at skaffe. Ved hver bakke
sad der otte mand og der skiftedes hver
dag til at gere bakstern - det vil sige
man skal hente maden ved kabyssen
og bagefter vaske op.

Nu blev der serveret den bekendte
”indkaldelsessuppe”, der bestod af
en vaske, hvori der svemmede nogle
enkelte gronne blade, men sultne som
vi var gled det ned. Vi kunne hertil fa
alt det skibsel, vi ville have, idet der
ude i baggarden 14 et helt anker til fri
afbenyttelse.

Alt var stadig roligt, men si be-
gyndte forestillingen, idet et kor af
overkonstabler med tilherende deaeks-
konstabler lod den beremte bads-
mandspibe lyde ledsaget af ordren;
”Alle mand til baksmenstring”, og vi
myldrede alle ud i1 kasernegérden i vild

forvirring. Her blev vi inddelt i grupper
og senere i kolonner. Jeg tilhorte
en gruppe, der fik en overkonstabel
ved navn Mortensen til leder. Det
var en meget flink mand, nér vi bare
gjorde nogenlunde, hvad der blev
kommanderet, men bevares sikken en
tordenrest han havde. Det var ikke til
at misforsta.

Som tidligere naevnt havde jeg nr. 6238
og min ene sidekammerat nr. 6237 var
en elektriker fra Grend og den anden
6239 var en fisker fra Randers. Nu
blev der kommanderet ret og rer i
en uendelighed og nu var der ogsa
kommen nogle seofficerer til og vi
fik en tordentale om hvad vi maétte
og hvad vi ikke maétte. Hele styrken
blev sa afleveret, som det hed hedder,
til orlogskaptajn Benson (ogsa kaldet
”Trille”). S kl. 20 lod bddsmandspiben
igen “Klar ved kejerne”, men forst
skulle vi gurgle hals i saltvand og det
gentog sig hver morgen og aften si
leenge vi var pd kasernen. Vi medte
nu pé sovesalene og skulle for forste
gang rigge en keje op. Det var en
festforestilling uden lige. Der var en
bom igennem hele salen, hvor den
ene ende blev fastgjort og ligeledes i
skottet overfor, som veaggen kaldes i
marinesproget og sa blev kejen stram-
met op i siderne, saledes den dannede
en rede. Sa var kunsten at kravle op i
den, men resultatet blev, at man reg ud
pa den anden side, idet kejen svingede,
men vi kom da til ro og sov godt oven



pa den bevaegede dag.

Naste morgen lgd piben igen med
rabet ”Rejs ud af kejerne overalt” og
sd var det om at komme ud i en fart.
Det var ikke vanskeligt, for nar man
drejede sig lidt til siden, sd tippede
man ud pé derken. Derfra var det ud i
vaskerummet, alle med bar overkrop.
Der var god plads ved vaskekummerne
og brusebad, og det hele var godt
indrettet, men det var jo ogsé en hel ny
kaserne. S& tilbage igen til kejerne. Nu
skulle de surres og bindes sammen, sa
de kunne hanges op pa midterbommen
til naeste aften.

Nu skulle vi s& i spisesalen til mor-
genmad, der bestod af the og vi
smurte selv bredet, pélegget bestod
af ost og “’Indianerrev” — spegepolse.
Efter denne omgang treengte vi til en
rygepause, men vi maétte ikke ryge
inde. Det skulle foregd udenders i
kasernegarden. De havde konfiskeret
vores tendstikker, og i stedet var der
ophangt en gladende lunte i en blik-
beholder. Den glodede svagt, s& man
kunne tende bade cigaretter og pibe.
Ligeledes var der en bette med tran,
som vores sko skulle have en omgang af
hver morgen. Nu havde vi en halv time
til rddighed og den ned vi pa voldene
omkring kasernen. Her var der en
pragtfuld udsigt over Kgbehavns havn
og lige overfor var B&W-skibsverft,
s& der var nok at se pd i fritiden.
Ligeledes var der rundt pa volden
opstillet de gamle forladerkanoner. For

enden af volden var batteriet Sixtus
og den store flagmast, hvor flaget blev
hejst hver morgen og nedhalet hver
aften med fuld honner.

Sa& begyndte arbejdsdagen med rabet
” Alle mand til menstring” og vi stillede
s& op, som vi var bleven anvist dagen
i forvejen. Det var ret og se til hgjre
og rer og foruden vores overkonstabel
Mortensen, der havde den trop jeg
tilherte, var der en artilleriassistent
for hele kolonnen ved navn Hoeg-
Andersen. Han havde en sarlig made
at udtrykke sig pa. Vi fik mange baller,
nar han kommanderede “se til hgjre”
og “’se lige ud”, sa skulle det ske med
sddan en fart, at snottet flgj hen pa
sidemandens bryst. S& gik det med
gvelser med marchkolonner omkring
pa omradet ved kasernen og vi larte
ligeledes at hilse.

Efter at have jokket rundt en times tid,
fik vi en halv times frokost, der bestod
af kaffe - ogsé kaldet mosevand - samt
det bred og péleg vi havde levnet om
morgenen. Vi fik ny forsyning hver
dag, det skulle baksternen hente i
kabyssen.

Opstilling igen og evelserne fortsatte
med gymnastik i Holmens store
gymnastiksal ved sportspladsen. Her
blev vi terpet ordentlig igennem, selv
om vi stadig dejede med efterveerne af
vaccinationen.

En del af tiden blev brugt til roning,
der fik vi ca. 3 timer dagligt. Det
foregik i de gamle travaillere, det var



gamle bade fra sejlskibstiden. Det var
store bade med 6 mand i hver side og
det kneb til at begynde med med at
holde takten. Det var evelser, der gav
en masse skealdud. Engang blev jeg
spurgt, hvad jeg var i det civile liv og
da jeg svarede, at jeg var mejerist, sa
brolede Mortensen; ’sa tror De maske,
det er et fad malkebred, De sidder og
roder rundt i?”

Men efterhdnden blev vi s& godt
indevet, at vi somme tider holdt kap-
roning med de andre bade. Qvelserne
foregik inde pé sevarnets omrade
omkring Hensebroen.

Nar vi var opstillet 1 geled og ens
nummer blev rébt op, s matte vi ikke
sige javel, men et hgjt og tydeligt
hallgj. Det var ogsd en tradition i
marinen.

Sa havde vi ogsd en hel del teori.
Det foregik ombord pa den gamle
fregat Fyen, der 1a forankret ved
Heonsebroen. Her lerte vi om fladens
hovedopgave og serlige opgave,
ligeledes officerernes grader og hvad
guldsnorene betad og samtidig blev vi
orienteret, at vi ikke matte ga i Nyhavn
under landlov.

Saledes gik de ferste dage. Det var
en tirsdag vi medte, og nu var vi
kommet til lordag og skulle saledes
have landlov for forste gang. Vi skulle
have vores civile tgj med i land, hvor
det blev opbevaret pa soldaterhjemmet
til tjenesten var forbi. Vi blev fort
kolonnevis fra kasernen til brovagten

10

og en masse formaninger om ikke at
mede fulde, nér vi kom tilbage. S& var
vi ude i Prinsessegade og tog linje 19
ind til byen.

Saledes gik der en 3 ugers tid. Vi kun-
ne nu danne os et billede om sgmi-
literet, nar vi marcherede rundt pa
Holmen kunne vi jo rigtig betragte
de gamle bygninger, der for de flestes
vedkommende var fredede, ligeledes
alle de mange orlogsskibe, der 1& rundt
ved kajerne.

S& en dag vi var opstillet til baks-
menstring blev alle mejerister udtaget
og skulle overflyttes til sydfigjen pé
kasernen, men der var ingen forandring
ved det, bortset fra at vi nu havde en
vagttern om natten engang imellem.
Det havde de gamle varnepligtige
ellers forestdet. Det var nu ikke sé
slemt, det var kun en time om natten
en gang imellem. Vagten foregik pa
sovesalene, og de fleste natter holdt vi
”bondenat” - det vil sige at vi kunne
sove hele natten.

Naste baksmenstring skete der igen
noget. Vi blev sat pa arbejdshold. Néar
kammeraterne stadig holdt gvelse blev
vi, det var en lille kolonne pa en halv
snes mand, under kommando af en
overkonstabel fort ned til dokken, hvor
vi skulle hjelpe til med klargering af
IsLanDs FALK, der om kort tid skulle
afsejle til Island og Fazreerne pé
fiskeriinspektion. Det var noget helt
nyt. Vi kerte i lastbiler rundt omkring
pé Holmen til magasiner og depoter,



IstanDs FaLk. (FBIB)

og nér vi s kom med fuldt les, sa
skulle det stuves af vejen. Der larte vi
et skib lidt at kende. Det var utroligt,
hvad der skulle medbringes af proviant
og andet grej. Vi arbejdede i lasten med
at stuve alting af vejen og undervejs
leerte vi meget om, hvordan et skib er
indrettet.

Efter nogle dage var “FALKEN” Kklar
og besetning kom ombord. De kunne
ikke vente at komme hjem igen for til
jul. Vi var glade for at det ikke var os,
der fik den tjans, men et var sikkert de
var sgsterke, nar de engang kom hjem
igen. IsLaNDs FaLk var et lille skib
med en besatning pa ca. 60 mand.

Vi var nu efterhédnden ved at blive godt
kendt pd Holmen, fra Mastekranen
og ned til Dokeen. Her 14 de store
orlogsskibe og laengere nede ved Tor-
pedobadsbroerne var der altid livlig
aktivitet. De tog mange smature ud
pa Sundet; her 14 ogsa det gamle
orlogsskib HEKLA, der var stamskib for
torpedofolkene. De store skibe havde
en pan lysegré farve, medens torpedo-

bade og ubade havde en merkegra far-
ve.

Flddens mandskab bestod af tre kate-
gorier: Forst var der sgofficererne,
det var hejeste rang. Det begyndte
med lgjtnant, s& kaptajnlgjtnant, sé or-
logskaptajn og videre til kommander-
kaptajn og sd kommander. S& kom
kontreadmiral og viceadmiral og sa
toppen pa kransekagen admiralen og
det var H. M. Kongen. I aret 1926
var viceadmiralen Henri Konow og
kontreadmiralen hed Amdrup.

Sa& var der daksofficererne, der igen
var delt i grupper: Artillerikorpset,
seminekorpset, matroskorpset, telegraf-,
leege-, intendantur-korpsene og til sidst
maskinkorpset, hvortil vi mejerister
tilhorte.

Den tredje gruppe var den sékaldte
Holmens faste stok. Det var over-
konstabler og dekskonstabler, og det
var dem, der stod for vores opdra-
gelse, selv om det gik med eder og
forbandelser dagen lang. Det var nu

11



Udsigt over Holmen, ca. 1922. Ved Torpedobadsbroerne ses bl.a. HAJEN,

MAKRELEN, SVARDFISKEN, VINDHUNDEN og SORIDDEREN. Bag disse HEKLA og
GEJSER. Bagerst to kystforsvarsskibe af HERLUF TROLLE-klassen. (FBIB)

ogséd nogle harde redder. For manges
vedkommende var de opdraget i de
gamle sejlskibe, godt tatoveret pa ar-
mene og med en rest, som det blev
pastaet kunne heres helt ind til Rad-
huspladsen. En havde kalenavnet
”Postkassen”, en anden “Péskeaegget”,
men det var nu nogle festlige fyre, og
man matte trekke pa smilebandet, nér
de rigtig var i hopla. Sikken en salut de
kunne give en med pa vejen.

Nu var vi kommet frem til den 15. maj
og om morgenen til baksmenstring
skulle alle stille med hvide huer og det
betad, at det nu var sommer.

Vi var nu i hele styrken ca. 1000 mand.
I mit hold, der madte den 21. april var
ca. 500 mand, medens der 14 dage i
forvejen var indkaldt 500.

Sa en dag med det seedvanlige bagom
opmarch til hgjre”, blev hele styrken
samlet i kasernegarden. Midt i garden
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var rejst en slags tribune, og her stod
”Trille”, orlogskaptajn Benson, men
en dokumentmappe i handerne. Nu
var vi klar over, at nu skulle der ske
noget, og det skulle der ogsa. Der
skulle udtages besaetninger til de skibe,
der skulle ud at sejle denne sommer.
Forst blev der taget besatning til
kongeskibet DANNEBROG, s& mandskab
til HEsmpAL, der skulle til Italien og
til GEJSER, der skulle til Island og
England og sa til N1eLs IUEL, der skulle
pa kongerejse til Island og Fareerne
med GEJSER som ledsageskib. Jeg var
heldig at komme til at tilhere NIELS
IUELs besatning. Resten af mandskabet
blev fordelt til torpedobade og mindre
enheder, ligesom der blev udtaget det
faste mandskab til kasernen, en meget
kedelig, men nem tjans. S& var vor
skabne beseglet, og der var mulighed
for at kunne bytte med hinanden, men



de fleste foretrak at blive ved det skib,
de var udstukket til.

Efter denne bevaegede dag havde vi
s& landlov. Det skulle jo fejres, forst
pa soldaterhjemmet og fa en ordentlig
gang biksemad og laese aviser hjem-
mefra, og sa ud at male byen red (ikke
Nyhavn). Vi var jo stolte af vores bla
kraver og hvide huer. Det var en god
dag for fotograferne pa Radhuspladsen.
Nu begyndte vi ogsd at fa len. Det
kaldes i marinesproget forstreekning”.
Det bestod af 1,10 om dagen, hertil
kom sa setilleg, nér vi sejlede, s& kom
vi op pa 1,55 om dagen, men vi kunne
ogsé kabe 10 cigaretter for 15 are.

Sa blev en del af min gruppe overflyttet
til stamskibet PEDER SkraM. Vi
marcherede sa med hele vort grej til
Dokeen, men forst efter at vi havde
skiftet huebadndet med Flaadesta-
tionen” ud med et, hvor der stod PEDER
SkraM. Vi var stolte som paver af
vores nye hueband.

Sablev viinstalleret i PEDER SKRAM, 0g
var spandte pa hvad der nu skulle ske.
Chef for stamskibet var kaptajnlgjtnant
Robech, som jeg mindes som en stram
herre, der var umulig at gore tilfreds og
som var meget ondskabsfuld overfor
de vernepligtige.

Sa blev der udtaget 4 mand, hvor jeg
var iblandt. Vi skulle melde os hos
overfyrbederen pa forreste fyrplads
pa OLFERT FISCHER, der 14 fortgjet lidt
nede af kajen. Vi fandt ogsa ombord og
fandt nedgangen til fyrpladsen og steg

ned af lejderen to etager under daekket.
Her blev vi modtaget af omtalte fyr-
boder, en stor redmosset kaempego-
rilla med tatoveringer pa kryds og
tvers. Vi slog jo halene sammen og
stod ret og blev modtaget med et "Hva
fan vil I her? Men nu da I er kommet,
sd kan [ satte jer pé jeres rov, sa skal
jeg forklare jer nogle gode radd, men
hvis der skulle vise sig en officer pa
vej herned, sa farer I op som lyn og
torden og foretager jer noget nyttigt”.
Sa fulgte alle tiders seforklaring,
med mange “gode” rad sdsom forst
skal kulskovlene pudses blanke, sa
de lettere slipper kullene og skal vi
sejle hurtig sa skal skorstenen smeres
indvendig med gren sebe og ligeledes
skal skibssiden smeres, og skulle mes-
ter forlange nogle kerneprikker til
maskinen, sa tag hellere et par stykker
for meget end for lidt.

Det var alle tiders formiddag, og
sikke historier vi fik serveret. Det var
det mest harrejsende hvad den mand
havde oplevet.

Efter dette interessante foredrag var
detbleven middag og vi gik til skafning.
Om eftermiddagen skulle vi sé til at
foretage os noget nyttigt. Vi malede
og pudsede i fyrplads og maskinrum
for OLFERT FiscHER skulle ud at sejle
leengere hen pa sommeren. Der gik en
uges tid med dette arbejde, og vi blev
jo lidt betenkelig, som dagene gik for
NieLs IUEL skulle jo snart sejle, og vi
skulle jo helst med. S& en morgen un-
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NIELS [UELs bescetning fotograferet umiddelbart inden afsejlingen til Island

]
i

i 1926. I midten forrest ses chefen orlogskaptajn Godfred Hansen. (Orlogsmuseet)

der baksmenstring bred det les. Vi
skulle p4 magasinet og have nye uni-
former, da vi jo skulle med Kongen og
nye band til huen. Nu stod der sa NIELS
IUEL pa den hvide hue.

Vi stod s& pé kajen med ransler og
koje. Nu skulle der hejses kommando,
og chefens stander gik til tops under
fuld honner. Chefen for dette togt
var orlogskaptajn Godfred Hansen,
nastkommanderende hed Evers, for-
stemester hed Amonsen, maskinche-
fen hed Bistrup. Ligeledes var Prins
Knud tjenestegarende lgjtnant.
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NIELS TUEL var fladens sterste skib.
Normalt var den bemandet med 300
mand, men pa dette togt var besat-
ningen halveret af hensyn til de
kongelige, der havde hele agterskibet
til radighed. Ligeledes var der rigget
en ryge- og udsigtssalon op pé averste
baddek.

Skibet havde 4 kedler, hvoraf de 2
var oliefyrede. Kulkedlerne blev ikke
benyttet pd dette togt, for at undga
svineri afkulrgg. Farten var ca. 16 knob
og maskinerne havde 5500 hk. Nu 1a
skibet nymalet og pudset og proviant



og ammunition var taget ombord, sa
alt var klart til at foretage provesejlads,
hvor vi skulle leere at indrette os til
forskellige jobs. Vi blev inddelt i to
hold Kongens og Dronningens kvarter.
Nu blev vi sd herset igennem med
ovelser og nye poster efter den af-
deling, som vi herte til. Jeg herte jo
til maskinbesatningen og fik skibs-
nummer 111. Det var nemt at huske.
Hovednummeret blev kun brugt ved
andre lejligheder.

Mit arbejde var ved forreste fyrplads
ved oliefyrene og ligeledes fyrbeder i
dampbarkassen, nar denne skulle ud.
Det var en fin tjans, idet jeg skulle
sammen med en maskinist op pa
baddekket, hvor dampbarkassen la
i klamperne. Vi skulle mgde der en
time for den skulle settes 1 vandet,
for kedlen skulle jo op pa fuldt tryk
og maskinen afpreves. Det var alle
tiders tjans med en pragtfuld udsigt her
oppe fra. P& baddakket overfor var jo
Kongens salon, s man fik lejlighed til
at se de kongelige der.

Sa havde vi en avelse, der hed
”Skytrulle” og ligeledes ” Klart skib”.
Der havde hver mand sin post, og det
var noget, der skulle g& hurtigt, det
bestod bl.a. med at alle gelendere til
sosiden blev lagt ned og alle deekslerne
blev taget af kanonerne, brandslanger
rigget til og alle vandtaette dere blev
lukket. Jeg tilhorte brandpatruljen. Nar
alt var inspiceret lod bddsmandspiben:
“ophere klart skib”, og vi vendte til

bage til daglig orden overalt.

Saledes udrustet stod vi nu Oresund
ud, hvor vi sejlede rundt for at rette
kompasser. Det var en herlig for-
nemmelse at sejle rundt i det dejlige
solskin. Vi sejlede sa nordpa omkring
Sjelland og ned i Storebelt til en
lille by, der hed Mullerup. Her havde
jeg min forste tjans i dampbarkassen,
idet vi skulle ind med og efter post. Vi
havde ogsa et lille ophold ved Reersg,
derefter dampede vi over til Fynsiden
og kastede anker og her fik vi vores
forste landlov i Kerteminde. Det var
en sgndag og det gsregnede.

Mandag morgen dampede vi igen
til Kebenhavn og gik til Kaj ved
Nordre Toldbod, klar til at modtage de
kongelig tirsdag morgen den 3. juni.
Krydseren GEJSER havde ligeledes
veeret ude pa en tur til Arhus. Under
denne tur havde den uheld og fik den
ene skrue beskadiget og matte hjem og
i dok, men 14 nu klar i bgjerne over for.
Sa oprandt tirsdag morgen og alt blev
gennemgdet og pudset. Baksmeonstring
i paradeuniform - kun vagterne var
pa deres poster. Der blev fyret op
under kedlerne og kl. 10 var alt klart
og den rede lgber rullet ud. Der var
livlig aktivitet pa kajen, hvor havnens
folk havde rejst flagstenger og folk
strommede til for at overvare afrejsen.
Jeg havde frivagt den formiddag, idet
jeg kom fra vagt kl. 9, og havde s& 6
timer fri. Vi gik nu i treskiftet vagt, det
vil sige 3 timers vagt og 6 timer fri
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Middagshvil

~ "Niels Juel"
1926.

Middagshvil om bord i NIELs IUEL, 1926. (H. Henriksen)

bade nat og dag.

KI. 10 precis ankom Kong Christian
og hele det kongelige folge - foruden
Kongen dronning Alexandrine og
prinsesse Thyra, hofdame frk. Sehested
baron Blixen Finecke og et par offi-
cerer fra haren. Kongen var i admi-
ralsuniform. Vi blev nu menstret, der-
efter daglig orden. Sammen med folget
var ogsa kronprins Frederik, der skulle
sejle med op til Helsinger, hvor han
skulle abne byens 500 ars jubileeum
samt varetage regeringen, medens
Kongen var vak.

Det var det mest modbydelige vejr den
dag - det gsregnede og det blaste en
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hérd storm, si vi gjorde vores tanker
om hvordan det nu ville spende af. Sa
begyndte de kongelige ledsagere at ga
fra borde og badsmandspiben lad “Pé
post til at gi af havn.”

Forinden var kongeflaget gaet til tops
pa stormasten og alle signalflag hejst.
Nu gik fortgjningerne for og agter.
Ligeledes havde GEJSER lettet og vi
gled nu i kelvandsorden ud af havnen,
med kanonsalut fra batteriet Sixtus
og fra forterne. Vi gled nu op gennem
sundet til Helsinger, hvor kronprins
Frederik gik i land.

Da vi kom ud i Kattegat, fik vi en ny
folgesvend, idet Amerikadamperen



FREDERIK DEN OTTENDE var sejlet fra
Kebenhavn kl. 12, og saledes havde
indhentet os. Det var et flot skib, det
fulgtes med os hele vejen op gennem
Kattegat, men i lgbet af natten tabte vi
den af syne, da den @ndrede kurs.

Nu skulle vi sa besté vores sedygtighed,
og der var en stiv kuling, sa vi blev godt
gynget igennem. Det gjorde det ikke
bedre, at middagen bestod af gule arter
og fedt flesk, s& havmagerne levede
hejt den dag. Da vi passerede Fornas,
14 det meste af frivagten ude under
bakken og halsede og pa “Galionen”
(W.C.) var alt optaget. Der var en
deksofficer, der udtrykte sig med de
ord; "Hvor er alle I stolte semand, som
plejer at svanse med pigerne 1 Tivoli?”
Det kneb at se humoren deri.

KI. 3 var det min tur til at komme pa
vagt pa forreste fyrplads. Jeg klarede
mig nogenlunde, men nu kom jeg
jo ned i varmen - vi havde ca. 55
grader pa fyrpladsen og lugten af den
breendende olie var slem. Jeg skulle
passe olietilforselen og hele tiden se
pa manometeret om vi holdt trykket
oppe. Det var en fin tjans, men 3 timer
er nu lenge. Vores overfyrbeder hed
Hansen, han gav gerne en bajer pa
hver vagt, ellers kunne vi i kabyssen fa
udleveret kold the samt en citronskive.
Ved midnatstid stod vi Skagen ud.
Naeste morgen i fint vejr og sol sejlede
vi op langs Norges kyster. Det var
en pragtfuld udsigt at se fjeldene. Vi
fortsatte stadig nordpé indtil hejde med

Bergen. Her blev kursen sat vest pa og
senere sa vi et glimt af Shetlandseerne
i det fjerne. Den 5. juni sa vi ikke andet
end vand, men den 6. om morgenen,
da os der havde frivagt ternede ud
om morgenen, kunne vi ikke forsta,
at der var stilhed overalt - maskinerne
var stoppet. Vi styrtede op pa dekket
og her medte os et vidunderligt syn.
Vi var ankeret op ved en lille ferask
by, der hed Vag. Den 14 i bunden af
en fjord med hgje fjelde med sne pé
toppen. Op pé formiddagen lad piben
”alle mand op til parade, musik og
skansevagt til menstring”. Nu skulle
Kong Christian i land. Det foregik med
fuld musik og alle signalflag sat og
under kanonsalut sejlede Majestaeten
ind i motorbaden. I byen skulle Kongen
afslore en mindesten over druknede
fiskere. Ved middagstid sejlede vi sa
ud igen, og lidt efter s& vi ragskyer
og skumsprgjt i det fjerne og i fuld
fart kom inspektionsskibet FyLLA i et
flot drej under kanonsalut og sluttede
sig til eskadren. Den skulle ledsage
0s pa hele turen, s& nu var vi 3 skibe.
Kort efter ankrede vi op pa reden i
Trangisvag og her havde vi landlov for
forste gang pa turen. Her fejrede jeg
min 21 ars fedselsdag. Det var en lille
by, men ingen sevaerdigheder, men det
var godt at komme i land og prove at ga
pa jorden igen. Vi slingrede jo lidt efter
den lange sejltur. Naeste anlgbssted var
Torshavn. Her havde vi et lidt l&engere
ophold, hvor alt var fest og farver i
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anledningen af kongebesgget. Her
havde vi ogsa landlov, men vejret var
noget diset og tiget.

Det var meget interessant at folge de
ceremonier, nar vi kom til en havn. Sa
snart ankeret faldt, gik alle signalflag
til tops, motorbdden blev klargjort
og badsmandspiben led “Musik og
skansevagt til menstring” og under
kanonsalut fra alle tre skibe og mu-
sikken spillede og frivagten matte sta
ret ved lenningen, gik de kongelige i
land. Jo der var stil over det hele. Det
samme gentog sig hver gang vi anlgb
et nyt sted, men det var jo ogsa et
propagandatogt.

Skibene var ikke ved kaj pa hele
turen. Vi ankrede altid op ude pa
reden og landlovsfolkene blev sejlet
ind. Her kom jeg rigtig pa arbejde,
idet dampbarkassen var under damp
hele tiden. De store redningsbade
blev sat i vandet og dem havde vi sa
pa sleb ud og ind hver time. Nu gik
vi ankervagt, det vil sige den halve tid
vagt, den anden fri. I Torshavn besa
vi et mejeri, der samtidig fremstillede
margarine. Det var nu noget en blandet
foretagende, og vi mejerister rystede
pa hovedet, nar man teenkte pa hvordan
de foregik derhjemme. Vi var ogsa
inviteret ind hos private familier, men
vi kunne jo ikke rigtig klare sproget. Vi
var ogsa til en stor fest, hvor vi deltog
i de beromte fzroske kaededanse.
Gaderne var meget stejle, somme tider
var der pludselig nogle trin opad - der
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var nesten ingen biler, men en pan og
idyllisk by.

Derefter gik turen til Klaksvig. Ogsa
her blev modtagelsen fejret pa samme
made som i Torshavn, og her havde
vi ogsa landlov og vi var til alle
tiders bal, hvor vi svang ferepigerne,
skibsorkesteret leverede musikken og
vi fik ogsé halsen skyllet.

Sa var besgget pa Fergerne slut. Nu
stod vi sd ud i Nordatlanten og der
fik vi, at se hvad sggang er. Vi var
ude i rum sg i lgbet af en times tid og
sikke belger. Nar NIeLs IUEL 14 pa en
belgetop kunne vi se ledsagerskibene
langt nede i belgedalen. De var ikke
som i Kattegat, det var her lange
denninger, der loftede os op og ned
i lange sug. Pa denne vagt her havde
jeg for forste gang vanskeligheder med
sosyge - maske skyldes det for livlig
aften 1 forvejen i Klaksvig. For en
sikkerheds skyld anbragte jeg en pes
indenfor rakkevidde. Overfyrbader
Hansen rystede pa hovedet og sagde
”Hva fan, er det nu 11, nu har du klaret
dig godt pa hele turen og sa skal du sa
til at optraede pa slap line.”

N4, vagten fik ende og det var den
eneste gang, jeg blev generet af
sosyge. Det gik nu rask nordover og
pludseligt fik vi en times ekstra vagt.
Det skyldtes, at klokken blev sat en
time tilbage, fordi vi sejlede vestover.
Det samme havde gentaget sig ved
Feareerne, si vi var nu 2 timer bagefter
tiden derhjemme.



NIELS IUEL. Togt 1926. Vestmannaoerne, Island. Den u;z’riggede bbm, som ses pd

siden er loggen, der madler skibets fart og den udsejlede distance. Om natten var

den belyst. (H. Henriksen)

Sé en dag blev musik og skansevagt
pebet til menstring og frivagten opstil-
let til parade. Vi var spandt pd hvad
der nu skulle ske, og under fuld honner
blev Kongeflaget nedhalet og det
islandske Kongeflag med den gyldne
falk pad bla bund gik til tops under
kanonsalut.

Det beted, at vi nu narmede os
Island, og kort tid efter kunne vi ude i
horisonten om bagbord se konturerne
af land. Det var Vestmannagerne,
der var i sigte. Efterhanden som vi
narmede os, blev farten nedsat, for at
de kongelige kunne nyde synet af de
fantastiske klipper og det rige fugleliv.

Der blev lgsnet et skud fra salutkano-
nerne og en sveerm af fugle lettede. Det
var et fantastisk syn.

Pa styrebords side kunne vi se kon-
turerne af Island og herfra skulle man
i klar vejr kunne skimte toppen af
vulkanen Hekla.

Vi sejlede nu om til Reykjanaes ved
Keflavik og kastede anker en kort tid,
for vi skulle jo ankomme til Reykjavik
precis pad det bestemte klokkeslat.
Kong Christian var jo meget bestemt,
og nar et program var lagt, s skulle
det holdes, Vi gled nu ind pé reden i
Reykjavik, under hele det saedvanlige
ritual. Her skulle vi vaere en lille uges
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tid.

De kongelige boede i land, og skibene
skulle have en overhaling. GEJSER
og FyLrLaA skulle indtage kul og vand
og NieLs IUEL ligeledes indtage olie
og vand. Der blev brugt en masse
ferskvand, idet der ikke kunne bruges
saltvand til kedlerne. Den anvendte
damp blev, efter at have passeret
cylinderne, fort til kondensatorerne
og blev afkelet, sd det blev til vand
igen, derfor kan man, nar et dampskib
passerer, se vandet fosse ud af siden -
det er kolevand fra kondensatorerne.
Nu kom der en travl tid for os i
dampbarkassen. Vi sejlede ud og ind
med post, proviant og landlovsfolk.
Det var bemarkelsesverdig, som
tidevandet var deroppe, ved flod kunne
et ret stort skib ligge flot, medens det
ved ebbe stod nasten pa ter bund. Det
var nasten umuligt at folge med tiden,
det var nesten lige lyst, enten det var
dag eller nat, og man kunne mageligt
fotografere midt om natten.
Musikkorpset var i land hver dag og
gav koncert pa Torvet. Reykjavik var
dengang en by med 25.000 indbyggere.
En meget pen by og renlig, og med
store biler pa gaden, men danske
marinere var ikke sarlig velsete.

Vi havde megen frihed og den blev
udnyttet i fuld grad. Vi startede en dag
med proviant pa fjeldtur og néede efter
mange omveje og besvarligheder helt
op til den evige sne. Her udkaempede
vi en magtig kamp med snebolde. Nér
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vi sa nedad, kunne vi se skibene nede
pa reden som smé legetojsskibe. Vi sa
ligeledes mange af de sma islandske
heste og far var der ogsd mange
af. Engang pa vore ture sd vi nogle
merkelige stakke og ved neermere
eftersyn, viste det sig at vaere klipfisk.
Det bereomte “islandske hensekead”
(klipfisk), vi fik ombord, smagte nu
ellers ogsa godt.

Nar torsken var fanget og renset og
saltet, blev den lagt til terring pa fjeldet
og senere stakket omtrent ligesom nar
man dyrkede he derhjemme. Der var
meget lidt vegetation - det var mest
fint grees og sé store mangder af det
gré islandske mos. Traer sa vi ingen
steder. Der var meget at se i byen,
f.eks. Altingshuset pa torvet med en
masse statuer.

Isleenderne var et flot folkefzrd - hagje og
lysharede, mange bar nationaldragter
under besgget ligesom hele byen var
flagsmykket og store eresporte var
rejst, der hvor de kongelige passerede.
Der var ogsé en fodboldkamp mellem
islendere og marinerne. Den blev
overvaeret af Kongen, men den dag
havde jeg vagt.

Vi besogte ligeledes de varme kilder
udenfor Reykjavik og springgeysere.
Det var et fantastisk syn, men vi nédede
ikke at komme ud pa Tingvallasletten,
idet der var ca. 25 km derud. Vi métte
ngjes med det, der var i naerheden. Vi
ned de herlige dage og det stille vejr
med masser af sol. Besgget var nu



snart slut og en skenne dag stod vi til
s@s igen.

Vi var under hele turen heldige med
vejret, bortset fra en del tidge og
stovregn pa Faergerne.

Nu dampede vi nordpa op i det nordlige
Ishav. Det var et meget uroligt farvand.
Havet sa meget roligt ud, men der var
en kraftig denning, sé skibene rullede,
men det anfegtede ikke Kongen, der
spadserede sin sadvanlige tur pa
dekket, medens Dronningen med
folge opholdt sig meget i salonen pé
overste dek. Kongen henvendte sig
tit til den menige besatning med sma
bemarkninger om tjenesten og deslige.
Vi passerede nu den nordlige polar-
cirkel, men péd dette tidspunkt var
jeg pa vagt, si jeg sa ikke noget til
ceremonien. Nu sejlede vi ind i en smal
fjord og det var det mest fantastiske
syn pé hele turen. Fjorden bugtede sig
ud og ind, med hgje bjerge med sne
pa toppen. Her var ogsa en del tdge og
sirenerne matte i gang. Inde i bunden af
fjorden ligger der en lille by ved navn
Aukureiry og her kastede vi anker og
havde landlov. Det var en pen lille by.
Pa den anden side af fjorden var ogsa
en by det var Odeyry. Vi havde kun
landlov en gang og vi besogte Frelsens
Hers somandshjem og her fik vi en sé
hjertelig modtagelse af danske, som vi
sent vil glemme.

Da vi sa sejlede ud af fjorden igen,
var det blaest op til en hard storm. Det
var det veerste vejr vi havde péd hele

turen. Ved morgenskafningen medte
ingen - selv befalingsmandene var
helt forkerte i ansigterne, ikke engang
skaffegrejerne kunne ligge pa bordet
uden at trille ned og kokkens gryder
kunne kun vere halvfulde, og var
leenket til komfuret. De kongelige sa vi
ikke noget til den dag.

Vi sejlede nu gstover. Det var meget
koldt, og vi havde efterhdnden fundet
stortrgjer og halsterklaeder frem, nér vi
feerdedes pa deekket og vi métte rense
deekket for sne og slud. Vi kom nu til en
lille bebyggelse pé Ostlandet - det var
Seydisfjord. Der var sa koldt og trist,
men nu var det ved at vaere slut med
besoget pa Island. Det var en tirsdag
aften, og skibene blev klargjorte og
alt pa deekket surret. Nu skulle vi sejle
hjem i et trek, i alt 5 dogn. Her tog vi
afsked med Gesser. Den skulle blive
deroppe pa fiskeriinspektion en kort
tid, inden den skulle afga til England.
FyLLaA skulle ledsage os hjem.

Sa lod badsmandspiben “Klar ved
anker og keder, pa post til at ga af
havn ” og under kanonsalut stod vi
til se@s og snart var Island forsvundet i
det fjerne. Nu gik dagene med vagt og
frivagt og nar vi stirrede ud over havet
kunne vi ikke se, at vi var kommet
leengere end dagen i forvejen. Vi havde
da en oplevelse, idet vi s& flere store
hvaler, der dykkede op med en maegtig
vandstrale hgijt til vejers.

Man métte beundre vores chef Godfred
Hansen. Han veg ikke fra broen, nér
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vi sejlede. Hans mad blev bragt op pa
broen af hans oppasser - han folte sit
ansvar. Efterhdnden som vi nu sejlede
sydpa, blev det lunere i vejret og vi
merkede nu igen, at der var sommer i
luften. En skenne dag passerede vi sé
Skagen, her var et kort ophold, hvor de
kongelige besogte Klitgarden.

Da vi havde haft fint vejr ned fra
Island, havde vi lidt tid i overskud,
og vi sejlede langsomt ned gennem
Kattegat og passerede Fornas sidst pa
aftenen.

Nu var det jo den sidste aften ombord
sammen med Kongefamilien og i den
anledning gav Kongen aftensmad. Det
var da ikke sadan, at vi var til taffel,
men aftensmaden var ens i alle saloner
og banjer pa hele skibet og om aftenen
havde vi en serlig oplevelse, som ikke
sker ret tit i marinen. Der blev pebet til
punch, det bestod af en rigtig gammel
vestindisk rom, sa det vil sige at stem-
ningen steg, og da skibsorkesteret satte
i med fult dren kunne gasterne ikke dy
sig, de dansede med hinanden til stor
morskab for de kongelige, der havde
taget plads pa dekket mellem os. Det
var en rigtig lun sommeraften. Om
morgenen ankrede vi op pad reden i
Helsinger for en kort tid. Vi var stadig
for tidlig pé den. Her blev vi modtaget
med fuld salut fra Kronborg - det skal
lige bemerkes, at FyLLA 1 nattens
leb havde veret i Kebenhavn. En af
skibets befalingsmend var pludselig
dad og vi kunne jo ikke s& godt komme
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hjem med flaget pa halv stang.

Nu sluttede FyLLA sig igen til os og nu
gled vi sd ned gennem sundet, efterfulgt
af en skare sejl- og motorbade. Sa
led piben “Musik og Skansevagt
til menstring” og frivagten stille op
om styrbord. Jeg var heldig at have
frivagt og kunne nyde det storsldede
skuespil. Nu passerede vi forterne og
nu bragede kanonerne fra alle forterne
og musikken satte ind og precis kl. 12
den 27. juni gik vi til kaj ved Nordre
Toldbod. Her gik den hjemmevarende
del af kongefamilien ombord for at
byde velkommen.

Efter en kort parade, hvor Kong
Christian holdt en kort tale og takkede
mandskabet for den vellykkede tur,
blev Kongeflaget under kanonsalut
og fuld musik nedhalet og ordren led
”daglig orden overalt”.

En pragtfuld tur var hermed til ende.
Sa var det hverdag igen og vi skulle
nu pd en kort tur ned til Kege bugt,
pd fuldkraftpreove og skydegvelse.
Vi sejlede nu hjem igen og gled ind i
Fladestationen og sa blev kommandoen
stroget pad NIELS IUEL og hele mand-
skabet overflyttet til kasernen.

Her skulle vi bo midlertidig, idet
hele mandskabet skulle overfores til
OLFERT FISCHER, der var ved at blive
klargjort. Det var en brat overgang. Nu
havde vi det sd godt og frit pd NIELS
IUEL, men nu matte vi indordne os
under de strenge kaserneforhold. Men
vi ned landlovene i fulde drag. Nu var



OLFERT FISCHER 1926.
(R. S. Steensen)

Tivolijo aben og pa soldaterhjemmet
blev der holdt fest i Danmarkssalen for
de hjemvendte Islandsfarer - en dejlig
fest.

Nu gik der en halv snes dage, hvor vi gik
pa arbejdsvagt. En del af mandskabet
var beskaftiget med afrigning af NIELS
IueL, der ikke skulle sejle mere dette
ar, men skulle ligge som stamskib.
Resten af besatningen var beskaftiget
med at indtage proviant og ammunition
osv. 1 OLFERT FISCHER og en sken som-
mermorgen blev kommandoen hejst
og mandskabet gik ombord og blev
indordnet pa de forskellige poster.
Chefen var kommander Nerregérd,
1. maskinmester hed Heldt - da han
havde merkt skaeg og hér, var merk
i huden og altid gik med forklaeede pa
vagt blev hans kalenavn Skomageren
eller forstesmeden. 2. mester hed
Aggerholt - en lille tyk og bred mand,
som sd blev kaldt den lille overskérne.
Pumpemesteren hed Flyenring. Han
havde alle smamaskinerne, sasom
ankerspil, fartejsspil og alle pumper
ombord og hans gruppe kom jeg til at
here til. Jeg fik nu skibsnummer 106.

Vi blev ledet i arbejdet af en over-
fyrbader der hed Maoller, en meget
flink mand.

OLFERT FISCHER var et @ldre skib fra
1903 med en besatning pd ca. 250
mand. Den havde 2 stk. 24 ¢cm og 4
stk. 15cm kanoner samt en del mindre
skyts. Det var jo et artilleriskib. Maski-
nerne havde 4500 hk, og der var 6
kedler - alle kulfyrede.

Vi skulle afgé til Isefjorden pé skyde-
ovelse og nu kunne vi rigtignok
marke, at vi var mariner. Vi blev
herset med alle mulige ovelser og
kanoneksercits bade nat og dag - kun
lerdag og sendag kunne vi regne med
en bondenat. Jeg var ogsa her aflgser
1 dampbarkassen og meget af tiden
sleebte vi skydeskiver. S& var vi ifort
redningsveste, hvilket var meget
ubehageligt 1 sommervarmen. Det
var dette &r en meget varm sommer,
saledes blev dakket flere gange
overspulet med sevand, idet det var
s& varmt, at vi nasten ikke kunne gi
pa det med bare fodder. Bes@tningen
skiftedes til at have landlov hver
lerdag og sendag. Vi kastede som
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regel anker fredag aften eller lordag
morgen, og efter parade, der bestod
af eftersyn af om huebetraekkene var
hvide og ligeledes striberne pa kraven.
Vi havde en lgjtnant Hoppe, der var
serlig striks, og vi havde opdaget, at
striberne pa kraven kunne treekkes op
med kridt, men hvis s& han klappede
os pa skulderen og si, at der stod
en stovsky op, s reg den landlov.
Derimod havde vi alle tiders lgjtnant,
elsket af hele besatningen ombord
nemlig: Kronprins Frederik.

De steder vi anlgb mest var Hundested
og Rervig og ligeledes Nykebing og
her var vi til nogle gode skovballer i
Annebjerg skov, men det var mest
Rarvig, hvor vi slog vores folder. Vi
gik lange ture ud pa landet, og pa en
sddan tur besggte vi altid byens mejeri.
En dag pa sédan en tur - det var en
sendag og rigtigt varmt — kom vi forbi
en have, hvor der sad et lystigt selskab
og spiste frokost. ”Kom indenfor,” led
det og sé blev vi bevaertet med mad, ol
og snaps og da vi gik, fik vi bade penge
og cigaretter. Det var en rigtig landlov.
Om mandagen sejlede vi sa ud igen.
Om morgenen efter baksmenstringen
gik den feorste time med rengering
overalt med spuling og pudsning.
Dakket skulle vere hvid-skuret og
ligeledes &rene i redningsbadene. Da vi
var sa mange, kunne det jo ikke undgas,
at en del pjekkede den - man segte
tilflugt pa toilettet eller Galionen”,
som det kaldtes. Det 1a under bakken,
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og der var sader til 8 personer i
samme rum foruden stapladser. Sa en
dag overkonstablen opdagede, at der
var svundet ind i mandskabet for han
hen og &bnede deren og rabte; "Alle
dem der terskider - herrut!” Dem
der ”sad” slap for videre tiltale. De
mange smasynder, der blev begéaet,
blev honoreret med straffe - en var, at
man i middagspausen maétte stille hos
kokken og sa skulle man pudse hans
beskidte gryder underneden til de var
blanke og da kabyssen var kulfyret kan
man jo nok tenke sig hvad det betod.
Det mest ubehageligt ombord var
skydegvelserne med de store kanoner,
serligt 24 cm - det var et frygtelig
dren, nar de gik af, s matte vi have
vat i ererne - ligeledes sprang mange
elperer og vandstandsglassene pa
kedlerne kunne heller ikke holde til
trykket.

I serligt varmt vejr fik vi efter ud-
skejning vandlov - det vil sige dem,
der kunne svemme fik lov til at hoppe
1 baljen, medens resten maétte benytte
bruserne i baderummene.

En gang i sommerens lgb, hvor vi var
pa vej op gennem sundet, medte vi
femmasteren KoBENHAVN der kom for
fulde sejl. Det var et stolt syn. Senere
da vi kom hjem, var vi ombord pa den.
At sté pa dekket og se op var ligesom
at std i en skov og se opad.

Sa en dag var uheldet ude efter os. Pa
vej til Holbaek lgb vi pé grund ved Org.
Vi prevede med fuld kraft bak og vores



Skoleskibet KoBENHAVN i Kobenhavns Havn. (G. Lennild/FBIB)

egen slebebdd FENRIS, men uden
held - vi stod stadig fast pa den lerede
grund. Sa blev der tilkaldt 2 slaebebade
fra Switzer, men uden held. Sa blev
alle bddene sat i vandet med hele
besatningen ombord, dernast blev de
store granater losset over pd lagtere
og vandtankene temt og ved hgjvande
lykkedes det at komme fri.

Nu var tiden ved at vere udlgbet med
skydeskolen, hvor vi havde elever
fra daksofficerskolen ombord og nu
blev kursen sat til Kebenhavn. Det
viste sig ved dykkerundersegelse, at
den ene skrue havde taget skade ved
grundstedningen og ved hjemkomsten
blev vi bugseret ind i den store terdok.
Jeg havde lejlighed til at gd ned i
dokken. Det var fantastisk at se hvor
stor et skib er, set fra neden.

Vi var nu klar igen og skulle ud péa et
mindre togt med Seofficersskolen.

Vi fik ogsa en ny chef — kommander
Dornonville de la Cour. Togtet skulle
gd op til Helsinger, hvor gvelsen skulle
forega mellem Gilleleje og Kullen. Da
vi sejlede, var dampbarkassen pa veerft
for reparation og ikke fzrdig, og jeg
og tre kammerater og en overkonstabel
blev efterladt pad kajen. Vi skulle sa
sejle bagefter, nar baden var klar -
det tog godt et par timer, og s& stod
vi havnen ud. En foreslog at vi skulle
anskaffe en kanon og si begynde for os
selv. Vi gled nu langsomt op gennem
Oresund sa tet ved land som muligt -
der var jo mange badegaster at se pa. Vi
passerede Térbak-Vedbak-Rungsted
og Espergerde og nu fik vi OLFERT
FIscHER i sigte. Den 14 for anker ud for
Kronborg. Det var en herlig oplevelse
at nyde den sejltur gennem Oresund i
dampbarkassen.

Nu gik gvelserne igen, denne gang var

25



det torpedoerne det gjaldt. Nar en
torpedo blevafskudtogkraften var lgbet
af, steg en lille bgje op, og s& var det
vores arbejde i dampbarkassen at fiske
dem op igen. Det var gvelsestorpedoer
uden ladning, og det var et krevende
job. Vi var mest drivvade, da der gik
en temmelig kraftig sogang i omradet.
Vihavde ogsalandloviHelsinger. Dette
arvarbyens 500 ars jubileeum, s& der var
nok at se pa. Vi besogte ogsd Kronborg,
og sd Sefartsmuseet, riddersalen og
kasematterne med Holger Danske.
Helsinger Marineforening indbed os
til fest med bal pad hotel Qresund. Vi
fik fin aftensmad og sa dansede vi - der
var serget for masser af piger, vores
skibsorkester leverede musikken, men
vi havde ikke landlov lengere end til
kl. 12. Da klokken naermede sig 12 gik
Kronprins Frederik op pé tribunen og
takkede marineforeningen for festen
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Dampbarkasse ind-
bjcerger torpedo fra
panserskibet HERLUF
TroOLLE, 1915.
(Orlogsmuseet)

og foreslog, at nu gik det sa godt, fik vi
en time ekstra og si derudover en halv
time til at tage afsked med pigerne.
Bragende klapsalve fulgte denne ordre.
Det var helt saert at bevaege sig side
om side pa et dansegulv sammen med
landets Kronprins.

Nu var vi ferdige med dette togt og
nu skulle vi tilbage til Fladestationen
og udrustes til dette ars store gvelse
nemlig: Eskadren.

OLFERT FISCHER var admiralskib, og
her hejste kontreadmiral Amdrup sin
stander. Der deltog HEIMDAL, GEJSER,
4 minestrygere, 9 torpedobade, 6
undervandsbade og 3 flyvemaskiner,
der var forsynet med pontoner og
kunne land pa vandet. Nu var hele
det indkaldte mandskab sé& samlet i en
flddeenhed.

Den 2. september stod sa hele eskadren
til ses 1 kelvandsorden. Nu var det
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krigsmaessige ovelser, som det drejede
sig om. Straks vi havde passeret
Hven, gik torpedobadene til angreb og
ubadene dykkede ned. Herunder var
der ner sket en ulykke, idet ubdden
”Rota” dykkede ud lige for stevnen
af HeE)MDAL og blev saledes vaedret
og trimlede rundt, med et hul i siden.
Alle skibe slog fuld kraft bak og
redningsbade sat i vandet, men bortset
fra en vad trgje kom inden til skade.
Straks lgb torpedobade pd hver side
af Rota og fik den sat pa grund, og
senere fik den bugseret hjem. Vi sa den
senere, da vi kom hjem. Da stod den i
terdok med et stort hul i siden.

Efter dette uheld sejlede vi direkte til

Musikkorps pad deekket af OLFERT Fischer, 1926. (Orlogsmuseet)

Alborg. Det var en rigtig marinevenlig
by. Vi tilbragte landloven i Kilden
og Mentons Palmehave og morede
os dejligt. Mandag morgen sejlede vi
ud igen, og ved Hals Barre begyndte
ovelserne igen. Fladen var opdelt i to
afdelinger og nu jagtede vi hinanden
dag og nat, om natten var alt merklagt.
Efterhdnden som vi blev “torpederet”
afgik vi til vor ankerplads omkring ved
Samse.

Sa gik ugen og lerdag morgen gik
vi ind i Arhus havn og her havde jeg
for forste gang orlov. Jeg rejste hjem
til Dalbyover og besogte familie og
venner, men maétte ret tidligt af sted, da
jeg skulle veere i Arhus sendag kl. 12.
Mandag morgen var min sgster Edith,
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der havde plads i Arhus, nede pa kajen
for at tage afsked med mig. Det vakte
altid opsigt, nér s& mange skibe gik fra
kaj. Kommandoer smaldede og regen
veeltede op af skorstenene og langsomt
gled skibene ud et for et.

Sa gik det lgs igen og en nat var vi
heldige, at blive torpederet af en
torpedobad og vi gik til ankerpladsen
og glaedede os til en bondenat, men sa
skete der noget. Hen pé natten lod alle
alarmklokker og rabet lad ”Alle mand i
redningsbadene”. Sa blev der travlhed,
men takket vaere fartgjsevelserne, vid-
ste hver mand ngjagtig hvor de skulle
vere. Jeg havde plads i bad Engelhard
nr. 1. I labet af ganske kort tid var alle
mand i badene, undtaget Chefen og
nogle befalingsmend. Vi roede nu en
lille tur rundt om skibet, og s& blev
ovelsen afblast. Hele episoden varede
knap en halv time, og der var ingen
panik nogen steder.

Naeste havn vi anlgb var Korser, hvor vi
s& hvad der var at se bl.a. feergelejerne
og Korser fastning. Sa gik turen ned
gennem Storebalt og nu oplevede
vi den skenneste tur pa togtet. Vi
sejlede med staerk nedsat fart gennem
Svendborgsund, og det var vel nok det
skenneste man kan opleve i Danmark
med de skovkladte skraninger ned til
den smalle sejlrende. Her var der ingen
ovelser, sd vi kunne rigtig nyde turen i
det klare solskin. S& skulle vi anlebe
Abenra og her skulle vi pafylde kul og
vand. Det var det vaerste svineri. Der
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var deksler 1 deekket, hvor kullene
raslede ned i kulkasserne. Imens dan-
nede hele mandskabet undtaget mas-
kinbes@tningen og fyrbederne, et
landgangskompagni og marcherede
med fuld musik og splitflaget i spidsen
en lang tur ud pa landet. Det samme
havde foregdet i Kalg Vig, da vi var i
Arhus. Det vakte betydelig opsigt, nar
sadan et kompagni passerede de sma
landsbyer med fuld musik.

Da kulfyldningen var tilendebragt, blev
der spulet overalt. Brandslanger blev
rigget til, sd blev der en vandpantomime
fra masterne og nedefter. Der var nu
daglig orden, da landgangskompagniet
vendte hjem, godt trette efter den
uvante spadseretur. Om aftenen var vi
til fest pa Folkehjem.

Nu skulle vi "Neden om og hjem”.
Vi sejlede forbi Als-Are-Langeland-
Men-Stevns Klint og Kege bugt hjem.
Nu var efteraret sat ind, med regn og
blest og korte dage, s& det var ingen
nydelsestur, da OLFERT FISCHER la
meget lavt pa vandet, sé fik vi den ene
skylle efter den anden over os. Vi kunne
kun opholde os pé& overbygningen,
men en stormdag pa havet kan jo ogsa
have sin charme, nu var vi jo treenede.
Vi ankrede nu op pé reden i Kebenhavn
og skulle have den sidste fladeparade
dette ar.

Den 3. oktober ankom kongeskibet
DANNEBROG efter at have sejlet fronten
af, gik Kongen ombord p&d OLFERT
FISCHER - der jo var flagskib og atter en



Krydserne HEIMDAL og GEJSER i Kobenhavns havn, 1926. (R. S. Steensen)

gang gik Kongeflaget til tops. Vi
sejlede op i Oresund og her udlag-
de torpedobadene pa kort tid et
minefelt, der senere blev bjerget af
minefartejerne. Efter andre fartejs-
ovelser sluttedes der af med en
kort parade og i samlet trop med
DANNEBROG 1 spidsen, stod vi havnen
ind med salut fra batterier og forter.

Nu gled skibene ind i fladens leje og
dagen efter blev daksbesatningerne
hjemsendt, medens maskinbesatningen
blev overfort til stamskibet “Niels
Tuel” til fortsat tjeneste. Nu skulle
maskiner og kedler have et tiltreengt
eftersyn. Vi var nu pa arbejdshold med
at rense kedler, maskiner og verktej
skulle ligeledes have en overhaling.

Vi havde nu megen frihed, idet vi nu
var de gamle. Vi havde fri hver aften
fra kl. 5.- til kl. 7 - om morgen, men da
det nu var koldt, blev vi tit ombord. Det
var mest pa soldaterhjemmet vi holdt
til, gik en tur pa Streget, og morede os
i "Keeden” eller” Trommesalen” - ogsa
Nyhavn besogte vi, trods advarslerne
fra rekruttiden. Da der jo mest var
sefolk, der holdt til i Nyhavn og vores
uniform gjorde sit til, at man altid
kunne redde sig en genstand. Lidt
smé skermydsler var der jo somme
tider - der blev engang klaget fra land
over at marinerne undlod at hilse pa
befalingsmaendene fra landharen. Nu
har marinerne jo ikke vaeret sarligt
interesseret i at hilse pad de sikaldte
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landkrabber - engang medte et
par befarne sofolk en korporal fra
Livgarden. Han brelede; “ret, har De
ikke leert at hilse?” Svaret blev; "Hold
kaeft, din bonderev” og sa gled de til
stor morskab for de tilskuere, der sa
optrinnet.

Men der blev klaget til severnet,
og vi blev kaldt til menstring hos
banjemesteren, som spurgte om Vi
ikke kendte graderne i haeren. En
svarede nej, en anden svarede, at det
jo kunne veare en fra Frelsens Her, og
en tredje mente, at det kunne vere en
kontroller fra en biograf, sd det var jo
ikke nemt at vide, hvornar vi havde
hilsepligt. Efter denne forklaring rys-
tede banjemesteren pa hovedet og hans
eneste kommentar var ”Traed af”.
Dengang brugte byens bagere at salge
det gamle bred fra dagen i forvejen til
halv pris. Men sé var der en bager, der
pludselig satte prisen op, da han madte
ombord om morgenen. Gasterne sur-
mulede over prisen, men si var der et
lyst hoved, der udbred; ’du bager - har
du set, at der er ild 1 et skib derovre
om bagbord?” Bageren kunne ikke
styre sin nysgerrighed og skulle over
til reelingen for at se og vips - pa et
gjeblik var hans kurv tom. Manden
blev fuldstendig tosset. Han rabte og
skabte sig og kaldte os serevere og
pirater. Han for ind til banjemesteren
uden at hilse og sté ret, som det hor sig
og ber sig, og kommentaren fra chefen
var; "Herrut, der er ingen, der har haft
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bud efter Dem.” Naeste morgen kunne
vi kebe bred til normalpris.

Nu narmede vi os jo jul og den 17.
december fik vi at vide, at vi skulle
hjemsendes dagen efter. Nu skulle vi
sd om aftenen hente vores civile tgj pa
Soldaterhjemmet og tage afsked med
de flinke mennesker pa hjemmet.

Den sidste morgen efter baksmen-
stringen gik jeg en tur op pa bakken
og stod et gjeblik ude i forstavnen ved
gasen, og her tog jeg afsked med NIELS
IueL. Lidet anede den skabne der
skulle overga den 17 ar senere.

Nu tog begivenhederne fart. Vi blev
leesset op i lastbiler og kert til maga-
sinerne til aflevering og omkladning
og udbetaling af restforstreekning.
Derpd den sidste menstring med
kommandoen ”Som civil, traed af!”

En herlig sommer var géet. Mange
gange var det drgjt, men de lyse sider
glemmer man aldrig - og s& det gode
kammeratskab.
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I forbindelse med artiklen pa de nzeste sider blev der Kkort for, i for-
bindelse med og kort efter krigsudbruddet udsendt felgende
kodede meddelelser til tyske handelskibe.

QWA-meddelelser til tyske handelsskibe
Afsendt pr. telegrafi fra Norddeich og Riigen i forbindelse med krigsudbrud d. 1. september 1939.

QWA 7

25. aug. 1939

Nichste Woche wie verabredet Beobachtungen nehmen fiir Deutsche Seewarte.
Essberger. [Forseglede kuverter kunne &bnes]

QWA 8

25. aug. 1939

1. Warten Sie auf Anweisnungen.

2. Inhaber des Steuermannspatentes Grof3e Fahrt namhaft machen.

Essberger [Sejl til hjemhavn — skibet sleres — benyt ikke den engelske kanal —
anvend kode ”Schliissel H”]

QWA 9

26. aug. 1939

Alle Moglichkeiten ausnutzen, um innerhalb der néchten vier Tage Heimathafen
zu erreichen. Falls nicht moglich, Spanien, Italien, Japan, Ru8land, Niederlande,
andernfalls neutrale Héfen gehen. Auf keinen Fall Vereignigte Staaten.
Marineleitung

QWA 10

28. aug. 1939

Auch tiber die W-Nachricht nr. 9 gegebene Frist hinaus geméaf
Sonderanweisnung Abschnitt B, Wortlaut V og VI moglichst Heimat
zuriickkommen. Vorher gegebenenfalls Brennstoff auffiillen.
Marineleitung.

QWA 11

3. sep. 1939
AM.

Feindseligkeiten haben begonnen mit England.

Kriegsmarine.

Mit Feindseligkeiten auch von franszosischen Kriegsschiffen ist zu rechnen.
Kriegsmarine.

QWA 12

3. sep. 1939
P.M.

Schiffe, welche durchbrechen, Zone Shetland-Norwegen bei Nacht abgeblendet
passieren. Wenn moglich, dunstiges Wetter abwarten. Bei Tage moglichst
norwegische Gewdsser benutzen. Fahren durch Kleinen Belt in Ostsee.

QWA 13

6. sep. 1939

Fiir Schiffe im offenen Seeraum Durchbrechen nach Murmansk aussichtsreich.
Kriegsmarine.

QWA 18

24. okt. 1939

Britische Kriegsschiffe haben gedroht Besatzung von mehreren deutschen
Dampfern mit ErschieBen im Fall von Versenken Schiff. Durch Drohung nicht
abhalten lassen, seine Dienstobliegenheiten zu erfiillen. Jeder britische
Befehlshaber wird zuriickschrecken vor Ausfiihrung Vélkerrecht
widersprechendem Verbrechen.

Marineleitung.

QWA 20

28. okt. 1939

Bei Anhalten durch feindliche Kriegsschiffe auf Meer mit hochster Energie
offen, nicht verschlossen Mitteilung durch Funkspruch ohne Adresse angeben
mit Standort, Art, Nummern feindlicher Streitkréfte. Besondere Anweisung Seite
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De Kanariske Oer under 2. verdenskrig.

Kontreadmiral (pens.) Arvid Sorensen

Beretningen om De Kanariske Qers
historie under 2. verdenskrig kan ikke
anskues isoleret, idet begivenhederne
i Europa og stormagternes indbyrdes
forhold og prioriteringer havde stor
indflydelse pa den betydning, man til-
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lagde gerne. Denne fremstilling belyser
ikke det spanske forsvar af gerne.

Pa det strategiske niveau spillede de
atlantiske ger en ikke uvasentlig rolle
1 stormagternes overvejelser om magt-
spillet i Atlanten. Saledes kom Island
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De Kanariske oer ligger udfor afrikas vestkyst, nogenlunde pd hajde med det

sydlige Marokko.
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til at spille en central rolle under
2. verdenskrig. Island, der siden
1918 havde veret i personalunion
med Danmark, opretholdt en streng
neutralitet. Da det tyske rige i 1939
onskede landingsrettigheder for Luft-
hansas transatlantiske flyruter, blev
anmodningen pure afvist. Et britisk
onske om oprettelse af baser pé
gen som stottepunkt for de allierede
forsyningslinier tveers over Atlan-
ten og for at afskrakke et tysk land-
setningsforsgg blev ligeledes afvist.
P4 trods heraf landsatte briterne i
maj 1940 en styrke pa Island, der
officielt protesterede men modtog de
engelske styrker som gaester. Efter
aftale mellem Island, England og USA
afloste amerikanske styrker (Operation
INDIGO) de engelske tropper i juli
1941. Behovet for stettepunkter i
Atlanten (f. ex. Feergerne, Azorerne og
De kapverdiske Qer samt utvivlsomt
ogsa Madeira og De Kanariske Qer)
var leenge et fast element i den tyske
marines strategiske overvejelser. Man
finder séledes i admiral Wolfgang
Wegeners (1875 — 1956) Die
Seestrategie des Weltkriges fra 1929
udsagn om behovet for oversgiske
baser for den tyske marine som en vigtig
forudsatning for at kunne dominere
handelsruterne, herunder specielt til
Sydamerika. Under 2. verdenskrig
udarbejdedes en tysk plan for erobring
og besattelse af De Kanariske Oer,
nemlig Plan ISABELLA. Planen blev
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opgivet i foraret 1941 pé grund af det
tyske engagement pa Ostfronten.

Efter invasionen af Frankrig i maj
1940 havde tyskerne adgang til
kysten ved Biscayabugten, og der
byggedes ubadsbaser i Bordeaux,
Brest, La Rochelle (La Pallice),
Lorient og Saint- Nazaire som basis
for ubdadsaktiviteterne i Atlanten.
Fra juli 1940 indledte tyske ubade
operationerne i Atlanten fra de franske
baser. Den reducerede afstand til
patruljeomraderne betod lengere tid
1 operationsomraderne. Det britiske
admiralitet antog, at tyskerne ogsa ville
udnytte muligheden for at udstationere
storre kampskibe her for at angribe
de allierede konvojer i Atlanten. Man
forventede ogsa, at tyskerne wville
udfere amfibieoperationer og raids
mod Azorerne og De Kanariske Oer.
Admiralitetet var ganske klar over
faren for, at disse e@er kunne falde i
tyskernes haender og var fast besluttet
pa at afskraekke ethvert forseg herpa.
Ikke alene ville en tysk erobring af
gerne true de allieredes konvojruter i
Atlanten men efter en tysk erobring
af Spanien og dermed Gibraltar ville
gerne vaere det eneste alternativ,
hvorfra britisk kontrol med adgangen
til Middelhavet og ruten syd om Afrika
kunne udferes. Det var derfor et vigtigt
element i den britiske strategiske
planlegning, at De Kanariske Oer
matte erobres, hvis Tyskland skulle
angribe Spanien eller Portugal. Hitler
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U 460 (tcettest pd kameraet) er ved at gore klar til genforsyning. Disse opera-

tioner pd dabent hav, var noget der kreevede den ypperste af bescetningerne mht.

somandsskab.

havde udtrykt sit enske om at besette
gerne. Den tyske udenrigsminister von
Ribbentrop anmodede Spanien om
tyske basefaciliteter pd De Kanariske
Qer, men Spaniens modkrav var for hgje
til, at det kom til realitetsforhandlinger.
De spanske modkrav var omfattende
fodevarehjelp og betydelige leveran-
cer af militer udrustning samt tysk
militeer beskyttelse af de spanske
oversgiske besiddelser og anneksion
af territorier i fransk Nord-Afrika. Det
er dog interessant at notere, at admiral
Raeder advarede Hitler om, at det ville

vaere en meget risikabel operation.
Den tyske marineledelse havde ingen
illusioner om risikoen ved at sende en
ekspedition af sted til et farvand, som
den tyske flade ikke havde kontrol
over. Den britiske regering enskede at
fremme samhandelen med Spanien, at
Spanien' holdt sig neutral, at spanske
havne og spansk territorialfarvand
ikke blev benyttet af tyske og
italienske ubade, samt at Gibraltar og
ankerpladsen ud for Algeciras forblev
uantastet.

Den engelske plan for erobring af De
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Kanariske @er blev udarbejdet og
godkendtes af kabinettet i maj 1941.
Den udpegede styrke blev holdt pa 7
dages varsel. Der var afsat ca. 20.000°
mand til operationen, som skulle
stottes af en fladestyrke bestdende af
1 slagskib, 3 hangarskibe, 3 krydsere
og 19 destroyere. De militere chefer
var udpeget, og indledende @velser
indledtes i Skotland. I lebet af som-
meren 1941 vurderedes truslen mod
Gibraltar dog aftagende, og operationen
blev udskudt til september samme ar.
Senere mistede Operation PUMA? sin
aktualitet, da det stod mere og mere
klart, at Spanien under general Franco
trak tiden i langdrag med hensyn til
at treffe beslutning om Spaniens
holdning til Aksemagterne, samt at
Spanien ikke ville tillade tyske tropper
passage gennem Spanien for at angribe
Gibraltar. Den tyske Operation FELIX,
som blev udarbejdet omkring &rsskiftet
1940 - 41, havde som forudsetning, at
Spanien ville tillade passage af tyske
artillerienheder og fald-skaermstropper
gennem Spanien for at angribe og
erobre Gibraltar og spansk Marokko,
bl. a. med deltagelse af elementer
fra elitedivision Brandenburg. Den
spanske stotte indskraenkede sig efter-
handen til en forhandlet aftale om
at yde logistisk stotte til tyske (og
italienske) ubéade i spansk territorial-
farvand. Spaniens modstand mod
planerne og krigsforlebet péd den
tyske estfront stillede sig i vejen for
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planens gennemforelse. Den britiske
fladestyrke 1 Gibraltar (Force H)
under kommando af viceadmiral Sir
James Somerville fik til opgave at
beskytte ggrupperne mod mulige tyske
landgangsforseg. Den britiske flade
loste denne opgave ved at sende en
krydser pa patrulje omkring eerne.
Det var i gvrigt admiral Somerville,
der af Churchill fik palagt den meget
vanskelige opgave at neutralisere den
franske flades hovedstyrke i Mers-el-
Kébir i Nord-Afrika.

De tyske ubade, som opererede i
Atlanten, havde flere muligheder
for genforsyning med brendolie
(bunkring), nemlig fra tyske forsy-
ningsskibe, som havde base i neutrale
havne, fra andre ubade, som var
pa vej tilbage til baser i Frankrig,
typisk fordi de havde opbrugt deres
beholdning af torpedoer og endelig
fra de sakaldte Milchkiihe. Tyskerne
konstruerede i alt 10 af disse special-
byggede forsyningsubdde, som kun-
ne medbringe godt 400 tons ekstra
brendolie, torpedoer, friske forsy-
ninger, herunder grentsager i kole-
aggregater. Desuden var disse bade
udstyret med et bageri, sa der kunne
leveres friskbagt bred i rum se. Alle ti
bade blev sanket i lgbet af krigen.
Ved krigsudbruddet d. 1. september
1939 befandt der sig 9 tyske handels-
skibe pd De Kanariske Qer. De tyske
handelsskibe var — i modsatning til de
fleste danske handelskibe udstyret med
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Type XIV submarine
tanker

Da “Malkekoerne” begyndte at blive operative fra omkring drsskiftet 1941-42
var det ved at veere for sent, da de allierede pd dette tidspunkt rddede over be-
tydeligt antal af eskorteskibe. Endvidere var de allierede i stand til i stadigt
Storre omfang, at leese ubddenes signaler sendt ved brug af Enigma-koden. Alle
10 type XIV ubdde blev scenket i perioden augst 1942 til juni 1944.
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U 462 (type XIV) under genforsyning af en ubdd der ligger agten for “malke-
koen”.
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Etappeskibet RUDOLF ALBRECHT bliver genforsynet af den italienske tanker

TAIGSTE pd ven Teneriffa i begyndelsen af 1941.

klare retningslinier for, hvordan
skibene skulle reagere i tilfelde af
en krigssituation. I et bilag er vist
et uddrag af de informationer, som
udsendtes til tyske handelskibe i
forbindelse med optakten til 2. ver-
denskrig. Forsyningsskibenes ophold i
spanske havne eller pa spansk territo-
rialfarvand var en klar overtraedelse
af den erklerede spanske neutralitet®.
D. 3. september 1939 anlgb tankskibet
WINNETOU siledes Las Palmas med
en last pd 7.000 tons gasolie, mens
RUDOLF ALBRECHT d. 8. maj 1940 med
5.000 tons brazndolie anlegb Tenerife.
Tyske ubade, som opererede i den
sydlige del af Atlanten, fik allerede fra
arsskiftet 1940 - 41 logistisk stette fra
tyske forsyningsskibe ved De Kana-
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riske Qer, f. ex. fremgar det af kilderne,
at U 69 natten mellem d. 28/29 juni
1941 bunkrede i Las Palmas fra det
tyske  forsyningsskib ~ CHARLOTTE
SCHLIEMANN®, der anlgb Las Palmas
d. 2. september 1939 direkte fra Aruba
med 11.000 tons dieselolie. Skibet
forblev i Las Palmas til d. 23. februar
1942. Kilderne er uenige, om navnet
pa forsyningsskibet er som navnt her,
eller om skibet hedder CORRIENTES.
Begge skibe opholdt sig dog samtidigt
i Las Palmas i en leengere periode.

I begyndelsen af maj 1940 blev
CoRrrIENTES under opholdet i Las
Palmas beskudt af et fransk skib og fik
en treeffer midtskibs. U 69 bunkrede d.
19. juni 1941 neer De Kanariske Qer fra
det tyske forsyningsskib EGERLAND.



Ligeledes fandt bunkring sted i
1941 i Las Palmas fra CHARLOTTE
ScHLIEMANN: U 103 d. 6. juli, U 105
og U 106 d. 5. marts og U 123 d. 24.
juni. Kilderne beretter ogsa, at U 167
d. 6. april 1943 blev sanket af egen
besatning tet pd De Kanariske Oer
efter skader som folge af et allieret
flyangreb. De overlevende fra U 167
blev umiddeltbart efter bragt i land
pa Gran Canaria. De landsatte tyske
ubadsfolk blev allerede d. 16. april
1943 hentet af U 159 og U 455 og sejlet
tilbage til en tysk ubadsbase i Frankrig.
U 135 blev d. 15. juli 1943 senket ost
for De Kanariske Qer i et koordineret
anbreb udfert af britiske eskorteskibe
og et amerikansk Catalina-fly. Medio
maj 1944 patruljerede U 505 ud for
Las Palmas. D. 12. juli 1941 reddede
32 overlevende fra det italienske skib
ERNANI sig i land ved Fuencaliente
fyrtdrn pa La Palma — den vestligste
af De Kanariske Qer. Skibet var pa
rejse fra Las Palmas, hvor det var
interneret, til Bordeaux med en last
skrotjern. Skibet var ved en fejltagelse
blevet senket af U 103. Ubadschefen
blev senere frikendt for at have senket
et skib tilhgrende et land, som var en
del af aksemagterne. Frikendelsen tog
udgangspunkt i, at skibet havde slaret
dets identitet ved at @ndre udseendet
og forte hollandsk flag. I september
1942 opherte forsyningsmulighederne
fra tyske skibe i spanske eller spansk
kontrollerede havne efter diplomatiske

forhandlinger. Det kan i gvrigt naevnes,
atilobet af 1941 forsegte i alt 10 tyske
handelsskibe som blokadebrydere at
sejle fra De Kanariske Qer tilbage til
havne, som var kontrolleret af akse-
magterne eller neutrale. Nogle af
skibene blev opbragt af de allierede,
andre valgte at sanke sig selv og
kun fa naede en sikker havn, bl. a.
via anleb af Vigo og La Corufia i det
nordvestlige Spanien. I ubadsfilmen
Das Boot aflagde ubaden - angiveligt
U 96 - et forsyningsbesog i Vigo,
hvor det tyske forsyningsskib WESER
opholdt sig. Dette indslag i filmen
bygger pa historiske kendsgerninger.
Det fremgér af kilderne, at der frem til
slutningen af 1942 blev gennemfort i
alt 23 genforsyninger af tyske ubéde,
fortrinsvis i Vigo, El Ferrol, Cadiz og
Las Palmas.

I perioder etablerede tyskerne ost—
vestgdende patruljelinier umiddelbart
syd for De Kanariske Qer for at
opfange handelsskibe, der indgik i
de nord-sydgéende konvojer mellem
Kapstaden og England/Middelhavet,
ligesom der oprettedes nordsydgéen-
de patruljelinier, som skulle opfange
handelskibe, der fremforte forsyninger
til de allierede styrker, som var blevet
landsat primo november 1942 i
Nordafrika under Operation TORCH.
De tyske ubade opererede i grupper,
sakaldte wolf packs®, hvori kunne
indgd et varierende antal bade. I
gruppen Schlagetot, der lige nord
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for De Kanariske Oer blev indsat
mod Operation TORCH, indgik 9
ubade, som bl. a. skabte stor ravage i
forbindelse med den allierede land-
setning ved Casablanca og de senere
anlgb af forsyningsskibe. Op til 16
ubade i1 gruppen Delphin opererede i
januar 1943 nord og nordvest for De
Kanariske @er mod transatlantiske
konvojer, og primo marts 1943
opererede Tiimmler-gruppen med 6
ubéde i farvandet mellem De Kanariske
Qer og den marokkanske kyst mod
konvojer, der sejlede mod Gibraltar.
Overveldende luftbeskyttelse af kon-
vojerne tvang imidlertid ubadene bort
fra overfladen, og kun fi af konvojens
skibe blev s@nket. Det er endvidere
oplyst, at U 572 d. 25. oktober 1942
ud for De Kanariske Qer forsogte at
sanke et tankskib, der blev eskorteret
af to destroyere.

Som det fremgéar, var De Kanariske
Qer ikke direkte involveret i krigs-
handlingerne under 2. verdenskrig.
I krigens begyndelse udnyttede tys-
kerne 1 beskedent omfang den
span-ske neutralitet til bunkring af
ubade. Passage af konvojer og tyske
ubadsangreb pd konvojerne foregik
i umiddelbar nzrhed af gerne. Det
er ikke usandsynligt, at vraggods er
drevet i1 land pa eerne, og méske har
overlevende fra krigshandlingerne red-
det sig i land pa De Kanariske Qer i
storre omfang end allerede oplyst
ovenfor, men det er der ikke fundet
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beleg for i de citerede kilder.

Det ma vere nerliggende at kon-
kludere, at de tyske ubédes forsynings-
anlgb af spanske havne, her-under
De Kanariske Oer, ikke havde nogen
afgerende betydning for de tyske
ubades operationer og derfor var uden
strategisk indflydelse pa den tyske
sokrigsforelse i Atlanten.

Kilder:

S. W. Roskill: The War at Sea, Vol. 1.
London 1954.

S. W. Roskill: Churchill and the
Admirals, Collins, London 1977.
Winston S. Churchill: The Second
‘World War Vol. II & III, Cassell,
London 1949.

Wolfgang Wegener: Die Seestrategie
des Weltkriges, Mittler & Sohn, Berlin
1929.

Anthony Martienssen: Hitler and his
Admirals, London 1948.

Kenneth Wyan: U-boat Operations of
The Second World War, Vol. 1 & 2,
Chatham, London 1997.

S. E. Morrison: History of U. S. Naval
Operations in World War II, Vol. II og
X, Little, Brown & Company, Boston
1961.

Clay Blair: Hitler’s U-boat War, Vol. |
og II, Weidenfeld & Nicolson, London
1996.
www.u-boot-archiv-cuxhaven.de
www.wlb-stuttgart.de
(Wiirttembergische Landesbibliothek)



White, John F.: U Boat Tankers 1941-45
Jung/Maass/Wenzel: Tanker und Versorger
der Deutschen Flotte 1900-1980

Noter

1. Den britiske ambassader i Madrid var
Sir Samuel Hoare, tidligere minister i den
britiske regering. Hans vigtigste opgave
som ambassader var at formad Franco at
holde sig uden for verdenskrigen, hvilket
lykkedes. I 1944 rejste han tilbage til
Storbritannien, hvor han blev adlet som
I Viscount Templewood. Efter denne
udnaevnelse trak han sig tilbage fra politik.

2. En styrke pa ca. 5.000 mand eller en
forsteerket brigade er navnt i Churchills
vaerk om den 2. verdenskrig. Det antages,
at Roskills tal er mest trovaerdige, da han
har haft tid og mulighed for at foretage
indgéende studier af kilderne.

3. I Churchills erindringer benavnes ope-
rationen PILGRIM, bl.a. i forbindelse med
udveksling af oplysninger med den ame-
rikanske president. Det fremgéar ogsa af
erindringerne, at den engelske plan endvi-
dere omfattede Azorerne, Madeira og De
Kapverdiske Qer. Azorerne var en tilbage-
faldsposition for den portugisiske regering
under Dr. Antonio de Oliveira Salazar, hvis
Tyskland skulle invadere Portugal.

4. Formelt var Spanien neutral under 2.
verdenskrig, men havde tatte forbindelser
til Aksemagterne, hvilket bidrog til landets
isolering efter krigen. Spanien leverede
krigsvigtige ramaterialer til Tyskland og
sendte 1 1941 Den bld Division (sp. Divi-
sion Azul — ty. 250. Infanterie Division) til
Ostfronten under kommando af falangi-

sten Mafioz Grandes. 4.000 spanske sol-
dater omkom, inden styrken i 1944 blev
hjemkaldt. Samtidig nermede Franco sig
de allierede, iser for at skaffe sig olieleve-
rancer, som Spanien var sterkt athengig
af.

5. CHARLOTTE SCHLIEMANN blev d. 12. fe-
bruar 1944 senket af egen bestning eller
af HMS REeLENTLESS (Kilderne er uenige)
i nerheden af Mauritius i Det Indiske
Ocean. Skibet blev bygget ved Nakskov
Skibsveerft i 1928 og hed tidligere KARL
KNUDSEN.

6. Tysk: Rudel-taktik — udviklet af chefen
for de tyske ubédde, admiral Karl Donitz.
Taktikken var det tyske svar pa konvojsy-
stemet, der af den engelske flideledelse
indfertes fra krigens begyndelse pa bag-
grund af erfaringerne fra 1. verdenskrig.
Taktikken bestod i hovedsagen i at samle
et antal ubade pa en patruljelinie pa tveers
af konvojens forventede kurslinie. Oplys-
ninger om konvojens forventede position,
kurs og fart, som stammede fra mange
forskellige efterretningskilder, blev sendt
til den aldste ubadschef, som derefter or-
ganiserede, hvordan ubéddene skulle folge
konvojen neddykket om dagen og udfere
koordinerede angreb pa overfladen om nat-
ten. Det kreevede en del radiokommunika-
tion, som var taktikkens sterste svaghed,
idet elektroniske udsendelser afslorede
ubadenes positioner. Taktikken opherte i
vaesentligt omfang efter 1943.
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Ndr en ubdd tog pd sin forste patrulje var det skik og brug, at den efterlod en tegn-
ing “Pd patrulje’ hos sin flotille. Her er der tale om U 463 (type XIV), der forlod
Kiel den 11. juli 1942. U 463 gennemforte fem krigspatruljer, hvor den blev scenket
pd den femte af en Halifax bombemaskine ud for Cape Ortega (Spaniens nord
vestre hjorne). Det var den 10. maj 1943. Hele bescetningen pa 56 mand omkom.
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MEDDELELSER FRA ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG

Orlogsmuseets Modelbyggerlaug har
til huse i den gamle arrest pd Nyholm.
Her modes man hver tirsdag og bygger
pa de igangvaerende modeller. Det kan
man lese mere om herunder.

Arrangementer i andet halvar 2014
Herudover holdes der laugsaftener
med foredrag og andre arrangementer
for alle interesserede. De finder sted
den forste onsdag i hver méned i
efterars- og forarssesonen og foregar
normalt pa Orlogsmuseet, Overgaden
oven Vandet 58, 1415 K, medmindre
andet annonceres. Der er gratis for-
friskninger til de fremmedte.

Efterarsprogrammet 2014 ser siledes
ud:

Onsdag den 3. september 2014 Kkl.
19.30

Cand.mag. Seren Nerby fra Center for
Militeerhistorie ved Forsvarsakademiet
har skrevet en lang rekke beger om
marinehistoriske og semiliteere emner,
heriblandt flere om de danske ubéde.
Han forteller her om de to ubade af
NARHVALEN-klassen, NARHVALEN og
Nordkaperen, der pd mange mader
markerede hgjdepunktet for det danske
ubadsvaben. Med deres ringe storrelse,
moderne maskineri, imponerende
vabenlast og lange patruljetid var de
skraeeddersyet til operationer i Jster-

soen. At de sa tilmed var de sidste
orlogsskibe bygget pad Orlogsverftet,
gor kun deres historie mere interes-
sant. Seren Nerby vil fortelle den
spendende historie om de to bades
”liv” fra deres tilblivelse under Den
Kolde Krig til deres udfasning naesten
40 ar senere. Undervejs fortelles
om maskineri, sensorer, vaben, livet
om bord, samt ikke mindst hvordan
ubadene ville vere blevet brugt i
forsvaret af Danmark, hvis Den Kolde
Krig var blevet varm.

Onsdag den 1. oktober 2014 kl. 19.30
Tordenskjold, sehelten fra Store
Nordiske Krig i begyndelsen af
1700-tallet, erenafDanmarkshistoriens
mest myteomspundne  skikkelser.
Men hvem var han egentlig, og
hvorfor finder vi i dag hans billede pa
tendstikeskerne? 1 sommeren 2010
foretog sogneprast Esper Silkjer og
hans hustru en sommersejlads fra Oslo
og ned i Bohus len, hvor Tordenskjold
gjorde livet surt for svenskerne.
Tordenskjold fzerdedes hjemmevant
blandt eer, klipper og skar i Bohus
len, hvor hans navn isa@r knytter sig
til Dynekilden og Marstrand, hvor
han vandt nogle af sine sterste sejre.
Med udgangspunkt i sommertogtet,
hvor parret ogsd besogte fastningen
Oscarsborg i1 Oslofjorden, der blev
beremt for sit forsvar af indsejlingen
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til Oslo, da tyskerne angreb Norge den
9. april 1940, forteller Esper Silkjer i
et billedforedrag om Tordenskjold og
sommersejladsen i hans kelvand.

Onsdag den 5. november 2014 Kl.
19.30

Museumsinspektor ph.d. Helle Sigh
fra Strandingsmuseet i Thorsminde
forteeller om sin forskning i de nyligt
genfundne arkivalier fra de to engelske
orlogsskibe ST. GEORGE og DEFENSE,
der forliste ud for Thorsminde julenat
1811. Dengang drev ogsa en rakke
papirer i land og blev opbevaret.
Men de gik snart i glemmebogen,
og forst i 2012 blev de genopdaget
blandt arkivalierne p& Rigsarkivet.
Her er en helt uvurderlig kilde til ny
viden om livet om bord, f.eks. i form
af mandskabslister, retsprotokoller,
sygesedler, inventarlister og meget
andet — heriblandt breve til en 16-arigt
besaetningsmedlem. Helle Sighs fore-
drag er en stor chance for at here
om den nyeste viden fra et museum,
OMBL har bidraget til med en meget
instruktiv model.

Tirsdag den 2. december 2014 Kl.
18.00

Som altid afholder lauget den tradi-
tionsrige julekomsammen i december. For
at flest mulig medlemmer kan deltage,
har vi i ar valgt at legge begivenheden
om tirsdagen pa Orlogsmuseet — pa
vores ellers sad-vanlige arbejdsdag

44

i arresten. Her vil som altid vere
andespil, kanonsalut og hyggeligt sam-
ver. Arrangementet omfatter spis-
ning/buffet samt det traditionelle
ande-spil med store og sma gevinster.
Prisen er 125,00 kr. pr. deltager og
dette inkluderer entré, julebuffet og en
spilleplade. Husk at medbringe en lille
gave til ca. 35 kr. Tilmelding senest
mandag den 24. november til Poul
Henrik Westh (mail: formand.ombl@
gmail.com, tIf.: 20 16 76 92).

Kulturnatten i Kebenhavn

Fredag den 10. oktober 2014 atholdes
som s@dvanlig kulturnat i Kebenhavn.
Her deltager lauget selvfolgelig
som normalt bade pa Orlogsmuseet
pa Christianshavn og i arresten pa
Nyholm under samarbejdet mellem de
frivillige organisationer og en rakke
institutioner pa Holmen. Alle med
kulturnatspas er velkomne. Mere om
det i laugets elektroniske nyhedsbrev.

Aret rundt er der med fi undtagelser
abent om tirsdagen i arresten pa
Nyholm (A.H. Vedels Plads 6, 1439
K) fra kl. 10.00 til ud pé aftenen. Her
kan man ofte mede op mod tyve aktive
laugsmedlemmer, der er optaget af de
lebede projekter, som alle er velkomne
til at engagere sig i. Bl.a. folgende
modeller er wundervejs: Nyholms
Mastekran i 1:16, kongebdden SVANEN
fra 1763 (1:36), fregatten ROLF KRAKE
fra 1955 (1:48), korvetten TRITON fra



1955 (1:50), en torpedo-missilbad af
WILLEMOES-klassen fra 1975 (1:50),
fregatten PEDER SKRAM fra 1966 (1:65)
og torpedobaden GLENTEN fra 1933
(1:50).

Kommunikation

Orlogsmuseets Modelbyggerlaug for-
soger at folge med tiden og er derfor
repraesenteret pa internettet via en hjem-

meside  (www.modelbyggerlaug.dk),
en interessegruppe pa Facebook
(Orlogsmuseets ~ Modelbyggerlaug)
samt en profil pa Twitter (@
Modelbyggerlaug). Alle interesserede
er velkomne til at besgge hjemmesiden,
melde sig til Facebook-gruppen
og felge os pd Twitter. Herudover
udsendes et manedligt nyhedsbrev til
alle interesserede.

Di1ana-klassen - her NAJADEN. Deplacement: 186 ton, fart: 25 knob, beveebning:
“pd en god dag” to stk. 12,7 mm maskingevcerer. (FBIB / Niels Pind)
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Nyt fra Orlogsmuseet
38 manchetskjorter og ni par underbukser -
en spendende nyerhvervelse til Orlogsmuseet

Da Orlogsmuseet fra en privat person
blev tilbudt at kebe en lom-mebog, der
oprindeligt har tilhert admiral H.G.F.
Garde 1 midten af 1800-tallet, tradte
Orlogsmuseets Venner velvilligt til
og dxkkede udgiften. Museet takker
og glader sig over erhvervelsen, der
kaster lys p& de mere dagligdags sider
af livet som sgofficer i dampskibenes
tidsalder.

Admiral Hans Georg Friboe Garde
(1825-1885) var af den beremte
Garde-sgofficersslegt, hvis sidste
repreesentant i den danske fladde var
admiral, forsvarschef Hans Jorgen
Garde, der pa tragisk vis omkom ved
et flystyrt pd Vage pa Fereerne i 1996.
Han var virksom i en periode, der
var sterkt preget af indferslen af ny
teknologi. Stal erstattede egeplanker
og dampkraft erstattede sejl. Han
skrev bogen Taktik for Flaadens
Skibe og var formand for forskellige
tekniske kommissioner. Endvidere
naede han at fere kommando pé flere
af segvarnets beromte skibe, sdsom
panserbatteriet ROLF KRAKE og fre-
gatten JYLLAND. Han blev chef for
chef for Orlogsvarftet i 1884, men
1 1885 var han pa togt med fregatten
FyeN 1 Middelhavet, hvor han dede og
blev begravet pad Malta.
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H. G. F. Garde her som kommandor.
(Fbib)

Lommebogen vidner om, at ejeren var
engageret i taktik og tekniske detaljer.
Der er ingen fast struktur i bogen, men
en rekke hindskrevne notater om alt
fra gvelser og tekniske modifikationer
af fartgjer til noter fra en rejse til
Londoni 1861. Her kan vi bl.a. lese, at
”fra Blackfriarsbridge tager St. Pauls
Kirken sig bedst ud”.

Et interessant dokument er indlagt
bagest i lommebogen. Det er et lost



ark med en slags pakkeliste fra
skruekorvetten = DAGMAR.  ”Denne
Opskrift er tilpas for /2 Aars Togt med
en Korvet”, lyder overskriften. I 1867-
68 var Garde nastkommanderende pa
DAGMAR pa et togt til Vestindien og
Sydamerika. I listen er ngje optegnet,
hvor meget toj, linned, solvtej,
glas, porcelen, bestik og madvarer,
en korvetchef skulle sorge for at
medbringe til seks méneders togt.

Af porcelen og selvtgj skulle der
vere nok til at dekke op til tolv
personer. Fadevarerne var en ret stor
post og skulle tilsyneladende reekke
til at bespise kaptajnens geester, om
ikke hele officersmessen. Hele listen
gengives ikke her, men eksempler
skal neaevnes: 2 eidammeroste, Y5
parmesanost, 4 pund rosiner, 2 pund
mandler, 16 pund brendt kaffe, etc.
etc. Dasemad var stadig en relativt
ny opfindelse, men allerede et vigtigt
element i skibskosten og fylder meget
1 listen: 15 daser sardiner, 3 daser
slikasparges, 3 déser hgje asparges, 2
daser blom-kil, hummer, muslinger
og esters, seks daser af hver..... Vin,
snaps og hedvin leb man heller ikke
lige tor for: 100 flasker margaux, 12
flasker pouillac, 24 flasker sauterne,
6 flasker portvin, 48 flasker sherry, 24
champagne, 24 cognac, etc. etc.
Klader og linned til en enkelt officer
fyldte nok ogsa en del i kahytten: 2
uniformsjakker, 3 frakker, 3 wveste,
1 uniformskjole, 1 par epauletter, 1

trekantet hat, 1 sabel med gehang, 1
dolk, 1 kappe, 1 regnkappe, 2 kasketter,
2 strahatte, 1 rund hat. Der var ogsa to
civile frakker, veste og en civil kjole.
Listen over linned er interessant.
Den dekker ikke som man skulle tro
sengetej og lignende, men derimod
beklaedning afaf linned. Den gengives
her i sin helhed:

13 hvide veste, 12 hvide benkleder,
38 manchetskjorter, 8 natskjorter, 44
flipper, 24 lommetorkleder, 4 under-
trgjer, 9 par underbukser, 31 par strom-
per.

Den lille notesbog giver blandt
meget andet et sjeldent indblik i den
enkelte officers gkonomi i en tid, hvor
fartgjschefen endnu havde en separat
husholdning fra resten af skibets
gkonomi. Den vil nu blive registreret
og gemt i Orlogsmuseets omfattende
samling af arkivalier vedrerende
flddens historie.
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Degnelodden 5

3200 Helsinge P P DANMARE

MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS VENNER / MARINEHISTORISK SELSKAB

Arrangementer saesonen 2014 / 15
Alle foredrag og generalforsamling: Madested Orlogsmuseet

22. oktober 2014 kl. 1930
Projektleder Jorgen Dencker, Vikingeskibsmuseet.
Den danske flides storste nederlag — om fundet af de to store traevrag,
Swarte Arent og Lindormen.

26. november 2014
Afdelingsleder, museumsinspektor, ph.d. Helle I. M. Sigh
fra Strandingsmuseet St. George og Marinarkzologisk Center, Thorsminde.
Gemt, glemt og genfundet. De ilanddrevne dokumenter fra de to engelske
linjeskibe HMS St. George og HMS Defence.

28. januar 2015
Skibsingenier Lars Jordt
Ombygninger af krigsskibe - hvordan, hvorfor og hvorfor ikke

25. februar 2015
Maskinmester Tom Wismann
Den danske flide under Den forste Verdenskrig — skibe og operationer

8. april 2015
Generalforsamling efterfulgt af historiske film/fotos.

Efter onsdagsforedragene og generalforsamlingen er der mulighed for at fa 2 stk.
smerrebred med ol og kaffe for i alt 100 kr.
Tilmeldinger til foredragsaftener og generalforsamling til Trine@Kjems.com
eller telefon 3315-1410. Det skal praciseres, at tilmelding til spisning skal ske
senest mandag Kkl. 1200, for det pagaeldende foredrag/generalforsamling.



