MARINEHISTORISK
TIDSSKRIFT

49. argang Nr. 3 - august 2016



MARINEHISTORISK
TIDSSKRIFT

Udgivet af:

Selskabet

ORLOGSMUSEETS VENNER /
MARINEHISTORISK SELSKAB
Henvendelse vedr. medlemskab/
abonnement til Seren Nerby -
E-mail: noerby@gmail.com,

TIf. 2068 6847

ORLOGSMUSEETS
MODELBYGGERLAUG
Henvendelse vedr. medlemskab/
abonnement til formanden Niels
Mejdal. E-mail:
formand.ombl@gmail.com ,
TIf. 3091 5092

Redaktion: Tom Wismann (ansv.h.)
Degnelodden 5, Valby

3200 Helsinge

TIf. 2287 2029

e-mail: twismann@gmail.com

Layout: Tom Wismann

Tidsskriftet udkommer fire gange érligt.
Artikler og anmeldelser, der enskes
optaget 1 tidsskriftet, sendes til re-
daktionsadressen. Sidste frist for ind-
levering af stof er den 10. i ménederne
januar, april, juli og oktober.

Eftertryk er kun tilladt med tydelig
kildeangivelse.

Tryk:

Toptryk Grafisk Aps
www.toptryk.dk
TIf.: 7465 0101

INDHOLD

Artikler

Min vaernepligtstid 1919 -1916 3
Johannes Otto Selsing /

Soren Norby

Braending forude
Orlogsbriggens ALLERTs forlis 28
Jens Willumsen

Fra den store glemmebog 35

Meddelelser fra Orlogsmuseets
Modelbygger Laug 39
Niels Mejdal

Annonce

Foredrag af Chefen for
Marinestaben 41
Frank Trojahn

Boganmelselse
Sevarnet under den Kolde Krig 42
Peter Bogason

Selskabets udflugt 2016 46

”Selskabets” nye medelokale 47

| www.marinehist.dk

Forsidebillede: Sikringsstyrken til sas i
Oresund under 1. Verdenskrig.
Torpedobdde, ubdde og panserskib af
HERLUF TROLLE-Klassen. I baggrunden anes
Kronborg. Maleri. Wilhelm Arnesen, 1915.
Orlogsmuseet.



Min veernepligtstid 1915 - 1916

Af Johannes Otto Selsing
Transskriberet af Seren Norby

Den 4. februar 1915 madte jeg sammen
med flere af mine studickammerater
pad Orlogsverftet. Vi blev straks fort
til Bekladningsdepotet, hvor vi fik
udleveret den militeere beklaedning,
bestdende bl.a. af to st blat tej, to
par sko og noget hvidt drejlstej til
arbejdsbrug. Derefter gik turen til kaser-
nen, hvor vi i en sovesal klaedte om,
hvorved vort civile tej blev puttet i en
kajesak, som vi skulle slabe i land ved
forste landlov. Hvad der navnlig gene-

.

rede mig var en stribet uldtrgje af
kradsuld, som kradsede mig meget den
forste uges tid. Da vi havde faet klunset
pa, foreslog Carlsen, at vi skulle ga
en tur rundt pd Orlogsvearftet. Men
vi var bergvet vor frihed. I porten til
kasernegérden stod en skildvagt, som
afkreevede os en passerseddel, som
vi hverken besad eller havde chance
for at fa. Vor spadseretur matte derfor
indskrenkes til garden, som i ovrigt
var begrenset af kasernebygningens
tre floje.

Rekrutflokken bestod af ca. 80 mand.

Soveernets Kaserne pd Nyholm blev bygget i periden 1908 -10. Det er den U-for-

mede bygning i midten. Bygningen til venstre er bygget samtidigt med kasernen
og var administrationsbygning. Bygningen til hajre er Holmens Arrest, der var
opfort allerede i 1891. ((Forsvarsgalleriet)



Vi blev nu kaldt op i spisestuen og
inddelt 1 “’bakker” pa ca. 12 mand.
Hver bakke skulle valge en baks-
formand hver uge, det hed at have
”bakstern”. Formanden skulle hente
maden til bakken i en stor blikbeholder
med et hult lag; han havde tillige et
krus med til sovs. De nye rekrutter
og faerdiguddannede rekrutter spiste
i samme sal. Dette gav de sidst-
naevnte god lejlighed til at vise deres
overlegenhed over for de ferstnevnte
ved, at et par stykker listede sig
hen og slog beholderne fra de ved
lugen ventende nye baksformend, sa
bliktgjet ramlede hen over stengulvet
i salen og frembragte et frygteligt
spektakel; nar det igen blev samlet op,
var det bade bulet og skrammet.

Hver mand havde sit eget spisegre;j;

Den aftaklede fregat JYLLAND som som blev brugt som ovelsesskib til den forste
uddannelse. (Forsvarsgalleriet)

hertil herende emaillerede mugger
var altid skrammede i kanten og ret
uhygiejniske.

Efter en nats urolig sevn i de nye kejer,
blev der kl. 7 naste morgen blast
til menstring 1 kasernegarden af en
trompeter. Vi tradte an i to raekker og
blev inspiceret af et par underofficerer
og en officer; derefter blev vi delt i
grupper svarende til bakkerne og under
kommando af en reserveunderofficer
sendt pa evelse, som gerne foregik pa
de forskellige daek af den aftaklede
gamle fregat JYLLAND, som 14 fortejet
lige uden for kasernen. velserne
indbefattede gymnastik (med alt tojet
pa), militeer anstand og gevereksersits.
Militeer anstand bestod i at gere honner
for overordnede og at leere de



forskellige overordnedes distinktioner
at kende.

Vi fik ret hurtigt lov til at g& i land”
ved gvelsernes afslutning. Ferst mat-
te vi dog op for at vaske os og tage
paradetejet pd. Vi blev derefter men-
stret og fort til overfartsstedet ved
toldboden af en underofficer langs
Hensebroen. Vi var delt i to kvarterer
(Kongens og Dronningens) med
henholdsvis ulige og lige numre. Jeg
havde hovednummer 6218. Kun ét
kvarter kunne komme i land” ad
gangen. Jeg kom f.eks. i land sammen
med Carlsen og Veistrup, medens
Pedersen var i modtakt med os.

Jeg var engang sammen med Veistrup
ude at besgge Ravn i hans hjem. Han

Sixtus vold med skildvagt i baggrunden. (Forsvarsgalleriet)

ansd det for meget uheldigt, at han
var blevet landsoldat, da dette for en
akademikers vedkommende betod,
at man skulle have videre militer
uddannelse til “kornet”, hvilket ville
medfere ca. 1 &rs yderligere tjeneste.
Det viste sig dog senere, at marinernes
tjenestetid var lige si lang, da vi blev
uddannet til radiotelegrafister.

Medens vi var rekrutter, blev vi ud-
taget til to timers nattevagter pa den
udvendige side af kasernevolden. Til
en sadan vagt blev vi udstyret med en
sabel, heengende ved venstre side i en
rem om livet. Jeg spurgte vagtchefen,
en underkanoner, hvad man skulle
gore, hvis man traf nogen pd vagten.



”De skal rdbe ham an”. ”Men hvis han
ikke reagerer pa det, hvad skal man sa
foretage sig”. ”Sa skal man anholde
ham”. Det var en noget usikker besked,
da vi ikke havde lert at bruge en sabel.
Jeg traf dog heldigvis ingen pé vagten
og har heller ikke hert, at nogen anden
gjorde det. Det var en lignende naiv
vagttjeneste, som fandtes pa Trekroner,
da tyske skibe lgb ind i Kebenhavns
havn ved Danmarks beszattelse.

Det var vagterne pé kasernevolden, der
var arsag til, at jeg fik gigt i anklerne,
idet jeg tidligere havde géet med korte
stovler og nu pa Orlogsvarftet blev
tvunget til at g& med sko. Det var
ngdvendigt for mig at ga til legen
med gigten, da jeg kun vanskeligt
kunne gé. Jeg blev indlagt pa et lille
barakhospital pa selve Orlogsverftet,
passet af en enkelt gammel sygepasser.
Laegen mente, at jeg havde tradt forkert
pa det ene ben, hvor gigten forst viste
sig, og jeg fik derfor et beriderbind p4,
selv om jeg protesterede. Efter nogen
tid viste gigten sig ogsd i den anden
ankel; forst derefter ville han tro pa,
det var gigt, og jeg blev nu behandlet
med tjerevaerk, viklet om anklerne,
og det hjalp. Jeg slap ud efter godt 14
dages ophold, og jeg kom da tilbage
til radioskolen, som jeg nedig ville
forsemme alt for lange.

Den 20. februar 1915 dede Ella og
Graae’s &ldste barn, og jeg ville gerne

med til begravelsen. Til den ende
havde jeg skaffet mig en passerseddel
fra en vedkommende underofficer og
kledt mig om i paradetgjet. Inden jeg
kunne passere vagten, skulle jeg have
passersedlen pategnet af en officer.
Idet jeg nermede mig indgangen til
officerskvarteret, kom en mand ud med
kappe pa; en sddan daekker ermerne og
den gverste del af personen til knaene
og benyttes i regnvejr. Idet han medte
mig pé trappen, spurgte han, hvor jeg
skulle hen i1 sddan en fart; jeg svarede,
at jeg skulle i land til begravelse.
”Ja, den kender vi godt”, sagde han;
”der er mange svigermedre, der skal
begraves”. Jeg svarede, at jeg skulle til
en lille drengs begravelse; da han blev
ved med at sludre og ville have mig til
atindremme, at jeg lgj, sagde jeg, at jeg
matte videre, da jeg var i sidste gjeblik,
og var pa spring ind i gangen. Han
rabte nu, at han var den vagthavende
officer; jeg havde troet, han var en
laverestaende fast mand; disse gik
med lignende kapper. Forskellen var
kun, at officerernes kappe var holdt
sammen med en gylden leenke, medens
de fastes blev knappet sammen. ”Kom
s& med Deres passerseddel, sa skal
jeg skrive under, men De skal senere
hore fra mig”. Sa kunne jeg fortseette
1 skarpt trav. Naeste dag blev jeg kaldt
op til kasernekommandanten, som var
af kommanderrang. Han sagde, at jeg
jo var civilingenier, og han ikke kunne
forstd, jeg kunne opfere mig sadan.



Jeg svarede, at jeg var blevet beskyldt
for at lyve og tilbad at skaffe bevis
for, at det virkelig var en lille dreng
af familien, der var blevet begravet.
Sa skiftede han taktik og sagde, at
jeg jo ikke havde kendt en officer pé
péklaedningen. Jeg indremmede, at det
var rigtigt; s demte han mig til at
gennemga en ny rekrutskole for at lere
militer anstand. Det var jeg meget
ked af, da jeg regnede med, at det igen
ville vare fire uger, og jeg derved kom
helt bort fra de tidligere kammerater
fra radioskolen. Desuden blev jeg sat
sammen 1 bakke med nogle slemme
fyre fra det morke Kebenhavn.

De talte kun om, at deres koner havde
godt arbejde, var dygtige til at pille
kartofler og lign. N&, det hele varede
kun et par dage. Ved en menstring
pillede en lille venlig premierlgjtnant
mig ud af rekken og sagde “hvad vil
De her”. ”Jeg bliver straffet”, sagde jeg.
Han gav mig et puf i ryggen og sagde:
”Pil De bare ned pa radioskolen igen
til Deres kammerater”. Denne lgjtnant
hed Evers og var sgn af daverende
kontreadmiral Evers, der var med til
at senke fladen den 29. august 1943,
deriblandt HVALROSSEN, da tyskerne
ville tage den. Ham, der knaldede”
mig, var 1 1/2 snors lgjtnant”, dvs.
han var avanceret gennem under-
officerskorpset og i en moden alder
blevet lgjtnant. Den slags havde ord
for at vaere nogle hovne fyre, som

skulle vise sig ved givne lejligheder; vi
gik altid langt uden om dem. Jeg tror,
den behandling, jeg fik, var aftalt spil
mellem officererne i vagten. De havde
vaeret nedt til at straffe mig, fordi en
officer havde “meldt” mig, men gjorde
straffen nasten illusorisk ved sa hurtigt
at benade mig. Da jeg ved tjenestens
afslutning fik min forholdsattest,
indeholdt den intet om, at jeg havde
veaeret straffet.

Radioskolen blev ledet af en radio-
telegrafist, der forst hed Ott, senere
Thane. Ott dede af en infektions-
sygdom, mens jeg 14 pa barakhospi-
talet; hans elever bar ham til graven
under  militere  @resbevisninger,
fortalte de mig. Pa skolen lerte vi at
skrive ned ved, at en hulstrimmel lab
gennem en Wheatstonetransmitter,
hvis fart efterhdnden blev sat op.
Sending med neglen lerte vi ved, at
leereren aflyttede os. Holdet bestod
af béde civilingenierer, elektrikere
og folk fra Post- og Telegrafvasenet.
Vi skulle derfor ogsa lere almindelig
elektroteknik. Den badsmand, som
underviste os, opdagede snart, at vi
ingenigrer kunne mere end han og
spurgte os, om en af os ville patage sig
at undervise. Hj. Pedersen meldte sig
straks og overtog jobbet.

Leareren pa radioskolen var en tele-
grafist fra koffardifarten, som var
blevet indkaldt. Han havde ingen magt



over eleverne og enskede det vel heller
ikke. Nogle dovne elever lagde sig
ofte pd bankene og sov. I en sddan
situation stak “overelektrikeren” (den
gverste elektromand pa Orlogsvearftet)
en-gang sit hoved indenfor. Han sagde
ikke noget, men fa dage efter blev vi
kaldt til en badsmand i samlet trop
og stillet op pa rad. Han spurgte da
mig, om jeg var elektroingenior. ”Sa
har De jo forstand p& akkumulatorer”;
jeg bekraeftede det, men sagde beske-
dent, at det naermest var teoretisk.
”Sa kan De gd ud at pudse ruderne i
akkumulatorrummet”. De andre fik andre
nedverdigende arbejder med pudsning,
gulvfejning og lign. Det hele varede kun
1/2 times tid, sa kunne vi gé tilbage til
skolen; det var en slags kollektiv straf,
taget pa meget gemytlig made.

Vi kunne modtage besog pa kasernen
pa sendage, nar vi ikke havde landlov;
Ingeborg besggte mig ofte, undertiden
sammen med Svend. Tiden tilbragtes
med at spadsere i kasernegarden. Jeg
tror Ingeborg engang havde féet sin
kontorkammerat Ingse Guldager med.
Det var ferste gang hun og Svend sé
hinanden. Det forte til et bekendtskab,
som ar efter forte til &gteskab.

Jeg kan ikke bestemt sige, hvornar
radioskolen var slut, men det ma
have varet omkring 1. juni 1915. Vi
blev fordelt til forskellige storre og
mindre skibe; jeg til torpedobaden

HVALROSSEN, som desvarre havde sin
normale station i Storebelt under 2.
Eskadre. Ca. halvdelen af den danske
flade 14 der under 1. Verdenskrig. Da
jeg kom ombord i HVALROSSEN havde
den lige veret i dok i Kebenhavn og
udferte forskellige smaétjenester der.
Jeg fik tildelt mine jobs: elektriker,
2. radiotelegrafist og projekter- og
signalgast. 1. telegrafist S. var uddannet
for koffardifart og meget dygtigere end
jeg var pa daverende tidspunkt. I et
gammelt brev (17-6-15) til Ingeborg
har jeg skrevet folgende:

”Turen herover er gaet godt, jeg har
ikke vaeret sosyg; i Koge Bugt blev
vi vippet en del, da vi havde seen pa
siden, men jeg “stivede den af’, havde
lidt hovedpine, som dog fortog sig, da
jeg fik lidt middagsmad. Det har vaeret
en smuk tur, vi sejlede taet forbi Meens
Klint; vi gik altsd syd om Sjelland.
Lige ved sydspidsen af Amager sa vi
tre tyske torpedojagere og langere
sydpad medte vi flere af samme slags
for modgaende. En tysk krydser, vi
passerede, havde mandskabet klart ved
kanonerne under forbisejlingen. Jeg
opholdt mig under turen mest pa broen
ved projekteren. Skipperen rddede mig
til at g om i le, hvis jeg skulle braekke
mig. Ud for Korser lagde vi til ved
HerLUF TROLLE. Jeg fik hilst pé Beyer
(en kammerat fra Radioskolen). Vi
skal ligge i Korser havn til i morgen.
Har féet brev fra Erik om navnefor-



Torpedobdden HVALROSSEN en af en klasse pd tre bdde. De to andre hed DELFINEN
og SVERDFISKEN og alle tre blev bygget pa orlogsveerftet i 1912-13. Bddene var un-

der 1. Verdenskrig nogle af Soveernets bedste. De havde et deplacement pad 182 ton,

en leengde pd 45 m, bredde 5,2 m og en dybgang pd 2,2 m. Bevaebningen bestod af
en 75 mm kanon og fire stk. 45 cm torpedoer. (Forsvarsgalleriet)

andringen. Jeg har ikke landlov 1 aften,
er ogsa ligeglad, da jeg ikke har noget
at gi i land efter.

Jeg anede altsa ikke, da jeg skrev mit
gamle navn for sidste gang.”

Da vi naste dag kom ud pé anker-
pladsen, blev der pebet til menstring
pa dekket. Kaptajnen kom op og med-
delte kort om min navneforandring,
hvorefter der blev pebet af igen. Stor

stdhej for ingenting. Jeg blev altid
kaldt: ”Gnisten”. Min distinktion
var til en begyndelse en vinkel med
maskinkorpsets tegn (en skrue) neden
under. Efter ca. 1 ars tjeneste blev
jeg udnavnt til reserveunderofficer;
distinktionen blev da to noget spink-
lere vinkler med et siksaklyn under,
s& man virkelig kunne se, at jeg var
radiotelegrafist.



Angdende Admiralens (Kongens) in-
spektion af Storebaeltfladen i juli 1915:

I fredags havde vi beseog af kongen
- som admiral - her i eskadren; det
var en stor begivenhed. Flere dage i
forvejen havde vi haft travlt med at
ove os 1 ”Klart skib”, minestrygning og
andre ovelser, samt generalrengering
og maling over hele skuden. Allerede
fredag morgen kl. 8 blev vi aflest fra
vagttjenesten ved nordre spaerring, da
vi sammen med SvZERDFISKEN skulle
eskortere Hans Majestaet ud til HERLUF
TROLLE, medens DELFINEN havde aren
af at sejle ham selv derud.

Kongeinspektion i Store Beelt den 2. juli 1915. Kongen gdr ombord i panserskibet

Besoget var kun kort fra kl. 11 f. til 3
em., men kongen naede dog at afleegge
et kort besog pa alle skibene, som 1a
ankret op péd linie udenfor Korser.
Han var ogsa ombord hos os, méske 2
min. Hele mandskabet ifort paradetgj
var opstillet pa daekket: Officerer og
underofficerer i galla med slebesabel
- stor nervesitet.

Taenk, det kongelige ®rme strog op
ad mit bryst, da han med handen op til
kasketten gik forbi vor parade; vi stod
selvfolgelig ret uden at dreje hovedet
eller fortraeekke en mine. "HVALROSSEN,
Deres Majestet”, sagde kaptajn Boysen,

o T

Herluf Trolle. (O. H. Quade / Forsvarsgalleriet)
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2. Eskadre pd vagt i Storeboelt under Forste Verdenskrig. Pd bllledet ses pan-
serskibene HERLUF TROLLE, OLFERST FISCHER og SKJOLD, samt de to 3. klasses
krydsere GEJISER og HEKLA. (Orlogsmuseets arkiv)

da han passerede vor opstilling, ellers
blev der ikke udvekslet noget ord.
Alle officerer blev trykket i handen, da
han gik til og fra borde, og det tog det
meste af tiden. Fremvisning af evelser
blev helt stroget. Pa tilbagevejen til
Korser svingede vi med DELFINEN
med kongen i spidsen rundt om hele
eskadren, medens vi stod opstillet ”pé
stribe” pa daekket. Kulrog og aske flgj
os om ererne, og vi svajede frem og
tilbage, fordi skibet, nir det drejede
med fuld fart, legger snart den ene snart
den anden rzling i vandet. Kongen
ragede op som en flagstang pa broen
af DELFINEN og blev med begejstring
hilst af den menneskemangde, som
havde taget opstilling pd kajerne og
foran banegarden.

Vor tjeneste (altsé badens) var at holde

vagt ved minefelterne og at serge for,
at koffardiskibene fulgte den fastsatte
rute gennem Storebzlt. Vor tern var
to dage ved Omg, to dage i Korser,
to dage ved Teglvaerksskoven nord
for Knudshoved og igen to dage i
havn. Af store skibe i eskadren var
et kystforsvarsskib HERLUF TROLLE,
en stor krydser GEJSER og et mindre
kystforsvarsskib SkjoLD; de to forste 1a
henholdsvis lidt uden for Korser og lidt
uden for Knudshoved. Det sidstnavnte
14 ved Omg, lidt teettere ved land end
vor ankerplads der. SKJOLD var efter
sigende Orlogsverftets forste forseg
pa at bygge et kystforsvarsskib; det
havde pa fordaekket en meget sveer
kanon efter skibets tonnage; det skulle
derfor vaere ret risikabelt at fyre den af.
Om natten var alle fyr slukkede, og de
to store skibe ved faergeruten sendte

11



ved deres kraftige projektorer en
lysstribe tvaers over baltet.

Mit arbejde som elektriker bestod
i at holde al belysning i orden; deri
indbefattet at tilse dynamoen, som
leverede stremmen og stadig var i
drift; der fandtes nemlig intet akku-
mulatorbatteri. Dynamoen var pa 2-3
KW; den stod i maskinrummet og
blev drevet af en lille dampturbine
over en tandhjulsudveksling 1:10.
Denne dynamo voldte mig en del
kvaler, idet den havde en tilbgjelighed
til ganske umotiveret at gnistre pa
kommutatoren. Dette kunne ophaves
ved afslibning med fint sandpapir og
lidt olie. Dette var mit job, selv om jeg
forklarede maskinisterne, hvor let det
var at undga. Det var en sand fryd for
den vagthavende maskinist at vaekke
mig i kejen midt om natten med “den
gnistrer”.

Nér skibet var “let” var der fortsat
vagt i radiorummet, fire timer ad
gangen. Hver af os havde skiftevis
aften- og morgenvagt, henh. 8-12 og
4-8, og “hundevagt”, 12-4. Nar vi la
i havn kunne vi ved en lang ledning
slutte os til klemkasser pa bolvaerket
og var dermed i forbindelse med
telefoncentralen i byen. S. var fast
postmand, men jeg erstattede ham
undertiden; det kunne vi selv om, nar
blot jobbet blev passet. Den ene af
dagene i havnen havde vi “’tjeneste”,

12

dvs. vi skulle ligge i havneindlebet
klar til ”at g&”, hvis der kom signal fra
hovedskibet udenfor i beltet. S& var
der ikke landgang, og der var “udkig”
pa broen. Vi kunne f.eks. blive beordret
til at folge feergerne, hvis der var meldt
minefare.

Af et brev til Ingeborg af 3. februar
1916:

”De sidste 2 natter har vi patrouljeret i
feergeruten mellem Sproge og Korser i
en nederdragtig sogang; jeg har mattet
std op midt om natten i de korte 4
timer, jeg har til at sove i, for at lyse
med projekter, s& en nat fik jeg ikke
mere end 2 timers sevn.”

Vi sejlede da skrat foran fzergen
i stromretningen, klar til at tage
”skraldet”; det skete dog aldrig. Vi
kunne ogséd blive sendt pad mine-
patrulje andetsteds. Engang blev vi,
maske ikke fra denne position men
fra en anden ankerplads, sendt ned
til et sted mellem ZAro og Als for at
hente en tysk torpedo, som en fisker
havde fundet; det var selvfelgelig en
leekkerbisken for den danske marine.
Vi dampede afsted med fyr pa begge
kedler ned langs Langeland og
gennem Svendborgsund, forbi AEre
til den angivne position og fandt en
fisker 1 sin lille bad; han havde slaet
et tov om torpedoen og holdt den i
passende afstand.

Vor torpedomaskinist fastslog, at den
ikke var spraengladet, og vi hejsede



den sa op ved en lille kran, vi havde
i bagenden. Da vi kun kunne f& den
halvvejs op, slog vi et tov om bagenden,
s& den kom til at heenge pa siden af
skibet over vandet. Sé gik turen hjemad,
men det var allerede blevet halvmerkt,
og da vi kom til Svendborgsund
helt merkt; det var sin sag at finde
igennem, da fyrene var slukket og vi
skulle manevrere alene efter de udlagte
koste. Jeg skulle passe projekteren pa
broen og var temmelig spandt pd, om
det ville lykkes mig stadig at finde
den naste kost. Nestkommanderende,
Sebygaard, hjalp mig, og han var godt
kendt i farvandet, da hans hjemsted

H MLROSEN under indbjcergning af torpedo. (O. H. Quade / Forsvarsgalleriet)

havde
sandsynligvis som dreng ofte sejlet der
i sin sejljolle. Vi kom igennem uden
uheld. Jeg husker ikke, hvor vi ud pa
natten afleverede torpedoen. Fiskeren
har uden tvivl faet en god duser.

var Svendborg og han

Af et brev til Ingeborg den 8. juli 1915:
”Jeg kunne ikke telefonere til Dig i
onsdags, da vi pludselig blev sendt pa
en minepatrulje, som varede 4 timer.
S. (1. telegrafist) var i land efter post
da vi sejlede, og skent vi flojtede
”’Alle mand ombord” efter ham, inden
vi lettede, indfandt han sig ikke.
Velfortjent fik han en “’balle” af chefen,
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da vi kom tilbage. Samtidig forpurrede
han chancen for mig for at fa lov til at
ga 50 skridt i land til en telefonkiosk.
P& minepatruljen matte jeg tage hele
vagten ved radioen, ret anstrengende,
da det var hej se og vi leb med fuld
fart, ca. 23 knob. I lgbet af de 4 timer
var vi ved nordvestspidsen af Lolland,
tveers over baltet et par gange, langs
det meste af Langeland og tilbage til
Korser igen. Vi fandt nu ikke minen,
som skulle vaere tysk. Den blev senere
fundet ved Sejere af VILLEMOES.

Skibet, som finder den, far efter sigende
300 kr. til deling mellem besatningen.
Turen i dag til Knudshoved har veret
den hérdeste jeg indtil nu har oplevet.
Alt pa dekket blev surret fast og alle
kogjer lukket, for vi forlod havnen. Jeg
havde altsd hele vagten pa turen og
matte p.gr. af sgen sidde indelukket i
radiorummet hele tiden; kun engang
imellem kunne jeg linde pa deren for
at fa luft. Det var omtrent som at vere
1 ”det forstyrrede hus”. Skiftevis blev
man loftet i vejret, hvorefter baden faldt
ned i seen med et brag. Sommetider 14
jeg pa ryggen pé deren, i neste gjeblik
hang jeg pa maven pa bordet. Saddan
folte jeg det; i virkeligheden har det
naeppe veret sa slemt. Og midt under
det hele fik jeg et telegram fra broen
til afsendelse. Sendingen kan endda
g4, men nar man skal skrive ned bliver
det, s man knap selv kan lese det. Jeg
var ikke spor sgsyg og tror efter dette,
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at jeg ikke kan blive det her ombord.
En af de gamle befarne braekkede sig,
sd det stod efter. Jeg ville anske, jeg
kunne have taget et billede, men det var
for risikabelt, da sgen ustandseligt slog
over dekket. Selv her inde under broen
flgj saltvandsstenkene som om det var
regnvejr. Seen slog tit helt op over
broen og somme tider forsvandt hele
agterdeekket i frddende s@. I sadant et
vejr er det sjovt at sejle, vel at marke,
nar det ikke varer for lenge ad gangen,
for at spise (skaffe) og gere toilette er
naesten umuligt. Efter turen kunne vi
ikke forteje i vagerne som saedvanligt,
men matte ga ind til 1/2 km fra land
og kaste anker for at f4 nogenlunde ro.
Vinden er nemlig fra land. Ved vageren
ville vi ’rode” ganske uudholdeligt, da
strommen langs beltet og vinden er
omtrent vinkelret pa hinanden”.

En dag sé vi en hollandsk kuf, som kom
sydfra, styre skrat ind mod minefeltet.
Vi satte efter den, og kaptainen sggte
ved raberen at gere folkene pa kuffen
opmarksomme pa, at de ikke holdt
sig til den befalede rute. De forstod
abenbart intet. Den kom helt inden
for minefeltet (som mé& have veret
desarmeret), inden vi fik den stoppet
ved at legge os pa tvars foran den;
den lgb bovspryddet ind i vores
kommandobro og fik derved brakket
en stump af. Vi satte prisemandskab
ombord og tog kuffen péd sleb til
Nyborg, hvor den blev overgivet til myn-



Rank dem - rejs Dem! En sund sjcel i et sundt legeme. Selv om pladsen var trang
ombord i HVALROSSEN var der plads til de fritstiende ovelser, sd kroppen kunne
holdes trimmet. (O. H. Quade /Forsvarsgalleriet)

dighederne.

Der matte ikke sejles gennem Store-
belt om natten. Fiskerne havde sveert
ved at respektere dette, navnlig om
efteraret. Nar vi 1 pa den nordre
post, kunne vi opleve, at en lille flade
af fiskerbdde fra Kertemindeegnen
toffede mod Korser, inden det endnu
var blevet lyst. Vi kunne selvfolgelig
ikke stoppe s mange pa en gang, men
matte ngjes med savidt muligt at notere
deres numre.

En anden oplevelse pa den nordre post

var jeg personligt involveret i. Jeg
havde vagt en merk aften og sad og
smablundede. Pludselig s& jeg en
lanterne gennem kogjet foran mig. Den
passerede ved badens beveagelse op og
ned foran kogjet; jeg var i min sgvnige
tilstand ikke klar over situationen, gik
ud pa dekket og konstaterede, at det
virkelig var toplanternen fra et sejlende
skib. Gennem den abne kabysder si
jeg lgjtnanten, som sad og sov i kabys-
sen. Men, blev jeg klar over, det gik
ikke at veekke ham ferst; der skulle jo
ogsa vaere en udkigsmand pa broen; jeg
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entrede trappen og fandt ham sovende,
siddende med ryggen mod omhanget.
Da han havde varskoet: Lanterne i
nordest” kom der liv pA HVALROSSEN;
vi lettede hurtigst muligt og fik syn-
deren gennet tilbage til en lovlig
ankerplads. I skyndingen blev det
vist ikke opdaget, at den vagthavende
underofficer slet ikke havde vearet pa
daekket, men ligget i sin keje. I den
sidste tid jeg var i tjenesten, var det
meget slgjt med vagtsomheden, trods
det, at vi kunne merke, at den militaere
situation var tilspidset; bl.a. matte vi
i radioen kun sende med et gnistrum,
skeont vi havde 5-6 stk.; et andet tegn
var, at vi fra vageren ved Omg hver
nat med helt merklagt skib skulle sejle
en patrulje til albuen pa Lolland: en
tur pa ca. 2 timer. P& en séddan patrulje
blev SVARDFISKEN minespraengt ca.
1/2 ar efter, at jeg var permitteret.
Sv&ERDFISKENS radiotelegrafist, som
jeg senere traf tilfaeldigt, fortalte, at et
par fyrbadere var blevet dreebt.

Vi kom med visse mellemrum, ca.
hvert halve ar, til Kebenhavn for at
skibet kunne blive efterset; det blev da
optaget i en flydedok pa Orlogsverftet.
I begyndelse af januar 1916 skulle vi
hjem fraenreparation pé Orlogsverftet;
vi havde hébet den sidste sendag at fa
landlov i Kbh., men det gik anderle-
des, som det fremgar af et brev til
Ingeborg, afsendt fra Korser havn
nogle dage senere:

”Vi afgik mandag morgen kl. 6 fra
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Drager havn; da vi kom til Rungsted,
havde vi naer mattet vende om pa grund
af et uheld med den ene maskine; fra
Nakkehoved matte den standses og
kun den anden blev holdt i gang; vi
var derfor nogle timer forsinket, da vi
ankom hertil ... Vihavde megen segang
pa turen; S. 14 lig lige fra Nakkehoved,
s& jeg havde vagten hele turen; mig
generer sgen ikke mere. DELFINEN
havde megen korrespondance pa turen,
men kludrede frygtelig i det. De har
lige faet ny telegrafist, og han var vist
godt sesyg; vi havde fin forbindelse
med Kbh. hele turen. Nar Kbh. ikke
kunne fa fat i den, kaldte de os op og
bad os sende telegrammerne videre; vi
har derfor senere blaret os betydeligt;
det var forresten navnlig S. det skrog.

Vimahave vaeret i folge med DELFINEN,
som var fererbad for eskadrillen;
SVARDFISKEN var sandsynligvis ikke
med.

Alle ville gerne til Kbh., hvor en stor
del af mandskabet var hjemhgrende.
Der var en evig diskussion blandt
besatningen om, hvornar en sadan tur
forestod. Engang var vi s& uheldige
ved en fuldkraftsprove at miste et
skrueblad, hvilket gav anledning til
et jubeludbrud fra besetningen, selv
om skibet var lige ved at splittes ad,
indtil de fik maskinerne stoppet; det
var nemlig en sikker anledning til en
tur til Kbh. P4 denne rejse, som foregik
med sterkt nedsat fart, havde vi en



havareret undervandsbad pé slab. Da
vi pa vejen lagde ind i Kalundborg, fik
jeg lejlighed til at se baden indvendig;
der var yderst ringe plads, selvfolgelig.
Ved dokningen fik jeg mulighed for at
fa dynamoen efterprovet i land. Den
tilsynsferende  marineingenier tog
mig med ind til en prevestand, hvor
dynamoen havde kert et degn under
fuld belastning. Den gnistrede ikke.
”Nu er De vel overbevist” sagde han.
Ikke desto mindre gnistrede den igen,
da vi pd ny 1 1 Storebelt.

HVALROSSEN, der var bygget som den
forste af 3 omtrent ens bade, havde en
bro, der varlige sd bred som selve skibet;
dette medferte imidlertid den fejl, at
rogen fra den forreste skorsten slog
ned pé broen og navnlig ned i rummet
under broen, som var det eneste sikre
sted pa skibet for daeksmandskabet
under sejlads i segang. For at bede pa
dette havde chefen ureglementeret sat

en forlaengelse pa den forreste skorsten.
Denne forlengelse blev regelmaessigt
taget af, hver gang vi var til eftersyn
pd Orlogsverftet, da den ikke
fandtes pé originaltegningen. Lige sd
regelmeessigt blev en ny sat pa af en
lokal pladesmed, s& snart vi igen kom
til Korser.

De to sesterbade DELFINEN og SVERD-
FISKEN havde faet smallere broer, idet
taget over de to kahytter nedenunder,
kabyssen og radiorummet, havde
udefter afrundet tag. De smalle broer
havde imidlertid en anden ulempe,
nemlig at formasten ikke kunne
afstives sd godt med barduner. Dette
medfoerte, at DELFINENS mast vealtede
ved en brat drejning. Mandskabet
fortalte os, at dette gav anledning til en
frygtelig forvirring ombord, idet lyset
samtidig slukkedes.

Skibets rat styrede roret over en servo-

Model af HvALROSSEN. (Orlogsmuseet)
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dampmaskine; derfor kunne der
manegvreres meget hurtigt. Foruden
hovedbroen var der en mindre bro
agter. P4 denne var et magtigt rat til
handstyring ved havari. PA HVALROSSEN
stod projekteren p& hovedbroen og
kunne pa skinner skydes fra side til
side for at komme klar af skorstenene.
Dette gav en god kommunikation
mellem kaptajnen og projektergasten.
Pé& sosterbadene stod projekteren pé
den lille agterbro og kunne derfor ikke
lyse ret fremefter; det var en forfejlet
indretning. En sddan udstyret bad ville
f.eks. (som os i Svendborgsund) ikke
om natten kunne sejle gennem et alene
ved kostemaerket 1ab.

En af de mest spendende og idiotiske
ture med HVALROSSEN havde jeg mod
slutningen af August 1916. Vi ankom
en sgndag em. til Kbh. sammen med
DELFINEN og lagde ind i Lynettehavnen.
SVARDFISKEN var pé den tid ude af drift
p.gr. af en starre maskinskade.

Sa snart vi havde oprettet telefon-
forbindelse med Orlogsvearftet, kom
der besked om, at en af badene straks
skulle afga til Aarhus; da det skete, var
mindst halvdelen af mandskabet pa
begge bdde sprungetiland. Selvfolgelig
blev det os, der skulle hange pa
den, da DELFINEN var fererbaden.
Vi fik sa ca. halvdelen af denne bads
mandskab ombord, deriblandt deres
maskiningenier, der igvrigt havde ord
for at vaere en skrap pigejeger. Vi
lettede, og vor kaptajn, Bistrup gav
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straks ordre til, at der skulde teendes
op pa begge kedler; dette voldte dog
stort besver, idet den forreste kedel
ikke kunne blive af med sin damp.
Det viste sig, at en ventil, som dampen
skulle passere til maskinen, var stillet
forkert af DELFINENS mandskab; foerst
omtrent ved Helsinger blev denne
fejl opdaget; det var da blevet merkt.
Selvom vi altid sejlede med lys pa
flaget, blev vi forfulgt af en anden
torpedobad; den var dansk, og vi blev
skeldt ud, fordi vi ved Kronborg ikke
havde givet natsignalet. Vor kaptajn
var gram 1 hu og blev ved at sejle for
fuld kraft, selv om vi nu fik en skrap so
imod os fra nordvest. Baden huggede
og pjaskede, som den skulle splittes
ad. De sgkyndige rystede pa hovedet;
det viste sig at vaere berettiget. Kort
efter blev det fra forbanjerne meddelt,
at lemmen til lastrummet begyndte at
svemme; farten blev straks sat ned;
vi troede, at baden var sprunget lek.
Det forste skridt var at fa den pumpet
leens; men ingen vidste umiddelbart,
hvor pumperne fandtes; der blev dog
fundet nogle ejektorpumper, som blev
sat i gang, og vandet i lasten sank.
Ved narmere undersogelse viste det
sig, at vandet p.gr. af den hgje sg var
sldet ind gennem ankerklydsene til
keedekasserne og derfra til lasten.
Klydsene blev stoppet med sejldug og
vi fortsatte, vel nok med lidt dempet
fart. Jeg var eneste telegrafist ombord,
omtrent midt mellem Hundested og



Hesselg, hvis fyr var tendt, fik jeg
et telegram til HERLUF TROLLE. Jeg
begyndte at kalde, men fik intet svar.
Grunden var, at der p.gr. af regnstaenk
var en betydelig overgang i stationen;
gnisterne sprang tvars over gennem
rummet, nér jeg trykkede pad naglen. Jeg
forestiller mig, at situationen har mindet
steerkt om det billede, man kender af
fysikeren Tesla i sit laboratorium. Jeg
kaldte sa Orlogsvarftet, der havde
en sa kraftig station, at den endog i
heldige tilfeelde kunne reekke til Island.
Der kom straks svar pa opkaldet, og jeg
bad dem sende mit telegram videre til
”TROLLE”. Hen ad morgenstunden traf
vi et andet marinefartgj, som kastede
et par rugbrad og en bette margarine
over til os; vi var nemlig afsejlet uden
tilstreekkelig proviant.

HvALROSSEN var séledes opbygget:
Forrest var underofficerernes banjer,
det var et hejt og spidst rum med
kojebaenke ved siderne; her boede
bade deeks- og maskinmandskab; staevn-
torpedoen hang og svavede under
loftet; de kunne komme ud og ind
af dette rum dels gennem en luge til
det buede fordek, dels gennem de
efterfolgende daksmandsbanjer, hvor
ogsa radiotelegrafisterne boede. Disse
banjer havde bide kejebaenke og i loftet
steenger til hengekeojer. P4 darken stod
to fastgjorte borde, som vi spiste ved.
Jeg fik i begyndelsen anvist sengeplads
1bunden af "finkenettet”, som indeholdt

samtlige sammensnerede hangekejer
om dagen; den ferste morgen fik jeg
smidt flere kojer i hovedet, inden jeg
vagnede. P4 bagvaggen var en rakke
madskabe, som var ret ubrugelige til
mad, da de vrimlede med kakerlakker;
desuden var de s& varme, nar der var fyr
pa forkedlen, at margarinen smeltede.
Lejderen op til dekket var taet ved
finkenettet; jeg blev senere flyttet til en
plads pa en plankgje ved overkanten af
nettet; der 14 jeg ganske dejligt i god
frisk luft.

Derefter var der to kedel- og fyrrum.
Hvert rum havde over en stor blaser
forbindelse med et opstdende reor pa
dekket, som vendte tuden indefter. Nar
vi sejlede, blev lugen til fyrrummet
lukket luftteet og bleseren sat i gang.
Det var et hardt job at vare fyrbader;
pa den ene side havde han den kolde
luftstrom fra blaeseren og fra den anden
side stralevarmen fra fyret, nar fyrderen
blev dbnet. Det naste rum var maskin-
rummet, hvor der stod to tre-gangs
dampmaskiner, en for hver skrue, og
forskellige hjelpemaskiner. Foruden
den tidligere omtalte lys-dynamo
en lille elektromotor, der drev den
vekselstramsdynamo, der leverede
energi til radioen. Derpa fulgte offi-
cersmessen, som havde ovenlys gen-
nem et skylight. Denne afdeling havde
ogséd kamre til kaptajnen, 2 lgjtnanter
og ingenigren, samt et lille pantry til
en officersoppasser, der bl.a. tillavede
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tormad til disse herrer. Efter et op-
et opefter helt abent rum, som bl.a.
indeholdt et W.C., kom fyrbederban-
jerne for alle fyrbederne, ogsd over-
fyrbaderen. Her var meget lavt til loftet
ogenulidelig stgj fra skrueakslerne, nar
vi sejlede. Pé siderne af fyrrummene la
kulkasserne, der herved ogsa tjente

som en slags beskyttelse af kedlerne.
Her havde skibet sin storste hgjde, som
aftog agterud. Pa det opefter krummede
fordeek var anbragt et spil med lodret
akse til optagning af ankrene; nar dette
skete lgb 4 mand rundt om spillet og
trak det med héndspager; hertil skulle
der helst synges. Matroserne fra koffar-

Ankeret indhales. Der skulle leegges kreefter i, da det foregik ved hjeelp af
handspager isat spillet og sd ra muskelkraft. (O. H. Quade / Forsvarsgalleriet)
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difarten, hvoraf flere var i trediverne,
kendte de gamle melodier.

Det ret forskelligartede mandskab
enedes 1 almindelighed ret godt. Vor
chef hed i begyndelsen Bistrup; han
havde et bledt gemyt svarende til,
at han var en lille sver mand. Efter
fleres mening forsvarede han dog
ikke “skibets are” tilstraekkelig godt.
Denne @re spillede en stor rolle for
hele mandskabet. Nér vi var pa gvelse
med de to andre bade, skulle vi helst
vinde; f.eks. fuldkraftspreverne. En-
gang under en forfolgelsesovelse tabte
jeg med projektoren den forfulgte bad
af sigte, som med vilje udspyede en
feel rag. Det var "lort, gnist”. De gamle
gaster drog sammenligning med den
foregéende chef: Topsee-Jensen, sddan
var det ikke i hans tid. Han lod sig ikke
skelde ud af hverken flotille- eller
eskadrechef, men der var heller ikke
noget at skaelde ud over.

Bistrup holdt ikke streng disciplin,
men péd den anden side var han en
dygtig psykolog. Engang havde et par
af de gamle basser lokket nogle yngre
med i land, medens vi 1a pa "tjeneste”
i Korser yderhavn. Chefen sendte da
underkanoneren og to folgesvende i
land efter dem, alle fuldt beveaebnede.
De fandt synderne i den nermeste
bevartning, mere eller mindre drukne.
Over for denne overmagt fulgte de med
ombord. Chefen satte da en stor fisker

fra Heilsminde, som lige var kommet
ombord, som vagt ved landgangen,
bevebnet med sabel; ingen sogte
derefter at ga i land. Jeg spurgte senere
fiskeren om, hvad han ville have gjort
hvis nogen havde forsegt det. “Jeg
havde krafteme sliet til” svarede han.
Chefen vidste altsa for det forste, at en
ny mand tager det mere hgjtideligt end
de gamle, og for det andet, at en fisker
kan man stole pd. Vi havde allerede
leenge haft en fisker ombord; han var
bornholmsk og havde altid vist sig som
en reel mand. Det var faktisk en grov
discipliner forseelse at forlade bad-
en under tjenestetilstanden. Ingen af
forbryderne blev tiltalt eller straffet,
men de var jo nok noget flove bagefter,
nar de traf chefen pa daekket.

Engang fik V., en skaegprydet deks-
mand pd mellem 30 - 40, i omtaget
tilstand den ide, at “nu ville han
sgu ikke lengere”. Han gik ned pa
banjerne og rodede i sin kistebank
efter paradetgjet, for det matte han jo
have p4, nér han skulle ned og tale med
chefen. De andre sogte at gemme tojet
for ham, efterhanden som han fandt
delene frem, men tilsidst fik han dog
det hele pé og tumlede ned af trappen
og derude. "Hvad sagde chefen til Dig”
spurgte vi, da han kom tilbage. Han
sagde “kom igen i morgen”. Viggo
vidste jo godt, da han blev a&dru, at det
slet ikke kunne nytte noget, og opgav
derfor sit foretagende.
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En af dzksfolkene havde en fast
pige i Korser. Hun var engang af
maskinist S. blevet lokket ned i un-
derofficersbanjerne. Da han ville
ga i1 lag med hende, rdbte hun “Kaj,
han er uartig mod mig”. Kaj og flere
andre opholdt sig pd de tilstadende
mandskabsbanjer. De spraengte deren
ind til parret og befriede pigen. Da hun
kom ud pa mandskabsbanjerne, sagde
hun: T er sa sade, I skal fa alt, hvad I
har lyst til”. S& blev hun baret fra koje
til keje, og enhver, som enskede det,
forlystede sig. Det skete en aften, hvor
jeg var i Kebenhavn, sd jeg sé selv ikke
noget til denne skumle affzre.

Vi kunne modtage damebesog, nér vi
pa sendage 14 i Korser havn. Ingeborg
besogte mig af og til, endog, men dog
sjeldent, en hel weekend. Hun métte
da overnatte pa et af hotellerne, men
det holdt hun ikke af, da hun kunne
blive behandlet ret uforskammet af
tjenerne, der betragtede hende som en
soldaterpige.

En sendag sa jeg maskinist S. kone gé
over landgangen. Jeg bemerkede til
en fast fyrbeder, som stod ved siden
af mig "hun ser helt pen ud”. "Det er
rigtigt, jeg har kendt hende fra den tid,
hun var luder i Nyhavn”.

Jeg havde af chefen féet lov til at tage

mit fotografiapparat med ombord. Det
vakte stor interesse hos mandskabet,
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ogsa hos chefen selv; jeg fotograferede
flere billeder efter hans enske, ogsé i
hans feriehjem i narheden af Korser.
Jeg sendte pladerne til Kebenhavn til
Svend eller Ingeborg til fremkaldelse,
men kopierede ombord. Der var altid
en livlig forespergsel, om pladerne
var kommet tilbage. Efter at jeg var
blevet permitteret, lante jeg de fleste
af pladerne til 1. telegrafist S., da han
besggte mig i Odense. Jeg fik dem
aldrig tilbage. Dette matte jeg meddele
Bistrup, da han &r senere ville lane
pladerne for at lave et "HVALROSSEN-
Album”.

S. var, som dette tyder pd, en ret
upalidelig fyr og en dérlig kammerat;
han var ikke meget afholdt ombord.
Af et brev til Ingeborg 13. Maj 1916:
”Jeg har intet nyt at fortelle - andet
end at S. har faet velfortjent 14 dages
skibsarrest, s& at jeg nu er ene om at
besorge posten”. Hans upalidelighed
gav sig til kende, allerede den forste
gang, vi kom til Storebaelt og 1a pa
vagt ved Omg. Jeg var den gang
endnu uevet i at passe radiovagten.
En formiddag, da jeg sad og lyttede,
horte jeg et kaldesignal, som galt for
alle skibe i 2. eskadre, og derefter
begyndte der en livlig telegraferen,
som jeg ikke forstod et muk af. Jeg
kaldte pa S., som jo var fuldt uddannet
telegrafist, og bad ham tage sig af
det. Han lyttede og sagde sa: “det
bleser vi pd”. Da samme telegraferen



gentog sig de folgende dage, var jeg
meget betenkelig; vi kunne jo blive
“knaldet”. Gaden op-klaredes, da vi
naste gang kom pé siden af "TROLLE”.
Der blev spurgt efter 1. telegrafisten,
og da S. viste sig, blev han skeldt
godt ud af en underofficer, der ledede
ovelsestelegraferingen. Jeg var bange
for, at denne uefterrettelighed skulle
blive meldt og maske kunne medfere
en streng straf. Vi blev derfor enige
om i faellesskab at g& ned til vor
egen chef og bekende vor fejl. Han
var som sadvanlig meget flink og
sagde, at han var blevet underrettet
om gvelsestelegraferingen, men ikke
havde husket at lade det ga videre
til sine to nye telegrafister. Vi herte
herefter ikke mere til denne affere.

Her kan jeg i eovrigt fortelle om en
anden, denne gang skaeg oplevelse, jeg
oplevede i1 radiorummet. En sendag
em., da GEJSER var staet ud af Korser
havn, udsendte den et meget hanende
telegram, noget i retning af at nu gider
jeg sku ikke leengere at arbejde her for
en ussel lon”. Markelig nok medforte
det ikke nogen ulempe for synderen.
Grunden mé have veret, at der pa alle
skibe ma have siddet vaernepligtige
telegrafister, og de skulle jo nok hol-
de mund, Blandt telegrafisterne var
der mange, der tidligere havde veret 1
erhverv og tjent gode penge; de ergrede
sig over, at vi blev holdt s leenge inde;
der var en stadig diskussion med rygter

om, at nu skulle vi gamle aflgses. Jeg
troede engang, da VINDHUNDEN efter
sigende skulle have ny telegrafist,
at jeg maske kunne bytte med ham.
Ifolge et brev af 12. Jan. 1916 til
Ingeborg lykkedes det ikke; af brevet
citerer jeg: ”Den chance, jeg troede at
have for at bytte med telegrafisten pa
VINDHUNDEN, er géet flgjten, da han,
der er frivillig, er blevet haldt ud af
marinen p.gr. af dérlig opfersel. Jeg
gad vide, hvad min chef havde sagt,
hvis jeg ved bytte havde faet prakket
ham denne mand pa”. (VINDHUNDEN
havde tjeneste i Oresund). Engang blev
der sendt en overmatros ud til hver af
torpedobéddene; en sadan var i hvert
fald signalgast, men telegrafere kunne
han ikke.

Det var et merkeligt treef, at vi engang,
da vi skulle pa post ved Omg, sejlede
lige pé fortgjningsvageren, som herved
sprang lek. Flere styrtede op ad stigen
fra banjerne, da de troede, det var en
mine. Da vi fik teendt projekteren, viste
det sig, at vageren var sunket. Vi meldte
”vageren er forsvundet, vi kaster anker
pa lavere vand” og abenbarede ikke
den fulde sandhed.

Efterhdnden opdagede vi, at vi godt
uden tilladelse kunne stikke af med
toget til Kbh. Da denne trafik blev
kendt af de militeere myndigheder, blev
der sendt en tremandsvagtpatrulje op
pa stationen, som gik frem og tilbage
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HVALROSSENS bescetning. Man ser ogsd det ene dobbelte torpedoudskydningsror
og det ene enkelte. (O. H. Quade / Forsvarsgalleriet)

pa perronen og ogsa gennem togets
gange. Det gjorde situationen noget
farlig, men det lykkedes de fleste at
undga at blive opdaget. En af vore
fyrbadere, som havde toj omtrent
som en togkondukter, havde klaret sig
ved felgende trick. Da han tradte ind
i den lange gang i vognen, nermede
patruljen sig fra den modsatte ende.
Vognen havde et fyrrum ved den ende,
hvor han befandt sig; han smed resolut
hatten og jakken og skilte sig herved af
med distinktionerne; derefter greb han
skovlen og smed en skefuld i fyret.
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Patruljen passerede den abne der uden
at ane urdd og dermed var han frelst.
Ingen fra vor bad blev nogensinde
taget. Jeg rejste ofte med en af vore
vernepligtige  maskinister, kaldet
Jeppe. Han var en hyggelig, tyk fyr, som
boede i Matthaeusgade. Vi snakkede
godt sammen trods vort forskellige
civile miljo. Vi tog afsted ved 17-tiden
og var tilbage kl. ca. 12.40; dette gav
ca. 4 1/2 times ophold i Kbh. Nar vi
skulle ombord fra stationen, “smed
vi signalerne”; dvs. tog kraven og det
hvide huebetrak af.



Af et brev til Ingeborg 16. april 1916:
Den sidste kebenhavnstur klarede
jeg jo, men det var ikke mere end
lige til. Der har nemlig veret ballade
her ombord, mens jeg var borte, idet
en “befaren” har varet ved at klg en
underofficer. Jeg undgik lige at komme
i forher som vidne, da jeg jo matte
have veret 1 kegjen kl. 12 om natten,
da begivenheden var sket! Var jeg
kommet i forher, skulle der jo have
veaeret stukket nogle drgje plader for at
klare den; tilmed da lgjtnanten havde
set mig pa dekket fuldt paklaedt senere
pa natten.

Afetbrev 3. Nov. 1916:

Vor nye kok blev set i toget forleden
aften, da han ville rejse til Kbh. og
blev meldt af patruillen; han sidder nu
1 ”simpelt faengsel” og afsoner 8 dages
vand og bred derfor; det er en meget
hard straf.

S. tidligere uvederheftighed gav sig et
meget uheldigt udtryk ved, at han, da
han efter min afgang forlod HVALROSSEN
tog alt reserveudstyr til radiostationen
med sig. Da dette blev opdaget, skrev
chefen til ham, at han gjeblikkeligt
skulle sende det tilbage. Han matte
bide i det sure &ble og parrerede ordre
- en meget flov historie. Dette blev
fortalt mig af vor underkanoner, som
jeg senere traf som civil. Han var da
bogholder pa et af de store bryggerier.
En anden underkanoner, som havde

aflost ham, si jeg senere som politi-
betjent i Odense. Det var meget brugt
at lade sig uddanne i marinen og senere
benytte denne uddannelse i det civile liv.

Vor proviant fik vi fra en proviantbad
i Korser havn. I hvert fald hentede
vi the, kaffe og margarine. The og
kaffe havde vi i ren form under hele
krigen, selv om en del af det nok blev
sendt hjem til underofficerernes og
officerernes koner. Margarinen var fra
Otto Mensted og af animalsk art; den
havde den uheldige egenskab, at den
smeltede til en tyk olie ved varme,
alene ved den varme, som kom fra
den forreste kedel, nar den var 1 drift;
det vidste “bornholmeren” og han
klarede kalamiteten ved hos bageren i
byen at bytte 5 kg af den udleverede
margarine med den halve portion
vegetabilsk margarine fra Steensen.
Det var ikke nogen god forretning
for marinen, men det foregik ganske
regelmaessigt gennem lang tid. Til
middagen fik vi altid steg af forskellig
art, men herudover fik vi neermest kun
rugbred med margarine. Af drikke fik
vi kun kaffe og the, som vi drak af de
modbydelige skrammede mugger, som
jeg tidligere har omtalt. Nar vi var
til ses, var der ustandselig vagt, som
skiftede hver fjerde time. Nar en mand
kom fra vagt, tog han sig gerne en kop
the eller kaffe med en klemme. Han sat-
te sjeeldent grejet pd plads. Nér baden
rullede, faldt grejerne pa gulvet, og de
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kunne da stgjende rulle frem og tilbage
i timevis. Denne lyd har jeg endnu i
grerne.

I den sidste tid, jeg var pA HVALROSSEN,
havde jeg en ny chef: Lagoni. Han var
meget strengere end Bistrup, men jeg
kom godt ud af det med ham. Han satte
mig til under vagterne at fore boghol-

ORLOGSVERFTET.
SEKRETARIAT OG KOMMANDOKONTOR.

KOBENHAVN C, den ﬂﬂmf/g@

deri, vist en slags chefsbogholderi. Da
jeg afgik, gav ham mig uden opfordring
en fin anbefaling.

Fra Orlogsverftet fik jeg en pletfri
”Forholdsattest”. Jeg blev permitteret
den 21. oktober 1916.

1084
Houed-Bs. 6,3/ 4
Seigony.. LS.

Forholds-Elitest.

tedt % %&7% og tilfortgBantlen som L7
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Braending forude
Orlogsbriggens ALLARTS forlis den 14. januar 1842

Jens Willumsen

Den foruroligende melding kom fra
matros John Johnsen, der havde udkig
fra fokkeraen.
Generalgeneralguverner Peter von
Scholten, etatsrdd Berg og kammerjun-
ker Rothe var sejlet fra St. Thomas
ombord pé orlogsbriggen ALLART,
der blev fort af kaptajnlgjtnant Jens
Langemark. De var lerdag den 12.
februar 1842 ankommet til St. Juan pa
Puerto Rico.

[} o , i
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Formalet med rejsen var, med konge-
ligt mandat, at gennemfere under-
handlinger med gereralkaptajnen pa
Puerto Rico, general Mandez de Vigo,
for at virke til, at den forestdende nye
regulation af Toldvasenet pa Puerto
Rico skulle ivaerksettes pa den for St.
Thomas handel mindst ufordeelagtige
made.”

Generalkaptajnen gav fortrgstnings-
fulde svar, men Scholten var ikke helt
tryg og ville meget gerne tale med
intendanten. Men denne havde meldt

[}

=

ALLART blev bygget pa Gammelholm veerft i Kobenhavn og sosat 19/7 1832,
29,97 meter langt, 7,92 meter bredt og en dybgang pd 3,92 meter.
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sig syg, og kun med generalkaptajnens
mellemkomst blev modet gennemfort,
og det endte med, at Scholten fik
udleveret en kopi af det nye reglement
for Toldvaesenet.

Da de planlagte @rinder nu var klaret,
var de efter to dage klar til at tage hjem
igen.

Sejlturen langs Puerto Ricos nordkyst,
samt ind og ud af St. Juan havn, var
ikke nogen ufarlig sejlads. Der var
mange klipper og undersgiske rev.
Derfor havde man taget John Guilbert
fra Christiansted med pa turen som
”bekjendt mand”, da han kendte far-
vandet fra flere tidligere ture. Udturen
var ogsa forlebet helt uden problemer,
og John Guilbert fik dem navigeret
sikkert ind i St. Juan havn.

Da ALLART den 14. januar 1842 om
aftenen kl. 42 stevnede ud fra St.
Juan, var John Guilbert igen i aktion.
Han lodsede skuden sikkert ud af
havnen. Der blev radslaget om, hvor
leenge de skulle stikke ud fra kysten,
for de kunne tillade sig at leegge kursen
om mod gst, for at komme i retning af
St. Thomas.

Luften var diset, og vinden var en laber
bramsejlskuling fra est. Derfor var man
nedt til at krydse mod vinden. Med
undersejl, marssejl, bramsejl, brigsejl
og klyver sat stevnede man direkte
mod nord, for at komme tilstraekkeligt
fri af kysten til at kunne satte kursen
mod @st og krydse langs kysten. John
Guilbert foreslog at st udefter til kl.

12, for man begyndte at krydse.

Omkring kl. 6 bjergede man det for-
reste bramsejl. En halv time senere,
lige inden merket faldt pé, gav
kaptajnlgjtnant Jens Langemark ordre
til sekondlgjtnant Johan Cornelius
Tuxen og overstyrmand Julius Nielsen
om at pejle batteriet el Moro ved St.
Juan. De meldte tilbage til chefen, at
de havde pejlet det i S. 43° V. Chefen
modtog meldingen men noterede det
ikke pé sekortet, da han kun havde et
gammelt kort. Distancen til el Moro
blev heller ikke angivet.

KI. 8 kunne kaptajnlgjtnanten i det
svage maneskin ane Puerto Ricos
hgjland, og han skennede at de var
ca. 2 mile fra land, revene indbefattet.
Han rédferte sig med John Guilbert,
om han kunne gore et slag mod land
for at krydse mod @st, og samtidig ville
de kunne udnytte landvinden. John
Guilbert svarede: “’Ja det kan De om De
synes. De kan std mod land til manen
gar ned”. Den sidste del af meldingen
mente kaptajnlgjtnant Langemark dog
ikke at have hert.

Samtidig gav kaptajnlgjtnant Lange-
mark vagten videre til lgjtnant Johan
Christian Kraft. Tuxen overtog tjansen
efter overstyrmanden. P& det tidpunkt
kunne han ikke se landet. De spurgte
John Guilbert, om de kunne ”vedblive
at std 1 samme kurs”, hvortil han
svarede, Vi vil sta denne kurs til k1. 9
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ALLARTS ornamenter pd spejl og gallibh.

og derefter ud til kl 12, men det
kommer an pa, hvor hurtigt briggen
leber.” John Guilbert lagde sig
derefter til at sove i travaillechaluppen
pa rundholterne.

ALLART krydsede nu langs kysten,
og af journalen ses, at briggen gjorde
mere fart pa slagene ind mod kysten
end pa slagene vaek fra kysten.

Efter vendingen kl. 8 styrede briggen
mod SSO ind mod kysten, og man
havde placeret udkigsposter pd luv
kranbjelke, l& kranbjelke, fokkerden
og pé ruffet. 6-7 minutter efter kl. 8%
meldte matros Niels Hansen fra luv
kranbjelke til skibsmand Johan Vogt:
“en sejler forud til luvart”. Lgjtnant
Kraft beordrede derefter en lanterne
opsat. Kaptajnlgjtnant Langemark var
nu kommet forud, men kunne intet
se, da lanternen blendede ham. Han
spurgte derfor Lojtnant Kraft, om han
s& nogen sejler. Hertil svarede Kraft:
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”Jeg troer ikke, det er en sejler, jeg troer
det er land”. Langemark troede dog pa
meldingen om, at det var en sejler, og
matte forst overbevise sig om, hvad
det var, for han foretog nogen mangvre
med briggen.

De fik nu vakket John Guilbert af
hans sgvn i travaillechaluppen, og de
begyndte at diskutere situationen, om
de skulle vende udefter eller fortsatte
samme kurs. Mens de diskuterede,
meldte matros John Johnsen fra fok-
kerden: “Braending forude”. Denne
melding blev straks videregivet af
skibsmanden, og John Guilbert lob
forud og s& brendingen tet foran
briggen, og rabte pa engelsk: "ned med
roret”.

Chefen herte i det samme brandingen
og kommanderede: ”Los klyverskade.
Ind med roret. Vender”. Men det var
for sent, og de stadte pé det koralrev Y4
mile fra landet i Cangreyos Bugten og
7 kvart-mile fra St. Juan.



Klokken var nu 8%, og de stod fast pa
revet. Foran skibet var 11 fod vand,
12 fod vand midtskibs, og agter var
der 13 fod vand. Forskibet stod pa en
opadgaende grund, og en lille merk
klippe kunne anes til bagbord. De satte
de bageste sejl, s& de kunne hjalpe til,
nar briggen blev bragt flot.

Ved affyring af kanoner forsegte
man at alarmere efter hjelp fra land.
Skuddene blev hert af kystvagten i San
Juan, men i forste omgang antog man,
at det var signal fra den engelske damp-
paket. Men da skuddene fortsatte,
gjorde kystvagten ISABEL II klar til at
underspge sagen narmere. Senere pa
morgenen sattes ogsa kanonbéde ind i
eftersggningen.

Kort efter strandingen gik General-
major Scholten, etatsrad Berg og
kammerjunker Rothe ombord i haek-
jollen, for med 4 mand under lgjtnant
Tuxens kommando, at blive landsat 1
St. Juan. Men pa grund af merket turde
man ikke ro afsted, da man var bange
for enten at strande pa et af revene,
eller at komme laengere vek fra gen.
Forst da det blev lyst, efter henved
10 timer i jollen, kunne man sejle
Scholten, Berg og Rothe i sikkerhed.
Ifolge kystvagten havde de hele natten
veeret 1 stor livsfare.

Tilbage pa briggen udsatte man chef-
chaluppen og travaillechaluppen, for
med dem at f4 udsat varpankre i et
forseg pd at bringe briggen flot. Et
af varpankrene knakkede, da de var

blevet stivhivede”, og travaillecha-
luppen kantrede. Man arbejdede hele
natten pé at fa briggen fri af grunden. I
forste omgang blev kanoner og kugler
kastet overbord, men lige meget hjalp
det. Forst ved solens opgang fik man
hjelp fra land og fra de af kystvagten
indsatte fartgjer. Ved hjelp af skibets
egne fartgjer begyndte man nu at bjerge
skibets og mandskabets gods.

Allart havde i nattens leb lagt sig pa
bagbords side, var fuld af vand, og
stod uhjelpeligt fast pa revet. KI. 10
holdt man krigsrad ombord blandt
de tilstedeveerende officerer og de
vigtigste underofficerer, og man blev
enige om at kappe masterne i et forsgg
pa at bringe briggen fri. Men dette hjalp
ikke situationen, og kl. 11 blev igen
holdt krigsrdd, hvor man besluttede
at briggen matte forlades. Chefen var
den sidste, der forlod Allart, der blev
efterladt uden vagthold ombord, da
hele besatningen var udmattet, og
travaillechaluppen var lak.

Hele mandskabet samledes pa den
nermeste kyst ved strandingsstedet.
Men kaptajnlgjtnant Langemark be-
sluttede kl. 4 om eftermiddagen
at begive sig til St. Juan med hele
mandskabet, pd nar 10 mand under
ledelse af lgjtnant Kraft, som blev
beordret til at have tilsyn med brig-
gen, og naste dag gd ud for at bjerge
i forening med de fartgjer, som
Langemark ville sgge at skaffe i St.
Juan.
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Det engelske hjuldampskib DEE scetter bad med 10 personer i soen.
(Billedet tilhgrer National Maritime Museum i Greenwich, London.)

Det bjergede gods blev solgt pé en
auktion i San Juan den 28. februar
1842 kl. 12.

Med tabet af orlogsbriggen Allart stod
soforsvaret ved de vestindiske oer i
en ny situation. Generalgouverner
Scholten havde derfor straks udtalt sig
om nedvendigheden af at organisere
det pany. Det blev derfor bestemt, at
premierlojtnant Kebke sammen med
en del af briggens besatning, skulle
afgd til St. Thomas, hvor de skulle
udgoere bes@tningen pa den armerede
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regeringsskonnert VIGILANT. Kaptajn
Langemark havde forst bifaldet denne
beslutning, men begyndte at beklage
sig over, at hans helbredstilstand ikke
var sddan, at han troede med forngden
kraft at kunne forestd bjergningen.
Generalguverner Scholten forlangte
nu, at sammen med ham sd mange af
briggens besatning, der var ankommet
til St. Juan, tillige med Tuxen,
skibslegen, forvalteren og 36 mand
af bes@tningen den 16. februar skulle
rejse med hjuldampskibet DEE tilbage
til St. Thomas, mens premierlgjtnant



CONTONGS DE S JUAN DE PURRTO-RICO
5

Kort fra 1851 viser den revﬁ/ldte Cangrejos bugt hvor folzset fandt sted. San
Juan by ses pad halveen lidt til venstre for midten.

Cangrejos-bugten, hvor forliset fandt sted, er et omrade med mange rev, i dag
beliggende lige ud for Puerto Ricos internationale lufthavn i San Juan.

s R o
Cangrejos-bugten 2016, hvor koralrevet ses som en hvid stribe af breending. Det

var her ALLART forliste.

Kobke sammen med lgjtnanterne
Obelitz og Kraft samt 27 mand skulle
blive tilbage og beserge bjergningen.
Samme hjuldampskib DEe skulle
Peter von Scholten komme til at stifte
bekendtskab med igen. Det bragte
ham fra St. Thomas til Southampton,
da han forlod Dansk Vestindien for
sidste gang, efter at have gennemfort
emancipationen i 1848.

Ved den efterfolgende generalkrigsret
i Kobenhavn sidst pa aret 1842 blev
kaptajnlejtnant Langemark afskediget
fra Den Kongelige Se-Tjeneste, sekond-
lgjtnanterne Tuxen og Kraft blev
idemt hhv. én og to maneders arrest,
mens premierlgjtnant Kebke og over-
styrmand Julius Nielsen blev pure
frifundet.

Et af de punkter, som spillede en rolle
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under generalkrigsretssagen mod Lan-
gemark var, at han havde efterladt
sit mandskab i St. Juan uden laege-
lig bistand pd fremmed kyst, selv
om mange af besatningen var syge.
Langemark forsvarede sig med, at det
var efter ordre fra Peter von Scholten,
men blev demt, da han ikke havde
gjort modforestillinger.

Forliset af orlogsbriggen ALLART
med Peter von Scholten om bord vak-
te ikke den store opmarksomhed i
moderlandet Danmark. Dele af pressen
havde pa dette tidspunkt et meget
kritisk forhold til Peter von Scholten,
og 1 Danmarks ferste satiriske vittig-
hedsblad, Corsaren, udleste forliset
denne kommentar: “Taenkte vi det
ikke? — ALLART forliste, men Scholten
frelstes dog”

Tilbageblif paa Waret 1842,

Marts.

Fenfte vi det iffe? —,Allart” forlifte, men
Sdyolten frelftes dog —

KILDER:

Generalkrigsretten, retssag 1842 angdende
orlogsbriggen ALLARTS stranding ved Portorico
14. februar 1842.

Generalguvernerens skrivelser til kongen.

The Morning Chronicle 11. juni 1842.
Corsaren 6. januar 1843.

Boletin instructivo y Mercantil de Puerto-Rico
publicado Bajo los Auspicios de la Junta de

Comercio 19. februar 1842.

Gaceta del Gobierno de Puerto-Rico 26. februar
1842.

Klippen til venstre i billedet i koralrevet i Cangrejos-bugten er sandsynligvis
den klippe, som kunne ses til bagbord for ALLART umiddelbart efter strandingen.
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Fra den store glemmebog




Propestenen

MED KANONBAADEN »FALSTER«
| ESKADRE.

I September Maaned holder Flaaden Eskadresvel-
ser omkring Kebenhavn, Da meder alle Skibene
hjem fra deres Sommertogler for at indtage deres
Plads i Reekken. En Del af Flaaden i Forbindelse
med Seforterne og Minefeltet skal forsvare Byen,
Resten er Angriber. — Det er naturligvis om Nailen,
den :fjendtlige: Flaade kommer, og da er alle Fyr
bliendede og alle Lanterner slukkede. »Falster: er
med 1 Forsvarsrekken, alle Mand er paa Dwkket
og staar langs Reelingen til begge Sider og stirrer ud
i Morket for i Tide at opdage de snigende Angribere,
~ der lister sig ind paa os for at sende os til Bunds med
deres Torpedoer. — Nu opdages en moerk Genstand,
straks tendes Lyskasteren, og »Fjenden: er opdaget,
det er Torpedobaaden » Ormenc, der er naact twet ind
paa os: der knalder et Skud, og der er ingen Tvivl
om, al havde det vieret Alvor, var »Falster: gaaet



27
ned for en velrettel Torpedo. — Omsider viser Sig-
nalkuglerne fra Admiralskibet, at ©velserne er forbi
den Nal; Lanlerner og IPyr tendes, og alle Ski-
bene stevner fredeligt i Havn or nmste Nal al fort-
swette igen. — Kun :TFalster: gaar ikke ind, vi har
nemlig fﬂ"’d Vagt ved ‘ﬂllwh*lh- Delte ligger saa tet
ved Sejllebet, at Skibene paa deres Vej igennem Sun-
del let kan komme ind i det og stede paa Minerne.
De er naturligvis ikke krigsladte, men de kan dog
nok gore Skade paa et almindeligt Skib, dersom del
stader paa en atf dem. — Alligevel kom der en Mor-
gen Bud fra Middelgrunden, at en af Minerne var
spreengt; Vagten havde altsaa ikke set eflter, saa en
Sejler var kommen ind paa det farligce Omraade;
men den var forhaabentlig sluppet vel fra det. —
Om Dagen gik Tiden for os med Rengering, frit-
ﬁhl;wndl: Ovelser, Sabelhugning, Skydninger baade
med Kanoner og Revolver og endelig med Roovelser.
Og i Fritiden m'ni vi Synel al de mange stolte Sejlere,
der gik gennem Sundet.

Men det kan ikke nmgtes, at vi var glade, da
Minekranerne kom for at fiske Minerne op og vi
fik Lov til at gaa ind i Flaadens Leje for al atw"-*
Kommando, for det havde alligevel vierel lidt ensomt
at ligge derude ved Minerne i over 3 Ugoer.

Kanonbaaden »Falsters.



- B
FALSTER som vagtskib, sandsynllgvzs under Forste Verdenskrig. Under hele krzgen la

den gamle kanonbadd som vagtskib mellem Amager og Saltholm. (Forsvarsgalleriet)

FALSTER med en meengde civile geester i deres bedste taj - bemcerk fruernes hatte.
Arstal er desveerre ukendt. (Forsvarsgalleriet)
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MEDDELELSER FRA ORLOGSMUSEETS
MODELBYGGERLAUG

Ferieperioden er nu slut, og vi har haft vores sommermede. Det betyder, at forste
del af vinterprogrammet er pd plads — sddan da. Mere om det senere.

Som noget helt nyt deltog modelbyggerlauget i Forsvarets store Air Show péa
Flyvestation Skrydstrup d. 19. juni. Forinden havde vi faet lavet roll ups med
info om lauget og vores arbejde. Desuden var der trykt flere tusinde nye foldere.
Flyvevébnet sorgede for transport af dette samt den nye model af Fregatten
Peder Skram forsvarlig anbragt i en transportkasse. Lordag kerte Niels Buhl
og Poul Beck den lange vej til Skrydstrup, hvor de blev modtaget med &bne
arme. Efter udstillingen var stillet op i et keempe telt, var der felles grillaften
for alle udstillerne. Overnatning var arrangeret pa beredskabsskolen i Tinglev.
Sendagen begyndte tidlig med en folkevandring af besegende. Efter sigende
kom der 130.000 geester. Mange besogte det store udstillingsomrade. Og fik
vi ikke nye medlemmer, fik vi i hvert fald gjort opmearksom pa Orlogsmuseet
Modelbyggerlaug og bygning af skibsmodeller.

Lordag d. 13. august holdt vi vort sommermede i Holmens fredede Arrest. Eller
rettere sagt i arrestgérden, hvor Forsvarets store grill var stillet op sammen med

Model af fregatten PEDER SKRAM forceret af modelbyggerlauget til Fonden Peder
Skram, ved en hajtideligholdelse af 50 dret for fregattens forste kommandohejsn-
ing afholdt pa Holmen den 25. maj 2016.
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borde og stole. Flemming Petersen var grillmester og Sven Holm-Jensen stod
for drikkevarerne. Masser af hyggesnak og udveksling af sommerens oplevelser.
Kun afbrudt af lidt konkurrencer for barn og voksne. For de 40 fremmedte blev
det en dejlig eftermiddag i feengslende omgivelser ssmmen med ligesindede.
Nér Nationalmuseet lordag d. 27. august dbner ”Orlogsmuseets” udstilling efter
flytning til de nye omgivelser, vil modelbyggerne vare pd plads i Tejhuset.
Udstillingen hedder ”Semagt — Fladen i krig og fred”, og vi har vores udstilling
midt i omridet pa ferste sal og ner et lille ”pause-omréde”. Udover den mere
serigse del med modelbygning, vil vi ogsa serge for, at der er lidt udfordringer
for bernene.

Vinterens forste medlemsmede bliver tirsdag d. 4. oktober med foredrag af
en ekstern foredragsholder. De sidste detaljer mangler, for foredragsholderens
identitet kan afslares, men spandende tegner det til at blive.

Pa Kulturnatten fredag d. 14. oktober holder vi Arresten dben og haber pa rigtig
mange besggende. | ar bemander modelbyggerne ogséd Mastekranen, hvor vi far
lejlighed til at forteelle om den nye model af Mastekranen, som vi forventer at
have overdraget til Nationalmuseet et par dage forinden.

I skolernes efterarsferie har Nationalmuseet spurgt, om vi vil deltage som
udstiller, forteelle om modellerne og méske ogsa lave lidt aktiviteter for bernene.
Og naturligvis vil vi det. Dejligt med museets fornyede interesse for os og vores
modelbygning.

Sa langt er der styr pa tingene, men programmet for resten af aret er athengig
af, hvorvidt der skal laves filmoptagelser i Arresten. Vi har i forsommeren haft
dreftelser med SF Studios om medvirken i en spillefilm. Bliver det til noget, kan
vi ikke bruge Arresten i november og december. I stedet overvejer vi at dyrke
teori og praktik bag modelbygning gennem 4-5 tirsdagsmader pa Holmen afbrudt
af 1-2 udfiugter. Vi forventer en afklaring af filmprojektet medio september.
Uanset hvad, er der det traditionelle julemgde tirsdag d. 6. december.
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Sat kryds i kalenderen

Erfaringer og oplevelser med ABSALON i det Indiske Ocean i 2008
Foredrag ved kontreadmiral Frank Trojahn.
Marinehistorisk Selskab. 30. november 2016 kl. 1930
Gratis entre.

Marinehistorisk Selskab har forngjelsen at indbyde til foredrag
med chefen for Marinestaben, kontreadmiral Frank Trojahn,
der vil fortaelle om sine erfaringer og oplevelser som chef for
stgtteskibet Absalon i forbindelse med antipirat-operationen
ved Afrikas Horn i 2008.

Admiralen var pa det tidspunkt chef for stgtteskibet Absalon og
var den fgrste skibschef der havde ansvaret for indszettelsen af
et faerdiguddannet, operativt stgtteskib efter endt opkgring og
introduktion.

Foredraget finder sted i Holmens Kirkes menighedshus den 30.
november 2016 kl. 1930-2100.

Marinehistorisk Selskab / Orlogsmuseets Venner

- din indgang til 500 drs dansk marinehistorie.

www.marinehist.dk
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Boganmelselser

Seveernet under den kolde Kkrig.
Politik, strategi og taktik.

Af Peter Bogason.
Udgivet februar 2016 pa Snorres
forlag. 316 sider rigt illustreret. 300 kr.

Professor emeritus Peter Bogason
(f.1947) har en lang og alsidig aka-
demisk karriere bag sig og er sa vidt
vides fortsat aktiv i diverse sam-
menhaenge. I sin ungdom var han artil-
lerisergent i severnet (1966-69) og
havde i begyndelsen af 1970 erne en
fortsat, lesere tilknytning til severnet.
Den indsigt 1 semilitere forhold, som
han dengang erhvervede sig, fornaegter
sig ikke i denne bog.

Det er en stor og ambitigs opgave,
som professor Bogason har pataget sig
ved p& omkring 300 sider at behandle
sovaerets udvikling og rolle fra de
forste dr efter Anden Verdenskrig til
afslutningen af den kolde krig i 1989.
Som han selv anferer i forordet, er der
ikke hidtil set en samlet fremstilling
af denne for vort forsvar og herunder
sovaermet sd usadvanlig udfordrende
historiske periode. Det var i en tid,
hvor den herskende neutralitetspolitik
bliv forladt, og dansk forsvar skulle
finde sig en position og rolle som
alliancepartner i NATO — efter at have
oplevet den tyske besettelse af landet,
og den nasten totale udslettelse af
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Peter Bogason

Soveaernet under
den kolde krig

— Politik, strategi og taktik

Snorres Forlag

sovernet, som fulgte heraf. Men
forfatteren leverer varen. Bogens
indhold lever til fulde op til undertitlen
Politik, strategi og taktik. Disse hver
for sig tunge og komplicerede emner
behandles ligeligt og i hele bogen i
indbyrdes sammenhang, siledes at det
klart fornemmes, hvordan politiske og
militeere holdninger konstant brydes
og forenes, vel nok med skiftende
succes. I dette perspektiv kan man ogsa
havde, at bogen er et studie i, hvordan
militer er underlagt demokratisk
kontrol i et vesteuropaisk land. Hvis
leeserens tanker drages mod de aktuelle
forhold i lande som Tyrkiet, Agypten
mv., er det ikke helt utilsigtet fra denne
anmelders side.

Bogen er efter en kort redegerelse for



Danmarks geostrategiske beliggenhed
overordnet inddelt 1 afgrensede
tidsperioder. 1945-49, 1949-54,
1955-61, 1962-76 og 1976 -89. Disse
perioder er velvalgte, idet markante
politisk/strategiske eller militere stra-
tegiske/taktiske nybrud giver anled-
ning til en drejning i udviklingen.
Forfatteren beskriver omhyggeligt de
udfordringer, som datidens politiske
og militere ledere stod over for, og
det lykkes ham samtidig at beskrive,
hvordan ikke bare den politiske, men
ogsa den teknologiske udvikling gav
anledning til nye strategier og ikke
mindst setaktik.

For nu at naevne nogle af de hoved-
trek, som forfatteren belyser, kan
nav-nes, at fra 1945-49 er det de forste
famlende forseg pa at ryste besat-
telsen af sig og vanskelighederne ved
at tage bestik af fremtidens mulige
trusler. For segvaernet iser hvordan
man skulle opbygge en ny flade. I
1949 blev Danmark fra begyndelsen
medlem af det nyetablerede NATO,
og 1 arene efter var konfrontationen
med Sovjetunionen og sgvarnets ind-
pasning i alliancen i fokus. Fra 1955
var det strategien Massiv Gengaldelse,
Vesttysklands optagelse i NATO og
dermed koordinering mellem danske
og vesttyske fladestyrker og Warsza-
wapagtens oprettelse mv., der satte
dagsordenen. Og fra 1962 galder
det Cubakrisen, Enhedskommandoens
oprettelse, den nye strategi Flexible

Response og i midten af perioden
detenten, afspaendingen, samt pé
det taktiske omridde de vasentlige
teknologiske fremskridt, bl.a. mis-
siler. Fra 1976 og til afslutningen
af den kolde krig var fokus pd den
begyndende svakkelse og endelige
sammenbrud af Warszawapagten samt
ikke mindst en vasentlig teknologisk
udvikling i den danske flade. F.eks.
blev bade so- og luftmalsmissiler
indfert i sevaernet, og dette sammen
med elektronik krigsforelse og inte-
grerede kommando-, kontrol- og kom-
munikationssystemer , bade pa taktisk
og operativt niveau, medforte et ikke
ringe kvalitativt left i semiliter kapa-
bilitet.

Det vil fore alt for vidt her at referere
bogens mange aspekter og disses ind-
byrdes sammenhang, men i de vel-
afbalancerede kapitler, som hver for
sig afsluttes med en meget oversigtlig
sammenfatning, kommer forfatteren
hele vejen rundt om emnerne og
fremhaver pd glimrende vis de sam-
menhange, som giver anledning til nye
overvejelser og tiltag. Oven i kebet
gor forfatteren af og til nogle afstikkere
til Warszawapagtens strategiske og
somiliteere  taktikker, hvilket fint
komplementerer beskrivelsen af den
tilsvarende udvikling i Danmark og
NATO.

Bogen er en guldgrube af oplysninger,
hvoraf ikke sa fa stammer fra klassifi-
cerede dokumenter, som angiveligt er
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”i uddrag afklassificeret til brug for
denne fremstilling”. Det kan nok gib-
be lidt i denne anmelder og andre
spofficerer, som har veret med under
en del af den kolde krig, ved at se
tidligere hgjtklassificerede oplysninger
frejdigt gengivet i en helt uklassificeret
fremstilling! Men nu er det meste jo
alligevel historie.

Bogenharenmegethgjdetaljeringsgrad
for alle tre delemner, og dette gor
samtidig bogen til en meget anvendelig
opslagsbog.  mangel af en stikordsliste
kan man med stor fordel anvende den
meget udbyggede indholdsfortegnelse,
hvis man seger konkrete oplysninger.
Det skal dog ikke undlades at be-
marke, at der af og til forekommer
en efter denne anmelders opfattelse
unedvendig detaljeret gennemgang af
forskellige forhold. F.eks. er mange
militere ovelser beskrevet med
angivelse af konkrete klokkeslet. Som
leeser bliver man i disse passager let
lidt overbebyrdet, og undertiden er laese-
venligheden og oversigtligheden i fare.

Forfatteren anferer i kapitel 1 i forbin-
delse med NATO og Danmarks semi-
liteere beliggenhed, at fremstillingen
ikke behandler de nordatlantiske for-
hold, herunder USA’s militere inter-
esser i Grenland. Dette er forstaeligt
nok, idet behandling heraf med samme
detaljeringsgrad nok ville ende med,
at bogen ville blive meget lengere
og fa svart ved at bevare den indre
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sammenhang. Alligevel kan det vel
med nogen ret beklages, at der ikke er
ofret blot en side eller to pa specielt
Gronlands rolle, bade i lyset af de
nationale amerikanske interesser, men
ogsa NATO-samarbejdet. Fra isaer
amerikansk side udger det gronlandske
omrade en stor del af den strategiske
interesse for Danmark, og dette
kan vel ikke udelukkes at have haft
afsmittende virkning pa de politiske
forsvarsforhandlinger — bilateralt og
i alliancesammenhang. Severnet var
til stede i Nordatlanten i hele perioden
— 1 begrenset omfang, ganske vist -
men trods alt til stede og havde nogle
vigtige opgaver. En ikke uvasentlig
del af sgvarnets knappe ressourcer
blev anvendt i Nordatlanten.

Kildeoversigten er intet mindre end
imponerende. Hertil kommer, at en
lang raekke tidligere officerer og andre
har bidraget pa forskellig vis. Det
kan dog undre, at nér klassificerede
dokumenter fra NATOs Military
Commitee (MC) og f.eks. Concept of
Maritime Operations (CONMAROPS)
samt de nationale Flag Officer
Denmarks Naval Emergency
Operating Instructions (FOD NEMOI)
og pé taktisk plan Commander Task
Group 420.5 Fighting Instructions
(FI) navnes og behandles udforligt,
er Forsvarskommandoens direktiv
Forsvarskoncepten (1983, revideret i
1995)udeladteller overset. Detskal dog
veere ham tilgivet. Forsvarskoncepten



er det narmeste, man kommer péa
en national, vernsfelles doktrin for
forsvaret af Danmark — naturligvis
i rammen af samarbejdet med vore
allierede. Denne anmelder erindrer,
at Forsvarskoncepten havde en
central rolle i den operativt/taktiske
doktrinudvikling i 1980 erne og arene
derefter og kunne maske derfor godt
have haft en plads i denne fremstilling.
Det tilsvarende gor sig geeldende for
de ligeledes Kklassificerede NATOs
Rules of Engagement (ROE), som
datidens skibschefer i sgvaernet med
sikkerhed vil skrive under pa var
af afgerende betydning for, at en
spendt situation ikke udviklede sig
til (uensket) aben konflikt. Det var
narmest eksamensstof for skibschefer.
Men forfatteren papeger selv, at ”der er
meget mere i arkiverne, og der findes
sikkert kilder, som forfatteren ikke har
opdaget eller ndet at inddrage, bl.a. i
Udenrigsministeriet.”

I konklusionen stiller forfatteren
speorgsmalet: “Nyttede det?” Hans
egen konklusion er ja. Det nyttede,
idet dansk forsvar i rammen af
samarbejdet med vore allierede
i NATO byggede overordnet péa
afskraekkelse, og den virkede! NATO
blev sterkere med tiden, ikke mindst
pa grund af overlegen teknologi, og
Warszawapagten blev svaekket, specielt
gennem 1980°erne, hvor materiellet
i vidt omfang var udslidt. Man kan
vel sige, at den indledningsvise

fordel, som Warszawapagten havde
i kraft af kvantitet blev udhulet af
udslidt materiel og Vestens stigende
teknologiske ~ overlegenhed.  For
Danmarks vedkommende konkluderer
forfatteren, at “militcert var Danmark
meget afhengig af, at der blev tilfort
NATO-forsteerkninger til lands
og i luften i tide, og at Sovernet
tilsvarende skulle have tid til at
udfore den nodvendige minering. For
Soveernets vedkommende var der en
art dobbelthed i udviklingen. Pa den
ene side blev Soveernet teknologisk
bedre udrustet med drene, man fik
et sterkt missilsystem og et meget
kapabelt elektronisk informations-
og styringssystem. Man havde et
godt samarbejde med Bundesmarine
og dens flyvevdben. Pa den anden
side var minesystemerne udslidt i
slutningen af 1980 °erne, og mine-
strygningskapaciteten meget ringe. 2 af
4 ubdde var ikke af nogen krigsmeessig
veerdi, 6 FPB var udslidte og uden
elektronisk ildledelse til artilleriet. Der
var ikke kapacitet til at sikre NATO-
troppetilforsel ad sovejen. Og det
var et abent sporgsmdl, om der var
tilstreekkelig luftbeskyttelse.”

Professor Bogasons meget velskrevne
og informative bog er uden tvivl en
milepael 1 dansk semiliter historie-
skrivning.

Lars Rosendahl Christophersen
Kommander (pens.)
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Selskabets udflugt 2016 - 10. september

Kom med pa besog pa Fladestation Korser lordag den 10. september, og besog
den nye fregat [IVER HUITFELDT.

Selskabet har aftalt med skibschefen, at den vagthavende officer byder os
velkommen og forteller om de nye fregatter, deres opgaver og konstruktion og
meget andet. Der bliver ogsa en rundvisning ombord.

Efterfolgende gar vi en kort tur pa fladestationen. Der er sandelig nok at se
narmere pd — ogsa for de, der ikke har vaeret der for nylig.

Man meder op “ved egen kraft” ved fladestationens indgang pa Sylowsvej 8§,
4220 Korser klokken 1030. Selskabet arrangerer ikke feaelles transport, men vi
opfordrer selvfolgelig til samkersel.

Frokosten indtager vi pa Restaurant Lystbddehavnen, hvis dejlige mad er klar til
os kun ca 250 meter fra flidestationens indgang, - lystbaddehavnen er fladesta-
tionens sydlige nabo. Frokosten er bestilt fra kl. 1245 pé lystbadehavnen.

Besoget pa Fladestation Korser og IVER HUITFELDT er gratis. Prisen for Lystba-
dehavnens dejlige frokost buffet er kr. 179,- plus drikkevarer.

Tilmelding til Trine Kjems senest tirsdag den 6. september 2016. Pa hjerteligt
gensyn!!

Venlig hilsen,

Gustav Lang
Kommanderkaptajn
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“Selskabets” nye moedelokale !

Efter at Marinehistorisk Selskab i et par sesoner har veret delvis husvilde, pga.
af forskellige problematikker omkring Kanonkalderen pa det tidligere Orlogs-
museum, hvor selskabets mader er atholdt i gennem mange ar, er det lykkedes
at fa en aftale i stand med stor velvillighed fra menighedsradet i Holmens Kirke.
Vores mader vil fremover blive atholdt i:

Modelokale “Ubéden”
Holmens Kirke
Holmens Kanal 21
1060 Kebenhavn K

Der er busholdeplads lige udenfor porten til fortovet, og der er en Metro station
pa Kgs. Nytorv. Der er fri parkering for cyklister og bilister pa kirkens P-plads,
indenfor hegnet.

Maodelokalet findes ved, at man gér venstre om kirken idet man falger sma kob-
berskilte med teksten “Menighedshus og Kordegn”. Folger man stien venstre om
kirken kommer man til den lille nyindrettede bygning og det er Menighedshuset.
Dér er indgangen!

Maodelokale og garderobe er i kalderetagen - adgang via trappe og elevator.

Saedvanlige madetider.
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MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS VENNER / MARINEHISTORISK SELSKAB

Arrangementer saesonen 2016 - 2017
Alle foredrag og generalforsamling:

- indtil andet annonceres - me@delokalet ”Ubaden” Holmens Kirke.

26. oktober 2016 k1. 1930
Tom Wismann
Fra Tre til Stal — Fladen 1840 til 1890

30. november 2016 kl. 1930
Chefen for Marinestaben kontreadmiral Frank Trojahn.
Erfaringer og oplevelser, operation OCEAN SHIELD i 2008

25. januar 2017
Poul Grooss
Sekrigen i Middelhavet 1939 - 1945

22. februar 2017
Finn Wiberg
Dynekilen - Tordenskiolds edelzeggelse af den svenske transportflide 1716

5. april 2017
Generalforsamling med efterfelgende historiske foto.

Efter onsdagsforedragene og generalforsamlingen er der mulighed for at fa 2 stk.
smerrebred med ol og kaffe for i alt 120 kr.
Tilmeldinger til foredragsaftener og generalforsamling til Trine@Kjems.com
eller telefon 2990-6015. Det skal praciseres, at tilmelding til spisning skal ske
senest mandag Kkl. 1200, for det pagaeldende foredrag/generalforsamling.



