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Forsidebillede: Dornier Do-24 syd
for Guldborgbroen i perioden 5. maj
til 18. juni 1945 (Aage Boding)



Seenotgruppe 81 - i krig og keerlighed.

af Poul Grooss

Historien om de mange tyske flyvebdde
i Guldborgsund omkring befrielsen i
1945, fortalt af kommander Poul
Grooss og med fotos fra Aage Bodings
samling.

Befrielsesdagene i Danmark rumme-
de mange besynderlige begivenheder.
Da tyskerne overgav sig, var der ca.
250.000 tyske tropper i landet — og
250.000 tyske flygtninge. En styrke pa
blot ca. 6.000 britiske soldater skulle
varetage de sejrende magters rolle i Dan-
mark. Netop i1 dagene omkring befri-
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Tyske ubade scenket af egne bescetninger i Wilhelmshafen ved krigens slutning.

elsen udspillede der sig voldsomme
begivenheder pad havet rundt om
Danmark. ”Unternehmen Regenbogen”
(Operation Regnbue) blev iverksat
den 3. maj kl. 23.52 ved et signal fra fla-
dehovedkvarteret 1 Flensburg-Miirwick:
Operative tyske ubdde fik ordre til at
gé mod baser i Norge og keempe videre
derfra. @vrige tyske ubade skulle
senkes, og her var Geltinger Bucht
syd for Flensborg Fjord udpeget som
velegnet til formalet.

Nordgaende tyske skibe blev bombet
af vestallierede fly i danske farvande.
Sovjetiske fly og ubade angreb vest-
gaende tyske skibe med soldater og
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flygtninge, som prevede at komme fra
gstfronten til de omrader, som ville
blive besat af vestmagterne. Et antal
nordgiende tyske ubade blev senket
af fly i Kattegat, og tyske konvojer
blev angrebet i Kattegat, Aarhus Bugt,
Lille Balt, Langelandsbeltet og ud for
Christianse. En flydedok med 1.500
kz-fanger drev i land pd Langeland,
og 350 kz-fanger kom til Men om
bord i en drivende pram. En sovjetisk
landgang pa Bornholm fulgte fa dage
senere.

En tysk redningsenhed stationeret pa
Riigen overvejede et antal muligheder,
da Den rede Heer den 4. maj 1945 var
treengt over Stralsund og géet i land
pa Riigen. Valget faldt pa Danmark,
nermere betegnet Guldborgsund, og
derom denne lille beretning. En ung
snedker fra Sundby ved Nykebing
Falster, Aage Boding (1920 — 2007),
dyrkede fotografering som hobby,
og hans flotte farvebilleder fra befri-
elsesdagene er grundlaget for denne
beretning om de mange tyske flyve-
bade i Guldborgsund. Inden da be-
rettes om baggrunden for denne red-
ningsorganisation.

”Seenotgruppe 81s” vej til Danmark.
Seenotdienst var en underorganisation
i Luftwaffe, som tog sig af redning
af forliste flybesatninger pé havet
og andre former for seredning. Or-
ganisationen blev skabt i 1935 af en
forsyningsofficer fra Lufiwaffe, Oberst-

leutnant Konrad Goltz, som sergede
for, at der ud over Luftwaffes en-
heder ogsd blev samarbejdet med
Kriegsmarines flystyrker, de mange
forskellige civile redningsbédde samt
Deutsche Gesellschaft zur Rettung
Schiffbriichiger (DGzRS, det tyske
redningsvaesen). Organisationen virke-
de frem til 1945, men den blev labende
@ndret. En del af personellet var civilt.
Ud over redningsfly blev der bestilt
en lang rekke mindre bade, som blev
fordelt pa de tyske kyster i Nordseen
og Ostersgen. Desuden blev der bestilt
to bjergningsskibe, som kunne have
sunkne fly og tage dem om bord. Senere
kom der flere til. Goltz blev chef for en
kempe organisation med mange skibe
og fly fordelt langs landets kyster fra
Ostpreussen til den hollandske granse.
Hovedsadet 14 i Kiel.

Vearnsstridigheder mellem Luftwaffes
chef, Reichsmarschall Hermann Go-
ring, og Kriegsmarines chef, daveren-
de Generaladmiral Erich Raeder, forte
1 januar 1939 til, at Kriegsmarines fly blev
overfort til Seedienstes der Luftwaffe
(flyvevébnets sgtjeneste). Goring ud-
talte i den forbindelse: “Alles was
fliegst, gehort mir!” (Alt hvad der
flyver tilherer mig!) Herefter raddede
Kriegsmarine kun over de fly, som
var om bord 1 fladens skibe, det vil
typisk sige observationsfly af typen
Arado Ar-196 i krydsere og slagskibe.
Lange efter krigen udgav begge de to
fladechefer (Grossadmiral Raeder og



Heinkel HE-59 med hvid be-
maling i 1940.

Data: Bescetning: 4 mand.
Speendvidde: 23,7 meter.
Startveegt med fuld last 9,2
ton, maks. hastighed 221
km/t, marchfart 185 km/t,
reekkevidde 940 km.

Grossadmiral Donitz deres erindringer.
Af begge erindringer fremgar klart, at
en flddechef selvfolgelig skal kunne
rade over sit eget fladeflyvevaben.

I den forste tid var de tyske redningsfly
malet hvide og forsynet med “Rede
Kors” markeringer og civile registre-
ringsnumre. Senere kom der ogsa
hagekors pa. Det var tomotorers bi-
planer af typen Heinkel He-59. 1
juli 1940 — en méned for Slaget om
England begyndte for alvor, sked
briterne sddan et redningsfly ned ud for
Deal i Kent. Piloten havde noteret kurs
og fart pé en britisk konvoj, og briterne
kunne derfor ikke acceptere flyenes
indsats som humanitare operationer,
blandt andet fordi de jo ogsd samlede
Luftwaffes piloter op, s& de kunne
”genbruges” til fornyede angreb mod
Storbritannien. Tyskerne mente at
deres redningsfly var beskyttet af
Geneve-konventionerne, mens briterne
havdede, at de udferte krigsmassige
operationer. S& blev redningsflyene
bevabnet, og allerede den 20. juli 1940

blev en Hurricane fra 43 Squadron,
RAF, skudt ned af agterskytten pa
en Heinkel He-59. Herefter fik red-
ningsflyene samme bemaling og mar-
keringer som krigsflyene.

Den tilsvarende britiske rednings-
tjeneste i farvandene omkring de
britiske ger var sardeles pauver, og
man valgte derfor fra sdvel amerikansk
som britisk side i 1941/1942 sim-
pelthen at kopiere den fremragende
tyske redningstjeneste. (Frem til kri-
gens slutning reddede denne nye
allierede redningstjeneste 8.000 allie-
rede flybesztningsmedlemmer i ned
pa havet).

P4 trods af samarbejdsvanskelighe-
derne udferte Luftwaffe en lang raekke
operative opgaver for Kriegsmarine.
Flyene udferte rekognoscering, mine-
leegning og angreb mod skibe og
havneinstallationer. En sarlig red-
ningsorganisation med skibe og vandfly
var som navnt blevet oprettet, men
da krigen @ndrede karakter matte
organisationen folge med. Den skulle



(Aage Boding)

kunne tage sig af skibbrudne, ned-
skudte flybesatninger og tilsvarende
opgaver over store afstande, for
eksempel i Det Egeiske Hav og langs
den nordafrikanske kyst. Her wvar
de store flyvebade af typen Dornier
Do-24 meget velegnede med deres
store aktionsradius og muligheder
for at kunne operere under darlige
vejrforhold.

Baggrunden for Seenotgruppe 81.

I sommeren 1944 gik krigen mild-
est talt ikke godt for tyskerne. De
Vestallierede var géet i land i Nor-
mandiet og havde bidt sig fast. To uger
senere gennemforte Stalin ”Operation
Bagration”, som i lebet af tre uger
udslettede Heeresgruppe Mitte, den
sterkeste og centrale af de tre armé-

grupper, som tre ar tidligere havde
angrebet Sovjetunionen. Tilfangetagne
tyske soldater i hundrede tusindvis blev
marcheret gennem gaderne i Minsk og
Moskva for at vise befolkningen, at nu
var situationen vendt. Mange hundrede
tusinde sarede tyske soldater skulle
bringes hjem til hospitalsbehandling
i hjemlandet. Ostfronten rykkede taet
pd kystomraderne ved Ostersoen.
Transport over Qsterseen fra Finland,
Estland, Letland, Litauen, Ostpreussen
og Pommern blev afgerende for de
retirerende styrker.

Seenotgruppe 81 var et resultat af en
organisationsendring 1 Luftwaffe,
hvor man sammensatte redningsfly
og redningsskibe i operative enheder.
Andringen blev underskrevet den 19.
august 1944, men chefen, Hauptmann



Dornier Do-24.

Dornier Do-24 var en hollandsk
produceret flyvebad i letmetal til
Marine Luchtvaartdiensts (det hol-
landske marineflyvevabens) opgaver
1 kolonierne i Sydestasien og Caribi-
en. Det forste fly var i luften i som-
meren 1937. Flytypen skulle veere det
mest sedygtige vandfly nogen sinde.
Efter den tyske besattelse af Holland
overtog tyskerne produktionen af
fly til Luftwaffe. Et af de hollandske
fly senkede en japansk destroyer i
narheden af Borneo i krigens start.
Herefter overgik de hollandske fly til
Australien (RAAF), og denne flytype
har saledes veaeret brugt af begge
krigens parter.

Data: Besatning: 5—6 mand. Spaend-
vidde: 27,00 meter. Startveegt med
fuld last 18,4 ton. Raekkevidde 4.750
km. (Flyets mél og vaegt svarer i store

trek til en US Catalina PBY-54).

der Reserve (kaptajn af reserven)
Karl Born ankom ferst den 20.
oktober 1944. Han blev som Grup-
penkommandeur underlagt Seenot-
verbindungskommando Reich 1 Stade
an der Elbe, som igen herte under
Luftflotte ”Reich”. Hauptmann Borns
operationsordre led pa “med sin
enhed at gennemfore sanitetstransporter
(evakuering af sarede soldater) og
flygtningetransporter samt at udfere
seredningstjeneste, eftersegninger og
bjergninger”.

Nedenstdende styrketal er omtrentlige,
da enhederne mistede fly og skibe frem
mod krigens afslutning. Der tilgik ogsé
enkelte fly udefra. Folgende enheder
indgik i Seenotgruppe 81:

Seenotstaffel 81(Seredningseskadrille
81): Oprettet 1. oktober 1944 med
Hauptmann Siegfried Korner som es-
kadrillechef for ca. 14 Dornier Do-24.

Such- und Schutzstaffel (eftersog-
nings og forsvarseskadrille): Chef:
Oberleutnant Detlef von Peters-
dorff: Jagerfly til beskyttelse af
redningsflyene mod sovjetiske jager-
og jagerbomberangreb: Tre Messer-
schmidt Me-410 og tre Junckers Ju-88.

Seenotflotille 60: Chef: Flotillenchef,
Hauptmann Erich Schirmack. Gruppen
pa ca. 15 FLUGBETRIEBSBOOTE (FL. B)
var redningsskibe (pd sterrelse med
sma minestrygere), som var blevet truk-
ket tilbage fra Den engelske Kanal pd
grund af den allierede fremrykning og
tabet af luftherredemmet over omré-
det. Enhederne blev fik hovedbase i
Pillau (Baltijsk) med enkelte enheder i
Windau (Ventspils) og Libau (Liepaya).
Under Den rade Heers fremmarch mod
Windau sejlede redningsbadene sarede
den ene vej og leverede ammunition
den anden.

Seenotflotille 81: Chef: Flotillenchef,
Oberleutnant von Aswegen (med ca.



GREIF der var et af 10 store Flugsicherungsshiffe, der blev bygget i perioden
1935-40. Med den store kran pd agterdcekket kunne et sofly loftes op pd agter-
deekket for eventuelle reparationer eller bringes i land, hvis reparation ombord
ikke var muligt. GREIF havde et deplacement pd 890 t og en fart pd 16 knob. Ud
over de 10 Flugsicherungsschiffe radedes over 48 mindre (depl. ca. 100-300 t)

Flugzeug-Bergeprdihme, der ogsd var udrustet med en kran.

16 tilsvarende redningsskibe/bade) ope-
rerede fra Swinemiinde.

DGzRS: Et antal redningsbade fra det
nationale redningsvesen var stillet til
radighed.

Desuden indgik fire sterre rednings-
skibe (Flugsicherungsschiffe) fra Luft-
waffe, som sejlede med civile besat-
ninger under Reichsdienstflagge (stats-
flaget): BOELCKE, GREIF, GUNTHER
PLUsSCHOW og HANS ALBRECHT WEDEL.
I sin nye organisation havde Karl Born
over 1.000 mand! Borns hovedkvarter

var ved flyvestationen ved Bug, syd-
vest for Arkona. Flyvebadene 1a i
vandet i indseen gst for Bug.

Seenotgruppe 81 i krig 1944 —1945 og
den spektakulaere keerlighedsaffeere.

I slutningen af oktober 1944 wvar
Hauptmann Ko&rners Do-24-flyvebade
engageret i1 flygtningetransporter fra
Estland til Nest, som ligger ca. 20 km
ost for Kolberg (Kolobrzeg). Her hav-
de Luftwaffe en flyvestation og en base
for vandfly. Flymekanikeren Heintz
Roesch, som ikke havde flycertifikat,
men som havde 3.000 flyvetimer som



mekaniker pa flytypen, stak den 31.
oktober 1944 af fra basen i Nest med
en Do-24 til Solvesborg (midtvejs
mellem Kristianstad og Karlshamn)
ved den sydsvenske kyst. Med om
bord havde han en ung estisk dame,
Fraiilein Rita Kuusalu, som han havde
forelsket sig i. Hun var som tolk for
de tyske styrker blevet evakueret af
et fly fra Seenotstaffel 81 fra Estland
under Den rede Hears fremrykning.
Enden pé denne korte, men spaendende
keerlighedsaffaere: Roesch blev inter-
neret af de svenske myndigheder,
flyet blev kebt for 250.000 svenske
kr. af det svenske flyvevaben og var
1 tjeneste frem til 1952 — og Fraiilein
Kuusalu giftede sig med en anden
mand i1 Sverige!

Jagerflyene fra Such- und Schutzstaffel
kom til at dele skaebne med mange af
Luftwaffes ovrige fly. Brendstofman-
gel tvang dem til at blive i beredskab
pa jorden (Det var ikke vandfly - men
jagerfly). De var stationeret pa Parow
(nord for Stralsund), men deres radar
af typen FuG 200 medferte, at de ved
enkelte lejligheder blev beordret til at
soge efter sovjetiske ubade.

Den 30. oktober 1944 angreb sovjeti-
ske fly det tyske skib BREMERHAVEN
nord for Hela. Skibet transporterede
sarede fra Memel og havde i alt 3.171
personer om bord. 410 gik ned med
skibet. Fra Seenotgruppe 81 kom en Do-
24, tre mindre bade fra Seenotflotille
60 og skibet HANS ALBRECHT WEDEL.

Det lykkedes for dem at redde i alt 901
personer.

I januar 1945 spidsede situationen
yderligere til. Seekriegsleitung (flade-
hovedkvarteret) ivarksatte Unter-
nehmen Hannibald (Operation Hanni-
bald, ogsa kaldt Operation Redning),
som var en evakuering — fortrinsvis
ad segvejen — af mere end to millioner
mennesker fra Ostpreussen og de
ovrige tyske omréder, som var truet
af Den rede Her. Operationen blev
iverksat den 23. januar, og allerede
den 30. januar indtraf katastrofen
og verdens storste  skibsforlis:
Senkningen af “Kraft durch Freude”
skibet WILHELM GUSTLOFF, hvor mellem
7.500 — 10.000 mennesker formodes
omkommet. (Kraft durch Freude var en
ferie- og fritidsorganisation for nazistiske
mensterarbejdere, baseret pa indtjenin-
gen fra de nazistiske fagforeninger,
som i gvrigt ikke matte beskeeftige sig
med fagligt arbejde!) Seenotgruppe 81
sendte alt, hvad de havde af flyvebade,
redningsskibe og andet materiel til om-
radet, men med 18 graders frost var der
ingen overlevende at finde, da det om-
sider blev lyst naeste morgen. 143 dede
blev sat i land i Pillau den 2. februar.
Seenotgruppe 81 kunne heller intet stille
op efter senkningen af hospitalsskibet
STEUBEN ti dage senere. Da det blev
lyst naeste morgen, var der heller ingen
overlevende tilbage her. Maengden af
vraggods gjorde, at flyene ikke kunne
lande pé vandet i disse situationer.



De smd redningsskibe/bdade var bencevnt Flugbetriebsboote. De fandtes i meget stort
tal, ca. 400, i de fleste tysk kontrollerede havne. De der indgik i Seenotgruppe 81
blev flittigt indsat ved blandt andet evakueringerne fra Kolberg. Her ses Fl. B bdde
i Guldborgsund efter 5. maj 1945, hvor de var pamalet Rode kors. (Aage Boding)

Den 3. marts 1945 omringede sovjeti-
ske styrker Kolberg, som nu var blevet
erkleret en “fastningsby”, som ikke
matte overgives. De smé redningsskibe
bistod med evakueringen og sejlede
enten direkte til Swinemiinde med
folk eller satte dem om bord pa de to
destroyere og den store torpedobad,
som afgav ildstette pa Kolberg red til
harens enheder. Den fwlles indsats
reddede ca. 70.000 mennesker ud af
byen over en periode pa 14 dage.
Seenotflotille 81 mistede FL. B 601
med 260 mennesker om bord under et
amerikansk luftangreb (dagangreb) mod
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Swinemiinde.

Da Kolberg blev omringet, blev en
evakuering af Kamp og Nest/Gross
Molln ogsd nedvendig. Flygtninge
kunne ikke lengere komme vestpa
ad vejene. Begge lokaliteter havde
en flyvestation og en tilherende fly-
veplads til flyvebade. De ligger hen-
holdsvis ca. 20 km vest og 20 km
ost for Kolberg. Luftoperationerne
var farlige, for piloterne skulle holde
oje med fremrykkende sovjetiske
kampvogne. Den 5. marts styrtede en af
Do-24’erne ned fra ca. 80 meters hejde
under starten, hvorved besatningen og



ca. 50 passagerer alle omkom. Der har
veret mistanke om, at passagererne
opholdt sig for langt agterude i flyet, s&
piloten ikke kunne trimme flyet rigtigt
under starten. Nu er flyvraget om sider
blevet bjerget, og der er fundet rester
af en sovjetisk kampvognsgranat, som
har ramt flyet. Dagen efter udferte Do-
24’erne deres sidste evakuering fra
omradet og gik herefter i beredskab
i Bug. Flyene havde hentet op til 54
personer med handbagage pa en enkelt
flyvning, men Born blev rystet, da han
horte en beretning fra en af sine piloter.
Under evakuering af et bernehjem
i Kamp holdt piloten udkig efter
sovjetiske kampvogne, sa han var ikke
opmarksom pa passagerantallet. Da
flyet landede i Bug talte man 17 voksne
og 99 bern ga fra borde!

Karl Borns fire storre skibe sejlede
i pendulfart med sarede soldater og
flygtninge fra Pillau til Hela. Hans
ALBRECHT WEDEL blev sanket af
sovjetiske IL-2 Sturmovik jager-
bombere i Danziger Bucht ner Hela
den 8. april 1945. BOELCKE blev senket
i samme omrade efter to flyangreb
udfert med sovjetiske IL-2 Sturmovik,
henholdsvis 16. og 17. april 1945.
Efter det sidste angreb sank BOELCKE
med et tab pa 20 drabte. De to gvrige
skibe overlevede krigen'.

I april 1945 planlagde Luftwaffe en
reekke aktioner, som skulle udferes af
Selbstopfer-Landflugzeugfiihrer (selv-
mordsaktioner udfert af piloter fra

landbaserede fly). En specialenhed
under Luftwaffe, Kampfgeswader
200, fik instrukser om at udfere
serlige operationer under daknavnet
Aktion 24. Opgaven gik ud pé at lande
et Do-24-fly nar nogle udpegede
broer over floden Weichsel (Vistula
eller Wisla), som var af afgerende
betydning for Den rede Heers opmarch
og fremrykning mod Berlin. Flyene
var fyldt med spraengstof, men det
viste sig, at de udpegede piloter ikke
kunne flyve disse vandfly. Derfor
matte man rekvirere fire Do-24-piloter,
som blev gvet i at lande naer malet,
antende bomben med lidt forsinkelse
og sa ro vek i en gummibad i en fart.
Hermed var der ikke lengere tale om
selvmordsaktioner, men om sardeles
farlige operationer. En Do-24-pilot
blev draebt under et amerikansk jager-
bombeangreb mod Rechlin-basen nord
for Berlin, og de gvrige tre piloter kom
aldrig af sted, s det endte med, at de
tog retur til Riigen med deres Do-24,
og i Parow og Swinemiinde kunne de
medvirke til at bringe yderligere fire
Do-24 til Bug.

Evakueringen fra Bug til Guldborg-
sund.

Da sovjetiske styrker var treengt forbi
Stralsund den 4. maj 1945, var det
kun et spargsmal om tid, for de naede
Bug. Karl Born havde planlagt en
evakuering, og om formiddagen den 5.
maj lettede 15 Do-24 med kurs mod

11
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Her ses de forskellige operationsomrdder, som Seenotgruppe 81 var aktive i.

mod Guldborgsund. De flgj meget
lavt og nédede velbeholdent frem til
Guldborgsund den 5. maj. Den folgen-
de dag ndede ni FL.B ogsd frem i
folgeskab med motortankeren TP
6 (334 tons) og FLUGZEUG-BERGE-
PRAHM 4]/ (BP41, flybjergningspram
41 pa 255 tons) med en Arado Ar-196
stdende pa dekket. Flyene og en del af
badene 14 for anker ud for Alstrup Klint,

12

medens et lille antal bade gik til kaj i
Guldborgsund.

Af Borns gvrige enheder afgik GREIF
og GUNTHER PLUscHOw og fire FL.B
til Kappeln ved Sliens munding, en
FL.B-bad gik til Redby og jagerflyene
fra Such- und Schutzstaffel afgik til
Slesvig. En enkelt FL.B var fortsat i
gang med evakueringen fra Hela. Hele
Seenotgruppe 81 opretholdt rednings-



Arado AR-196 som der i alt blev bygget 541 af. Agterskytten har et 7,92mm

maskingeveer. Endnu et maskingeveer er indbygget i ncesen, og to 20mm kanoner
er indbygget i vingerne. Desuden er flyet forsynet med to ophceng, der hver kan

beere en 50 kg bombe.(SMB arkiv).

beredskabet indtil den 9. maj, hvor den
generelle overgivelsetil deallierede tradte
i kraft. Radiostationen om bord pa BP 41
udgjorde Borns kommandoplatform.

Med om bord i alle enhederne i Guld-
borgsund var flybesatninger, ovrigt
personel fra enheden, hustruer, bern
og forloveder, legetoj til bernene, for-
plejning og mindst een levende gris.
Hele denne store redningsstyrke vakte
selvfolgelig lokal opsigt. Det kom ikke
til sammenstod mellem tyskerne og
befolkningen. Tyskerne matte gerne
overgive sig til britiske styrker, men

Arado Ar-196.

Arado Ar-196 var et en-motors
vandfly med pilot og observater
beregnet til rekognoscering. Proto-
typerne flej fra 1937 og 1938.
Typen fandtes om bord i krydsere
og slagskibe. Den svere krydser
BLUCHER havde tre af denne type
om bord, mens slagskibet BISMARCK
havde fire.

Data: Bes@tning: 2 mand. Spaend-
vidde: 12,4 meter. Startvaegt med
fuld last 3,72 ton. Raekkevidde 1.080
km.

13
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Senotgruppe 81 er ankommet til Guldborgsund. Billedet er taget fra Lolland og
viser Arado-flyet til venstre og mindst otte Dornier Do-24 forankret ude i sundet.
(Aage Boding).

R

e ek

Al trafik frem og tilbage foregik i gummibdde. 1 baggrunden ses tre Do-24. (Aage Boding)
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Her kan man fd en ide om den opankrede sejlende styrke i sundet. Tv. ses BERGE-
PRAHM 41 sandsynligvis med en Flugbetriebsboot langs siden og til hajre forskel-
lige Flugbetriebsboote. (Aage Boding)
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En af Dornier Do 24erne Syd for Guldborgbroen fra Falster. (Aage Boding)

15
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En Do-24 i Guldborgsund pd vej til at blive fortajet. Det er inden ’Rode Kors”
markeringerne er blevet pamalet. (Aage Boding).

Bornenes legetaj beeres fra borde. Vognen var fyldt med legetoj. (Aage Boding).

16
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Efter kort tid blev der etableret en feelles vagt fra modstandsbeveegelsen og ty-
skerne, som skulle holde tyskerne isoleret fra den lokale befolkning. Ingen af
vagterne virker overveeldende frygtindgydende. (Aage Boding).

ikke til modstandsbevagelsen. Briter-
ne dukkede forst op den 13. maj og ind
til da havde modstandsbevagelsen og
dansk politi holdt sig pd afstand af
tyskerne. Briterne skulle nu til at
finde ud af, hvad man skulle stille
op med enheden. Der var tale om en
fuldt operativ tysk enhed. Forst holdt
man mandtal for at se, hvem og hvor
mange der var. Briterne opdagede ved
gennemgang af personelfortegnelser-
ne, at fem af de unge damer ikke var
gift med nogen fra de tyske styrker,
men blot forlovet. Dermed skulle de af
sted til en flygtningelejr. Her kom Karl
Borns organisationstalent og overblik
frem: Han tilbed at arrangere bryllup

for de fem par, som sé blev lovformeligt
viet pinsedag, sendag den 20. maj
1945 ved en stilfuld bryllupsceremoni
med harmonikaakkompagnement pa
agterdekket af BP41. Vielserne er
formentlig foretaget af Karl Born, og
som det fremgar af billedteksterne
har forfatteren mattet geette sig lidt
til forlebet>. Tyske officerer havde
under krigen myndighed til at foretage
vielser, og dermed undgik de fem par
adskillelse i en ellers kaotisk situation
i Tyskland.

Verre gik det med grisen, som ufor-
varende blev indblandet i alvorlige
nationalitetsstridigheder. Den var med-
bragt som supplement til kosten, og det

17



To harmonikaspillere leverer musikken ved hajtidelighedens start. Hauptmann
Karl Born star med ryggen til kameraet, klar til at indlede ceremonien. De to
personer ved “bordet” er til stede som Trauzeugen (bryllupsvidner), det vil sige
de officielle vidner. Krigsvielserne med en stalhjelm fremlagt blev kaldt Stal-
helmtrauungen (stdalhjelmsbryllupper). (Poul Slot).

blev pa et tidspunkt foreslaet, at den
blev overfort til en dansk svinesti i
stedet for at veere om bord i bddene. En
meget nidker dansk modstandsmand
spendte dog ben for projektet, da han
insisterede pa, “at det ville veere meget
uheldigt for de nationaltsindede dan-
ske svin at mode sddan et nazisvin!”

Briterne forlangte, at alle fly og skibe
skulle have afmonteret deres vaben.
Alle hagekorsmarkeringer pd fly og
skibe skulle overmales, og i stedet
blev de forsynet med Rede Kors
markeringer. Officererne fik lov til

18

at beholde deres pistoler, men de
skulle fra nu af bare et Rode Kors
armbind. Et mindre antal handvében
fik styrken ogsa radighed over, sa de
kunne ga selvsteendig vagt og holde
modstandsbevagelsen pa afstand, men
det kom ikke til episoder, og efter
kort tid blev der etableret en aftale
om fzlles bevogtning for at holde alle
uvedkommende pa afstand af tyskerne.

Hjemfarten til Tyskland.
De tyske fly havde en meget stor
transportkapacitet, og den kunne més-



Her underskrives et scet vielsesattester i vidnernes overveerelse. Fotografen ses
til hajre. Bemcerk at en af de ovrige brude i baggrunden er i uniform, formentlig
som "Luftwaffehelferin” (medlem af et kvindeligt flyverkorps), hvilket formentlig
har placeret hende i en grazone mellem at veere civil og veere “krigsforende”.
(Poul Slot).

ke bruges til at gere alle glade. Dan-
skerne ville gerne af med tyskerne,
tyskerne ville gerne hjem til omraderne
besat af de vestallierede og briterne
ville gerne have sendt flyene hjem til
Tyskland. Den endelige aftale blev
effektueret mandag den 18. juni 1945,
hvor alle 15 Do-24 lettede — fordelt i
fire belger - med ca. 1.000 personer om
bord. Der var 150 sarede tyske soldater
pa barer, 300 ovrige sdrede soldater
samt nogle tyske flygtninge. Royal Air
Force sendte 16 Hawker Typhoons fra
175 Squadron og 184 Squadron med

som eskorte. Det sidste Dornier-fly
landede pd Slien kl. 14.45. Arado-
flyet skulle ifolge den oprindelige plan
vaere flgjet sammen med Do-24’erne,
men i stedet blev det sat om bord i
BP 41, som dagen efter ankom med
jordpersonellet, staben, konerne og
bernene. Her menstrede Karl Born sine
folk for sidste gang, og Seenotgruppe
81 blev herefter oplest. Pa kysten ved
Slesvig blev der pa arsdagen den 18.
juni i 1997 afsleret en mindesten for
Seenotgruppe 81. Stenens tekst slutter
med oplysningen om, at de 15 Hoch

19



En del af tyskerne i Guldborg pd Lolland. Bygningen i baggrunden helt ude til
hajre blev benyttet til indkvartering. (Aage Boding).

Karl Born og hans kone inden afgangen fra Guldborgsund. (Poul Slot).

20



Et maleri, som viser afgang fra Guldborgsund den 18. juni 1945. De tyske Dornier
Do-24-fly er eskorteret af Typhoon-fly fra Royal Air Force. I baggrunden ses Vigso.

seegrossflugbootes  (store hejsefly-
vebades) flyvning den 18. juni 1945 var
den sidste flyvning udfert af Luftwaffe
(See).

Afslutning:

Tak til Niels Thal Jensen for hjelp med
fotos og tekst, tak til Kirsten Boding
for brug af faderen Aage Bodings
fotos. Her skal lige indskydes, at
bryllupsbillederne i Guldborgsund fra
pinsen 1945 er taget af Poul Slot og
senere overdraget til Aage Bodings
samling.

Noter

! GrEIF blev efter krigen overdraget til
amerikanerne, som lod det istandsatte pa et
tysk verft. Herefter blev skibet overgivet til
Frankrig som krigsskadeerstatning. Det deltog

savel i krigen i Indokina som under Suez-
krisen. Her bar skibet navnet Marcel Le
Bihan. Fra 1961 virkede det som moderskib
for sma ubade til videnskabelige dykninger
pa store dybder. GUNTHER PLUSCHOwW blev
overgivet til Sovjetunionen og endte sine dage
i Sortehavsfladen som flydekran under navnet
Prur, opkaldt efter en flod, som laber igennem
Ukraine og Moldavien (Moldova).

2 Den 4. november 1939 skete der en
endring i den tyske Personenstandgesetz, sa
bataljonschefer eller officerer i tilsvarende
chefstillinger kunne foretage fjernvielser
ved fronten. Bruden blev normalt gift i sin
hjemkommune, og en fremlagt stilhjelm
symboliserede brudgommens tilstedeverelse.
Det krevede to bryllupsvidner, og det er
formentlig denne ceremoni, som Karl Born har
kopieret, selv om brud og gom var forenet pa
dagen. Der er dermed ikke tale om en kirkelig
ceremoni, men en slags borgerlig vielse holdt 1
rammerne af nazi-partiet i oplesningens stund.
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Flugsicherungsschiff RICHTHOFEN med en DO 24 pd "krogen”.

i i s e 1| e Sl SRS e
Bergungsprahm meget lig den BP41 der g pd hvilken

“nadbryllupperne” fandt sted pinsedag den 20. maj 1945.
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Fire uger i storm.
Fregatten BORNHOLMS togt, december 1781 — januar 1782.

Af Soren Norby.

Den 20. januar 1782 bjergede fregatten
BornHOLM, pé vej fra Kebenhavn til
Vestindien, sig ind til havnebyen New
Port Prat (i dag Newport) pa Irlands
nordvestkyst. Skibet var i en frygtelig
tilstand for forud for ankomsten til Ir-
land var géet fire ugers helvede i Nord-
atlanten, hvor skibet havde varet fan-

get 1 storm — heraf en hel uge med or-
kan.

BorNHOLM var afsejlet fra Keben-
havn den 15. december 1781. Chefen
var den 46arige kaptajn Mathias Bille.
Opgaven var at felge en konvoj af dan-
ske skibe til Vestindien, men allerede
i Nordsgen medte skibene den storm,
som skulle vare de folgende fire uger.
BornaorM kom vek fra handelsskibene,

“Fregatten BORNHOLM i det Atlantiske hav, den XI lanuarii MDCCLXXXIL.”
Akvarel af ukendt tegner. Pa billedet er mandskabet i gang med at kappe den
adelagte rig. De mange detaljer tyder pd, at akvarellen er lavet af en af delta-

gerne i togtet.
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som matte klare sig selv resten af vejen
til Vestindien. Imens keempede fregat-
ten sig vestover, men stormen bragte
skibet naesten helt til Faergerne, for det
lykkedes at komme tilbage pa kursen
mod Vestindien.

Den 11. januar 1782 gik stormen over
i orkan, og det kunne skibets master og
rigning ikke klare. I Topsee & Mar-
quards seofficersbiografi er der fol-
gende beskrivelse af det havari, som
nu ramte BORNHOLM:

"Sprydet kneekkede, et Ojeblik efter
styrtede Forrejsningen agterover med
5 Mand i Mcerset, hvoraf ved et rent
Under kun 1 dode og 1 blev haardt
saaret, Rejsningen splintredes og knu-
ste Chefs Sluppen. Et Ojeblik senere
kneekkede Storstangen. Da Stormasten
ved de voldsomme Overhalinger truede
med at kneekke, maatte man tage Stor-
raaen til Deeks. Skibet laa underdrejet
for et Store Stagsejl. Den folgende Dag
lykkedes det at rejse en Nodmast af St.
Bramstang med et Bramsejl paa og en
Barkasklyver som Forsejl.”

Orkanen rasede de naeste seks degn.
Den 16. januar slog en sg alle stykpor-
tene pa underste batteri ind og vand
fyldte kulen [4bningen til batterideek-
ket fra gverste dek]. Med Topsee-Jen-
sen og Marquards ord “alle troede, at
deres sidste Time var kommet”, men
det lykkedes at redde skibet?.

Dagen efter s& man fra BORNHOLM en
klippekyst mod est. Det var Irlands

24

vestkyst med dens mange klipper, fjor-
de og rev. Heldet var dog endelig med
BorNHOLM, og det lykkedes at fa ma-
nevreret fregatten ind i en bugt, hvor
man for forste gang i fire uger kunne
kaste anker. Lettelsen hos besatning
og officerer ma have vearet overveal-
dende.

Dagen efter kom to lokale fiskere om
bord. De forlangte indledningsvis 25
% af fregattens veerdi som betaling for
at lodse fregatten ind igennem de rev-
fyldte farvand. Til dette krav svarede
kaptajn Bille imidlertid, at de to fiskere
ikke fik lov til at forlade skibet, for de
havde lodsen BorNHOLM ind til den
nzrmeste havneby — og provede de at
stikke af, ville de blive hugget ned!

Saledes motiveret lodsede de to fiskere
BornHOLM videre ind i Clew Bay, og
den 20. januar kunne man laegge til i en
lille havneby ved navn New Port Prat.
Umiddelbart efter ankomsten blev 70
af den ca. 200 mand store besatning
bragt i land. De mange ugers stra-
badser havde gjort dem syge af over-
anstrengelse og flere skulle ligefrem
vere blevet vanvittige. Antallet af syge
steg kort efter til 130 (65 % af besaet-
ningen), heriblandt flere af skibets of-
ficerer og begge BORNHOLMS laeger.

Under ledelse af kaptajn Mathias Bille
gik man straks i gang med at reparere
skibet, men arbejdet skred langsomt
frem, bl.a. som felge af mangel pa



Udsnit visende Bornholms bescetning i feerd med at frigore den odelagte rig fra
skibet. Flere af folkene ses afbilledet med okser i heenderne. Til venstre ses en
af skibets officerer — maske chefen kaptajn Bille — med rdber i feerd med at lede
arbejdet.

brugbart temmer og lignende reserve-
dele og pa grund af, at sé stor en del af
bes@tningen var uarbejdsdygtig. Kap-
tajn Bille dede den 17. marts af nerve-
feber®, (sandsynligvis tyfus) og skibets
nastkommanderende, legjtnant Hans
Christian Sneedorff, overtog herefter
kommandoen.

I lobet af de folgende maneder blev
skibet sat s& meget i stand, at BORN-
HOLM den 15. juli kunne sztte kurs
mod Kebenhavn. Ved hjemkomsten til
Holmen den 9. august blev fregatten
oplagt, men kom efter endt reparation
til at tjene Sevarnet frem til 1797.

Hele den enestdende beretning om
BornHOLMS nerlige forlis og Bille

og Sneedorffs bestraebelser pa at
gore skibet flot igen, blev beskrevet i
Tidsskrift for Seveaesen 1968 og 1969 i
artiklen “Fregatten BORNHOLMS “Fa-
tale Rejse” til Vestindien 1781-1782”
af N.T. Michaelsen. Her var beretnin-
gen bl.a. illustreret med en meget dér-
lig affotografering ovenstdende akva-
rel, der viser Bornholm 1 hérd se og
med bes@tningen i feerd med at kappe
den edelagte rig. Imidlertid navnte
artiklen ikke, hvor originalbilledet be-
fandt sig, men efter en lang eftersog-
ning lykkedes det mig at finde det pa
en veg i Vejle. Akvarellen nu skannet
og interesserede kan downloade det via
www.forsvarsgalleriet.dk, hvis man
skulle have lyst til at kigge neermere pa
det.
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“Hibernice Regnum tam in preecipuas..” Kort over Irland ca. 1703.
Markeringen viser Clew Bay og Newports placering.

Litteratur

Michaelsen, N. T., “Fregatten Bornholms
“Fatale Rejse” Vestindien 1781-1782.”
Tidsskrift for Seveesen 1968 & 1969.
Topsee-Jensen, T.A. og Marquard, E., "Office-
rer i den dansk-norske Seetat 1814-1932 og Den
danske Seetat 1814-1932.” Kebenhavn 1935.
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Noter
! Topsee-jensen og Marquard 1935, s. 123
2 Tbid.
3 Ibid



Fra den store glemmebog!
Slaget ved Jylland 31. maj / 1. juni 1916.

Den tyske slagkrydser SMS SEYDLITZ
i Wilhemshafen efter slaget. SMS SEY-
DLITZ var nok det skib der under sla-
get blev mest skadet og kom i havn for
egen kraft.

Skibet var blevet truffet af 21 sveere
granater (30,5cm - 38cm) og to mel-
lemsveere (15 cm) samt en torpedo. Det
tog 5.300 t vand ind, men klarede sig
alligevel i havn. Der var 98 dode og
55 sdrede. Reparationerne gik i gang
den 15. juni og blev afsluttet den 1.
oktober 1916, hvilket md siges at veere
forblaffende kort tid. Efter en intensiv
“genoptrening” var SEYDLITZ igen

klar til at intage sin plads i Hochsee-
flotte i begyndelsen af november.
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N.J. FJorD — et dansk dampskibs indflydelse
pa verdenshistorien.

Af Soren Norby.
Institut for Militcerhistorie og Krigs-
teori, Forsvarsakademiet.

Blandt verdenshistoriens mange mar-
kante seslag stir Jyllandslaget centralt,
som det storste og maske ogsa vigtig-

ste sgslag i nyere tid. To megtige fl&-
der medte hinanden i Nordseen ud for
Jylland og udkampede i lobet af den
31. maj og 1. juni 1916 et meegtigt so-
slag. 8500 briter og tyskere mistede
livet i slaget, der endte med en britisk
sejr, der fastholdt status quo i Nord-

[

Dampskibet N.J. FJORD af Esbjerg, der kom til at spille en lille, men central rolle

i et af verdenshistoriens storste soslag. Skibet var opkaldt efter Niels Johannes
Fjord (1825-1891), en af pionererne inden for dansk mejeribrug. ' Det var byg-
get i 1896 hos Lobnitz & Co. i Renfrew, Skotland og var 79,5 meter langt, 10,4
meter bredt og havde et deplacement pd 1.425 bruttoregistertons. Maskineriets
2.000 hestekreefter gav det en topfart pa 15 knob.

28



segen, men var det lykkedes den tyske
Hojsoflade at sla den britiske ”Grand
Fleet” kunne 1. Verdenskrig have faet
et markant anderledes forleb.

Hvad mange ikke ved er, at selve sla-
get maske ikke var blevet til noget,
hvis ikke for et lille dansk dampskib
ved navn N.J. FJORD, der den 31. maj
1916 befandt sig i Nordseen, pa vej fra
England med en last kul til Danmark.

Ved 14-tiden denne dag observerede
man fra N.J. FJORD i horisonten nogle
krigsskibe, der da de kom tattere pa
viste sig at vaere tyske destroyere. De
signalerede, at N.J. FJorD skulle l&gge
bi til inspektion af skib og last. Da N.J.
Fiorp var et dampskib, méatte man bleae-

N. J. FJORD i neutralitetsbemaling. (Museet for Safart)

se damp fra kedlerne for skibet kunne
stoppe. Det beted, at rogen fra skibets
skorsten blev erstattet af en hej hvid
sojle af damp og det var det, som gav
N.J. Fjord dets stikord til at spille en
rolle i sgkrigshistorien.

Slaget ved Jylland

Under 1. Verdenskrig var den tyske
Hojsoflade den britiske underlegen,
og den tilbragt det meste af krigen in-
despaerret 1 Nordseen. Den overlegne
britiske flade kunne fra baser ved bl.a.
Scapa Flow pa Orkneyeerne forhindre
de tyske skibe i at slippe ud i Atlanter-
havet, hvor de kunne true de vigtige
forsyningsveje til Storbritannien.

Den tyske strategiske losning pé dette
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Nordsoen. (Forsvarsgalleriet)

problem var at sege at lokke den bri-
tiske flade 1 kamp i situationer, hvor
det ville veere muligt for tyskerne at
skabe den talmeessige overlegenhed,
som kunne muligere en sejr. Det var
ideen bag den plan, som la til grund
for den tyske flades afsejling fra Wil-
helmshaven natten mellem den 30. og
31. maj 1916. Den tyske styrke bestod
af 16 slagskibe, 6 pre-dreadnoughts,
fem slagkrydsere, 11 lette krydsere og
61 destroyere og store torpedobade.
Tyskerne habede at lokke en mindre —
og overkommelig — del af den britiske
flade til sgs og i et baghold, hvor tys-

30

Slaget ved Jylland fandt hovedsageligt sted i det med rodt markerede omrdde i

el Foammer] 5%
Tlthe Dght of
] igolan I
u, = - i
| KOt _‘!_' I
-t

<

kerne kunne nedkempe dem. Sadan
skulle det imidlertid ikke gé&. Takket
vere afkodning af den tyske radioko-
de, vidste den britiske flade at tyskerne
ville afsejle og da de tyske skibe sej-
lede ud af Wilhelmshaven, var en bri-
tisk armada bestaende af 28 slagskibe,
ni slagkrydsere, otte tunge og 26 lette
krydsere samt 78 destroyere allerede
stéet til sos.

De tyske skibe stod mod nord, med en
slagkrydsereskadre under komman-
do af admiral Hipper forrest, fulgt af
hovedstyrken med slagskibene under
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Tegningen her viser situationen ki. 1415 den 31. maj, umiddelbart efter at de
tyske og britiske skibe har fdet gje pa hinanden og slaget skal til at begynde.

(Fra Bonney 2002)

ledelse af admiral Scheer nogle semil
efter. Pa hver side af styrken sejlede
de lette krydsere, destroyere og torpe-
dobade og holdt udkig efter fjendtlige
skibe.

Den britiske flide under admiral Jelli-
coes ledelse vidste, at den tyske flade
var til ses, men havet er stort og trods
det store antal fjendtlige skibe var det
sveert at finde fjenden. Som tyskerne
var den britiske flade opdelt i to eskad-
rer, med de hurtige slagkrydsere og
slagskibe forrest under ledelse af admi-
ral Betty, fulgt at hovedstyrken under
Jellicoes ledelse.

Klokken 14 passerede den tyske styr-
ke den britiske, der havde kurs mod

sydest. Der var blot 22 sgmil mellem
de to styrker, men det var nok til, at
styrkerne kunne have passeret hin-
anden uden at f4 ¢je pa hinanden.
Hyvis det altsa ikke havde varet for det
danske dampskib.

Rog og damp fra N.J. FiorDps kedel
var blevet observeret fra den lette ty-
ske krydser ELBING, der befandt sig pa
bagbord flanke af den nordgaende ty-
ske slagkrydserstyrke. K1. 1400 sendte
ELBING torpedobddene B109 og B110
afsted for at finde ud af, hvor reget
stammede fra.

Cirka samtidig blev rag og damp fra det
danske dampskib observeret fra den bri-
tiske lette krydser GALATEA, der befandt
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B ] 09 klassen bestod af ﬁre enhederB 109 - B ]1 2 Deplacement ca. ] 800 t, 37
kn., 40.000 hk. fire 88 mm kanoner og seks 50 cm torpedoer.

sig pa bagbord side af den sydestgé-
ende britiske slagkrydserstyrke, og
fuldt af den lette krydser PHAETON
satte ogsd GALATEA kurs mod regen
for at undersege, hvilket skib det kom
fra. Scenen var séledes sat for et vigtigt
mede i krigshistorien.

Kilderne

Kilderne til N.J. Fiorps oplevelser
denne dag er desverre fa. Skibets jour-
nal lader ikke til at vaere bevaret, og sa
vidt jeg har kunnet finde, har kun et be-
setningsmedlem efterfolgende udtalt
sig offentligt om begivenheden. Om
denne person kendes ikke andre op-
lysninger end hans navn, Allan Larsen,
og vi ved saledes ikke hvor om bord i
skibet han befandt sig — altsa om han

32

er gjenvidne fra dakket eller blot har
hort om det skete fra andre af skibets
besaetningsmedlemmer. Han har imid-
lertid i 1929 en beretning i bladet "’ Vi-
kingen”, hvor han har falgende beskri-
velse: "Kl. 6,10 Eftm. signalerede en
tysk Torpedojager ,,Stop” til det dan-
ske Skib, og en af Styrbords Rednings-
baade, bemandet med 1. Styrmand og
fem af Folkene, roede over til Jageren,
som laa stille i ,,FJORDS” umiddel-
bare Neerhed. Om nogen indgaaende
Undersogelse af Skibspapirerne, som
Styrmanden havde med, blev der dog
ikke Tale, kort efter at vor Styrmand
var kommet ombord i det tyske Krigs-
fartoj dukkede nemlig tre alt for let
kendelige engelske Destroyers frem i
Sydvest og jog med pilsnar Hurtighed



De to letkrydsere GALATHEA 0g PHAETON var begge af ARETHUSA-klassen. Depla-
cement ca. 3.500t, 29-30 kn., 40.000 hk., tre 15 cm kanoner, fire 102 mm kanoner
og otte 53 cm torpedoer.

ned mod det vejrede Bytte. Hurtigere
end almindelig Hoflighed krcever det,
blev vor Skibsofficer saa godt som ka-
stet ned af Falderebet, og ikke et Se-
kund for tidlig, thi i Lobet af forbavsen-
de kort Tid ud viklede Begivenhederne
sig med rasende Fart, i et Nu havde vi
Krigen og dens Rcedsler omkring os i
et vildt Kaos.”

KI. 1428 édbnede GALATEA 0g PHAETON
ild mod de to tyske torpedobade pé ca.
15 km. afstand, og de to tyske bade trak
sig hurtigt tilbage mod est. Samtidig
sendte bdde de engelske krydsere og
de tyske torpedobade signaler til resten
af deres respektive flider om at de hav-
de fundet fjenden. Jyllandsslaget

kunne séledes begynde.

I Allan Larsens beskrivelse er tidspunk-
tet for episoden forkert, men virker el-
lers som en realistisk beskrivelse af
den tyske reaktion pa synet af de engel-
ske krigsskibe. Allan Larsen fortsatter
sin beretning med en lidt modstridende
beskrivelse, der badde omtaler at de nu
var vidne til slagets videre forlab og at
kaptajnen pa N.J. FiorD straks gav or-
dre til med hejest mulige fart at komme
vaek fra omradet. Han inkluderer her
ogsa bade ubdde og Zeppelinere i be-
skrivelsen af seslaget, noget som ikke
kan vere korrekt, da hverken ubade el-
ler Zeppelinere deltog.

Skal vi tro Allan Larsens beskrivelse —
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og i mangel af anden form for kildema-
teriale er det sveert at lade veere — sa sej-
lede N.J. FJorD fra slagets midte mod
nord mod Skagen, som man rundede
ved midnatstid. Ferst da turde man
sette farten ned til normal igen. I mens
udkaempede den tyske Hojseflide og
den britiske Grand Fleet et af verdens-
historiens storste sgslag. Ved daggry
den 2. juni 1916 kunne man gere ta-
bene op. Den britiske flade havde mi-
stet tre slagkrydsere, tre krydsere, otte
destroyere og 6094 mand. De tyske tab
beleb sig ’kun” til én pre-dreadnought,
én slagkrydser, fire lette krydsere, fem
destroyere og 2.551 mand. Taktisk var
sejren sdledes tysk, idet tabene var
storst hos briterne, men strategisk var
sejren britisk, da de britiske tab ikke
var store nok til at den britiske kontrol
over verdenshavene blev truet.

N.J. Fjords skzebne

N.J. FJoRrD endte sine dage til sgs den
5. april 1917, pé vej fra Blyth til Oden-
se med 665 tons kul som last.
Klokken var 2156, da en granat uden
varsel detonerede i vandet ca. 250 fod
fra skibets bagbord side. N.J. FJOrRD
befandt sig pé dette tidspunkt i Nord-
seen ud for den britiske ostkyst, og
der blev straks givet ordre til at mand-
skabet skulle g& i badene. Rednings-
badene blev svunget ud, mens endnu
ca. ni granater blev skudt mod skibet.
De otte faldt omkring skibet, mens en
traf N.J. FJORDS bro. I skyndingen blev
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en af skibets fire redningsbéade tabt og
odelagt, men der var heldigvis plads til
de 31 mand om bord i de tre tilbagevae-
rende bade.

Det tog kun & minutter at fa badene sat
1 vandet, hvorefter man skyndsomt ro-
dede vak fra N.J. Fiorp. Ca. kl. 2245
dukkede den tyske ubdd UC-31 op teet
ved en af redningsbadene og efter at
ubadens chef havde forespurgt om N.J.
FiorDs nationalitet, last og destination
blev to af dampskibets besatnings-
medlemmer taget med tilbage til ski-
bet, hvor de métte hjelpe tyske ubads-
gaster med at abne op til lastrummene.
Her blev spreengbomber anbragt, og
efter at ubddsfolkene havde plyndret
skibets pantry for bl.a. en kasse whi-
sky, cigarer og andet tobak samt ski-
bets fineste service og broen for sgkort
og navigationsudstyr, forlod alle igen
N.J. FiorD og de to danske besat-
ningsmedlemmer blev returneret til
redningsbadene. Ved midnatstid herte
N.J. FJOoRrDS besatning fra redningsba-
dene en raekke eksplosioner, der sig-
nalerede skibets undergang. Heldigvis
matte de kun igennem én dag til ses,
for de om eftermiddagen den 6. april
blev reddet af britiske fartejer.
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”De frygtelige amerikanske Helvedsmaskiner” —
en samtidig dansk beretning om slaget ved
Hampton Roads, 1862.

Af museumsinspektor
Jakob Seerup.

I foraret 1862 kunne man, hvis man
lagde vejen forbi et par smé boghandler
i Larsbjernsstrede og Holmensgade 1
Keabenhavn, kebe en lille pamflet pé
fire sider. Det lille skrift hed:

"En ny og fuldsteendig Beretning om
de frygtelige Pantserskibe eller de
frygtelie amerikanske Helvedsmas-
kiner, der ere beklcedte med saadanne
Plader, at de kunde modstaae og
overvinde hundrede Fregatter. Samt
en Beretning om den redsomme og
meerkveerdige Kamp mellem Pant-
serskibene ”Merrimac” og ”Monitor”.

Via dette lille skrift ndede nyheden
om den mest skelsattende begivenhed
i verdens sekrigshistorie siden Tra-
falgarslaget i 1805 til Kebenhavn.
Kampen mellem Nordstaternes USS
MoNITOR og Sydstaternes CSS MERRIMAC
skulle indvarsle panserskibenes tids-
alder over hele verden. Selvom den
lille folder med nutidige ojne kan
synes naiv og pudsig, er der ingen tvivl
om, at den imgdekom et bredt behov
for at fa oplysninger om, hvad det
egentlig var, der var sket den 8. Og 9.
marts 1862 p4 Hamptons Red ud for
Virginias kyst. Og sé& gjorde det knap
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s& meget, at beretningen var krydret
med sensationsbetonede formuleringer
og en temmelig hdblgs tegning af de to
skibe i kamp.

Beretningen blev blandt andet omtalt
som “en Svanesang til de gamle Tre-
skibe og kongelige Fregatter, der nu
skulle omdannes til “Sandheste” og
“Fiskekvaser”. Den anonyme forfatter
var ikke i tvivl om, at med de nye
panserklaedte skibe, var der ikke meget
plads i moderne sakrig til de trebyggede
sejlskibe, der havde domineret verdens-
havene siden de gamle graekeres era. 1
det folgende vil vi se lidt nermere pa,
hvad det var for to skibe, der medte
hinanden pa Hamptons Red i 1862.

USS MonNITOR var et fartgj med lavt
fribord og havde to kraftige 11-tom-
mers kanoner i et drejeligt tarn. Skibet
var pansret i vandlinien, ligesom ka-
nontérnet var kraftigt pansret. Skibet
var fremdrevet ved damp, og kom-
binationen af, at skibet kunne navi-
gere uathengigt af vinden, samtidig
med at det havde den drejelige kanons
store fleksibilitet, gjorde det til en
formidabel modstander. MONITOR var i
ovrigt designet af den svenske opfinder
John Ericsson. I slaget pA Hamptons
Red var USS MonNITORs modstander
dog ogsé frygtindgydende. Sydstater-
nes CSS MERRIMAC var et ombygget



Gn ny og fuldfiendig Bereining om be

fryglelige Pantfer[ibe

eller
e frpgtelig amerifanfle Helveddmaftiner, Der eve be-
fledte med faadanne Plader, at de funde mobdjtae og
overvinde bundrede Fregatter. Samt en Beretning
om Den redfomme og merfoerdige Kamp mellem
Pantferjtibene »Merrimac~ og »Monitor~,

Med en Soanefang tl de gamle Treeffibe og fongelige Fregatter,
_ ber nu ffulle ombanned til ,Sanbhefte” og , Fijfetoafer.«

Kiobenbavu.

Fanek i Commisfion Hos dSrr. Nieljen, L. Larsbigrnfirade 25, ¢ Stien
g Stranvberg, Holmenggadve 18, 1 Stuen (tetved Biinganrddfivade).
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Tdrnet pd MONITOR efter kampen. Der ses tydeligt flere buler i panseret. Bemcerk
sejlet over tdrnet - det var dbent for oven.

linieskib, som oven i kebet var erobret
fra Nordstaterne. I modsatning til
USS MonItor var CSS MERRIMAC
forsynet med 10 kanoner, hvoraf de
tre var 9 tommer i kaliber. Kanonerne
var placeret i kanonporte i siden og
i steevnen 1 stil med de traditionelle
linieskibe. Her herte ligheden dog
op med de gamle skibe. For CSS
MEeRRIMAC lignede ikke noget, der
havde sejlet pa verdenshavene for.

Siderne var skra og kraftigt pansrede.
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I stevnen var det udstyret med en
kraftig stalrambuk beregnet til at
vaedre fjendtlige skibe med. Ligesom
USS MonIToR var det et dampdrevet
skib, der ikke var athengigt af vindens
retning. Til gengeld var skibets kam-
pevne afhangigt af, at skibssiden
pegede mod det tiltenkte mal, hvor
USS MONITOR jo blot kunne dreje sin
kanon. Desuden var USS MONITORS
dampmaskine i vasentlig bedre stand
end CSS MERRIMACS. Disse forskelle



MERRIMAC havde ikke noget drejeligt tarn, sd kanonerne var opstillet pd “vanlig” vis.

i skibenes udformning og teknik kom
til at blive af afgerende betydning for
udfaldet af slaget. Selvom det var to
pansrede skibe, var de dog af udseende
meget forskellige, og CSS MERRIMAC
var vasentlig storre og virkede pé en
elleranden méde mere frygtindgydende
end USS Monitor. Felles for de to
skibe var dog, at bes@tningen ikke var
pa dekket under slaget. Det virkede
skreemmende og overjordisk pa sam-
tidige ejenvidner, at der kun anedes
enkelte folk af besatningen, nar man
fik et glimt ind gennem kanonportene
pa CSS MEerRrMAC. Ellers synedes slaget
mere som en kamp mellem maskiner,
snarere end mellem mennesker.

Ved middagstid d. 8. marts 1862 staev-
nede CSS MERRIMAC ned ad Eliza-
bethfloden for at bryde Nordstaternes
fladeblokade. Ved flodens udleb ligger

Hamptons Red. Her 1& en eskadre
bestdende af tre fregatter og en rackke
mindre fartgjer under de forenede
Staters stjernebanner. Selvom de
tre fregatter tilsammen havde langt
flere kanoner end CSS MERRIMAC,
havde de ikke en chance. Fregatternes
mange salver prellede simpelt hen af
pd det pansrede skib. Ferst vadrede
panserskibet USS CUMBERLAND, som
sank. Derefter blev USS CONGRESS
nedkempet og sat i brand. Nu var mer-
ket ved at falde pa, og CSS MERRIMAC
kastede anker for natten i ly af syd-
statsbatterier i land. Det kunne nu
konstateres, at sydstaternes tab i lobet
af dagen blot var 7 dede og 17 sérede.
Til gengeld havde skibet tabt sin
vadderstevn, da USS CUMBERLAND
blev s@nket. P4 Nordstaternes side
var tabene anderledes voldsomme. To
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skibe var tabt, 261 havde mattet lade
livet og 108 var saret.

Der var tilsyneladende ingen ende pa
Nordstaternes ulykker, og det sidste
nordstatsskib, USS MINNESOTA, grund-
stedte i lgbet af natten og var dermed
s& godt som prisgivet CSS MERRIMACS
kanoner. Men redningen viste sig at
komme til kamppladsen i ly af merket
i form af USS MoniToRr. Skibets lave
silhuet over vandet og manglende
master gjorde, at dets ankomst forblev
ubemarket i forste omgang. Om mor-
genen, da CSS MERRIMAC satte kursen
tvaers over Hamptons Red for at gore
det endeligt af med det grundstedte
USS MINNESOTA, kastede MONITOR sig
imellem og de to skibe begyndte deres
bereammelige kamp. USS MONITORS to
veeldige 11-tommers kanoner affyredes
med syvminutters intervaller, mens
CSS MERRIMACs mindre kanoner kun
kunne holde en skudkadence pa 15
minutter mellem hver bredside. CSS
MERRIMAC var desuden ved at lgbe tor
for ammunition efter den foregaende
dags kampe. Da kampen mod USS
MonrtTor syntes hables, besluttede
CSS MERRIMACs chef at ignorere
MONITOR og i stedet bruge sit krudt
pa at senke USS MINNESOTA, men
under angrebet stedte panserskibet
pa grund. Skibet blev dog bragt flot,
og efter kortvarigt at have genoptaget
kampen med USS MONITOR, fortrak
CSS MerrMAC fra valpladsen og
sejlede tilbage op ad Elizabethfloden.
Dermed havde Nordstaterne forméet at

40

opretholde fladeblokaden af Hamptons
Red og reddet USS MINNESOTA fra en
ellers dedelig skeebne.

Den danske pamflet beskriver malende,
hvordan USS MoNITOR 1 slagets slut-
fase ”svemmede som en And i kreds om
en langt storre Modstander”. Den meget
mere fleksible USS MONITOR viste sig
i sidste ende overlegen over den sterre
CSS MERRIMAC, selvom CSS MERRIMAC
havde flere kanoner og kraftigere
pansring og ved forste gjekast kunne
overbevise mange om, at Sydstaternes
skib matte vaere det staerkeste.

De to moderne skibes kamp var ikke
den eneste nyskabelse i den ame-
rikanske borgerkrig 1861-64. Et andet
eksempel pa moderne sekrig, som
vakte opmerksomhed langt ud over de
omstridte nordamerikanske stater var
Sydstaternes lille undervandsbad CSS
HUNLEY, der i 1864 lykkedes med at
senke den nordamerikanske krydser
USS Housaronic. Undervandsbaden
sank ganske vist under operationen,
men var ikke desto mindre den ferste
ubad, der nogensinde havde succes
med at senke et overfladefarto;.

Den lille pamflet, man kunne kebe i
Kebenhavn i 1862, var forsynet med et
lille digt, der efter behag kunne afsynges
pa melodien ”Nu skal vi nok atter med
Preusseren slaaes” (som nok var kendt i
brede kredse dengang, men ikke synes at
have vundet en varig plads i den danske
sangskat). Selvom digtet ikke markerede
et hgjdepunkt i dansk lyrik, skulle det
alligevel vise sig, at digteren havde ud-



Danmarks forste panserskib ROLF KRAKE. (Orlog_smuseet)

foldet naeermest profetiske evner, da han
skrev de fa linier. For ikke kun fik han pa
vers deklameret, at de gamle traeskibes
dage var talte, men ogsa at noget nyt ville
traede i deres sted:

”Ja, Dannebrog vaie skal paa ”Monitor”
Og gid det maa veie paa mange!

De “Pantsere” gjor ei mange Ord,
Det synger kun dundrende Sange;

Det ligner jo "Skildpadden” i sin Skal,
Og snart vi Hr. Preussen traktere skal,
Og virkelig "Skildpadde” da skal han faae
Og ikke "forloren”"—man kan vel forstaae!

Selvom der i det noget platte digt ikke
blev sparet pa den nationale patos, er
meningen let nok at forstd. Om kort
tid ville Danmark endnu engang sta
overfor Preussen i en vaebnet konflikt
(om Slesvig-Holsten, underforstéiet),
og pa det tidspunkt ville Danmark have
anskaffet sig skibe af samme type som

det sejrrige nordstatsfartgj USS MONITOR,
og sa kunne preusserne bare vente
sig! Det interessante ved dette digt
er, at det stort set ord til andet kom
til at blive virkeliggjort i 1864, hvor
det nyanskaffede danske monitor-
skib RoLF KRAKE som det forste
danske panserskib kom i kamp med
preusserne.

RoLr KRAKE var i kamp ved flere
lejligheder under kampene i Sender-
jylland 1 1864. Dels 18. februar 1864,
hvor skibet sggte at forhindre de preus-
siske troppers overgang ved Egern-
sund til Broagerland. Her havde
preusserne etableret en flydebro, som
man sggte at edelegge med kraftig
kanonild, ned det var ikke muligt for
panserskibet at komme teet nok pa til
at gore nevnevaerdig skade pa broen.
Tveaertimod blev skibet kraftigt beskudt
fra batterier i land og led nogen skade
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pa overbygningen. Den 28. marts var
RoLF KRAKE igen i kamp, da skibets
kraftige kanoner blev taget i brug
imod preussiske batterier ved Broager.
Batterierne var en forudsaetning for den
preussiske fremrykning mod Dybbel
Skanse. Bombardementet var sejrrigt,
og de preussiske tropper matte for en
stund trekke sig tilbage. Ved selve
stormen pa Dybbel d. 18. april ydede
RoLr KRAKE ildstette til de danske
tropperiland. Men selvom ROLF KRAKE
og de evrige kanonbade gjorde hvad
de kunne, var det i lengden umuligt
at forhindre de overlegne preussiske
tropper i at nedkempe de talmaessigt
underlegne danske styrker, og erobrede
til sidst skanserne ved Dybbel. Igen
i juni var der bud efter panserskibet,
som engagerede preussiske fartgjer
under overforslen af tropper til Als
den 29. juni. De danske skrasaekke
sendte byger af projektiler ud over
de preussiske tropper, og satte for en
stund en stopper for overgangen. Men
da skibet imidlertid var néet si sent
frem, at preussiske tropper allerede
havde vundet fodfaeste pa Als, aftbrad
RoLF KRAKE ilden, idet man frygtede
at komme under dobbelt beskydning
fra begge sider af Alssund. I dag kan
man pa Orlogsmuseet se en overskudt
faldbarm fra skibets rigning, der er
udstillet sammen med ROLF KRAKEs
pragtfulde originale skibsmodel.

Der er langt fra Hamptons Red til
Alssund. Men de skibe, der sejlede pa
begge farvande i midten af 1800-tallet
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var en del af en helt ny epoke —
panserskibenes epoke. Der er forskelle
pa den rolle, panserskibe spillede de to
steder, men ogsa ligheder. Begge steder
var panserskibene en integreret del af
en fladeblokade. Og bade ved Virginias
og Jyllands kyst var de pansrede skibe
et helt epokegerende syn. De krige, de
deltog i var begge udtryk for nationale
oprejsninger og stemninger, som
pregede det kulturelle, teknologiske
og politiske opbrud, der fandt sted i det
19. drhundrede.

Selvom USS MoNITOR i det skelsaet-
tende slag ved Hamptons Red i
1862 viste sig som et fremragende
kampskib, var det langt fra noget
perfekt skib. At det i virkeligheden
var en darlig og ustabil sejler, viste
sig senere samme &r, da skibet under
forlegning i héardt vejr ud for Cape
Hatteras ganske enkelt vendte bunden
1 vejret og sank efter kun at have veret
1 tjeneste 1 et ar. I 2002 blev det 120
tons tunge kanontérn havet fra havets
bund og er i dag under konservering.
Fra 2010 vil det blive udstillet som et
mindesmarke af national betydning
pa The Mariner’s Museum i Newport
News, Virginia. [ Orlogsmuseets
samlinger er den lille pamflet fra 1862
en knap sd stor genstand, men den
relaterer til samme begivenhed. Og den
er i lige s& hgj grad et vidnesbyrd om
den betydning, og den opmarksomhed
som det voldsomme slag hin martsdag
ved Virginias kyst vakte verden over.



MEDDELELSER FRA ORLOGSMUSEETS
MODELBYGGERLAUG

Sa kom efteréret og en snert af vin-
teren. Heldigvis er vinterens pro-
gram i Arresten stort set pd plads.
Arbejdsdage om tirsdage veksler med
forskellige medlemsmeder, der gerne
skulle tiltreekke lidt flere medlemmer
end de nuverende 15-20.

Fravelges medlemsmeder kan Or-
logsmuseets ”gamle udstilling” i stedet
besoges 1 de nye rammer pé Tojhuset.
Udstillingen ”Semagt” er pa mange
mader en moderne prasentation af
de gamle modeller og udstillingsgen-
stande fra Sekvasthuset. Og som be-
kendt har alle medlemmer nu igen
gratis adgang til museet. Husk blot
medlemskortet.

Efterarets forste medlemsmede var
tirsdag d. 4. oktober i Braddehytten,
hvor filmproducer Senia Dremstrup
fra SF Studios underholdt om livet
som producer og lidt om en films
tilblivelse. Og naturligvis var der ogsa
dejlig mange insider historier. Om
SF Studios vender tilbage til foraret
med sit filmprojekt, der skal optages i
Arresten er endnu ikke besluttet, men
vi sd dog en lille og ganske morsom
provescene.

Mandag d. 10. oktober kunne fem stolte
modelbyggere overdrage modellen af
Mastekranen til Nationalmuseets for-
midlingschef, der til gengeeld gav lidt til
hals og mave. En festlig time. Og nu
star funktionsmodellen inde i origina-

Orlogsmuseets
Modelbyggerlaug

len til glede for rundvisere og beso-
gende.

Pa kulturnatten fredag d. 14. oktober
var det laugets medlemmer, der be-
mandede Arresten og Mastekranen,
hvor modellen gjorde stor Iykke. I alt
var der omkring 625 besogende
de to steder. Det gik rigtig fint, og
besogstallet var meget tilfredstillen-
de. I efterarsferien havde modelbyg-
gerlauget sin “’berneudstilling” pa Taj-
huset. Selvom den kun var bemandet et
par timer hver dag, var tilstremningen
overveldende, og det blev nadvendig
at slgjfe halvdelen af &bningsdagene
for overhovedet at kunne folge med i
produktionen af skibsdelene.

D. 18. oktober var en lille delegation
pa studietur til Flyvevébnets model-
samling i1 Stauning. Flyvevabnet er
interesseret 1, at lauget bygger en mo-
del af EH-101 redningshelikopteren
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og sergede derfor for transport, for-
plejning og fremvisning. Om det bliver
til endnu et byggeprojekt overvejes.
Nar dette nummer af tidsskriftet gér 1
trykken er laugets modelfaglige besog
ved firmaet Andresen & Meyer i fuld
gang. Alle de 15 pladser blev besat
indenfor 24 timer, og flere medlemmer
matte ’gd forgaeves”. S& maske skal
bestyrelsen overveje at lave endnu et
besag hos vores “professionelle kol-
legaer”, der laver og salger skalamo-
deller til rederier, fabrikker, udstillin-
ger osv. Efter besoget flottede lauget
sig og var veert for frokost pa Restaurant
Lynetten.

Efter dette er der blot to arbejdstirsdage,
for vi tirsdag d. 6. december modes
til det traditionsrige julearrangement.
Festudvalgets 7 medlemmer er i fuld

gang med stort og smét. Vi héber pa
mange deltagere og har derfor lant
Marinekasernens nordre pavillon (den
modsat arresten). Her kan vi spise,
spille, konkurrere, dele gaver ud og
hygge os med voksne og barn.

Det nye ar begynder i vores regi
med “fremvisermade” tirsdag d. 10.
januar i Braeddehytten pa Holmen. D.
6. februar er der igen medlemsmede,
hvor forfatteren Jens-Ole Bach wvil
forteelle om sgofficeren Christian Ries,
der under besattelsen blev tvunget til
at std for udlevering af 6 torpedobade
til besattelsesmagten.

Og s& er det tid til arets general-
forsamling tirsdag d. 4. april i Keben-
havns Marineforening.

&c‘\nm“tﬂ?m r.ﬂxuul.’-
st o Silaglan
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Boganmeldelser

”Seawomen of Iceland” af Margaret
Wilson. Bogen er udgivet den 30.
august 2016 i1 et samarbejde mellem
University of Washington Press,
Seattle og Museum Tusculanums
Forlag, Kebenhavns Universitet. 312
sider illustreret. Pris kr. 298.

Bogens undertitel er meget betegnende:
”Survival on the Edge”. Forfatteren
er ekstern lektor i antropologi og
canadiske studier ved University of
Washington. Hun har i sin ungdom
taget hyre pa en fiskekutter i Tasmanien
og dermed oplevet som kvinde at
dukke op i et totalt mandsdomineret
samfund. Af mange Aarsager, som
leeseren bliver konfronteret med, sa
forlader hun Australien og karrieren
inden for fiskeriet.

Hun far sin universitetsuddannelse
og kommer pé et tidspunkt pad besog
i Island. P& en rundvisning, hvor
der bliver forevist en historisk hytte,
som i fortiden var blevet brugt som
opholdssted under vinterfiskeriet, ser
hun en plakette med teksten: ”Dette
var vinterfiskehytten for Thuridur
Einarsdotti, en af Islands storste
fiskeskippere, og hun levede fra 1777
til 1863”. For en antropolog var en
sédan plakette en udfordring: Var der
mon andre kvinder i Islands historie,
som var stdet til ses? Det spergsmél
bliver langsomt besvaret efter en ar-

SURVIVAL ON THE EDGE

SEAWOMEN o ICELAND

MARGARET WILLSON

S .

[ - -

raekke med fordybelse i spergsmalet.
Og svaret viser sig at vaere: Ja, der var
overraskende mange!

Bogen handler om mange stolte og
steerke kvinder — og det kan maske
skreemme nogle mandlige laesere vak.
Nér det er sagt, sa skal det retfeerdigvis
siges, at Margaret Wilson gér meget
grundigt og serigst til vaerks. I starten
er bogen en smule ter, for nogle af de
historiske kendsgerninger opremses
lidt stereotypt, men lige pludselig,
nar hele scenen er sat, s giver hun en
fantastisk gennemgang af Islands noget
brogede historie gennem mere end
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1.000 ar. Begyndelsen er vel en kvinde
fra Hebriderne, Audur Djaptudga, som
omkring ar 874 sejler sin bad til Island
og bosatter sig ost for Breidafjordur.
Gennem sine mange kontakter i
Island lykkes det igennem en arreekke
Margaret Wilson at kortlegge landets
kvindelige sofarende gennem hele
historien. Antropologen interesserer
sig for, hvorfor kvinderne stér til sgs,
og hvorledes de klarer sig.

Fiskerierhvervet i Island har altid
veret hardt, og kun for ganske fa ér
siden blev der indfert motorer og
overdekkede bide. Badene fik ogsa
forst sejl pd et meget sent tidspunkt.
Helt frem til det 20. arhundrede
ernzrede mange islandske fiskere sig
ved fiskeri ude pa det &bne hav fra abne
trebdde med fire til ti drer. Mange af
dem viste sig at vaere kvinder. En del af
dem var ”formend”, det islandske ord
for skipper pa en aben fiskebad. Nogle
af dem havde ry for at vaere gode til
vejrvarsler og havde held i fiskeriet,
men det var et farligt erhverv, som
kraevede mange dedsofre.

Laseren bliver introduceret  til
kvindelige fiskeskippere fra 1700-
tallet, hele Islands historie med
Danmark som den onde kolonimagt,
pest og vulkanudbrud og meget mere.
Nar forfatteren langsomt bringer os
ind i det 20. og det 21. arhundrede, sa
folger vi udviklingen for kvinderne
og for hele det islandske samfund i
to parallelle spor. Omkring ar 1900
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kom hele den tekniske udvikling til
fiskeriet, og her var der nasten ingen
kvinder med, men de fortsatte deres
andel i fiskeriet i de smé lokalsamfund.
Iser efter Den anden Verdenskrig stod
mange kvinder til sgs som blandt
andet fiskere, kokke og telegrafister.
Langsomt kommer kvinderne ind pa de
storre uddannelser, som bringer dem
videre som styrmend, maskinofficerer
og kaptajner. Den egkonomiske krise
i 2008 ramte det islandske samfund
meget hardt. Den nyere udvikling
har medfert, at fiskeriet koncentreres
fra fa, store havne. Tidligere havde
alle islandske byer en fiskerihavn,
en fiskeindustri og en ungdom, som
var sgvant. Alle hjalp hinanden, men
denne sammenhengskraft i samfundet
er nu ved at smuldre.

Det er meget interessant laesning at
folge kvindernes problemer i stort og
smat. De fleste er glade for at sejle —
og for kammeratskabet om bord. De
bliver normalt accepteret af mandene,
men de skal lige vise, hvad de dur til
forst. ”Fjenderne” er kvinderne i land,
misundelse og jalousi. Der er gode
penge i fiskeriet, men nar de mandlige
jobs er truet, ryger kvinderne ofte
ud. Mandene er ogsa bange for den
traditionelle udvikling, som ramte
for eksempel larerfaget i Island: Nar
et erhverv overtages af kvinder, sa
falder lennen! Forfatteren bringer
os igennem stort og smat omkring
kvindernes job til ses, og for folk med



grfaring for livet til ses og kvinder til
sos er der meget at nikke genkendende
til: Samarbejde, sex, ligelen, personlig
hygiejne og meget mere. Stort og smaét,
alvor og morskab.

Bogen er en prastation — og den kan
godt leeses af mand, uden at de tager
skade. Hvis kvinder synes, at de har
en hard hverdag, sa er der ogsa lidt
inspiration at hente her, hvor et agtepar
er ude at fiske i 4ben bad. De har vaeret
pé sxlfangst og har ret mange saler

1 nettet. Manden raber, at hun lige
skal hale badden pa land, s& renser han
selerne. Hun far veer, gar hjem mod
girden og feder sit barn pa vejen.
Navlestrengen bliver bidt over, og
barnet kommer op i forkleedet. S& gar
hun videre hjem, hviler sig en kort
stund og géir s& ud og klarer aften-
malkningen!

Poul Grooss,
kommander (pensioneret)

Besog Marinehistorisk Selskab/Orlogsmuseets
Venners hjemmeside

Marinehistorisk Selskab/Orlogsmuseets
Venner har fiet sig en hjemmeside. Pa
internet adressen www.marinehist.dk kan
alle interesserede nu laese om selska-
bernes historier og virke, se vedtaeg-
terne samt fa en oversigt over, hvem
der sidder i bestyrelsen.

Sidst men absolut ikke mindst inde-
holder siderne en komplet samling
af Marinehistorisk Tidsskrift samt
argange af Handbog for Sevarnet,
Orlogsgasten, Sgvarnets Havarikom-
mission, Fakta om Forsvaret, Fladen

i Korser, registre til Tidsskrift for Sg-
vaesen samt ikke mindst Severnsori-
entering.

Besog www.marinehist.dk og send lin-
ket til en ven, der kunne tenkes ogsé
at blive medlem af vores lille selskab.

Enhver ide til elementer, der kan gere
siden bedre, modtages med glaede.

Soren Norby
noerby@gmail.com

Gratis adgang!
Alle medlemmer af Marinehistorisk Selskab/Orlogsmuseets Venner har gra-
tis adgang til Tojhusmuseet, herunder Orlogsmuseet. Indtil videre opfordres
alle medlemmer der besager museet, at medtage eget nummer af Marinehis-
toriskTidsskrift som bevis pa medlemsskab. Senere vil bestyrelsen fa udgivet et
medlemskort der medsendes til alle medlemmer i f. m. anden korrespondance”.
Der gives ogsa 10% pa alt i museumsbutikken!
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Tuborg Boulevard 20 st. tv. DANMARK
2900 Hellerup

MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS VENNER / MARINEHISTORISK SELSKAB

Arrangementer saesonen 2016 - 2017
Alle foredrag og generalforsamling:

- indtil andet annonceres - me@delokalet ”Ubaden” Holmens Kirke.

30. november 2016 kl. 1930
Chefen for Marinestaben kontreadmiral Frank Trojahn.
Erfaringer og oplevelser, operation OCEAN SHIELD i 2008

25. januar 2017
Poul Grooss

Sekrigen i Middelhavet 1939 - 1945

1. marts 2017
Finn Wiberg
Dynekilen - Tordenskiolds edeleggelse af den svenske transportflade 1716

5. april 2017
Generalforsamling med efterfelgende historiske foto.

Efter onsdagsforedragene og generalforsamlingen er der mulighed for at fa 2 stk.
smerrebred med ol og kaffe for i alt 120 kr.
Tilmeldinger til foredragsaftener og generalforsamling til Trine@Kjems.com
eller telefon 2990-6015. Det skal praciseres, at tilmelding til spisning skal ske
senest mandag Kkl. 1200, for det pagaeldende foredrag/generalforsamling.



