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Fra
redaktionen

Intet tidsskrift eller personale-
blad bliver til af sig selv eller
opnar popularitet og efter-
spergsel pr. automatik.

Der skal veere stof, som laeserne
brender efter at tilegne sig, for
den effekt indtreeffer, at bladet
ligefrem bliver savnet, hvis det
er forsinket i udgivelsen.

Men redaktionen arbejder del-
vis 1 blinde, nir laeseme ikke
tilkendegiver, om man kan lide
produktet, eller om man anser
udgivelsen for rent pengespild.
Vi har herfra tidligere oprodret
til, at man bidrager med artikler
til bladet, — nu vil vi ogsé geme
here, om leserne synes, at den
redaktionelle linie er rigtig,
uklar eller forkert, eller hvad
man nu synes.

Det kan oplyses, at de fé reaktio-
ner (under 100), som bladet
har modtaget siden nr. 7/93
spander sa vidt som fra »per-
fekt, lige hvad vi altid har en-
sket« til »hvad skal jeg dog
med det, — jeg gider ikke en-
gang lese det«. Det sidste er da
et rasende interessant og selv-
modsigende synspunkt.

Det barende princip mé fortsat
veere, at bladet skal orientere
alle om, hvad der sker i sgvar-
nets dagligdag, det vere sig
ombord i skibene eller pa hejt
niveau i kommandoerne. Dette
vil pa lengere sigt medfore, at
de ansatte har en indgaende vi-
den om alle aspekter af virk-
somheden Sevamet.

Men hvorledes skal det udfor-
mes?

Har du, fra elev til admiral, en
mening om dette eller

nogle ensker, sé lad os

here om det. Intet

emne er helligt. \
Skriv til os. N
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Severnet og Naval Team Denmark

Kontreadmiral N. Mejdal,
chef for Sevaernets Materiel-
kommando beretter her om
samarbejdet mellem Se-
varnet og Naval Team
Denmark (NTD).

Samarbejde mellem offentlig og pri-
vat virksomhed er noget der altid har
haft stor bevagenhed fra sével politi-
kere som erhversliv. I praksis har
dette samarbejde vearet afprovet i
forskellige former fra udlicitering og
privatisering til egentlig samarbejde
om eksportopgaver.

Sevarnet har i 1980-erme udviklet to
nye skibstyper reprasenteret ved
FLYVEFISKEN-klassen og THE-
TIS-klassen. Begge typer er for s
vidt angér elektronik-og vabenud-
rustning baseret pdA STANDARD
FLEX koncepten, et princip der si-
den fremkomsten har vakt alminde-
lig international positiv interesse.
Udviklingen af skibene og systemer-
ne er foregaet i teet samarbejde mel-
lem Severnets Materielkommando
(SMK) og dansk verfts-og elektro-
nikindustri, men ogsé udenlandsk
firmaer har bidraget.

Interessen for produkterne har bl.a.
manifesteret sig ved adskillige tids-
skriftsartikler, ensker om foredrag
ved internationale seminarer og en
udstrakt studievirksomhed fra andre
mariner. Tanker om eksportmulighe-
der var pad denne baggrund nerlig-
gende.

Med det overordnede mél at skaffe
indtjening og arbejdspladser til Dan-
mark oprettedes i 1992 en markeds-
feringsorganisation — eller eksport-
klub — ved navn »Naval Team
Denmark« (NTD).

Baggrunden for oprettelsen var ogsa
et gnske om at samle sgvamets leve-
rander i et »netvaerk«, som kunne
optreede mere koordineret og slag-
kraftigt og dermed fa en mulighed
for at s14 igennem pé det vigtige eks-
portmarked, der hidtil har veeret do-
mineret af gigantiske vabenkoncer-
ner med verdensomspandende
interesser. I givet fald vil dette ogsa
medfore gget interesse for fremtidige
sevamsprojekter, hvilket, ogsd ud
fra en negtern samfundsekonomisk
betragtning vil vare at gnske.

NTD medlemskreds udgeres af dan-
ske virksomheder, der har bidraget
som hoved-eller underleveranderer
til severnet ved bygning af FLY VE-
FISKEN-og THETIS-klassen.
Klubben har etableret sig med en be-
styrelse, der bestér af de administre-
rende direktorer fra tre af med-
lemsvirksomhederne. Den daglige
virksomhed udfores af en direkter
og et sekretariat, hvis opgave er at
forestd markedsferingsinitiativer, ko-
ordinere industriens og sgvarnets
indsats samt udferdige markedsfe-
ringsmateriale m.v. Ved oprettelse af
NTD var der en klar forudsatning, at
markedsforing og evt. salg skulle
foregd i teet samarbejde med sgveaer-
net, der som de eneste i Danmark
rader over system ekspertisen for de
produkter, der skal markedsferes.
Dette samarbejde formaliseredes
gennem en samarbejdsaftale samt
ved, at chefen for SMK deltager i
bestyrelsen for NTD som Forsvars-
ministeriets observater. Forsvaret er
saledes ikke medlem i NTD men bi-
star selskabet ved at stille sine pro-
jekter og ekspertise til radighed pé
normale forretningsmaessige vilkar.
Undersagelser af potentielle kunder
resulterede i, at NTD ville koncen-
trere sig om lande med interesser 1

det arktiske og antarktiske omrade,
hvor THETIS-klassen specielt er
velegnet, samt det Sydestasiatiske
omride, hvor den rivende gkonomi-
ske udvikling og den andrede ad-
ferd i de omkringliggende farvande
medferer behov for nye skibstyper
til farvandsovervigning, seredning,
fiskeriinspektion og til bekampelse
af priratvirksomhed. Det viste sig
ogsa hurtigt, at de fjerne markeder
var de mest lovende, og interessen
har i nyere tid isar koncentreret sig
om Malaysia og Sydafrika. Men
ogsa nationer som f.eks. Thailand,
Brunei og Island er potentielle mar-
keder, mens Columbia, Chile, Ar-
gentina og Irland p.t. har en hvilende
karakter.

SMK har nu indgaet kontraktmaessi-
ge aftaler med Svendborg Varft A/S
og DANYARD A/S. Disse aftaler
omfatter konsulentbistand ved til-
budsgivning samt kontraktforhand-
linger om projektering, bygning og
udrustning samt ibrugtagning af eks-
portudgave af henholdvis THETIS-
klassen og NIELS JUEL-klassen
korvetter benzvnt STANDARD
FLEX 3000 og 1500.

SMK konsulentbistand afregnes pa
normale markedsmassige vilkar og
tilgér forsvaret som en indtzegt.
Samarbejdet mellem sovaernet og
NTD samt de hertil herende 15 med-
lemsvirksomheder er pa alle mader
forlebet gnidningsfrit, méalrettet og
helhjertet.

Inspektionsskibet ~VADDERENSs
flidebesgg i Malaysia og senest i
Sydafrika mé betegnes som en over-
valdende succes, der klart har de-

monstreret dansk skibsbygnings
hgje stade pa de potentielle kaberes
hjemmebane.

Den politiske interesse og stette for
fremstedene har ogsé varet eksem-




plarisk. Séledes har den danske rege-
ring, reprasenteret af davaerende in-
dustriministre — Jan Tregjborg under
besgget i Malaysia og Mimi Stilling
Jacobsen under besgget i Sydafrika —
gjort en betydelig indsats begge ste-
der.

Konkurrencen er utrolig hard, men
ikke desto mindre synes resultater
inden for rekkevidde.

I Malaysia var der oprindelig 28 til-
budsgivere! Efter flere sorteringer er
Danmark stadig med blandt de 3 sid-

ste. Flot klaret, men kun nr. 1 far
noget ud af det!
Gennem NTD arbejde er der dog al-
lerede opndet nogle millionkontrak-
ter hos medlemsvirksomhederne,
men det er milliardkontrakterne, der
er mélet.
Gennem medvirken i det beskrevne
samarbejde tilgodeser Sgvernet en
serlig facet af sin opgave i bredeste
forstand — at virke til gavn for Dan-
mark og danske interesser.

(SMK)

Korvetten
PETER TORDENSKIOLDs
adoptionsbesgg 1 Kolding

Fredag den 19. august 1994
markerede salutten fra
korvetten PETER TOR-
DENSKIOLD indledningen
til et lzenge ventet besog i
adoptionsbyen Kolding.

1.426 af Koldings indbyggere fik un-
der &bent hus arrangementet om
bord mulighed for at gi en tur pa

PETER TORDENSKIOLD i Kolding. I baggru

E%"k—‘“';’;d;u4 R
nden Koldinghus.

PETER TORDENSKIOLDs dxk og
stille spergsmal til besatningen.
Det store antal besggende vidner om
den udbredte interesse, der er i Kol-
ding for sevarnets virke og her spe-
cielt for korvetten, som for nylig har
veret 1 Adriaterhavet, og hvor en
stor del af besatningen deltog i ope-
ration FARAWAY i Persergolfen i
1991 i sesterskibet.

(PETER TORDENSKOILD)

Serednings-
tjenesten

Seredningstjenesten i
Danmark har til formal
at sikre, at der ydes den
bedst mulige indsats for
redning af nedstedte til
SOs.

Den éarligt tilbagevendende efter-
sggnings- og redningsavelse SA-
REX blev afviklet den sidste lor-
dag/sendag i april. For ferste
gang var Farvandsvasenet til-
meldt med to motorredningsba-
de. Derudover var der tilmeldt 8
marinechjemmevarnsfartgjer, or-
logskutteren DREJ@, patruljefar-
tojet SVARDFISKEN, en
Botvedbad fra Fladestation Fre-
derikshavn, et civilt fartej og to
helikoptere — én fra Sevarnets
Flyvetjeneste og én fra sered-
ningsvagten pa Flyvestation Aal-
borg.
Ovelsesdeltagerne var opdelt i to
gvelsesgrupper, én til Nordseen
og ¢én til Kattegat. De to gvelses-
grupper skulle hver is@r igennem
en redningsfase og en eftersog-
ningsfase.
P4 grund af hérdt vejr kom gvel-
sen til at virke realistisk. Det var
svert for sanitetsgasterne at
komme om bord pa havaristen,
og det var sveert at fa de sarede op
i helikopteren. Det var svaert for
On Scene Commander at f3 et
overblik, det var svaert for On
Scene Commander at fi kontakt
til de rigtige marinehjemme-
vemsfartgjer pd de rette tids-
punkter. Alt var svert.
Ovelsen var siledes en udfor-
dring, som gav andledning til
gennemprevning af alle discipli-
ner indenfor seredningstjeneste.
Men resultatet var meget tilfreds-
stillende.

(KGM)




Chefprover 1 STANFLEX enheder

Efter indstilling fra Chefen
for Fregateskadren (nu 2.
Eskadre) besluttede Sgveer-
nets operative Kommando i
1990, at chefer i STANFLEX
enhederne skulle kvalificere
sig til denne stilling ved at
besta en chefpreve.

Derved sikrede man sig, at de unge
skibschefer ville have den fornedne
viden og erfaring til at kunne sejle og
operere enhedemne sikkert.

Systemet med en formel chefprave
har vaeret anvendt i Torpedobédskad-
ren, nu 4. Eskadre, siden midten af
halvtredserne, hvor alle chefer har
veret igennem en meget lang dags
prover med radarsejlads, optisk sej-
lads, formationssejlads og evolering
(skift mellem formationer), torpedo-
og kanonskydning samt mangvre-
ring. De gamle chefelever far stadig
svedige handflader ved tanken om at
skulle lave tillegningsmanevre til
luv side af den sterkt drivende
HIJZLPEREN. Depotskibet HIAL-
PEREN var et ombygget amerikansk
landgangsfartej, som kunne drive si-
delans med flere knob.

Chefen for 2. Eskadre udtager i sam-
rad med eskadrens STANFLEX di-
visionschefer egnede officerer og
indstiller dem til Chefen for Sgvar-
nets operative kommando for status
som chefelever.

Normalt vil en chefelev have forret-
tet tjeneste som nastkommanderen-
de i STANFLEX enheder eller som
divisionsofficer i korvetterne, men
der er ogsa abnet mulighed for, at de
andre eskadrer kan indstille velbe-
demte divisionsofficerer/nastkom-
manderender som chefelever.

Eneste undtagele er, at officerer, der
har bestiet chefpreven i WILLE-
MOES-kl. enhederne, umiddelbart
vil kunne tilkommanderes som che-
fer i STANFLEX enhederne efter en
kortere omskolingsperiode.

En chefelev gennemgar i lgbet af 3
til 4 maneder en koncentreret indlee-
ring af alle de discipliner, som en
skibschef i et patruljefartgj skal kun-
ne beherske med sikkerhed.

I lgbet af perioden bliver chefeleven
tilkommanderet forskellige skibe, sa
han kan blive pévirket af flere che-
fers made at gare tingene pa og sam-
tidig f& maksimal sejltid og dermed
lejlighed til at gve sig mest muligt.

I patruljeperioden skal chefeleven
leere de danske farvande at kende na-
vigatorisk til mindste detalje, og han
skal fole sig hjemme i flest muligt af
de havne, som patruljefartgjerne an-
lgber.

Chefelevtiden afsluttes med en en-
dags chefpreve, hvor eleven sejler en
udpeget STANFLEX enhed, som om
han var skibets chef. Under preven
skal »chefen« lose en lang reekke op-
gaver og tage stilling til problemer i
henhold til en drejebog, udsendt af
chefen for 2. Eskadre.

I preven medvirker operationsrum-
mene i Sgvarmets operative Koman-
do og i Marinedistrikterne samt an-
dre farvandsovervagningsenheder.
Drejebogen fra en netop afholdt
chefprave omfattede bl.a., at enhe-
den afgik fra Kebenhavn gennem
Drogden Rende til Kege Bugt, hvor
en udenlandsk enhed skulle kontak-
tes og afvises fra dansk indre territo-
rialfarvand. Derudover var der tale
om kanonskydning, slebning af et
andet skib, verbal overhering af
»chefen« i skibets mangvresyste-
mer, havarigvelse, minelagning-
sgvelse og sejladsplanlegning.

Efter proven bedemmmes elevens
prastation af en kommission besta-
ende af cheferne for 2. og 3. eskadre,
ldste divisionschef i STANFLEX
enhederne og de to eskadrers opera-
tionsofficerer.
Ved bestdet preve indstiller Chefen
for 2. Eskadre til Chefen for Sgvear-
nets operative Kommando, at eleven
godkendes som skibschef i STAN-
FLEX enheder, og nar dette er ap-
proberet, tilkommanderes han som
chefi en af enhederne. Derefter skal
han uddanne sig yderligere i skibsty-
pen og indsamle erfaring til at kunne
udnytte disse komplekse skibe fuldt
ud i rollerne som patruljeskib, mine-
rydningsskib, antiundervandsbad-
senhed, kampskib og minelegger.
I lgbet af efterdret 1994 skal i alt fire
chefelever op til preve. De nye che-
fer star foran en meget spendende
tjenesteperiode, hvor STANFLEX
projektet bevaeger sig over i kamp-
skibsrollen med tilforsel af HAR-
POON-moduler, SEASPARROW-
moduler, torpedoer, SEA GNAT
CHAFF launchere, sa& de og deres
besztninger kommer ikke til at kede
sig.
I lighed med chefpregven afholdes
der en teknikofficersprave, som vil
blive omtalt i naeste nummer af Sg-
varnsorientering.

(2. Eskadre)




Modernisering af
sgvaernets taktiske traener

Sevaernets taktiske traner
ved Sgvaernets Taktik- og
Vibenskole, Kampinforma-
tionskursus har gennem-
géiet et moderniserings-
program, der er ved at
nzrme sig sin afslutning.

—i e

Allerede inden det eksisterende pro-
gram er afsluttet, kan det konstate-
res, at udviklingen i sgvarmnet kraever
en lgbende opdatering af traneren,
hvis Kampinformationskurset skal
kunne foresta en kvalificeret og rea-
listisk undervisning og uddannelse.
Dette behov skyldes ikke kun udvik-
lingen i sgvamet, men ogsa den ge-
nerelle, tekniske udvikling.

Den taktiske treener fremstar i dag
som et moderne og fleksibelt anleg,
der kan anvendes til indleering i brug
af operationsrummets udstyr, radar-
simulering, proceduretraning og til
indleering af taktik.

Den sidste og netop afsluttede del 1
trenermoderniseringen er det sa-
kaldte radarmoderniseringsprojekt,
der, som det fremgér af billedet, har
varet meget omfattende. Da der fin-
des et vekslende antal radarer, som
skulle have nyt kabeltrak, har det
varet nodvendigt at fjerne dele af
gulvet i hele treneren for at erstatte
de gamle kabler med nye.

Projektet har bl.a. omfattet udvidelse
af det simulerede radaromréde fra
250 x 250 semil til at vare princi-
pielt globalt, endvidere en @ndring
sd der nu i det enkelte modul kan
genereres op til 5 forskellige radar-
billeder, som afspejler de primzre
radarer, der anvendes operativt, samt
endelig forbedret simulering.

En forestdende opdatering af den

V /.u
Computerrummet under ombygning
taktiske treener omfatter integration
af undervandsbadenes kampinfor-
mationssystem og passive sonar
samt visse andre sensorer i et af mo-
delrummene, s visse uddannelser
for undervandsbadspersonel kan til-
godeses. P4 dette omrdde udestar
imidlertid det visuelle element, som
udgeres af et periskop.

Endvidere omfatter den forestaende
opdatering simulering af sével so-
narmiljget som simulering af den
skrogmonterede sonar, CTECH-36-
og slebesonar.

Endelig overvejes modernisering af
automatisk datatransmissionssystem
— LINK 11 — simulering, visuel si-
mulering, vabensimulering og C3 si-
mulering i NIELS JUEL-klassen.
Anskaffelsen af LINK 11 til operati-
ve enheder fordrer uddannelse pa
dette omrade. Dette kan gennemfo-
res om bord i en LINK 11 enhed
eller bedst 2 enheder samtidigt, eller
sandsynligvis endnu billigere ved in-
tegration af relevant udstyr hertil i
den taktiske treener. Ved relevant ud-
styr kan der vere tale om simulation

af »live« udstyr eller anvendelse af
emuleret (»kopi«) udstyr.
Visuel simulering omfatter forskelli-
ge operative aspekter, bl.a. den for-
udseelige, ngdvendige uddannelse i
forbindelse med elektrooptiske sy-
stemer, infrared radar og periskop.
Vébensimulering forventes at blive
et spendende og vanskeligt projekt
afhengigt af ensker, ambitionsni-
veau 0g ressourcer.
NIELS JUEL-klassens C3 simule-
ring forventes integreret i den takti-
ske trener for at tilgodese uddannel-
se og trening i dette, det mest
omfattende og komplekse kampin-
formationssystem.
Det er vigtigt, at en fortsat opdate-
ring af den taktiske trener gennem-
fores, sa kvaliteten af undervisning
og trening kan fastholdes, og uddan-
nelsen kan afspejle de behov, som de
operative tjenestesteder stiller til
personellets uddannelse.

(AIS)




OLFERT FISCH]

“R 1 SHARP GUARD

Som deltager i Operation
SHARP GUARD har kor-
vetten OLFERT FISCHER,
som det forste danske
orlogsfartej, besogt Iraklion
pa Kreta.

Sammen med de to hollandske fre-
gatter PIET HEYN og JAN VAN
BRAKEL fik OLFERT FISCHER i
starten af august her sit forste lenge-
re havneophold i de tre uger, togtet
indtil dette tidspunkt havde varet.
Den danske konsul, som aflagde be-
sgg ombord den ferste dag, kunne
oplyse, at skoleskibet Danmark gee-
stede Iraklion for fire ar siden, men
at de danske orlogsskibe, der har an-
lebet Kreta, alle har gastet NATO-
basen Souda Bay pa den vestlige del
af @en. I den serlige anledning aflag-
de Chefen for OLFERT FISCHER
officiel visit hos Generalguverneren
senere samme dag.

Iraklion er et besgg vard. Byen har
110.000 indbyggere, og inden for de
venetianske bymure er den gamle
bydel bevaret. Fem kilometer uden
for byen ligger Knossos, hvor den
minoiske kultur kom til at danne
grundlag for den senere hellenistiske
kultur og dermed den europiske ci-
vilisation.

Lidt lengere mod est ligger den
kendte badeby Chersonisos. Alle de
interessante steder blev besegt, in-
den OLFERT FISCHER kunne st&
til sgs mandag den 8. august pé vej
mod naste patrulje og VIP-besog
ombord.

Forsvarsminister Hans Hakkerup,
forsvarschef general J. Lyng og re-
prasentanter fra forsvarsstaben be-
segte OLFERT FISCHER den 17.

august og fik en orientering om kor-
vettens opgave som deltager i FNs
blokade i Adriaterhavet og om de
midler, man har til at udfere denne
opgave.

Besgget forlab til alles tilfredshed,
og forsvarsministeren sagde ved af-
slutningen, at ikke kun besatningens
pérgrende gav den nedvendige op-
bakning, men ogsd regering og et
enigt folketing stod bag indsatsen.
Derefter afgik forsvarsministeren
med folge, og OLFERT FISCHER
kunne ga i havn i Brindisi.

Brindisi er kendt af mange, men for
de flestes vedkommende er det kun
fra korte ophold, enten i forbindelse
med anleb med skib eller ventende
pé en af de mange farger til Graken-
land. Og det er egentlig synd, for

udfra et sddant flygtigt bekendtskab
virker den lidt kedelig.

Men OLFERT FISCHER fik lejlig-
hed til et fire-dages besog 1 Brindisi,
hvor der blev mulighed for at uddybe
kendskabet til byen og omgivelserne.
Byen er gammel og har en bevaget
historie, der forst og fremmest har
varet preget af dens beliggenhed
som udfaldsvej fra det gamle romer-
rige og centraleuropiske magter til -
de ostlige riger. Derfor var byen alle-
rede i romertiden en vigtig udskib-
ningshavn, hvortil Via Appia gik di-
rekte fra Rom.

Senere, da Romerriget bred sam-
men, kom byen under vekslende her-
redemme, indtil den fik ny betyd-
ning under korstogene. Da Italien
blev splittet op i et utal af sm3 feu-

Forsvarsministeren orienteres om boardingholdet




dalstater, oplevede byen at vere un-
der sd forskellige herskere som tyr-
kerne, franskmandene, spanierne og
bourbonnerne, inden Italien blev
samlet i 1860.

Alle har de efterladt sig spor i bybil-
ledet og bidraget til dets brogede
mangfoldighed. Det var der tid til at
nyde, og pé de arrangerede busture
ind i landet blev de sma byer Ostuni
og Alberobello, med deres serpra-
gede arkitektur og de imponerende
grotter i Castellana, besagt.

Ogsé til de nzrliggende badestrande
var der arrangeret ture, og til de mere
kondiskabende begivenheder herte
en fodboldkamp, hvor skibet stillede
begge hold til en kamp p4 en for
nordeuropaere noget speciel grus-
bane.

Mandag den 22. august var OLFERT
FISCHER igen pa patrulje. P4 sin
vej til og fra et senere havneophold i
Pirzus, passerede korvetten Korin-
ter-kanalen to gange, henholdvis d.
11/9 og d. 17/9.

Kanalen gennemskerer den 6 km
brede landtange Ishtmus, der er Pe-
loponnes eneste forbindelse til fast-
landet. I oldtiden trak man skibene
over landtangen ad en brolagt vej, og
man var sd langt fremme med pla-
nerne om en kanal, at Kejser Nero
tog det forste spadestik med en
guldspade i 4r 67 e. Kr. Det var dog
forst i 1893, man kunne &bne kana-
len.

Ved at benytte kanalen kan man for-
korte turen fra Brindisi til Piraeus
med 130 semil i forhold til turen
udenom Cape Matapan. Hvert ar
passerer mellem 9.000 og 10.000
skibe i kanalen, der har en leengde pé
6,5 km. Der er ingen sluser, og
stremmen kan derfor til tider opna
en hastighed pa op til ca. 4 knob.
Dybden i kanalen er 8 m og bredden
er 25 m i vandlinien, sa der var rige-
lig plads til korvetten. Det var der
ogsd i hgjden, hvor to faste broer,
henholdsvis en vej-og en jernbane-
bro, gar over i 54 meters hgjde.

Tungen holdes lige i munden
i Korinther-kanalen

Imponerende er det at betragte de
nazsten lodrette klippeveegge, der
tirner sig op til 76 meters hgjde pa
det hgjeste sted. Sleebebéd er obliga-
torisk for skibe over 800 tons, og
graske orlogsskibe, udenlandske or-
logsskibe og passagerbade har for-
rang i nevnte reekkefolge, sé der var
ingen problemer med ventetider,
selv om kanalen kun kan passeres i
én retning ad gangen.
Passagen var en oplevelse, der fojede
sig til OLFERT FISCHERs i forve-
jen mange.

(OLFERT FISCHER)

KANUMAS
projektet

Med jevne mellemrum dukker
navnene KANUMAS og NUNA-
OIL op i forbindelse med inspek-
tionsskibet THETIS togter til
Grenland.
Sevarnsorientering bringer her
en kort introduktion til navnene
med efterfolgende beretning fra
arets togt, som kommer i naste
nummer.
NUNAOIL A/S er et dansk regi-
streret selskab etableret i 1985.
Selskabet ejes af den danske stat
og Grenlands hjemmestyre til-
sammen, som hver ejer 50 pro-
cent af aktierne.
NUNAOIL A/S er operater for en
gruppe store olieselskaber, som
bestér af BP, EXXON, Japan Na-
tional Oil Cooperation, SHELL,
STATOIL og TEXACO, som er
blevet tildelt en tilladelse til at
indsamle seismiske data omkring
Grenland.
Samarbejdet mellem disse sel-
skaber baseres pa et program som
hedder Kalaallit Nunaat Marine
Seismic Programme forkortet
KANUMAS.
Programmet baseres pa en aftale
indgéet mellem NUNAOIL A/S
og Forsvarskommandoen som in-
debzrer, at sgvarnet mod beta-
ling stiller et isforsterket skib til
rddighed, som er blevet bygget
om til at kunne medtage det seis-
miske udstyr, der er nedvendigt
til lesning af opgaven.
Til at operere det seismiske ud-
styr har NUNAOIL A/S indgaet
kontrakt med Western Geophysi-
cal, Canada.
Malet er at indsamle data fra ca.
5400 km seismiske linier i de
vest-og nordvestlige farvande
ved Grenland.
P4 @stgrenland, specielt i de ost-
lige og nordestlige farvande er
madlet at indsamle data fra 8500
km seismiske linier.

SOK




100 ars jubileeum 1 Ammassalik

Den 29. september 1993
blev inspektionsskibet
TRITON adopteret af Am-
massalik Kommune, der,
bortset fra Scoresbysund,
er det eneste beboede omra-
de pa Grenlands gstkyst.

Derfor var TRITON et naturligt valg
til at fore Hendes Kongelige Hojhed
Prinsesse Benedikte til byens 100-
ars jubileum og til at vare hendes
hjem under festlighederne.

Bespget var ogsé skibets adoptions-
visit, hvor Prinsessen skulle nedleg-
ge en krans ved mindeankeret for
omkomne sgfolk. Ankeret er sken-
ket til byen af TRITON.
Forberedelserne til besgget har ve-
ret omfattende, og der var fra skibets
side lagt et stort stykke arbejde i, at
alt skulle blive sa godt og rigtigt som
muligt.

Programmet for Prinsesse Benedikte
var allerede udarbejdet af Statsmini-
steriet, men de praktiske detaljer
omkring arrangementet blev forst
endeligt fastlagt i Ammassalik en
uges tid inden festlighederne.
Ammassalik blev grundlagt den 26.
august 1894 af sgofficeren Gustav
Holm om bord pd skruebarken
HVIDBJ@RNEN.

Allerede i 1884 — 85 var han pé gst-
kysten af Grenland med den kendte
konebadsekspedition. Han overvin-
trede pé en lille & 15 km nord for
Ammassalik. Ved afrejsen derfra lo-
vede han at komme tilbage for bl.a.
at afhjelpe de trange kéar, som be-
folkningen levede under dengang.
P4 grund af den tunge administration
i »Direktoratet« — senere »Gren-
landsadministrationen«, varede det
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TRITON i Ammassalik

10 &r, inden han kunne vende tilbage.
Ombord pd HVIDBJORNEN an-
kom Gustav Holm til Ammassalik
den 26. august 1894. Da var der kun
243 mennesker tilbage af de 413,
som han havde medt 10 &r for. Han
medbragte mengder af byggemate-
rialer til oprettelsen af en handelssta-
tion. To ar forinden var en handels-
bestyrer ankommet. Det var et
tidligere besetningsmedlem fra ko-
nebadsekspeditionen. Under hans
kyndige ledelse blev grunden til det
nuverende Ammassalik lagt.
Ammassalik betyder byen med de
mange ammasatter (lodder), som er
en lille laksefisk. Det er det navn,
som vestgrenlenderne bruger, mens
gstgronlenderne  siger  Tasiilag
(Indseen).

Prinsesse Benediktes program var
stort, og mange ting skulle nds pa de
tre dage, som besgget varede.

For bes&tningen var der lavet et spe-

cielt program, som bl. a. indeholdt
tovtreekning og fodboldkamp, dans i
klubben og teaterforestilling med
trommedans.
At vejret viste sig fra sin gode side
var med til at gore besgget til en stor
oplevelse for de fleste. Vi blev mod-
taget vel, og alle var yderst behjzl-
pelige.
Besgget i Ammassalik var afslutnin-
gen pa et 101 dages langt togt, som
har géet til Fergerne, Norge, Island
og Grenland.
1. Eskadres enheder tilbringer aret
rundt lange perioder med fiskeriin-
spektion, sgredning og stationstjene-
ste netop ud for Grenlands estkyst i
Danmarksstreedet. Derfor var isar
besgget i Ammassalik mindever-
digt, fordi byen kun er isfri og kan
besejles i sensommeren og kun, hvis
vejret er godt.

(Inspektionsskivet TRITON)




Bombebassen

Hvad er BOMBEBOQSSEN? Mange har set navnet og
undret sig over, hvad der gemmer sig bag det.

Det er tale om en selvejende stif-
telse, der bl.a. kan give fribolig og
delvis forplejning til &ldre, enlige
sefolk (ogsd fra sevamet) og en-
kelte @gtepar. Institutionen er for-
beholdt sgfolk over 60 &r, der har
sejlet 1 danske skibe, og som sta-
dig kan klare sig selv.
BOMBEBOSSEN har en kongelig
udnavnt direktion pd 9 medlem-
mer, og den daglige drift varetages
af inspekterparret.

Niér institutionen, og dermed byg-
ningen, barer det besyndelige
navn, skyldes det, at de forste ind-
samlinger i 1819 til formélet fandt
sted ved at folk lagde penge i bas-
se, der var lavet af en 200 punds

engelsk bombe, der i starten af
1800-tallet var fundet ueksplode-
ret i Kebenhavn. Bomben var flot
bemalet og indbed til, at man lag-
de penge i den.

Hele ideen om stette til ubemidle-
de sefolk kom fra kommander
PN. Sglling, der berortes dybt
over at se de mange gamle, udtjen-
te og sygdomsplagede sgfolk uden
udsigt til hyre i rene efter Napole-
onskrigene.

»Vi kan ikke vere bekendt, at dis-
se stolte mennensker, der med fare
for deres liv, har tjent konge og
fedreland et helt liv, skal tigge pé
gaden«, sagde kommanderen, og
deri havde han helt ret.

Ideen slog an, bidrag kom ind fra
mange sider, og selv kongen gav
tilskud.
Efterhdnden blev man istand til at
leje to loftsrum hos ankersmed
Lund pa Wilders Plads, hvor man
opstillede lante senge til 12 mand.
Gennem de 175 &r har institutio-
nen ejet forskellige huse, og idag
har man hjemsted i et modeme 5-
etagers byggeri i Dronningensga-
de pé Christianshavn med plads til
24 enlige sefolk og 7 &gtepar. Den
2. november har stiftelsen 175 ars
jubileum SGVARNSORIENTE-
RING onsker tillykke med dagen.
(SVN ORT)

Kommandohejsning 1
patruljefartgjet RAVNEN

Fredag den 7 oktober

hejstes kommandoen for forste gang i RAVNEN.

Chefen for Sgvernets operative
kommando sagde ved den lejlig-
hed bl.a.: » For SOK som for ma-
rinen som helhed er det overor-
dentligt opmuntrende i dag at
modtage og byde velkommen til
en ny operativ enhed.

For 11. gang takker SOK alle gode
kraefter, der har medvirket ved til-
blivelsen af et nyt skib af STAN-
FLEX 300 typen.

De fleste vil erindre, at STAN-
FLEX 300 programmet i sin tid
blev etableret som erstatning for
22 mindre enheder, hvoraf de fle-
ste forlengst er udgdet af fliden.

Det er maske tankevaekkende, at
11 er netop halvdelen af de 22.
Ligesadan er det veerd at huske, at
de 22 ikke forudses erstattet skib
for skib, og at vi nzrmer os den
forelabige afslutning pd STAN-
FLEX 300 serien.

I lyset af den generelle situation
omkring os kan man sige, at den
sakaldte fredsdividende herved er
tydelig reflekteret i antallet af en-
heder i marinen.

Nar det er sagt, ma ogsa siges, at
de nye enheder reprasenterer en
betydelig, kvalitetsmaessig forbed-
ring og besidder en betydelig grad

af fremtidssikring i forhold til de
gamle.
Marinen har og har haft andre rav-
ne. I Nordatlanten opererer en un-
der grenlandsk navn. Den forrige
RAVNEN péa vore breddegrader
blev sesat for godt 50 ar siden. Det
er utvivlsomt udtryk for SMKs for-
udseenhed, at den gamle og ny
RAVNEN har pracis samme skrog-
nummer, nemlig 560.
Jeg byder RAVNEN velkommen
blandt sevarnets operative enhe-
der. Jeg forventer, at RAVNENs
tjeneste vil blive til gavn for Dan-
mark og danske interesser.«
(SOK)




VADDERENS togt til Sydafrika

Ogsa 1994 skulle blive et ar,
hvor opgaver pa eksotiske
steder ventede sevaernet.

. . - L - )

Andetsteds i bladet kan man l&se om
korvetternes operationer i Adriater-
havet, og her folger beretningen om
VZADDERENS togt til Sydafrika.
Midt i juni afgik skibet til Fergerne
for at gennemfere et 3- maneders
rutinetogt, men ombord var man for-
beredt pa, at der muligvis skulle sej-
les til Sydafrika som led i et frem-
stod for dansk industri, narmere
betegnet Naval Team Denmark
(NTD), hvis forhold til sevaemet er
n®rmere beskrevet i admiral Niels
Mejdals artikel her i bladet.

Da den endelige sejlordre til Syd-
afrika kom, 18 VAEDDEREN i Ser-

Et sjzldent syn: En PUMA p4 dzkket

f

vag. Her fik man travlt med at stuve
maleskeer og fiskeripublikationer af
vejen og finde andre sgkort og nauti-
ske tabeller frem, sid turen kunne
planlegges i detailler.

Sejladsen pabegyndtes den 6. august
med forste destination Las Palmas
pé Grand Canaria.

Det er ganske vist normalt, at in-
spektionskibet ved Faregeme forta-

Der var god plads p4 dakket,
nér helo’en er i luften




ger et udlandsbesegg men sjzldent af
sa eksotisk karakter.

VZAEDDEREN, som sidste ar i Syd-
gstasien fik erfaring i samarbejdet
med NTD, vidste, at togtet ville for-
me sig anderledes end et inspektion-
stogt. Derfor blev der nu lagt vaegt pd
indavelse af de dicipliner, som fore-
kommer ved repraesentative ud-
landsbesgg. Der var dog ogsa tid til
andre ting, og under forlegningen
mod Las Palmas afholdtes bl. a. en
luftforsvarsevelse ud for Lissabon
med portugisiske kampfly . Ved den
lejlighed blev skibets sensorsyste-
mer kontrolleret inden turen til den
anden ende af verden.

Under besgget i Las Palmas havde
besatningen lejlighed til at slappe
af, gd i vandet og smage pa de lokale,
kulinariske specialiteter, og her
modtog skibet ogsa de sidste forsy-
ninger inden den lange tur mod Cape
Town, bl.a. hvide uniformer og vigti-
ge resevedele til gyrokompasset.
Rejsen til Cape town 4500 semil
leengere mod syd tog 12 dage. Det
kunne virke som lang tid, men nar
man skulle forberede et meget inten-
sivt og omfattende program for op-
holdet i Sydafrika, faldt tiden ikke
lang.

Serejsen bed ogsa pd mulighed for at
studere marinelivet i oceanet, hvor
den daglige underholdning blev le-
veret af dansende delfiner, flokke af
hvaler og flyvefisk i leg.

Undervejs passeredes krebsens ven-
dekreds, xkvator og stenbukkens
vendekreds. Passagen af akvator
den 19 august gav anledning til den
traditonelle &kvatordéb. Fra denne
dag skulle der g& pracis en maned,
fer VEDDEREN igen kom tilbage
pé den nordlige halvkugle.

Det navigatoriske faktum, at der ikke
skulle @ndres kurs i ni degn, gav
navigatererne tid til at tenke over
livets forunderlige sammenhznge
og ikke mindst de astronomiske
stedliniers udedelighed.

Da VADDEREN skulle tage sig
godt ud i Sydafrika under de plan-
lagte demonstrationssejladser og ud-
stillinger, blev der gjort omhyggeligt
rent fra mast til kel, og nogen vil

Gaster kommer og gér til
NTD udstilling i hangaren

pésta, at skibet var som nyt ved an-
komst Cape Town den 26 august.
Vejret pa turen nedover var praeget af
de kendte tryksystemer i Atlanten.
Nord for &kvator herskede nordest-
passaten, mens sydgstpassaten rege-
rede i det sydligere Atlanterhav. Det
giver en meget forudsigelig vejrsitu-
ation, bortset fra omradet mellem de
to tryksystemer, som kaldes kalme-
bealtet eller den intertropiske konver-
genszone, hvor den kraftigt opsti-
gende luft kan give skiftende vind og
kraftige byger.

Den forste kontakt med Sydafrika
etableredes dagen for ankomsten, da
en sydafrikansk PUMA helikopter
kom VEDDEREN i mede for at gve
landinger.

Efter nogle timer og adskillige lan-
dinger og briefinger mellem danske

Forsvarsminister Modise og
industriminister Mimi Jakobsen
i samtale med admiral K. J. Borc}f é

LYNX piloter og sydafrikanske
PUMA piloter erklerede alle parter
sig gensidigt fortrolige, inden den
folgende periodes mange PUMA
operationer ombord.

De danske piloter fik samtidig for-
holdsvis frie hender til flyvning i
sydafrikansk luftrum.

Den 26. august om morgenen ankom
Chefen for Sevarets operative
Kommando med den forste PUMA
den dag, hvorefter admiralens kom-
madotegn hejstes. Kort efter ankom
en rekke hgjstdende, sydafrikanske
officerer med endnu en PUMA.
VZAEDDEREN var nu klar til at andu-
ve Cape Town. At dette er en af ver-
dens smukkeste byer fra sesiden,
kan besztningen bevidne.

Der blev udvekslet salut pa 21 skud
med batteriet Lions Head, og ved
frokosttid fortgjedes ved kaj no. 2 i
Victoria and Alfred Basin, hvorefter
det intense program for opholdet
iverksattes.

Under opholdet i Cape Town blev
helikopterhangaren indrettet til work-
shop for NTD, mens skibet var gen-
stand for rundvisning og udstilling,
og for besatningen bed den forste
week-end pé busture og lejlighed til
at strekke benene og smage pé bl.a.
en strudsebef. Og her et lille tip til
messagasterne: €t strudseag er nok
til scrambled egg til en hel messe, —
det svarer til ca. 24 honsezxg.
VZADDEREN og NTD atholdte ad-
skillige receptioner og middage om-
bord, séledes som det herer sig til pa
denne slags beseg, af og til flere pé
en gang.

Af sddanne mere specielle totalar-
rangementer skal navnes Industri-
minister Mimi Jacobsens middag for
forsvarsminister Joe Modise i offi-
cersmessen samtidig med reception
for 100 gaester pa forreste fortej-
ningsdzk, — en travl dag, ikke mind-
ste for kabyssen. Det stod i denne
forbindelse klart for enhver, at for-
malet med VEDDERENS togt var at
knytte forbindelse mellem danske og
sydafrikanske industriforetagender
samt at give det nye sydafrikanske
demokrati yderligere dansk anerken-
delse og opbakning.

11
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Til morgenmenstringeme i Cape
Town stillede de fredede sxler i hav-
nen pad kajens fendere tet op ad
skibssiden, og nir de var ferdige
med morgentoiletten, gik ogsd de
igang med dagens dont.

Efter nasten en uges ophold i Cape
Town med travle og oplevelsesrige
dage afgik VEDDEREN den 1. sep-
tember med en sydafrikanske pro-
jektgruppe, der forestér fladens ind-
keob af nye skibe. Sejladsen skulle
bringe VEDDEREN ca. 200 sgmil
syd for Kap det Gode Héb, da pro-
jektgrupen enskede at erfare om ski-
bets sadygtighed i et af verdens far-
ligste farvandsafsnit.

Det berygtede farvand viste sig dog
fra sin milde side, hvilket beted mid-
delsvaer denning og frisk vind. Un-
der sejladsen blev alle systemer af-
provet inklusive natflyvning med
LYNXen, og projektgruppen var me-
get begejstret for alt, den si. Skibet
passerede nalgjet og kunne med
sindsro anlgbe flddebasen i Simons
Town den 2. september.

Efter opholdet her sattes kursen
rundt Kappen og op Durban, hvor
fladen har sin gstlige base.

Med pa turen var bl.a. sydafrikansk
personel, som havde gjort sig for-
tjent til en velferdstur i et »rigtigt«
skib. VEDDEREN gennemsejlede
det famese farvand i hejt solskin og
roligt vejr. Helikoptergruppen ud-
nyttede forholdene til at erhverve
omrddekendskab i landomrédet ved
Afrikas sydspids, Kap Agulhas, og
man kunne bekrzfte, at strudsen er
meget udbredt her, og at den stikker
hovedet i et hul er ganske vist.

Ved ankomsten til Durban blev
work-shoppen atter sat op i hanga-
ren, mens fremvisning og rundvis-
ning for den sydafrikanske flade tog
et overveldende omfang. Endnu en-
gang blev der afholdt reception og
middag ombord, og der var atter
travle dage for vagten.

I Durban blev VEDDEREN modta-
get med samme gestfrihed og dben-
hed, som praegede hele beseget i
Sydafrika. Der var ingen tvivl om, at
sydafrikanerne var begejstrede for
skibets visit, dels fordi der er tale om
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en type, som ligger meget tet pa fla-
dens onsker, dels fordi ogsé dette
»official good will visit« af et euro-
peisk orlogsskib styrker befolknin-
gens nyvundne selvrespekt ved atter
at vaere med i det internationale sam-
fund efter mange ars isolation.
Under opholdet i Durban blev besat-
ningen bl.a. introduceret til zulu-
dans, og mange har ved selvsyn pd
»bush-ture« konstateret, at de vilde
dyr stadig holder til i Afrika og har
det godt.
Den 8. september forlod VEDDE-
REN Durban med kurs mod Cape
Town, og igen medsejlede en reekke
sydafrikanske gester. Anlebet af
Cape Town skulle dennegang kun
anvendes til bunkring inden den lan-
ge rejse til Fergerne via Madeira.
Skibet forlod sydafrikansk farvand
den 11. september, men besztningen
ndede dog at brevstemme i forbin-
delse med sidste havneophold. Valg-
kampen var sober, og stemmepro-
centen néede op pé 98,3.
For at bryde monotonien pid den
5000 semil lange tur til Madeira gik
VZADDEREN til ankers ud for Sct.
Helena i 12 timer. P4 denne lille
sydatlantiske @ gik bes®tningen i
land i Napoleons fodspor. Rundture,
heflighedsvisit og coctailparty kun-
ne lige ndes, inden skibet stak til sos
igen, men VAEDDEREN var ogsa i
skarp trening. Den 19. september
passeredes &kvator atter, og da ski-
bet var lidt foran planen, kunne der
stoppes, og baderulle blev iverksat
pa selve linien.
Turen nordpd mod Madeira bgd pa
endnu en navigatorisk spidsfindig-
hed: I over fire degn observeredes
ingen andre skibe.
Men vejret var dejligt, — S@-passa-
ten gav en frisk vind agten for tveers
indtil af den intertropiske konver-
genszone. Herefter skiftede vinden
til N@-passaten.
Vejret dbnede mulighed for at besaet-
ningen kunne fé brunet kroppene, in-
den den afsluttende patrulje ved
Ferperne, hvor vejret pr. tradition er
frisk i oktober.

(VDRN)

V.

Oversergent
Lars Jensen har
fiet helikopteren
sikkert ned:
Faerdigt arbejde!

Victoria and
Alfred kvarteret
i Cape Town

To »CH SOK’er«
hilser

Ankomst til
Durban

Skibschefen

OK N. E. Serensen
orienterer
forsvarsminister
Joe Modise

med folge



Presseofficeren 1 Sydafrika

Sevarnets operative kommandos presseofficer, orlogs-
kaptajn S. Ovesen, der under VAEDDERENS besog i Syd-
afrika var udsendt som szerlig assistance til ambassaden i
Pretoria, har denne vurdering af VEDDEREN:S rolle i
samspillet ved NTD:

Ved afslutningen af VEDDERENS andet togt i forbindelse med danske
industrifremsted kan man med rette sperge, om der er en mélbar effekt for
de implicerende firmaer, om der er sidegevinster til sgvaret og Danmark
mere generelt, og om indsatsen i det hele taget har veerdi.
For sé vidt angr den industrielle afsatning ma man naturlivis henholde sig
til en kommende redeggrelse fra NTD, idet man dog ma vare helt klar over,
at salg af inspektionsskibe og know-how i den sterrelsesorden, som der her
er tale om, til fjerne lande, ikke opnées pa hverken et eller to 4r i et marked,
som dels er meget stramt og konkurrenceprzget, dels kan vere underkastet
problematiske og uvante faktorer, og hvor de gkonomiske midler til militee-
re eller para-militeere formal er knappe.
En tilmodig og meget langsigtet indsats, formentlig over en 5-10 &rig horisont,
er ngdvendig, selvom det overalt erkendes, at THETIS-klassen er prisbillige
skibe af hej kvalitet med mange muligheder. Men selv de bedste produkter skal
markedsferes energisk og med hyppig tilstedevarelse hos keber.
For sgvamet synes fordelene ved togter af denne art at vare dbenlyse og
hurtigt erkendelige. »Deep sea sailing« og lange togter er god traening for
besztningerne, og udsigten til togter til fremmede lande er selvfelgelig
meget motiverende for sdvel nuvarende bes@tningsmedlemmer som andre,
der haber at f3 chancen en anden gang.
VZADDERENS besatning er ogsa helt pa det rene med, at disse togter, hvor
skibet tages ud af sin rutinetjeneste i et par maneder, medfarer et meget gget
arbejdspres pa kollegerne i 1. eskadre, som ma udfylde det hul, som frava-
ret skaber.
Der er formentlig forstdelse overalt for, at skal sevaernet medvirke ved
arrangementer af denne art, hvilket jeg finder er en helt naturlig udvikling,
sd vil det kreve den slags »ofre«.
Endelig gelder det, at selvom det ikke kan madles i kroner og gerer pa
handelsbalancen, skal man ikke undervurdere betydningen af tilstedevaerel-
sen af et dansk orlogsskib i fremmed havn. Danmark bliver straks placeret
pa verdenskortet, nar skibet ankommer, idet der altid er stor opmerksomhed
fra sével offentlighed som myndigheder ved flaidebesegg. Og ndr man som i
Cape Town samtidig kan benytte skibet til en ministermiddag, er der ikke
tvivl om, at det geor et meget stort indtryk, som pa sigt skal udnyttes
kommercielt.
Jeg konstaterede f.eks. i Sydafrika, at mange forretningsfolk, som ikke
deltog i delegationsrejserne, for egen regning var rejst fra Danmark til Cape
Town fordi VEDDEREN var der. De vurderede, at effekten heraf var vard
at udnytte. Sddanne tiltag er nyteenkning i Danmark, hvor sgvamet indtil nu
kun sporadisk har haft en rolle. Men det kunne anvendes hyppigere og langt
mere effektivt og bevidst i samarbejde med industrien.
Severnet har siledes med glede atter medvirket i denne helt nye og
anderledes type opgave, og det var let at forstd NTDs reprasentanter, nér de
praciserede, at skibets veerdi som dansk udstillingsplatform er uvurderlig
og af langt sterre slagkraft end et firmas opstilling i en stand i et traditionelt
udstillingsomrade blandt hundredevis af konkurrenter fra hele verden.
(OK S. OVESEN)

Fra
kalenderen

9 september:

Sejlads i Sundet med den russi-
ske og danske forsvarsminister.
MAKRELEN, GLENTEN, fro-
mandskorpset og en LYNX helo
medvirkede. Forsvarsminister
Hans Hakkerup har viderbragt
sin russiske kollegas tak for sg-
vearnets indsats.

13 september:

Sejlads i1 sundet med det norske
Stortings forsvarskomitee m.fl.
ledsaget af forsvarschefen og
chefen for Forsvarsstaben.
12-22 september: BRIGHT
HORIZON 94 gennemferes i
Skagen.

27-28 september:
SIKU (sikkerhedskursus)
besgger sgvaemet

27 sep—7 okt :

Under NATO bestrebelserne
for Partnership for Peace genne-
fores ovelse COOPERATIVE
VENTURE I SKAGERAK.
@velsen, som fra dansk side har
deltagelse af mineleggeren
M@EN har til formal at udbyg-
ge tilliden mellem nationerne og
treene visse semandsmassige og
militere ferdigheder. Foruden
NATO lande deltager Rusland,
Sverige og Polen.

16 november:
Forsvarschefen beseger
eskadregvelse.

17 november:
CINCNORTHWEST, Air Chief
Marshall Sir Richard Johns be-
seger SOK.

5-6 december:
Sevemets chefsmade pa
Lynesfort.
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Hvad siger kabyslederen

Under togter af den art,
som VADDEREN netop
har gennemfort til Sydafri-
ka, hviler der altid et stort
ansvar og en stor arbejds-
byrde pa skibets kabysbe-
saetning og messegaster.

SOVAERNSORIENTERINGs ud-
sendte korrespondent har haft en
samtale med oversergent Per Peter-
sen, der er proviantregnskabsferer
og kabysleder ombord. Det kom der
folgende ud af.

»Hvad synes du der rent tjenstligt
har varet togtets sterste belastning
og/eller udfordring?«

Det var helt klart et sammenfald af
savel den sterste udfordring som den
storste arbejdsbelastning den 31
august. Denne dag var der reception
ombord for ca. 100 inviterede geester
samtidig med, at der skulle atholdes
ministermiddag for 21 personer.
Denne middag var Industriminister
Mimi Jacobsens arrangement for
Sydafrikas Forsvarsminister Joe
Modise. Forberedelserne hertil be-
gyndte allerede ca. 2 uger i forvejen
med udarbejdelse af forslag til me-
nuen. Herefter bestilling af nedven-
dige provisioner, der blev foretaget
pr. telefax.

P4 trods af den tidligere bestilling af
rdvaremne kunne skibsproviante-
ringshandleren i Cape Town ikke le-
vere alle de enskede ingredienser,
hvorfor jeg selv métte pa indkebstur
efter ankomst for at fremskaffe det
nedvendige.

Da skibet ikke i forvejen var vidende
om denne opgave, matte der ogsi
bestilles de rigtige hvid-og redvine
af sydafrikansk herkomst. P4 selve

dagen blev de friske ravarer leveret
om morgenen.

Et andet problemomréde i fm. af-
holdelse af en minister-middag, med
5 eller flere portionsanretninger, er
manglende udrustning m.h.t. ser-
vice.

Uagtet skibet, hvis varslet havde ve-
ret leengere, kunne have haft musel-
malet service ombord, er det ikke
gjort hermed. For dette indeholder
ikke f.eks. »sglv« daekketallerken,
stofservietter med »sglv«-servietrin-
ge, kuvertaskebagre, lysestager/kan-
delabre o.s.v. Det matte fremskaffes
fra et hotel i Cape Town. Borddek-
ning og opstilling af ekstra borde
m.m. blev foretaget allerede ved fro-
kosttid, sdledes at alt var klar ca. 3
timer for middagens start, hvilket
ikke var spor for tidligt for de 4 ud af
skibets 5 messegaster.

Disse skulle nemlig herefter ogsa af-
slutte tilrigning og klargering til re-
ception. Pa fordekket, der i forvejen
var grundigt rengjort og pyntet med
flag, skulle der opstilles 3 barer for
udskenkning af ¢l, vin og vand og
samtidig hermed en stor buffet,
hvorfra servering af bl.a. smé snitter

OS P. Petersen og hans »tropper«

og sma lune anretninger kunne finde
sted.

Indimellem alt dette skulle vagtskif-
tet, pa det tidspunkt kvartersvagt, jo
ogsa have noget at spise.

Denne dag var al landlov for F-divi-
sionen inddraget i modsatning til de
andre dage, hvor der ikke var sa me-
get pa programmet. De dage bestod
vagtholdet af 1 kok, 1 messegast og
1 skyller. Et sa lille vagthold beted,
at de, der havde vagten, matte give
den en ekstra »skalle« for, at de an-
dre kunne holde fri og komme ud og
opleve noget.

Klokken 1900 startede receptione-
nen pa forreste fortgjningsdeek. Cir-
ka en halv time efter trak vi os tilba-
ge fra den og overlod resten til
vagtholdet, for at vi kunne koncen-
trere os om at fi pudset det sidste af
til middagen — tandt stearinlys,
skenket hvidvin og sat den forste ret
pé tallerkeneme med mere. Séledes at
alt stod klar sa geesterne kunne ga di-
rekte til bords, nar de ankom kl. 2000.
Under hele middagen stod jeg i offi-
cersmessen og fulgte slagets gang,
fik fat i messegasterne, nar der skulle
ryddes ud efter retterne — pd med
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na®ste ret — askebagre til rygepau-
serne, opskenkning af vinen.
Middagen sluttede efter ca. 2 timer,
og sé var det ellers i gang med afrig-
ning af officersmessen, og det lante
service skulle pakkes ned med det
samme, da det skulle returneres tid-
ligt neeste morgen inden afgang fra
Cape Town.

Forreste fortgjningsdek havde vagt-
holdet til opgave at afrigge.

»Hvor store portioner skal der plan-
leegges med til sddanne recptioner
med godt 100 deltagere i form af
vadt og tert?«

Til f.eks. receptionen den 31 august,
blev der spist ca. 350 snitter, 6 kg
cocktailpglser 10 kg bleksprutter, 4
kg skere-ost og endelig 2 kg fetaost.
Derudover blev der drukket S fl. spi-
ritus, ca. 100 ¢l, 100 vand, 18 1 juice
og endelig 45 fl. vin.

»Hvor stort er forbruget ialt under
togtet til slige arrangementer?«
Under opholdet i Sydafrika havde
kabyssen folgende arrangementer:

2 Pressekonferencer,

3 frokoster i Admirals-/Chefsmessen,
1 middag i Admiralmessen

1 ministermiddag og

3 receptioner.

Desuden var der udstilling i hanga-
ren hver dag, hvor der ogsa skulle
vere vadt og tert til de besggende,
som gastede Naval Team Denmarks
udstilling.

Til receptionerne blev der lavet og
spist ca. 1100 snitter, 20 kg cocktail-
polser, 27 kg frikadeller, 37,5 kg
blaksprutter, 147 fl. vin, 710 soda-
vand og 460 ol.

Da vi ikke hjemmefra med sikkerhed
vidste, at vi skulle herned, matte vi
lave en aftale med den lokale skibs-
handler om et forhandslager af vand
og red-/hvidvine. Specielt da vi ikke
kunne vide, hvor meget vi skulle
bruge.

Den sidste reception, som vi havde
péd programmet, skulle afholdes i
Durban for ialt 100 personer. Den
endte med at blive meget hektisk.
Det var pa forhand aftalt, at denne
skulle foregé under solsejlet pé dak-
ket pd grund af det varme klima i
Durban. I lgbet af eftermiddagen var

alt pa plads — solsejl var spaendt op,
og borde til buffet og barer var sat
op. Vejrguderne var &benbart af en
anden mening, for cirka 2 time for
receptionen skulle lobe af stablen,
blaste det pludselig sd meget op, at
det var umuligt at gennemfere. Der-
for matte alt disponibelt personel i
gang med en hurtig afrigning for at
flytte det hele ned pé forreste fortesj-
ningdzk. Efter velvillig og effektiv
indsats var vi klar her i lgbet af en
time.

Receptionen startede som planlagt.
Det eneste som kom bag pé os var, at
der istedet for 100 deltagere faktisk
kom omkring 130-140, altsd en me-
get hgjere medeprocent end man
normalt regner med. Dette havde vi
ikke taget hgjde for, hverken med
mad, drikkevarer eller personel til
opfyldning af fade m.v.

Det med maden var nok det varste,
for jeg er helt sikker p3, at gesterne
ikke have spist hjemmefra. En anden
arsag var nok, at der var en del »dan-
ske« Sydafrikanere, der ikke havde
smagt dansk mad i lang tid. Hvad
angdr personel — ja, der tradte vagt-
skiftet igen velvilligt til.

I Cape Town var vi ude og kigge pé
det lokale fiskemarked. Vi ville ogsd
geme have vearet ude og kigge pé
grontsagsmarkedet. Men det blev
ikke til noget, da det var uden for
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sasonen, hvilket ogsd kunne ses pé
priserne og kvaliteten af varerne,
som vi fik ombord. For eksempel var
det ikke de paneste hovedsalat vi
fik, og derfor métte de renses straks
efter ombordtagning, s& der var en
lille chance for at de kunne holde et
par dage. Det var simpelthen et
spergsmal, om vi ville have grentsa-
ger ombord eller €;j.

Det lokale fiskemarked viste sig at
vere et frysehus. Sé det vi fik at se,
var en masse frosne fisk, bade kendte
og mindre kendte lokale arter. Vi
vendte tilbage til skibet med fem for-
skellige slags. Skibshandleren var
behjlpelig med at fortzlle, hvordan
man skulle tilberede hver enkelt art.
Fiskene har forgvrigt vist sig at vaere
yderst delikate.

I Durban var vi ude og kigge pa det
lokale grentsagsmarked. Udvalget
var faktisk meget begrenset. Jeg vil
sige det pd den made, at udvalget er
storre 1 et dansk supermarked. Jeg
fortalte dem om vores problemer
med grentsagerne i Cape Town. Det
var de meget kede af at here, efter-
som det var samme skibshandler i
begge byer, s de lovede os, at de
grentsager, som vi ville have, nok
skulle vaere rengjorte, nér vi fik dem
ombord, hvilket de var. Men det
gjorde faktisk ikke holdbarheden
leengere. Generelt er holdbarheden
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OS P. Petersen ser pa varerne hos fiskehandleren
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pd grentsager hernede vasentlig
kortere end den vi normalt kender
fra Danmark, uanset hvilken stand
de blev leveret i. Mlken havde ogsé
begrenset holdbarhed, den blev sur
en dag fer den patrykte sidste hold-
barhedsdato.
»Er kabyssen indrettet sdledes, at
den kan klare sterre arrangemen-
ter?«
Engang imellem skal man ihvertfald
teenke sig godt om. For eksempel
den 31 august hvor der var reception,
ministermiddag samt skafning for
kvartersvagten mere eller mindre
oveni hinanden. Det kreever grundig
forberedelse — hvem laver hvad og
hvornér. Bordplads er jo ikke lige-
frem det, der er mest af.
»Hvad med personel til sddanne ar-
rangementer?«
Der hvor det halter, er antallet af
messegaster. Der kunne jeg godt bru-
ge et par stykker mere, men s er det
jo dejligt, at der er en velvillig be-
s&tning, som gerne vil give en hdnd
med, nir det brender pd. For mit
eget vedkomnmende kan det godt
vare anstrengende béde at skulle ar-
rangere og have det store overblik,
mens det hele star pa, samtidig med
at tjenesten som vagtassistent ogsd
skal passes.
En ting er helt sikkert, uden en flek-
sibel kabys, ja i det hele taget F-divi-
sion, sd kunne arrangementer af den-
ne storrelse ikke lade sig gore.
En stor tak til divisionen for fremra-
gende indsats.
»Er der ting man skal tage hejde for,
ndr man er pa en sddan tur?«
Jeg kan da nzvne en lille banal og
alligevel vigtig ting. ISTERNINGER!
Erfaringen fra sidste togt, som jo gik
til Sydestasien, var at isterningsma-
skinerne havde svart ved at folge
med. Ja, vi havde faktisk ikke ister-
ninger nok, selvom vi havde et lille
lager i fryseren. S& denne gang blev
der indkebt »frys selv poser«. Det
viste sig, at det var lige for det heller
ikke engang var nok, for hvem kunne
vide, at Sydafrikanerne kommer is-
terninger i redvinen.

(Den udsendte korrespondent i

SYDATLANTEN)

Nordisk Kadetstaevne 94

et

Fra 3. til 7. august deltog 106
kadetter fra Sevaernets Offi-
cersskole i det 47. Nordiske
Kadetstzevne i Vasa, Finland.
Kadetterne blev ledsaget af
Sevarnets skoleenheder
MOEN, SVANEN og THY-
RA. I stevnet deltog endvi-
dere 270 sekadetter fra Nor-
ge, Sverige og Finland.

Stavnets primare formél er, gennem
sportsligt og kammeratligt samver,
at »skabe, fastholde og udvikle ven-
skab og forstaelse mellem de nordi-
ske landes sgvern«. Arrangementet
af steevnet gar pa skift hvert ar mel-
lem de nordiske landes officerssko-
ler, og stevnet finder sted i den ar-
rangerende nations hjemland.

Det sidste ar pd Sgvaemets Officers-
skole er der blevet treenet hirdt med
henblik p4 at pa at nd de bedst muli-
ge resultater, og allerede fra den for-
ste disciplin — volleyball — viste de
danske kadetter deres styrke ved at
vinde. I terrenlebet pé ca. 4 km lag-

ges tiderne fra de bedste 10 lgbere
sammen. Danmark vandt s snavert
som med 9 sek over Sverige. Sidste
ar i Renne havde Sverige vundet
med bare 1 sek, sa det var med stor
jubel, de danske kadetter modtog re-
sultatet. Af andre resultater skal
navnes sejren i 1000 m stafet, 100 m
leb, skydning og sejlads.
Vasa er til dagligt preget af unge
mennesker, idet der i byen bl.a. lig-
ger et finsk og et svensk universitet
samt en kaserne. Alligevel mé det
siges, at Vasa fik en saltvandsind-
sprejtning ved ankomsten af knapt
900 marinefolk, heraf 350 kadetter,
fra de nordiske sgvern. Torsdag af-
ten var byen vert ved en reception,
og samtidigt holdt det danske, nor-
ske og svenske skoleskib reception.
Fredag afholdt det finske skoleskib
den traditionelle badstueaften, og
samme aften var VASA vart ved by-
ens bal, hvortil der var taet pd 400
inviterede geester, heriblandt den
norske kronprins; der for tiden gen-
nemgér officersuddannelsen.
(Kadetkorpset, Sgvaemets
Officersskole)
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PETER TORDENSKIOLDs deltagelse
1 operation SHARP GUARD 1994

I sidste nummer berettedes
om Kkorvettens deltagelse i
SHARP GUARD. Her fort-
saetter skibet sin historie.

Efter en lang forl&gning ankom PE-
TER TORDENSKIOLD den 8. juni
til Istanbul for at f3 et tiltrengt hav-
neophold. Det var forste gang siden
1768, at et dansk orlogsskib besagte
byen, og derfor var der samme aften
gennem den danske ambassade i An-
kara og konsulatet i Istanbul arran-
geret en reception med mange ind-
budte gaster.

Blandt gesterne var en dansk em-
bedsmandsdelegation med direkto-
ren for Udenrigsministeriet i spid-
sen. Denne delegation var i Istanbul
for at deltage i NATOs udenrigsmi-
nistermgde, der skulle finde sted i
disse dage.

Kabyssen prasterede til receptionen
det flotteste, der er set i et dansk
orlogsskib i mange 4r, heriblandt en
model af skibet, fremstillet i marga-

Baderulle i Adriaterhavet

rine, et vikingeskib med skjolde og
dragehoveder, skéret ud i en vand-
melon og sejlende pé et hav af kirse-
bar, jordbar og smé petit fours, tre
store terter udformet som henholds-
vis et dansk, et tyrkisk og et NATO
flag og endelig overfladighedshorn
fyldt med sm4 kedstykker — et virke-
ligt mesterstykke, der blev rost af
alle deltagere. Arrangementet var en
stor succes og sikrede mange kon-
takter, der kunne udnyttes under re-
sten af besaget.

De naste 5 dage var der kun fa offi-
cielle goremal, s udover dagligt ar-
bejde var der rig mulighed for besat-
ningen til at se Istanbul.
Velferdsudvalget havde bl.a. arran-
geret en guided tur rundt i denne
spendende by, som har over 10 mil-
lioner indbyggere, og som i gjeblik-
ket vokser med ca. 500.000 indbyg-
gere om aret. P4 turen var der bla.
mulighed for at se den verdensbe-
romte »Bld moske« og den ligesa
bergmte kirke/moske »Hagia Sofia«,
der er pabegyndt allerede i 500-tal-
let. Desuden var der rundvisning i
sultanens gamle palads, Topkapi-pa-

i5
';-‘

- , i I ~’=‘W
PETER TORDENSKIOLD pé vej
gennem Bosperusstraedet til Istanbul.

ladset. Sultanen havde i sine vel-
magtsdage, udover de officielle ko-
ner, ikke mindre end 400 konkubiner
(haremspiger).

I paladsets skatkammer er verdens
storste smaragd udstillet. I Istanbul
findes endvidere verdens sterste ba-
zar, sé der var gode muligheder for at
kabe »alverdens ting og sager« til
priser, der var afhangige af den en-
keltes evne til at tinge.

Nogle gjorde gode kab, andre min-
dre gode, men alle blev nogle erfa-
ringer rigere.

Efter nogle begivenhedsrige dage
forlod PETER TORDENSKIOLD
den 13. juni om aftenen Istanbul og
satte kursen mod Adriaterhavet.
Efter 2 dags forleegning var korvet-
ten tilbage i det gamle patruljeomra-
de i Montenegroomradet, og kunne
pabegynde sin sidste patrulje i Ope-
ration SHARP GUARD.

Som under den forrige patrulje var
skibstrafikken i det tildelte omrade
meget begrenset.

Udover oliefyldning fra den spanske
tanker MARQUES DE LA ENSA-
NADA og den amerikanske KALA-
MAZOO, var patruljens hgjdepunkt
den 19. juni, hvor PETER TOR-
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DENSKIOLD gennemferte sin sid-
ste boarding. Den forlgb uden de sto-
re problemer, men var interessant
derved, at det boardede skib var en
ferge.

Boardingen foregik midt om natten,
sa alle passagerere var pa kegjen og
forstyrrede derfor ikke boardinghol-
dets arbejde. Boardingen blev i gv-
rigt ogsa den lengste pa togtet, idet
den varede mere end 4 timer.

Fredag den 24. juni kom Chefen for
NATOs Staende Atlanterhavsstyrke,
den amerikanske admiral Stark, om
bord for at tage afsked med PETER
TORDENSKIOLD.

Admiralen talte pa flydende dansk
til besetningen pa agterdekket. Han
fremhavede betydningen af, at man-
ge lande deltog i embargooperatio-
nerne mod det tidligere Jugoslavien
for pa den made at bidrage til at gen-
skabe freden i omradet.

Admiralen sluttede med at rose kor-
vettens indsats i Operation SHARP
GUARD. Besztningen kvitterede
for admiralens tale ved i kor at synge
»Skuld gammel venskab rejn forgo«
pa dansk og engelsk.

Klokken 8 om morgenen den 26.
juni, fik PETER TORDENSKIOLD
melding om, at et italiensk fiskefar-
tej havde samlet tre sarede op. Kor-
vetten satte kursen mod positionen,
hvor skibslegen blev sendt over for
at tilse de tilskadekomne.

Alle tre havde faet alvorlige for-
brendinger. Det var meget vanske-

Klar til boarding

Kabyssen havde fremstillet
nye specialiteter til receptionen

ligt at kommunikere med de tilska-
dekomne, da to af dem kun talte al-
bansk samt lidt spansk og den tredie
kun kinesisk, men med assistance fra
en konstabel, der taler flydende
spansk, lykkedes det.

Skibsleegen vurderede, at det var
nedvendigt at tage de nedstedte om
bord i korvetten for videre behand-
ling samt transport til land. De to
albanere blev overfort til en albansk
torpedobad umiddelbart ud for hav-
nebyen Durres, og den kinesisk ta-
lende blev overgivet til de italienske
myndigheder i Brindisi, da han ikke
onskede at komme til Albanien.
PETER TORDENSKIOLD kunne
herefter pdbegynde den leenge vente-
de forlegning mod Danmark. Den
27. juni blev Messina Straedet passe-
ret i tet tige, og som en illustration
af korvettens a@ndrede sejlmenster i
de sidste ar skal det navnes, at dette
var fijerde gang pa 11 maneder, at
skibet passerede stredet, hvorimod
hverken Lillebalt eller @resund er
blevet besejlet i samme tidsrum. Ef-
ter passagen blev der foretaget en
lille afstikker til den aktive vulkang
Stromboli, hvor man kunne se regen
rejse sig fra toppen og siden af vul-
kanen. P4 vejen hjem blev der den
30. juni til 2. juli gjort ophold i den
spanske havneby Cadiz. Efter 18
dogn til ses. hvoraf hovedparten
havde varet i to-tern, var der stort
behov for at fa friske forsyninger om
bord og for besetningen at komme i
land og slappe lidt af.

Skoleskibet GEORG STAGE 14 lige

Opvask 3 gange om dagen — mindst
— hver dag

agten for, sd der var mange, der be-
nyttede lejligheden til at se et hen-
holdsvis sejlskib/orlogsskib.

Den 2. juli fortsatte hjemturen.
Biscayen viste sig, fra sin p&ne side, s&
efter at have gennemfert gvelser med
den engelske MARLBOROUGH, den
hollandske fregateskadre, den tyske
fregat BREMEN samt tyske fly, blev
Kielerkanalen anduvet den 6. juli om
aftenen i smukt vejr.

Neaste morgen pracis kl. 0745 anleb
PETER TORDENSKIOLD Fléde-
station Korser, hvor 150 pérerende
samt pressen ventede for at tage
imod. Korvetten var endelig hjemme
igen efter at have sejlet 16.000 sg-
mil, udbakket 25.500 maltider, mod-
taget 16.000 signaler, foretaget 65
anrab af civile skibe, lavet 14 boar-
dinger og foretaget en enkelt omdiri-
gering af et handelsskib til videre
undersggelse i Brindisi.

Et begivenhedsrigt togt var tilende-
bragt, hvor PETER TORDENSKI-
OLD i perioder havde varet tettere
pé aktiv deltagelse i krigslignende
operationer, end nogen dansk korvet
har varet tidligere, Golfen inklusiv,
og helt andre opgaver venter forude.
Denne korvet er nemlig udset til at
vere den forste, der skal gennemga
Mid-Life-Update.

(PETER TORDENSKIOLD)
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SOVARNETS

AUGUST

1. —4. Aug. 1719: Flaadestyrke paa 7 linie-
skibe, 2 Fregatter, 8 Skytsskibe og flydebat-
terier samt 4 galejer, under Tordenskjold an-
giber festningen Nya Alfsborg.

1 Aug. 1902: De forste radiostationer instal-
leres i to skibe. Rekkevidde 65 km.

1 aug. 1951: Grenlands Kommando opret-
tes. Farste chef er midlertidig kontraadmiral
FM. Kjelsen.

2. AUG. 1808: 16 kanonbaade erobrer ud
for Agerse engelsk orlogsbrig » Tigress«.

2. AUG. 1812: 2 armerede skonnerter for-
hindrer engelsk fregat »Horatio«s Angreb pa
Tromse, men erobres af fregattens fartgjer
efter store tab pa begge sider.

3. AUG. 1611: Kalmar Slot overgiver sig, og
Pland m.m. besattes, efter at herredemmet
over Kalmarsund er opnaaet ved at flaaden
paa 22 Skibe har bekempet svensk flaade
paa 15 skibe.

3. AUG. 1748: Viceadmiral Christian Carl
Gabel dor; eskadrechef fra Store Nordiske
Krig, overkrigssekreter og reorganisator af
flaaden efter Store Nordiske Krig.

3. AUG. 1857: Vagtskibsstationen i Store
Belt inddrages efter sundtoldens opher.

5. AUG. 1914: Minesparring udlaegges pa
dansk seterritorium i Sundet, Store Bzlt og
Lille Balt. Fyr slukkes, og semarker inddra-
ges delvis. 1’Eskadre tager station i Sundet,
2’Eskadre i Store Bzlt , medens enkelte ski-
be sendes til Lille Balt m.m.

7. AUG. 1922: Ved severmslovens vedtagel- |

se inddeles flaadens enheder i divisioner; Sg-
officersgraderne: kommanderkaptajn, or-
logskaptajn, kaptajnlgjtnant og selejtnant
genoptages;  underofficersgradernes  er-
statttes af deksofficerer og midlertidige be-
falsmand.

8. AUG. 1715: Vagtskibsstationen i Sundet
ophaves efter sundtoldens opher.

9.-10. AUG. 1062: Flaaden paa ca. 350 Ski-
be under Kong Svend Estridssen slaar i La-
holmsbugten udfor Nisaaen norsk flaade paa
ca. 180 skibe under Kong Harald Haarfager.

9. AUG. 1511: Flaade paa 20 Skibe kamper
under Bornholnm med liibsk flaade paa 18
skibe og fordriver denne. 5 liibske skibe ero-
bres.

9. AUG. 1655: Admiralitets-Kollegiet opret-
tes og sammenszttes af Rigsadmiralen, Hol-
mens Admiral, Viceadmiralen, 3 kaptajner, 1
sekretzr og 1 admiralitetsraad. Bestaar indtil
1848, da Admiralitets-Kollegiet aflases af
Marineministeriet.

9.AUG. 1808: Orlogsbriggen »Fama« og
Kongebaaden» «Seeormen» kamper zre-
fuldt, men erobres af 1 engelsk orlogsbrig, 2
bombarderfartejer og 3 kanonbaade paa Ny-
borg Fjord.

10.AUG. 1809: 8 Kanonbaade under Kap-
tajnlgjtnant Bille erobrer udfor Frederiks-
verk engelsk orlogsbrig «Allart»; (Briggen
var taget af Englendermne ved flaadens ran
1807).

12.-14 AUG. 1564: Flaade paa 39 skibe un-
der Admiral Herluf Trolle kzzmper ved Jomfru-
en (@land) mod svensk flaade paa 28 skibe.

13. AUG. 1815: Den gliickstadtske Sge-
Ekvipage paa Elben nedlegges (oprettet i
1620 under kong Christian IV, vagtskibe paa
Elben og Weser siden 1623).

14. AUG. 1755: Kgl. konfirmation paa fun-
datsen for«Liig-og Begravelses-cassa for un-
derofficerene ved Sge-artilleriet» ( ophavet
29 August 1941).

16. AUG. 1848: Orlogsbriggen  «Jmen»,
Kaptajnlgjnant Krenchel, overbringer kon-
gen ratifikation af fredstraktaten med Ma-
rokko.

16. AUG. 1850: Hjuldampskibet «Hekla»,
Chef Kaptajn Suenson, fra Blokadestyrken
udfor Kiel, kemper i Kielerfjorden med sles-
vig- holstensk dampskib «Lewe« og 4 ka-
nonbaade. 1 kanonbaad skydes i Brand.

17. AUG. 1922: Undervandsbaadsdivisionen
oprettes ifolge severnsloven af 1922.

18. AUG. 1858: Terdokken paa Nyholm
aabnes i Kong Frederik VII'S narvarelse;
Skruefregatten »Sjelland« indszttes som
forste skib heri.

19. AUG. 1812: 14 Kanonbaade erobrer ud-
for Grenaa engelsk orlogsbrig »Attack«.

19. AUG. 1915: 1’Eskadre hindrer i Flinte-
renden yderligere gdelzggelse af grundstedt
engelsk U-baad »E.13«, der blev beskudt af
tyske jagere.

21. AUG. 1956: Anker og Kronemarket
fastsettes som sgvarnsmerke.

24. AUG. 1526: Kong Christian II's sidste
tilhengere, sgkrigeren Seren Nordbys eska-
dre paa 10 Skibe med skipper Clement som
Underforer slaas udfor Blekinge kysten af
forenet svensk-liibsk og dansk (Kong Frede-
rik II’s) flaade.

24. AUG. 1658: Baadeangreb under Admi-
ral Helt og Viceadmiral Peder Bredal foreta-
ges fra det belejrede Kebenhavn mod de i
Kallebodstrand liggende svenske skibe, 24
fartgjer erobres.

25. AUG. 1813: 7 kanonbaade fra Brunsbiit-
tel og Gliickstadt keemper med 11 engelske
Kanonbaade paa Elben.

26. AUG. 1994: Inspektionsskibet ~VZAED-
DEREN anlgber Cape Town i Sydafrika som
forste danske orlogsskib siden 1799.

27. AUG. 1807: Kanonbaadsdivision angri-
ber engelsk batteri ved Gl. Pesthus i Kalle-
bodstrand.

29. AUG. 1655: Instrux for Admiralitetet,
der havde szde paa Bremerholm, at det skal
varetage landets seforsvar, flaadens udrust-
ning og vedligeholdelse, personellets antagelse
og uddannelse og »have indseende med Navi-
gationens og Commerciens Fremme«.

29. AUG. 1943:Fladen p&d Holmen sznkes af
egen besztning efter ordre fra viceadnmiral
Vedel af frygt for tysk overtagelse. Danske
orlogsskibe til sgs eller i provinshavn sznkes
ogsé eller sgger til Sverige. Begivenhederne
kostede 7 danske marinefolk livet, og 11 sa-
redes.

30. AUG. 1922: Skibsdivisionen og torpe-
dobéadsdivisionen oprettes ifolge Sevamslo-
ven af 1922. (Torpedobaadsdivisionen ud-
skilles fra skibsdivisionen den 8. Oktober
1924.)

31. AUG. 1612: Flaade paa 36 Skibe under
kommando af Kong — Christian IV staar ind
i Stockholms skergaard til Vaxholm og blo-
kerer hovedstaden og svensk flaade indtil 8.
September.

31. AUG. 1807: Kanonbaadsdivision delta-
ger i udfaldet fra Classens Have; Kanonbaa-
den »Stubbekebing«, springer i Luften.

31. AUG. 1844: Eskadre bestaaende af Fre-
gatterne »Gefion« og »Thetis«, Hjuldamp-
skibet »Heklax og Briggen »Mercurius«
tvinger i forening med norske og svenske
sestyrker Sultanen af Marokko til at give
afkald paa en siden 1768 betalt tribut fra
Danmark.
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MARKEDAGE

1. Sept. 1536: Kong Christian III udsteder
Flaadensferste krigsartikler.

1. Sept. 1800: Orlogsskonnerten »Den Aarva-
agne«, kamper i Vestindien med stor engelsk
kaper »Dreadnought« og jager denne paa Flugt.

1. Sept. 1810: Orlogsbriggen  »Lougeny,
Orlogsbriggen »Langeland«, samt 3 kanons-
konnerter indkommer til Trondhjem efter hel-
digt udfert undsztnings-ekspedition til Fin-
marken med 11 store priser, taget i Nordhavet.

1. Sept. 1939: Sikringsstyrken formeres, og
flaaden gores krigsberedt ved krigers udbrud.

2, Sept. 1809: Kanonbaadsdivisionen fra
Fladstrand erobrer engelsk orlogsbrig »The
Minx, der laa som fyrskib paa Skagens Rev.

2. Sept. 1811: Orlogsbriggerne »Lolland,
»Samse« og »Alsen« angriber udfor Mandal
2 engelske orlogsbrigger, hvoraf Briggen
»Manly« erobres.

3. Sept. 1813: 6 kanonchalupper paa vej
gennem Ejderen til forsteerkning af sgekvi-
pagen ved Gliickstadt slaar sig ved Busum
igennem 13 engelsk kanonbaade og 4 arme-
rede chalupper. 2 britiske kanonbide s&nkes.

4. Sept. 1807: Den Helgoland beszttes af eng-
leenderne, og afstaas d.14/1 1814 til England,
(som szlger Pen til Tyskland den 1/7 1890).

5.Sept. 1619: Sge-Etatens Kirke, Bremer-
holms (senere Holmens-) Kirke indvies af
Sjllands Biskop. (Ombygges i 1641 til sin
nuvarende skikkelse.)

5,6. og 7.Sept. 1630: Flaade paa 22 orlogs-
skibe m.fl. under Chr.IV slir p4 Elben Ham-
burgs flade.

5. Sept. 1712: Konseilet approberer anlag-
get af batteriet » Tre Kroner« efter Schoutby-
nacht Judichzrs plan. Batteriet anlegges ved
senkning af de 3 udrangerede orlogsskibe:
»Tre Croner«, »Printz Jergen« og »Charlotta
Amalie«, senere i 1714, sxnkes »Norske
Love«, i 1717 »Christianus Quintus,
»Mars« og »Elephanten«.

5. Sept. 1951: Fargernes Marinedistrikt op-
rettes.

7. Sept. 1807: Kobenhavn kapitulerer over-
for engelske styrker efter belejning og bom-
bardement fra landsiden; flaaden med alt
materiel fra Holmen udleveres.

8. Sept 1757: Constructions-skolen oprettes
pé Holmen. Erstatter det tidligere Model-og
Ridsekammer

9. Sept. 1000: Allieret Flaade paa 60 dan-
ske, 15 svenske og S norske skibe under
Kong Svend Tveskeg slaar ved Svold norsk
flaade pa 60 skibe under Kong Olav Trygva-
son, som springer overbord og drukner.

10. Sept. 1563: Dansk-liibsk flaade paa 27
danske og 7 liibske skibe under Admiral Pe-
der Skram kamper med svensk flaade paa 30
skibe ved Gotska Sandeen.

10. Sept. 1677: Flaade paa 14 linieskibe og
7 fregatter under General-Admiral Niels Juel
bombarderer og indtager Vestervik By Nord
for Kalmarsund.

12. Sept. 1678: Flaaden bestaaende af 27
Skibe samt en Troppestyrke under General-
Admiral Niels Juel ivaerksatter 1 forbindelse
med brandenburgske styrker landgang ved
Wittow og Putbus, hvorved Riigen og Pom-
mern erobres; da den svenske her i henhold
til kapitulationsbetingelserne overfores fra
gen Usedom til Sverige, strander transport-
fladen i December i 1678 i snetykning paa
Sose Odde ved Bornholm, hvorved ca. 1800
Mand omkommer.

12. sept. 1810: 6 kanonbaade erobrer udfor
Lazse engelsk Orlogskutter »Alban« paa 12
kanoner.

12.0g 13. Sept 1657: Flaade paa 26 skibe
under kommando af rigsviceadmiral Henrik
Bjelke kamper uafgjort under Meen med
svensk flaade paa 40 Skibe.

13. Sept. 1736: Flaadefereren fra Store Nor-
diske Krig, forste Kadetchef, Admiral Chri-
sen Thomesen Sehested, der.

13. Sept. 1909: Vor ferste Ubaad »Dykke-
ren« ankommer til Kebenhavn fra Italien;
kommandohejsning den 3/10 1909.

15. Sept. 1923: Flyvevasenet udskilles som
selvstendig Kommando.

16. Sept. 1850: Hjuldampskibet  »Geiser«
og en Divison kanonchalupper angriber og
fordriver oprerernes Dampskib »Kiel« og 3
kanonbaade og besztter derefter Fehr.

17.-25. Sept. 1715: Stralsundeskadren paa
13 skibe m.fl. under viceadmiral Sehested
forcerer Nydyb ved Riigen, hvilket medferer
Riigens og Stralsunds Erobring den 15/11 og
23/12 1715, og Kong Karl XILs tilbageven-
den til Sverige.

17. Sept. 1784: Spe-Lieutenant-Selskabet
stiftes, Premierlgjtnant Sneedorff forste for-
mand.

17. Sept.1878: Vor farste Deling torpedoba-
ade, bestaaende af dampchalupperne Nr. 1, 2
og 3, forsynet med udskydningsrammer, hej-
ser Kommando. Ifglge marineministeriets
resolution af 15/2 1879 forsynes dampcha-
lupperne med torpedo-udskydningsappara-
ter og kaldes torpedobaad Nr. 1,2 og 3.

20. Sept. 1848: Bygmester Philip de Langes
tegning til Nyholms mastekran approberes
ved kgl. Resolution til aflesning afen i 1729
rejst mastekran. Opferelsen afsluttet i 1751.

20. Sept. 1921: Kronprins Frederik bliver
spofficer efter som forste danske kronprins at
have gennemgéet kadetskolen.

21.Sept. 1623: Bordholdspenge for chef og
officerer indferes i stedet for kost ombord.

22. Sept. 1941: Den danske flotille i Sverige
formeres.

25. Sept. 1676: Eskadre paa 11 skibe under
viceadmiral Jens Rodsten erobrer Kristiano-
pel og Karlshamn.

27. Sept. 1882: Flaadens sidste sterre skib
med sejlrigning: krydserfregatten »Fyen« lo-
ber af Stabelen.

29. Sept. 1712. Flaade paa 22 Linieskibe og
6 Fregatter under generaladmiral Gyldenle-
ve gdelaegger ved Rugen 42 tranportfartejer
og erobrer 15 skibe af svensk transportflaade
under Eskorte af svensk flaade paa 24 linie-
skibe og 3 fregatter under general- admiral
Wachtmeister.

30. Sept. 1901: Kongens eressabel til den
sokadet, der har bestaaet officerseksamen
bedst, indstiftes af Kong Frederik VL

30. Sept. 1901: Kanonbaaden »Mpen,
springer i Luften i Sundet under ferste for-
segsskydning med brisantgranater.

30. Sept. 1909: Sgvernsloven vedtages. Vi-
ceadmiral Wandel bliver kommanderende
admiral og general-inspektor for savaemet.
Flaadens stab oprettes, flaadeplan fastsattes.
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Torpedoskydning fra STANFLEX 300

I farvandet ved Torpedosta-
tion Kongsere har Sevzr-
nets Materielkommando i
samarbejde med GLENTEN,
Monberg & Thorsen A/S,
Torpedostation Kongsere og
Taktik-og Vabenskolens
registrerings- hold foretaget
en rakke torpedoudskyd-
nings-forseg.

Formalet med disse forsgg var dels
at afprove et nyt fundament til torpe-
dorererne, dels at kontrollere skud-
vinklen imellem torpedoen og sky-
dende enhed.

Fundamentet er konstrueret af firma-
et Monberg & Thorsen, mens torpe-
doreret er et ombygget ror fra SO-
LOVEN-klassen, som Sgvarnets
Materielkommando i samarbejdet
med egne verksteder har ombyg-
get/modificeret.

Registreringsholdet var til stede med
video og foto-udstyr for at lave opta-
gelser, der skulle bruges til at analy-
sere hvert enkelt skud. Optagelserne
foregik dels fra GLENTENS side-
dzk, dels fra gummibdden 100 m
tvaers af skibet ved hvert skud. Vide-
ooptagelserne blev sammenlignet

med optagelser fra april 1992, hvor
Severmets Materielkommando fer-
ste gang udferte torpedoudskyd-
nings- forseg fra en STANDARD
FLEX 300 enhed.

De to forste skud blev affyret, mens
GLENTEN 1a ved kaj, og efter ana-
lyse af videooptagelserne kunne
man konkludere, at skuddene var
forlabet perfekt.

Dagen efter blev skud nr. 3,4, 5 0g 6
udfort i Isefjorden ved forskellige
farter. Efter hvert enkelt skud blev
torpedoen bjerget, og affyringen
analyseret. Alle skud forleb perfekt,

Topedoskuddet giet

og resultaterne var meget tilfredsstil-
lende.
Den videre plan for implementering
af torpedo-modul i STANDARD
FLEX 300 enheder gar ud pa, at tor-
pedosoftwaren vil blive leveret fra
TERMA A/S medio december 1994
og herefeter afprovet ombord 1
GLENTEN ved hjlp af en SIM 613
(torpedo-simulator).
Derefter paregner Sgvaermets Mate-
rielkommando i fordret/sommeren
1995 at udfere den endelige imple-
menteringsskydning.
(Patruljefartgjet GLENTEN)

I Weekenden den 19 — 22 august
aflagde torpedomissilbdden BIL-
LE det Aérligt tilbagevendende
adoptionsbesgg i Vejle.

Skibet blev adopteret af Vejle
kommune i 1977 og har siden, nir
det har veret muligt, besogt byen

Torpedomissilbaden B]

hvert &r. Bade lordag og sendag
var der abent hus ombord med ialt
545 besogende.

I forbindelse med dbent hus arran-
gement var der lordag helikopter-
demonstration og sendag opvis-
ning af Sevaemets Tambourkorps.

LLE i Vejle

Mandag morgen afgik BILLE fra
Vejle efter en week-end, der var en
ubetinget succes, som befxstede
og styrkede det gode forhold mel-
lem BILLE og Vejle.

(BILLE)
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Sevemets Operative Kommando

Posthox 483 . 8100 Arhus C

Retumeres ved varig adressezndring

et godt FORSVAR
gavner FREDEN T

Vi soger topiraenede folk

il bundjob

Forsvaret seger aspiranter til Seveernets
Fremandskorps. Fremandskorpset er en special-
enhed, stationeret i Kongsere. Det bestar udeluk-
kende af frivilligt personel - specialuddannede pro-
fessionelle soldater, der leser en reekke kraevende,
militzere og civile opgaver.

Kravene er store, men hvis du kan Ii’ at udfordre
dine greenser, sa finder du nappe et mere tilfreds-
stillende job. At veere fremand/kvinde er hérdt,
spandende, udfordrende og kraver bade individua-
lisme og samarbejdsevner. Laeg maerke til, at vi
skriver "framand/kvinde”. Kvindelige ansegere er
meget velkomne - og vil blive behandlet helt pa lige
fod med deres mandlige kolleger.

Generelle krav: Alder: Mellem 18 og 26 &r. Dansk
indfedsret og folkeskolens afgangspreve (dansk,
regning/matematik og engelsk), kerekort til
personbil. Du skal vaere fundet egnet til veernepligts-
tjeneste. Godt syn med fuldt merkesyn og farve-
sans, god fysik, et godt helbred og gode teender
(korrigerende briller/kontaktlinser og protese
udelukker ansattelse). Hojde uden fodtej
mindst 157 cm. For at blive ansat skal du des-
uden besti en fysisk kraevende anszttelses-

FORSVARETS VARNEPLIGT & REKRUTTERING

preve og en speciallzegeundersagelse.

Vi har udarbejdet en brochure, der beskriver an-
szttelsesprevens fysiske og legelige krav. Rekvirer
den hurtigst muligt - du kan godt forberede dig pa
ekstra treening, hvis du vil gere dig hdb om at besta...

Lon- og anszttelsesvilkar: Under grunduddan-
nelsen (9 mdr.) fir du len og tilleeg som andet perso-
nel af samme grad og tjenestealder. Efter udnzvelse
til fremand ydes der et fast manedligt tilleg med et
seerligt tillaeg for dykkerarbejde og faldskaerms-
udspring. Bindingsperioden er 3 ir og 3 maneder.
Herefter kan du fortsztte tjenesten eller sage
omskoling/videreuddannelse til anden tjeneste i
sovaernet.

Ansegning: Hvad enten du er tjenstgerende, hjem-
sendt eller aldrig har varet soldat, skal du indsende
et szerligt ansegningsskema. Skema og yderligere
oplysninger kan rekvireres hos:
Forsvarets Vernepligt & Rekruttering,
telefon: 44 68 21 22 (ma.-fre. 09.00-15.00),
telefax: 44 66 02 97. Uden for kontortid
kan du benytte vores automatiske degn-
service. Det er samme nummer.

Flyvestation Yarigse

Postboks 145, 3500 Yarlase
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