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Fra
redaktionen

Vi byder den nye redakter velkommen, og tak-
ker samtidigt seniorsergenterne Peter Seren-
sen og Jan Andersen fordi de patog sig at passe
jobbet, indtil orlogskaptajn Per Jonsson kunne
overtage. De har ydet en stor indsats for at
holde SOVARNS ORIENTERING igang.
Den nye »redakteur« lover, at den nuverende
redaktionelle linie vil blive viderefert, og at
bladet vil blive fastholdt pa sit hgje, kvalitative
niveau. Breve fra og telefonsamtaler med le-
serne viser tydeligt det rigtige i den malsat-
ning. Som det vil ses af indholdet i dette num-
mer, har vi modtaget rigtig mange gode og rigt
varierede bidrag fra vore lesere. Det ma vi
tage til indtaegt for, at der bade i og uden for
sevaemet er stigende interesse for bladet. Og
den interesse vil redakteren naturligvis ikke
kaste over bord.

Men en redaktion kan aldrig fa nok. Derfor vil
vi gerne fortsat opfordre laeesemne til at indsen-
de forslag til artikler m.v. I den forbindelse vil
det hjelpe »den gamle redakteur« meget (men
det er bestemt ikke et »must«), hvis manuskrip-
ter ud over hard-copy ogsé tilsendes pa 3.5"
diskette i WORD til WINDOWS.

Til slut bedes vore lesere bemerke falgende
vedrerende forsendelse og distribution af S&-
VZARNS ORIENTERING:

Kun abonnenter, der ikke er militert tjenstge-
rende i sevaermet skal meddele adresseforan-
dring til redaktionen. Adresser pa militert per-
sonel oplyses automatisk via folkeregistret.

P.S.: »Deadline« for indsendelse
af artikler m.v. til nummer 6/95 \
er den 20. september 1995.
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TRITONS deltagelse 1
New York »Fleet Week 95«.

Inspektionsskibet TRITON
reprasenterede Danmark
ved »Fleet Week 95« i New
York i anledning af 50-aret
for 2. verdenskrigs afslut-
ning.

Det var en dejlig dag, da det blev
meddelt, at TRITON skulle deltage i
den 8. »Fleet Week«. I godt en ma-
ned blev der arbejdet energisk over-
alt i skibet og trods vanskeligheder
med vejret og leveringen af gra ma-
ling, lykkedes det at fa skibet malet
og gjort rent bade ude og inde.
Skibsledelsen havde ogsé travle
dage med, i samarbejde med de ame-

rikanske forbindelsesofficerer og
den danske ambassade i Washington,
at fa styr pa hele det meget omfatten-
de program.

»New York, New York« sang Frank
Sinatra for fuld udblasning over or-
dreanlagget, da vi 16. maj om afte-
nen gled fra kajen i Grennedal,
Grenland og satte kursen sydover.
Der var glaede ombord for efter to og
en halv maneds patruljetjeneste om-
kring Grenland, meget af tiden 1
hardt vejr, sd alle frem til at komme
til »The Big Apple«. Kontrasten fra
den barske og ubergrte natur i Gren-
land, og tjenesten 1 isfyldte farvande
skulle sztte oplevelsen i relief. Da vi
rundede Grand Banks, ud for New
Foundland, skete det traditionen tro i
teet tdge, men uden de store isfore-

World Trade Center i New York

TRITON i Grennedal, Grenland




komster. Om morgenen 23.maj var
hele besztningen tidligt oppe og i en
flot solopgang sa vi New Yorks sky-
skrabere vokse frem forude.

Der blev fotograferet ivrigt da vi
gled under Verrazano Bridge, og
med Frihedsgudinden om bagbord
og Manhattans skyline forude gik vi
til kaj pa Governors Island, som er
en ikke offentlig tilgeengelig @, der ude-
lukkende benyttes af U.S. Coast Guard.
TRITON var inviteret til Fleet Week
95 af »Intrepid Museum Foundati-
ong, der sammen med U.S. Navy og
U.S. Coast Guard stod for organisa-
tion og gennemforelse af det meget
omfattende program i anledning af
50-aret for 2. Verdenskrigs afslut-
ning. Udover Danmark var ogsd Ca-
nada og Italien reprasenteret med
henholdsvis HMCS IROQUOIS og
ITS ZEFFEIRO, samt en stor del af
den amerikanske Atlanterhavsflade
med hangarskibene USS AMERICA
og USS NASSAU som de storste
med henholdsvis 5400 og 2600
besztningsmedlemmer.

»Fleet Week 95« startede 24. maj
med, at de deltagende skibe sejlede i
paradeformation op ad Hudson Ri-
ver, hvor de blev saluteret fra Fort
Hamilton og hilst velkommen af fle-
re tusinde New York’ere, der havde
taget opstilling langs ruten. Efter pa-
raden ankrede TRITON op pa Hud-
son River, hvor det var meningen, at
vi sammen med HMCS IROQUOIS
skulle ligge ugen ud.

Blandt mange officielle arrangemen-
ter var bl.a. den officielle velkomst
fra borgmester Giuliani ved en stor
ceremoni foran New York City Hall,
hvor TRITION stillede med en 18
mands honngrkommando, der trods
sin lidenhed var vel synlige i sine
sorte uniformer blandt alle de hvide
sommeruniformer.

Transporten mellem TRITON og
land fungerede imidlertid utilfreds-
stillende og et stort gnske om at
komme til kaj blev imgdekommet af
U.S. Coast Guard.

Under sejlads fra ankerpladsen ned
ad Hudson River til Governors Is-

land var Forsvarsattachéen i Washing-
ton Brigadegeneral Erik Lyngbye og
hans kone om bord. Governors Is-
land, er en gren perle 10 minutters
fergesejlads fra Manhattans syd-
spids, som med sin lave xldre be-
byggelse og grenne arealer star i
steerk kontrast til finanskvarterets
skyskrabere. Der er den bedst tanke-
lige udsigt over Manhattans skyline.
Et imponerende syn ikke mindst ndr
merket senker sig over byen. @en
har varet brugt til topmeder bl.a.
mellem Reagan og Gorbatjov, og
det var ogsé herfra, Reagan i 1986
tendte faklen pd Frihedsgudinden
med en laserstrale, efter at hun i
forbindelse med sit 100-4rs jubila-
um havde gennemgaet en storre re-
staurering.

Efter forleegningen var der om afte-
nen Fleet Week galamiddag pa Ho-
tel Waldorf-Astoria. Middagen var
arrangeret af fonden bag driften af
INTERPID og formaélet var bl.a. at
rejse midler til driften af flidemu-
seet. Der var adskillige prominente
gaester bl.a. Newt Gingrich, ordfe-
reren for Reprasentanternes Hus
og amerikansk nyhedsformidlings
»grand old man«, Walter Cronkite.
Blandt gasterne var ogsa »Sailors
of the year«, en gast udvalgt fra
hver enhed efter fortjeneste, heri-
blandt en maskinkonstabel fra TRI-
TON, der blev hadret ved samme
lejlighed.

Herefter fulgte en spazndende og
hektisk uge med mange officielle ar-
rangementer og arrangementer af
mere afslappet karakter, som bow-
ling turnering, tovtrekning og en
fodboldkamp mellem et falles itali-
ensk, canadisk og dansk hold mod et
blandet amerikansk hold, der vandt
det multinationale opger 2-1. Gratis
billetter til en Mets baseballkamp 1
Queens var ogsa ét af de mange un-
derholdende indslag. Det mé ogsé
nzvnes, at der blev arrangeret en
sertur til Frihedsgudinden samt 2
kempe »Crew Parties« for alle be-
setningerne pa hangarskibet IN-
TREPID, der er omgjort til et fly-
dende maritimt museum.

TRITON gjorde sig bemerket ved 1
en madkonkurrence blandt skibs-
kokkene at placere sig pad en flot
2.plads, der indbragte holdet en mid-
dag pa et af byens fineste hoteller
samt transport i limousine gennem
New York.

TRITON afholdt reception om bord
lordag den 27. maj for omkring 125
gester, herunder bl.a. kontreadmiral
H.Giffin,US Navy samt reprasen-
tanter for dansk erhvervsliv i New
York. Sendag var der Sunset Parade
pé dekket af USS AMERICA, hvor
der blev vist imponerende takter af
»U.S. Marine Corps Silent Drill
Team« og »The Commandants Own
Drum and Bugle Corps«.

Den 29.maj, pd selve »Memorial
day, blev der afholdt en stor minde-
hgjtidelighed pa museumshangar-
skibet INTREPID, der som bekendt
deltog bade i 2. Verdenskrig og i
Vietnamkrigen. Der blev under cere-
monien lagt kranse, flettet af nelliker
i de amerikanske nationalfarver, pd
Hudson River. Skibscheferne fra de
udenlandske skibe nedlagde kranse
pa respektive nationers vegne til
minde om de faldne under 2. Ver-
denskrig.

Det var et imponerende program, der
var lavet for de mange tusinde or-
logsgaster, som overalt satte deres
preg pa bybilledet, og det var en
uforglemmelig oplevelse for TRI-
TONs besztning at deltage i »Fleet
Week 95«. Det var med vemod, men
mange gode oplevelser rigere, at
TRITON 31. maj métte sige farvel til
New York, og sejle til Fergerne og
genoptage patruljetjenesten.

Efter et par dages sejlads medte vi
Golfstrommen, og i stralende sol-
skin og 19 grader varmt vand havde
vi baderulle pa 2000 m. vand ud for
Nova Scotia.

TRITON returnerede til Fredriks-
havn sidst i juni efter 4 maneders
sejlads omkring Grenland og Ferg-
erne, og en tur til New York.

Glad sommer!

(T’RITON)




GRONSUND 1
STANAVFORCHAN - 95

Minestrygeren GRONSUND
afgik lerdag den 22. april
fra flidestation Korser for
at »joine« Standing Naval
Force Channel (STANAV-
FORCHAN) og sammen
med styrken deltage i
NATO minestrygningsovel-
sen BLUE HARRIER.

STANAVFORCHAN bestod for-
uden GRONSUND af FGS WE-
STERWALD (kommando- og stette-
skib), FGS DUREN med to TROI-
KA-minestrygningsdroner, HMS
ATHERSTONE, HNLMS ALKMA-
AR og BNS LOBELIA. Da den faste
STANAVFORCHAN-stab var den
samme som under GRONSUNDs
deltagelse i styrken i efteraret 94,
skulle der lige udveksles et par
»sergverhistorier«, inden arbejdet
med den taktiske planlegning til den
forestdende gvelse gik i gang.

Mandag middag afgik styrken fra
Arhus i krigsmangvrerulle og efter-
falgende wklart skibs rulle«, og tirs-
dag morgen ved solopgang gik
GRONSUND an med mekanisk
strygning, dobbelt oropesagrej ar-
meret med krudtknive. Nu gjaldt det
om at finde nogle miner, helst hurtigt
og flere end de andre enheder!

For at gere en lang historie kort, s
beviste GRONSUND endnu engang,
at minestrygningskapacitet er et
ngdvendigt supplement til mineja-
gemme (»minehunters«): Vi strog
bide forankrede — og bundminer,
samt havde forngjelsen af at stryge
en rigtig krigsmine (antennemine!).
Antenneminen var blevet udlagt af
den norske minelegger VIDAR,
umiddelbart inden GRONSUND

strog den, da minen indeholdt en anse-
elig mangde sprangstof og derfor kun-
ne vare til fare for den gvrige trafik.
GRONSUND er den sidste operative
minestryger i sgvarnet og har til
hverdag ingen andre sevamsenhe-
der at treene minestrygning med, s
deltagelse i STANAVFORCHAN
var en meget velkommen lejlighed
til bl.a. at gve »teamsweep«, d.v.s.
mekanisk strygning, hvor to eller
flere strygere samler strygewirerne
med forbindingsled mellem skibene
og pa den made, godt forbundet til
hinanden, stryger op og ned ad ruter-
ne. Der var kun én enhed i STANAV-
FORCHAN, med hvem der kunne
trenes teamsweep, nemlig HMS AT-
HERSTONE, en HUNT-klasse der
bade kunne udfere minejagt og —
strygning. Teamsweepet foregik
nord for Fyn, og de der lyttede til
civil VHF den dag i omrédet, vil
sikkert have hert ATHERSTONE
udsende advarsler og anmodninger
om at holde godt klar af os! Det er
noget vanskeligere at mangvrere, nar
man er bundet til hinanden med en
stor stalwire. Strygningen forleb dog
fint, og der blev ikke straget lystse;j-
lere og fiskere — men desvarre heller
ingen miner.

Normalt vil der ikke blive udsendt
advarsler pa civil VHF om at der
udferes minestrygningsevelser i et
omrade, da den civile sgfart vil vaere
informeret via »Efterretninger for
Sefarende«. Men faktum er, at en
minestryger med grejet ude har van-
skeligt ved at mangvrere, og mange,
iser lystsejlere og fiskere, kommer
ofte alt for teet pa strygeme. BLUE
HARRIER 95 var ingen undtagelse
med hensyn til alt for tette passager,
og adskillige vagtchefer pa minestry-
gerne oplevede mere eller mindre
stressende antikollisions-situationer.

Klar til re-fuelling

Efter gvelse BLUE HARRIER 95
forlagde GRONSUND med STA-
NAVFORCHAN nord om Skagen
og sydover mod Zeebrugge, Belgien.
Under forlegningen blev der udfart
forskellige  semandsskabsgvelser,
formationssejlads, og radio- og kam-
pinformationsegvelser. Desvarre blev
vejret darligt under forlegningen!
(BLUE HARRIER vejret havde ne-
sten vaeret for godt til at vaere sandt,
sa vi var godt solbrune allesammen).
Alle nytilkommanderede varmeplig-
tige fik at fole, hvordan en SUND-
klasse kan rulle, krenge, »banke
pxle« og »valte uhaemmet rundt«.
Den 12. maj afgik styrken fra Zee-
brugge, og efter en »steam past« for
GRONSUND péd Zeebrugge red,
forlagde resten af STANAVFOR-
CHAN sydover mod Middelhavet og
havneophold pa bl.a. Mallorca, me-
dens GRONSUND sejlede nordover
mod fladestation Korser.
P4 mor’s dag, i regnvejr og hard
vind, fortgjede GRONSUND atter
pa siden af divisionsskibet FLY VE-
FISKEN.

(GRONSUND)




Patruljefartejet
SKADEN
adopteret af
Hals Kommune

Med adoptionen af SKADEN
har det bl.a. veret Hals Kom-
munes hensigt at fastholde og
udbygge de gode forbindelser,
der gennem &rhundreder har
eksisteret mellem Hals og det
danske sgvaem.
»Det er hensigten, at Hals
Havn for SKADENSs besat-
ning vil blive et sted, hvor
man ved de tilbagevendende
besog vil fole gensynsglede
og ro, nar SKADEN lzgger til
kaj pé dette geografiske og hi-
storisk markante punkt, det
sydestlige hjerne af Vendsys-
sel, ved Kattegat og Limfjor-
den.
S4 fornemt stod skrevet i
adoptionsdokumentet mellem
Hals Kommune og patrulje-
fartgjet SKADEN.
I de omtrent 4000 ar, hvor der
har levet mennesker ved ind-
sejlingen til Limfjorden, har
de forsvars- og besejlings-
messige forhold spillet en af-
gorende rolle for Hals bys hi-
storie og udvikling.
»Hals var og er en port ind i
landet, ind i Limfjorden og en
port ud i verden, ud over Kat-
tegat«, siges det »norden-
fjords«.
Omkring &r 970 ternede dan-
ske og norske vikinger sam-
men i det forste kendte slag
ved Hals.
I lebet af de efterfolgende
mere end 1000 &r har Hals by
gang pa gang varet centrum
for vigtige maritime handel-
ser.
Den sidste var adoptionen af
patruljefartgjet SKADEN pé
50-ars dagen for Danmarks
befrielse efter 2. Verdenskrig.
(SKADEN)

VZADDEREN og 50-aret
for Danmarks befrielse

I anledning af 50 aret for
Danmarks befrielse den

4./5. maj 1945 1a VADDE-
REN i Kebenhavn, og ud-
gjorde sevaernets bidrag til
den fzlles forsvarsudstilling
»Fra Den Danske Brigade i
Sverige til Den Internationa-
le Brigade«.

VADDEREN ankom til Sendre
Toldbod i Kebenhavn sent den 2.
maj, for siledes at kunne starte om-
bordtagning og opsetning af udstil-
ling tidligt den 3 maj.

Dagen gik med tilrigning af flag over
toppene og illumination. Efter om-
bordtagning af helikopteren blev det
store solsejl til helikopterdekket
ogséa til- rigget, siledes at man ikke
ville vaere alt for athangig af vejrli-
get ved den officielle dbning 4. maj.

Den 4. maj om morgenen var alt klar,
solen skinnede, flagene over toppen
vajede, skansevagt og faldrebsgaster
var opstillede, og forplejningsdivisi-
onen var klar med det lune og de
kolde drikkevarer, da Hans Kongeli-
ge Hajhed Prins Joachim og For-
svarschefen med folge ankom.

Alt forlegb efter planen og VEDDE-
RENSs udstilling blev ébnet pa beho-
rig vis. Samme dag klokken 13 blev
udstillingen &bnet for offentlighe-
den.

Da skibet lukkede for besggende kl.
17 havde der veret over 500  om-
bord, heri er ikke medregnet ser-
rundvisninger for specielt invitere-
de.

Om aftenen blev der samtidig med
illuminationen taendt over 100 stea-

Offentlig beseg om bord

rinlys i vinduerne pda VEDDERENSs
kommandobro.

Den 5. maj var skibet abent for beso-
gende mellem k1 10 og 17. Det blev
til 650 besegende.

Lordag den 6. maj var der igen of-
fentlig besgg om bord fra kl. 10. Det
var samme dag, hvor HM Dronnin-
gen og HKH Prinsen gik ombord pé
DANNEBROG, hvilket betad at der
skulle paraderes, nir den kongelige
chalup passerede VEDDEREN un-
der sejladsen fra toldboden til DAN-
NEBROG. Paraderingen fandt sted
kl. 1205, hvilket gav de besggende
en ekstra oplevelse. 1400 mennesker
besegte den dag VZAEDDEREN.

Sendag var den sidste dag. Da
VADDEREN skulle afgé til Norge
k1l 1800 var der kun abent for besg-
gende mellem kl 1000 og kI 1500.
Alligevel kom der 1500 om bord.

Da bestningen efter afgang tenkte
tilbage pé de travle dage i Keben-
havn, var det med visheden om, at
over 4000 besggende havde fiet en
god oplevelse.

(VEDDEREN




SZALENSs deltagelse 1
US BALTOPS PHASE II-95

Undervandsbdden SAELEN deltog i
perioden 10-17 juni i US BAL-
TOPS 95, der, som navnet siger,
foregadr i Ostersoen.

Der var stor glaede til og for-
ventning over igen at skulle
operere i Ostersoen, hvilket
efter udflytningen fra Hol-
men, kun sker meget sjzel-
dent.

Ostersgen har den fordel, at fersk-
vand fra de omkringliggende floder
blander sig med saltvand, hvilket gor
det overordentlig vanskeligt at de-
tektere undervandsbdde. Denne
gamle sandhed skulle ogsé vise sig
at holde stik under BALTOPS.
Overfladeforlegningen fra Frede-
rikshavn startede 10. juni syd over
gennem Kattegat, hvor et par nye
vagtchefer blev udchecket i overfla-
de sejlads, og en enkelt orlogsgast
som rorganger. Det ber ogsid nav-
nes, at det var kokkens ferste tur.
Han var faktisk medt ganske fa timer
for afgang; men han klarede turen
med bravur!.

11. juni naede vi vor dykkeposition
og pabegyndte transit mod operati-
onsomradet gst for Bornholm. Un-
der transitten gennemfertes en gvel-
se med fly (Maritime Patrol Air-
craft). I operationsomradet gennem-
fortes en CASEX med 1 hollandsk
KORTENAER-klasse, 2 hollandske
KAREL DOORMAN-KL, 1 ameri-
kansk TICONDEROGA-klasse
samt 2 amerikanske O. H. PERRY-
klasse, sa det var ikke kvalificeret
modstand, der manglede. Men nu
skulle netop lagdelingen i @stersgen
vise sig at vare pd SALENS side.

»Malet i periskopet«

Overfladeskibene havde meget svaert
ved at holde kontakt med os, og hav-
de det ikke varet for deres helikop-
tere, havde de neppe varet i stand til
at detektere os overhovedet. Under
et angreb lykkedes det faktisk SZ-
LEN at komme ind pa4 1000 meter af
tyske WESTENSEE og 1 KORTENA-
ER-klasse, mens de var i gang med

»Reple nishment-at-Sea«, uden at de
herte os pd deres sonarudstyr! Her
viste undervandsbéde virkeligt deres
vard. Den del af gvelsen,der foregik
gst for Bornholm, varede til 14. juni,
hvorefter vi dykkede ud og sejlede til
et nyt omride vest for Bornholm,
hvor en taktisk evelse skulle finde sted.
Under denne var det SAELENS opgave




at »sanke« de store mal, hvilket
ogsa til dels lykkedes. Desvarre

var det ikke rigtigt »ubadsvejr«: det
var simpelthen alt for godt. SELEN
vil helst operere i lidt »havvejr«, for-
di det s& er vanskeligere at se peri-
skop og ubddsmaster. Taktikken var
derfor at vere stille og tilbagehol-
dende, hvilket resulterede i, at S&E-
LEN to gange havde en O.H.Perry
klasse pa en afstand under 4000 me-
ter uden selv at blive opdaget.
Ansigtsudtrykket hos bropersonel-
let, nar de si SALENs grenne lys-
granat, som er det signal, der gives,
nér en torpedo er simuleret affyret,
var sikkert et studie verd.

I sidste del af gvelsen var vandet som
et spejl, og gennem periskopet kun-
ne SALEN folge en SEAHAWK he-

likopter i flere timer, mens man ven-
tede pa, at overfladestyrken kom
frem. Det var ikke uheldigt, at vi
forblev uopdagede indtil styrken
kom indenfor torpedorakning. Plud-
selig dukkede nemlig et par holland-
ske fregatter ud af varmedisen pa en
afstand af ca. 4500 meter; og sé skul-
le det altsé ga sterkt.

Entusiasmen i kommandorummet
steg merkbart efter den lange vente-
tid, og et par torpedoer og lysgrana-
ter blev sendt afsted i ekspresfart.
SZLEN varslede sit angreb over un-
dervandstelefonen, og sd begyndte
begivenhederne at tage fart. Overfla-
deskibene opdagede muligvis SZ&-
LENS periskop, da de var kommet
ind pé 2000 m, s& SALEN valgte at
ga dybt og lave sit lille forsvindings-

nummer »run silent run deep«. Men
det gik nu ikke helt let, for i begyn-
delsen havde overfladeskibene »en
god feert« af, hvor vi var. Efter godt
en time med hyppige og store kur-
sendringer, blev det klart, at de ikke
havde fundet SELEN.
Kort tid efter kunne SELEN dykke
ud — gvelsen var overstiet. Besat-
ningen havde haft en lererig gvelse
med nogle dygtige ASW enheder. I
et signal udtrykte en hollandsk
KORTENAER-klasse Philip V. Al-
monde det pa den made, at det havde
veret en skremmende oplevelse at
se SELENs evne til at komme taet pa
maélene. S& mon ikke de ogsa har faet
nogle vardifulde erfaringer.
(SZALEN)

Dimission af
kadetter pa Sevaernets

——

De nye premierlgjtnanter

Fredag den 30. juni 1995 blev 27
kadetter af operativ og 6 kadetter af
teknisk retning, efter velykket,
overstdet eksamen, dimitteret fra
Sevarmets Officersskole og samti-
dig udnavnt til premierlgjtnanter.

Chefen for Sevarnets operative
Kommando (SOK), forsvarsmini-
steriets departementschef, samt en
rekke reprasentanter for militere

Officersskole

—r ——— S — =

og civile myndigheder og skoler,
samt ikke mindst et stort antal pa-
rerende til de nye premierlejtnan-
ter deltog i dimissionshgjtidelighe-
den.

Efter de officielle taler, hvorunder
departementschefen bl.a. erindrede
om de personlige felger og konse-
kvenser af den forpligtelse, Dan-
mark havde pétaget sig over for det

internationale samfund, blev der
overrakt legater og premier, her-
under blandt andet et legat, der ud-
over en szrdeles attraktiv rejse-
plan, indebar en méaneds uddannel-
sesophold pa en australsk fregat.
(SOS)




EXERCISE BLUE HARR

ER 95

NATOs storste mineryd-
ningsevelse - EXERCISE
BLUE HARRIER blev i ér
gennemfort i danske farvande
i perioden 24. april — 4. maj.

Ovelsen blev ledet af Chefen for 3.
Eskadre, kommander N.A. Bindner,
og havde dansk deltagelse af FAL-
STER, LINDORMEN, LOSSEN,
og naturligvis  minestrygeren
GRONSUND samt minerydnings-
fartgjet — FLY VEFISKEN med dro-
ner.

Yderligere deltog NATOs stiende
minerydningsstyrke — STANAVFOR-
CHAN - samt et storre antal mine-
rydnings-, minelegnings- og hjzl-
pefartejer fra England, Tyskland,
Norge, Frankrig, Belgien, Holland
og USA, i alt ca.40 enheder.
@Ovelsens overordnede formal var at
forbedre det taktiske samspil mellem
minerydningsstyrkerne samt sekun-
deert bl.a. at opeve deltagende enhe-
der i minerydningstaktiker og- pro-
cedurer under stadig stigende krise-
intensiteter. Yderligere enskede man
at opna gensidig forstielse enheder-
ne imellem og blandt de internatio-
nalt sammensatte stabes vagthold,
der bestred posten som gvelseslede-
rens radgivere fra hovedkvarteret i
SOK. Til sin radighed havde gvel-
seslederen tillige et analyse-hold,
der evaluerede diverse computer-
modeller med henblik pé at bestem-
me, i hvor stor grad minerydnings-
enhederne, ved deres minestrygning,
minejagt og dykning i ruter, havne
og designerede ankringspladser,
havde reduceret minefaren overfor
militere forsyningsskibe og den ci-
vile skibsfart.

Pa udvalgte strategiske streekninger i
Kattegat, Storebzlt og Lillebelt
havde danske og norske minelegge-
re udlagt mere end 400 gvelsesmi-
ner, decoys, @velsesbomber m.v.
Dermed var grunden lagt for at orga-
nisere og indsaztte de 30 mineryd-
ningsskibe og 8 dykkerteams i en
koordineret og geografisk opdelt mi-
nerydningskampagne med det for-
mal at bestemme minerydningstrus-
len og dens udstraekning, og derefter
at pabegynde den tidkrevende ryd-
ning af udpegede ruter til vitale dan-
ske forsyningshavne, hvortil et antal
simulerede konvojsejladser var be-
stemt.

russisk efterretningsskib af ALPI-
NIST-klassen. I dagene herefter
foretog FALSTER navigationssej-
lads for vagtchefelever og varetog
rollen som mineguard for sluttelig at
ombordtage et fuldt udrustet ameri-
kansk minedykkerteam, der skulle
operere netop pé det store minefelt i
Sejerg Bugt, som FALSTER havde
lagt ugen forinden.

De mange minerydningsenheder
med undervandsdroner, sonar og
dykkere havde ved gvelsens slutning
fundet og bjerget storstedelen af de
udlagte miner, decoys og andre ob-
jekter.

Det hgje minetal gav mineleggeren
FALSTER mulighed for at legge en
hel minelast — en bedrift, der ikke er
afprovet i flere 4r. Under operatio-
nen blev forskellige taktiske laeg-
ningsmetoder afprevet med stor
vardi for O-rum og minebesatning.
Den fulde minelast blev séledes i ly
af merket lagt i Sejere Bugt, medens
FALSTER blev ngje iagttaget af et

Hvad der er tankevaekkende er, at der
tillige blev fundet 7 stk. miner fra 2.
Verdenskrig. Disse blev undersogt
og derefter bortspraengt pé stedet —
jo, danske farvande rummer stadig
levn fra krigens tid her 50 &r senere.

Medens GRONSUND som en del af
STANAVFORCHAN-styrken strog
miner pd den velkendte konventio-
nelle facon, gav BLUE HARRIER




rig lejlighed for FLYVEFISKEN til
at treene skib, droner samt besatning
i minejagtens kunst. FLYVEFI-
SKEN var tildelt sin helt egen rute,
og opererede séledes alene med det
ene formal at afpreve det avancerede
minerydningskoncept over en len-
gere periode.

P4 ganske kort tid havde FLY VEFI-
SKENs sonar, undervandsdrone
samt de fjernstyrede overfladedroner
(MRD) fundet og identificeret en
stor del af minerne, der var udlagt i

ruten. Efter at have afklaret enkelte
opstédede fejl pa systemet forlagde
FLYVEFISKEN mod det store mi-
nefelt i Sejerg bugt. Efter 1 degn i
dette omrade havde FLY VEFISKEN
ved hjelp af sine minejagtsystemer
afgraenset det minerede.

Det m& sammenfattende konklude-
res, at en s& omfattende mineryd-
ningsevelse som BLUE HARRIER
er af uvurderlig treningsvardi for
eskadrens enheder og stab. Discipli-
ner som taktisk samarbejde mellem

minerydningsenheder af forskellig
type og nationalitet, mineplanleg-
ning samt ledelse af en sa omfatten-
de international gvelse kan pd alle
niveauer altid forbedres og udbyg-
ges. Saledes var ogsd dette é&rs
BLUE HARRIER en udbytterig og
givende udfordring for hele 3. Eska-
dre.

(3.ESKADRE)

Hoveddepot Draby har i foraret og
forsommeren assisteret Sgvemets
Minertjeneste ved to ikke helt al-
mindelige opgaver.

I efteraret 1994 blev Segvarnets
Minertjeneste kontaktet af Far-
vandsvasenet, som gerne ville
have fjernet et gammelt vand-
standsrer, der angiveligt generede
trafikken og fiskeriet i Vadehavet
vest for Fane. Sevarnets Minertje-
neste anmodede Hoveddepot Dra-
by (HDB DRB) om at lgse opga-
ven.

I samarbejde med bl.a. Farvands-
vasenets reprasentant pd Fang,
redningsbestyrer Vagn Fischer i
Senderho, og efter aftale med
Skov- og Naturstyrelsen, som af
hensyn til selfedslerne i omradet
havde sat 1. maj 1995 som »dead-
line«, blev spreengningen gennem-
fort den 26. april 1995.

For at lgse opgaven havde Hoved-
depot Draby »lant« 2 meter cut-
tingtape (specielt fremstillet ske-
reladning) fra Haerens Ingenigrre-
giment i Randers. Redningsbesty-
rer Vagn Fischer stillede et hurtigt-
giende fartej til radighed.
Bortsprangningen forleb perfekt.
Fiskeri og setrafik kunne igen fore-
g4 uproblematisk.

Den anden opgave var assistance
til I/S Midtkraft i forbindelse med

Specialopgaver for Hoveddepot Draby

opferelse af den lidt omstridte
Tung Knob Vindmellepark. Mingr-
holdets dykkere skulle, for vind-
mellerne kunne placeres, afsege
havbunden med bombesgger. Ar-
sagen hertil var, at omradet tidlige-
re havde varet benyttet som skyde-

omréade. Suspekte emner blev hel-
digvis ikke fundet. Som bekendt
stdr vindmellerne nu pa deres

fremtidige  forhdbentlig  vin-
domsuste plads pa havbunden.
(HDB DRB)
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Slaedepatruljen SII

RIUS

Den 18.august i ar fyldte
Slaedepatruljen SIRIUS 45 ar.

De fleste i forsvaret kender en lille
smule til SIRIUS, men de fzrreste
har nok kendskab til, hvorledes den-
ne lille specialenhed opererer, og un-
der hvilke vilkar personellet arbe no-
gen der ved, hvorledes man bliver
SIRIUS-mand, og hvorledes man re-
krutteres til opgaven?

Nu, hvor der kun er § ér til at patrul-
jen »runder det skarpe hjerne«, er
det vel pa sin plads at afdekke nogle
af de »mysterier« der er omkring
»ridderne af den hvide g«, deres ar-
bejdsplads og maske ikke mindst no-
get om SIRIUS historie.

Slaedepatruljen SIRIUS
tilsynsomrade

&)
T
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»SIRIUS’ operationsomrade«

SIRIUS blev oprettet som »Operati-
on Resolut« i 1950 — en hemmelig
enhed, bestdende af 5 danske befa-

lingsmand/officerer der sammen
med 3 grenlandske sledekerere
skulle gendanne eller viderefare —
om man vil — »Den Nordestgren-
landske Sledepatrouille«.

Den Nordestgrenlandske Sladepa-
trouille havde med held sikret, at ak-
semagterne IKKE fik fodfeste i
Nordestgrenland, samtidig med at
det lykkedes de allierede at modtage
vejrberetninger fra omradet, indsam-
let af denne lille gruppe mand, der
under 2. Verdenskrig kempede deres
krig i det arktiske.

5 ér efter krigen inds& man nedven-
digheden af til stadighed at have en
dansk myndighed til at sikre danske
rettigheder i dansk omréade.

Det ma erindres, at Danmark var ble-
vet tilkendt Nordestgrenland som
suverent omrade ved »Den Mellem-
folkelige Domstol 1 Haag« (5. april
1933), hvorefter specielt Norges rettig-
heder var blevet reduceret vasentligt.
Forst i 1952 blev »Operation Reso-
lut« kendt af offentligheden og om-
debt til »Sledepatruljen Resolut«.
Senere samme ar fik patruljen nav-
net SIRIUS (efter navnet pd den
storste og klareste stjeme i stjerne-
billedet »Den store Hund«).
Operation Resolut fik hovedkvarter
pad Ella @, polarforskeren Lauge
Kochs hovedbase i Kong Oscars
fjord- komplekset. Senere rykkede
man til SIRIUS nuvarende hoved-
station Daneborg nogle hundrede ki-
lometer nordligere.

I den spxde start benyttede SIRIUS
de gamle fangsthytter og fangststati-
oner, der havde varet benyttet af
fangere fra Danmark og Norge. Der
blev lagt depoter ud til mand og
hunde, og sladerejsernes lengde var
bestemt af hvor og hvor meget det
lykkedes at leegge ud i labet af den
korte arktiske sommer.

oA

»Kun 2300 km tilbage«

I dag er problemerne naturligvis de
samme. Der kan kun keres,hvor der
er depoter, men teknikken har gjort,
at hytterne kan beflyves og besejles,
ligesom der er udviklet en standard-
hytte, som forholdsvis let kan trans-
porteres ud i de fjernest liggende
omrider, placeres pa steder, der kan
beflyves eller besejles, og dermed
sikre, at sl&deholdene kan »dakke«
hele overvadgningsomradet.

Hvorfor nu slede og ikke fly, sne-
scooter eller andet motoriseret »in-
strument«?

Afde 3 opgaver SIRIUS har i dag, er
suverenitetshaevdelse den hgjest
prioriterede, og man kan kun havde
sin suveranitet over et omrade, ved
jeevnligt atb e t r & d e omradet.
»Jevnligt« tolkes som hvert 5.4r.
Det betyder, at SIRIUS sledehold
gennemkprer sit overvigningsomra-
de pa ca. 160.000 kvadratkilometer —
ca. 3 1/2 gange sé stort som Dan-
mark — godt og vel 1 gang pé 5 ar.




Mange steder vil blive betradt meget
oftere, men man forseger ogsi at
inddrage nye bjergpas, dale eller
sger pr. slede eller til fods 1 bevae-
gelsesmenstret.

Her bevager vi os ind i en anden af
SIRIUS opgaver, nemlig foretages
med bind for gjnene, da det er den
blotte tilstedeveerelse der teller,
hvorimod overvagning naturligvis
kraever »syn for sagen«.

Den sidste opgave, SIRIUS er pa-
lagt, er den politimassige myndig-
hed i Grenlands Nationalpark, der er
verdens starste. Opgaven er at sikre,
at de personer, der matte have féet
tilladelse til at rejse i omradet, over-
holder forskrifterne.

Siden 1950 har der varet ca. 210
medlemmer af SIRIUS, og i den pe-
riode er der kert ca. 600.000 km. pr.
hundeslede i et omrade, der i ud-
strekning fra syd til nord er pd 2.200
km., Til SIRIUS udvelges hvert ar 6
befalingsmend/reserveofficerer i al-
deren mellem 20 og 30 &r. Disse gen-
nemgdr et 6 maneders tilkursus i
Norge og Danmark, hvorefter de for-
retter tjeneste i 2 ar og 2 méneder i
Nord- og Nordestgrenland.
Ansggningsfristen udlgber omkring
1. september hvert ar, og blandt de
ca. 50 ansggere, udvalges de 6 bedst
egnede.
Tjenesten er meget kraevende sével
fysisk som psykisk, idet ikke mindst
de lange slaederejser, 2 méneder om
efterdret og 4 méneder om foréret,
kraver stor tolerance hos den enkel-
te, nar han sammen med sin makker
og 11 hunde slider sig frem med den
500 kg tunge hundeslede omkring
3.000 km. om 4ret.
Der findes intet stottepersonel pa ho-
vedstationen Daneborg, si kok-
ketjans, rengering, ja, alt hvad der
kreves for at fd en mindre by til at
fungere med mad, kraftverk, vand
etc. skal varetages af SIRIUS selv.
Til gengzld er man virkelig godt ru-
stet til alt, og »enhver svigermors
drem«, nédr man kommer hjem efter
sine 26 méaneders tjeneste.!!
(SIRIUS)

Landsskytte karet

Severnets Idretskomite har 1 sam-
arbejde med tjenestestederne afvik-
let falgende konkurrencer:
Skydning:
Arets skydemesterskaber pd pistol
blev et tillobsstykke og det bedst
besggte stazvne i mange ar. Som no-
get nyt var titlen LANDSSKYTTE
indfert. Titlen vindes af den skytte, —
som gennemsnitlig har bedste pla- Landsskytte 1995
cering i de tre tjenestevaben, pistol, maskinpistol og gevar. Vinder blev:
MOKS F. Ferid fra Sundets Marinedistrikt.
Disciplinerne grovpistol og militer hurtigskydning var ogsa nye gvelser,
ligesom det var nyt, at kvinderne deltog i fin- og sportspistol. Vinder af
grovpistol blev OK K. Trap, ASO, og militer hurtigskydning SSG P.
Andersen, 5. Eskadre.
Pokalen pé pistol M49 blev vundet af OS J.T. Christensen, SOK, som
herved vandt den til ejendom. Det var 4. gang J.T. Christensen vandt.
Holdmesterskabet gik til SUM.
I gevaer- og maskinpistolskydninger blev vinderne: gevaer: SSG S. Nord-
klint, SGS. Holdmesterskabet gik til SUM 1.
Marine 5-kamp:
Disciplinen blev gennemfort, trods begrenset deltagelse, dels som en
treningsuge op til CISM og med en enkelt konkurrencedag, hvor delta-
geme selv var ledere, dommere m.v. Vinder her blev SSG K. Berg, SOS.
(SVN Idrztskomite)

Sevaernet er nu klar til uddannelse
i gever M/75

Ved Sgvarets Grundskole gennemfortes i perioden 15.-18. maj den 2.
og sidste omskoling af instrukterer til geveer M/75, saledes at sgvarnet
nu er klar til at modtage og uddanne personel pa vabnet.
Ved omskolingen deltog personel fra stort set alle sgvarmnets tjenesteste-
der. »Eksperttreffet« var en oplevelse for alle. Sevarnets instrukterer er
nu i gang med omskoling af skydeledere og banekomanderer m.fl. , s
uddannelsen af vaermepligtige kan iverksattes.

Sevamets Grundskole

Omskolingshold til Gevaer M/75 p Sevzrnets Grundskole
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Hvor
—de g;’ar de henpe

mle »gasbhs deq?

HOLSTEBRO DAGBLAD 1. SEKTION o LORDAG 1. JULI 1995

Sergent opfylder drengedrgm
og keber sin egen torpedobad

- Jeg har altid dremt om at
fA min egen GTBer. Allere-
de som dreng var jeg impo-
neret af dem.

Sergent Casper Fink fra
Holstebro har opfyldt sin
egen gamle dr
og har kebt en af Sgvaer-
nets udfasede gasturbine-
bide, som udstyret med
torpedoer kunne skyde en
fart p4 over 50 knob.

- S4& vidt jeg ved, er den
hgjeste fart, man har malt
pé badene, 56 knob - rundt
regnet 100 km/t, siger han.

Casper Finks torpedobdd
ligger nu i Struer Havn,
hvor den ogsd er blevet

hjemmehgrende. I Sgvaer-
net blev den dgbt »Sgul-
ven«, og det navn har han

Lgped ) 3 ~ - L9

t.

GTBerne blev bygget fra
1963 til 68. »Sgulven« var
den sidste i klassen og er
altsd bygget i 1866.

Han har ikke selv kgbt
den af Sgveernet, men har
fiet den p4 anden hind.

- Den var billig. Der er
ikke andre end mig, der er
tosset nok til at g4 i gang
med sidan et projekt siger
han.

Béden er allerede indre-
gistreret som dykkerfartgj,
og det er ogsi som sidan,
Casper Fink pd langere
sigt vil bruge den. Han reg-

ner med at f en uddannel- - el >4y
se som erhvervsdykker, == g = — —
mens han er ansat ved For-  Den tidligere torpedobdd skal bruges til sejlads med lysfiskere og som dykkerfarte;.
svaret.
Fink skal nu ordentligtsggelender,men lysebla. 5

1 fgrste omgang skal ba- Denoprindeligegasturbi- timen, er afmonteret, men Casper
den dog geres klar, sd den ne, som kunne give bdden de to dieselmotorer, som igang med atrydde deekket ellers vil han ikke sendre pd Det er meningen, at den
kan bruges til sejlads med den hgje topfart, og som giver biden en fart pA 16 for resterne af det militeere  bidens overbygning. Sene- skal blive liggende i Strue:
lystfiskere i det sydfynske brugte en ton breendstof i  knob ligger der stadig. isenkram og have opsat et reskalbidenmaleshvidog Havn. kk

¢-hav.
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Kadetter pa togt
ved Segvarnets enheder

Ny fagplan
traeder i kraft i 1995.

I efteraret 1995 treder den nye ud-
dannelsesplan for kadetter af opera-
tiv linie i kraft. Dette betyder, at tog-
terne for klasse B og A ved Sovar-
nets Officersskole (SOS)er @ndret
vasentligt.

For det forste er togternes tidsmees-
sige placering @ndret. Efter den nye
ordning er det forste togt flyttet frem
til umiddelbart efter afslutningen af
skibsfereruddannelsen (august-no-
vember), og andet togt er placeret
godt et ar efter (januar — marts).

For det andet er det uddannelses-
massige indhold af togtperioderne
omlagt. Hvor det forste togt tidligere
var et »sektionsofficerstogt« og det
andet et »vagtchefstogt« kaldes de
nye togter for henholdsvis »navigati-
onstogtet« og »vagtchefstogtet«.

I den nye uddannelse foregar ud-
checkningen til vagtchef fordelt over
begge togtperioder, og det er planen,
at hver kadet — sa vidt muligt — skal
tilbringe navigationstogtet pa et og
samme skib og vagtchefstogtet pé en
enhed af anden type. Dermed undgas
det, at alle kadetter skal igennem en
udcheckningsperiode pad en mine-
leegger af FALSTER-klassen. Det
betyder dog ogsd, at adskillige
»nye« enheder fremover skal deltage
1 udcheckningen til vagtchef.

Efter den nuvarende ordning er der
»kun« et fagomréde — vagtchefstje-
neste — som kadetterne skal igen-
nem. For at udcheckningen efter den
nye plan kan fordeles pa to togter, er
der indfert 5 fagomréder som kadet-
terne skal gennemfore. P4 navigati-
onstogtet drejer det sig om navigation
og semandsskab, og pa vagtchefstog-

tet er det mangvrer, skibsorganisati-
on og kommunikation der bedem-
mes. I hver af disse 5 discipliner gi-
ves kadetterne en karakter efter 13-
skalaen, og den ma ikke vare under
6 i nogen af disciplinerne, hvis ka-
detten skal kunne udcheckes som
vagtchef.

Mangel pa praktikpladser i
efterdret 1995.

I efterérsperioden 1995 (juli-novem-
ber) er der praktikperiode for kadet-
ter af operativ linie, der uddannes
efter den nye fagplan, samtidigt med
at et hold kadetter, der uddannes ef-
ter den gamle plan, er i praktiktjene-
ste.

Det betyder, at der er op til 59 kadet-
ter ved de sejlende enheder samtidig
med at ogsd 47 SG S@ skal have
praktikperiode. I denne overgangs-
periode i efterdret 1995 kniber det
derfor med pladser i de sejlende en-
heder, og mange skibe vil opleve, at
hver eneste ledig kajeplads er fyldt
op med kadetter eller kadetaspiran-
ter. Ligeledes vil skibe opleve, at ka-
detter pé sektionsofficerstogt og na-
vigationstogt star i ke for at fa timer
som navigater.

Dette er naturligvis uheldigt, men
den eneste trost er, at det er et over-
gangsproblem, som ikke vil gentage
sig i de kommende ar.

Praktikperioder for
kadetterne

Kadetterne og kadetaspiranterne (de
kaldes alle kadetter i daglig tale) er i
praktikperioder mange gange i lgbet
af deres uddannelse til officer, og det
kan vare svart at finde ud af, hvad
formalet med deres uddannelse pé
skibene er.

I efterfolgende to skemaer er der
derfor vist eksempler pa uddannel-

sesforleb for kadetter af operativ og
teknisk retning, som situationen ser
ud for de, der starter pd uddannelsen
i ar. I skemaerne er praktikperioder-
ne fremhavet.

Kadetternes betegnelser
og lenforhold

Kadetternes betegnelser kan vare
lidt svere at overskue. Overordnet
deles uddannelsen op i 3 dele:
Kadetaspirant I (KTASP I) : Se-
mandsskabsuddannelsen for Sever-
nets Officersskole (SOS)
Kadetaspirant II (KTASP II): Funk-
tionsuddannelsen til skibsforer/ma-
skinmester ved SOS.

Kadet (KT): Officersgrunduddan-
nelsen ved SOS (OGU).

Disse tre dele underinddeles
igen,som det fremgar af eksempler-
ne. Betegnelserne benyttes, selv om
fellesbetegnelsen »kadetter« i dag-
lig tale bruges om dem alle. Grads-
strukturen hanger ikke helt sammen
med disse betegnelser. Som det
fremgér af eksemplerne, vil de fleste
begynde uddannelsen som vame-
pligtige, marinekonstabler eller ma-
rineoverkonstabler, men ogsé enkel-
te befalingsmand tilsluttes uddan-
nelsen undervejs.

Efter uddannelsen pé Sgvamets Ser-
gent- og Reserveofficersskole ud-
nzvnes de til sergenter med beteg-
nelsen SG S@. De vemepligtige bli-
ver udnavnt til vaemepligtige ser-
genter, de gvrige til frivillige sergen-
ter. Ud over forskellen i distinktione-
ring, er der ogsé forskel i len og
ydelser m.m. idet de frivillige er un-
der CS-aftalen. Nér de veernepligtige
har passeret 18 maneders tjeneste
overgdr de ligeledes til CS-aftalen.
Kadetaspiranterne forbliver herefter
under CS-aftalen indtil deres kade-
taspirant II tid er slut. Nar de begyn-
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Teknisk Linie
(praktikperioder er

Operativ Linie
(praktikperioder er

fremhavet)

fremhaevet)

der pad officersgrundud-
dannelsen (status @ndres
fra kadetaspirant til kadet)

overgér de til

aflenning

efter kadetaftalen, hvor de

fleste tilleg o
forsvinder.

g ydelser

Kadetterne beholder de-
res grad som SG S@ indtil
midt i1 officersgrundud-
dannelsen, hvor de ud-
nzvnes til lgjtnanter af re-
serven, men de aflennes
fortsat efter kadetaftalen.
Forst ved uddannelsens
afslutning, nar de udnav-
nes til premierlgjtnanter,
overgar de til len- og ydel-
sesforhold under AC-afta-

len.

(CH SOS)

Fra Grad Udd. afsnit | Uddannelsessted | Bemserkninger
AUG 1995 VP, MAKS eller KTASP1 Sevamets Grundskole | Rekrutuddannelse og
MOKS S@ del I semandskab
OKT 1995 | VP, MAKS eller | KTASP I Skoleskib Semandsskab
MOKS S@ del II (Minelsegger)
JAN 1996 SGEL S@ KTASPI Sevarets sergent- og | Sergentuddannelse
(sergentelev S@) del I Reserve-officersskole
JUN 1996 |SGS@O KTASP I SVANEN og Ssetrening, navigation
del IV THYRA
AUG 1996 SG S@ KTASP 1 Teknikskolen Verkstedskursus
1del IV
MAR 1997 SG S@ KTASP I Sevarmets Officersskole | Maskinmester uddannelse
klasse MC 1. skoleir
NOV 1997 SG SO KTASP II Sovarnets Officersskole | Maskinmester
klasse MB 2. skoledr uddannelse
JUL 1998 SG S@ KTASP I Sevarets Officersskole | Maskinmester
klasse MA 3. skoledr uddannelse
JUL 1999 (SG S@ KT OGU Sterre enheder Praktisk teknik
klasse BT (Officersgrund- (Elektro-, drifts- og
uddannelsen) vedligeholdelsesofficer)
AUG 1999 SG S@ KT OGU Severnets Officersskole | Officersuddannelse
klasse BT 1. skoledr
MAR 2000 |SG S@ KT OGU Sevaernets Delingsinstrukter
klasse BT Grundsskole
APR 2000 SG S@ KT OGU Severnets Officersskole | Officersuddannelse
Klasse BT 1. skoleir
JUL 2000 LT®) KT OGU Sevarmets Officersskole | Officersuddannelse
klasse AT 2. skoledr
APR2001 (LT (R) KT OGU Nyere enheder Praktik, teknik og
klasse AT elektronik (ENO/EKO)
JUN 2001 PL Udneevnelse
Fra Grad Udd. afsnit | Uddannelsessted | Bemzrkninger
AUG 1995 VP, MAKS eller KTASPI Sevarnets Grundskole | Rekrutuddannelse og
MOKS S@ del I spmandskab
OKT 1995 | VP, MAKS eller | KTASP I Skoleskib Semandsskab
MOKS S@ del XI (Mineleegger)
JAN 1996 SGEL S@ KTASP I Sovermnets sergent- og | Sergentuddannelse
(sergentelev SO) del IIT Reserve-officersskole
JUN 1996 |SG S@ KTASP1 Delingsinstrukter |Praktisk sergentvirke
del IV ved SGS, togter i | og vagtassistentjeneste
Skoledingen og
operative enheder
NOV 1996 SG S@ KTASPII Sevamets Officersskole | Skibsforeruddannelse
klasse SB 1. skolefir
JUL 1997 SG S@ KTASPII Sevamets Officersskole | Skibsfereruddannelse
klasse SA 2. skoledr
MAJ 1998 |SG SO KTASP I Kommunikations- | Kommunikation
klasse SA kursus, Skoleskib |Instrumentbetjenening
og Kampinforma- |Radarsejlads
tionsskolen
AUG 1998 |SG S@ KT OGU THET-, FALS-, Navigationstogt
klasse B (Officersgrund- | NIJU-, FLYV- og | (semandsskab og
uddannelsen) | LIND-klasserne navigation.)
NOV 1998 SG S@ KT OGU Sovarnets Officersskole | Officersuddannelse
klasse B 1. skoledr
JUL 1999 LT®R) KT OGU Sevaemets Officersskole | Officersuddannelse
klasse A 2. skoleir
SEP 1999 LT®) KT OGU Kommunikationskursus | O-rumstjeneste,
klasse A og Kampinformations- | kommunikation og krypto-
skolen uddannelse
JAN 2000 |LT (R) KT OGU THET-, FALS-, Vagtchefstogt
klasse A NIJU-, FLYV og | (mangvrer,
LIND-klasserne skibsorganisation og
kommunikation)
APR 2000 LT®R) KT OGU Sevaemets Officersskole | Officersuddannelse
klasse A 2. skoler
JUN 2000 PL Udna&vnelse
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Udenlandske flddebesog 1 Danmark

Dato By Nation Skibsnavn Skibstype Besatning

August-oktober

15-02 | Kebenhavi/Kage | Sverige HMS JOHAN NORDENANKAR Hjzlpeskib 122
September
08-10 Esbjerg Holland HNLMS TROMP Destroyer 261
- - HNLMS PHILIPS VAN ALMONDE Destroyer 187
15-18 Arhus England HMS ARGUS Hjelpefartgj 81
18 Frederikshavn Tyskland FGS GROEMITZ Mineskibe 46
- - FGS GEOTTINGEN
- - FGS CUXHAVEN
19-21 Ronne Tyskland FGS HELMSAND Afprevningsfartgj 24
27-02 | Frederikshavn Frankrig FS QUESSANT U-bad 61
Oktober
12-13 | Frederikshavn Tyskland FGS ODENWALD Forsyningsfartgj 39
14-16 Ebeltoft Tyskland FGS ODENWALD Forsyningsfartej 39
27-29 Kebenhavn Tyskland FGS EISVOGEL Slzbefartoj 13
31 Frederikshavn Tyskland FGS LANGEOOG Dykkerskoleskib 38
November
04-06 | Frederikshavn Tyskland FGS LANGEOOG Dykkerskoleskib 38
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I DANASs kolvand

For fjerde ir i trek har In-
spektionskutteren TULU-
GAQ sammen med Far-
vandsvasenet gennemfort

et oceanografisk malepro-
gram langs de vestgronland-
ske fiskebanker.

For fjerde ar i treek har Inspekti-
onskutteren TULUGAQ i 12 degn i
juli 1995 tilbagelagt 1994 semil og
gennemfert et oceanografisk maéle-
program langs de vestgrenlandske
fiskebanker. I ar pa trods af used-
vanlig megen storis.

Selve mélingerne udferes af medar-
bejdere fra Farvandsvasenets Ocea-
nografiske Tjeneste, og gér i princip-
pet ud pa at bestemme vandets tem-
peratur- og saltholdighedsfordeling i
de gverste 1000 meter pad en raekke
faste positioner i omrédet fra Kap
Farvel til Holsteinsborg. Mélepositi-
onerne indgar i et internationalt oce-
anografisk observationsnet for det
nordatlantiske omrade.

Danske forskere har gennemfort ob-
servationer pd de vestgrenlandske
stationer hvert ar siden 1948. I en
lang arrekke blev forskningen ud-
fort fra Danmarks Fiskeri- og Ha-

Isbjorn i sit rette element

Nysgerrige hvaler

vundersegelsers skib »Dana« (for-
gengeren for det nuverende
»Dana).

I perioden 1977-1991 blev Gren-
lands fiskeriundersggelsesskib » Adolf
Jensen« benyttet. Siden har TULU-
GAQ varet den anvendte platform.
Set i historisk perspektiv er en ring
hermed sluttet, idet de forste der gav
en nogenlunde korrekt beskrivelse af
stramforholdene ved Grenland, var
de danske sgofficerer C. Irminger
(1853) og C.F. Wandel (1893) base-
ret pd observationer udfert fra dan-
ske orlogsskibe.

De nuvarende undersegelsesresul-
tater har pavist klare sammenhange
mellem rekruttering, fodegrundlag
etc. for forskellige fiskearter og det
omgivne milje. Eksempelvis kan
n&vnes, at det varme klima, der var
fremherskende 1 perioden 1920-
1970 beted et meget rigt torskefiske-

ri ved Gregnland, mens de meget va-
rierende, men i hovedsagen kuldedo-
minerede perioden siden 1970 har
betydet en nasten total udslettelse af
den grenlandske torskebestand.
Sgvaemet fir ogsd glede af de ind-
samlede maélinger, idet en indgéet
samarbejdsaftale mellem Sevarnet
og Farvandsvasenet gor sidstnavnte
myndighed til Maritimt Datacenter
for Sevarnet. Dette kan f betydning
1 relation til analyse og vurdering af
lydudbredelsesmodeller.
Udover de nzvnte malinger tilser
Farvandsvasenets personale i for-
bindelse med TULUGAQ turen ogsd
en rekke vandstandsmaélere, placeret
i vestgronlandske havne. Indsamling
af vandstandsdata sker med henblik
pé analyse af tidevandsforholdene
ved Grenland til brug for udgivelse
af Den grenlandske Tidevandstabel.
1995 oceanografi-togtet var for be-
s&tningen ogsé en stor naturoplevel-
se. Hvem ville ikke gerne have ople-
vet at se en isbjern i vestisen ud for
Holsteinsborg, eller lengere mod
syd en stor flok hvaler, som nysger-
rigt fulgte med i begivenhederne om
bord.

(TULUGAQ)
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Marineforeningens afdelinger

Marineforeningen har bedt »Sevams Orientering« bringe efterfelgende oversigt over
foreningens lokalafdelinger, og henlede opmarksomheden pé, at »forenings s@sonen« blev startet
1 begyndelsen af september méned.

Marineforeningen
Stiftet 30. april 1913
Aresformand: Hans Kongelige Hejhed Prinsen
Marineforeningen har felgende afdelinger:
Storkebenhavn: Lolland/Falster: Hobro
Amager Nakskov Horsens
Brondby Nykebing Falster Kolding
Frederiksberg Lemvig
Gentofte Bornholm Nibe
Ishgj Nykebing Mors
Kongens Lyngby Fyn: Padborg/Grésten
Kgbenhavn Assens Randers
Bogense Ribe

Ovrige Sjeelland: Faborg Ringkebing
Frederikssund Kerteminde Samse
Frederiksvaerk Langeland Skagen
Gilleleje Marstal Skanderborg
Haslev Nyborg Skive
Helsinger Odense Skjern/Tarm
Hillered Svendborg Senderborg
Holbak Zreskebing Thyboren
Hundested Tender
Hersholm/Rungsted Jylland: Vejle
Kalundborg Ebeltoft Viborg
Korser Esbjerg Aabenraa
Koge Faneg Aalborg
Meon Fredericia Arhus
Nykebing Sjelland Frederikshavn
Neastved Grenaa Grenland:
Roskilde Haderslev Egedesminde
Skelsker Hadsund (Assiaat)
Slagelse Hals Godthdb
Stevns Hanstholm (Nuuk)
Sellerad/Holte Hirtshals
Vordingborg Hjerring
For yderligere oplysninger venligst kontakt
Marineforeningens landskontor - Amaliegade 33 C — 1256 Kebenhavn K
Telefon: 3315 2886
Kontortid: Mandag, onsdag og fredag fra k1. 10.00 til kl. 14.00
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4. Eskadres deltagelse i Joint Maritime

Course 952

Den Mobile Base (MOBA),
Den Mobile Vedligeholdel-
sesafdeling (MOVA), Tank-
fartejet RIMFAXE og tre
WILLEMOES-klasse enhe-
der deltog i Joint Maritime
Course 952 (JMC) i Skot-
land i maj/juni mined 1995.
Set i bakspejlet blev JMC
en succes, med bade stort
operativt udbytte og store
oplevelser for deltagerne.

Efter et roligt forar, hvor der var god
tid til at uddanne nyt personel i WIL-
LEMOES-klassen, startede arets
sejladsprogram med deltagelse i den
traditionelle arlige NATO typeovel-
se BOLD GAME i april méned, hvor
4. Eskadre sammen med NATO-
partnerne Tyskland og Norge over
samarbejdet mellem et sterre antal
torpedobéde.

Neaste udfordring var deltagelse i
Joint Maritime Course 952 (JMC) i
Skotland i maj/juni maned af WIL-
LEMOES-klasse enhederne BILLE,
BREDAL og HAMMER, logistik- og
stetteenheder fra Den Mobile Base
(MOBA) og Den Mobile Vedligehol-
delsesafdeling (MOVA), samt tank-
fartejet RIMFAXE. MOBA/MOVA
var til formélet sammensat af 21
lastvognstog og en reekke mindre ko-
retgjer, i alt 370 meter keretgjer. De-
ployering af MOBA/MOVA foregik
via Esbjerg med det britiske land-
gangsfartgj SIR PERCIVAL.

Fer gvelsen blev skibe og besztnin-
ger briefet meget grundigt og profes-
sionelt af den britiske gvelsesledelse.

@velsen var delt op i to faser, en
work-up fase, med vagt pd enheds
samarbejde, og en »combat« (kamp)

fase, hvor det taktiske udbytte blev
vagtet.

Under work-up fasen blev enhederne
guided igennem et minefelt af en mi-
nestryger. Pa et givent tidspunkt de-
tonerede en rigtig mine i kort afstand
af enhederne (1/2 semil). Senere
gennemfortes luftforsvarsgvelser i et
omfang og med et indhold, der ikke
ses magen til i vore hjemlige gvelser.
Ovelsesudbyttet var meget heijt, iser
for operationsrumsbes&tningerne og
for skibenes udkigge. Efter de indle-
dende gvelser forlagde enhederne til
Peterhead, i det nordestlige hjerne af
Skotland, hvor gvelsesintensiteten
steg med endnu flere luftforsvar-
sgvelser, overfladegvelser og luft-
malsskydninger. Fra Peterhead blev
gvelsesomradet forlagt til Scapa
Flow.

Det var uden tvivl en speciel fornem-
melse for mange ombord, at sejle ind
i et omréde, der var s rigt p4 mari-
tim historie. Over skibenes ordrean-
leg blev der orienteret om de histo-
riske begivenheder, herunder om in-
terneringen efter 1. Verdenskrig af

den Kejserlige tyske Hojseflades 74
skibe. Den internerede fldde bestod
af 5 slagkrydsere, 11 slagskibe, 8
krydsere, 50 destroyere og et antal
mindre skibe. Hgjsofldden var som
bekendt blevet interneret, mens
fredsforhandlingerne stod pd mel-
lem Tyskland og de Allierede. Den
tyske fladechef, kontreadmiral Lud-
wig von Reuter, mente pé et tids-
punkt, at der var fare for, at briterne
ville forsgge at erobre fldden. Derfor
beordrede han alle skibene til at s&n-
ke sig selv den 21. juni 1919. Ordren
blev udfert til punkt og prikke.
Samtlige skibe sank. De fleste vrag
er efterhdnden blevet bjerget, men
initiativrige personer pa Orkneyger-
ne har dog serget for, at ikke alle
skibe blev bjerget og skrottet, hvil-
ket den dag i dag er til glede for
mange sportsdykkere. De gamle
skibsvrag ligger pa vanddybder mel-
lem 10 og 18 meter. Blandt vragene
kan navnes slagskibene »Kronprinz
Wilhelm«, »Markgraf« og »Koénig«
samt de lette krydsere »Brummer,
»Dresden«, Koln« og »Karlsruhe«.

»MOBA« gér i land

17



Et andet sted pd bunden af Scapa
Flow ligger vraget af det britiske
slagskib »HMS Royal Oak«, som
den 14. oktober 1939 blev sanket af
Kapitinleutnant Giinther Prien i U
47, under en meget dristig og risiko-
fyldt aktion. »Royal Oak« er i dag
erkleret som krigsgrav for de om-
komne 833 britiske sgfolk.
Orkneygerne, som omkranser Scapa
Flow, er meget rig pa historie. Det
menes bl.a., at de forste mennesker
kom til Orkney omkring &r 2900 for
vor tidsregning. Mange steder pd
gerne findes meget velbevarede mo-
numenter af religies betydning, i stil
med »Stonehenge« 1 England. Lige-
ledes findes der huse og andre byg-
ninger fra den tidlige middelalder i
forbleffende god stand. I det hele
taget er Orkneygerne et meget beta-
gende stykke natur at faerdes i.
Tilbage til JMC: En af de gvelsesty-
per, der var set frem til, var »Naval
Gunfire Support«, d.v.s. ildstette fra
skibe til operationer pa land. En g ud
for det nordlige Skotland bliver be-
nyttet som mal for denne gvelsesty-
pe. Alt bliver meget grundigt overva-
get og kontrolleret. Der findes »spot-
tere« i nerheden af nedslagsstedet,
som dirigerer ilden ved at rette til
hejre/venstre eller op/ned. I luften
hznger en helikopter, som registre-
rer nedslagene, og ombord pé sky-
dende enheder befinder der sig en
engelsk forbindelsesofficer. De for-
ste skud blev affyret fra BILLE. Ret-

telserne kom fra »spotterne«. Neaste
byge blev affyret. Vi ventede pé nye
korrigeringer, men allerede i1 anden
byge var der dekning, og i stedet
kom ordren »FIRE FOR EFFECT«.
S4 gik det les, og @en fik den afge-
rende salve. Spotterne pé jorden og
observatgrerne i helikopteren var
imponerede, fordi de angiveligt for
forste gang havde oplevet granatned-
slag med en s& hurtig skudkadance
og dekning.

For afsluttende gvelsesfase — kamp-
fasen — blev der aflagt beseg 1 Kir-
kwall, hovedbyen pd Orkneygerne.
Rygterne ville vide, at de danske tor-
pedobdde,som tidligere havde be-
sogt Kirkwall, havde skabt god kon-
takt og venskab med gboeme. At det
ogsé forholdt sig sddan fik vi det
forste bevis pa, da vi anduvede hav-
nen. I hele byen var der kun hejst et
flag, og det var et keempe Danne-
brog, der vajede over konsulens bo-
lig. Efter vellykket socialt samver
med gens befolkning, forlagde enhe-
derne til farvandet omkring Hebri-
derne, pa vestsiden af Skotland. He-
briderne kendes af de fleste menne-
sker kun fra vejrudsigterne, og det er
sjeldent at der bliver talt om godt
vejr 1 det omrade. Vi var forberedt pa
det varste, men det viste sig, at vej-
ret var pa torpedobéddenes side det
meste af tiden.

I kampfasen var det de danske torpe-
dobédes tur til, sammen med fire
norske torpedobade, at angribe de

store enheder, som deltog i JMC:
Fregatter og destroyere fra USA,
Danmark,Tyskland, Italien, Frank-
rig, Norge, og selvfolgelig Storbri-
tannien. Fra Danmark deltog korvet-
ten NIELS JUEL. Samarbejdet med
NIELS JUEL fungerede strilen-
de,og det var en rar fornemmelse at
konstatere, at den geografiske place-
ring ikke havde nogen betydning for
udbyttet af dette samarbejde.
Torpedobadenes angreb var altid ko-
ordineret med MOBA, som var de-
ployeret til vestsiden af Skotland.
Udover egne radarsystemer havde
MOBA féet tilknyttet en britisk heli-
koptereskadrille, bestiende af 4
Lynx helikoptere fra 815 Squadron.
Helikopterne opererede meget teet
sammen med MOBA, der reelt fun-
gerede som en mindre (militer) luft-
havn. Samarbejdet med 815 SQN. er
ikke nyt for 4. Eskadre, idet eskadril-
len normalt ogsd deltager i avelse
BOLD GAME. Som kuriosum kun-
ne navnes, at en af Lynx-piloterne
var His Royal Highness The Duke
Of York, Prince Andrew.
Ovelsens sidste angreb fandt sted i
»Pentland Firth«, farvandet mellem
Skotland og Orkneygerne. Og til
sidst oplevede vi det vejr, vi havde
frygtet hele tiden. Det bleste kraftigt
op. Og den barske virkelighed for-
blev en kendsgerning hele vejen til
Edinburgh, hvor der blev holdt de-
briefing.

(4. Eskadre)

Tre medarbejdere ved Sgvarnets
operative Kommando (SOK) fik
den 23. juni 1995 af stabschefen
overrakt en rationaliseringspremie
pé 12.000,- kr. til deling, efter at
have fiet godkendt et rationalise-
ringsforslag til forbedring af SOKs
bunkeranlegs ventilations- og ke-
lesystem.

Mekanikerne (ME) Benny Tornhg;j
Jepsen, John Jensen og Karl Bjerre
havde foreslet, at man sparede ud-

Rationaliseringspramie til
medarbejdere ved Sevaernets Operative Kommando

gifterne til keb af et helt nyt venti-
lations- og kelesystem ved at mak-
simere udnyttelsen af kapaciteten i
et andet, allerede eksisterende ven-
tilations- og keleanleg. Foruden at
spare investeringsomkostninger til
et nyt anleg paviste ME gennem
deres forslag, at der kunne opnis
vasentlige besparelser i vandfor-
brug og gvrige driftsudgifter.

(red.)

Fra premieoverrakkelsen
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Sovarnets O

Ticersskole vinder
Nordisk Kadetstaevne 1995

80 kadetter fra Sevarnets
Officersskole deltog i perio-
den 2. til 6. august i det 48.
Nordiske Kadetstzevne i Vis-
by pa Gotland med Sverige
som vartsland. Hvordan
det gik, fremgar af artiklen.

Kadetkorpset blev ledsaget af Skole-
skibet M@EN, som 14 i Visby havn
med de gvrige nationers skoleskibe.
I stevnet deltog i alt ca. 300 sekadet-
ter/kadetaspiranter fra Danmark,
Norge, Sverige og Finland.

Igen i ar vandt Segvermets Officers-
skole, idet vi ogsa blev nr. 1 i Finland
sidste ar. Resultatet var 11 point til
Danmark, 14 point til Sverige, 16
point til Finland og 19 point til Nor-
ge, hvor en forsteplads gav 1 point,
en andenplads 2 point 0.s.v. Men der
var stor jevnbyrdighed i alle disci-
pliner.

Staevnets primare formal er, gennem
sportsligt og kammeratligt samver,
at skulle fastholde og udvikle ven-
skab og forstéelse mellem de nordi-
ske landes sevaerm. Nordisk Kadet-
stevne arrangeres pa skift hvert ar
mellem de nordiske landes officers-
skoler og finder sted i respektive na-
tioners hjemland.

Neste gang stevnet atholdes i Dan-
mark bliver i 1996 med Alborg som
vertsby.

Finland kom ferst med i 1967, men
har siden deltaget pé lige fod med de
pvrige nordiske lande. Hvad angir
den danske vinderstatistik kan det
naevnes, at Danmark vandt det aller-
forste steevne 1 1948 i Lysekil, i Fre-

«Dansk sejr i stafet. Kadet Morten Vogelius kommer ferst over méilstregen«.

derikshavn ’79, Karlskrona ’80,
Rauma (Finland) 86 , Hamdsand
(Sverige) ’87 og Wasa (Finland) ‘94.
Det var forventet, at Sverige ville
sztte alle krafter ind pa at vinde pé
yhjemmebane«. Danmark vandt vol-
leyball, som var forste konkurrence.
Men da Sverige vandt svemning
med Danmark p3 en 4. plads (trods
en ihardig indsats) ferte Sverige nu
nationskonkurrencen.

I terreenleb blev Danmark nr. 3 og
Sverige nr. 2, hvorved det svenske
forspring ggedes. Danmarks favorit-
discipliner var sejlkonkurrence og
pistolskydning, ligesom der var tre-
net intenst med fri idreet.

Kadetterne og kadetaspiranterne
svigtede da heller ikke og vandt alle
efterfelgende discipliner med Sveri-
ge pa henholdsvis 2. pladsen samt to
3. pladser.
Udover den flotte nationssejr var der
ogsa mange individuelle 1. preemier
til den danske officersskole: Terren-
lgb, pistolskydning (guld, selv og
bronze), 1500 meter, 100 meter lige-
som 1000 meter stafetleb blev vun-
det af Danmark.
Samtidig blev stevnet afviklet under
god og verdig sportsand og mange
gode venskaber blev knyttet til de
gvrige nordiske officersskoler.
(SOS)
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Pip fra Holland

af KL J.H. Andersen, RNLNAS De
Kooy

LYNX Full Mission Flight
Trainer (FMFT) ligger pa
Royal Netherland Naval Air
Station »De Kooy« taet ved
Flidestation Den Helder i
Holland. Den er maske ikke
sarlig kendt, men her er en
mulighed for at stifte be-
kendtskab ned den.

Jobbet som helikopterpilot i sgvar-
net stiller ofte krav til andet end blot
de grundleggende flyveferdighe-
der. Miljget pd Nordatlanten er
steerkt omskifteligt og skibets heli-
kopterdek star sjeldent stille. Vind
og vejr viser sig ikke altid fra sin
bedste side og landskaberne kan ofte
skabe uventede turbulenssituationer.
At flyve i den veerst tenkelige kom-
bination af disse ydre faktorer, som-
me tider ogsa om natten, stiller store
krav til besetningens evner. Da man
i disse situationer ofte flyver en eller
anden form for mission, er pilotens
ressourcer derfor ogsd optaget af
denne mission. Intet af dette behaver
at komme som en overraskelse, idet
muligheden for at trene det under
sikre omstendigheder foreligger. I
Holland ligger LYNX-simulatoren
ogsd kaldet LYNX Full Mission
Flight Trainer (FMFT).

Simulatoren er det direkte resultat af
det man kalder Joint LYNX Simula-
tor Training Establishment , et sam-
arbejde mellem Danmark, Norge,
Tyskland og Holland.

I nzrvaerende artikel redegeres kort
for dette samarbejde, ligesom det be-
skrives, hvorledes en moderne flysi-

mulator anvendes.

Holland og Tyskland anvender
LYNX i den taktiske antiunder-
vandsbadsrolle (ASW), hvorimod
Danmark og Norge primart anven-
der simulatoren i opbygningen af
procedurer og cockpitsamarbejde.
De fire nationer samarbejder i pro-
jektet pad en siddan méde, at alle
aspekter i treeningen bliver tilgode-
set. Til daglig arbejder tre sonarin-
struktgrer (to hollendere og en ty-
sker), to hollandske TACCO-in-
struktgrer (TACCO = Tactical Coor-
dinator), den hollandske &kvivalent
til vores flyvende taktiske observa-
ter, samt to hollandske flyveinstruk-
terer plus en flyveinstrukter fra hen-
holdsvis Danmark, Norge og Tysk-
land. De udenlandske instrukterer er
for tiden udstationeret for en tre-arig
periode.

At simulatoren er en Full Mission
Flight Trainer betyder, at man kan
treene alt fra elementar flyvetraning
til en fuld taktisk gvelse med et kom-
pliceret overfladebillede i for ek-
sempel Adriaterhavet, med tilheren-
de sonarstationer koblet til cockpit-
tet. Derved kan den taktiske koordi-
nator direkte samarbejde med sona-
roperatgren og piloten med opbyg-
ningen af billedet under vandet.
"Dipping" kaldes den procedure,
hvor helikopteren henger stille i1 luf-
ten med sin sonar s@nket i vandet.
Fordelen med at anvende helikoptere
til dette formadl er, at undervandsba-
den ikke har de store muligheder for
at detektere den, samt at det er hur-
tigt at flytte sonaren fra sted til sted
og derved skabe samarbejde mellem
flere sonarplatforme.

Disse procedurer og gvelser kraever
overordentlig mange ressourcer
béde instruktermeessigt samt compu-
termessigt. Instruktermeessigt, idet

op til fire instrukterer kan vare be-
skaftiget med treeningen af en enkelt
flybesztning.  Computermassigt,
idet overflade- samt undervandsbil-
ledet inklusive de oceanografiske og
atmosfariske forhold konstant skal
holdes opdateret.

For vore hjemlige LYNX-besatnin-
ger fra Sevamets Flyvetjeneste er
kravet, at de skal til treening to gange
arligt af en uges varighed. I lgbet af
denne uge traenes ngdprocedurer, der
normalt ikke ville kunne tranes 1 det
rigtige luftfartgj, herunder motorfe;jl
samt fejl 1 hydraulik- og styresyste-
mer. Der treenes instrumentflyvning,
hvor fejl ogsé opstar under proce-
durerne. Der kan simuleres flyvning
med overisning i skyerne samt fejl,
der krever beslutninger under van-
skelige forhold. Desuden gves ope-
rationer fra skib, blandt andet radar-
navigering pa Fareerne og Grenland
under darlige vejrforhold. Herud-
over gennemgar bes®tningerne en
reekke drlige prever, som simulator-
miljget giver gode muligheder for at
give tilbagemeldinger i.

At vere simulatorinstrukter ved si-
mulatoren er ikke blot at sidde ved
instrukterkonsollen og give opgaver
til besztningerne. Man er samtidig
en del af den stab som vedligeholder
og videreudbygger databaserne samt
opdaterer JEPPESEN AIRWAY
MANUAL til navigationsdatabasen.
Endvidere skal der laves standard
opbygninger af diverse gvelsesmil-
joer, scenarier, til hver enkelt opgave
udfra hvilke den enkelte instrukter
kan give specifikke opgaver til be-
setningerne.

Udover denne teoretiske verden ved-
ligeholder hver enkelt pilot sine hid-
tidige ferdigheder i flyene samt vir-
ker som instrukter for de hollandske
elever, ogsd under aktuel flyvning.
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LYNX simulatoren »under gang«

Desuden holdes ogsa vagt som ope-
rativ SAR-pilot i tern med de hol-
landske piloter. Derved vedligehol-
des ogsa bergringsfladen med det
operative flyvemilje, hvorved de in-
struktermassige ferdigheder ikke
blot vedligeholdes, men ogsa udbyg-
ges.

For besatningernes vedkommende
vil mange méske mene ,at det at trae-
ne i en simulator altid vil ligge i
baghovedet, idet man jo ikke kan
komme til skade. Computeren kan jo
bare genstartes og s kan man flyve
videre. Det er naturligvis tildels rig-
tigt, men der gér bestemt ikke lang
tid fra start pa gvelse, til man aktuelt
foler , at man flyver. Om det er den
enkeltes stolthed eller folelsen af
rigtig at flyve er sveert at vurdere,

men alle gor deres bedste for at folge
gxldende procedurer og/eller over-
leve.

Computeren er som sagt ganske
kraftig. Det er muligt at treene i om-
réder spzndende fra Europas vest-
kyst, fra Portugal til Nordnorge og
Spitsbergen, i England, Island,
Gronland samt Fareerne. Hertil er
netop kommet Adriaterhavet og Hol-
landsk Vestindien. Som et ekstra
krydderi bliver databaserne jevnligt
opdateret fra JEPPESEN AIRWAY
MANUAL, et publikationssystem
hvori alle lufthave i verden er listet
med deres instrumentprocedurer,
hvorved instrumentflyvning bliver
muligt i alle omréder. Instrumentan-
flyvninger kan derved oves ogsd i
ukendte omrader.

Overalt langs kysten i respektive na-
tioners operationsomrader kan rada-
ren anvendes som navigations-hjal-
pemiddel. Endvidere kan der ind-
legges en lang raekke operative
skibstyper med deres radarprofil og
taktiske vdbensystemer. Disse enhe-
ders muligheder for ESM og ECM
kan ogsd udvelges, hvorved jam-
ming af helikopter-radaren kan si-
muleres.

Som det ses, findes der 1 Holland et
meget avanceret hjelpemiddel til
trening af LYNX-besatninger. I
slutningen af firserne stod LYNX si-
mulatoren ferdig og klar til brug.
Herefter er der sket en masse, og
databaserne er under stadig udvik-
ling i takt med flyenes modifikatio-
ner. Danmarks nye taktiske datasy-
stem er dog ikke implementeret, og
mé derfor fortsat trenes pa Taktik-
skolen i Frederikshavn. Imidlertid
kan det slés fast, at en simulator er et
béade godt og i l&ngden ogsa billigt
treningsinstrument. Sammenlignes
med tilsvarende treening i det aktuel-
le luftfartej er der mange penge at
spare. Det skal bare ikke glemmes,
at systemet er komplekst. Hele tiden
ma computeren opdatere scenariet i
forhold til bes@tningens handlinger
og instrukterernes input. Opdaterin-
germe ma vere »real time« for at
besatningerne ikke skal fele, at de
sidder i en kunstig kasse pa jorden.
Dette stiller store krav dels til soft-
wareopdatering og dels til vedlige-
holdelsespersonellet.

At simulatoren har bevist sit verd
oplevede en hollandsk pilot i maj
maned, da han maétte nedlande sin
Lynx med begge motorer stoppet fra
en hegjde af kun 400 fod (ca. 130
meter). Han matte dreje 270 grader
venstre om for ikke at lande i teet
bebygget omrade. Han fortalte bag-
efter, at han ikke havde tid til at teen-
ke sig om, men gjorde alt som han
havde trenet 1 simulatoren.

Derfor er vores réad til de besztnin-
ger som kommer til treening ved si-
mulatoren ogs4 altid:

»Traen hvad du flyver — og flyv hvad
du trener!«
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Nijmegen-marchen 1995

SSG Johnny Bannow havde
i juli mined fornejelsen af
at have deltaget i Nijmegen-
marchen i Holland.

Ikke som gaenger, men som
administrations assistent,
»al-slags-service« mand for
gaengerne.

En »al-slags-service« mand er vigtig
for geengerne. Han er deres skygge.
Han er overalt. Han varetager mang-
foldige administrative opgaver. Han
er postmand, telefonmand; han ren-
skriver rapporter, og han lgser alle de
problemer, som uveagerligt dukker
op under de fire dages marcher, som
gennemferes efter recepten: Op om
morgenen ved 3-tiden, og afmarch
(ca. 40-43 km pr. dag) mellem kl. 4
og 6! Marchen ma man opleve ved
selvsyn, for det rigtigt gar op for en,
hvilket slid og samtidigt stort show,
det er.

P4 ruten er udlagt 3 rastepladser med
ca. 10 km mellemrum, hvor ganger-
ne kan slé sig ned og fa forplejning,
sisom bananer, agurker og appelsi-
ner. Hertil te eller saft/vand i store
mangder, hvilket er meget vigtigt.
Desvarre glemmer nogle at drikke
rigeligt, iser nér de begynder at bli-
ve treette, hvilket kan resultere 1 de-
hydrering med efterfelgende besvi-
melse m.v.

Nér der tales om show, er det nok
ikke lige det, gengeme tanker pé
undervejs; men nar de har overstaet
dagens strabadser, for enkelte maske
forst nar de er kommet hjem igen, sa
vil erindringen om de mange tilsku-
ere, som lenge for marchen finder
sted, har sat stole ud i vejkanterne og
foran parcelhusene for at f& den bed-

ste plads, printe sig tydeligt pa net-
hinden. Et utal af salgsboder tilbyder
drikkevarer, vandmeloner, is m.v.
Fra huse pa ruten tilrigges vandslan-
ger, undertiden med bruser, s& de
»arme« gangere kan blive kelet lidt
af. Bern tilbyder vand undervejs og
konkurrerer i gvrigt indbyrdes om at
fa »stickers« og souvenirs fra gan-
gerne. Dertil kommer et opbud af
orkestre, som spiller langs ruten. Fra
restauranter og barer toner musik ud
gennem musikanlaeg, hvorfor man
kan sige, at ruten ogsa bliver en lang
musikoplevelse.

ikke skal glemme, at deltagerne af
egen lomme har betalt ca. 850,- kr.
plus rejseomkostninger for at (mere
eller mindre) »fa afprovet smerte-
teersklen« pa fedder og knz. En uges
ferie mé ogsé afskrives. Men gleden
ved at gennemfore er stor. Og det at
marchere ind pé sidste rasteplads og
modtage de andre holds beundrings-
verdige applaus, og at modtage sit -
diplom og medalje, fortrenger hur-
tigt erindringen om alle pinslerne
undervejs.

I 1996 kan Nijmegen-marcherne fej-
re 80 ars jubileeum. Og sgvernet far

»Vablerne plejes«

Den danske delegation bestod af 753
gengere fra forsvaret, beredskabs-
styrelsen og hjemmevamet. Af disse
udgik 44 svarende til 5.84%, i lobet
af de forste 3 dage. Der startede 673
mand og 80 kvinder. Disse fordelte
sig med 395 fra hjemmeveamet, 313
fra forsvaret og 55 fra beredskabs-
styrelsen. Det normale er, at alle som
stiller til start pa 4. og sidste dagen
ogsé gennemforer. At der holdes ud
af alle kreefter er forstéeligt, da man

@ren af at lede den danske delegati-
on. Her kan kun opfordres til, at s&
mange som muligt fra sgvemet vil
deltage. Men husk bare dette ene: G&
i gang med tr@ningen i god tid. Tren
i alt mellem 300 og 500 km. S& und-
gar man muligvis at komme i van-
skeligheder undervejs.
Til alle gengere og stabsmedlem-
mer: Tak for en stor oplevelse og
godt samarbejde.

(SSG Bannow)
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Driftsystem 2000

(DS 2000)

Nye tider, nye skibe og nye
behov for kontrol og vedlige-
holdelse af materiellet, dan-
nede i marts 1994 grundlag
for det forste seminar vedre-
rende et nyt edb-baseret
driftsystem til Standard
Flex 300 og Sevarnets mobi-
le vedligeholdelsesafdeling
(MOVA).

Behovet for en moderne og tidssva-
rende kontrol, styring og vedligehol-
delse af materiel i SF 300-enheder-
ne, skabte fundamentet til udvikling
af et nyt driftsystem. Segvaernets Ma-
terielkommando og 2. Eskadre ned-
satte derfor, i fellesskab med 4.
Eskadre en arbejdsgruppe »Vedlige-
holdelse« (AGVEDL), der fik til op-
gave at analysere behovet samt starte
et pilotprojekt i enhederne.

Et eksisterende vedligeholdelsessy-
stem blev installeret i STOREN og
GRIBBEN. Pilotprojektet konklude-
rede, at der matte udvikles et pro-
gram, der kunne foretage automatisk
styring af terminer for vedligehol-
delsesarbejde pa skibene, herunder
individstyring af komponenter samt
en konfigurationsstyring af bla.
containermodulers indhold og place-
ringer, bide i land og ombord pa en-
hederne. Endvidere skulle program-
met kunne handtere individstyring af
vaben- og fremdrivningssystemer
samt udarbejde fejlstatistikker og di-
verse rapporter.

AGVEDL nedsatte to underarbejds-
grupper til yderligere analyse af de
enkelte behov. Den ene underar-
bejdsgruppe fik til opgave at be-
handle arbejdsprocessen mellem be-
setningen, MOVA og varkstederne.

Der var dynamik i arbejdsgruppen — ofte til langt ud pa de smi nattetimer

Den anden underarbejdsgruppe
skulle definere de fremtidige bruger-
krav til et nyt driftssystem, og udar-
bejde forslag til kravspecifikation
(System Requirement Specificati-
on). Underarbejdsgruppen blev bl.a.
sammensat af repr@sentanter fra Sg-
vernets Materielkommando, Sever-
nets Teknikskole, MOVA og de en-
kelte SF 300 divisioner.

I starten af januar 1995 indledte un-
derarbejdsgruppen sit arbejde med at
udforme kravspecifikation til et mo-
dulopbygget driftssystem (DS 2000)
med bl.a. felgende moduler:

Et modul, indeholdende styringsdata
og historik pé flytbare komponenter.
Et modul til opsamling af driftdata
fra alt roterende maskineri, med hen-
blik pa udarbejdelse af forskellige
analyser.

(Data kunne efter underarbejdsgrup-
pens opfattelse overferes fra allerede
eksisterende databaser ombord gen-
nem en videreudvikling af den
»automatiske maskinjournal« i FLY-
VEFISKEN-klassen, sdledes at en
total integration af Driftsystem 2000
blev mulig.)

Et vedligeholdelsmodul til individ-

og konfigurationsstyring af bl.a. va-
ben- og fremdrivningssystemer.
Kravspecifikation hertil blev 1. maj
1995 fremsendt til Sevamets Mate-
rielkommando.
Der var og er optimisme i underar-
bejdsgruppen, selvom der er lang vej
endnu, og selvom man muligvis med
foje kan slutte med en kendt stats-
mands ord om, » at dette muligvis
nok var afslutningen pad begyndel-
sen«.

(UAG SRS)

HusKk Foto-

konkurrencen:
»Arets billede« 1995!

Hvis indsendere af artikler til

bladet onsker, at et eller flere
medsendte billeder skal delta-
ge i fotokonkurrencen, skal

det meddeles redaktionen.
Skriv eventuelt bag péa billedet:
»Arets billede 1995«
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Sevaernets meaerkedage
19. august 1915 — E 13-affeeren

Under en tysk torpedobads
angreb pa den strandede en-
gelske undervandsbéd E 13,
reddede danske torpedoba-
de godt halvdelen af E 13s
besatning.

Den 28. juni 1914 faldt der to skud i
Sarajevo, hvorved den gstrigsk-un-
garske tronfolger blev myrdet. Det
forte til en krise, der i lgbet af en
maned udviklede sig til Forste Ver-
denskrig.

Siden nederlaget i 1864 havde den
danske udenrigs- og for-svarspolitik
strebt efter at opna neutral status i
tilfelde af en stormagtskonflikt.
Blandt andet havde man, medens
forsvarskommissionen af 1901 end-
nu sad, fert underhindsforhandlin-
ger med Tyskland om sikring af neu-
traliteten, men det var mislykkedes.
Efter den estrigsk-ungarske krigser-
klering til Serbien besluttede Dan-
mark i et statsrdd den 31. juli 1914 at
indkalde fladens og sebefaestningens
sikringsstyrke. Samtidig udsendtes
en erklering til alle stater: »Dan-
mark vil opretholde ligelig neutrali-
tet”. Minesparringer blev beordret
udlagt ved Kebenhavns nordlige
indsejling den 3. august og i Store
Balt den 5. august.

Til beskyttelse af neutraliteten, her-
under bevogtning af minesparrin-
gerne, deltes Fladen i 1914 i to
eskadrer. I Store Balt stationeredes
2. Eskadre og i Sundet 1. Eskadre,
der bestod af 2 4 3 kystforsvarsskibe
eller krydsere og 6 a4 9 torpedobade.
Eskadrechef var kommander T.V.
Garde.

Den officielle danske holdning til
spergsmaélet om retten til fri passage

for krigsferende magters krigsskibe
for Forste Verdenskrig var tilkende-
givet i Kgl. Anordning af 20/12-1912,
hvoraf det fremgik, at der var fri pas-
sage mellem Ostersgen og Nordsgen
med undtagelse af adgang til
¢ Kobenhavns havn og red samt
e indre farvande, hvortil adgangen
var sparret af miner.
I Tyskland nzrede man frygt for et
engelsk gennembrud til Ostersgen
rettet mod flddens hovedbase i Kiel,
en frygt der ikke var helt ubegrundet.
Men selvom engelske overfladeski-
be i Ferste Verdenskrig ikke viste sig
syd for Lase, forsegte tre engelske
undervandsbade allerede i efterret
1914 at na igennem, hvilket lykke-
des for to af dem. Englendeme lod
det imidlertid ikke blive ved det, og i
sommeren 1915 forsggte fire andre
undervandsbade af E-klassen at
komme igennem. Det lykkedes for
tre af dem, medens den 4. bad lige
for midnat den 18. august strandede
i Flinterenden pd dansk seterritori-
um mellem Saltholm og stenrgsen
Sendre Flint.
Strandingen blev naste morgen rap-
porteret af lodserne i Drager, og tor-
pedobéde fra 1. Eskadre blev sendt
til stedet for at handh®ve neutrali-
tetsforpligtelserne.
Den forst ankomne torpedobad
NARHVALEN gik pé siden af un-
dervandsbéaden, der viste sig at vare
den engelske E 13. Chefen, Lieuten-
ant-Commander Geoffrey Layton,
oplyste, at ubaden var grundstedt for
sydgdende om natten ca. kl. 2330.
Han bad om at matte sende nest-
kommanderende, Lieutenant Eddis,
med NARHVALEN til vagtskibet
FALSTER for at forhandle om
bjergningsassistance indenfor de be-
rammede 24 timer. @nsket blev ime-
dekommet sdsnart NARHVALEN

blev aflgst af torpedobaden STQ-
REN ca. kl. 0845.

Endnu medens NARHVALEN 14
ved siden af E 13 kom en tysk jager
tet forbi nordfra og lagde sig ca.
1000 m pst for strandingsstedet.
Dens kanoner var ikke bemandede,
og den viste ikke tegn til at ville
angribe. Imidlertid var 1. Eskadre af-
gdet fra Sundet ved Tarbazk mod
strandingsstedet, og to af dens torpe-
dobade, SBULVEN og TUMLE-
REN var blevet sendt i forvejen som
forsteerkning for bevogtningsstyr-
ken. Da eskadren ca. kl. 1030 var
niet til Drogden, observerede
SOULVEN, der sammen med TUM-
LEREN og STOREN befandt sig 1
nerheden af strandingsstedet, 2 ty-
ske torpedobade, der fra en position
teet ved territorialgrensen syd for
Saltholm, stod nordest i med hgj
fart. SOULVEN lettede for at ga
dem i mede og protestere mod en
eventuel neutralitetskreenkelse. Den
nordligste af badene havde et signal
vajende, der aflestes som: »Forlad
fartgjet hurtigst muligt«.
Umiddelbart efter affyrede den tyske
torpedobad en torpedo, som imidler-
tid ramte bunden og eksploderede
uden at anrette skade, og samtidig
abnede torpedobéddene ild mod un-
dervandsbaden, der nasten gjeblik-
kelig kom 1 brand. Da SGULVEN
leb op imod den tyske torpedobad
for at afverge angrebet, standsede
beskydningen, hvorefter torpedoba-
den drejede sydpad med staerk fart.
Tidsforlebet fra det gjeblik, hvor den
tyske torpedobdd &bnede ild til ildens
opher ved den danske torpedobads
mellemkomst, var 2 til 3 minutter.
En af de ombordvarende i E 13, Pet-
ty Officer H. Lincoln, beskrev i et
brev et par ar senere angrebet séle-
des (Tidsskrift for Sevaesen 1965
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Efter E 13-affzeren lagde tyskerne i september 1915 to minesprringer og i
november samme ar yderligere to sparringer i Flinterendens sydlige udgang.
I 1658 matte Danmark afstd Skane, Halland og Blekinge til Sverige, men hvdr
meget vand, der fulgte med, var der ingen aftale om. Den kom ferst i 1932.
Derfor er de trukne linier 3 sgmil-greensen bade fra Danmark og Sverige —

selvom Sverige hindhavede 4 sgmil.
(Efter Krebs: »Verdenskrigens Historie«)

Angrebet pd E 13 vakte P &R
stor opsigt i dansk og
svensk presse. I »Illu-
streret Tidende« august
1915 bragte Chr. Boge
denne dramatiske teg-
ning. Der var ingen af
de 15 omkomne briti-
ske sofolk, som blev
dreebt af skudsadr. De
druknede.

(Efter Kaarsted »Fladen
under 1. Verdenskrig«.

p.278): »Jeg var om l=, idet jeg pas-
sede batteriernes opladning, da jeg
pludselig sa granater ga gennem ba-
den, og straks blev der kaos og hel-
vede bred los inde 1 baden, da vor
egen ammunition, der var blevet
truffet, begyndte at eksplodere og
gjorde det umuligt at nd hen til vore
torpedoapparater. Saltvand, der kom
til vore batterier, fremkaldte en tat
kvalende sky af gas. Da det var ble-
vet helt umuligt at frelse baden, og
man hvert gjeblik kunne vente en
stor eksplosion, blev vi beordret til at
forlade baden.
Jeg sprang i vandet og fandt, at ty-
skerne besked hele det omliggende
vandomridde med maskinkanoner,
idet de prevede at skyde de folk, der
svemmede i vandet. Jeg svemmede
vaek fra dette og var sé heldig ikke at
blive ramt«.....»men da jeg var na-
sten bedgvet af springende granater,
kunne jeg ikke nd kysten og sank.
Uden jeg vidste det, var der en bad
lige bag mig, og en dansk Petty Offi-
cer sprang overbord og fiskede mig
op fra bunden, netop i rette gjeblik til
at redde mit liv. Jeg fandt senere ud
af, at det var Petty Officer Arthur
Olsen fra STOREN«.
Halvdelen af E 13s besatning, ca. 15
mand samt 1 séret, blev reddet af de
danske torpedobdde; af de evrige
blev 14 bragt i land dede. 1 forblev
savnet.
Den engelske undervandsbid blev
senere bjerget af Switzers Enter-
prise og bragt til Orlogsverftet. Che-
fen, LtCdr Geoffrey Layton, og de
gvrige overlevende besatningsmed-
lemmer blev interneret pa Sgvarnets
Kaserne indtil Layton undslap og
vendte tilbage til England, hvorefter
resten af besatningen blev overfart
til Aarhus.
Layton blev allerede 21 ar gammel
ubddschef, hvilket han var under
hele Ferste Verdenskrig, hvor han to
gange fik D.S.0. Ved sin hjemkomst
efter flugten fra Kebenhavn fik han
straks én af de dengang nyeste K-
klasse bidde. Han avancerede til ad-
miral og gjorde tjeneste som sddan
under hele Anden Verdenskrig.
(WT)
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