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Nyt fra Redaktgren

Som den opmaerksomme leser naturligvis har be-
maerket ved lesningen af nr. 2/96, kan der vaere
flere synvinkler at betragte en ting fra. Det har og-
sd betydning for Sgvaernsorientering, enten man nu
kan lide det eller €j.

Ensidig information skaber bevist eller ubevist
mistillid.

Det kender vi alle fra de stereotype, og uendeligt
selvrosende reklamer, der desvaerre har taget mag-
ten fra ethvert tillgb til objektiv forbrugeroplys-
ning.

Nu er det jo ingen hemmelighed, at den generelle
mening om specielt en integreret del af samfundsli-
vet, som sgveernet, forst endres gennem langvarig
og verificerbar pavirkning.

Sgvernsorientering straber efter at blive en auto-
ritet pd aktuel nyhedsformidling pd sgvaernets om-
réde. Ad den vej vil vi gerne fortsette, selv om det
kraever en mere facetteret méde at anskue hverda-
gens problemer pé.

Redaktionen er i hgj grad opmeerksom p4, at det
kan vaere sveert at prioritere skrivningen af artikler
til SVNORT hgjere end det pdlagte ekstra arbejde.
Selv om mange tror, at et fraveer af en »officiel fjen-
de« betyder lediggang i vaernene — er det lige mod-
sat.

De praktiske opgaver vokser — bdde i henseende til
omfang og personlige risici.

Imidlertid er det ngdvendigt fortsat at sejle, men
hvis vi vil blive ved med at f3 tildelt ressourcer nok
til at fortsette denne sejlads, md vi ogsé fortalle
befolkningen noget mere, om det vi laver.

Forleden dag ringede en erfaren journalist til mig
og ville lave noget TV om livet i Flddens skibe. Han
kendte overhovedet ikke til korvetternes engage-
ment i SHARP GUARD - flddeblokaden ud for det
tidligere Jugoslavien!

Nér en forholdsmessig velinformeret gruppe, som
journalisterne repraesenterer, ikke har hgrt om
denne vaesentlige del af sgvaernets tjeneste, s& er
budskabet jo nok heller ikke traengt mere effektivt
ud til s mange andre grupper i befolkningen!

Sven Voxtorp
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Istjenesten overtaget af Sgveernet

Ved arsskiftet blev istjenesten med meget kort varsel overfort
til sgvaernet. Det viste sig hurtigt, at ansvaret for denne tjene-
ste skulle indledes med den fgrste »full scale« iskampagne

siden vinteren 1986/87.

7 De nye aftaler om forsvaret
" Som et led i aftale om Finanslov 1996
og aftale om Forsvarets ordning
1995 - 1999 blev det politisk beslut-
tet at overfgre den samlede Istjene-
ste fra Erhvervsministeriet til For-
svarsministeriet med virkning fra 1.
januar 1996.

Istjenesten omfatter Ismeldetje-
nesten og Isbrydningstjenesten,
samt i praksis ogsd det at udsende
overisningsvarsler. Sgveernets op-
erative Kommando, operationssek-
tionen har overtaget det praktiske
ansvar for at istjenesten gennem-
fores optimalt efter forholdene.

Ismeldetjenesten
Ismeldetjenesten bestdr af ca. 140
observatgrer, som tilsammen rap-

Spvaernets operative Kommando,
bestdr af en firetalskode (@stersgko-
den), der beskriver isens koncentra-
tion, tykkelse og art, topografi og
besejlingsforhold.

Nér meldingerne modtages ved Sg-
vaernets operative Kommando, sam-
menfattes de til en ismelding for de
danske farvande. Der udfzerdiges et
iskort og en isberetning. Ismeldin-
gen udsendes over Danmarks Radio
fra Studiet i Sgvernets operative
Kommando, over Lyngby Radio og
p telex til en lang reekke adressater.
Isberetningen er en liste over aktu-
elle ismeldinger fra alle danske og
en lang raekke udenlandske observa-
tionsomrdder. Isberetningen inde-
holder den aktuelle ismelding og ud-

porterer om issituationen i ca. 260
omréder. En del feerger og alle sg-
vernets egne enheder til sgs rap-
porterer om issituationen i gen-
nemsejlingsfarvandene. Disse meld-
inger, som dagligt indtelefoneres til

sendes alle hverdage, dels som post-
omdelt blad og dels via telefax til ca.
400 abonnenter i ind- og udland.

Isbrydningstjenesten
Isbrydningstjenesten er den del af




istjenesten, der udfgrer isbrydning
og i gvrigt assisterer skibsfarten i
isfyldt farvand. Isbrydningstjenes-
ten aktiveres af Isbrydningsridet
eller dettes forretningsudvalg, nér
isen begynder at volde problemer
for skibs- trafikken. Isbrydnings-
ridet har 13 medlemmer, som re-
praesenterer de vaesentligste danske
maritime interessenter.
»Radet/Forretningsudvalget« tager
efter anbefaling fra Sgveaernets ope-
rative Kommando beslutning om,
hvorndr en iskampagne skal indle-
des, antallet og tidspunkter for is-
brydere der indsattes, og hvornir
iskampagnen skal afsluttes.

Hvordan daekkes

udgifterne?

Til deekning af udgifter i forbindelse
med iskampagner betaler alle stgrre
danske havne og stort set alle skibe,
der anlgbe dansk havn i perioden 15.
december — 31. marts en isafgift,
hvis stgrrelse er afhengig af hen-
holdsvis vareomsatning og tonnage.
Denne afgift indbringer ca. 21 mil-
lioner kroner &rligt til »Iskassen«.
Regnskabet over en 20 irs periode
skal balancere, og kassen reguleres
herudfra. »Iskassen« 8bnes samti-
digt med, at iskampagnen indledes,
Na&r isbryderne ikke har vaeret i ak-
tion i en seeson, budgetteres der med
en arlig udgift til drift af Istjenesten
pd 7 millioner kroner. Dette belgb
anvendes til drift af Ismeldetjene-
sten samt til vedligeholdelse og re-
paration af isbryderne.

Nér isbrydere har varet indsat, er
dekkes udgifterne afhaengigt af
iskampagnens varighed og hvor
mange isbrydere, der blev indsat.
Iskampagnen i vinteren 86/87 ko-
stede ca. 45 millioner kroner.

Arets iskampagne
Da Sgveernets operative Kommando
overtog Istjenesten, var der begyn-

dende isdannelser i de danske far-
vande, men en egentlig iskampagne
var ikke indledt. Den isbrydende
slebebdd GOLIATH R@N var dog
fra 26. december indsat for at assi-
stere skibsfarten pd Limfjorden
vest for Alborg.

Isbrydningsrédets forretningsud-
valg besluttede pd opfordring fra
Sgvaernets operative Kommando at
indlede iskampagnen 30. januar. Al-
lerede dagen efter var den fgrste af
Sgvaernets  isbrydere = THOR-
BJ@RN i aktion. Forvaerringen i is-
situationen fortsatte hastigt, og i lg-
bet af kort tid blev de gvrige tre is-
brydere ISBJGRN, ELBJORN og
DANBJ@RN indsat. ELBJORN
métte desverre udgd af isbryd-
ningstjenesten pd grund af et ma-
skinhavari efter kun tre dage (se ar-
tikel herom i SVNORT 2/96). Men da
der fortsat var behov for mindst 4 is-
brydere, lejede Sgvaernets operative
Kommando den isbrydende slebe-
bdd RAUNI som erstatning for EL-
BJORN.

Sgvaernets operative Kommando
har i adskillige tilfelde lejet slaebe-
béde fra private bugserselskaber til
at udfgre isbrydningsopgaver pi
steder eller tidspunkter, hvor sgveer-
nets egne isbrydere ikke har kunnet
indsettes. Den svenske isbryder
NJORD assisterede i en kort peri-
ode i Kattegat og Skagerrak, og den
finske isbryder HANSE, der arbej-
dede for den tyske istjeneste, opere-
rede i en periode i den vestlige @s-
tersg.

Da issituationen bedredes, blev is-
bryderne en efter en henlagt pd Fli-
destation Frederikshavn pd 48 ti-
mers varsel. Den 27. februar blev
befragtningen af RAUNI opsagt.
DANBJ@RN afsluttede sin indsats
1. marts, og ISBJ@RN var i aktion
til 22. marts. THORBJ@RN blev
som den sidste taget ud af tjeneste
27. marts 1996.

Assistance til

815 skibe ialt.
Isbrydningstjenesten har ud over
reguler isbrydning ydet assistance
til 815 skibe, hvoraf sgvaernets
isbrydere, RAUNI og GOLIATH
RON tegner sig for de 724. De reste-
rende 91 assistancer er udfart af le-
jede private slaebebide og den sven-
ske isbryder NJORD.

Der har i perioden vaeret ydet assi-
stance til alle de skibstyper, der be-
sejler danske farvande og havne.
Det vil sige alt fra sm3 fiskekuttere
og coastere til kaempeskibe pa
200.000 tons samt et stort antal feer-
ger. Der er endvidere ydet assistan-
ce til en enkelt fastfrosset svane, der
blev overgivet til FALCK.

20.000 sgmil
uden ulykker.
Isbryderne har under iskampagnen
sejlet nzesten 20.000 sgmil, og der er
brugt ca. 1.600.000 liter breendstof.
Forholdene, hvorunder isbryderne
har arbejdet, har til tider vaeret seer-
deles vanskelige, idet skibe har sid-
det uhjeelpeligt fast i flere meter tyk
drivende is. Der har veret risiko for,
at de fastfrosne skibe skulle drive pd
grund og derved forlise.
Gleedeligvis er der dog ikke sket
ulykker i forbindelse med denne
isvinter.
Isbrydernes besztninger skal — ef-
ter velfortjent afvikling af frihed —
nu tilbage til deres normale job an-
dre steder i Sgvernet. Isbryderne
skal overhales og klargares til nseste
vinter.
Sevaernets operative
Kommando (Istjenesten)




Pa togt med ISBJORN

Det er ikke alle
° (-] . °

bjgrne, der gar i hi.
5. februar 1996 startede tilrigningen
af isbryderen ISBJORN til den for-
ste iskampagne siden 1987. Til for-
skel for tidligere, var isbryderen
denne gang indgdet i sgvernets tal i
1. Eskadre bemandet af personel fra
spvaernets tjenestesteder foruden
den faste civile besatning pd 4
mand, der til daglig vedligeholder
skibet.

Allerede 6. februar kunne skibet

fuldt udrustet pabegynde assi-

stance arbejdet i danske far-

vande. Det skulle vise sig, at der
blev nok at lave. ISBJORN ndede




sdledes at spille med musklerne
ved 261 assistancer til skibsfarten
under det 7 uger lange togt, hvor
der blev udsejlet en distance pé
6.782 sgmil.

Nir et skib sad fas iisen, var det
som regel nok at sejle ind foran
skibet og »blese« isen vaek
foran skibets steevn med
skruevandet fra 1sbryder—

ens 12 000 HK store ma
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skineri. Herefter kunne det som
regel ved egen kraft folge teet ef-
ter isbryderen i konvoj til 8bent
vand. Skibe med ringe maskin-
kraft eller i sver pakis kunne
5 imidlertid allige-

S vel have proble-

4 *  mer med at folge
7(\? med. I de tilflde
blev skibet taget

pé slaeb. Nir det
var muligt, ske-
te dette i »kort
sleb«, hvor ski-
bets stzevn med
en sver wire og
med et moment-
# spil, der kan le-

vere et treek pd op til 100 tons,
blev trukket ind i et klyds i
isbryderens agterstavn.

Kun nir skibets staevn ikke pas-
sede til isbryderens agterklyds,
blev der slebt pd »normal« vis
med en ca. 70 meter lang wire.
Denne metode var imidlertid
mere risikabel, hvis isbryderen
pludselig mistede fart i svaere is-
skruninger. Heldigvis var IS-
BJORNs krafter hver gang til-
straekkelige, og samtlige assistan-
cer blev gennemfgrt uden proble-
mer.

ISBJORN assisterede skibe fra 5
tons til 100.000 tons, ingen opgave
var for lille og ingen for stor.
(ISBJARN)




VZDDERENS vintertogt

Farste del

Der var lagt op til en helt
rutinemaessig forskole for
VZEDDERENs A-besatning
far vintertogtet til Feergerne
og Gregnland. Forskolen ved
kaj skulle starte 9. november
1995. Det kom til at ga ganske
anderledes!

Hektisk forskole

Skibet, var under reparation og nog-
le meget vigtige arbejder tog len-
gere tid end beregnet. Det blev der-
for besluttet at kalde spsterskibet
HVIDBJ@ARNEN hjem fra sit

igangverende togt, skifte beszt-
ning og lade VAEDDERENs A-be-
setning gennemfgre sin forskole si-
vel ved kaj som den sejlende del i
sosterskibet.

Alle der har prgvet hurtige omskift-
ninger som denne ved, at det stiller
meget store krav til beszetningerne i
almindelighed og regnskabsfgrerne
i seerdeleshed. Men allerede det for-
ste skift viste graden af fleksibilitet
og motivation hos de involverede.
HVIDBJ@RNEN kom hjem 9. okto-
ber og to dage efter kunne VAED-
DERENs bes®tning hejse kom-
mandoen i det 1ante skib.

Den hektiske omskiftningsperiode

var imidlertid kun en forsmag pd
forskolens forlgb. Sgveernets opera-
tive Kommando havde sdledes be-
stemt, at HVIDBJORNEN skulle
indgd i den planlagte gvelse for hele
fliden, DANEX 95. De vigtigste
dele af forskoleprogrammet maétte
indpasses i det i gvrigt teet pakkede
gvelsesprogram. Det lod sig ggre
ved udvisning af stor forstdelse og
fleksibilitet af alle de involverede
parter.

Deltagelse i

OPERATION STUD S@

24, oktober var hele gvelsesstyrken
medvirkende ved OPERATION




STUD S@, der omtaltes i sidste nr. af
SOVARNSORIENTERING. De 25
studenter, der tilbragte en travl dag
ombord i HVIDBJORNEN, gav en
saerdeles god tilbagemelding.

Ikke mindst skibets helikopter og
dens mangvreegenskaber havde
gjort et stort indtryk.

Selve skibets teknologiske niveau og
den fine aptering hgstede mange po-
sitive kommentarer.

Under havneopholdet i Arhus stille-
de HVIDBJ@RNEN, i sin egenskab
af at vaere stgrste skib, officersmes-
sen til radighed for Chefen for Sg-
vaernets operative Kommandos fro-
kost for eskadrecheferne og gvelses-
staben m.fl.

Efter at veere grundigt inspiceret
for personellets uddannelsesmes-
sige stade af Sgvaernets Teknik-
inspektgr ankom HVIDBJ@RNEN
til flddestation Frederikshavn 30.
oktober og allerede to dage efter

kunne besztningen overtage sit
eget skib VEDDEREN efter vel-
overstiet aflevering af det gode
skib, der havde dannet ramme om en
af de mere kraevende forskoler i es-
kadrens historie.

Ilddab

i Nordsgen

De to sidste dage i ugen skulle der
afholdes systemprgver og inspektio-
ner med tidlig afrejse til sidste wee-
kend for togtet nordpa.

Imidlertid blev VEDDEREN beor-
dret til at deltage i en sgredning i
Nordsgen.

70 sgmil vest for Skagen var en tysk
coaster lastet med sten kantret og
sunket tidligt fredag morgen.
Ankommet i omrddet overtoges
funktionen som »on scene comman-
der« og dermed ledelsen af den in-
tense eftersggning af de 8 ombord-
vaerende.

I eftersggningen deltog et stgrre an-
tal civile skibe og danske, norske og
svenske redningshelikoptere.

P4 grund af omstendighederne blev
kun en sgmand fundet.

Han var tilsyneladende omkommet
af opholdet i det kolde vand, fordi
hans overlevelsesdragt ikke var luk-
ket helt.

Eftersggningen blev afblest ved
mgrkets frembrud og VADDE-
REN kunne med en del forsinkelse
sette kurs mod fladestationen — ef-
ter en meget realistisk afprgvning af
skib og besztning. Chefen for Sg-
vaernets operative Kommandos in-
spektion afholdtes ugen efter, og 10.
november kunne togtet nordpa tage
sin begyndelse efter en i hgj grad
atypisk forskole.

Rutine

pa Faergerne

Det forste der skete ved ankomst til
Fergernes Kommandos omréde var
ogs4 en redningsaktion, hvor skibets
helikopter hentede en desvaerre om-
kommen kvinde ned fra en fjeldside,
hvor hun var lokaliseret af et efter-
sggningshold til fods.

En af skibets dykkere fik det fare-
fulde hverv at fungere som red-
ningsmand og det lykkedes helikop-
terens besztning at bjerge den om-
komne pd den stejle fjeldside og
transportere hende til Thorshavn.

Fiskeriaktiviteten er ikke s hgj pé
denne tid af dret. Der kunne derfor
gennemfgres en del gvelser, bide in-
denbords og med den faergske Vagt-
og Bjergningstjenestes (VBL) skib,
OLAVUR HALGI.

Ogsd et stgrre gvelsesprogram un-
der navnet VIKING THUNDER
med fly og helikoptere fra den ame-
rikanske flyvebase pd Keflavik var
planlagt, men kun den del der omfat-
tede undervandsbidsjagt (ASW)
sammen med et stort ASW-fly af ty-
pen P3C ORION blev gennemfgrt.

De spzndende gvelser med flyan-
greb og ombordsatning af special
styrker ved hjzlp at tove (fast-ro-
ping) blev angiveligt aflyst af bud-
getmassige drsager. Det er ikke kun
den danske flide, der m& minimere
sine militeere aktiviteter.

I weekenden 24.-27. november af-
lagde VEDDEREN besgg i sin
adoptionsby Tverd pa Suderg.

Under besgget blev der afholdt en
reception for skibets lokale venner.
Byen havde meget velvilligt stillet
den store og flotte sportshal til ra-
dighed for besztningen og tilbuddet
blev i hgj grad udnyttet til mange
fodbold- og volleyboldkampe.

Skotsk frikvarter

Efter at have landsat helikopter-
gruppen pd den faergske lufthavn
VAGAR satte skibet kurs mod Skot-
land.

Efter en spaendende sejlads gennem
Pentland Firth og dens mange
strgmhvirvler kunne man laegge til
kaj i Leith 1. december og afholde
reception.

Blandt geesterne var en pilot fra et
britisk NIMROD-fly;, der havde del-
tagetigvelser med VEDDEREN et
par dage forud.

Det blev en dejlig weekend i den me-
get smukke og historiske by.
Sejladsen fortsattes rundt de dan-
ske olie- og gas produktionsfelter,
som det er rutine for alle Flidens
enheder med @rinde i Nordsgen.

P4 denne del af sejladsen afholdtes
gvelser internt med sonaren i de af-
lyste felter for brug af den avance-
rede »variabel-dybde-sonar« (VDS).

Derefter forlagdes tilbage til de fz-
roske farvande, hvor helikopter-
gruppen kunne tages ombord igen.

4 erhvervspraktikanter fulgte med.

Den rutinemeessige tjeneste blev
genoptaget og de sidste dage ved
kommandoen tilbragtes ved kaj i
Thorshavn med debriefing med sta-
ben.

Ogsd den langsigtede rekruttering
blev passet i form af en rundvisning
for en lokal bgrnehave.

VAEDDEREN afgik mod grenland-
ske farvande lgrdag aften 16. de-
cember 1995.




Anden del

Mod grenlandske farvande -
skift af helogruppe
Inspektionsskibet =~ VADDEREN
sejlede fra Feergerne mod grgnland-
ske farvande en lgrdag aften midt i
december. Om mandagen, 18. dece-
mber, var ruten lagt teet forbi Kefla-
vik-basen med henblik pd at gen-
nemfgre »flyvende« udskiftning af
helikoptergruppen. Dette kunne
imidlertid ikke lade sig gere pi
grund af tekniske problemer med
LYNX-helikopteren. De islandske
myndigheder gav tilladelse til, at
skibet gik til kaj ved en oliepier ned-
enfor basen (Helguvik).

Efter et kortere ophold var helikop-
tergruppen skiftet, og helikopteren
klar igen. Sejladsen fortsatte mod
fiskefelterne p& Dohrns Banke
i Danmarksstraedet. Her gik de ne-
ste dage med rutinemsessig kontrol
af et antal trawlere fra Grgnland,
Fergerne og Norge. Selve kontrol-
virksomheden var begunstiget af
uszedvanligt godt vejr fordrsaget af
et meget kraftigt hgjtryk over omra-
det.

Jul i Reykjavik

Julen nermede sig og skibet for-
lagde mod Reykjavik med ankomst
til containerhavnene 23. december
lige efter morgenskafning. Samme
eftermiddag &bnede den danske am-
bassaderdd sit hjem for en mindre
glggg-sammenkomst med deltagelse
af 10 personer fra skibet og et antal
lokale danskere med tilknytning til
ambassade og erhvervsliv.
Juleaftensdag gik med pyntning af
skibet ved den til lejligheden etable-
rede julekomitee’s foranstaltning.
Om eftermiddagen afgik en bus med
ca. halvdelen af besztningen til en
gudstjeneste i Reykjavik Domkirke.
Denne julegudstjeneste var kommet
istand med ambassadens hjzlp og 1.
Eskadres velvillige gkonomiske
statte. Det gav ekstra kolorit til den i
gvrigt meget stemningsfulde cere-
moni, at et stort antal lokale danske-
re var mgdt op for at hgre en jule-
gudstjeneste pd dansk. Tilbage pd

skibet skdlede hele besztningen ju-
len ind ved et arrangement pd bro-
en, hvorefter man spredte sig til
julemiddag og -hygge i respektive
messer.

Neaste ceremoni -
Polarcirklen

Juledag stod VAEDDEREN til sgs
igen. Efter tilladelse fra de island-

ske myndigheder og i samarbejde
med den islandske kystvagt begynd-
te skibet en navigationstur rundt i
de fjorde i Nordvest-Island, hvor
der normalt er stgrst fare for, at sne-
skred kan true lokale bebyggelser.
Formélet var at fi et godt kendskab
til disse omrdder, hvis der senere
skulle blive brug for assistance fra
inspektionsskibet i forbindelse med




sneskred eller andre katastrofer i
omridet. S3 sent som i oktober 1995
begravede en lavine halvdelen af
byen Flaterei, og et stort antal men-
nesker omkom.

Under navigationsturen nsermede
VZDDEREN sig ubgnhgrligt Po-
larcirklen, hvilket satte tankerne i
sving hos de formastelige »kagler«,
der jo endnu ikke havde gennemgget
den obligatoriske »polarddb«. Den-
ne ceremoni sattes i veerk efter en
ngje fastlagt plan 26. december kl.
19.00, hvor inspektionsskibet passe-
rede den omtalte linje.

»Kaglerne« blev holdt i god aktivitet
med forskellige praktiske og nyttige
gorem3l frem til naeste dags efter-
middag, hvor selve diben blev fore-
taget. Alle 16 fuldferte uden proble-
mer, og en helt igennem forngjelig
polarddb sluttede af med fzlles
skibsmiddag, under hvilken sergent-
messens medlemmer stod for den
meget kompetente og venlige serve-
ring. Efter middagen tgrnede langt
de fleste bdde nye og gamle »hav-
karle« ind. Dibstraditionen har
dybe og alvorlige rgdder, men selv
om det er morsomt, kan det godt
tage pd krafterne.

Vestfjordene undersgges

De naste dage fortsatte VADDE-
REN navigationssejladserne i fjord-
komplekserne pd vestkysten. Ski-
bets helikopter gik pd rotorerne for
pa tilsvarende vis at udbygge kend-
skabet til mulige lokale landings-
pladser. Konklusionen efter naviga-
tionsturene var, at de fleste fjorde
var aldeles »rene« og nemt navigab-
le. Der ville som regel altid ville ve-
re mulighed for at finde egnede om-
rider for undsetningsoperationer,
uanset vind- og vejrforhold.

Tilbage til

nytaret i Reykjavik

Fredag aften den 29. december an-
kom skibet igen til Reykjavik for at
gore klar til nytdrsfestlighederne.
P4 vejen ind var besztningen vidne
til et overdadigt fyrvaerkeri over den
centrale del af byen. Forskellige
fyrveerkeriudsalg, der drives af vel-
gorende foreninger, reklamerede for
deres produkter.

Nytérsaften indledtes med en god

middag i respektive messer fulgt op
af hyggeligt samvaer — kun afbrudt
af en video med »90-&rsfgdselsda-
gen«, som en venlig sjel havde be-
teenkt skibet med. Preecis kl. 23.00
affyredes tre salutskud for p& den
made at markere arsskiftet i Dan-
mark. En tilsvarende ceremoniel
gennemfgrtes midnat lokal tid. Ryg-
tet om de i alt seks salutskud var
gjensynligt lgbet viden om. Méske
fordi myndighedernes tilladelse var
blevet indhentet pd behgrig vis. I
hvert tilfzelde havde et meget stort
antal mennesker havde taget opstil-
ling pé kajen for at oververe sean-
cen. Samtidig skdlede hele besat-
ningen nytéret ind i skibets rumme-
lige kommandorum.

Koordinerende mgder med
den islandske »Coastguard«
og »Keflavik«

Under opholdet i Reykjavik var der
— bl.a. med hjelp fra den danske for-
bindelsesofficer pa Keflavik-basen —
arrangeret mgder med Icelandic
Coastguard og Task Group 84.1, som
er den amerikanske enhed, der sty-
rer flyvningen med »P3C Orion«-
flyene i MPA-rollen (Military Patrol
Aireraft). Disse fly har primert til
opgave at overvige ubddsaktivite-
ten i Nordatlanten.

Super Puma

Skibets repraesentanter fik under
mgdet med Icelandic Coastguard
bl.a. forevist den nyligt anskaffede
Super Puma helikopter, som de is-
landske piloter var synligt stolte af.
P4 Keflavik blev skibet orienteret
om TG 84.1 organisation og opgaver.
Herefter gik turen ud til et P3C-fly.
Dette fly har veret anvendt siden
starten af halvfjerdserne og er som
sddan teknologisk set ved at veere
foraeldet. Imidlertid var de ameri-
kanske piloter meget begejstrede
for flyet, fordi det er yderst pilide-
ligt og driftsikkert. Det vil i givet
fald blive vanskeligt at finde en eg-
net erstatning.

VZADDEREN imponerer

Dagen efter var et antal officerer fra
TG 84.1 pé genvisit ombord i VAD-
DEREN, hvor de efter en briefing
om skibet og dets opgaver fik en

lang og grundig rundvisning. Ameri-
kanernes reaktioner afslgrede, at de
var tydeligt imponerede over ski-
bets apteringsmaessige og teknolo-
giske stade, herunder ikke mindst
muligheden for pd kort tid at ud-
skifte de forskellige containermodu-
ler.

Samarbejdsgvelser

4. januar stod VAEDDEREN til sgs
igen. Farste programpunkt var gvel-
ser sammen med den fgr omtalte Su-
per Puma helikopter fra den island-
ske kystvagt. Udover treening i an-
flyvning dirigeret af skibets »HE-
LO-controller«, gvedes »hoist« af
personel fra VADDERENs heli-
kopterdsek og forberedende gvelse i
HIFR (Helicopter InFlight Refue-
ling). Super Puma er udstyret til at
kunne modtage braendstof fra dan-
ske inspektionsskibe. Den har dog
ikke modtaget endelig godkendelse
hertil fra fabrikken endnu. Til sin tid
vil det veere muligt at f3 breendstof
fra et dansk inspektionsskib f.eks. i
forbindelse med en lengerevarende
redningsoperation. @velsen inklude-
rede ikke daekslandinger, bl.a. fordi
Super Puma er for »toptung«, hvil-
ket har betydning for stabiliteten i
forbindelse med start, landing og
surring i hgj sg.

Dagen efter gennemfgrtes endnu en
samarbejdsgvelse — denne gang med
et Orion-fly fra TG 84.1. Det meget
varierede treeningsprogram var af
stor veerdi for begge parter.

»Passiv« fiskeriinspektion

I de fglgende dage udfgrte VAD-
DEREN »passiv« fiskeriinspektion
og patruljesejlads pd Dohrns Banke.
»Passiviteten« skyldtes en maengde
kraftige lavtryk i omrédet, som
medfgrte kuling og storm i en sidan
grad, at den lange periode med rig-
tig godt vejr tidligere pa togtet blev
sd rigeligt »afbalanceret«.

Omkring 10. januar blev inspek-
tionsskibet ude pé feltet anrdbt af en
norsk trawler, der havde et tilskade-
kommet besztningsmedlem. Vejret
var for darligt til overfersel af pa-
tient eller leege. Bdde trawleren og
VEDDEREN satte derfor kurs
mod Isafjordur pd Nordvest-Island,
hvor helikopteren neaste morgen




hentede den sérede og flgj ham til
hospitalet i Isafjordur.

DOC pa rundtur

I mellemtiden var vejret blevet godt,
og VEDDEREN satte atter kursen
mod Dohrns Banke. Ved daggry nz-
ste dag gik kontrolholdet ombord i
en trawler for at gennemfgre et ruti-
nemaessigt kontrolbesgg. I mellem-
tiden havde inspektionsskibets til-
stedeveerelse skabt s§ meget op-
maerksomhed, at flere af trawlerne i
omrédet kaldte op for at sgge laege-
lig bistand. Dette medfarte, at DOC
métte flyves rundt til et par af traw-
lerne for at tilse de tilskadekomne
spfolk. En af disse — en fering -
havde pddraget sig et kompliceret
brud i det ene fodled og métte derfor
overfgres til VADDEREN med
henblik pd transport til Reykjavik.
Inspektionsskibet ankom til
Reykjavik 13. januar. Under de fgl-
gende dages ophold blev der arran-
geret busture til Keflavik-basen og
den s&kaldte Bl Lagune - kendt for
sit varme, svovlholdige vand. Der
blev ogsd arrangeret udvekslings-
besgg ombord for Icelandic Coast-
guard-personel samt selskabelige
sammenkomster med dansk ambas-
sadepersonale. Sergenterne havde
udveksling med Military Patrol Air-
craft-eskadrillen. Skibet modtog
fremragende assistance fra den dan-
ske ambassade og den danske for-
bindelsesofficer pd Keflavik.

Planmaessigt til

Grgnlandske farvande
VZEDDEREN skiftede planmas-
sigt til Gregnlandske farvande efter
at have afhentet vitale reservedele
til LYNZXen i Reykjavik.

Det forste anlgb af Grgnnedal fandt
sted 28. — 30. januar, hvorefter
VZEDDEREN gik pd navigations-
sejlads i omrédet.

Herunder anlgb inspektionsskibet
Narssaq og senere Julianehdb. Det-
te sidste ophold kom dog kun til at
vare fa timer, idet der var brug for
transportassistance af et antal per-
soner fra Narssarssuag-basen til
Grgnnedal.

Passagererne viste sig at vere et 8-
mands orkester — de sfkaldte »High
Tindings« — som skulle optrade i
forbindelse med afslutningsfesten
for det uigenkaldeligt sidste hold
vaernepligtige ved Grgnlands Kom-
mando.

Denne personelnedskeering er som
bekendt en planlagt del af den netop
gennemfgrte rationalisering og re-
organisering af kommandoen.

Den ikke planlagte passagersejlads
medfgrte, at VAEDDERENS besat-
ning kunne tilbringe endnu en wee-
kend i Grgnnedal med heraf fgl-
gende mulighed for at veere med i
den omtalte afslutningsfest, hvor
»The High Tindings« pé allerbedste
mide bidrog til en sardeles god
stemning i »Dalens« gymnastiksal.

Det sidste hold

vaernepligtige sejles vaek

5. februar forlagde inspektions-
skibet atter mod Narssarsuaq.
Denne gang med et stgrre antal pas-
sagerer, herunder orkestret og det
sidste veernepligtshold. I strilende
solskin brgd VEDDEREN gennem
isbeelterne i Bredefjorden. Det blev
en vaerdig afslutning pé det manges-
rige vernepligtige indslag i besaet-
ningen ved Grgnlands Kommando
og orkestrets korte ditto. Ved aften-
stid lagde inspektionsskibet til i
Narssarsuaq og skiftede passagerer
og gods ud med de og det, der skulle
med tilbage til Grgnnedal efter at
vaere blevet flgjet op med et af
flyvevébnets C-130 fly.

Vel tilbage i Arsuk-fjorden gennem-
forte VADDEREN og inspektion-
skutteren TULUGAQ en samarbej-
dsgvelse med havari— og sanitets-
assistance samt bugsering, hvoref-
ter inspektionsskibet satte kursen
nordover.

Den grgnlandske

adoptionsby Nuuk besgges

I weekenden 9. - 12. februar aflagde
VADDEREN besgg i sin grenland-
ske adoptionsby Nuuk. Dagene i den
grgnlandske hovedstad bar praeg af
Nuuk Kommunes gastfrihed og
hjertevarme. Kommunen havde ar-
rangeret en flot modtagelse pd rad-
huset og en meget interessant bus-
tur. Inspektionsskibet var pé sin side




veert ved en reception ved besggets
start med deltagelse fra kommunen
og Rigsombudet. Den fungerende
borgmester fortalte, at Gregnlands
nye kulturhus vil std endelig feerdig
sidst pd 4ret. Planen er, at det skal
indvies i februar 1997 med delta-
gelse af Hendes Majesteet Dronnin-
gen.

Kulturen har trange kar

Hvor meget der er brug for en or-
dentlig koncertsal i Nuuk blev tyde-
liggjort sgndag eftermiddag ved en
slagtgjskoncert, der blev afviklet i
en propfuld sal pé det stedlige semi-
narium. De optraedende var den
»verdenskendte«, danske slagtgjs-
duo, Safri Duo, som i hele 2 timer
stod for en musikalsk oplevelse af et
sjeeldent betagende format. De spe-
cielle grgnlandske forhold ggr sig i
gvrigt ogsd gzldende pd den kultu-
relle front, idet det havde voldt no-
gen vanskelighed at fi flgjet mu-
sikernes ca. 1,5 tons instrumenter til
Nuuk med Grgnlandsfly.

Hjem uden overisning

Efter en god weekend drog inspek-
tionsskibet nordvestover op i isen.
Formalet med sejladsen var bl.a. at
afvikle en serie overisningsforsgg,
der skulle tjene til at klarlaegge
redningsmidlernes funktionsduelig-
hed i arktiske forhold. Desvaerre gir
ikke alt som planlagt. Hvor det ofte
kan vaere sveert at skaffe sig af med
overisning, var det — trods hird frost
- nasten umuligt at skaffe den lag-
tykkelse, der skulle til for at gen-
nemfgre forsggsrakken, der métte
afbleeses, og de to forsggskonsulen-
ter sendes hjem. Efter et sidste kort
ophold i Grgnnedal, sattes kursen i
hirdt vejr mod Kap Farvel og se-
nere stik gstover. En kurs, der blev
holdt det meste af den fglgende uge.
Via »The Hole« ved Fair Isle og de
danske oliefelter ankom VADDE-
REN til Fladestation Frederikshavn
26. februar. Skibet bragte dog ikke
fordret til Danmark, selv om der ved
afgang fra Grgnnedal var 10 graders
varme.

Et i mange henseender vellykket
vintertogt var afsluttet, og besst-
ningen skiltes —1i al fald for en tid......

(VADDEREN A)

Minelseggeren
FALSTER pa Bermuda

WESTLANT MCMYV 96, som er en europaisk minerydnings-
styrke bestiende af 2 belgiske, 2 hollandske og 2 tyske mine-
jagtfartgjer og minelaeggeren FALSTER samt et tysk forsy-
ningsskib er 21. marts 1996 ankommet til MAYPORT, Florida.
Styrken har, siden den blev etableret 25. marts i den hollandske
fladebase, Den Helder, under kommando af Chefen for Division
31, kommandgrkaptajn Gert Larsen, vaeret under forlaegning

over Atlanten.

Skader under hardt vejr.

Under sejladsen har styrken gjort
ophold for genforsyning og vedlig-
eholdelse i VIGO, Spanien, pd Ma-
deira og Bermuda. Desvaerre forlgb
forleegningen ikke helt uden uheld.
Séledes mitte en tysk og en dansk
orlogsgast sendes hjem fra Bermu-
da pd grund af skader, som de havde
padraget sig ved fald ned ad lejdere
under dirligt vejr. Heldigvis var in-
gen af skaderne alvorlige, men dog
alvorlige nok til, at de to orlogsgas-
ter ikke kunne fortsette deres tje-
neste ombord.

Meteorologisk statistik er
lige s& usikker som al anden
statistik!

Styrkens sejlrute var ellers planlagt
med minimal risiko for dirligt vejr.
Meteorologerne havde lovet lovet, at
pé den valgte rute ville sandsynlig-
heden for storm veere under 6%. Det
er imidlertid den almindelige opfat-
telse ombord i styrken, at vi fik vo-
res »del af de 6%«! Hertil kommer,
at vejret pd sdvel Madeira som Ber-
muda, med regn og bleest, langt fra
levede op til de forventninger turist-
brochurer og lignende havde indgi-
vet os om sol og blide briser.

Sarlige krav til
planlaegningen.
En si lang forleegning af en s8 stor
styrke som WESTLANT MCMV
stiller helt serlige krav til sivel den
lgbende planleegning som til de en-

kelte enheders evne til at reagere pé
uventede situationer. Under forleg-
ningen blev der hele tiden planlagt
gvelser, der skulle tjene til at udvikle
styrken til en homogen og velfunge-
rende enhed. Det var ogsi ngdven-
digt at planleegge og gennemfgre en
lgbende genforsyning af styrkens
minejagtfartgjer med drivmidler
Ogsé vedligeholdelse m& klares un-
der sejladsen, idet en af styrkens
minejagtfartgjer fik problemer med
sit hovedmaskineri godt et dggn in-
den Madeira og mitte slaebes det
sidste stykke ind til Funchal af FAL-
STER.

Uhyggeligt mgde
pa abent hav.
En forlegning over Atlanten er nor-
malt uden de store begivenheder.
Det vakte derfor en del opmaerk-
somhed, da man fra minelaeggeren
pludseligt i en afstand af ca. 4 sgmil
fik gje pé en ca. 40 fods sejlbad, der
med alle sejl bjergede syntes at
drive langsomt nord over ca. 550 sg-
mil fra Bermuda.
Det blev besluttet at sejle op mod
fartgjet med henblik pd at under-
sgge, om der var noget FAL-
STER kunne vaere assistance
med i form af feks. ferskvand,
proviant eller blot en flaske Gam-
mel Dansk med hilsen fra det dan-
ske sgveern. Da vi ndede op pi si-
den af sejlbdden, kunne vi imid-
lertid ikke se mennesker pd dsek-
ket. Béden drev tilsyneladende
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ubemandet for et drivanker. Da
heller ikke gentagne opmerk-
somhedssignaler og kald over
VHF kanal 16, den internationale
ngdfrekvens, gav noget synligt
resultat, besluttedes det, at sende
et fartgj over, for at se, om der var
noget galt.

Det viste sig, at sejlbdden var for-
ladt, og at dette dbenbart var fo-
regiet meget hurtigt, idet de om-
bordveaerendes ejendele og lign.
var efterladt ombord. FALSTER
bjergede de to sgkort, der 13
fremme, hvoraf det fremgik, at
sejlbdden havde vaeret under vejs
fra New York til Bermuda. Den
sidst udsatte position antydede,
at fartgjet var blevet forladt ca.
halvvejs fremme - over 700 sgmil
fra den position, hvor FALSTER
fandt fartgjet. Den amerikanske
kystvagt oplyste senere, at be-
sztningen i november mined sid-
ste &r var blevet hentet med hel-
ikopter pd den pd kortet udsatte
position.
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Vel ankommet til MAY-
PORT - dansk kommando.
I MAYPORT, Florida ggr styrken
nu klar til at indgd i mine-
rydningsgvelsen UNIFIED
SWEEP 1 denne gvelse udvides
styrken med fglgende amerikan-
ske enheder:

® 1 minejagtfartgj af AVEN-
GER-klassen,

® 1 minejagtfartgj af OSPREY-
klassen,

@ 1 helikopterbzerende enhed af
AUSTIN-klassen (Amphibio-
us Transport Docks) med 3
minerydningshelikoptere,

® 4 landbaserede minerydnings-
helikoptere,
® 2 hjzlpefartgjer med mine-
dykkerhold ombord,
® 3 landbaserede minedykker-
hold og
@ 1 mobilt landbaseret kystover-
vignings- og kommandoen-
hed.
Der vil séledes tale om en ganske
betydelig = minerydningsstyrke
som omfatter vidt forskellige en-
heder og vidt forskelligt udstyr.
Styrken vil under den farste halv-
del af gvelsen, som omfatter fire
faser af hver 7 til 11 dages varig-
hed, vare under dansk kom-
mando. Under den sidste halvdel
vil den vare under hollandsk
kommando.
(Mineleeggeren FALSTER)
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Levetidsforlaengelse af kogy

Som en del af det femdrige forlig omkring forsvaret (1995-1999)
indgar en levetidsforleengelse af korvetterne af NIELS JUEL-
klassen. Et projekt, der i de naste fire ar vil leegge beslag pa
vasentlige ressourcer — sivel i sgvaernet som hos varfter og

underleverandgrer.

Korvetterne NIELS JUEL, OL-
FERT FISCHER og PETER
TORDENSKIOLD har siden 1990
fiet tillagt nye opgaver, der har
medfgrt deltagelse i en raekke inter-
nationale operationer.

Mest kendt i offentligheden er
OLFERT FISCHER's togt til den
Persiske Golf 1990-1991. Alle tre
korvetters deltagelse i FN embargo
overfor det tidligere Jugoslavien er
ogsé kendt.

Med henblik p at leve op til det e&n-
drede operationsmgnster og bevare
korvetterne frem til omkring &r
2010 er det besluttet at gennemfare
levetidsforlengende foranstaltnin-
ger samt at udfere modifikationer,
der kan sikre opretholdelse af
enhedernes operative formden og
kampkraft i perioden.

Mid-Life Update (MLU)
Projektet om levetidsforlengelse og
midtvejsmodifikation af NIELS
JUEL-klassen — benzvnt Korvet-
projektet eller Mid-Life Update
(MLU) - bestér af tre storre del-
projekter inden for omréderne:

® Skibsmateriel,

@ signal- og telemateriel og

@ viben

Dertil kommer en rzkke enkelt-
projekter af mindre omfang. Det
samlede projekt planlegges gen-
nemfprt i forbindelse med de kom-
mende eftersyn for skibene.

Moderniseringer

De skibstekniske =ndringer eller

levetidsforleengelsen planleegges ek-

sempelvis at omfatte fglgende mo-

derniseringer:

® Modernisering af stremforsy-
ningssystemet, herunder ud-
skiftning af hjelpemotorer og

generatorer og indfgrelse af et
automatiseret system til lastfor-
deling og startstop af hjalpemo-
torerne.

® Modernisering af maskinover-
vdgning og -kontrol, herunder
nyindretning af maskinkontrol-
rum og havaricentral.

@ Forbedret brandsikring, herun-
der udskiftning af halonbrand-
slukningsanlegget.

® Modernisering af ventilations- og
airconditionanleeg tilstandard for
skibe, der skal operere under va-
rme himmelstrgg.

@ Forbedring af havmiljginstal-
lationer, herunder udskiftning af
renseanleg for spildevand.

® Etablering af to containerposi-
tioner pd agterdek for lodret
startende  luftforsvarsmissiler
(Sea Sparrow) som i Standard
Flex 300, herunder nyindretning
af agterskibet med nyt kele- og
fryserum, verksteder m.m.

Forbedringer

I tilleg hertil planlegges gennem-
fort en raekke forbedringer som en
del af skibenes eftersyn samt de
ngdvendige forberedelser til modifi-
kationer inden for vben-, sensor- og
kommunikationsomréderne, herun-
der ombygning af operationsrum-
met. Til brug for sidstnevnte ar-
bejde er ved Sgvaernets Taktik- og
Vébenskole, Kampinformations-
kursus pd Flidestation Frederiks-
havn opbygget en model af kor-
vettens nye operationsrum og radio-
rum i fuld skala.

Modifikationen af det elektroniske
udstyr omfatter forst og fremmest
installation af et nyt kommando- og
kontrolsystem (C3) med et NATO
standard datalink til overfgrelse af

situationsbillede mellem skibe. Sy-
stemet, der er en modificeret udgave
af C3-systemerne i Standard Flex
300 og THETIS-klassen, skal er-
statte det eksisterende CEPLO an-
laeg med dets nationale datalink.

Nye sensorer og kommunika-
tion.

P4 sensoromridet omfatter modifi-
kationen installation af ny 3D luft-
varslings- og overfladevarslings-
radar som i Standard Flex 300, nyt
elektronisk- og elektro-optiske iden-
tifikationssystemer og nye meteo-
rologiudstyr. Den nuveerende over-
fladevarslingsradar og civile naviga-
tionsradar bevares, ligesom sonar-
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udstyret til detektion af under-
vandsbéde forbliver usendret.

P4 kommunikationsomridet instal-
leres nyt internt og eksternt kom-
munikationssystem. Der installeres
INMARSAT A & C satellitkom-
munikation, og udvidelse med mili-
teer satellitkommunikation vil vaere
forberedt. Radiostationen ommgbl-
eres, men skal fortsat bemandes for
ekspedition af kommunikationstra-
fik over fjernskriver- og morsefor-
bindelser.

Vabensystemerne med decentral
ildledelse bevares i hovedtraek.
Luftforsvarsmissilsystemet, Sea
Sparrow, modificeres med lodret
startende missiler som i Standard

Flex 300, og artillerisystemet mod-
ificeres til at udnytte informationer-
ne fra den nye luftvarslingsradar.

For at tilgodese forsyningsmeessige
og uddannelsesmassige aspekter
har Sgvernets Materielkommando i
projektplanleegningen lagt vaegt pd
at tilstrebe stgrst mulig grad af
standardisering ved at fokusere pd
Sgvaernets nyeste materielsystemer.

Forbedringer af miljget for
skibenes besatninger
Til trods for, at der ikke i det sam-

lede projekt indgdr eendringer i
beboelsesafsnitterne udover almin-
delig vedligeholdelse, forventes de
skibstekniske @ndringer af forbe-
dre miljget for skibenes besatnin-
ger.
Yderligere forbedring af miljget vil
afheenge af, om modifikationerne
kan berettige en reduktion af besaet-
ningens stgrrelse med en deraf fgl-
gende forbedring af beleegnings-
forholdene pé korvetternes lukafer.
(Sgveernets
Materielkommando)

Tre danske korvetter under gang
- et sjzeldent billede!

R I T Tt
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Sammenhgeng mellem sgveernets opgaver
og personelstyrker.

I dette indleeg peger forman-
den for CS-Sgvarnet (Cen-
tralforeningen for Stamper-
sonel - Sgveaernet) pa, at
sgvaernets militeere personel
ikke kan veere »pa harejagt
og stange al« samtidigt.

Er det rimeligt som ansat i sgvaernet
at kunne vaere hjemme til sit barns
barneddb om tre méineder for at del-
tage i forberedelserne til festlighed-
erne?

Folk, der ikke kender sgvaernet in-
defra vil sige; ja selviglgelig.

Er det rimeligt, at en ansat i sgveer-
net kan tilbyde den lokale boldklub
at deltage i sasonens tranerger-
ning, og at klubben derefter kan
regne med at have den pigeldende
til radighed til ssesonen er forbi?
Folk, der ikke kender sgvernet in-
defra, vil sige: Det var da en meerke-
lig gut, der lgber fra det han har lo-
vet, hvis dette nu skulle ske af
tjenstlige drsager.

Er det rimeligt, at personel ansat i
sgvaernet kan blive ngdt til at af-
bryde et vinterhalvirs uddannelses-
forlgb. Folk der kender sgveernet vil
sige: Ja det er jo vilkdrene.

Nar regeringen beordrer sgvaernet
til at lgse opgaver, som fglge af plud-
selig opstdet uro ude i den store ver-
den, vil befolkningen naturligvis for-
vente, at en sidan opgave bliver lgst
uden vaklen fra det udstukne perso-
nel.

Der er ej heller en ansat i sgvaernet,
der rejser tvivl om dette — uanset
hvor ubelejligt det kan vaere. Opga-
ven bliver lgst.

Militeert ansatte i sgveernet ved ogs3,
at det af tjenstlige drsager kan blive
ngdvendigt at flytte barneddben, og
at man kan blive ngdt til at finde en

anden, frivillig fodboldleder, der kan
tage den resterende del af seesonen.
Nogle lzsere vil muligvis nu tenke
ved sig selv, at en ansattelse som
kommis i den stedlige brugs, havde
veret meget mere passende end en
ansattelse i sgveernet.

Af og til hgres ogsa det synspunkt, at
de der ikke kan lide lugten i bag-
eriet, bare kan smutte.

Overfor sddanne synspunkter mi
jeg blot konstatere, at rekruttering
og fastholdelse blandt sgveernets
faste militeere personel er helt afgg-
rende for den professionelle indsats,
som sgvernet er kendt for.

Hvis der er nogle f4 i sgveernet, der
ikke har forstdet betydningen heraf,
s4 m3 vi lgse opgaven uden deres po-
sitive medvirken.

Ofte nok bliver de ansatte i sgveer-
net, pé alle niveauer, mindet om det
betydningsfulde i, at alle ansatte op-
lever gode arbejdsvilkir.

Det har betydning for effektiviteten
og de ansattes arbejdstilfredshed,
som lykkeligvis fir en hgjere og hg-
jere placering i bevidstheden hos et
veludviklet folk.

Handler dette indleeg om, at sgveer-
nets stampersonel vil have indfgrt
regler om, at der skal gives og over-
holdes 6 eller 12 méneders varsel,
hvis man skal skifte tjeneste fra land
til sgs?

Nej, stampersonellet erkender sg-
varnets specielle situation og ved, at
situationer kan opstd, hvor det er
ngdvendigt at tile en udstatione-
ring, hvor ubelejlig den end métte
forekomme p3 det givne tidspunkt.

Af en reekke gode grunde er det ind-
lysende, at det militeere personel m§
skifte tjenestested en gang imellem.
Mange stillinger kraever erfarent
personel, og nir én fra de militere

raekker feks. opsiger ansattelses-
forholdet, skal der principielt re-
krutteres en ny til sgvernet.

For den nyansatte kan ggre fyldest i
skibene, skal de obligatoriske og
ofte langvarige uddannelser gen-
nemgas.

Fra rekrutteringen af marineelever
pébegyndes til det tidspunkt, hvor
de tiltreeder en bemandingspost,
kan der g 1-3 .

Sgvernets operative Kommando
gor naturligvis sit bedste for hele ti-
den at rekruttere og uddanne nyt
personel efter den statistiske viden,
man har dannet sig om stgrrelsen af
den naturlige afgang.

Med mit mangedrige kendskab til
personelforvaltningens formden i
denne sammenheng ter jeg godt ud-
tale mig skrasikkert og sige, at det
aldrig er lykkedes helt godt. Men jeg
er lige sé sikker p4, at denne opgave
kun lader sig lgse med en vis succes.
Sgvernets operative Kommando
skal jo — for at det skal lykkes til ful-
de - geette rigtigt om flere irs bide
afgang og mulighederne for at re-
kruttere.

Og det er ganske enkelt umuligt at
ramme helt rigtigt.

Derfor kan det jo ske, at der lige
pludselig er en relativ stor afgang
samtidig med rekrutteringsvanske-
ligheder.

Ved sddanne uheldige sammentraef
kan det vare flere dr, inden der er
balance i tingene igen.

Trods personalemangel @ndrer sg-
vaernets opgaver sig ikke, og Sgvaer-
nets operative Kommando forsgger
vel sagtens at fordele pinslerne lige-
ligt hen over sgveernets enheder
med en vis skelen til de hgjst priori-
terede opgaver, som for eksempel
inspektionstjenesten i Nordatlant-
en.

Derved opstér nogle af de pludselige
flytninger af personel.
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Sgvaernets operative Kommando og
Sgvernets Materielkommando bgr
inden for rammerne af overordnede
mél, kunne justere s meget pd op-
gaven, at de pludselige flytninger
kun udggr et minimum, hvad enten
der er tale om udstationeringer eller
forflyttelser. Bemandingen bgr veere
sd rigelig, at mindre personelmang-
ler kan accepteres i kortere perio-
der.

Det er min oplevelse, at der for tiden
sker en uacceptabel udnyttelse af
det militeere personel.

Det handler ikke alene om de alle-
rede nzvnte, hyppige flytninger,
men ogsd om underbemanding.
Dern®est om det forhold, at »bun-
kerne« har hobet sig op, nir man
vender tilbage til sit eget job efter at
have veret ude at hjzlpe andre ste-
der.

Men ogsé arbejdstempoet bgr nev-
nes som en alvorlig stressfaktor.

Det er min faste overbevisning, at
sgveernets myndigheder og persona-
lets repraesentanter i samarbejde
kan afhjelpe de personalemsssige
problemer, jeg her har nzvnt oven-
for. Men det kraever, at der er sam-
menhang mellem sgvaernets opga-
ver og de givne personelrammer.
Herom senere.

Stampersonellet i sgvaernet er helt
bevidst om, at i de yngre &r - som
gér fra det 18 til 35-45 &r — skal der
forrettes tjeneste pd skiftende
tjenestesteder. Det ligger i sagens
natur.

Men der bgr vaere en vis plan-
fasthed, s den enkelte ved, hvilken
tjeneste, der skal forrettes indenfor
den naermeste fremtid.

De personalepolitiske regler, der
gzlder for stampersonellet, fejler
ikke spor, kun efterlevelsen heraf la-
der meget tilbage at gnske.

CS-Sgvaernet har ikke altid rosende
ord til overs for Sgveaernets operative
Kommandos forvaltning af personel-
let.

Hvor svaert det end kan vaere for sg-
veernets personel at forstd, vil jeg
dog antyde, at vi miske engang
imellem ggr forvalterne urette.
Sgvaernets operative Kommando
har af gode grunde nogle uovervin-

delige problemer, hvis de opgaver
ministeren og forsvarschefen giver
sgvernet, ikke harmonerer med
personelstyrken.

Meget tyder pé, at det er her, en hel
del af forklaringen skal findes.

Teoretisk set skal der sdmand nok
vere sammenhang i den overord-
nede planlegning, men hvis man
ikke regner med at personellet

skal efteruddannes,

skal afvikle civiluddannelse,

skal pd orlov og

ind imellem er fraveerende pd
grund af sygdom,

— s8 skal der blive vanskeligheder
med at fi enderne til at n§ sammen.

Det kan enhver forst3.

Der synes imidlertid visse steder at
mangle forstdelse for det uaccep-
table i, at personellet igen og igen
skal betale prisen for det hgje ambi-
tionsniveau.

Det ligger séledes ret fast, at sgveer-
nets militere personelstyrke skal
veere mere end 200 normer stgrre,
hvis der skal vaere en rimelig sam-
menhang i tingene.

Sgvernets overordnede opgaver
kommer af gode grunde oppe fra.
Men det betyder jo ikke, at sgvaer-
net er uden indflydelse pd opga-
vernes omfang.

Jeg formoder, at sgveernets myndig-
heder i det mindste har en vis indfly-
delse pd &rsprogrammet og derved
har mulighed for at ggre indvendi-
nger, hvis man overskrider graensen
for det rimelige.

Jeg tror ikke Sgveaernets operative
Kommando har veeret tilstraekkelige
standhaftige i at sige stop, nir opga-
verne er »valtet ned« over sgvaernet
— de knappe personelressourcer
taget 1 betragtning.

Sgvaernet selv har naturligvis ogsd
en vis indflydelse pé stgrrelsen af
sgvaernets samlede virksomhed.

Ogsé pé dette omrade er det min op-
fattelse, at de lokale chefer er alt for
tilbageholdende med at tilkende-
give, nir »beegeret flyder over«.

Vi lever i en tid, hvor personellet, pd

alle niveauer, presses mere og mere.
Milet er at hgjne effektiviteten.
Meget tyder pd, at mange myndig-
heder har lert lektien s§ godt, at det
er sveert at fi vendt tankegangen og
rette blikket mere mod arbejdstil-
fredshed, trivsel og sammenhaeng i
tingene. — Nu, hvor baegeret er flydt
over!

P4 alle niveauer m4 ledelsen ganske
enkelt forstd, at kun tilstraekkelig
opmarksomhed pi disse forhold kan
gore det muligt at tage hensyn.

Man skal ikke regne med, at de over-
ordnede myndigheder tager si-
danne hensyn af egen drift.

Den stgrste omlegning og rationali-
sering, der- miske nogen sinde - er
sket i forsvaret, er nu afsluttet.

Her teenkes naturligvis pé udflytnin-
gen fra Holmen.

Dette store indgreb har gjort det
»turbulent« at veere i sgvernet. — Og
det har veeret umuligt at forudsige
alle virkninger.

Indgrebet er nu afsluttet, og man
kan ikke deekke sig ind under det
mere.

Vi har - ogsé efter en turbulent pe-
riode — fiet det lengste forsvars-
forlig i mands minde. Det taler for
gode, stabile forhold — ogsé for det
ansatte personel.

Sgveernet har rekrutteringsvan-
skeligheder og fastholdelsesproble-
mer, der — hvis det ikke allerede er
for sent — danner grundlaget for en
ond cirkel.

Der synes altsd nu pé den ene side at
veere alle muligheder for — og pd den
anden side tusinde gode grunde til -
at f4 skabt sammenhang mellem op-
gaverne og det ridige personel.

Det militeere personel - og det gezl-
der i alt fald stampersonellet — kan
Igse alle opgaver, der palegges.

Vi kan blive pélagt at stange &l eller
g8 pé harejagt, men der mj traeffes
et valg — om det skal vere det ene
eller det andet.

Vi kan ikke alt pd en gang.

Ole Henningsen
Formand, CS Sgvaernet
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MRCC Gregnnedal

Forliset af HANS HEDTOFT
i 1959 syd for Kap Farvel,
udlgste den hidtil stgrste
internationale redningsak-
tion ved Grgnland. Det gik op
for den danske regering, at
Grgnland manglede stgrre
skibe, som bade var sgdygtige
og som var udstyret til en
redningsaktion.

Nye og tidssvarende
inspektionsskibe

Denne erkendelse har siden hen fort
til udvikling af nye og tidssvarende
inspektionsskibe.

Senest af THETIS-klassen, der
deekker omrdderne sammen med de
lidt eldre inspektionskuttere af
AGDLEK-klassen.

Iscentralen

Et andet udfald af HANS HED-
TOFT katastrofen var oprettelsen
af Iscentralen i Narssarssuaq, som
den dag i dag styrer isrekognosce-
ring i farvandet omkring Kap Farvel
til stor gavn og glede for sgfarten
ved Grgnland.

Ismeldingerne fra Iscentralen er et
vigtigt led i sejladsplanlegningen
omkring det til tider lumske hav om-
kring Kap Farvel og i Julianehaabs-
bugten. Det geelder naturligvis i
seerlig grad i issaesonen (fra februar
til angust).

Redningsorganisationen

I dag er der i Grgnland oprettet en
redningsorganisation, tredelt pd pa-
piret, men i praksis fungerer den
med glidende, fleksible overgange i
hverdagen.

Ansvaret for udferelse af eftersgg-
nings- og redningsoperationer i
Grgnland er delt mellem:

Politimesterembedet i Nuuk
med ansvar for redningsaktioner pa
land og i indenskeers farvand.

Grenlands Kommando i Grennedal
med dets Maritime Rescue Coordi-
nation Center (MRCC), med ansvar
for spredningsaktioner pd &bent
vand.

Statens Luftfartsvsesen gennem
Rescue Coordination Center (RCC)
ved flyvekontrolenheden i Sdr
Stromfjord,

med ansvar for luftredningstje-
nesten.

Rescue Coordination Center Sdr.
Stremfjord er i fglge International
Civil Aviation Organisation (ICAO)
ansvarlig for ngdstedte fly og beszet-
ninger indenfor grgnlandsk flyve-
kontrolomride, det vil sige bide pé
sgen og til lands.
Redningstjenestens planlaegning og
koordinering sker hovedsageligt i
henhold til Search And Rescue
(SAR)-Grgnland, en hindbog, der er
fordelt til bergrte instanser; politiet i
Grgnland, sgvaernets skibe, Luft-
gruppe Vest, der er stationeret i Sdr.
Stromfjord med et G-III Gulf-
stream-fly, hospitaler, kystradiosta-
tioner, den islandske kystvagt, samt
alle gvrige, der kan forventes at
komme til at deltage i en eventuel
redningsaktion.

Materiel til ridighed for indszttelse
i dette store omrdde er pd mange
omrider begrenset. Politiet har
personel i byer og bygder pd kysten,
samt fem kuttere fordelt i de storre
havne.

Grgnlands kommandos
ressourcer

Grgnlands Kommando har normalt
to inspektionskuttere pa vestkysten
og et inspektionsskib pd gstkysten,
samt operativ kontrol med et G-III
Gulfstream-fly i Sdr. Strgmfjord.

Skibene er alle udrustede til indseet-
telse i en redningsaktion. De store
inspektionsskibe medfgrer desuden
altid en lage og en helikopter med
en besztning, der har stor erfaring i
redningsaktioner.

G-III Gulfstream flyene kan udru-
stes forskelligt — alt efter den forel-
iggende opgave og forholdene.
Enhver redningsaktion vil altid sg-
ges lgst med den/de enheder, der er
bedst egnet til at lgse opgaven, un-
der hensyntagen de ydre restriktive
forhold og hvor mange enheder og
personel der er til ridighed.

Hjalp udefra ngdvendig

I mange situationer er det ngdven-
digt at anmode om hjelp til at gen-
nemfgre redningsaktionerne effek-
tivt fra anden side udenfor eget an-
svarsomride.

Det drejer sig si om andre myndig-
heder i Grgnland, primeert Gren-
landsfly eller udenlandske myndig-
heder. Grgnlandsflys helikoptere
kan desuden i begrzenset omfang
udstyres med redningsudstyr.
Udenlandske redningscentraler stil-
ler fly, helikoptere og skibe til radig-
hed i det omfang de kan.

En redningsopgave kan, udover fgr-
naevnte ansvarlige officielle myndig-
heder, involvere private firmaer el-
ler personer, der bliver anmodet om
at yde assistance af forskellig art.
Her skal fremhaves kystradiosta-
tionerne og civil skibsfart, sdvel han-
delsskibe som fiskefartgjer.
Desuden har Grgnlands Kommando
et taet samarbejde med rednings-
centraler i stort set alverdens lande.

Globale ngdmeldinger
Ngdmeldinger fra skibe og fly bliver
i dag ofte udsendt via satellitter, og
ngdsignalerne modtages derfor i
mange lande.

Efterhinden har de folk, der i Grgn-
land vil passere indlandsisen ogsd
faet dette udstyr.
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Ved modtagelse af et ngdsignal, pa
den ene eller anden méde, vil den
pigaeldende myndighed i Gregnland
iveerksaette en eftersggning, og an-
mode de gvrige myndigheder om as-
sistance. Sker dette hurtigt, kan de
fleste ngdsituationer fi en heldig ud-
gang.

Desverre er udfaldet ikke altid hel-
digt, da iseer fangere og andre, der
sejler rundt i smi bade eller joller
kan forsvinde sporlgst — og der kan
g8 lang tid for en eftersggning over-
hovedet kommer i gang.

I de fleste tilfzlde skyldes det man-
gel pd ordentligt udstyr til at afsen-
de ngdmelding. Det veere sig radio,
ngdraketter eller andet. Endelig er
der det evige problem, som ogsd
kendes fra syd Danmark.

Man har ikke meldt afgangs- eller
ankomsthavn eller -tider til de pirg-
rende.

Mange ulykker kunne undgis ved
ordentligt udstyr eller besked. Ofte
gr der, p4 grund af de sarlige gron-
landske forhold, flere dage ved den-
ne slags »forsvinden« inden Mari-
time Rescue Coordination Center
Grgnnedal eller politiet alarmeres
og en efterspgning iverksaettes.

Pas pa snescooterne
Om vinteren er det store problem, at
folk falder igennem isen pd sne-
scootere.
Som navnt tidligere foregér der i
det daglige et tet samarbejde mel-
lem Grgnlands Kommando, politiet
og Rescue Coordination Center Sdr.
Strgmfjord, hvilket er til stor hjelp,
ndr en eventuel eftersggning eller
redningsaktion skal settes i gang.
Maritime Rescue Coordination Cen-
ter Grgnnedal og underlagte enhe-
der deltog i 1995 i 13 egentlige
Search and Rescue operationer -
heri er ikke medregnet patient-
evakueringer.

(GLK)

Ny bog fra sgvaernet

Torsdag den 22. februar 1996 praesenteres i Sgofficers-
foreningens lokaler et vaerk om Marinens personel og dets
virke i den illegale periode 1943-45.

»FOR FLAGET 0G FLADENe,

B = :

Projektgruppen fotograferet ved fremlaeggelsen i Sgofficersforeningen 22. februar 1996

De forste 4r af den tyske besattelse under 2. verdenskrig var en fru-
strerende og loyalitetsmeessig vanskelig tid for sgvaernets personel, som
af regeringen blev sat til at lgse en raekke samfundsmeassige opgaver,
der var af krigsmassig betydning for besattelsesmagten.
Fladens reaktion p4 det tyske overfald den 29. august 1943 er beskrevet
fyldigt i litteraturen om besettelsestiden. Mindre kendt er det
modstandsarbejde, som sgvaernets personel udfgrte i perioden 1943-45
- sivel hjemme som i udlandet. Det er denne virksomhed, der er rede-
gjort for i vaerket »For Flaget og Fliden«. En virksomhed, der havde
sine omkostninger i form af faldne, fengslede og deporterede
sgofficerer til de tyske KZ-lejre.
Vaerket er blevet udarbejdet af en projektgruppe bestdende af zldre
sgofficerer, der for de flestes vedkommende har veeret med i begivenhe-
derne. Vaerket er derved ikke blot en historisk fremstilling, men er sam-
tidig en samling af kildemateriale til spveernets historie 1943-45. Pro-
jektgruppen har vaeret under ledelse af kommandgrkaptajn S. Laub.
»For Flaget og Fldden« er udgivet af spveernet. Til udgivelsen er der
modtaget tilskud fra Hendes Majestaet Dronning Ingrid, Tuborgfondet,
Forsvarskommandoen og Sgofficersforeningen.
Sgveernets historiske konsulent, overarkivar Hans Chr. Bjerg har skre-
vet forordet.

Bogen kan kgbes ved:

»QRLOGSMUSEET «
Ovengaden over Vandet 58,
1415 Kgbenhavn K.
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Der sker noget pa miljgomradet ved
Seveernets Grundskole

Audergdlejren har de sidste
méineder brugt mange res-
sourcer til gavn for miljget.
Ved arsskiftet fik lejren
tildelt ekstra midler, fortrins-
vis med henblik pa ggede
investeringer pa miljgomra-
det.

Energi

P4 det energimessige omride blev
der satset pd yderligere udvikling af
lejrens varmeforsyning.

Der blev ogsd investeret i facade-
isolering af Administrationsbygnin-
gen og i et nyt stritag pd dele af
Skydegirden.

Det nye, spendende islet er et sol-
varmeanleg ved skolens traenings-
bassin.

Det skal bidrage til opvarmning af
sdvel bassinvand som badevand.
Hvis der i den varme sommertid
skulle blive overskud af varmt vand,
kan dette viderefgres til kom-
pagnibygningerne. Herved opnds
den fulde udnyttelse af anlegget.
Det bliver ogsd monteret en sarlig
frekvensomformer til styring af ven-
tilationsanleeg i treeningsbassinet.
En investering p4 60-70.000 kr., hvis
tilbagebetalingstid forventes at veae-
re s kort som 2-3 4r.

Vandbesparelse

® En netop overstiet modernise-
ring af treeningsbassinet sikrer
mindst mulig vandspild i forbin-
delse med rensning af filtre.

® Gammeldags vandhaner er ud-
skiftet med moderne et-grebs
vandhaner, si vandtemperaturen
hurtigt kan indstilles automatisk.

® Beholdere med automatisk tgm-
ning ved pissoirer er udskiftet
med et mere vandbesparende
manuelt system.

Affald og spild

® Der er indkegbt et koleaggregat
til madaffald fra cafeteriet. Nir
beholderen er fyldt op, afhentes
indholdet, som bliver varmebe-
handlet og derefter anvendt som
grisefoder.

@® Der er indkebt en samlestation
for kemikalieaffald, sd denne del
af affaldet opbevares pé betryg-
gende méde.

® Der er etableret endevold bag
pistolskydebanen, si en eventuel
blyforurening af Arresg undgi-
es.

@ Et specielt filter (olieudskiller) er
indkgbt til brandpladsen. Dette
filter er i stand til at rense indhol-
det i det store brandslukningskar
for olierester.

Holdningsandring

- afggrende

En meget vigtig brik i bestraebe-
Iserne pd at forbedre miljget er op-
lysning. Dette lgses ved bl.a. udsen-

delse af bladet MILJONYT med
jevne mellemrum. Her redeggres
for de seneste tiltag, og samtidig far
lejrens personel nogle gode rad om,
hvordan den enkelte kan medvirke
til at teenke pd miljget i det daglige
(slukke lys, lukke vinduer og dgre
m.v.).

I det nyindkaldte personels uddan-
nelsesprogram indgir der endvidere
2 lektioner med miljgundervisning.
Denne undervisning varetages af
miljglederen.

Fremtiden
Der vil stadig vaere en lang raekke
foranstaltninger af miljsmaessig art
at foretage i Audergdlejren. Der
mangler termostatventiler pd visse
radiatorer, almindelige peerer skal
udskiftes med energispareperer, og
der skal isoleres bedre flere steder.
Kloaksystemet er et kapitel for sig,
men her er ogsd behov for en indsats
en gang i fremtiden.

Seveernets Grundskole

Kokken har taget koleaggregatet i brug
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»Kin odyssé med forviklinger«

Inspektionskutteren AGPA’s togt til Thuledistriktet 1995

AGPA afgik 25. juli 1995 fra
Ilulissat ( Jakobshavn ) med
kurs nordpa mod den ameri-
kanske base pa Thule, Thule
Air Base. Formalet med
togtet var trefold: Farst og
fremmest skulle der ydes
stgtte til et rejsehold fra
Danmarks Meteorologiske
Institut ( DMI ), for det andet
skulle et antal automatiske
vejrstationer nord for gen
Disko efterses og flaget pa
Careygerne skiftes og sidst
men ikke mindst, at yde
stgtte til Avernarssuaq
(Thule) kommune ved at
udlaegge et antal braeendstof-
depoter til brug for vinterens
fangertogter.

»Forviklingerne« starter —
ngdopkald

Fulde af forventninger om spen-
dende operationer i et omrdde af

Grgnland, hvor inspektionskutterne
sjzldent kommer, mgdte besatnin-
gen efter mangvrerulle kl 1215. Alle-
rede her startede, hvad AGPAs be-
setning vil huske som en »odyssé
med forviklinger«, idet teknik-
officeren meddelte, at afgangen
matte udsaettes, da luftterrings-
beholderen til hovedmotoren var
revnet og méitte repareres. Inspek-
tionskutteren AGDLEK, der var
fortgjet pd siden, afgik dog til tiden
med nordlig kurs mod Vaigat for fi-
skeriinspektion.

Efter en vellykket reparation, star-
tede AGPA en times tid senere turen
nordover mod de hgje breddegrader.
Efter et par timers sejlads opfan-
gede AGPA et ngdopkald fra ANNA-
BENI, et lille kammuslinge-fiske-
rfartgj. Det var umuligt, at here
hvilken form for ngdsituation
ANNA-BENTI befandt sig i. Heller
ikke positionen kunne opfanges om
bord. Aasiaat radio kunne dog op-
give en omtrentlig position, og
AGPA og AGDLEK satte kursen
mod denne.

Snart efter blev der fra AGDLEK

observeret en redningsflide. Gum-
mibaden blev sat, og alle ti ombord-
veerende blev bjerget. ANNA-
BENT viste sig at veere kaentret, og
flad nu lodret i vandet med ca. to
meter af stzevnen oven vande. Da
inspektionskutternes kraner ikke
kunne lgfte ANNA-BENIs hak
oven vande, besluttedes det at for-
sgge at tvinge ANNA-BENIs hek
op, ved at traekke i steevn og haek.
Trods adskillige forsgg, hvor AGPA
og AGDLEK trak i hver sin ende,
mislykkedes det at bringe hele ski-
bet til overfladen.

Trawleren ASSUMIUT blev derpd
anmodet om ved hjelp af sine trawl-
wirer at lgfte ANNA-BENIs agter-
part. Dette forsgg mislykkedes ogs,
hvorpd ANNA-BENT blev slebt ind
péd legt vand og efterladt der
AGDLEK kunne derpd returnere til
Tlulissat med ANNA-BENIs besat-
ning, medens AGPA fortsatte mod
nord.

Braendstofforsyningen

volder problemer

Isen i Melvillebugten var ikke brudt
helt op, hvorfor AGPAs nye neest-
kommanderende fik sine fgrste erfa-
ringer med issejlads i slutningen af
juli méned, medens det sydlige Dan-
mark stgnnede under hedebglgen.
Her lagde tigen sig kold og klam
over omridet, og der mitte sejles
med stor forsigtighed og nedsat ha-
stighed. Halvvejs gennem Bylot-
sund lettede tigen endelig, og Dun-
dasfjeldets karakteristiske form
dukkede op, og Thule Air Base kun-
ne skimtes inde pd kysten.

Vel ankommet skulle der lige lgses et
par praktiske problemer. Herunder
iseer braendstofbestilling. Meldingen
tilbage var, at man havde masser af
braendstof, - MEN det var ikke den
lette diesel AGPA normalt anvender,
men en multifuel, der af amerika-
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nerne anvendes til fly, biler og olie-
fyr.

Ombordvaerende oplysningsmate-
riel kunne ikke give et entydigt svar,
pé om AGPA maitte anvende denne
multifuel. Fordi det var fredag, og
Sgvaernets Materiel Kommando var
»gdet hjem for weekenden«, blev
Thule Air Base gennemtrawlet for
at opsnuse den rette fuel - men uden
held. Nermeste sted for umiddelbar
forsyning var Upernavik mindst to
dggns forlaegning mod syd. Weeken-
den blev anvendt til omrade-
kendskab i og omkring Thule Air
Base, og mandag morgen kunne ma-
terielkommandoen bekrzfte at det
til rddighed veerende breendstof ikke
métte anvendes.

Efter samtaler med kommunein-
genigren i Qaanaaq (Nye Thule),
konstateredes det, at AGPA kunne
f4 15.000 liter af den rette fuel i
Qaanaagq, men dette kunne kun leve-
res i 200 liters tromler AGPA
pumpemateriel er ikke just gearet
til den slags, s med hjelp fra
Grenlandsfly, blev der fremskaffet
en elektrisk pumpe. For at det ikke
skulle veere for let var denne en 24 V
pumpe, og AGPA kan kun levere en-
ten 12 V eller 220 V. Med lidt snedig-
hed fra teknisk division, lod det sig
dog gare alligevel.

Vel ankommet til Qaanaaq ankredes
op uden for byen, der ikke har nogen
havn. Der ankom derfor en pram
med de forste af de 75 tromler
braendstof og 47 tromler, der skulle
udleegges i depoter. Bunkringen tog
det meste af natten - i bleendende
solskin, hvilket var en lidt seerpreae-
get oplevelse.

Usaedvanlig issituation

Efter ombordtagningen, forlagde
AGPA nordpé mod de farste depoter.
Issituationen i omradet var en smule
uszdvanlig, idet isen i fjordene var
gdet en méned tidligere end nor-
malt, og den ellers blivende polaris
sd smét i opbrud. Polarisen er ikke
lige til at spgge med, selv ikke for en
inspektionskutter. Flager pd ca. 3 X
4 spmil med en ansldet tykkelse pd 5
— 6 meter flgd rundt med smalle frie
passager ind i mellem.

Sejladsen forventedes at blive en
smule ud over det seedvanlige, omré-
det er ikke mélt ret godt op. Sgkor-

tet er lavet i Lamberts konform-
koniske projektion. Kurser og pej-
linger kan ikke umiddelbart udtages
— hurra for en GPS navigator (satel-
lit navigations systemet). Méle-
stoksforholdet pé 1:1.500.000 gjorde
ligeledes sejladsen i en afstand til
land pd 0,1 sgmil til en spaendende
oplevelse. Efter adskillige forsgg
lykkedes det at komme ind i det s&-
kaldte landvand, hvor der stort set
var isfrit. Herefter blev der gjort
god fart mod det nordligste depot.
Desvaerre kunne dette ikke nés,
hvorfor nummer to forsggtes andu-
vet. Ca 100 meter fra landgangs-
stedet blokerede isen for videre
fremfaerd, og der sejledes til det
sydligste depot i det nordlige om-
réde. AGPA havde en grgnlandsk
storfanger fra Qaanaaq med som
kendt mand, hvilket var en fanta-
stisk hjelp, selvom kommunikatio-
nen mest foregik ved hjelp af fagter
og enstavelsesord.

Bingo!?

Ved det tredje depot »var der bi-
ngo«. Der ankredes pd 37 meter
vand. Gummibdden blev klargjort —
alt var i skgnneste orden. Efter an-
kringen konstaterede man en vest-
giende strgm pd 1-2 knob, og der
drev smiskosser forbi. Senere blev
en stor isflage observeret kom-
mende samme vej. En ngjagtig plot-
ning viste en passage vel klar om
styrbord. Desvaerre kolliderede fla-
gen med et strandet isbjerg, svin-
gede rundt, og lagde sig pd tveers af
AGPAs steevn. P4 grund af presset
begyndte ankerkaeden at skranse pé
spillet, og der blev firet mere keaede
af i et forsgg pd at presse flagen vaek
fra steevnen. Heller ikke fuld kraft
pd maskinen kunne AGPA ikke flytte
flagen. Det blev s forsggt at treekke
kaeden nedenunder flagen og veek.
Pludselig gik det lidt for godt, og
AGPA métte med beklagelse konsta-
tere, at ankerkaden var knsekket
med tab af styrbord anker og 5%
sjeekkel kaede til folge.

Resten af landingen gik fint, og der
blev landsat 15 tromler. Tromlerne
sejles ind til kysten tre ad gangen i
gummibdd, hvorefter de enkeltvis
traekkes op til fangsthytterne pd god
gammel sgmandsmanér — masser af
taljer, tovveerk og rd muskelkraft.

De tomme tromler blev fragtet til-
bage til AGPA. Miljget skal ogsd
skénes pd Grgnland.

AGPA sejlede derpé sydover til Mel-
ville bugten for at udleegge endnu et
antal depoter. Det var med et let-
telsens suk fra navigatgrerne, at
man igen kunne benytte sgkort med
Merkators projektion. Kurser og
pejlinger kunne igen udtages af kor-
tet, men erfaringen med det kon-
form-koniske var ikke at kimse af.
Den sydlige del af depotudleegnin-
gen foregik uden de store proble-
mer, og AGPA anlgb bygden Savis-
sivik for at undersgge muligheden
for at fragte en kommunebdd med

ANNA-BENI - et stzvnportret.
Badhold fra de to inspektionskuttere
fastger slebetrosser

tilbage til Qaanaaq til reparation.
Efter ankring opstod et mindre tek-
nisk problem, og motoren blev stop-
pet. Forsgg pd genopstart afsted-
kom en utilsigtet eksplosion i krum-
tapakselhuset, — nye dybe, dybe ryn-
ker i teknikofficerens ansigt. Depot-
udlaegningen blev afbrudt. Med ned-
sat fart gik turen endnu en gang til
Thule Air Base for et eftersyn. Hel-
digvis var der ikke opstdet skader,
og et lille dggn senere gik turen til
det sidste depot og derfra tilbage til
Qaanaq.

Lettere forsinket p.g.a. maskin-
problemet blev folkene fra det
meteologiske institut taget om bord
i en operation, der burde have fiet
en »pit-crew« i et Formel 1 lgb til at
blive grgnne af misundelse. Turen
gik nu til Careygerne. Vel ankommet
kunne vi med slukgret mine se, at
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polarisen &benbart lige s gerne
ville besgge gerne, som vi. Hele
ggruppen var tet omkranset af
polaris (10/10). — Endnu en gang til-
bage til vores efterhdnden velkendte
plads i Thule Air Bases havn.

Royal Navy har brug for
hjeelp

Fredag fik et lettere dramatisk for-
lgb. Hen pi eftermiddagen anlgb en
engelsk sejlbdd fra Royal Navy,
HMS SABRE, basen. Den blev pd
grund af kajens hgjde henvist til en
lille forsyningshavn lidt vaek. P4 vej
til det nye sted lgb sejlbdden pi et
skaer, cirka 15 meter fra havne-
nokken. Basens slebebdd gik hur-
tigt til assistance, men lgb selv pd
skeeret. AGPAs bes®tning, efter-
hénden var klar til lidt af hvert -

Desveerre kunne der ikke ankres i
omridet p.g.a. drivis, for hvilken
AGPA har fiet stor respekt. Derfor
omsejledes gerne som navigations-
gvelse for kadetterne og sgndag ef-
termiddag ilandsattes et »flagskifte-
kommando« ifgrt paradeuniform. P4
toppen af Isbjgrnes skiftes flaget,
der symboliserer Careygernes til-
hgrsforhold til Kongeriget Dan-
mark. Efter montering af en ny fla-
gline og inspektion af gen, skiftedes
flaget under badsmandspibens
muntre trillen. Flagskiftet foregik i
gvrigt uden andre problemer end
dette, at teknikofficerens kasket fik
lyst til en flyvetur ud over en 125
meter hgj bjergkant, og forsvandt
uden at sige farvel.

Efter at have taget vejrfolkene
ombord igen, forlagde AGPA nu syd-

Kammuslingefiskeren ANNA-BENI med
Inspektionskutteren AGDLEK p4 klods
hold

o —=

med kort varsel, fik hurtigt startet
op, og trak slaebebaden af efter cirka
10 minutter. Slebetrossen blev nu
sat om bord i HMS SABRE. Efter et
par forsigtige forsgpg maétte flot-
bringningen dog afbrydes. SABREs
kaptajn turde ikke mere, idet kglens
bevaegelser hen over skaeret ikke
var s8 behagelige. Skibet kom fri ved
tidevandets hjeelp 6 timer senere.

Kadetter ombord

Lgrdag ankom to kadetter fra Sg-
vaernets Officersskole med et Her-
culesfly fra flyvevibnet efter en tur
fra Vaerlgse via Keflavik og Station
Nord til AGPA. Umiddelbart efter
sejlede AGPA ud med kurs mod
Careygerne, for at ilandseatte vejr-
folkene og skifte flaget pa Isbjgrneg.
Isen var nu vek og ilandsatningen
forlgb glat.

over mod Upernavik. Vel ankommet
kunne teknikofficeren imidlertid
konstatere, at AGPAs fyldestuds og
tankvognens kobling ikke passede
sammen. AGPA mitte ngjes med at
fi det aller mest ngdvendige brzaend-
stof. — Det gir langsomt, ndr man
kun fér 30 liter i minuttet! Derefter
forlagdes indenskeaers mod Edder-
fuglegerne. Denne forlegning fik
kadetternes puls kraftigt i vejret og
sveden frem pd panden. Forlegnin-
gen beviste endnu en gang, at gron-
landske sgkort iseer i det nordlige
omride kun er vejledende, og at
passageafstande udtaget fra kortet
kun i meget sjeldne tilfzelde stem-
mer overens med virkeligheden. Det
var en brat opvignen fra teorien til
virkelighedens Grgnland. Isbjerge
legger kun yderligere til desorien-
teringen, nir disse »skygger« for

ger og pynter, der skal bruges i navi-
gationen. Alt i alt en lererig tur for
kadetterne.

Dramatisk patienttransport
Vel ankommen til Edderfuglegerne
ankredes endnu en gang, DMI-fol-
kene i land, og AGPAs besatning si
frem til et par rolige dage til ankers.
Hen pd eftermiddagen opfangede
AGPA dog et opkald vedrgrende en
patienttransport, der var kommet i
vanskeligheder pd vej fra bygden
Kullorssuaq til bygden Kraulshavn.
Da AGPA kun 18 7 sgmil fra
Kraulshavn, blev der tilbudt assi-
stance, og DMI-folkene, der havde
gleedet sig til at kunne overnatte pd
AGPA og nyde kokkens nybagte
rundstykker til morgenmad, fik
ilandsat forsyninger og soveposer,
hvorefter AGPA lettede anker, og
forlagde mod Kraulshavn. I mellem-
tiden var patienttransporten vel an-
kommet. Patienten, en &ldre mand
med alvorligt vandladningsbesveer,
var i en stabil tilstand efter en lang
rejse i en dben jolle fra Kullorssuag.
Det blev dog besluttet, at patienten
skulle under la:gebehandling i
Upernavik. AGPA forsggte at f ar-
rangeret en laegeflyvning med hel-
ikopter, men da der ikke fandtes
friske piloter, kunne det ikke lade sig
gore. AGPA tog derpd patienten om
bord, og forlagde udenskaers tilbage
til Upernavik for hgjeste fart -
terende kraftigt pd braendstof-
beholdningen. Vel ankommet til
Upernavik blev patienten overfgrt
til en ambulance.
AGPA métte desveerre afgd uden at
f4 fyldt brendstof. Havnemesteren
ikke ville tillade andet end et kort
anlgb, fordi han ventede flere kyst-
skibe, der skulle losse og laste ved
havnens eneste kaj. Men DMI-fol-
kene blev afhentet og sent fredag af-
ten skimtedes det karakteristiske
Uummannaqgfjeld i horisonten.
AGPA var tilbage i kendte farvande
efter en »odyssé ud over det seed-
vanlige«. Besatning havde fiet fyldt
»historietanken og erfaringsbehol-
deren« op p ny, og var klar til at for-
legge hjem til Danmark pd perio-
disk eftersyn.

(AGPA)
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Sagveernets Maerkedage
25 marts 1912 modtog Marinen sit fgrste luftfartgj

Vort forste luftfartgj GLEN-
TEN blev skaenket Marinen
af Konsul H.V, Ludvigsen, der
var en yderst fremsynet mand

med visioner der raekker ind i
det 21. drhundrede.

Tanken om at kunne flyve havde fas-
cineret mennesker siden middelal-
deren. Det lykkedes dog forst i 1782,
hvor de franske brgdre Montgolfiers
foretog verdens fgrste flyvning i en
ballon fyldt med varm luft, af den
simple type, der blot driver med vin-
den uden nogen form for retnings-
styring. Problemet med at styre, 1g-
ste en anden franskmand Henri
Geffard, som konstruerede det for-
ste luftskib i 1852. Der kom dog farst
for alvor gang i udviklingen, da ty-
skeren Grev Zeppelin i ir 1900 kon-
struerede et luftskib, som var fyldt
med brint og blev drevet af en damp-
maskine. Det gav grundlag for dan-
nelsen af verdens forste luftfartssel-
skab i 1909.

Men et er, at kunne flyve nr man
bliver biret af en luftart, der er let-
tere end luften. Noget helt andet er
det, ndr vaegten skal kunne lgftes af
maskinkraft. Det lykkedes i 1903, da
brgdrene Wright flgj i 59 sek. ved
Kitty Hawk i North Carolina. Her-
hjemme lykkedes det i 1906 for Elle-
hammer, der som den forste i Eu-
ropa med en selvbygget flyvema-
skine flgj 42 m i ca. ¥ m hgjde.

Sg@vaernet interesseret —

Det Danske Aeronautiske
Selskab dannes 1909

Denne tekniske udvikling interesse-
rede naturligvis ogsd sgofficererne,
som inds4, at den indebar store per-
spektiver. Davaerende premierlgjt-
nant H.C. Ullidtz og overingenigr C.
Holtermann indbgd derfor til et mg-
de, hvor det blev besluttet at danne

»Det danske Aeronautiske Sel-
skab«. P& den konstituerede gene-
ralforsamling i marts 1909 blev kom-
mandgr 1.C. Tuxen, der var direktgr
for skibsbygning og maskinvesen
ved Orlogsverftet, valgt til for-
mand.

Premierlgjtnant Ullidtz blev neest-
formand og premierlgjtnant H.
Rechnitzer blev sekretzer.
Endvidere blev kaptajn G.C. Am-
drup medlem af den farste besty-
relse. Da selskabet var dannet stil-
lede Krigsministeriet Christians-
havn fzelled, ogs kaldet Klgvermar-
ken, til ridighed og gav i juli 1909
sammen med Marineministeriet til-
sagn om 2.000,- kr. p4 finansloven pd
betingelse af, at der blev uddannet
nogle »aeroplanfgrere« til sivel hae-
ren som marinen.

Flyveskole pa

Klgvermarken 1910

P4 Klgvermarken var der i 1910 en
civil flyveskole, som var oprettet af
kaptajn T. Grut fra Heeren. Han blev
i perioden assisteret af den civile cy-
kel- og bilmekaniker Robert Svend-
sen, der ikke blot var racerkgrer,
men ogsd interesseret i flyvning - s4
meget, at han i vinteren 1909-10
byggede sig en kopi at et Henri Far-
man biplan.

Med dette flgj han, som den forste,
den 17 juli 1910 over Sundet fra Kg-
benhavn til Malmg. Det var dengang
en stor begivenhed, og som belgn-
ning fik han i Marineministeriet
overrakt en sglvpokal af daverende
konseilsprasident og Forsvarsmini-
ster Klaus Berntsen, der ved den lej-
lighed bla. udtalte: »Jeg indser
aviatikkens betydning for forsva-
ret«,

De fgrste areoplanferere 1911
Til rddighed for uddannelsen havde
man pd Klgvermarken et dansk byg-

get Berg & Storm monoplan, og det
forslog jo ikke meget, da Marine-
ministeriet med skrivelse af 14 de-
cember 1911 beordrede premierlgjt-
nanterne EVH. Laub og S.A. Chris-
tiansen samt underbddsmand Janus
Sgrensen som de forste til at gen-
nemgd uddannelsen til »Aeroplanfg-
rere«. Ullidtz blev ved samme lejlig-
hed pilagt at veere tilsynsfgrende.
Uddannelsen foregik pd Berg &
Storm-monoplanet, medens Ullidtz,
der allerede havde fiet nogen ud-
dannelse i Frankrig, fortsatte tree-
ningen hos Robert Svendsen med
dennes Henri Farman-biplan. Da
han i marts 1912 havde aflagt sin sid-
ste certifikatprgve, kgbte konsul
Ludvigsen biplanet, som den 25.
marts 1912 blev forzeret til Marine-
ministeriet, der lod det indg8 i regn-
skab ved orlogsveerftet under nav-
net GLENTEN (se fig. 1). Det blev
imidlertid taget ud af drift allerede i
efterdret 1913, hvor man ophgrte
med at uddanne »Aeroplanfgrere«
pé landfly.

Generalkonsul

H.V. Ludvigsen og

Hellesens tgrbatteri

H.V Ludvigsen var uddannet i an-
vendt kemi og havde i den forbin-
delse foretaget rejser til England
samt Nord- og Mellemamerika, hvor
han studerede elektrokemi og tele-
fonteknik. Da han kom hjem traf han
Hellesen, der havde taget patent pd
en variant af et galvanisk element,
som han kaldte et tgrelement. Sam-
men videreudviklede de produktet.
Da Hellesen senere dgde, stiftede
Ludvigsen firmaet Hellesens enke &
V. Ludvigsen. Af irsager stammende
tilbage fra studietiden, blev han i
1908 konsul for Guatemala og i 1926
generalkonsul. Tprelementet slog
som bekendt godt an og blev et pro-
dukt for verdensmarkedet.
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Donnet—Leveqne Flyvebéden MAAGE

y. Den havarerede i 914 Frestlllet sm en traekonstruktion med laarredsbeklzedte

R e, = s =

vinger og en 80 hk Gnome-motor. Spandvidde 11,6 m, tomvzegt 439 kg, Max. hastighed 100 km/t. Foto: Sgvarnets Fotogruppe

Offentlig indsamling

til nye marinefly.

Med den genergse gave havde Mari-
nen fiet sit forste luftfartgj. De nae-
ste blev ogsd skaffet ved privat-
personers offervilje. I skrivelsen
med opfordring til indsamlingen i
juni 1912 stir som begrundelse bl.a.:

»Ved hjelp af Hydro- og Aeroplanet,
som kan medfpres selv af sma skibe,
og som kan starte fra og stige ned pd
vandet, vil man under mange for-
hold vere 1 stand til (at) skaffe sig
underretning om, hvad der foregdr
langt udenfor den almindelige syns-
vidde pd sgen. At sGdanne Rekogno-

sceringsmidler vil kunne blive af .

uvurderlig betydning for vor Flide
under krigsforhold er indlysende«.

Ved indsamlingen indkom der i alt
43.000 kr, og for disse penge ind-
kobtes 2 franske flyvebdde af Don-
net-Levegne-typen, der blev modta-
get i april 1913 og fik navnene MAA-
GEN (se fig. 2) og TERNEN.

Da GLENTEN som nzvnt blev
taget ud af drift i efteréret 1913, var
de franske flyvebdde de eneste Ma-
rinen havde til rddighed, da 1. ver-
denskrig brgd ud i 1914. De blev an-
vendt til rekognoscering som omtalt
i indsamlingsskrivelsen, fgrst i Sun-
det, men senere tillige i Storebelt.

I fordret 1914 foretog Orlogsveerftet
en delvis ombygning af flyvebddene,
hvorved disses flyveegenskaber blev
vaesentligt forbedret. Vaerftet havde

derved efterhdnden fiet s megen
erfaring, at det kunne give sig i kast
med at konstruere en ny flyvebad
med endnu bedre egenskaber. Den
blev afleveret i slutningen af 1914 og
fik navnet MAAGEN 3, og samtidig
@ndredes MAAGENs og TER-
NENs navne til MAAGEN 1 og
MAAGEN 2.

MAAGEN 3 blev prototype i Orlogs-
veerftets produktion pé et par og ty-
ve stykker i drene indtil 1919. Nogle
havarerede, men i 1918 ridede mari-
nen over 13 flyvebade og 4 pontonfly.
»Godt begyndt er halvt fuldendtc,
som allerede Pythagoras sagde.
Men selvom konseilspraesidenten s3
tidligt som i sommeren 1910 havde
indset »Aviatikkens betydning for
forsvaret«, kneb det med politisk op-
falgning. 1 indsamlingsskrivelsen
fra 1912 hedder det herom: »Flide-
loven af 1909 sikrer os anskaffelse af

GLENTEN blev bygget i vinteren 1909-10 af Robert Svendsen. Det var et enszdet gvelsesfly,
fremstillet som en lzerredsbeklaedt trakonstruktion med en 50 hk Gnome-motor. Spandvidde
10,42 m, tomvzegt 380 kg, Max. hastighed 80 km/t. Foto: Sgvarnets Fotogruppe

undervandsbéde, af hvilke vi alle-
rede om et 8r vil have et forholdsvis
anseligt antal; den omtaler derimod
ikke Aeroplaner, og der er ingen ud-
sigt til, at regeringen under de nu-
vaerende forhold vil tage dette
sporgsmél op«.

Marinens Flyvevaesen 1923
Marinens Flyvevaesen nzevnes for-
ste gang i forsvarsloven af 7. august
1922 og blev fgrst en selvsteendig en-
hed den 15 september 1923.

Indtil da havde denne, den ene del af
kimen til vore dages flyveviben, vee-
ret henlagt under »Undervands-
béds- og Flyvebddsafdelingen«.

Der var gdet 50 8r fra det forste luft-
skib, indtil brgdrene Wrights farste
flyvemaskine havde flgjet.

Igen 50 ar senere blev mere end 100
mennesker ad gangen transporteret

over meget store afstand pé kloden.
(WT)
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Armed Forces Skill at Arms
Meeting er titlen pa den
internationale militaere
skydekonkurrence som fore-
gir en gang om dret pA Camp
Joseph T. Robinson, North
Little Rock, Arkansas, USA.
Konkurrencen arrangeres for
reservepersonel, af US Natio-
nal Guard, og blev i 1995
afholdt i perioden 16 - 22
oktober.

Danmark reprasenteret

med fire skytter

Danmark var reprasenteret ved et
firemandshold sammensat af med-
lemmer fra Foreningen for Personel
af Reserven i Danmark. Disse var -
SSG-R i heeren, Niels Meincke, - OS-
R i haeren, Henrik S. Jensen, - SG-R
i flyvevébnet Sgren Kristensen samt
SG-R i sgveernet, Jesper K. Jensen.
De gvrige nationaliteter i konkur-
rencen var; Skotland, England,
Tyskland, Holland, Frankrig, Ita-
lien, Australien, Sydafrika, Canada,
USA og en enkelt fra Tonga, i alt ca.
230 personer.

Man havde mulighed for at deltage
pé gevaer M 16 og/eller pistol M 9,
hvor vi fra Danmark gennemfgrte
konkurrencen pd gevaret - udldnt til
lejligheden af US National Guard.

Erfaringer med gevaer M-16
Modsat hvad der er tilfeeldet i lande
som USA, Canada, Tyskland, Hol-
land er geveer M 16 ikke standard-
udleveret i danske enheder. Ophol-
det var derfor bygget op af en tree-
ningsuge og en efterfglgende kon-
kurrenceuge. Det gav mulighed for
bide at indskyde og veenne sig til
den forholdsvis ukendte gevartype,
inden det gik rigtigt lgs.

Gevaer M 16, her i stgrrelsen 5,56
mm, viste sig i gvrigt at veere pree-
cist og funktionsdygtigt og uden no-
gen af de svaghedstegn, man kender
fra storstedelen af de hjemlige va-
bentyper.

25 til 600 yards afstande
Skydningerne foregik pd afstande
fra 25 yard (ca. 23 m.) helt op til 600
yard (ca. 500 m.) og vekslede mellem
liggende, knzlende, stéende og sid-
dende skydestilling. Den siddende
skydestilling var ny for os. Den kan
bedst beskrives som »skreedderstil-
ling«.

600- og 500 yard-skydningerne var
skrap kost pd baggrund af det trods
alt begraensede vdbenkendskab vi
havde, og at skytter med kikkert-
sigte indgik i konkurrencen pa lige
for med os uden, gjorde til en vis
grad resultaterne skaeve i forhold til
skyttens reelle kunnen.

Generelt var skydningerne kraeven-
de og vekslede mellem »slow fire,
forholdene var 12 min, 12 patroner, i
liggende skydestilling pd 300-600
yard, og til en sdkaldt »Run Downc,
hvor deltagerne afgav 2 skud pé
hver af afstandene 500, 400, 300, 200
og 100 yard, i forskellige skydestil-
linger. Bevagelse mellem skyde-
linierne foregik i lgb. Skydningernes
stressfaktorer var da ogsd tungt &n-
dedraet, hgj puls samt begraenset tid
til radighed.

Efterhdnden som konkurrencen
skred frem, accelererede de bedste
nationer pointmaessigt og det samle-
de resultat viste stor forskel pd ev-
nerne hos briterne og amerikanerne
i toppen, og italienerne i bunden.

Danmark i en »god« tredjedel
Danmark sluttede i den sidste tred-
jedel, dog foran Tyskland og Hol-
land. Et efter forholdene udmaerket
resultat, iseer nir man tenker pd

den solide erfaring og ekspertise,
der findes i de lande, hvor budgettet
til lignende arrangementer langt
overgdr det danske.

I 4bningsceremonien opfordrede ar-
ranggrerne deltagerne til velvilligt
at videregive denne erfaring og eks-
pertise sdledes, at man var i stand til
at heeve standarden gennem kon-
kurrencen. Man si gerne s mange
rekord scorere som muligt ved slut-
resultaterne. Dette mél ndede man
til fulde, idet der var »New Record
Score« i neesten alle skydningerne.

God planlaegning

Hele arrangementet var godt plan-
lagt og udfert. Det bar praeg af na-
tionens stolte militeere traditioner.
Ophold og underbringelse var en
forngjelse. Lejren riédede over
mange forskellige faciliteter lige fra
indkgbscenter til en bar. Der var
ogsd mulighed for at udforske om-
kringliggende omrider fra frit ud-
lante koretgjer.

Konklusion

Med krudtslam haengende i nasebo-
rene, blid syngen for grerne og USA
langt i baggrunden konkluderede vi,
at vejen til bedre resultater i kon-
kurrencer som denne fgrst og frem-
mest kraver uddannelse i vdben-
typen hjemmefra. Vibnet bgr ogsi
medbringes hjemmefra i indskudt
tilstand. Flere savnede bedre mulig-
hed for treening og forberedelse in-
den afrejse. Vi s sluttelig en fordel
i, at en eller flere personer havde
deltaget i konkurrencen tidligere og
sdledes kunne gives den ngdvendige
instruktion og vejledning i disse
skydninger.

Det mest positive var, at vi fik mulig-
hed for at drage disse erfaringer.

P4 amerikafarernes vegne;
Jesper Kjar Jensen SG-R
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DANYARD AALBORG A/S, AALBORG STALKONSTRUKTIONER A/S & AALBORG R@R A/S

TRE STZARKE UNDERLEVERANDORER
AF KVALITETSPRODUKTER OG
SPECIALKONSTRUKTIONER

Specialkonstruktioner og sma som store serier
1 aluminium, rustfrit stal og CuNI.

Stgrre konstruktioner og specialopgaver i
glasfiber/fiberforsterket plast (FRP-sandwich).

Fra store stalkonstruktioner, der krever
transport ad sgvejen, til serieproduktion af
mindre konstruktioner.

STAL ¢ RUSTFRIT STAL ¢ ALUMINIUM ¢ KOBBER-NIKKEL
FIBERFORSTARKET PLAST

Udnyt Danyard Aalborg’s, Aalborg Stalkonstruk-
tioner’s og Aalborg Rgr’s mangearige erfaring og store
kapacitet til underleverandgr-opgaver i alle typer
metaller samt fibermaterialer.

Vi er kendt for at leve op til kravene om hgj
kvalitet til konkurrencedygtige priser - leveret til tiden.

DANYARD AALBORG
Spediterve] Postbox 660 DK-9100 Aalborg
Tel. +45 99 37 37 00 Fax +45 99 37 37 02

AALBORG ROR A/S

Landdybet Postbox 660 DK-8100 Aalborg
Tel. +45 98 15 50 00 Fax +45 98 15 42 24

Nér De anvender Danyard Aalborg, Aalborg Stilkon-
struktioner og/eller Aalborg Rgr som underleverandgr
far De en samarbejdspartner med:

* Stor teknisk know-how

* Specialudannede medarbejdere med et hgjt
fagligt niveau

* Avanceret produktionsudstyr, der sikrer hgj og
ensartet kvalitet, optimal materialeudnyttelse og
hurtig levering

» Omfattende kvalitetsstyring med ISO 9001
certificering

AALBORG STALKONSTRUKTIONER A/s
]

Gasveerksvej 7 DK-9000 Aalborg
Tel. +45 98 10 99 99 Fax +45 98 10 28 47

Danyard Aalborg A/S, Aalborg Stalkonstruktioner A/S og Aalborg Rgr A/S er selvstendige aktieselskaber i Danyard-gruppen.
Hver virksomhed rider over et omfattende og velfungerende produktionsapparat med store haller og direkte adgang til egne havnefaciliteter.
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