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Det lange
seje traek

Den megen medieomtale af
ABSALONSs indsats i Det Indiske
Ocean skal vi naturligvis alle
glade os over, men det ma ikke
fa os til at glemme de mange
nationale opgaver, som ogsa
leses dygtigt og professionelt
bade herhjemme, i Nordatlan-
ten og ved Arktis. Derfor er jeg
glad for, at temaet for denne
udgave af "Sevarnet” netop er
de nationale opgaver.

Det kan godt veere, at det at havde
Danmarks suvereenitet pa vores seter-
ritorium ikke er lige sa spektakulzert og
TV-venligt som saenkning af piratfartojer.
Det er ikke desto mindre en opgave, som
er helt afgerende for en retsstat som
den danske.

Hvis ikke vi viser bade evne og vilje til at
kontrollere de havomrader, vi opfatter
som vores, og i det hele taget lever op
til de kyststatsforpligtelser, vi er palagt i
hele Rigsfellesskabets omrade, sa risike-
rer vi pa sigt at miste vores rettigheder.

Derfor er en fiskeriboarding pa Dorns
Banke ved Grenland lige sa vigtig og

betydningsfuld, som en SMI-boarding af
en pirat-skiff i Adenbugten.

Derfor er DIANAs patrulje i det omstridte
omrade mellem Polen og Danmark lige
sa vigtig og betydningsfuld som ABSA-
LONs efterretningsindhentningspatruljer
langs den somaliske kyst.

Derfor er seredning i Kattegat lige sa
vigtig og betydningsfuld som opsamling
af skibbrudne ud for Yemens kyst.

Jeg har ofte sagt, at vores ambition for
farvandsovervagningen i Danmark er
simpel og meget nem at huske. Vores
farvandsovervagningssystem skal nemlig
veere verdens bedste - s enkelt er det!
| den forbindelse har der for nylig vaeret
tre episoder, som det er vaerd at hefte
sig ved.

Den ene fandt sted i Skagerrak, hvor

et handelsskib fik brand ombord og i
kampens hede glemte, at han var i gang
med at dreje bagbord til ny kurs oppe
ved Boje 1 ud for Skagen. Da MAS-vagten
i SOK O-rum kunne se det pa overvag-
ningsbilledet, kaldte han skibet op pa
VHF via Lyngby Radio. Det lykkedes i sid-
ste ojeblik, lige inden skibet tog grunden
nord for Grenen, at fa kontakt til folkene
pa broen, sa de kunne dreje skibet ud i
sejlruten igen.

Den anden episode fandt sted i den
vestlige @sterse, hvor en russisk coaster
under udpassage glemte at dreje til styr-
bord ved Falsterbo, s han fortsatte lige
ud med kurs direkte mod Stevns Klint.
Det opdagede vagthavende pa VTS-Qre-
sund, som gav oplysningen videre til SOK
O-rum. Igen lykkedes det MAS-vagten via
Lyngby Radio at fa kontakt til skibet 500
meter, for han sejlede ind i Stevns Klint.

Den tredje episode skete ved Hatter
Barn, hvor en snarradig indsats af vagt-
havende ved VTS Storebzlt forhindrede,
at en Bahamas-indregistreret bulk car-
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rier gik pa grund. Da VTS-vagten kaldte
skibet op, var det kun 700 meter fra
grunden. | sidste ojeblik kom skibet pa
ret kurs vk fra Hatter Barn.

Altsd tre potentielle soulykker, som er
blevet afvaerget, fordi vi har styr pa, hvad
der foregar i vores farvandsomrade. Og
det er lige precis, hvad det handler om,
nemlig at fa s godt et overblik, at vi i
tide opdager det anormale, sd vi kan
gribe ind, for ulykkerne finder sted, og
inden det gar hen og forurener vores
havmilje.

Og nar jeg nu er ved havmilje, sa kan jeg
da heller ikke lade vaere med at naevne,
at vores Havmiljokampagne i 2009 kerer
videre for fuld udblaesning. Vi har faet
mere end 800 nye havmiljevogtere pa en
uge i forbindelse med den store badud-
stilling i Fredericia. Vi er nu oppe pa over
9.000 frivillige lystsejlere, som sejler
rundt med SOK Milje-vimpel i masten.

Vi vil gere, hvad vi kan for, at handels-
skibstrafikken i de danske farvande bliver
klar over, at vi har allieret os med denne
armada af frivillige, sa de store skibe
tenker sig om en ekstra gang, for de
smider olie ud i vores farvand.

Med venlig hilsen
Nils Wang |

= .‘.-'m..
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Tt pa: Udsnit af AIS-billede, der viser, hvor tet
den Bahamas-indregistrerede bulk carrier var

pa at ga pa grund ved Hatter Barn. Den grenne
markering viser skibets position.
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Det store overblik

Det er ikke let at slippe uset gennem de danske farvande. Fra operationsrummet i SOK
og i de to marinedistrikter, Bornholm og Kattegat, holder teknik og mennesker et skarpt ‘
oje med de mere end 100.000 skibe, der hvert ar sejler pa havet omkring Danmark. :

Samtidig har vagterne i de tre operationsrum det store overblik over havmiljeet og koor-
dinerer de omkring 400 eftersegnings- og redningsoperationer, der hvert ar alarmeres i
de danske farvande.

Danmarks forpost mod ost

Lige midt pa Bornholm pa eens hoejeste punkt, star den store radar,

der d=kker farvandet, som horer til Bornholms Marinedistrikt.

Under jorden, i marinedistriktets ope-
rationsrum, omdannes signalerne fra
radaren til billeder over de skibe, der lige
nu sejler i farvandet.
Mottoet for Bornholms Marinedistrikt
er "Maritim overvagning og beredskab
- degnet rundt”. Om opgaven fortzeller
vagthavende officer ved Bornholms Mari-
nedistrikt, premierlejtnant Kurt Runge:
"Vi er et hjelpeorgan for SOK's ope-
rationsrum. For eksempel i forbindelse
med overvagningen af havmiljoet, eller
ved eftersegnings- og redningsaktioner
i vores omrade. Vi kan holde et detal-
jeret overblik, fordi vi i modsaetning til
operationsrummet i SOK kun overvager
halvdelen af de danske farvande”.

Hurtig indsats

Om vinteren sker der ikke sd meget i
farvandet, der herer under Bornholms
Marinedistrikt, men i sommerhalvaret er
der mange lystsejlere og badende. Det
giver ofte travlhed i operationsrummet
pa Solskinseen.

"Huvis vi far melding om en person,
der er i ned, er det vigtigt, at vi handler

w
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hurtigt. S8 koordinerer vi med SOK bag-
efter", siger Kurt Runge.

Kontakten til operationsrummet i SOK
sker over telefonen og via et chat-rum
pa Forsvarets eget internet. Her kan
vagterne i SOK og de to marinedistrikter
lynhurtigt orientere hinanden, nar en
operation er i gang. Desuden rapporte-
rer vagterne i de tre operationsrum til
en felles elektronisk logbog, s alle hele
tiden ved, hvad hinanden laver.

Projekt Bornholm

Bornholms Marinedistrikt, eller BHM,

har ansvar for farvandsovervagningen i
omradet, der dekker @sterseen til den
danske semilegreense mod Sverige og
sydpa mod Polen og Tyskland. Mod vest
daekker distriktet kystlinjen langs det
sydfynske ehav og mod nord @resund op
til Kronborg.

Som en del af farvandsovervagnin-
gen varetager BHMW ogsa politimassige
opgaver til ses. Desuden er BHM med i
"Projekt Bornholm”, der er et samarbejde
mellem politiet pd Bornholm og myn-
dighederne i de ovrige lande omkring

Osterseen. Formalet med samarbejdet er
at forebygge og afslere graenseoverskri-
dende kriminalitet til ses, som for eksem-
pel menneske- eller narkotikasmugling.

Minerer

Endelig har BHM tilknyttet et minerkorps.
Det skyldes, at sovjetiske skibe i arene
efter krigen dumpede store maengder af
den giftige sennepsgas og ammunition i
farvandene ud for Bornholm. Hvert ar er
der stadig tilfelde, hvor fiskere har faet
bomber eller giftgas i garnet, sa BHMs
minerer ma rykke ud. Desuden rydder de
ni bornholmske minerer hver sommer op
ved Haerens skydeomrade ved Ragham-
mer, ligesom de deltager i minerydnin-
gen ved Skallingen i Vestjylland.
Marinedistrikt Bornholm beskaefti-
ger 71 medarbejdere, heraf tre ved det
vaernsfaelles kommunikationscenter
Rytterknaegten og seks ved kystudkigs-
station Gedser. |
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Vesterhavet og Kattegat

Den store gra radar drejer rundt og rundt pa bakketoppen ved Kattegats Marinedistrikt lidt syd for
Frederikshavn. Herfra er udsigten over Albak Bugt sa lang, som ojet rekker. Men inde bakken, i en
bunker, der delvis stammer fra krigens tid, er udsynet endnu lngere. Det nar sa langt som radarens
straler, nar de omsattes til billeder pa en computerskarm.

Kattegats Marinedistrikt, eller KGM,
overvager de indre danske farvande fra
Skagen gennem bzelterne til det sydfyn-
ske o-hav, mens distriktets greense mod
ost er ved den nordlige indsejling til @Qre-
sund. Dertil kommer overvagningen af
havet 12 semil ud fra den jyske vestkyst.
Naestkommanderende ved KGM, Jens
Hansen, forklarer:

Lokal assistance

"De to af Sevarnets enheder, som vi
kan disponere over i KGM, sejler i de
indre danske farvande, hvor trafikken er
saerdeles tet. Det er anderledes pa vest-
kysten. Her bruger vi ferst og fremmest
informationerne fra de nye kystradarer,
der blev stillet op i 2008. Desuden far vi
observationer fra Sevaernets inspektions-
skibe, nar de er pa vej til Nordatlanten,
og endelig har vi stor hjzlp af Mari-
nehjemmevarnet og Farvandsvaesnets
redningsstationer”.

Det samme gzlder private ejere af hur-
tigtgdende bade. Medarbejderne i KGM
kender lokalomradet og ved, hvem de
kan ringe til for assistance, for eksempel
til bjeergning af fartejer, der er stedt pa
grund eller ikke kan sejle ved egen kraft.
"Vi hjzlper med at forebygge, at situati-
oner udvikler sig, sa mennesker kommer
i ned. Sker det alligevel, har vores enhed
i omradet den detaljerede ledelse af
redningsoperationen, mens vagten i SOK

koncentrerer sig om den overordnede
ledelse”, forteeller Jens Hansen.

Med egne ojne

De 80 medarbejdere i KGM passer pa
skift vagterne degnet rundt. Dertil kom-
mer de to mand pa hver af de degn-
bemandede marineudkigsstationer ved
Hellebzk og Follesbjerg pa Langeland.

"Vores mal er, at vi med egne ojne skal
se stersteparten af skibene, der gar
igennem dansk farvand. Fer du har set
skibet, kan du ikke vaere 100 procent sik-
ker pa, at skibet virkelig er, hvad det via
vores overvagningssystemer giver sig ud
for at vaere”, siger Jens Hansen, og hans
hentydning er klar: ikke alle skibe sejler
nedvendigvis med lovlig last under dzk.

Mistaznkelige skibe

For eksempel har danske farvande i flere
tilfeelde veeret transitrute for narkoti-
kasmugling. Det er blandt andet den
slags mistenkelige skibe, som operater
Susanne Birk er sarlig opmarksom pa
blandt de omkring 100 skibe, som er pa
hendes computerskaerm i et ojebliksbil-
lede over havomradet ud for Arhus Bugt:

"Vi har altid nogle skibe, som vi holder
oje med. Vi far informationer om mis-
taenkelige skibe fra andre offentlige myn-
digheder, som ringer ind og beder os om
at felge et skib", forteeller Susanne Birk.

Hun startede som operatoer i KGM i
september sidste ar, og hun er én af de
civile medarbejdere, som Forsvaret har
ansat som led i projekt "Operation Bedre
Hverdag"”. Hun har tidligere arbejdet hos
SAS i lufthavnene i Billund og Kebenhavn
og har senest haft selvstendig virksom-
hed. Opgaverne som operater i KGM er
derfor helt nye for Susanne Birk, men
hun er glad for sit job:

"Det giver god mening. Vi holder oje
med dem, der er pa havet, og kan as-
sistere, hvis nogen far brug for hjzlp”,
siger Susanne Birk. [ |

Operator Susanne Birk: "Mit job giver god mening"

NR.1-39. ARGANG 5
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Et dogn i SOK's
operationsbunker

Godt gemt mellem trazer og grusstier ligger SOK's operationsbunker i Marse-
lisskoven i det sydlige Arhus. Det er ingen hemmelighed, at bunkeren ligger
her - omvendt er det heller ikke noget, SOK reklamerer med.

Bunkeren blev bygget af tyskerne under 2. Verdenskrig. Dengang fungerede
den som kommandocentral for en del af den tyske flade. Siden har tiden og
opgaverne &ndret sig. | dag har 170 medarbejdere, militare og civile, deres
arbejdsplads i bunkeren.

Herfra overvager de degnet rundt skibsfarten og havmiljeet i de danske
farvande. Desuden leder de eftersegninger og seredninger via Joint Rescue
Coordination Center, JRCC, som er et samarbejde mellem Flyvevabnet og So-
varnet.

h

En kinesisk bulk carrier sejler roligt ud af
Aabenraa Fjord, hvor den har ligget ved En-
stedveerket i godt og vel et degn. Det store skib
er 225 meter langt, og det har netop lesset
hele sin last af kul af.

Pa sin computerskarm kan marinespecialist
Allan Olesen se, at skibet ikke har lods om

Sovarnet

bord, selv om det anbefales. Derfor kalder han
broen pa det kinesiske skib. Kineserne beslut-
ter at felge Allan Olesens opfordring. Skibet
tager lods med fra Spodsbjerg op gennem
Storebzlt og helt til Skagen. Mange rederier
sparer lodserne vaek, men den kinesiske bulk
carrier velger altsa i dette tilfeelde den sikre
losning.

Orlogskaptajn Jens Hulgaard har stabsvagten

i O-rummet, som operationsrummet kaldes.
Pludselig hopper en alarm op pa hans com-
puterskarm. Den fortller, at et tankskib
muligvis er gaet pa grund ved den nordlige
spids af Samse.

Systemet giver automatisk besked, hvis et
skib, der ellers er pa vej gennem belgerne,
pludselig ligger stille. Det kan vaere et tegn
pa, at det er gdet pa grund, og sa skal der
handles hurtigt.

Jens Hulgaard beder den vagthavende
officer ved Kattegat Marinedistrikt om at
tilbageholde skibet over radioen, og mari-
nedistriktets naermeste patruljefartej sendes
ud til skibet. Derudover sejler det neermeste
miljeskib altid af sted til denne slags sager.

| dette tilfeelde bliver miljeskibet Marie Miljo
sat pa opgaven.
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Handelserne og eksemplerne i artiklen er skrevet ud fra ir-
kelige situationer. De er dog sket over lengere tid, og degnet

Vagthavende officer i O-rummet, eller VO,
kaptajnlejtnant Peter Breinbjerg, modtager
en melding fra Alarmcentralen om, at en

familie har ringet 112. De er i ned pa et
sejlskib, de har lejet. Familien var pa vej fra
Hundested til Sjzllands Odde, da merket be-
gyndte at falde pa. Nu er belgerne taget til.
Bernene er sosyge, og skipper frygter, at ski-
bet kantrer. VO kalder den lokale politikreds.
Sammen vurderer de, at det er nedvendigt at

komme familien til undsaetning. Et marine-
hjemmevaernsfartej, der ligger i naerheden af
sejlskibet, rykker hurtigt ud. Marinehjemme-
vaernsfartejet finder det nedstedte sejlskib.
Snart er familien hjulpet sikkert i land.

Michael Wils er uddannet elektronikme-
kaniker. Han har lige sat sig tilbage til
computerskarmen efter en sen omgang
aftensmad. Michael arbejder i operations-
bunkerens System Administration Center,
som er bunkerens it-rum. Her holder vagten
dognet rundt oje med computersystemerne
pa Severnets egne skibe, deres trafiksystem
TSS og det internationale elektroniske sekort
MCCIS. It-vagten lukker for brug af MCCIS,
nar enhederne er i havn. Nu ringer en
enhed til Michael Wils og beder ham abne
for adgang til MCCIS, sa skibet kan navigere
efter det, nar det kommer ud i internationalt
farvand.

En 36-arig mand er faldet over bord fra sin
fiskekutter taet ved Lese. Seniorsergent .
R. Bygebjerg tager imod meldingen. Han
tilkalder ojeblikkeligt en redningshelikopter
fra Flyvestation Aalborg.

| lebet af bare 11 minutter er helikopteren i
luften og pa vej mod Lese.

Undervejs modtager helikopterbesaetningen
over radionen opdaterede informationer om
situationen.

Heldigvis har den 36-arige fisker, der faldt
over bord, en redningsvest pa. Besatningen
i helikopteren teender for de varmesegende
kameraer. Efter kun 13 minutter i luften far
besztningen i helikopteren eje pa manden,
der ligger og basker rundt i det merke vand.

Helikopterens redder fires ned i en wire,

og far fat i den frysende fisker. Vel oppe i
helikopteren bliver han undersegt af laegen.
Samtidig underretter seniorsergent J. R. By-
gebjerg Laese Redningsstation, der sender et
skib ud for at fragte fiskerens kutter i havn.
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4 sidste togt

N Snart er en epoke forbi. Den
gamle orlogskutter SAMSO
sejlede i marts ud pa sit sidste
togt. | 40 ar har den varet en
del af den danske flade, men
tiden og udviklingen er lobet
fra den gamle tos.

En tidlig februarmorgen sidder marine-
konstabel Sophus Hegh pa broen pa
SAMSQ. Han styrer skibet roligt gen-
nem det naesten blikstille vand, mens
Bornholms snekladte klipper i skinnet
fra solen skifter farve fra hvid og kold til
morkegul og lun.

Sophus er 30 ar og har sejlet pa SAMS©
siden juni i fjor. Men han foler allerede
et teet forhold til den gamle kutter, som
snart ryger pa auktion og slges til
hojestbydende. Nyere og mere moderne
skibe skal overtage opgaverne.

Gammel og smuk

"Her er dejligt stille og roligt, og det
giver en helt speciel fred i sindet,”
fortzeller Sophus melankolsk. Han styrer
skibets kurs med tommelfingeren ved
hjzlp af det lille elektriske ror, der tekno-
logisk har overhalet det gamle skibsror
indenom.

"Det er alle de sma lyde, man vaenner
sig til. Treeveerket, der knirker. Motoren,
der brummer. De gamle instrumenter,
der klikker og tikker i takt. Og lyden af
skuden, der toffer. Det giver en indre ro,
og sa feler man sig hjemme. Den form
for stemning kan man ikke tage med
Stolt: Chef pa SAMIS, premier- over pa et nyt skib. Det tager tid for en

lojtnant Anders Overballe, er skude at opbygge sin egen charme pa
stolt af at have sejlet kutter. den made," forklarer Sophus.

w
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Og bade charme og sjael har skibet, som
ved forste ojekast ligner en lille, gra
fiskerbad. Men Sophus synes, den er
smuk. Selvom den er gammel.

For langsom til fremtiden

Det er ogsa tydeligt, at SAMSO er en l-
dre sag. Tingene har veeret flittigt brugt,
og det har sat sit preeg. Skibet er nu

et produkt af 40 ars sejlads med, hvad
dertil herer - men det er samtidig en del
af charmen, mener besztningen. Skibet
har sit eget liv. Sin egen historie.

SAMSQ blev sat i vandet den 14. juni
1969 fra Svendborg Skibsveerft og har
siden vaeret en del af den danske flade.
Den 25 meter lange kutter med den ni
mand store besaetning sejler pa en god
dag 12 knob med hj=elp fra de 500 heste-
kreefter i dieselmotoren.

Skibet sejler i dag i farvandet omkring
Bornholm, hvor opgaverne skifter mellem
alt fra almindelig patruljering og arbejde
som politimyndighed til opgaver i forbin-
delse med redningsaktioner og miljofar-
lige situationer.

Den kan deltage i alt det, de andre og
sterre skibe kan - bare i et andet tempo.
Netop hastigheden pa skibet er en vigtig
faktor, og her kan SAMS@ altsa ikke folge
med.

De nye skibe, der skal overtage opga-
verne, sejler over dobbelt sa hurtigt,
og det giver automatisk en langt sterre
flade at operere pa.

| spidsen for en epoke

Premierlejtnant Anders Overballe er chef
pa SAMSQ. Han er 27 ar og har veret

i Seveernet i snart ni ar. Han har veeret
glad for at have ansvaret for kutteren,
beszetningen og de mange forskellig-
artede opgaver i halvandet ar, og han
kommer til at savne det:

I havn: SAMSOQ er gaet
til kaj i Renne for sidste
gang.

"Jeg er utroligt stolt over at have staet i
spidsen for den epoke, som orlogskut-
terne nu engang er. De er blevet kaldt
Sevaernets arbejdsheste, fordi de kon-
stant teffer rundt og varetager vigtige
opgaver. Men nu er epoken slut, og de
har gjort det godt. Selvfelgelig kunne de
godt sejle videre, men tiden og tekno-
logien er lebet fra dem, og sadan vil det
jo 0gsa engang ga for de naeste skibe,”
fortzeller Anders.

Han star og lener sig op ad det gamle
ror pa broen pa SAMS®. Fra broen kan
man faktisk se hele skibet og felge med

i det hele, og netop de sma og intime
forhold har en ganske speciel indvirkning
pa livet ombord.

Smat men godt

Skibets bes=etning er et lille team, der
bor og arbejder meget teet sammen. De
seks menige sover i samme lukaf, og
nar man hele tiden er sa teet sammen
pa sa lille et omrade, sa felger man ogsa
ekstra meget med i, hvordan kol-
legerne har det.

"Vi satter os hurtigt ind i hin-
andens liv og interesserer, og
det kan godt komme til at virke
en anelse familieagtigt - ment
pa den positive made. Vi er en
spraglet blanding af zldre og
unge med forskellige bag-
grunde og syn pa livet. Men

vi marker ikke aldersforskel-

len som andet end et plus.

De ldre har maske mere
erfaring, mens de unge ser

nyt pa tingene. Vi dan-

ner en kade, vi passer pa
hinanden, og vi vil komme

til at savne det,"” fortzller
konstabel Peter Cronval over
middagen, der denne aften bestar
af benlese fugle og kartoffelmos.
En anden konstabel tilfojer:

TEKST OG FOTO: MORTEN SCHEELSBECK, JOURNALISTELEV, SOK

Charme og sjal:
at savne kutterens

"Fzllesskabet er noget specielt her. Vi
foler ikke, vi bor trangt. Det er smat men
godt.”

Vigtige orlogskuttere

Anders Overballe spiser ogsa benlose
fugle, mens han med det ene oje folger
med i aftenens nyheder i fijernsynet:

"Jeg har virkelig vaeret glad for at lese
de opgaver, vi med SAMSQ har vaeret sat
over for i de danske farvande. Det er
vigtige opgaver, og det har varet spzn-
dende og udfordrende opgaver. Ikke
mange danskere pa gaden ved, at flere
sma orlogskuttere degnet rundt sejler
omkring og varetager landets interesser
pa seen. Men for os har det vaeret en
dejlig tid. Det er noget, jeg altid vil huske
tilbage pa med stolthed og tilfredshed,"
fortzller kutterchefen.

Den 26. marts lagde SAMSO til kaj for
sidste gang efter 40 ars tro tjeneste i
den danske flade. |

I\/Iarinekonstabe]

Sofi
charme 0g sja|, us Hegh kommer til
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| sommer blev det nye standardfartej FREJA indsat som afleser
for orlogskutteren BARSQ. Kutteren er nu solgt, og besatnin-
gen er flyttet over pa FREJA. Det har veeret en omvaltning.

Sejladsen er frisk, og skummet sprojter
for boven. FREJA er pa vej ud pa far-
vandsovervagning ved Bornholm. Vel
ude af Renne havn kommer der gas

pa maskinen, og farten nar op pa godt
25 knob. Det nye standardfartej kan
overhale de fleste af Sevaernets ovrige
skibstyper.

Skibets gra maling skinner. Pladsen er ri-
gelig. Og mandskabet, der pa orlogskut-
teren gik til kojs i ét seks-mands lukaf,
bor pa FREJA i velindrettede to-mands
lukaf'er.

w
i‘ Sovarnet

"Hurtigkutter" er besatningens kae-
lenavn for det nye moderne skib.
Bes=tningen har taget den hyggelige
omgangstone mand-og-mand-imellem
med over pa FREJA. Alligevel er meget
anderledes i sammenligning med den
gamle orlogskutter fra 1960'erne.

Elektronikken

Det spritnye skib FREJA blev indsat som
patruljefartoj i starten af sommeren
2008, men endnu har den ni mand store
besaetning ikke helt faet sig indrettet
med alt grej pa den rette hylde. Det kan

vare nogle skuffer, der skal temres sam-
men, eller et skab, der skal sattes op.
Besztningen har stadig indretningspro-
jekter at ga i gang med i degnets stille
stunder.

Vi har faet mere lys
og mere plads, men
ogsa mere travit’’

Dertil kommer al den nye teknik som
blandt andet styremaskinen og laen-
sesystemet. Det tager tid at blive helt
fortrolig med al elektronikken. Sa der er
rigeligt for besatningen at tage sig til
om bord. Ikke mindst maskinfolkene er
kommet pa noget af en opgave.

En udfordring

"Det er en udfordring med det her skib.
Der er mere at lave, og der er meget
elektronik, som kan ga i stykker. P4 kut-
teren kendte Kim og jeg hver en bolt",
siger "Mester”, teknikbefalingsmand
Per Serensen. Og marinespecialist Kim
Rasmussen nikker:

"Det er forste gang, at jeg arbejder pa

et nyt skib. Det er godt og spaendende,
men motoren og kutteren var enklere, og
alting foregik i et andet tempo".

Som et agteskab

Kim Rasmussen har sejlet kutter i 13 ar,
og for da var han 12 ar pa Sevaernets mi-
neenheder. Gennem stort set alle 3rene
har han fulgtes med Nikolaj Johansen,
der er elektriker pa FREJA.



De to gik pa EFG-kursus sammen pa
teknisk skole i starten af 1980'erne. De
har vaeret sammen naesten siden.

Ogsa marinespecialist Ole Dreier er en

af de erfarne kuttersejlere, der er flyttet
med over pa FREJA. De tre garvede so-
folk kender hinanden som i et agteskab.
De behover ikke at snakke s& meget. Det
er maske en anden grund til, at det har
vaeret en omvealtning at flytte til det nye
skib:

"Vi har faet mere lys og mere plads,
men ogsa mere travlt. Og fordi vi er pa
et nyt skib, har vi alles opmarksomhed
og mange gaester. Forsta mig ret, det er
dejligt at have besegende om bord, men
det er vi ikke vant til fra kutterne”, siger
Ole Dreier.

Og det forstas. Med en besztning pa
kun ni mand, for hvem skibet bade er ar-
bejdsplads og hjem i de to uger, et togt
varer, opstar der en familizer sfeere, som
en gast ikke er en del af. Det maerkes
seerligt, nar der falder ro pa skibet.

"p3 kutteren kendte
Kim og jeg hver en
bolt"’

Tid til privatliv
Da ankeret smides for natten ud for
Nexo, bliver skibet nasten som et hjem.

Ude agter rumler vaskemaskinen og tor-
retumbleren.

Pa broen har elektriker Nikolaj Johansen
og de to yngste om bord, deksgasterne
Thomas Hjarsbaxk Rasmussen og Daniel
B. Hansen stukket hovederne sammen
omkring en barbar computer. Det mili-
teere fodtej er skiftet ud med klipklap-
pere og sandaler.

TEKST OG FOTO: PERNILLE KROER, SOK

Fra kabyssen siver duften af frikadeller
med broccoli. Kok Michael Ferdinandsen
er klar med dagens ret.

Efter aftenskafningen bliver skibet stille.
Bes=tningen siver hver til sit. | merket
pa broen tager ankervagten sin tern.
Alene med sine egne tanker. Det er
blevet tid til privatliv. |

Fornem opgave

Seks nye standardfartoejer skal forbedre overvagningen af
danske farvande

Et degn pa farvandsovervagning med FREJA bekreefter skibschef Jens Hyllested Pedersens konsta-
tering: "Der sker ikke meget ved Bornholm, og slet ikke i januar”.

Faktisk skete der intet alarmerende overhovedet pa havet rundt om Bornholm i det degn, SQVAR-
NET var med pa patrulje med FREJA. Alligevel er det nedvendigt, at Sevaernet patruljerer i omradet,
og i de ovrige danske farvande.

"Farvandsovervagning er vores fornemste opgave, fordi vi dermed havder Danmarks suverenitet.
Nar vi sa alligevel er her, holder vi eje med sefarten og miljeet og deltager i eftersegnings- og
redningsaktioner, hvis de opstar”, siger Jens Hyllested Pedersen.

Han star i spidsen for implementeringen af de seks nye standardfartejer af DIANA-klassen, som
FREJA er ét af. Fem nye skibe er allerede sat i seen: DIANA, FREJA, HAVFRUEN, NAJADEN. Endnu et
nyt skib er pa vej, og til august indsaettes det sidste af de nye fartojer.

DIANA-klassen skibene afleser seks orlogskuttere foruden tre standardflex-fartejer, som skal udfa-
ses i det indevaerende Forsvarsforlig.

Med en tophastighed pa 25 knob sejler de nye fartejer vaesentligt hurtigere end de gamle orlogs-
kuttere og har dermed en lengere reekkevidde. Heller ikke standardflex-fartejerne, der maksimalt
kan sejle 17 knob, kan ikke felge med DIANA-klassen skibene.

NR. 1-39. ARGANG
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Sevarnets fire miljoskibe rydder op pa havet, nar andre sviner. Skibene er efterhanden oppe
i arene, men bes=tningerne er rutinerede, og de har provet lidt af hvert i tidens leb.

Et af de store miljeskibe er GUNNAR
SEIDENFADEN. Skibet er p& patrulje
omkring 120 dage om aret og indgar
ogsa i almindelig farvandsovervagning.
Men sker der olieudslip til ses, er det
beskidt og sort arbejde at suge olien op
fra havoverfladen.

Den faste besatning bestar af fire of-
ficerer, tre sergenter og ni menige. | alt
16 mand - men skibet er faktisk sa stort,
at der ville veere plads til 16 mere.

Chef ombord er orlogskaptajn Svend
Sendergaard. Han er 56 ar har veret se-

FAKTA OM MILJOSKIBENE

Sevarnets Operative Kommando har ansva-
ret for bekaempelse af olieforurening i de
danske farvande. SOK rader over de to store
miljeskibe Gunnar Seidenfaden og Gunnar
Thorson samt de to mindre miljeskibe, Mette
Miljo og Marie Miljo. Nar de ikke er pa van-
det, ligger skibene klar til 'udrykning' i Kor-
sor og Kebenhavn. De to store skal kunne
rykke ud med 16 timers varsel, mens de to
sma skal veere klar pa kun en enkelt time.

Da skibene blev sesat tilbage i 1981, var de
ejet af Miljostyrelsen, der dengang stod for
kontrollen med muligt miljefarlige handel-

ser pa havet, men i 1996 overtog Severnet

tjansen og dermed ogsa de fire skibe.

Sovarnet

1341

mand, siden han var 17 ar. Han er tilfreds
med de forskellige typer af opgaver, som
han betegner som vigtige:

"Vores vigtigste opgaver er selvfolgelig
at veere flydende beredskab i forhold til
miljeulykker, men vi beskeaeftiger os ogsa
med meget andet. Det er jo ikke raket-
videnskab at sejle miljeskib, men vi ger
meget ud af at holde det hele ved lige. "
forklarer han.

P& Gunnar Seidenfaden er besztningen
et meget solidt fasttemret hold. Flere af
semandene har sejlet pa skibet i mere

end 20 ar. Det vil sige, fra for Sevaernet
overtog ansvaret for miljeskibene fra

Miljostyrelsen. Den rutine, besatningen
representerer, er vigtig for alle ombord.

Frederik Malmborg er seniorsergent

og leder af dekket pa skibet. Han har
senere pa aret 25 ars jubileeum i Se-
varnet og ved, hvor meget en rutineret
besatning betyder for et skib af Gunnar
Seidenfadens type.

"Det er guld veerd at have de ldre so-
mand med ombord. Det er jo vigtigt at
beholde den ekspertise, vi har pa skibet.

est: Ud@testes jevn-

ligt. Her er det pumpen til
olieledningerne, der kigges
efter i semmene.

-



sin naese eller kle sig i gjet, hvis man har
olie pa haenderne. Det er den slags, de
erfarne semand husker,” forteeller Fre-
derik Malmborg med et smil pa leberne
og en pibe vippende i mundvigen.

"Tingene foregar i et roligt men seriest
og effektivt tempo, men der er bestemt
ikke nogen panik her. Vi har det gene-
relt rigtigt fedt, og vi hygger os, men vi
er selvfelgelig klar, hvis der skulle ske
noget,"” forsikrer han.

SIDSTE NYT OM MILJOSKIBENE

Pa baggrund af en kapacitets- og risiko-
analyse, som Forsvarsministeriet har faet
udarbejdet, er det blevet besluttet fra
politisk hold, at Miljedivisionen flyttes fra
Kebenhavn til Frederikshavn. Vurderingen er,
at risikoen for store miljokatastrofer grundet
olieudslip er storre i Kattegat og ved Skagen
end i @resund. Derfor skal beredskabet i
den nordlige del af dansk farvand oppriori-
teres. Baggrunden er blandt andet den nye,
store olieterminal i Rusland, Primorsk, hvor-
fra mange storre olieskibe sejler igennem de
danske farvande. De store tankere er ganske
enkelt for store til at kunne komme igennem
Qresund, nar de er lastede.

For at styrke beredskabet i Kebenhavn far
miljeberedskabet til gengzeld fremover hjzlp
fra to marinehjemmevaernsfartejer, der
begge sejler med 300 meter flydespzerre,
hvis uheldet skulle vaere ude.

Andringen treeder i kraft den 1. september
iar.

get andet slanger til at suge tynd olie
op med og en samlebandslignende
maskine, der, hvis olien er rigtigt tyk,
praktisk talt ruller olien op i skibets store
ekstratanke. Gunnar Seidenfaden har
plads til at kunne suge op til 300 ton
olie op.

Udstyret bliver prevet af en gang om ma-
neden, og det betyder, at 'samlebandet’
skal i vandet, slangerne skal suge, og
kranerne skal testes. Der har endnu ikke
veeret komplikationer ved denne form for
manedlige test, sa selvom udstyret er
ved at veere lidt oppe i drene, giver det
altsa ingen problemer.

Frederik Malmborg star med piben i
munden og ser til, mens udstyret sxttes
tilbage pa plads. Heller ingen problemer
denne gang. Gunnar Seidenfaden er klar,
hvis det skulle blive nedvendigt. |

Snart 25 ars jubilar: Frederik Malmborg,
seniorsergent og leder af daekket p3 GUNNAR
SEIDENFADEN. Senere pa aret har han 25 ars
jubil2um i Seveernet.

ol

TEKST OG FOTO: MORTEN SCHEELSBECK,
JOURNALISTELEV, SOK

MILJOSKIBENE | AKTION 2002-2007

2002:

Tankeren PRESTIGE knaekker midt over ud for
den spanske kyst og udleder i alt 77.000 ton
olie i havet. Olien treenger op pa hele kysten
langs Vesteuropa, og danske miljeskibe
deltager i operationen, der bliver en af
historiens mest omfattende.

2003:
Den 31. maj kolliderer den kinesiske bulk
carrier FU SHAN HAI med et polsk fragtskib
ud for den bornholmske kyst. Breendstof-

fet fra FU SHAN HAI medferer en storre
forurening af bade danske og svenske kyster
og farvande. Samtlige danske miljoenheder
bliver sendt til katastrofen for at deltage

i operationen, og de far hjzlp af tyske og
svenske miljeskibe.

2004:

21 gange blev danske miljeskibe sendt ud
til grundstedninger, hvor der var risiko for
olieudslip, men i ingen af tilfeeldene skete
der skade pa miljoet.

2005:
| forste halvdel af aret blev miljefartojer

sendt til en mindre oprydningsaktion i Store-
bzlt, og derudover var Sevarnets miljoskibe
indsat i forbindelse med 27 grundstedninger.

2006:
Miljoberedskabet deltog i 28 grundstednin-
ger med risiko for olieudslip.

2007:
23 gange blev skibene involveret i grund-
stedninger, men i ingen af tilfeeldene blev
der konstateret olieudslip.

NR. 4-38. ARGANG




Nationale operatloner TEKST OG FOTO: ASTRID BIGUM KRISTENSEN,

JOURNALISTELEV, SOK

Krigens skraldemaand

Pa bunden af danske farvande ligger endnu store mangder

ammunition, der blev dumpet under Anden Verdenskrig.
Det giver fast arbejde til Seva®rnets mineryddere.

. - R iy -
fo okortet m3 man hverken smide

—— - i m . ; . anker, fiske eller dykke i omradet, men
" — folk gor det alligevel”, siger Gerner s
' Larsen. Han er leder af Severnets mi- _

nedykkere, som har faet til opgave at
rydde op pa bunden af havet.

Han ved, at flere fritidsdykkere samler
trofeer i omradet, men han frarader
pa det kraftigste at hente den slags
souvenirs fra havbunden.

"Hvis granaterne kommer op og terrer,
bliver de rigtig farlige. Spreengstoffet
krystalliserer og bliver stedfelsomt”,
forklarer han.

w
14 i‘ Sovaernet
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3oo kilo krlgsrester

el i/Kn:;.a%mltlonen ligger pa 16 meters

ﬁrlﬁen stjal tyskerne %
ev brug d  eg .
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Hvis granaterne
kommer op og
torrer, bliver de
rigtig farlige"’

Dykkerne arbejder i et omrade pa 20
gange 70 meter. Her ligger ammuni-
tionen i kassevis. Blandt andet 75

mm granater, 88 mm granater, 75 mm
lysgranater med fosfor, 20 mm ammu-

Wandet her
erner Larsen ——

;;‘;:E:Ugfsé' handvaben, men de udger ingen

d'Ed Dykkerne placerer ammunitio-
niet Qmmed kran he;sgs,op

"Vi samler gr granater, bomber oga
genstande med spreengstof. Der er

fare, sa dem lader vi ligge", siger Ger-
ner Larsen.

Pa dekket af SKA 14 temmer mine-
dykker Jarl Mark buret for spreengstof.
Det ligner mest af alt raddent tre og
rustent jern, men indholdet i buret kan
med lethed spreenge skibet i tusinde
stykker.

Med et koben lirker Jarl Mark forsigtigt
granaterne ud af kasserne. Han braek-
ker i det radne tre og berster lidt med

_...-—-'-'-

ligget pa bunden af havet i mere end
60 ar, er de stadig intakte. Minerydde-
ren pakker den gamle ammunition i et
andet bur lagvis med nyt spreengstof.

pa SKA 14. Et fyldt bur r nummg__ 3OQ~ Wﬁ 14 SEJIES det taetpakkede bur
»-Qluﬁegrupvlg ved Ebeltoft. Her bliver
uri

b i havet, mdeﬁ’éﬁ'ﬂﬁtm-
indre  nen ﬁg@c@sa@d&pﬁﬂgmng

Gthende i en gummibad ru F'Mmlneryd—
derne ledningen til detonatoren ud. P&
passende afstand bliver der talt ned. Der
lyder et hejt brag, og en kaskade af vand
star lodret op i luften. Tilbage er kun
mudderet pa havbunden.

For at rydde helt op pa havbunden er
Sevaernets mineryddere er i vandet ved
Kale Vig to-tre gange om aret i en pe-
riode pa fem ar. ]

NR. 1-39. ARGANG
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Fregatter med
kampkraft

I slutningen af 2009 ses=ttes den forste af Sovaer-
nets tre nye fregatter. Skibene til en samlet pris pa I
godt fire milliarder kroner bliver Sevarnets til dato J
storste, hurtigste og mest slagkraftige krigsskibe.

Opkaldt efter sohelte: Sovemets tre nye
fregatter vil fa navnene efter store danske sohelte, der hver
for sig repreesenterer glansperioder i den danske flades historie: NIELS JUEL
(1600-tallet), IVAR HUITFELDT (1700-tallet) og PETER WILLEMOES (1800-tallet).
Klassen bliver benzevnt IVAR HUITFELDT-klassen.

w
16 i‘ Sevaernet

TEKST: PERNILLE KROER, SOK
ILLUSTRATION: FORSVARETS MATERIEL TJENESTE

De naesten 140 meter lange og 20 meter
brede krigsskibe er spekket med militaert
udstyr i form af sensorer og vabensyste-
mer, der kan bekampe trusler fra luften,
pa havoverfladen og under vandet.

Blandt udstyret er en radar, der kan
spotte fly pa helt op til 300 kilometers
afstand og en multifunktionsradar, der
bade kan holde eje med luftrummet
omkring fregatten og styre adskillige
missiler pa én gang.

Tre-d=k-hej affyringsrampe

Hver fregat indrettes med affyringsram-
per til et gigantisk fyrvaerkeri af missiler.
Den storste af ramperne er tre-dek-hoj
og ville sdgar kunne affyre Tomahawk-
missiler, der med preecision kan ramme
mal pa mange hundrede kilometers
afstand. | alt far skibene affyringsposi-
tioner til 72 missiler.




"Den storste affyringsrampe, en MK41
launcher, kan baere en rekke forskellige
missiler, men den aktuelle ambition er,
at vi kun skal have én type luftforsvars-
missiler til den launcher,” siger Anders
Friis, der i Forsvarets Materieltjeneste
leder det store og komplicerede fregat-
program.

For det er et keampe projekt at skulle
bygge Sevarnets til dato tre sterste,
lngste og mest slagkraftige krigsskibe.

Erfaringer fra ABSALON-klassen

De forste streger til projektet blev slaet
i 2000 samtidig med, at stotteskibene
ABSALON og ESBERN SNARE var under
opferelse. Projektet blev dog ferst for
alvor sat i gang i 2004. Siden har en
gruppe pa elleve mand arbejdet fuldtids
med projektet.

Gruppen bestar af bade ingenierer og se-
officerer. De sidste skal sikre, at skibenes
konstruktion og indretning ikke kun inge-
niermaessigt er velgennemtznkte, men
ogsa at skibene kan fungere i praksis, set
med brugernes ejne. Ligesa studerer de
lebende lograpporterne fra de to stotte-

skibe, sa erfaringerne fra disse skibe kan
inkorporeres i fregatprogrammet.

"Sa langt fremme i projektet kan vi
selvfolgelig ikke ndre de helt store
ting, men vi kan foretage nogle koordi-
neringer. For eksempel ved vi senest fra
ABSALONs indszttelse i Task Force 150,
at det blandt andet er hejt prioriteret,
at skibet kan vaere i stand til at kunne
modtage genforsyning af olie fra bade
styrbord og bagbord. Desuden har det
0gsa vist sig, at ABSALONs kele- og
frysekapacitet har vaeret fuldt udnyt-
tet under den seneste deployering. Det
indikerer, at fregatternes kapacitet skal
vaere lige sa stor og gerne sterre. Men
at &ndre generalarrangementet, som
for eksempel kelekapaciten, sa sent i
processen, vil vere alt for dyrt. Heldig-
vis bliver fregatterne indrettet med et
"cargo-rum" under helikopterdakket,
hvor der kan placeres fire 20 fods contai-
nere. En eller flere af disse positioner vil
sad kunne anvendes til kelecontainere”,
fortzller Anders Friis.

Og nar talen er pa helikopterdakket,
oplyser Anders Friis, at daekket kan baere
en helikopter pa 20
ton. Til sammen-
ligning vejer en
Lynx-helikopter
5 ton. Men én
ting er tegninger
og planer. En anden
ting er at holde styr
pa hver eneste detalje i
projektet. Fregatprogram-
met er endda szerdeles
komplekst, og nar tre fregat-
ter bygges pa samme tid, drejer
meget af projektstyringen sig om
helt lavpraktiske ting.

70.000 mandetimer om aret

Blandt andet er der et utal af terminer,
der skal overholdes. Ikke mindst for at
sikre, at udstyret bliver installeret i den
rigtige reekkefolge.

LIGNER STOTTESKIBENE | DET YDRE

| det ydre ligner de tre nye fregatter stot-
teskibene ABSALON og ESBERN SNARE. Men
fregatterne bliver mere robuste med fire ho-
vedmotorer, mod kun to i stetteskibene. Det
betyder, at fregatterne vil kunne skyde en
fart pa mindst 28 knob, fem knob hurtigere
end hvad stetteskibene var projekteretde
til. Det giver fregatterne et fartoverskud,
der kan vaere brug for i forbindelse medm.
eskorte af store handelsskibe.

Inden i fregatterne er stotteskibenes fire
dak desuden erstattet af tre daek, som til
gengzld er hejere end i stotteskibene.

"Der er mange ting, vi hele tiden skal
holde fuldstaendigt styr pa. For eksem-
pel at netop denne motor med dette
serienummer kommer ind i den rigtige
fregat. Desuden skal hver en skrue og
motrik registreres i DeMars. Det samme
skal reservedelene, og sa er det hele i
tredje potens, fordi vi skal registrere tre
fregatter pa samme tid i DeMars. Dertil
kommer opfelgningen pa ekonomi og
tidsplaner”, forklarer Anders Friis om
fregatprogrammet. Projektet kommer i
gennemsnit til at kreeve 70.000 mandeti-
mer om aret alene i Forsvarets Materiel-
tjeneste i Ballerup.

De mange medarbejdere pa projektet
arbejder dels med byggeriet af selve ski-
bene pd Odense Stalskibsveerft, dels med
de militzere installationer, som starter al-
lerede, mens skibene endnu befinder sig
pa vaerft. Dertil kommer projektgruppen,
hvor deltagerne hver isaer star i spidsen
for delprojekter i fregatprogrammet.

"Vi er da pressede pa bade tid og res-
sourcer, men vi gor alt, hvad vi kan for at
bevare den planlagte fremdrift i projektet
samtidig med, at Sevaernet far den bedst
mulige lesning til det fastlagte budget”,
understreger Anders Friis.

NR. 1-39. ARGANG
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TEKST: KAPTAJNL@JTNANT JESPER H. LYNGE,
PRESSEOFFICER, SOK

Medierne skrev det:

SOVARNET
giver mening!

Da Sevaernets Taktiske Stab overtog kommandoen
for Task Force 150 i september 2008, var alle i
Sovarnet klar over, at det var et kardinalpunkt i
Sovaernet rolle pa den internationale scene. Men
mediernes og den danske befolknings interesse
for ABSALONSs goren og laden i Aden Bugten, var
der nappe nogen, der havde dremt om.

w
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Chef ABSALON matte
lesrive sig fra sin kamp-
plads, og ga pa LIVE

3 Da ABSALON forlod Fladestation Frede-

rikshavn den 17. august, var mediernes
interesse ellers helt normal. Det var
mest lokale medier, der dukkede op.
Store medier som TV2 og DR meldte
afbud i sidste ejeblik.

Men efter fa dages sejlads eksploderede
pirateriet i Aden-bugten. ABSALON satte
hastigheden op og gik ind i Task Force
150 for tid. Noget skulle der gores ved
truslen mod den civile skibsfart.
ABSALON havde end ikke tid til at del-
tage i kommandooverdragelsen, men
blev i operationsomradet. Sa chefen for
Sevarnets Taktiske Stab flej til Bahrain,
overtog kommandoen og returnerede til
ABSALON, sd man kunne komme i gang.

Mediestormen

Den 17. september, en maned efter

at ABSALON var afsejlet fra Danmark,
bragede mediestormen sa les. Neppe
havde ABSALON tilbageholdt ti pirater,
for telefonerne gledede i pressecenteret
ved Severnets Operative Kommando.

Essensen i spergsmalene var ensly-
dende, om end retorikken afhang af,
hvilket medie, der ringede. Medierne ville
vide: hvad skete der? - hvad skal der ske
nu? - kan vi fa interview med nogen fra
skibet? - kan vi selv komme om bord?

Der var Berlingske, Politiken, Jyllands
Posten, Ekstra Bladet, Ritzau, Informa-
tion, DR, TV2, TV2-News, lokale mindre
medier og en reekke udenlandske medier.
Interessen var kolossal.

Chef ABSALON matte lesrive sig fra sin
kampplads og ga pa live, chefen for Se-
veernets Taktiske Stab ligesa. Chefen for
ledelsessekretariatet i SOK matte haste
til Kebehavn for at deltage i et sterre de-
batforum, og presseofficeren i SOK matte
svare pa henvendelser, komme med ud-
talelser, huske at ringe tilbage som lovet,
forsege at holde tungen lige i munden og

koordinere aktiviteterne pa mediefronten.
Og interessen blev ved, ogsa efter at de
ti somaliere var sat i land.

Men hvad var egentlig arsagen til den
store interesse?

Helte og skurke

Min vurdering er, at mange danskere
kan huske et eller andet om et skib,

der hed DANICA WHITE og noget med
nogle pirater, men helt precist hvor og
hvordan, er der nazppe ret mange, der
tor ga planken ud pa. Nu var situationen
pludselig en anden.

Severnet, en dansk myndighed, havde
pagrebet et antal formodede pirater.
ABSALON regerede i Aden-bugten, og
truslen var ikke abstrakt: hvis alminde-
lige dagligdags varer blev forsinket eller
kapret undervejs til de danske butikker,
kunne det maerkes i de enkelte hjem.

End ikke de mennesker, der udgjorde
truslen, var abstrakte: en pirat har
treeben, klap for ejet og en papegoje pa
skulderen. Den gode historie var serve-
ret: ridderen pa den hvide hest (ABSA-
LON), de onde (piraterne) og prinsessen
og kongeriget, der skulle reddes (befolk-
ningen og danske interesser). Opgaven
gav mening - Sevaernet gav mening

Status

Inde lznge returnerer ABSALON til Dan-
mark, og det er tid at gore status:
Mediemaessigt er det gdet op og ned i
forbindelse med deltagelsen i TF-150 og
TF-151. Nogle gange, nar operationerne
har kert, er tiden gdet alt for hurtigt. An-
dre gange, nar vi har ventet pa en afge-
relse, har tiden foltes langsom. Men den
altovervejende holdning til indsatsen har
vaeret serdeles positiv, og eksponeringen
i medierne har vaeret hyppig og positiv.

Konklusionen ma derfor vaere, at
ABSALON og Severnets Taktiske Stab har

vaeret medvirkende til cementere, at Se-
vaernet gor en forskel - at det giver me-
ning, hvad vi ger, og at vi har kapaciteter,
der reekker langt ud over, hvad Danmarks
befolkning tidligere har kendt til.

Som efter en tur i en rutschebane: En
gang till Mediemaessigt, der er vi klar!

Godvind! ™

MEDIER OM BORD
Folgende medier var med
om bord pa ABSALON
i Adenbugten:

¢ Berlingske

¢ Politiken

¢ Weekendavisen

¢ Jyllands Posten

¢ Nordjyske

e Sofart

e Tre gange DR-TV

e TV2

¢ DR-Radio

e Svensk TV1

¢ Associated Press

¢ Naval Forces

¢ Warships International

¢ Discovery Channel

¢ Newsweek

¢ Time Magazine

e Yomiuri Shimbun (japansk avis der leses
af 14,5 millioner laesere)

Derudover sogte folgende medier om at
komme med om bord:

e BT

¢ Ekstra Bladet

¢ Lolland-Falster Folketidende
e Sveriges Expressen

¢ Lloyds List

¢ Janes Defence

¢ National Public Radio

e BBC

¢ Nippon TV
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Kan din krop
klare strabadserne??

F
-

Din fysiske form er ikke ligegyldig, nar du sejler. Under ekstreme spidsbelastninger kan den veare
afgerende for, om du overlever. Et projekt under Forsvarets Sundhedstjeneste skal kortlagge de
fysiske udfordringer for Sevarnets sejlende personel og hjzlpe personellet til klare strabadserne.

Solid kost og snzver plads til fysisk
aktivitet er en del af hverdagen for Se-
varnets sejlende personel. Men det kan
vaere en darlig cocktail. | vaerste fald kan
den f3 fatale folger.

Hvis kroppen ikke treenes og vedligehol-
des, bliver den svagere. Du marker det
maske ikke sa meget i en rolig hverdag,
men kommer du i en ekstrem situation,
kan din fysiske form betyde liv eller ded.
Dyrt kebte erfaringer fra Herens opgaver
i Afghanistan viser, at soldaternes kost
og fysiske trening er afgerende i pres-
sede situationer.

Det er en del af baggrunden for et
projekt, som Forsvarets Sundhedstjene-
ste, Center for Idreet, har sat i gang i
samarbejde med Institut for Idreet ved
Kebenhavns Universitet.

Hvad kraver det at veere semand?

Projektet skal afdekke, hvad det kreever
fysisk at veere semand, i dagligdagen
og i pressede situationer. P4 baggrund
heraf skal der udarbejdes anbefalinger

w
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for, hvilken fysisk kapacitet Severnets
sejlende personel ber have.

Projektet ledes af Erik Madsen og Bo
Villumsen fra Forsvarets Center for Idreet.
De to militeere fysiske treenere har indtil
nu observeret personellets degnrytme
pa GRIBBEN og pa ABSALON for at fa
et indtryk af arbejdsopgaverne om
bord. Desuden har de malt den fysiske
belastning for personellet under spids-
belastninger pa Severnets Havariskole
og under ovelser i treningsbassinet pa
Severnets Sergent- og Grundskole. Om
de forelebige erfaringer fra projektet
siger Bo Villumsen:

For darlig fysisk ydeevne

"Noget tyder p3, at en person i darlig
fysisk form har sveert ved at klare spids-
belastninger. Han har maske ikke krefter
til selv at hejse sig op i en redningsflade
eller komme op ad en lejder ved egen
kraft. Under brandevelser har vi iagttaget
flere, der ikke har luft nok til at gennem-
fore en regdykning. De tykkeste blandt
personellet har endnu en begrensning:

bliver de ret meget storre i omkreds, kan
de ganske enkelt ikke komme igennem
skibets nedluger ifort rogdykkerudstyr”,
konstaterer Bo Villumsen.

Som et led i projektet har 20 forsegsper-
soner blandt ABSALONs besztning faet
malt deres talje- og hoftemal, fedtpro-
cent, muskelmasse og BMI (Body Mass
Index), der indikerer om en person er
undervaegtig, har en normal vaegt eller
vejer for meget. Desuden er forsegsper-

Operation

Bedre
hverdag

OPERATION
BEDRE HVERDAG

Vidste du, at:

¢ Forsvaret har ansat 20 idreetsledere.
Blandt andet til fladestationerne
i Frederikshavn og Korser

e Der er nyt treeningsmateriel pa vej
til Forsvarets tjenestesteder

e Der er nyt idreetstej pa vej
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sonerne blevet bedt om at registrere,
hvad de spiser i lebet af et degn.

Malingerne vil blive gentaget, og en
sammenligning af malingerne kan give
en idé om, hvorvidt personellets krops-
sammensztning &ndres under lengere
sejladser. Og hvis det er tilfeldet, hvad
de mulige arsager er.

Hjzelp til selvhj=lp

Bo Villumsen understreger, at projektet pa
sigt skal give personellet mulighed for at
selv vurdere, om de er i form til at klare
de fysiske spidsbelastninger. Samtidig
skal projektet give dem et billede af, pa
hvilke omrader de eventuelt ber sztte ind
for at holde sig i tilstreekkelig fysisk form.

"' Flere har ikke luft nok
til at redde sig selv
under en regdykning”’

Desuden kan skibschefen bruge projek-
tets anbefalinger til at vurdere, hvilke
besaxtningsmedlemmer han rent faktisk
kan bruge i en kritisk situation, og hvem
der vil vaere en belastning, fordi de erisa
darlig fysisk form, at de vil have sveert ved
at udfere en fysisk kreevende opgave eller
redde sig i sikkerhed ved egen hjzlp.

Din beslutning

"Vi kan anskueliggere hvilke konsekven-
ser, det kan medfere, hvis du ikke holder
dig i form. Desuden kan vi give nogle
anbefalinger og treningsforslag til at
styrke den fysiske kapacitet. Vores mal
er, at anbefalingerne bliver sa fagligt re-
levante for den enkelte semand, at han
for eksempel vil sperge sig selv, om det
er i orden at veere i sa darlig fysisk form,
at han leber tor for luft under en brand,
sd en kollega skal bringe sig selv i livsfare
for at treekke ham ud. Eller om det er
OK, at han ikke kan hejse sig selv op i en

FOTO: BO VILLUMSEN & ERIK MADSEN, FORSVARETS CENTER FOR IDRAT

redningsflade. Men det er den enkelte,
der i sidste ende skal beslutte sig for at
gare noget ved det”, siger Bo Villumsen.

Projektet vil kere frem til udgangen af
2010. Som et led i projektet modtager alt
sejlende personel i den kommende tid

et spergeskema. Formalet med sporge-
skemaet er indsamle oplysninger om det
sejlende personels viden om de strabad-
ser, de kan komme ud for og de fysiske
krav, som spidsbelastningerne stiller.

Bo Villumsen og Erik Madsen opfordrer
alle til at udfylde og returnere skemaet.
Jo flere svar, jo bedre grundlag vil de to
militeere fysiske treenere have for at udar-
bejde anbefalinger for, hvilken fysisk ka-
pacitet, Severnets sejlende personel ber
have. Og jo flere, der sidenhen folger an-
befalingerne, jo bedre er chancerne for,
at alle er fysisk staerke nok til at redde sig
selv og deres kollegaer, hvis den vaerst
tenkelige situation skulle opsta. |

ERFARINGER FRA AFGHANISTAN

Det er danske erfaringer fra Afghanistan,
der er baggrunden for, at Forsvarets Sund-
hedstjeneste, Center for Idret, nu malrettet
underseger de fysiske krav, der stilles

til personellet under ekstreme forhold,
kombineret med anbefalinger til, hvordan
soldaten kan vedligeholde og styrke sin
fysiske kapacitet.

| Afghanistan har problemet vaeret, at de
danske soldater under de ekstreme forhold
er voldsomt fysisk belastet. Derfor er de
fysiologiske krav til tjenesten i Afghanistan
blevet afdekket med henblik pa at optimere
treeningen forud og under en udsendelse
samt radgive om kost, vaeske, fysisk treening
og hvile i operationsomradet. Det er i fort-
sxttelse af disse erfaringer, at projektet nu
er startet i Sevaernet.

Pa lzengere sigt er det meningen, at et lig-
nende projekt vil blive startet i Flyvevabnet.
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letten til en langtidskontrakt.

Al Dennis Lykkegaard Rasmussen er 33 ar
og arbejder i ojeblikket i praktik som kok
pa den idylliske Tyrstrup Kro i Christi-
ansfeld. Dennis er oprindeligt uddannet
bager, men han har i syv ar arbejdet som
kokkemedhjalper og messegast pa flere
af Sevaermets skibe.

Jeg kunne godt tenke
mig at fa ansvaret for
kabyssen pa et lille
skib""

Dennis har veeret ansat som konstabel pa
en korttidskontrakt. Den beted, at han
skulle forlade jobbet, nar han fyldte 35 ar.
Men Dennis er glad for at veere i Seveer-
net, og vil gerne blive. Derfor har han
sogt nye, faglige udfordringer, sa han kan
fa en langtidskontrakt. Han har erfaring
som bager og messegast, og nu tager
han skridtet fuldt ud. Han vil veere kok.

Vil have ansvaret for kabyssen

Senest har Dennis sejlet pa patruljefarte-
jet HAVKATTEN, som er et mindre mine-
skib, og det er ogsd pa de mindre skibe,
Dennis foler sig bedst hjemme:

"Jeg har det bedst, nar jeg har tet
kontakt til mine kolleger, som man har

w
24 i‘ Soevaernet

Uddannelse giver billet
til langtidskontrakt

Tina og Dennis var ansat pa korttidskontrakt som konstabler.
Men de ville gerne blive i Sevarnet. Derfor er de gdet i gang
med en faglig uddannelse. Et svendebrev er nemlig adgangsbil-

pa de sma skibe, nar hver enkelt stik-
ker hovedet ind i kabyssen og siger tak
for mad. Det giver mig mulighed for at
sammensatte en pa samme tid person-
lig, sund og afvekslende madplan. Nar
jeg kommer tilbage til Sevarnet, kunne
jeg godt teenke mig at fa ansvaret for
kabyssen pa et lille skib. Det er dét, der
driver mig,"” forteller Dennis, mens
han skaerer rosenkalsblade til sma
buketter pa a la carte-restauranten i
Senderjylland.

Arbejde og hobby pa samme tid

Og tilbage til Severnet
skal Dennis til april
naeste ar, hvis alt gar
efter planen. S3 er
han ferdiguddannet
kok og kan atter lave
mad til kollegerne,
maske pa HAVKATTEN.

Kok i egen kabys:
Dennis skarer rosenkal
til a la carte menuen.

Han dremmer om at f3
ansvar for egen kabys
pa et af Sevaernets
mindre skibe.



"Selvom jeg er glad for at arbejde hernede
pa kroen, sa gleeder jeg mig utroligt meget
til at komme ud at sejle igen. Mit arbejde
er sa spendende, udfordrende og ander-
ledes, og sa er det samtidig min hobby, sa
det kan jo ikke veere meget bedre.”

Sevarnet har lebende fulgt med i Den-
nis' uddannelse og har vaeret med til at
sammensatte uddannelsesplanen, sa
den er direkte rettet mod det arbejde,
der venter Dennis pa Sevaernets skibe.

I NTa Y=

Tina Rasmussen er oprindeligt kontor-
uddannet, men hun er nu marineover-
konstabel pa fladestationen i Korser.
Hun har vaeret i Sevarnet i mange ar
og har haft mange forskellige jobs. Hun
har sejlet pa torpedobade, har arbejdet
pa kontor og har ogsa veeret en del af
marinehjemmevaernet. Tina er ligesom
Dennis ansat pa korttidskontrakt, men vil
meget gerne blive i Sevarnet. Nu naer-
mer alderen sig de 35 ar. Derfor er Tina
startet pa uddannelsen til elektriker.

God byttehandel

Sevaernet var sa glad for Tina, at hun fik
hjzlp til at finde en praktikplads hos en
lokal elektriker i Korser. Til gengzeld far
Sevaernet om tre ar en toptunet elektri-
ker, der er glad for at arbejde pa vandet
og allerede nu glaeder sig til at komme
tilbage til sin gamle arbejdsplads:

"Jeg har veeret 13 ar i Sevaernet, og jeg er
meget glad for virksomhedskulturen og
stemningen blandt kollegerne. Bade det
menneskelige sammenhold og de faglige
udfordringer er helt unikke, og sa glaeder

Stolt og glad: Dennis stolt og glad
foran Tyrstrup Kro. Sevaernet har hjulpet
til med at udforme en uddannelsesplan,
sa Dennis er bedst muligt klaedt pa til
sine fremtidige opgaver til ses.

jeg mig til at komme tilbage og prove af i
praksis alt det nye, jeg har lzert.”

Og ordningen med, at konstabler pa kort-
tidskontrakt kan tage en faglig uddan-
nelse, mens de er ansat i Severnet, er en
saerdeles god byttehandel for bade medar-
bejderne og for Sevaernet, mener Tina.

Grib chancen

"Det er selvfelgelig ogsa vigtigt for
Severnet med medarbejdere, man kan
bruge til meget forskelligt. Det giver eks-
tra muligheder og stor fleksibilitet, og jeg
kan kun opfordre alle mine kolleger rundt
omkring i organisationen til at tage imod
udfordringen, sa de kan fa fornyet deres
kontrakter,” fortzeller Tina, mens hun
seetter en nye skrue pa skruetreekkeren
og fortsaetter med arbejdet.

"Der kommer sgu ikke andre virksomhe-
der og tilbyder dig den samme form for
hjaelp og stette - sa det er bare om at
gribe chancen,"” slutter hun. |

—1

Teori: En del af Tinas tid under elektrikeruddan-
nelsen foregar pa skolebanken pa Teknisk Skole
i Slagelse.

DET KRAVER VI AF DIG

Du har ogsa mulighed for at fa en faglig op-

klassificering og dermed ogsa muligheden

for en langtidskontrakt. Men - der bliver

stillet store krav:

¢ Du skal enske at blive i Seveaernet. Ofte
vil du veere ufaglaert konstabel med kort-
tidskontrakt og star for at skulle forlade
Sovaernet

¢ Du skal kunne klare Sevaernets fysiske
basiskrav

¢ Du skal vaere velbedemt af bade FPT og
SOK - og dit nuvaerende tjenestested skal
vaere enige i, at du er veerd at investere i.

¢ Du skal vurderes uddannelsesegnet.
Dette kan ske gennem prover ved FPT.

¢ Du skal veere indstillet pa, at du, nar du
har faet dit svendebrev, indgar i normal
tjeneste i Sevaernet. Det indbefatter bade
sejlads og udsendelse til internationale
opgaver - helt pa lige fod med alle
andre.

¢ Du skal enske svendebrev inden for et af
de fagomrader, som Sevarnet mangler.
Det er i ojeblikket alle de tekniske uddan-
nelser og kokkeuddannelsen, men andre
retninger kan ogsa komme pa tale.

¢ Du skal have talmodighed, fordi vi er
nedt til at behandle og vurdere hver en-
kelt helt individuelt. Ingen har de samme
onsker eller forudsaetninger, og der kan
ofte veaere forhindringer pa vejen.

Glader sig: Tina er i praktik hos en lokal elektriker
i Korsor. Hun glaeder sig til nye spaendende udfor-
dringer, nar hun kommer tilbage til Sevaernet.
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Velkommen hjem, son

En fars beretning om gladen og stoltheden. Hans 20-3rige sen
har fundet sin platform i livet - som konstabel i Sevaernet.

Faderhjertet slar et ekstra slag og banker
stolt, da det gra skib dukker frem af
tagen og treet forbereder sig pa at legge
sig trygt til rette i Odense Havn. VADDE-
REN er endelig i dansk havn efter mane-
ders efterarstogt ved Grenland, Island og
Feereerne. Nu er hun hjemme i Danmark
igen, og om bord er et kart familiemed-
lem, vores zldste son, Frederik.

"vi fik fin morgenmad, og
jeg blev behandlet rigtig
godt. Jeg blev erklzeret
egnet og sa meldte
jeg mig. Til fladen.

Det syntes jeg led
mest spandende’’

"Hej far, godt at se dig.”
"Hej son, velkommen hjem."

Da Frederik for et par ar siden skulle til
session, havde den gamle advaret ham
om, at det ville blive en ydmygende
oplevelse. Jeg huskede jo selv, hvordan
det var at std i underhylere foran en
reekke vurderende og strenge blikke pa
sessionen.

Men da han kom tilbage, stralede oj-
nene, og sa sagde han det, der skulle
vare hans fremtidige platform her i livet:

"Vi fik fin morgenmad, og jeg blev be-
handlet rigtig godt. Jeg blev erkleret
egnet, og sa meldte jeg mig. Til
fldaden. Det syntes jeg lod mest
spandende.”

I dag, to ar efter, er Frederik mari-
nekonstabel, neermere bestemt

fast del af VAEDDERENSs
A-besztning. Og
Odense i

kommunikationsgast, og en

november var forste mede med dansk
havn efter maneder i et af verdens mest
barske farvande, Nordatlanten.

Nu var det tid for de 52 maend og kvin-
der om bord pa VADDEREN at puste ud
og holde en velfortjent ferie i familiens
sked - eller bare i selskab med sig selv
og vennerne.

Grunden til, at VADDEREN tog en afstikker
ind til Odense, var, at den fynske hoved-
stad er adoptionsby for VADDEREN - som
en slags kaer moder pa land. Sa derfor
beseget i Odense, inden hun igen vendte
steevnen mod nord - til basen i Frederiks-
havn og et senere veerftsbesog for at fa
en tiltreengt og grundig overhaling.

/blet faldt tt pa stammen

Dengang for to ar siden havde jeg lige
glemt, at min session altsa fandt sted
for 30 ar siden, og at rigtig, rigtig meget
er sket siden da.

Faktisk var det Frederiks forste mode
med noget ganske andet end familiens
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sked, da han blev indkaldt til Sevaernet
og indledte sin maritime karriere pa
Sevzernets Grundskole, som dengang 13 i
Audered pa Sjelland. | uddannelsen ind-
gik et togt med VADDEREN ved Grenland,
og ikke mindst en helikoptertur over ind-
landsisen i VADDERENSs Lynx-helikopter.
Jeg tror, at det var disse oplevelser, der
gjorde, at han faldt for livet pa seen -

og sa spillede det teette kammeratskab
naturligvis ogsa kraftigt ind.

Men maske falder xblet alligevel ikke sa
langt fra stammen. Hans morfar ind-
ledte sin sefartskarriere i fladen og var
senere officer og nastkommanderende
i Seveernet. Hans farfar var i 30 ar ansat
i rederiet DFDS, sa livet pa seen havde
Frederik hert om, siden han var lille.

Sa sennike havde de stolte, danske
sofarts-traditioner i generne, men nok
uden at kende den egentlige betydning
af sine redder. For han selv var blevet
voksen - og blev en del af dem.

En stolt lillebror

For familien var savnet selvfolgelig stort
i begyndelsen. Et job og en karriere
i fladen indebaerer et massivt fravaer
hjemmefra. Savnet var ikke mindst stort
for hans to mindre seskende, lillesester
Sigrid pa 15 ar og lillebror Emil pa 13.

Men det hele blev sa rigeligt opvejet af
stoltheden hos Emil, nar han herte om
alt det spendende, storebror havde
oplevet. Og sa er det altsa ogsa lidt

sejt at blive vist rundt af storebror pa et
vaskezegte krigsskib med masser af com-
putere, kanoner, og hvad der nu ellers
herer sig til - som det skete ved beseget
i Odense.

Et job i fladen giver mulighed for at
stifte bekendtskab med en masse andre
nationer og kulturer uden for Danmarks
greenser og samtidig giver det chancen

for pa egen krop at meaerke, hvordan 52
individer, der ikke kender hinanden pa
forhand og sa at sige er tvunget sam-
men af omstandighederne, fungerer
sammen pa meget lidt plads. | maneds-
vis. Et udmaerket og lzererigt forleb - og
sa far man endda len for det.

At vise flaget

Hjemmefra har Internettet og Forsva-
rets hjemmeside gjort det let for familie
og venner at folge med i, hvad fladens
fartejer bedriver, hvor de befinder sig
henne i verden - og dermed, hvad
familiemedlemmet er beskaftiget med
lige nu.

Det var via Internettet, at jeg fik opsnu-
set, at det sidste togt for VADDEREN
for vaerftsbeseget blev afsluttet med en
2gte fjer i hatten. Det lykkedes nem-
lig VAEDDEREN at opbringe en skotsk
trawler, der havde fisket med for sma
net og dermed voldte skade p3 fiskeyn-
gelen. Skipperen fik en k&ampebede, og
dermed havde VADDEREN opfyldt en del
af sin mission i Nordatlanten: At tjekke
og opbringe de skibe, der ikke helt har
forstaet at respektere vores kostbare
milje, men samtidig ogsa at handhaeve

Stolte seskende:

Frederiks seskende, Emil og Sig-
rid, fik en ekstraordinaer rundvis-
ning pa VADDEREN, da hun lagde
til i adoptionsbyen, Odense.

dansk suvereenitet i Nordatlanten.
Det kan vel ikke siges mere enkelt, end:
At vise flaget.

Det giver mening

I &r ma jeg undvaere min sens selskab i
220 dage - han kalder dem sejldage -
men sadan er det nu engang. Det er ikke
sa sveert at give slip pa sine store bern,
nar man samtidig ved, at de indgar i en
historisk ssmmenhzng og folger Dan-
marks stolte traditioner pa havet.

Det giver mening.

Og det hele bliver lidt nemmere, nar man
ved, at sennen pa havet har det godt,
og at Sevaernet har styr pa medarbejder-
pleje og at holde os parerende velinfor-
merede om, hvad der sker med vores
kaere. S& hvad kan en far sige andet til
sin sen, end: Keep on sailing! |
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Sjovt at
ga i skole

Peter Madsen har brug for at
kunne tale engelsk i sit job ved
Bornholms Marinedistrikt. Men
gloserne, han lzerte i skoleti-
den, ligger lidt for godt gemt

i hukommelsen. Derfor tager
han nu 9. klasse enkeltfag i
engelsk.

Faktisk er Peter Madsen sa ihaerdig med
at blive bedre til engelsk, at han felger
undervisningen i engelsk pa 9. klassetrin
pa to skoler pa én gang.

Han havde allerede meldt sig til 9. klasse
engelsk pa Voksen Uddannelses Centret
i Renne, da Sevarnet gav ham mulig-
heden for at tage den samme uddan-
nelse som fjernstudium ved Kebenhavns
Voksen Uddannelses Center.

Sa nu gar han i skole tre formiddage
om ugen inde i Renne, samtidig med at
han felger undervisningen i Kebenhavn.

w
i‘ Sovarnet

lhaerdig: Peter Madsen giver den en skalle med
at Iere engelsk. Han gar til engelsk pa 9. klas-
setrin pa Voksen Uddannelses Centrene i bade
Renne og Kebenhavn.

Fjernstudiet klarer han med kontakt til
lereren over internettet og med to un-
dervisningsdage om maneden i Keben-
havn.

Intensivt

"Jeg havde aldrig forestillet mig, at det
kunne vaere sjovt at ga i skole. Men det
er det, og jeg synes, at jeg lerer en
masse. Jeg har altid godt kunnet lide at
se engelske serier i flernsynet, og nu kan
jeg folge med i sproget”, siger 53-arige
Peter Madsen, der bruger et par timer
om ugen pa lektier.

Hans kalender er booket flere maneder
frem til engelskundervisning. Til under-
visningsdagene i Kebenhavn folges han
med en kollega fra Bornholm, som gar

pa samme kursus.

"Vi har seks lektioner over to dage.
Undervisningen med leereren er virkelig
intensiv, fordi vi kun er to elever, og

vi har travit med lektier mellem de to
undervisningsdage", siger den 53-arige
marinespecialist.

Udgifterne til rejser og ophold i Keben-
havn far Peter Madsen betalt af Sevzer-
net. | Kebenhavn bor han pa Marine-
kasernen og har faet lov til at parkere
pa Gothersgade Kaserne, som ligger
lige over for Kebenhavns Uddannelses
Center.

"Det praktiske fungerer fint, og det er
godt at vaere i Kebenhavn. Her kan jeg
treekke stikket ud og fa fred og ro til at
koncentrere mig om at laese"”, mener
Peter Madsen. Han er blevet sa begej-
stret for at gd i skole, at han allerede
overvejer at melde sig til engelsk pa 10.
klassetrin til neste skolear. |

| SKOLE SOM SELVSTUDIUM

En god handfuld medarbejdere i Sevaer-
net gar i skole pa Kebenhavns Voksen
Uddannelses Center samtidig med, at de
passer deres job mange kilometer vk fra
skolebaenken.

Siden i sommer har medarbejdere i Sevaer-
net kunnet tage enkeltfag i dansk, engelsk
og matematik pa Kebenhavns Voksen Ud-
dannelses Center.

Undervisningen foregar det meste af tiden
som selvstudium, og elev og lzerer har kon-
takt med hinanden over internettet. Efter
aftale kan lzerer og elev medes pa skolen i
Kebenhavn.

Da skoledret startede i august havde 29
meldt sig til undervisningen, og siden

har yderligere seks meldt sig til. Af de i

alt 35 elever, er der kun 12 tilbage, der er
studieaktive. Om arsagen til frafaldet siger
ansvarlig for leering og kompetenceudvikling,
premierlejtnant Maria Martens, SOK:

"De fleste er faldet fra pa grund af lektie-
pres, eller fordi de er stoppet i Sevaernet.
Vores forelobige erfaringer er, at det kreever
megen selvdisciplin og motivation at gen-
nemfere undervisningen. Eleven skal vaere
parat til at bruge fire til seks timer om ugen
pa lektier".

Af samme arsag anbefaler Maria Martens,
at arbejdspladsen stiller en lektiehj=elp til
radighed, der kan holde kursisten til ilden
og hjzlpe med opgaver.

Eleverne kommer fra 1. og 2. eskadre,
Bornholms Marinedistrikt og Sirius-patruljen.
Halvdelen af kursisterne har meldt sig til un-
dervisningen i dansk, og seerligt et specielt
hold for ordblinde hare vist sig ar vaere en
succes.




Kursus har givet
mod pa at skrive

47-arige Henrik Heine Petersen er marinespecialist
og sejler med inspektionsskibet EJNAR MIKKELSEN
ved Grenland. Det er imidlertid ingen hindring for,
at han kan deltage i 9. klasses danskkursus pa Ke-

benhavns Voksen Uddannelses Center.

"Jeg har en 9. klasses afgangseksamen
fra 1977, men mit dansk er ikke for godt.
Derfor har jeg meldt mig til danskkurset”,
siger Henrik Heine Petersen. Han bruger
fem til syv timer om ugen pa at laese
lektier. Hver sjette uge er han pa skolen
og meder sin lerer.

Han har i mange ar haft lyst til at lere
at skrive og formulere sig bedre, sa da
han herte om Sevaernets tilbud, slog
han straks til. Han har i mange ar vaeret
hammet af at vaere ordblind. Nu fik
han muligheden for at blive bedre til at
formulere sig skriftligt.

"Det er irriterende ikke at kunne skrive.
Hver gang jeg har en forespoergsel om
noget, bliver jeg medt med "send en
mail”. Mailkorrespondance bliver mere og
mere udbredt”, siger han.

Inden Henrik Heine Petersen begyndte
pa 9. klasses dansk, fandt han altid pa
undskyldninger for ikke at skrive mail. Nu
har han fadet mod pa skrive til bade sig
selv og andre.

TEKST OG FOTO: ASTRID BIGUM KRISTENSEN,
JOURNALISTELEV, SOK

"Forhen droppede jeg bare at sende
mails. Jeg sagde, at jeg ikke havde ad-
gang til internet, eller at jeg ikke kunne
komme til en computer. Nu er det ogsa
blevet mere naturligt for mig at skrive
tingene ned. For gik jeg i stedet rundt og
huskede pa alting”, fortaeller han.

Mod pa mere

Henrik Heine Petersen har kun rosende
ord om skoletilbuddet:

"Jeg far utrolig meget ud af forlebet.
Jeg har glemt meget af det, jeg lzrte i
skolen. Teenk at der kan vaere sa meget
at tage fat i, nar du laeser en tekst",
griner han.

Henrik Heine Petersen er ogsa glad for
den stette, han far fra sin arbejdsplads:

"}eg far utrolig meget
ud af forlebet"’

"Sevarnet har givet mig muligheden. De
har betalt kurset og givet mig tiden til at
lave skoleopgaverne. Jeg vil helt sikkert
anbefale andre at melde sig til undervis-
ningen", siger han, der med danskkurset
har faet lyst til at laere endnu mere:

"Hvis det fortsaetter sa godt, som det
gor nu, vil jeg nok ogsa gerne tage 10.
klasses dansk. Jeg kunne ogsa godt finde
pa at melde mig til engelsk for lige at

fa pudset sproget af. | Severnet er alt
efterhanden pa engelsk, bade bruger-
vejledninger og skilte pa skibet. Det kan
give problemer, hvis man ikke kan laese,
hvad der star". |
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Ordblind far hjaelp
af en saerlig rygsaek

Mekaniker Bo T. D. Thomassen arbejder ved Sevarnets Vabenkur-
sus. Som en del af jobbet har han brug for at lase og skrive. Men
han er ordblind. En IT-rygs=k hj=lper ham nu i hverdagen. Det

fortzller han om her i SOVARNET.

Ikke alle steder i Sevarnet er der lige
stor forstaelse for ordblinde og deres
problemer med at lzse. | en dagligdag,
hvor der er storre og stoerre krav om, at
den enkelte skal kunne leese skrivelser
og lerebeger, samt kunne udtrykke sig
pa skrift med e-mail og udferdige skrift-

En hjzlp: En smart rygsaek med hjeelpemidler til
ordblinde har gjort det lettere for Bo T.D. Tho-
massen at fungere i jobbet som underviser ved
Seveernets Vabenkursus.

w
i‘ Sovarnet

lige arbejder, opstar der store problemer
for ordblinde.

Jeg har ved min tidligere tjeneste ikke
haft problemer, da arbejdet typisk har
veeret preeget af praktiske geremal og
behovet for leesning og skrivning har
vaeret minimalt.

| 2006 modte jeg til tjeneste ved Seo-
vaernets Vabenkursus. Her andrede min
hverdag sig. Jeg skulle nu undervise, og
det medferte, at jeg nu skulle udarbejde
skriftlige ting, som undervisnings-
skemaer, test til eleverne, samt stte
mig ind i nyt materiale ved selv at lese
instruktioner, betjeningsreglementer og
tekniske manualer.

Da jeg er ordblind var dette en stor

mundfuld, sa for at kunne virke med til-
strekkelig effektivitet i mit nye job, blev
jeg bevilget en IT-rygszk for ordblinde.

Rygsaekken bestar af:

¢ en baerbar PC

e en lesepen

e en scanner

¢ nogle specielle ordblinde hjzlpepro-
grammer til PC (ViTal - VISEORD -
VITEX)

¢ elektroniske ordbeger: danskordbog,
Politikens Retskrivnings- & Betyd-
ningsordbog og dansk-engelsk ordbog

¢ en speciel mobiltelefon

Jeg deltog i et kursus over i tre maner, sa
jeg kunne bruge udstyret i rygsekken B

DE SPECIELLE PROGRAMMER TIL PC
Programmet ViTal ger, at dokumenter kan
opleses, svarende til den mulighed, der er
i FIIN-nettets Adobe program, men dette
program er sterre og "taler"” tydeligere.

Programmet VISEORD er et ordforslagspro-
gram, der prover at hjelpe med at skrive
og stave korrekt. ViseOrd virker ved, at det
foreslar ord pa grundlag af enkelte bogsta-
ver, man selv skriver.

Med programmet VITEX kan man pa en let
made fa leest papirtekst hejt. | ViTex
foregar det ved, at hele siden scannes,
hvorefter teksten pa papiret kan blive lest
hojt.

SCANNEREN

Scanneren gor det muligt at scanne doku-
menter ind i computeren, hvorefter jeg kan
fa dem lzest op.

LASEPENNEN
Leesepennen kan feres over en tekst i en
bog eller et dokument, hvorefter teksten
bliver laest op.

MOBILTELEFONEN

Mobiltelefonen er udbygning af almindelige
mobiltelefoner. Foruden almindelige mobil-
telefonfunktioner kan jeg tage et billede af
en tekst, og programmer i mobiltelefonen
gor, at jeg kan fa teksten laest op.
Mobiltelefonen er saledes en "feltversion”
af PC'en, med scanner og lesepen.
Tastaturet er ogsa en stor hjzlp for
ordblinde i forhold til almindelige mobilte-
lefoner.

IT-rygsaekken gor nu, at jeg kan fungere
som underviser ved Sevarnets Vabenkursus
mere effektivt og selvstaendigt end tidligere,
hvor jeg matte bruge langt mere tid pa at
lese de stillede opgaver, og kollegaer matte
hjelpe mig med de skriftlige arbejder.




Nyt dykkerudstyr til

sovaernets minedykkere

Sovaernets Dykkerkursus (SDK)
modtog de forste 35 af i alt 70
nye mine-/MCM dykkerappa-
rater ("IS MIX") til Sevarnet i
begyndelsen af december 2008.
Sammen med FKP EOD blev
alle apparaterne testet 8.-12.
december. Det er velkendte
INTERSPIRO, der fabrikerer IS
MIX apparatet, og som erstat-
ter det aldrende ACSC minedyk-
kerapparat.

Bade ASCS og IS MIX dykkerapparat er af
den halvlukkede "rebreather” type, dvs.
det meste af dykkerens udandingsluft
genanvendes, og gasforbruget reduceres
dermed betydeligt i forhold til konventio-
nelle 3bne SCUBA dykkerapparater, hvor
dykkerens udandningsluft lukkes direkte
ud i vandet. En indbygget kalkbeholder
fierner den skadelige CO2 i udandings-
luften fra dykkeren, og apparatet spader
den genbrugte luft op med lidt frisk gas
fra en 5 liters 300 bar luftflaske. Da dyk-
keren genbruger sin egen, men CO2-ren-
set luft, har dykkeren vaesentlig lengere
aktionstid end med traditionelle 3bne
dykkerapparater. En minedykker vil sale-
des kunne operere uafbrudt i 3-4 timer
og pa dybder ned til 60 meter, hvilket
ikke er muligt med traditionelle SCUBA-
apparater. Dykkerens andeluft kan i evrigt
vaere en NITROX blanding, dvs. ilt-beriget
luftblanding for at optimere bundtiden og
reducere dekompressionstiden.

IS MIX apparatet er udelukkende et
militeert dykkeapparat specielt udviklet til

minedykkere og specialstyrker. Apparatet

er fremstillet i umagnetiske materialer,
for at dykkeren ikke skal initiere en mi-
nes tendsystem med en mineeksplosion
til folge. Da miner ogsa kan detonere
pa stej, er det ogsa et ubetinget krav,
at dykkerapparatet ikke laver stoj i form
af luftbobler (dykkerens udandingsluft),
hvilket ogsa er elimineret ved, at den
meget beskedne mangde gas appa-
ratet lukker ud bliver slaet i stykker til
bittesma bobler for at reducere stejen.
Trykflaskerne er lavet i kompositmate-
riale, som ud over at vaere umagnetiske
o0gsa er meget lettere end stalflasker.

Mange ugers uddannelse

Et komplet IS MIX apparat koster kr.
300.000. Da der samtidigt dykkes ned
til 60 meter, er minedykkerne meget
omhyggelige med at vedligeholde
og klargere deres apparater.

Alle sevaernets minedykkere
gennemgar en omfattende
dykkeruddannelsen, herun-
der ogsa IS MIX-uddannelsen,
ved Severnets Dykkerkursus
pa Holmen, hvorefter Sevaer-
nets Vabenkursus (VBK) med
stotte fra FKP EOD gennemforer 8
ugers specialuddannelse i mineu-
skadeliggerelse. Det tager 15 uger
at blive uddannet IS MIX-dykker
ved dykkerskolen pa Holmen (6
ugers SCUBA-, 6 ugers slangedyk-
ker-, 3 ugers IS MIX-uddannelse),
samt 8 ugers mineruddannelse
ved VBK, i alt 24 uger. Der er

IS MIX-dykkere ved Severnets
Dykkerkursus (instrukterer og

TEKST OG FOTO: MORTEN SCHEELSBECK,
JOURNALISTELEV, SOK

- I

hjaelpeinstrukterer), FKP EOD, samt i DIV
23 (MCM enhederne).

Store forbedringer

De nye IS MIX apparater fungerede
upaklageligt ved testen pa dykkerskolen
og hestede stor ros og anerkendelse hos
de erfarne minedykkere. IS MIX har ogsa
store forbedringer i design, sikkerhed og
anvendelse i forhold til de gamle ACSC
apparater, bl.a. med indbygget dykker-
vest, langt bedre pasform m.m.

Sevaernets Dykkerskole pabegynder
januar 2009 omskoling af sevaernets
mine- og MCM-dykkere, og det forste
komplette IS MIX grundkursus gennemfo-
res allerede i april.

Lees mere om dykkeruddannelse pa
www.sevaernetsdykkerkursus.dk |
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US Navy chef takker for dansk indsats

Chefen for USA's flade, admiral G. Roughead har sendt et takkebrev til chef for
Sevaernets Operative Kommando, kontreadmiral Nils Wang.

| brevet udtrykker den amerikanske fladechef en stor tak for det danske bidrag
i kampen mod pirateri i Adenbugten gennem det seneste halve ar. Ikke mindst
sender fladechefen en tak og udtrykker taknemmelighed for den indsats, som
besatningerne fra ABSALON og ESBERN SNARE har ydet.

Fondet uddeler arlige legater pa omkring
20.000 kr til personel og parerende til perso-
nel i Sevarnet.

Dronning Alexandrine var Kong Christian 10.'s
hustru, og det var pa hendes initiativ, at et
marinefond i 1917 blev oprettet. | 1993 blev
fondet sldet sammen med Kong Georg den
Forstes Legat, der stammer helt tilbage fra
1888. Kong Georg var danskfedt konge af
Greekenland fra 1863 til 1913.

"Vi har ikke modtaget sa mange ansegninger
de senere ar, sa derfor vil vi gerne opfordre
flere til at sege midler fra fondet. Vi vil generelt
gerne udbrede kendskabet til de muligheder, vi

Dronning Alexandrines og Kong Georg den Forstes Marinefond

her har for at hjelpe,” fortzller kaptajnlojtnant
i SOK, Christian Sandvei, der er sekretaer for
fondsbestyrelsen.

Fondet rader i dag over omkring 560.000 kro-
ner, men de arlige legater ligger typisk pa om-
kring 20.000. Man uddeler nemlig kun af arets
overskud for ikke at udhule fondets ekonomiske
fundament.

Fondets bestyrelse er foruden sekretaer og kas-
serer bredt sammensat med bade Seveernets or-
logsprovst, en chefsergent, en civil direkter og med
chefen for Sevaernets Operative Kommando som
formand. Protektor for fondet er Grev Christian af
Rosenborg - barnebarn af Dronning Alexandrine.

Fondets formal er ifolge vedtegterne at:
"Udrede understottelse til personel i Sevaer-
net - officerer, stampersonel, vaernepligtige og
civile - der under udevelsen af deres tjeneste
har padraget sig skade pa helbred eller for-
lighed. Endvidere til ovenstaendes vaerdige
treengende bern eller efterladte.”

Ansegningsskema kan rekvireres ved kontakt
til Sevaernets Operative Kommando, postboks
1483, 8220 Brabrand. Att.: KL Christian Sandvei.
Fristen for ansegninger er i denne omgang den
1. Maj 2009.

Sovarnet

@
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87 sider
Lindhardt og Ringhof
Kr. 249,95

12. togtben

En poetisk logbog fra et skib i Sydhavet

Den 11. januar 2007 kastede inspektionsskibet VADDEREN tros-
serne i Lyttelton Harbour i New Zealand og satte kursen direkte
mod Antarktis pa vej til endnu et togtben med Galathea-ekspe-
ditionen. Med om bord var Laila Ingrid Rasmussen, der deltog i
ekspeditionen som den eneste skenlittereere forfatter.

12. togtben er forfatterens personlige og poetiske optegnelser
fra dette togt. | ord og billeder fortzeller hun en historie om

liv og ded, om mennesker og dyr - og om et hay, der er langt
sterre og mere tomt og taget, end man kan forestille sig.

44 sider
www.flaadensskibe.dk
Kr. 110 incl. forsendelse

Minestrygerne af VIG-klassen

De fire minestrygere af VIG-klassen blev bygget pa Orlogsvaeftet
med eokonomisk hjalp fra Danmarks amerikanske allierede. Det
var under Den Kolde Krig og i en tid, hvor de danske farvande
endnu ikke var erklaeret for minefri efter Anden Verdenskrig.
Der var tale om fire hejt specialiserede og teknisk avancerede
enheder. Skibenes karriere blev dog kort, og alle var udgaet

af fladens tal mindre end 13 ar efter, at den forste havde hejst
kommando i 1958.

JUBILARSTAVNE 2009

aftholdes
sendag den 30. august kl. 10.00-16.00
pa Holmer til minde om indkaldelsen il Sevaernet

Arets Jubllarstavne er for indkaldelsesdrgange med endetal
& & g [25-, §0-, 5O-, 60-, 65- 70- o 75-ars jubilarer).

Deltagelse er ikke betinget af medlemskab af Marnneforeningen.
lkke-jubilarer blandt Marineforeningens medlemmer kan opsa tilmelds
sig, jubilarer har dog fortrinsret.

Tilmeldinger ud over 200 s@ttes pa venteliste.

Deltagerpris: medlemmer kr. 250,-, tkke-medlemmer kr. 300,

St=vneprogram:

1c.oo-10.15) Ankomst & samling v, Nyholmsvagten (Henrik Gerners
Pleacls .

16.00: Jubilarstaevnet slutter,

Skriftlig tilmelding & betaling, skal vaere landskontoret i haznde
senest fredag den 17. juli 2000, sendes til: Manneforaningen,
Trendhjemsgade ¢, kid., 2100 Kbh, .

Betaling kan ske pa Giro 2 0o 16 of, eller med check, kuverten markes
"JubilarstEwne™

Uanset betalingsmade skal bepue dele vare ledsaget af tydelig & kor-
rekt angivelse af navn, adresse, telefan & drgang, samt primaert tjene-

stested. Medlemmer paferer aldelingsnavn & mediemshovadnumimer,

BEM/ERK! Billetter kan ikke kabas ved personlig henvendelse pa
Marineforeningens landskontor.

Ret til ®ndringer forbeholdes,

VEL MaDTI

EDWARD JELEN

Marineforeningens Jubilarudvale

DANMARKS MARINEFORENING

landskontoret®marineforeningan.dk - www.marineforeningen.dk

Trondhjemszgade 5, kid. - 2100 Kebenhavn @ - Telefon: 3315 2886
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Hvad er der blevet af de
veltjente fladeskibe, der
er udfaset efter artier i
Danmarks tjeneste.

| en ny artikelserie kan
du mede fire tidligere
danske krigsskibe, der
stadig er masser af liv i.

HAJEN
SOVARNET marts 2009

ELBJORN
SOVARNET juni 2009

SALEN
Severnet oktober 2009

PEDER SKRAM
Severnet december 2009

w
i‘ Sovarnet

Hvad blev der af dem?

HAJEN

blev til DZUKAS

Som nummer to i rekken af forelebigt tre standardflex-fartojer
blev HAJEN i januar overdraget til Litauen.

Den 23. januar skiftede HAJEN bade
nationalitet og navn. Skibet er over-
draget til Litauen som et resultat af
Forsvarsforliget 2005-2009. Det inde-
baerer, at Danmark udfaser fire fartojer
af FLYVEFISKEN-klassen. Det forste skib,
FLYVEFISKEN, blev overdraget til Litauen
i sommeren 2008. Det hedder nu ZEMAI-
TIS. | lebet af sommeren 2009 modtager
Litauen LOMMEN. Den fjerde standard-
flex, SVARDFISKEN, er hugget op.

Jeg har gaet pa Sovaer-
nets Officersskole i
Danmark”’

De officielle papirer pa overdragelse af
HAJEN til Litauen blev underskrevet pa
Fladestation Korser af skibets nye litaui-
ske chef og orlogskaptajn Peter Mols fra
Forsvarets Materieltjeneste. Dagen efter
satte skibet kurs mod sin nye hjemhavn
Klaipeda. Standardflexfartejet baerer nu
det litauiske navn DZUKAS.

Inden overdragelsen til Litauen havde
skibet vaeret pa veerft, hvor det havde
faet et grundigt eftersyn og et nyt skrog-
nummer, P12.

"Vi har klargjort skibene og givet dem et
periodisk syn. De har faet et opgraderet
system til maskinkontrol, nyt rednings-
udstyr og nyt navigationsanlaeg, som er
et krav fra Sefartsstyrelsen. Men skibene
overdrages uden vabensystemer, og
Litauen skal ogsa selv levere motorer til
skibet", forklarer Peter Mols.

Erfaring med flex

Pa turen fra Danmark til Litauen sejlede
hele skibets nye besatning med. Derud-
over stillede Danmark med en sikker-
hedsbesatning fra sesterskibet SKADEN.
Litauerne havde imidlertid pa forhand en
del erfaring med skibstypen, sa der blev
ikke brug for den danske sikkerhedsbe-
sxtning undervejs.

"Vi har allerede sejlet med bes=tningen
pa ZEMAITIS, den tidligere FLYVEFISKEN.
Besatningen pa ZEMAITIS er rigtig dyg-
tig, sa vi skal treene meget endnu for at
komme op pa det niveau, som de er pa",
siger Remigijus Zabiela, nastkomman-
derende pa DZUKAS. Han kender selv
standardflexfartejerne ganske godt efter
en periode pa seks maneder, hvor han
sejlede med fire forskellige flex'er.

"Jeg har gdet pa Sevaernets Officers-
skole i Danmark, hvor jeg afsluttede min
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uddannelse i 2006. Litauen har ikke en
tilsvarende semilitaer skole, sa vi bliver
sendt til udlandet for at uddanne os. |
Danmark har jeg provet det samme som
de danske kadetter. Derfor har jeg sejlet
med en raekke af de danske skibe. Blandt

""pet danske skib er
billigere og nemmere
at sejle’’

andet minelaeggeren MQEN, inspektions-
skibet VADDEREN og flere enheder af
BARSQ-klassen”, forklarer han.

Mange fordele

| Litauen skal DZUKAS varetage far-
vandsovervagning, inspektion og sered-
ning. Skibet bliver indsat som afleser for
en vasentlig storre enhed, men selv om
DZUKAS er mindre, har skibet mange
fordele:

"Det gamle skib var fregatstorrelse.

Der skal 60 mand til at sejle fregatten,
mens der kun skal 20 mand til at sejle et
standardflexfartej. Fregatten har meget
udstyr, som kreever specialuddannet
personel. Det danske skib er billigere
og nemmere at sejle, og sa passer det
meget bedre til de opgaver, som vi skal
lose. Fregatten var for stor”, siger Remi-
gijus Zabiela, Han forudser, at skib og
besatning vil veere fuldt operationsdyg-
tig til sommer.

"Vi skal treene meget. Vi kender alle
hinanden som mennesker, men vi har
aldrig arbejdet sammen som besatning.
Jeg forventer dog, at vi snart kan komme
op pa det rigtige niveau, sa vi kan

lese vores opgaver hurtigt, preecist og
tilfredsstillende”, fastslar den nastkom-
manderende pa DZUKAS. [ |

Erfaren: Neestkommande- |
rende pa DZUKAS, Remi- |
gijus Zabiela, har allerede
en god erfaring med at
sejle standardflexfarto;. I'h
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. Traditioner
=“holdes i haavd
pa Holmen

. Hver dag bliver Rigets Flag hilst med skud fra
o Batteriet Sixtus. En gammel tradition, som er
blevet en del af hverdagen for kebenhavnerne.

T ]
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"Klar overalt”, den ene af de to mili-
terpolitimand, som hver dag hejser og
nedtager Rigets Flag til salut af kanon-
skud. Kort efter lyder et eredevende brag
fra kanonen, og en stor regsky legger
sig omkring den.

Solen er netop gdet ned, og Rigets Flag
glider langsomt ned fra flagstangen ved
Batteriet Sixtus pa Holmen.

Rigets Flag vajer fra den nordvestligste
spids af Batteriet Sixtus. Her har det
blafret siden Anden Verdenskrig. Faktisk
har flaget staet pa Holmen siden 1788,
men dengang var det placeret pa den
nordestligste pynt. Men efterhanden
som byggeriet ud for Holmen tog til, blev
flaget skjult. Derfor blev det efter krigen
besluttet at flytte flaget de fa meter
lengere mod vest. Tidligere vajede
flaget fra Kastellet og endnu tidligere fra
Kronborg.

Rigets Flag blev for i tiden saluteret med
kanonskud af indkomne skibe, men pa
Kastellet var det ikke altid, at salutterne
blev besvaret. Derfor kom flaget i stedet
i Severnets varetaegt.

"Salutskydning er et symbol pa fredelige
hensigter. Nar orlogsskibe medtes til

ANTALLET AF SKUD

Regenten:.......ccoocveeeeeee ikl it M 27 skud
Andre kongelige og statsoverhoveder: 21 skud
Forsvarsministeren og andre ministre: 17 skud

ses, sked de deres kanoner tomme for
at vise, at de ikke ville slas, men salutten
er ogsa tegn pa respekt, nar konge-

lige personer og admiraler hilses med
salutter”, forklarer orlogshistoriker Hans
Christian Bjerg.

| dag markeres hejsning og nedhaling af
Rigets Flag med et enkelt kanonskud to
gange om dagen. Nemlig nar det hejses
ved solopgang, og nar det tages ned ved
solnedgang.

Tradition

"Skuddene kan heres helt ind til Keben-
havn, og om sommeren er nedtagningen
af flaget blevet lidt af en turistattrak-
tion", siger D.). Madsen fra Severnets
militaerpoliti.

Det er Severnets Militerpoliti pa Hol-
men, der passer Rigets Flag og kano-
nerne pa Batteriet Sixtus.

Et skema over solens bevagelser afger,
hvornar flaget skal ga op og ned, og for
militerpolitimendene er affyringen af
kanonerne blevet en del af hverdagen.

"Vi gar meget op i traditionerne, og af-
fyringen af salut for Rigets Flag er blevet
en del af kebenhavnernes hverdag. Vi

KANONSALUT FRA BATTERIET SIXTUS

betjene

e Et batteri er en reekke af kanoner, som er udsat til at forsvare sig med
* Batteriet Sixtus er fra 1736 og hed oprindeligt Chritianus Sextus, opkaldt efter Christian VI
e P3 Batteriet Sixtus star ti gamle kanoner, som ikke bruges mere, da de er for omstendelige at

¢ Til salutskydninger ved seerlige lejligheder bruges fire greanne 76 mm kanoner fra 1944, som er
kalibreret til at kunne afgive skud med 40 mm granater. Det er antitankkanoner, som er efter-
ladt af tyskerne. Hver kanon kreever tre mand til at betjene den

« Til daglig op- og nedhejsning af flaget bruges en gra 40 mm kanon, som kan betjenes af én mand
Til alle former for skydning bruges der 40 mm granater med lest krudt

TEKST: ASTRID BIGUM KRISTENSEN, JOURNALISTELEV, SOK
FOTO: LEIF B. ERNST

har en enkelt gang haft en defekt kanon,
og da fik vi klager, fordi vi ikke sked af”,
forklarer D.J. Madsen.

Forst klokken otte

P3 drets lengste dag vajer flaget fra
klokken 04.25 til klokken 21.58. | som-
merhalvaret bliver kanonen dog ferst
fyret af klokken 08.00, mens nedtagnin-
gen af flaget altid bliver saluteret pa det
tidspunkt, hvor solen gar ned.

Flaget gar kun pa halv langfredag og ved
regentens ded. Det kan dog saettes pa
halv ved szrlige omstendigheder, som
det skete i 1941 0g i 1996. | 1941 beor-
drede Christian X flaget pa halv, da Dan-
mark blev tvunget til at udlevere seks
torpedobade til tyskerne. | 1996 gik det
igen pa halv, da kisten med forsvarschef
Hans Jergen Garde, som var omkommet
i et flystyrt pa Feroerne, kom hjem til
Danmark.

Ved szrlige lejligheder affyrer Sevaernets
Militaerpoliti ogsa kanonsalut fra Batte-
riet Sixtus. Blandt andet nar Kongeskibet
DANNEBROG begynder og afslutter sit
sommertogt, ved regentens fedselsdag,
ved fedsler og dedsfald i Kongehuset, og
nar monarker og statsoverhoveder sejler
ind i Kebenhavns havn.
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3 Med udsigt over Nekselo Bugt ved Sjzl-
lands Odde, hvor bade Prinds Christian
Frederiks linjeskib sank i kamp 1808, og
PEDER SKRAM utilsigtet affyrede et missil
i 1082, er det naturligt at tale om fladens
historie.

Her bor 60-arige Johnny Balsved, som
siden 2001 har drevet hjemmesiden
www.navalhistory.dk. Han er pensioneret
efter 30 ar i Sevaernet og en arraekke i
det private erhvervsliv, men han be-
tragter ikke sig selv om pensionist. Han
bruger dagligt i gennemsnit tre til fire
timer pa at skrive og opdatere hjemme-
siden. Med over 1000 leesere om dagen
er Johnny Balsveds hjemmeside
www.navalhistory.dk en af de mest
besegte, nar det kommer til oplysninger
om netop fladens historie og Sevaernet.

En tilfldighed

www.navalhistory.dk opstod ved en
tilfeeldighed. Johnny Balsved gik pa et
it-kursus, hvor han skulle lave en hjem-
meside.

"Jeg startede egentlig hjemmesiden
for sjov. Men da jeg kort efter rundede

de 40.000 besegene, kunne jeg se, at
det var stort. Der er en utrolig inte-
resse for siden, og jeg synes, at det er
spaendende at vere med til at formidle
historien”, siger Johnny Balsved.

Interessen

Interessen for fladen stammer fra Johnny
Balsveds mange ar i Sevaernet, men
ogsa fra barndommen hvor faderen var
telegrafist i handelsfladen.

"Det er formentlig pa grund af min far,
at jeg har haft interesse for skibe og for
at sejle. Jeg har altid nydt vandet og har
altid boet ved vandet. Jeg sejlede i mine
unge dage og ville egentlig gerne vaere
styrmand, men jeg er farveblind. Derfor
blev det til en karriere pa land i Sever-
net", forklarer Johnny Balsved.

Oprindeligt var det hans plan at udgive
en bog om E13, en engelsk ubad, der
sank i 1915, og om PEDER SKRAM's mis-
siluheld i 1982. Men lysten til at skrive
beger er forsvundet.

"Jeg har skrevet over 4000 sider pa min
hjemmeside, alligevel kan jeg darligt

Sovarnets historie
pa nettet

Johnny Balsved driver landets storste hjemmeside om fladehistorie.

kalde mig forfatter, for jeg har jo ikke
skrevet en bog. Men jeg har ikke noget
behov for at skrive en bog mere. Nar
man skriver en bog, udgiver man den i
500 eksemplarer. Hvorfor skulle jeg dog
det, nar jeg har 1000 lzesere om dagen”,
papeger Johnny Balsved.

Udenlandske lesere

En fjerdedel af hjemmesiden er over-
sat til engelsk, og Johnny Balsved far
megen respons fra udlandet. Blandt
andet fra Kina, USA, Australien og New
Zealand.

Jeg har lavet l=ser-
undersogelser, og det
er nyhederne, folk vil
lese’

"Jeg far mange henvendelser pa hjem-
mesiden. Mange amerikanere sporger til
specifikke personer. De fleste af henven-
delserne er fra folk, der stiller spergsmal
og foreslar historier, men ogsa fra folk,
som har fanget fejl pa siden. Det er




dejligt at fa korrigeret fejlene, og det er
fordelen ved internettet frem for en trykt
bog, at jeg kan rette fejlene med det
samme", siger Johnny Balsved.

Hjemmesiden var oprindeligt tenkt som
en oversigt over fladens historie, men i
dag fylder nyhederne en stor del.

"Jeg har lavet leeserundersoegelser, og det
er nyhederne, folk vil lese. | dag er det

ogsa nyhederne, der interesserer mig
mest. For fem ar siden var det historien.
Men efterhdnden mangler jeg kun at fa
skrevet nogle fa historiske ting: tabet

af Najaden i 1812, og slaget pa Reden”,
forklarer han.

Inspiration fra SOK

Johnny Balsved erfarer, at mange medier
bruger siden i research, og det hander
ofte, at han selv bliver brugt som ekspert
pa omradet.

"Jeg ser ikke mig selv som en ekspert,
men som en, der ved en masse om
fladens historie. Men jeg kan ikke huske
det hele, sa ind imellem er jeg nodt
til at gd ind og sperge mig selv pa
hjemmesiden”, griner han.

Somme tider bliver Johnny Balsved ogsa
selv overrasket over sin egen hjemme-
sides omfang. Alligevel er der er hele
tiden nye ting, han kan tilfoje.

"For at have fladens liste komplet, mang-
ler jeg blandt andet at tilfeje oplysninger
om 2000 skibe", siger han.

Johnny Balsved ser ikke sin hjemmeside
som en konkurrent til SOK's hjemmeside.
| hvert fald ikke lengere:

"Engang ville jeg gerne vaere for SOK
med nyheden, men det har jeg ikke be-
hov for mere. Jeg tror, at laeserne kigger
pa begge hjemmesider, sa det betyder
ikke s& meget, om jeg er en dag forud
eller bagud. Jeg bruger selv SOK". |

Over 4.000 sider:

Johnny Balsveds hjemme-
side www.navalhistory.dk
indeholder mere end 4000
sider.
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Parorende

Forsvarets parerendeportal henvender sig til familier og
parerende til Forsvarets ansatte og indeholder bl.a. en
oversigt over Forsvarets forskellige radgivningstilbud,
netvaerk samt praktiske informationer.

Malet er at gere det nemmere for dig som parerende at
finde frem til de informationer, du har brug for - uanset
om din n@rmeste er udsendt pa mission til Afghanistan,
er udstationeret eller skal forflyttes til en anden landsdel.

Portalen er varnsf=zlles og drives i det daglige af
Forsvarets Personeltjeneste.

Forsvaret.dk/paarorendeportalen
-din indgang til information, radgivning og netvark
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