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De af Rigsraadet i sidste Samling (1859) behandlede
Love ni. ni. Marinen vedkommende-

1 Lov angaaende Udskrivningen til Sgkrigstjensten
for Aaret 1860. {See off. Meddelelser Pag. 27.)

2. Lov angaaende Udskrivningen til Sgkrigstjensten
for Aaret 1861. (See sammesteds.)

3. Lov angaaende en Forandring i Taxten for Lod-
serne paa Randers Fjord. (See off. Meddelelser Pag. 28.)

4. Lov om Tilleg til det forelabige Normalbudget
af 28. Februar 1856 i Finantsperioden 1860—62 for
Marineministeriets Vedkommende. (See off. Meddelelser
Pag. 29—34.)

Finantsudvalgets Betenkning om Udkastet til denne
Lov forudskikkes af fglgende Bemerkninger.

»Ved Behandlingen af dette Lovudkast har Udvalget
ikke kunnet undlade at henvende Opmarksomheden paa
forskjellige Punkter under Marinens Administration, selv
om de ikke bergres paa en saadan Maade af Lovud-
kastet, at det kunde fare til nogen bestemt Indstilling.
Det har indhentet endeel Oplysninger fra Ministeriet,
hvoraf de vesentligste findes vedfgjede i Tilleeg til Be-
teenkningen, og det skal her tillade sig at fremsette
nogle Bemarkninger med Hensyn til de Punkter, der
have tildraget sig dets Opmarksomhed, hvilke dog ikke
maae betragtes som en udtemmende Behandling af disse
Spergsmaal, da Udvalget dertil hverken har besiddet
Tid eller de forngdne Hjelpemidler. Sgforsvarsvaesenet

Tidsskrift for Sgvaesen. V. 1



2 Rigsraadet ang. Marinen.

synes desuden i flere Henseender at trenge til nye
organisatoriske Bestemmelser, hvorved blandt Andet An-
tallet af Officerer maatte komme i Betragtning.

Bilag Nr. 1* indeholder en Fortegnelse over de
nuvaerende Orlogscapitainer og Capitainlieutenanter, med
de Udcommandoer, der ere tilfaldne dem i de sidstfor-
Ilgbne. 5 Aar. Af denne Fortegnelse fremgaaer det, at
Orlogscapitainernes Gjennemsnitsalder er heuimod 54
Aar, og at den Alder, hvori de ere forfremmede til
Graden, har efter Middeltal veeret 45 Aar, medens
Capitainlieutenanternes Gjennemsnitsalder alt er 44" Aar,
saa at den Alder, hvori Forfremmelse til Orlogscapitain
fremtidig vil skee, maa vare i Tiltagende. Med Hensyn
til den Alder, hvori en Chefspost kan tilfalde en Officeer,
da fremgaaer det af Fortegnelsen, at Gjennemsnits-
alderen af dem, hvem det har veret betroet at fare en
Fregat, har veret 544 Aar, en Corvet 49f, og en Brig
46"~ Aar, hvilket for de to sidste Classer af Skibe maa
antages, i Regelen, at angive den Alder, hvori en egent-
lig ansvarsfuld Post farste Gang er betroet den ved-
kommende Officeer. Af Togter med saadanne Skibe er
i det Hele anfgrt 24, fordeelte paa 20 Officerer, og som,
naar de tenktes fordeelte paa det hele Antal af 48
Orlogscapitainer og Capitainlieutenanter, hvad der med
Hensyn til Skibenes Beskaffenhed ikke er noget til Hinder
for, vilde svare til en saadan Chefspost hvert tiende Aar
for en Officeer. Der har vel fundet nogen mere @velse
Sted, idet nogle Capitainlieutenanter have veret Chefer
for Damp-Kanonbaade og for mindre Seilskonnerter og
Kuttere, men ogsaa dette har veret i ringe Omfang, og
paa de kortvarige Expeditioner med Hans Majesteet Kongens
Dampskib, eller paa Poster som Chefer for Vagtskibs-
stationer kan ei legges megen Vegt for Officerernes
Uddannelse.

) Bilagene findes i Rigsraadstidenden, Anhang B, Sp. 535 o.f
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De her fremdragne Tal antyde et saa stort Mis-
forhold mellem Antallet af Oflicererne og de Midler,
hvorover raades til deres @velse, at det, under vore
forhold, ei vilde kunne oprettes ved at forgge Udgiften
til Udrustninger.

Hvad de sgmilitaire Underclasser angaaer, da ere de
af disse, for hvilke nogen bestemt Organisation er truffen,
nemlig de saakaldte Artilleri- og Matroscorpser, sammen-
stilede med den tre Gange saa store Haandverkeretat,
under Betegnelsen »det faste Mandskab og Nyboder,
uagtet de have en vesentlig forskjellig Bestemmelse.
De navnte Corpser tjene kun til at uddanne endeel af
de Underofficerer, som vilde behgves til Krigsskibenes Be-
s@tning, men desuden anvendes aarlig en betydelig Sum
til at vaabengve Sgvarnepligtige. Dersom disse Udgifter
skulle kunne beare varige Frugter, da er det indlysende,
at Marinen maa gjgre Skridt til at organisere de Sg-
veernepligtige, der stilles til dens Raadighed, paa en
saadan Maade, at de komme til at trede i et lignende
Forhold til Flaaden, som de aarlig uddannede Landvarne-
pligtige til Landhearen, og at der gives det nuvearende
Artillericorps en dertil svarende Organisation, med en
heel anden Plan for Tjenestepligt, Indgvartering etc.

Med Hensyn til Haandverkeretaten, da har Udvalget
med Tilfredsstillelse erfaret, ved modtagne Meddelelser
fra Marineministeriet, at Accordarbeide finder Sted ved
Orlogsveerftet i temmelig betydelig Udstrekning, med
fuld Anerkjendelse fra alle Sider om de gavnlige Falger
deraf, og skal i saa Henseende henvise til en af disse
Meddelelser, der er vedfgiet som Bilag Nr. 2. Af denne
Meddelelse fremgaaer endvidere, at endeel Vacancer
finder Sted blandt Ilaandvaerkerne, og det udtales, at en
Indskraenkning i disses Antal kan blive en ngdvendig Folge
af en stgrre Udvikling af Accordarbeide, hvilket betegnes
som den rigtige Vei at fglge. Udvalget skal slutte sig
til denne Anskuelse, og yderligere paapege @nskelig-

1*



4 Rigsraadet ang. Marinen.

heden af at indskreenke de faste Haandveerkeres Antal
mod at erstatte dem wved Private, for derigjennem at
komme til en Formindskelse af det store, og i mange
Henseender kostbare og uhensigtsmassige Etablissement
i Nyboder.

Under Behandling af Finantslove og Tillegsbevillinger
er det ofte blevet bragt paa Bane, at det er uhensigts-
massigt og bekosteligt at lgnne de faste Mandskaber
tildeels med Kostportioner in natura. Blandt de Grunde,
der have veret anfgrte til Forsvar derfor, har den veret
sterkt fremtreedende, at Folkene satte serdeles Friis der-
paa, men denne Grund synes nu at vere i hgi Grad
svaekket, eftersom Statsregnskabet for 1858—59 oplyser,
at der i dette Aar kun er udleveret 824 Portioner Land-
kost, foruden endeel Bugportioner, medens der er givet
Penge for 899 Portioner Landkost. Oer synes saaledes
at veere ringe Betenkelighed ved at fravige dette System,
hvis Bekostelighed er nermere udviklet nedenfor. Det maa
kunne skee uden Skade for Mandskabet, naar Vederlag
finder Sted iHenhold til foranderlige Priser, og de kort-
varige Contracter, hvorefter Antagelse af Folk finder
Sted, maae tillade at gjennemfgre et andet System, uden
at kreenke Nogens Bet.

Bilag Nr. 3 og Nr. 4 indeholde Oplysninger om
Seilkrigsskibenes Tilstand og Bekostningen af deres Ved-
ligeholdelse, og om Varigheden af Skibenes Seil, Takke-
lads og Inventarium. Det fremgaaer deraf, at den aarlige
Vedligeholdelse af et Skib med Tilbehgr, naar det hen-
ligger i Oplag, kan anslaaes som falger:

For et Linieskib til............ 8,510 Bd.
— en Fregat.....ccoeeeennnn, 3,360 —
— en Corvet....eeeeneeen. 1,220 —
— en Brig . 540 —
— en Skonnert....ccccooueen. 370 —

og at den hele Udgift til Seilflaadens Vedligeholdelse i
Oplag i Aaret 1858—59 har udgjort 62,388 Bd. 54 s.
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Forsaavidt som denne Sum kan antages at svare
til, hvad der ogsaa i den narmeste Fremtid vil medgaae
til Seilkrigsskibenes Vedligeholdelse som saadanne, da
kan den vel ingenlunde kaldes hgi i Forhold til den
Capitalveerdi, som Skibene maae antages at repraesentere;
men tages Hensyn til den Nytte, disse Skibe kunne
ventes at afgive, ifglge deres Beskaffenhed, og efter at
Dampkraft saa at sige er blevgn en ngdvendig Betingelse
for et Krigsskib, da maa det vere af Vigtighed at ned-
sette Udgifterne til Seilskibe saavidt muligt, for at kunne
anvende Pengemidlerne til Anskaffelse af hensigtsmassige
Dampskibe.  Listen over Seilskibene viser desuden, at
mange af disse ere gamle, og at der er liden Udsigt
til, at de kunne holdes lenge i fuld tjenstdygtig Stand.
Udvalgets Fleertal troer derfor, at det vilde vaere stem-
mende med god Oeconomie at realisere paa bedste Maade
dem af disse, der efter deres Beskaffended og Alder
maatte ansees mindst tjenlige for Flaaden, og derimod
at anvende de indvundne Summer til en hensigtsmessig
Forggelse af Sgkrigsmateriellet, hvorved desuden Pak-
huusrum til Inventariesager vilde indvindes. Der bar
vel ei veere Spgrgsmaal om at give Marinebestyrelsen
en saadan almindelig Bemyndigelse, men Fleertallet troer
dog at kunne udtale, at naar Skibene vare realiserede,
og indteegterne indbetalte i Statskassen, maatte det kunne
ventes, at de saaledes indvundne Summer tilstedes an-
vendte til nye Skibes Anskaffelse, naar dette bragtes i
Forslag af Begjeringen.

Det har vearet Udvalget behageligt at bringe i Er-
faring, at man er i Begreb med at ophave Fabrication
af Seildug ved Orlogsveerftet, og det skal udtale det
Haab, at man ligeledes snarest vil skride til at ophave
Fabricationen af Tougveaerk.

Udvalget skal endnu fremhave enkelte Punkter, som
i oeconomisk Henseende fortjene Opmerksomhed.
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Den Eiendom, hvori Sgkadetakademiet holdes,
og som neppe anslaaes for hgit til en Veardi af
100,000 Rd., er meddeelt at koste aarlig i Vedlige-
10] [0 L] £ 1,082 Rd.

Tilsammen . . 1,335 Rd.

Der synes saaledes at veaere al Opfordring til at af-
hende den nuveerende Eiendom og derved indvinde den
betydelige Capital, som den reprasenterer, hvorved det
Offentlige desuden vilde vinde et vesentligt Belgb i
aarlige Skatter.

Det andet Punkt, hvorpaa Edvalget vil henlede Op-
marksomheden, er Sgetatens Proviantgaard.

Efter Statsregnskabet for 1858—59 be-

leb Udgifterne til den i dette Aar . . 4,555 Rd. 89 s
Skatter og Afgifter udgjare............. 3Bl — 48 -
Svind af Kornvarer, anslaaet til ... 1,200 —
Reparationer, der ei fremgaae afRegn-

skabet, eftersom de hvile paa Orlogs-

veerftets Materialconto, anslaaes til 1,500 —

saa at Udgiften ei kan anslaaes lavere end 7,607 Rd. 41 s

Herved maa endnu tages i Betragtning, at Byg-
ningerne ere af meget stgrre Omfang end forngdent,
selv med det fulde Kost-Lgnningssystem, idet meget be-
tydelige Localer, ifalge Meddelelse fra Ministeriet, ere af-
givne uden Vederlag til Krigsministeriet og Indenrigs-
ministeriet og til Bryghuset ved Langebro til Opbevaring
af 01 til Krigsskibene, ligesom at en Deel Localer aarlig
overlades til Afholdelse af Uldmarked, og at endelig en
Kjeelder er udleiet for 20 Rd. maanedlig. Endvidere
bemearkes, at denne udstrakte Eiendom ikke kan anslaaes
til en lavere Verdi end 200,000 Rd. De 824 Portioner
Landkost, og de Rugportioner, der have varet uddeelte

1858—59, have efter Regnskabet kostet 65,926 Rd. 13 s.
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Hvormeget den Proviant har udgjort, der gjennem Proviant-
gaarden er udleveret til udrustede Skibe, er ikke med-
deelt, men kan neppe anslaaes til mere end 30 k40,000Rd.,
og for dennes Tilveiebringelse kan det ikke veere ngd-
vendigt at vedligeholde et saadant Etablissement, da der
ikke kan veere nogen alvorlig Vanskelighed ved at kunne
erholde den ngdvendige Proviant leveret direkte af ved-
kommende Leverandeurer, der paatage sig Forretningen,
til de Tider, den behgves, eller de tiloversblevne Provi-
sioner enten tilbageleverede eller solgte. Betragtes Ud-
giften, der udredes ved Proviantgaarden, derfor som
alene faldende Landkosten til Last, da fordyres denne
derved 11" pCt., saa at hver udleveret Kostportion
kommer paa 86 Bd. 59 s., istedetfor de i Regnskabet
opferte 77 Rd. 66 s.,, medens den Pengegodtgjarelse,
der er givet for en Kostportion, kun har udgjort 75 Rd.
198 s., og naar man efter en rigtigere Beregningsmaade
medtager Renten af dens Verdi og de Skatter, der i
privat Eie vilde tilfalde det Offentlige, da fordyres den
uddeelte Kost med c. 28 pCt. Der gives altsaa vagtige
oeconomiske Grunde for at fravige et Lgnningssystem,
paa kvilket de Paagjeldende ei engang synes at satte
Priis, saaledes som ovenfor antydet, hvorved Udvalget
dog gjentagende skal bemerke, at Mandskabet bgr ved-
blive at nyde et Vederlag i Forhold til Livsforngden-
hedernes Priis, ligesom det indrammer, at Marinen, naar
Proviantgaarden opgives, kan behgve et mindre Pakhuus
paa Orlogsverftet til Opbevaring af de Inventariegjen-
stande, der nu findes paa Proviantgaarden, og til Mod-
tagelse og midlertidig Opbevaring af Skibsprovisioner.
Endelig skal Opmarksomheden endnu henledes paa
en overilgdig Eiendom i Marinens Vearge, nemlig den
eldre Seildugsfabriks Bygninger og Grund i Nyboder,
der i omtrent 10 Aar har veret ubenyttet af Marinen.
Ifglge Meddelelse fra Ministeriet er Arealet af denne
Grund 11,144 Qvadratalen, og Indtegterne have, efter
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Middeltal af de fire sidste Regnskabsaar, oversteget Ud-
gifterne med ikkun 57 Rd. 84 s. aarlig. Denne vardi-
fulde Eiendom bgr derfor snarest muligt sa&lges.«

1Udkastet 1 A c., Officeerspersonalet, var opfgrt som
Gage for 7 overcomplette Lieutenanter, 6,300 Rdl. i
Bienniet, med fglgende Anmerkning.

»De 7 overcomplette Lieutenantsposter, for hvilke
Gager herunder ere bevilgede, blive at inddrage ved, at
der ikkun anseettes een Lieutenant med Gage for hver
to Vacancer.«

Herom hedder det i Motiverne: »Ved Behandlingen
af Tillegsloven for indevearende Finantsperiode blev det
af Rigsraadet vedtaget, at i Fremtiden maa ingen over-
complet Officeer ansattes med Gage. Fglgen heraf har
veeret, at de fra Academiet i Bienniet afgaaede Officerer
have maattet ansettes uden Gage, uagtet de 7 som over-
complette bevilgede Lieutenants-Gager i Lobet af Finants-
perioden ere bievne vacante, og da hidtil kun een af disse
Officerer ved indtruffet Avancement har opnaaet at faae
Gage, haves for Tiden 7 Lieutenanter uden Gage. At
Tallet er saa stort, hidrgrer fra, at Officeers-Antallet
ved Loven af 21de Juni 1856 er blevet indskrenket med
4 Numere, der efter Lovens Bestemmelse ere inddragne
ved hvert andet Avancement, samt fra at de to Officerer,
der tidligere vare Fgrere af Bugseerdampskibene ved
Helsinger og lgnnede af @resunds Toldkammer, atter ere
traadte tilbage i Marinen, efterat @resunds-Told er op-
haevet, og saaledes have optaget 2 andre Numere i Offi-
ceerscorpset. Uagtet det saaledes kan paavises, at det
ikke er for sterk Tilgang fra Academiet, men andre
Forhold, der have foranlediget, at der nu haves over-
complette Officerer, har Ministeriet dog, for at veere
ganske sikkret imod, at der skal blive flere Officerer end
normeret, bestemt, at Cadet-Antallet efterhaanden skal
indskreenkes fra 30 til 25, og derfor ladet Adgangs-
Examen ved Academiet bortfalde iaar, en Foranstaltning,



Rigsraadet ang. Marinen. 9

som imidlertid efter Forholdets Natur ferst i Tiden vil
kunne vise sin Virkning. Efter Ministeriets Anskuelse
er det en simpel Biilighedssag, at Gage tilstaaes idet-
mindste de Officerer, der ere indtraadte paa Academiet
med den Forventning og under den Forudsetning, at de,
saaledes som Tilfeeldet har veeret i en Rakke af Aar,
vilde blive udnavnte til Officerer med Gage, saasnart de
havde opfyldt de Fordringer, der stilledes for Afgang som
Officerer, og Ministeriet har derfor troet at burde optage de
forngdne Gager til de nuveerende 7 overcomplette Officerer,
men paa Grund af de tidligere Forhandlinger om denne
Sag har Ministeriet troet at burde tilfgie den i lidkastet
optagne Indskraenkning, at de 7 overcomplette Lieutenants-
gager efterhaanden blive at inddrage, ved at der kun
anseettes een Lieutenant med Gage for hver to Vacancer,
hvilket ogsaa stemmer med Analogien af Loven af
21de Juni 1856.

Af de nuvarende 7 overcomplette Officerer ere 4
allernaadigst udnavnte til Lieutenanter under 19de August
1858, en under 4de Mai d. A og 2 under 16de August d. A«

Udvalget foreslog denne Anmerkning forandret saa-
ledes som den forefindes i Loven, nemlig:

»Deraf (af Bevillingen til Officeerspersonalet) 6,300 Rdl.
til overcomplette Lieutenanter.«

»Ingen kan erholde Gage som overcomplet Lieutenant,
naar han er antaget til Cadet senere end den I1ste
Januar 1857.«

Dette var af Udvalget motiveret paa falgende Maade:

»Herunder er begjeret 3150 Bdl. aarlig til Gage for
7 overcomplette Lieutenanter.  Naar man undersgger
Listerne over Sgofficeerscorpset for en Deel Aar tilbage,
da fremgaaer deraf, at der har bestaaet et meget pas-
sende Forhold mellem det Antal Officerer, der ere af-
gaaede fra Sgcadet-Academiet, og dem, som Etaten har
havt Trang til, idet Antallet af Lieutenanter stedse har
holdt sig i Neerheden af det Reglementerede. Men netop



10 Rigsraadet ang. Marinen.

denne gode Overensstemmelse maatte ngdvendig med-
fgre, at Academiet afgav for mange Officerer i det Tids-
rum, da Forfremmelserne i Etaten forsinkedes som Fglge
af Bestemmelserne i Lenningsloven af 21de Juni 1856.
Dette viste sig ogsaa at veere Tilfeldet; thi da Tilleegs-
bevillingen for indevarende Finantsperiode fremlagdes, i
Begyndelsen af Aaret 1858, var Antallet af hgiere Offi-
cerer nedbragt til det ved Loven bestemte, hvorimod der
var fremkommet 7 overcomplette Lieutenanter, og af
Rigsraadet indfgrtes den Bestemmelse i Loven, at ingen
overcomplet Officeer fremtidig maatte ansattes med Gage,
medens Gage dog voteredes til dem, som da forefandtes.

Falgen deraf har veeret, at en Deel overcomplette
Officerer ikke have modtaget Lon i en storre eller mindre
Deel af Bienniet, og da Afgangen fra Academiet i de
forlebne to Aar atter har svaret til de Numere, der
ere bievne ledige, saa at der ligeledes nu findes 7 Over-
complette, er der Grund til at antage, at dette Antal vil
vedblive fremtidig, naar ingen serlige Foranstaltninger
treeffes derimod. Udvalget kan derfor ikke tilraade at
vedtage den af Ministeriet foreslaaede Anmarkning i
Loven, eftersom den ei vil forhindre, at man jo maa
vente at staae for Spgrgsmaalet paa samme Maade om
to Aar, som nu; derimod erkjender det, at Ministeriet
er slaaet ind paa en rigtig Vei, ved at bestemme en
Formindskelse i Antallet af Cadetterne og at undlade at
afholde Adgangsprgve i indeveerende Aar. Da Udvalget
desuden maa indremme, at Billighed taler for, at de, der
vare ansatte som Cadetter for Udgangen af det Aar,
hvori Lgnningsloven for Officeerscorpset udkom, tilleegges
Gage, naar de forfremmes til Officerer, skal det tilraade,
at den foreslaaede Sum til overcomplette Lieutenanter
bevilges, dog at dertil knyttes den Betingelse, at de,
der senere ere indtraadte paa Academiet, ei kunne vente
at opnaae Len som overcomplette Lieutenanter.«
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ad 1B. d. er bevilget under Skolevasnet 1100 Udi.
til Leerlingers Underviisning i at blese paa Horn og An-
skaffelsen af Instrumenter, hvilket i Udkastet er motiveret
paa falgende Maade: »De Lerlinge, der opleres i llorn-
blesning til Tjeneste ombord i Krigsskibene, have i de
senere Aar dannet Musikcorps, der have vearet benyltede
deels til at ledsage Psalmesangen under Gudstjenesten
ombord, og deels ved forskjellige Ledigheder til Adspre-
delse og Forngielse for Besatningerne. Efter Udtalelser
fra forskjellige af de vedkommende Skibschefer have disse
Vlusikcorps virket langt mere, end man skulde troe, til
Mandskabets Vel ombord, og det er derfor Ministeriets
@nske at blive sat istand til noget at udvide Musikunder-
viisningen for Lerlingerne af det faste Mandskab, saaledes
at der af dem kan dannes brugbare Musikcorps, idet-
mindste ombord i de stgrre Skibe. Hertil vil udfordres
deels en hgiere Betaling til Leaereren og deels Anskaffelse
af Instrumenter, samt en Sum aarlig til Musikalier, In-
strumenters Reparation og Anskaffelse af nye istedetfor
utjenstdygtige, og Ministeriet har derfor opfert 100 Udi.
mere aarlig i Honorar for Musikunderviisningen og 500 Udi.
eengang for alle til Instrumenter og 200 Udi. aarlig til
de andre navnte Udgifter.«

Til Bevillingen 1B. f. Medicinalvarenet og
Hospitalet var i Udkastet fgiet folgende Motiv: »Efter
Forhandlinger mellem Finanis- og Marineministerierne
vil Sggveest- og Assistentshusets Formue blive afgiven
til Statskassen for at henlegges til det almindelige Fond
under Bestyrelsen for Invalideforsgrgelsen, mod at der
tilbageholdes ca. 440,000 Udi. og Seqvesthusets Byg-
ninger til Anleget af et Marinehospital og dets Vedlige-
holdelse. ~ Benten af den navnte Capital skal, efter
Overeenskomst med Finantsministeriet, indtil Hospitalet
bygges, anvendes til at afholde Udgifterne ved det nu-
varende Hospital; den anslaaes til 17,600 Udi. aarlig,
altsaa for Bienniet til 35,200 Udi. deri er indbefattet de
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paa Normalbudgettet opferte 28,000 Rdl., altsaa bliver
her at fradrage 7,200 Rdl.« Hertil bemarker Udvalget:
»Med Hensyn til den i Anmarkningerne bergrte Hen-
leeggelse af Spgveest- og Assistentshusets Formue under
Bestyrelsen af Invalideforsgrgelsen, mod at- tilbageholde
c. 440,000 Rdl. og Sgqvasthusets Bygninger til Anlaeg
og Vedligeholdelse af et Marinehospital, har Udvalget
modtaget den Oplysning, at det er Hensigten at opfare
et Marinehospital paa 400 Senge, hvortil Tegning og
Overslag er meddeelt. Udvalget maa aldeles fraraade
Rigsraadet paa nogen Maade at give sin Tilslutning til
Anleg af et Hospital af en saadan Starrelse, og for ikke
at foregribe den hele Sags endelige Afgjarelse, ved alt
nu at anvende Renten af den navnte Sum til at afholde
Udgifterne ved Spghospitalet, foreslaaes Bidraget nedsat
til hvad der er bevilget for indevaerende Finantsperiode.

Tilleget paa denne Conto bliver derfor at forgge
med 2,200 Rdl.«  Dette Forslag forkastedes af For-
samlingen.

Til Bevillingen I. D. d,, Vagtstationen paa Batteriet
Trekroner, gjor Udvalget fglgende Bemerkning: »Den be-
gjeerede Sum af 6,800 er overensstemmende med hvad
tidligere er voteret i dette @iemed, og Udvalget skal
foreslaae, at den ogsaa bevilges for dette Biennium;
men det skal gjgre opmerksom paa, at den aarlige
Udgift af 12,400 Rdl. for Fredsbesatning af dette Batteri
er meget hgi, og at en Formindskelse maa kunne til-
veiebringes.«

Fremdeles hedder det i Motiverne til de Extraordi-
naire Udgivter under 1 D. d. »Herunder er optaget:
til 4 nye Jern-Troppetransportfartgier . 76,000 Rd. » Sk.

- 2 Skure til Opbevaring af denne Art
Fart@ier. e, 15,000 — » -
- 3 Skruekanonbaade...........cc.cccunne.. 270,000 — » -
361,000~Rd. » Sk
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Ligesom i de foregaaende Biennier har Ministeriet
optaget 76,000 Bdl. til 4 Jern-Troppetransportfartgier,
og endvidere 15,000 Rdl. til 2 Skure til Opbevaring af
disse Fartgier, der ville veere udsatte for meget hurtig
@deleggelse, hvis de ikke kunne bringes paa Land
under Tag.

Den Skruekanonbaad, som er ferdigbygget, har viist
sig serdeles hensigtsmessig, og efter Ministeriets For-
mening vil denne Art af Fartgier vaere et fortraeffeligt
Vaaben til Forsvar af vore Kyster, ligesom Skruekanon-
baadene ville vare udmerket brugbare til Bugseringer
ved Troppetransporter. Det ansees derfor serdeles gnske-
ligt, at Marinen uden Ophold kan komme i Besiddelse
af flere af disse Fartgier, men af den ordinaire Bevilling,
der allerede er sterkt bebyrdet ved Anskaffelsen af
Dampmaskiner, hvorpaa den aldeles ikke er beregnet,
vil der ikkun kunne afsees saa lidet et Belgb til Byg-
ning af Skruekanonbaade, at det vilde treekke ud i en
fijern Fremtid med Tilveiebringelsen af et nogenlunde
tilstreekkeligt Antal Baade, hvis der ikke kan skalfes seer-
lige Midler dertil. Ministeriet har derfor opfgrt som
extraordinairt det Belgb, der ansees forngdent til at til-
veiebringe 3 af disse Fartgier.«

Hertil bemerker Udvalget: »De herunder opfarte
Summer foreslaaes bevilgede. Med Hensyn til Skure til
Opbevaring af Troppe-Transportfartgier skal Udvalget
henlede Opmarksomheden paa, om det ikke maatte
ansees hensigtsmassigt at opfgre dem ved Korsgr, hvor-
fra disse Fartgier jevnligst benyttes, og hvor der findes
Mililair til deres Bevogtning. Idet en betydelig Sum
foreslaaes bevilget til Anskaffelse af 3 Skruekanonbaade,
haaber man, at Marineministeriet vil lade det vare sig
magtpaaliggende at tilveiebringe disse Fartgier saa hurtig,
som Omstendighederne tillade, og saaledes, som de
bedst og billigst kunne anskaffes.«
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Om Bevillingen til Lodsveaesenet hedder det i Moti-
verne: »Ligesom i Bienniet 1858—60 er der til Uskadelig-
gjarelse af Vrag af Skibe calculeret 7,000 Kdl.

Til Optagelse af Gjerrildstenen 500 Rdl., hvilket
Belgb atter optages fra Tillegsloven for 1858—60,” da
der ikke er Udsigt til, at Arbeidet vil blive udfgrt i inde-
verende Aar, og Intet af Belgbet i saa Fald vil blile
udbetalt.

Til Anleeg af en Baadehavn ved Hirtsholm 9,000 Rdl.

Mangelen af en Baadehavn ved Hirtsholmen gjer
det meget hyppigt, iser om Efteraaret og Vinteren,
umuligt for Lodserne at komme ud til Skibe, der ville
have Lods. Det er saaledes handet, at 4 Skibe i een
Dag ikke have kunnet faae Lods, uagtet de have viist
Lodsflag. Forholdene ere saaledes, at det er at befrygte,
at Lodserne ville see sig ngdsagede til at flytte fra Hirts-
hotmene af Mangel paa tilstreekkeligt Erhverv, og at det
for Skibsfarten seerdeles vigtige Lodseri kunde tilintet-
gjores. Det maa derfor ansees som absolut ngdvendig
Betingelse for Lodseriets Existents, at en Baadehavn til-
veiebringes, for at Lodseriet derved kan blive sat istand
til i betimelig Tid at forsyne de passerende Skibe med
Lodser. Efter en foranstaltet Undersggelse og de Op-
lysninger, som saavel Lodserne som andre med Locali-
teterne bekjendte Mend have meddeelt, maa det ansees
hensigtsmassigst, at Baadehavnen anlegges paa Hirts-
holmens sydvestlige Side og dannes ved 2 Havnedaem-
ninger. Efter et af Fyringenieuren udarbeidet, detailleret
Overslag vilde Bekostningerne derved belgbe sig til
8,796 Rd. 74 Sk., hvilket afrundet er opfert med 9,000 Rd.
Da et Havneanleg som det omhandlede tillige vil veere
til stor Nytte for Fiskeriet fra Hirtsholmene, har Mini-
steriet indledet Forhandling med Indenrigsministeriet, om
ikke en Deel af Anlegssummen kunde overtages af Konge-
rigets serlige Finantser, men Tiden har ikke tilladt at
afvente Resultatet af denne Forhandling«
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Hertil bemarker Udvalget: »Til at uskadeliggjere
Vrag er opfert calculatorisk 7,000 Ild. Det er meddeelt,
at der paa denne Conto forbrugtes i Biennitet 1856—58
4,003 Kd. 15 Sk., og at der til Dato i indeverende
Finantsperiode er medgaaet 1,073 Kd. 11 Sk. Det fore-
slaaes derfor, at denne Sum nedsettes til 5,000 Kd.
(vedtoges).

Under denne Conto er endvidere begjeret 9,000 Kd.
til Anleg af en Baadehavn ved Hirtsholm. Udvalget har
vel fundet en Deel Betenkelighed ved at gaae ind paa
denne Begjering, da Forslaget synes at gaae ud paa et
bekosteligere Anlaeg, end Forholdene efter Overlodsens
udtalte Mening gjgre ngdvendigt, og da der desuden er
indledet Forhandlinger med Indenrigsministeriet om den
Andeel, Kongeriget bgr tage i et saadant Anleg, men
paa Grund af Havnens Vigtighed for Lodseriet, og der-
ved for Skibsfarten, skal Fleertallet dog t'oreslaae Summen
bevilget, medens et Mindretal formener det rigtigst at
afvente Udfaldet af disse Forhandlinger og den hele
Plans narmere Bearbeidelse, inden Pengene bevilges«
(forkastedes).

Til Fyrvaesenet var i Udkastét opfert en Sum af
178,317 Kd. 32 Sk. Foruden Udgivterne til Gager og
Lenninger, samt Olie og Breandsel, ved hvilke Udvalget
foreslog endeel mindre Forandringer, der vedtoges af
Kaadet, hedder det herom i Motiverne:

»Bygningsudgifter:

Ved Tillzegsloven for 1858—60 er der til et nyt Vaa-
ningshuus for Fyrbetjentene ved Gjedser bevilget 6,000 Kd.,
men det har viist sig umuligt at faae Arbeidet udfert
for denne Sum. Efter ny udarbeidet Tegning og Over-
slag beregnet efter de nuvarende Priser paa Materialier
vil der til dette Bygningsarbejde medgaae ialt 9,500 Kd.,
hvorfor her opferes 3,500 Kd.

Det bemarkes ved Overslagene saavel til dette Arbeide
som til de eovrige foreslaaede Bygningsarbeider, at Pri-
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serne paa Materialierne ere satte saa lavt som muligt
efter de neerveerende Forhold, og at derfor den mindste
Stigen i Friserne vil have til Fglge, at Arbeiderne ikke
ville kunne udfgres for Overslagssummerne.

Til Romsg Fyr 8,000 lld.

Hertil er bevilget 8,000 Rd., men da 16,000 Rd.
vil vaere det ringeste, Arbeidet kan udfgres for, erForskjellen
opfart her.

Til Albue Fyr 22,000 Rd.

Ved Tillegsloven for 1858—60 er til dette Anleg
bevilget 38,000 Rd., men efter ngiagtigt revideret Over-
slag vil der til Anleget medgaae 60,000 Rd., og det
ngdvendige Supplement er optaget.

Til Hirthals Fyr 60,000 Rd.

Efter de affattede Overslag vil der til dette Fvr-
anleg medgaae circa 90,000 Rd. Arbeidet formenes at
burde fordeles paa 3 Aar.

Til Fyrskibsfortgininger 6,000 Rd.

Beregnet til et Mushrooms - Anker og en Jernbgie
»ned Kjede 1,000 Rd. og 5,000 til en Reservefortgining,
hvortil Erfaringen viser, at Fyrvaesenet fremdeles traenger.

Til forberedende Arbeider, ligesom ved Tilleegsloven
for 1858-60 bevilget, 1,000 Rd.

Til Dampskibsassistance for Fyrveesenet, ligesom for
1858—60, 4,000 Rd.«

Hertil bemerkes Edvalget:

,De ordinaire Udgifter til Fyrvaesenet have i de to
sidste Regnskabsaar veeret fglgende:

1857—58. 1858—159.
Gager og Lgnninger . . . 37,590 Rd. » s 37,879 Rd. 83 s
Olie og Brandsel............. 19,908 — 91- 18,429 — 61-

Almindelig Vedligeholdelse 24,518 — 64- 26,569 — 44-

82,017 Rd.59s 82,878 Rd.92s
Dampskibshjelp......cccoceoeiiiniiiiiicie, 2,833 — 73-

Tilsammen ordinairt i 1 Aar . . . 85,712 Rd. 69s
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Den sidstnevnte Udgift vil fremtidig vare staaende,
og de gvrige ville tiltage med Fyrenes Udvidelse og For-
bedring; ligeledes maa til Gager og Lenninger tildeels
fgies midlertidig Lenningsforbedring, og desuden Emolu-
menter og Indtegten af Jordtilleeg til Fyretablissemen-
terne, der er specificeret i liillag Nr. 7.

De Summer, der have veret anvendte extraordinairt
siden 1853 til Anleg af nye Fyr og Forbedring af eldre,
have, ifglge Bilag Nr. 8, udgjort 521,937 lid. 3 s,
hvilket maa antages at veere noget over 34 af hvad der
vil medgaae til at bringe det hele Fyrvasen i Orden
efter den i 1854 lagte Plan, som har veret Rigsraadet
meddeelt, hvorefter Bekostningen af de nu tilendebragte
Arbeider var beregnet til 385,020 Rd. og den hele Ud-
gift til 1,095,220 Rd. Udvalget seer i Starrelsen af
disse Summer skjellig Grund til at gjentage den i Ud-
valgsbetenkningen i Samlingen 1856 fremsatte Begjeering
om en Lov til at ordne Fyrvasenets Forhold, og at til-
raade Forsigtighed med at bevilge Pengemidler i disse
@iemed, saalenge en Lov ei er vedtaget, idet det skal
fremhave den ofte i Rigsraadet udtalte Anskuelse, og
hvortil dette har sluttet sig ved Afstemninger, at Arbeids-
folk til Hjelp ved Pasning af Fyrene bgr som almindelig
Regel treede istedetfor Assistenter, hvorved der ei alene
vil spares i Len, men de kostbare Forslag til Boliger for
dem ogsaa ville bortfalde.

Bygningsudgifter.

Vaaningshuus til Fyrbetjentene paa Gjedser.
Til dette begjeeredes alt i Samlingen 1856 8000 Rd.,
som nedsattes til 6000 Rd., motiveret ved, at man ei
ansaae en Familiebolig til en Assistent ngdvendig. |
Samlingen 1858 nedsattes den gjentagne Begjeering om
denne Fyrbetjentbolig ligeledes til 6000 Rd., og da Sagen
endnu foreligger paa samme IMaade, uden at nogen Lov
er vedtagen, der fastsetter, at en Assistent skal haves
ved et Fyr af Stgrrelse som det paa Gjedser (3die Orden),

Tidsskrift for Sgveesen. V. 2
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foreslaaes det begjerede Tilskud af 3,500 Rd. negtet.
(Vedtoges.)

Romsg Fyr. Til dette begjeres et Tilleg af
8000 Rd. til den alt bevilgede Surn af samme Starrelse.
Saavidt Udvalget har bragt i Erfaring, er Bygningen af
dette Fyr ei begyndt. Ved at overveie Ngdvendigheden
af det forlangte Tilleg er Udvalget kommet til den An-
skuelse, at naar den i Fyrcommissionens Plan foreslaaede
Forbedring af Sproge Fyr er tilveiebragt, vil man rimelig-
viis finde et Fyr paa Romsg mindre vigtigt, eller endog
ungdvendigt, og foreslaaer derfor at negte det begjeerede
Tilskud.  (Vedtoges.)

Albue Fyr. Til dette begjeredes i Mgdet 1858
80,000 Rd., som ved Rigsraadets Afstemning nedsattes
til 38,000 Rd., hvilken Sum er den efter Fyrplanen be-
regnede. Ifglge et nu fremlagt nyt Overslag skulde Be-
kostningen belgbe 60,000 Rd., hvorfor der begjeres et
Tilleg af 22,000 Rd. Til dette Fyr er eiheller, saavidt
Udvalget har bragt i Erfaring, benyttet noget af den be-
vilgede Sum.

Den bedre Veiledning ved Seiladsen i Storebelt,
som vilde tilveiebringes ved en Forbedring af Sprogg
Fyr, vilde vel i og for sig ikke kunne gjogre et Fyr paa
Albue overfladigt. Dette Fyr er oprindelig fremdraget
paa Grund af Postfarten mellem Korsgr og Kiel, men da
denne nu har fundet Sted i en Rakkeaf Aar, uden at
det er bekjendt, at der nogensinde er udtalt Klager over
Savnet af dette Fyr, formenes dets Bygning ei at veere
paatrengende ngdvendig.  Udvalget finder det derfor
betenkeligt at foreslaae Vedtagelsen af det nu begjarede
Tilleg imod den Afstemning, Rigsraadet een Gang har
givet i denne Sag, og mener, at der kan veere Grund
til at overveie, om ei den i Fyrplanen foreslaaede For-
bedring af Fakkebjerg Fyr  farst bar foretages, eller
muligt et mindre Fyr paa Langeland maatte vaere at
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foretreekke for Albue Fyr, og foreslaaer derfor at negte
det begjeerede Tilleeg. (Vedtoges.)

Til etnyt Fyranleeg ved Hir tshal s begjeeres 60,000 Rd.,
som er f af hvad det er beregnet at Kkoste.

Et Mindretal af Edvalget fraraader for Tiden at ind-
lade sig paa dette Fyranleg, da det ikke anseer det ab-
solut ngdvendigt, eftersom Loddet er meget tjenligt til
at veilede Seiladsen paa dette Sted, da det ikke anseer
det toreslaaede fyr tilstreekkelig forskjelligt fra Skagens
Fyr, for at forebygge Feiltagelse, og da det anseer Over-
slaget i flere Punkter altfor hgit ansat, idet navnlig for
stor en Sum er anslaaet til Fyrbetjentenes Bolig og Ud-
huus (c. 19,000 Iid.).

Fleertallet fastholder dog Ministeriets Forslag, da
det anseer byret at saamegen Nytte ved Omsejlingen af
Skagen, at det ikke trgster sig til at neegte sin Stemme
til dets Anleg, naar det foreslaaes af Ministeriet. Det
deler wvel til en vis Grad Mindretallets Betenkelighed,
med Hensyn til at byret efter Forslaget ei vil blive til-
straekkelig kjendeligt Ira Skagens Fyr, og dets Anskuelse
om Overslagets Starrelse, men det haaber, at det Forste
vil blive Gjenstand for fornyet Overveielse, og at Mini-
steriet ved at give Bygningen i en paalidelig Entrepre-
neurs Heander vil reducere Anlaegsbekostningen saameget
som muligt, ligesom at det ei ved Opfarelse af Vaanings-
huset vil foregribe en eventuel Lovs Bestemmelser.
(Mindretallets Andringsforslag forkastedes.)

De forlangte Summer til Fyrskibsfortgininger og til
forberedende Arbeider foreslaaes bevilgede.«

Den til Fyrvasenet bevilgede Conto blev derefter,
som i Loven anfgrt, nedsat til 142,347 Hd. 32 s.*)

I Lovudkastet var under IL B. a. opfart

*) Ved en Trykteil er denne Conto opfert i de oli'. Medd. Pag. 33
med 442,347 Rd. 32 s.
2+
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»Gebyrerne for Navigations-Examinationen indbetales
i Statskassen, efterat deraf er afholdt

Gage til Navigations-Directeuren 2,400 Rd. aarlig,

Gage til Navigations-Examinatoren 1,800 Rd. aarlig,

og Udgifterne ved Examiners Afholdelse.«

Hertil var fgiet folgende Motiv: »For at tilveiebringe
den hidtil manglende Overeensstemmelse mellem de For-
dringer, der stilles ved Navigationsexamen i Kongeriget
Danmark, i Hertugdgmmet Slesvig og i Hertugdgmmet
Holsteen, er det paatenkt at ordne alle, denne Examen
vedkommende Forhold paa en for hele Monarchiet felles
Maade, men for at denne Plan skal kunne gjennemfares,
vil det veere ngdvendigt, at Gageringsforholdene for de
vedkommende Embedsmend omordnes, navnlig fordi det
i flere Henseender maa ansees aldeles uhensigtsmassigt,
at der som hidtil tilleegges Examinatorerne Andeel iExamens-
gebyrerne. Ministeriet har derfor foreslaaet de i Udkast
opferte faste Gager, som formeentlig passende for Embe-
derne efter deres Betydning og Forretningernes Omfang.

De Gebyrer, der erlegges for Examinationen, ville
selv. med en paatenkt Nedszttelse veere tilstrekkelige
til at afholde de foreslaaede Gager og andre Udgifter,
og de paa Normalbudgetlet for Vedkommende opfarte
resp. 200 Rd. og 500 Rd. aarlig ville saaledes kunne
bespares.«

Denne hele Anmerkning foreslog Udvalget at lade
udgaae, hvilket vedtoges af Forsamlingen.

Endelig bemerkes Udvalget: ,Mod de begjerede
Tilleg til Trekroner og til Christiansg finder Udvalget
ikke noget at erindre, men det skal bemarke, at det
synes, at Trekroners Vedligeholdelse rettest maatte veere
at henlegge under Krigsministeriet, som eensartet med
de Ingenieurcorpset underlagte Arbeider, ligesom at Ud-
giften ved Christiansg, 12,600 Rd. aarlig, forekommer
uforholdsmessig hgi mod den Nytte, der kan haves for
Skibsfarten af denne Ngdhavn.«
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5. Af Marineministeren fremlagdes falgende:
retning om de i Finantsperioden 1858—60 i Anledning
af Orlogsverfternes Sammendragning paa Nyholm udfarte

Arbeider.
De Anleg, der forelgbigen vare betenkte udfarte

for den ved Loven af 15de April 1858 angaaende Orlogs-
veerfternes Sammendragning paa Nyholm bevilgede Sum,
vare faglgende:

Forandring af Kanonbaadskure til Op-

lag af Rundholter, anslaaet til . . . 10.000 Rd
Hovedreparation af Sgndre Takkellads-

huus og dets Indretning til Takkel-

ladShUUS ..o, 20.000 _
Hovedreparation af Nordre Takkellads-

huus og dets Indretning til Hoved-

magasin og Seilmagasin................ 20,000 _
Treebro mellem  Frederiksholm og
NYNOIM .o, 15.000 —

Jernbane fra Saugeveerket over Fre-
deriksholm og Nyholm til Hoved-
vagten, og fra Maste veerftet til Dokke-
gens Vestside, med Dreieskive og

Vogn_e ....................... S 22,800 —
OpfyldNning......ccooee ceveie v 10.000 -
97,80u Rd.

Jernbanen og Broen mellem Frederiksholm og Ny-
holm ere fuldferte. Bygningen af Broen er skeet i
Entreprise af en privat Temmermester, og Jordarbeiderne
til Sporveien ere bortaccorderede. Broen har ialt kostet
14,147 Rd. 56 sk. og Sporveien 21,302 Rd. 30 sk.
Beggo Anleg ere saaledes udferte for noget Mindre end
Overslagssummerne.

I Henseende til de andre Anleg har Ministeriet fore-
taget den Forandring, at det er besluttet at bygge en
Etage paa hvert af Takkelladshusene, hvorved det Sgndre

»Be-
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vil blive stort nok til at rumme saa meget af Takkel-
ladsen, at en ny Bygning, der i Flytningsplanen var
paatenkt opfert til Takkelladsens Opbevaring, og som
antoges at ville koste 55,000 Ild., ganske vil kunne
undveares, medens Nordre Takkelladsbuus, foruden at af-
give Plads til Seilmagasin og til alle de Hovedmagasins-
gjenstande, der vare betenkte at opbevares samlede,
tillige vil kunne rumme den gvrige Deel af Takkelladsen.
Denne Forandring vil medfgre Besparelse i hele Bygge-
planen, og tillige bevirke, at man saa tidligt som muligt
i Forbold til de bevilgede Pengemidler vil kunne be-
gynde at rgmme Bygninger paa Gammelholm.

Ombygningen af Sgndre Takkelladsbuus er given i
Entreprise til en privat Temmermester, og er nu nasten
fuldfgrt.  Indtil 1ste August d. A er dertil medgaaet
37,063 Rd. 23 sk. Resten af det bevilgede Belgb,
circa 23,000 Rd., vil, saavidt skignnes, vere tilstreekke-
ligt til at forhgie Nordre Takkelladsbuus ved Paabyg-
ning af en Etage, men derimod ikke til den indre Ind-
retning.”

6. Af Marineministeren forelagdes: »Udkast til
om Opfarelse af Boliger for Sgetatens faste Mandskab.

»Til Opfarelse af Boliger for indtil 48 Familier af
Sgetatens faste Mandskab bevilges anvendt, hvad der
maatte indkomme af Kjgbesummerne for saadanne Grunde
i Nyboder, for hvilke Marinen ikke har Brug, dog saa-
ledes, at der ikke anvendes over 1,150 Rd. til Bolig for
hver Familie.«

Udvalget (Broberg, Flage, Kranold, Tscherning og
Tuxen) troer for Tiden at maatte fraraade at det fore-
liggende Udkast ophgies til Lov. »Der er nemlig i
Finantsudvalgets Betenkning over Udkast til Lov ang.
Tilleeg til det forelgbige Normalbudget af 28de Februar
1856 i Finantsperioden 1860—62 for Marineministeriets
Vedkommende, blandt Andet gjort opmerksom paa, at
det vilde vare gnskeligt at arbeide hen til at de Sg-

Lov
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veernepligtige traadte i et lignende Forhold til Flaaden,
som de aarligt udskrevne Landvearnepligtige til Heren,
og at Organisationen af Marine Artillericorpset (hvilket
ligesom Matroscorpset og Haandveerker-Etaten anvises
Boliger i Nyboder) og tillige dets Indgvartering maatte
forandres i Overensstemmelse dermed. Ligeledes har
Finantsudvalget anbefalet at Sgetatens Haandvarkere maatte
blive indskreenket, hvorved en Reduction af det som
kostbart, og i mange Henseender som uhensigtsmassigt
betegnede Etablissement i Nyboder kunde opnaaes.

Opfarelsen af nye Boliger for Sgetatens faste Mand-
skab vilde imidlertid i ethvert Tilfeelde treede hindrende
iveien for en uhildet Prgvelse af de af Finantsudvalget
bergrte Spergsmaal og maaskee endogsaa lede til, at
Udfarelsen af forandrede hensigtsmessige Indretninger
vedkommende Marinen udsattes lengere end i Alles
Interesse gnskeligt.«

7. I Tilleeget til det forelgbige Normalbudget for
Udenrigsministeriets Vedkommende er opfert en Sum af
100,000 Bd. »til deelviis Bestridelse af Omkostningerne
ved en eventuel Udsendelse af en Dampfregat paa et
Togt til China og Japan, i det @iemed at afslutte Trac-
tater med disse Stater.«
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Om Sundheds- og Sygeplejen i Coffardiskibcne.

(Af Underlege W. Hornemann).

20t Afsnit.
Sygeplejen.

Sygdom er altid et Onde, men i et Skib er Ondet
sterre og den Syge mere at beklage end under de fleste
andre Forhold. Alt, hvad der ombord belemrer uden at
gjegre Gavn, bliver betragtet som en trykkende Byrde,
og den Syge, der kun kan vere til Uleilighed, behgver
mere Plads, Ro og Hjelp, end der i Reglen, endog med
god Villie, kan gives ham. Selv om der findes Lege
ombord, maa Sygepleien her veere mangelfuld, hvor-
meget mere da, naar den Syge er bergvet denne sin
naturlige Beskytter. Synes den Syge ikke at vere farlig
angreben, bliver han ofte betragtet med meer eller
mindre onde @ine, og fremtreeder Sygdommen med
steerke Lidelser eller med Spgrgsmaal om Liv eller Dgd,
da hviler den tungt, ikke alene paa den Syge, men
ogsaa paa den gvrige Besatning, og navnlig paa Skibs-
fgreren, der da berer et Ansvar, han ofte ikke kan fri-
gjere sig for, og som han ikke kan fale sig voxen.

For at gjgre Mangelen af en Lege ombord mindre
folelig har man sggt ved letfattelige Leaegebgger og deri
opgivne Leegemidler at give Skibsfgreren en Veiledning,
som han ofte maa fgle Trang til, men som efter Manges,
og det kyndige Folks Mening, som oftest gjer mere
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Skade end Gavn. Man har saaledes, som det synes
med god Grund, anfert mod disse Lagebgger, at mange
Sygdomme kun behgve Tid og fornuftig Pleie, men ikke
Medicamenter for at helbredes; endvidere: at det var
ubesindigt at betroe kraftigt virkende Medicamenter til
enhver Skihsfgrer, uden at have mindste Sikkerhed for,
hvorledes han vil benytte dem, hvorvidt han har for-
staaet eller endog lsest Bogen og veed at gjgre en for-
nuftig Anvendelse deraf. Man har endog navnt Ex-
empler paa Skibsfarere, der, tilfredse med de Oplysninger,
Laegebogen gav dem, og fulde af Tillid til deres egne
Kundskaber, have undladt at sende haardt angrebne
Syge i Land eller at skaffe dem tilbgrligt Leegetilsyn,
hvor Omstendighederne tillode det. Fremdeles har man
sagt, at Medicin-Kisten som oftest gaaer frem og til-
bage paa mange lleiser uden det tilbgrlige Eftersyn,
uagtet Fugtigheden ombord og Varmen i de tropiske
Egne hurtigt forderve mange Medicamenter, og at de
Syge derfor i Reglen faae fordervet Medicin. Flere
Leeger have derfor foreslaaet, at det burde tilraades Skibs-
forerne at overlade de saakaldte indvortes Sygdomme til
Naturens Behandling ved blot at lade den Syge holde
Koien og nyde Syge-Kost, indtil han kunde tilsees af en
Lege. Derimod har man troet at kunne indfgre en
bedre Behandling ombord af de udvortes (cliirurgiske)
Sygdomstilfelde, der ifelge deres Natur lettere kunne
kjendes, og, hvis Behandling bedre kan opfattes og leeres
af Legmand; og, for at opnaae dette, har man fore-
slaaet, at der i Styrmands-Skolerne eller for de Skibs-
fgrere og Styrmand, som dertil maatte fale Lyst, holdtes
korte, letfattelige Foredrag over disse Sygdomme, navnlig
i Forbindelse med Besgg paa et Hospital og @velse i at
aarelade, kopsatte, forbinde Saar og Beenbrud, standse
IMgdning o. s. v. At saadanne Foredrag, navnlig Under-
viisning paa et Hospital, maatte kunne gjgre stor Nytte,
anseer jeg for utvivisomt, og det er kun beklageligt, at
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man hos os (saavidt jeg veed) aldrig har gjort noget
alvorligt Forsgg i denne Retning; men jeg troer ikke,
at slige Foredrag (som man jo forgvrigt endnu ikke har
teenkt paa) vilde gjgre en letforstaaelig Leegebog over-
fladig. Selv om denne kun omtalte de udvortes Syg-
domme og gav en Anviisning til Sygepleien i Alminde-
lighed uden Anvendelse af Medicamenter, vilde den
vere til Gavn; men det forekommer mig utvivisomt,
at Legebogen bgr indeholde noget Mere; den bgr til-
lige sege at gjgre Skibsfgreren bekjendt med de al-
mindeligst forekommende indvortes Sygdomme og saa-
ledes sxtte ham istand til at anvende en fornuftig For-
pleining og uskadelige Medicamenter i de forskjellige
Tilfelde; ja den ber og maa efter min Overbeviisning
sgge al give Skibsfgreren Kundskab og Mod til i enkelte
Tilfeelde at anvende kraftige Midler, navnlig i de farlige
Sygdomstilfeelde, der hyppig forekomme i de tropiske
Klimater. Erfaringen viser ogsaa, at de fleste Skibs-
forere fele Trang til og forlange en saaden Leegebog.
Det er let nok i Land, eller saalenge hele Besatningen
er rask, at trgste sig med, at Sygdom ikke vil indfinde
sig, eller nok kan helbredes ved Naturens Hjelp. Naar
Skibet er i rum Sg og altsaa alene er henviist til sine
egne Hijalpekilder, og Sygdom da viser sig i sin alvor-
lige Skikkelse med voldsomme Smerter, med Fare for
Livet, eller som ondartet Smitsot, vil Skibsfareren vere
taknemmelig for en Veiledning, der i ethvert Tilfelde
vil gjgre ham Ansvaret lettere, og, naar den benyttes
med Forstand, ofte vil give ham Midler til at lindre den
Syge og maaskee frelse hans Liv. Bogen vil i de fleste
Tilfelde kunne give ham den Beroligelse, at han Intet
forsemmer, ved at overlade Sygdommen til Naturens
Hjeelp, eller rettere ved kun at anvende en passende
Forpleining og de saakaldte uskyldige Midler, og den
vil ogsaa derved veere til Gavn for den Syge, der netop
ombord traenger til den Tro, at der gjgres Noget for
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ham, og som lettere vil fatte Tillid til Skibsfarerens
Lagebetiandling, naar han seer, at denne har en Bog
at raadfore sig med.

Jeg vil derfor forsgge paa at give en letforstaaelig
Anviisning til at kjende og behandle de tilsges alminde-
ligst forekommende saavel indvortes som udvortes Syg-
domme. Jeg indseer vel, at det ikke er let at finde
den rette Middelvei mellem hvormeget eller hvorlidet,
der i denne Henseende kan forlanges af og overlades
til Skibsfereren; fremdeles, at Meget, af hvad der bliver
omtalt, vil synes overfladigt, fordi det er Mange vel-
bekjendt, og endelig, at selv en tydelig Fremstilling
maa vere udsat for enkelte Misforstaaelser; men en
Lagebog for Skibsfgrere er som sagt efter min Over-
beviisning nedvendig, og jeg skal bestreebe mig for at
gjere den letfattelig uden at veere for vidtlgftig og at
indskreenke Brugen og Antallet af Medicamenter saa
meget som muligt. — Jeg har tenkt mig, at Skibs-
fareren ikke blot skulde slaae op i Bogen ved hvert
forefaldende Sygdomstilfaelde (thi benytter han den kun
paa denne Maade, vil han vanskelig kunne undgaae
maaskee farlige Misforstaaelser), men at han ved at
gjennemlaese den med Opmarksomhed, skulde sgge at
faae et Overblik over Sygdommene, og muligviis faae
Lyst til ved flittigt Beseg paa et Hospital (der altid vil
blive Hovedsagen), at erhverve sig nogen @velse i at
kjende og helbrede de forskjellige Sygdomstilfeelde, som
han er udsat for at komme til at behandle under sit
eget Ansvar. — For at gjgre det lettere at faae et saa-
dant Overblik, troer jeg det vil veere gavnligt at benytte
fglgende Inddeling:

A Almindelige Bem&rkninger om, hvor-
ledes Skisfgreren bgr forholde sigunder
indtreeffende Sygdomstilfaelde.

B. De indvortes Sygdomme.



28 Om Sundheds- og Sygeplejen i Coflardiskibene.

1) Feber og Blodsygdom, 2) Skinded og For-
giftninger, 3) Hjerne- og Rygmarvs-Syg-
domme, 4) Mund- Hals- og Brystsygdomme,
5 Underlivssygdomme.

C. De udvortes Sygdomme.

1) Sted og friske Saar, 2) gamle Saar, 3) Byld
og Betzndelse, 4) Hudsygdomme, 5) de vene-
riske Sygdomme, 6) Brok, 7) Forstuvning,
8) Forvridning (Gaaen af Led), 9) Beenbrud.

D. Sygekosten i de forskjellige Sygdomme.
E. Beme&rkninger om Medicinkistens Ind-
hold og Medieamenternes Anvendelse.

A. Almindelige Bemarkninger om, hvorledes Skibsfareren
bgr forholde sig under indtreffende Sygdomstilfeelde.

At vide, hvad den Syge feiler, er naturligviis
den fgrste Betingelse for at kunne helbrede ham. Det
er derfor af stor Vigtighed at forstaae at udspgrge den
Syge og undersgge hans Tilstand paa en fornuftig
Maade.

De udvortes (cliirurgiske) Sygdomme, der
som oftest foraarsages ved Ulykkestilfeelde ombord, kjen-
des i Regelen uden stor Vanskelighed, naar kun den
lidende Deel tilstreekkelig blottes og undersgges med
nogen Omhyggelighed, og man ikke ngies med en
overfladisk Undersggelse udenpaa Klaederne. Mindre be-
tydelige cliirurgiske Tilfelde undersgges bedst paa Dakket,
fordi der er god Plads og Lysning; men, er en Mand
kommen alvorlig tilskade, bgr han helst strax bares
eller ledes ind i sit Lukaf eller i Kahytten (o: der, hvor
hans Sygeleie skal veere), alle Tilskuere, der ikke ere
ngdvendige til at hjelpe, bgr holdes borte; thi de op-
tage kun Plads og skade ofte ved unyttige Beklagelser,
der gjere den Syge modlgs og forvirre den, der skal
hjelpe ham; Klaederne aftages med Forsigtighed, eller
de opsprattes, naar den Syge derved kan spares for
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steerke Smerter. Den Syge bgr helst ganske afklaedes
og med det samme ifgres reent Indertgi, hvilket det
ellers senere vil blive vanskeligt at faae skiftet. Ofte
vil den Tilskadekomne selv angive den lidende Deel, og
Tilfeldets Natur veere mere eller mindre iginefaldende,
f. Ex. ved Saar, sterk Swulst, Smerte ved Tryk eller Be-
vegelser, feil Retning af Lemmerne o. s. v.; men er
den Tilskadekomne uden Bevidsthed, ber de forskjellige
Dele af Legemet ngiagtig undersgges ved med Fingrene
at anvende et nogenlunde mildt Tryk paa disse, ved at
see, om Lemmerne have en unaturlig Retning eller Be-
veegelighed, hvorved man i Tvivistilfelde altid
med Nytte kan sammenligne det tilsvarende
Lem; man vil da ofte, naar der trykkes paa den lidende
Deel, see Trazkninger i den Syges Ansigt, og vil derved
ledes til nermere at undersgge dette Sted; kun maa
man ikke glemme, at flere Dele af Legemet samtidig
kunne have lidt Skade; har man f. Ex. opdaget et Saar
eller Stad paa Hovedet, kan derfor gjerne et eller flere
Lemmer veere brakkede.

Den stgrste Vanskelighed med Hensyn til Under-
sggelsen og Forbindingen af Tilskadekomne ombord
ligger i Mangel paa Plads og ofte tillige i utilstraekkelig
Lysning og i Skibets Bevagelser. De betydeligere Til-
feelde, f. Ex. Brud af Lemmerne, kunne saaledes umu-
ligt behandles blot nogenlunde tilberligt i en af de sed-
vanlige Standkoier i et Folkelukaf; en almindelig Haenge-
koie med fast Bund er der i Folkelukafet ikke Plads til;
der er saaledes kun Styrmandens Lukaf eller Kahytten
tilbage, eller i sjeldne Tilfeelde Ruffet eller Lasten, der
dog bgr ansees for aldeles ubrugeligt, hvis der er Skibs-
luft. Skibsfareren maa bestemme Stedet, hvor den Til-
skadekomne skal ligge, efter Tilfeldets Natur, Skibets
Ledighed og hans Beredvillighed til at opofre sin egen
Begqvemmelighed; kun bgr han ikke glemme, at den
Syge bgr legges saaledes, at den lidende Deel
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er saa let tilgengelig som mulig (at altsaa den
lidende Deel bgr vende udad), og at god Luft og
Reenlighed, der ere ngdvendigere for et sygt
end for et sundt Menneske, ere aldeles ngd-
vendige ved et langvarigt Sygeleie, f Ex. ved
Beenbrud, stgrre Saar o. s. v. for at undgaae Skjgrbug,
lirand i Saaret eller llosen. Angaaende den narmere
Undersggelse, Sygdomstegnene og Behandlingen, maa
der henvises til Beskrivelsen af de enkelte chirurgiske
Sygdomme.

De indvortes Sygdomme vil det, oftere end de
foregaaende, falde Skibsfareren vanskeligt at danne sig
en rigtig og tydelig Forestilling om. Dan bgr dog derfor
ligefuldt vise den Syge Deeltagelse, udspgrge ham og
undersgge hans Tilstand; og gjer han dette paa en for-
nuftig Maade, vil han kunne laere at kjende mange
Sygdomme, om ikke strax, saa dog under Sygdommens
Forlgb, og vil idetmindste som oftest kunne danne sig
en rigtig Forestilling om Tilfeeldets starre eller mindre
Farlighed. Han bgr helst tale ene med den Syge og
begynder da med at spgrge ham: Hvad han feiler? eller,
hvor det gjer ham ondt? hvorlenge han har fglt sig
daarlig? hvoraf han troer, han er bleven syg? — Hvor-
ledes han videre skal udsperge den Syge, kan ikke godt
angives i Almindelighed, da dette naturligviis maa veere
afhaengig af de Svar, der gives, og den Sygdom, der
derefter formodes at vere tilstede; der maa derfor i
denne Henseende henvises til Beskrivelsen af de enkelte
Sygdomme. Her kan kun i Almindelighed bemerkes, at
man foruden at udsperge den Syge tillige ber legge
Merke til, om han seer daarlig og lidende ud, om han
synes at vaere meget hed i Hovedet og fuldblodig eller
det modsatte, om Huden er hed eller kold, tar, fugtig
eller svedende, om Aandedrettet er kort og besverligt,
Pulsen hurtig eller langsom, meget kraftig eller svag,
om Tungen er mere eller mindre belagt, fugtig eller
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ter. Fremdeles bgr man altid sperge den Syge, om han
har Madlyst, om han lider af Tgrst, om Aabningen og
Urinladningen ere naturlige.  Klager den Syge over
Smerter paa et bestemt Sted, f Ex. i Underlivet, i
Lemmerne, o.s. v, bgr man ikke undlade at blotte Stedet
og at see og fgle paa det; man vil herved altid gjare
sig det lettere at faae en rigtig Forestilling om Syg-
dommens Natur og ikke sjelden undgaae beklagelige
Feiltagelser.  Endelig bgr man ikke glemme at tage
Hensyn til den Syges Helbred i det Hele taget, om han
ellers er sund og kraftig eller svagelig, om han oftere
har veret alvorlig syg og maaskee lidt af samme Sygdom
som nu. Efterat have udspurgt og undersggt den Syge,
vil Skibsfareren vel i de sjeldneste Tilfeelde strax veere
paa det Rene med Sygdommens Natur. De fleste ind-
vortes Sygdomme, der ledsages af Feber, begynde nemlig
som oftest paa samme Maade: med en Fodelse af al-
mindeligt Illdebefindende, Tunghed i Lemmerne, afvex-
lende Kulde og Hede, Hovedpine, Mangel paa Madlyst,
ilde Smag i Munden, Qvalme og en Faolelse af Tryk i
Hjertekulen, som den simple Mand meget ofte kalder:
»at have ondt for Brystet.« Denne Tilstand er endnu
ikke altid nogen bestemt Sygdom; den kan ofte haves i
et Par Dage ved Rolighed, ved Syge-Kost, ved et Af-
faringsmiddel, naar Aabningen er sparsom og Tungen
belagt; men den kan ogsaa vere Begyndelsen til for-
skjellige alvorlige Sygdomme, hvis Natur og Seede man
under Sygdommens Forlgb maa sgge at udfinde ved at
gjere sig Rede for, om den Syge synes sterkt angreben
eller ei, om Feberen er mere eller mindre sterk, kun
kommer til visse Tider eller er vedvarende, og da maaskee
en Fglge af en udvendig eller indvendig Betendelse,
hvis Ssede f. Ex. i Brystet, i Underlivet 0. s. v. man
maa sgge at finde ved at indrette sine Spgrgsmaal der-
efter; de forskjellige Sygdomstegn, der bemerkes, bar
sammenlignes med dem, der angives i Lagebogen, og
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denne kan gjerne benyttes med selve Sygesengen, hvor-
ved Skibsfareren netop vil sikkre sig den Syges Tillid.
Hvor ofte den Syge bar tilsees, maa naturligt afhaenge af,
hvor farligt han er angreben; 2 Gange daglig vil i de
Heste Tilfeelde veere tilstraekkeligt; for hyppige Besgg ville
let kunne forurolige den Syge og forvirre den, der skal
behandle ham; i farlige eller meget smertefulde Tilfeelde
maae Besggene derimod gjentages oftere, og i Reglen
hver Gang, den Syge gnsker det. Som almindelige
Regler for Syge-Pleien og Sygebehandlingen ombord,
vil jeg endnu nzvne falgende:

)] En deeltagende og omhyggelig Pasning,
god Luft, Reeniighed og passende Kost have
ofte lige saa stor eller stgrre Virkning i de
forskjellige Sygdomme end de egentlige Leage-
midler. Skibsfareren begr derfor fortrinsviis legge Vind
paa en god'Sygepleie; han bgr fra Reisens Begyndelse
blandt Mandskabet veelge en Sygepasser, som han
troer skikket hertil, og som har god Villie til denne
Forretning, og han maa ikke troe dertil at kunne benytte
en Mand, der ellers ikke duer til Noget. Sygepasseren
burde have et lidet Tilleeg til sin Hyre i det Tilfelde,
at hans Tjeneste som saadan blev benyttet, og han ud-
rettede den tilfredsstillende. Den Syge vil paa denne
Maade blive bedre passet, thi han veed da, hvem han
skal henvende sig til, naar han behgver Hjelp, og hvem
der er ansvarlig for, at han faaer den forngdne Pasning.

Hvorvidt det er muligt at skaffe den Syge god
Luft, vil for en stor Deel afhenge af Stedet, hvor han
ligger. Ved ethvert langvarigt Sygeleie, er tgr reen og
frisk Luft af stor Betydning og i mange Febersygdomme,
f. Ex. gastrisk Feber, Typhus, Koldfeber o. s. v. er dette
det bedste Medicament. Stedet, hvor den Syge skal
ligge, maa derfor bestemmes efter Sygdommens Natur,
Skibets Starrelse og Aptering og endelig efter Klimatet;
thi er dette meget varmt, vil det fordeelagtigste Syge-
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leie, navnlig i Febersygdomme, vare et Seildugslukaf
paa Dakket. Ligger den Syge i Folkelukafet, bgr man
ikke glemme, at Legemets Uddunstninger i mange Syg-
domme ere ildelugtende og skadelige. | dette Tilfelde
er derfor Ventilation og daglig Udluftning og Rensning
af Lukafet, naturligviis under behgrig Forsigtighed med
Hensyn til Treek paa den Syge, ngdvendigere end ellers,
den Syge ber i ethvert Tilfelde ligge ene i Koien og
have den bedste Plads i Lukafet. Er han for svag til
at forlade Lukafet for at tilfredsstille sine Forngdenheder,
eller naar dette ansees for farligt for hans Sygdom,
hvilket Skibsfgreren ikke maa glemme at bestemme,
maae hans Excrementer og Urin, og hvad han mnligviis
breekker op, strax fjernes fra Lukafet. Luften bgr man
sgge at holde reen, foruden ved Ventilation, Reen-
gjeren (uden Spuling) og Udluftning, ved daglig at stenke
med Eddike, ved et Par Gange ugentlig at vaske Vaggene
let over med en Oplgsning af Chlorkalk (1 Lod til 3 Potter
Vand eller et Lod til 1 Pot, efter Luftens Beskaffenhed
og Sygdommens Natur), eller med en Oplgsning af Jern-
Vitriol (1 Lod til 1 Pot Vand), og ved paa flere Steder i
Lukafet at anbringe grovt stgdt og friskt udgledet Treekul,
der indsuger den fordervede Luft.

At holde Legemet reent er i Sygdomstil-
felde af megen Vigtighed og forssmmes ombord ofte
i en utrolig Grad. Den Syge ber daglig vaskes eller
vaske sig i Ansigt og llender, Munden udskylles,
og hvis Legemet og iser Fgdderne treenge dertil, kunne
disse i saa godt som alle Sygdomme afvaskes med den
tilberlige Forsigtighed uden Fare for at skade den Syge.
Indertgiet ber skiftes mindst een Gang om Ugen, og i
betydeligere Sygdomstilfeelde burde den Syge ligge paa
Lagener, der for Skibets Regning burde medtages
hjemmefra og skiftes saa ofte som det skjgnnes forngdent.

Udluftning og Udbankning af den Syges
Koietgi, naar Veiret tillader det, helst een Gang om

Tidsskrift for Sgveesen. V. 3
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Ugen, tjener i hgi Grad til at holde Luften i Lukafet
reen og til at forfriske den Syge, og kan ikke noksom
anbefales navnlig i- Febersygdomme. Hvis den Syge
ikke kan vare oppe saalenge, maa han naturligt i saa
Fald midlertidig flyttes over i en anden Koie. | en-
hver Sygdom af nogen Varighed vil det vere sardeles
gavnligt saaledes af og til at flytte den Syge; han
vil derved faae et bedre Leie, og de farlige og besverlige
Falger af et langt og uforandret Leie paa Ryggen, nemlig
@mhed, Redme og tilsidst Brandsaar paa Ryggens frem-
staaende Dele, ville derved bedst undgaaes. Selv i de
Sygdomme, hvor det er vanskeligst at flytte den Syge
uden at foraarsage ham Skade eller sterke Smerter,
bgr man ikke frygte for at anvende dette Middel, naar
hans Leie er daarligt, og der er Fare for den omtalte
Gjennemliggen.

En passende Sygekost, hvormed de fleste Skibe,
saavidt jeg veed, kun ere meget slet forsynede, er af
stor Betydning for Sygepleien; den burde derfor fast-
settes for hvert Skib i Forhold til Reisen og Besat-
ningens Stgrrelse i Lighed med de gjeldende Bestem-
melser for Orlogsskibene, og Skibenes Forsyning med
Sygekost paasees af det Offentlige. Sygekosten skal
igvrigt senere blive omtalt.

2 Ethvert Sygdomstilfelde ombord
strax tages under Behandling; thi en alvorlig
Sygdom kan ofte forebygges i sin Begyndelse, og i et-
hvert Tilfelde helbredes den lettere ved strax at tages
under Behandling, end naar den har faaetTid til at ud-
vikle sig. Derfor bgr Skibsfgreren paalegge sit Mand-
skab, at den Mand, der fagler sig syg, strax skal melde
sig til ham. Det er ikke altid let, selv for en erfaren
Laege, strax atafgjgre, om en Mand er virkelig syg eller
kun forstiller sig (er skulkesyg), eller maaskee virkelig
troer sig syg uden at veere det; og det er ikke godt
muligt at give almindelige lijendetegn, der i denne

bar
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Henseende kunne vare Skibsfareren til Nytte. Hvor der
ikke findes tydelige Tegn paa Sygdom, bgr Skibsfgreren
iseer tage Hensyn til det Kjendskab, han selv har til
iVlanden, og kun med Forsigtighed til det gvrige Mand-
skabs Udsagn, der ofte ikke ere paalidelige; han bar
gjere sig det til Regel hellere at udsette sig for i en
kort lid at blive narret end at gjgre en syg Mand Uret
og Skade; han har endelig altid et uskadeligt og som
oftest hurtigt virkende Leagemiddel mod paatagen Syg-
dom, nemlig at seette Vedkommende paa streng Sygekost.
Den, der melder sig syg, ber altsaa i Regelen fritages for
Arbeide, men tillige strax sattes paa Sygekost; forlanger
han at forblive i Skibskost, er han idetmindste ikke
steerkt angreben og maa da ogsaa gjgre sin Tjeneste,
lorskjellige minde chirurgiske Tilfelde maa naturligviis
undtages fra denne Regel, ligeledes enkelte andre Syg-
domme, f. Ex. Skjgrbug, der sadvanlig er forbundet med
forstaerket Madlyst, og hvor den Syge dog ikke begr ud-
seettes for anstrengende Arbeide; ligeledes de saakaldte
teerende Sygdomme, som Brystsyge, der netop traenge
til nerende Kost og let Arbeide.

3) Med Hensyn til de Medicamenter, der gives til
den Syge, bgr det gjelde som en almindelig Regel,
hellere at give den Syge for lidt end for megen
Medicin, og i tvivlsomme Tilfelde kun at an-
vende uskadelige Midler.

4) Legehjelp bgr benyttes, hvor den Kkan
skattes tilveie, i ethvert Sygdomstilfaelde, der
skjegnnes at vere nogenlunde alvorligt. Legen
bgr da afgjere, om den Syge skal flyttes i Land eller
ei. Skibsfgreren bgr dog i denne Henseende tillige rette
sig efter Forholdene paa Stedet, om f. Ex. Hospitalet
ansees tor et sundt Opholdssted, om Forpleiningen er
nogenlunde god o. s. v., og endelig, idetmindste tildeels,
efter den Syges eget @nske, for saa vidt dette kan lade
s>y gjore uden Fare for den gvrige Besatning. | livs-

3
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farlige Tilfelde, eller hvor en Tilskade kom men
er udsat for at blive Krgbling, f Ex. ved farlige
Beenbrud, ved Forvridning af Hofte- og Skulderled (Gaaen
af Led), ved indklemt Brok, bgr Skibet sgge den
nermeste Havn for at skaffe den fornegdne
Lagehjalp.

5 Formodes et eller flere Sygdomstilfelde
at vere af smitsom Natur, bgr den Syge saa-
vidt muligt afsondres fra det gvrige Mandskab.
Hvorledes og hvor strengt Afsondringen kan og ber
gjennemfgres maa afhaenge af Skibets Starrelse og Ap-
tering, Sygdommens Natur og Smitsomhed og ai Kili-
matet. De Syges Tarv og Begvemmelighed begr dog
aldrig tilsidesattes for de Sundes, men snarere omvendt.
Skibsfareren ber sgge at iveerksxtte Afsondringen under
Paaskud af, at de Syge skulle have Ro, bedre Luft og
Pleie. Smitsomheden bgr efter Omstendighederne enten
ikke omtales for Mandskabet eller, hvor den ikke kan
skjules, gjeres saa lidet sandsynlig som mulig, for ikke
at veekke en Frygt, der altid befordrer Smitten; ligeledes
ber det foreholdes Mandskabet, at det sikkreste Middel
til at undgaae Smitten, er at opfylde de Regler, som
gives i Sundheds-Pleien, navnlig med Hensyn til den
personlige Reenlighed og Forsigtighed for at und-
gaae Forkglelser (Soven paa Dekket, vaade Klader
0. S. V). Luften hos de Syge begr renses ved hyppig
Anvendelse af de nylig omtalte Midler (Chlorkalk, Jern-
vitriol), og i Folkelukaf, Kahyt og i Skibets forskjellige
Rum bgr man strengt gjennemfgre alle de Forholds-
regler, som tjene til at skaffe god Luft, og som
oftere ere omtalte. Er Sygdommens Smitsomhed
utvilsom, bgr Skibet fgres til den nearmeste
Havn for der at afgive sine Syge. Er Sygdommen
ondartet og allerede udbredt blandt Mandskabet, bar
ogsaa de Sunde midlertidig anbringes i Land og Skibet
da udlosses, gjennemgaaende renses fra Grunden af
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navnlig Sandsporene, Pompesuddet, Kjeattingrummene,
Folkelukaf og Kakyt, og Smittestoffet sgges tilintetgjort
ved Vaskning med sterke Oplgsninger af Chlor-
kalk eller Jernvitriol. Saalange Skibet er tilsges,
ber man derimod under saadanne Omstandig-
heder aldrig forsgge paa at tilintetgjgre Smit-
stoffet ved Rensning af Pompesud eller Sand-
spor; thi Sygdommen vil bryde sterkere frem, jo mere
der ragres op i Skibssumpen; Pomperne bgr ikke engang
benyttes, naar det ikke behgves for Skibets Sikkerhed,
men Grundvandet bgr bedekke Skibssumpen, Skibet
holdes saa frit fra at rulle, som det lader sig gjere, og
Lastluften blot sgges afsperret fra Folkelukaf og Kahyt,
indtil Skibet kan afgive sit Mandskab og udlosses. Selve
Udlosningen og Skibsrensningen ere under de omtalte
Omstendigheder et serdeles usundt Arbeide, der navnlig
i et tropisk Klima ikke burde gjeres af Mandskabet, men
af dertil leiede Folk.

Den forebyggende Behandling af enkelte Sygdomme,
navnlig af de forskjellige Klimatfebre, ved Hjelp af
Chinin, som ofte med megen Nytte kan anvendes, hvor
Forholdene ere meget usunde, eller, hvor der er Fare
for visse smitsomme Sygdomme, skal senere narmere
blive omtalt under de Sygdomme, hvori den begr an-
vendes.

B. De indvortes Sygdomme.

1) Feber og Blodsygdomme.

At en Syg har Feber kjendes: 1) ved Legemets
forggede Varme, der som oftest fglger efter
mere eller mindre sterke Kuldegysninger;
2) ved at Pulsen gaaer hurtigere end s&dvanlig;
Feberens Heftighed staaer som oftest i Forhold til Puls-
slagenes Antal; en naturlig Puls slaaer almindelig mellem
60 og 80 Slag i Minuttet, men hvor der er Feber, kan
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Antallet stige til 120—140 eller hgiere og vere nasten
utelleligt; Pulsslagene teelles kun ngiagtig ved Hjelp af
et Uhr med Secund-Viser, men man kan i Mangel heraf
hjelpe sig ved at sammenligne sin egen Puls med den
Syges, linder Feber-Kulden er Pulsen szdvanlig tillige
lille; hvor der er Hede, er den gjerne fuld og Slaget
steerkt. For at Legemets Varme og den hurtige Puls
kunne vere sikkre Tegn paa Feber, maae de naturligt
vedvare idetmindste flere Timer, da de ellers blot kunne
veere en Fglge af steerk Legems- eller Sindsbeveegelse,
af sterke Drikke o. s. v. Endvidere bgr man erindre,
at en hurtig Puls sedvanlig falger efter sterke Blod-
tab og svaekkende Sygdomme, selv efter at den Syge
er i god Bedring, og at den altsaa i disse Tilfeelde
ikke behgver at veere et Tegn paa Feber; den hurtige
Puls maa i det Hele findes sammen med andre sygelige
Tegn for at have nogen Betydning; 3) ved at den
Syge foler et almindeligt lldebefindende, s&d-
vanlig med Hovedpine eller Tunghed i Hovedet og alle
Lemmer, Trykken i Hjertekulen, ingen eller kun ringe
Madlyst, men som oftets Tarst.

Det er i Regelen ikke vanskeligt at kjende, om den
Syge har Feber eller ei, men dermed er Sygdommens
Natur ingenlunde bestemt. Feber indfinder sig nemlig
ved enhver hurtigt forlebende alvorligere Sygdom og er
ofte et Tegn paa en udvortes eller indvortes Betaendelse.
Naar derfor en Feber har vedvaret flere Dage uden at
vise sig som Forkglelsesfeber, Koldfeber, Gigtfeber, gastrisk
Feber eller de farligt forlgbende Hudsygdomme (see Teg-
nene paa disse Sygdomme), eller uden at der er Tegn til
nogen udvortes Betaendelse, som f. Ex. ved stgrre Saar
Beenbrud, Rosen, Byld o. s. v., maa man formode, at
Feberen er en Fglge af en indvortes Betendelse (der
igvrigt oftest vil findes i Brystet, og ngie udsperge den
Syge om Tegnene herpaa.
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Der forekommer dog mange Tilfelde, hvor Feberen
ikke er en Folge af nogen Betendelse, men saa at sige
udgjer den egentlige Sygdom. De farligere af disse
Febersygdomme ere alle forbundne med en sygelig Til-
stand af Blodet og benavnes derfor ofte Blodsygdomme.
Forkgalelsesfeber har jeg troet for Tydeligheds Skyld at
burde omtale under de egentlige Feber-Sygdomme.

Forkglelsesfeber.

Forkelelse kan, som Enhver veed, vare en saa
ubetydelig Sygdom, at den knap paaagtes og ikke be-
hgver videre Omtale; men den kan ogsaa vere sterkere,
er da szdvanlig forbunden med Feber og bar ikke for-
semmes, fordi den herved kan gaae over til mange forskjel-
lige og farlige Sygdomme. Forkglelsesfeber begynder
med, at den Syge faler sig ilde tilpas med @mhed i hele
Legemet; der er sadvanlig tillige Snue, nogen tar Hoste,
og @inene lgbe i Vand; den Syge foler lette Kulde-
gysninger afvexlende med Hede, og naar han er kommen
tilkois, falder han snart i Sved, hvorved han faler sig
lettet, og Urinen bliver rgd og plumret. Hermed kan
Sygdommen veere forbi, ofte paa een Dag, men For-
kalelsen kan ogsaa slaae sig sterkere paa et enkelt
Sted, og Sygdommen varer da gjerne noget lengere; den
kan saaledes tillige vise sig som Halspine med nogen
Smerte ved Synkningen og tyk Stemme; eller som Hees-
hed og sterkere Hoste, der farst er tgr, senere for-
bundet med rigelig Opspytning; eller som Faaresyge,
der viser sig ved Hevelse og @mhed paa Kinden foran
@ret paa een eller begge Sider, Smerte ved at tygge,
ofte belagt Tunge, ilde Smag og Uorden i Fordgielsen;
eller hyppigt som Tandpine eller @repine; Hold i
Nakken med skjev Hals, Hold eller Sting i Brystet,
der kan komme meget pludselig (det saakaldte Blodskud);
eller Hold over Landerne; endvidere som Kolik-
smerter, ofte med Diarrhoe, der komme stgdviis og
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i Anfald med smertefrie Mellemrum, angribe den Syge
steerkt og ofte see langt farligere ud, end de i Virkelig-
heden ere. Forkglelsesfeber kan undertiden forekomme
som Epidemi eller Smitsot, o: den kan angribe Flere
samtidig, iser under meget afvexlende Veirforhold.
Feberen er da gjerne noget langvarigere og forbundet
med betydelig Mathed, men smitter ikke fra Mand til Mand.

De betydeligste Kjendetegn paa Forkeolelses-
feberen blive altsaa den lette eller kortvarige Feber med
hurtig paafglgende lindrende Sved, og sedvanlig for-
bundet med eet eller tiere af de nylig nevnte Tilfeelde.
Sting i Brystet vil undertiden vanskelig kunne skjelnes
fra en Brystbetendelse, og sterke Koliksmerter (der og-
saa kunne hidrgre fra et udtraadt Brok) fra en Under-
livsbeteendelse; baade Smerten og Feberen ville dog,
hvor der er Betazndelse, veere mere fastsiddende og
vedvarende end ved Forkglelsestilfelde; igvrigt maa i
denne Henseende henvises til Kjendetegnene paa de om-
talte Beteendelser.

Behandlingen. De forskjellige Forkglelsestil-
feelde kunne, som sagt, vise sig i saa ringe Grad, at den,
der lider deraf, godt, eller til Ned, kan gjare sin Tjeneste,
iseer naar Veiret er godt. Han begr dog altid klede sig
lidt varmere, mere end ellers, vogte sig for at gaae
med vaade Kleder eller at sove paa Deakket og helst
fritages for anstrengende Tjeneste, f. Ex. Udkig og Natte-
vagt. Er der derimod almindeligt Ildebefindende o:
Feber tilstede, er det raadeligst at tage den Syge under
Behandling. Han bgr da gaae tilkois og blive der i et
Par Dage, til Feberen er forbi, sxttes paa Sygekost,
tage 40 Campherdraaber (Medicament Nr. 4) og £ Time
efter drikke en Kop meget varm Hyldethee (Medie. Nr. 1)
og dekke sig godt til, medens han sveder (Svede-Cuur).
Halspinen heaves ofte meget hurtig ved kolde Omslag
af Sgvand. Et Linned- eller Bomuldsterklede dyppes i
Sevand, vrides halvt af og bindes om Halsen, og uden
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derom et uldent Tarklede; Omslaget, som snart vil
blive varmt, skiftes 3—4 Gange daglig; det maa kun
bruges, naar den Syge ligger; samtidig kan Halsen
gurgles med Sgvand. Bliver Halspinen ikke bedre, men
verre efter 1—2 Dages Forlgb, vil der som oftest danne
sig en Halsbyld (see denne Sygdom), og Behandlingen
bgr da forandres. Er der Heashed og Hoste lader
man den Syge drikke Havresuppe, af og til spise lidt
Lakrits (Medie. Nr. 3), og er Hosten meget hyppig og
besveerlig, gives tillige 30—50 beroligende Brystdraaber
(Medie. Nr. 6) 3—4 Gange daglig; naar Hosten er bleven
lgs, og den Syge allerede fgler sig rask, kan han gjerne
komme i Luften, iser i godt Veir, men bgr da klade
sig varmt iser om Gals og Bryst og bezre Flonel paa
Brystet, hvis han ikke har Uldtrgie. Faaresyge bar
altid tages under Behandling, da den ved Forsgmmelse
kan blive farlig og altid vil blive langvarigere; den Syge
bor derfor blive i Koien, tage et Affgringsmiddel af
Olie (Nr. 10) eller engelsk Salt (Nr. 11) hvis Tungen er
belagt, og, efterat dette har virket, bruge den omtalte
Svede-Cuur. Den hovne Kind holdes varm ved Hjalp af
Vat eller Flonel, til Svulsten er falden, og den Syge
vogtes for Trek. Faaresygen angriber ofte Flere paa
eengang, navnlig naar Luften er meget fugtig (f Ex.
som Fglge af Spuling i Folkelukafet); Sygdommen viser
sig da ofte paa begge Sider af Ansigtet, eller der kan
komme Smerter og Svulst i Pungen, der dog s&dvanlig
i faa Dage heeves ved at omgive denne med en Krydder-
pose, der anbringes saaledes, at Pungen hviler og ligger
hgiere end ellers; i sjeldne Tilfelde kan der i denne
Sygdom komme sterk Feber med Vildelse, der da bgr
behandles med Aareladning, Kopsetning, kolde Omslag
paa Hovedet (see Hjernebetendelse). Tand- og @re-
pine lindres ofte ved at legge et lille Stykke tart
Campher godt indviklet i Bomuld ind i @ret paa den
lidende Side, eller der anvendes en Krydderpose og i
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haardnakkede Tilfeelde tillige Svedecuur og en spansk
Flue i Nakken. Mod Hold paa de forskjellige Steder
praves forst steerk Gnidning med et Stykke uldent Tai,
Indgnidning af Campherspiritus; hjelper dette ikke,
settes 6—10 Blodkopper i Nakken, paa Brystet eller
over Landerne, eller en spansk Flue paa det smertende
Sted. Kolik-Smerterne lindres, foruden ved Svede-
curen, ved at legge ophedede uldne Stykker paa
Underlivet og ved Gnidning med Campherspiritus.
Lider den Syge paa samme Tid af Forstoppelse, bar
man ikke undlade at undersgge, om han har et Brok,
og om dette da kan bringes tilbage eller er haardt
og gmt (see denne Sygdom). Er dette ikke Tilfeeldet,
gives 1 Spiseskefuld amerikansk Olie hver 3die Time til
Virkning. Ere Koliksmerterne derimod forbundne med
Diarrhoe, gives farst 1 Theeskefuld amerikansk Olie hver
3die Time, og bliver Diarrhoen for sterk eller vedvarer
den Dagen over, da 30 bittre Rhabarberdraaber (Nr. 7)
hver 3die Time eller i voldsomme Tilfelde \ Dovers
Pulver (Nr. 12) hver 2den eller 3die Time eller et heelt
Pulver hgist 2 Gange daglig. En passende Syge-Kost
er i dette Tilfelde af Vigtighed, da en Forkalelses-
Diarrhoe under visse Omstendigheder kan gaae over til
Cholera eller Blodgang (see disse Sygdomme).

Vearkfeber (Gigtfeber).

Veark i Lemmerne er en almindelig Sygdom blandt
Sofolk, iser i en mere fremrykket Alder. Naar Smerterne
ikke ere forbundne med Feber, lindres de ofte bedst
ved Bevagelse og Arbeide, varm ulden Beklaedning,
Gnidning 0. s. v. (see Hold); men, er der Feber tilstede,
bgr den Syge altid holde Koien.

Veerkfeberen er kun forskjellig fra en Forkglelsesfeber,
ved at den er sterkere, mere langvarig, ledsaget afrigelig
Sved, derikke letter den Syge, og forbundet med steerke
Smerter iser i Lemmerne og i de store Led, f.Ex. Knaledet,
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Skulderledet o. s. v., der ofte blive rgde, svulne og smme
ved Bergrelse; Urinen er ofte sparsom og satter, naar
den staaer i nogen Tid, et rgdt Bundfald.

De tydeligste Kjendetegn paa denne Sygdom
ere altsaa: vedvarende Feber i flere Dage med rigelig,
ikke lindrende Sved og sterke, ofte flygtige Smerter i
Lemmerne, iser i de store Led. Sygdommen, naar den
findes i hgiere Grad, kan vanskelig skilles fra og kan
gaae over til en indvendig Betendelse, iser i Brystet.

Behandlingen. Saalenge Feberen og Smerterne
ikke ere for voldsomme, overlades Sygdommen til Na-
turen o: den Syge holdes i Koien, settes paa Feber-
kost og drikker et Glas koldt Vand hver Time og, hvis
han lider af Tarst, tillige Limonade, der laves af en
Citron eller af Viinsteens-Syre (Nr. 16). De smerte-
fulde Steder bedekkes med Flonel eller et tykt Lag
plukket Verk, og et Stykke Voxdug lsegges udenom og
holdes fast ved et Bind. Er der Mangel paa Aabning,
gives engelsk Salt eller 1 Glas reent Sgvand hver 2den
Time til Virkning. Klager den Syge over Qvalme og
bitter Smag, eller har han Brakning, og Tungen er
sterkt belagt, gives et Braekpulver (Nr. 13). Ere Smerterne
saa voldsomme, at de forstyrre Sgvnen, og Tungen er
nogenlunde reen, gives et Dovers Pulver (Nr. 12) om
Aftenen. Tiltager Feberen med steerk hurtig og fuld Puls,
eller er denne lille, hurtig og uregelmassig, og den Syge
klager over Hjertebanken og har ondt ved at traekke
Veiret, eller Hjerteslaget foles meget sterkt, maa man
frygte for en indvendig Betaendelse; den Syge bgr da
aarelades, eller, hvis dette ikke kan skee, s&ttes S—10
Blodkopper i Hjerte-Egnen, og der legges en hurtig-
trekkende spansk Flue foran paa Brystet, og Fluen
holdes aaben, til der er tydelig Bedring.

En tydelig udtalt Gigtfeber maa altid ansees for en
alvorlig Sygdom, der, hvor det kan skee, fordrer, at den
Syge flyttes til et Hospital eller dog faaer Leegetilsyn.
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Sygdommen varer i Reglen fra 14 Dage til 4 Uger; den
kan ende dgdelig; ikke sjelden efterlader den langvarig
Svaekkelse f. Ex. i Knezledet eller Sygdomme i Hjertet;
den kommer som oftest igjen efter kortere eller
leengere Tid, iser under de ugunstige Forhold, som Sg-
livet medfgrer, hvorfor den, der eengang har havt et
alvorligt Anfald af denne Sygdom, burde ansees for
uskikket til at fare tilsges.

Galde -Feber

kaldes ogsaa gastrisk Feber, Banjerfeber eller
i Sygdommens hgiere Grad Typhus.  Tidligere var
den en langt almindeligere Sygdom ombord i Skibene
end nu; den fremkaldes nemlig ved slet Luft og Vand,
iser ved Overfyldning af Mennesker i Forhold til Rum-
fanget i Folkelukaf eller Kahyt; den forekommer derfor
sjeldnere i Coffardiskibene (iser hvor Folkelukafet er
paa Dakket) end i Orlogsskibene, hvor Banjernes Over-
fyldning lettere vil fremkalde den, iser hvor der ikke
sorges for tilstreekkelig Luftvexel, og naar Lastluften
faaer Lov til frit at stramme ud paa Banjerne.

Efter de seedvanlige Sygdomsforlgbere vedbliver Feberen
med Fglelse af Mathed, Svimmelhed, Tunghed i Hoved og
alle Lemmer, Dgsighed, urolig Sgvn, fuldsteendig Madlede,
ofte Qvalme og Brakning, eller lidt Diarrhoe og mere
eller mindre bruunlig belagt, noget ter Tunge. Naar
Sygdommen tiltager (o: bliver til Typhus), bliver Tungen
mere tgr, borket og markere, der satter sig sorte Skorper
paa Laberne, Dgsigheden tiltager, den Syge taler over
sig, og Aabning og Urin afgaae ofte uvilkaarlig.

De tydeligste Kjen de tegn paa Sygdommen ere:
den over een Uge uafbrudt vedvarende Feber med Tunghed
i hele Legemet, Dgsighed, Svimmel og Slgvhed, belagt
og ter Tunge. Sygdommen kan dog let forvexles med
eller vare forbundet med en Betendelse i Lungen eller
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Underlivet; i de varme Klimater med Klimatfeber (see
disse Sygdomme).

Behandlingen kan for en stor Deel overlades til
Naturen, naar man blot formaaer at skaffe den Syge reen
og kelig Luft, godt Vand og omhyggelig Pleie. Valget af
Koieplads efter Aarstiden og Klimalet er derfor af megen
Vigtighed; Koieklederne, der om muligt bgr bestaae af
Matras, Lagener og et uldent Teppe, men ikke af Fjer-
dyner, bgr af og til godt udluftes; Kosten bgr kun bestaae
af koldt Vand, Havresuppe, tynd Thee og lidt flint lirgd.
Naar den Syge i Begyndelsen af Sygdommen kaster op,
kan et Braekpulver (Nr. 13 eller 14) gives med megen Nytte;
senere gives kun en Theeskefuld amerikansk Olie 1—2
Gange daglig, selv om der er Diarrhoe; der gives flittig
koldt Vand eller Limonade at drikke, selv om den Syge
ikke forlanger det, og er Panden ter og hed, bades den
flittig med koldt Vand, og der legges Omslag af koldt
Vand paa Hovedet. | Sygdommens hgiere Grad er Huden
over hele Legemet ofte brendende hed og tgr, og der
er stor Uro og Sevnlgshed; man kan da med megen
Nytte vaske hele Legemet et Par Gange daglig med
koldt Sevand ved Hjelp af en Svamp eller et Haandklade;
Vaskningen bgr skee hurtig, uden at Koien bliver vaad,
og Huden strax efter aftgrres. Den Syge maa daglig
eftersees, om der er Tegn til Gjennemliggen, fordi han
ofte er forslgv til selv at angive, om han er gm; er der
en dunkel Rgdme paa de Steder, hvor Legemet hviler,
vaskes disse flere Gange daglig med en Blanding af lige
Dele Vand, Eddike og dansk Brandeviin; danner der
sig Saar, leegges han paa et Grgdomslag med iblandede
Fordelingsurter, der maa skiftes et Par Gange daglig
(see forgvrigt Behandlingen af Brandsaar).

Sygdommens Varighed er sjelden under 3 Uger,
men der medgaaer som oftest et Par Uger endnu, far
Krefterne fuldstendig vende tilbage. De forste Tegn
paa virkelig Bedring ere: rolig Sevn, Tungen bliver fug-
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tigere og renere, og den Syge faaer nogen Madlyst, der
dog i Begyndelsen kun maa tilfredsstilles med letfor-
dgielige og ikke hidsende Fgdemidler.

Sygdommens Farlighed og Smitsom hed retter
sig ganske efter Graden; den egentlige Typhus er altid
en farlig og smitsom Sygdom og maa behandles som
saadan.

En meget farlig Form af denne Sygdom, nemlig
Pesten, hersker af og til i Middelhavets gstlige Liavne.
Sygdommen ligner mest en sterk og hurtig forlgbende
Typhus; tillige findes som oftest Brandbylder i Lysken,
under Armene eller paa andre Steder af Legemet. Be-
handlingen bliver som ved Typhus; paa Bylderne
legges varme Omslag (see Brandbyld). Som Fore-
byggelsesmiddel raades Indgnidning af hele Legemet med
Olie et Par Gange om Ugen. Sygdommen er i hgi Grad
farlig og smitsom (dog nu, som det synes, meget sjelden).

Koldfeber

hgrer til de Sygdomme, der hyppigst forekomme om-
bord. Den frembringes nemlig ved fugtig Luft og urene
Uddunstninger (Feberluft), hvilke Sgmanden ofte er ud-
sat for, deels fra selve Skibet paa Grund af Skibssumpen
og Fugtigheden indenbords (iser hvor Folkelukafet spules),
deels naar Skibet ligger ved en usund Kyst. Naar
denne Sygdom overlades til sig selv, helbredes den
meget sjelden uden i hgi Grad at virke nedbrydende paa
Helbredet og kan i de varme Klimater ofte blive dree-
bende. Uagtet de virksomme Lagemidler mod den ikke
kunne henregnes til de uskadelige, ber dog Anvendelsen
af disse overlades til Skibsfgreren, iser da Sygdommen i
Regelen er let at kjende, og Behandlingen kan fore-
skrives efter nogenlunde bestemte Regler.

Efter den szdvanlige Fglelse af Ildebefindende be-
gynder Kulden med Knugen over Lenderne og Ryggen,
Hovedpine, undertiden Qvalme og Breakning. Kulde-



Om Sundheds- og Sygepleien i Coflardiskibene. 47

anfaldet er som oftest sterkt og kan ryste den Syge
vedvarende fra et Qvarteer til et Par Timer; derpaa
kommer den tgrre Hede med forgget Hovedpine, Uro
eller Dgsighed i et Par Timer, hvorefter rigelig Sved
indtreder med Lindring og Segvn; den Syge foler sig
derefter rask paa nogen Mathed nar, indtil Feberanfaldet
kommer igjen, enten Dagen efter (Hverdagsfeber) eller
sedvanligere 2den Dagen efter (Andendagsfeber), langt
sjeldnere 2 Gange daglig eller med 2 Dages feberfrit
Mellemrum.  Feber-Anfaldet kommer igjen omtrent til
samme Tid som det foregaaende, ofte noget far, sjeld-
nere noget efter.

Kjendetegnene paa denne Sygdom ere altsaa
de tre tydelig adskilte og efter hverandre fglgende Feber-
Tilstande, nemlig sterk Kulde, ter Hede og lindrende
Sved, hvorefter Sygdommen synes havet, men atter be-
gynder paa samme Maade efter et feberfrit Mellemrum.

Koldfeberen kan undertiden forvexles med en te-
rende Feber (see denne Sygdom). Den ondartede
Koldfeber kan vare vanskeligere at kjende; den fore-
kommer dog meget sjeldent, undtagen i de varme KiIi-
mater og omtales derfor bedst under Klimatfeberen.

Behandlingen. Saalenge Kulden varer, tildekkes
den Syge godt i Koien, og der gives ham en Kop varm
Thee, eller bedre et Par Kopper varm Camillethee (Nr. 2).
Under Varmen gives koldt Vand at drikke eller tynd
Limonade (Nr. 16); er Panden brendende hed, lindres
han meget ved en Afvaskning med koldt Vand i An-
sigtet, og. ved Omslag af koldt Vand paa Pande og
Hoved; under Sveden gives atter varm Thee eller
Camillethee. Efter at Feberanfaldet er forbi, gives, hvis
der er Mangel paa Aabning, eller Tungen er belagt, et
Affgringsmiddel af engelsk Salt eller, hvis der tillige er
bitterSmag og Qvalme, et Brakpulver (Nr. 13) og senere
et Par Kopper sterk Camillethee, der gjentages efter
det neaste Feberanfald, Undertiden kan Feberen herefter
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udeblive; men, kommer den igjen, kan Sygdommen efter
et 3die Anfald ikke godt miskjendes, og der gives da,
saasnart Sveden er forbi, et Chininpulver (Nr. 15)
hver eller hver 2den Time (efter som Tiden mellem
Anfaldene er lang eller kort), saaledes at den Syge,
idetmindste 2 Timer fgr det naste Anfald ven-
tes, har brugt 6 eller 8 Pulvere, nemlig eftersom
Feberanfaldene have veeret mere eller mindre staerke.
Feberen vil herefter i Regelen udeblive eller dog vise
sig langt svagere; er dette sidste Tilfeeldet, gives i
neste feberfrie Mellemrum atter 6 Pulvere.  Udebliver
Feberen ganske, gives dog, for at forebygge Tilbagefald,
den 6te Dag atter 2 Pulvere, den 13de Dag 2 Pulvere
og den 20de Dag atter 2 Pulvere. Dersom Feberen
ikke vil udeblive efter Brugen afPulverne, bgr
man en Tid ophgre med disse, give et Affgrings-
middel af engelsk Salt, hvis Tungen er belagt, eller han
treenger til Aabning, eller et Braekpulver, hvis der tillige
er bitter Smag eller Qvalrne, og lade ham drikke 3—4
Kopper sterk Camillethee om Dagen; efter et Par Dage
kan man daigjen, hvis det behgves, begynde paa Chinin-
pulverne saaledes som tidligere.  Kosten bgr under
Feberanfaldene kun bestaae af Thee og Havresuppe, i
de feberfrie Mellemrum af milde, ne&rende og letfor-
daielige Spiser (halv Kost).  Overholdes dette ikke,
kommer Feberen lettere igjen, ligeledes naar han tidlig
udsatter sig for Forkglelse og for den fugtige Aftenluft.
Efterat Feberen er standset, seer man undertiden, at
Tungen vedbliver at veere belagt, og at den Syge mangler
Madlyst og naturlig Aabning; man kan da preve at give
ham daglig paa fastende Hjerte en Theeskefuld skaaren
Rhabarberrod (Nr. 17) og hver Aften 60 bittre China-
draaber (Nr. 9) i en lille Theeskefuld Vand eller i en
Snaps, hvormed man kan vedblive en Uges Tid.
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Klimatfebe r,

eller de varme Landes Koldfeber, forekommer ikke
sjelden i den varmere Deel af den tempererede Zone,
f. Ex. paa Middelhavets Kyster, men hersker dog alminde-
ligst og mest gdeleeggende i de tropiske Lande og Farvande.
Paa de Steder, hvor der kun findes 2 Aarstider: den tgrre
og Regntiden, forekommer den hyppigst og alvorligst
under eller kort efter Regntiden; hvor derimod Klimatet
hele Aaret igjennem er meget fugtigt og varmt, isaer ved
sumpige Flodbredder, hersker ogsaa Feberen uafbrudt
og bliver kun voldsommere, naar der falger sterk Varme
ovenpaa rigelig Regn. Climatfeberen viser sig ikke altid
paa samme Maade i de forskjellige Lande, men den er
den hyppigst forekommende Sygdom i Troperne, og paa
de meget usunde Steder slaaer den sig naesten altid til
ethvert Sygdomstilfelde, som den derved forverrer;
Aarsagen til den er altid Feberluft Omalaria), og Behand-
lingen af den omtrent den samme under dens for-
skjellige Former.

Klimatfeber kan ganske ligne Koldfeber hos os (see
denne Sygdom); dog bgr man legge Marke til, at Kulden
kan vere kortvarig og ringe og Sveden ube-
tydelig; dette gjelder navnlig om de senere Feberan-
fald. Hverdagsfeberen findes hyppigere end Andendags-
feberen, og otte er det leberfrie Mellemrum me llem
Anfaldene ikke tydeligt, idet Feberen kun aftager, men
ikke ophgrer, til det neste Anfald kommer. Sygdommen
kan dog ogsaa vise sig som vedvarende o: uden Af-
tagen af feberen; den er da gjerne forbunden med
galdeagtig Braekning, Diarrhoe og sterk belagt Tunge.
Denne Form er farlig, gaaer ofte over til den gule
Feber, hvor denne hersker i Land, og kjendes kun fra
Galdefeber eller Typhus, naar Sygdommen, som ofte er
Tilfeldet, er begyndt som en Koldfeber; eller den kan
med god Grund formodes, naar Skibet befinder sig
ved en usund Kyst, og der hersker Feber i Land.

Tidsskrift for Sgveesen, V. 4
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Klimatfeberen kan ogsaa vise sig med endnu farligere
Sygdomstegn (ondartet Koldfeber). Feber-Anfaldet
kan saaledes veere forbundet med sterk Vildelse eller
med fuldkommen Dgsighed (Apoplexie), Cholera
eller Blodgang, eller med Besvimelse og sterk
Kulde af hele Legemet. Alle disse Sygdomstegn ere
meget farlige og Kjendes kun ved, at Sygdommen er be-
gyndt med eet eller flere Anfald af simpel Feber; eller
de kunne med god Grund antages for Klimatfeber, naar
de opstaae meget pludselig uden foregaaende Ildebe-
findende og atter hurtig bedre sig efter faa Timer.
Kommer dernast Anfaldet igjen Dagen efter eller 2 Dage
efter, er man sikker paa, at Sygdommen er en ondartet
Koldfeber (eller Klimatfeber).

Klimatfeberens Kjendetegn ere altsaa enten
de samme som Koldfeberens, eller dog en tydelig
Aftagen og Tiltagen i Feberen til bestemte Tider,
eller, hvor Feberen fra Begyndelsen har viist sig som
vedvarende, den Omstendighed, at Skibet ligger ved
en usund Kyst, at der hersker Feber i Land, at
den Syge har veeret udsat for at faae Feberen ved Op-
hold i Land, iser om Aftenen og Natten, ved usundt
Arbeide, vaade Klader, Drukkenskab o. s. w
Kort sagt: ved en usund tropisk Kyst, og iser
hvor der hersker Feber i Land, bgr ethvert,
selv ubetydeligt Febertilfelde, der ikke har sin
Grund i en udvortes Betendelse, ansees som Klimat-
feber og behandles som saadan. De omtalte for-
skellige Former af denne Sygdom gaae ikke sjelden
over i hverandre, saaledes nemlig at Feberen begynder
som Anden- eller Hverdagsfeber og efter et Far
Anfald gaaer over til en aftagende og tiltagende
eller maaskee vedvarende Feber, der under visse
Omstaendigheder viser sig som guul Feber med sterke
galdeagtige og siden sorte Brakninger og ofte en guul
Farve af Huden.
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Behandlingen afKlimatfeberen maa veere kraftig,
deels fordi der er stgrre Fare, naar Feberanfaldene ikke
standses, deels fordi Chininen kun virker feberstillende
1 de varme Klimater, naar den gives i stgrre Indgifter,
og fordi disse i de varme Klimater taales langt bedre
end hos os.

Den simple Klimatfeber med tydelige feberfrie
Mellemrum behandles under Anfaldet ganske som en
Koldfeber (see denne Sygdom). Naar man efter 2 eller
3 Anfald er overbeviist om Sygdommens Natur, gives,
saasnart Sveden har begyndt at aftage, paaeen-
gang 4 Chininpulvere (Nr. 15), og saaledes vedbliver
man hver 2den Time, indtil den Syge, idetmindste
2 Timer fgr det naste Anfald ventes, har brugt
16 Pulvere, der altsaa tages i 4 Gange. Dersom der-
efter det naste Anfald (Dagen efter eller to Dage efter)
udebliver, ventes endnu 2 eller 3 Timer efter at
Anfaldet skulde have viist sig (fordi Anfaldet kunde
komme senere), og dérpaa gives atter 4 Pulvere og 2
limer efter atter 4 Pulvere. Feberen vil herefter nasten
altid veere standset; men, for at hindre den fra at komme
tilbage den 7de Dag, tages hver Morgen indtil den 7de
Dag 4 Pulvere, og derefter indtil den 21de Dag daglig
I fheeskeefuld Chinadraaber iNr. 8). Dersom derimod
Anfaldet efter de 4 farste Indgifter af Chinin kommer
igjen, venter man, til Feberanfaldet er forbi, og
giver da atter og paa samme Maade 4 Gange 4 Pulvere,
hvorefter Feberen vil standse, men maa hindres fra at
komme igjen, som tidligere omtalt. Er Feberen kun af-
tagende uden tydelige feberfrie Mellemrum, begr Pul-
verne gives paa samme Maade og i samme Mangde,
men man maa begynde dermed, saasnart lieden og
Hovedpinen ere aftagne. Dersom der viser sig
sterke Braekninger, og Tungen er meget belagt,
Smagen bitter, vil Chininen vare uden Virk-
ning, og der maa da fgrst gives et Brakrods-

4
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pulver (Nr. 14) og, strax efter at dette har ophgrt at
virke, Chininpulverne.

Vil Feberanfaldet (efter et eller flere foregaaende
Anfald og feberfrie Mellemrum) ikke ophgre efter 24
Timer, er Feberen altsaa bleven vedvarende og farlig,
og Chininpulverne maae da gives under Febe-
ren, nemlig paa samme Maade som omtalt, 4 Gange
4 Pulvere, naste Dag ligeledes 4 Gange 4 Pul-
vere og derefter 1 Gang daglig 4 Pulvere til /de Dag.
Bedring indtreeder sadvanlig efter faa Dage; dersom
der er Qvalme og Brakning, gives, som omtalt,
forst et Breaekrodspulver. Er Feberen fra Begyn-
delsen vedvarende, altsaa uden Ophgr eller Aftagen
af Tilfeldene, maa man lade sig lede af, om Skibet er
ved en usund Kyst, om der er Feber i Land, om den
Syge synes farlig angreben; ere disse Omstaendig-
heder tilstede, gives Chininpulverne som omtalt,
hvis ikke, behandles Feberen som en Galdefeber eller
Typhus.

Den samme Behandling maa tilraades, hvor der
hersker guul Feber, der kun kan betragtes som en
ondartet Klimat feber. EthvertFebertilfelde maa da be-
handles alvorlig, og Chinin gives, saasnart Anfaldet
er ophgrt elleraftaget eller endog under Feberen,
naar denne varer over 24 Timer; Behandlingen
er altsaa ganske som tidligere er angivet; men ere de
sorte Brakninger allerede indtrufne, gives ikke
Chinin, men Behandlingen bliver som ved
en Typhus.

I den ondartede Klim atfeb er er Behandlingen med
Chinin ligeledes af stgrste Vigtighed, fordi et fglgende An-
fald efter al Rimelighed vil veere dedeligt. Saasnart derfor
Sygdommen efter det fgrste eller andet Anfald er
kjendt, gives Chinin saasnart Anfaldet er forbi
(4 Gange 4 Pulvere o. s. v.) saaledes som nylig er om-
talt. Behandlingen under selve Anfaldet retter
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sig efter dettes Natur; er der sterk Dgsighed og
llede i Hovedet, gives Omslag af koldt Vand eller
kolde Overgydninger, Blodkopper i Nakken, Senneps-
kager paa Laggene. Samme Behandling benyttes, hvor
der er sterk Vildelse. Viser Anfaldet sig med steerk
Diarrhoe, Brakning, smertefulde Kramper i
Lemmerne (Cholera), gives skifteviis hver  Time 20
Hofmansdraaber (Nr. 5), og \ eller heelt Dovers Pulver
(Nr. 12) (efter Anfaldets Voldsomhed), til Diarrhoen er
standset. Er Diarrhoen blodig (Blodgang), samme
Behandling; er der sterk Kulde og Stivhed af hele
Legemet (meget farlig), anvendes 30 Campher- eller
Hofmansdraaber hver ~ Time, Gnidning af hele Legemet
med Campherspiritus, iser langs Rygraden. Saasnart
Anfaldet er haevet, gives, som omtalt, Chinin.

Med Hensyn til Kosten forholdes i Klimatfeber
ligesom i Koldfeber. Efterat Feberen er standset, kan
hurtig gives nerende, men letfordgjelig Kost.

Den forebyggende Behandling af Klimat-
feberen er allerede tildeels omtalt under Sygepleien,
navnlig de Forsigtighedsregler, der bgr iagttages under
et usundt tropisk Klima. Men Chininen kan ogsaa
her anvendes med stgrste Nytte og bliver, saa
vidt jeg veed, sjelden eller aldrig benyttet af
Coffardimaendene som et Middel til at hindre
beberens Udbrud. Dersom saaledes Skibet befinder
sig ved en usund Feberkyst, og Enkelte af Mandskabet
mere end almindeligt have udsat sig for Feberen ved
Ophold i Land, Forkglelse o. s. v. (som tidligere omtalt),
bgr disse strax gives 2 Chininpulvere, naste Morgen
atter 2 og ligeledes den 3die Morgen; dersom Feberen
i sjeldne lilfelde alligevel kommer, vil den dog herved
blive mindre farlig. Hersker Feberen farlig i Land, burde
desuden Enhver af Mandskabet tage en Theeskefuld
Chinadraaber (Nr. 8) i N Snaps til hvert Aftensmaaltid,
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og denne forebyggende Behandling vedblives et Par
Dage, efter at Skibet er gaaet tilsges.

Klimatfeberen kan ikke ansees for smitsom fra Mand
til Mand; dog ber den Syge flyttes fra Folkelukafet for
at skaffe ham saa frisk og god Luft som muligt. Er-
kleeret guul Feber ansees nu af mange Leger for ikke
smitsom, men begr sikkrest ombord behandles som
smitsom.

Klimatfeberens Farlighed er meget forskjellig,
men den er altid en alvorlig Sygdom, der naturligviis
fordrer Laegehjaelp, hvor denne kan skaffes tilveie.

(Fortsaettes.)
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Adskillige Bemarkninger og Vink angaaende den
gule Feber.

(Af H. Mahler, Skibsfarer.)

Ethvert Menneske, som nogentid meer eller mindre
er kommen i Bergrelse med den gule Feber og har seet
denne Sygdom i al dens uhyggelige Skikkelse og altsaa
ogsaa har fglt og erfaret dens skreekkelige Fglger, vil
vistnok med mig af ganske Hjerte gnske, at der kunde
findes Midler til at forebygge og forhindre dens Udbrud,
standse dens videre Fremskriden, eller sveekke dens
Dgdelighed og derved formindske de dermed forbundne
Tab og Ulykker, som stedse ere Fglger af denne ubarm-
hjertige Svgbe for Handel og Sgfart.

Jeg anseer det derfor at vaere enhver rettenkende
Mands Pligt, som i denne Henseende har gjort Erfaringer,
at offentliggjere disse, og det er denne Fglelse, der
bringer mig til at nedskrive disse Linier.

Maatte Laesningen heraf advare, oplyse og belere,
og ved Anvendelsen af den her angivne Cuurmethode
eller Maade at forebygge Sygdommens videre Frem-
skriden kun redde eet Menneskeliv, da har jeg opnaaet
Maalet for min Streeben, i Bevidstheden om, at disse
Ord ikke blive skrevne forgjaeves.

Her at omtale Sundhedspleje, Reenlighed, Udluft-
ning etc. i Skibene, vilde bringe mig videre, end det
var min Agt; og i Sandhed, jeg har seet smaa Skibe,
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hvor det var aldeles umuligt at anvende den tilbgrlige
Forsigtighed og Sundhedspleie, blive aldeles ubergrte af
Sygdommen, medens flere stgrre Skibe, hvor alt jMuligt
blev anvendt for at forebygge Sygdommen, og den stgrste
Reenlighed, Udluftning og Orden stedse blev overholdt,
mistede meer end Halvdelen af deres Mandskab (Skibene
Hermes og Augusta Aurora, St. Thomas 1857).

Ngie at paaagte, at Mandskabet ikke forkaler sig
ved Badning i Solheden, ved at ligge paa det vaade Dak
eller udsatte for den farlige Nattedug, er vistnok hgist
vigtigt, ligesom det ogsaa strengt hgr overholdes, at
.Mandskabet ikke beruser sig eller spiser formeget af
den mange Gange umodne og usunde Frugt; jeg troer
selv, at en for stor Forandring af Levemaaden ombord
undertiden kan vere skadelig.

Jevnt, ikke overanstrengende Arbeide, isar tilveirs
i mere kelig Luft, ikke overdreven Nydelse af Spise og
Drikke, kalige Sovesteder, selv paa Dakket, kun ikke
udsat for Natteduggen, men iser god Omgang, og frem-
foralt Munterhed blandt Skibets egen Beseatning, og
ingen Omgang med Mandskab fra Skibe, hvor Syg-
dommen alt har yttret sig, er vistnok de vigtigste Prae-
servativer mod denne Sygdom.

Som i flere andre Sygdomme virker Frygt og Skraek
for Smitte ogsaa i denne saare uheldbringende paa Sinds-
stemningen, og i flere Tilfelde har Frygten veaeret den
eneste gjensynlige Aarsag til Sygdommen. Man hgr
derfor saameget som muligt sgge at holde Mandskabets
Mod oppe, og ikke ved Tale om Hospital, Sygdom og
Ded bringe Modlgshed og Frygt for Smitte iblandt det.

lagttagelser har viist mig, at Mennesker, som ere
fuldblodige og langsomme i deres Bevegelser, ere mere
modtagelige for denne Sygdom end Andre, hvor det
Modsatte er Tilfeldet; jeg troer ogsaa, at Helbredelsen
er vanskeligere hos de Fgrste end hos de Sidste.
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Sygdommen yttrer sig farst og fremmest ved Slagv-
hed, Modlgshed og Tunghed i hele Legemet, dernast
ved Hovedpine, Rygverk, Kuldegysninger og Smerter
under Ribbenene ved Tryk; Sygdommens senere Stadium
er sort Braekning og Diarrhoe, der som oftest medfarer
Daden.

Befinder Skibet sig paa et Sted, hvor Legehjelp
er at erholde, bgr man ved disse forste Symptomer af
Sygdommen vistnok gjeblikkelig tilkalde en Lage, for
at undgaae Selvbebreidelse, skjgndt jeg desverre har
gjort den Erfaring, at Alle de, som af mig bleve over-
givne til Hospital og Lagepleie, ere bievne Dgdens Bytte
(et eneste Tilfelde undtagen, som jeg senere skal om-
tale). Min Hensigt med disse Ord er om muligt at give
Trest, Raad, Oplysning og Yeiledning, hvor ingen Lege-
hjelp er for Haanden; og, da min paatenkte, men
prevede Helbredelsesmethode ikke bestaaer i pharma-
ceutiske, men hovedsagelig kun i udvortes Midler, som
kunne anvendes af Enhver og i ethvert Skib, tager jeg
ikke i Betenkning her at nedskrive og tydeliggjere min
Fremgangsmaade og dens heldige Falger.

Dog, fer jeg nedskriver disse mine Anskuelser, il
jeg i et Par Ord underrette Leeseren om, hvorledes jeg
fik den ldee, at dette Middel inuligen kunde anvendes
med Held i den gule Feber.

Under mit Ophold i Maroim i Brasilien, 1854, havde
jeg aldeles ingen Sygdomstilfelde ombord, men paa
Hjemreisen derfra blev en Matros syg. Farst yttrede
det sig med Hovedpine og Verk i Ryggen og Lemmerne,
men senere viste det sig som en haardnakket Koldfeber,
som kom skifteviis hver anden Dag. Dag for Dag blev
han siettere og meer afkreeftet. Hans Kammerater
frygtede for Smitte og flyede hans Nerhed. Forgjaeves
brgd jeg mit Hoved og temte Medicinskisten for at
hjelpe ham; Intet nyttede, og tilsidst frygtede jeg endog
for hans Liv; han havde da ligget syg i over fem Uger.
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En Dag kom min Styrmand og sagde mig, at han fryg-
tede, at den syge Mand laa paa det Yderste, og spurgte
mig, om jeg ikke troede, at der var Hjelp for ham. |
denne Yderlighed besluttede jeg at anvende et Middel,
som jeg forresten ikke selv kjendte. Jeg lod nemlig
tvende Poser med Sand sterkt opvarme. Just paa den
Tid, da Kulden som szdvanlig skulde indfinde sig, lod
jeg en af disse opvarmede Sandposer legge paa den
Syges Mave og tildekkede ham omhyggelig med uldne
Tepper. Istedenfor Kulden indfandt sig en sterk Sved,
som varede en halv Dag. Efter omhyggelig Afkalen,
Aftgrren og Omkledning oppebiede jeg med stor For-
ventning Fglgerne, og til min store Glede fandt jeg, at
dette Middel havde virket meget heldbringende; thi
Feberen forsvandt, Madlyst indfandt sig, og fire Dage
efter befandt han sig fuldkommen vel, og jeg bragte ham
sund til Danmark.

1 Aaret 1857 i Juni Maaned kom jeg med en Lad-
ning Kul til St. Thomas. Strax ved min Ankomst der
blev jeg af en derveerende Skibsferer underrettet om, at
den »gule Feber« rasede der paa den Tid, og at flere
af hans Mandskab alt vare dgde paa Hospitalet. Jeg
foreslog at bringe vore Mandskaber ud paa den udenfor
Havnen liggende 0 Buck Iland, hvor en frisk Brise
nesten altid bleser, og lade vore Ladninger udlosse ved
INegere; men han meente, at det vilde blive for kostbart
at holde dem der, der blev altsaa Intet foretaget i den
Retning, kun bleve Ladningerne udlossede ved fremmed
Hjeelp, og en Leage blev antagen. Saalenge mit Mand-
skab var bekjeftiget til Veirs, markedes Intet til Syg-
dommen; ferst da de vare ferdige dermed og kom ned
paa Dakket i Beskjaftigelse, viste Symptomer sig, Mod-
lgshed, Hovedpine etc., og, saasnart jeg kunde formaae
dem til at tilstaae deres Ildebefindende, bleve de, skjendt
meget mod deres Villie, bragte paa Hospitalet; det var
nemlig af Lagen strengt paalagt mig ved mindste Ilde-
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befindende ufortgvet at bringe dem paa Hospitalet. Af fire
Mand, som der bleve indlagte, dede de tre; den Ene,
min Kok, blev helbredet, jeg troer, fordi han havde en
modigere Charakteer og var, ved lang Tid at have ligget
paa Hospitalet i Kjgbenhavn, bleven fortrolig med Ho-
spitalet og de mange der forefaldende sgrgelige Scener,
og blev altsaa ikke saameget paavirket af Frygt som de
Andre. Min Styrmand, en ung, sterk Mand, som tid-
ligere havde faret paa Vestindien og havde havt Klimat-
feberen paa en af Perne der, klagede en Morgen, at han
var forkeglet. Han fulgte med mig i Land til Laegen,
som da ogsaa strax erklerede, at det var guul Feber,
skjgndt Styrmanden haardnakket paastod, at det ikke var
Tilfeldet, at han godt kjendte Feberen, og at hans llde-
befindende kun var simpel Forkglelse, og at han under
ingen Omstendigheder vilde paa Hospitalet og dele
Skjebne med saa Mange. Jeg fik opsegt privat Leege
til ham, og, skjgndt han ikke fulgte Leegens Anordninger,
men kun holdt sig i Sengen med streng Digt og forresten
bortkastede de ham anbefalede Lagemidler, blev han
snart helbredet.

En merkelig Kjendsgjerning viste sig paa denne
Tid i St. Thomas Havn, idet kun Mandskaberne paa de
med Kul ladede Skibe bleve angrebne af Feberen, medens
alle de Skibe, som vare beladte med Stykgods, og som
lossede i Bugten, nesten ikke havde en syg Mand om-
bord. Formodentlig kommer det af, at de med Kul
ladede Skibe losse ved Land tet op til et steilt op-
Isbende Bjerg, hvor Vinden altsaa ikke kan have frit
Haaderum, og at meget store og lange Dampskibe
legge sig uden paa de ved Quaien fortgiede Skibe og
saaledes betage dem al den Smule Luftning, som ellers
kunde virke saa velgjgrende, medens de ude i Bugten
liggende Skibe nasten stadig fele en let Brise.

Den gule Feber er ikke smitsom, det skulde da
vaere gjennem Frygt ved Synet, siger man; dog troer
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jeg, at personlig Bergrelse med de af Feberen angrebne
Personer bgr undgaaes saavidt muligt. Selv har jeg
aldrig felt noget Anfald af Feberen, skjgndt jeg daglig
kom i Hospitalet og flere Gange var Vidne til meget
uhyggelige Scener der.

Paa Hospitalet i St. Thomas begyndte man stedse
som Helbredelsesmiddel at give Patienten et varmt Fod-
bad for at bringe ham i Sved; om dette nogensinde
bragte den forgnskede Virkning, er jeg uvidende om;
men efter alle Kyndiges Udsagn skal en sterk Sved be-
virke en Standsning i Sygdommen og en snarlig Hel-
bredelse, og herpaa har jeg grundet en llelbredelses-
maade, som jeg troer ufejlbarlig, naar den bliver brugt
strax, saasnart de omtalte Symptomer vise sig.

1S58 i Mai kom jeg med en Ladning Stykgods til
Pernambucco. Ved min Ankomst var der ingen Sygdom;
dog snart meldte den sig, idet den vttrede sig paa flere
Skibe, og Feberhospitalet, som staaer afsondret og kun
er bygget for denne Sygdom, blev aabnet, og flere Pa-
tienter bleve snart bragte derhen. | Begyndelsen meer-
kedes ingen Sygdom hos os; imidlertid overholdt jeg
ngie med Udluftning og Digt. Til Mandskabet havde jeg
for paa Dakket indrettet et Slags regntet Sovested tre
Fod fra Dakket og beskyttet det paa Siderne med Seil
for Natteduggen. En Morgen meldte en Letmatros sig
med Hovedpine, Rygsmerter og Tunghed i hele Legemet,
kort sagt, alle Symptomer bebudede Feberen. Her skulde
jeg jo gjeblikkelig have bragt ham paa Hospitalet; men
jeg havde St. Thomas Hospital i altfor frisk Minde,
ligesom ogsaa Yttringerne af en Matros, der, da jeg
vilde bringe ham paa Hospitalet, sagde: »O lad mig
dog ikke komme derhen, de dge jo Alle der,
lad mig dog blive ombord, her kommer jeg mig
snart«. Han degde der, og jeg syntes disse Ord lgde
endnu i mine @ren, og jeg besluttede at probere en
Svedecuur. Jeg klippede hans Haar kort, lod ham af-
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kleede og legge i en Overkoie nede i Lukafet under Dak.
Begge Koierne dakkede jeg til udvendig, og i Under-
koien anbragte jeg en lille Blikpotte med Spiritus, som
jeg antendte. En stor, steerk opvarmet Sandpose lagde
jeg over hans Mave og bragte ham derved i en sterk
Sved. Lian felte sig snart lettet i Hovedet, ligesom
ogsaa llygsinerterne snart forsvandt. Om Eftermiddagen,
da Sveden nogenlunde var ophgrt, blev han forsigtig af-
tarret og omkleedt og fik derpaa lidt Havresuppe. Neeste
Dag felte han sig vel, dog lidt mat, spiste atter Havre-
suppe og var Dagen efter aldeles restitueret, I’aa denne
Maade helbredede jeg tre af mit Mandskab, som vare
angrebne ligesom den Fgrste, og jeg havde den store
Glede at hgre lignende heldige Resultater ved Anven-
delsen af denne Helbredelsesmaade fra flere Skibsfarere,
til hvem jeg havde omtalt mine lagttagelser. Naturligviis
er en streng Diet og en heel Deel Forsigtighed ngd-
vendig for at forebygge et Tilbagefald.

Lier kunde vel indvendes, at disse omtalte Tilfalde
i I"ernambucco ikke vare Begyndelsen til guul Feber,
men derimod de saakaldte Calenturas (sterk farlig For-
kglelse); dog, hvis det var saa, da vare Tilfeeldene, som
yttrede sig ombord hos dem af mit Mandskab, som dgde
i St. Thomas, heller ikke Begyndelsen til guul Feber,
men blev det farst i det Jieblik, de bleve indlagte paa
Hospitalet, og da var det jo altid bedre at holde dem
borte derfra, end ifglge Laegens Opfordring ved mindste
Ildebefindende strax at bringe dem derhen.

Om den her omtalte Methode ogsaa med Held
kunde anvendes i Sygdommens senere Stadier, veed
jeg ikke; muligviis var det dog veerd at anstille et
Forsag.

Skulde en lignende Cuur ikke ogsaa med Held
kunne benyttes i Cholera Tilfelde, hvor Sved saa meget
har veeret anbefalet? | et Anfald af en Slags staerk
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Cholerine har jeg paa mig selv i Malaga 1859 med
Held anvendt varme Sandposer paa Maven.

Endnu vil jeg med et Par Ord bergre nogle Uskikke,
som jeg synes burde afskaffes i St. Thomas.

Hospitalet der, bygget som Stadens private Eiendom,
bliver udleiet til den hgistbydende Lege, og derved
blive Udgifterne en heel Deel forhgiede, for som Entre-
prise at svare bedre Udbytte. Var det ikke bedre, om
alle Skibe uden Undtagelse svarede en Afgift efter
deres respective Stgrrelser? der kunde jo da holdes faste
Laeger ved Hospitalet.

En Dag ledsagede jeg en syg Mand, dog kun let
angreben, til Hospitalet. | Gaarden stode flere nye
sveertede Liigkister, og under Trappen, Opgangen til
Hospitalet, bemerkede jeg, at man pakkede et Liig i
en Kiste. Paa mig, som Intet feilede, gjorde dette
Syn et uhyggeligt Indtryk, hvor meget mere ned-
trykkende og sgrgeligt maa det da ikke virke paa den,
som i sit Blod allerede foler Sygdommens snigende
Gift, paa den, som et Qvarteer i Forveien saa bgnlig
har anmodet mig om ikke at fgre ham derhen, hvor
kun Dgden ventede ham.

Som Laegmand har jeg i ingen Henseende medicinske
Kundskaber eller medicinsk Dannelse; jeg har ikkun,
men i mange Tilfelde, med den redeligste Villie og efter
bedste Evne kommet mit Mandskab til Hjelp, naar det
var lidende, og bedre Indsigt var fjern. Lad Sagkyndige
undersgge og dgmme mine Anskuelser og Bemark-
ninger i de her nedskrevne Ord med Skaansel, de
skulle dog aldrig kunne fravriste mig Bevidstheden og
Overbeviisningen om, at jeg i de her omtalte Tilfeelde,
nest Guds Hjelp, har standset Sygdommen i dens
videre Fremskridt og dens sgrgelige Falger. Sluttelig
vil jeg @nske, at disse mine Ord og denne min faste
Overbeviisning maatte naae hen til dem, der ligesom



Adskillige Bemarkninger og Vink angaaende den gule Feber. Q3

jeg have staaet ene og forladt, omringet af Sygdom og
Dgd og uden Tilflugt uden Guds Hjlp alene, og gid
disse simple Ord maatte veere et lille Seedefrg, som kunde
spire frem til Tragst og Velsignelse for Mange.

Efterskrift.

Resultatet af disse iagttagelser og hosfaiede Be-
merkninger er altsaa Maaden, hvorledes denne Syg-
dom muligen kan undgaaes, og hvorledes den lettelig
kan forhindres i dens videre Fremskriden:

Noie at iagttage de her navnte Forsigtighedsregler,
at vogte sig for Forkglelse og Umaadelighed i Spise
og Drikke; dernest at holde Modet oppe og ikke
frygte for Smitte paa Steder, hvor den gule Feber
viser sig.

Naturligviis er det stedse en stor Beroligelse og
Opmuntring for Sgmanden, naar han seer, at Skibs-
foreren ikke selv lader Modet synke ved det farste
Mgde af denne slemme Gjaest, naar han veed, at han
med fuld Fortrgstning og Tillid ter og kan henvende
sig til ham, naar han fgler noget Ildebefindende, og at
denne da vil tage sig at ham med al den Omhu og
Taenksomhed, som denne Sygdoms Komme i et Skib
i Sandhed udfordrer, og da angribe Sygdommen
strax, naar de farste, endogsaa utydelige Symptomer
vise sig.

I Henhold til det her omtalte varme Sand vil jeg
endnu tilfgie, at det begr veere Ferskvands Sand, eller
Sand, udvasket i fersk Vand. Fremdeles kan det be-
nyttes meget varmt; thi jeg har bemerket, at Sand,
som jeg formedelst Varme neppe kunde holde indeni
min Haand, uden Uleilighed eller Smerte godt kunde
taales lagt paa Maven.
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Om man nogensinde i St. Thomas har anvendt den
her omtalte Methode at helbrede den gule Feber ved
udvortes Varme, veed jeg ikke; imidlertid var det vist
ikke uden Nytte, om disse Ord ogsaa naaede didhen.
iYluligviis kunde en af de derveerende Leger tage disse
Bemerkninger i ngie Overveielse og deraf udlede Noget,
som kunde virke godt og nyttigt for Mange.

I Skibet Hermes, fart af Skibsfgrer Carl, hvor
Alt var propert og begvemt indrettet med Kahyt og
Folkelukaf paa Dakket, og hvor den stgrste Reenlighed,
Orden og Udluftning fandt Sted, dede Lieutenant Blom.
Han blev af mig opfordret til at fglge med owver til St
Croix, hvor det var sundt, og for at vere mig behjel-
pelig som Styrmand, indtil min egen Styrmand, som da
var syg og laae i Land i St. Thomas, var helbredet.
Han yttrede da, at han ikke frygtede Sygdommen og at
Alt ombord i Hermes var luftigt og svalt. 8 Dage efter
min Ankomst til Vest End paa St. Croix, fik jeg Under-
retning om, at han var ded af Feberen.

Vinden har den Indflydelse paa Sygdommens Charak-
teer, at med OSO. cr den ondartet, med ONO.
meget blidere.
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Om Vigtigheden af hos os at bevare Seilskibet
som Skoleskib.

Af Orlogscapitain F. Pal udan

1 aa en Tid, hvor Dampen har gjort saa uhyre Frem-
skridt, og hvor den, paa Sgmandskabets Bekostning,
synes at ville faae en Udbredelse, der vil virke skadelig
paa Udvikling at IVlatrosskab og Manoeuvredygtighed,
maa det veere tilladt at udtale nogle Ord om: «Vigtig-
heden af hos os at bevare Seilskibet som det eneste
rette Skoleskib for IVlatrosskab og Manoeuvre.

Med Hensyn paa vor Marine er det af starste Be-
tydning, at vi baade for Officerers og Mandskabs Skyld
lade den Tanke faste dyb Rod: «at i Seilskibet er Skolen,
hvor al Sgmandsdygtighed skal leres og udvikles«. Der-
som vi forglemme denne udtalte Grundsatning, staae vi
Fare for, at vi hverken have dygtige Officerer eller flinke
Matroser, naar Jieblikket, hvor de skulle bruges, staaer
for Dgren.

I de store Mariner, hvor Dampen udviklede sig
som et Lyn under Krigen med Rusland, og hvor man
i faa Aar har skabt en Dampflaade, har det mindre
Betydning, om man ikke saa strengt holder sig til Seil-
skibet som Skole, thi snart har man i England og Frankrig
maaskee ikke mere Seilskibe i Flaaden, og saaledes
bortfalder der at sig selv den Aarsag, der gjer sig gjel-
dende for vort Vedkommende, den, at vi for en lang
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lang Tid ikke have anden Udsigt for vort Sgvern, end
at det maa blive et blandet, og at det under slige For-
hold gjelder om, at de Officerer, der have det Uheld at
vaere i Seilskibene under en Krig, kjende Sgmandskab
og Manoeuvre i deres fulde Betydning, for om muligt der-
ved at bgde lidt paa Mangelen af Damp.

Det er et Factum, at den engelske Marine i gamle
Dage afgav Mgnstre paa Skibschefer, der i Krigen viste,
at de foruden Mod besade Sgmandsdygtighed til at tumle
et Skib under alle mulige Forhold, og det er en erkjendt
Sandhed, at denne Overlegenhed aldrig benegtedes,
end ikke af Franskmendene, deres stadige Fiender. Naar
man i vore Dage antager, at denne Overlegenhed tildeels
er forbi, da er det ikke, fordi de engelske Skibschefer
ere bievne mindre dygtige i den korte Periode, siden
de fik en Dampflaade, men fordi der i denne er meget
mindre Brug for deres gvede Sgmandskab, end der var
i Seilflaaden, og fordi Franskmeandene altsaa, ved at
have samme Materiel, have vundet den uhyre Fordeel
over deres gamle Fiender, at Semandskabet og Manoeuvre-
dygtigheden, disses Stolthed, have tabt en stor Deel af
deres Betydning i Dampflaader og egaliseret de ledende
Krafter langt anderledes end i fordums Dage. Dette er
Grunden, hvorfor man ikke nu, som tidligere, i England
seer haanlig til den franske Marine, hvorfor man nu
med Angstelighed falger dens Udvikling. Man erkjender
denne Egaliseren, og man frygter Fglgerne, under for-
gvrigt lige Forhold.

Enhver Leaser vil forstaae, hvor let det er, under
almindelige Tilfelde, at lede et Skib under Damp; det
er omtrent, som naar Kudsken Kjgrer ligeud af Lande-
veien; al Kunst bestaaer i at komme ordenlig omkring
Hjerner uden at stgde paa, og ligesom paa Landeveien
at kjgre til den iette Side itide, naar man mgder en anden
Equipage. Dette er virkelig omtrent hele Kunsten, naar
under Damp med enkelt Skib. Vi kjende Alle, at dette
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samme Skib kan slukke sit Fyr, og at det da overgaaer
til at blive et i Keglen ufuldkomment Seilskib, fordi det
ved Skrue, Skrogs Leangde, mindre Reisning og Seil-
Areal m. m. aldrig naaer de Egenskaber, en Seilfregat
besidder som Manoeuvreskib, og, vil man altsaa gve
Officerer, Cadetter og Mandskab under Seil, da bgr
man til enhver Tid foretreekke et complet Seilskib. Fra
dette alene udgaaer den rene Manoeuvre i Kamp mod
Vind, Veir og Strgm. Den, der har lert at tumle et
Skib i denne Skole, og som har vundet Udbytte deraf,
vil forstaae mig, naar jeg udtaler, at Dampen saa let
efterhaanden tilintetgjer Semandskabet; han vil forstaae,
at ombord i et Dampskib er det tildeels ligegyldigt, om
Luften har Byger eller ikke, thi der skal ikke bjerges
eller rebes Seil; ligegyldigt, om Vinden skralder eller
rummer; ligegyldigt, om det er stiv eller laber Kuling,
kortsagt Alt er ligegyldigt, naar man kun ikke lgber paa.
Men denne Ligegyldighed hos en Vagtchef slapper, slgver
og tilintetgjer de mange Interesser, en ung Sgmand bgr
have, alene i Betragtningen af Luft og Ilav; og ligesom
Interessen slgves hos ham, saaledes forringes den hos
Alle nedefter. Den Spznding, den evige Beregning, der
er hos en Vagtchef, naar han, med stiv Kuling, Byger,
Vindspring, Rebning, Seilbjergning og atter Tilsatning,
arbeider for at fgre Skibet forbi en Pynt, der legger
ham Vanskeligheder iveien at passere, eller for i alvor-
ligere Tilfeelde at klare en Leger, den Glaede, det er at
overvinde disse Vanskeligheder ved at have benyttet alle
Sgmandskabets Midler, ved med roligt @ie og Sind at
beregne Afstanden fra Land for Vending, og Afstanden,
i hvilken han tgr passere den Pynt, han har kempet
for at komme forbi, Alt dette kjendes ikke i et Damp-
skib, man har ikke Brug for det; og derfor ville Folk
godt forstaae, at Poesien i Sglivet er gaaet tabt ved
Dampen; men dette fik at veere, thi Ingen har jo lovet

os Poesi i vor Virksomhed, men den virkelige Sgmands-
i~
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og Manoeuvredygtighed gaaer tabt, saafremt vi ikke be-
vare Villien til at bolde disse Egenskaber hgit i Agtelse.
iMan har bestandig erkjendt det Kloge i, at vore Skole-
skibe hidtil kun have veret Seilskibe, og jeg troer, at
dette Princip endnu laenge bgr holdes fast, thi det er
saa saare let at overgaae til et Dampskib, hvor alle
Krefter stilles til vor Fordeel, imedens det, som jeg far
har omtalt, saa let slgver den Unges Krafter under Ud-
viklingen, naar han i sin tidlige Periode faaer mindre at
legge Merke til, mindre at tage vare paa.

Det kan naturligviis ikke veere min Mening, at vi
ikke af alle Krafter skulde arbeide til at erholde fuld
Kundskab til Maskinerne i Dampskibe, saavel stykkeviis
som sammensatte, og imedens de arbeide, det er Noget,
hvorom baade Zldre og Yngre nuomstunder maae have
klart Begreb, og til dette er der rigelig Ledighed baade
igjennem Bgger og under Maskinernes Opsa&tning og
Arbeiden i Skibene, nu, da der dog hvert Aar udrustes
idetmindste eet Dampskib ved Vearftet; men, hvad jeg
derimod, efter det tidligere Udtalte, troer uhensigts-
meassigt, er, om vi her anvende et Dampskib til Skole-
skib for Sgcadetterne, thi disse unge Mennesker skulle
leere al Manoeuvre i Seilskibet som det Normale, og fra
dette overgaae de senere med fuld Sikkerhed i Damp-
skibet. Skulde man muligt indvende, at det dog kun
er et Seilskib, naar der ingen Damp er oppe, da
kommer jeg tilbage til, hvor ufuldkomment et Seilskib
dette er, naar det bruger den dobbelte Tid til enhver
Vending, og hvorlidet et saadant er skikket til at afgive
Ungdommen et sundt og rigtigt Begreb om Manoeuvre,
idet den Langsomhed, der er i enhver Dreining, maa
fremkalde Mangel paa Liv hos Eleverne og give dem
altfor rigelig Tid til at overveie, hvad de til ethvert Jie-
blik skulle foretage sig, imedens den dobbelt hurtige
Dreining i Seilskibet gjgr, at de med den mest spandte
Opmarksomhed maae falge Skibets Beveegelse, dets Stilling
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imod Vinden, da det ellers Igber fra dem og lader den
Langsomme langt tilbage med Alt, hvad han skulde have
foretaget sig i det rette Qieblik; og Hurtighed i Opfat-
ning og Handling, disse vigtige Momenter hos Ung-
dommen, gaae tabte.

Ogsaa den unge Mand, der igjennem den praktiske
Skole vil naae at blive Semand, bgr begynde og fort-
sgette sin Udvikling i Seilskibet, og Grunden for min
Paastand er den samme, som den, jeg har udtalt for
den, der vil vaere Sgofficeer. — Var jeg Skibsfarer, vilde
jeg undgaae at tage de Matroser ombord, der laenge
havde faret i Dampskibe. Alt, hvad der skal bringe
Liv og Elasticitet ind i et ungt Menneske, gaaer tabt i
Dampskibet. Om end enkelte af disse i Coffardimarinen
ere forsynede med Raaseil, saa er det dog langtfra at
vere under den Form, at de afgive tilstreekkelig @velse
for Rebning, Seilbjergning, Beslaaning og Losgjagren, og
Matroser overgaae i disse Skibe til et Liv, heelt for-
skelligt fra det, der er gnskeligt for et ungt Menneske,
der skal lere sin Metier. Han bliver dorsk, doven, slav,
og det rette Matrosarbeide seer han sjeldent eller aldrig.
Styring, Udkig, Reengjering, Lossen og Laden er omtrent
Alt, hvad han seer, og dette er langtfra tilstreekkeligt
til at danne en Matros. Dersom altsaa Handelsmarinen
vil udvikle sig i samme Forhold som Krigsmarinen andre
Steder, da trues vi med, at vore gode Matroser efter-
haanden blive ferre, Noget, der paa vor destoverre
allerede nu meget reducerede Orlogsmarine, vil blive
meget foleligt, dersom Forholdene atter skulde kalde
vore gamle Seil-Krigsskibe til Virksomhed.
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Anlaegct af Nyholms Dok
1854—058.
(Med Tegning.)

Meddeelt af Capitain N. E. Tuxen.

Den 10de Mai 1852 udstedte Marineministeriet Ordre
til at foretage de forberedende Arbeider til Bygningen af
en Dok ved Nyholm, idet der henvistes til en Plan, som
var udarbeidet af en Commission, der under 4de Mai
1829 afgav Betankning, ledsaget med Tegning og Over-
slag til et saadant Anleg.

Byggestedet.

Stedet til Dokkebygningen var udseet af denne Com-
mission, som dertil havde foreslaaet den nordlige Ende
af en Plade med ringe Vanddybde, i den sydlige Deel
af Flaadens Leie.

Denne Beliggenhed maatte erkjendes at veere sar-
deles beqvem for Dokkens Afbenyttelse, men den med-
forte paa den anden Side saregne Vanskeligheder ved
Arbeidets Udfgrelse. Byggestedet var nemlig overflydt
med 8 a 10 Fod Vand, saa at man ikke forud kunde
skaffe sig den gnskelige Kundskab til Grundens Beskaffen-
hed; udstrakte og kostbare Inddemninger vilde blive
ngdvendige, og man vilde savne Oplags- og Arbeidsplads
i Arbeidsstedets umiddelbare Narhed; man kunde eiheller
der indskraenke sig til ligefrem at bygge en Dok, men i
Forbindelse med den maatte tilveiebringes opfyldt Land,
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omgivet af Bolveerker med stor Vanddybde udenfor. De
Betenkeligheder, som af disse Grunde kunde reises mod
det udseete Byggested, maatte imidlertid vige, da man
ikke kunde paavise et blot nogenlunde beqvemt belig-
gende Sted ved de tidligere opfyldte Grunde paa Orlogs-
veerftet, hvor man ei vilde komme i Collision med andre
bestaaende Bygninger eller Indretninger; da Forholdene
desuden vare af en saadan Beskaffenhed, at man ved at
bygge Dokken ved Land maatte foretage betydelige Op-
muddringer for at kunne bringe Skibene til den, vilde
derved fremstaae Udgifter, som vilde opveie den starre
Bekostning af Daemningerne, naar der byggedes paa det
udpegede Sted. Det nye Jordsmon, der vilde vindes ved
Opfylding omkring Dokken, vilde desuden Vere en stor
Vinding for Vearftet og give Anledning til en langt hen-
sigtsmeessigere Indretning af dette, naar Gammelholm
fraflyttes. Det besluttedes derfor at blive ved det af
Commissionen paapegede Sted; dog valgtes Beliggen-
heden noget sydligere, for at give mere Plads til Skibenes
Oplag i Flaadeleiet. Dokken kom derved til at stgde
med sin Inderende mod en tidligere opfyldt Holm, Anker-
gen, og til derfra at streekke sig i vestlig Retning.

Ved Mundingen vilde Vanddybden veere 10all Fod,
men fra dette Sted tiltog Dybden hurtig, saa at en for-
holdsviis ringe Uddybning vilde vere ngdvendig, for at
Skibene kunde forhale mellem Flaadens Leie og Dokken.

Grundens Beskaffenhed.

Efter at Byggestedet saaledes forelgbig var bestemt,
anstilledes Boringer for at undersgge Grundens Be-
skaffenhed.

Boringerne foretoges fra en Flaade, hvorpaa var
reist en Buk med Spil, for at arbeide med Borestaen-
gerne. Disse vare af 17" fiirkantet Jern, i Lengder af
20 Fod, der skruedes sammen og forsynedes med Stop-
muffe over Samlingerne. Der benyttedes vexelviis Snirkel-
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bor og Jordbor med Kugleventil, og endvidere Meisler
af forskiellig Form, afpassede for Borehuller af 4" Dia-
meter i de mindre, og af 3" i de stgrre Dybder. Bo-
ringen skete i Treergr, der vare udborede til 6" Diameter
og forsynede med Skoe af Jern, hvilke rammedes ned i
Grunden.  Naar Boringen havde naaet under disse, og
Grunden begyndte at skride ud, nedsattes Jernrgr af 4™-"
Diameter, indeni Trergrene, hvilke efterhaanden trykkedes
ned ved paahangt Vegt og optoges igjen efter fuldfert
Arbeide. Baresteengerne betyngedes med en Last af
100 a 300 M, saavel naar de omdreiedes, som naar
der meisledes. Ved Boringen anvendtes 1 Tgmmermand
og 4 Arbeidsmeand, og de avancerede daglig efter Mid-
deltal 2£ Fod. Ved hvert Borested fgrtes ngiagtig Journal
over alle Omstendigheder ved Arbeidet og over Grundens
Beskaffenhed, og for med Sikkerhed at kunne anstille
Sammenligninger opbevaredes Prover af det Optagne i
lange Kasser, der vare inddeelte i Bum, og paa hvilke
anfgrtes de Dybder, hvorfra de opbevarede Prover vare
tagne.

Der foretoges i det Hele sex Boringer i en indbyrdes
Afstand af 200 Fod, hvoraf de tre i Retning Nord og
Syd, neer Dokkens Munding, og de tre i en Linie parallel
med den Farste og mellem denne og Ankergen. Des-
uden gravedes en Brgnd paa Ankergen til en Dybde af
14 Fod under daglig Vandstand, hvorefter ligeledes boredes
i denne. Tre af Borestikkene standsedes ved en Dybde
af 29 ii 30 F. under daglig Vandstand, paa Grund af
Lheld ved Arbeidsredskaberne; de gvrige bragtes til 34
a 45 F. Grunden viste sig overhovedet at veere af en
meget fast Beskaffenhed. @verst fandtes et Lag Blaaleer
af nogle Fods Tykkelse, mere eller mindre blandet med
Sand og Smaasteen; under dette enten reent Sand og
Gruus, eller guulagtigt Leer med Smaasteen, og, nhaar
dette var gjennemtrengt, fremkom Kalksteen og Flint,
der paa de Steder, hvor Boringen bragtes dybest, over-
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gik til solid Kalkmasse. Grunden var overalt saa haard,
at den maatte bearbeides med Meisler, og det guulagtige
Leer viste sig iser meget fast. De foretagne Boringer
lode ingen Tvivl tilbage om, at Grunden havde tilstrekkelig
Fasthed til at bare Dokkebygningen, men de oplyste
tillige, at man maatte veere fattet paa at treeffe en stor
Mangde Vand. Naar man nemlig havde gjennemboret
et Lag Leer og derunder truffet paa Sand eller Gruus, da
steg Vandet hurtig op i Karet, i Linie med Vandet i
Sgen, og, naar man forsggte at lendse Rgret, da viste
Vandtilstramningen sig meget sterk, saa at den end-
ogsaa forte Sandet med sig et Stykke op i Kaeret. Denne
Omsteendighed maatte vel veekke Betenkelighed, da man
maatte gjgre Regning paa betydelig Pompning og stor
Vanskelighed, saavel ved at treenge ned i Grunden som
ved at faae den betenkte Bygning behgrig vandtet; men
man saae dog ei heri nogen Anledning til at forlade
det udseete Byggested, da saavel Erfaringen fra Bygningen
ai Dokken paa Christianshavn, som de Undersggelser an-
gaaende et passende Sted til at bygge en Dok, der til forskel-
lige Tider have veret foretagne andre Steder i Uavnen, lode
formode, at man overalt vilde treeffe paa lignende Forhold.

De omhandlede Boringer bleve tilendebragte i Oc-
tober 1852. | 1854 foretoges endnu 5 Borestik, nemlig
3 ved Dokkens Munding og 2 ved Midten af Dokkens
Lengde, og en ny Brgnd gravedes paa Ankergen, til en
Dybde af 23 Fod under daglig Vandstand. Disse Under-
sggelser viste lignende Resultater som de tidligere, og
Omdgmmet blev overhovedet bekreftet, da Udgravningen
af Dokken senere foretoges. Herved maa dog bemarkes,
at Grunden indeholdt en stor Mangde svare Rullesteen,
som Boringerne ei havde antydet, og at paa den anden Side
Gruus og Smaasteen ikke fandtes i saa stor Mengde,
som man efter Boringerne havde antaget. Leret, hvori
disse Smaasteen vare indblandede, udskylledes nemlig af
Vandet under Arbeidet, saa at Stenen sandsynligviis faldt
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ned i Borehullet fra dettes Sideveegge, da Boringen paa
saadanne Steder altid skete langt under Bgrene. Endelig
var der en Omstendighed, der ikke var bleven antydet
ved Boringerne, og som senere foranledigede den starste
Vanskelighed ved Arbeidet, nemlig den, at Grunden paa en
kort Strekning i Nerheden af Ankergen, ved en Dybde
af omtrent 25 Fod under daglig Vandstand, bestod af let
beveegelig Sand, som var i en overordentlig Grad vand-
farende.

Dokkens Dimensioner.

Ved Dokkeplanen af 1829 var der ei taget Hensyn til
Skibe, forsynede med Dampkraft, saa at det blev ngd-
vendigt at underkaste Dokkens Dimensioner en ny Prg-
velse. Det var i denne Henseende vigtigt at treette en
Middelvei, saaledes at Dokken blev stor nok til at ind-
tage de Skibe, som den danske Flaade kunde ventes at
komme i Besiddelse af, uden at blive stgrre, da dette
baade vilde forgge Bekostningen ved Anlaeget og ved
Dokkens Afbenyttelse. Man antog saaledes, at den stgrste
Grendse, hvortil man burde gaae, var at bestemme Dokken
til at kunne modtage et Linieskib af Klasse som Danne-
brog, det storste af de nuhavende, men forsynet med
Dampkraft, hvorved det antoges at maatte blive fyldigere
i Bunden og omtrent 40 Fod lengere. Dannebrogs
Brede paa Klaedningen er 52 Fod, hvorefter Breden i
Slusen vilde veere at rette, da der ikke var Grund til at
antage, at et Damp-Linieskib vilde blive vesentlig bredere,
og dens Laengde i Vandlinien er 180 Fod, saa at Dokkens
Laengde indenfor Slusen maatte gjeres mindst 220 Fod
for at opfylde Fordringen. Skibets Dybgaaende, fuldt
udrustet efter Tegningen, er 21 Fod 6" agter og 20 Fod
8" for; men det er indgaaet i Dokken paa Christians-
havh med et Dybgaaende af 16 Fod 11" agter og 15
Fod 8" for, altsaa 4 Fod 8" mindre over Livet. Et
Dybgaaende af omtrent 22 Fod har, saa langt Efterret-
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ningerne naae tilbage i Tiden, circa 160 Aar, veret
Graendsen for Dybgaaendet af de sterste Skibe i den
danske Flaade, og, da denne Grandse er betinget af de
locale Forhold, er der liden Sandsynlighed for, at den
vil blive vaesentlig overskredet i Fremtiden. Man ansaae
sig altsaa Dberettiget til ikke at legge Veaegt paa et
Skib af sterre Dybgaaende end Dannebrog; men Spgrgs-
maalet var dernast, om Dokken burde indrettes til
at kunne indtage Skibet fuldt udrustet, eller om man
kunde indskrenke sig til en mindre Dybde. Dybden er
den Dimension af Dokken, som har stgrst Indflydelse paa
Bekostningen, saa at der er veesentlig oeconomisk Grund
til ikke at gjere den stgrre end forngdent, og dette
Hensyn rnaatte navnlig gjgres gjeldende paa det Sted,
hvor Dokken skulde bygges, paa Grund af Jordsmonnets
vandfgrende Egenskab. Det viste sig ogsaa ved Arbeidets
Udfgarelse, at, da man havde gjennembrudt det faste Leer-
lag og nermede sig den fastsatte Dybde, treengte Vandet
frem. med en saadan Kraft, at det kostede de starste
Anstrengelser at overvinde det, og, om det end ikke
havde veeret umuligt at tilveiebringe en stgrre Dybde,
vilde det dog have gjort Fordring paa meget kostbare
Foranstaltninger, for at fjerne Vandet fra Byggestedet.
Det antoges derfor, at for det ringe Antal Skibe af starste
Dybgaaende, som Flaaden kunde ventes at komme i Be-
siddelse af, burde man ikke gaae til overordentlige Ud-
gifter, for at kunne bringe Skibene fuldt udrustede i Dok,
men hellere underkaste sig at lette dem nogle Fod, far
de indsattes. Et Damplinieskib som det omhandlede
maa antages at lette sig mindst 5 Fod, naar alle Vegter
med Undtagelse af Maskinerne udtages, og alene ved at
udtage Kul og Vand maa det antages at lette sig over
2 Fod, saa at en Dybde af 20 Fod i Slusen, med daglig
Vandstand, rnaatte antages at opfylde Fordringen. Det
bemerkes her, at Dokken paa Christianshavn kun har en
Dybde af 16 Fod 10" paa de agterste Blokke med daglig
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Vandstand, og at, uagtet denne Dybde vistnok er mindre
end tilbgrlig, er det dog ikke bekjendt, at den nogensinde
har forvoldt alvorlige Ulemper. Stottet til disse Betragt-
ninger, og efter Overveielse med Sgetatens Fabrikmester,
udarbeidedes en Tegning i Udkast til en Dok, visende
dennes indre Form og Dimensioner; denne indsendtes til
Marineministeriet den 18de September 1852. Hoved-
dimensionerne vare fglgende: Leangde i Bunden fra
Slusen til Trappen 243 Fod, Brede i Slusen 60 Fod,
Dybde i do. 20 Fod, og paa Bunden indenfor 2 Fod
starre. Denne Tegning tilstilledes under 26de September
Constructions- og Begleringscommissionen, som under
Ode November afgav sin Betenkning, hvori den i et og
Alt tiltraadte Tegningen og den dertil knyttede Plan.
Ved den endelige Udfarelse af Arbeidet er Lengden i
Bunden forgget til 250 Fod, Dybden i Slusen er ufor-
andret, men Dybden af Bunden indenfor forgget med 6".
Breden i Slusen er derimod formindsket til 58 Fod, der
maatte ansees fuldkommen tilstreekkelig i Forhold til de
gvrige Dimensioner, og som vesentlig har bidraget til
at lette Forferdigelsen af Sluseportene.

Dokkens Bygningsmaade.

Commissionen af 1829 havde foreslaaet at bygge
Dokkens Bund af Temmer, paa et Fundament af Pele,
og at opfere Siderne af Steen. Denne Bygningsmaade
ansaaes det imidlertid ikke hensigtsmessigt at velge,
deels af Hensyn til Styrke og Vandtethed af Bunden,
deels af Hensyn til det hele Arbeides Stabilitet, der
maatte ansees bedre sikkret ved et eensformigt Materiale,
nemlig ved at saavel Bund som Sider byggedes af Steen,
saaledes som er Tilfeldet med alle nyere Bygveerker af
denne Art, og som ogsaa alternativt var fremsat af den
nevnte Commission.  Beskaffenheden af Byggestedet
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gjorde det overhovedet ngdvendigt at veelge en Bygnings-
maade af stor Styrke, og som overalt frembgd lige hgi
Grad af Modstand mod Vandets Gjennemtraengen; og
ved Siden deraf var det af Vigtighed at veelge et Materiale,
der egnede sig for vore Forhold og saavidt muligt
kunde erholdes i Landet selv. Efter indhentede Oplys-
ninger om de i de nyere Tider byggede Dokker, fandt
man disse forskjellige Fordringer bedst fyldestgjorte ved
de nye Dokker i Southampton. Bunden i disse bestaaer
af en omvendt Hvalving, hvilende umiddelbart paa Grunden,
uden Pzlefundament, og de ere byggede heelt igjennem
af Muursteen, alene bekledt med hugne Steen i Slusen
og paa de Steder, der ere mest udsatte for Slid og Sted.
Denne Bygningsmaade valgtes derfor, og, da den engelske
Civilingenieur, Hr. Alfred Giles, var den, der havde con-
strueret og bygget disse Dokker, overdroges det til ham
at udarbeide Tegning, Speciiication og Overslag til den
paateenkte Dok i forngden Form for at kunne udbyde
Arbeidet i Entreprise og under den Betingelse, at disse
Udarbejdelser bleve Marineministeriets Eiendom, og at
dette ei var bundet til at benytte lir. Giles’s Assistance
ved Arbeidets Udfgrelse, med mindre han var istand til
at tilveiebringe en Entrepreneur, der i enhver Henseende
tiIfreds\stiIIede Ministeriet.

Arbeidsproject og Udbydelse til Entreprise.

| September 1853 opholdt Hr. Giles sig i Kjgben-
havn, for at gjgre sig bekjendt med Localiteter og For-
hold, og under 7de October meddeeltes Ministeriets
Resolution, hvorefter det overdroges ham at udarbeide
Tegning, Speciiication, etc. Disse Arbeider fremmedes
saavidt, at de den paafglgende Vinter kunde benyttes ved
Behandlingen af Loven om Dokkebygningen i Rigsdagen,
og alle Forarbeider for at udbyde Arbeidet i Entreprise
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fuldfgrtes i Lobet af Foraaret. Saasnart Loven om Dokke-
anleget havde modtaget lians Majesteet Kongens Billigelse,
udstedtes en forelgbig Bekjendtgjerelse i danske og
fremmede Blade, om al et Arbeide som det omhandlede
vilde komme til Udfgrelse og blive udbudt i Entreprise,
og senere bekjendtgjordes paa lignende Maade Dagen,
da Tegninger og andre Oplysninger vilde vaere fremlagte
i Marineministeriet i Kjgbenhavn og paa Elr. Giles’s Comp-
toir i London, samt Dagen, inden hvilken Tilbudene vilde
vere at indsende til Marineministeriet. De indkomne
Tilbud aabnedes i Marineministeriet den 22de Juni 1854.
De indskraenkede sig til to, hvoraf det ene fra en an-
erkjendt dygtig svensk Ingénieur, og det andet Ira et
paalideligt engelsk Firma. Priserne oversteg imidlertid
i begge Tilfeelde saameget det af Ingenieuren udarbejdede
Overslag, at man ikke fandt at kunne gaae ind paa dem,
saa at det maatte ansees ugjerligt, under de daveerende
europeeiske Krigsforhold, at kunne bortaccordere Arbeidet
i sin Heelhed paa antagelige Betingelser.

Da man saale'des havde maattet opgive at see Ar-
beidet overdraget i Entreprise, besluttedes det at lade
det udfere for Statens Regning, og det blev da anseet
gnskeligt at benytte lir. Giles’s Erfaring og Dygtighed,
ved Udfarelsen af de Arbeider, hvortil han havde ud-
arbeidet Planen. Der forhandledes derfor med ham om
dette, og i October Maaned undertegnedes en Contract
mellem Marineministeriet og Hr./ Giles, hvorved denne
paatog sig at lede Arbeidet som Ingénieur, med den
Forpligtelse, at conferere i alle oeconomiske og techniske
Spegrgsmaal med en af Ministeriet udnavnt Controleur,
der stilledes ved Siden af ham.

Ved Arbeidets Udfarelse blev ikke noget starre Afsnit
givet i Entreprise; derimod anvendtes Accordarbeide i
stor Udstreekning ved Materialtransporter, Losninger,
Gravning, Steenslagning, Paleramning, Temmerarbeide,
og tildeels ved Murerarbeide og Steenhuggerarbeide.
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Nea&rmere Fremstilling af Bygningsmaade og
Dimensioner.

(See vedfgjede Tegninger, indeholdende Plan ogGjennemsnit af Dokken.)

Efter de af Hr. Giles udarbeidede Tegninger og
Specificationer er Dokkens Bygningsmaade og Dimen-
sioner foglgende:

Bunden er en omvendt Hveelving, med en Spanding
af 59 Fod 9" og en Hgide af 12 Fod 5", formet efter
tre Cirkelbuer, hvoraf den i Midten har en Radius af
80 Fod 3", og de i Siderne af 7 Fod 9" for Inderfladen,
og for Yderfladen af respective 85 Fod 6" og 17 Fod 6".
Den er bygget af Muursteen paa Kant, i sarskilte Ringe.
Af disse ere de fire yderste satte i Cement, og derpaa er hen-
muret tre Skifter tynde Fliser, paa Fladen, i Cement, hvor-
efter atter er lagt en Ring Muursteen i Cement. Paa denne
er lagt et Lag Baandjern, 1" X 5VS i 1 Fods indbyrdes
Afstand, raekkende 15 Fod til hver Side af Midten; dette
er dekket med en Ring Muursteen, der er muret i Cement
til 15 Fod fra Midten, og derefter fortsat med Kalkmagrtel.
Ovenpaa denne Ring ligger atter et Lag Baandjern som
det farste, og derefter fglge to Ringe Muursteen i Kalk-
mgrtel. Ovenpaa disse er sat Bundsteen af Granit, i en
Brede af 16 Fod, dér paa Midten have en Hgide af 2
Fod 4", men i Siderne af 1 Fod 11", hvorved Bund-
stenens Overflade bliver nesten horizontal, dog med
et lidet Fald til Siderne, og Hvealvingens indvendige
Hgide indskrenkes til 12 Fod. Paa Siderne af Bund-
stenene er Muurveerket fortsat med 5 Ringe Muursteen i
Kalkmgrtel. | en Afstand af 3| Fod fra Bundstenene er
anbragt en Range Granit for Skibenes Statter, der gaaer
tre Ringe ned i Muurveerket og er tilhugget som et Trin,
hvorved den er saameget hgiere i Bagkanten, at Muur-
veerket, der fglger dens Overkant, tiltager med en Ring.
3| Fod fra denne falger en anden Range Stattesteen, af
samme Form som den fgrste, og ligeledes medfgrende
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Forggelse af een Ring; endelig fglger en lignende tredie
Range, i en Afstand af 4 Fod, over hvilken Hval-
vingen er dannet efter Krumningen i Siderne. Hvalvingen
har i Midten en Tykkelse af 5 Fod 8" og bestaaer ved
Siderne af Bundstenene af tretten Ringe Muursteen paa
Kant og ved tredie Range Stgttesteen af sexten Ringe,
foruden de tre Skifter Fliser.

Sidemurene ere parallele med Dokkens Midterlinie
og have lodrette Yderflader, men ere paa den Side, der
vender mod Hvelvingen, tildannede ngiagtig efter dennes
Form. De ere opfarte af Muursteen paa Fladen i hori-
zontale Lag og med Kalkmgrtel; dog er i deres underste
Parti anvendt en Deel af de ved Udgravningen forefundne
Steen, der ere spaltede og satte i Kalkmartel. Ved Over-
kanten af Hvalvingen er Tykkelsen fra dennes Inderflade
13 F., undtagen paa en Langde af 56 Fod ved hver
Side, ved Midten af Langden, hvor Murene ere for-
steerkede for at stgttes mod Jordens Tryk, og hvor den
samlede Tykkelse er 21 Fod 6".

Hvalvingen slutter foroven med en Granitsteen af
15" Hgide, og Sidemuren er paa dette Sted afskaaren i
Tykkelse fra Inderfladen, saa at der dannes en Afsatning
af 2 Fod 6" Brede i hele Dokkens Le&ngde; paa det
Sted, hvor Sidemuren staaer paa denne Afsatningssteen,
er indlagt en Fod af Granit, 11°" hgi og bred, for der-
imod at kile Skibenes Stgtter. Paa samme Maade er
dannet en 2den, 3die og 4de Afsztning, i Hgider af
5 Fod \\"" over hinanden, hvoraf de to farste ligeledes
ere 2 Fod 6“ brede og den sidste 1 Fod 6", og paa
Fodstenen over 4de Afsatning hviler Sidemurens Dak-
steen, der er 14f" hgie. Dokkens hele Dybde, fra Dek-
stenens Overkant til Midten af Bundstenene, er saaledes
29 Fod 6", og dens indvendige Brede ved Dekstenen er
77 Fod 6".

Ved hver Side af Dokken er en Trappe af Granit,
der begynder ved 2den Range Stgttesteen og gjennem-
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skeerer Hveelvingen med en Landing, 2 Fod under dens
Overkant. Fra denne Landing fere Trin til 1ste og 2den
Afsetning, og, gjennem en overhveelvet Aabning i Side-
muren, op gjennem dennes forsteerkede Muurveerk; end-
videre findes paa hver Side af Dokken to Sledsker af
Granit til Materialiers Transport, hvilke rekke fra Deaek-
stenen til 1ste Range Staltesteen og gjennemskere alle
Afsatninger i en Brede af 4 Fod. Ved Inderenden er
Hvealvingen afsluttet spheerisk til samme Hgide og med
samme Bygningsmaade, idet hvert Skifte Mursteen i Ringene
er fgrt rundt, og Sidemurene ere der cylindriske, med
samme Muurtykkelser. Midt i Inderenden er en Trappe
af Granit, med en Sledske paa hver Side, der forneden
stgder mod Bundstenene og gjennemskarer Muurverket i
en Brede af 14 F. 6". For at beere dette Trappeparti er
Muurvarket under det givet et Fremspring af 20 Fod, i
en Brede af 22 F. 6". Ved Opfarelsen af dette er i
det Indre fyldt med Concret, saa at der er 2 Fod Tyk-
kelse af Muurverk under, og 3 Fod paa Siderne.
Dokkens Bund har en Leengde af 232 Fod fra Under-
enden af lrappen til Begyndelsen af Sluseterskelen og
er forsynet med to Rekker Blokke for Skibenes Kijgal.
Den har et Fald af 6" paa 100 Fod, hvori alle Dele af
Arbeidet deeltager, fra Inderenden indtil en Afstand af 18f F.
fra Slusetaerskelen, hvor Ledningskanalen til Pompemaskinen
findes. Paa dette Sted er Dekstenens Overkant 7 Fod over
daglig Vandstand, og derudenfor er Arbeidet horizontalt.
Til Underlag for Bunden og Sidemurene havde det
veeret betenkt at anvende et Lag Concret af 3 Fods
Tykkelse, men dette kunde ikke anbringes, da det over-
stremmende Vand vilde have udvasket Kalken, og i det
Sted henlagdes derfor umiddelbart paa Grunden Blokke
af Muursteen, samlede med Cement, 2 F. 3" lange, 9"
brede og 6" tykke, eller Sandsteen af omtrent samme
Dimensioner. De lagdes i Dokkens Langderetning, med
samme Fald som denne, og tet Side om Side, men
Tidsskrift for Sovaesen. V. 6
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uden indre Forbinding, for at tillade Vandet at snhige sig
imellem dem. | en Brede af 9 Fod til hver Side at
Midten ligge Blokkene paa Hoikant og horizontale i
Tverretningen, men udenfor denne Brede ligge de paa
Fladen, med en Stigning paa Overkanten af 3 Fod 9",
til Bagkanten af Sidemurene. Overfladen af Blokkene,
der er noget ujevn, blev udliget med Muurveerk i Cement,
og dernzst den ferste Ring af Hvalvingen begyndt. Alt
som denne ved sin Krumning fjernede sig fra Blokkenes
Overkant, begvndtes en ny Ring i Cement under den,
og dernzst en anden under denne igjen, og saa frem-
deles, saa at Rummet mellem den egentlige Hvelvings
Underkant og Blokkenes Overkant udfyldtes med Dele at
Ringe i Cement. Dette Arbeide fortsattes i en Brede af
27 Fod til hver Side af Midten, og derfra begyndtes
Sidemurene, idet der strax muredes med Kalkmartel,
naar Bunden var tgr, men i modsat Fald farst nogle
Skifter med Cement.

Sluseteerskelen er af Granit, med en Hgide af 5 F. 3".
Dens midterste Trediedeel er dannet efter en Cirkelbue
med 77 Fod Radius, og det gvrige efter rette Linier,
der tangere denne, hvorved den i det Hele har en Stig-
ning af 3 Fod 6" til Siderne. Dens Overkant er paa
Midten 2 F. 6" over Bundstenene, saa at den har en
Vanddybde af 20 Fod med daglig Vandstand, og dens
Underkant raekker 5" dybere end Bundstenene. Hvor
den ligger an mod disse, er Stgdfugen dannet efter et
Skraaplan, der falder lidet indefter foroven. Den Side,
der vender ind imod Dokken, er perpendiculair paa dennes
Midterlinie, men i Breden af Bundstenen raekke Tarskel-
stenene 3 F. 4" udentor de gvrige og ere nedhuggede
til Trappetrin, og de to sidste Steen i Siderne rakke
ligeledes udenfor Bagkanten og gaae ind i Bundens
Muurverk. Ved Terskelens Yderside er nedhugget en
Fals af 13" Dybde, hvori er indpasset et Teerskeltammer
af Eg for Anslag af Sluserne, der ere plane Svinge-
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porte af Eg. Denne Fals er ved Midten 18 F., og ved
Siderne 6 F. 5" fra den retliniede Bagkant, og dannet i
Plan efter to rette Linier, der mgdes under en Vinkel
af 136°. Udenfor Falsen raekke Terskelstenene endnu
omtrent 4 F. frem og ere nedhuggede for at slutte til
Bunden udenfor. Under Terskelen er Bunden bygget
efter samme Princip som indvendig, og, for yderligere
Styrke samt for at afskere Vandet, er den tveers over
givet en Kam af 2 F. Dybde og 4 F. Brede, muret med
Muursteen i Cement. Ved Siderne afsluttes Tarskelen
med to Sten, liggende ovenpaa hinanden paa Fladen;
den gverste er 3 F. 6" hgi og tildannet saaledes, at
den forener Falsen i Bunden med den lodrette Slusefals
og modtager Tappen for Slusens Dreiestolpe. Ved Siderne
af Teerskelen ere endelig Slusernes Straebepiller opfarte
lodrette, saaledes at Aabningen i Slusen er 58 F.; de
have en Langde af 23 F. og en Tykkelse af 17 F. 6",
og i dem ere de lodrette Slusefalse af Granit indmurede.
1 Slusekammeret, udenfor Sluserne, ligger Bunden 2 F.
dybere end Midten af Teerskelen og er bygget nesten
horizontal, alene med en Stigning af 6" til Siderne.
Den er 6 F. tyk og opfort af Muursteen paa Kant, hvoraf
de underste 2 F. i Cement. Ved hver Side er nedlagt
en Bue af Granit med Rulleplade af Stgbejern for Rullerne
under Sluserne, og mellem disse og Dreiestolpernes Pande-
leier er Bunden opbygget efter en Kegleflade, saaledes
at der overalt bliver et Spillerum af mindst 47" under
Sluserne.  Slusekammerets Lengde er 34 F., maalt fra
de lodrette Slusefalse, og Breden 63 F. Sidemurene
have en Tykkelse af 10 F. forneden, aftrappet paa Yder-
siden opefter til 7 F. Resten af Dokkens Indlgb har en
Lengde af 27 F. og en Brede af 58 F. Bunden er
der en omvendt Hvelving, der paa Midten falger lige
med Bunden i Slusekammeret, men paa Underfladen har
en Stigning af 3 F. til Siderne. Tvers over den, ved

Midten af dens Leengde, er nedlagt Granitsteen, hvori er
G
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dannet to parallele False af 14" Brede og Dybde, og
med 3 F. Mellemafstand, for deri at kunne anbringe en
Daemning af lodrette Pale, med Leerpakning, naar Slu-
serne behgve Eftersyn. Sidemurene have paa dette Sted
en Tykkelse af 14 F. 6" og ere afsluttede med Flgi-
mure mod Sgen.

Overdelen af Murene udenfor Sluserne er kledt med
Granit, fra 2 F. under Vandet, og Dakstenene have i
Indlgbet en Tykkelse af 2 F. og der indenfor af 1 F. 6".

Kanalen, ad hvilken Lenspompningen foretages, er
\8{ F. indenfor Sluseteerskelen. Den begynder 6" under
Overfladen af Bundstenen og gaaer med et ringe Fald
til Pompebrgnden, hvor den lukkes med et Stigbord.
Den er sat med Granit, fra Bundstenen til 3die Range
Stattesteen, og er aaben paa dette Strgg; men den gaaer
under den navnte Stgttesteen og er i den gvrige Straek-
ning bygget af Muursteen i Cement, med hveelvet Top og
Bund og lodrette Sider. Dens Fladeindhold er 10,s QF.
Pompebrgnden er elliptisk, med et Hadeindhold afS9QI\,
opfert af Muursteen i Cement til henimod Hgiden af
daglig Vandstand, forgvrigt med Kalkmartel, og klaedt ud-
vendig med to Lag Fliser i Cement; Bunden ligger 3 F.
dybere end Dokkens Bund, og dens Midte er 100 F.
fra Dokkens Midterlinie. For at fylde Dokken haves en
Kanal af samme Dimensioner og Bygningsmaade som
Pompekanalen; den begynder i den sydlige Flgimuur, med
sin Enderkant 7 F. 9" under daglig Vandstand, og er
forsynet med et Stigbord inde i Flgimuren. Derfra gaaer
den i en skraa Retning nedefter, udenfor Dokkens Muur-
vaerk, paa et Enderlag af Concret, og forener sig med
Pompekanalen ved en Bgining i qvart Cirkel ind imod
Dokken.

Dokken er saaledes bygget umiddelbart paa Grunden,
uden Anvendelse af Pale, og udmarker sig navnlig ved
Bundens Dannelse og ved'hovedsagelig at vere bygget
af Muursteen. Dens vigtigste Dimensioner ere fglgende:
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Brede i SIUSEN ..ooovvieiiieee e 58 F.
Dybde med daglig Vandstand paa Teerskelen 20 -

do. udenfor Tarskelen.......cccoeevene. .. . 22 -

do. indenfor Teaerskelen......ccccooivvvicninnnnne 22- .
do. af Dokken fra Daksteen til Bunden. 29 - g"
Brede ved Hvalvingens Overkant.................. 59- 9.
do. ved Da&KStenen.....cccovvievieviecieciine T77- 6"
Lengde af Bundens Midte fra Slusen til

TrAPPEN e 250 -
Den hele Dybde af Arbeidet fra Dakstenen

til Bundens Underkant.........cccoecvevvvevivnennnne 35- o«
Brede til Murenes Bagkanter............ccccoenee. 85- 9.
do. ved Sidetrapperne......cccceeeiveienienennenn. 102 - 9
Hele Laengde fra Bundens Yderende ved Sgen

til Murens Bagkant under Trappen.... 346 = 6.
Dokkens Indhold indenfor Sluserne, under

daglig Vandstand .........cccccceeivvivnivnnnnnnn 322,100 Chf.
do. af Pompebrgnden.......cccccoovrivrvinnnnne 2,508
do. af Fylde- og Pompekanalerne . . . 1597 -
Blokkene paa Bunden optage af Dokkens

Yo ] 0o ] Lo 1,500

(fortseaettes).
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Lanternefyr i Aggerkanal. Jyllands Vestkyst.

Til Vejledning for Skibe, der sgge Aggerkanalen, vil der paa
den indenfor Kanalens Munding, i Neerheden af Signalkaben statio-
nerede Lodsgalliot, i Begyndelsen af April Maaned d. A. atter blive
teendt det Lanternefyr med Speilapparat af 6te Orden, der brandte
en kort Tid i Efteraaret 1856.

Fyrlanternen vil blive heist under en Gaffel paa Masten, og
Flammen viist 30 Fod over Havfladen med en Lysvidde af 2{ Miil.

Saalenge Fartgjet er paa Station, nemlig naar Vinteren tillader
det, fra 20de Marts til 15de November, holdes Fyret braendende til
samme Tider, som Monarkiets gvrige Fyr, nemlig fra 4 lim 6 efter
Solens Nedgang og til dens Opgang.

Aarlig Bekjcndtgjerelse om Fartgiets Udleggelse paa og Ind-
tagelse fra Stationen, om naar det ferste Gang i Aaret har viist I'yr
og om den Retning og Afstand fra Signalkaben, hvori det da er be-
liggende, vil af Lodsgalliotens Fgrer blive indrykket i de narmeste
Provindsaviser.

Indtreeder i Slationstidcn Tilfeelde, der gjer det midlertidig
umuligt at vise Fyret fra Fartgiet paa den i seneste Uekjendtgjgielse
fra Fareren opgivne Station (i Neerheden af Kaben), vil ogsaa derom
af ham blive udstedt Bekjendtgjerelse i de narmeste Aviser.
(Bekjendtgjerelse fra Marineministeriet i Kjgbenhavn, d. 23. Febr. 1860.)

Fyrskibene i Drogden ug La&sg Rende.

Fyrskibet i Drogden, der d. 14. Februar 1860 inaatte forlade
sin Station paa Grund af lis, indtog atter sin Station d. 4. Marts,
men maatte igjen d. 10. s. M. forlade den og staae Syd paa, for-
medelst lis i Farvandet.

Fyrskibet i Leesg Rende, der forlod sin Station paa Grund af
lis d. 14. Febr., har atter indtaget sin Station d. 6. Marts, men
maatte den 12te s. M. igjen forlade den for lis.
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Udlandet.

Rusland. Fyr paa Seeskcer. Finske Fugt.

Dette Fyr staaer paa NV. Pynten af @en og ikke, som anfart i
dette Tidsskrift for 1858 S. 480, paa NO. Pynten.

1) Forandring af Runo Fyr. Riga Bugten.

Istedenfor det hidtil veerende Fyrtaarn af Tre paa NV. Enden af
@en Runo, vil et nyt fast Fyr, opfert paa SO. Siden af samme
0, paa en Hgi, kaldet Hechberge, blive tendt ved Skibsfartens Aab-
ning i 1860.

Beliggenhed: 57° 48' 8" N.Br. og 23° 15' 32" O. f. Gr.

Flammens Hgide 200 Fod eng. over Vandfladen.

Taarnets — 108

Synsvidden 4 Miil.

2) Efternevnte Fyr ved Dagerort, Luzerort, Filsand og Zerel
eller Swalferort ville paa Grund af forestaaende Forandringer, blive
slukkede d. 15. Mai og atter tendte som falger:

Dagerorr,s nye faste Lindsefyr af 1ste Orden med Glimt hver
Minut, d. 1. Juli 1860.

Luzerorts nye faste Lindsefyr af 2den Orden samme Dato.

Filsands nye faste Lindsefyr af 2den Orden, d. 1. August (Fil-
sand har kun 1 Fyr).

Zerels nye Blinkfyr ar 2den Orden, d. 1. Juli 1860.

3) liahlbodegrunds Fyrskib vil i 1860 faae et hvidt istedenfor
det rgde Fyr, og
Revelsteins Fyrskib vil, istedenfor dets 3, faae 2 hvide Fyr, paa
Mesans- og Stormasten. Ballonen paa Fortoppen vil blive
nedlaget.

Ifolge Bekjendtgjerelse af 29de Novhr. 1859 fra Lods-og Baake-
indretningens Overbestyrelse i Helsingfors ville folgende Baaker
blive opferte i Wiborg Lods Dislrict, nemlig:

1) paa Klippen Dahlskar (60° 28" 51" NBr. og 27° 57" 4"
O. f. Gr.) imellem Krysserort og Pitkdpaasi opfares en sexkantet
Pyramide, 35 Fod eng. hgi og 52 Fod eng. over Vandfl.

2) paa Sydsiden af Klippen Ranks ved Indlgbet til Ruolsen-
salmi, opfores en ny hvidmalet sexkantet Pyramide, 41 Fod eng.
hgi oa 58 Fod over Vandfl.

Beliggenhed: 60° 22" N.Br. og 26° 59' 15" 0. f. Gr.
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3) paa Kotka Holm, ved samme Indlgb, en 43 Fod hei Baake
med en Tegnde paa Toppen. | Afstand ligner den en fiirkantet
Pyramide; dens Hgide over Vandfladen er 1C8 Fod eng.

Beliggenhed: 60° 27" 16" NBr. og 26° 58' 16™ 0. f. Gr.

Nye Somearker ved Tlvide Hav.

1) paa @en Weschnjak er opfert en tresidet, afkortet Pyramide
med spidst Tag. De 2 Sider, der ere bekledte med Brzdder, ere
stillede saaledes, at den ene angiver Retningen til Bach Russinga
og den anden til Bach Aldobinsk. Denne Baake er malet rgd, for
at skjelnes fra Orlawsk Fyrtaarn.

Beliggenhed: 67° 6' 39" NBr. og 41° 26' 20" O. f. Gr.

2) paa Qen Danilaw er opfert en Baake med en Kugle paa
Toppen. Den er malet hvid for at skjelnes fra Ssossnowsker Taarnet.

Beliggenhed: 66° 44" 30" NBr. og 41° 7' 45" 0. f. Cr.

(Bekjendtgj. af 25. Novbr. 1859.)

Irland. Forandring ved Blackwater flydende Fyr.

1) Den 1. Juli 1860 ville de 2 Fyr, der hidtil ere viste fra
Fyrskibet ved Blackwater Bank’s NO. Ende, hvoraf det ene er et
Blink-, det andet et fast Fyr, blive forandrede til et enkelt fast
Fyr, viist fra Stortoppen, i en Hgide af 33 Fod eng. over Vandfl.

Synsvidden 9 Qml.

Skibet vil fore en sort Ballon paa Stortoppen.

Forandring af Fyr paa Arklow Bank.

2) Til samme Tid vil det faste Fyr, der hidtil er viist fra Fyrskibet
for Sydenden af Arklow Bank, blive forandret til et omdreiende Fyr
med Blink hver Minut, viist fra Stortoppen i en Hgide af 39 Fod
over Vandfl.

Skibet fgrer en sort Ballon paa Stortoppen.

3) Til samme Tid ville det forreste og agterste Fyr paa Fyrskibet
ved Nordenden af Kish Bank blive senkede saameget, at Fyret paa
Slortoppen, der er 36 Fod hgit, kommer 16 lod over dem.

Dette Skib forer 3 sorte Balloner.

(No. 7. Hydrog. Off. London d. 17. Januar 1860.)

Fast Fyr med Glimt paa Rockabill.

1) Den 1. Juli 1860 vil et fast Lindsefyr af 1ste Orden med
Glimt hver 12te Secund blive viist fra det Hoieste af Rockahill-
Klipperne, der ligge miles gstenfor the Skerries islands. Glim-
tene ville veere hvide, naar de fra Sgen haves i Vinkelen mellem
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N. 4 V. og SV. t. S., og rede i den gvrige Deel af Cirkelen, altsaa
ind imod Land.
Beliggenhed: 53° 35" 45" NBr. og 6° O 30" V. f. Gr.
Flammens Hgide 148 Fod eng. over dgl. Hgivande.
Taarnets — 105 — og rundt.
Synsvidde 44 Miil.

2) Samtidig vil det intermitterende Fyr paa St. Johns Pynten,
den gstligste i Dundrum Bugten, blive forandret til et rgdt Fyr.
(No. 6. Hydrog. OIT. London d. 16. Januar 1860.)

England. Fyrskib ved Varne. Canalen.

Den 1. Octbr. 1860 vil et Fyrskib med rgdt Blinkfyr blive ud-
lagt paa SV. Enden af Varne Grunden i Streedet ved Dover.
(Trinity-House, d. 24. Febr. 1860.)

Spanien. Fyr paa lIsla Pancha.

Den 30. Decbr. 1859 skulde et nyt fast Lindsefyr af 5te Orden
tendes paa Isla Pancha, omtrent 30 Favne fra Vestpynten af Ind-
Igbet til Ribaldeo Havn, paa Sydsiden af Biscaya Bugten.

Beliggenhed: 43° 34" 40" NBr. og 7° 4' 15" V. f. Gr.

Flammens Hgide 79 Fod eng. over Vandil.

Synsvidde ¢\ Miil.

Panchorro Klippen med 15 Fod og Arredo med 8 Favne Vand
ved Lavvande ligge respective i N. 43° 20" O. li Kabell. og N. 84°
42' O. 34 Kabell. fra Fyrtaarnet.

Pejlingerne ere misv.j Misv. 22f 0 Vest i 1860.

(No. 4. Hydrog. Off. London d. 4. Januar 1860.)

Fyr paa Columbretes Klipperne. Middelhavet.

Den 30. Decbr. 1859 skulde et fast Lindsefyr af 1ste Orden
tendes paa NO. Enden af Colibre, den stgrste af Columbretes Klip-
perne udfor Castilliens Kyst.

Beliggenhed: 39° 53" 58" NBr. og 0U 44" 27" O. f. Gr.

Flammens Hgide 190 Fod eng. over Vandfl.

Synsvidde 5 Miil.

Fyr ved Karcellona Havn.

Samme Dag skulde et fast Lindsefyr af 4de Orden med rgde Glimt
hver 4 Minut blive viist fra Enden af den gstlige Havnemole.

Beliggenhed: 41° 22' 10" NBr. og 2° 11' 11" O. f. Gr.

Flammens Hgide 43 Fod eng. over dgl. Vande.

Synsvidde 9 Qml.



90 Efterretninger for Sgfarende.

Dernast vil et mindre Fyr med hvidt og grent Lys blive
viist i en Afstand af 295 yards fra bemeldte Fyr for Enden af det
Glacie, der deekker Molen.

(Nr. 3. Hydrog. Off. London, d. 3. Januar. 1860.)

Sicilien. Fyr ved Porto di Bari.

Den 15. Decbr. 1859 skulde et fast rgdt Lindsefyr teendes
paa Enden af Molen ved Byen Bari’s nye Havn.

Beliggenhed: 41° 6' 29" NBr. og 16° 52' 45" O. f. Gr.

Flammens Hgide 21 Fod eng. over dgl. Vande.

Synsvidde 5 Qml.

Molen gaaer ud i NV. Retning, har 4 Favne ved Enden og be-
skyttes imod O.NO., men Havnen er kun ufuldkommen dakket imod
Nord og NV.

(No. 2. Hydrog. Off. London d. 2. Januar 1860.)

Canariske Oer. Klippe udfor NO. Enden af Tenerif.

li miles i retv. Ost fra Anaga Pynt eller i O. t S. fra La
Mancha Blanca ligger en Klippe med 15 Fod Vand ved Lavvande og
21 ved Hpgivande, der af Lodserne i Santa Cruz kaldes Bajo de la
Mancha. Sgen bryder kun ved enkelte Lejligheder over den.

Da dens Beliggenhed endnu ikke er ngie bestemt, bgr man holde
sig i tilbgrlig Afstand fra dens betegnede Plads.

(Nr. 5. Hydrog. OIT. London, d. 16. Januar 1860.)

Vestindien. Fast Fyr paa Lobos Cay. Store Bahama Banke.

Den 31. Marts 1860 vil et fast Lindsefyr af 1ste Orden blive
viist fra Lobos Cay, der er en lille Klippe paa SV. Kanten af Store
Babama Banke.

Beliggenhed: 22° 22' 50" NBr. og 77° 35' 50" O. f. Gr.

Flammens Hpgide 146 Fod over Hgivands Market.

Taarnet, der er rundt, er 150 Fod eng. hgit og malet med
brede rode og hvide horizontale Baand.

Synsvidden 4 Miil.

(Nr. 8. Hydrog. Off. London, d. 2. Febr. 1860.)



Sammenlignings-Tabel over Bekostningen ved engelske og danske Krigsskibe.

Til Side 95.
1 Arbeidslgn Total Master, Takkel- Det f BeKostni Forhold imellem
Skibets Navn Ka- Heste- Ton- hvor naar naar For oalsum - Rund- lads, ~ Regn- Ma- et faer- - BeKosININg . o ihs. Accordarbeide
noner kraft nage bygget begyndt lebet af Materiale til Skibs- til andre for holter, Ankere,  skabs- - dige Skib af Skroget og Daglgn i
ygg gy! ebet al ateriale N o Skroget  Seil, Tag matur  Kjettin- gods m. m.skineri ¢ ostet pr. Ton byggere Skibbygger-
yggere aandv. Earteier ger etc. pr. Ton arbeide
£ £ £ £ £ sh £ sh
Marlborough . . . 131 800 —  Portsmouth — — — 77,227 24,070 7,478 108,775 - — — — — — — 191.5 :49.2
Seil- [ Osprey . . 12 — 425 » — 1845 fitted for sea — 2,105 — — — — — — — — - 4. 19
skibe j Daring . . 12 — 426 ] — 1845 f. f s — 2,088 — — _ — — — — — — 4. 18
Shannon ... 51 600 2651 ) — 1855 - 45,993 14,033 3,343 63,369 — - - - - — — 23. 178 5. 51 heeltiAccord
Pearll) .. 21 400 1462 Woolwich t1854 Ty1855 f. f.s. 26,694 12,713 1,987 41,394 _ - - - - — — 28. @1 8. 14
Lifiey 51 600 2651 Devonport V21854 §1856 — 49,488 13,836 2,393 65,717 _ - - - - — 24. 15 5. 4#
Angler .. — 21 ) A 1855 f 1856 — 3,056 685 199 3,940 — — - — - - - 18. 13# 3. 5
T Ee— - — 211 > » 221856 \ 3,074 945 192 4,211 — — — — - - — 19. 194 3. 9#
Satellite ... 21 400 1462 » f1854 y 1855 — 24,461 6,450 1,624 32,535 - — — - — - — 22. 5 4. 84
Pelorus .. 21 400 1462 » -gl856  1-1857 - 24,405 6,712 1,527 32,644 - — - - - - — 22. 6# 4. 111
Orion s 91 600 3201 Chatam — 1854 - 55,200 16,948 4,066 76,214 — - - - - - - 23. 168 98.s ;71.0
Chesapeake . . . 51 400 2355 » — 1855 — 36,073 9,372 2,434 47,879 - - - — — — — 20. 61 3. 19# heeltiAccord
SEVern .eeeeen. 50 — 1935 » — 1856 — 29,731 8709 38,440 — — J— I - — — 19. 178 5.8 :60.i
Racoon 21 400 1462 » — 1857 f. f s 25,271 8,460 1,414 35,145 - — - - - - — 24, 0f 5 151 56.3 :6.9
Cadmus we 21 400 1462 » — 1856 f f. s 24,771 8,173 1,642 34,586 - — — - - - 23. 13 5. 114
Mersey2) . ... 40 1200 3727 » - f. f. s 14,842 4,802 _ - - - - — — 3. 19#
Hannibal.. .91 450 3136 Deptford — V 1854 — 61,407 16,812 4,293 82,512 - — — — — - - - 26. 6# 5. 74
Hornet....... 17 100 753 » — y 1854 —_ 11,309 3,715 870 15,894 - - - - - - - 21. 28§ 4. 188 9.0 :270.
Curlew...e. 9 60 486 » — Vi 854 — 7,295 2,500 614 10,409 — - - - - - - 21. 8f 5 21
RUDY s - - 216 ) — tV 1854 — 4,031 1,322 341 5,694 — - — — — — — 26. 71 6. 2# heeitiAccord
Magpie . — — 238 » [ y 1855 — 4,441 1,421 385 6,247 — — — - — - - 26. 16§ 6. 2 -
Emerald .. 51 600 2912 » — £1856 — 51,625 15,721 3,104 70,450 — — — — — — — 24. 31 5. 8 9.0 :175.2
Fawn ... 17 100 748 > — y 1856 — 12,859 4,362 1,067 18,288 — — — — — - — 24. 9 5. 16# heeltiAccord
[ Flying Fish 12 445 Pembroke — 1845 f. f. s — 2,112 _ _ - — - - — — 4. 15
Seil-JJuno . .. 26 — 923 » — 1845 f. f s — 3,849 _ _ — - — — — — 4. 31
. . building [32,456 6,070 2,543)
skibe| Sutlej 3). . 50 — 2067 » — V 1855 ’ : — — — — — — — :
fitting f.s. [ so1 299 190j 42,359 20. 91 3. q# 6.3:57.3
- b. [12,227 3,487  1,164) ;
Harrier ... 17 100 748 *» — V 1854 ' ' 18,217 — — — — — — 24 2.0 11T
f. \ 815 344 1801 ’ om0 2
Falcon 17 100 751 » — y 1854 b. [12,607 4119°1,208) 9955 _ — — — — — 25. 101 5. 181 42.3 :2.i
f. ( 711 317 1981
; b. 51,693 13,249 5 636)
Brunswick . . .. 80 400 — » — §1855 [51, ) _ _ — — — — —
f. 13112 **1,376  «g21] 75,887
Victor Emanuel . 91 600 3086 » — v 1855 b- (63,876 10,794 5,536) 45 406 — — — — — — 29. 6 5 15# 168 :1.i
f. . | 2,462 1,052 706 ' '
. . b. 12,715 4,777 1,531
Flying Fish . .. 6 350 868 » —  §£1855 (12, 531) L0556 @ — _ — — — _ _ 23, 13f 5
f. 1 804 418 310j ' 13 R
) 4,545
Pioneer .. 6 350 868 ) — V1856 b. [12,909 : 1,566) .4 650  — _ _ _ _ _ _ 23 16f
f. 831 500 3293 ' . 5. 161
b. [ 3,339 1,147 399) udelukkende
; . — 40 232 ) — f 1856 , — _ — — — _ _ >
Kbanc;n—J ~rake » * f. \' 218 86 85j >z 22. 14F 5 61 i Accord
aade }T
Janus. . — 40 232 » — [1856 b. [ 3.206 1,155 393) 5498 — — — — — — — 22. g1 5. g#
g. [ 236 103 1053
Diadem 32 800 2479 » _ §51856 . [43,590 11,009  3,750)
------------- ' 61,120 — — — — — — — 24. 4.
l;' 1 1,718 598 4553 131 13#J
Doris 32 800 2479 » — v 1857 ' [44.241 10,930 3,662)
................ 61,992 — — — — — — — 25. 4. 114.9 : Q.0
f. { 1,906 628 6253 oL 13t
) Rdl. Rdl. Rdl. Rdl. Rdl. Radll. Rdl. Rdl. Rdl. Rd. K Rd. kK
Najaden4_) cee 14 — 677 Kjgbenhavn vi1ss51 t%1853 — — 39,156  — 139,914 23,435 16,500 26,188 16,144 4,749 - 226,930 206. 66 57. 83
Tordenskjold 44— 1482 » £1847 v 1852 - - 79,349 - 308,063 54,941 54,340 49,002 29,504 12,128 - 507,980 207. 86 53. 54
_IE_)?lnnebrog ... 72 — 2375 | Vi843 Vv 1850 - — 128,852 — 508,512 78,995 87,662 61,647 39,926 12,507 — 789,250 214. 11  54. 25
9rd I 12 260 795 ) V 1850 y 1851 - — 51,504 — 173,316 16,151 15,820 17,955 13,507 2,515 152,023 391,287 218. _  64. 78
Heimda 16 260 865 ” 221853 y 1856 — - 56,601 - 199,032 19,870 20,010 19,678 12,758 7,176 154,572 433,096 230. 9 65. 31
Niels Juel . . .. 42 300 1829 » V1853 y 1855 — — 92,905 — 347,049 51,741 48,415 59,483 18,455 8,748 173,216 707,108 189. 77 50. 78

) Efter senere Oplysninger fra Autoriteterne ved Woolwich Verft har Corvetten Pearl i Bygning og fitting for sea ikkun kostet £ 1.2 pr. Ton i Skibbyggerlen. Forhgr og Undersggelse tilraades af Comiteen angaaende dette Skibs Bygning
Heimdal og Thor staae dog ikke saa lidt hgiere i Arbeidslgn end Pearl.

7' For Dampfregatten Mersey have vi intetsteds fundet Materialets Bekostning opfert; derimod viser en Rapport, at der under dens hele Bygning og fitting for sea har arbeidet 49,3521 Temmermand og 8,445Lerlinge i een Arbeidsdag paa den.
) Seufregatten Sutlej s Apteringer vare ufuldstendige, idet Skodder til Magasin og Hellegatter ikke vare opsatte.

4) V°re Skibes Tonnage er os meddeelt fra Constructionskammeret og er beregnet paa samme Maade som de engelske Krigsskibes. Bekostningen er uddraget af Skibenes Hovedbgger i Beregningscontoiret.
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Vi have ved en tidligere Ledighed henviist til den i
1859 sluttede Commissions-Undersggelse angaaende de
oeconomiske Forhold ved de engelske Orlogsverfter.
Resultaterne af denne Undersggelse ere ikke uden In-
teresse ogsaa for vore Anliggender, da de ikke alene
give et Klart Indblik i den engelske Marines Forhold,
men ogsaa paa Grund af deres Authenticitét ville give
fortrinlige Udgangspunkter for en Sammenligning med
vore Forhold. Vi have ligeledes tidligere udtalt som
vor Overbeviisning, at Arbeider ved Marinens Materiel,
ved Orlogsverftets Drift, i Regelen ere koslbarere end
absolut forngdent, ikke alene fordi Marinen arbeider
under en snever Begrandsning, under et sterkt Tryk i
pecuniair Henseende, men ogsaa fordi de forhaanden-
varende Forhold absolut maae fordyre Arbeidet. »De
forhaandenvarende Forhold« ere Ord af en vid og ela-
stisk Betydning, altfor vage i en Discussion, og vi ville
derfor preecisere vor Mening saaledes: Orlogsverftet,
som det for Qieblikket er, — med et meget indskreenket
Maskinveerksted, ufuldstendige og utidsvarende Smede-
veerksteder, dets for selve Skibsbygningen mindre heldigt
beliggende og ikke fuldstendige Saugeveerksted, lids-
spildende og kostbare Transporter imellem Gammel- og
Nyholm samt imellem denne og gamle Dok, saavelsom
Tidsskrift for Sovaesen. V. f
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Transporten paa selve Nyholm; Marinens Forsyning med
Materiale til Bygning og Udrustning, og de Maader,
hvorpaa denne Forsyning skeer; Proviantgaarden, Nyboder
med Hospital, Skoler og hvad der igvrigt henhgrer til
disse Etablissementer — er for kostbart. Det er disse
Forhold, hvoraf vel enkelte ved Orlogsveerftets Sammen-
dragning paa Nyholm ville blive forandrede eller tildeels
falde heelt bort, der fordyre Marinens Arbeider, og det
er til disse Forhold, — som vi igvrigt nere det Haab at
see underkastede en alvorlig og omhyggelig Droftelse og

Revision ved en Commission af competente Folk, der

ere aldeles uafhangige af Varftet og dets Om-

raade, — at vi i det Fglgende skulle holde os, idet vi

anstille nogle Betragtninger til Sammenligning imellem
de i den engelske Commissions Erklering foreliggende

Facta og Udtalelser paa den ene Side og vore oven-

bergrte Forhold paa den anden.

De vigtigste og for vore Forhold interessanteste
Punkter i det engelske Commissorium ere i Uddrag
falgende:

1 Kan Forandring tilraades i det System, hvorefter
de forskjellige Haandveerkere, Dagleiere [unskilled
labour) og Maskineri anvendes, saavel searskilt som
combineret? Er Antallet af Haandveerkere afpasset
i Forhold til de forskjellige Haandvaerks Betydning
for Skibsbygningen? Kan noget Arbeide, som nu
udrettes af oplerte Haandveerkere for en hgi Be-
taling, udrettes af Dagleiere?

2. Er Lgnningen, iser med Hensyn til Dagleierne, til-
strekkelig, eller findes der ved Verfterne Tilfalde,
i hvilke en hgiere Daglgn vilde give Besparelse ved
at bringe bedre Arbeidere til at sgge Emploi paa
Vearfterne?

3. Arbeider en Division, et Compagni eller en Rode
af Skibsbyggere saavidt muligt samlet paa et Sted,



10.

11.

12.

13.

14.
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saa at deres Foresatte med behgrig Lethed kunne
paasee Arbeidets Fremme?
Er Tilsynet med Arbeidet tilstreekkeligt, eller vil,
naar Hensyn tages til den Tid, de Tilsynsfarende
maae bruge til Contoirforretninger, et yderligere
Tilsyn bidrage til Flid og Omhu for Arbeiderne, og
altsaa til Besparelse?
Er Opmaalingen af Arbeidet, naar Folkene arbeide
i Accord, tilstreekkelig? Er det tilraadeligt at alt Ar-
beide opmaales, ogsaa naar Folkene arbeide i
Daglgn?
— — — Kan noget Arbeide, som nu udrettes
med Haandkraft, med Fordeel og Besparelse ud-
rettes ved Maskineri?
Kan Accordarbeide (lask and job) med Fordeel ind-
fores i Verkstederne; i hvilke Verksteder og i
hvilken Udstreekning?
Bar det naervaerende System: at anvende ikkun leiede
Folk i Dampverkstederne, bibeholdes; eller vil et
fast antaget Personale, med Pensionsberettigelse efter
lang Tjeneste, medfgre Fordeel for Staten?
Drages den stgrst mulige Nytte af Sauge- og andre
Maskiner ved Vearfterne, saavel med Hensyn til
den anvendte Folkekraft som til Mangden af det
udrettede Arbeide? Er en vyderligere Forggelse og
Udvidelse af Maskiner gnskelig?
Kan Forbedring indfgres med Hensyn til Transport-
midler paa Verfterne? Er Antallet af Arbeidsfolk
og Heste tilberligt afpasset efter Behov der hvor
Treekbaner haves?
Bliver Tammer og alt andet Materiale anvendt paa
den for Staten fordeelagtigste og mest oeconomiske
Maade?
Ere de i de nzrvaerende Contracter forlangte Di-
mensioner af Tegmmer, Planker og andet Materiale
de mest oeconomiske og de hensigtsmessigste for
7*
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dets Anvendelse; eller ere Forandringer gnskelige i
Contractent, saavel med Hensyn til Dimensioner
som til andre Detailler? Er Tgmmerforsyningen til-
straekkelig, saa at Tammeret kan blive tilbarlig torret
for det anvendes?

15. Ere de Midler, der anvendes til at bevare Temmer,
Skibe og forarbeidet Materiale tilstreekkelige?

16. Anvendes tilbgrlig Omhu paa Reparation og Con-
servation af det Materiale, der har veret i Brug
tilsges og derefter igjen er afleveret til Verftet, for
at ikke bestandig Nyt skal behgves?

17. Ere Midlerne til at opdage Tyveri paa Vearfterne
tilstraekkelige?

18. Er Maaden, hvorpaa Contracter om Leverancer af-
sluttes, og Contracterne selv saa fordeelagtige for
Staten som muligt? Er Maaden, hvorpaa Leverancer
modtages, tilfredsstillende, og ere de leverede Varer
stedse ngiagtig overeensstemmende med Frgverne
og med Contracternes gvrige Betingelser?

19. Kan Forbedring indfgres i det System, der for Tiden
folges ved Verfterne med Hensyn til Ny-Bygninger?

Commissionen har besvaret alle de forelagte Spgrgs-
maal i et stort og vidtlgftigt Veerk, som Pladsen ikke
engang tillader os at gjengive i et kort Uddrag. Vilde
vi forsgge en Besvarelse af alle disse Spgrgsmaal med
Hensyn til vort Orlogsvarft, da opnaaede vi i bedste
Fald ikke vor Hensigt; thi det er kun Begjeringen selv,
som har det i sin Magt, ved en Undersggelsescommis-
sion at tilveiebringe fyldestgjerende Oplysninger om
disse Forhold. Vel kunne vi sige, at de Spgrgsmaal,
som vedrgre det forskjellige Materiels Heparation, Con-
servation og Opbevaring, rimeligviis ville veere dé eneste,
der kunne besvares tilfredsstillende og bejaende; men
igvrigt ville vi indskrenke os til en almindelig Omtale
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af de vigtigste Punkter, ledsaget af saadanne Bemark-
ninger, som Betragtningen af vore Forhold maatte give
Anledning til, og til navnligen at benytte de Data, der
oplyse Bekostningen af Skibe og Skibes Bygning ved de
engelske Veerfter, samt anstille en Sammenligning imellem
denne og Bekostningen ved vort eget Orlogsveerft. De
af vore Lasere, som maatte gnske en mere detailleret
Oplysning, maae vi henvise til den officielle engelske
»blaae Bog«.

Den hosstaaende Sammenligningstabel er, for de en-
gelske Skibes Vedkommende, uddraget af de officielle Rap-
porter fra Verftsautoriteterne til Comiteen, medens de for
vore Skibe opfgrte Summer ere os opgivne fra Beregnings-
contoiret, og vi ter saaledes stole paa, ikke at have an-
fort andet, end hvad der stemmer ngiagtigt med Sand-
heden. Skjgndt det har veeret os umuligt at tilveie-
bringe Oplysning om de engelske Skibes fulde Bekost-
ning som fardige til Brug, o: med lleisning, Seil, Ar-
tilleri, Varegods, Maskiner o. s. v., vil det dog sees, at
Tabellen indeholder idetmindsle to fortrinlige Udgangs-
punkter for en Sammenligning, nemlig: Skrogets Be-

kostning, — idet det af de engelske Rapporter frem-
gaaer, at Skibene have varet omtrent ligesaa vidt fremme
i Bygning, Aptering osv. som vore, — og dern&st Ar-

beidslgn til Skibsbyggerne.

Med Hensyn til Skrogets Bekostning viser der sig
ingen bestemt Aftagen eller Tiltagen efter Skibets Star-
relse, eiheller kunne vi med Bestemthed afgjere hvilket
Verft, der leverer det billigste Arbeide; vi kunne vel
tage en Middelpriis pr. Ton fra 4 af de 7 kgl. engelske
Verfter, hvorefter da Chatam leverer det billigste, dernast
Devonport, saa Pembroke og endelig Deptford,
men herved maa erindres, at Middelprisen ikkun er
funden for nogle faa Skibe, og dernast at Tiden,
Skibets Bygning har medtaget, kommer ind som en
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meget betydende Factor i Bekostningen. Den eneste
Kjendsgjerning, der med Bestemthed foreligger, er, at
Skibe af samme Starrelse og byggede ved samme Veerft
ikke differere stort i Priis, og vi maae derfor sammen-
ligne vore Skibe med flere engelske Skibe af samme
Dragtighed, for at komme til et Resultat.

Sammenstille vi saaledes Corvetten Najaden med
Seilbriggerne Osprey, Daring og Flying Fish, da
finde vi, at Skibsbyggerarbeidslgnnen for hiin er £ 6.
Itf s. pr. Ton, medens den for disse, ferdige og
»fitted for sea«, er imellem £4. 15 s og i 4. 19 s;
sammenligne vi den med Seilcorvetten Juno, ligeledes
fitted for sea, bliver Forskjellen endnu stagrre, idet
Arbeidslgnnen for denne kun er £ 4. 3 s. pr. Ton.
Najaden er imidlertid bygget senere end disse Skibe
og vilde i 1845 kunne vere bygget endeel billigere, dog
var den ikke kommet saa lavt som nogen af dem.
Sammenligne vi den med nyere Skibe, maae vi tage
Curle w 486 Tons, Harrier, Fawn 748 Tons, Falcon
751 Tons og Hornet 753 Tons; Bekostningen for Skrog,
Materiale og samlet Arbeidslgn for disse 5 Skibe falder
imellem £ 21. 2J s. og £ 25. 10 s. pr. Ton imod
Najadens £ 23. 8 s.; medens Skibshyggerarbeidslgnnen
for hine falder imellem i 4. 18£ s. og i 5. 184 s. pr.
Ton imod Najadens £ 6. 11" s.

En Sammenligning imellem Fregatten Torden-
skjold og den engelske Fregat Sutlej vilde maaskee
vere uretferdig, eftersom dette Skib er det billigste i
hele Listen, idet dets Arbeidslgn kun er halv saa stor
som Tordenskjolds, og det desuden, ifglge den i An-
markningen tilfgiede Oplysning, ikke har veret saa vidt
fremme i Aptering, da Prisen blev opgivet. Vi maae
derfor atter tye til Dampskibene og tage Dampcor-
vetterne Pearl, Satellite, Pelorus, Racoon og
Cadmus, der ere 1462 Tons imod Tordenskjolds 1482.
For Pearl er imidlertid opfgrt en saadan Bekostning, at
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retslig Undersggelse tilraades, medens wvi for Satellite’s
og Pelorus’s Vedkommende ikke med Bestemthed kunne
afgjgre, om deres Fuldendelse efter Aflgbningen (deres
fitting for sea) er indbefattet i de opgivne Summer,
hvilket vi derimod med Sikkerhed kunne see har veeret
Tilfeldet med Cadmus og Racoon. Skrogets samlede Be-
kostning er for disse to Skibe respective £ 23. 13s. og
£ 24. Of s. pr. Ton imod Tordenskjolds £ 23.
10f s., medens Skibsbyggerarbeidslgnnen pr. Ton er
respective £ 5 IIf og £ 5 15f imod Torden-
skjolds £ 6. 1f.

Til Sammenligning med Dannebrog have vi kun
Dampfregatter og Skruelinieskibe.  Skibsbyggerarbeids-
lannen for Shannon og Liffei 2651 Tons, Orion
3201 T., Chesapeake 2355 T., Mersey 3727 T.,
Hannibal 3136 T., Emerald 2912 T., Victor Ema-
nuel 3086 T., Diadem og Doris 2479 Tons falder
imellem £ 3. 19f s. for Mersey — som for denne Priis
pr. Ton var ferdig bygget og fitted for sea — og £ 5.
15f s. pr. Ton, som Victor Emanuel har kostet, imedens
Dannebrogs Skibsbyggerarbeidslgn gaaer over
den hgieste engelske, idet den andrager £ 6.
21 s. pr. Ton. Bekostningen for hele Skroget falder
for de ovennavnte engelske Skibe imellem £ 20. 6f og
£ 29. 6 s. pr. Ifon, eller, hvis vi udelade Victor Ema-
nuel, der paa Listen overstiger alle andre engelske Skibe
saa betydeligt, at man nasten maa antage, at en Feil
har indsneget sig eller at den i hvert Fald er en Und-
tagelse i modsat Retning af den fgr omtalte Fregat
Sutlej, — imellem £ 20. 68 s. og £ 26. 6f s. pr. Ton,
imedens denne Bekostning for Dannebrog falder noget
over Middeltallet, nemlig £ 24. 4f s. pr. Ton.

Dampcorvetten Thor maa sammenlignes med de
fgrnevnte 4 DampcorvetterHarrier ogFawn 748 Tons,
Falcon 751 Tons og Hornet 753 Tons, for hvilke
Skibsbyggerarbeidslgnnen falder imellem £ 4. 18f s. og
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£ 5 18% pr. Ton imod Thors £ 7. 6% s. pr. Ton.
Prisen for Skroget falder for de engelske Skibe imellem
£ 21. 2% s. og £ 25. 10$ s. pr. Ton, medens den for
Thor falder betydeligt over Mediet, nemlig £ 24. 138 s.
pr. Ton.

Dampcorvetten Heimdal maa sammenlignes med
Dampcorvetten Flying Fish og Pioneer, der ere
868 Tons imod dens 865. Uagtet Skibsbyggerarbeids-
lgnnen for begge disse Skibe er hgi, nemlig respective
£ 5 19 s. og £ 5 16% s. pr. Ton, er den dog
meget lav imod Heimdals £ 1. 8 s. pr. Ton. Den
samlede Bekostning af de to engelske Skibes Skrog er
respective £ 23. 13% s. og £ 23. 16$ s. pr. Ton, imod
Heimdals £ 26. 1 s. pr. Ton. Heimdals Skrog er
altsaa omtrent 17000 Ildir. dyrere end et engelsk Skibs
af lignende Starrelse.

Vi komme endelig til Dampfregatten Niels Juel,
der forholdsviis er det billigste af vore nyere Skibe, idet
Skroget kun har kostet £ 21. 9% s. Ton, medens Skibs-
byggerarbeidslgnnen ikkun andrager £ 5. 15 s. pr. Ton;
den ferste Sum er altsaa t. Ex. mindre end for Cad-
mus og Racoon, medens Arbeidsignnen falder naerved
den for disse Skibe anfgrte. Sammenligne vi den der-
imod med Diadem og Doris, finde vi vel, at Skrogets
Bekostning har veret betydelig mindre pr. Ton, hvor-
imod Arbeidsignnen overstiger disses med mere end
£ 1 pr. Ton.

Med Hensyn til Arbeider paa de private Vearfter, som
Comiteen dernzst gaaer over til, fremhaever den, at de om-
tvistede Dampcorvetter Cossack og Tartar af omtrent
1300 Tons Dragtighed, der byggedes* paa NorthfleetVarft
for den russiske llegjering, kostede der i Skibsbygger-
arbeidslen mindre end £ 2. 8 pr. Ton, medens deres
Complettering paa privat Verft kun vilde have forgget
Bekostningen til £2. 12 s.  Hertil maa imidlertid be-
merkes, at den engelske Regjering, efterat have over-
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taget disse Skibe, rnaatte anvende paa Eftersyn ogfitting
for sea

for Cossack i Materiale £ 2087, i Arbeidslgn £ 1510,

for Tartar - — £ 1798, - — £ 1297,
hvilket forager Skibsbyggerarbeidslgnnen for Cossack til
£ 3. 6 s. og for Tartar til £ 3 pr. Ton. Yderligere
Oplysninger fra vedkommende Autoriteter godtgjgre, at
disse Skibe, skjendt byggede af det fortrinligste Materiale,
i Henseende til Arbeide stode saa langt under de kgl
Skibe, at betydelige Reparationer bleve ngdvendige paa
dem efter nogle faa Aars Tjeneste. Endvidere gjor Di-
recteuren for Northtleet Veerft, Mr. Pitcher, i et Brev
til Sir B. Walker, Surveyor of the navy, opmarksom
paa, at disse Skibe vare »mere shells« da de afleveredes
til Regjeringen, og vilde efter hans Overbeviisning have
kostet ligesaa meget at fuldende som de alt havde
kostet; dette seetter Arbeidslgnnen op til £ 4. 16 pr. Ton.
Paa samme Verft byggedes den vestindiske Damppaket
Conway; Skibsbyggerne arbeidede udelukkende i Dag-
lon (6 s.) paa dette Skib og Arbeidslgnnen androg £ 3
pr. Ton, medens et stort Antal Dampkanonbaade til en
samlet Dregtighed af 13000 Tons, som byggedes
sammesteds, androge fuldfeerdige og fltted for sea £ 6
pr. Ton i samlet Arbeidslen. De flydende Batterier,
som Regjeringen overdrog i Entreprise til Firmaet
Mare & Green, Kkostede £ 4 pr. Ton i Skibsbygger*
arbeidslagn.

Det er af flere competente Folk med Bestemthed
udtalt, at intet privat Verft i England eller Skotland
kan preestere godt Arbeide til en ringere Skibshygger-
arbeidslen end £ 3 pr. Ton, medens den sadvan-
lige Priis falder imellem £ 3 og 4; dog ter det an-
tages, at Arbeidet paa de kgl. Verfter staaer meget
langt over det private, baade i Udfarelse og i virkelig
Veerdi.
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Man erindre nu, at vi have sammenlignet vor Krigs-
skibsbygning med den gdsleste i Verden. De af vore
Laesere, der nogensinde have besggt et engelsk Orlogs-
veerft, ville neppe forlange noget andet Beviis herpaa
end det, de selv have seet og iagttaget der; det er
derfor med Hensyn paa de med disse Forhold mindre
bekjendte Lasere, at vi ville anfgre nogle Yittringer af
en anseet engelsk Officeer, Lord C. Paget, i Parla-
mentet den llte Marts f. A.:

»Men hvorledes er det da gaaet til, at vi, efter i
»Lobet af 11 Aar at have udgivet £ 19,500,000, endnu
»kun have en Flaade, som, efter den farste Admiralitets-
»lords Erklering, behgver at reconstrueres? Vi kunne
»ligesaa godt tilstaae det, Statens Penge ere i den se-
»nere Tid kun bievne brugte til ruinerende Forsgg, til
»Forandringer i Skibenes Form, der kun kunne betegnes
»som extravagante. Man skeaerer dem over, baade for
»0g agter og paa Midten, man maltraiterer dem paa det
»Grusomste. Ti Aars gamle Skibe, construerede af Sir
»W. Symonds, ere ikke lengere i Mode, og Ingen for-
»tenker Admiralitetet i at lade dem gjore lengere eller
» at forandre dem, fordi disse Skibe i Virkelighed ikke
»engang fra forst af vare skikkede til at gaae tilsges;
»men det, jeg vil henlede Husets Opmarksomhed paa,
»er den Mani for at underkaste vore Skibe hensynslgse
»Forandringer, der nu gjgr sig gjeldende. Intet Skib
»undgaaer dette Forandringsraseri; lad os tage det farste
»det bedste Skib, f. Ex. Tredaekkeren Howe: Den blev
»begyndt i Vinteren 57—58, og i dette @ieblik ere
»Haandvaerkerne alt iferd med at rive ned for at give
»Forskibet en anden Form, uagtet ingensomhelst nye
»Opfindelser eller ldeer kunne berettige hertil. Den
»ulyksalige Fregat flmmortalité paa 51 Kanoner, som er
»under Bygning i Pembroke, har gjennemgaaet de haar-
»deste Prgver af denne Natur; man begyndte med at
»skere den over og forlenge den i Midten; derpaa
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»kom en Admiralitetsordre til at forlenge den 5 Fod
»forude; hertil svarede Vearftet, at denne Forlengelse
»var yderlig utilstreekkelig og uden Betydning for Skibet,
»men Ordren fornyedes og blev efifectueret; da det var
»skeet, blev man endelig opmerksom paa, at Forlaengel-
»sen virkelig var utilstreekkelig, og strax kom en Ordre
»til at rive Forskibet ned igjen og forleenge det 15 Fod.
»Paa samme Viis har man behandlet Orlando, Mersey
»0g saagodtsom alle nye Skibe af dette Slags. Lyra,
»Racer og en Mangde Skibe af samme Klasse begyndte
»deres Existents som 450 Tons Skibe, men have, igjen-
»nem en Reakke af Experimenter og Forandringer, efter-
»haanden naaet til 750 Tons, inden de kom i Vandet.
»Det er en Kjendsgjerning, at ikke et eneste Skib Igber
»af Stabelen, hvis Rygning ikke har overskredet, i Gud
»veed hvilket Forhold, den fra ferst af ansatte Bygge-
»sum, og det er min (Lord C. Pagets) Hensigt at bidrage
»mit til at seette en Grandse for et System, der er
»stemplet ved en saadan Hensynslgshed«.

Dockyard Comiteen udtaler sig saaledes om denne
Gjenstand:

»Vi have fundet, at de Overordnedes Opmerksom-
»hed og Omhu har veret szrlig henvendt paa Arbeidets
»Qvalitet og paa at Udferelsen af et bestemt Qvantum
»skete i den kortest mulige Tid, uden at tilbarligt
»Hensyn er taget til Arbeidets Priis eller til Antallet af
»Folk, som benyttedes dertil. Det er utvivisomt, at Ar-
»beidet ved de kongelige Verfter er fortrinligt og at der
»ved Accordsystemet er opnaaet, at ethvert Arbeide ud-
»fgres saa hurtigt som skee kan; men Commissionen
»har fundet tilstreekkelige Beviser paa, at for liden Op-
»maerksomhed henvendes paa Bekostningen, i den Om-
»steendighed, at Officererne i Regelen have lagt et fuld-
»komment Ukjendskab for Dagen med Hensyn til Prisen
»paa det Arbeide, de selv forestaae«.
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Man har af os forlangt Beviis i Tal for vor tidligere
fremsatte Paastand, at der arbejdedes for kostbart ved
Orlogsvearftet, og vi have derfor ved Tabellen fort Be-
viset saaledes, som man har gnsket det; men Tallene
ere saa slaaende, at man i Sandhed fristes til baade at
gnske og troe, at der maa findes Feil i Beregningen.
Vi have imidlertid alt tidligere navnet vor Kilde, og vi
nere stor Tvivl om, at Verftet vil vaere istand til at yde
ngiagtigere Oplysninger.

Det sees altsaa, at det hovedsageligen er Arbeids-
lgnnen, der fordyrer vore Krigsskibe, og vi skulle derfor
sgge noget narmere at belyse dette Punkt ved en yder-
ligere Sammenligning imellem Forholdene ved de kgl.
engelske Verfter og ved vort Orlogsvaerft.  Contoen
»Arbeidslgn« maae vi dele i tre Underafdelinger, nemlig:
1) Arbeidsmaaden, d. e. den Maade, hvorpaa Ar-
beidet ved Skibsbygningen drives; 2) Arbeidstiden og
3) selve Arbeidslgnnen. | UnderfabrikmesterensRapport
af 1856 pag. 53 og 54 findes vel disse Forhold kortelig
bergrte, men da der viser sig en saa overordentlig For-
skjel i vor Skibsbygnings Disfaveur, turde Sagen vel
fortjene en noget ngiere Undersggelse og Udvikling, som
vi i det Fglgende skulle forsgge.

1) Arbeidsmaaden. Der arbeides ved de en-
gelske Orlogsveerfter paa 3 forskjellige Maader, nemlig:
1) ved »Task and Job<; der, skjgndt taskwork og job-
work ere to forskjellige Begreber, vel hos os maae
kaldes forsagt eller Accordarbeide. Under dette
System faaer Mandskabet fuld Betaling for alt pre-
steret Arbeide, idet Arbeidet uduiaales og godtgjares
efter et bestemt Betalingsregulativ eller Sehema, der
fastsetter Betalingen for ethvert Stykke Arbeide ved
Bygningen af et Skib. Regulativet — der selvfglgelig
er underkastet en stadig Revision og Complettering og
for Tiden indeholder 4800 forskjellige Poster, hvoraf
endda en Mengde have Underafdelinger — angiver vel
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Betalingen for alt praesteret Arbeide, men fastsetter ikke
nogen Maximum-Sum, indenfor hvilken et Skib af hvert
Slags og Tonnage skal bygges, og satter altsaa ikke
de forngdne Grendser for Totaludgiften.

2) »Day-pay under Check measurement, eller, som
det tidligere benaevnedes, »Task and Job, limited ear-
nings« Under dette System arbeide Folkene for
en bestemt Daglagn, og det samlede Ugearbeide
opmaales, confereres med og evalueres efter
det fgrnavnte Betalingsschema. Har det pre-
sterede Arbeide en Verdi, som efter Regulativet er lig
med eller stgrre end den samlede Ugelgn, da faaer
Mandskabet den accorderede Daglgn udbetalt
uden Afdrag og uden Forggelse; men har det pre-
sterede Arbeide en mindre Verdi, end Ugelgnnen udgjar,
da afdrages i denne saameget, som Arbeidets Veerdi efter
Schemaet er under Ugelgnnen. Mandskabet faaer altsaa
efter dette System ikke fuld Betaling for prasteret
Over arbeide, og Opmaalingen af Arbeidet er kun en
Garanti mod Dovenskab. Ved dette System taber Re-
gjeringen den Tidsbesparelse, som det farste utvivisomt
yder den, og Regulativet har her den samme Mangel
med Hensyn til Prisen for det ferdige Skib.

3 Almindelig Daglen. Ved dette System er
Regjeringen udelukkende benviist til Haandveerkernes
og de Tilsynsfarendes Redelighed og Nidkjerhed i deres
Gjerning, idet Ugelgnnen udbetales, hvadenten der er
praesteret meget eller lidet Arbeide.

Den forste af disse Arbeidsmaader indfartes ved
de engelske Verfter i 1811, idet et Betalingsregulativ
udarbeidedes og sattes i Kraft; hiint Regulativ bestod
af tvende Dele, idet Task, eller, som vi have kaldet det,
»forsagt« Arbeide kun anvendtes og gjeldte for nyt
Arbeide, medens Job, Accord, kun gaves og betaltes
for Reparationer. Schemaet for Task var baseret paa
og beregnet efter en vis Hovedsum, som et Skib af en
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vis Klasse maatte koste i Arbeidslen, indtil det var feer-
digt til at gaae in ordinary, det er vel omtrent som
vor »Oplaeggen i Fredstid«. Dette System med dets
dobbelte Regulativ vedblev i Kraft indtil 1833, da alt
Accordarbeide afskaffedes ved de engelske Veerfter, og
man gik over til Daglgn, som man vedblev at bolde
fast ved, med forskjellige Modificationer i Tilsynet med
Arbeidet, indtil 1854, da man gik tilbage til de tre naevnte
Systemer, iblandt hvilke imidlertid det farste, Task and
Job, tilsyneladede har spillet Hovedrollen i de fal-
gende Aar.

Skjegndt Accordarbeide i de seneste Aar er forsggt
og indfert i en temmelig vid Udstreekning ved Orlogs-
veerftet, tor det dog antages, at Arbeide for Daglen under
Tilsyn, men uden nogensomhelst Opmaalingscontrol,
endnu er den langt overveiende Arbeidsmaade der, og
Regjeringen er altsaa alene henviist til de Tilsyns-
farendes og Mandskabets Ambition, Nidkjerhed og Rede-
lighed. Vi skulle vistnok ikke letsindigt forsgge at rokke
Tilliden til Underofficerer og Mandskab, men kun hen-
lede Opmerksomheden paa: farst, at de gverste Tilsyns-
fgrende mgde temmelig seent paa Verftet og derhos
have Contoirforretninger, der optage en ikke ringe Tid;
og dernzst, at de Mandskabet narmest stillede Tilsyns-
mand ere opvoxede og uddannede med @xen i Haanden,
de have veret Kammerat med og have maaskee til Na-
boer, Gjenboer eller Huusfeller en stor Deel af de Folk,
hvis Arbeide de skulle controllere, og have aabenbart
Interesse af at staae sig godt med Folkene, imedens Nid-
kjeerhed og Strenghed med Tilsynet ikke bringer dem stor
materiel Fordeel og kun en temmelig passiv Paaskjgnnelse
fra oven. | England har man fundet denne Arbeidsmaade
aldeles forkastelig, og, lad vore Haandverkere veere nok
saa fortreffelige, det bliver dog nasten unaturligt at
antage, at ikke Dovenskab og Skulkeri i Tidens Lab
skulde have indsneget sig iblandt et saa stort Antal
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faste Folk og bidraget deres til at satte Normen
for a fair Daijs icork saa lav som muligt. Vi ansee
denne Arbeidsmaade som den, der ubetinget maa give
Regjeringen mindst Udbytte for Pengene. Naar Accord
sluttes paa Verftet, skeer det ikke i Overeensstemmelse
med nogen Tarif eller noget Betalingsreglement, thi
noget saadant existerer saavidt vides ikke her; men kun
efter et Skjon, efter en omtrentlig Erfaringsberegning,
stattet paa den Tid, et lignende Arbeide tidligere har
optaget i Daglgn; og skjendt denne Norm for Afslutning
af en Contract efter det ovenanfarte vistnok maa ansees
som noget upaalidelig, har Folkenes Gevinst dog viist
sig at vaere omtrent den samme som ved de engelske
Verfter, nemlig 20—30 over Daglgnnen, snarere
mindre end sterre, altsaa i Faveur af Bygherren. Vilde
man derimod benytte denne Overeensstemmelse i Hen-
seende til Accordfortjeneste som Argument til Forsvar
for vore Haandveerkeres Flid, saa maatte vi dertil be-
merke, at den Haandvarker, der hver Dag i en Rakke
af Aar har leveret et meget ringe Dagsarbeide, ikke
strax kan vente sig den samme Fortjeneste ved Accord
som den, der er vant til at anstrenge sig hver Dag.
Vi skulle nu see lidt nermere paa disse forskjellige
Arbeidsmaaders relative Verdi fra Regjeringens Stand-
punkt.

Den engelske Comitee anbefaler ikke Arbeide
i Daglen under Opmaalingscontrol, da Control og Tilsyn
medfgre for store Udgifter, medens den paa den anden
Side antager, at Accordarbeide ((ask and job) kun bar
anvendes naar det under presserende Omstendigheder
er ngdvendigt at faae et stort Qvantum Arbeide ud-
rettet i den kortest mulige Tid, for paa denne Maade
at skaffe flere Arbeidere til Verftets Disposition, og
dernast for at forege det Arbeide, hver Mand prasterer.
Den tilraader at bygge i Accord til en vis Priis
pr. Ton for hele Skibet. Prisen pr. Ton bar
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staae i et bestemt Forhold til Skibets Stgr-
relse, og derhos vare hgiere i Krigstid end i
Fredstid. Betalingen bgr veere under Regnskabs-
farernes Control og ikke som nu afhaengig af Maalerne.

Imod dette Forslag kan der imidlertid reises saa
veegtige Indvendinger, at dets praktiske Nytte bliver i
hgieste Grad tvivisom, ligesom man ogsaa paa de aller-
fleste private Verfter i England, dem ved Themsen
undtagne, forkaster Accord pr. Ton, hvorimod man der
sedvanligst deler Skibet efter Tegningen i
visse Sectioner og slutter Accord for hver en-
kelt saadan Part. I)e vesentligste Indvendinger imod
en vis Priis pr. Ton ere: for det Ferste at det er, om
ikke umuligt, saa dog et trykkende Baand paa For-
delingen af Arbeidskraften bestandig at holde de samme
Folk i Arbeide paa det ene bestemte Skib, hvorom Ac-
cord er sluttet med dem; dernest, at en Forggelse eller
Formindskelse af de to af Hoveddimensionerne, nemlig
af Breden og Langden, have en overordentlig Ind-
flydelse paa Skibets Tonnage, medens en slig
Forandring er langtfra at have en lignende Indflydelse
paa den factiske Arbeidsmeaengde. Naar eet al-
mindeligt Betalingsreglement, een bestemt Priiscourant
kan fastseettes for alt Arbeide i enhver Kilasse af
Skibe, som ved de kongelige Verfter i England, da
synes det tilvisse som om Accordarbeide og Daglen
under Opmaalingsconlrol (Day-pay muler Check mea-
surement) begr foretrokkes for Accord pr. Ton, fordi et
saadant detailleret Betalingssystem jo netop maa bevirke,
at det Antal Folk, som fra Tid til anden arbeider, og
den Tid, de arbeide paa eet bestemt Skib eller paa een
bestemt Deel af et Skib, bliver en temmelig ligegyldig
Sag, og at Arbeidskraften derved lettere lader sig for-
dele efter Behovet. Men Schemaet maa selvfglgelig
veere detailleret og fuldstendigt, saavidt det lader sig
gjere, fordi man kun derved kan udgaae at blande Be-
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taling for Accord og Daglgn sammen. For det Andet,
fordi Folkene ikke have Fordeel af eller Fristelse til at
forssmme Arbeidet, naar de vide, at der er en fast Be-
taling for ethvert Stykke Arbeide; og endelig, for det
Tredie, fordi Maalerne tvinges til at see ethvert Stykke
ngie efter, for de kunne fgre det i Regnskab til Ud-
betaling, hvoraf ligefrem folger et bedre Tilsyn med
Arbeidets Forsvarlighed. Derimod er det jo aabguburt,
at Accord pr. Ton lettere vil fagre til et mindre gmisggt
Resultat med Hensyn hertil; thi det ligger her klarligen
i Folkenes Interesse at blive ferdige med Arbeidet saa
hurtigt som muligt, og de ville altsaa have en sterk
Fristelse til at tage enhver Mangel ved Tilsynet til Ind-
teegt. Det synes som om Comiteen har veeret uheldig
med sit ovenfremsatte Forslag, thi efter Alt, hvad der
foreligger om dette Spergsmaal, er den almindelige Me-
ning saavel ved de kongelige som ved de private Veerfter
i England for Accordarbeide i den stgrst mu-
lige Udstrekning, samt for Arbeidets Opmaa-
ling og Betaling efter et fast Reglement; og
negtes kan det tilvisse ikke, at Arbeidet jo absolut maa
gaae raskere fra Haanden naar Folkene faae Lov til at
fortjene saameget, som de kunne, thi en foreget For-
tjeneste er en saare sterk Spore til Anstrengelse for
den ubemidlede Haandverker; han arbeider med langt
starre Tilfredshed, og Regjeringen maa paa den anden
Side tjene derved, naar dens Hensigt er at faae et stort
Qvantum Arbeide udfert i den korteste Tid. Ja ved
den private Skibsbygning i England gaaer man endnu
videre, thi der fglger man saagodtsom udelukkende den
Regel, aldrig at arbeide i Daglgn, saalenge det
er muligt at dele Arbeidet til Accord.

Ved vort Orlogsveerft vil Indfgrelsen af et saadant
Betalingsreglement for hvert Stykke Arbeide stgde paa
en stor, skjgndt neppe uoverkommelig Vanskelighed, wi
mene Haandveerkernes Inddeling i Klasser. Der kan jo

Tidsskrift for Sgveesen. V. 8
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nemlig her ikke siges: »Saamange Penge for saameget
Arbeide«, thi saa maatte alle Deeltagerne i Arbeidet og
i Aecorden veere ligeberettigede; Parterne maatte veere
ligestore, og hver Mand have sin, thi der er jo ingen
Grund til at antage, at t. Ex. en Skibsbygger i 1ste
Klasse arbeider mere end en i 2den, og alle Deeltagerne
maatte altsaa veere i somme Klasse. Dette lader sig
imidlertid neppe gjere under vore nuvarende Forhold,
hvor hver Rode indbefatter Folk af de forskjellige Klasser,
og Anordningen maa derfor lyde paa: »saamange Dages
Daglgn for saaameget Arbeide«, hvoraf igjen folger, at
Aecord ikkun med Lethed lader sig effectuere ved starre
Arbeider, medens en betydelig Deel endnu udfares i
Daglen. At Verftet og Marinen vilde profitere betyde-
ligt ved at der arbejdedes saameget som muligt i Ac-
cord, lader sig neppe betvivle; men, for at give Anven-
delsen af dette System den tilbgrlige Fasthed og Ud-
streekning, maatte et Betalingsreglement udarbeides og
settes i Kraft jo for jo hellere. Et saadant Schema
skaffes naturligviis ikke tilveie paa een Dag eller i eet
Aar, men Hovedtreekkene maatte vistnok efter de nu-
havende Optegnelser og Erfaringer alt kunne op-
stilles, medens ethvert paafglgende Aar udvidede og
forggede det. Vi have wttret, at Verftet, ved den anden
af de Maader, hvorpaa det arbeider, rimeligviis faaer
det mindst mulige Udbytte for Pengene; vi trgste os til
i det Fglgende at godlgjgre denne Anskuelse, og skulle
her kun henstille, om det ikke ogsaa alt nu lod sig
gjere at indfgre, iallfald til Forsgg, en daglig eller
ugentlig Opmualmgscontrol, og ville vi, som Motiv til
dette Forslag, anfere den Kjendsgjerning, at det i de
senere Aar bestandig har viist sig ved de konge-
lige engelske Vearfter, at Mandskabet arbeider over
det af Schemaet fastsatte Uge- eller Dagarbejde, og
at Regjeringen altsaa har en bestemt Fordeel herved,
idet den kun betaler den fastsatte Daglgn, medens det
Arbeide, den modtager, er mere verd. Saaledes have
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Skibsbyggerne, hvis Daglgn er 4 s. 6 d., efter jMiddel-
tallet af Angivelserne fra alle de 7 Verfter fortjent ved
task and job 5 s. 9} d., medens de i Daglen med Op-
maalingscontrol have modtaget deres 4 s. 6 d. og le-
veret Arbeide for 4 s 10 d Regjeringen
tjener altsaa d om Dagen paa hver Skibs-

bygger, der arbeider i Daglen. Snedkerne, hvis
Daglegn er 3 s. 10 d., have i Accord fortjent 5 s. 2 d.
om Dagen, medens de i Daglgn under Opmaalingscontrol
have arbeidet for 4 s. 3 d Regjeringen tjener
altsaa 5 d om Dagen paa hver Snedker der ar-
beider i Daglegn. Smedene, hvis Daglgn er 5s. 6d.,
have i Accord fortjent 6 s. 10j d. om Dagen, medens
de i Daglgn under Opmaalingscontrol have arbeidet
for 6 s. om Dagen. Regjeringen tjener altsaa
6 d om Dagen paa hver Smed der arbeider i
Daglgn: og dette Resultat maa ene og alene tilskrives
Opmaalingen og den Ngjagtighed i Tilsynet, som er en
Folge af den. Endskjgndt dette Arbejdssystem jo ogsaa
maa vere baseret paa det gjeldende Betalingssehema
og altsaa neppe fuldsteendig kan indferes farend dette,
antage v dog, at Tilsynet med Arbeidet paa Orlogsveerftet
vilde vinde betydeligt, endog ved en blot og bar Vur-
dering efter Skjgn og Erfaring af det preaesterede Ar-
beide. Denne Forretning vilde maaskee kunne hen-
legges under en Comitee af Inspectionsofficerer ved
Fabrikveaesenet, vedkommende Mester og Formand, samt
en Constructionsassistent.  Selv. om det ikke gjorde
nogen gjeblikkelig Forandring i selve Arbejdsmangden,
vilde det dog ialtfald veaenne Folkene til, at deres Arbeide
blev strengere controlleret, samt forberede og lette Over-
gangen til Daglen under Opmaalingscontrol. Ved at
anbefale Accordarbeide i den stgrst mulige Udstrakning
ved Orlogsveerftet, mene vi tilvisse ikke, at Regjeringen
bgr arbeide hen til, at Staten, eller Marinen, om man
hellere vil, bliver stillet ligeoverfor sine Arbeidere al-
deles som en Fabrikherre ligeoverfor sine, i samme Af-

8*
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haengighed af dem; men det er ganske bestemt vor
.Mening, at Regjeringen, med Hensyn saavel til Arbeids-
maade og Arbeidstid som til Arbeidslan, bgr nerme
sig noget mere til de' Forhold, der ere de al-
mindelige i den private Industri. Der maa kunne
findes og fastholdes en Mellemting imellem Orlogsvarftets
nuveerende kostbare og noget foreldede Drift og det Afhaen-
gighedsforhold, som den private Fabrikberre staaer i til sine
Arbeidere, en Mellemtilstand, hvorved Marinen opnaaer
hvad den begr have for sine Penge, medens dens Arbeide
alligevel bliver sggt af den flittige og retskafne Arbeider,
fordi han der kan opnaae en jevn Betaling under al-
mindelige Forhold, en rigelig Betaling for anstrengende
Accordarbeide og endelig stadigt Arbeide hele Aaret
om, med Udsigt til Forfremmelse i Tiden. Vi udelade
med Villie Pensionsberettigelse, thi vi fraraade denne af
al Magt og skulle senere vise, paa hvilken Maade Ar-
beiderne kunne opnaae den, uden at falde Staten til Byrde.

Det er udentvivl et rigtigt Princip, saavel for Staten
som for den Private, at sgge at faae saameget Arbeide
udrettet for saa faa Penge som muligt; og hvor Arbeids-
contoen neppe kan siges at naae det, der i Virkelig-
heden behgves, maa al Generositet, ja endog Hensynet
til Statens Veardighed som Bygherre eller Fabrikeier, til
en vis Grad vige for Gjennemfarelsen af hiint Princip.
Af denne Grund er det derfor neppe hensigtsmassigt,
at Verftet ved sit faste Haandvarkeretablissement er saa
fuldstendigen afskaaret fra at benytte Fluctuationer i
Arbeidslgnnen udenfor Verftet; og om det end kan
siges, at selve Daglgnnen, som Marinens Haandveerkere
for Tiden oppebere, er temmelig lav, saa er alligevel
den Sum, som hver Haandverkers daglige Arbeide i
Virkeligheden koster Staten, temmelig hgi; thi legger
man til Daglgnnen Mandens Bolig, Forggelse i Kost for
Bagrnene, fri Medicin og Legehjelp i Sygdomstilfalde,
fri Skolegang for Bgrnene og endelig at Daglgnnen ud-
betales hvadenten Manden er frisk eller syg, kort, det,
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som Nyboder og Proviantgaarden koste mere end lig-
nende Etablissementer, der vilde svare til Marinens
nuverende Storrelse og Behov, vilde koste: saa
bliver hver Uaandverkers Arbeide dyrt. /
Der er endnu et Moment, som, vel indirecte men
dog i hgi Grad influerer paa, hvor stort et Qvantum
Arbeide Regjeringen faaer udrettet, nemlig Tilfreds-
hed eller Utilfredshed blandt Arbeiderne. Det er
ikke alene Mandens Arme og Hoved, ikke alene hans
Kreefter og Kundskaber, Regjeringen skal benytte —
disse ere, sandt nok, tilstreekkelige til at udfere det Ar-
beide, der kan forlanges af ham; men er hans Hijerte
ved hans Dont, er han tilfreds med sine Kaar, bliver
han betalt for det, han virkelig formaaer at udrette, kan
han ved stgrre Flid og Anstrengelse forgge sit og sin
Families Velvere, saa forst kommer der Mod og Lyst til
Arbeidet, og dette bliver da selvfalgelig bedre og gaaer
raskere fra Haanden. Det nuvarende System med Klasse-
inddelingen indeholder i sig selv en Spire til Utilfreds-
hed. For det Fgrste fordi det ingensinde lader sig be-
vise, at en Haandvearker i 1ste Klasse absolut prasterer
mere og bedre Arbeide end en Mand i 2den eller 3die
Klasse, altsaa heller ikke, at han bgr have Adkomst til
en hgiere Betaling; tvertimod, det varer stundom saa
mange Aar, inden han naaer derop, at hans Kreafter
allerede begynde saa smaat at tage af, og han maa
bruge sin stgrre Erfaring og Routine til at bgde paa
en positiv Mangel i Arbeidsmangde. Vel staaer der i
Loven, at den Haandverker, som ikke gjor Fyldest, kan
settes ned i en lavere Klasse; men hvor er Grandsen
imellem Fyldest og ikke Fyldest, naar sattes den og af
hvem? Ved Accordarbeide vil det snart vise sig; thi
den, der ikke arbeider en Mands Part, vil af sine
Kammerater blive udelukket fra Accorden eller udpeget
som den, man ikke kan vare tjent med at have med; men,
naar Arbeidet skeer i Daglgn, kommer det vel hoved-
sageligen an paa at staae sig godt med Formanden, der
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da neppe gjegr Staten opmerksom paa, at hans mange-
aarige Ven og Kammerat, maaskee hans Huusfalle eller
Nabo, ikke lengere kan gjere Fyldest. For det Andet,
fordi Tiden, der behgves til at naae op i de haiere
Klasser, som sagt er for lang og dertil bliver gjort saa
lang som muligt ved at Avancement ikke skeer slrax,
naar der er Vacance, men forst ved Nytaar; vi kjende
ikke Grunden hertil, der maa jo sagtens veere nogen,
men atdette virker trykkende og ikke til Arbeidets
Fremme, er baade naturligt og vist. Endelig, for det
Tredie, fordi selv den dygtigste private Ilaandverker,
som vilsgge Statens  Tjeneste efter at have arbeidet
en Tidlang paa Prgve, ikkun kan blive antagen som
llaandveerker i nederste Klasse, hvorved Veien opad kan
blive ham ligesaa lang som for den, der var Lerling
igaar. Klasseinddelingen er ikke lengere aldeles uden
Fare for Regjeringen, thi udlgber Capitulationen for et
stort Antal Folk paa eengang, medens Arbejdslgnnen
samtidig er hgi udenfor Veerftet, saa kan dette blive sat
i Forlegenhed i et maaskee meget ubeleiligt Gieblik. Vi
skulle imidlertid afholde os fra at antyde, paa hvilken
Meaade dette kan skee og med hvilke Fglger for Re-
gjeringen.  Klasseinddelingen ansees som absolut for-
kastelig i England, efter at den har veret indfert og
provet fra 1833 til 1841 ved de kgl. Verfter, og det
uagtet man der gjgr hvad man kan for at beholde de
samme Haandvaerkere i lengere Tid ved Verfterne og
anseer en hyppig Skiften som uheldig for Arbeidet. Hos
os er den en Deel af det aldre Arbejdssystem og lader
sig neppe skille ud af Systemet, men vi tilstaae paa
samme Tid, at vi ikke antage dette for at veere den
Arbeidsmaade, der baader Marinen bedst; vi ansee en
Systemforandring som ngdvendig for, at Ma-
rinens Bestyrelse skal kunne godtgjgre, at
Budgettet anvendes saa godt som muligt.
Arbeidstiden. Vi ansee ikke Arbejdstiden ved
Orlogsverftet for den heldigste, og skulle i det Fglgende
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sgge at vise, at Marinen i dette Punkt med Sikkerhed
kan narme sig Forholdet i den private Industri og vil
have Fordeel deraf. 1den lyseste Tid af Aaret, fra 16de April
til 31te August, er Mandskabet i Arbeide omtrent KI. 5*
og arbeider, med et Qvarteers Mellemrum til Frokost,
indtil KI. 11; fra 211 til I1A Middagstid, og derefter
igjen Arbeide til KI. 3f; det er, naar antages, at Ar-
beidet er begyndt overalt Kl. 5£, samt naar Frokost- og
Middagstiden fraregnes, 9A Timers Arbeide saagodtsom
i Treek, meget ofte med @xen i Haanden en heel varm
Sommerdag; thi Hviletiden er netop tilstraekkelig tilderi at
forteere det medbragte kolde Maaltid, og de 10 eller 15
Minuter, der blive tilovers imellem KI. 11 og 11A, er
saa lidet, at en llvilesgvn i dem snarere vil vere til
Skade end til Forfriskning. Der er naturligviis ingen
Tvivl om, at en Mand, der er frisk og dertil en nogen-
lunde ovet Arbeider, kan udholde % Timers, ja 10 og
selv. 11 Timers strengt legemligt Arbeide om Dagen,
men hertil udfordres, som en absolut Betingelse for An-
vendelsen af Mandens hele Kraft og Virksomhed, et
ordentligt Maaltid midt paa Dagen og en Hviletid der-
efter; hertil gives tilbgrlig Tid overalt i den private In-
dustri, og vi ere overbeviste om, at det med Fordeel
lod sig indfgre ved Orlogsveerftet; thi det er naturligt og
aldeles utvivisomt, at den flittige Arbeider, han vare saa
sterk og evet man vil, er tret i de sidste Timer af
Dagen, — jo bedre og hurtigere Arbeider, jo mere tret
— og han vil selvfglgelig benytte en Deel af disse Timer
mere til at »rette Hyggen« end til at bruge @xen, og
kun ved Overanstrengelse, t. Ex. ved et Accordarbeide,
kan han i nogen Tid prestere ligesaa meget Arbeide i
de sidste som i de fgrste Timer af Dagen. Treet og
mismodig kommer han til sit Hjem og til sit sildige
Maaltid om Eftermiddagen, og han maa, for at udholde den
neste og de folgende Dages Arbeide, gaae tidlig iseng
for at faae den ngdvendige Hvile. For en Mand i sin
bedste Alder kan dette vel gaae, men er han enten
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meget ung eller noget tilaars, vil han neppe kunne ud-
holde dette Arbeide, naar det igvrigt skal udrettes for-
svarligt, med mindre end 7 Timers Nattesgvn, saalenge
han ingen Middagshvile faaer, og han maa altsaa gaae iseng
Kl. 9 for at veere paa Benene igjen Kl 4{. Denne
Maade at leve paa er ubeqvem baade for ham og hans
Familie, han har naturligviis ikke Lyst til at gaae iseng
for andre Folk, og hans Arbeide paa Vearftet formindskes
som en ligefrem Fglge heraf. — Mgadte Mandskabet t. Ex.
om Sommeren Kl. 6 og arbeidede til KI. 6 om Efter-
middagen, med et Qvarteer til Frokost og syv Qvarteers
Middagstid, i hvilken Tid hver Mand havde Lov til at gaae
hjem for at spise med sin Familie og hvile sig, saa fik
Marinen den samme Arbeidstid og, efter vor Overbcviis-
ning, et stgrre Qvantum dagligt Arbeide, flere Kreefter
og starre Lyst hos Folkene. Vel sandt, der vilde be-
hgves 2 Mgnstringer om Dagen istedenfor een, men for
det Fgrste ter det antages, at disse Mgnstringer lode sig
udfgre paa en noget simplere og mindre omstendelig
Maade end nu, t. Ex. ved at forsgge den af Underfabrik-
mesteren i hans llapport af 1856 beskrevne Maade, og
derngst at Marinen vistnok vilde vinde i Arbeide et
mange Gange stgrre Belgb end den forggede Udgift ved
Mgnstringen. Imod en saadan Forandring af Arbeids-
tiden kan anfares, at Regjeringen vilde saagodtsom al-
deles udelukke Haandverkerne fra al privat Fortjeneste,
thi Eftermiddagen benyttes nu af de driftigere Folk her-
til; vi svare forst, at Sgn- og Helligdagene hgre Folkene
til saavelsom de to tilladte Fridage om Maaneden, og
derneest, at den private Fortjeneste om Eftermiddagen er
stik imod Marinens Interesse; thi dersom Regjeringen
tager et passende Dagsarbejde af en flittig Mand, og
denne derefter benytter den Tid, der er tilovers, til at
gaae til et maaskee fjerntliggende privat Arbeide og
gaaer seent om Aftenen til sit Hjem for at nyde en kort
og utilstreekkelig Hvile, saa kan han ikke i Laengden til-
fredsstille Marinens billige Fordringer til ham. Der vil
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blive mindre Fritid for Folkene, det er sandt, og hvad-
enten den nuhavende stgrre Fritid benyttes til Arbeide
og Fortjeneste eller til Forngielser, vil den ligefuldt
savnes, om Arbeidstiden forandredes, og det kan derfor
ikke ventes, at en slig Forandring skulde blive mod-
taget, idetmindste ikke i de farste Aar, med Glade af
Haandv @rkerne.  Kan Staten imidlertid vinde derved, er
Administrationen ikke berettiget til at legge nogen af-
gjerende Veegt paa dette Hensyn, thi enhver Mand vil
jo dog vide paa hvilke Betingelser han fornyer sin Ca-
pitulation.

Til Sammenligning med Arbeidstiden ved Orlogs-
veerftet skulle vi her fremsaztte den engelske Dockyard-
Comitees Forslag i Schema.  Den gaaer ud fra, at
58£ Timer er en passende ugentlig Arbeidstid, samt an-
tager, at Mandskabet bgr have Frihed fra KI. 4 hver
Loverdag Eftermiddag.

Bn
NN
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lade Frokosttiden bortfalde under den
Supposition, at Folkene ngd deres Frokost forinden de
forlode Hjemmet, da kunde Tabellen stilles saaledes:

Eftermiddag

Formiddag
Til Arbeide Arbeide
(o] 1) ) o
.2* AN *
D ¢
b We T
Datum. mn NMu Si M N
OB o Xr- oB
Weg *3 2 u g
Tim. M. Tim. M Tim. M Tim. M
Jan. 16. til 31. 7. 15 7. 30 12. 1. 15
Fcbr. 1. til<8 7. 0 7. 15 12. 1 15
Marts 1. lil 15. 6. 45 7. O 12. 1 15
. IC. til
Septbr. 30. 6. 45 7. 0 12. 1. 15
Octbr. 1.til15. C 45 7. O 12. 1 15
,» 16.til131. 6. 45 0 12. 1. 15
Nov. 1.til 30. 7. 15 7. 30 12, 1 15
Pecbr. 1. til
Jan. 15. 7. 30 7. 45 12. 1. 15
Arbeidslgnnen.

Til Arbeide

o
0>

0 *ja
59

Tim. M.

1. 30
1. 30
1. 30

1. 30

30
30

1. 30

[l

1. 30

Arbeide

(o}

=M

[

4.
5.

oo

4.

Tim. M
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0
30

30
0

30

15

n
. f 8
i 18t
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9T
9f
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n
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. 16.,,29. ,,
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fra 16. April til
31. Aug.

fra l.t. 16.Sept.

,»16.,,30. ,,

fra I.til 16.Nov.
»16.,, 31, ,,

Efter Lenningstabellen i Regle-

mentet for Underklasserne af Sgetatens faste Mandskab
er den aarlige Lgnning (inclusive Kosten, beregnet
til en Middelpriis) for 293 Arbeidsdage folgende:

Middeldaglgn for
293 Arbeidsda

En Smed
do....

En Seilmager ei. Rebslager

do.
do.
do.

do.
do.
do.

Klasse.
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Aarlig
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312 Rd. 1Rd.

300
282
252
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244
232
203

»
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»
»
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2
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Aarlifi  Middeldaglgn for
Klasse. Len. 293 Arbeidsdage.

En Dreier, Snedkerel. Badker 1 268 Bd. - Bd. 88 Sk.

e) do. 2 256 » - ) 8t
do. do. do. 3 244 » - » 8°
do. do. do. 4 215 » - » 701>

@vrige Haandverkere:
(Skibshyggere, Mastemagere, )

<Baadebyggere, Temmermand 280 » -) 92
(Billedhuggere, Bgssemagere )
do. do. 2 268 » - » 88
do. do. 3 256 » - » 8
do. do. 4 227 » 1 74~

Middeldaglgnnen for hele Aaret bliver aItsaa t. Ex. for
en Skibsbygger S4f Sk. Ifglge Bestemmelsen, at en For-
ggelse af 2 Sk. i Daglen skal indtrede for hver 6 Bdir.
en Kostportion er over den beregnede Middelpriis af
60 RdIr., bliver for Tiden at fgie 5 Sk. til Daglgnnen,
idet Kostens Verdi kan anslaaes til 76 Rdlr. Fgie vi
disse 5 Sk. til den ovenanfegrte Middeldaglegn, faae vi
altsaa den Sum, som Haandveerkeren virkelig modtager
1 Haanden, enten i Penge alene eller i Penge og Kost;
men derimod langtfra, hvad han eller hans Arbeide koster
Staten; thi selv om Munderingen, hvorfor Belgbet af-
drages ham i Lgnnen i saa lang en Tid, som Tgiet an-
tages at vare, ikke yder ham nogen stor reel Fordeel,
saa bliver Huset ham en desto sterre, thi han boer
med sin Familie — i nogle enkelte Tilfeelde rigtignok
kun simpelt, men i de allerfleste Tilfelde taaleligt — for
2 Bdlr. om Maaneden, som neppe er det Halve af hvad
en lignende Bolig i Byen vilde koste ham. Fgies nu
hertil: Extrakost for de Folk, soin have 5 Bgrn og
derover; den frie Skolegang for alle Bgrnene fra
deres 6te Aar indtil deres Confirmation, uden at den
medferer Tjenestepligt i Marinen for Drengene; fri Me-
dicin og Leagetilsyn for Manden, Konen og Bgrnene
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under 16 Aar i deres eget Hjem, eller en yderlig ringe
Betaling for Cuur og Pleie i Sgetatens Hospital; og
endelig, hvad der for en Haandveerker som er Familie-
forsgrger turde veere det Vigtigste af det Hele, at hans
fulde Lonning udbetales ham ogsaa naar han er syg
og ude af Stand til at arbeide, — saa faae vi farst ud,
hvad Marinens Haandvarkere koste Staten. Wi ville nu
farst dveele et OQieblik ved den egentlige Daglgn, det
Belgb, som Manden ligefrem modtager i Haanden i Penge
og Kost, og herved anstille nogle sammenlignende Be-
tragtninger.

Vi have ovenfor seet hvor stort dette Belgb er for

Verftets forskjellige Haandveerkere, det er, hvor stor den
Daglgn er, som vi antage udgjgr Contoen »Arbejds-
lgn« i Beregningen over vore Krigsskibes Be-
kostning. Ved de engelske Orlogsvarfter er Daglen-
nen for Tiden for:
Skibsbyggere 4sh. 6 d., d.e., naar 1£ = 8 Ild. 5$., 190{ Sk.
Snedkere. .3-10- — — — 162% -
Smede ... 5- 6- — — — 233% -,
og dog har Najaden i Skibsbyggerarbeidslen kostet £ 6
11$s., Dannebrog £6 2$s., Thor £1 6$s. og Heimdal
£7 8s. pr. Ton, medens kun et eneste af de engelske
Skibe, vi have omtalt, har naaet en hgiere Arbeidslgn
end £6 2|s. Vilde vi nu belaste Contoen »Arbeidslan«
for vore Skibe med den Sum, som llaandvarkerne koste
Staten mere end den egentlige Daglgn, med det,
som Koner og Bgrn koste Staten, saa vilde Forholdet jo
stille sig endnu langt merkeligere, og vi maatte kunne
bestille og lade bygge Krigsskibe ved de bedste og kost-
bareste Verfter i Udlandet, under den allerskarpeste
Control herhjemmefra, ikke saa lidt billigere end de
bygges her ved Orlogsveerftet.

Hvad er nu Grunden til, at vi ikke idetmindste
kunne holde Priis med den kostbareste Skibsbygning i
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Verden? Svaret ligger ikke langt borte og er alt givet
i det Foregaaende:

Der lgber for mange Arbeidsdage paa hver
Bygning, og dette har sin Grund i fglgende Momenter:
1) Det, der ved Orlogsvarftet kaldes en Mands Dags-
arbeide, fortjener ikke et saadant Navn, fordi Arheids-
maaden (en Daglgn, der udbetales hvadenten Manden
har hestilt meget eller sietintet), Arbeidstiden, et
ufuldstendigt Tilsyn og en naturlig Tendents til at
slippe med saa liden Anstrengelse som mulig,
i Aarenes Lgb have fastsat en Norm for en Mands Ar-
beide, der er langt under, hvad den burde vere;
2) fordi Fordelingen af Arbejdskraften paa altfor mange
Steder har gjort det umuligt at anvende en til hver
Bygnings Starrelse svarende samlet Arbeidskraft derpaa,
og 3) fordi Verftets Udstrekning og dets endnu tem-
melig ringe Transportmidler vanskeliggjere og fordyre
Transport af Materialer, medens Mangel paa mekaniske
Midler til at lette selve Arbeidet jo maa forsinke det, til
samme Tid som de ufuldsteendige og tildeels mindre
heldigt beliggende Vearksteder ligefrem ved deres Mang-
ler forage Bekostningen. Det forste af disse 3 Momen-
ter have vi alt i det Foregaaende bergrt; det tredie, som
kun har en indirecte Indflydelse paa den egentlige Ar-
beidslgn, og som desuden ter haabes for endeel afhjul-
pet ved Verftets Sammendragning, ligger vor Opgave
mindre na&r, og vi skulle derfor nu holde os til det an-
det Moment, Fordelingen af Arbeidskraflen, og forsgge
at gjere det indlysende, at man ved at concentrere Styr-
ken mere paa den enkelte Bygning vil kunne tilveiebringe
en ikke ubetydelig Besparelse i Bygningscontoen. Man
vil sagtens strax udbryde: »Ja, men vi have saa og saa
mange Arbeider for, som alle skulle fuldendes, enten i
en given Tid eller saa hurtigt som muligt, medens vi
kun have et bestemt Antal Haandvarkere, der ikke kan
overskrides uden at komme i Strid med Budgettet.«
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Hertil svare vi: Der anvendes en stor Mangde Haand-
veerkere og megen Tid til Arbeider, som efter vor Over-
bevisning ikke bgr udferes ved selve Orlogsverftet, idet
en stor Deel af Arbeidsapparatet bgr bygges og boldes
vedlige, o: repareres, ved privat Entreprise paa privat
Verft. Vi have i en tidligere Afhandling givet et Exem-
pel paa Forholdet imellem Prisen paa Bygning ved Or-
logsveerftet og ved privat Verft, og vi ter rolig lierpaa
stgtte vor Overbevisning, at Marinen vil have stor For-
deel ved at lade Lastdragere, Dunkrafter, Legtere,
Pramme, Flaader, Lorger, Arbeidsfartgier, ja selv Skibs-
baade, Dampkanonbaade og andre mindre Dampfartaier
bygge og reparere, naturligviis under en skarp coniract-
maessig bestemt Control, ved private Entrepreneurer. Der
er Folk nok, som ville paatage sig det, og det ikke ringe
Antal Haandvarkere, som Veerftet maa afsee hertil imel-
lem Aar og Dag, vilde vere bedre anvendt paa den
egentlige lirigsskibsbygning. Tage vi alene Hensyn til
denne, saa tgr det vel ansees som afgjort, at det Krigs-
skib, ved hvis Bygning Aecordarbeide anvendes i stor
Maalestok, maa blive billigere end det, der bygges i
simpel Daglgn, d. e. i Daglgn uden Opmaalingscontrol.
Herefter skulde altsaa N. Juel vaere betydelig billigere
end Heimdal og denne atter noget billigere end Thor;
thi dette Skib er jo bygget udelukkende i Daglgn, me-
dens Accord begyndtes ved Heimdals og N. Juels Byg-
ning; IN Juel har ogsaa kostet betydelig mindre i Ar-
bejdslen end Heimdal, men dette Skibs Arbeidsconto er
hgiere end Thors, og en Lovereensstemmelse synes alt-
saa her at vere tilstede; den er imidlertid ogsaa kun
tilsyneladende, thi, naar Tiden, Skibets Bygning har med-
taget, eller med andre Ord naar det Antal Haandveerkere,
man har kunnet anvende derpaa, tages med i Beregning,
saa rnaatte Thor, der er bygget i 12f Maaneder, efter al
Sandsynlighed blive billigere end Heimdal, hvis Bygning
har medtaget 35 Maaneder, medens N. Juel, hvis Byg-
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ning er fuldendt i 27$ Maaneder, er billigere end begge.
At bygge i Aecord eller for Daglgn med Opmaa-
lingscontrol, og i begge Tilfelde saa hurtigt som
muligt, synes altsaa, efter hvad der foreligger saavel
her som ved fremmede Verfter, at maatte give det bedste
Resultat, idetmindste i oeconomisk Retning. At Tgm-
meret i Skibet tgrres bedre og at Rygningen maaskee
bliver noget bedre i det Hele taget med en laengere
Ryggetid, er vel rimeligt, thi om end vore Skibes Leve-
alder ikke er synderlig storre end Fleertallet af de hur-
tigt byggede engelske Krigsskibes, som dog blive endeel
mere brugte end vore, saa have vi paa den anden Side
her heller ingen Exempler paa, at et enkelt Skib er ble-
vet casseret og ophugget efter nogle faa Aars Tjeneste;
men Spgrgsmaalet er: Har Marinen i dette @ieblik
Tid til at veere 3—4Aar om at bygge en Fregat?
Vi mene Nei; men skulde det vise sig, at vi have LTet
heri, saa bliver det alligevel i hvert Fald i Statens
finantsielle Interesse at bygge paa en anden Maade, ikke
at holde et i Forhold til Skibets Starrelse altfor ringe
Antal Haandveerkere i Arbeide for Daglgn Aar ud og Aar
ind, men derimod at anvende stor Kraft og bringe det
til et bestemt passende Stadium i Bygningen, og da al-
deles ophgre med at arbeide paa det og lade det staae
hen sin Tid, imedens Styrken coneentreres paa en anden
Bygnings Fuldendelse eller Begyndelse, og derefter senere
bygge det forste ferdigt i kort Tid. Der er endnu et
Punkt, vedrgrende Arbejdslen og Bekostning, som vi
skulle henlede Opmerksomheden paa, og det er den
Grad af Fuldendthed, om vi ter bruge et saadant Udtryk,
hvortil vore Krigsskibe bygges. Det er vist og sandt,
at et fortrinligt bygget Skib varer laengere og er bedre
end et slet bygget, men fra slet til den fineste Udfarelse
er et langt Skridt, og »godt og forsvarligt sterk« ligger
imellem. Er man ikke maaskee gaaet lidt for vidt i Din
og bekostelig Udfarelse af Arbeidet ved vore Skibe? Er
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det saa, da gaaer mangen en Dags Lenning med for at
give Skibsbyggerarbeidet det Udseende af flint Snedker-
arbeide, som vore Skibe unegtelig have medens de staae
kleedte paa Bedingen. Vi skulle ikke fornegte eller komme
i Strid med vore tidligere Yttringer om vore Skibe, som
vare stgttede paa en bedre Autoritet end vore egne
Anskuelser, men ikkun henstille, at der, hvis denne fine
Udfarelse af Skibsbyggerarbeidet og Elegancen i Udstyrel-
sen ikke maatte vise sig absolut ngdvendige for Skibets
Dygtighed og Varighed, slaaes lidt af her, enten for at
gjere en reen Besparelse eller for at kunne anvende
desmere paa Forligheder, Forbindelser og hvad der igvrigt
bidrager til at give et godt og forsvarligt sterkt Skib.
Vi have i det Foregaaende alene talt om den Ar-
beidslen, hvormed Skibsbygningen er belastet, om den
Lenning, Haandveerkeren modtager i Penge eller i Penge
og Kost. Vilde vi nu gaae over til en Betragtning af
den Sum, som llaandvarkerne koste Staten, saa maatte
vi forud tilstaae, at vi ikke ere i Besiddelse af de Data,
som vilde veere forngdne til ngiagtig at evaluere de For-
dele, Haandveerkerne nyde af Staten udover den fastsatte
Daglen, i Penge; men Enhver kan gjere en omtrentlig
Beregning, for derved at danne sig en Mening om, hvor-
vidt Marinen vilde arbeide billigere med private Haand-
veerkere end den nu gjer med et fast Haandveerkereta-
blissement. Lad os tage som Exempel en Skibsbygger
med en Familie af Kone og 3 Bgrn, som vel er narved
Middeltallet af Individer i en Familie i Nyboder, lian
har som ovenfor viist 89 Sk. i Middeldaglen hele
Aaret om, saalenge han er frisk. Bliver han syg, nyder
han efter Loven fri Cuur og Pleie paa Hospitalet imod
et Afdrag i Daglen af ca. 19%, om han ligger der alene,
og 258, om han ligger der med hele sin Familie; Kone
og Bern nyde i Sygdomsfald fri Medicin og Leegehjelp i
Hjemmet. Vilde man nu evaluere dette i Penge, maatte
jo den hele Sum, som Sgetatens Hospital med dets faste
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Leger og gvrige Personale, Medicamenter etc. koster
mere end en Afdeling af Garnisonshospitalet, stor nok
til de to Corpsers Personale og til Patienter fra Krigs-
skibene, fordeles paa hele Haandverkeretatens Personale.
Den Sum, som Proviantgaarden vilde indbringe ved Salg,
minus den Sum, som udfordredes til Opfgrelse og Ind-
retning af et Etablissement af samme Natur, men som
svarede til Marinens nuveerende Stgrrelse, det vil sige
til Skibsproviantering og til de to militaire Corpsers
Landkost, maatte derngst ligeledes fordeles over hele
Antallet som Forggelse i Daglgnnen, vel ikke som Ind-
teegt for Manden, men som uforngden Udgift for Staten.
Ved Nyboder skjenker Staten Haandveerkeren idetmindste
Halvdelen af den Huusleie, han vilde komme til at be-
tale i liyen. Skolepengene for 3 Bgrn vilde i en af de
ringere Skoler andrage circa 9 Mk. om Maaneden, der
saavelsom lluusleieforskjellen er Besparelse, reen Ind-
teegt for Haandveerkeren og Udgift for Staten. ,Lagger
man nu dette til Daglgnnen, skulle vi tage meget feil,
om man ikke kommer den private Daglgn, som for Ti-
den er 1 Rdlr. 3 Mk. om Sommeren og 1 lldir. 1 Mk
om Vinteren for en Skibsbygger, meget nar, ja saa nar,
at det med Bestemthed lader sig sige, at selv den bedste
private llaandvaerker ikke vilde beteenke sig paa at tage
Holmens Arbeide, endog mod en endnu ringere Daglan,
saalenge han veed, at han kan have Udsigt til at beholde
det stadigt hele Aaret om og derhos kan komme til at
fortjene mere, naar Accordarbeide bliver saa almindeligt,
som det udentvivl bgr vere. — Pensionsberettigelsen,
der veier overordentlig meget hos den simple Mand, bar
vistnok falde bort som en ungdvendig Byrde for Stats-
kassen, iser da Pensionen alligevel kan opnaaes af
Haandveerkeren; man skifter blot Navnet og kalder den
Livrente istedenfor Pension. Dette kan med Lethed
gjennemfgres saavel for det faste Haandveerkeretablisse-
ment som for private Haandverkere, idet Regjeringen

Tidsskrift for Sgvasen. V. 0
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ved Mandens Antagelse, naturligviis med hans Samtykke,
gjer det farste indskud til en Livrente for ham, der ta-
ger sin Begyndelse ved hans 60de Aar, og derefter in-
deholder saavel Indskuddet som Policens senere Fornyelse
af hans Ugelgn. Naar llaandveerkeren eller Regjeringen
senere opsiger Contracten, udleveres ham Policen for-
fornyet til Dato, og det staaer ham da frit for at sikkre
sin Pension ved en yderligere Fornyelse. Regjeringen
vilde herved vinde, at den kun havde at pensionere de
Haandvarkere, som bleve lemlastede eller kom til Skade
i deres Tjeneste, imedens den allerstarste Deel pensio-
nerede sig selv. Vi skulle til dette Forslag faie et Ud-
drag af det kongl. engelske Livrenteschema til Sammen-
ligning.

For en ved det 60de Aar indtreedende Livrente af

Alder £ 10 £ 15 £ 20 £25
ved

Indtreedelsen. aarlig  ugentlig aarlig  ugentlig  aarlig  ugentlig  aarlig ugenti
gshdsit di Slds) @ £shadsh o £3)dsh ¢
20AarogunderSl Aar » 16, 8, 4 1 5 »..)6( 1134l7l 2. 1 g » 9
22 ) 23 » »18\4,,?17.6-61 1168 » 8 2 510» X
25 » 26 » 1. 1L g » 112 6 71 2 34 »10 214 21 (
20) » 2% » 14 2,5 116 3» 8 284 »114 3 » 517
D» » 3t » 18 4b 6f 2 2 6»10 21681 H 310101 4
2 » B » 112. 6» 7 28 9»114 35 »1L 3 41 31 ¢
K} » 3B » 116 2N 94 218 9i.§3.184161 4171 1X
7 »>» » 3B » 25 »,100 3761 410 »1 9 512 62 -
40) N » 2151011 439171 51Ls 22 619 72 ¢
45 » 6 » 4 3 41 6 5 »2 5 8 68 3 2110 8 44
0» » » 5l » 619. 22 8410 8 94 011318 4 5 4117 7.1 6 &

Tager man Hensyn til en Kjendsgjerning, som vel
neppe er almindelig bekjendt, nemlig at Temmeret til
et Skib er omtrent ligesaa meget veerd i Penge som alt
gvrigt Materiale og Arbeidslgn tilsammen, saa bliver Ma-
rinens Forsyning med Trae et Spgrgsmaal af den yderste
Vigtighed i Veerftsdriften og Krigsskibsbygningen. Vi ere
ikke istand til at bedgmme, hvorvidt det er hensigts-
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massigt, at vore Skibe bygges udelukkende af den saa-
kaldte gstersgiske Eg, .eller om ikke maaskee andre
ligesaa gode Sorter Tammer kunde faaes billigere andet-
stedsfra; i England foretreekker man andre Sorter Eg og
bruger kun meget lidt af hiin; men dette er jo rigtig-
nok ikke noget Beviis, og vore Skibes Levealder er ikke
kortere end fremmede Skibes. Et andet Spgrgsmaal er
det derimod, om vi ikke betale det for dyrt ved den
Maade, hvorpaa Partier af Temmer antages. Dette skeer
nemlig efter et saakaldet »@ienvrag«, der bestaaer i, at
Regjeringens Befuldmegtigede tage Tgmmeret i @iesyn
paa Stedet, uden at have Tilladelse til at bore eller
hugge i det, uden at maatte, som det kaldes, oprense
Knaster eller Skade i Temmeret, for at undersgge
hvor dybt Knasten eller Skaden naaer. Der spilles
altsaa egentlig et Slags Lotteri, thi ingen kan see
udenpaa et Stykke Temmer om det er fuldkommen
sundt og steerkt indeni, og ferst naar Temmeret er mod-
taget og betalt efter den Charakteer, det ved Oien-
vraget og Antagelsen har faaet (enten som »Dygtigt,
»Middelvrag« eller »Holmens Brug«) og ligger paa
Veerftet, kommer man ved Oprensning og anden Under-
sggelse til ngiagtig Kundskab om, hvad det er veerd.
Prisen paa et Parti bliver naturligviis billigere naar det
kjgbes paa @ienvrag end naar Kjoberen har Ret til at
undersgge det ngie for Modtagelsen og skyde ud, hvad
man ikke er tjent med at have; men Held eller Uheld
spiller dog maaskee en altfor stor Rolle ved et for Ma-
rinen saa overordentlig vigtigt Anliggende, og det bliver
ved ethvert Indkjgb et Spgrgsmaal, om ikke en saa
stor Deel af Partiet ved Ombesigtigelsen gaaer i Spaane-
haven som casseret, eller nedsattes til »Holm ens Brugx,
hvilket betyder, at det ikke ber anvendes i en ny Byg-
ning, at den gode og virkelig brugbare Deel af Partiet
alligevel bliver dyrere, end om man strax. havde betalt
mere og faaet Lov til at undersgge og vrage forinden
O«
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Anskaffelsen. Vi fremseatte ikke her nogen bestemt
Paastand, og skulle ikke paatage os at afgjere eller at
anstille en gjennemgaaende Undersagelse af, om denne eller
hiin Forsyningsmaade er den hedste eller billigste, om
denne eller hiin Sort Tgmmer er den rette til Krigs-
skibsbygning; vi fremdrage kun et Spergsmaal, som efter
vor Overbeviisning er altfor vigtigt til ikke at mgde den
alvorligste og grundigste Overveielse. At Verftet har
modtaget fortrinlige Leverancer, er jo vist udenfor al
Tvivl, men at det til sine Tider ogsaa har varet noget
uheldigt, synes nedenstaaende Besigtigelser tilstreekke-
ligen at godtgjare.

Fra Handelshuset Adolph Arnold i Stettin mod-
toges saaledes i 1859 et Parti af 142 Stkr. Egetemmer,
som indeholdt 4061,1 Cubikfod; heraf bleve ved Be-
sigtigelse efter Modtagelsen 13 Stykker af 494,9 Cubik-
fods Indhold nedsatte til »Holmens Brug«, medens
3 Stkr. af 71,3 Cubf. casseredes til Spaaneliaven.

Fra Handelshuset Neumann & Co. i Stettin mod-
toges samtidig et Parti af 87 Egeplangons, som inde-
holdt 3059 Cubf.; heraf nedsattes 8 Stkr. af 361,5 Cu-
bikfods Indhold til »Holmens Brug«, medens 2 Stykker
af 86,3 Cubf. Indhold casseredes til Spaaneliaven.

Fra Godset Gram i Slesvig er i Aarene 1852 og 53
modtaget 889 Stkr. Egeteammer. Heraf er i Aarene
1852 til 57 incl. udtaget til Brug 211 Stkr., hvoraf 25
Stkr. casseredes til Spaaneliaven og 1 Stk. nedsattes til
»Holmens Brug«.

Fra Handelshusene Chbristens & Stolting og
Christens i Stettin er i Lgbet af Aarene 1850 til 1857
modtaget 5990 Stykker Egetemmer. Heraf er successivt
udtaget til Brug 2869 Stkr., hvoraf 272 Stkr. ere cas-
serede til Spaanehaven, medens 90 Stkr. nedsattes til
»Holmens Brug«. Fra Handelshuset Maske & Textor
i Stettin er i 1852 modtaget 215 Stykker Egetgmmer.
Heraf er efterhaanden udtaget til Brug 137 Stykker,
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hvoraf 24 Stykker ere casserede og gaaede i Spaane-
haven, medens 6 Stkr. nedsattes til »Holmens Drug« og
107 forbrugtes som godt Temmer.

Fra Kjgbmand Epstein i Danzig er i Aarene 1851
52 og 53 modtaget 548 Stykker Egetgmmer. Heraf er
i Aarene 1851 til 1857 udtaget til Drug 326 Stykker,
af hvilke 29 casseredes til Spaanehaven og 16 ned-
sattes i Charakteer til »Holmens Drug«.

Vihave i detForegaaende udelukkende holdt os til Skibs-
bygningsdepartementet, eller hvad dermed staaer i directe
Forbindelse, for at bevise vor Paastand, at Marinen arbeider
for kostbart; det er ingenlunde skeet fordi det eneste
Deviis var der at finde, men kun fordi Skibsbygningen
i sig optager saa mange forskjellige af Verftets og
Verftsdriftens Elementer, saa mange forskjellige Haand-
vaerk, som alle i hgiere eller ringere Grad medvirke til
det i oeconomisk Henseende mindre gunstige Resultat.
Vi kunde ogsaa have fundet Deviset andre Steder, t. Ex.
ved Marinens Forsyning med Tougveerk. Veerftets Toug-
vaerk opgives fra Reberbanen til en Priis af omtrent
72 Rdir. 90 Sk. pr. Skpd. for tjeeret treslagen Trosse,
derunder ikke indbefattet Inspectionsofficerens Gage og
ingen Renter af Rygningens Capitalveerdi. Lagges den
farste af disse udeladte Poster til den omtrentlige aarlige
Production af 600 Skpd., da stiger Prisen til nesten
78 RdIr. pr. Skpd., medens Tougveerk af farste Qvalitet
af maskinspundet Garn er at faae tilkjgbs hos dygtige
Fabrikanter i London, som levere til de store engelske
Dampskibscompagnier, for f 43 pr. Ton, det er omtrent
58 Rdlr. pr. Skpd., som med Transportomkostninger
neppe vilde stige stort over 60 Rdlr. pr. Skpd. Fra et
hervaerende Handelshuus foreligge Tilbud om Tougveerk,
der i Qvalitet kan staae ved Siden af Holmens Tougveerk,
for 68 RdIr. pr. Skpd., altsaa med en aarlig Desparelse
af 6000 Rdlr., eller af 9 & 10,000 Rdlr., om det engelske
Tougveerk viste sig ligesaa forsvarligt som Vaerftets.
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Nu er vel 6000 Rdlr. ikke nogen overordentlig Be-
sparelse, skjgndt altid veerd at tage med; men vilde
Marinen nu flytte Reberbanen til Nyholm, det vil sige
bygge en ny Reberbane, da lod dette sig neppe gjare
for en mindre Sum end 200 a 250,000 Rdlr., hvoraf
Renten altsaa maatte laegges paa Prisen af Tougveerket,
som derved atter blev 12 a 15 RdIr. dyrere pr. Skpd.
end det nu er.

Hvorhen vi saaledes vende os, finde vi Beviser for
vor Paastand, og vi have paaviist nogle af Grundene
hertil.  Marinen eller Staten bgr, efter vor Overbeviis-
ning, overhovedet ikke vere Fabrikant uden hvor den er
absolut ngdt dertil, den bgr benytte den private Industri,
hvor den har aabenbar Fordeel deraf, og hvor det kan
skee uden at den indtreeder i et bestemt Afhangigheds-
forhold til den; og den bgr, der hvor den er ngdt til
selv at veere Fabrikant, sgge at narme sig Forholdene i
den private Industri, for fra den at optage de Arbeids-
maader, der give storst Fordeel. | mange Tilfelde,
hvor Regjeringen for Tiden optreeder som Arbeidsherre,
bgr den utvivisomt kun veere Contrahent og Kjgber, og i
mange af de Forhold, hvor Verftet nu er Verksted, bar
det kun veere Oplagssted.

| en tidligere »indsendt« Afhandling i dette Tids-
skrift er det fuldstendig beviist og godtgjort, at Marinen
med dens nuhavende Budget kan bringes op til en efter
Landets Stgrrelse og Forhold ret respectabel Stgrrelse
og vedligeholdes paa denne, men at der vil udfordres
22—23 Aar for med bemeldte Budget at naae, hvad
vi kunne have og holde af Sgstyrke. Man sammen-
sette nu denne Flaadestyrke som man vil, vi skulle ikke
mere reise den gamle Strid om Linieskibe eller Fregatter,
dette stiller sig nu for os kun som et secundairt Spargs-
maal, medens Qieblikkets Trang er blot at »faae Noget
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og det saa snart som muligt«. 22 & 23 Aar er
for lenge at vente, men Tiden kan kun afkortes ved
extraordinaire Foranstaltninger: o: ved Tilskud til Bud-
gettet.  Os er det naturligviis ubekjendt, om Marinens
nuvaerende Bestyrer agter at begjere et saadant Tilskud,
men dette kunne vi forudsige, at det farste Svar, der
vil komme fra Rigsraadet paa en slig Begjering, vil
vaere dette Spgrgsmaal: »Anvendes Marinens hidtil liavte
Budget paa den for Staten og Seforsvaret mest oeco-
nomiske og fordeelagtigste Maade?« — og ferst naar
Regjeringen roligt kan besvare dette Spgrgsmaal med
Ja, oghevise dette Ja, kan Tilskud haabes bevilget. —
Det er denne Betragtning, der har ledet vor Tanke og
vor Pen.

Efterskrift.

Efterat ovenstaaende Artikel var afgiven til Trykken
er Hs. Excell. Marineministerens allerunderdanigste Ind-
stilling til Hs. Majestet Kongen angaaende Flaadens Til-
stand og Udsigterne for denne bleven meddeelt Offentlig-
heden. Vi kjendte ikke forud denne Indstilling eller
vidste, at Hs. Excellence agtede at indgive Begjering om
Nedsattelsen af en Undersggelsescommission om Arbeids-
driften paa Orlogsveerftet, og vi kunne derfor ikke andet
end glede os ved, at Marineministerens Plan stemmer
saameget overeens, ja i flere Punkter nesten er ord-
lydende den samme som den, vi ovenfor have fremsat.
Ministeren anseer det nemlig forngdent, at Danmark,
for at sikkre og vedligeholde sin Selvstendighed, be-
sidder en Flaade af sggaaende Skibe; naar en saadan
Flaade, der nu maa bestaae udelukkende af Dampskibe,
skal tilveiebringes og vedligeholdes, maa Marinens aar-
lige Budget foreges; fer en saadan Begjering stilles til
Folkets Repraesentanter, vil det imidlertid veere ngdvendigt
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at lade foretage en Undersggelse af, hvorvidt de Marinen
tilstaaede Midler nu anvendes paa den mest oeconomiske
Maade eller man ber slaae ind paa en anden Arbejds-
plan (man lese de sidste Ord i vor Artikel). Saaledes
omtrent er Tanken i Hs. Excellences Indstilling, og vi
ville dertil foie det @nske, at han til den paatenkte
Commission maa finde dygtige og uafhangige Mand,
der ville gribe Sagen fat med samme Raskhed og Inter-
esse, som han har gjort.

Det var vor Agt at lade udgaae et Dobbelthefte af
»Tidsskriftet«, ligesom vi i de senere Aar have gjort
om Foraaret, fgr Krigsskibene gaae ud; men da vi nare
den Formening, at Uddelingen af vor Afhandling om
Arbeidsdriften nu har faaet en forgget Interesse i Oje-
blikket og derhos ere bievne satte istand til at meddele
Ils. Excell. Marineministerens fuldsteendige Indstilling til
Hs. Majesteet Kongen om Flaadens Tilstand m. m., lade
vi disse udgaae til Subscribenterne og skulle snarest
muligt lade 3die Hefte folge efter, hvilket da vil inde-
holde de officielle Meddelelser og Efterretninger for Sg-
farende, som Tiden ikke tillader os at medtage nu.



Allerunderdanigst Indstilling til 1ls. Majesteet Kongen
fra Marineministeren, om Udnavnelsen af en Com-
mission til at undersgge Orlogsverftet i alle dets
Forhold, dets Drift og dets Arbeidskraft m. ni.

Allerunderdanigst Forestilling.

Hfter at Deres Majestet allernaadigst har anbetroet
mig Bestyrelsen af Marineministeriet, anseer jeg det for
min allerunderdanigste Pligt, at foreleegge Deres Majesteet
og Deres Majestets Regjering en saa aaben og klar Be-
retning om Flaadens Tilstand og Mangler, saavelsom om
det med Flaaden i ngieste Forbindelse staaende Veerft
med dets Arbeidskraft, som det staaer i min Magt at
udvikle.

Det er fra alle competente Sider anerkjendt, at
Flaadens Tilstand, sammenlignet med densgiemed, er i
hgieste Grad betenkelig, og at der, hvis Danmark over-
hovedet skal have en Flaade, maa gjgres Anstrengelser
for at bringe den i en forsvarlig Tilstand.

Af den Deres Majestet for kort Tid siden af Marine-
ministeriet forelagte saakaldte Aarstabel fremgaaer det,
at llovedbestanddelen af Flaadens sggaaende Styrke frem-
deles er Seilskibe. Det sees deraf at vi have:

. 3Seil-Linieskibe med................ 240 Kanoner,

6 » -Fregatterm ed ... 290 3
og 7 » -Corvetterog Brigger med 96 .
iAIt16 Skibe med....cccoeivecivennnn, 626 Kanoner.
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Heraf er der 220 Stk. 30 og 406 Stk. 18i?s
Kanoner, hvilken sidste Kaliber maa ansees som ikke
leenger svarende til Tidens Fordringer.

Disse Skibe ere i fglgende Alder:

Linieskibene: 32, 29 og 10 Aar,

Fregatterne: 38, 36 (den svareste), 35, 30, 20 og
8 Aar,

Corvetterne: 29, 14, 12 og 7 Aar,

Briggerne: 33 og 18 Aar, og en tredie saa godt
som cassabel.

Det er lykkedes ved Reparationer at bringe flere af
disse Skibes Varighed endog ud over Maximum af hvad
man, stgttet paa Erfaring, har antaget at kunne veere det
enkelte Krigsskibs Alder, nemlig 30 Aar; saaledes er til
Exempel Linieskibet Frederik VI, som er 29 Aar gam-
melt, anslaaet af Vearftet til at veere tjenstdygtigt endnu
5 ii 6 Aar; Fregatten Havfruen, som er 35 Aar gammel,
anslaaes tjenstdygtig endnu 7 a 8 Aar, og Briggen St
Thomas, der er 33 Aar gammel, er anseet tjenstdygtig
i 7 h 8 Aar. Disse Reparationer have vearet fremkaldte
af den Ngdvendighed, at maatte vedligeholde det Gamle
indtil man havde noget Bedre, og finde heri deres Ret-
ferdiggjerelse; men jeg maa dog bestemt erklere mig
imod et saadant til Yderlighed drevet Reparationssystem
for Fremtiden, navnlig for Skibe, hvis Udygtighed som
Krigsskibe er noksom anerkjendt.

Hovedanken mod denne Deel af vor sggaaende
Flaade er nemlig, at den ikke er forsynet med Damp-
kraft. Nedvendigheden af Dampkraft for Krigsskibe er
nu saa almindelig anerkjendt, at det vilde veere aldeles
overflgdigt, om jeg her vilde indlade mig paa at fare
noget Beviis derfor. Det er saa afgjort at Seilskibenes
Rolle er udspilt og at de ikke mere ere til nogen Nytte
som sggaaende Krigsskibe i Krigstid mod en Fjende,
som har en Sgmagt, at jeg meget mere maa betragte
dem som skadelige, idet de ville hemme Dampskibenes
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Bevagelser og indskrenke disses Brug og Anvendelsen
af deres Kreafter. Jeg skal i saa Henseende ikkun til-
lade mig allerunderdanigst at bemarke, at hvad jeg her
har anfert formeentlig klart er godtgjort i en Afhandling
om en combineret Seil- og Dampskibs-Escadres Mang-
vrer, som jeg har ladet optage i Tidsskrift for Sgvasenet.

Den hele ovenomtalte Seilskibsstyrke er derfor som
Krigsskibe betragtet til liden eller ingen Nytte i Krigstid,
saairemt man staaer ligeoverfor en Sgmagt, der har en
Dampskibsflaade. De store Skibe, Linieskibe og Fregat-
ter, maatte da reduceres til Blokskibe eller flydende
Batterier; de smaa maatte forblive grkeslgse i Havnen.

Den Deel af Flaaden, hvortil vi da i den kommende
Tid skulle stgtte os, er altsaa Dampskibsflaaden. Denne
bestaaer ifglge Aarstabellen af:

2 Skruefregatter paa 42 Stk. 30i?s Kanoner, 300

Hestes Dampkraft
og 2 Skruecorvetter paa 12 a 16 Stk. 30jts Kano-
ner, med 260 Flestes Kraft.
Disse Skibe ere nye og forholdsviis kraftige.

Fregatten Jylland af samme Tegning som de tvende
farste, noget forleenget og med noget kraftigere Maski-
neri, vil blive sat i Vandet iaar. En sver Fregat paa
52 Kanoner og en Corvet ere under Bygning.

Linieskibet Skjold staaer i Dokken paa Christians-
havn og bliver forandret til Dampskib med Hjalpeskrue
paa 300 Hestes Kraft, bevabnet med 64 Stk. 30i?s Kanoner.
Det faaer med det Samme en Hovedreparation og vil da
sandsynligvis blive tjenstdygtigt i 8 a 9 Aar. Det er
lgbet af Stabel i 1833, repareret i Dok 1845 og altsaa
27 Aar gammelt.

Det er sandsynligt, at vor effective sggaaende Damp-
skibsflaade ved Edgangen af den nu begyndende Finants-
periode vil bestaae af 1 Linieskib, 3 Fregatter og 2
maaskee 3 Corvetter. Den vil veere bevebnet med 238
30i?s lvanoner, hvilket ikke er meget mere end ~ i An-



134  Allerundd. Forestilling om Flaadens Tilstand m. in.

tal af Seilskibsflaadens Kanonstyrke, medens den Kugle-
vaegt, den udskyder, udgjor af Seilskibenes. Med
Hensyn til Elastigheden, som af alle Sagkyndige er an-
erkjendt som et Hovedmoment for Dampkrigsskibenes
Dygtighed som saadanne, da staae disse Skibe meget
tilbage, idet ikkun de 3 Corvetter og maaskee Fregatten
Jylland ville nerme sig Begrebet Fuldkraftskibe, saaledes
som det af den i 1857 nedsatte Flaade-Commission er
defineret.

Til Dampskibsflaaden maa for Fuldstendigheds Skyld
endnu medregnes 4 Hjuldampskibe, armerede med flere
Stykker sveert Skyts; men ogsaa disse ere allerede for-
®ldede som Krigsskibe betragtede, og, uagtet jeg ikke
vil negte deres Brugbarhed i Krigstid, saa er den dog
saa indskreenket med Hensyn til Afhengigheden af deres
Kulforsyning, idet deres Seil-Egenskaber ere saare ringe,
foruden at deres Maskiner kun ufuldkomment ere be-
skyttede mod fjendtlige Projectiler, at de paa ingen
Maade kunne medregnes til den egentlige s@gaaende
Krigsflaade.

Defensionsstyrken bestaaer ifglge Aarstabellen af:

1) 50 Stykker Rokanonchalupper, hvoraf 23 ere be-
veebnede hver med 1 QOJés Bombekanon og 1 24itfs
dreiende Kuglekanon, og 27, bevabnede hver med

2 Stk. 24i?s Kanoner.

Om disse Fartgier gjelder i endnu hgiere Grad
end om Seilskibene, at de ere aldeles foreldede.
Naar man betenker, at de udkreve en Besetning
af 04 Mand for at drive dem frem og til Betjening
af een, hgist to Kanoner, at de under de gunstigste
Omstendigheder kun kunne komme gjennem Vandet
med 4 & 5 Miils Fart, og at de mod Sg og Vind
saa godt som slet ikke kunne komme frem, saa
bliver det klart, at dette er et Vaaben, som kun
kan og ber anvendes som det yderste Ngdveerge
eller muligen, eftersom vi nu engang have dem, paa
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saadanne Steder, hvor Localforholdene gjgre det

sandsynligt, at nogle af de ovennaevnte Ulemper

bortfalde, medens deres store jMandsstyrke paa anden

Maade kan drages til Nytte (jeg sigter herved til

Vestkysten af Slesvig).

2) 17 Stykker Kanonjoller, beveebnede med 1 60 Pd.s
Bombekanon, 24 tMands Besetning. Disse Fartgiers
Nytte som strengt defensive, under en Festnings
Kanoner og bemandede fra Festningen, kan ikke
bestrides, uagtet de lide af samme Feil som Kanon-
chalupperne, at de skulle drives frem med Aarer
og Haandkraft, og falgelig kun kunne komme gjen-
nem Vandet med en saare ringe Fart i Forhold til
Dampfarlgier.

3) 3 Skruekanonbaade, bevabnede hver med 2 Stk.
60 Pd.s Bombekanoner eller 30 Pd.s Kuglekanoner.
Af disse er den ene, Steren, af Tre og saagodt-
som ubrugelig, medens de to andre af Jern ere
nye og serdeles fordeelagtigt bedemte. | den kom-
mende Finantsperiode vil der blive bygget 4 nye
Fartgier af denne Art.

Til Transportflaaden haves 9 Stykker anerkjendt
meget gode Jernfartgier, og der vil i det nu begyndende
Finants-Biennium blive bygget endnu 4 Stykker.

Dette er Flaadens Tilstand saaledes, som den vil
veere, naar Tillegsloven for Finantsperioden 1862—64
skal foreleegges.

Hvis man nu er enig i, saafremt man overhovedet
vil have et sggaaende Krigsforsvar, aldeles at afsee fra
Seilflaaden og kun at betragte denne som faktisk be-
staaende, men ikke som nogen integrerende Deel af
det ngdvendige Sgforsvar, saa troer jeg det havet over
al Tvivl, at den Dampskibsflaade, vi nu have, er aldeles
utilstreekkelig. Dette er imidlertid en uundgaaelig Folge af,
at det fgrst er 10 Aar siden, at vi have begyndt udelukkende
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at bygge Skruedampskibe*), og at det farst er i de aller-
seneste Aar, at man er kommen til en bestemt Mening
om, hvad Dampkraft man ber anvende paa Krigsskibene.
Men jeg maa endvidere tillade mig allerunderdanigst at
udtale som min Overbeviisning, at med de Midler, der
hidtil have staaet til Marinens Raadighed, vil det vere
umuligt nogensinde at komme op til den Flaadestyrke,
som maa ansees ngdvendig, og jeg troer derfor, at det
er paa den yderste Tid at man kommer til en Beslut-
ning om man overhovedet vil besidde en sggaaende
Dampskibsflaade, og da at fastseette en til @iemedets
Opnaaelse passende Sum, som man Vil bygge og ved-
ligeholde for. En saadan Beslutning behgver ikke at
involvere og ber formeentlig ikke involvere en fast
Flaadeplan; det er ikke ngdvendigt at bestemme om
der f. Ex. skal bygges Linieskibe eller Fregatter, eller
hvormange af hvert Slags; thi det vilde vere at leegge
en Flaadeplan, som, hvis den blev ophgiet til Lov, i hgi
Grad vilde vanskeliggjere Administrationens Arbeide;
men der bgr og der kan formeentlig ogsaa tages Be-
slutning om man vil have en sggaaende Krigsdampskibs-
flaade af en saadan Styrke, at den kan mgde en even-
tuel Fjende i aaben Sg paa lige Vilkaar, selvfglgelig kun
en Fjende af den Art, som der overhovedet kan vere
Spergsmaal om at Danmark kan komme til at veerge sig
imod med Vaabenmagt. Det maa imidlertid tillige frem-
trede klart og tydeligt, at, hvis en saadan Beslutning
skal fattes og gjennemfgres, saa maa man tillige be-
slutte at gjare PengeofTre.

Det vil neppe vare ngdvendigt at jeg udtaler min
personlige Mening om dette Spgrgsmaal, men jeg troer
det dog allerunderdanigst Pligt aabent at erklere, at jeg
anseer en forsvarlig sggaaende Flaade uafviselig ngd-
vendig for Danmarks Selvstendighed, ligesaa ngdven-
dig til Landets Forsvar som Armeen, og at paa den

Corvetten Thor var dengang det eneste Skruedampskib i Flaaden.
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Dag, da Midlerne til en sggaaende Flaades Tilblivelse
og Vedligeholdelse negtes, det veere nu directe eller
indirecte, den Dag gjer man Afkald paa at opretholde
Danmark som selvstendig Stat. Paa den anden Side
maa jeg pligtskyldigst ligesaa bestemt udtale, at, vil
man ikke tage en saadan Beslutning, er det ikke Hen-
sigten at have en forsvarlig sggaaende Krigsdampskibs-
flaade, saa kan og ber der gjores betydelige Indskrank-
ninger i Marinens Budget; thi det er ikke forsvarligt
vedblivende at yde saa store, stedse betydelige Summer
til et Maal, som ikke kan opnaaes.

| det Commissorium, der blev meddeelt den i 1857
nedsatte saakaldte Flaade-Commission, blev det af Ma-
rineministeriet udtalt, at det var uundgaaeligt ngdvendigt
ogsaa for de mindre Stater at forsyne deres Krigsskibe
med Dampkraft og at lade dette udfgre i et Kortere
Tidsrum, end under almindelige Omstaendigheder vilde
vere Tilfeldet, hvis de ikke skulde vere udsatte for i
paakommende Tilfelde at findes aldeles forsvarslgse
tilsges, og at ogsaa Danmark maatte gjgre dette, saavidt
dets Stilling og pecuniaire Krefter tillode det.

Det blev derhos Commissionen paalagt at gjore
Forslag til en Bestemmelse om, hvilken Stgrrelse Flaaden
og den flydende Defension ber have »for at kunne
hevde Landets Selvstendighed«, samt at frem-
komme med Overslag over de Pengemidler, der vilde
vare forngdne til Dannelsen og Vedligeholdelsen af dette
Sgveern.  Ministeriet forbeholdt sig til senere Afgjarelse
hvorvidt Landets pecuniaire Krafter kunde beare det
ved et saadant Sgveern ngdvendige Udgiftsbelgb, eller
hvilke indskrenkninger, der maatte blive ngdvendige.

Commissionen yttrede i sin Betenkning om Flaa-
dens Storrelse, at Landets Veardighed og Selv-
stendighed fordrer og under almindelige Om-
stendigheder maa vare betrygget ved at Flaa-
den, forholdsviis til Landets Stgrrelse og
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Folkemangde, svarer til hvad Nabomagter,
hvormed det kan sammenlignes, fastsatte for
deres Vedkommende, og at man kun ved at
foalge denne Regel som Minimum af Sgstyrken
ter gjere sig Forhaabning om, paa haderlige
Vilkaar at kunne indgaae Forbund til falles
Forsvar, uden hvilke en Stat af Danmarks
Stgrrelse og Beligenhed ikke kan verge sig i
Tidens Langde mod magtige Fjender. Jeg ved-
kjender mig denne Tanke. Den indeholder efter min
Overbeviisning det rette Udtryk for den Nytte, Danmark
kan drage af sin Flaade, og for hvad Regjeringen altsaa
bar strebe hen til at tilveiebringe.

Efter derpaa udferligen at have drgftet sin Opgave,
kom Commissionen til det Resultat, at for at opfylde
den oven fremsatte Hensigt maatte Danmark holde en
Flaade af 9 store Fregatter, 4 mindre, 4 Corvetter, 4
mindre Dampskibe, 16 Dampkanonbaade og 18 Kanon-
joller, men hertil fgies strax, at naar man tager Hensyn
til Danmarks Trang til Sgveern paa Grund .af dets geo-
graphiske Beliggenhed og Beskaffenhed, saa antager
Commissionen, at Bevarelsen af Landets Selvstendighed
ikke er betrygget ved denne Styrke og at der paa Grund
af dette Hensyn endnu ber tilfgies 3 Fregatter af 1ste
Rang. En saadan Flaade vilde fore 940 Kanoner og
kreeve circa 11000 Mands Besatning, den vilde have en
Capitalveerdi af *21,768,000 Rdl. og vilde kraeve en aarlig
Vedligeholdelsessum af 1,306,000 Rdl.

Naar jeg her har fremdraget denne Flaade-Commis-
sionens Plan og Betenkning, da er det ikke skeet fordi jeg
gnsker at bruge den som Basis for positive Forslag.
Uagtet jeg var Formand i Commissionen og i Et og
Alt vcdkjender mig Alt, hvad i dens Betenkning er ud-
talt, troer jeg dog, at den for Tiden ikke kan og ikke bar
tages til Falge til praktisk Udferelse, selv om man vilde
antage, at Staten kunde yde de dertil ngdvendige Penge-
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midler. Men jeg har tilladt mig at fremdrage den fordi
det Resultat i finantsiel Henseende, som Commissionen er
kommen til, dog giver et Udgangspunkt for fremtidige
Forhandlinger om, hvilke Midler Staten kan og bgr yde
til sin Flaade. Samtidig hermed har jeg gnsket at finde
en Ledighed, nu da jeg er stillet i Spidsen for Marinens
Anliggender, til at udtale mig over et meget omdebat-
teret Spgrgsmaal, som Betenkningen har fremkaldt,
nemlig om der i den danske Dampskibsflaade bgr haves
Linieskibe eller ikke? Jeg kan herom fatte mig i stor
Korthed. Jeg har kun stemt imod at Linieskibe optages
i Planen, fordi det var min Overbeviisning, at et for-
svarligt Linieskib ikke kan bygges med ikkun 22 Fods
Dybgaaende, et Maximum, som jeg fremdeles maa holde
fast ved, saalenge den narmeste Vei fra vort Orlogs-
veerft til Ostersgen ikke tilsteder et stgrre. Men kan
et saadant bygges — og dertil synes der nu at aabne
sig Udsigt, naar hensees til det betydeligt lettere Artilleri,
som det i England opfundne armstrongske og whitworth-
ske Skyts giver grundet llaab om —, saa skal jeg ikke
alene Intet have imod, men jeg skal meget enske, at
nogle af vore Skibe af 1ste Rang blive Skibe med to
lukkede Batterier, da jeg ingensinde skal trgste mig til
at benegte et saadant Krigsskibs Overlegenhed over en
muligen ligesaa sterkt bevaebnet Fregat. Dog maa jeg
hertil fgie den Bemarkning, at dertil knytter sig da den
uafviselige Betingelse, at der ydes de ngdvendige Midler
til forngden @velse i at betjene saadanne Skibe. Man
kan indgve Officerer og Mandskab i Brugen af en stor
Fregat ved at lade dem fare med en mindre, men man
kan kun indgve dem i Brugen af et Linieskib ved at
lade dem fare med et Linieskib. Tjenesten og navnlig
underste Batteries Betjening er her en heel anden end
i Fregatten, den leres kun ved @velse med selve Ma-
terialet, og vi have fra den sidste Krig et saa sgrgeligt
Exempel paa, hvilken Ulykke der kan forvoldes ved at
Tidsskrift for Seveesen. V. 10
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sende et Linieskib mod Fjenden med en ugvet Beset-
ning, at jeg kun behgver at henpege derpaa for at have
tilstreekkeligt Beviis for, hvad jeg ovenfor har fremsat.
Dog, den omtalte Udsigt ligger endnu meget fjern, saa
at det neppe er ngdvendigt her at omhandle dette
Punkt videre.

Sammenligner man den Sum, som Commissionen
har opstillet som ngdvendig til den foreslaaede Flaades
aarlige Vedligeholdelse, nemlig 1,306,000 Rdl., med
hvad der ordinairt er bevilget til dette Jiemed for det
kommende Finantsaar under Conto IB., Arbeidsstyrke og
Materiel, nemlig 1,084,000 Rdl., saa er her en Forskjel
af 222,000 Rdl. Vil man ogsaa kun holde sig til den
forste mindre Plan med ikkun 9 Skibe af 1ste Rang,
hvorved Capitalverdien synker ned til 18,318,000 Rdl.
og den aarlige Vedligeholdelsessum til c. 1,100,000 Rdl.,
saa overstiger det dog endnu noget den ordinairt bud-
getterede Sum. Men herved kommer det endnu meget
veesentligt i Betragtning, at denne Sum langtfra kan an-
vendes alene til Flaadens Bygning og Vedligeholdelse.
Af Budgetsummen lgnnes ikke alene Haandvarkerstyrken
med alle dens Over- og Underbetjente, men ogsaa Ar-
tilleri- og Matroscorpserne, samt Pensionisterne; her-
under er endvidere indbefattet hele Nyboders Vedlige-
holdelse, Skolevasenet, Proviantgaarden og Medicinal-
veesenet, hvilket i alt Fald kun saare uegentligt kan
henregnes til Arbeidsstyrke, end mindre til Materiel.
Endelig henhgrer herunder — og det er det vigtigste
— hele Veerftets Vedligeholdelse med Bygninger, Bol-
veerker etc., nye Foranstaltninger, saasom Bedingers
Forlengelse, Slagbedinger, Sporveie og mange andre
Ting, som det vilde blive for vidtlgftigt at opregne.
Fradrages alle disse Udgifter, saa vil det lettelig sees,
at der bliver tilbage til den egentlige Flaades Bygning
og Vedligeholdelse en Sum, der langtfra vil veere til-
straekkelig til blot at nerme sig den af Flaade-Commis-
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sionen foreslaaede Flaadestyrke. Dette bliver saa meget
mere indlysende som det vil vise sig ngdvendigt, for at
Verftet skal kunne preestere de ngdvendige Arbeider ved
Flaadens Bygning og Vedligeholdelse, at der foretages
betydelige Arbeider for at afhjelpe de Mangler, som daglig
fales til stor Skade for Tjenesten. Hertil maa henregnes
foruden de ovennavnte forleengede Slagbedinger, som
allerede ville blive paabegyndte iaar, et forandret, tildeels
nyt Fortginingspele - System, et udvidet Maskinvarksted,
en Opsleberbeding og — en ny Dok ved Siden af den
anden paa Ankergen. Marinen maa have to Dokker, —
ogsaa her gjgr Skruedampskibenes Indfgrelse deres Ind-
flydelse gjeldende, — og den gamle Dok paa Christians-
havn vil om faa Aar trenge til en Istandsattelse, som
den neppe er verd.

Det maa imidlertid ikke lades ude af Betragtning,
at der er blevet tilstaaet Marineministeriet temmelig be-
tydelige Summer ved extraordinair Bevilling. Af det
vedlagte Bilag vil det sees, at der i de 10 Aar fra 1852
til Udgangen af det nu indtredende Bienmum 1860—62,
hvilket Tidsrum omtrent indbefatter den Tid, i hvilken
man har strebt hen til Dannelsen af en Skruedamp-
skibsflaade, har vearet tilstaaet Marinen 2,127,645 Rdl.
extraordinairt, altsaa i Gjennemsnit c¢. 212,800 Rdl.
aarlig. Af disse Summer ere imidlertid ikkun 300,000 Rdl.
voterede uden bestemt angivet Formaal og indgaaede i
Contoen for Materiel og Arbeidskraft. De gvrige Be-
lgb have veeret voterede med bestemte Giemed, nemlig:

til Transportflaaden....... 263,000 Rdl.

til Skruekanonbaade....... 2704100 -

til Dokken og Hgvleverkstedet. . . 1,174,000 -
og endvidere

til Nyboder, inclusive Pigeskolen. . 70,500 -

til Toldbodbommens Udvidelse. . . 17,000 -

til Dampskibet Slesvigs Indretning til

Deres Majestets allerhgieste Brug 33,145 -
10+
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hvilke tre sidste Summer dog ikkun meget uegentlig
kunne betragtes som Flaaden eller Vearftet vedkom-
mende.

Gjennemsnitssummen af den ordinairt voterede Sum
er 533,500 Rdl. aarlig, og Gjennemsnittet af den hele
aarlige Bevilling bliver for de navnte 10 Aar 746,300 Rdl.
til Veerftets Vedligeholdelse, Bedrift og Forbedring, samt
Flaadens, inclusive Transport- og Defensionsflaadens,
Nybygning og Vedligeholdelse.

Dersom man virkelig turde gjgre Regning paa en
saa stor Sum aarlig til dette @iemed, saa kan jeg ikke
negte , at betydeligt mere kunde udrettes end hidtil er
skeet. Men foruden at jeg dog maa forvare mig imod
at udtale, om en saadan Sum er tilstreekkelig, eller for
stor, eller for lille, saa skal jeg tillade mig allerunder-
danigst at bemerke, at, saalenge en saadan eller lig-
nende Sum ikke er normal, saalenge den skal vere
Gjenstand for extraordinair Bevilling og falgelig maa
ansees ubestemt, saaleenge kan derpaa beller ikke bygges
nogen fast Plan for Verftets Bedrift og Flaadens Ud-
vikling.

Forinden jeg imidlertid ter indlade mig paa at ind-
lede Forhandlinger med Finantsministeriet, om hvilke
Pengebevillinger til Flaadens Bygning og Vedligeholdelse,
der maatte udkraeves, bliver det ngdvendigt at under-
sgge om ikke de Midler, som allerede ere tilstaaede af
Staten i dette Jiemed, kunde gives en hensigtsmassigere
Anvendelse, og om der ikke kunde indtreede Besparelser
i det nu fulgte System, eller om det ikke maatte ansees
ngdvendigt at forandre System, og i saa Fald paa hvil-
ken Maade dette kan udferes.

Det er en almindelig udbredt Mening, at der ved
Orlogsveerftet arbeides for dyrt. Denne Mening er ud-
talt i Rigsraadet, den er kommen til Orde i den offent-
lige Presse, den nzres af mange competente Dommere.
Jeg selv helder til denne Mening. Vel er det nu vist,
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at der vil indtreede betydelige Besparelser, saavel directe
som indirecte, naar Verftets Sammenflytning paa Ny-
holm bliver fuldbragt, men det er dog ikke alene deri,
at Skaden ligger. Den ligger heller ikke i nogen Mangel
enten paa Dygtighed eller paa Opmarksomhed fra Veerft-
bestyrelsens Side — jeg gjer mig en Glede af at gribe
denne Ledighed til at anerkjende den Nidkjerhed og
Utreettelighed, hvormed der stadigt arbeides fra denne
Side, og man bgr lade disse Bestrebelser vederfares
fuld Betferdighed. Der gaaer en stadig Hensynstagen
til  Oeconomi igjennem ethvert Foretagende, enhver
Foranstaltning, som ikke noksom kan paaskjgnnes, og
det er vel et Spgrgsmaal, om man ikke stundom heri
gaaer ngdtvungen for vidt, f. Ex. med Vagthold udenfor
Arbeidstiden og andet mere.

Derimod troer jeg, at man arbeider paa en foraldet
Basis. Jeg skal ikke komme tilbage til den ovenfor be-
rorte, efter mit Skjen wvel vidt drevne Reparation af
&ldre Skibe, — Noget, der dog ogsaa med forsvar-
lige Grunde kan retferdiggjeres —, jeg skal ogsaa
blot henpege paa @nskeligheden af en vidtudstrakt
Anvendelse af mechaniske Midler til Besparelse af
Siouere og Hestekraft, Noget, som allerede er paa-
teenkt og tildeels iveerksat. Men jeg skal allerunder-
danigst tillade mig sterkt at fremhaeve som min
faste Overbeviisning, at der ber indtreede en Forandring
i Arbeidskraften. Jeg troer at Marinen bgr strebe bort
fra en Deel af den meget store faste Arbeidskraft og
Alt, hvad dermed staaer i Forbindelse, saasom Nyboder
med dens Vedligeholdelse, Drenge- og Pigeskoler, Pro-
viant-Uddeling in natura m. m. Jeg troer, at man for
den Deel af Arbeidskraften, som det maa antages frem-
deles bgr vare fast Mandskab, bgr nedsaztte Capitula-
tionstiden til eet Aar, og at man igvrigt bagr benytte
privat Arbeide saa meget som muligt og Accordarbeide
hvor man kan. Jeg troer endelig, at de 3 Corpser,
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Artilleri-, Matros- og Verfts-Corpserne, ikkun begr have
deres faste Cadres og igvrigt remitteres til den ned-
vendige Styrke ved indkaldt veernepligtigt Mandskab.

Det er endvidere blevet udtalt saavel i Rigsraadet
som offentlig i Pressen at Verftets Forsyning med
Temmer og andre Materialier ikke er heldig, at der ikke
anskaffes det bedste Tree, at det der anskaffes ikke
vrages tilberligt o.s.v. Jeg deler ikke denne Mening,
jeg troer, at der i saa Henseende anvendes al mulig
Paapassenhed, Flid og Opmarksomhed ; men saavel dette
som Alt, hvad der angaaer Verftets Arbeidsvirksomhed,
bgr formeentlig undersgges, og det er om en saadan
Undersggelse, at jeg skal tillade mig herved at gjere
allerunderdanigst Forslag.

Det er mit @nske, at der maa blive nedsat en af
Deres Majesteet udnevnt Commission med det Hverv, at
undersgge alle de her bergrte Forhold, at indkomme
med Beretning derom og at gjere Forslag til hvad der
maatte veere at rette. En saadan Commission maatte
efter min allerunderdanigste Formening sammensattes
af nogle af Ministeriets hgieste Embedsmand og nogle
af Marinens dygtigste Officerer. Jeg skulde dertil saer-
deles gnske, at nogle af Rigsraadets dygtigste og mest
fremtreedende Medlemmer eller andre Mend af Anseelse
kunde faae Seede i Commissionen, og at der maatte
blive tillagt Commissionen Bemyndigelse til at tilkalde
dygtige, private Mand, saasom Skibsbygmestere eller andre
Haandverkere, for at deeltage i Forhandlingerne om de
serskilte Veerksteders Bedrift.

Af en saadan Commissions Betaenkning ter det for-
ventes, at man vil komme til Kundskab om, hvad og
hvor der kan indtreede Besparelser, eller vel rettere paa
hvilken Maade der kan indvindes et stgrre Product af
de anvendte Pengemidler.

Det vil fremgaae af denne Commissions Arbeider,
om der maatte veere Anledning til at gjgre en starre
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eller mindre Forandring ved det faste Mandskab, og i
hvilken Retning denne bgr foretages, eller om det ikke
vilde veere tilstreekkeligt at bringe de nuhavende Be-
stemmelser i strengere Udfgrelse end hidtil er skeet.
Det vil endvidere blive oplyst, i hvilket Forhold Udgif-
terne til Verftets Administration og Bevogtning staae til
det Arbeide, der foretages, og det Udbytte, man er-
holder. Det vil derefter blive Gjenstand for Ministeriets
nermere Overveielse, hvad der videre bgr foretages for
at bringe Commissionens Forslag til Udfarelse. Til den
Tid ter det forventes, at det Forslag til en Varnepligts-
lov, der nu foreligger Rigsdagen, vil vare blevet Lov,
og man vil da blive istand til at tage Forholdsregler til
Omorganisationen af de tre ovennaevnte Corpser ved
Recruttering af vaernepligtigt Mandskab, i Lighed med
Armeens forskjellige Corpsers Organisation, en Forholds-
regel, hvorved det Gode vil kunne opnaaes, at Marinen
vil kunne besette sine Vagter selv med eget Mandskab
og vil kunne undveere Soldateske fra Armeen paa Ski-
bene, samt at man vil faae et betydeligt kraftigere
Mandskab til Arbeide paa Verftet.

I Henhold til Alt, hvad jeg saaledes allerunder-
danigst har udviklet, tillader jeg mig i dybeste Under-
danighed at indstille, at det maatte behage Deres Maje-
stet allernaadigst at bifalde

at der ved allerhgjeste Commissorium allernaadigst

udnavnes en Commission til at undersgge Veerftet i

alle dets Forhold, dets Drift og dets Arbeidskraft,

samt dets Forsyning med Materiel, og til derefter
at afgive Betenkning og Forslag om de Forbedrin-
ger eller Forandringer, som i nogen af de om-
handlede Henseender kunde vare at foretage ;

at denne Commission maatte bestaae af nogle af

Marineministeriets hgieste Embedsmand, nogle Offi-

cerer af Marinen og nogle Medlemmer af Rigs-

raadet eller andre Mand af Anseelse;
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at denne Commission maatte aHernaadigst bemyndiges
til at tilkalde saadanne private Mand, som den
maatte skjenne at kunne drage Nytte af til Besva-
relse af de foreliggende Spgrgsmaal;
og at Ministeriet allernaadigst bemyndiges til at meddele
den navnte Commission alle forngdne Oplysninger
og til nermere at instruere den.

Herpaa har Hs. Majestet Kongen under 31. Marts
1860 allernaadigst resolveret:

Vi bifalde allernaadigst vor Marineministers aller-
underdanigste Indstilling og bemyndige ham derhos
til, forsaavidt Omstendighederne maatte gjgre det
ngdvendigt, at foretage saadanne Forandringer i den
herved anordnede Commissions Sammensatning, som
han maatte finde hensigtssvarende, for at naae det
Maal, som denne hans allerunderdanigste Forestil-
ling tilsigter.

Til Medlemmer af denne Commission er udnavnt:
Etatsraad A F. Krieger, Formand, Generalkrigscom-
missair N. Wiborg, Orlogscapitainerne P. W. Flens-
borg, M B Becher, H P. Rothe og O H Lit-
ken, Medlem af Rigsraadet A Hage, Waterskout C.
Poulsen og Grosserer R. Puggaard.



Bilag.

I Tidsrummet fra 1. April 1852 til 31. Marts 1862
er ved de respective Finantslove bevilget:

Til Materialier og

| Finants-
aaret
ordinairt
Rdlr.

1852- 53475.000
1853- 54550.000
1854- 55550.000
1855- 56 550.000
1856- 57 535.000
1857- 58535.000
1858- 59535.000
1859- 60535.000
1860- 61535.000
1861-62 535.000

5,335,000

Arbeidskraft:

extraordin.

Rdlr.

200,000

100,000

300,000

Til nye Bygninger m. m.:

extraordinairt

tiletDamp-Sauge-og
Hgvle-Verksted
til et Troppetrans-
portfartei..........
til Toldbodbommens
Udvidelse..............
til et Damp-Saug og
Heovle-Verksted mm.
til Forandring af Ny-
boders Latriner . .
til Indretn. af Damp-
skibet Slesvig for
Deres Maj. Kongen
til 2 Jerntransport-
fartgier...........
til Vandveaerker i Ny-
boder
til Gasveerker i Ny-
boder

til 2 Jerntransport-
fartgier

til en ny Pigeskole-
Bygning......cccenee.

til 2 Jerntransport-
fartgier.........

til 2 Do. Do.

til 2 Do. Do.

til 2 Skure til Do.

til Jern-Skruekanon-
baade

til 2 Jerntransport-
baade

til Jern-Skruekanon-
baade

til det nye Dokke-
Anlag i Alt bevilget

Rdlr.

30,000
20,000
17,000
36,000

9,000

38,000

6,200
10,300
38,000
45,000

38,000
15,000

135,000
38,000

135,000

Rdlr.

67,000

45,000

33,145

54,500

83,000

38,000
38,000

188,000

173,000
719,645

1,108,000
1,827,645






Noget om Krigsskibe i aldre og nyere Tider.

Af N. E. Tuxen, Directeur ved Orlogsveerftet.

liaar man betragter den Rolle, som Skibsfarten har
spillet ved Menneskeslegtens Udvikling, hvorledes den
har tjent saavel til Nationernes fredelige Samkvem, som
til at seette dem istand til at paafgre hinanden Krig, saa
drages man uvilkaarlig til at undersgge, hvorledes Skibs-
farten selv historisk har udviklet sig, og hvorledes
Skibenes Beskaffenhed har veret i Tidernes Leb. De
Lardes Granskninger have imidlertid i denne Retning
veeret bestemte til at skuffes; thi dunkle og usikkre ere
Efterretningerne om Oldtidens Sgtogter og Skibe, og
selv Middelalderens Skibe have vi kun ufuldkommen
Kundskab til. For Europas Vedkommende betragter
man szdvanlig Middelhavet som Udgangspunctet for
Skibsfarten, hvilket vistnok ogsaa forsaavidt er rigtigt,
som Alt dertil hgrende synes at have staaet paa et
hgiere Standpunct der, end andre Steder i vorVerdens-
deel, indtil Opdagelsen af Amerika og af Sgveien til
Ostindien bragte de vestlige og nordlige Folkeslag til at
tage en fremragende Deel i Bygning af Havskibe og i
den store Skibsfart. Forgvrigt kan det ikke drages i
Tvivl, at enhver Folkestamme, der har fastet Bolig ved
Havet, ogsaa strax har sggt at beferde dette; derom

Den fgrste af de efterfslgende Tegninger er tagen fra Worsaae,
Minder om de Danske og Normeandene i England, og de gvrige
fra Glossaire nautique par A. Jal, Paris 1848.

Tidsskrift for Sgvasen. V. J1
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vidner ethvert Bekjendtskab, man i de nautiske Op-
dagelsers Periode gjorde til isolerede Folkestammer i
Sydhavet og andre Steder, og at Sgveesenet meget tidlig
havde naaet en ikke ringe Udvikling i Europa, ogsaa
udenfor Middelhavet, er beviist ved Julius Casars Kamp
med de stridbare og seerfarne Folkestammer i det nord-
lige Frankrig. Vore nordiske Forfedres Sgtogter til det
vestlige Europa og deres Beseiling af Fargerne og Is-
land, samt deres Farter derfra til Grgnland vidne ogsaa om
Besiddelsen af brugbare Skibe og en betydelig Semands-
dygtighed; men Seiladsen paa Island fandt dog ferst Sted i
det 9de Aarh., saa at det er uvist/ om de dertil for-
ngdne Midler vare Frugten af en selvsteendig Udvikling,
eller af hvad de havde erhvervet ved Samkvem med
vestlige og sydlige Folkeslag.

Af det foreliggende Emne har Forfatteren af neer-
veerende Linier indskraenket sig til at samle og frem-
stille nogle Oplysninger om Krigsskibenes Beskaffenhed
til forskjellige Tider, stottende sig til de Kilder, der
have varet til hans Raadighed. Han tvivler ikke om,
at dette serskilte Emne alt har veret behandlet af Andre
med stgrre Udferlighed, men han har ikke kunnet for-
skaffe sig noget saadant Vark og har troet, at en selv-
stendig, om end ufuldkommen Bearbeidelse, ogsaa kan
have sin Interesse. Da de historiske Oplysninger ere
sparsomme og dunkle, og da det, der anfares om een
Art Skibe, ofte synes at vare en Sammenblanding af,
hvad der har veeret Saerkjendet for forskjellige Arter,
forudskikkes nogle almindelige orienterende Bemerkninger
som Udgangspunct for de fglgende Betragtninger.

Naar man tager Ordet Skib i udstrakt Betydning,
saaledes at det omfatter alle Arter og alle Starrelser,
saa kan man sige, at Skibe dele sig i to Hovedklasser,
nemlig Kyst- eller Flodskibe og Havskibe. Den
forste Klasse udmerker sig ved ringe Dybgaaende og
let Bygningsmaade, og Havskibene ved deres starre
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Dimensioner, sterkere Forbindinger og udviklede System
af Takling. En anden Hovedinddeling af Skibe beroer
paa Beskaffenheden af den Kraft, hvormed de drives
frem, nemlig om dette er Vinden eller en anden mechanisk
Kraft, som Mandskraft eller Damp. Et Skib, som skal
drives at Vinden alene, maa i Forhold til Starrelsen
have en stor Brede, for ikke at kreenge formeget med
Sidevind, og for at kunne dreie og vende med Lethed,
saa at Laengden sjelden overstiger 3 a 4 Gange Breden;
derimod behgver et Skib, der skal beveeges med Aarer,
Skovlhjul e. desl., ikke stor Brede, og Leengden gjares
6, 8 a 10 Gange Breden, for at formindske Modstanden
mod Fremdrivningen. Disse to Hovedklasser kunne be-
nevnes Seilskibe og Langskibe, og' findes begge
som Underafdelinger af Kystskibe og Havskibe. Det er
en Selvfglge, at Kystskibene ere de @ldste, da Bygning
og Afbenyttelse af Havskibe gjgre Fordring paa en starre
aandelig og technisk Udvikling, men, om man tidligst
har benyttet Aarer eller Seil til at bevaege dem frem,
lader sig ikke afgjere som nogen ngdvendig Felge af
Sagens Natur. Det er sandsynligt, at Beskaffenhed af
locale og klimatiske Forhold have medfart, at Skibene
oprindelig have uddannet sig mest i den ene eller i den
anden Retning, og at man derfor paa de forskjellige
Steder har havt, forskjellige Udgangspuncter for den mere
kunstmeessige Udvikling. Forgvrigt har man til alle Tider
besiddet Skibe, der tildeels forenede Seilskibets og
Langskibets Egenskaber, dog saaledes, at den ene eller
den anden Retning var mest fremtreedende og derfor
afpraegede sig i Skibets Form. For navskibet maa Vindens
Tryk i Seilene oprindelig have veret den vigtigste Be-
veegekraft, om end Aaren benyttedes som Hjealpemiddel,
og alt som det tog forgget Opsving, efter Compassets
Indfarelse i det 14de Aarh. og Amerikas Opdagelse i
Slutningen af det 15de, blev det udelukkende Seilskib,
indtil endelig Dampkraftens Anvendelse i den nyere Tid
11
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forte det i storre eller mindre Grad over i Langskibenes
Klasse.

Krigsskibenes liygningsmaade og Indretning har
endvidere til en vis Grad veeret afhaengig af Beskaffen-
heden af de Vaaben, hvoraf man betjente sig, og den
deraf betingede Maade at kempe paa. Saalenge man
kun havde Haandvaaben eller ufuldkomne Skvdevaaben,
maatte Kampen finde Sted paa neer liold og kunde alene
finde sin Afgjorelse ved Entring, eller ved at tende lld
paa Fiendens Skib, eller ved at lgbe det isenk. Dette
fremkaldte de hgit opbyggede Steevne og Opferelsen af
Kasteller ved Skibets Ender og Midte, eller i Toppen af
Masterne, for at have ligie Standpuncter til derfra at
udslynge llaaudvaaben og Brandvaaben, endvidere den
steerkt byggede Boug, undertiden forsynet med Braad, og
til Beskyttelse den hgie Heling og Sidernes Beslagning
med Jern. Da Kanoner indfartes og efter Begyndelsen
af det 16de Aarh. kom i almindelig Brug, forsvandt
efterhaanden Opbygninger og Kasteller, idet Kampen
kunde afgjgres paa langt Hold; men alt som Artilleriet
vandt i Kraft, folte man Ngdvendigheden af en starre
passiv Modstand, hvilket i den nyeste Tid har fremkaldt
Forsgg paa at beskytte Skibene, ved at beklede dem
med tykke Jernplader.

Naar vi betragte vore nordiske Forfaedres Idretter
paa Havet, hvorledes de oversvemmede og overveeldede
det vestlige Europas Kyster og Folkeslag, uden nogen-
sinde at mgde nogen alvorlig Modstand tilsges, da
maa det erkjendes, at de have staaet hgit over disse
Folkefeerd i Sgmandsdygtighed, men det er ikke der-
med afgjort, at de besade de storste og kraftigste
Krigsskibe, som fandtes i Europa paa den Tid. Dette
vilde endog vare modbeviist, dersom det forholder
sig, som der fortelles om Kong Alfred den Store
af England, nemlig at han, da han i det 9de Aarh.
byggede en Flaade til Forsvar mod Normannerne, tog
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de Krigsskibe til Mgnster, som benyttedes i Middelhavet,
og at de derefter byggede Skibe vare dobbelt saa lange
som Normannernes, hgiere paa Vandet og hurtigere
roende, og i alle Henseender stode over disse, som Krigs-
skibe betragtede, skjendt de vare mindre skikkede til
leengere Sgfarter. Gaaer man et beelt Aarhundrede frem
i Tiden, da linder man ogsaa tydelig Kjendetegn paa en
saadan Indtreengen af et fremmed og fortrinligere Led i
Nordens Sgkrigsmagt. Naar man nemlig leser Be-
retningen om Slaget ved Svolder Aar 1000 og bemerker
den Bolle, som Olav Trygvesons store Langskibe, Ormen
hin Lange og dens Feller, spillede der, da vil man finde,
at de vare alle andre Krigsskibe, som der vare samlede,
saa overlegne, og at de vakte en saadan Forbauselse hos
de danske og svenske Konger og Hgvidsmeand, at man
foler, at de her havde noget Nyt og Usadvanligt for
sig; men ogsaa disse Skibe vise hen til Middelhavet, thi
naar det berettes om Ormen hin Lange', at den havde
en Lengde af 148 Fod, med 34 Aarer paa hver Side,
0og en Besatning af over 500 Mand, og naar man seer
hen til, hvad der forgvrigt fortelles om dette Skibs Ind-
retning, da passer det saa ngie med, hvad man har al
Grund til at antage for at have veret et almindelig be-
nyttet Krigsskib i Middelhavet ved den Tid, at enhver
Tvivl maa forsvinde om, hvorfra disse Skibe havde deres
Oprindelse.  Saadanne store Langskibe vedbleve for-
gvrigt at vere en Sjeldenhed i Norden; man bemarke
f. Ex. hvor overlegent Knud den Stores Skib viste sig i
Slaget ved Helgeaa, hvor de talrige Fiender ei formaaede
at entre det, skjgndt de omgave det paa alle Sider; ja
selv. mod Slutningen af det Ilte Aarli.,, da Normannen
Vilhelm Erobreren foretog sit Tog mod England, be-
nyttede han Skibe, som efter franske Historieskriveres
Beretninger vare meget mindre. Det anfgres, at de
stgrste af dem havde en Lengde af 60 Fod og en Brede
af 16, hvorefter det maa antages, at de have havt hgist
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10 Aarer paa hver Side, og at deres Besaztning ikke
kan have oversteget 100 Mand. Det er desuagtet ikke
rimeligt, at de stode under hvad man i Norden den-
gang forstod ved et godt Krigsskib, naar man tager
Hensyn til Vigtigheden af den Expedition, der skulde
foretages.

Omstaaende Afbildning af Vilhelms Skib efter de
bergmte Tapeter i Bayeux stemmer i det Hele saa godt
med Beretningerne om Nordboernes @ldste Krigsskibe,
at man vel tor antage den for en nogenlunde rigtig
Fremstilling af dem.

Man vil legge Marke til de hgie Stevne, Skjoldene
langs Reelingen til Veern mod Pileskud, den enkelte Mast
med Raaseil, og Roret anbragt paa Laaringen, hvortil
kan have svaret et lignende paa den anden Side. Aarer
ere ikke antydede paa Tegningen, men det er desuagtet
bekjendt, at dette Fremdrivningsmiddel spillede en meget
betydelig Rolle. Det er forgvrigt merkeligt, at de an-
givne Dimensioner svare mere til det Forhold mellem
Lengde og Brede, der egner sig for Seilskibe, end for
egentlige Langskibe. Man tgr maaskee deraf slutte, at
Skibene i Norden farst have uddannet sig som Seilskibe,
og at de almindelige Langskibe, hvad enten de vare selv-
steendig udviklede, eller Formen tildeels laant andensteds
fra, afveg mindre fra Seilskibet, end hvad der var Tilfeeldet
med stgrre Krigsskibe paa de Steder, hvor Langskibet kan
have veeret det oprindelige Udgangspunct. Dersom det for-
holder sig rigtigt, at et Skib af de opgivne Dimensioner
kunde kaldes et stort Krigsskib for sin Tid, da maatte man
deraf slutte, at Normannens Krigsskibe i det Hele vare
smaa. Dette stemmer ogsaa med de almindelige Be-
retninger om, at man ved alle Lejligheder halede Skibene
paa Land, at de stgrre Skibes Besatninger vare mellem
30 og 100 Mand, og endelig med det store Antal Skibe,
hvoraf Flaaderne vare sammensatte, hvilket desuden
bringer til at formode, at mangfoldige Skibe, der be-



Vilhelm Erobrers Skib (efter Tapeterne i Bayeux).



Krigsskib fra agyptisk Theben (omtrent 1000 Aar f. Chr. Fadsel).
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nyttedes til Krigsbrug, ingenlunde vare sarlig byggede
dertil. Det hedder ogsaa om Normannernes Skibe, at
de kun havde et Halvdaek agter og for, hvorimod Midten
af Skibet var aaben og dakkedes med et Telt, og der-
med kunne de historiske Oplysninger, som haves om
deres Skibe, betragtes som udtemte.

Naar vi omtale Oldtiden, med vore nordiske For-
hold for Jie, da maa det ikke glemmes, at derved sigtes
til et Tidspunct, da de vigtigste Kulturfolk ved Middel-
havets Kyster alt havde blomstret, eller vare vidt frem-
skredne i deres Udvikling. Ogsaa der fandtes udmarkede
sgfarende Nationer, og at Krigsskibe have veret tilstede
i den fjerne Oldtid, som i Megei maa have kunnet taale
Sammenligning med hvad der antoges tilfredsstillende i
Norden i det 9de eller 10de Aarh., derom vidner blandt
andet omstaaende Afbildning, efter et Hasrelief fra det
gamle agyptiske Theben, der rimeligviis er udfart mere
end 1000 Aar fer Chr. F.

Dette stemmer i alle sine Grundtrek med det nor-
manniske Skib, som ovenfor er afbildet, og laegger
man Merke til, at der er angivet 10 Aarer paa Siden,
saa kan det endog antages at stemme dermed i Laengde.
Her styres med en Aare, medens Normannen havde et
Hoer til at dreie, hvilket unegtelig viser et Fremskridt.
Man kan af denne Afbildning slutte, at Langskibet
(navis longa), senere kjendt under Henavnelsen Gal ei,
er af ®ldgammel Oprindelse i Middelhavet. Det vedblev
der at veere det vigtigste Krigsskib i mange Aarhundreder
og udbredte sig derfra til andre Lande i Europa. Det
er alt ovenfor antydet, at denne Art Krigsskibe indfgrtes
i England og i de skandinaviske Lande i det Ode og
10de Aarh., sandsynligviis efter at man ved Normanner-
togene var bleven bekjendt med dem; det synes vel, at
de atter gik af Brug i Norden, mulig paa Grund af
deres mindre sgdygtige Egenskaber, men i saa Fald ind-
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fgrtes de senere paany. Galeier udgjorde saaledes en
Bestanddeel af den dansk-norske Flaade i det 16de
Aarli.; i det 17de Aarh. oprettedes en Galeiflaade i
Norge af Cort Adelaer, der ved mangeaarig Tjeneste i
Middelhavet var bleven fortrolig med dem; Galeier
byggedes ogsaa her i forrige Aarhundrede, og vore nu-
veerende Kanonbaade kunne tildeels betragtes som Af-
fadninger af dem. Russerne have i forrige Aarh. havt
en betydelig Galeiflaade i @stersgen, og i Sverrigs nyere
Kiigshistorie have de ligeledes havt stor Betydning, idet
den saakaldede Armeens Flaade hovedsagelig bestod af
denne Art Skibe. Ved Slutningen af forrige Aarhundrede
var deres Rolle udspilt’ men denne har veret af en
saa fremtredende Natur, at det vel kan veere veerd at
gjore Bekjendtskab med disse Skibes Bygningsmaade og
Indretning.

Galeien var et Langskib, bestemt til i Regelen at
beveeges ved Aarer og kun under gunstige Omstendig-
heder at benytte Seil. Den var spids ved begge Ender,
med Leaengden 6 & 8 Gange Breden og et ringe Dyb-
gaaende, og var forsynet med Dak, som kun laae lidet
over Vandet. Paa Dakket var ved begge Sider anbragt
Beznke til Boeknagtene, med en Mellernafstand af om-
trent 4 Fod, og langs Midten af Skibet var en Gang,
for Passage fra for til agter, saaledes at Roerbankene
naaede fra Borde til Siden af Gangen. Ved hver Side
af Skibet var anbragt en Vinge for Aarernes Anlag,
noget hgiere end Bankene, og springende frem udenfor
Skibssiden, hvilende paa krumme T@mmere, der vare
boltede til Deakket. Agter var en Platform, omtrent i
Hgide med Vingerne, hvoraf en Deel var overdakket
med et let Ruf, til Ophold for Chefen, og for var lige-
ledes en Platform i lignende Hgide, hvor de svere
Kaste- eller Skydevaaben anbragtes, og over denne
en hgit liggende Bak. Under Dakket var Kahyt og
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Kamre for Chef, Officerer og Underofficerer, og Rum
for Skibets Gods. Paa de sydlandske Galeier opholdt
Mandskabet sig paa Dakket, og Roeknagtene, sed-
vanlig Slaver eller Forbrydere, vare lenkede til Benkene;
men i de Galeier, der benyttedes her i Norden, havde
Mandskabet, idetmindste for en Deel, Sovepladser under
Daxkket. Galeien styredes oprindelig med en Aare, og
senere med et Roer paa hver Laaring, hvilke dog far
det 14de Aarh. aflgstes af et Roer paa Agterstevnen,
med Roerpinden over denne. Den var forsynet med een,
to eller tre Master, med fiirkantede Raaseil, eller med
trekantede , saakaldte Latinseil. Paa Vingerne anbragtes
i @®ldre Tider Skjolde for at dakke Besatningen, eller
der reistes et sterkt Brystvern af Planker i samme
@iemed, hvilket, efter at Kanoner vare indferte, om-
byttedes med Ugnningsstolper og Lgnning, hvorpaa an-
bragtes en Beklaedning af Tgi. Endnu maa navnes som
en Seregenhed ved Bygningsmaaden i @ldre Tider, at
Bougen byggedes meget sterk, undertiden indfaldende
opefter, og forsynedes med en Braad na&r Vandgangen
af Metal eller af Tre beslaget med Jern (Rostrum), alt
med den Hensigt at lgbe mod et fjendtligt Skib, for at
knaekke dets Aarer eller stede det isenk; da Kanoner
indfgrtes, loftedes Braaden op i Hgide med Relingen og
gik omsider over til blot at veere en Prydelse. Kasteller
ved Skibets Ender, ophgiede Platforme om Masterne, og
Opholdssteder for Folk i Toppen af jMasterne, Mastkurve
eller Topkasteller, have ogsaa i et Tidsrum veret an-
vendte. Galeierne have sikkert gjennemgaaet mange
Forandringer i Tidernes Lgb; men efter de Beskrivelser
og Afbildninger, som man besidder, maa det dog an-
tages, at den almindelige Charakteer omtrent har veeret
den samme til alle Tider. Naar man saaledes betragter
efterfglgende Afbildninger af romerske Galeier, efter
Mosaiker fra Pompeji, og sammenligner dem med neden-
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Romersk Galei (efter en Mosaik fra Pompeji).

Romersk Galei (efter en Mosaik fra Pompeji)
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staaende af en Galei fra det 17de Aarhundrede, saa

Galei fra det 17de Aarhundrede.

finder man ikke nogen fremtreedende Forskjel, uden hvad
ovenfor er omhandlet.

Da Kanoner indfgrtes, anbragtes de paa den forreste
Platform, under Bakken, saaledes som antydet paa om-
staaende Afbildning. Midtskibs, ligefor Gangen, stilledes
den svareste Kanon, der efter Skibets Starrelse var
48 Pd., 36 Pd., eller mindre, og paa hver Side af den
2 eller 3 Kanoner af ringere Kaliber; desuden havdes
Falconetter eller andet Smaaskyts fordeelt langs Siderne
paa Vingerne. Galeien var altsaa stevnbevabnet, og
dens Hovedkanon kunde ikke dreies.

Maaden, hvorpaa Aarerne vare anbragte, var i de
nyere Tider fglgende. Ved hver Bznk var en Aare,
hvilende paa Vingen, i Balance, og saaledes at omtrent

af Lengden var indenfor, og ved hver Aare arbeidede



Galei fra det 17de Aarhnndrede.
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1, 2 eller liere Mand, efter Skibets Storrelse. En
malthesisk Galei af 1ste Klasse, i forrige Aarh., havde
30 Aarer paa hver Side, med 5 Mand ved hver, altsaa
tilsammen 300 lloeknagte, og den havde i det Hele
en Besztning af noget over 500 Mand. Dens Langde
og Brede i Vandlinien var respective 168 og 24 F.;
dens Dybgaaende 7 F., og over Vingerne havde den en
Brede af 33 Fod. (Disse Dimensioner svare meget ngie
med Postdampskibet Jylland, 120 H. K., der farer mellem
Korsger og Kiel), 1 Galeier af forskjellig Stgrrelse maatte
Antallet af Aarer, som paa denne Maade kunde an-
bringes, afhaenge af Skibets Langde, og da der var en
temmelig eensformig Proportion mellem Langde og Brede,
saa fik man ved at angive Aarernes Antal et Begreb, baade
om Galeiens Storrelse og om det Antal Folk, hvortil
der kunde findes Plads ved hver Aare, eller den hele
Fremdrivningskraft. ~ Man benavnede derfor Galeierne
ved enten at angive Antallet af Aarer eller Baenke paa
een Side, eller ogsaa det hele samlede Antal af Aarer.
En Galei som den ovenanfarte har altsaa vexelviis veeret
kaldet en trediveaaret, eller tredivebanket, eller ogsaa
en tredsindstyveaaret Galei. Galeier have veret byggede
meget stgrre end den ovenfor omtalte, maaskee med
40 eller flere Aarer eller Benke paa hver Side, men
20 Aarerskulle have vaeret det almindeligste. En Galei
med 40 Aarer paa Siderne maa have havt en Leangde
af omtrent 224 F. og Brede af 32 F. og kan have havt
7 Mand ved hver Aare. De Galeier, som byggedes her
i forrige Aarh., havde 15 a 20 Aarer paa hver Side, og
benaevnedes tredive- a fyrgetyveaarede. Man har ogsaa
bygget mindre Galeier, der vare lettere i Forhold til
deres Aaretal, saa at deres Storrelse ei paa samme
Maade antydedes ved dette, som de hurtigroende vene-
tianske saakaldte Fregatter og Brigantiner, med 12 a
14 Aarerpaa Siden, og 2 Mand til hver. Den oven
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beskrevne Maade at anbringe Aarerne paa bar o0gsaa
veeret benyttet i @ldre Tider; man veed med Bestemthed,
at det var saaledes i det 13de Aarh., og da det ogsaa
stemmer med de ovenstaaende Afbildninger fra Pompeji,
er der al Grund til at antage, at dette har veret den
almindelige, til alle Tider mest benyttede Maade. Man
har imidlertid i et Tidsrum, mellem det 12te og 16de
Aarh., ogsaa anvendt en anden Maade; nemlig, istedenfor
een sver Aare ved hver Beank, hvorpaa flere Folk
samlede anvendte deres Kraft, har man havt flere lette
Aarer ved hver Baznk, saaledes at hver Mand arbeidede
med sin, og Bankene have da sandsynligviis veeret
stillede skjgns, saa at Aarerne kunde gaae fri af hin-
anden. Antages dette System anvendt paa ovenanfaorte
malthesiske Galei, saa vilde den altsaa kunne have havt
150 Aarer paa hver Side og kunde have veret kaldet
en Galei paa 300 Aarer. Det synes endelig, at man
ogsaa har havt Langskibe med to Rekker Aarer over
hinanden, idetrnindste paa en Deel af Skibets Langde,
men dette System kan neppe have holdt sig lenge,
eller have veeret meget udbredt, i al Fald haves ingen
omstendelige Beretninger derom. Hvorvidt Skibe med
3 eller flere Bakker Aarer over hinanden have veeret
benyttede, eller byggede i anden Hensigt end blot som
Forsgg, eller i serligt Gdiemed, er et uafgjort Spargs-
maal og er i alt Fald hgist tvivisomt. Det er ovenfor
bemeerket, at Antallet af enkelte Aarer eller Bznke paa
een Side betingede Skibets Lengde og derved til en
vis Grad dets hele Starrelse. Denne Maade at bedgmme
Skibets Sterrelse var saaledes egentlig baseret paa
Lengden, men det er indlysende, at man ligesaa godt
kunde benytte Breden som Ldgangspunct, eller det Antal
Folk, der arbeidede ved hver Aare, eftersom dette Tal
var betinget af Breden. En Galei med 5 Mand ved hver
Aare maatte have en Brede af omtrent 24 Fod, nemlig
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2 Fod for hver af de 10 Mand, ved de to Aarer, som
vare tvaers for hinanden, og 4 Fod til Gang mellem dem,
og af denne Brede vilde da de andre ovenanfgrte Dimen-
sioner af den malthesiske Galei fremgaae, og Skibets
Starrelse betinges. Ligeledes, dersom en Galei havde
3 Mand ved hver Aare, da maatte Breden veeret omtrent
16 Fod, der vilde give en Lengde af 112 Fod og tillade
Anbringelse af 20 Aarer paa hver Side, samt medfare
en Besztning af i det Hele omtrent 160 Mand. Man
kunde altsaa med samme Ret betegne Starrelsen af en
Galei ved Antal af Folk ved hver Aare, som ved Antal
af Aarer, eller sige en tremandsaaret, femmandsaaret
Galei, istedentor en Galei med tyve eller tredive Aarer
paa Siden, etc. Det er ikke oplyst, at en saadan Be-
nevnelsesmaade har veret benyttet, men den kan have
veeret det, og sammenholder man dette med de forskjellige
Aaretal, hvorefter Galeier af samme Stgrrelse have veret
benavnede, og bemarker, at en eller anden af disse
Maader kan have veret geengs til sin Tid, eller flere
samtidig paa forskjellige Steder, saa er det ikke at undres
over, at der i de nyere Tider er fremstaaet Forvirring
og Usikkerhed med Hensyn til hvad der af eldre For-
fattere, der kunne have skrevet til meget forskjellige
Tider, har vearet forstaaet ved de af dem benyttede Be-
nevnelser. Da de lerde Fortolkere desuden neppe have
kunnet rose sig serdeles af deres Kundskab til Sgveesenet,
har ogsaa dette bidraget sit til at frembringe Uklarhed.
Ln Triremes eller Quinqueremes kan meget godt have
betydet en Galei med tre eller med fem Mand ved hver
Aare, og Decaremes vearet en lignende Bengvnelse
for en meget stor Galei, eller og betydet en mindre,«
med ti Aarer paa Siden; en Tessarocontaremes Kkan
derimod have veret en Galei med fyrgetyve Aarer paa
Siden, eller med et saadant Antal Aarer i det Hele.
Det synes saaledes, at disse Benzvnelser kunne lade sig
Tidsskrift for Sgvaesen. V. 12
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forklare, uden at have Phantasien til Langskibe af ube-
gribelige Former og Dimensioner, men Forfatteren af
disse Linier besidder ikke en saadan Kundskab i de hi-
storiske Kilder, at han kan tiltage sig en Dom i saa
Henseende, og har blot villet fremsatte en Bemarkning
som har fremstillet sig for ham under Udarbejdelsen®).

De sidste Galeier, som den dansk-norske Flaade
besad, vare byggede omtrent 1770. De vare paa 32
Aarer, med 3 Mand til hver; farte en 18i? Kanon midt-
skibs for, og desuden mindre Skyts, og havde en Be-
setning af 130 Mand. Med disse ophgrte de egentlige
Langskibe hos os, thi Kanonchalouper og Kanonjoller,
som noget senere indfagrtes i de skandinaviske Mariner,
havde en betydelig mindre Leengde i Forhold til Breden,
nemlig kun mellem 4 og 5 Gange denne, istedenfor 6 & 8.
Men, dersom de af denne Grund staae tilbage i Hurtig-
hed, saa have de paa den anden Side Fordelen af en
steerkere Armering, idet de, foruden en sveer Kanon midt-
skibs for, tillige fgre en kraftig dreiende Kanon agter,
hvorved de have et bestemtFortrin fremfor Galeien, ved den
forgvrigt indskraenkede Tjeneste, saa smaa Krigsskibe, der
bevaeges med Aarer, overhovedet have varet istand il
at yde i de nyere Tider. Ogsaa disse Krigsfartgier have
saa at sige tabt al Betydning, efter at Dampkraften fra
dette Aarhundredes Begyndelse har aflast Mandekraften
til at beveege Langskibe. Disse have derved faaet. foraget
Betydning til Kystforsvar og til Angreb paa faste Pladser
0g ere paany bievne optagne som et vasentligt Element
i Flaaderne.

I Archiv for Sgveesenet 5te Bind, Side 116 og felgende, findes
en interessant Afhandling om dette Emne, hvor Forfatteren
viser det Urimelige i at antage flere Reekker Aarer over hin-
anden, uden dog at komme ganske til samme Resultat som
ovenfor.
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Galeiernes ringe Sgdygtighed maa tidlig have fart
til Bygning af Krigsskibe, der bedre kunde bjerge sig i
sver Sggang, og som vare bedre skikkede til at fare
Seil. Som saadanne Skibe, der stode paa Overgangen
mellem Langskibe og Seilskibe, kan navnes Galeaser,
der benyttedes meget i det 15de og 16de Aarhundrede.
De havde et mindre Antal Aarer i Forhold til deres
Starrelse og vare forsynede med Sideskyts. | den spanske
Armada, der gdelagdes 1588, fandtes Galeaser paa 50
Kanoner med 700 Mands Besatning.

Chebek var ogsaa et blandet Skib, med Aarer,
Seil og Sideskyts. En saadan anskaifedes 1772 fra Italien
til den danske Marine; den var af Sterrelse som den
Tids mindre Fregatter; Leengden var 4 Gange Breden,
hvilket var den almindelige Proportion for denne Slags
Skibe, og den ferte 22 Stkr. 6i? Kanoner. Disse
blandede Skibe kom af Brug, alt som Sejlskibene tiltoge
i Vigtighed, dog have de mindre Seilskibe vedblevet at
vere forsynede med Aarer, lige til vore Dage, for at
anvendes i stille Veir.

De egentlige Seilskibe kunne fgrst antages at have
faaet sand Betydning som Krigsskibe fra Begyndelsen af-
det 16de Aarhundrede, efter at Kanonerne vare bievne
almindelige, og samtidig med at de Forbedringer ind-
fortes i Skibenes Bygning og Tiltakling, der vare en
Folge af de lange Sgreiser, som Amerikas Opdagelse
medforte. De synes hurtig at have antaget den Cha-
rakteer, hvis Grundtrek senere er bevaret, nemlig at
have havt Kanonerne anbragte i Porte paa Siderne og
i flere Rakker over hinanden; men de bevarede paa
den anden Side en Seregenhed fra eldre Tider, nemlig
hgie Opbygninger ved Skibets Ender. Trods den skadelige
Indflydelse disse Opbygninger maatte have paa Skibets
nautiske, Egenskaber, vedblev man lenge at beholde
dem, og de forsvandt farst efterhaanden, som Kanonernes

12-
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Forbedring medforte, at Striden paa Sgen kunde finde
sin Afgjgrelse ved en Artillerikamp paa langt Hold. De
&ldre Seil-Krigsskibe udmerkede sig i det Hele ved en
stor Hgide af Overskib, i Forhold til Skibets Laengde og
Brede, saa at man lagde mindre Vegt paa hvert enkelt
Batteries Kraft, end paa at have flere Reakker over hin-
anden. Det var en almindelig Klage, at Skibene over-
leessedes med Kanoner, hvilket i Forbindelse med de
hgie Overskibe medferte, at de manglede Stivhed, og
at det underste Batteri laa for lavt over Vandet. Markelig
var den Lethed, hvormed Handelsskibe lode sig omforme
til Krigsskibe, hvilket tyder paa, at der ikke var nogen
gjennemgaaende Forskjel i Bygningsmaaden.  Staterne
lode vel Skibe bygge til Krigsbrug, men det var ogsaa
meget almindeligt at kjgbe Handelsskibe, som derefter
omdannedes til at fore Kanoner, og en saadan Anven-
delse af Handelsskibe til Krigbrug bragtes endog i System
hos os ved Forordningen af 1621 om Defensionsskibe,
der vare Handelsskibe, som mod visse Privilegier vare
forpligtede til at gjere Tjeneste i Krigstid. Denne Ind-
retning befaestedes ved forskjellige Forordninger, indtil
den kom af Brug ved Slutningen af det 17de eller Be-
gyndelsen af det 18de Aarhundrede.

Man savner paalidelige Oplysninger om Skibenes
Beskaffenhed, Storrelse og Bestykning i det 16de Aar-
hundrede, men af enkelte Exempler kan man dog dgmme,
at idetmindste nogle have veret temmelig store, og at
de mod Slutningen af Aarhundredet havde antaget saadan
Form af Skrog og Tiltakling, at de i enhver Henseende
dannede Grundlaget for de nyere Tiders Skibe. Som
Exempler, der antyde Skibenes Starrelse, kunne nzavnes
folgende. 1523 havde det danske Skib Loven en Be-
setning af 360 Mand; 1535 anfgres et svensk Skib,
som foruden en Besatning af 300 Matroser fgrte 1000
Soldater. Det meget omtalte svenske Orlogsskib Mars
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Jutehater eller Magalgs, der gdelagdes 1564, havde en
Besztning af 800 Mand og farte 173 Stykker Skyts,
hvoriblandt 2 hele, 4 trefjerdedels og 8 halve Kartover*),
men Hesten Smaaskyts, og meget deraf formodentlig
kun Haandvaaben. Det fglgende Aar havde Sverrig et
Orlogsskib St. Erik, der angives at have veret storre
end Mars, og at have fgrt 50 Kanoner, med en Beset-
ning af 620 Mand, og af samtidige danske Orlogsskibe
anfares liere med Besatninger af over 900 Mand. Lig-
nende Antydninger kunne hentes fra andre Nationers
Krigsskibe.

Naar man vil danne sig en Forestiling om Skibenes
Tiltakling i det omhandlede Tidsrum, er det neppe
urigtigt at gaae ud fra den Art Skibe, der indviede de
lange Sgreisers Periode, nemlig dem, som Columbus be-
nyttede til sin fgrste Opdagelsesreise. Disse Skibe kaldtes
Carave lier, og det er interessant at bemarke, at de
storste Skibe her i Norden i Begyndelsen af det 16de
Aarhundrede havde en lignende Benavnelse, nemlig Kra-
lueler eller Kraveller; dog er det uvist, om Navnet
hidrgrte fra Tiltaklingen eller fra Bygningsmaaden af
Skroget. Udtrykket kravelbygget, der endnu er bevaret
i Sproget, om en Maade at sammenfgie Indtemmer og
Planker i et Fartei, til Forskjel fra klinkbygget, kunde
tyde paa det sidste eller muligt paa, at Krafuelen over-
hovedet var en ny Art Skibe i Norden, der adskilte sig
fra de tidligere i alle Henseender. Caravellerne angives
at have veret flint byggede, hurtig seilende og gode
Manoeuvreskibe. Omstaaende Afbildning viser en Caravel
under Seil.

*) En Kartove var en 48*~ Kanon.
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Caravelle fra det 16de Aarhundrede.

Man vil bemarke, at Skroget er nogenlunde hgit
over Vandet, at det har en hgit liggende Bak, og
en Skandse og Flytte agter. Alt dette viser Grund-
trekkene i Seilkrigsskibenes Skrog, saa at Caravellen
mulig ogsaa i denne Flenseende har veret Forbillede.
Skibet er forsynet med 4 Master og med Bougspryd.
Den forreste Mast barer 2 fiirkantede Raaseil, de andre
hver eet Latinseil, og Bougsprydet har intet Seil, men
tjener alene til Stgtte for Forreisningen og til at stille
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Seilene paa denne. Alt paa Columbus's Tid takledes ogsaa
Stormasten, den nastforreste, med to fiirkantede Raaseil,
istedenfor Latinseil, og det fortelles endog, at han selv
foretog en saadan Forandring ved en af sine Caraveller,
under et Ophold i Havn paa den farste lleise. De farste
Forandringer, som foretoges fra den her beskrevne Takling,
synes at have bestaaet i at forsyne Stor- og Forreis-
ningen med Bramseil, at anbringe et Topseil paa Mesans-
masten, den nastagterste, og en Blinderaa med Seil under
Sprydet. En saadan Seilfgring har veeret benyttet her i
Norden i det 16de Aarhundrede — dog omtales den
fierde Mast, Papeggiemasten, ikke — og den stemmer
ogsaa godt med omstaaende Afbildning af et Orlogsskib
fra Slutningen af Aarhundredet.

De paafglgende Forandringer ved Orlogsskibenes Til-
takling bestode i at borttage Papeggiemasten, at bort-
skere den Deel af Latinseilet, der var foranfor Mesans-
masten, medens Mesansruen beholdtes i sin fulde
Lengde, og derimod at anbringe Krydsseil og Boven-
krydsseil paa Mesansreisningen; endvidere at reise en
Stang lodret paa Enden af Bougsprydet, hvorpaa anbragtes
et fiirkantet Baaseil, som forneden straktes til Blinde-
raaen. Farst i det 18de Aarhundrede ombyttedes denne
lodrette Stang og tilhgrende Seil med en Klyverbom i
Sprydets Retning, og Stagseil anbragtes mellem Forreis-
ning og Sprydreisning; men man vedblev endnu langt ind
i Aarhundredet at benytte et Seil under Blinderaaen og
et mellem denne og en bevegelig Raa paa Klyver-
bommen, Skuvblinden, i Forbindelse med Forstagseilene.
Mesansruen ombyttedes ogsaa i det 18de Aarh. med en
Gaffel, og Bom er sandsynligviis samtidig kommet i Brug.
Reb i Seilene er en gammel Opfindelse. Kapper til at
lidse under Latinseilene have varet benyttede langt til-
bage i Tiden; Underleeseil havdes alt i det 16de Aarh.,
og Merselaseil synes at vaere indfgrte i det 17de. Skibenes
Tiltakling var ved disse Forandringer kommen saa ner til



Orlogsskib fra det 16de Aarhundrede.
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hvad der nu benyttes, at man let udleder de mindre ind-
gribende Forandringer, som senere ere foretagne. .Man har
saaledes veeret istand til nogenlunde at folge de gradevise
Forandringer i de store Krigsskibes Tiltakling, indtil vor
Tid, ved at benytte Caravellernes som Udgangspunct,
saa at man ogsaa for Seilskibenes Vedkommende maa
indremme Sydens Folk en stor Indflydelse, om det end
kan veere Andre, der bave bygget videre paa det af dem
givne Grundlag.

Orlogsskib synes at have varet en gammel Be-
nevnelse for et stort Krigsskib, men senere forstod man
kun derved de Seilkrigsskibe, der havde to eller flere
Batterier foruden Skandse og Bak, og i det 17de Aarh.
fremkom Benzvnelsen Linieskib for dem blandt disse,
der, efter Tidens Begreb, havde tilstreekkelig kraftige
Batterier til at gives en saadan taktisk Bang. De mindre
Skibe med samme Takling som Linieskibe kaldtes ved
samme Tid Fregatter, og under denne Benavnelse,
der fra gammel Tid synes at have betegnet overhovedet
et lille Krigsskib, har da veret indbefattet Skibe saavel
med to som med eet Batteri og med eller uden Skandse
og Bak.

Skroget af et Orlogsskib over Vandet beholdt i lang
Tid den almindelige Charakteer, som fremgaaer af den
ovenfor givne Afbildning af et Krigsskib fra Slutningen af
det 16de Aarh. Det gverste Batteri var aabent over
Midten, saa at der ikke var nogen Forbindelse mellem
Bakken og Skandsen, og over denne sidste havede sig
tre Etager af Hytter med Kahyt for Chefen og Kamre
for Officererne og Styrmandene. Det gverste Batteri var
saaledes det egentlige gverste Dak, hvor ogsaa en Deel
af Manoeuvrerne med Seilene foretoges, og Bak, Skandse
og Dytte kunde for en Deel betragtes som Tils&tningen,
der skulde bgde paa manglende Plads i Skibets nedre
Rum. | Lgbet af det 17de Aarhundrede formindskedes
dog alle disse Opbygninger, og ved gradevise Forandringer,
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hvis Tidspuncter ere vanskelige at bestemme, anbragtes
farst Kobrygger mellem Skandse og Bak, og Hytterne
indskraenkedes til een, raekkende kun lidet forbi Mesans-
masten, indtil man endelig kom til et fuldstendigt Ma-
noeuvredek over gverste Batteri, med eller uden Hytte
agter. 1591 havde Spanierne en Tredakker, med 11
Kanoner i Laget paa Batterierne, og 1637 byggedes den
farste engelske Tredaekker, der havde 15 Kanoner i Laget
paa lste og 2det Batteri og 13 paa 3die, og derefter
indfgrtes ogsaa saadanne Skibe i andre Mariner, blandt
andre i den dansk-norske og svenske.

I det 16de og 17de Aarhundrede vare Orlogsskibenes
Hoveddimensioner meget smaa i Forhold til de hgie
Overskibe og det store Antal Kanoner, de farte, hvilket
for de skandinaviske Flaaders Vedkommende godtgjares
ved de Optegnelser, man besidder om Flaaderne i Jster-
sgen 1674—77. Det stgrste Skib i Norden paa den Tid,
den svenske Tredsekker Stora Kronan, paa 126 Kanoner,
med en Besztning af 840 Mand, angives saaledes at
have havt en Leengde af 169 Fod, sandsynlig maalt paa
underste Batteri, og en Brede af 41 Fod. Niels .luels
Admiralskib i Slaget i Kjegebugt 1677, Christian den
5te, der benavnes et 100 Kanonskib, med en Besatning
af 660 Mand, havde en Langde af 160 Fod og en Brede
af 40 Fod. Charlotte Amalie, 60 Kanoner og 450 Mand,
af samme Flaade, var 125 Fod lang og 36 Fod bred.
Det svenske Orlogsskib Venus, 62 Kanoner og 408 Mand,
et af de slgrste i den Klasse, hvortil det hgrte, havde
en Leengde af 142 Fod og en Brede af 35A Fod. Disse
Dimensioner falde narlig sammen med de nuverende
mindre Fregatters og starre Corvetters, og der er Grund
til at antage, at Forholdet var lignende bos andre Nationer,
eftersom saavel Danmark som Sverrig benyttede engelske
og hollandske Skibsbyggere, og Skibe til den danske
Flaade desuden anskaffedes fra Holland. Trods de ind-



Om Kirigsskibe i eldre og nyere Tider. 173

skrenkede Dimensioner, forte Skibene et temmelig kraftigt
Artilleri, hvorpaa ovenanfgrte Skibes Bestykning kan tjene
til Exempel.

Stora Kronan ferte saaledes:
Paa underste Batteri 36i? 12 St

30 - 16 -
24 - 4 -
12 2 3 stk
» 2det —. . 24 - 36 -
9 3die —. . 12 - 36 -
» Skandse, Bak
og Hytte............ 6 - 20 126 Stk.
Det svenske Orlogskib Venus:
Paa underste Batteri 24ii. . . 12 Stk
8- .. 14 - 26 Stk
Paa 2det Batteri . . \2% ...cceeuvenn.. 24 Stk.
» Skandse, Bak og
Hytte....ooooiee 6 6 .
4 - 2 .
3- 4 -
20 6 sk

Det danske Orlogskib Christian den 5te:
Paa underste Batteri 24itf. 14 Stk.

18 - 12 Jsik
» 2det Batteri. 18 - 12

12 . 12 u -
» 3die Batteri. 8. 20 .
» Skandse og
Hvtte.......cooeeee. 4 - 12

3- 2

1- 2

16

86 Stk.
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Charlotte Amalie :
Paa underste Batteri uM. . . 10 Stk
18- .. 12 -

» 2det Batteri . . 12 -
» Skandse, Bak og

Hytte. .o 6 - 16 -
4 - 4 -
1- 2 -

— - 64 Stk.

Disse Exempler antyde nogenlunde Beskaffenheden
af Orlogsskibenes Armering. 36ii Kanoner synes kun at
have varet lidet benyttede. Til underste Batteri anvendtes
mest 24i? i Forbindelse med \8jf og undertiden 121t \
til 2det Batteri 12i?, undertiden i Forening med Sli
eller 6itf, og til Skandse, Bak og Hytte Kanoner af ringe
Kaliber.  Fremtreedende er den store Forskjellighed i
Kalibere af Kanoner i samme Skib, og tildels paa samme
Batteri, og det ringe Antal Kanoner i Laget paa hvert
Batteri, der var en Fglge af Skibenes ringe Leengde.
Stora Kronan danner en Undtagelse med Hensyn til
Kanontallet paa hvert Batteri, men dette Skib maa have
veeret aldeles overlaesset med Kanoner og havde ogsaa
den Skjebne at krenge over og synke i en Byge. Fglgen
af de smaa Dimensioner var desuden, at der savnedes
Plads til Provisioner og Gods, og at Skibene kun afgave
et slet Opholdssted for Mandskabet, saa at de ei kunde
holde Sgen i lengere Tid, og at Sygdom og Dadelighed
blandt Besetningerne var almindelig; det medfarte ogsaa,
som tidligere bemerket, at underste Batteri var for lidet
over Vandet, og at Skibene savnede Stivhed.

De Skibe, der i Listen over den svenske Flaade 1675
kaldes Fregatter, kunne i Dimensioner kun sammenlignes
med vore nuverende Brigger; nogle af dem farte for
en Deel 12i?, men forgvrigt vare disse Skibe forsynede
med Kanoner af ringe Kaliber.
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Skibbyggeriet blev drevet som et llaandverk, uden
noget theoretisk Grundlag, indtil Slutningen af det 17de
Aarhundrede, men fra den Tid blev det underkastet en
videnskabelig Behandling, og dermed begyndte en Rekke
af Forbedringer, vedrgrende Skibenes Construction, deres
Acrtilleri og evrige Tilbehgr, der fortsattes i et Tidsrum
af omtrent 150 Aar, uforstyrret af noget nyt Princips Ind-
treengen. Dannelsen af Skibenes Skrog forbedredes med
Hensyn til Velseiling og andre nautiske Egenskaber.
Deres Dimensioner forggedes, saa at der blev tilbgrlig
Plads for Kanonernes Betjening, til at de kunde indtage
Provisioner for lengere Tid og afgive et sundt og
rummeligt Opholdssted for Besatningen. Det underste
Batteri lgftedes hgiere over Vandet, og Skibene gaves
tilbgrlig Stivhed til at fere deres Batterier. En stgrre
Eensformighed indfgrtes i Kanonernes lialibere, og
et fast System dannedes for deres Anvendelse paa
Skibe af forskjellig Starrelse, hvorefter disse igjen ind-
deeltes i Klasser, der hver for sig reprasenterede en
vedtagen Grad af militair Styrke. Hvadenten spanske
eller franske Videnskabsmand tilkommer Zren for farst
at have banet Veien for disse systematiske Forbedringer,
saa maa dog den franske Marine, skjendt en af de
yngste i Europa, anerkjendes for at have vaeret Mgnstret,
hvorefter de andre Flaader uddannedes i denne Periode,
og man feiler neppe ved at indramme, at de franske
Skibe have overgaaet andre Nationers i Rummelighed
og i gode nautiske Egenskaber, eller ved at antage, at
den systematiske Ordning, der indfertes i denne, havde
almeen Gyldighed for andre samtidige Flaader.

Idet vi gaae over til en narmere Betragtning af
Seilkrigsskibene i forrige og i dette Aarhundrede, be-
merkes forst, at de Skibe, der byggedes til den danske
Flaade i den forste Halvdeel af forrige Aarhundrede, kunne
henfgres til fire Klasser, nemlig Tredekkere paa 90, og
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Todaxkkere paa 70, 60 og 50 Kanoner. Disse Skibes
Bestykning var omtrent fglgende:
Tredekkerne, u. Bat. 26 a 28 Stk. 36", og paa de andre
D&k respective 187, 12itf, og 6ii.
2den Klasse, u. Bat. 26 Stk. 24", 2det Bat. 18i& eller
12.7, gverste Daek 8$%.
3die Klasse, u. Bat. 24 Stk. 24itf, 2det Bat. og Dek,
128" og 8%.
4de Klasse, u. Bat. 22 Stk. 18,#, 2det Bat. og Dak,
12# og 6#.
Det er rimeligt, at denne Inddeling og Bestykning har
havt noget samtidig tilsvarende i andre Mariner, men
den Udvikling, hvori Krigsskibene befandt sig med Hensyn
til Dimensioner og Bestykning, maa have gjort det umuligt
for os at fglge med, og man har navnlig sandsynligviis
indseet, at den Grandse, vore Farvande satte for Skibenes
Dybgaaende, og som man lagde sardeles Veegt paa at
holde sig indenfor, ei tillod at bygge Tredaekkere med
tilstreekkelig gode Egenskaber. 1767 byggedes saaledes
den sidste danske Tredakker, og samtidig indfertes To-
deekkere paa 80 Kanoner, som derefter blev den stgrste
Klasse Skibe i den danske Flaade. Disse Skibe havde
omtrent samme Dimensioner som de senest byggede
Tredaekkere, men paa Grund af deres mindre Hgide over
Vandet kunde de gives bedre nautiske Egenskaber og
erholde starre Stivhed, hvilket tillod dem at fare deres
underste Batteri hgiere over Vandet og at gives en
kraftigere Bestykning. Vagten af et udskudt glat Lag
var saaledes endog veesentlig sterre end for Tredaekkerne,
hvilke de i enhver Henseende maae have overgaaet som
Krigsskibe. Samme Aar byggedes det sidste Skib paa
50 Kanoner, og de to andre Klasser af Todakkere
byggedes derefter af starre Dimensioner og gaves en
kraftigere Bestykning, hvorved de kom til at fare respec-
tive 74 og 64 Kanoner. | den sidste Halvdeel af Aar-
hundredet talte den danske Flaade saaledes tre Klasser
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Linieskibe, alle Todakkere, hvis Bestykning var fglgende:

tste Kl.: u. Bat. 30 Stk. 36i7, 2det Bat. 32 Stk. 247tf,
Bxk 18 Stk. 1277.

2den KI.: u. Bat. 28 Stk. 36 eller 24Ttf, 2det Bat. 30 Stk.
187?, D&k 16 Stkr. 877.

3die Kl.: u. Bat. 26 Stk. 2477, 2det Bat. 28 Stk. 1277,
Dk 10 Stk. 877.

I den franske Marine deeltes Linieskibene i forrige
Aarhundrede ligeledes i fire Klasser, der i 1780 dannedes
af Tredekkere paa 90 a 110 Kanoner, og Todekkere
paa 80, 74 og 64. Tredakkerne fgrte paa u. Bat. 30 Stk.
3677, og paa de andre Dak respective 2477, 1277 og
877 Kanoner, og Todakkerne havde ganske samme Be-
stykning som ovenanfgrt for de danske Skibe med til-
svarende Kanontal, kun at de franske Skibe paa 74 havde
2477 paa 2det Batteri. Endelig havdes endnu dengang i den
franske Marine en Klasse Todakkere paa 50 Kanoner,
kaldet vaisseaux chasseurs, der dog ikke betragtedes
som Linieskibe, men alene som tjenlige til Fregattjeneste,
hvortil de dog ansaaes mindre skikkede end Skibe med
kun eet Batteri, der ogsaa alt da vare i Begreb med at
fortrenge dem. | den engelske Flaade bevaredes imid-
lertid saadanne Todakkere ind i dette Aarhundrede.

Saavidt man kan demme efter de Fregatter, der
byggedes til den danske Flaade, har denne Art Skibe i
Begyndelsen af forrige Aarhundrede veeret Smaaskibe,
der i Dimensioner og Bestykning stode under hvad man
senere kaldte Corvetter, men alt ved Midten af Aarh.
byggedes her to Fregatter paa 40 Kanoner, der forte
20 Stk. 1877 paa Batteriet.  Disse bleve dengang
temmelig enestaaende, og den stgrste Deel af de Fre-
gatter, som derefter fulgte, farte 22, 24 & 26 Stk.
paa Batteriet, indtil der fra 1778 atter byggedes adskillige
Fregatter paa 40 Kanoner, der nu forte 26 Stk. 1877
paa Batteriet og 677 eller 877 paa gverste D&k, svarende
til hvad der 1780 kaldtes Fregatter af 1ste Klasse i den
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franske Flaade. Disse Fregatter havde omtrent samme
Dimensioner som de opgivne Todeekkere paa 50 Kanoner,
men de havde et vesentlig kraftigere Batteri og ma§
have veret stivere og bedre seilende.

Det danske Skibbyggeries Fremgang i den sidste
Halvdeel af forrige Aarhundrede berer saaledes Vidne om
to merkelige Forandringer, nemlig at de smaa Tre-
daekkere fortreengtes af kraftigere Todakkere, og at den
mindste Klasse Todakkere, paa 50 Kanoner, veg Pladsen
for Skibe med kun eet lukket Batteri. Dette fortjener
saameget mere Opmarksomhed, som det betegner den
Retning, i hvilken man lige til denne Dag har vedblevet
at arbeide frem. Fregatterne bleve nemlig ikke lenge
staaende ved den oven anfgrte Starrelse. Alt inden
Udgangen af Aarhundredet grundlagde Amerikanerne deres
Flaade med Fregatter, der fgrte 30 Stk. 24)J? paa Batteriet,
og altsaa stode i samme Forhold til Todekkere paa 64
Kanoner, som de tidligere Fregatter havde staaet til dem
paa 50. Exemplet blev snart fulgt i Frankrig og Eng-
land, og det medferte den ngdvendige Fglge, at Linie-
skibe paa 64 Kanoner tabte deres Betydning og udgik
af Flaaderne.

Med Hensyn til de Kanoner, hvormed Skibene vare
forsynede, da synes det, at man kun har benyttet een
Slags af hver Kaliber, hvis Veegt har varet for de starre
Kalibere 200 a 220 Gange Kuglens, og for de mindre
henimod 300 Gange; dog benyttedes i temmelig Ud-
streekning Metalkanoner af noget mindre Veagt, hvilket
navnlig var Tilfeeldet for flere af de starre danske Skibes
Vedkommende. Naar man fglger Krigsskibene ind i
nerverende Aarhundrede, bemarker man derimod en
veesentlig Forandring i Kanonernes Beskaffenhed. Iste-
denfor den 36. Kanon, indfertes nemlig for Linie-
skibenes underste Batteri en af omtrent samme
relative Vegt, og Kanoner af samme Kaliber, men af
reduceret Vagt, benyttedes til at trede istedenfor de
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mindre Kalibere, uden at formindske Antallet, idet
Carronader, der vare opkomne i Slutningen af forrige
Aarhundrede, endog stemmede i Veegt med de 8# og
6# Kanoner. Denne sidste Art af Skyts beholdtes dog
ei ret lenge, og, da man overgik til ogsaa at besette
Skibenes @verste Dak med nogenlunde skarpskydende
Kanoner af 30# Kaliber, havde dette en Formindskelse
i Antallet af Kanoner til Fglge. Man efterstrebte saa-
ledes i en Tidsperiode at give Skibene en eensformig
Bestykning med Hensyn til Kalibere af Kanoner, skjgndt
ikke med Hensyn til de forskjellige Piecers Efl'ect; dog
varede det ikke lenge, inden blandet Kaliber igjen op-
toges, idet Granatkanoner af sveer Kaliber anbragtes paa
Skibene i et stedse stigende Antal.

Samtidig med at Skibenes Bestykning saaledes under-
gik Forandring, steg Linieskibe og Fregatter i Dimen-
sioner og Artilleristyrke, hvoraf Fglgen var, at, medens
man i den franske Flaade i dette Aarhundrede fremdeles
beholdt en Inddeling af Linieskibene i fire Klasser, saa
representerede enhver af disse nu en betydelig stgrre
militair Styrke end tidligere. Efter Reglementerne af 1849
skulde disse Skibe fgre respective 112, 90, 82 og 74
Kanoner, nemlig:

Iste Bat. 32 Stk., blandet af 80# Granat-
1ste Kilasse, kanoner og 50# og 30/# Kuglekanoner.
Tredaekkerne, - 2det Bat. 34 Stk., blandet af 80/# og 30/#.
paa 112 Kan., 3die Bat. 34 Stk., 30#.

@verste Daek 12 Stk. 30#.

2den Klasse, | samme Bestykning paa 1ste og 2det. Bat.
Todezkkere, > som 1ste Klasse, men paa gverste Dak
paa 90 Kan., J 24 Stk. 30# af starre Magt.

| 1ste Bat. 30 Stk., blandet80#, 50# 0g30#.
2det Bat. 32 Stk., blandet 80# og 30#.
@verste Daek 20 Stk. 30#.

Tidsskrift for Sgvaesen. V. 13

3die Klasse,
paa 82 Kan., j
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l. iste Bat. 28 Stk., blandet 80itf, 50J/ og
4de Klasse, | 30itf.
paa 74 Kan., i 2det Bat. 30 Stk., blandet 80i* og 30itf.
' @verste Dek 16 Stk., 30i?.

Det vil heraf sees, at Linieskibe paa 64 Kanoner
vare opgivne. Tredaekkerne havde erholdt 2 Kanoner
flere paa hvert af deres tre lukkede Batterier og over-
hovedet et vasentlig kraftigere Artilleri end de tidligere
Skibe af 1ste Klasse, som de desuden overgik i Dimen-
sioner. Den Forandring, der forgvrigt var foregaaet med
Linieskibene, kan na&rmest betegnes ved, at en ny,
starre Klasse af Todaekkere paa 90 Kanoner var bragt
tilveie, og at Skibe, der omtrent svarede i Artilleristyrke
til de tidligere af 2den og 3die Klasse, nu betegnedes
som 3die og 4de.

Fregatterne vare imidlertid ogsaa gaaede betydelig
fremad i Sterrelse. De store Fregatter, der havde med-
fart Opgivelsen af Linieskibe paa 64 Kanoner, bleve
fulgte af andre paa 50 Kanoner, hvis Batteri var kraf-
tigere end underste Batteri af Linieskibene paa 74, og
som ei bleve uden Indflydelse paa disse, thi siden 1830
blev intet nyt Linieskib af denne Klasse sat i Bygning,
og i 1854 repraesenteredes den kun af 9 Skibe, hvoraf
de 6 vare meget gamle, saa at den maatte betragtes
som opgiven. Foruden Fregatter af 1ste Klasse, havdes
endnu en 2den og 3die, hvoraf den ene fgrte 28 Stk.,
og den anden 26 Stk. Kanoner paa Batteriet, blandet af
80%, 50itf og 30if, af reduceret Veegt.

Af den her givne Fremstilling fremgaaer det Klart,
at den oven paapegede Udviklingsgang af Seilkrigsskibene,
hvorved man lagde mere Vagt paa de enkelte Batteriers
Kraft end paa Antallet af dem over hinanden, vedblev
at gjgre sig gjeldende. Man kan vel sige, at Resultatet
stod i Forbindelse med den Tendents, der utvivisomt var
tilstede, bestandig at forgge Skibenes Starrelse og Kraft



Om Krigsskibe i eldre og nyere Tider. 181

i de respective Klasser, men denne Omstendighed, hvis
Virkning kan eftervises tydelig nok i de Klasser af ldre
Skibe, man beholdt, er ikke tilstreekkelig til at forklare
Forholdet med dem, der bleve opgivne. De nyere Linie-
skibe af 1ste, lldie og 4de Klasse vare saaledes et Par
Fod bredere end de eldre af respective 1ste, 2den og
3die Klasse, med tilsvarende Forggelse af andre Dimen-
sioner, og den samlede Vegt af Kanoner kun sterre for
Iste Klasses Vedkommende; derimod vare de opgivne
Linieskibe paa 64 Kanoner saa smaa, at deres Hoved-
dimensioner alene kunne sammenlignes med de nyere
Fregatter af 2den Rang. Orlogskibet Phoenix paa 64
Kanoner, der byggedes her 1810, havde saaledes ei
kjendelig sterre Laengde, Brede og Dybde end Fregatten
Tordenskjold paa 44 Kanoner, der afleb 1852. Opgi-
velsen af de mindre Todaekkere maa derfor sgges i andre
Grunde, og der kan vel neppe veere Tvivl om, at disse
vare den stgrre Stivhed og de bedre nautiske Egen-
skaber i alle Henseender, som vandtes ved at kunne
gjere Skibene lavere paa Vandet, naar man indskrenkede
sig til eet lukket Batteri. Ved bedre Seileevne og starre
Stivhed opnaaedes et bedre Batallieskib, som endnu
kunde benytte sit kraftige Batteri med Eftertryk, naar
den lille Todakker ngdtes til at Ilukke sit underste
Batteri for Kuling og Sg, og saaledes, ved alene at
kunne benytte de svagere Kanoner paa de hgiere Deek,
stod tilbage i Artilleristyrke for Fregatten, og af de
samme Grunde maatte Todakkerne paa 74 Kanoner op-
gives, naar Fregatterne voxede dem over Hovedet.

I den engelske Marine fulgte Linieskibenes Bygning
samme Retning som i den franske, og med ganske
enkelte Undtagelser byggedes efter 1830 intet Skib paa
mindre end 80 Kanoner, der nerlig svarede med 3die
Klasse i den franske Flaade, skjendt noget mindre, og
den Betydning, man der tillagde store Fregatter fremfor

13
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mindre Todeakkere, skjennes bedst af, at et betydeligt
Antal Skibe paa 72 Kanoner, der meget ngr svarede til
dem, der dannede 4de Klasse i den franske Flaade, bleve
forandrede til Fregatter paa 50 Kanoner, foruden at ikke
mindre end 22 Fregatter af denne Klasse byggedes eller
sattes i Bygning i Tidslgbet mellem 1816 og 48.

De Linieskibe, hvormed den nyere danske Flaade
grundlagdes, svarede til de aldre Skibe paa 74, skjendt
de forte 84 Kanoner, og de vare overhovedet noget
mindre end den mindste Klasse Skibe i den franske
Flaade, hvoraf, som ovenanfgrt, ingen sattes i Bygning
efter 1830. Den senest byggede Todakker, Dannebrog,
der aflgb 1850, er vel noget starre, men kan dog hverken
efter Dimensioner eller Bestykning regnes hgiere end
til samme 4de Klasse, hvormed den ogsaa stemmer i
Kanonantal. Disse Todakkere hgrte altsaa til de mindste
af deres Samtidige, og de Fregatter, der byggedes, vare
af 2den Kilasse.

1 den svenske Marine fulgtes en lignende Frem-
gangsmaade, og de der byggede Todakkere stode endog
tilbage for de danske, baade i Stgrrelse og i Bestykning.
Grunden, til at man saaledes begge Steder har afveget
fra, hvad der ovenfor er fremsat om den Retning, hvori
de stgrre Krigsskibe udvikledes i Frankrig og England,
maa sgges i, at der i begge disse Lande byggedes et
forholdsviis stort Antal af 4de Klasse Linieskibe i Be-
gyndelsen af Aarhundredet, og at de store Fregatter ei
saa tidlig havde wvundet Hevd. | den danske Flaade
byggedes desuden de fire forste Linieskibe meget hurtig
efter hinanden; derimod kunde der senere have veret
Grund til at gaae over til et andet System.

1 Holland byggedes ogsaa fire Linieskibe samtidig
med de danske, og eet til afleb senere, af hvilke de to
vare bestemte til at armeres som Linieskibe af 3die
Klasse, og Resten som 4de, skjgndt deres Dimensioner
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vare forholdsviis smaa. 1828 begyndte man imidlertid
alt der at bygge Fregatter af 1ste Klasse, og et Skib,
der var sat i Bygning som Todakker paa 74 Kanoner,
blev paa Stablen forandret til Fregat.

I den nordamerikanske Marine byggedes far 1820
sex Linieskibe af 3die Klasse; tre til, af noget starre
Dimensioner, sattes i Bygning, og et Linieskib af 1ste
Klasse aflab 1837; men forgvrigt lagdes mere Vegt paa
Fregatter af 1ste Klasse, hvoraf 10 havdes i 1844, og flere
vare satte i Bygning, og Tallet forggedes ved Omdannelse
af de ovenanferte Linieskibe. Denne giensynlige For-
kjeerlighed for de store Fregatter stod forgvrigt til at
vente hos en Nation, der i en tidlig Periode i en saa
fortrinlig Grad lagde Vagt paa denne Art Skibe.

I det Foregaaende er kun omhandlet Linieskibe og
Fregatter. Blandt de mindre Seilkrigsskibe, der have
bestaaet under mangfoldige Benavnelser, fortjene iser
Corvetterne at fremhaves, som de betydeligste. Paa
Grund af deres Takling kaldtes de tidligere Letfregatter,
og de kunne deles i to Klasser, eftersom deres Batteri
er lukket eller aabent. De vare i forrige Aarhundrede
meget let armerede, med eller 4M Kanoner, og
senere med Carronader eller ogsaa med Kanoner, der vare
forholdsviis lette mod deres Kaliber; men ogsaa denne
Art Skibe ere byggede af starre Dimensioner og med
kraftigere Artilleri, saa at de overgaae, hvad man mod
Slutningen af forrige Aarhundrede kaldte Fregatter af
2den Klasse. De kraftigste Corvetter med aabent Batteri
ere byggede i Nordamerika, nemlig af Dimensioner, der
vare nerlig som de hos os byggede Fregatter paa 46
Kanoner, og de ferte 20 Stk. Skyts, blandet af SOM
Granatkanoner og 30i? Kuglekanoner, hvis samlede Vegt
svarede nerlig til Kanonvaegten af disse Fregatters Batteri.

Seilkrigsskibenes Tid er nu forbi. Efter at Damp-
kraft med Skrue er bleven en ngdvendig Betingelse for
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ethvert Krigsskib, er disses Udvikling slaaet ind paa en
ny Bane, og en ny Opgave er stillet Constructeurerne,
hvorved Traditionerne fra de forlgbne 150 Aar kun for
en Deel komme dem til Nytte. Naar man drager i
Minde, hvormegen Usikkerhed der, paa Grund af Theoriens
Mangelfuldhed, vedblev at herske i Seilskibenes Bygning;
hvorledes selv en duelig Constructeur, med alle sine
Forgaengeres Arbeider for @ie, kunde blive skuffet i det
Skibs Egenskaber, han bragte tilveie, og det ikke alene
med Hensyn til Bolighed i Sg og Manoeuvreevne, saa er
det ikke at undres over, om Mangler kunne paavises i
en og anden Betning ved de nye Skibe, men det for-
tjener meget mere al Anerkjendelse, at Opgaven er lgst
i forskjellige Tilfelde saa godt, som skeet er. En saadan
Betragtning ber lede deres Dom, som det betroes at
benytte og bedemme Skibene, og de begr have for Qie,
at det er ved lagttagelser, anstillede af dem med Om-
hyggelighed og paa et videnskabeligt Grundlag, at Con-
structeuren skal erhverve de Oplysninger, der skulle
kunne seette ham istand til at arbeide frem med starre
Sikkerhed og til at rette de Mangler, der kunne hefte
ved hans farste Arbeider i den nye Retning.

Det er gaaet ved denne, som ved saa mange andre
Ledigheder, hvor noget Nyt har trengt sig frem: man
har beholdt saa meget af det Gamle som muligt, og
sggt at forene det Nye dermed, saa godt det vilde lade
sig gjere. Man har saaledes beholdt alle de Hovedarter
af Skibe, der vare reprasenterede i Seilskibsflaaderne,
og fordrer, at Skibene, med Bibehold af gode Egen-
skaber som Seilskibe, tillige skulle veere hurtige Dampere.
De skulle altsaa, foruden hvad der udgjgr Belastningen
af et Seilkrigsskib, kunne indtage Vegten af Damp-
maskinen og af et betydeligt Kulforraad, hvorved Skibets
Belastning omtrent fordobles. Det stgrre Deplacement,
som saaledes maa tilveiebringes, opnaaes ved at forgge
Lengden i Forhold til Breden, hvilket desuden er ngd-
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veneligt, for at Dampkraften kan virke med Fordeel, og
ved at bygge Skibene fyldigere i Bunden, som ogsaa
udfordres for at kunne anbringe Maskine og Kjedler
dybt i Skibet. Den stillede Opgave har saaledes med-
fort, at der er fremstaaet en Blanding af Seilskib og
Langskib, der desuden for sine Egenskaber som Seil-
skib betragtet har at kempe med den Vanskelighed,
som foranlediges ved, at Skibet haver sig betydelig paa
Vandet ved Kulforraadets Forbrug, der kan indvirke
meget vasentlig paa Skibets Centrering, og derigjennem
paa Stivhed, Styrlastighed, Rolighed og nasten alle
Skibets nautiske Egenskaber. Det er ei endnu muligt
at bedgmme, hvorledes den endelige Form af Krigs-
skibene vil blive, under Virkningen af det nye System,
saa meget mindre som to andre vigtige Forandringer
trenge sig frem, nemlig Skibenes Blendering med Jern-
plader og Artilleriets Forandring ved de riflede Kanoner;
men det er dog af Interesse at kaste et Blik paa hvad
der er foretaget, saameget mere som politiske Forhold
have medfert, at de to vigtigste Mariner i Europa, den
engelske og den franske, have udfoldet en overordentlig
Virksomhed, og i meget kort Tid ganske omskabt deres
Flaader, deels ved at omdanne en stor Deel Seilskibe
til Skrueskibe, deels ved at bygge nye Skrueskibe.
Omdannelsen af Seilkrigsskibe begyndte i Frankrig
1845 med en Fregat af 2den Klasse, der var i Bygning.
Dette Exempel blev imidlertid enestaaende for denne
Klasse Skibes Vedkommende, og Omdannelse foretoges
efter den Tid der udelukkende af Linieskibe af de tre
farste Klasser. Af Linieskibene af 2den Klasse ere
nogle bievne forleengede, saaledes at de have kunnet
modtage fuld Dampkraft, det vil sige, at man har efter-
strebt at opnaae over 12 MI. Fart, men de fleste om-
dannede Skibe af denne Klasse ere, saavidt kan dgmmes
efter foreliggende Oplysninger, kun underkastede en
mindre Forandring, og Maskinkraften indskrenket til at
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give 10 MI. Fart, og ved dem af 1ste og 3die Klasse,
der ere omdannede, er man ei gaaet videre end til 8 k
9 ML Fart. | England omdannedes ligeledes i 1845 en
Fregat af 2den Klasse, og derefter fire Linieskibe paa
72 Kanoner; nogle flere af denne Klasse Linieskibe og
nogle Fregatter af 2den Klasse forsynedes senere med
en ringe Dampkraft, men forgvrigt vare de nye Linie-
skibe paa 80 Kanoner de mindste Linieskibe, der bleve
Gjenstand for Omdannelse. Man fulgte derved et lignende
Princip som i Frankrig, idet man for den starste Deel
af Skibene lod sig ngie med en indskreenket Dampkraft
og kun foretog omfattende Forandring ved endeel af de
Skibe, som endnu vare i Bygning. | England har man
imidlertid ikke holdt sig udelukkende til Linieskibe, men
ogsaa foretaget Omdannelse af en Deel Fregatter af 1ste
Klasse, der da alle ere bievne forlengede, for at kunne
modtage en nogenlunde stor Dampkraft. Med Hensyn
til de nye Skibe, der ere byggede eller satte i Bygning,
da har man i Frankrig veesentlig indskrenket sig til
Linieskibe paa 90 Kanoner og 900 H. K., Fregatter paa
56 Kanoner og 800 H. K., Corvetter paa 16 5 10
Kanoner og 400 H. K., og endelig Dampkanonbaade.
Man synes ikke at have lagt synderlig Vind paa Tre-
deekkerne, hvoraf i al Fald i 1857 kun var bygget een
paa 130 Kanoner og 1200 H. K | England er bygget
tre Tredekkere, og ligesaamange ere i Bygning, men
idetmindste de 5 af disse Skibe vare alt satte i Bygning
som Seilskibe, saa at man ei kan demme, om det er en
Klasse Skibe, man vil holde paa i England; forgvrigt har man
der alene bygget Linieskibe paa 100 og paa 90 Kanoner
med Maskiner af 1000, 800 & 600 H. K, hvoraf 13 ere
tilveiebragte og 11 i Bygning, foruden at 18 Seilskibe
af tilsvarende Armering ere forsynede med Hijalpe-
Dampkraft af i Gjennemsnit 500 Il. K Af Fregatter
paa 50 Kanoner, med 600 ii 400 H. K., ere 24 Stkr.
byggede, omdannede eller satte i Bygning, og af Corvetter
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paa 21 Kanoner og 400 H. K ere 12 Stkr. byggede
eller under Bygning, foruden et stort Antal mindre Skibe
og Kanonbaade. | England byggedes desuden i den
tidligere Periode af Skrueskibene endeel Skibe med
meget forskjellige Proportioner af Artilleristyike og
Maskinkraft, og deriblandt et Par Fregatter af 2den
Rang, Mage til Niels Juel, men dermed ophgrte Bygningen
af slige Fregatter; ligeledes er i den nyeste Tid bygget
3 Par Skibe paa respective 40, 32 og 26 Kanoner, af
overordentlig store Dimensioner, og med Maskiner af
1000 & 800 Il. K. Hvor megen Vigtighed man end
vil tillegge disse Skibe, staae de dog saa meget uden-
for hvad der for @ieblikket danner Hovedstyrken af
Flaaden, at Bedemmelsen af dem maa overlades Frem-
tiden; derimod fortjene de tre Hovedklasser afSkibe,
nemlig Linieskibe, Fregatter og de store Corvetter at
underkastes en noget nermere Betragtning.

Man vil for det farste bemarke, at ingen Linieskibe
ere byggede af mindre end 2den Klasse, saa at Over-
gangen til Darnpflaaderne har medfart Opgivelsen ei
alene af Linieskibe af 4de Klasse, hvilke man, som
ovenanfgrt, endog har forbigaaet ved Omdannelsen af
Seilskibe, men ogsaa af Linieskibene af 3die Klasse.
At dette ikke er tilfeeldigt, men planmessigt, derom il
man overbevise sig, ved at betragte Beskaffenheden af
de store Fregatter. De franske Fregatter paa 50 Kanoner
have nemlig omtrent samme Langde som Linieskibe
paa 90 og ere, efter Reglementerne i 1854, bestemte
til at fgre den samme Bestykning paa deres Batteri som
Linieskibenes underste Batteri, og ligeledes samme Be-
stykning paa gverste Dak som disse. De staae altsaa i
samme Forhold til Linieskibe paa 90, som disse til Tre-
dekkerne, og de danne den naturlig paafelgende Klasse.
Man kunde overhovedet ikke tenke sig en Klasse To-
daekkere, der skulde ligge mellem Linieskibene paa 90
Kanoner og Fregatterne, medmindre de skulde have et
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svagere Batteri end Fregatterne; men dette vilde veare
imod den historiske Udvikling i de sidste 100 Aar, og
ligesaameget imod Dampskibenes Natur, da Langden af
Skibet vilde veere tilstreekkelig til at modtage de samme
Kanoner; der er mere Udsigt til, at man vil gaae til
endnu lengere Fregatter, med et sterkere armeret
Batteri, hvorpaa der desuden alt haves Exempel. |
England var Forholdet lignende, kun at Fregatterne gaves
et noget mindre Antal Kanoner paa Batteriet, men der-
imod kraftigere Skyts paa overste D&k, saa at deres
samlede Kanonvaegt omtrent svarede til Summen af denne
Vegt for de 90 Kanonskibes underste Batteri og gverste
Deek. | England har man forgvrigt indfert en Kilasse
Linieskibe, der fgrer 100 Kanoner, fordeelte paa 3 Dak,
der altsaa ligge mellem Tredekkerne og Linieskibene
paa 90, og hvoraf 6 Stkr. ere byggede eller satte i
Bygning. Med Hensyn til de store Corvetter, da er
Bestykningen af de franske omtrent som for Seil-
corvetterne af 1ste Klasse, kun med kraftigere Kanoner
i et noget mindre Antal; de engelske derimod fare 20
Stkr. 60U Granatkanoner og 1 dito Kuglekanon, hvor-
ved Kanonerne have omtrent samme Vegt som paa
Batteriet af Seilfregatter af 2den Klasse, eller af de hos
os byggede Dampfregatter efter Niels Juels Tegning.

De Klasser af Skibe, der for narverende Tid for-
trinsviis ere Gjenstand for nye Tilbygninger i den franske
og engelske Marine, vise saaledes en stadig Fremskriden
paa den betegnede Vci, at forgge de enkelte Batteriers
Kraft paa Antallets Bekostning, hvilket for deres Ved-
kommende er blevet begunstiget ved den stgrre Langde,
som Skibene maatte have paa Grund af Dampkraften
eller, rettere, er fremgaaet som en ngdvendig Folge af
denne stgrre Lengde.

Denne flygtige Betragtning af Krigsskibenes Ud-
vikling gjennem Tiderne er oprindelig bleven samlet for
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at benyttes ved et mundligt Foredrag, hvoraf Frem-
stillingen vel ogsaa beerer Spor. Da der imidlertid ei
blev Brug for den i dette @iemed, meddeles den her, i
Forventning at den kan have nogen Interesse for Tids-
skriftets Laesere og mulig bidrage til at veilede ved
Bedgmmelsen af den Art Materiel, som der bgr legges
Vegt paa for vort Sgveern. Fortidens Virksomhed kan i
saa Henseende aldrig veere uden Betydning, selv om
man, ved de nye Opfindelser, hvorpaa Nutiden er saa
rig, skulde komme til at slaae ind paa en temmelig
forskjellig Vei i en ner Fremtid.
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De vigtigste Soslag i Tidsrummet fra 177S indtil
Freden til Versailles 1783,

neermest betragtede med Hensyn paa Flaadernes
taktiske Beveaegelser.

Af Capitainlieutenant A. Hedemann.

Da Frankrig havde besluttet at understatte Nordameri-
kanerne i Frihedskrigen, lgb en Flaade, bestaaende af
20 Linieskibe og 5 Fregatter under Grev dEstaings

1778 Commando, ud fra Toulon den 13de April, men forst,
da Flaaden var ude af Streedet, erkleredes Krigen. Coursen
sattes directe til Nordamerika, og i Begyndelsen af Juli
ankom Flaaden til Delaware.

Den engelske Styrke paa den nordamerikanske Kyst,
som stod under Lord Howes Commando, var langt ringere,
og, havde den ikke forladt Delaware ifglge Evacuationen
af Philadelphia fer de Franskes Ankomst, der indtraf
kort efter, maatte den sandsynlig have bukket under for
Overmagten. Vel havde man fra England, saasnart man
erfarede, at d’Estaing havde forladt Europa, sendt For-
steerkning under Admiral Byrons Commando; men en
svaer Storm udenfor Canalen adsplittede hans Escadre,
og flere af Skibene bleve saa havarerede, at de maatte
sgge Havn igjen. Det var saaledes overladt til Howe at
forsvare sig, som han bedst kunde. Den franske Flaade
forlod strax igjen Delaware og seilede til INew-York, hvor
d’Estaing havde faaet Underretning om, at Howes Skibe
laae, men denne var ved sine Krydsere ligesaa vel
underrettet og havde itide trukket sig indenfor Barren
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og forskandset og posteret sig saa vel, at d’Estaing ikke
vovede at angribe ham, jserdeleshed fordi der var kun
lidt Vand paa Barren, og Indlgbet saa smalt, at, dersom
et Skib kom paa Grund, vilde det spezrre Passagen for
de efterfglgende og vaere udsat for de engelske Skibes
og Batteriers hele lld.

Efter at have ligget udenfor New York i 11 Dage,
gik d’Estaing til New Port, der var i Englendernes
Heender, og som han i Forening med Nordamerikanerne
havde besluttet at angribe. Ved denne By, hvis Yder-
havn dannes af Rohde Island, befandt sig kun nogle faa
Fregatter, der ved de Franskes Ankomst den 29de deels
bleve senkede i Indlgbet, deels brandte, efter at Ka-
nonerne vare bievne monterede paa Landbatterierne.
Den 8de August forceredes Indlgbet uden betydeligt Tab
paa nogen af Siderne. Den franske Flaade ankrede lidt
efter nordenfor Byen og gik iveerk med at udskibe Land-
gangstropper; neppe var dette udfert, for Lord Howe,
som nu havde faaet Forsterkning fra England, viste sig
udenfor Rohde Island. Farst gjorde d’Estaing Forsvars-
Dispositioner; men, da Vinden den 10de pludselig blev
god for at lgbe ud, kappedes Ankertougene, Indlgbet
forceredes atter, og hele Flaaden stod ud mod Fjenden.
Howe, som trods Forsterkning var underlegen i Antal,
gik kun forsvarsviis tilveerks indtil den Ilte, da en sveer
Storm skilte Flaaderne og Skibene indbyrdes. Da Veiret
havde bedaget sig, forefaldt adskillige Faegtninger mellem
enkelte Skibe uden Resultat. Lord Howe gik tilbage til
Sandy Hook ved New York, hvor han ankom den 17de,
overgav Commandoen til Admiral Byron og vendte tilbage
til England.

Den franske Flaade, som havde lidt svaere Havarier,
sggte ind til Boston.

Foruden den afsendte Forsterkning til Nordamerika
havde man i England udrustet en Flaade af 20 Linie-
skibe og 6 Fregatter for at beskytte Kysterne, Handels-
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skibene i Canalen og holde @ie med den franske Flaade
i Brest. Den 12te Juni forlod denne Flaade Spithead
under Admiral Keppels Commando. Udenfor Cap Lizard
traf han 2 franske Fregatter og en Skonnert; den ene
Fregat og Skonnerten bleve erobrede af den overlegne
Styrke; den anden Fregat la belle Poule undkom il
Brest efter en heftig Kamp med Fregatten Arethusa,
der i hele den engelske Flaades Paasyn blev saa ilde
tilredt, at den maatte opgive Forfglgelsen.

Af Fangerne fra de erobrede Skibe erfarede Admiral
Keppel, at der i Brest laa 32 udrustede Skibe, hvorfor
han forlod sin Station og vendte tilbage til Spithead for
at hente Forsterkning. Dette lagdes ham med Grund
meget til Last i England, idet man meente, at han
burde have sendt Bud efter Forsterkning, da han ikke
havde Noget at befrygte af de 32 Skibe, saa lenge de
laae i Havn, og altid tidsnok kunde have trukket sig
tilbage, dersom de vare komne ud. Iserdeleshed havde
han udsat de rigt ladede ostindiske Flaader, man paa
den Tid ventede hjem, for at blive et Bytte for de
franske Krydsere. Forsterket med 10 Linieskibe Ilgb
han igjen den Ilte Juli ud for at opsgge Admiral Grev
d’Orvillier, der nu var gaaet tilsges med 27 Linieskibe
og 13 Fregatter. Farst den 23de Juli, da det henimod
Aften Kklarede op efter Tykning, kom Flaaderne isigte af
hinanden. Vinden vestlig, 2 rebet Marsseils Kuling. Den
engelske Flaade dreiede til Vinden for smaa Seil med
Bagbords Halse og blev liggende saaledes i Slagorden,
til det blev Dag; — Den franske Flaade derimod krydsede
paa og var om Morgenen et Par Miil til Luvart NV for
den engelske. Da det i de tre paafslgende Dage ved-
blev at blaese stivt, og Sgen var saa hgi, at det vilde
have veeret vanskeligt og maaskee umuligt at bruge de
underste Batteriers Kanoner, holdt d’Orvillier sig til
Luvart. Den 27de KlI. 9 Frmd. fik Sir Hugh Palliser,
som commanderede Arrieregarden, og som var lorrest
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i Linien, da Flaaden var i omvendt Orden, den besyn-
derlige Ordre at jage til Luvart; herved kom Keppels
Flaade til ingen Nytte i nogen Uorden, idet et Detache-
ment af den dog ikke vilde kunne have udrettet Noget
mod hele den samlede franske Flaade. Men kort efter
at denne Manoeuvre var iveerksat, gik Vinden sydlig,
saaledes at Flaaderne nu kunde legge hinanden op, dog
stevnede den franske Flaade, der gik med Styrbords
llalse, til Luvart af den engelske, der var over den
anden Boug. Flaaderne kom nu, idet de vexlede nogle Lag
paa temmelig langt Hold, da Vinden medens de vare i Vind-
giet for hinanden i en Regnbyge gik mere nordlig og altsaa
skrallede for den engelske og rummede for den franske.
Begge Flaaderne stagvendte, men vare i henved en halv
Time skjulte for hinanden af Regnen; da det klarede
op, var den engelske Avantgarde passeret den franske
Arrieregarde, hvorimod de gvrige Skibe, der nu ‘wire
betydelig narmere, vedligeholdt en levende Ild; den
engelske Arrieregarde, der var noget til Luvart for Linien
og altsaa narmere den franske Flaade, blev saa heftig
beskudt og led saa meget, at nogle af Skibene faldt i
Lz af den engelske Linie. Da de agterste Skibe i begge
Flaaderne vare passerede hinanden, gav Keppel Signal
til at vende og staae efter Fjenden igjen. Men imidlertid
havde de forreste Skibe i den franske Linie holdt af,
og samme Manoeuvre udfgrtes af de gvrige, saasnart
den engelske Linie var passeret, hvorpaa de formerede
Linie paany med Styrbords Halse i Lee af den engelske
Flaade; denne boldt, da den var vendt, nu ligeledes af
ned mod de Skibe, der vare drevne i L&, og, da disse
vare sikkrede, dreiede den til Vinden over samme Boug
som den franske Flaade, men de vare ude af hinandens
Skudvidde og bleve nu liggende her at betragte hin-
anden, indtil det blev mgrkt, da den engelske Flaade
stod Nord i og holdt gaaende saaledes til om Morgenen,
da der intet var at see af den franske Flaade med Und-
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tagelse af 3 fra denne detacherede Skibe, som dog ikke
bleve jagede.

Den franske Flaade lgb ind til Brest, efter at veere
forbleven 24 Timer paa Valpladsen efter Slagdagen.

Stor Strid opstod mellem begge Nationer, der fartes
ved en Meangde Brochurer, om hvilken af deres Flaader
der havde jaget den anden paa Flugten. En Krigsret
nedsattes i England over Admiral Keppel, foranlediget
ved Sir H. Pallisers Anklage, at hiin ikke havde benyttet
sig bedre af Omstendighederne den 27de og ikke havde
fortsat Kampen den paafelgende Dag; men Keppel fri-
kjendtes, dog ikke af Nationen, der jserdeleshed ikke
kunde frikjende ham for den sidste Deel af Anklagen.
Imidlertid ter man sikkerligen antage, at han begik store
taktiske Feil, idet han tillod den franske Flaade at vinde
saa langt til Luvart Natten imellem den 23de og 24de,
idet han detacherede en Deel af Flaaden til Luvart med
hele den franske Flaade, og idet han ikke vendte tidligere
for at understgtte sin Arrieregarde. Keppel vendte den
23de August tilbage til sin Station, den franske Flaade
kom ikke det Aar ud igjen. De Engelskes Tab af
Mandskab belgb sig til 133 Dgde og 373 Saarede, og,
skjgndt de Franskes af Englenderne angives starre, er
der dog Grund til at antage, at det snarere var ringere.

Vi vende nu tilbage til Grev d’Estaing, der med sin

1778 Flaade i maadelig Forfatning var segt ind til Boston,

hvor den endelig blev forsynet med fersk Vand, efter at
have udholdt en meget streng Ralion; hans Allierede
Amerikanerne benyttede sig heraf til at gjere sig en
god Fortjeneste, idet de lode ham betale 4 Francs for
Tegnden. Flaaden forblev liggende her indtil den 2den
November, da den seilede til Port Royal paa Martinique,
hvor den ankom i Begyndelsen af December, og hvor
den forsynede sig med 3 Maaneders Proviant.

Admiral Barrington havde paa den Tid Commandoen
over den engelske Force i Vestindien, der kun var meget
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ringe, idet den kun bestod af 2 Linieskibe og 6 h 7
Fregatter; han blev derfor forsterket fra Nordamerika
med 5 Linieskibe under Commodore Hothams Gommando.
Med denne Force erobredes St. Lucie. Saasnart d’Estaing
fik Underretning herom, gik han under Seil efter at have
indskibet 7,000 Mand Landtropper paa Transportskibe
med 12 Linieskibe og 12 Fregatter. Barrington ankrede
sine Skibe med Spring tvers over Bugten ved Carenage,
lagde de mindre Skibe og Transporten indenfor Linien
og afventede saaledes d. 14de Dechr. Angrebet. d’Estaing
lob med sine Skibe i Kjglvandslinie langs den engelske
Linie, og, da ban var passeret den, vendte ban for Vinden
og gjentog samme Manoeuvre over den anden Boug,
idet han for ikke at passere for hurtig, gav Skibene
Ordre til at ligge opbrast, naar de var tvers for Fienden;
men Skibene kunde naturligviis ikke holde deres Post
med denne Seilfgring, iser da der lgb en temmelig sterk
Strem, de kom i Uorden og lede betydelig af de Engelskes
Ild, hvorpaa d’Estaing trak sig ud af Skudvidde og holdt
krydsende til den naste Dag, da han besluttede at for-
sgge sin Lykke tillands. Han ankrede ved Gros islet
omtrent 2 Miil fra Carenage og landsatte Tropperne,
men disse bleve med stort Tab slaaede tilbage. Efter
igjen at have indskibet dem, gik d’Estaing tilbage til
Port Boyal, hvor ban traf Befolkningen i Sorg og For-
bauselse over Nederlaget, hvori d’Estaing’s slette Dis-
positioner hovedsageligen vare Skyld. At angribe Skibe,
som ligge tilankers, med Skibe, som ere under Seil, er
altid misligt, da man vel kan indtage, men ikke beholde
en god Position uden at ankre.

Viceadmiral Byron forlod nu Nordamerika med 16
Linieskibe og nogle Fregatter og gik til Barbardos, hvor
han forenede sig med Barrington, og fik som den Zldste
Overbefalingen. Den engelske Flaade var nu sterk nok
til at maale sig med den franske, men denne forblev
rolig i Port Boyal og blev her forsterket af 4 Linieskibe,
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som Admiral de Grasse bragte fra Europa. En Expedition
af 5 Smaaskibe med Tropper under Anfarsel af Chevalier
de Rumain sendtes mod St. 'Vincent, som blev erobret.
Endelig den 27de Juni, da Flaaden endvidere var bleven
forsteerket med 6 Linieskibe og Fregatter under la Motte
Piquet, besluttede d’Estaing at foretage en Expedition
mod Grenada og lgb den 30te Juni ud fra Havnen med
25 Linieskibe og 2 Fregatter efter at have indskibet
1500 Mand Tropper; den 2den Juli ankom de til @en,
og Dagen efter capitulerede Gouverneuren, Lord Macartnay.
Byron, som vel med lidt mere Aarvaagenhed maatte
kunne have forhindret Forsterkningernes Ankomst til
Ports Royal, saavelsom Expeditionen mod og Erobringen
af St. Vincent, fulgte efter den franske Flaade og tik
den isigte den 6te Juli tilankers i St. Georg Bugten paa
Sydsiden af @en. d’Estaing gav strax Signal til at lette
og formere Hastvaerkslinie; men, da den sidste Deel
af Signalet ikke af Alle blev forstaaet, sggte flere af
Skibscheferne den Post, der ifglge deres Skibes Rang
var dem bestemt, dette foraarsagede nogen Lorden og
Tidsspilde med at formere Slaglinien, den holdt derpaa
NV i og gik altsaa med Styrbords Halse; den engelske
Flaade styrede rumskjgds i Kjglvandslinie i en skjgns
Vinkel ned mod den franske Avantgarde, med hvilken
den engelske Avantgarde begyndte en heftig Kanonade
efterat veere dreiet til Vinden over samme Boug. Den
franske Flaade boldt godt fulde Seil og gled saaledes
med hele Linien forbi den engelske Avantgarde, at
denne bestandig fik nye Modstandere, hvorved den
led saa betydelig, at tvende Skibe, som tildeels bleve
afinastede, dreve ad Le til, og et tredie, the Lion,
maatte sgge sin Frelse i Flugten og holdt vester i. De
franske Skibe vare overlegne i Seilads, da de fleste vare
kobbrede, hvilket endnu kun var Tilfeelde med faa af de
engelske Skibe. Begge Flaaderne vendte derpaa Syd over
med Bagbords Halse, og,; da den franske Flaade stevnede
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henimod de tvende afmastede Skibe, holdt den engelske
Flaade ned for at beskytte dem, hvorpaa den franske
Flaade holdt af igjen, da den ikke vilde indlade sig paa
Feegtning paa nar lold, og kastede til Vinden over den
anden Boug igjen. Den engelske Flaade kneb til Vinden,
og saaledes fjernede de sig fra hinanden, og Kampen
ophgrte efter at have varet i henved 5 Timer, med et
Tab af benved 1000 Mand Dgde og Saarede paa hver Side.

At intet Skib fra den franske Flaade blev detacheret
efter det flygtende engelske Skib, opvakte megen For-
undring i den engelske og Indignation i den franske
Flaade.

Franskmandene tilkjendte sig Seiren; Englaenderne
erkjendte ikke at have udrettet Noget, men trgstede sig
med at have kaempet mod Overmagten, da de vare 19
Linieskibe mod 25.

d’Estaing vendte tilbage til Grenada, hvor han blev
liggende fra den 7de til den 15de Juli, hvorpaa han stod
op langs Luvarts @erne og indskibede Tropper paa for-
skjellige Steder, lgb teet ind under Basse terre paa St
Christoph, hvor Byron laa tilankers med 20 Linieskibe,
og, efter udfordrende at have paraderet her i nogle
Timer, fortsatte han lleisen vester efter, tog Tropper
ombord ved St. Domingo, hvor han tillige erfarede, at
Spanien havde erkleret England Krig, og ankrede i Ud-
lgbet af Floden Savanah i New Georgien den 8de Sep-
tember. Den ved Floden beliggende By af samme Navn
var en af de faa i det sydlige Nordamerika, der endnu
vare i Englendernes Hander; denne havde man fore-
stillet ham let at erobre, og, endskjendt han havde be-
stemte Ordre at vende tilbage til Frankrig, haabede han
her at kunne fgie nye Laurbeer til dem, han alt havde
hostet i Grenada. 3000 Mand Tropper sattes iland og
forenedes med et Corps Amerikanere paa 8000 Mand.
Commandoen af Flaaden overgaves til Monsieur de

Broves, og d’Estaing ledede selv Beleiringen af Savanah,
14*
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der forsvaredes af 4000 Englendere. Fgrst den 4de
October aabnedes Beleiringskytsets Ild mod Forskands-
ningerne; den 9de gjordes Forsgg paa at tage Byen
med Storm; men den blev afslaaet, d’Estaing mistede
700 Mand af sine egne Tropper, blev selv saaret og
maatte igjen indskibe sig. Han detacherede derpaa
Comte de Grasse med 8 Skibe til Luvartsgerne, La Motte
Piquet med 3 Skibe og Tropperne til St. Domingo og
forskjellige andre Skibe med Tropper til Grenada og
St. Vincent; men, fgr Ordrerne vare udferdigede, paa-
kom en saa stiv Paalands-Vind, at Skibene maatte kappe
og staae tilsges. d’Estaing, der var utaalmodig efter at
vende tilbage til Frankrig, signalerede, at den Comman-
derendes Manoeuvre var de andre uvedkommende, og
seilede til Frankrig. M. de Broves gik, da Veiret be-
dagede sig, med Resten af Flaaden tilbage til Savanah,
hvor han formodede at treeffe d’Estaing, som han antog
vilde hente sine Ankere; men efter at have ventet for-
gjeeves i nogen Tid, seilede han med 7 Skibe til Frankrig.
Saaledes oplgstes denne Flaade i Slutningen af October.

d’Estaings Mod, Activitet og Lyst til at udrette
mange og store Ting stode ikke i Forhold til hans Talent
eller Duelighed. Han var herskesyg og vilde aldrig here
tale om Hindringer for lians Planers Udfgrelse. Han
var haard imod sine Undergivne og imod sig selv. Syg
og skorbutisk arbeidede han Dag og Nat, sov kun en
Time efter sin Middag, gik sjelden tilkois og altid paa-
kledt. Han endte sit Liv under Guilliotinen.

En ny Flaade blev udrustet i England, hvis Bestem-
melse var at bringe Undsetning til Gibraltar og derefter
gaae til Vestindien, hvor nu Comte de Guichen havde
Commando over den franske Flaade, der bestod af 23
Linieskibe og 8 Fregatter. Den 25de December forlod
Admiral Rodney Spithead med 22 Linieskibe og 8 Fre-
gatter, endeel Transportskibe og en Convoi. Hertugen
af Clarence var som Cadet ombord i Admiralskibet the
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Sandwich paa 90 Kanoner. Under Cap Finisterre lykkedes
det ham at erobre en Convoi. Ved Cap Vincent traf
han den 16de Januar 14 spanske Linieskibe under
Admiral Langara. Spanierne toge strax Flugten ad Cadix
til, men bleve indhentede. 5 Skibe, hvoriblandt Admiral-
skibet, erobredes, og et sprang i Luften. 2 af Priserne
forliste paa Kysten ved Cadix, da Flaaderne, under
Kampen, der fortes under Force af Seil om Natten i
frisk Kuling, havde narmet sig Landet saa meget, at
Priserne med saa stiv Paalands Vind ikke kunde tages
paa Sleb. Efter derpaa at have forsynet Gibralter, seilede
Rodney til Vestindien, hvor han ankom i Marts og ankrede
i Gros Islet Bugten, St. Lucie. Den 13de April forlod
Guichen Port Royal, Martinique, hvorpaa Rodney lettede,
og den 16de henimod Aften kom Flaaderne isigte af
hinanden under Vestenden af Martinique. Den 17de
April ved Daggry befandt den franske Flaade sig i Le
af den engelske i Slagorden med Styrbords Halse. Den
engelske Flaade holdt strax i Frontlinie ned imod dens
Airieregarde i den Hensigt at angribe denne; for at
undgaae dette, kovendte den franske Flaade og formerede
Slagorden med Bagbords Halse, hvorpaa Rodney gjorde
Signal for hvert Skib i Flaaden at holde af ned imod
Fienden og sgge sin Modstander paa nar Hold. Admiralen
foregik med et smukt Exempel, holdt mod det franske
Admiralskib og dreiede til paa neer Hold over samme
Boug, men baade hans hgire og venste Flgi dreiede til
paa en noget stgrre Afstand, hvorved Rodney alene
maatte fegte med 3 Skibe. Efter halvanden Times Kamp
holdt disse tre, hvoriblandt Guichen’s eget Skib la Cou-
ronne ud af Linien. Efter at have fortsat Kampen i
henved en Time endnu, holdt alle de franske Skibe af.
Rodney’s Skib the Sandwich var nasten Vrag, og han
maatte skifte sit Flag til Montagu. Da flere af de engelske
Skibe havde lidt betydelig, var det ikke muligt at forfalge
den franske Flaade. Den naste Morgen vare Flaaderne
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ikke laenger isigte af hinanden. Fgrst den 6te Mai fik
de hinanden isigte til Luvart af Martinique. Den franske
Flaade var dennegang til Luvart, men, da dens Skibe
vare overlegne i Seilads, kunde den engelske Flaade ikke
naae op til den. Flere Dage efter hverandre holdt den
franske Flaade KI. 2 om Eftermiddagen i Frontlinie ned
mod den engelske og dreiede til Vinden paa langt Kanon-
skuds Hold. Den 15de skagede sig Vinden, efter at
Franskmeandene havde udfgrt deres saedvanlige Eftermid-
dags Manoeuvre, til Englendernes Fordeel. Men neppe
var den engelske Avantgarde kommen paa Skudvidde,
for Vinden gik tilbage igjen, hvorpaa den franske Linie
luvede op, og den engelske Avantgarde blev sterkt be-
skudt af hele den franske Corps de Bataille. Den franske
Flaade holdt sig derpaa langt til Luvart indtil den 19de
Mai, da Vindspring igjen bragte dem nzrmere. Den
franske Flaade gik dog til Luvart af den engelske, men
holdt ned langs med den, altsaa 4 Streger rumt, da den
var passeret dens Formand under en heftig Kanonade,
indtil Linierne vare passerede hinanden, hvorpaa Guichen
igjen kneb til Luvart. Rodney opgav nu Forfalgelsen,
0g, da hans Skibe havde lidt endeel, gik han tilankers
i Carlisle Bugten paa Barbados for at reparere. En
spansk Eskadres Forening med Guichen forggede nu
saaledes de Allieredes Magt i Vestindien, at Rodney ikke
saae sig istand til at udrette Noget den gvrige Deel af
Aaret. Kort for Orkantiden gik han derfor ifglge Op-
fordring af Admiral Arbuthnoth, der havde Commandoen
paa den nordamerikanske Station, til New York, hvor
han forblev til Slutningen af Aaret, da han vendte tilbage
til sin Station. Tidlig paa Aaret 1781 kom Admiral Sir
1781 Samuel Hood med Forsterkning af 7 Linieskibe fra England.
I December 1780 erklerede England Holland Krig

for at forhindre dette Land fra at tiltreede den beveebnede
Neutralitet; denne Efterretning bragte Hood med fra
Europa, og strax anfaldtes og erobredes de hollandske
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Colonier med Undtagelse af Curapao. | Serdeleshed var
St. Eustace, der som neutral Havn, beliggende midt imellem
de stridende Parters Besiddelser, havde samlet store
Skatte, et fgleligt Tab for Hollenderne og et rigt Bytte
for Englenderne.  Confiscationen af disse Rigdomme
kostede Bodney mange mgrke Timer, da man forfulgte
ham med Beskyldninger for at have beriget sig, disse
vare dog uretferdige, da han kun handlede etter sin
Regjerings Befalinger.

Skjgndt Holleenderne havde saa magtige Allierede,
havde de dog kun Tab af denne Krig; foruden Colonierne
mistede de flere af deres Orlogsskibe, der deels vare
stationerede ved disse, deels fgr Krigens Udbrud ud-
sendte for at beskytte deres udbredte Handel. De fleste
maatte bukke under for Overmagten; dog forsvarede de
sig saa tappert, at det fortaltes, at den engelske Capi-
tain, senere Admiral Thomas Pakinham, efter at have
erobret den hollandske Fregat der Briel Capitain Oorthuys,
tilfgiede sin szdvanlige Bgn til Gud, om at blive for-
skaanet for blodig Kamp, »og bevar os fra Faegtning
med en Hollaender«.

Saa lidet vare Hollenderne forberedte paa Krigen,
at de farst i Juli efter gjentagende Klager og Opfor-
dringer fra Handelsstanden om at faae deres Skibe con-
voierede sendte en Escadre af 7 Linieskibe og 6 Fre-
gatter samt nogle mindre Fartgier med en Convoi til
@stersgen under Commando af Admiral Zoutman. Men
alt paa Doggers Bank traf den en engelsk Escadre af
samme Styrke og ligeledes med en Convoi, under Com-
mando af Admiral Parker, Fader til den Parker, som
havde Commando over Flaaden her i Sundet 1801, og
som ogsaa som Skibschef deeltog i dette Slag. Den
5te August fik de hinanden isigte og sendte strax Con-
voierne bort under Bedakning. Vinden NO. Den hol-
landske Escadre dreiede bi med Styrbords Halse. Den
engelske Escadre holdt for fulde Seil i Frontlinie ned
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mod den hollandske, der strax efter vendte og modtog
Angrebet med Bagbords Halse, formodentlig for at fjerne
sig mere fra Convoien, der gik med Styrbords Halse.
Da den engelske Escadre var kommen Hollenderne paa
Gevarskuds Afstand, dreiede den bi over samme Boug
og aabnede llden. Hollenderne vare saa hgflige ikke at
lgsne et Skud, fer Englenderne havde begyndt, hvorved
de forsgmte den gode Ledighed til at skyde deres Fiende
forind, medens han nermede sig dem. Linierne kom
imidlertid ikke til at ligge lige for hinanden Skib for
Skib, idet Parker, der var i Centrum af sin Escadre,
lagde sig tvers for Zoutman’s Skib, der var det 3die
agter fra, saaledes at Formanden i den hollandske og
Agtermanden i den engelske Linie ingen Modstandere
fik. Kl 8 om Morgenen begyndte Slaget. De engelske
Skibe laae i fglgende Orden:

Bienfaisant, Preston, Pr. Amelia, Fortitude, Buflalo, Polphin, Berwick.

7 6 5 4 3 2 1
Admiralsk.
de holl.: Holland, Piet Hejn, Ruitcr, Batavier, Argo, Adm. General, Erfprins.
7 G 5 4 3 2 1

Da den engelske Agtermand Bienfaisant ingen Mod-
stander havde, holdt den af og lagde sig i La af den
hollandske Agtermand Holland, der saaledes kom i en
dobbelt 1ld. Til Gjengjeld blev Formanden i den engelske
Linie Berwick, foruden af sin ligefor ham liggende Mod-
stander Adm. General, beskudt af Erfprins, Formanden
i den hollandske Linie, saaledes at dens Kanoner snart
bragtes til Taushed. Adm. General gjorde nu Kklar til
at vende for at lgbe agten om Berwick, give ham Laget
agter ind og entre; men, som den stod i Begreb med
at legge Boret i Le, fik han Efterretning fra sin Agter-
mand Argo, som kun farte 44 Kanoner, at han maatte
have Understattelse, dersom han ikke skulde see sig
ngdsaget til at overgive sig, hvorpaa van Kinsbergen,
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Chefen for Adm. General og Divisionschef opgav sin
Plan, gav Argo Ordre til at forlade Linien og lod sakke
til tvers for dennes Modstander Dolphin.  Fregatten
Bellona paa 36 Kanoner indtog derpaa Adm. Generals
Plads. Berwick skod nu forud for Linien, kom i Lz
og forsggte gjentagende Gange at vende for at komme
op igjen til sine Krigsfeeller; tilsidst lykkedes det, hvor-
paa han i kort Tid beskad Erfprins, der derpaa holdt
af, og senere kom disse tvende Skibe ikke mere i Ilden.
Adm. General ngdte snart Dolphin, der, som dens farste
Modstander Argo, kun fagrte 14 Kanoner, til at seile
forud, vende og trekke sig ud af llden. Da Admiral
Parker saae, at hans forreste Skibe vare saa slemt med-
tagne, besluttede han at angribe Batavier og Adm. General
og lade sine agterste Skibe avancere, iser da de tvende
agterste Skibe i den hollandske Linie Holland og Piet
lJeyn naesten vare magteslgse. Han lgb derfor i Lee af
sin Formand Buffalo, som havde mistet Fokkeraaen, og
gav Batavier 3 Gange sit hele Lag. De andre Skibe,
som fulgte deres Admiral, gave forst Ruiter, derefter
Batavier Laget. Batavier bliver nasten Vrag, men for-
svarer sig tappert og svarer bestandig med dobbelt Skarp.
Herpaa forsgger Parker at bryde igjennem Linien mellem
Batavier og Adm. General; men Kinsbergen forhindrer
dette ved forst at lade sakke i Le af sin Agtermand,
som om han vilde forlade Linien; men ved derpaa strax
at brase fuldt igjen, kommer han tvers for Bougen af
Fortitude og beskyder denne saaledes forind, at den
seer sig ngdsaget til at dreie til Vinden og treekke sig
ud af llden. Princes Amelia kommer derefter paa Siden
af Adm. General, men bliver saa vel modtagen, at den
forsgger at vende for at undkomme, men nagter at
vende, maa atter holde af, seiler nu forud forbi Erfprins,
dreier til Vinden og treekker sig ud af llden; hvorefter
alle de engelske Skibe med samt deres Anfarer ligge bi
ude af Skudvidde, og, da de ikke ere istand til paany
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at formere Linie, blive de liggende her for at istand-
sette deres Havarier. Hollenderne holde derpaa af og
dreie til Vinden omtrent | Miil i L& af den engelske
Escadre, ligeledes for at reparere det Ngdvendigste. KI. 4
om Eftermiddagen satte de Cours efter Texel, efter at
Convoien havde faaet Ordre til at sege Havn, da Escadren
ikke saae sig istand til at yde den Beskyttelse.

Denne haardnakkede Kamp var meget blodig: 250
Mand Dgde og henved 800 Saarede. Skibene lede be-
tydelig, og Holland var saa lak, at den, efter at Mand-
skabet i en mgrk og stormfuld Nat vare satte ombord
i en Snov, gik tilbunds. Vimplen fandtes Dagen efter
af en engelsk Fregat paa Toppen af den afbrudte Stang,
som flgd paa Vandet, og bragtes til Sir Hyde Parker.
Denne nzgtede ved sin Hjemkomst at modtage nogen
FEresbeviisning; dette var ingenlunde Tilfeeldet med Hol-
leenderne, der af deres Landsmand modtoge Belgnninger
baade af Penge og Haderstegn, blandt de sidste det
besynderlige, at Lieutenanterne fra den Dag fik Tilladelse
at beere Epauletter, og Cadetterne een paa venste Skulder.
At de havde havdet det gamle hollandske Navn for
Tapperhed, er unagteligt, men deres Mission havde de
ikke udfart, idet de maatte opgive Gonvoieringen af
Handelsskibene.

Dette var den sidste Fegtning af Betydenhed, der
faldt den hollandske Flaade tildeel i denne Krig. Ind-
byrdes Uenighed mellem Staterne og slet Bestyrelse af
Marinen var Skyld i Flaadens senere @rkeslgshed.

Vi vende nu tilbage til Begivenhederne i Vestindien,
der i denne Krig var Hovedskuepladsen. Den 22de
Marts sendtes en ny Armada fra Brest, bestaaende af
25 Linieskibe, hvoriblandt Ville de Paris paa 100, de
gvrige som almindelig i Datidens Flaader paa 64 & 80
Kanoner, samt 3 Fregatter, 2 Corvetter og en Trans-
portflaade af 150 Skibe under Commando af Grev Grasse
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de Barr, der havde Ordre til fgrst at anlgbe Vestindien
og derfra at seile til Nordamerika.

Ved de Canariske @er detacheredes Admiral Suffren
med 5 af de mindre Linieskibe, 2 paa 74 og 3 paa
64 Kanoner, til Ostindien.

1 Dagningen den 28de April fik Flaaden Kjending
af Martinique; imod Aftenen, da den var linder @en, fik
den Underretning af Gouverneuren Marquis Bouillél om,
at Admiral Hood blokerede Port Royal. Grasse holdt
sig derfor Natten over til Luvart af Jen. Den neste
Morgen den 29de lod ban formere Slagorden med Styr-
bords Halse, stod sgnden om @en taxt ind i Le og lod
sin Convoi gaae tilankers paa Bugten udenfor Port Royal.

Saasnart Hood saae den franske Flaade, idet den
kom fri af Landet, lod ban formere Slagorden med Bag-
bords Halse, og Flaaderne narmede sig hinanden over
modsatte Rouge.

1781

4 Linieskibe, der havde veret blokerede i Havnen,

forenede sig nu med den franske Flaade.

Da Formanden i denne var passeret Agtermanden i
den engelske Flaade under en jevn lld fra begge Flaader
paa langt Hold, gaves Ordre til at vende for Vinden alle paa
engang, deels for at komme over samme Bouge, deels
for at komme narmere. Dette var ikke nogen heldig
Manoeuvre, idet alle Skibene bleve skudte langskibs
under Vendingen. Da den engelske Flaade var saa meget
svagere, gnskede Hood ikke at komme paa near Hold og
holdt derfor noget lettere, og da den franske Linie var
spredt, og Skibene i den agterste Escadre, Admiral
Bougainville, iser vare i Uorden og i Agterhaanden, da
den laa i Stille under Landet, kunde Grasse ikke strax
holde efter den, men maatte ligge bi for at faae bedre
sluttet. Endelig henimod Middag gjordes Signal at holde
rumskjgds parallelt med den engelske Linie. Hood holdt
derefter mere af, og da Grasse endnu henimod Aften
ikke var kommen paa ner Hold, dreiede han til igjen
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for at samle sine Skibe. Den fglgende Morgen vare
Skibene i begge Flaader temmelig spredte, enkelte Skibe
vare endnu paa Skudhold; efter at Grasse havde gjort
forgjeves Anstrengelser for at afskere nogle af de
engelske Skibe, der vare skilte fra deres Flaade, be-
sluttede Hood at forlade Kamppladsen, iser da nogle af
hans Skibe havde lidt endeel og havde faaet saa mange
Grundskud, at de kun vanskeligen kunde holdes lans.
Grasse forfulgte ham ikke for ei at seile for langt i Le
af Port Royal, hvor han skulde gjgre Forberedelser til
Toget til Nordamerika.

Vi ville nu folge denne Flaades Skjeebne indtil Freden,
der fulgte kort efter dens Nederlag. Den 6te Mai kom
den tilbage til Martinique; saasnart den var ankret,
kaldte Greve de Grasse Skibscheferne ombord og til-
kjendegav dem sin Misforngielse med deres Opfarsel,
idet han bebreidede dem deres Mangel paa Opmeerk-
somhed mod Signalerne og Forsgmmelse i at holde sig
paa deres Post Dette havde han iser Ret til at be-
breide Bougainville, idet dennes Escadre altid var i
Lorden. Men han havde ogsaa viist denne Officeer
liden Opmarksomhed, idet han ikke havde underrettet
ham om Fiendens Nerhed, hvilket Bougainville, som
forte Avantgarden, forst erfarede, da han kom rundt om
@en og fik den engelske Flaade isigte.

Den 12te Mai gik Flaaden underseil igjen og erobrede
Tabago, der capitulerede den 1ste Juni. Nogle Dage senere
fik den Sigte af Admiral Rodney’s Flaade, men kom ikke paa
Skudvidde; den hentede derpaa en Convoi fra Grenada og
ankrede den 16de Juni ved Cap Francais, hvor 5 Linieskibe
forenedes med Flaaden, hvorpaa den den 5te August
lettede og gik til Nordamerika. Paa samme Tid overgav
Rodney Commandoen til Admiral Hood og vendte tilbage
til England for der at gjenvinde sin Helbred.

Ved Rohde Island i Nordamerika befandtes 8 Linie-
skibe og 3 Fregatter under Admiral Barras Commando,
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som havde forladt lirest paa samme Tid som Grasse for
at overtage denne Escadre, efter at dens Chef Terney
var afgaaet ved Dgaden.

Den 22de August ankrede Grasse’s Flaade udenfor
Chesapeak Bugten; her udskibedes 3300 Soldater, der
under Marquis St. Simon’s Commando i Forening med
Flaaden understgttede Nordamerikanernes Operationer ind-
til den 5te September, da en engelsk Flaade, bestaaende
af 19 Linieskibe under Admiral Graves, signaleredes af
de franske Fregatter. Grasse lettede strax, og Flaaden
stod med Bagbords Halse i Slagorden ud mod den engelske
Flaade, der i samme Orden med Styrbords Halse stod
ind imod Bugten, saalangt Grundene tillod det, da den
vendte for Vinden og saaledes kom over samme Boug
som dens Modstander. Vinden var nordlig, den franske
Avantgarde var lengere til Luvart end dens Arrieregarde
og altsaa narmere den engelske Linie. Saasnart Graves
saae, at hans Avantgarde var istand til at operere, siger
han i sin Rapport, lod han den holde af og angribe paa ner
Hold. Franskmendene derimod holdt af i hinandens
Kjglvande, hvorved den engelske Avantgarde successivt
var udsat for hele den franske Flaades Ild og blev ilde
tilredt. Den engelske Flaade dreiede derfor igjen til
Vinden og kneb til Luvart for at reparere sine Havarier.
Flaaderne holdt sig nu isigte af hinanden i 4 Dage og
tiloragte Tiden, uden at komme paa Skudvidde, med at
manoeuvrere for at vinde Luven fra hinanden. Natten
imellem den 9de og 10de September stod den engelske
Flaade Nord paa, og Grasse, som om Morgenen ikke
saae Noget til Fienden, gik tilbage og ankrede i Chesapeak
Bugten. Admiral Bougainville, som commanderede Avant-
garden og saaledes var lengst i llden og paa neaermest
Hold, sloges saa godt og tappert, at Uvenskabet, som
efter den foregaaende Affaire var opstaaet mellem ham
og hans Chef, forvandledes til det stgrste Venskab.
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Som Beviis paa den franske Nations point d’honneur
forteelles, at, da Magermanden var overskudt paa Admiral-
skibet, og to Matroser efter hinanden, som vilde knobe
den, vare bievne nedskudte, tilbed Grasse, da ingen 3die
vilde gjgre Forsgget, sin Pengepung til den, der vilde
reparere den. En Matros entrede derpaa strax ud, idet
han tilraabte ham : »Sligt gjeres ikke forPenge, Admirall«
og fuldferte lykkelig Arbeidet. Dagen efter forenedes
Flaaden med Barras Escadre fra Rohde Island.

Da Landoperationerne vare lykkeligen tilendebragte
med Byerne Jorks og Glocesters Erobring og Lord Cornwallis
Capitulation, forlod Admiral Grasse Chesapeak Bugten
med 35 Linieskibe, detacherede 5 Skibe til St. Domingo
og ankrede den 21de November i Port Koyal paa Martinique.

(fortseettes.)
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Om Sundheds- og Sygeplejen i Coffardiskibene.
(Af Underlege W. Horn ernanri).

(Fortseettelse af iidet Afsnit.)

Blodgang

viser sig i vort Klima sjeldnere som Smitsot, men en-
kelte Tilfeelde af denne Sygdom forekomme ofte om Som-
meren og Efteraaret efter Nydelsen af slet Frugt eller For-
kolelse. 1de varmere Klimater er Sygdommen almindeligere
og forekommer ikke sjelden som Smitsot omtrent under de
samme Betingelser som Klimatfeberen, navnlig Feberluft
(malaria), sterk Varme og Fugtighed, iser med kalelige
Netter; den fremkaldes under saadanne Forhold ved
overdreven Nydelse af umoden eller fordervet Frugt,
daarligt Drikkevand, iser fra Sumpe og Floder, Forkalelse
ved vaade Kleader, Soven paa Dakket o. s. v.

Sygdommen begynder szdvanlig med Diarrhee, der
snart bliver guulagtig slimet med iblandet Blod,
eller seer ud som Kjgdvand, undertiden som reent Blod,
og er meget ildelugtende. Den ledsagende Feber er
som oftest ringe, men den Syge klager over Mathed og
steerke Koliksmerter, der komme stadviis, ofte med Kulde,
en idelig Falelse af at skulle have Aabning (Trangsler)
og Brenden i Endetarmen; Vandladningen er ofte meget
sparsom og Tungen gjerne belagt.
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Sygdommens lijendetegn ere altsaa tydelige,
og den kan ikke let forvexles med andre, men i varme
Klimater findes den undertiden (som omtalt) sammen
med Klimatfeber, og, hvor Sygdommen hersker som
Smitsot, kan den ligne eller gaae over til en Galdefeber
eller Typhus, eller veere forbunden med Underlivsbeten-
delse, der oftest har sit Seede i Leveren.

Behandlingen. Den Syge maa blive i Koien og
maa benytte Stikbaekken, naar han skal have Aabning.
Kosten er af megen Betydning og maa indskraenkes til
lunken Havresuppe eller Salep eller Harfrgslim (No. 20),
og der gives kun lidet ad Gangen, da ellers Koliksmerterne
tiltage; til Drik benyttes Riisvand eller AZggehvide-Vand
(Hviden af 3 Ag rystet steerkt med lidt Sukker og 3 Pagle
Vand). Hver 2den Time gives 1 Theeskefuld Amerikansk-
Olie; eller, hvis Tungen er meget belagt og Smagen bitter,
forst et Brakrodspulver (No. 14). Vedbliver Diarrheen
at veere slimet og blodblandet, og plage Trangslerne
meget den Syge, gives om Aftenen et Dovers-Pulver
(No. 12), og naste Dag begyndes atter med Olien. — Denne
Behandling vil i vore Klimater som oftest i Lobet af et
Par Dage helbrede den Syge, og i de enkeltviis fore-
kommende Tilfelde, som jeg har behandlet i de tropiske
Klimater, har den ligeledes veeret tilstreekkelig; men, naar
Blodgangen viser sig som Smitsot, vil det veere tilraade-
ligt fra Sygdommens Begyndelse at benytte en anden
Behandling: 2 Lod Engelsk-Salt oplgses da i en Peegel
Vand, og deraf gives en Spiseskefuld hver eller hver
2den Time, saaledes at denne Portion opbruges daglig.
Diarrheen vil herefter vedblive, men ofte faae et natur-
ligere Udseende efter een til to Dages Forlgb; man kan
da aftage (men ikke ophgre) med Brugen af Saltet, saa-
ledes at den halve Portion bruges daglig i 3—4 Dage;
vedbliver Diarrheen fremdeles, ophgres med Saltet, og
gives £ Dovers-Pulver hver 3die Time. Ere Tra&ngs-
lerne meget smertefulde, lindres de ved at give dette
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Pulver udrgrt i 3—4 Spiseskefuld Herfrgslim som Lave-
ment hver 3die Time eller et heelt Pulver 2 Gange
daglig). Koliksmerterne Undres ved at laegge var-
mede uldne Stykker paa Underlivet eller ved Havregrgds-
Omslag. — Gaaer Sygdommen over til en Typhus (see
denne Sygdom), bliver Behandlingen som ved denne. —
Er der vedvarende Smerte paa et bestemt Sted i
Underlivet, der er meget amt ved Tryk, og Pulsen til-
lige er meget hurtig (120 eller mere), maa man frygte
for en Underlivsbetendelse og anvende en Aareladning
eller Blodkopper paa det smertende Sted og Havregrads-
Omslag paa Underlivet. Naar Diarrheen standser eller
begynder at see naturlig ud, kan man begynde at give
et blgdkogt Ag, godt udkogt Riis og efterhaanden give
mildt narende og let fordgielig Kost, men maa i lengere
Tid afholde den Syge strengt fra svertfordgielig Fode. —
Gaaer Sygdommen over til en langvarig Diarrhee,
anvendes et uldent Mavebelte, streng stoppende Kost, 2
Gange daglig en Theeskefuld bittre Chinadraaber (No. 9),
af og til om Aftenen et Dovers-Pulver. —

Sygdommens Farlighed er megetforskjellig; en-
keltviis forekommende Tilfelde ere sjeldent farlige, men
altid alvorlige nok til at fordre Leegehjelp. Som Smitsot
kan den vere sardeles farlig. Sygdommen bgr i et varmt
Klima, behandles som smitsom; navnlig bgr den Syges Aab-
ning strax bringes udaf Lukafet, de omtalte Vaskninger
af Lukafets Vaegge med en Oplgsning af Chlorkalk eller
Jernvitriol maa ikke glemmes, og i det Hele alle de
givne Regler for at befordre god Luft i Lukafet strengt
overholdes.

Cholerine og Cholera

kunne ansees som forskjellige Grader af samme Sygdom.

Cholerinen forekommer ikke sjelden i vore og varmere
Klimater under de samme Betingelser som Blodgang og
kan under ugunstige Forhold: f. Ex. stinkende Uddunst-

Tidsskrift for Sgvesen. V. 15
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ninger fra Skibets Grundvand eller i Nerheden af dets
Ankerplads, fordervet Vand, daarlig Luft i Folkelukafet
0. S. V. vise sig som Smitsot eller gaae over til Cholera,
iser hvis Skibet befinder sig i Nerheden af et Sted,
hvor denne Sygdom hersker.

Cholerine begynder saedvanlig temmelig pludselig
med Brakning og Diarrhee, der gjentage sig mere eller
mindre hyppig, ledsaget af stor Mathed, ofte af smerte-
fulde Kramper i Laeggene og Koliksmerter; der er ingen
eller kun ringe Feber, men Pulsen kan under Smerterne
vare meget lille og hurtig, Huden kold, Ansigtet fur-
andret; Sygdommen seer i det hele farligere ud, end den
sedvanlig er, og helbredes ofte efter faa Timer; dog
kunne Tilfeldene veere saa voldsomme, at den ikke kan
skjelnes fra Cholera. — Naar det, der udtgmmes ved
Braekning og Diarrhee, seer ud som Havresuppe eller
Riisvand, naar Legemet bliver meget koldt, Hudfarven
bleg eller blaalig, Ansigtet meget sammenfaldet, Stem-
men svag og Urinen ikke mere lades, er Sygdommen
Cholera, der, som bekjendt, kan ende dadelig efter
faa Timer eller et Par Dage, eller ogsaa senere, hvis
Sygdommen gaaer over til en Typhus; helbredes Chole-
raen, skeer det gjerne efter en sterk Sved.

Sygdommens Kjendetegn ere altsaa tydelige og
behgve ikke at gjentages. Forvexling med Forgiftnings-
tilfeelde, navnlig efter Nydelsen af giftige Planter eller Dyr
(see disse Tilfeelde), kan dog undertiden finde Sted.

Behandlingen af Cholerinen kan ofte overlades
til Naturen, der hjelper sig selv ved Brakningen og
Diarrheen. Den Syge maa laegge sig; Braekningen be-
fordres og lettes ved at drikke meget Vand, men, ved-
varer den laengere end et Par Timer, og Huden bliver
kold, ophgres hermed, og der gives 20 Kampherdraaber
(No. 4 hver \ Time. i en lille Kop varm Hyldethee;
kastes Draaherne op, gives strax ovenpaa atter 20. Efter
3—4 saadanne Indgifter ophgres hermed; Varmen vil i
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Regelen vende tilbage og Bedring indtreede. Kramperne
lindres ved sterk Gnidning, Koliksmerterne ved at leegge
varme uldne Stykker paa Underlivet. — Tiltage derimod
Tilfeldene, saa at man frygter for virkelig Cholera,
gives et Dovers-Pulver og derefter hver 2den Time
\ Pulver med Tilsetning af 30 Kampherdraaber, hvor-
med man ophgrer, saasnart Hudvarmen vender
tilbage; samtidig anvendes sterke Gnidninger med
Kampherspiritus over hele Legemet ved Hjelp af uldne
Stykker og en Bgrste, Sennepskage laegges i Hjertekulen,
varme Sandposer eller Dunke med varmt Vand lagges
omkring Legemet. — Gaaer Sygdommen over til en
Typhus, bliver Behandlingen som ved denne. — Kommer
den Syge sig, maa Kosten i flere Dage veere noget spar-
som og kun bestaae af letfordgjelig Fede.

Ligger Skibet i en Havn, hvor der hersker Cholera,
bgr alle tidligere omtalte Forskrifter for en god Sund-
hedspleje strengt overholdes; Mandskabet bgr navnlig
afholdes fra Drukkenskab, fordi Drankere ere sterkt ud-
satte for denne Sygdom, og fordi den enkelte Ruus let
giver Anledning til den. — Hvor Cholera hersker, er
mere eller mindre steerk Diarrhee gjerne almindelig, og
den kan, naar den forsgmmes, let gaae over til Cholera;
derfor bgr under disse Forhold enhver Diarrhee tages
under Behandling, ved at satte Vedkommende paa stop-
pende Kost, anbefale ham at klede sig varmt (uldent
Mavebelte) og give ham 50 bittre Rhabarberdraaber
(No. 7) 2—3 Gange daglig, og, hvis dette ikke hjelper,
et Dovers-Pulver (No. 12) om Aftenen.

De hurtig forlgbende Hudsygdomme.

Under denne Benzvnelse forstaaes de Sygdomme,
der vise sig med Feber og et Hududslag af forskjellig
Natur, der kun varer i faa Dage og gjerne ender med
Indtarring eller Afskalning. De herhen hgrende forskjel-
lige Sygdomme ere undertiden vanskelige at skjelne fra

15+
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hverandre, og Behandlingen af dem er forsaavidt den
samme, som den nasten ganske kan overlades til Na-
turen; men med Hensyn til Farlighed og Smitsomhed
ere de forskjellige, og derfor maae de vigtigste af disse
Sygdomme omtales for sig.

D Koppe-Sygdommen begynder med sterk Feber, Hoved-
pine, ofte Qvalme og Breaekning, Smerter i alle Lemmer
iser over Lenderne; 2den eller 3die Dagen derefter
sees i Ansigtet smaa radlige Knopper, der kunne fales
at staae lidt frem og efterhaanden vise sig mere eller
mindre taet over hele Legemet, undertiden endog i
Munden, paa @inene o.s.v.; herefter aftager Feberen,
men Kopperne voxe og faae paa Spidsen en lille Blegn,
der bliver fordybet i Midten og efterhaanden fylder sig
med Materie; Feberen tiltager da atter og ligner i de
farlige Tilfelde ofte en Typhus. Fra 8de til 1lde Dag
begynde Kopperne at sztte Skorper; naar Sygdommen
faaer et gunstigt Udfald, aftager da Feberen hurtig, og
inden den 14de Dag falde gjerne Skorperne af og efter-
lade mere eller mindre tydelige Ar.

Sygdommen kjendes let, naar den er tilstede i nogen
betydelig Grad; men Kopperne kunne vare saa spredte,
og Feberen saa ringe, at Sygdommen kun vanskelig
kjendes; dette gjelder navnlig om de formildede
Kopper, der ofte forekomme hos Vaccinerede.

Behandlingen. Den Syge maa naturligt holde
Roien og settes paa Feberkost; der iagttages streng
Reenlighed i Sygelukafet; i de betydelige Tilfeelde vaskes
Veaggene af og til med en Oplgsning af Chlorkalk; den
Syges Linned og Lagener skiftes mindst et Par Gange
om Ugen; hans Ansigt og navnlig @inene vaskes flittig
med Koldt eller lunkent Vand, og Munden skylles. Er
der heftig Klge, lindres den ved forsigtig Vaskning over
hele Legemet med lunkent Vand. Bliver Feberen liig
en Typhus, bliver Behandlingen som i denne Sygdom.
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Varigheden er i alvorlige Tilfelde sjelden under
4 Uger; i de formildede Kopper 7—12 Dage.

Sygdommens Farlighed retter sig ganske efter
Graden; det samme er tildeels Tilfeldet med Smitsom-
heden; dog bagr ethvert Koppetilfelde ombord
behandles som meget smitsomt. Den fore-
byggende Behandling, der med Hensyn til denne
Sygdom har en afgjort Virksomhed, bestaaer alene i
Vaccination, der antages at beskytte nogenlunde sikkert
i 10 Aar og i ethvert Tilfelde vil gjgre Sygdommen
mildere; efter dette Tidsrum bgr Vaccinationen
altsaa gjentages; dette bar navnlig legges Skibs-
foreren paa Hjerte, naar han skal gaae tilsges fra en
Havn, hvor der hersker Kopper.

2 Skarlagensfeber begynder som oftest med Braekning
sjeldnere tillige med Diarrhee, steerk Feber med ter Hede,
meget hurtig Puls, Hovedpine og Dgsighed. Efter et
Par Dage viser sig en eensformig Kedme paa Huden,
sedvanlig forst paa Halsen, Brystet og Ansigtet, derfra i
de faglgende Dage som oftest over hele Legemet; Tungen
er gjerne belagt, men sterk regd og ligesom nggen paa
Spidsen og Bandene; den Syge klager over Halspine og
lidt besveerlig Synkning. — Feberen tiltager herefter i 3—4
Dage, men aftager derpaa efterhaanden, som Hudrgdmen
taber sig og gaaer over til en sterkere eller svagere Af-
skalning. — Feberen kan i de farlige Tilfelde ligne en
Typhus med Vildelse eller stor Dgsighed, der i faa
Dage kan dreebe den Syge; Halssygen kan ogsaa blive
meget farlig, idet der kan danne sig en Ilalsbyld ud-
vendig eller indvendig, eller Saar i Svelget, der
kunne gaae over i Koldbrand; Synkningen er da serdeles
besvaerlig eller umulig, og den Syge besvares meget af
seig Sliim i Mund og JNese- Under eller kort efter Af-
skalningen (der kan vedvare i flere Uger), kan Sygdommen
ogsaa blive farlig, som oftest paa Grund af Forkglelse;
der kan nemlig vise sig lJudvattersot, der gjerne



216 Om Sundheds- og Sygeplejen i Coffardiskibene.

begynder med sparsom mgrkebruunlig Urin, Vandsvulst
i Benene, noget opdunset Ansigt, og kan gaae over til
Vattersot i Bryst eller Underliv.

Sygdommens tydeligste Kjendetegn ere altsaa
sterk Feber med meget hurtig Puls (som oftest fore-
gaaende Brakning) i Forbindelse med Halspine og Hud-
udslaget, den rgde nggne Tunge og endelig senere
Hudens Afskalning. Selve Hududslaget er ikke altid let
at skjelne fra andre.

Behandlingen. Den Syge maa selv i meget milde
Tilfeelde holde Koien, til Afskalningen er forbi eller kun
ubetydelig (i Regelen 3—4 Uger efter Aarstiden). Saa-
lenge Feberen varer, gives streng Feberkost; Maven
holdes aaben, hvis det behgves, med Olie hver 2den
Dag. Er der sterk Tarst, gives Limonade af Citron
eller Viinsteenssyre (Nr. 16). Luften i Lukafet bgr man
sgge at holde reen og i den varme Aarstid kelig, men
det er i denne Sygdom mere end i nogen anden af
Vigtighed at holde den Syge fri for Traek. Viser
der sig steerk Vildelse eller Dgsighed, leegges en Spansk-
Flue i Nakken, kolde Omslag paa Hovedet, Senneps-
kager paa Laggene; bliver Halspinen besvarlig, udskylles
Munden og Halsen flittig med sterk Camillethee, eller
med et Gurglevand af Allun (see dette Medicament) eller
med lige Dele Eddike og Vand, der i alvorligere Til-
feelde kan gjgres endnu sterkere. Er den Syge for
svag til at gurgle sig, maa Munden og Svalget renses
ved mange Gange daglig at indsproite farst lunkent
Vand og strax efter et af de omtalte Midler. Danner
der sig en Byld udvendig, anvendes varme Omslag paa
Halsen.

Sygdommens Varighed er forskjellig efter Graden;
dog bgr den Syge i Regelen ikke gaae i fri Luft for
efter 6 Ugers Forlgb.

Farligheden er meget forskjellig; men selv milde
Tilfeelde kunne have farlige Falger.
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Sygdommen er i hgi Grad smitsom; men den, der
een Gang har havt den, vil ikke let faae den igjen, og
Modtageligheden for den er i det Hele kun ringe i en
&ldre Alder.

3 Maeslinger er vel fortrinsviis en Bgrnesygdom,
angriber dog af og til Yoxne is@r i en yngre Alder,
og kan da vere farlig nok navnlig paa Grund af de
Sygdomme, der ofte ledsage den.

Sygdommen begynder ganske som en sterk For-
kalelsesfeber med Snue, ter skingrende Hoste og lidt
ondt i @inene; et Par Dage efter sees i Ansigtet og
paa Brystet smaa rgde Pletter kun lidet ophgiede og med
sund Hud imellem; i Lgbet af 4—8 Dage udbrede disse
sig over hele Legemet og forsvinde efterhaanden (som
oftest uden Afskalning) efter at have veeret fremme i et
Par Dage. Feberen aftager sjelden fgr den 6te Dag,
Hosten ligeledes, eller den holder sig endnu laengere
og kan, iser ved Uforsigtighed, let gaae over til en
Brystbetendelse eller til Brystsyge, hvor der er Anleg
hertil (see disse Sygdomme).

Kjendetegnene ere altsaa: Forkglelsesfeber med
skingrende Hoste og Hududslaget, der dog ikke altid er
let at kjende.

Behandlingen bestaaer kun i at holde den Syge
i Koien, saalenge Hududslaget og Hosten vedvare (i
Regelen 8 Dage), saavidt muligt under en eensformig
Varmegrad og fri for Traek; dernest Feberkost, saalenge
Feberen varer; hvor det behgves, sgrges for Aabning
hver 2den eller 3die Dag, helst ved Hjelp af Amerikansk-
Olie, desuden de omtalte Midler mod Forkglelses-Hoste,
og, hvis denne forstyrrer Sgvnen, et Dovers Pulver (Nr. 12)
om Aftenen. — Gaaer Sygdommen over til en Bryst-
betendelse eller Brystsyge, bliver Behandlingen den
samme, som under disse Sygdomme vil blive angivet.
Naar den Syge kan gaae i fri Luft, maa afhange af
Sygdommens Grad, Veirliget og Aarstiden (i Regelen
mellem den 11te og 21de Dag fra Sygdommens Begyndelse).

men
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Af og til forekomme forskjellige Hududslag, som
have mere eller mindre Lighed med Maslinger f. Ex.
Neldefebcr, de rgde Hunde o.s. v. Huvis de ikke
ere forbundne med Febertilfelde, behgves ingen videre
Behandling; er dette derimod Tilfeldet, bgr den Syge
bolde Koien og saxttes paa Feberkost, til Udslaget og
Feberen ere borte.

4) Rosen er en Betendelse i Huden af eiendommelig
Natur, som oftest ledsaget af sterk Feber; Sygdommen
forekommer ikke sjelden iser hos dem, der tidligere bar
havt den; den kan udvikle sig uden bekjendt Aarsag
eller som en Fglge af Solstik, meget steerk Varme, f. Ex.
fra Fyrstederne i Dampskibe; den kan begynde fra et
Saar, Hudlgsbed, en Fonteneile, Iglebid (saaledes meget
ofte efter de smaa Igler fra Nord-Afrika).

Sygdommen begynder sedvanlig med almindeligt
lldebefindende, Feber, Qvalme og Brakning; ofte fales
et Par gmme Kjertelknuder nearmest det Sted, hvor
Rosen vil vise sig, saaledes i Lysken, under Armene, i
Nakken eller for paa Halsen. Et Par Dage efter klager
den Syge over Hede og Stramhed i Huden; der sees da
en sterkt giindsende Rgdme, der er lidt svullen og
fastere end den sunde Hud; Grendsen mellem den
syge og den sunde Illud kan som oftest baade sees
og foles; der danner sig ofte starre eller mindre Blarer
(Bleere-Rosen), og efter at have staaet 4—5 Dage taber
Rgdmen sig, Blererne falde sammen, Huden rynker sig
og skaller af, men samtidig udbreder Sygdommen sig
videre over en stgrre eller mindre Deel af Legemet,
inden den standser. — Bosen viser sig hyppigst i Ansigtet;
begynder da gjerne paa Kinden, frembringer steerk Svulst
iseer af Qielaagene, der lukke sig, og gjer Ansigtet
aldeles ukjendeligt; gaaer Sygdommen op over Hovedet,
bliver Feberen sterkere, og der viser sig ofte Vil-
delse eller stor Dgsigbed, der kan ende med Dgden.
Paa andre Steder af Legemet er Sygdommen oftest af
mindre Betydning, dog kan den under ugunstige Forhold
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(o: hvor Luften i Sygelukafet er meget ureen, eller den
Syge er usund og sveekket) gaae over til Byld og Brandsaar.

Sygdommens bedste Kjen detegn ere Feberen med
den steerkt giindsende og let Kkjendelige Redme. For-
vexling kan undertiden finde Sted med den Rgdme, der
folger med en Byld; saaledes i Ansigtet med en Tand-
byld; Redmen vil dog her ikke veere saa tydelig be-
grendset som i Rosen.

Behandlingen kan som oftest overlades til Naturen;
den Syge holdes i Koien og sattes paa streng Feberkost,
til Rgdmen og Feberen har tabt sig. Luften i Lukafet
holdes kglig, det angrebne Sted ligeledes, og kun tart
Linned maa veere i Bergrelse med det. Er fra Syg-
dommens Begyndelse Tungen sterkt belagt og Smagen
bitter, gives et Brakpulver (Nr. 13) eller et Affarings-
middel. Er Tgrsten og Feberen sterk, Limonade. —
Viser der sig sterk Vildelse, legges kolde Omslag paa
Hovedet, en Spanskflue i Nakken, Sennepskager paa
Laeggene, Engelsk-Salt til Affering; danner der sig en
Byld og Brandsaar, bruges varme Omslag o. s. v. (see
disse Sygdomme).

Naar Sygdommen forlgber gunstig, er Varigheden
gjerne 8—14 Dage, men der kan ved Uforsigtighed let
komme Tilbagefald.

Sygdommen er kun smitsom under ugunstige For-
hold o: meget ureen Luft, Sammenstuvning af flere
Syge. Syge med aabent Saar ere da iser udsatte for Smitte.

Skjerbug
bestaaer i en sygelig Tilstand af Blodet paa Grund
af mangelfuld Ernzring. Sygdommen kan derfor frem-
kaldes ved forskjellige Aarsager, der nasten alle hid-
rgre fra en mangelfuld Forpleining, saaledes: utilstraek-
kelig, for lidet nerende eller fordervet Kost, daglig
Nydelse af salte Provisioner uden Afvexling med fersk
Kjed eller frisk Plantefade, sterk Kulde, iser fordi
Luften under Dekket da let bliver fugtig og fordeervet,
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Mangel paa Dagslys, langvarigt Sygeleie, overanstrengende
Arbeide, Iljemvee og nedtrykt Sindsstemning. Jo flere
af disse Aarsager der findes samtidig, desto lettere vil
Sygdommen vise sig, og, da Livet ombord kan medfare
dem alle, er Skjgrbug fortrinsviis en Skibssygdom, der
vel nu er langt sjeldnere end tidligere, men dog fore-
kommer hyppigt nok, navnlig i de meget kolde Klimater,
til at veere en alvorlig Plage for Sgmanden. — Skjgrbug
har altid i Begyndelsen et langsomt Forlgb uden alvorligere
Sygdoms-Tegn, og kan derfor let i lengere Tid gaae
ubemarket hen; men det er af megen Vigtighed at
kjende de farste Tegn til denne Sygdom, da den langt
lettere helbredes i sin Begyndelse, end naar den har
faaet Tid til at udvikle sig.

De fogrste Tegn til Skjgrbug ere en Fglelse af
Treethed, Mathed, Ulyst til Bevaegelse, Kortaandethed ved
at gaae tilveirs, forbigaaende Veerk i Lemmerne, over
Lenderne eller et let Sting i Brystet (der alle let kunne
ansees for Tegn paa Forkglelse); Ansigts-Udtrykket er
noget mat og nedslaaet, og der er begyndende Magerhed,
ilde Smag i Munden, ofte lidt ildelugtende Aande og
sparsom Aabning; og dog er Tungen reen, og der er
sterk Madlyst med Begjerlighed efter sure
Ting; uagtet alle disse Tegn er der ingen Feber. Har
Mandskabet veeret udsat for nogle af de omtalte Aar-
sager, vil man af disse Sygdomstegn kunne formode en
begyndende Skjgrbug; Tandkjgdet bgr da eftersees, og
man vil finde det noget blegere end naturligt, lidt gmt
ved Tryk, dets frie lland, der bedakker Teenderne, lidt
svullen; naar Skinnebenene eftersees, vil man finde
Huden ter og lidt skrubbet, og ved ngie Eftersyn
hist og her omkring Haarene smaa mgrke Puncter.

Kommer Sygdommen i sin Begyndelse ikke under
Behandling, eller ere Forholdene saa ugunstige, at Aar-
sagerne ikke kunne haves, vil Skjgrbugen stadig tiltage.
Matheden og Ulyst til Bevagelse blive da tydeligere,



Om Sundheds- og Sygepleien i Coffardiskibene. 221

Smerten i Lemmerne vedvarende og sterkere, iser om
Natten; derfor ingen eller urolig Segvn; Aandedrattet
kort, af og til besvearligt; der viser sig Svimmelhed,
Hovedpine, undertiden Besvimelse, saasnart Hovedet
loftes fra Puden; Magerheden tiltager, og den Syge seer
nedslaaet og @ngstelig ud; Aanden meget ildelugtende;
Tandkjgdet svullent, blaaligt, svampet, meget
gmt og let blgdende; Tanderne lgse; Huden paa
hele Legemet kold, ter, skallende, bedazkket med
stgrre eller mindre mgrkeblaae, stundom gren-
lige Pletter, iser dog paa Arme og Been, hvilke sidste
ofte ere hovne. Under denne Tilstand er der sadvanlig
ingen Feber; Pulsen er svag og lille, Tungen bleg reen,
Aabningen som oftest haard og sparsom, og endnu er
der sterk Madlyst og Trang til sure Ting. Tiltager
Sygdommen fremdeles, kommer der oftere Blgdninger fra
Nase og Mund, der endmere svaekke den Syge; Besvi-
melser indtreeffe hyppig, og en saadan kan gaae over
til Dgden; iser kan Sygdommen hurtig ende saaledes,
naar der kommer Feber og blodig Diarrhee.

Naar Skjgrbug slaaer sig til en tilstedeveerende
Sygdom, vil Tilstanden herved altid forvarres; Saar ville
faae et svampet, daarligt Udseende, let blgde og hele
ikke, far Skjgrbugen helbredes; Beenbrud ville ikke blive
faste o.s. v

Kjendetegn ene paa Skjgrbug ere ovenfor be-
skrevne. | Sygdommens hgiere Grad er den let nok at
kjende, men i dens Begyndelse kan den let antages for
Verk i Lemmerne paa Grund af Forkelelse. Hvor der
er nogen Anledning til at frygte for Skjgrbug, bgr man
derfor i paakommende Tilfelde ikke glemme at eftersee
Tandkjgdet og Benene, hvor de farste sikkre Tegn paa
Sygdommen ville findes.

Behandlingen. En god Forpleining er i denne
Sygdom af stgrre Vigtighed end i nogen anden, og Virk-
somheden af Behandlingen vil for en stor Deel afhange
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af, hvorvidt Aarsagerne til Skjgrbugen kunne fjernes;
men selv hvor dette ikke er muligt, kan Sygdommen ofte
helbredes eller dog mildnes, til Omstendighederne blive
gunstigere. — Saasnart de fgrste Tegn til Sygdommen be-
merkes eller blot formodes, bgr man om muligt fjerne hvad
man antager at kunne foraarsage denne. Luften i Folke-
lukafet maa holdes saa tgr og reen som muligt og, naar
Kulden er sterk, tillige varm ved at fyre godt i Ovnen,
hvorved Luftvexelen vil befordres, og Fugtigheden mod-
arbeides. Alt, hvad der er sagt omSundhedspleien i de kolde
Klimater, kan her finde Anvendelse. Kosten bgr vere
rigelig og saavidt muligt kun bestaae af ferske Kjad-
spiser (friske eller henkogte), Grantsager (friske henkogte
eller tgrrede), navnlig Suurkaal, Peberrod, Leg og
Kartofler; 01 er meget gavnligt, men kan vel som oftest
ikke skaffes tilveie; salte Provisioner bgr helst ganske
udelukkes, isaer dog det salte Kjgd. — | Sygdommens
Begyndelse er legemlig Bevagelse, altsaa let Arbeide,
gavnlig, derimod enhver Overanstrengelse skadelig; i
alvorlige Tilfelde begr derimod den Syge holde Koien;
Skibsfgreren maa i denne Henseende rette sig ikke alene
efter den Syges Tilstand, men ogsaa efter Veiret (steerk
Kulde eller Fugtighed iser skadelige). Hvor rigelig og
gavnlig Kost kan skaffes tilveie, kan han endog ved tydelig
Skjgrbug lade den Syge gjore let Arbeide; men, hvor
Kosten og Forpleiningen er mangelfuld, bgr han vel vogte
sig for at spilde den Syges faa Krefter; og i alvorlige
Tilfelde er det i hgi Grad farligt at ngde den
Syge til at forlade Koien. — Det bedste Medieament
mod Skjgrbug er friske Citroner, hvoraf gives 1—2—3
daglig med lidt Sukker; i Mangel heraf gives henkogt
Citron-Saft (Nr. 22) 1 Spiseskeefuld med 2 Spiseskee-
fulde Vand og et Par Theeskeefulde Sukker 4—6 Gange
daglig; i alvorlige Tilfeelde 8—12 Gange daglig. Aab-
ning skaffes tilveie hver *2den Dag ved Amerikansk-Olie
(aldrig ved Engelsk-Salt, der let vil frembringe en farlig
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Diarrhee); Munden skylles flere Gange daglig med et
Mundvand af Egebark og Allun (see dette Medicament).
Ere Smerterne i Lemmerne sterke, gives hver Aften et
Bovers-Pulver (Nr. 12). Viser der sig Diarrhee gives
ligeledes Dovers Pulver 2 eller hgist 3 Gange daglig
efter dennes Hyppighed, og der vedblives tillige med
Citron-Saften*). — Kommer den Syge sig, (Ansigtsud-
trykket vil da blive livligere, Krafterne tiltage o. s. v.)
aftager man gradviis med Citron-Saften og skaaner ham
i lengere Tid for anstrengende Arbeide, da Tilbagefald
ere hyppige og dobbelt farlige. Sygdommen er ikke
smitsom, men angriber naturlig ofte Flere samtidig.
Hvor det er muligt, ber den Syge flyttes i Land.

I1. Skinded og Forgiftninger.
Skin dad

kalder man den Tilstand, i hvilken Livet tilsyneladende
eller, for en kort Tid, virkelig er ophert, og hvor Mulig-
heden for at vedligeholde Livet eller kalde det tilbage
antages at veere tilstede.

Skinded frembringes, naar Aandedrattet af en
eller anden Aarsag standses, eller ved Indaanding af
skadelige Luftarter (altsaa ofte ved en Forgiftning). Skin-
ded kan saaledes foranlediges ved forskjellige Aarsager,
af hvilke flere let kunne forefalde ombord; de vigtigste
af disse ere: Falden overbord eller Ulykkestilfelde ved
Svgmning, Forsgg paa Selvmord ved Hangning, Ind-
aanding af Kuldamp eller meget fordeervet Lastluft, sterk
Kulde, sterk Hede, Nedsynkning af Mad eller andre
Ting i Luftroret, visse Sygdomme i Luftraret eller
Svalget, Sammentrykning af Brystet, Lynslag.

Naar man i sjeldne Tilfelde har Ledighed til at see,
hvorledes Skindgd indtraeder, sees voldsomme Bevagelser

*) | Mangel af Citron-Saft kan gives Limonade af Viinsteens
Syre, der dog langtfra erstatter denne.
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af Brystet og Snappen efter Veiret; Ansigtet bliver farst
radt, svullent, siden blaaligt, @inene rgde, fremstaaende;
Bevidstheden taber sig, Aandedrettet og Hjerteslaget
(Pulsen) ophgre, og der indtreeder en fuldkommen Slaphed
i alle Lemmer. — Men som oftest sees den Skindgde
forst, efter at Dgdskampen er forbi. Ansigtet er da noget
svullent og blaat, ofte med lidt Skum for Munden, der
er Slaphed i alle Lemmer, men Hudvarmen som oftest
endnu tilstede; er Legemet trukket op af Vandet, er Hud-
varmen dog borte, ligeledeshvorKulde erAarsagen, i hvilket
Tilfeelde Lemmerne tillige ere mere eller mindre stive*).

Skindgd kan ikke let forvexles med andre syge-
lige Tilstande, da Aarsagen til den i Uegelen er
tydelig. Lnder en Besvimelse er Aandedret og Hjerte-
slag svagt, men ikke borte, Ansigtet blegt, og Be-
vidstheden vender snart tilbage. Apoplexi og Slagtilfelde
kjendes lettelig (see disse Sygdomme). Langt vanskeligere
er det at bestemme, om Dgden virkelig er indtraadt. De
almindelige Dgdstegn ere Dgdskulden og Dgadsstiv-
heden (der dog, som omtalt, ikke altid ere paalidelige);
dernest Mathed af den gjennemsigtige Deel af Giet,
Sammenfalden eller Mangel paa den naturlige Spaending
af Jieaxblet, der let opdages ved et Tryk med Fingeren.
Det paalideligste Dgdstegn er dog begyndende Forraad-
nelse, der indtreder hurtigere eller langsommere, efter
Dgdsaarsagen, Varmegraden o. s. v. og snhart opdages
ved Lugten.

Behandlingen af Skindgd er noget forskjellig efter
Aarsagen og bgr derfor serskilt omtales for hver iser: —

*) Hvorlenge det varer, for Skindod indtreder, kommer navnlig an
paa Aarsagen til den; ved Indaanding af giftige Luftarter kan
den indtreede oieblikkelig; stoppes Aandedrattet ganske, som
ved Nedsznkning under Vandet, tabes Bevidstheden som oftest
efter eet eller to Minutter, og har det veeret uafbrudt standset
i 5—6 Minutter, lykkes del sjeldent at faae Livet tilbage; Op-
livningsforseg bor dog derfor ligefuldt forsgges.
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llar Nedssenkning under Vandet foraarsaget Skinded, er Be-
handlingen fglgende:

1) Saasnart den Druknede er kommen op over
Vandet, leegges han paa Siden (helst paa hgire Side);
idet man understgtter Panden og sgger at aabne Munden,
holdes Hovedet lidt forover, hvorved ofte en Deel Vand
flyder ud; dernaest holder man for et dieblik Legemet
i en saadan Stilling, at Hovedet kommer til at ligge
noget lavere, idet man dog stadig understgtter Panden
og samtidig trykker jevnt paa Underlivet, hvorved Vandets
Udflod vil befordres; men efter et Par Secunders Forlgb
legges Legemet atter paa Siden med lidt ophgiet Leie
for Hovedet og Ansigtet frit. Disse Regler gjalde navnlig,
naar den Skindgde er optaget af et Fartoi (Baad), da der
let kan medgaae en meget kostbar Tid, fer dette naaer
til Skibet, og det vil da vare af megen Vigtighed baade
at fglge disse Forskrifter og at sgge at komme ombord
saa hurtig som muligt.

2) Ombord i Skibet aftages Kladerne hurtig, Legemet
aftgrres, indsvgbes i et uldent Teeppe og legges med
lidt ophgiet Hoved paa en Matras (helst paa Deekket,
naar Veiret er nogenlunde godt, fordi der er Plads og
frisk Luft).

3) Forsgget med at faae Vandet til at lgbe ud af
Munden gjentages saaledes som nylig omtalt (at rulle
Legemet eller at ryste det ved at holde det ved Benene
bgr bestemt fraraades), og med en Pennefjer eller Finger
sgger man at rense Munden og Svelget for Sliim, hvorved
tillige i heldige Tilfeelde en Opkastning kan fremkaldes.

4) Man sgger dernast at efterligne Brystets Bevee-
gelser under Aandedrazttet enten ved at trykke afvex-
lende med den ene Haand foran paa Brystet og med
den anden paa Underlivet i Retning neden fra opad,
eller (hvilket virker kraftigere) ved at legge en flad
Haand paa hver Side af Brystets nedre Deel og afvex-
lende spge at lgfte Ribbenene opad og at trykke dem
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nedad og sammen fra Side til Side, idet samtidig en
Medhjelper med sin Haand trykker paa Underlivet, hver
Gang Ribbenene trykkes nedad og sammen, men op-
harer med Trykket, hver Gang Ribbenene lgftes opad.
Disse Tryk, der bgr vere jevne og nogenlunde kraftige,
gjentages langsomt en 15—20 Gange, saaledes at der
forlgber 5—10 Secunder mellem hver Gang. Samtidig
hermed kan man pregve at indblese Luft ved at holde
for den Skindgdes Nase og sette sin Mund imod hans,
saaledes at hver Indblesning gjeres samtidig med, at
Ribbenene lgftes opad. Dersom der bemarkes nogen
selvstendig Beveaegelse afBrystet, ophgres strax
med ethvert Tryk eller Indblasning.

5 Medens disse Forsgg gjgres, sgrger man for at
skaffe Midler tilveie til at opvarme Legemet, f. EX. varme
Strygejern eller Muursteen, Dunke med kogende Vand,
der da fares langsomt over Legemet uden paa det
uldne Te&ppe, navnlig over Brystet og langs Rygraden.

6) Samtidig hermed gnides hele Legemet af 2—3
Medhjeelpere kraftig med varme uldne Stykker, Fod-
saalene og den indvendige Flade af Heanderne barstes
let, men vedholdende med en stiv Barste.

7) Dersom Munden er lukket og Tenderne sammen-
pressede, sgger man at adskille disse, dog uden for
steerk Vold, og anbringer et Stykke Kork eller blgdt Tree
mellem dem. Af og til holdes Salmiakspiritus
for Nasen. Man kan ogsaa prgve at dryppe et Par
Draaber Brandeviin eller Hoffmansdraaber i Munden,
men maa ikke forsgge at lade den Skindgde
synke, fgr Bevidstheden er vendt tilbage. —
Disse forskjellige Oplivnings-Forsgg begr gjgres hurtig
vedholdende og i den bestemte Orden. Skibsfgreren bgr
derfor selv lede disse og have flere Medhjalpere (dog
ikke saa mange, at de forhindre hverandre), hvilke han
anviser hver sit Arbeide.
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8) Naar der efter £ Times vedholdende Forsgg ikke
bemerkes noget Tegn til Liv, kan man progve at give et
Lavement af Tobaksrgg, hvortil godt kan benyttes 2
Tobakspiber; disse stoppes og tendes; Rgaret af den ene
indbringes i Endetarmen, og gjennem den anden blases
der, i det Aabningerne paa de to Pibehoveder holdes
mod hinanden; efter 2 Minutters Forlgb holder man op
hermed, men kan gjentage Forsgget efter  Times Forlgb,
medmindre Underlivet bliver for udspandt af den ind-
bleste Bgg; og samtidig vedbliver man med Gnidningen
og de andre Oplivningsforsag.

De forste Livstegn ere s@dvanlig en svag Zittren i
Hjertekulen og nogen Bevagelse i Brystet, hvorefter
Aandedreettet begynder langsomt og svagt. Vender Livet
tilbage, leegges den Syge i en opvarmet Seng. Under-
tiden stiger Blodet kort herefter sterkt til Hovedet, An-
sigtet bliver meget rgdt, og den Syge kan falde hen i
en desig Tilstand; kan han ikke vakkes heraf, settes
Blodkopper i Nakken, en Sennepskage i Hjertekulen og
paa Laggene, kolde Omslag paa Hovedet, og, hjelper
dette ikke, anvendes en Aareladning.

Er Skindgd indtraadt paa Grund af Heengning, skaeres
Strikken naturlig strax over, idet Legemet understattes;
Hals og Bryst afklaedes ganske; Legemet holdes i nasten
opreist Stilling, med Hovedet godt understattet, og bringes
i frisk Luft. Der anvendes om muligt strax en Aare-
ladning, dernast de gvrige omtalte Oplivningsforsag,
navnlig Aandedreatsbeveagelserne, Gnidning af Legemet,
Lugtende for Nasen o. s. v.

Naar Kuldamp eller Lastluft har indvirket paa den Skin-
dgde, bringes han strax i frisk Luft paa Dakket; alle
Kleeder om Hals og Bryst aftages hurtig; Hovedet holdes
hgit; derpaa kastes med nogen Kraft en Pgs koldt Vand
paa Ansigt og Bryst, og dette gjentages nogle Gange
med et Par Minutters Mellemrum; viser der sig Livstegn,
der sadvanlig begynde med en Kuldegysning, aftgrres

Tidsskrift for Sovesen. V. {@
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den Syge, laegges tilsengs og gnides; viser sig ingen
Livstegn, preves endnu de omtalte Oplivningsforsgg
navnlig Salmiakspiritus for Naesen, Aandedratsbeveegelserne
og Gnidning, og Forsggene maae fortseettes leenge og med
Udholdenhed, da man har Exempel paa, at den Skindgde
farst er kommen til Live efter et Par Timers Arbeide.
Kommer den Skindede til Live, er han ofte i flere Dage
fortumlet i Hovedet, dgsig, har Smerter i Brystet og
sterk Hovedpine; der maa da anvendes kolde Omslag
paa Hovedet, Blodkopper i Nakken eller Aareladning.

Skiniled paa («uml af Kulde vil vel som oftest finde
Sted i starre eller mindre Afstand fra Skibet. Legemet
maa da snarest muligt bares ombord godt tildeekket,
men med frit Ansigt og med tilbgrlig Varsomhed, da
frosne Lemmer ere skjgre. Legemet maa kun op-
varmes gradviis og meget langsomt, thi ud-
settes det strax for en hgiere Varmegrad, vil ethvert
Haab om Oplivning veere forgjeves. Klaederne aftages,
Legemet legges paa en Matras paa Dakket eller i et
koldt Lukaf med lidt ophgiet Leie for Hovedet; derpaa
gnides med Forsigtighed hele Legemet med Snee eller,
i Mangel heraf, med uldne Stykker dyppede i iiskoldt
Vand, til Lemmerne blive bgielige; derpaa anvendes
Aandedreetsforsggene og de gvrige Oplivningsmidler under
fortsat Gnidning med koldt Vand, til Hud-Varmen be-
begynder at vende tilbage. Viser der sig Livstegn, af-
tarres Legemet omhyggelig og laegges i en kold Seng;
der maa ikke fyres i Ovnen, fgr Legemet har faaet sin
naturlige Varme. Naar den Syge kan synke, gives ham
lidt koldt Viind blandet med ~ Deel Spiritus. Kommer
der bagefter Hede til Hovedet og Dgsighed, anvendes
Blodkopper eller Aareladning, kolde Omslag paa Hovedet,
Sennepskager paa Laggene. Oplivningsforsggene maae
lenge fortsaettes, da der angives, at man har seet Livet
vende tilbage efter 12—14 Timers Forlgb.



Om Sundheds- og Sygepleien i Coffardiskibene. 229

Skimlod som eu Folge af lynslag kan behandles ganske
som Skindgd efter Indaanding af Kuldampe.

Steerk llede vil i Regelen kun frembringe en Be-
svimelse, der hurtig vil gaae over, efter at den Syge
er bragt op i frisk Luft og i en liggende Stilling,
overstenket med koldt Vand og holdt noget sterkt Lug-
tende for Neesen.

Samme Behandling anvendes, naar en Besvimelse
er foraarsaget af andre Grunde f. Ex. Blodtab eller blot
Synet af Blod ved en Aareladning o.s. v. Varer en Be-
svimelse lenger end et Par Minutter, maae de samme
Oplivningsmidler forsgges som ved Skindgd.

Skinded som en Fglge af Sammentrykning
af Brystet eller et fremmed Legeme i Luft-
rgret skal kortelig blive omtalt under de udvortes
Sygdomme.

Forgiftning.

Antallet af Gifte er stort og deres gdeleeggende
Kraft meget forskjellig. 1)e indbringes i Legemet enten
gjennem Aandedrattet (saaledes ved Indaanding af Kul-
damp; see under Skindgd), eller gjennem Saar (der
blive omtalte under de udvortes Sygdomme), eller gjennem
Fordgielsen, og ferst, naar de indbringes i saa stor
Mangde, at Sundheden lider, eller Dgden indtraeder, er
en Forgiftning tilstede. De fleste kraftigere Lagemidler
kunne saaledes have giftige Virkninger, naar de gives i
for stor Mangde, og det Samme er Tilfeldet med enkelte
Neringsmidler, f. Ex. Brandeviin.

Sgmanden kan paa forskjellige Maader veere udsat
for Forgiftninger; saaledes ved at nyde giftige Planter
eller Dyr, navnlig i de tropiske Egne; forskjellige Skibs-
provisioner kunne have giftige Egenskaber; Maden laves

ofte ombord i slet fortinnede Kobberkar; forskjellige
16+
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giftige Stoffer kunne benyttes til Forseg paa Selvmord
eller kunne forvexles med Mad eller Drikkevarer*).

Naar en Gift indaandes eller nydes i ringe Mangde>
men ofte og i lengere Tid, virker den langsomt og
snigende, indtil Sygdommen pludselig udbryder, f. Ex.
Blycolik eller Drankergalskab. Nydes derimod Giften i
starre Mengde, virker den mere eller mindre hurtig og
voldsomt og frembringer de egentlige Forgiftningstilfalde,
der altid fordre hurtig Hjalp, og af hvis Behandling den
Syges Helbred eller Liv ikke sjelden er afhaengig.

Forgiftningstilfelde, der opstaae pludselig,

ere i Regelen ikke vanskelige at kjende; ofte er Aar-
sagen til dem tydelig, eller Flere, der have nydt af samme
Spise, blive pludselig syge. Tilfeldene komme gjerne
med stor Voldsomhed, med Trykken for Brystet, Angst,
Qvalme, Breakning; ofte med ilde skarp Smag, Branden
i Svaelget og Munden; Mavesmerter og Diarrhee; lille,
hurtig Puls; forbigaaende Hede, derpaa sterk Kulde og
kold Sved; lidende Ansigts-Udtryk, ofte Krampe i Lem-
merne; undertiden stor Dgsighed afvexlende med Vildelse.

Sygdomstegnene ligne altsaa ofte en Cholera
eller Cholerine og kunne, naar Aarsagen til dem er
dunkel, kun vanskeligt skjelnes derfra.

Behandlingen er meget forskjellig, eftersom
der er medgaaet kortere eller langere Tid,
siden Forgiftningstilfeldene viste sig. Kommer
den Syge strax under Behandling, og man er sikker paa
eller blot formoder en Forgiftning, ber man: 1) hurtig
sgge at fremkalde Brakning eller befordre denne, naar
den allerede finder Sted, for derved at udtemme saa-

*) Huvilke giftige Stoffer, der kunne findes ombord enten som Deel
af Ladningen eller til Skibsbrug, er det ikke let at angive.
Enhver Medicinkiste vil iovrigt indeholde flere Medicamenter,
der ved Misbrug kunne foranledige Forgiftningstilfeelde.
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meget som muligt af Giften; 2) sgge at faae at vide, af
hvad Natur Giften er, for derefter at bestemme Behand-
lingen. — Er der derimod medgaaet flere Timer, siden
Tilfeldene viste sig, vil et Braekmiddel ofte veere unyttigt
eller skadeligt, og man bgr kun give et mildt Affgrings-
middel (Amerikansk-Olie), milde slimede Drikke og andre
Midler efter Giftens Natur og de tilstedevaerende Syg-
domstegn.

Giftige Fisk, Skaldyr, Krabber o. s. v. frembringe i det
Hele de samme Sygdomstegn, som ere angivne for For-
giftningstilfelde i Almindelighed. Tilfeeldene kunne vise
sig strax efter Maaltidet eller fgrst 3—4 Timer efter, og
kunne veere meget forskjellige med Hensyn til Heftighed
og Farlighed, idet de kunne vare dgdelige i Lgbet af
faa Timer, eller kun vare simple Fordgielsesbesveerlig-
heder forbundne med et neldeagtigt Udslag paa Huden.

Der gives strax et Brakpulver (Nr. 13), selv om
Braekningen er begyndt, og denne befordres og vedlige-
holdes lenge ved rigelig Drikken af lunkent Vand; ere
Tilfeeldene derefter endnu alvorlige, gives 40 Hoffmanns-
Draaber og  Time efter 1 Spiseskeefuld Amerikansk-
Olie, der kan gjentages 1—2 Timer efter. Vedblive
Smerterne og Kramperne, efter at den Syge har liavt
Aabning, gives 1 Dovers Pulver (Nr. 12), rigelig tynd
Havresuppe eller Hgrfrg-Sliim, Sennepskage i Hjerte-
kulen, 10—20 Hoffmannsdraaber hver 2den til 3die Time.
— Er der medgaaet flere Timer, fra Tilfeldene have viist
sig, for den Syge kom under Behandling, gives intet
Braekmiddel, men kun Amerikansk-Olie, og igvrigt er Be-
handlingen den samme.

Giftige Frugter, Radder, Urter eller Svampe kunne frem-
bringe lignende Forgiftningstilfeelde, der dog ere noget
forskjellige efter Giftens Natur, idet denne kan virke be-
dovende eller fortrinsviis foraarsage Betendelse i Under-
livet med sterke Smerter, undertiden blodig Brakning
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og Diarrhee. Tilfeldene kunne komme hurtig efter Maal-
tidet eller, sjeldnere, forst flere Timer efter.

Kommer den Syge strax under Behandling, gives et
Braekrodspulver (Nr. 14); men, hvis Underlivssmerterne
ere voldsomme og Brakning allerede tilstede, befordres
denne blot ved rigelig Drikken af lunkent Vand og ved
at stikke en Finger eller Pennefjer i Svelget. Efter
Braekningen gives 1 Spiseskeefuld Amerikansk-Olie, eller,
hvis Mavesmerterne tiltage, og Underlivet er udspeaendt og
meget emt ved Bergrelse, blot slimede Drikke, kolde
Omslag paa Underlivet; og, naar der tillige er vedhol-
dende Diarrhee, et Dovers Pulver. Er derimod Dgsig-
heden betydelig eller afvexlende med Vildelse,
maa Dovers Pulver ikke gives, men derimod et
Par Kopper sterk Kaffe uden Sukker, hvortil sgttes 20—40
Hoffmansdraaber; kolde Omslag paa Hovedet, Senneps-
kage i Nakken.

Tilfeeldene efter Nydelsen af fordservede eller giftige
Skibsprovisioner, (som oftest fed Pglse, forskjellige rggede
Varer, det af Skibskokken opsamlede Madfedt,
undertiden Ost), vise sig sadvanlig forst 12—24 Timer
efter Maaltidet med Klemsel, Qvalme, Brakning og stin-
kende Diarrhee, sjeldnere med Svimmelhed, stor Sveekkelse
og Besvimelse. Der gives som sadvanlig strax et Brak-
middel, senere Amerikansk-Olie og, hvis Bedring ikke
indtreeder, efter at disse Midler have virket, 20—40 Hoff-
mansdraaber og en Sennepskage i Hjertekulen.  Disse
Forgiftninger ere vel kun sjeldent farlige, men siges dog
at kunne blive dgdelige.

Naar slet fortinnede Kobberkar ere benyttede til Mad-
lavning (navnlig naar Maden indeholder Fedt eller Syre),
vise sig ofte Forgiftningstilfelde 6—15 Timer efter Maal-
tidet: nemlig Qvalme, Mavesmerter, Brakning og Diarrhee.
— Der gives strax et Brakrods-Pulver (Nr. 14), og, efter
at dette har virket, Hviden af 6—12 Ag, rystede sammen
med en Pot Vand, og deraf 1 Glas hver 5te Minut; haves
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ingen /g, gives med et Par Minutters Mellemrum 3—4
Glas Rustvand (Vand, der er staerkt blandet med Bund-
faldet af Jern-Vandkasserne). — Ere flere Timer gaaede,
siden Tilfeldene viste sig, gives intet Braekmiddel, men
igvrigt anvendes samme Behandling, Er der Tegn paa
Enderlivsbeteendelse, nemlig Udspanding af Underlivet,
betydelig @mbed ved Tryk og lille meget hurtig Puls,
bruges kolde Omslag, slimede Drikke (see igvrigt denne
Sygdom), i farlige Tilfeelde en Aareladning. Mavesmerter
og Diarrhee kunne ofte vedblive i mange Dage; der gives
da 1 Theeskeefuld Amerikansk-Olie afvexlende med 1
Dovers-Pulver 1—2 Gange daglig, og Kosten maa veere
mild og stoppende.

Skeer Forgiftningen med Forszt eller ved Forvexling, vil
Virkningen som oftest vise sig hurtig og voldsomt, men
igvrigt ligne de almindelige Forgiftningstilfeelde. Om Be-
handlingen gjelder ligeledes, hvad der er sagt i Alminde-
lighed; dog bgr her som oftest anvendes en bestemt
Modgift, der er forskjellig efter Giftens Natur. Er
Giften Arsenik (Rottekrudt), er Behandlingen den
samme som ved Kobberforgiftning, navnlig rigelig Drikken
af sterkt Rustvand efter Braekningen. — Mod Phosphor
(almindelige Fyrstikker, Rottepiller) anvendes et Brak-
middel og rigelig lunkent Vand. — Mod Svovlsyre
eller Skedevand (der frembringe en sort eller guul
Brandskorpe paa Laberne og Tungen) anvendes saa
hurtig som muligt Kkoldt eller lunkent Vand, Sebe-
vand eller bedre stedt Kridt (et Par Lod) udrert i Vand,
derimod intet Brekmiddel, og, kommer den Syge
farst efter et Par Timer under Behandling, kun slimede
Drikke o.s.v. (see Underlivsbetendelse. — Mod Chlor
(Blegvand) anvendes Brakmiddel og ZEggehvide blandet
med Vand.

Af de i Medicinkisten indeholdte Médica-
ment er kunne folgende foraarsage Forgiftninger, naar
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de anvendes i for stor Mangde, eller naar et Medicament
til udvortes Brug tages indvendig:

1) Campherdraaber og Campherspiritus. Til-
feldene ligne en sterk Illuus. Man giver et Braeekmiddel,
rigelig lunkent Vand, kolde Omslag paa Hovedet. 2)
Dovers-Pulver (Opium). Tilfeldene som ved For-
giftning i Almindelighed, navnlig stor Dgsighed, snor-
kende Aandedret. Behandling: Brakmiddel; dernest
sterk Kaffe uden Sukker med 20—40 Iloffmansdraaber.
3) Chinin. Tilfeldene ligne en Ruus med Svimmelhed,
Hovedpine, Vildelse. Behandling: Brekmiddel, dernaest
Camillethee med 20—40 Hoffmansdraaber. 4) Salmiak-
spiritus og Alun. Tilfeldene som ved Forgiftning i
Almindelighed. Behandling: Brakmiddel, rigelig lunkent
Vand. 5 Spanskflue-Pulver. Foruden de alminde-
lige Forgiftningstilfeelde ofte blodig Urin og Diarrhee. Be-
handling: man giver ikke noget Braekmiddel, men
sgger ved rigelig lunkent Vand og ved at stikke en
Finger eller Pennefjer i Sveelget at fremkalde Braekning;
derefter 1 Dovers-Pulver. 6) Uelvedessteen; Til-
feeldene som ved de skarpe Syrer. Behandlingen: Braek-
middel og derefter Sgvand i rigelig Maengde.

De spiritugse Drikke frembringe, naar de nydes i
Overmaal en Ruus, 0. en Forgiftning, der vel som oftest
kun behgver Sgvn og Tid for at gaae over, men som i
voldsomme Tilfelde kan veere dgdelig; i et varmt Klima,
hvor der tilmed ofte gives forfalsket Braendeviin, kan en
st&rk Ruus let blive farlig. Naar Ansigtet er mgrkergdt,
@inene fremstaaende, og der er fuldsteendig Bevidst-
lgshed med aldeles slappe Lemmer, bgr man aftage alle
Klader af Hals og Bryst, bringe den Syge i frisk Luft,
anvende kolde Overgydninger og kolde Omslag paa Hovedet,
0g, naar Bevidstheden vender noget tilbage, segge at
fremkalde Opkastning ved at stikke en Finger eller
Pennefjer i Svelget; vil Bevidstheden ikke vende tilbage,
anvendes en Aareladning.



Om Sundheds- og Sygeplejen i Cofl'ardiskibene. 235

Forgiftningstilfelde, der udvikle sig langsomt.

Enkelte af disse kunne forekomme ombord og bgr
derfor seerskilt omtales.

Draiikcrsygdonntieu foraarsages som bekjendt ved over-
dreven og jevnlig Nydelse af Spiritus, navnlig af Breende-
viin. Det er vanskeligt at angive, hvormeget Brendeviin,
der daglig kan nydes uden Skade for Helbreden; thi
dette afhanger for en stor Deel af det legemlige Arbeide
og Kosten; jo mindre Arbeidet og jo siettere Kosten og
Braendevinen er, des lettere kommer Sygdommen; mere
end Pagel daglig, iser naar der drikkes paa fastende
Hjerte, vil altid virke sveekkende paa de legemlige og
aandelige Krefter.

Sygdommen har i lang Tid et snigende Forlgb:
Uorden i Fordoielsen, sure vandede Opsted, Halsbrynde,
Madlede, Ulyst til at drikke Vand, Tab af Krefter, Kysten
af Lemmerne, nedtrykt Sind med urolig og ikke styrkende
Sgvn; om Morgenen fgles disse Tilfeelde sterkest, men
tabe sig efter Nydelsen af en Snaps, der hurtig opliver
Legemet og Sindet; Drankeren faaer efterhaanden det
eiendommelige Udseende; han bliver fed, opdunset,
bleg, eller Ansigtet og Nasen sterkt rgde; Aanden har
en egen vammel Spiritus- og Ablelugt. — Efter kortere
eller lengere Tid udbryder Drankergalskaben, hurtigst
under en eller anden udvortes eller indvortes Sygdom,
med fuldkommen Sgvnlgshed i flere Dggn, sterk Kysten
iser paa Heanderne, mere eller mindre Forstyrrelse i
Tankerne og Talen. Hermed kan Sygdommen veere forbi,
hvis en langvarig Sevn indtreeder, men ofte udbryder
en fuldstendig Vildelse; den Syge taler da vedvarende,
mest om sine daglige Beskjeftigelser, har ofte Syner,
kan veere fuldkommen rasende, og er ofte ufglsom selv
for den sterkeste Smerte.

Sygdommen er let nok at kjende, iser da Spiritus-
Lugten sjelden mangler, og Aarsagen er. tydelig.



236 Om Sundheds- og Sygeplejen i CoiTardiskibene.

Behandlingen. | Sygdommens ringere Grad kan
man undertiden ved sterk Bevegelse i frisk Luft (o: naar
ingen anden Sygdom forbyder dette) og ved daglig at
give en lille Snaps, samt ved Dovers-Pulver (Nr. 12)
om Aftenen, skaffe Sgvn og dermed hseve Sygdommen.
Er der staerk Vildelse og llede til Hovedet,
gives intet Dovers-Pulver, men 3—4 Gange daglig
kolde Overgydninger over Hovedet og vedvarende kolde
Omslag paa dette; Aabning skaffes tilveie ved Amerikansk-
Olie. — Viser Drankersygdommen sig under en anden
Sygdom, bliver Tilstanden altid farlig; har man Grund til at
frygte for, at Drankersygdommen skal udbryde, bgr man ikke
pludselig forhindre den Syge fra at faae en lille Snaps
daglig; udbryder den alligevel, er Behandlingen den samme,
men maa tildeels rette sig efter den allerede tilstede-
veerende Sygdom; dog bgr Aareladning helst undlades.

Varigheden kan vere fra faa Dage til flere Uger.
Farligheden retter sig navnlig efter, om der samtidig
lindes en eller anden Sygdom; Brystbetendelse og be-
tydeligere udvortes Sygdomme gjore den iseer farlig. At
hen Syge, hvor Ledighed dertil findes, bgr Hyttes i
Land, er en Selvfalge.

Bl'\forgiftning kan foraarsages ved Forfalskning af
Viin, 01 eller Fgdemidler, der dog nok meget sjelden
forekomme, hyppigere derimod ved Brugen af Blyfarve,
naar Folkene selv male, naar nymalede Lukafer benyttes
for tidlig**), eller Farven gjemmes i Folkelukafet eller
Cahyt. Forgiftningen skeer da gjennem Aandedrattet,
men naaer Vel sjelden nogen betydelig Grad. Syg-
dommen begynder som oftest som Blycolik, med
Smerter omkring Navlen og i Hjertekulen, der komme i
Anfald; der er Qvalme og haardnakket Forstoppelse, og

*) Selv hvor Zinkhvidt benyttes for Blyhvidt, bor inan ikke benytte
et nylig malet Lukaf, da Terpentin-Uddunstningen ogsaa er
skadelig.
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Underlivet er liaardt og sammentrukket, ikke gmt ved
Tryk. Sygdommens heftigere Grader med lljernetilfeelde
og Lamheder forekomme vel neppe ombord. Har den
Syge i lengere Tid veeret udsat for Blyforgiftning, er
Ansigtet magert, blegguult, Tandkjedet blegt graaligt,
Tungen tgr, og han Kklager over Mathed og Trykken i
Hjertekulen.

Sygdommens Kjendetegn behgve ikke at gjentages.

Behandlingen bestaaer kun i at heve Aarsagen
og skaffe Aabning ved Amerikansk-Olie: 1 Spiseskeefuld
hver 2den Time til Virkning; ere Smerterne voldsomme,
1 Dovers-Pulver 1—2 Gange daglig og Indgnidning af
varm Olie paa Underlivet.

(Irikselvforgiftning (Merkurialsygdom) omtales bedst
under de veneriske Sygdomme, da den i Regelen er en
Falge af en uforsigtig Cuur imod disse Sygdomme.
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Om Loven for den magnetiske Afrigning.

Af H. P. Duurloo.

Forfatteren til den efterfolgende Artikel, som sikkert vil frem-
kalde en mere end almindelig Interesse, har anmodet mig om at
ledsage den med nogle Ord, og, skjgndt den vel kan tale for sig selv,
skal jeg dog gjerne gjore dette. Forf. har gjort den lagttagelse, at
paa de Steder af Jorden, hvor den magnetiske Afvigning (Misviis-
ningenj og Inclination ere bedst kjendte, vise de isogone og iso-
kliniske Linier, at Magnetnaalen danner en ret Vinkel med Isoklinen,
samt at paa de Steder, hvor dette ikke er Tilfeldet, maa Grunden
hertil antages at ligge i ufuldsteendige Observationer; ved derefter at
forudseette Tilstedeveerelsen af en elektrisk Strem i Jordens magne-
tiske AEqvator beviser han og efterviser ved et simpelt Experiment
paa en Kugle, at en saadan elektrisk Stream kan veere Magnetens
retningsgivende Kraft, der ikke alene fremkalder Afvigningen, ved at
stille Naalen lodret paa Stremmens Retning, men ogsaa Inclina-
tionen; og heraf slutter han nu: ,at for et hvilketsomhelst Sted paa
Jorden er den magnetiske Meridian et Normalplan til den gjennem
Stedet passerende Isoklin“. Dette Raisonnements Rigtighed har en
saa hgi Grad af Sandsynlighed for sig, at jeg ikke noget Oicblik
tvivler paa, at det fremsatte Forhold virkelig finder Sled, og allerede
heri ligger der en interessant og nyttig lagttagelse. Denne viser jo
nemlig, at Isogonerne og lIsoklinerne staae i et saa ngie Forhold til
hinanden, at det ene Linienet kan construeres, naar man kjender det
andet, og, da det ofte er lettere at angive den magnetiske Afvigning,
navnlig over den stgrste Deel af Jordoverfladen, Havet, end Inclina-
tionen, saa vil det i Reglen veere den fgrste Art Linier, som leder
til Kundskaben om den sidste. Delte Afhangighedsforhold forstaaes
maaskee lettest ved folgende Betragtning; naar et Skib kunde seile
overall paa Jorden, og det, udgaaende fra et eller andet Sted, styrede
lige Ost efter sit Compas — der naturligviis maa tenkes paavirket



Orn Loven for den magnetiske Afvigning. 239

af Jordens magnetiske Kraft alene — og vedblev saaledes uden al
forandre Cours, saa vilde det bevaege sig langsad en Isoklin og komme
tilbage til Udgangsstedet. Er man altsaa i Besiddelse af saa gode
Observationer af Afrigningen, at et Kaart over Isogonerne kan tegnes,
svarende til et bestemt Tidspunct, saa behgves der kun en Rekke In-
clinations-Observalioner langsad en af Isogonerne, eller langsad en
Jordmeridian, eller paa forskjcllige geographiske Breder uafhangig af
Lengden, for at kunne fremstille det hele Net af Isokliner.

Det er ved at iagttage de omtalte Liniers tilsyneladende ind-
byrdes Forhold, at Forf. er fort hen paa Tanken om Tilstedevaerelsen
af en elektrisk Aqvatorialstrom, og, ved atter at forudsette denne,
til at fremseette den almindelige Regel om Isogonernes og Isu-
klinernes Afhangighed af hinanden. Isoklinerne vilde derved ophore
at veere kun en graphisk Fremstilling af den magnetiske Inclination
paa Jorden, idet de gik over til at betegne, ved deres Form eller
Retning, en Beveaegelse af Jordens elektriske Ladning. Ilvad nu selve
denne elektriske Strgm angaaer, navnlig hvorvidt den tor antages at
hvile i Atmospharen, da skal jeg herom ikke yttre nogen Mening,
men overlade til dem, som maalte fole Lyst og Kald dertil, at analysere
og bygge videre paa Forfatterens Tanke. Dog kan jeg ikke tilbage-
holde en Bemarkning, den nemlig, at da den elektriske Strgm jo
vistnok maa staae i Forbindelse med Varmens Bevegelse, eller, for
at bruge en Combination af de fremsatte Tanker, Isoklinerne maae
staae i Forbindelse med Isothermerne, saa falder det vanskeligt at
forklare Jordmagnelismens seculaire Vandring, eftersom Isothermerne,
der staae i Forbindelse med Conlinentcrne, Stremningerne i Havet etc.,
neppe kunne antages at vaere underkastede en saadan seculair Bevagelse.

Kjegbenhavn i April 18GO0.
J. C Tuxen.

Raster man et Blik paa det ferste af de vedfgjede Kort,
der fremstiller Linier, dragne igjennem de Punkter paa
Jordoverfladen, i hvilke Magnetnaalen viser samme Af-
vigning fra sand INord — de saakaldle isogoniske Linier
—, forstaaes del af sig selv, at de ved disse Linier
anbragte Tal betegne det Antal Grader, som Magnet-
naalens Retning i hvert Punkt af dem afviger fra den
sande astronomiske Nord. For at forstaae Kortets Ind-
retning behgver da kun at tilfaies, at de punkterede
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Linier betegne Steder med gstlig, de fuldtrukne derimod
Steder med vestlig Afrigning.

Betragter man nu narmere disse Liniers indbyrdes
Retning og sgger efter en Regel for deres Slyngninger,
seer man snart, at de tvende med Nul betegnede Linier*),
som forbinde de Punkter paa Jorden, hvor ingen Afvig-
ning finder Sted, lgbe igjennem alle Rredegrader fra
Nord til Syd i en vel noget lignende, men dog langtfra
parallel Retning, samt at alle Steder, der indesluttes
imellem dem, have vestlig Afrigning i stgrre eller mindre
Grad; dernast, at en Deel af dem lgber sammen i et
Punkt mod Nord, den saakaldte magnetiske Nordpol, en
anden Deel samler sig fortrinsviis mod et sydligt Punkt,
den magnetiske Sydpol, to Punkter, der igvrigt som
bekjendt dog hverken falde sammen med Jordens Poler,
eller endog kun tilnermelsesviis ligge diametralt overfor
hinanden. Men hertil indskrenker sig ogsaa den hele
Lovmaessighed i samtlige Liniers Anordning; thi vender
man sig mod de punkterede Linier for der at finde en
Ariadnetraad, da skremmes man endmere tilbage af den
tilsyneladende Vilkaarlighed, som mod S. V. har hen-
kastet et Par, der dannende ligesom en Lokke Igbe til-
bage i sig selv for derpaa at fjerne sig vidt fra hinanden,
mod @st bratte op- og nedadgaaende Bgjninger, og midt
imellem disse Linier med gstlig Afvigning et lille afsluttet
System med ingen eller maaskee snarere vestlig Afvigning.

Tager man derefter Kortet med isokliniske Linier
for sig, d. e. Linier dragne igjennem de Punkter paa
Kloden, hvor en i sit Tyngdepunkt ngiagtig ophangt
Magnetnaal, som er indrettet til med stgrste Lethed at
dreie sig i det vertikale Plan — en Inklinationsnaal —
angiver den samme Heldning mod Horizontalplanet, da
seer man vel, at en stgrre Parallelisme finder Sted i

*) Det er en Selvfglge, at i Virkeligheden ere disse lo Linier kun
een, der paa meget uregelmessig Maade lgber om Jorden.
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deres Retning, medens dog Linierne laengst mod Nord
og Syd atter optreede med en Uregelmassighed, som
synes at spotte enhver Regel. Imidlertid vil man dog
let opdage, at charakteristisk for hver af disse isokliniske
Linier er: i Vest en dyb Sankning mod Syd, i @st en
ligesaa fremtreedende Haevning mod Nord.

Tenker man sig endelig Kortene lagte ovenpaa hin-
anden, da bliver Billedet vel endnu mere forvirret, men
maaskee dette netop er ngdvendigt for at faae @ie paa
Reglen.

Forfglger man da farst den vestlige isogoniske Linie,
som er betegnet med Nul, hvor altsaa ingen Afvigning
finder Sted, da seer man den Igbe gjenem Hudsons-
bugten, Canada, New-York, de vestlige Antiller, @st-
siden af Brasilien og fortsettende denne sidst antagne
Retning gjennemskjere Atlanterhavet. Men denne Bane
falder ngiagtig sammen med de isokliniske Liniers
dybeste Sankning; den anden, gstlige Linie uden
Afvigning lgber V. for Nowaja-Semlia, over Dwinas
Munding, gjennem Rusland, det kaspiske Hav, den per-
siske Havbugt, @starabien, svinger derfra temmelig brat
mod 0., afskjerer den vestlige Trediedeel af Nyboiland
og taber sig i Sydhavet. Man vil see, at ogsaa dette
Lab falder sammen med Isoklinernes bgie ste Hevning.
En Undtagelse danne dog to sydlige Heldningslinier,
hvorom senere skal blive gjort Bemarkning. Endelig
opdage vi, at Heldningslinierne have Affald mod V. i de
af Jordens Egne, hvor vestlig Afvigning finder Sted,
hvorimod deres Affald mod 0. gjennemlgber Straekninger
med gstlig Afvigning.

Saasnart man nu, sggende Aarsagen til samtlige
Liniers Retning i en antaget magnetisk Nord- og Syd-
pols retninggivende Kraft, opstiller i Liniernes Skjerings-
punkter Bile (Magnetnaale), som ngiagtigt danne den
samme Vinkel mod den terrestriske Meridian, som
Naalen ifglge Erfaringen bar viist sig at danne paa

Tidsskrift for Soveson. V. 17
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ethvert af disse Punkter, da er det ganske vist, at Pilenes
lletning vil, iser paa de hgiere Bredegrader, pege imod
et nordligt og sydligt Samlingspunkt; men det indsees
ikke, hvorfor de i mange, ja i de allerfleste af de iso-
kliniske og isogoniske Liniers Skjeeringspunkter antage
en Mellemstilling, snart gstlig, snart vestlig, som om de
i en Strekning viste feil af Maalet, da det dog maatte
antages, at Polerne, som jo maae udstreekke deres
forudsatte retninggivende Kraft til alle Punkter paa Kloden,
overalt vilde holde dem i Forbindelseslinien imellem de
retninggivende Punkter, Nordpol og Sydpol. For at for-
klare disse Mellemstillinger har man som bekjendt
blandt Andet taget sin Tilflugt til en Antagelse af fire
Poler, af hvilke de tvende, svagere end de andre, ud-
gvede den forstyrrende Indflydelse. At udfinde disse
Polers Beliggenhed, deres forholdsvise Kraft og atter
disse Krafters forholdsvise Indvirkning paa Naalens Ret-
ning i de forskjellige Afstande, har saaledes veret Gjen-
stand for de meest indviklede Beregninger, uden dog at
have fart til nogen ret Forklaring af Phaznomenet. Be-
tragter man derimod Pilenes Stilling fra en anden Side,
ikke efter deres Retning mod de magnetiske Poler, men
efter deres Retning mod de isokliniske Linier,
da sporer man en bestemt Lov, den nemlig, at Pilene
paa alle Punkter (i de Egne paa Kloden, for hvilke
Kortets Angivelser kunne ventes paalidelige) staae lod-
rette paa de isokliniske Liniers Bue, hvad
enten denne haver eller se&nker sig eller gaaer
parallel med Bredegraderne. Denne lagttagelse
fgrer til den Tanke, som ligger til Grund for neden-
staaende Forklaring af de magnetiske Afvigningsphano-
mener. Men forinden jeg na&rmere sgger at udvikle
samme, vil det maaskee for nogle Lasere vere ngd-
vendigt, at der forudskikkes en Laanesatning fra Elek-
tricitetslaeren.
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Det er en Kjendsgjerning, at en elektrisk Strem,
som gjennemlgber en Metaltraad, bringer en Magnetnaal,
der nermes til Traaden, til at antage en Retning, som
er afvigende fra den, hvilken Naalen, overladt til sig
selv, ellers vilde indtage. Denne Afvigning er sterst,
bliver Vest-@st, eller rettere perpendikuler paa Stedets
magnetiske Meridian, naar en kraftig Strgm fares gjennem
en Traad, som er stillet parallel med Naalen. Denne
elektriske Conflikt, som Opdageren @rsted treeffende be-
nevnede Phanomenet, vil altsaa paa Magnetnaalen yttre
en Indflydelse, som efter Traadens Bgininger i det hori-
zontale Plan viser sig paa forskjellig Maade, og som let
vil forstaaes af nedenstaaende Figur.

Nr. 3.

I K er en i Papirets Plan bgiet Metaltraad, hvorigjennem
den elektriske Strem skal fgres. Pilene forestille Magnet-
naale, anbragte i kort Afstand under eller over Traaden.
Saalenge ingen elektrisk Strgm passerer Traaden, ville
Naalene — forudsat, at Afstanden imellem dem er stor
nok til, at den ene ikke kan indvirke paa den anden —
alle staae parallele, nemlig i den magnetiske Meridian.
Men i det Qieblik Kjeden sluttes, Streammen altsaa be-
gynder, ville Naalene indtage andre Stillinger, nemlig
perpendikulart paa Strammens Retning; kun de, der forhen
stode perpendikulert paa denne, ville forblive i Huvile.
Efter Kjedens Slutning stille altsaa Naalcne sig saaledes:
17*
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Naalen b og d, som befandt sig paa Overgangen fra
Bolgetoppen til Bglgedalen eller omvendt, have beholdt

Nr. 4.

deres Stilling (lodret paa Stremmens Retning); derimod
have a og e maattet slaae ud mod venstre, ¢ mod hgire
Side for at opnaae den Stilling, som er perpendikulaer
paa Strgmretningen. Fgres hver enkelt Naal, medens
Strammen vedbliver at gaae igjennem Traaden, noget
fremad eller tilbage i den saaledes indtagne Retning, vil
ingen Forandring skee i dens Stilling mod Traaden, kun
vil den, far holdende sig horizontalt, saalenge dens
Midtpunkt befandt sig under Traaden, senke den fra
Traaden vendte Ende og altsaa hzve den modstaaende,
saa at enten dens Nordende eller dens Sydende il
senke sig, alt efter som man forer den fremad eller
tilbage i dens forleengede Retningslinie, — den vil for-
holde sig som Inklinationsnaalen.

Tage vi nu en af Kortets isokliniske Linier for os,
f. Ex. den magnetiske ./AEqvator, og Vi tenke 0s en
elektrisk Strem fort igjennem den, da ville vi bede Op-
mearksomheden ngie henvendt paa hvad der vil skee i
alle de Punkter, i hvilke den overskjeres*) af de paa
Kortet optrukne isogone Linier. Yderst til Venstre, hvor
FEqvator senker sig svagt mod @st, overskjeres den af

*) Al der her og andetsteds i Afhandlingen tages Hensyn til
Skjeeringspunklerne, indsees let er grundet deri, at kun for disse
Punkter angiver Kortet Oplysning om Afvigningens Starrelse.
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en Isogon. Naalen maa altsaa i dette Punkt indtage en
ringe gstlig Afvigning, idet den af Stremmen tvinges til
at stille sig lodret paa Aqvators Krumnings Tangens.
Men de paa Stedet anstillede Forsgg have la&rt, at paa
dette Punkt i Aqvator har Naalen virkelig ogsaa en
ringe wstlig Afvigning af 10°. linder den 160de v.
Lengdegrad linde vi den naste Isogon, der treffer den
elektriske Strem paa et Sted med endnu svagere gstligt
Affald. Naalen gjer altsaa et mindre Udslag for at stille
sig perpendikulert paa Krumningens Tangens, og Kortet
angiver ogsaa kun 8M\O gstl. Afvigning. Under 120°
v. L. er Stremretningen nesten parallel med /Aqvator,
og et andet Kort, jeg har liggende for mig, viser ganske
rigtigt indeni Slyngen en yderligere formindsket Afvig-
ning, nemlig kun 5° @st. Omtrent under 110° v. L
daler Aqvator igjen lidt, under 90° lidt mere, og Iso-
gonen viser atter 87° og 10° gstlig Afvigning. Den
naeste Isogon, hvor Naalen er befunden at vise ret Nord,
treeffer den dybeste Saenkning af Linien; men da denne
Hues Tangens er parallel med den terrestriske Aqvator,
maa Naalen stille sig ret i Nord. Stremtraaden haver
sig nu, ferst svagt, senere sterkere, men jevnt, derpaa
atter jevnt aftagende, indtil den naaer sit nordlige Cul-
minalionspunkt, og ganske i Overeensstemmelse hermed
angive lIsogonerne ei alene vestlig Afvigning, men efter
Skalaen 10°, 20°, 22°, 20°, 10°. Under 50° gstlig
Leengde culminerer Linien, og Naalen maa altsaa i dette
Punkt vise ngiagtig Nord. Herfra saenker den sig forst
ganske svagt, senere sterkere mod 0., og Isogonerne angive
nu gstlig Afvigning i det voxende Forhold 5, 10, 15 Grader.

Den Lov, som altsaa viser sig i denne Linie, er:
at Naalen, stillet perpendikulert paa den isokliniske Bues
Tangens — netop som det vilde skee, hvis en elektrisk
Strgm tenktes at gjennemlgbe den isokliniske Linie —
paa hvert Punkt i Linien danner mod den terre-
striske Meridian, @st eller Vest for denne, en
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Vinkel, som svarer til Stedets observerede
gstlige eller vestlige Afvigning.

Den Leser, som nu vil gjennemgaae de @vrige
lleldningslinier, for paa dem at prgve den anfgrte Lovs
Anvendelighed, og hist og her paa Kortet skulde stade
paa Uoverensstemmelser med Loven, maa jeg bede op-
sette sin Dom, indtil han med uhildet Blik har veiet
det Ene mod det Andet, og for at gjere en fordomsfri
Bedgmmelse lettere, anseer jeg det ngdvendigt at omtale
de magnetiske Korts Paalidelighed, der bedst vil kunne
skjennes af Maaden, hvorpaa de ere bievne til.

Som Resultat af mangfoldige lagttagelser, der i saare
mange Tilfelde med stor Omhu og fortrinlige Instru-
menter ere anstillede og idelig anstilles paa nasten
ethvert tilgengeligt Sted af Kloden, skulde man antage
de magnetiske Korts Paalidelighed havet over enhver
Tvivl. Men dette er ikke saa. Man maa betenke, at
et saadant Kort, der skal stgtte sig paa Erfaringer, ind-
hentede fra tusinde og atter tusinde Punkter paa Jorden,
ikke ere eet Aars eller ti Aars Vark. Fra Grgnland til
China, fra Kamschatka til Udlandet skal Materialet samles;
men da de magnetiske Liniers Beliggenhed som bekjendt
i Aarenes Leb forandrer sig, vil den lagttagelse, som
var rigtig for 10 Aar siden, nu ikke lengere vere sand,
og saasnhart den sidst gjorte Observation indregistreres,
passer den ikke ind i de eldre. Et magnetisk Kort er
og kan efter sin Natur kun veere en Sammenflikning af
Gammelt og Nyt, der vel i sine Grundtreek kommer Sand-
heden nar, men hidtil aldrig har kunnet vere correkt
i sine Enkeltheder. Mange lagttagelser skyldes Folk,
som hverken ere gvede i at observere, eller forsynede
med paalidelige Instrumenter, thi ikke ethvert Skib, som
beseiler Sydhavet eller lishavene, har en Videnskabs-
mand ombord med udsggte Instrumenter, og i Mangel
af noget Bedre hjalper man sig med Sgfolkenes Observa-
tioner. Navnlig rnaae Isoklinerne, disse Linier, til hvilke
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denne hele Theorie stotter sig, paa mange Steder ifolge
lagttagelsernes Natur veere mindst ngiagtigt behandlede;
thi deels gjennemlgbe de lange Streekninger af saagodt-
som ubekjendte Lande, det Indre af Asien, Afrika og
Nyholland, deels kraeve lagttagelserne selv baade et
Instrument, som er langt vanskeligere at forferdige, langt
sjeldnere er i Alles lIlender, og dertil en mere ovet
lagttager end den almindelige Compasnaal. Hertil kommer,
at i alle de Punkter, hvorfra ingen Observation haves,
hjelper man sig ved Interpolation af det manglende
Stykke. En saadan interpoleret Linie kan vel i mange
Tilfelde antages at komme Sandheden temmelig ner —
ofte narmere, end en virkelig iagttagen Linie, naar lagt-
tagelserne ligge en Aarrekke tilbage —; men paa mere
kritiske Punkter, hvor med Hensyn til nervarende Theorie
det Afgjgrende for den theoretiske Afvignings Overens-
stemmelse med Erfaringen heroer paa, om lIsoklinen paa
det givne Sted har en svag gstlig eller vestlig Heldning
mod Aqvator eller maaskee lgber parallel med den, er
en ringe Interpolationsfeil ikke uden Betydning. Ogsaa
kun paa saadanne Punkter ville Uoverensstemmelser
kunne vise sig. Jeg skal nzvne et Exempel. | China
viser Kortet et ejendommeligt Knudepunkt, en oval Ring,
hvor Afvigningsnaalen* viser ret Nord, medens inden i
Ringen som udenom en ringe gstlig Afvigning finder
Sted. For at dette kan veaere muligt, maae Isoklinerne
70, 50 og 30 omtrent imellem den 110 og 150 gstl.
Laengdegrad paa tvende Steder frembyde en Parallelisme
med Aqvator. Isoklinerne 50 og 30 passe endda ret
vel, for at Afvigningen paa de tilsvarende Punkter paa
Kortet skal veere 0, kun ter de ikke haeve sig paany
ved den 160de Leengdegrad, men fra omtrent 140° g. L.
maa deres Saenkning mod st allerede begynde. Iso-
klinerne 70 og 80 ere endnu mere feilagtigt fremstillede,
hvilket vel turde hidrgre fra en mangelfuld Kjendskab
til de faktiske Forhold i disse kun lidet kjendte Egne.
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Det vilde veere let med et Pennestrgg at vise den sande
Retning, som disse Linier, — under Foruds®tning af
Isogonernes Paalidelighed — maatte have, medens det
her vilde tage for megen Plads at kritisere dem med
Ord. Paa et andet Kort, jeg har for mig, paa hvilket
Isogonerne i Ovalen ere betegnede med 0, 4 ja 6
Graders vestlig Afvigning, ligge Isoklinerne langt mere
overensstemmende med de der opferte Afvigningsforhold.
Ved en senere Revision af Kortet er da maaskee den
ene Slags Linier blevet corrigeret, den anden Slags
indtil videre bibeholdt, fordi man ikke har kjendt deres
Correspondents og altsaa ikke vidst at corrigere det Ene
efter det Andet. Overhovedet kan man postulere, at
ingen Isoklin imellem sin dybeste Senkning og sin
ligieste Haevning kan saenke sig under eller stige over
Affaldet til begge Sider, med mindre der paa et saadant
Sted tillige maa veere Nul, vestlig og atter Nul Afvigning
omgiven af gstlig, eller Nul, gstlig og atter Nul omgiven af
vestlig, hvorfor jeg troer mig berettiget til at ansee de
to gverste Isokliner og tildeels de to nedenfor liggende
fra omtrent den 120de til den 180de @. Langdegrad for
ukorrekte paa det her benyttede Kort, eller hvis disse
er correkte, maa Feilen ligge i Isogonerne. Ligeledes
synes 30 og 50 Syd for Aqvator, hvor de gaae over
Afrikas @stkyst og Madagaskar, at veere lagte for hgit
mod Nord.

Et andet Knudepunkt fortjener ogsaa at omtales
med et Par Ord, ikke fordi det colliderer med den paa-
pegede Lov, men fordi det pleier at tildrage sig Op-
merksomhed ved sin saeregne Uregelmassighed: det er
den tidligere bergrte Slynge i Sydhavet. Denne Knudes
Lgsning er alt begyndt ovenfor, da den magnetiske
/qvator blev gjennemgaaet, og det @vrige lgses af sig
selv ved et Blik paa Knudens Skjeringspunkter med de
sydlige svagt mod @st dalende Isokliner.
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Det fglger af Culturforholdene, at de magnetiske
Linier intetsteds ere saa ngie undersggte, som i Europa,
Nordamerika, tildeels Nordafrika, Sydamerika og de
mellem disse Verdensdele liggende Have; Kortet viser
her meget tydeligt den fremsatte Theories Overeens-
stemmelse med de bestaaende Forhold, idet, under
Forudsatning af en elektrisk Strems Bevegelse i Iso-
klinen, Naalen paa hvert Punkt vil stille sig perpendikuleert
paa den isokliniske Bues Tangens, og i denne Stilling
angive den for hvert Sted observerede gstlige eller vest-
lige Afvigning. Ogsaa Linierne 80 og 85 lgnner det
Umagen at dveele ved: de store, teet til hinanden grend-
sende Afvigninger ere vel skikkede til at falde i Qine.

Jeg betvivler meget, at man nogetsteds gjennem et
starre Antal Langdegrader har saa at sige reist paa
samme isokliniske Linie og iagttaget Afvigningsforholdene
fra Grad til Grad, ellers maatte den her angivhe Lov
for lenge siden veere bleven bemzrket*) og have op-
fordret til at sgge en Forklaring. Imidlertid har man
dog for enkelte Jordsreg af betydelig Udstrekning sad
talrige, paalidelige og nogenlunde samtidige lagttagelser,
at man af de saaledes fundne Elementer er istand til
ret ngie at construere en isoklinisk Linie, og hvis man
da i denne graphisk fremstiller den observerede Afvig-
ning i de forkjellige Punkter, vil man see Loven paa
en slaaende Maade stadfaestet. Saaledes gaaer den iso-
kliniske Linie + 680 igjennem benved 200 Lengde-
grader over Lande, hvis magnetiske Forhold ere ngie
undersggte. Denne Linie har ovenikjgbet den Fordeel

*) Forunderligt nok, al delte Forhold hidtil er forblevet ubemerket,
da selv Heldningsnaalens Indretning og Virkemaade maatte veekke
sterk Formodning om Sagens rette Sammenhang; (hi, naar som
bekjendt Heldningsnaalens Svingningsplan ligger ngie i det
magnetiske Meridianplan og aldrig udenfor delte, maa Naalens
Axe ligge i Stedets isokliniske Linie a: Meridianplanet veere
perpendikulert paa Isoklinen.
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at frembyde hgist interessante, hidtil uforklarlige Afvig-
ningsforhold, idet vestlig, O og estlig Afvigning flere
Gange vexle med hinanden. Den, der nu sgger en
yderligere Bekrazftelse paa Lovens Sandhed, end den,
som Betragtningen af de mindre korrekte magnetiske
Kort kan give, vil jeg anbefale efter Angivelserne i de to
farste Columner i nedenstaaende Tabel*) at opsgge de navn-
givne Steder paa et Kort efter Mercators Projection, derpaa
afseette den for hvert Sted observerede Afvigningsvinkel
og endelig drage den isokliniske Curve gjennem disse
Punkter**). Man vil da see den saaledes fremkomne
Isoklin danne fra Vest til @st en bglgeformig Linie, der
farst haever, derpaa sanker sig og atter heaever og senker
sig, saa at Afvigningen i Overeensstemmelse med hvad
tidligere er udtalt ferst er vestlig, jevnt aftagende til 0°,
derpaa gstlig, derpaa atter 0°, saa vestlig, 00 og atter

gstlig, og — i ethvert Punkt vil Isoklinens Normal falde
sammen med den magnetiske Meridian.

Nordlig Osl. Lengde Obscrv. Observ.

Brede. f. Greenwich. Deklin. Inkli n.
Terceira. 38° 39" 332° 477 +o24° 18 -|-68° 6
London. 51° 31° 3590 500 4 24° 0 -fo9° 17
Paris. 48° 52 2021, 220 4+ 67° 24
Briissel. 50° 52" 4° 500 4 22° 19' -j-68° 49
Giittingen. 51° 32 9° 56 . 18° 38" -j-67° 56'
Berlin. 52° 30" 13° 240, 1?70 5+ 68 T
Konigsberg. 54° 43' 20° 300 4+ 13° 22 -j-69° 26'
Moskwa. 55° 46" 37° 3* 4 3 2 -j-68° 57
Nischny Nowg. 56° 19 43° 57 0° 277 -j-68° 41
Kasan. 55° 48' 49° 7 — 2° 22 -j-68° 25
Barnaul. 53° 20" 83° 56¢ — 7° 25 -i-68° 10
Irkuzk. 520 17' o°17 _ 138 4 68 14
Pogromnoi. 52° 30 111° 3 4 018 + 68° &

*) Disse Talangivelser, stellede paa Observationer foretagne i
Aarene 1820—40, ere laante fra ,,Gauss u. Webers Atlas des
Erdmagnetismus® Leipz. 1840.

**) Da Observationspunkterne ikke ligge ngiagligt i Isoklinen -f- G3°,
maa Curven drages med lidt Skjensomhed, idet beborigt Hensyn
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Nordlig  gstl. Lengde  Observ. Observ.

Brede f Greenwich. Deklin. Inklin.
Gorbizkoi. 53° G 119° 9 -f 2° 54" 4-3B° 22
Uststretcnsk. 53° 20° 121° 51° 4- 4° 21" 4-68° 1
Ochotsk. 59° 21' 4- 2° 180 4-70° 41
Tigilfloden. 58° 1" 158° 155 — 4° 6 -[-G80 28

Jeg anseer det uforngdent at opholde mig lengere
ved Betragtning af de gvrige isokliniske Linier, men vil
overlade Leseren selv at gjennemgaae livilkesomhelst af
dem, helst paa et stgrre Kort. Jo mere man sysler
dermed, destomere vinder den saa uendelig simple Lov
for Afvigningen i Evidents. Selv har jeg naturligviis paa
flere Kort gjennemgaaet mangfoldige Punkter, og ihvorvel
Uovereensstemmelser endogsaa i ikke ringe Grad stundom
have mgdt mig, er dog disses Betydning i Sammenlig-
ning med Overeensstemmelserne saa forsvindende, at jeg
ofte har havt starre Aarsag til at overraskes ved Kortenes
Paalidelighed, end ved Lovens almeengyldige Anvende-
lighed, saameget mere, som i de ferreste Kort Liniernes
Beliggenhed ngie stgtter sig til virkelige lagttagelser,
men for en stor Deel til Beregninger efter theoretiske
Formler. Blandt de Kort, som have staaet til min liaa-
dighed, udmerker sig ved sin Overeensstemmelse med
Theorien iser et meget stort med seardeles kunstnerisk
Omhu udfart engelsk Kort, udgivet af Th. Yeates, London
1817, som angiver de isogoniske Linier for hver Afvig-
ningsgrad over alle Klodens llave. Kun een isoklinisk
Linie findes rigtignok her, nemlig Aqvator; men i denne
er graphisk fremstillet i hvert af dens Skjeeringspunkter
med Isogonerne den tilsvarende Afvigning. Paa dette
Kort er den udtalte Lov anskueliggjort med den starst

tages til det stgrre eller mindre overskydende Antal Minuter.
For lettere og sikkrere at kunne calculere den sande Beliggenhed
af Isokl. G8°, er der i Tabellen paa enkelte Steder tillige an-
givet Beliggenheden af de narmest tilgrendsende Isokliner 67°,
G9° og 70°.
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mulige Styrke, idet Naalens Retning paa de forskjellige
Skjeeringspunkter saa ngiagtig stiller sig lodret paa Buens
Tangens, at ingen geometrisk Tegner kunde opreise
ngiagtigere Perpendikularer, hvis dette havde vaeret
Opgaven.

For sandseligt at see det her Udviklede udfert ved
Naturens egen Kraft har jeg foretaget et lille Experiment
som er let iverksatteligt, saa Enhver uden stort Apparat
kan eftergjore det. Der behgves hertil kun et constant
galvanisk Element, et ganske lille Compas, en Globus
eller blot en Traekugle, dog vel ikke under 5h6 Tommers
Diameter, samt nogle Alen tyk overspunden Kobbertraad.
Kuglen forestiller Jorden. Omkring denne Terrella drages
en Linie, hvis Bgjninger netop svare til den magnetiske
/qvators paa Kortet. Hist og her med et Par Tommers
Mellemrum paalimes tversover denne Aqvator smaa Tree-
klodser, som tjene til at befeste Traaden paa; de have
kun saa stor Hgide, som er ngdvendig, for at den Naal,
man agter at bruge, uden Anstgd kan fgres frem og til-
bage under Traaden, og anbringes paa de Steder, hvor
de mindst ville veere til Hinder for Forsggene, som man vil
indsee egentlig kun kunne foretages i ethvert Punkt af den
optrukne isokliniske Linie, men ogsaa ret vel, og i Hen-
seende til Compassets Indstilling i Globens Meridianer
beqvemmere i de Aqvator nermestliggende Parallelkredse.
Derpaa anleegger man Traaden over Klodserne, farer den
saa ngie som muligt i samme Bgininger, som den under-
liggende tegnede Linie, og befaester den til hver Klods
med en lille Bgile af Messingtraad, for at den ei under
Forsgget skal forskydes. Fgr man lader Stremmen be-
gynde, gjgr man vel i at betegne paa Kuglen alle de
Punkter i den terrestriske eller magnetiske Aqvator,
som man vil anstille Afvigningsforsgg med, samt notere
med Tal den Afvigning, som Kortet i hvert Punkt an-
giver for Naalen. Ogsaa i den 10de nordlige og sydlige
Parallelcirkel kan man for at mangfoldiggjgre Forsgget
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sette sine Merker og Tal der, hvor Parallelcirkelen
skjeres af Isogonerne, uden at anlegge en anden Strgm-
traad. Naar Alt er saaledes forberedt, lader man en
kraftig elektrisk Strem gaae igjennem Traaden, sterk
nok til ganske at overvinde den saakaldte Jordmagne-
tismes Indflydelse paa Naalen, anbringer Compasset i de
noterede Observationspunkter, og kan nu ved sit Arbeids-
bord iagttage Compasnaalens Afvigning i Peru og Pen-
galen, i Mekka og Manilla, mellem Sydhavsgerne og paa
St. Helena, ikke blot nogenlunde tilnermelsesviis, men
omtrent saa ngiagtigt, som det lille Instruments Ind-
deling*) tillader, naar kun Traaden er lagt rigtigt an,
Traadenderne forbundne med de rette Poler af Elementet,
og Compassets Nullinie indstillet i Observationsstedets
Meridian paa Globen. — Selv for Den, der forudseer, at
Alt maa ordne sig paa denne Maade, er der noget hgist
Overraskende i at see saa at sige Naturens egen llaand-
skrift, at see den store Klodes Love stadfaestede paa den
lille Klode, som man holder i sin Haand.

Ogsaa paa et Plankort med voxende Grader har
jeg foretaget Forsgget og faaet Resultater, ngiagtige nok
til at overraske og overbevise lagttageren. Medens For-
sgg, anstillede paa Kuglen, medfgre den Ubegvemhed,
at man efterhaanden maa dreie Kuglen saaledes, at
Stederne, man vil undersgge, vende opad — hvorfor
ogsaa Slutningstraaden bgr gjgres rigelig lang, — ere
Forsggene paa Plankortet vel meget lettere og beqvemmere
at udfgre, men tgr dog neppe anbefales, da Traadens og
Observationspunkternes indbyrdes Beliggenhed i et Plan-
kort noget forrykkes. lgvrigt bar til disse Forsgg Traaden
neppe vere under en Linie tyk, Elementet helst et
Bunsensk (eller Groves) med ikke for ringe Zinkoverflade,
og Syren, hvori Kullet (Platinet) nedsattes, temmelig

*) Til dette Forsgg har veeret benyttet en Magnetnaal, 9" lang
med en Inddeling fra 5 til 5 Grader.
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concentreret. — Sluttelig kan en Advarsel om Forsig-
tighed i Behandlingen af de saavel for Aandedrattet, som
for Huden og Alt, hvormed de komme i Bergring, yderst
skadelige Syrer ikke noksom indskjerpes den ugvede
Experimentator.

Hvo der kunde gnske at gjentage Forsgget, vil efter
Stedbestemmelserne i nedenstaaende Tavle | kunne con-
struere en magnetisk Aqvator, stattet alene til virkelige
lagttagelser saaledes som disse have viist A£qvators Be-
liggenhed i det andet Decennium i dette Aarhundrede.
Kortet, som er lagt til Grund, er det ovenanfgrte engelske
Sgkort, udg. af Th. Yeates, Lond. 1817. Den Deel af
Aqvatoren, som gaaer igjennem Sydamerika og Afrika,
savnes i Kortet, men vil uden betydelig Feil kunne
jugeres. 1 Tab. Il er ligeledes efter samme Kort anfart
den observerede Afvigning i 28 forskjellige Punkter, som
deels ligge i den terrestriske Aqvator, deels 10° N.
eller S. for samme.

Tab. I. Tab. Il
Nordlig V. Leengde Nordlig Vestlig Observ.
lirede. f. Greenwich. Brede. Lengde.  Afvign.
° o 180° 10° 0o 170° 0" - 11°
5° 10 1700 0° 0" 169° 0' - 10°
8- £8 Icoo 10° 0* 158° 400 — 9°
2° 0 150° 0°0' 152° 30 _ 10
0° 5G' 140° 0° 0' 142° 45 — 5°
oca ° 130° 0° 0 130° 0" — 2°
Sydi. Brede. V. Langde. S. Brede.
0° 25' 120° 10° 0* 115° 0' — 2°
0° 50° 110° 0° o 103° 250 — 5°
© 8 100° 0° 0' 90° 30 — 8°
8- o 90° 0° 0 82 15 — 10°
4° 52' 80°
N. Brede.
9° 50’ 40° .
10° 0 30° 10° 0' 50° 30° 0
o . o . 00
9° g 20° 0° 0 40° 30
7° 0 10° S. Brede.

3° 30° 0° 10° 0' 29° 0" + 5°
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Tab. I Tab. li.
Nordlig Ostlig Sydlig Vestlig Observ.
Brede. Leengde Brede. Leaengde. Afvign.
0° 0 100 0° 0' 23° 45"+ 10°
10° |2' 40° 0° 0' 12° 40"  -j- 150
120 50° 0. Laengde.
13 4 60° €o° o' 4 0 4-20°
13° 50 70° 0° 0 9° 15' 290
13° 50 800
go 90° N. Brede.
13° 28' 100° 10° 0' 45° 0 + 10°
13° 28" 110° 10° 0° 58° 0 -f- 5°
13° 28 120° 10° 0* 75° 0O 0°
13° 28 130° 10° 0* 90° 0 — 2°
13° 0 140° 10° 0*  123° O 0°
12° 12° 150° 10° 0* 120° 30 0°
10° 50° 100° 10° 0 134 0 — 2°
9° 15 170° 10° 0 140° 0 - 5°
70 0 180° 10° 0* 150° 30 — 8°
10° 0 105° 50" — 10°
10° 0* 174° 300 — 12°

Min Hensigt med den her givne Udvikling og det
den ledsagende Forsgg, som jeg ikke veed tidligere har
veeret anstillet, har ikke veret at ville anmasse mig Las-
ningen af en saa omfangsrig Opgave, som Leren om
Jordmagnetismen, en Opgave, der ligger langt over mine
Kreefter. Jeg har kun villet give hvad jeg troer at have
fundet, for saaledes at levere et Bidrag til Bekreftelsen
af en Mening, som i den senere Tid mere og mere har
vundet Udbredelse blandt de Naturkyndige, skjendt den
hidtil har maattet savne Beviis, den nemlig, at den pri-
mitive Kraft, som giver Magnetnaalen dens Retning, ikke
maa sgges i Jordens indre, i Magnetpoler i Jorden, men
i en elektrisk /qvatorialstrgm, sandsynligviis i
Atmospheren, deels fremkaldt ved den potenserede Lys-
og Yarmevirkning i disse Egne, deels udsprungen af de
meagtige Elektricitetskilder, constante Luftstramninger:
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fra Polerne kolde Streamme, som her mgdes med hin-
anden, fra Aqvatorialegnene varme, som ligeledes her
dele sig og senke sig mod Polerne. At Ligevegtslinien
for disse modsatte Strgmme har faaet den magnetiske
/qvators uregelmassige Slyngning, synes kun tildeels
begrundet i Fastlandenes Configuration, men mere vel-
begrundet i Varmeforholdenes Fordeling, idet denne
Linie strekker sig netop midt igjennem det Jordbelte,
som efter Doves Undersggelser udviser den hgieste aarlige
Middeltemperatur, og Stremningerne da herfra udbrede
sig — som det af Intensitetsforholdet og Polarlysphzno-
menerne synes at fremgaae — med voxende Styrke mod
Polerne. | ngie Forbindelse med denne Opfattelse staaer
ogsaa den Tanke, at Magnetnaalen i sig selv vilde for-
holde sig indifferent i enhver Stilling mod Meridianen,
hvis det var muligt at isolere den, d. e. unddrage den
Paavirkningen af den elektriske Aqvatorialstrgam, eller
vilde antage Hovedretningen Vest-@st, lodret paa Stremmens
Retning, hvis den retninggivende Strgm laae i en Meridian-
kreds. Gaaende ud fra denne Antagelse, at Naalen kun
staaer under den elektriske Strems Indflydelse, er det
ikke uden Interesse at betragte en Magnetnaals Oscilla-
tioner, hvis vi tenke os den paa Vandring fra Nord til
Syd i en Jordmeridian. Velge vi f. Ex. til Udgangs-
punkt 70° @. L., Syd for lldlandet, da tiltreeder Naalen
sin Vandring med en gstlig Afvigning af 25°, som efter-
haanden aftager til 20, 15, 10, 5°, indtil den omtrent
ved Bermudasgerne bliver 0°. Herfra begynder den sin
vestlige Afvigning, der efterhaanden voxer til 10, 20,
40, 50° o.s. v. v. Afv. Efter Poltheorien maae disse For-
hold i Afvigningen forklares efter en hgist combineret
Theorie, der dog hverken giver overeensstemmende Re-
sultater, eller ret synes at harmonere med Naturens i
al deres Storartethed dog saa simple Love. Gaaer man
derimod ud fra Antagelsen af, at den Kraft, som giver
Naalen dens Retning, er en elektrisk Aqvatorialstrgm,
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der fra AEqvator udbreder sig ligesom bglgeformigt mod
Polerne — en Bglgebevaegelse, der fra flere Gebeter i
Naturlzerens Omraade er vel bekjendt, og hvis Sandsyn-
lighed ogsaa i det foreliggende Problem ligesom paa-
tvinger sig Betragteren ved Synet af de isokliniske Liniers
Parallelisme, der, stgrst nermest ved Aqvator, forst lidt
efter lidt forandre det oprindelige Omrids, alteftersom
Bolgerne nerme sig Polerne, uden dog nogensinde ganske
at tabe det oprindelige Charakteermeerke —, da maa
Naalen paa sin Vei gjennemlgbe disse forskjellige Af-
vigninger, idet den i hver isoklinisk Linie*), som den
treeffer paa sin Vei, brydes perpendikulert ind i Linien
ifolge den elektriske Conflicts Lov. Det er en ligefrem
magnetisk Refraction, som her finder Sted, og deraf
kan det forstaaes, at Naalen kun i de isogoniske Linier
kan uforrykket i sin fgrst indtagne Stilling gjennemlgbe
sin Bane, fordi den alt ved sin Ankomst til ethvert
Punkt i Banen finder sig stillet perpendikulert
paa 1soklinerne s Bue. | denne Refractioslov ligger
ogsaa Grunden til, at Isogoner med stgrre Afvigning,
f. Ex. 30° vestlig eller gstlig Afvigning intetsteds kunne
fortseette deres Lab gjennem /Eqvalorialegnene, men maae
bgie sig til Siderne mod Polerne; thi overalt i /qvator-
egnene mgde de Isokliner, som danne en Vinkel, mindre
end 30° mod Parallelkredsene, kunne altsaa ikke bryde
sig en perpendikuler Gjennemgang.

Ogsaa Grundtrekkene i den magnetiske Held nings
Phenomener kunne eftervises at veere begrundede i den
elektriske Strgms Indvirkning paa Heldningsnaalen, naar
man erindrer, hvad der foregaaer i Solenoidet, eller ved
en Modification af dette Apparats Indretning, hvad der
maa foregaae, naar en Strgmtraad lseegges i Vindinger
om en Kugle fra dens Aqvator til begge dens Poler.

*) Disse Linier maae naturligviis tenkes saa teetliggende ved hin-
anden, som — for at bruge ei Billede — Bladene i en lukket Bog.
Tidsskrift for Sgveesen. V. 18
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Indlades her den elektriske Strgm i Traaden, vise alle
Jordmagnetismens Heldningslove sig: over Kuglens Aqvator
holder Inklinationsnaalen sig horizontalt, senker sig under
tiltagende Heldning med sine respective Poler mod Kuglens
Poler, stiller sig lodret med sin Nordende over den ene
Pol, med sin Sydende over den anden, — et Forsgag,
som jeg ligeledes har anstillet med Inklinationsnaalen
og en traadomviklet Korkkugle af et Par Tommers
Gjennemsnit.

De daglige, aarlige og sekulere Forandringer i
Magnetnaalens Retning og Kraft synes ligeledes som
simple Conseqventser at finde deres naturlige Forklaring
i llypothesen om en elektrisk Aqvatorialslrem, hvis
varierende Beliggenhed og Retning, betinget ved Dag-
varmens og Aarstidsvarmens svagere og mere forbigaaende,
vedKlimatforholdenes stgrre, men langsommere og varigere
Oscillationer, atter betinge de isokliniske Bglgeliniers
Beliggenhed og dermed Afvigningen. Endelig synes de
mere pludselige og uregelmeassige Svingninger af Magnet-
naalen, som ere bekjendte under Navnet magnetiske
Storme, og indfinde sig deels under en beuviislig elektrisk
Indvirkning, under Tordenveir, deels, som det her antages,
naar den elektriske Spanding ved Polerne har naaet et
saadant Maximum, at en Udladning gjennem de hgiere
liggende Luftlag bliver ngdvendig for at gjenoprette Lige-
vagten, hvorved det synlige elektriske Phanomen Polar-
lyset fremkaldes, — langt lettere og villigere at finde
deres Forklaring i en elektrisk Stremningstbeorie, end i
Magnetpolsleren.  Overhovedet ere Incidentspunkterne
mellem hvad der foregaaer med Magnetnaalen i dens
Conttikt med den elektriske Strgm, og hvad der fore-
gaaer med Naalen under Paavirkning af den saakaldte
Jordmagnetisme, saa slaaende og saa mange, at de ikke
synes at kunne udledes af en forskjellig Grund.

Kun et direkte Beviis mangler.
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Til et saadant ville disse Linier afgive et Bidrag,
saafremt den Naturlov, hvis Alraeengyldighed og Grund
jeg ovenfor troer at have efterviist, maa erkjendes sand:

At Deklinationsnaalens vestlige eller gst-
lige Afvigning paa et givet Punkt af Jorden
er = den Vinkel, som dannes, Vest eller @st
for Stedets terrestriske Meridian, af denne og
Perpendikuleren paa Stedets isokliniske Bues
Tangens;
eller:

At Isoklinens Normal for ethvert Sted paa
Jorden falder sammen med den magnetiske
Meridian.

18+



En forandret Ordning af det Kgl. Socadetakadcmi

af Capitainlieutenant C. Pedersen.

Paa en Tid, hvor der fales sarlig Trang og Opfordring,
samt strebes hen til at anvende de til Marine-Bestyrel-
sens Raadighed staaende Midler paa den hensigts-
massigste og mest oekonomiske Maade, synes der at
vaere Anledning til at bringe under Overveielse, hvorvidt
den overordentlig kostbare Institution, gjennem hvilken
Marinens Officeerspersonale faaer sin Tilgang, ber under-
kastes en radical Forandring, sigtende til det dobbelte
Maal: at bevirke en directe eller indirecte Besparelse i
Udgift og at forskaffe Officeerspersonalet den forngdne
Tilgang paa en til vore Forhold og vor Tid bedre af-
passet Maade. At bringe denne Sag under Drgftelse er
hvad der gnskes opnaaet ved det Efterstaaende.

Det Kgl. Sgcadetakademi bestaaer endnu i sine
Grundprinciper, som det bestod i Begyndelsen af vort
Aarhundrede; det vil sige: det danner en forenet Real-
og Militairskole i Forbindelse med aarlige korte Sgtogter.
Altsom Tiden har medfert Forandringer og Forbedringer
i Underviisningsveesenet, har den offentlige Mening jevnlig
paafgrt Akademiet Reformer, dog selvfglgelig hoved-
sagelig kun paa Realskolevaesenets Gebeet, hvorimod
den militaire og nautiske Opdragelsesmethode i det
Vasentlige er naesten uforandret som for et halvt Seculum
siden. Det kan nu vel ikke betvivles, at Institutets
Organisation under andre Forhold og paa en Tid, da
gode Realskoler savnedes, har veret god og hensigts-
svarende, men det turde dog vere et Spgrgsmaal, om
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den vedblivende er det*). Ved de forskjellige, endog de
seneste mere gjennemgribende, Reformer, Sgcadet-
akademiet har undergaaet, er man stedse gaaet ud fra,
at den nautiske og militaire Opdagelsesmethode absolut
maatte bestaae uforandret; man har anseet den som
Grundpillen, udenom hvilken den gvrige Bygning ngd-
vendigviis maatte formes og flikkes, og ikke taget i Be-
tragtning, at man, ved at nedrive den hele Bygning og
ombygge den med tilberligt Hensyn til alle Momenter,
muligviis havde kunnet opnaae et bedre Resultat. Man
har navnlig holdt fast ved den Tro, at Opdragelse til
Militair og Sgmand ngdvendigviis maa begynde i Barn-
domsalderen, og dette er vel narmest Grunden til, at
man i vor Tid, hvor der haves fuldt op af gode Real-
skoler, endnu seer Sgcadetakademiet bestaae som en
Realskole med 25 Elever og 14 Leaerere — foruden
Larerne i Fagdisciplinerne — altsaa med ikke engang
2 Elever for hver Larer i de almindelige Skolekundskaber.
Denne Tro — at Opdragelse til Militair og Sgmand
ngdvendigviis maa begynde i Barndomsalderen — synes
man dog efterhaanden at komme bort fra; Mange, maaskee
de Fleste, stemme nu tvertimod for Antagelse i en
modnere Alder, der gjer det muligt for Censorerne at
udpege de bedst qvalificerede blandt Aspiranterne og
muligt for disse at have et nogenlunde selvstendigt Skjan
om deres Tilbgjelighed og Evne til at slaae ind paa det
militaire Liv og Sglivet. At denne Anskuelse efter-
haanden har vundet Terrain, fremgaaer deraf, at Alders-
grendsen for Antagelse til Sgcadet i Tidens Lgb grade-
viis er bleven forhgiet. Spgrgsmaalet har jevnlig wveeret
paa Dagsordenen; man har fglt det Rigtige i Principet,
men er bleven staaende paa Halvveien, og har ikke

# Dets Bestaaen i vasentlig uforandret Form i et saa langt
Tidsrum kan ialfald ikke give nogen Garanti derfor, men maa
tvertimod snarere veekke Frygt for det Modsatte.
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kunnet gjennemfgre Ideen, fordi den er strandet paa —
en formeentlig nedvendig Forening af Real- og Fagskole.

Men ogsaa i denne Henseende har den offentlige
Mening gjort sig gjeldende, og det er af Hensyn til
denne, at man i Aaret 1851 har indfert en Foranstaltning,
som skulde gjore det muligt for unge Mennesker af
Koffardistanden at faae Adgang til Akademiet. Denne
Foranstaltning bibeholdtes ved den Reform, Akademiet
undergik i Aaret 1854, da det bestemtes, at unge Sg-
farende kunde indtil deres 18de Aar gives Adgang, imod
at bestaae Overgangsprgven iland og opnaae at komme
i 1ste Godtveirsclasse paa Prgvetogtet. Det fastsattes
tillige, i hvilket Forhold de saakaldte »Sgfarende« kunde
komme i Betragtning ved Besettelse af de ledigveaerende
Cadetnummere.

Det har nu vel ligget klart og er ogsaa stadfaestet
ved Erfaring, at en saadan Foranstaltning ikke egentlig
kan komme Koffardistanden tilgode, thi det lader sig
ikke tenke, at et ungt Menneske, som for Alvor er slaaet
ind i Koffardifarten, skulde finde Tid og Ledighed til
forinden sit 18de Aar at erhverve sig de temmelig be-
tydelige baade Real- og Fagkundskaber, som fordres ved
Akademiets Overgangsprgve. De Aspiranter, der have
sggt Adgang ad denne Yei, have heller ikke tenkt paa
at offre sig til Koffardistanden; deres Maal har veeret at
blive Sgcadet, og, naar det ikke er lykkedes dem at faae
Adgang i den yngre Alder, have de arbeidet videre for
at kunne tilfredsstille Fordringerne til »Adgangspraven
for Sgfarende«.

Foranstaltningen blev altsaa egentlig kun et Forsgg
med Hensyn til Indfgrelsen af en eldre Antagelsesalder;
men, naar Forsgget har givet et Resultat, bgr det ophgre
at veere Forsgg, thi det er formeentlig en Uting ved-
blivende at bibeholde tvende Adgangsmaader. Har Er-
faring godtgjort, at Adgangen som »Sgfarende« er uhen-
sigtsmaessig eller ikke skaffer Marinen saa duelige Offi-
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cerer som den almindelige Adgang i en yngre Alder,
saa ber farstnevnte jo upaatvivlelig snarest muligt af-
skaffes; har man derimod Garanti for, at den giver et
godt Resultat, hvorfor da ikke bortkaste Adgangen i den
yngre Alder og gjere Adgangen som »Sgfarende« ene
gjeldende? Man vilde dog derved i alle Tilfelde vinde
det, at Cadetternes Antal — da Akademicurset blev
2 a 3aarigt istedenfor 5 & Gaarigt — kunde indskraenkes
til det Halve, og fremfor Alt det, at Aspiranterne kunde
skjgrme bedre om det, de agtede at indlade sig paa,
og at Censorerne med stgrre Sikkerhed kunde dgmme
dem imellem.

Men, er man fgrst kommen til det Resultat, som
jeg ikke tvivler om, at man maa komme til, at en aldre
Antagelsesalder er det Rette, saa ligger det naeste Skridt
saa nar, at det neppe kan udeblive; jeg mener Ophavelse
af Realskolen ved Akademiet. At bibeholde den for et
Dusin Elevers Skyld vilde veere unyttig Bekostning og
urimeligt i enhver Henseende, tilmed da den ikke staaer
hgiere end de bedste Privatskoler. Det er jo desuden
et nutildags temmelig anerkjendt rigtigt Princip: forst
at bibringe Eleven de almindelige Skolekundskaber, og
derefter, naar hans Evner og Tilbgieligheder ligge Klarere
for Dagen, og han selv kan have en Mening derom, lade
Fagstudiet begynde. En Forening af Real- og Fagskole
er uheldig baade for Eleverne og Standen; thi en Elev
er ikke tjent med og spilder den kostbare Engdomstid
ved at arbeide frem i et Fag, han paa et senere Stadium
ngdes til at opgive; og hverken han eller Standen er
tient med, at man, paavirket af Fglelsen af den tiltagende
Uret, man har gjort ham for hvert Aar, man har ladet
ham arbeide videre i Faget, tilsidst barer ham under
Armene og bringer ham i en Livsstilling, hvortil han
ikke egner sig.

Legger end Akademiet muligviis serlig Vaigt paa
en eller anden Underviisningsgjensland, saa kan dette
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ikke komme i Betragtning, thi deels maa det blive,
ligesom nu, Aspiranternes Sag at erhverve sig de Kund-
skaber, der fordres, og deels har Erfaring viist, at flere
af de bedste Privatskoler streebe efter at stille Aspiranter
til Akademiets Overgangspraver.

Der kan altsaa med Hensyn til Erhvervelse af de
ngdvendige Kundskaber Intet veere til Hinder for at ned-
legge Realskolen ved Sgcadetakademiet; men den ngd-
vendige Folge af et saadant Skridt blev Omstyrtningen
af den hele Bygning i sin nuhavende Form og Opfgrelsen
af en aldeles ny. Hvorledes jeg har tenkt mig denne
Opgave lgst, skal jeg nu sgge at antyde.

Skal Akademiet ophgre som Realskole og kun vere
Fagskole, saa er det klart, at Real-Underviisningen maa
veere endt, forinden Aspiranten kan optages i Fagskolen.
Aldersgrendsen for Antagelse i denne maatte da veere
det 18de eller senest 19de Aar, i hvilken Alder de flinke
og flittige Elever — og det er jo kun dem, hvorom
Talen kan vare — ville vare istand til at preaestere de
Fordringer, som maatte stilles for at kunne optages i
Fagskolen. Man vil nu muligviis strax indvende, at det,
selv. om der ikke mgdte andre Hindringer for en saadan
Ordning, dog ialfald vilde veere for seent at begynde
Sgmandscarrieren i det 18—19de Aar. — Jeg skal
derfor herpaa strax svare, for det Fagrste: at det efter
min Overbeviisning — som jeg er kommen til ved den
Erfaring, jeg har vundet under en fleeraarig Stilling som
Cadetofficeer og en fleeraarig Beskjeftigelse i Koffardi-
fart — ikke er for seent; thi det nautiske Udbytte, et
Barn kan indvinde paa et 3 Maaneders Sgtogt, er for
Intet at regne og ialfald Intet imod den Skade, en saa
lang Afbrydelse af Underviisningen iland forvolder. Det
18—19 Aars unge Menneske kan derimod opfatte og
demme og fremfor Alt — ville. Det er netop denne
uheldige gammeldags Tro: at Semandscarrieren ngd-
vendigviis maa begynde fra Barnsbeen, der har hvilet og
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endnu tildeels hviler tungt paa Sgmandsstanden; thi det
er jo dog klart, at den Dreng, der sendes tilsges uden at
have Noget at bygge paa i aandelig Henseende, gaaer
tilbage for hver Dag, han tilbringer under Forhold, hvor
der, som i Koffardimanden, ene og alene stilles Fordringer
til hans physiske Kreaefter, medens der ingen Ledighed
gives til at udvikle de aandelige. Heldigviis har denne
Tro i vor Tid meer og meer tabt sig, og derfor treffer
man nu i Koffardistanden efterhaanden flere rationelle
Sgmaend. — For det Andet har jo Antagelse indtil det
18de Aar i en vis Udstrekning allerede i flere Aar veeret
og er endnu gjeldende ved Sgcadetakademiet; rigtignok
med den Fordring, at de Paagjeldende skulle have faret
i en vis Tid med danske Koffardiskibe. Men hvor
ringe Betydning denne Fordring har, indsees let af
Enhver, der veed, at en saadan Fart, der regnes lig
med 3 Cadelskibstogter, ogsaa maa foretages i Barndoms-
alderen, for at den Paagjeldende kan faae Tid til at
forberede sig til Akademiets Overgangsprgve; af Enhver,
der veed, at Barnet rives bort fra sin Skoleunderviisning
og kommer tilbage eet Aar efter, meer uvidende, end
da det gik ud, kun fordi der fordres fremlagt Beviis
for, at en saadan Fart har fundet Sted; af Enhver, der
veed, at der i denne Fart, der maaskee i de ffeste
Tilfelde gjgres som Passageer, ialfald ikke kan ventes
den Veiledning, der skulde give det tilsigtede Udbytte;
og endelig af Enhver, der har seet, paa hvad Standpunct
af nautisk Udvikling de saakaldte »Sgfarende« staae ved
Tiltreedelsen af deres farste Cadetskibstogt.

Man vil maaskee endvidere indvende, at Nutidens
unge Mennesker paa 18—19 Aar ofte ere forvente
Cavalerer, som ville have ondt ved at finde sig i Sglivets
Gener og ved at underordne sig de militaire Former.
Hertil vil jeg da svare, deels, som ovenfor, at Nogle
jo allerede nu antages i det 18de Aar, deels, at det
er bedst baade for de Paagjeldende og for Standen, at
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de, der ikke kunne finde sig tilrette ombord og ikke
ville underordne sig de militaire Former, forsgge sig
andensteds. Vanens Magt fra Barndommen af vil dog
ikke forslaae, naar det skorter paa Lyst, Evne eller Villie.
Det er desuden et Spgrgsmaal, hvis Resultat veesentlig
vil afhenge af en eventuel Fagskoles Organisation.

Jeg gaaer altsaa ud fra, at der Intet er til Hinder
for at optage Aspiranterne i Fagskolen i deres 18—19de
Aar, og Spergsmaalet bliver da: hvorledes bgr en saadan
Fagskole organiseres, saavel med Hensyn til Elevernes
Uddannelse som til Bekostningen derved.

Med Hensyn til Uddannelsen mener jeg, at den
maatte baseres paa et 2 a 3aarigt Cursus tilsges og
iland, saaledes at omtrent 6 h 7 Maaneder af hvert Aar
medgik til @velser paa Sgen, og den gvrige Tid til
militaire @velser iland samt Underviisnig i Navigation,
Artilleri, Maskinlere, Skibsconstruction m. m. — saavidt
som kan ansees forngdent for den praktiske OlTiceer —
Gadetten vilde saaledes, omtrent som nu, vere ferdig
til at underkaste sig Afgangspraven i en Alder af imellem
20 og 22 Aar, og han vilde faae en omtrent lige saa
lang @velse tilsges, men betydelig mere samlet og
i en ®ldre Gjennemsnitsalder.

For at sikkre sig imod Tilbagegang i visse Discipliner
f. Jix. Modersmaalet og Sprogene, vilde det formeenllig
vere rigtigt at indbefatte saadanne Discipliner i Afgangs-
proven. Der maatte da stilles visse Fordringer, som
skulde opfyldes; men den vyderligere Vejledning, som
muligen maatte behgves for at kunne opfylde disse
Fordringer, maatte enhver Cadet efter sit Behov selv
forskaffe sig. Tid til Selvstudium vilde neppe mangle,
thi det kan ikke antages, at Cadetskolens faa Undervis-
nings og @velsesgjenstande vilde optage saa mange
Timer af Dagen, som Tilfeldet nu er.

Med Hensyn til selve Skolen og Skolelocalet, der
jo vilde blive af saa betydelig ringere Dimensioner end
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det nuveerende Akademi, at der ikke er Tale om Sammen-
ligning, — man erindre, at Cadetternes Antal kun vilde
blive omtrent 12, og at de fleste Underviisningsgjenstande
vilde bortfalde — da anseer jeg det rettest, at den an-
lagdes paa selve Orlogsvarftet, hvor den bedste Leilig-
hed haves til de militaire @velser, og hvor Eleverne
daglig vilde have de Ting for @ie, som vedkomme Faget.
Det nu gjeldende Hensyn til civile Larere, hvis Tid er
afmaalt, bortfaldt, og de faa militaire Leerere og tjenst-
gjerende Officerer kunde mgde paa Verftet ligesaagodt
som paa ethvert andet Sted. Man kunde muligen finde
det end mere hensigtsmessigt, navnlig af Hensyn til
den militaire Disciplin, og for ikke at afvaenne Cadetterne
med Livet ombord og dets Goner, at anlegge Skolen,
ligesom den franske Cadetskole i Ilrest, ombord i et
&ldre Krigsskib.  Foranstaltningen lod sig formeentlig
uden stor Vanskelighed gjennemfgre ; paa dens Detail
skal jeg imidlertid ikke her indlade mig.

Hvad nu endelig Uddannelsen tilsges angaaer, da
er det vistnok den, der mgder stgrst Vanskelighed, fordi
et Pengespgrgsmaal her kommer i Betragtning. En
@velse efter fast Plan i 6 & 7 Maaneder af Aaret kan
let blive for kostbar, og paa den anden Side ter det
ikke overlades til Tilfeldet, om Cadetterne kunne faae
den forngdne @velse. Naar imidlertid tages i Betragtning
Besparelsen, som vilde bevirkes ved Nedleggelse af
Realskolen ved Akademiet, Summen, som kan indvindes
ved Salg af den nuveaerende kolossale Akademibygning, og
endelig den Sum, som Cadetternes Uddannelse tilsges nu
koster Staten, saa anseer jeg det muligt at legge en
hensigtsmaessig og tilstraekkelig; fast Plan for denne Uddan-
nelse, endog med Besparelse i Udgift, naar den hele In-
stitution ikke anleegges i starre Maalestok, end Forholdene
udkreeve.

Det er en Selvfglge, at der maa et Skoleskib eller
Cadetskib til, rigtignok i anden Stiil end det neerveerende,
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da der ellers ikke vilde blive Tale om Besparelse i Ud-
gift, men tvertimod om en betydelig og tilmed over-
fladig, ja formeentlig uhensigtsmaessig Udgift. Men forinden
jeg gaaer videre, maa jeg henvise til en i dette Tids-
skrifts Ste Aargangs 1ste Hefte optagen, af Orlogscapitain
F. Paludan skreven Afhandling: »Om Vigtigheden af hos
os at bevare Seilskibet som Skoleskib», og erklare, at
jeg fuldkommen deler de deri udtalte Anskuelser, navnlig
for Cadet-Skoleskibets Vedkommende. Jeg troer ubetinget
paa Ngdvendigheden af at bevare Seilskibet som Skole-
skib for vordende Sgmend, saalenge, indtil man har
fundet en Fremdrivningskraft, billigere end Vinden, og
som ikke kan briste, og saalenge vi ikke kunne und-
vaere en saa at sige daglig Tilfersel fra et fremmed
Land af det Materiale, hvorved Kraften skal skabes.
Saaleenge vi kortsagt i sterre eller mindre Grad ere hen-
viste til at maatte hjelpe os med Vinden som Frem-
drivningskraft — og det ere ikke alene vi, men alle
andre Nationer — saaleenge bgr der i det Skib, hvor
hovedsagelig Manoeuvre, Segmandskab og Navi-
gering skal leres, ikke findes andre Kessourcer end
dem, der findes i ethvert vel udrustet Seilskib; thi man
kan ellers veere vis paa, at man vil tye til disse Ressourcer
netop under Omstaendigheder, hvor det gjelder om at
vide at klare sig uden dem, eller med andre Ord, hvor
man uden dem vilde have Sgmandsdygtighed behov.
Skoleskibet — jeg forstaaer som sagt derved den
Skole, hvori hovedsagelig praktisk Sgmandskab og
Navigering skal leres — er nu vel tilstrekkeligt til at
danne Sgmanden, men ikke Sgofficeren. Denne maa
tillige Kkjende og vide at benytte Dampkraften og vere
hjemme i Organisationen af og Tjenesten i et Krigsskib.
Sgcadetten maa altsaa for at naae Maalet gjennemgaae
flere forskjelligartede Skoler, og, ligesom det upaatvivlelig
vil give det bedste Resultat, naar hver Skole gjennem-



En forandret Ordning at det Kgl. Secadctnkademi. 271

gaaes for sig, og Tid og Kraft anvendes paa een ad
Gangen, kun saameget i Forbindelse med de andre, som
Forholdene medfgre og udkreeve, saaledes troer jeg og-
saa, at man ad denne Vei billigst opnaaer Hensigten.

Den forste af de ovennavnte Skoler — den, der
skal gjennemgaaes i Skoleskibet og hovedsagelig danne
Sgmanden — er den vigtigste og vanskeligste; den

fordrer lengst Tid og en vis Modenhed. De andre
Skoler gjennemgaaes let og hurtig af unge Mennesker
med Kundskaber og militair Opdragelse.

Men Skoleskibet behgver paa ingen Maade at veere
en stgrre Orlogsmand, thi Sgmandsdygtighed erhverves
ligesaa godt, i visse Henseender endog bedre, i et
mindre Skib. Den, der har lert at bekeempe Elementerne
i dette vil (inde det mindre vanskeligt i det stgrre Skib
med stgrre Modstandsevne og stgrre Ressourcer; navn-
lig begr Cadet-Skoleskibet ikke veere saa stort, at den
Kraft og Dygtighed, som Cadetterne reprasentere, bliver
af aldeles underordnet Betydning, men formeentlig ikke
starre, end at Cadetterne, i Forening med Prgveaspiranterne,
danne en vasentlig Deel af Besztningens Styrke. Det
ber ikke veere hovedsagelig Mandskabet, men Cadetterne,
der skal stoles paa; kun derved komme deres Evner og
Krefter til Anvendelse og Udvikling; ere Forholdene
saaledes, at Cadetterne for en stor Deel ere blotte Til-
skuere, der ofte kun gaae iveien og forsvinde iblandt
Mengden af Over- og Underordnede, saa kan Erfaring
vanskelig hgstes, og Selvsteendighed ikke erhverves.

Et saadant Skoleskib, som Marinen da maatte eie,
kunde veere et Fartgi paa 200 & 250 Tons, taklet, som
Brig — eller, hvis man laegger Veegt paa Masternes
Antal, som Corvet, skjgndt man jo tidligere har anvendt
en Orlogsbrig til Cadetskio — og armeret med f Ex
6 Stkr. let Skyts. Det maatte selvfolgelig bygges og
takles med udelukkende Hensyn til sin Bestemmelse,
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og navnlig ikke takles massivere end forngdent, for at
Matrosarbeidet, der — med Undtagelse naturligviis af
Arbeider som Reengjgring, Lapsalvning og Sligt — i
videste Udstrekning skulde udfgres af Cadetterne, ikke
skulde overstige deres Krafter.

Et Fartei af ovennavnte Stgrrelse vilde, med en
Besetning af 3 & 4 Officerer, 20 Cadetter og Prave-
aspiranter, 4 Corps-Underofficerer, 14 & 16 Matroser
og Constabler, samt 8 Borgerstabs- og Oppasser-
Personale, ialt ¢c. 50 Mand, kunne organiseres og
manoeuvreres fuldkommen orlogsmassig. Et Koffardi-
skib af denne Starrelse vilde fare med en Beseatning af
ialt ¢. 12 Mand.

De @xldste Cadetter maatte gives sterre Ansvar, end
der gives dem i det nuveerende Cadetskib, og Cadetternes
Vagttjeneste maatte gaae som Mandskabets i 2 Qvarterer.
Laesen til Examen maatte ikke finde Sted ombord; man
maatte ikke, som nu, see Cadetterne i en stor Deel af
den korte Tid, der tilstaaes til praktiske @velser paa
Sgen, gaae med Bogen i Haanden og med Tanken
faestet paa en ner lorestaaende Examen. Den theoretiske
Prave i Sgmandsskab, der i sig selv ikke har stor Be-
tydning, maatte derfor — hvad der jo desuden er den
naturlige Orden — afholdes forinden Togtet, for at
Tiden ombord kunde anvendes og Opmarksomheden
faestes udelukkende paa det Praktiske. Togtets Lengde
kunde fastsettes til c. 5 Maaneder, efter Omstendig-
hederne mere, hvorefter de Prgveaspiranter, som ei
bleve antagne, skulde fratreede, og Cadetternes @velser
i de ovrige ovenomtalte Retninger begynde og fortsattes
i de resterende 1 & 2 Maaneder.

@velsen i at manoeuvrere med et Dampskib og med
en Dampmaskine var vel ikke vanskelig at skaffe dem,
da Marinen ikke vil mangle mindre Dampskibe, og da
disse egne sig bedre til @velser end de store Skibe,
hvis Manoeuvre under Damp er meget begrendset. Paa
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et 2 & 3 Ugers Togt med en Skruekanonbaad, eller
naturligviis endnu bedre 2 & 3 Baade, vilde ikke alene
en fuldkommen tilstrekkelig, men tillige en langt mere
omfattende @velse — Kjendskab til vore egne snevre
Farvande, Anlgben af Havne, Leggen til Bolverker,
Bugseren, og, naar Cadetterne vare fordeelte i 2 & 3
Baade, Evoleren og Signaleren — kunne opnaaes end i
et enkelt stgrre Skrueskib *). Det vilde muligen mgde
nogen Vanskelighed at logere dem i disse Baade, dog
vilde den neppe vaere uoverkommelig, iser hvis de 12
Cadetter fordeeltes i 2 & 3 Baade. Skulde den imidlertid
findes uoverkommelig, saa maatte man hjelpe sig paa
anden Maade, f. Ex. ved at indskreenke @velses-Terrainot
til Sundet og lade Cadetterne logere paa Trekroner eller
vedblivende logere ombord i Skoleskibet enten paa Ilheden
eller i Flaadens Leie; eller man kunde — hvad der dog
neppe var saa hensigtsmessigt — foretage @velserne
med et Hjuldampskib — Uflo — Hertha — Agir —
men @velsestiden maatte vel isaafald indskreenkes paa
Grund af det sterre Kulforbrug i et Skib, som kun
kunde beveaeges ved Damp.

Hvad nu den 3die og sidste af de ovenomtalte
Skoler angaaer, den nemlig, i hvilken der skulde er-
hverves Kjendskab til og @velse i Organisationen af og
Tjenesten i en Orlogsmand — det vil sige en starre
Orlogsmand, thi i mindre Orlogsmend er @velsen allerede
praktiseret i de tvende foregaaende Skoler — da er det
jo den, der er vanskeligst at tilveiebringe og at lsegge
en fast Plan for, eftersom man muligviis ikke hvert
Aar vilde kunne have en udrustet stgrre Orlogsmand
til Disposition, i hvilken Cadetterne, eller endeel af
dem, navnlig de 4 @ldste, der stode paa Springet til
at blive Lieutenanter, kunde forrette Tjeneste i en

*) Henne @velse lod sig formeentlig let sztte i Forbindelse med

Artilleri- og Matroscorpsets Uddannelse.
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Maanedstid. Men betragtes Sagen ngiere, troer jeg det
maa indrgmmes, at der Intet risikeres ved for endeel
al overlade Tilveiebringelsen af denne Skole til Til-
feldet. Den militaire Tjeneste og navnlig den militaire
Disciplin, som jo er Grunden, hvorpaa der skal bygges,
er eens i den stgrre og den mindre Orlogsmand, naar
ikke Forholdene blive saa smaa, at de ngdvendigviis
maae medfgre Undtagelse fra Reglen; det er altsaa egent-
lig kun Fjendskab til Organisationen i en starre
Orlogsmand, der staaer tilbage. Men hvor er, med
Hensyn til Organisationen, Grandsen imellem den starre
og den mindre Orlogsmand? Skal den treekkes efter
Antallet af Master eller efter Antallet af Dek? Jeg mener,
det kommer ud paa eet; Organisationen er eens i et
Linieskib og i en Brig, det er kun Dimensionerne, der
ere forskjellige. Hvormangen Officeer er ikke opdraget
i en Brig og farst lenge efter kommen til at gjere
Tjeneste i en Fregat? og hvormangen Officeer er ikke
bleven graa i Tjenesten, inden det tilfeldigviis faldt i
hans Lod at blive betroet Tjeneste i et Linieskib? Den
nylig udnavnte Lieutenant har jo desuden ikke udlert;
han er tvertimod narmere Begyndelsen end Enden af
sin sgmilitaire Udvikling; og, naar de factiske Forhold
nu engang ere saaledes, at han ikke kan faae sin Op-
dragelse, eller rettere Grundvolden dertil, Ruhgvlingen,
i et starre Skib — hvad der som sagt formeentlig heller
ikke er ngdvendigt, i visse Henseender endog uhensigts-
massigt — saa synes det rettest at slaae den Regel
fast: at Opdragelsen i det stgrre Krigsskib*) farst be-
gynder, efter at Lieutenantstitelen er erhvervet. Det er
jo desuden ikke den nylig afgaaede Lieutenant, hvem

*) | vore smaa Forhold, hvor Corvetcheferne ere Mand, der have
tjent omtrent i en Menneskealder, og de Nastcommanderendc
Mea&nd, der have tjent i en Snees Aar, see vi endnu op til en

Corvet som til et sterre Krigsskib.
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Organiseringen af et starre Krigsskib betroes; naar han
mgder til Tjeneste i et hvilketsomhelst Skib med den
Dannelse og de Kundskaber, uden hvilke ban ikke var
bleven Officeer, med en vis Grad af Sgmandsdygtighed
og Erfaring og med et klart Begreb om militair Tjeneste
og Disciplin, saa kan der ikke fordres meer af ham; og
disse Fordringer, mener jeg, ville kunne prsesteres bedre,
end det nu skeer, naar han bar gjennemgaaet de tid-
ligere navnte Skoler iland og tilsges.

Skulde der altsaa ikke lindes Ledighed til at an-
bringe Cadetterne, eller de eldste af dem, i nogen Tid
ombord i et udrustet storre Krigsskib', f Ex. Exerceer-
fregatten, saa maatte @velsestiden enten med Skoleskibet
eller Dampskib forlenges, indtil dgn fastsatte Termin for
@velser tilsges var udlgben.

Efter nu at have udviklet mine Anskuelser med
Hensyn til Cadetternes Uddannelse, staaer det tilbage at
undersgge, om og hvorvidt den her foreslaaede Ordning
vilde medfgre nogen Besparelse i Udgift. Jeg savner
Data til en blot nogenlunde ngiagtig Beregning og maa
derfor indskreenke mig til et aldeles lgst Overslag.

Et Cadet-Skoleskib under en eller anden Form
maa Marinen jo til alle Tider og i alle Tilfelde eie, og,
da der vil kunne paavises et Tidspunct, hvor Marinen
ikke lenger eier noget dertil anvendeligt Skib, maa der
falgelig tidligere eller sildigere anskaffes et serligt Skole-
skib. Udgiften hertil vil altsaa forestaae under en hvilken-
somhelst Ordning af Akademiet] og ikke serlig for-
anlediges ved den her foreslaaede.

Hvad Udgiften til et Locale til en Cadetskole an-
gaaer, da vilde dens Starrelse jo beroe paa, hvor og i
hvad Stiil man vilde anlegge Skolen. Da det altsaa er
umuligt at gjere et Overslag, vil jeg, medens jeg an-
tager, at man for en betydelig ringere Sum vilde kunne
erholde, hvad der udfordredes, dog anslaae Udgiften til
et Skolelocale til ¢. 20,000 Rd. Det nuvarende Akademi-

Tidsskrift for Sgvasen. V. 19
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locale antages ved Realisation at ville indbringe c.
100,000 Rd., der indvandtes altsaa en Sum af c. 80,000
Rd. eller en aariig Besparelse af............. c. 3000 Rd.
Ophavelse af Realskolen ved Akademiet

vilde medfgre en aariig Besparelse

navnlig i Leerergager af ..o c. 4000 —
Udgiften til Cadetskibstogtet er i Marinens

Budget for Finantsaaret 18%$ opfart

MEA . e 18000
Der blev altsaa til Disposition en aariig
SUM af ] e c- 25000 Rd.

Et 5 eller efter Omstendighederne 6 Maaneders Togt
med det foreslaaede Skoleskib antages at ville Kkoste
c. 10,000 Rd.; der resterer altsaa c¢. 15,000 Rd., som
langtfra ikke vilde kunne medgaae til et Par Ugers logt
med et Par Skruekanonbaade. Udgiften ved eventualiter
at lade Cadetterne, eller endeel af dem, gjgre Tjeneste
i nogle Uger ombord i et udrustet starre Krigsskib vilde
i et saa lgst Overslag vaere for Intet at regne.

Det synes altsaa aabenbart, at en saadan Ordning
vilde medfgre en Besparelse i Udgift. Dog er det ikke
en directe Besparelse, jeg hovedsagelig legger Vegt
paa, thi hvad der maa til, det maa til*); men, hvad jeg
legger Veegt paa, er den hensigtsmaessigste Anvendelse
af de Midler, der haves til Disposition; og, hvad jeg
leegger serlig Veegt paa, er Principet i den her fore-
slaaede Ordning, nemlig — Udskillelse af Real- og

Fagskole.

*) Jeg kan ogsaa villig indrermne Forandringer i den her fore-
slaaede nautiske Uddannelse, der er beregnet paa at tilveiebringe
det strengt Forngdne med den mindst mulige Udgift; kun holdei
jeg paa en aariig Dvelse i en vis Tid, og det den lengste lid,

i et Sejlskib af den navnte Sterrelse.
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Til Underretning for de Lesere, som ikke maatte
erindre det eller ikke vide det, skal jeg meddele, at den
nuvaerende Marineminister i Aaret 1854 tog Initiativet
til Indferelse af en eldre Antagelsesalder ved Sgcadet-
akademiet. Da imidlertid en i den Anledning nedsat
Commission fraraadede Projectet, lod Ministeren det
dengang falde, upaatvivlelig med god Grund, i den Hen-
sigt farst at see et Resultat af den indferte »Adgang for
Sgfarende«. Da man altsaa forud veed, at Grund-
principet i den her foreslaaede Ordning, nemlig Ind-
forelse af en hgiere Aldersgrendse for Antagelse til
Sgcadet, og hvad deraf ngdvendigviis maa falge, ligger
Hs. Excellence paa Hjerte, har jeg formeent det passende
netop nu at bringe Spgrgsmaalet under Discussion.

19~
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Arbcidsdriften paa Orlogsvierftet.

I det sidst udkomne Hefte af Tidsskrift for So-
vasen er optagen en Artikel med ovenstaaende Titel,
der soger at vise, hvorledes Bekostningen ved et Skibs
Bygning er stgrre her end i England, og at denne starre
Bekostning iserdeleshed er foraarsaget ved Arbeidsdriften.

Det er ikke vor Hensigt at preve, hvorvidt de med-
deelte Oplysninger angaaende Bekostningerne ere rigtige
eller feilagtige, vi skulle i denne Henseende henvise til
den under vort Marke i »Fadrelandet« optagne Artikel
angaaende de Beregninger, der anstilles ved Orlogsverftet,
hvilken i Forbindelse hermed udbedes optagen i Tids-
skriftet. Vi ville kun fremsatte nogle Bemarkninger til
nermere Overveielse, om hvorvidt de Data, der ere sam-
lede angaaende Bekostningen af Krigsskibe i England
og her, ere benyttede med en paa forngden Sagkundskab
grundet Kritik, eller, om det kun er en Fremstilling af
nogle Talstgrrelser, der ikke kunne sammenlignes.

Efter Forfatterens Opgivende have, efter Medium af
29 angivne engelske Krigsskibe, disses Skrog kostet

pr. Ton 23 i 12 Sh,
medens, efter Medium af 6 danske Krigs-
skibe, disse have kostet............. . .23 - 18 -
idet et £ er regnet til 8 Bd. 5 Mk. Forskjel - £ 6 Sh.

For at man imidlertid ikke skal finde denne Forskjel
at veere ringe, anfgres i Tidsskriftet Pag. 100, at Sammen-



Arbeidsdriften paa Orlogsveerftet. 279

ligningen er skeet med den gadsleste Krigsskibsbygning i
Verden, og for at bevise denne Paastand anfgres nogle
Ord, der ere udtalte af Lord C. Paget, hvilke kun om-
handle Forandringer ved Skibene. Oa vi ikke antage, det
kan vare Meningen, at Udgifterne ved disse Forandringer
ogsaa skulle vare medtagne i Bekostningen over Skibene,
saa bliver den anfgrte Paastand altsaa nermere at bevise.

1

Derimod skulle vi gjere opmerksom paa:

At man i det Hele maa antage, at alle Materialier
kunne erholdes billigere i England end her, navnlig
alt, hvad vi forskrive fra England.

At man der anvender endeel billigere Tresorter til
Skibsbyggeriet end hos os, f. Ex. Fyrretre i langt
storre Udstrekning, hvorved ogsaa Arbeidslgnnen
bliver ringere.

At man i mange Aar har anvendt og fremdeles
anvender meget betydelige Summer paa at ordne og
forbedre Verfterne i England anskaffer alle Slags
Maskiner og Hjelpemidler til at formindske og lette
det personlige Arbeide, medens man hos os i en
Reekke af Aar Intet har gjort og ferst i de seneste
Aar har begyndt paa nogle saadanne Foranstaltninger,
lirugen af disse .Maskiner, Udgifterne wved deres
Vedligeholdelse og Renten af de Capitaler, de have
kostet, beregnes ikke paa Skibet.

At i England bygges Skibene under Tag i Huse med
faste Stillinger, der henhgre til Veerftets Bygninger,
medens man hos os maa til hvert Skib bygge et
Tag, anbringe Stillinger og Forstgtninger, der optages
i Skibenes Bekostning.

At Skibene hos os farst regnes for at veere ferdige
den Dag, Commandoen heises og de seile ud fra
Verftet, medens de i England maa ligge flere Maaneder
med endeel Besetning ombord, der arbeider ved
Skibet og fuldferer det.
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6. At alt det Arbeide, der ved Skibsbyggeriet hos o0s
udfgres for Maskineriet, Artilleriet og Takkelagen,
samt det Inventarium, der forferdiges ved Skibs-
bygmesterens Foranstaltning, medregnes til Skibs-
skrogets Bekostning, hvilket neppe finder Sted i
England.

Det formenes, at dette maa veere tilstreekkeligt for
at vise, at Udgifterne for Bygningen af et Skibsskrog i
England ikke uden videre kunne sammenlignes med alle
de Arbeider, der udfgres af Skibsbyggeriet hos os, saa
at man ved narmere Overveielse kunde komme til det
Resultat, at wvore Skibe kostede mindst, og opfordre
Forfatteren til at vise, hvorfor et Skibsskrog hos o0s
skulde kunne bygges billigere end i England.

Med Hensyn til Bekostningen for det ferdige Skib,
da bemerkes, at i England Artilleriet med Alt dertil
hgrende ikke sorterer under Marinen og altsaa ikke
medregnes, at Koietgi, Matrasser, Randsler etc. til
Mandskabet ikke betales af den engelske Marine, men
af selve Mandskabet.

Men dette synes dog nu ikke at veere Hovedpunctet
ved de fremfgrte Anker mod Orlogsverftet, det er
iserdeleshed Arbeidsdriften, hvorpaa Forfatteren henleder
Opmerksomheden , her ligger Hovedaarsagen til den
store Kostbarhed, der i det Foregaaende skal vare beviist;
lad os da narmere betragte denne Sag. Skibsbygger-
Arbeidslgnnen angives efter Medium af 32 engelske

Krigsskibe at V@ re....ccccoevveevecvernne. 5 £ 3 Sh. pr. Ton
efter Medium af 6 danske Krigsskibe
AL VBT i 6-11 -~

Forskjel 1 £ 8 Sh. pr. Ton

1 England bliver Traet tildannet ved Saugemaskiner
eller af Saugskerere og leveret Skibsbygmesteren saaledes,
som han skal bruge det, Side- og Skabelonhugget. Hos
0s maa Skibsbygmesteren selv udtage Trzerne af Be-
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holdningen og selv tildanne dem. Har den arede For-
fater nogen ldee om, hvad Forskjel dette gjar i Arbejdslgn?
vi formene, at Forskjellen, hvad dette Punct angaaer, er
omtrent den samme, som naar der leveredes en Snedker
hgvlede og plogiede Brader, en anden rue Breader, og
man da forbausedes over, at den farste kunde laegge et
Gulv for en billigere Arbeidslgn end den andeu.

Hvad mener Forfatteren med Skibsbygger-Arbeidslgn
i England? er heri indbefattet Kalfatrere, Borere, Bolte-
slagere, Begsydere, Straagere, Sjoueropsynsmeand 0g
Larlinger som hos o0s?

Har man taget Hensyn til, hvad der i det Foregaaende
endvidere er antydet ved Sammenligningen af Skibenes
Bekostning, hvilket har betydelig Indflydelse paa Arbeids-
lgnnen.

Har man henseet til vort koldere Klima, Mangel
paa Huusrum til at arbeide i og vort Verfts adsplittede
Beliggenhed?

Naar disse Puncter ere undersggte og oplyste, da
vil man kunne begynde at anstille en Sammenligning,
der dog i og for sig vil veere vanskelig, men, saalaenge
Forfatteren ikke har oplyst, hvad Indflydelse det her An-
fgrte maa have paa Arbejdslgnnens Starrelse, da troe vi
os berettigede til at udtale , at han har fremsat en
Paastand uden Begrundelse.

Orlogsverftet har stedse bestreebt sig for at levere
godt, solidt og varigt Arbeide, dette udfordrer starre
Bekostning, stgrre Arbejdskraft og langsommere Bygning.
Hvad Fglger det kan have at legge for stor Vgt paa
hurtig og billig Bygning, viser, blandt utallige andre
Erfaringer, ogsaa den seneste med den engelske Damp-
kanonbaads Flotille, der efter de nyeste Efterretninger
(see Dagbladets Tilleg Nr. 405) maa ausees for tilintet-
gjort efter 5 a 6 Aars Forlgb. Saa billigt har den
danske Marine ikke Raad til at bygge.



282 Arbeidsdriften paa Orlogsveerftet.

Den Commission, der nu er nedsat for at undersgge
Forholdene ved Orlogsveerftet, vil vistnok grundig gjennem-
gaae Alt, hvad der vedkommer de her omhandlede Gjen-
stande; men Sagen er ikke saa simpel og let, som
Forfatteren synes at antage; det er let at rive ned, men
vanskeligt at bygge noget bedre op, dette synes tydelig
af Fremstillingen om Forholdene i England, hvor man
har havt mange Commissioner, gjort mange Forandringer,
og dog ikke er kommet til noget Resultat, om hvilken
Fremgangsmaade der er den hedste med Hensyn til
Arbeidsdriften.

Heri tor vi vel antage, at Forfatteren er enig med
0s, siden han endnu, uagtet alt det meget, der er fore-
taget i England for at tilveiebringe billigt Arbeide, kalder
det engelske Skibsbyggeri det gdsleste i Verden.

S.

Den i ,,Fedrelandet” optagne Artikel lyder saaledes:

Marinen har ingensinde anstillet Beregninger for at finde, hvad
et Skib viikiligen kostede, men det har fra eldre Tid veeret anseel
af Viglighed at vide, hvormeget et Skib af en vis Starrelse eller efter
en vis Tegning vilde koste mere eller mindre end et Skib af en
anden Stgrrelse eller efter en anden Tegning, beregnet paa samme
Maade. Paa Grund heraf have hidtil alle Beregninger over Skibenes
Bekostning veeret udfgrte saaledes, at alle de Gjenstande, som efter
Reglementerne skulle haves til Skibene, bleve beregnede som anskaffede
af Nyt, hvadenten de virkeligen bleve anskaffede eller ei, og hvad-
enten det Materiale, der benyttedes, var nyt eller gammelt.

Disse Beregninger ere saaledes kun udfgrte for al kunne anstille
en Sammenligning imellem forskjellige Skibe byggede paa Vearftet; de
have aldeles Intet med Marinens Pengeudgifter at gjore, og de kunne
ikke forstaacs af Uvedkommende, uden at der meddeles narmere
Oplysninger om Verftets indre Oekonomi.

Paa Grund af denne Beregningsmaade og Hensigten dermed, har
det veeret Verftet ligegyldigt, om Priserne paa Materialierne vare
ansatte hoit eller lavt, medens det derimod i Virkeligheden var af
Vigtighed stedse at benytte det Materiale, der havdes fra eldre Skibe,
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eller som ved Henliggen i Oplag udsattes for at bedaerves, idet man
undgik at anskaffe nyt Materiale og undgik Tab ved Cassation af det
Aldre. Ved saaledes at benytte det eldre Materiale bliver Udgiften efter
den ovenanferte Beregnigsmaade tilsyneladende stgrre, thi der an-
vendes altid mere i Veegt eller Qvantum ved at benytte @ldre Materiale
end ved ligefrem at udfgre Arbeidet af Nyt, og dog vilde det veere
et betydeligt reelt Tab, dersom man kun tog Hensyn til at bygge
eller udfgre ethvert enkelt Arbeide til den billigste Beregningspriis.

Hensees saaledes til, at Marinen bar stgrre Forraad af Smaa-
ternmer, der have henligget i mange Aar, og hvorfor der ingen Brug
haves, da der ikke bygges mindre Fartgjer af Tre, soin Brigger,
Skonnerter eller Kanonbaade, saa har man Valget imellem at bort-
selge saadant henlagt Trae eller at bygge Lastdragere og andre Smaa-
skibe. Dette Trae beregnes af Marinen til c. 3 Gange saa hgi Friis,
som det kan udbringes til ved Bortsalg. Bygger Marinen selv af
Treeet, da udfordres mere deraf, fordi det tildeels er opskjaret eller
beskadiget, det koster mere end sadvanligt at bearbeide, og cndeligen
beregnes Treet med sin fulde Verdi som nyt. Hvad her er anfgrt
om Treet, gjelder om en Mangde andre eldre og brugte Gjenslande,
der benyttes og beregnes paa samme Maade.

Vi formene, at Ovenanfgrte forelgbig vil veere tilstrekkeligt for at
vise, at de omtalte Beregninger kunne blive tilsyneladende store,
uden at Udgifterne ere det, og at deraf ikke kan udledes Noget om,
hvad et Skib virkelig kan siges at koste Marinen.

Naar det saaledes har veret anfgrt og i ,,Fedrelandet” er op-
taget, at en Lastdrager, bygget paa Marinens Verft, har veaeret meget
koslbarere, end om den var bygget al Private, da formenes, al man
kun kan erholde Oplysning herom ved at lade en privat Entre-
preneur bygge et lignende Fartgi af samme Slags Materialier og
beregnet paa samme Maade, eller ved at beregne, hvad Tab Marinen
vilde have havt, saafremt den havde bortsolgt alt det gamle Materiale,
der er benyttet i den anfgrte Lastdrager, og addere dette Tab til
hvad et aldeles lignende Fartgi havde kostet al bygge paa privat Verft.

Idet vi ganske tiltreede det @nskelige i, at der foretages ngiagtige
Undersggelser om alle Forhold ved Verftet, og med Glaede skulle
bidrage, hvad der staaer i vor Magt, for al fuldsteendige Oplysninger
kunne erholdes, skulle vi forelgbigen foreslaae, at der paa samme
Aarslid bygges tvende Transpgrtchalouper og tvende Kanonehalouper
paa Verftet, i Varftets Arbejdstid og af Verftets Materiale, den ene af
Private under en privat Mester, og den anden af Verftets faste Mandskab;
man vil da komme til Kundskab om, hvorvidt der er Forskjel i
Arbeidsdygtighed, og, naar der da paa samme Tid bygges et tredie
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Transporlfartgi og en tredie Kanonchaloupe paa privat Veerft, vil man
med vedkommende Entrepreneurs Assistance kunne komme til
Kundskab om, hvorvidt Verftets Beliggenhed, Materialet eller Arbeids-
dagenes Langde have Indflydelse paa Bekostningen.

De anfgrte Forsegg ville letteligen kunne gjgres, da de neaevnte
Fartgier nu skulle bygges, og Resultaterne ville tjene til Vejledning
ved saadanne Undersggelser, som senere maatte blive foretagne.

S.

Efterskrift.

Uagtet vi nare den samme Tillid til den nysnedsatte
Verftscommission som Forfatteren til de ovenstaaende
Bemearkninger, og derhos med stor Rolighed overlade
til den i sin Tid at demme ham og os imellem, ville
vi dog ikke lade hans Yittringer henstaae undsede
og derved maaskee tillegge dem en Vegt, som en Ud-
talelse fra den Side vistnok burde have, men som vi,
selv med den bedste Villie, ikke kunne indreamme dem.
Til vor Artikel om »Arbeidsdriften paa Orlogsvarftet«
have vi, tilvisse ikke uden Mgie, samlet endeel positive
Oplysninger om adskillige Forhold ved det engelske og
vort eget Skibsbyggeri; vi have paa det Ngiagtigste
angivet, hvorfra vi havde taget disse Oplysninger, og
hvilke Eljeelpekilder vi have brugt, medens vi derimod
ganske vist hverken have troet at kunne give en alsidig
og udtemmende Behandling af et saa vidtlgftigt Emne
eller »antaget, at Sagen var simpel og let,« Vi have jo
netop (pag 94) erkjendt og udtalt, at det »kun er Regje-
ringen selv, som har det i sin Magt, ved en Under-
sggelsescommission at tilveiebringe Oplysninger om disse
Forhold.« Vi modtoge Manuscriptet til Hr. S’s Bemeerk-
ninger med den sikkre Forventning deri at finde factiske
Oplysninger til Bekreeftelse paa eller Berigtigelse af vore
egne, men vi ventede ikke kun at finde en noget
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haanende Afviisning og en Sigtelse for Mangel paa Sag-
kundskab, — thi dette bidrager ikke stort til at klare
Sagen, — samt en Raekke Spgrgsmaal, af hvilke den hgit-
agtede Forfatter upaatvivlelig vilde have undladt Sterste-
delen, om han havde skjenket vor Artikel om Arbeids-
driften samt den dertil fgiede Tabel en lidt mindre flygtig
Gjennemlasning, og isaer dersom han tillige havde kastet
et Blik paa den engelske Verftscommittees Arbeide og
Udtalelser, der ere tilgengelige for Marinens Officerer
i Archivets Leseveerelse. Vi skulle nu i Korthed
gjennemgaae den foranstaaende lille Artikel.

Forfatteren »vil ikke prgve, hvorvidt de med-
deelte Oplysninger angaaende Bekostningerne
ere rigtige eller feilagtige,« og troer sig desuagtet
»berettiget til at udtale, at vi have fremsat en
Faastand uden Begrundelse.« Hertil ville vi fore-
treekke intet Svar at give.

Forfatteren »antager ikke«, at de af Lord C. Paget
omtalte Forandringer ved de engelske Skibe indbefattes
i den af os opgivne Bekostning. Lord C. Paget med-
deler dog, at »Lyra, Racer og en Mangde Skibe af
denne Klasse have begyndt deres Existents som 450
tons Skibe, men ere igjennem en Mangde Forandringer
naaede op til 750 tons.« | vor Tabel findes opfart
Bekostningen for Hornet, Fawn, Harrier og Falcon, der
alle hgre til Lyras og Racers Klasse; og i den engelske
»blaa Bog« findes detailleret Opgivelse af Bekostningen
for Mersey, der trods Forandringer dog er et meget
billigt Skib.  Imidlertid tillegge vi ogsaa selv Lordens
Bemarkninger en mindre Vegt, end de i vor Artikel
fremhavede Bemearkninger angaaende denne Sag af
Verftscommitteen, men disse gaae omtrent i samme
Retning som hine.

1—2. Forfatteren gjgr opmarksom paa, at Materialier
ere billigere i England end her, og at man der bruger
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billigere Treaesorter end hos os, f. Ex. mere Fyrretre. 1 vor
Tabel have vi ikke talt et Ord om Materialet til vore
Skibsskrog, fordi navnligJern- og Kobbermateriale er blandet
sammen med Arbeidslegn for »andre Haandveerkere« (ikke
Skibsbyggere) i Hovedbggerne; ligesom vi overhovedet
(pag 126) have forvaret os imod at fremsatte nogen
Paastand med Hensyn til Materialet ~ Anvender man
billigere Traesorter i England, saa maae vi ogsaa kunne
gjore det, og derved arbeide billigere end nu, falgelig
arbeide vi jo for kostbart.

Forfatteren bemeerker, at »Brugen af Maskiner« (til
at lette Arbeidet), »Udgifterne ved deres Vedligeholdelse
og Benten af de Capitaler, de have kostet, beregnes
ikke paa det engelske Skib.« Vi vide ikke ret, hvilke
Maskiner her menes, men det er sandsynligt, at Talen
er om Maskiner, som vi slet ikke ere i Besiddelse af,
og Verdi, Brug og Rente af det, vi ikke have, falder
altsaa heller ikke paa vore Skibe. Dersom Forf. mener
de i England anvendte Arbejdsmaskiner til at lette og
fremme selve Skibsbygningen, da er det jo indlysende, at vi
her maae erstatte Mangelen af dette Slags Maskiner,
forsaavidt det lader sig gjore paa et mindre Veerft, ved
Anvendelse af sterre Haandkraft, ved et stgrre Antal
Arbeidere, hvorved vi naturligviis faae en Forggelse i
Contoen Arbeidslen, som man undgaaer i England, og
vort Arbeide bliver jo selvfglgelig for kostbart.

4. Forfatteren gjgr opmerksom paa den Forskjel,
at vi her maae bekoste et Tag til hvert Skib, medens
man i England bygger under Tag. | vor Tabel lindes
en Rubrik betitlet: »Master, Rundholter, Seil, Tag osv;«
de i denne Rubrik opferte Summer vedrgre ikke
Skibsskroget og ere ikke medtagne i Sammen-
ligningen. Med Hensyn til Forfatterens under 5 og 6
anfarte Bemarkninger maae vi ligeledes gjgre opmarksom
paa, at vi ingensteds have sammenlignet Verdien
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af det fuldferdige Skib, fordi vi ikke have kunnet
udfylde de for de engelske Skibes Vedkommende tomme
Rubriker i Tabellen.

Hr. S opfordrer os til at vise, hvorfor et Skibsskrog
hos os skulde kunne bygges billigere end i England.«
Vi have ikke med et Ord fremsat eller paastaaet noget
saadant, men derimod have vi paastaaet, at det
hos os kan bygges billigere, end det nu skeer,
og dette har Forf. selv beviist ved sine egne under
1 2 og 3 fremsatte Bemarkninger.

Det er os ganske wvel bekjendt, at Arbeidslannen
bliver hgiere, naar Skibshygmesteren selv skal udtage og
tildanne Tgmmeret, end naar det leveres som skaaret,
men dette gjgr dog ikke et saalille Skibsskrog som Heimdal
17000 RdlIr. dyrere, saaledes som paaviist i vor Artikel.

Vi faste ubetinget Lid til den &rede Forfatters
Forsikkring om, at Orlogsverfiet bestreeber sig for at
levere godt, solidt og varigt Arbeide, vi have jo endogsaa
selv fremhavet dette med Anerkjendelse i vor Artikel;
at det medfgrer »stgrre Bekostning, stgrre Ar-
beidskraft og langsommere Bygning,« er vistnok
ogsaa sandt, saafremt den af Forf. udeladte Eftersatning
lyder saaledes: »end slet ogu solidt Arbeide;« faier
man derimod til, hvad vi troe bgr faies til: »end ned-
vendigt,« saa hgrer jo Enigheden op, og Gommis-
sionen vil i sin Tid afsige Dommen. Naar endelig
Forfatteren med en vis Gleede fremhaver, at de engelske
Dampkanonbaade allerede efter 5—6 Aars Forlgb ere
»tilintetgjorte«, saa vil det vare fuldkommen tilstraekkeligt
for os at minde om, for det Farste, at vi ikke have med-
taget eller omtalt disse Fartgier i vor Sammenligning,
og dernazst, at de ere byggede paa private Verfter
(hovedsagelig paa Northfleet Veerft).

Mangel paa Plads forhindrer os i at gaae narmere
ind paa disse Spgrgsmaal; det er jo ved Commissionens
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Udnavnelse ogsaa blevet overflgdigt, thi de ville vistnok
blive underkastede den alvorligste Droftelse. Et fyldest-
gjerende Beviis paa Trangen til at faae Lys i adskillige
noget taagede Forhold ved Arbeidsdriften paa Orlogs-
veerftet,— hvadenten disse nu vedrgre selveV &rftsdriften,
Beregningsmaaden eller Forholdet imellemVarf-
tet ogCommissariatet, — have vi ikke alene i Hr. S’s
egen ovenstaaende Artikel til »Fadrelandet«, men ogsaa
i den Omstendighed, at Ministeriet har fglt sig foran-
lediget til at nedsztte en Commission til Undersggelse
at disse Forhold; indtil denne Commissions Udtalelse
foreligger, finde vi det passende at lade Discussionen om
dette Spgrgsmaal hvile i vort Tidsskrift.

Red.
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Efterretninger for Sgfarende.

Vrag i Lese Rende

En Skonnert er sunken paa 5 Favne Vand i Laso Rende. Fra
Vraget, paa hvis Reisning er anbragt et gront Flag c. 20 Fod over
Vandfladen, haves pr. Compas: Szby Kirke i NV. og Frederikshavns
Citadel i N. { V.

(Indberetning fra Overlodsen i Jylland d. 23. April 18GO).

Forandret Betonding i Graadyb ved Fano. Vestkysten af Slesvig.

Re ifglge Bekjendlgjorelse af 19. November 1859 bebudede For-
andringer i Betendingen af Graadyb ere nu foretagne saaledes:

1) den gstlige Banke paa Fang er flyttet saa langt Syd efter, at
den holdt overeet med den vestlige Baake bringer ind til Mundings-
merket for Graadyb, hvor Baakerne aabnes Syd over, indtil man er
passeret Barren;

2) de 3 Vagere, som hidtil vare udlagte i det forhenverende
sydlige Indlgb til Graadyb, udlegges ikke mere;

3) til yderligere Betegnelse af en fra ,,Bjelken* fremragende
Stjeert er der for samme, indenfor den hvide Tende B, udlagt en
hvid Vager.

4) til yderligere Betegnelse af Landdybet er der:

a. paa Sydsiden af samme tet udenfor Barren i 8 Fod Vand
udlagt en sort Vager med Jerne Kirke lidt Nord for de nord-
ligste Sandklitter paa Fang, og

b. paa Nordsiden tel indenfor Barren i 8 Fod Vand en livid
Vager med Jerne Kirke over Midten af Fangs flakke Nordpynt.

Paa Barren i Graadyb haves 8" og i Landdybet 5} Fod med
dgl. Lavvande.

(Fyr- og Vagerinspecloratet paa Vestkysten, d. 1G April 18G0.)
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Udlandet.
Rusland. Forandret Betgnding i Finske Bugt.

1) Lebiadnicova Grund, der ligger 7{ miles Vest for Nord-
pynten af Hogland, og som hidtil var betegnet med en Flagvager, vil
i Fremtiden blive betegnet med en hvid- og redstribet Flyde-
baake med en Doppelkost paa Siden, for at skjelne den fra Hog-
land Grunden, der ligger 2 miles N.NV. £ V. fra Hoglands Nordpynt
og er betegnet ved en Flagvager.

2) o Favne lianken, der blev opdaget i 1859 og ligger 9 miles
ostenfor Ekholm og 1£ miles i retv. N. 42° V. fra det hvide Flag
paa Kalkgrundens Nordende, vil i Fremtiden blive betegnet med en
sort istedetfor en hvid Tonde.

3) For at lette Seiladsen ind til Narva Bugten imellem Ny
Grund og Nanni Banken, vil de 5 Fod paa denne blive betegnet
ved en sort Tgnde.

Revals nye Havnefyr.
(See Side 505 — Aarg. 1859.)

De 4 Fyr i den nye militaire Havn ved Reval vises ikke fra
Fyrskibe, men fra Molerne ved Indlgbet til bemeldte Havn.
(Nr. 11. Hydrog. Off. London, Febr. 1860.)

Spanien. Fast Fyr paa Isla Mouro.

Den 15. Febr. 1860 skulde et nyt fast Speilfyr af 5te Orden tendes
paa Mouro @en ved Indlebct til Sanlander paa Sydsiden af Biscaya
Bugten. Fyret vil belyse en Bue af 270°, nemlig fra S. t V. til
V. t. N.; i den gvrige Deel af Cirklen sees det kun svagt, naar man
ir 4f- Kabellengde fra Fyrtaarnet.

Beliggenhed: 43° 28' 37" NBr. og 3° 45' 43" V. f. Gr.

Flammens Hgide 141 Fod eng. over Hoivande.

Taarnet er 56 Fod hgit.

Synsvidde 3 Miil.

Corbera Klippen og en Grund med 3 Fod Vand ligge respective
i SO. t O.| O, 112 Favne og V. t. S., 140 Favne fra Fyr-
taarnet.

Peilingerne ere misv.j Misv. 21£-° Vest i 1860.

(No. 7. Hydrog. Off. London d. 16. Febr. 1860.)

Vestindien. Ny Klippe udfor St. Thomas Havn.

En Klippe af en Diameter af 100 Fod, der ligger i 7 Favne
Vand og har 17 Fod paa dens Grundeste, er nylig opdaget at ligge



Efterretninger for Sgfarende. 201

165 Favne Syd for den sydvestlige af Triangel Klipperne, med de
2 vestlige af disse Klipper i Nord.

Etatsraad Bergs Huus — det eneste med fladt Tag, der ligger
ovenfor Byen paa den 2den Hoi Vest fra — holdt vel fri Vest for
Miihlenfeldts Batteri Pynt eller Constant Mglle overeet med Cowells
Batteri Pynt, fgrer fri Vest om Klippen; Skibe af storre Dybt-
gaaende bgr, naar de komme Oster fra holde det gstlige Gregerie
Hul vel aabent, indtil Vestpynten af Vand Batteriet er i Linie med
@stenden af Byens nordlige Kirke, hvilket Meerke forer ind i Havnen
med en N. t. V. \ V. Cours.

Pejlingerne ere misv.; Misv. 1° 30" @st i 1860.

(Nr. 13. Hydrog. Off. London, d. 10. Marts 1860.)

Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Blinkfyr paa
Ship island Rav.

Den 29. Februar 1860 skulde et omdreiende Lindsefyr af 2den
Orden med Blink hvert 2det Minut tendes paa Ship island Rev i
den nordlige Deel af Mexico Bugten.

Fyrtaarnet, der er af Jern, er opfert paa Skruepiller, hvis gverste
Ender ere 5 Fod over Havfladen; Fyrbeljentens Bolig er 20 Fod
eng. over Vandet.

Beliggenhed: 28° 55" 6" NBr. og 90° 55' 56™ V. r. Gr.

Flammens Hgide 110 Fod eng. over Vandfl.

Synsvidde 4 Miiil.

Samtidig med ovennavnte Fyrs Teending inddrages det hidtil
for Nordsiden af Ship island Rev udlagle Fyrskib.

(No. 12. Hydrog. Off. London d. 9. Marts 1860.)

Africa. Blinkfyr paa det gode llaabs Forbjerg.

Den 1. Mai 1860 skulde ei omdreiende Speilfyr af 1ste Orden
med Blink af 12 Secunders Varighed hvert Minut tendes paa Cape
Point, Vestpynlen af Indlgbet til False Ray.

Fyret vil lyse Horizonten rundt med Undtagelse af, naar det
haves imellem SSV. og S. ~ O. og imellem SSO. ~ O.o0g SSO. f O.;
i sidstneevnte Vinkel af f Streg skjules det af en Klippespids, der
er 64 Fod hgiere end Fyret og ligger i en Afstand af 1800 Yards
fra dette.

Beliggenhed: 34° 21' 12" SBr. og 18° 29' 30" O. f. Cr.

Flammens Hgide 816 Fod eng. over dgl. Vandstand.

Taarnets Hgide 30 Fod; det er af Jern og malet hvidt.

Synsvidden 9 Miil i klart Veir.

Stremmen lgber med foranderlig Fart rundt om Forbjerget og
dreier ved Bellow Klipperne imod NV. Paa disse Klipper sees altid
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Braending, men paa Anvil Klipperne bryder Sgen kun ved Lavvande
og med svaer Dynning. Seilskibe ber ikke gaae imellem Landet og
de neevnte Skjer uden med en frisk, aaben Vind. Den Klippe, der
kaldes the South-west reef, ligger kun 1 Qml. i relv. S. 42° V. fra
Sydvestenden af Forbjerget, og der findes ureen, Kklippefuld Bund
imellem det og Landet.

Kommer man Qster fra, bgr man ikke bringe Fyret vestligere
end NV. | V. for al undgaae enhver Fare udfor Cape Hanglip. En
lav Landlunge strekker sig fra dette Forbjerg miles ud i SV. §
V. Retning, hvilket man i tykt Veir bgr vere opmarksom paa, navnlig
naar man skal ind i Simons Bay. Skal man ind til Table Bay, bar
man, efter at veere gaaet rundt om det gode Haabs Forbjerg og
have passeret Slangkop Pynt, ikke bringe Fyret iskjul bag denne
Pynt, ferend Green points Fyrene blive synlige i O. t N. | N.
Denne Cours vil fgre 2 Qml. vesten om Vulcan Klippen, der ligger
udfor Nordpynten af Indlgbet til Hout Bay; herfra kan man satte
Cours efter Table Bay.

Skibe, der Vester fra ere bestemte til Simons Bay, skulle, efter
at have dreiet rundt om det gode Haabs Forbjerg, og naar de have
det hgie Zwartkop Bjerg i NV. t. V. \ V., holde Fyret paa Cape
point imellem SSV. $ V. og SV. | V., indtil Fyret paa Roman rock
haves imellem N. og N. t V. i V., da de kunne dreie op efter
dette. Sidstneevnte Peilinger fore fri i ~ miles Afstand respective
af Skjeerene udfor Miller point og the >Yhittie rock.

Kan Baaken, der tjener som Marke for WhiUle rock, ikke
skjelnes, kan man holde en mgrk Bjergspids, over Sydsiden af Hout
Bay, overeet med Elsey peak i N. t V., hvilket Maerke farer teet
vestenom WhiUle rock.

Det bemarkes, at der for Qjeblikket ikke er nogen Tgnde paa
the Whittle rock.

Misviisningen er 29° 40" Vest i 1860.

(Nr. 14. Hydrog. &T. London, d. 2. April 1860.)
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Den preussiske Krigshavn ved Jadcbugteu
i Efteraarct 1859.
(Med Tegning.)

Ved C. Itruun, Digeconducteur for Slesvig.

I"en preussiske Regjerings Bestreebelser for at skabe
en Marine have narmest til Hensigt at satte dette Land
istand til Vest og @st for den jydske Halvg at kunne
maale sig med de mindre Nabostater, og hverken de
preussiske Blade eller selve Regjeringen have lagt Skjul
paa, at det navnlig gjeelder at bergve vort Feedreland de
Fordele, som ligeoverfor Preussen under en eventuel
Krigstilstand kunne opnaaes ved Flaaden. Hvad der stod
i Forbindelse med Planerne til en preussisk Marine har
fra Begyndelsen baaret Praeg af at vare rettet mod
Danmark, og man har lettere kunnet benytte de i
Tydskland herskende Stemninger til at vinde den offent-
lige Mening for en preussisk Flaade, efterat den saa
ivrig attraaede tydske Flaade paa Grund af Omstendig-
hederne ikke har varet til at opnaae.

Da man nu saa aabent udtaler sin Hensigt, ligger
deri for Danmark en yderligere Opfordring til med Op-
mearksomhed at folge de af Nabolandet foretagne Skridt
i den angivne Retning, og, da Arbeiderne ved Jaden
danne Grundbetingelsen for den preussiske Marines Ud-
vikling i nogen Agtelse bydende Maalestok, da Intet er
bedre skikket til at give Begreb om den Stgrrelse, man
agter at give den eventuelle Flaade, end netop de Havne-
veerker, der anlegges til dens Afbenyttelse, saa er det

Tidsskiift for Sgvaesen. V. 20
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forst og fremmest paa disse, man har at feste Blikket.
En Beretning over de Arbeider, der udfares, og den Plan,
der folges, vil da maaskee veere af Interesse, saa meget
mere som dette fra de sadvanlige Beiserouter fjernt-
liggende Arbejdssted sandsynligvis ikke tidligere har
veeret besggt af danske Ingenieurer; og jeg skal i det
Folgende give en kort Skildring af selve Projectet, som
det foreligger til Udfarelse, for dernast at oplyse Arbei-
dets nuveerende Standpunct og omtale Udsigterne derfor
i Fremtiden. Idet denne Beretning henviser til en med-
fglgende Tegning over Terrainet, maa jeg bemerke, at
ved dens Udarbeidelse er benyttet det nyudkomne preus-
siske Sgatlas over Jade-, Weser- og Elbmundingerne,
i hvilket Havnens Udenveerker, saaledes som de .gnskes
udfgrte, ere angivne, samt et i 1856 efter officielle Kilder
udgivet Kort over de storhertugelig oldenborgske Sogne
Neuende og Tleppens; det turde forgvrigt veere en Selv-
folge, at de Talangivelser, som ere indeholdte i det
Falgende, ikke kunne gjgre Fordring paa en fuldstendig
Correcthed, da de beroe paa mundtlige Meddelelser eller
egne lagttagelser paa Stedet, under Omstendigheder, som
ikke tilstedede en ngiagtigere Undersggelse; dog narer
jeg ikke nogen Tvivli med Hensyn til Rigtigheden af
de projecterede Verkers Hoveddimensioner.

Det er bekjendt, at Preussen til Anleg af en Krigs-
havn henvendte Opmarksomheden paa forskjellige Nordsg-
Igb, inden man bestemte sig for Jaden; dog fik dette
Leb omsider Fortrinet, og man erhvervede tvende Stykker
Land af Storhertugdemmet Oldenburgs Gebeet, beliggende
paa hver Side af Lgbet, hvor det er smallest, medens
Oldenburg paa sin Side til Afstaaelsen knyttede den ud-
trykkelige Betingelse, at det erhvervede Terrain ikke
blev benyttet til at anlegge en KofTardihavn. Begge
disse Arealer, hvoraf det ene Stykke, paa den vestlige
Side af Jaden, udgjorde en Deel af Sognet Heppens,
det andet en Deel af Sognet Eckwarden, det saa-
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kaldte Eckwarderhgrn, findes i den medfalgende
Tegning angivne i deres hele Udstrekning, og Bereg-
ningen giver for det Farstnevnte et Fladeindhold af
omtrent 600 Tdr. Land med 7600 Alen Digelinie, hvortil
endnu kommer henved 90 Tdr. hidtil uinddiget Forland,
medens det gstlige Stykke ikkun udgjer 6£ Tdr. Land
med 570 Alen Digelinie.

Det forteelles, at tvende preussiske Commissairer
indfandt sig paa Stedet, forinden der i Publicum blev
Noget bekjendt om de herover farte Underhandlinger, og
foregave at have det Hverv, at skulle anlegge en af de
kongelige Prindsers Privatformue i Jordeiendomme ved
Heppens. De afkjobte for stgrste Delen Beboerne de
i deres Besiddelse verende Eiendomme, og da omsider
Tractatens Afslutning kom til offentlig Kundskab, var
saagodtsom hele Sognet Heppens indtil Made floden
den preussiske Regjerings Eiendom. De enkelte Gaarde
ere senere bortforpagtede, eller forvaltes som Domainer
for Statens Regning. Man henvendte sig nu til Hr.
Oberbaurath Hagen i Berlin, der i Forbindelse med en
preussisk Ingenieurofficeer udarbeidede Planen til en
befaestet Orlogshavn og Marinestation ved Jadebugten.
Man indhentede desuden en technisk Beteenkning fra Hr.
Vandbygningsdirecteur Hiibbe i Hamburg og udferte de
ngdvendige Forarbejder til Arbeidets Begyndelse. Ved
at forfglge Gangen i de Forandringer, der, saalangt
Efterretninger havdes, vare sporede i Jade bugten, for-
sggte man at opstille en Beregning med Hensyn til
Fremtiden og kom til det Resultat, at der ferst efter
800 Aars Forleb paa Grund af Tilslikning i den indre
Deel af Bugten kunde veare Anledning til Frygt for Ved-
ligeholdelsen af Dybderne i Labet.

Det farste Skridt, der maatte foretages, forinden der
blev Tale om stgrre Verkers Udfarelse, bestod i Til-
vejebringelse af en let Communication med Oplandet, og
i dette @iemed anlagde man en Klinkerchaussee, der
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satte Byggestedet i Forbindelse med det .oldenburgske
Chausseenet; dernast indrettede man forelgbige Boliger
til Administrationen og traf Anstalter til at sikkre Arbei-
dets regelmassige Fremskridt, blandt Andet ved Kjgb af
et starre Teglverk i den for sine fortrinlige Klinker be-
kjendte Egn ved Bockhorn. Man havde vedtaget en
Plan, som er fremstillet i den medfglgende Skizze.

Fra den nordligste fremspringende Forlandspynt,
hvor Fyret breender og det under Napoleon den Farste
i sin Tid anlagte Strandbatteri endnu er synligt, fares
en Steenmole ud i sydlig Retning, ligesom en lignende,
kun i sin gstlige Halvdeel fuldendt Mole, gaaer fra Hav-
nens Indlgb til henimod forlandet Banter Gro den.
Disse forelgbig som Bglgebrydere virkende Steendem-
ninger skulle fremkalde Tilslikning i de saaledes afskaarne
Vatstreekninger, og man lader derfor hist og her Aab-
ninger i dem til Flodvandets Ind- og Udstrgmning. De
bestaae af en Kjerne af Muurbrokker, bekledt med
klgvede Steen, og slutte sig til Indlgbets murede Mole-
hoveder. De erholdt oprindelig en Hgide af 16 Fod
over dagligt Lavvande eller, da Flodskiftet udgjer 12 f od,
4 Fod over dagligt Hgivande, men senere har man fore-
trukket ikkun at give dem dagligt Hgivands Hgide, og
derimod forsyne de laengere tilbageliggende Beskyttelses-
diger, der tildeels ere opfarte paa Forlandet og allerede
fuldendte, med Sandsteensbeklaedning paa Dosseringerne.
Allerede nu have disse i Digebygningen under Navn af
Slikpomper bekjendte Varker fremkaldt en betydelig
Tilslikning, hvortil Tendentsen i Jade bugten i det Hele
er meget sterk. Det ligger i Planen med Tiden at rykke
selve Digerne ud paa det nyvundne Land, saa at Steen-
molerne komme til at udgjere Digets Fod, men forelgbig
har man maattet anlegge dem langere tilbage i skraa
Retning ud mod Havnemolerne, til hvilke de slutte sig
i en Halvmaane. Deres Hgide er 28 Fod over dagligt
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Lavvande, og Flavnernolerne tilligemed det naermest om-
givende Terrain have samme Hgide.

Det af Havnemolerne dannede Indlgb vil faae en
mindste lirede af 105 Fod mellem Molehovederne, en
Lengde af 720 Fod samt en indre afsluttende Kai af
300 Fods Leengde, og i denne Kai, der er 180 Fod
bred, anbringes det farste Slusehoved med 60 Fods
Aabning og tvende Par Porte, der aabne sig hver til sin
Side og ere anbragte i Kaiens Midtlinie. Kaien har Be-
kledningsmure saavel mod Indlgbet som mod det Dok-
bassin, hvortil man kommer gjennem den navnte Sluse,
og som oprindelig benavnedes »Havnebassin for Post-
skibene«, en Benavnelse, der imidlertid efler Ils. kongl.
Hgihed Prindsadmiralens Anordning er forandret til »Vor-
hafen» hvilket Navn denne Deel af Havnen for Fremtiden
skal bare. Denne Forhavn allsaa er omgivet af tvende
Diger ligeledes i Halvmaaneform og 28 Fod hgie, men
det tilgreendsende Terrain har her ikkun 20 Fods Hpgide,
til hvilken Hgide man overhovedet har isinde at opfare
det mellem de forhen omtalte Diger og det hidtidige
Sedige liggende Forland. Disse Forhavhen omgivende,
saakaldte vandfrie Diger ere at ansee som Ngddiger, der
tilstede at betragte selve Forhavnen som aaben mod
Sgen, og, da denne saa at sige udgjer det egentlige Sluse-
kammer, gjgre de det muligt at passere ind i Kammeret
selv under de hgieste Stormfloder, der forekomme paa
Kysten. Forhavnen har en Brede af 400 Fod og i Mid-
ten en Leengde indefter af 411 Fod, medens det Sluse-
hoved, der herfra farer til den egentlige Dokcanal, natur-
ligviis har ganske de samme Dimensioner som det yderste.
Slusedremplerne ligge 16 Fod under dagligt Lavvande,
medens Bunden i Forhavnen og Canalen faaer halvanden
Fod stgrre Dybde, og Vandstanden i den sidste tsenkes
holdt constant i Hgide med dagligt Heivande, altsaa i
det Hele med 29£ Fod Vand.
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Fra Forhavnen gaaer nu Dokcanalen gjennem det
nuvarende Sgdige; men, forinden jeg gaaer over til at
omtale, hvad der ligger inde i Landet, skal jeg navne
nogle Verker, der endnu findes udenfor, som ogsaa
Befastningen, forsaavidt den er kommen til almindelig
Kundskab.

Der findes da tre forskjellige Passager gjennetn
Digerne, som ere forsynede med Porte for i Tilfelde af
usedvanligt Hgivande, eller Gjennembrud i de nyopfarte
Diger, at kunne hindre Vandets Tilstramning gjennem
dem, medens de under sadvanlige Omstendigheder staae
aabne, og, da deres Bund ligger betydelig over Hgivande,
ville de sjelden komme i Virksomhed. Fra den nordlige
Deel af Diget om Forhavnen gaaer en Klinkerchaussee
ned til en af disse Passager igjennem det gamle Sadige,
medens en anden findes noget sydligere i det samme Dige
og en tredie i Havnediget paa hgire Side af Indlgbet.
De ere alle byggede af Muursteen og behandlede som
tertliggende Sluser, og findes antydede i Tegningen.
Igjennem dem alle har man Communication for Material-
transporten o. desl., men den anden Passage farer tillige
ud til en Landingsbro, der danner den inderste Afslut-
ning af en tildeels udfert saakaldet interimistisk Liggehavn,
der beskyttes mod Sydvest ved et fremspringende Dige,
opfart til samme Hgide som Sgdiget og sluttende sig til
Steenmolen ved en Faskindemning. Til Begraendsning af
det Rum, der aarlig maa opmuddres, omgiver man Ligge-
havnen med lignende Steenmoler, som findes mod Sgen,
og efter Sigende havde Slikfaldet i denne Ilavn i een
Vinter udgjort 7 Fod, hvad ingenlunde kan ansees for
usandsynligt. Vest for Faskindemningen danner Sgdiget
en Bugt, og denne med sit Indlgb gjennem Molen be-
nyttedes af de kongelige Skibe Leopard og litis, den
farste en lille Peilingsskonnert, den anden en Tgndelegger-
skonnert, begge til Disposition for den saakaldte Barse-
meister, den her i Landet ikke ubekjendte v. Krolin.
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Fra Flagstangen paa det fremspringende Dige vaier det
preussiske Flag og et lille Anlgbssted med Kran til Ten-
dernes Manipulation findes ved Foden, der forgvrigt er
bekleedt med Klinker, Faskiner og Sandsteen. Med
Hensyn til Befastningens Detail, da holdes Alt herhen-
hgrende hemmeligt eller er endnu ikke definitivt vedtaget,
men af de til disse Vearker forelgbig forbeholdte Pladser
vil man dog veere istand til at danne sig en Forestilling,
om hvad der i denne Henseende paatenkes. Der findes
saaledes Verker i begge Havnepladsens Hjgrner og
omkring Indlgbet, hvis Moler rimeligviis blive forsynede
med Skydeskaar og ende med tvende Forter, der saavidt
vides ere casematterede. Hvor steerke end de fortifica-
toriske Anleg omkring Havnen blive, indseer man dog,
at en god Befastning udfordrer langt mere Plads, end
den preussiske Regjering for Tiden kan byde over. Det
er da ogsaa Planen at udvide Befastningen med detache-
rede Forter og i dette @iemed ved en ny Tractat at
erhverve Hgihedsret over hele Terrainet indtil Made-
floden, hvorved Grandsen omtrent vil komme til at ud-
gjere en Cirkeloue med Havnen til Midtpunct og en
Radius paa 10000 Alen. Men ogsaa af en anden Grund
vil en ny Tractat med Oldenburg blive ngdvendig,
hvorom senere.

Med Hensyn til den Deel af Planen, der angaaer
Verkerne indenfor det nuvarende Sgdige, da har Dok-
canalen, der omtrent lgber lige @st og Vest, en Bund-
brede af 70 Fod, medens den foroven er 120 Fod bred.
Man havde til Hensigt at anleegge den uden Kaimure,
med blotte Jorddosseringer, men er allerede nu afveget
herfra, da man indseer, at Terrainets overordentlige
Blgdhed vil gjere solide Beklaedninger ngdvendige. Man
er her i den fedeste Marsk, med opslikkede gamle Hav-
arme, og har allerede ved Chausseebygningerne gjort saa
tilstrekkelige Erfaringer med Hensyn til de indtreedende
Synkninger, at man tvivler om at kunne holde Canalen
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paa denne Dybde uden Kaimure. Den egentlige Dokhavn,
der ligger laengere tilbage, har en Leangde af 1200 Fod
og en forelgbig lirede af 700 Fod, og omkring denne
ville Verfter, Banestationsbygninger o. s. v. komme til
at fordele sig, medens de ngdvendige Udvidelser ville
kunne foretages i nordlig Retning, hvor Terrainet bliver
ubergrt af Byens Anleg, til hvilket Pladsen mellem
Dokhavnen og Diget, der, hvor Tegningen viser Taarn-
bygningen for de artesiske Boringer, er udseet. Langs
Indersiden af det nuvarende Sgdige er det paatenkt at
udgrave et andet Bassin, som er en senere Tilfgining til
Projectet, og det er Mensigten her at anlaegge en serskilt
Dokhavn til Brug for Koffardiskibe, og som Fglge heraf
erhverve den forngdne Berettigelse ved en ny Traetat
med Oldenburg. At Bestreebelser i dette Jiemed ikke
ligge saa ganske fjernt, troer jeg at kunne paastaae, og
denne Anskuelse bestyrkes, naar man seer hen til, at
de med den interimistiske Liggehavn i Forbindelse
staaende Verker ere udfgrte med samme Soliditet som
de til det egentlige Mavneproject hgrende. Det er des-
uden en Mening, som blandt Sagkyndige har ikke faa
Forsvarere, at man forelgbig bgr sette alle Krafter igang
for at skabe Byen, udvikle den interimistiske Liggehavn
til en blomstrende Koffardihavn og bygge Jernbaner
gjennem det Oldenburgske, til Tilslutning med de preus-
siske Baner, hvilken Plan imidlertid er strandet paa
Hannovers Negtelse, hvis Gebeet Banen paa en Kkort
Streekning maatte bergre. Saa meget mere ligger det i
Hannovers Interesse, at denne Koffardihavn og Jernbane
ikke komme istand, som dette Land er ifeerd med at
bygge en Bane til sin storartede nye Havneplads ved
Gestemunde, ligeoverfor Bremerhaven; men at man hgrer
saadanne Forslag til forelgbig ligesom at komine bort fra
det egentlige Krigshavneproject, er betegnende og finder
sin Forklaring i Omstendigheder, som nedenfor nermere
skulle belyses.
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Med Hensyn til det Stadium, hvori det projecterede
Havnearbejde ved Jade bugten for @ieblikket befinder
sig, da kan man paastaae, at dette ikke naaer ud over
de allerfarste Skridt til at muliggjere en fremtidig Ud-
farelse; thi hvad der af de definitive Verker allerede er
fuldendt, vilde alene med Hensyn til det egentlige Arbeides
lette og sikkre Udfgrelse for stgrste Delen have veret
ngdvendigt. Hertil kunne regnes de feerdige Havnediger,
de tildeels fardige beskyttende Steenmoler, Passagerne
gjennem det gamle Sgdige — ja selv den interimistiske
Ligge- og Lossehavn med sine Verker. Med Hensyn
derimod til de for Havnens og den fremtidige Communes
Tarv forgvrigt ngdvendige Bygninger, da findes disse
langt videre fremmede. Her var man kun indskraenket
ved de aarlige Pengebevillinger — og jo mindre man
saae sig istand til hurtig at fremme Havneanleget, desto
mere fortes man til hovedsagelig at bringe de secundare
Anleg istand. Man har bygget store og velindrettede
Boliger for Embedsmendene, fremdeles Hospital, Liighuus,
Skoler, Arbeiderboliger etc. etc. Man har opfert disse
Bygninger i Overeensstemmelse med den for den frem-
tidige By lagte Plan, hvorefter Gaderne tildeels ere af-
stukne, klinkerchausserede og beplantede med Treeer.
Man kan deraf slutte, at det er Alvor med Sagen, men
sees hen til det, hvorom alt dette dog kun skulde danne
Rammen, paatr@nger sig Spgrgsmaalet: om det var ngd-
vendigt at binde sig saa sterkt, forinden Muligheden af
at udfgre Planens Hovedtanke var godtgjort? 1 August
1858 begyndte man at bygge en Fangedemning udenom
Havnemundingen. Den opfartes af Kleeg mellem tvende
svere Tgmmervaegge og endte med sine to Sider i de
halvmaaneformede Diger. Det var nu Meningen ved
Hjelp af denne Fangedemning at holde Vandet i Bygge-
gruben paa Hgide med dagligt Lavvande, eller dog saa
lavt det lod sig gjere, og dernast ved serskilte Fange-
deemninger om hver Havnemole at saenke det yderligere
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til Betonfundamentets Fod, eller 15 Fod under dagligt
Lavvande.

Da den preussiske Regjering havde forpligtet sig
til at anvende efter Sigende 500000 Rd. aarlig i de farste
6 Aar, og i de forste Aar Planerne ei vare saa vidt
fremmede, at Arbeidet kunde paabegyndes, anskaffedes
Materialier, og deriblandt et sardeles stort Parti for-
trinligt Temmer. Af dette er Starstedelen forbrugt og
navnlig til Fangedemningen, der har udfordret mang-
foldige Reparaturer og Forsterkninger. Saaledes skred
det nordgstlige Hjerne ud, og Fyldningen sank stadig,
medens Palene gave sig udefter i Bunden. Man havde
klgvede Sandsteen i Forraad til Bekledningerne, og man
anvendte da deraf til at kaste for Foden af Damningen,
uden dog at kunne sikkre sig varig. Ved en saa frem-
springende Indbygning i Strgmmen var det naturligt, at
Bunden, der bestaaer af den mest beveaegelige Kveegsand,
maatte fordybe sig, og disse Indskeringer udebleve ei
heller. Man arbeidede imod med Senkfaskiner, der
have kostet store Summer, men den sterke Strgm forte
dem bort. Idet man valgte at fgre Havnemolerne ud
mod Dybden, istedenfor senere at treekke denne ind til
Indlgbet, udsatte man sig for alle de Farer og uberegne-
lige Tilfeelde, der kunne forekomme ved denne vanskelige
Art af Vandbygning, og man er hidindtil ikke kommen
videre, end at man ved Anvendelse af alle Krafter neppe
har veret istand til at bolde Fangedaemningen selv, langt
mindre bar kunnet benytte den for det egentlige Arbeide.
Dette vil vistnok ikke forundre, naar man betenker, at
Vanddybden nu er 16 Fod under dagligt Lavvande,
medens Pzlene ere rammede 15 Fod i Grunden, og
Hgiden af Daemningen er 6 Fod over dagligt Hgivande;
den har saaledes en Hgide af 34 Fod over Bunden med
15 Fod i Sandet, ved Siden af en oprindelig forholdsviis
ringe Brede. Men Sandbunden er af den Beskaffenhed,
at fritstaaende Pele ved Bpglgeslaget rokkes lgse og af
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sig selv komme i Veiret, medens paa den anden Side
Ramningen er serdeles vanskelig, og Pelene naturligviis
meget udsatte for at springe. Jeg passerede denne
Daemning i frisk Yeir med nogen Blaest, og, skjondt
Byggegruben gjennem forskjellige Aabninger havde Com-
munication med Vandet udenfor, saa at der altsaa fandt
Modtryk Sted, rystede Damningen meget folelig under
Balgeslaget. Det var dog kun halv Tid, og Vandet vilde
endnu komme 6 Pod hgiere. Naar allerede nu Pelene
have Tendents til med Toppen at vige indefter, da ska
denne Virkning vel vise sig i hgiere Grad, naar der ved
det afdeemmede Rums Lansning kommer Tryk paa udefra.
Medens man saaledes bestandig maa arbeide paa Fange-
deemningens Forsterkning og Vedligeholdelse, uden endnu
at have kunnet begynde paa selve Verkerne, saa bliver
Umuligheden af ad denne Vei at komme til noget Re-
sultat indlysende, naar man betenker, at Damningen
formodentlig om et Aarstid vil veere ubrugelig paa Grund
af Treeormens Indvirkning. Teredo navalis findes her i
en saa overordentlig Grad, at Pezlene efter to Aars Forlgh
ere overedte. Saadanne gjennemeadte og af Bglgeslaget
knzkkede Pazle har man gjentagne Gange seet komme
i Veiret. Da nu Damningen med sine kolossale Tammer-
masser er anlagt, uden at der er taget Hensyn til denne
Omstendighed, da man endnu ikke er kommen videre, end
at det er et Spgrgsmaal, om man overhovedet vil kunne
holde den, saa maa det veere klart, at den vedtagne
Arbeidsmaade ikke vil kunne gjennemfares, uden vasent-
lige Modificationer, og at hvad der anvendes paa den
nuveerende Omslutning af Byggegruben ikkun kan virke
hindrende til Hovedgiemedets Opnaaelse. Den hele
Fangedeemning var anslaaet til 170,000 Rd., men har
allerede kostet langt mere.

Forinden jeg gaaer over til den sidste af de tre
Afdelinger, hvorunder jeg har troet lettest at kunne give
en Fremstilling af det heromhandlede Arbeide: Spgrgs-
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maalet om en Ja de havns Udsigter i Fremtiden, skal jeg
med nogle Ord omtale Administrationen ved Bygningen
og hvad dertil horer.

| Spidsen for den samlede Bestyrelse staaer en
Bygningscommission, bestaaende af Amtmanden over
Jever Amt og den preussiske Marines Ingenieur, Hr.
Baudirector Gocker, der boer paa Stedet i det med
luxurieuse Tegnesale og Comptoirer indrettede saakaldte
Commissionshuus.  Amtmanden over Jever Amt, der
saaledes paa engang er oldenburgsk og preussisk
Embedsmand, har navnlig Overbestyrelsen af de talrige
Domainer. Under Bygningsdirecteuren fungere atter fire
Bygmestre, hvoraf de to projecterende ved Havneveerket,
de to beskjaftigede ved Domainebygningerne, og 17for-
skjellige Ingenieurer, Constructeurer o. A., foruden et
talrigt Personale af Opsynsmend, medens det egentlige
Arbeiderantal ikkun udgjorde omtrent 300 Mand, hvoraf
200 ved Damningen. Det maa imidlertid fremhaves, at
dette uforholdsmaessig ringe Antal Arbeidere var foran-
lediget ved de davarende politiske Udsigter, idet man
ved Krigens Edbrud i Italien havde tilbageholdt de for
det lgbende Aar bevilgede Pengemidler for paakommende
Tilfeeldes Skyld, uden dog at ville afskedige det nu med
Forholdene kjendte Ingenieur-Personale. Ikkun Bygnings-
directeuren, hvem det techniske Ansvar paahviler, er fast
ansat, medens det forgvrigt ansatte bestyrende Personale
er engageret paa Opsigelse og koster Staten henved
2000 Ud. om Maaneden. Foruden de Communens Ad-
ministration varetagende Embedsmand, som Politimester,
Lege, Prast o. s. v., ere ansatte en Bendant og en
Kassecontroleur, en Vagerinspecteur og en Material-
depotforvalter. Med Hensyn til Arbeidet er Forretnings-
gangen nu den, at de af Bygmestrene forferdigede Planer
og Tegninger indsendes til Directeuren, fra denne gaae
de til Admiralitetet i Berlin, og herfra komme de tilbage
med Resolution, for at tjene som uforanderlig Rettesnor
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under Arbeidet. Det turde imidlertid ikke kunne und-
gaaes, at der ofte her foretages Forandringer, som vise
sig upraktiske, da Administrationen i Derlin ikke kan
forudsattes at have noget serdeles Fjendskab til de
stedlige Forhold og de Vanskeligheder, som disse frem-
byde, hvortil den Omstendighed kommer, at de preus-
siske Ingenieurer for forste Gang arbeide paa en Flod
og Ebbe underkastet Marskkyst og uheldigviis have truffet
paa et af de vanskeligste Steder, og at det af de udferte
Arbeider tilstreekkelig fremgaaer, at den Dygtighed og
Erfaring, man unegtelig sporer i Alt, hvad der hgrer til
Landbygningen, ikke umiddelbart lader sig overfare paa
Vandbygning og herhen hgrende Arbeider. Et yder-
ligere Beviis paa saadanne Mangler, der hidrere fra
Marinens Ungdom, vil frembyde sig ved en nearmere
Betragtning af de nyudgivne, i Udfarelsen forgvrigt for-
treeffelige, Sekort over Elb-, Weser- og Jade lgbene,
som ovenfor alt ere navnte.

Uden at gaae narmere ind paa de til Arbeidet ved
Jaden anvendte Belgb, hvad de enkelte Dele af samme
angaaer, vil det her vere tilstreekkeligt at bemearke, at
samtlige i Anledning af dette Anleg udgivne Summer
ialt nu lgbe op til henved 3 Millioner Thaler.

Det er indlysende, at Spgrgsmaalet om en preussisk
Krigshavn ikkun holdes sveaevende, saalenge den forelig-
gende Plan fglges i alle sine Dele, og man maa vel
legge Marke til, at dette endnu ubetinget er Tilfaldet,
men selv om Omstendighederne fare til Opgivelsen af
de yderlig fremskudte Havnemoler med deres Bastioner,
selv.om man opgiver Tanken om at kunne bygge disse
befestede Taarne paa dette Sted, og efter hollandsk
Mgnster ngies med simple Steenmoler paa Seankslykker
til Indlgbets Beskyttelse og lader den saakaldte Forhavn
falde bort, eller rettere i Virkeligheden blive en Forhavn,
hvorved den forreste Sluse og betydeligt Muurveerk uden
vaesenlig Ulempe vil spares, — hvad der vistnok vil blive
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Tilfelde og kan skee, uden at de hidtil udfarte definitive
Anleg kunne ansees for overflgdige, og uden at man
behgver at opgive Andet, end vasentlig luxurieuse Veerker
— saa bliver Spgrgsmaalet dog lige vigtigt: hvilken
Fremtid har denne Havn? Preussen er gaaet for vidt,
til uden den yderste Ngdvendighed at kunne traede tilbage.
Sagen kan vel forhales, men vil neppe blive opgiven.
iYlan maa da tage forskjellige Forhold i Betragtning.
Der frembyder sig strax en vasentlig Hindring i det
hgist usunde Klima. Her herske meget ondartede Galde-
febre, for hvilke Fremmede iserdeleshed ere udsatte, og
mange Arbejdere, der fra forskjellige Steder ere gaaede
herhen, have efter nogen Tids Forlgb maattet vende
hjem igjen, angrebne af Feberen. Man forteller frem-
deles, at den forhen omtalte Napoleonske Skandse i sin
Tid blev forladt, fordi Klimaet var utaaleligt for den
fremmede Besa&tning, og denne Indflydelse tilskrives
Jordbundens eller Vandets Beskaffenhed, men ventes at
ville ophgre, naar forst Byen er anlagt, da man agter
at paafylde denne Deel af Terrainet tre Fod hgit med
Sand fra Udgravningerne i Dokken og Canalen, hvorved
Marskbunden vilde blive daekket. Med Hensyn dernast
til Vandet, da er dets Beskaffenhed af den Natur, at det
aldeles ikke kan drikkes. Der er anvendt betydelige
Bekostninger paa artesiske Boringsforsgg, og man har
drevet disse til en Dybde af 180 Fod, men ikkun erholdt
slet og stinkende Vand. Da man ikke var istand til at
drive Borergrene lengere ned i Sandet, har man fore-
lobig seet sig ngdt til at standse, men agter naste Aar
at fornye Forsggene andensteds. Man kommer fgrst
gjennem Klgeg, dernest Terv og endelig Kvaegsand.
Disse Forsgg ville neppe fare til noget fyldestgjerende
Resultat, og for dette Tilfeelde har man isinde at fore en
Vandledning ned fra den narmeste Geest, Hgiderne ved
Byen Accum. Det vil dog blive en vesentlig Ulempe, at
Orlogshavnen skal have sin Vandforsyning fra Nabolandet,
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og dertil kommer, at alle disse Forholdsregler neppe
ville forbedre selve Klimaet. De Egne, hvorfra Preussen
vil kunne recrutere sin Flaades Besatning, ligge heelt
udenfor Marsken, og man maa stadig veere for-
beredt paa at see Lazaretherne fyldte med Feberpatienter
blandt det ankommende Tjenstmandskab.

Fremdeles tor det ansees som en mislig Omsten-
hed for Beseilingen af Havnen, at der umiddelbart tvers
over Mundingen lgber en serdeles sterk ind- eller ud-
gaaende Strgm; men paa den anden Side er det netop
denne Strgm, hvorpaa Havnens Existens beroer, thi ved
den vedligeholdes Dybden i Farvandet. Som ovenfor
bemeerket, har man, forfglgende de stedfundne Forandrin-
ger i Jaden, navnt en Tidsfrist af 300 Aar, i hvilket
denne Strem ikke vaesentlig vilde blive modificeret; men
er en saadan Beregning i sig selv noget usikker, saa er
den dog vistnok opstillet uden at regne paa, at der
mulig i den Tid maatte blive foretaget nye og omfangs-
rige Landvindingsarbeider, hvorved Tilslikningen betydelig
kunde blive fremskyndet. Dette er nu Tilfelde, og
Oldenburg har i Aarene 1853 til 56 med stor Bekost-
ning forenet de inde i Bugten liggende Halliger, de
saakaldte Oberahnschen Feider, med Fastlandet ved
en 16000 Fod lang Faskindemning, der allerede har
fremkaldt en betydelig Tilslikning. Et saa bekosteligt
Arbeide foretages ikke af en lille Stat, uden at man
forud er forvisset om dets Hensigtsmassighed, og det
er betegnende, at Anlaeget er udfert saa kort efter Land-
afstaaelsen til Preussen. Ved at skride frem paa den
betraadte Vei vil Oldenburg uneegtelig have det i sin
Magt, veesentlig at fremskynde den eventuelle Jade havns
Forfald.

Paa den anden Side er Preussen i Besiddelse af
det ligeoverfor Heppens liggende Hjgrne af Sognet
Eckwarden og er Saaledes istand til, samtidig med
Skyllebassinets Formindskelse, herfra ved Indbygning i
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Streammen at tvinge denne til desuagtet at holde Dybden;
men Erfaringer andensteds have tilstreekkelig viist, hvor
varsomt et saadant jMiddel maa benyttes. Den Indbyg-
ning, der forefindes fra dette Punct, og som er gjen-
givet paa Tegningen, er endnu vistnok kun beregnet paa
at forsvare selve Eckwarderhgrn mod Strsmmen,
ligesom ogsaa Erhvervelsen af dette Hjarne tilstraeekkelig
forklares af forlificatoriske Hensyn, da det er Hensigten
lier at anlegge et Strandbatteri, og Gebetets Starrelse
ikke streekker sig til mere.

Disse Omstaendigheder i Forbindelse med andre, der
i det Foregaaende ere fremhavede, turde vere tilstraekke-
lige til at vekke grundet Tvivi om Muligheden af ved
Jade lgbet at kunne fremkalde Havneverker, der ville
veere istand til at danne et varigt Grundlag for en Stor-
magts Flaade. Men om Forsgget ogsaa paa dette Sted
maa opgives, vil man ikke kunne oversee, i hvor hgi
Grad det vidner om, hvad Preussen er rede til at offre
for sin Yndlingsidee: Udviklingen af en Marine, og
Muligheden af at dette Land engang i Fremtiden vil
opnaae at faae den Orlogshavn, som det nu saa ivrigt
eftertragter, turde indeholde tilstreekkelig Opfordring for
de mindre Nationer til ikke at skye noget Offer ved itide
at sikkre sig det Forspring, som for @ieblikket er tilstede
ligeoverfor den magtigere Nabo.



Dc vigtigste Soslag i Tidsrummet fra 1778 iudtil
Freden til Versailles 1783,

neermest betragtede med Hensyn paa Flaadernes
taktiske Beveegelser.

Af Capilainlieutenant A. Hedemann.

Cluttet.)

linder Grassés Ophold i Nordamerika lykkedes det Gou-
verneuren paa Martinique, Marquis Bouillie, at tilbage-
erobre St. Eustace, der af llodney var blevet saa sterkt
befestet, at ban kaldte det det vestindiske Gibraltar.
Med 3 Fregatter og nogle mindre Fartgier begav han sig
derhen, og, da han om Aftenen var isigteafgen, troede
Indvaanerne, at det var engelske Skibe, da de ventede
Forsterkning fra Europa. = Om Natten debarqueredes
Tropper paa et Sted af Jen, der formedelst svaer Bren-
ding neasten var utilgengeligt, og flere af Mandskabet
druknede under en langsom og besvarlig Landgang.
Ved Daggry havde man kun 500 Mand iland, og med
denne Styrke marcherede Bouillie mod Festningen.
Paa Sletten udenfor den exercerede 200 Mand llekruter;
disse troede, det var Englaendere, indtil skarpe Skud
overbeviste dem om deres Feiltagelse. Commandanten
i Feestningen kom strax, da han horte Skyden paa Exer-
ceerpladsen, ridende derud, vred over, at man exercerede
med Krudt, da han havde befalet at exercere blindt.
Men hans Vrede forvandledes snart til stum Forbauselse,
Tidsskrift for Sgvesen, V. 21
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da franske Grenaderer grebe hans Hest i Tgilen og
érklerede ham for deres Fange. Paa samme Tid styrtede
Franskmandene saa hurtigt ind over Vindebroen, at
Officererne i Feestningen Intet anede, for de i deres
Vearelser bleve affordrede deres Vearge.

I Begyndelsen af Januar, da Grasse havde faaet
Underretning om, at Hood laa med 20 Linieskibe under
Barbados, ventende Forsterkning fra England, besluttede
han i Forening med Bouillie at erobre St. Christoph.
Tropper bleve derfor indskibede, og den Ilte Januar
ankrede Flaaden paa Basse Terre Rhed. 3000 Mand
sattes iland, marcherede mod Fastningen Breinstone
Hiil og begyndte en regelmassig Beleiring; dens Be-
setning var kun 1100 Mand Soldater og Milice.

Den 24de Januar om Eftermiddagen kom Admiral
Hoods Flaade jsigte til Luvart af @en. Den franske
Flaade gik strax under Seil og holdt sig under Jen i
Slagorden for smaa Seil indtil den neaste Morgen, da
den engelske Flaade saaes at ligge opbrast 2 h 3 Miil
til Luvart og lidt til Luvart af @en, og som det syntes
blot betragtende Grasses lange Manoeuvre at vende ved
Vinden i hinandens Kjglvande; men ved Middagstid, da
denne Manoeuvre kun halvt var udfert, braste Hood
fuldt, stod ind imellem Land og den franske Flaade
under' Ild paa temmelig langt Hold og ankrede paa den
samme Ankerplads, denne havde forladt. Skibene ud-
forte Varp for at kunne svaie, og 3 Skibe lagdes til-
ankers indenfor Linien i Retning perpendiculair paa den.
Flaaden var saaledes sikkret for at kunne omgaaes og
blive doubleret, og i denne Stilling afventede Hood rolig
Franskmeandenes Angreb og kastede 1600 Mand iland
for at undsette de Beleirede, men disse bleve drevne
tilbage af et lille Corps paa omtrent 400 Mand under
Oberst Fleshing, der anfaldt dem i en Huulvei og ngdte
dem til over Hals og Uoved at sgge tilbage til deres
Fartaier.



Soslagene 1778—83. 311

Den fglgende Morgen den 26de Januar stod den
franske Flaade ind imod den engelskes Centrum, hvorpaa
den under fortsat Kanonade holdt parallelt langs dens
Linie, indtil det sidste Skib var passeret, da den stod
tilsges igjen KI. 12 om Middagen. KIl. 4 gjordes samme
Manoeuvre, der endtes ved Solnedgang, men uden noget
Resultat, hvorfor Grasse tog det Parti at overlade Trop-
perne at erobre @en og holdt krydsende udenfor den
indtil den 13de Februar, da det franske Flag saaes at
vaie fra Brimstone Hili, hvorpaa Dood Natten efter lettede
og forlod @en. Admiral Grasse tog derpaa de fleste af
Tropperne ombord igjen og gik til Martinique. Under
denne ufrivillige Blokade forsterkedes den franske Flaade
med 2 Linieskibe fra Frankrig; den bestod nu af 28
Linieskibe.

Ved Ankomsten til Martinique feiredes Expeditionens
heldige Udfald med glimrende Fester. Faa Dage der-
efter ankom endnu 4 Linieskibpe med en Convoy fra
Frankrig.

Rodney havde imidlertid forladt England i Slutningen
af December 1781 med 12 Linieskibe og ankom den
19de Februar til Barbados; den 25de forenede han sig
med llood og havde nu Commando over en Flaade paa
36 Linieskibe. Hans fgrste Bestreebelse gik ud paa at
opsnappe Convoyen fra Frankrig, som man ventede i
Martinique, dog lykkedes det denne at undgaae den
engelske Flaades Opmarksomhed og i god Behold an-
komme til Port Royal. Rodney gik derefter til Gros
Islet Bugten paa St. Lucia, hvorfra han holdt @ie med
den franske Flaades Bevagelser.

Admiral Grasse besluttede nu at gaae til St. Domingo
og forene sig med 12 spanske Linieskibe, som der
tilligemed 15000 Mand Tropper ventede paa hans Ankomst
i den Hensigt at erobre Jamaica. Den 8de April gik
han under Seil med en Convoy af 270 Skibe. Saasnart
Rodney erfarede dette, lettede han og stod efter ham.

21~
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Den franske Flaade stod Nord i, men faldt om Natten i
Stille under Dominique; herved vandt den engelske ind
paa den og var om Morgenen den 9de nasten paa Skud-
vidde, da ligeledes dennes Avantgarde fik Stille. Den
franske Flaade kom imidlertid fri af @en og krydsede
nu med god lirise mellem Dominique og Guadeloupe,
men paa samme Tid fik den engelske Avantgarde lirisen
og fegtede med den franske Avantgarde under Marquis
Vaudreuil i 3 Timer fra K. 1—4. De engelske Skibe,
som fortes af llood, lede endeel, og, havde Grasse med
hele sin Styrke holdt af og angrebet dem, maatte han
kunne have gdelagt dem, inden Rodney, der bestandig
laae i Stille, kunde veere kommen til deres Undsatning.
Kl. 4 fik Rodney lirise, og Hood forenede sig nu igjen
med ham. Endeel af Natten tilbragtes med at reparere
Havarier paa begge Sider; den 10de vedblev den franske
Flaade at krydse paa, og den Ilte om Morgenen var
den langt til Luvart i t’analen mellem @erne, men et
af dens Skibe, som i en Paaseiling Natten iforveien
havde mistet Fokkemasten og Sprydet, var i La&, og, da
et Detachement af den engelske Flaade jagede det og
henimod Solnedgang var det paa Skudvidde, holdt Grasse
med hele sin Flaade ned til dets Undsatning. Detache-
mentet kaldtes derpaa tilbage, og Rodney stod Syd i,
da han af Erfaring vidste, at Vinden henimod Morgenen
trak sig sydlig; heraf fulgte, at han den naeste Morgen
den 12te havde hele den franske Flaade paa le lioug,
da han var vendt under Dominique. Han narmede sig
nu saaledes med Styrbords Halse den franske Flaade,
der formerede Slaglinie i omvendt Orden med Bagbords
Halse; men, inden de vare paa Skudvidde, gik Vinden
nordligere igjen, saaledes at den engelske Linie stevnede
i Le af Formanden i den franske. Rodney lgb nu klos
op i Le af sin Modstanders Flaade og. holdt derpaa
under en heftig Ild fire Streger rumt langs den. Vinden
var ustadig og Kulingen laber, og Kl. henimod 11 var
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den SO. og saaledes rummet for den engelske og skrallet
for den franske Flaade; derved fremkom en sterre Aab-
ning mellem dennes Skibe. Rodney, som med sit Skib,
the Formidable, var passeret Ville de Paris, dreiede nu
til Vinden og brgd igjennem den franske Linie imellem
det 4de og 5te Skib agtenfor Ville de Paris; Skibene
agtenfor the Formidable fulgte dennes Manoeuvre. Den
engelske Avantgarde stagvendte i hinandens Kjglvand,
saasnart dens Formand var passeret Agtermanden i den
franske Flaade i omvendt Orden, og doublerede saaledes
de agterste Skibe i dens Avantgarde. Rodney gjorde
samme Manoeuvre med sin Corps de Bataille og Arriere-
garde og omringede saaledes flere Skibe af Corps de
Bataille af den franske Flaade, der nu holdt af og for-
sggte ifelge Signal fra dens Admiral paany i L& at for-
mere Linie med Styrbords Halse; men deels vare flere
af Skibene ude af Stand til at manoeuvrere, deels vilde
andre ikke forstaae Signalet, men vedbleve at holde ad
Le til. Vel forsggte Vaudreuils med Avantgarden at
understgtte Corps de Bataille, der nu fegtede rumskjads,
men de agterste Skibe vare saa omringede af de engelske,
at det ikke var ham muligt at forhindre deres Erobring.
KI. 3 strgg det farste, senere tvende andre, og ved
Solnedgang Ville de Paris; det 5te Skib, som strgg,
herte til Bougainvilles Eseadre; Arrieregarden, der var
forrest, havde bestandig holdt sig fra sin Post, til Luvart,
og var | Miil fra sin Eseadre, da det, omringet af 4
engelske Skibe, maatte overgive sig. Da Ville de Paris
havde strgget, forlod hele den franske Flaade Kamp-
pladsen under Vaudreuils Commando og blev ikke efter-
fulgt af den engelske Flaade, deels fordi denne selv havde
lidt betydelig, deels fordi Rodney i en Nattekamp fryg-
tede for at udsatte sine Skibe ligesaameget for hver-
andres som for Fiendens Ild. Det er ikke utroligt, at
dette Slag havde faaet et bedre Udfald for de Franske,
ifald deres Skibe havde holdt sig paa deres Post; men
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dette var saa langt fra Tilfeeldet, at endog et af Skibene
i | Time lod sig ngie med at ligge tversfor et af de
andre og skyde imellem dettes Master efter de fiendtlige
Skibe. Dog maae Englenderne have havt betydelig Over-
vegt ved at vere paa saa neer Hold, thi efter Beretning
fra en svensk Officeer, der paa fransk Side deeltog i
Slaget, gjordes kun 6 Skud pr. Kanon i Timen paa det
bedst exercerede Skib, hvorimod de engelske Skibe an-
give at have gjort 16 Skud, og, om dette end er noget
overdrevent, er det dog neppe troligt, at de skulde have
regnet 10 Skud pr. Kanon i Timen for meget.

Rodney farte sine Priser til Port Royal paa Jamaica,
nedlagde sin Commando i Slutningen af Juli, som Admiral
Pigot-overtog, og vendte tilbage til England.

Den 24de April ankom Yaudreuil til St. Domingo,
hvorfra han i Slutningen af Mai gik med en Convoy til
Boston; her forblev han indtil Slutningen af Aaret. Efter-
retningen om Freden, som var dateret den 20de Januar
1783, modtog han i Porto Cabello, der var blevet bestemt
til Samlingssted for de franske Skibe, og hvorhen han
havde begivet sig for at afvente Forsterkning fra Frankrig.

Grev Grasses Fangenskab var saaledes af kort Va-
righed, men gav Anledning til, at det blev befalet de
@verstcommanderende i de franske Flaader at begive
sig ombord paa en Fregat for Slaget og derfra lede
Flaadens Bevegelser.

Denne Bestemmelse var vistnok ikke hensigtsmaessig,
skjgndt den som oftest blev fulgt i hele den paafglgende
Krig; thi den, som leder en Armees eller en Flaades
Bevaegelser, maa kunne begive sig derhen paa Kamp-
pladsen, hvor han anseer sin Nerverelse for ngdvendig,
og dette kunde han ikke i en Fregat, da han ien saadan
maatte vige for det farste fiendtlige Linieskib, han faldt
ind med. Er han derimod i sin Flaades sterkeste Skib,
er han ogsaa i Almindelighed den Steerkeste, hvor han
kommer frem, og den, som bedst kan skjgnne, hvor
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lljeelp behgves, er da den, som sikkrest er istand til at
yde den.

Med Undtagelse af Lord Howes bergmte Undseatning
af Gibraltar, da han med 34 Skibe undgik en combineret
fransk og spansk Flaade paa 50 Skibe, bragte Feastningen
Forsterkning, stod ud af Streedet igjen under idelige
Skjermydsler med Overmagten og ankom lykkeligen og i
god Behold til Portsmouth i November 1782, forefaldt i
denne Krig i Europa eller i Vestindien ikke tiere Treef-
ninger mellem stgrre Flaader.

I Ostindien derimod fgrtes en heftig Kamp mellem
Commandeur Suffren, der var detacheret fra Admiral
Grasses Flaade, og Admiral Sir Eduard Hughes. Suffren
havde gjennemgaaet alle Grader fra Cadet til hans da-
vaerende Rang; altid havde han udmerket sig ved Mod
og Conduite, endskjgndt han var af et meget heftigt
Temperament. To Gange var han i tidligere Krige
bleven tagen til Fange, sidste Gang i en neutral portu-
gisisk Havn; men hans Fangenskab var begge Gange af
kortVarighed, da der umiddelbart efter blev sluttet Fred.
Efter den sidste, 1763, commanderede ban forskjellige
Skibe i Middelhavet og tog som Malteserridder Deel i
Kampen mod Barbareskerne. 1778 fik han Commando
af et Linieskib i d’Estaings Flaade, og 1780 comman-
derede han et Linieskib samt den lette Escadre i den
forenede franske og spanske Flaade under Admiral Don
Louis de Cordova.

Sir Eduard Hughes var af samme Metal som de
fleste af hans Landsmand, modig og koldblodig, havde
gjennemgaaet alle Grader fra Cadet og deels ved sin
Dygtighed, deels ved Protection naaet sin Stands hgieste
Klasse. Han havde tidligere havt Commando i Ostindien
og blev strax ved Krigens Udbrud sendt dertil igjen i
Spidsen for en Escadre af 10 h 12 Linieskibe. Han
samlede en fyrstelig Formue i Ostindien og roses for
sin Gavmildhed. Saasnart han erfarede Krigens Udbrud
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med Hollenderne, erobrede han Negapatam og Trinco-
male, og, da Hollenderne med Grund frygtede for deres
gvrige ostindiske Colonier saavelsom for Gap, anraabte
de Frankrig om Hjelp, og, da det kort efter rygtedes,
at England havde sendt en Expedition under Commodore
Johnston mod Gap, udrustede Frankrig en Escadre for
at beskytte denne Coloni og senere underlegge sig Grev
Orves, der commanderede en Escadre ved Isle de France.
Til denne Commando valgtes Suffren, der bestandig
havde udmerket sig og endnu af hans Fiender omtales
som den dueligste Officeer, der nogensinde er fremstaaet
i den franske Marine. Faa Dage efter at han havde
forladt Admiral Grasse, opdagedes Johnstons Escadre,
bestaaende af 5 Linieskibe og 5 Fregatter, tilankers i
Porto Praya paa St. Jago. Tilfreds over at kunne gjen-
gjelde Englendernes tidligere Mangel paa Hensyn for
en neutral Havn besluttede han at angribe. Men hans
Heftighed havde near fert ham for vidt; i Spidsen for
sin Escadre lgb han ind og ankrede paa Siden af et af
de engelske Skibe, men kun hans narmeste Eftermand
fulgte ham, de avrige forhindredes af Vind eller Strgm
fra at naae Ankerpladsen; efter halvanden Times haard
Kamp blev han ngdt til at kappe og gaae under Seil;
neppe var hans Secundant kommen ud af Skudvidde,
for alle dens tre Master gik overbord. En Fregat tog
den paa Sleb. Johnston lettede, men det kom ikke til
Kamp, og, efter at have betragtet hinanden til Solned-
gang, gik den engelske Escadre tilbage til Porto Praya
og den franske til Gap, hvor den ankom nogle Dage
efter, @atte Tropper fra sin Gonvoy iland og reddede
saaledes Colonien, der fgr disses Ankomst var ganske
forsvarslgs. Suffren gik derpaa til Isle de France, hvor
han de forste Dage i November forenede sig med Grev
Orves. Efterat have gjort de ngdvendige Forberedelser,
gik Flaaden, som nu bestod af 11 Linieskibe, 3 Fregatter
og 3 Gorvetter, under Grev Orves Commando, med
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Transportskibene med Atrtilleri og Krigsmunition til Coro-
mandel Kysten. PaaVeien erobredes et engelsk Linieskib
paa 50 Kanoner; 3 Uger efter, den 9de Februar, dgde
Grev Orves, efter at have overgivet Commandoen il
Suffren.

Den engelske Flaade bestod af 11 Linieskibe samt
et Par Fregatter og laa tilankers ved Madras, da Suffren
ankom til Kysten. Paa Efterretning herom besluttede
han at lgbe ind under Madras ved Daggry for uformodet
at komme bag paa og angribe den engelske Flaade paa
dens Ankerplads; men Stille og Modvind ngdte ham til
at ankre paa Rheden isigte af Fienden den 15de Februar
om Aftenen. Sir E. Hughes var alt tidligere underrettet
om hans Ankomst og havde med Spring paa Anker-
tougene lagt sine Skibe i en fordeelagtig Stilling.  Suffren
angreb derfor ikke, men sendte Transportflaaden til
Pondichery, hvorpaa Hughes stod efter denne, da Natten
faldt paa, og erobrede nogle af Skibene. Suffren stod
nu ogsaa Syd i under Force af Seil for at redde sin
Transport. Den 17de om Morgenen formerede den
engelske Flaade Slagorden med Bagbords Halse; men,
da del var temmelig flaut, kunde Skibene ikke slutte, og
saaledes vare de tvende agterste Skibe noget i Agter-
haanden. Den franske Flaade holdt rumt (7 a 8 Streger),
i tvende Linier, parallelt med sin Fiendes, ned mod
dens agterste Skibe, og, da den forreste Linie var paa
Skudvidde, dreiede begge Linierne til Vinden, med Bag-
bords Halse, den forreste, som var Arrieregarden, for
smaa Seil, engagerende med det dobbelte Antal de tvende
agterste Skibe af den engelske Linie. Den anden Linie,
Corps de Bataille og Avantgarden, gik foran Arriere-
garden og angreb den engelske Corps de Bataille. Den
franske Flaade udfoldede saaledes hele sin Styrke mod
§ af den engelske.

Vel havde Hughes, der kjendte Faren af ikke at
have sine Skibe samlede, forsggt at faae dette gjort,
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og for at vinde Tid lod han holde al til plat og Skibene
styre naermere til hinanden, men, inden Slaglinien kunde
blive sluttet, vare Franskmandene paa Skudvidde, og den
maatte da formeres, saa godt den kunde. For den
engelske Avantgarde var der ikke tilstreekkelig Vind til
at stagvende, og de gvrige Skibes Seil og Reisninger
vare snart saa beskadigede, at det var dem endnu van-
skeligere at slutte end forhen. 1 to Timer maatte Eng-
lenderne udholde denne ufordeelagtige Kamp, da Vinden
KIl. 6 om Eftermiddagen pludselig sprang om til SO.,
hvorved alle Skibene kom over den anden Boug, og den
engelske Avantgarde var istand til at komme op til de
andres Understgttelse; dog kort efter trak Suffren sine
Skibe ud af liden og stod NO. i. Sir Hughes, hvis
Skibe havde lidt betydelig, — det, som var agterst i
Linien ved Slagets Begyndelse, var nasten Vrag, — gik
til Trineomale for at reparere. Man kunde fristes til at
undre sig over, at Suffren ved,saa pludselig at iorlade
Kamppladsen opgav den Fordeel, han havde vundet.
Men i det tilstundende Marke i Forening med Regn og
Tykning, der fulgte med Bygen, at have udsat sine Skibe
for en almindelig Melé, havde veret for meget vovet.
Han havde gjort sin Fiende uskadelig for en Tid, og
dette var allerede en stor Fordeel. Suffren gik til Pondi-
chery for at hente sin Transport, og derfra til Porto
Novo, hvor han, efter at have sluttet en Convention med
de Franskes Allierede llaider Aly, udskibede Tropperne,
0g, utaalmodig efter at opsgge den engelske Flaade, der
efter 3 Ugers Ophold i Trineomale igjen var gaaet til-
sges, lettede han og stod Syd i. Den 9de April kom
Flaaderne isigte af hinanden; den engelske Admiral, der
ikke uden Ngdvendighed vilde slaaes, holdt gaaende Syd,
i den Hensigt at sgge ind til Trineomale. Suffren for-
fulgte ham den 10de og Ilte, Vinden lidt gstenfor
Nord, laber Kuling. Den 12te, da de franske Skibe i
Avantgarden havde naaet den engelske Arrieregarde, lod
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Hughes sin Flaade formere Slagorden med Styrbords
Halse, altsaa styrende ind imod Land, som var isigte.
De 5 forreste Skibe af den franske Flaade styrede i
Kjglvandslinie 6 Streger rumt ned mod Formanden i den
engelske Linie. De 7 andre rangerede paa en Linie,
parallel med Fiendens, styrede neasten plat ned mod den
engelske Corps de Bataille og dreiede til paa Pistolskuds
Afstand KL 17, over samme lloug som denne. Efter
halvanden Times Kamp var et af de engelske Skibe af-
mastet og ngdt til at bere af ud af Linien. Det lykke-
des saaledes atter Suffren med bele sin Styrke at angribe
en Deel af den engelske, og det var umuligt i denne
Situation for dennes Arrieregarde at komme de andre
tilhjeelp, saa lenge disse holdt sig paa deres Post, hvilket
de tappert gjorde, idet de i 2 Timer sloges med 7 Skibe
imod 12. Hughes gjorde da Signal at kovende Alle paa
eengang, under hvilken Manoeuvre hans Skibe bleve
skudte langskibs.  Kort efter stagvendte den franske
Flaade Alle paa eengang, og Kampen fortsattes over den
anden Boug, dog mindre heftig, da Afstanden var bleven
stgrre, indtil henimod Aften. Dette Slag forefaldt den
samme Dag, Rodney seirede over Grasse paa den mod-
satte Side af Jordkloden. Admiral Hughes, der frygtede
for at overlade det afmastede Skib til dets egen Skjabne,
ankrede; Suffren trak sig ud af Kampen paa samme Tid
og ankrede 1™ Miil fra sin Fiende. Saaledes bleve de
liggende indtil den 19de, beskjeftigede med at istand-
sette deres Havarier, da begge forlode Kamppladsen,
begge tilkjendende sig Seiren. — Havde den engelske
Flaade kovendt i hverandres Kjglvande, vilde dens Skibe
maaskee have lidt mindre, ialtfald vilde dens friske
Arrieregarde da have kunnet passere de sterkt med-
tagne Skibe i den franske Linie, denne saa ofte med
Held af de Franske anvendte Manoeuvre. Endnu synes
det, at den engelske Arrieregarde i Begyndelsen af Slaget
maatte kunne have gjort en Bout og lgbet til Luvart og
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doubleret den franske Flaade, men, da det var meget
labert, har denne JYlanoeuvre ikke ladet sig udfare.
Dette Slag var meget blodigt: Admiralskibet i den
engelske Flaade havde alene 59 Dgde og 96 Saarede
efter engelsk Angivelse. Hughes seilede til Trincomale,
hvor han ankom den 22de April, og forblev der indtil
den 24de Juni. Suffren gik til den hollandske Besiddelse
Batacolo, hvor han ligeledes forblev for at reparere indtil
den 3die Juni, da han seilede til Cuddalore, hvor Haider
Aly, henrykt over, at Englenderne havde fundet deres
Mester, gnskede en Sammenkomst med ham. Men,
forend denne fandt Sted, havde Suffren endnu en Dyst
med Englaenderne, hvilket endnu mere bidrog til at
forege Haider Alys Beundring. Hughes, som havde faaet
Nys om, at en Expedition mod Negapatam, der tilhgrte
hans Landsmend, var paatenkt, gik dertil, saasnart han
havde forladt Trincomale. Saasnart Suffren erfarede
dette, forlod han Cuddalore for igjen at kempe med
den engelske Admiral. Den 6te Juli vare begge Flaa-
derne under Seil i Nerheden af Negapatam, og en heftig
Kamp, som varede i 3" Time, udspandt sig, da, ligesom
tidligere, Vindspring bragte begge Linierne i Uorden og
skilte Flaaderne fra hinanden, hvorved Kampen ophgrte.
Da der ikke forefaldt nogen ussedvanlig taktisk Bevaegelse,
hverken fgr eller under Slaget, men Flaaderne gradeviis
over samme Bouge narmede sig hinanden, idet den
engelske, som var til Luvart, holdt lidt lettere, og Kam-
pen fgrtes Linie mod Linie, ville vi ikke nzrmere omtale
den. Begge Flaaderne ankrede isigte af hinanden, og
Hughes sendte en Parlamentair til Suffren med Forlan-
gende i Kongen af Englands Navn om at udlevere et af
sine Skibe, der under Slaget havde strgget for et af de
engelske, men benyttet @ieblikket, da Vinden sprang, til
at give ham Laget agterind, uden at have Flag til, og
derpaa forenet sig med sin Flaades Skibe. Suffren svarede
hertil, at det var ham ikke bekjendt, at noget af hans
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Skibe havde strgget, men at han skulde gjgre Under-
sggelse desangaaende og indberette Sagen til sin liegje-
ring, at han imidlertid ikke paa eget Ansvar kunde ud-
levere det forlangte Skib, men, dersom Sir Hughes troede
at burde insistere derpaa, maatte han selv komme at
hente det. Det forholdt sig imidlertid saaledes, som
Hughes anforte, at et Skib havde strgget og senere imod
al hederlig Krigsbrug skudt sin Modstander langskibs,
idet Chefen havde ladet Flaget nedhale, men mgdt Mod-
stand hos Skibets Officerer, der tilligemed Mandskabet
vare enige om at vedblive, og llden saaledes fortsattes,
og Skibet reddedes.  Chefen blev naturligviis afsat.
Flaaderne bleve liggende tilankers indtil den naeste Dags
Morgen, da Suffren vendte tilbage til Cuddalore, og
Hughes gik til Madras.

Suffren blev modtagen af Haider Aly med alle mulige
Hadersbeviisninger og kostbare Gaver. Efter at have
repareret sine Skibe gik han til Batacolo, hvor han i
Slutningen af August fik Forsterkning af 2 Linieskibe
med en Transport med Tropper og Ammunition, der
tillige bragte ham Titelen af Bailli fra Malteserriddernes
Stormester, hvorpaa han lettede og gik til Trincomale,
som han angreb, og som capitulerede den 3()te August,
dog paa meget haederlige Betingelser, idet Franskman-
dene maatte forpligte sig til paa egen Bekostning at
transportere de engelske Tropper, som bestode af 400
europziske Soldater og 600 Sipois, til Madras. Formod-
ningen om den engelske Flaades snarlige Ankomst be-
vaegede Suffren til uden Betenkning at gaae ind paa
disse Betingelser; og alt 3 Dage efter Capitulationen
viste den sig udenfor Havnen. Den 20de August forlod
nemlig Hughes Madras efter nogenlunde at have istand-
sat sine Skibe, og, da han havde faaet Underretning om
de Franskes Angreb paa Trincomale, anvendte han al
Flid paa at komme denne vigtige Plads til Undsatning,
men havde den Sorg, da han fik Byen isigte, at see det
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franske Flag vaie fra Fortet.  Suffren, der var bleven
forsterket og nu havde 14 Skibe mod 12, lettede strax
og stod ud imod den engelske Flaade, men trods hans
Overlegenhed, og trods han var til Luvart, lykkedes det
ham ikke at vinde nogen betydeligere Fordeel end i de
foregaaende Feegtninger. Hans eget Skib mistede baade
Stor- og Fokkemast, hans Flaade var nemlig ikke i god
Orden i Begyndelsen af Slaget, og, ihvorvel hans Avant-
garde tvang det forreste Skib i den engelske Linie til at
holde ud af den, blev han dog senere, da Avantgarden
vendte for ikke at passere Linien, formedelst indtruffen
laber Kuling ngdt til med sit eget Skib i Time at
feegte med den engelske Corps de Bataille, kun under-
stottet af sin nermeste For- og Agtermand. Hughes
holdt sine Skibe godt- sluttede, holdt gaaende OSO.,
Vinden SV., og saaledes fortsattes Kampen indtil hen-
imod Aften, da Vinden gik om til OSO., hvorpaa begge
Flaaderne vendte og fortsatte Kampen over den anden
Boug, indtil det blev mgrkt, da de skiltes ad. Suffren
var meget misforngiet med Resultatet af denne Fagtning,
og bebreidede sine Skibschefer, at de havde forsgmt at
komme ham til Undseatning. Han gik til Trincomale og
havde det Uheld, at et Linieskib forliste ved Indseilingen.
Han gik derfra til Cuddalore, hvor atter et Linieskib for-
liste, idet det stedte paa en Klippe og ikke stod til at
redde. Den slette Aarstid, som nu i Begyndelsen af
October satte ind, ngdte Flaaderne til at forlade Kysten.
Hughes gik til Bombay, hvor Sir Beikerton med 7 Linie-
skibe ventede paa at forene sig med ham, og hvor han
forefandt alle mulige Midler til at reparere og forsyne
sine Skibe. Suffren derimod havde intet nermere Sted
end Isle de France, hvor han kunde blive tilstreekkelig
forsynet; men, da han ved at fjerne sig saa langt fra
Krigsskuepladsen udsatte sig for ikke at komme tidsnok
igjen, besluttede han at gaae til Sumatra. Vel var
Trincomale en fortreffelig og sikker Havn, men den
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ansaaes for usund; han gik derfor til Achem, som ligger
paa NO. Siden af @en og har en god og sikker Rhed.
Her forblev han indtil Slutningen af December, da han
fik Efterretning om, at 3 Linieskibe med en Transport
af Tropper og Munition var afsendt til ham fra Isle de
France; han vendte derpaa tilbage til Kysten og gjorde
ved sin tidlige Ankomst endeel Priser samt tog en Corvet
paa 30 Kanoner, der om Natten ankrede midt i Flaaden,
da Chefen antog den for den engelske; det var nemlig
almindelig antaget, at Suffren var gaaet til Isle de France,
og Ingen anede, at han havde veret i Achem, hvorfor
man blev meget overrasket ved hans pludselige Tilsyne-
kommen paa Krigsskuepladsen. Af Chefen for Corvetten,
en Neveu af Admiral Hughes, fik Suffren at vide, at
Haider Aly var dgd, men Kampen mod Englaenderne
fortsattes ligesaa heftigt under dennes Sgn Tippo Saib,
der havde arvet Faderens Had til denne Nation.

Suffren var imidlertid ikke istand til at maale sig
med den engelske Flaade i den Tilstand, hvori hans
Skibe befandt sig. Achem havde ikke kunnet forsyne
ham med Midler til at reparere sine Skibe, og derfor
gik han, efterat Forsterkningen var stgdt til ham, til
Trincomale, da man hver Dag kunde vente den engelske
Flaade, der ogsaa just ankom for at veere Vidne til den
franske Flaades Indseilen i Havnen.

Krigen var imidlertid endt i Europa, men Efterret-
ningen herom havde endnu ikke naaet Ostindien, og i
Juni  blokerede Hughes med 18 Linieskibe Cuddalore,
der tillige blev beleiret fra Landsiden. Saasnart den
utreettelige Suffren fik Underretning herom, ilede han
med sine 15 Skibe til dens Undsztning. Da ban den
16de Juni kom den engelske Flaade isigte, lettede denne,
og begge Flaader manoeuvrerede i nogen Tid isigte af
hinanden indtil den 17de om Morgenen, da Prisen dgde
hen, og Suffren, som befandt sig neermere Landet, ankrede
og supplerede for endeel sit manglende Mandskab med
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Tropper fra Cuddalore. Den 18de lettede han igjen, og
i to hele Dage manoeuvrerede Flaaderne i Nerheden af
hinanden uden at komme paa Skudvidde. Admiral Hughes,
som ikke vilde vige, vilde heller ikke sgge Kampen, da
hans Mandskab i hgi Grad var afkraftet af Skerbng;
endelig den 20de om Eftermiddagen vare de paa Skud-
vidde, Vinden vestlig. Efter at have beskudt hinanden
2£ Time, begge liggende i Slaglinie med Bagbords Halse,
den franske Elaade til Luvart, holdt den engelske Flaade
af, da det blev markt, og Sutfren gik tilbage til Cuddalore,
hvor han blev modtagen med Enthousiasme af de franske
Tropper. Endelig den 25de modtog Hughes i Madras
Efterretningen, at Freden var sluttet, og saaledes endtes
Kampen mellem disse tvende Flaader. | de fem Batailler
havde Englenderne havt 400 Dgde og 1500 Saarede, og
Franskmandene sandsynligviis et ligesaa stort Antal.
Endskjgndt intet stort Resultat fremkom, synes dog
Suffren at have havt Overveegt, i det Mindste indged han
sine Fiender Respect og sine Allierede og Landsmend
Agtelse. Ingen af disse Helte deeltog i de senere Krige.
Hughes deelte sine Rigdomme med sine Venuer i Eng-
land og dagde ferst 1794. Suffren dede 5 Aar efter sin
Tilbagekomst til Frankrig, hvor han modtog en Meangde
lledersbeviisninger.  Ved hans farste Audience efter
sin Hjemkomst hos Hertugen af Angouléme, reiste denne
sig ved hans Indtredelse med de Ord: »Jeg laeser just
i dette @ieblik beresmte Mands Historie, men jeg laegger
med Forngielse Rogen bort, da jeg seer en af dem
for mig.«
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Aulzget af Nyholms Dok
1G54—5S.

(Med Tegning.)

Meddeelt af Directeur N. E. Tuxen.

Foruden Dokken med dens Pompemaskine henhgrte
endvidere til det hele Anleg at opfylde en 0 omkring
Dokken og omgive den med Bolveerker, samt foretage
forngden Opmudring og at forbinde @en med den
ovrige Deel af Verftet ved en Svingebro. Desuden op-
fartes en toetages grundmuret Bygning paa den nordlige
Side af Dokken, til Arbeids- og Oplagshuus, og en
Bygning til Begkogning og Plankebgining ved Damp.

Bygningsmaterialier.

De vigtigste Bygningsmaterialier, der ere anvendte
ved Dokkebygningen, ere faglgende:

Granit. Om denne underhandledes med en Steen-
brudseier i Sverrig og samtidig med et Huus i England.
Priserne vare omtrent eens; men, da man ved det svenske
Steenbrud ikke vilde paatage sig at levere Stenene af
saa store Dimensioner, som overhovedet ansaaes gnske-
ligt og for nogle Dele af Arbeidet var ngdvendigt, be-
stiltes Stenene fra Loo i Cornwallis, skjgndt Granitten
var af en mindre haard Beskaffenhed end den svenske.

Stenene leveredes fuldsteendig tilhugne og lode intet til-
Tidsskrift for Sovasen. V. 99
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bage at enske med Hensyn til Bearbeidelsen. Forsen-
dingerne ankom ogsaa i rette Tid, saa at Arbeidet ei
led nogen vasentlig Afbrydelse, og Behugningen led ei
Skade ved Transporten. Da Granitstenene overhovedet
vare af store Dimensioner, — nogle endog over 90
Cubikfod, af Veegt over 14,000 M — maatte serlige
Foranstaltninger treeffes for at losse, oplegge og trans-
portere dem.

1 dette @Diemed opstilledes en Svingekran ved et
Bolvaerk, der med Sporvei sattes i Forbindelse med en
Bullekran, som dakkede et Rum af 460 F. Leengde og
40 F. Brede. Begge Kraner vare til 20,000 M. Granit-
blokkene stabledes under Bullekranen til en Hgide af
6 a 8 F., efter at vere forte fra Svingekranen ad Spor-
veien til det Sted under Bullekranen, hvor de skulde
oplegges, og efterhaanden, som de skulde benyttes, fartes
de ad en Sporvei, der gik over en i dette Jiemed bygget
Bro til Ankergen, og som fortsattes paa begge Sider af
Dokken.

For at nedtage Stenene i Dokken, benyttedes et
Skraaplan, der foroven stgdte til en horizontal Platform
i Hoide med Steenvognen. Stenene laae paa denne paa
Ruller; de rulledes ud paa Platformen og flredes ved
Hjeelp af en Vinde og paa Buller ned ad Skraaplanet.
For at sztte Stenene, anvendtes Buk, der, hvor Pladsen
tillod det, havde 3 Been, samlede med Bgile foroven,
men paa andre Steder kun to Been, der vare surrede
sammen foroven og stettede med Barduner. | Toppen
var anbragt en Gie med Lgberen gjennem en Fod-
blok paa et af Bukkens Been til en Vinde. Stenen
Igftedes ved Hjelp af en Tang, der greb over den, idet
der enten ved Behugningen var efterladt Knubber, for at
hindre Tangen fra at glide, eller ogsaa Indhug gjordes
i Siderne i dette @iemed. Til meget brede Steen an-
vendtes to Klger med en Kjede imellem, istedenfor Tang,
0g, naar Stenen skulde sattes paa Siden af en anden,
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saa at Tang eller Klger ikke kunde anbringes, eller de
vare for tunge til at behandles paa denne Maade, benyt-
tedes en Settebolt. | dette @iemed huggedes et fiir-
kantet Hul af 4" & 6" Dybde lige over Stenens Tyngde-
punct. Hullet gjordes noget bredere forneden end for-
oven, og i dette anbragtes Settebolten, der var dannet
af tre Stykker af en saadan Form, at den klemte sig
fast i Hullet, naar Stenen lgftedes. For at sette Stenene
i Sluseteerskelen, der hver havde en Starrelse af circa
90 Cbf., anbragtes en Rullekran tveers over Dokken,
saaledes at den omfattede hele Tarskelen. Ved Hjelp
af denne toges Stenene umiddelbart fra Vognene og an-
bragtes paa Sted.

Muursteen. Disse bestemtes til den sedvanlige
Laengde og Brede af 9" og 4"", men Tykkelsen fastsattes
til 3", hvorved sparedes baade Martel og Arbeidslan.
Efter at Prover vare tilvejebragte fra flere Steder, og
Tilbud indlgbne, bestiltes de i stgrre og mindre Partier
fra alle Egne af Landet. De haardeste og bedst formede
Muursteen benyttedes til Hveelvingen og i den underste
Deel af Arbeidet. Da man efter Beskaffenheden af de
Muursteen, der efterhaanden leveredes, narede Frygt for,
at de ei. vilde modstaae Frostens umiddelbare Paavirkning,
besluttedes det at satte det yderste Skifte i Dokken af
mgrke Staffordshire Muursteen, og til alle Hjgrner benyt-
tedes afrundede Muursteen af denne Art. En Deel
Muursteen af 2" og af If" Tykkelse anskaffedes ogsaa
for at benyttes ved forefaldende Ledighed til Udligning
af Arbeidet. Muurstenene stabledes paa begge Sider af
en Sporvei, der deels stod i Forbindelse med Bolveerket,
hvorved der lossedes, deels med den Sporvei, der farte
til Dokken. Under Arbeidet toges Muurstenene lige fra
de Vogne, hvorpaa de fartes fra Oplaget til Byggestedet,
og bares omkring til de Steder, hvor de skulde benyttes.

Fliser. Disse vare af brendt Leer, 9" lange, 6"
brede og  tykke, og anskaffedes ved danske Teglverker.

22.
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De benyttedes vesentlig til det Lag i Hveelvingens Indre,
der anbragtes for at forege dennes Vandtzthed, og lige-
ledes til udvendig Beklaedning af Pompebrgnden og Canalen
i samme Giemed; men de fandt ogsaa nyttig Anvendelse
ved Udligning af Muurveerk og, for at tilveiebringe ngi-
agtige Hgider, ved Seatning af Granit.

Cement. Denne var en naturlig Cement, kaldet
Medina Cement, fra Francis Brothers i London, der
enten benyttedes ublandet, eller med Tilseetning af indtil
lige Deel Sand, der harpedes og udvaskedes omhyggelig,
iseer til Flisearbeidet. Den blandedes i et Trug tet ved
Stedet, hvor den skulde bruges, og efterhaanden som
der skulde mures med den, da den satte sig faa Minutter
efter Blandingen.

Kalkmgrtel. Dertil anvendtes blaa Lias Kalk fra
Lime Regis nar Plymouth, med Tilsetning af 7 Dele
Sand til 4 Dele Meelkalk, eller af 2 Dele Pozzolan og
5 Dele Sand til 4 Dele Meelkalk. Denne sidste Blanding
benyttedes under daglig Vandhgide, hvor der ei muredes
med Cement, til alle Frontfuger og til Steensetning.
Over Vandet udelodes Pozzolan, og i denne Hgide af
Arbeidet benyttedes desuden for en stor Deel den saa-
kaldte bornholmske Cementsteen istedenfor Liaskalk,
og mod Slutningen af Dokkearbeidet endvidere en saa-
kaldet Cementsteen fra Klintebjerg ved Nykjgbing paa
Sjeelland, der gav en fortrinlig Martel.

Kalkstenen brendtes paa Stedet. 1 dette @iemed
opfertes to Ovne, der hver havde et Rumfang af 600
Cbf. Til Breendingen anvendtes Swansea Kul, der brender
uden Flamme, i Forhold af 21 Cbf. Kul til 100 Cbf.
Lias Kalksteen, og for de andre Sorter noget mere.
Kalksteen og Kul heistes op i Kasser, der kunde rumme
9 Cbf.,, og styrtedes lagviis i Ovnen, og den brandte
Steen uddroges forneden. Ovnen fyldtes omtrent ~ Deel,
inden der tendtes Fyr, og man kunde da efter 4 Dages
Forlgb begynde at treekke den brendte Kalk ud; imid-
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lertid var Ovnen gradeviis bleven fyldt med Kalksteen
og Kul, og der fyldtes siden bestandig efter, alt som
Massen sank i Ovnen, saa at Braeendingen fortsattes uafbrudt,
saalenge man havde Brug for Kalk; om Natten og om
Sgndagen braendte Ovnen i Regelen uden Tilsyn. Efter
Middeltal braendtes daglig 155 Cbf. Kalksteen, der kunde
leveres af een Ovn, saa at Productionen kunde haves
til det Dobbelte, hvilket fandt Sted, naar Forbruget af
Mertel var meget stort, eller naar der samtidig med
Muring tilberededes Goncret. Den brendte Kalk fartes
umiddelbart fra Ovnen til Blandehuset, hvor den lagdes i
Bunker, deekkedes med Sand og overstenkedes med det for-
ngdne Qvantum Vand. Den henlaa da i omtrent 20 Timer for
at leskes til Meelkalk og blandedes derefter tert i Par-
tier, bestaaende af 20 Cbf. Meelkalk og 35 Cbf. Sand,
eller samme Qvantum Sand og Pozzolan, hvorefter den
bragtes paa Maskinen for at gjennemarbeides under Paa-
gydning af Vand. Mgrtelmaskinen bestod af en Skaal
af Stgbejern 9£ Fod i Diameter, der dreiedes 18 Gange
i Minutten ved en Dampmaskine af 6 Hk. Paa denne
Skaal hvilede to Valser 4 F. i Diameter, 1 F. 8" brede,
ligeledes af Stgbejern, der dreiedes ved Friction af
Skaalen, og hvis Axel. var saaledes anbragt, at de kunde
loftes, naar Kalken kastedes paa. To Skrabere af
Jernplade fgrte bestandig Mertelen ind under Valserne,
og en lodret stillet Plade, der nedfiredes i Skaalen, naar
Magrtelen var gjennemarbeidet, tjente til at temme den,
uden at standse Maskinen. | hver Maling, som varede
omtrent 10 Minutter, bearbeidcdes { af det Parti, som
dannede een Blanding. 20 Cbf. Lias Meelkalk gave ved
denne Behandling 37 Cbf. Mgrtel. Efter Middeltal fore-
toges 12 Blandinger daglig, givende w444 Chbf. Martel,
men Productionen var ofte meget stgrre, og det starste
Antal Blandinger i een Dag var 23, givende 850 Chbf.
Mgrtel, der kan ansees for Maximum af hvad Maskinen
kunde levere. De andre Sorter Kalksteen gave noget
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mere Mertel i Forhold til det Qvantum Meelkalk, der
benyttedes til Blandingen. Marteltilberedningen begyndtes
hver Morgen en Time far Arbeidstiden, for strax at have
frisk Martel rede. Ved Mgrtelens Tilberedning benyt-
tedes Sgvand og Strandsand, der harpedes, men ikke
udvaskedes. Til de Huse, der byggedes ved Dokken,
anvendtes derimod fersk Vand, og Sandet vaskedes lige-
ledes i fersk Vand. Grunden til at anvende Sgvand var
Vanskeligheden ved at erholde fersk Vand, der maatte
tilfares fra Byens Vandledninger. Magrtelen blev serdeles
godt blandet og var overhovedet af en fortrinlig Beskaf-
fenhed. For Frontarbeide og Steensztning gjennem-
arbeidedes den noget sterkere i Maskinen end for det
gvrige Muurveerk.

Coneret. Til denne benyttedes Skjerver af Granit
og Muursteensbrokker, der hovedsaglig tilvirkedes paa
Arbeidsstedet.  Starrelsen af Skjerverne bestemtes til 2
a4 3 cub.", og Concreten tilberededes deraf, ved til 9
Dele Skjarver at sztte 2 Dele Sand og 1 Deel Meel-
kalk. For at tilberede det oplagdes den foregaaende
Dag en Bunke friskbreendt Kalk, der dekkedes med Sand
og stenkedes med Vand i forngden Mangde for at laeskes
til Meelkalk. 9 Bgre Skjerver lagdes paa en Platform
af Braeder, og Sand og Kalk tilsaltes i det bestemte
Forhold, hvorefter det blandedes ved at vende det med
Spader, under Paagydning af Vand. Den tilberedte Masse
leessedes derefter strax i Bere og styrtedes fra en Hgide
paa Stedet, hvor den skulde benyttes. Det iagttoges
ikke at rgre den med Spaden, efter at den var styrtet,
mere end absolut ngdvendigt for at jevne Overfladen,
og Massen antog efter 24 Timers Forlgb en saadan
Fasthed, at man kunde bygge derpaa. Concret benyt-
tedes kun i ringe Omfang ved selve Dokken, men fandt
iser Anvendelse til Fundamenterne under Maskinhuset,
Skorstenen og Arbeidsbygningen.
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Leer. Et Parti fedt Leer anskaffedes fra et Tegl-
vaerk ved Nivaa, for at benyttes ved Pakning om Arbeidet
og ved Afdemning og Ledning af Vand. Det havde
veeret betenkt at pakke udenom Dokkens Mure med dette
Materiale, men det opgaves paa Grund af den betydelige
Bekostning, som det vilde medfere, og da man antog
Muurvaerket for at vere af en saa fortrinlig Beskaffen-
hed, at denne Pakning var overfladig.

Tem mermaterialier. Til Sluserne benyttedes
gstersgisk Eg, med Undtagelse af enkelte Stykker, der
erholdtes fra England, da det var meget vanskeligt at
tilveiebringe de forngdne Bettemmere af store [limen-
sioner. Til Demning og Bolveerker anvendtes pommersk
Fyrretammer.

Jern. Alt det anvendte Jern til Bolte og Skinner
var Staffordshire af bedste Qvalitet, men til Palesko an-
vendtes ringere Jernsorter og deriblandt gamle Kjedel-
plader.

Bolte og alt Jernarbeide maledes med Mgnie, far
det anbragtes.

Begyndelse af Arbeidet.

Strax efter at det var besluttet, at Arbeidet skulde
udfgres for Statens Regning, begyndtes det under Ledelse
af den designerede Controleur i Juli Maaned 1854.
Tveersnit af Dokken afsloges i fuld Starrelse, og Skabe-
loner forfeerdigedes for Muurarbeidet og for Granitsteen.
Materialier anskaffedes til Damningen, og Anskaffelsen
indlededes af Egetgmmer, Granit, Muursteen, Kalksteen
og Skjerver til Goncret. De ngdvendige Arbeidsmidler
anskaffedes, nemlig: Rambukke, Pompemaskine og Haand-
pomper, Spader, Skuffer, Hakker og Trillebgre; en Svinge-
kran og to Rullekraner; Skinner og Vogne til Sporveie;
en Mortelmaskine og andre mindre Gjenstande. Anker-
gen ryddedes for de der oplagte Ankere; Comptoirer ind-
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rettedes i Ankergskolen, de to narmeste Mastehuse
remmedes, for at benyttes til Arbeids- og Oplagssteder.
En Bro byggedes mellem Ankergen og Frederiksholm,
Skare opfartes til Oplag og til Ly for Arbeidsfolkene, Veie
anlagdes for Sporskinner. Endvidere opfgrtes en Smedie,
Kalkovne, Kalkhuus, og Forberedelser bleve trufne til
Opstilling af Kraner og Arbeidsrnaskiner. Ved Bro,
Kraner og Sporveie var taget Hensyn til Byrder af
20,000 M.

D&mningen.

Damningslinierne udsattes og undersggtes ved Borin-
ger, der foretoges paa samme Maade som tidligere be-
skrevet. Der foretoges i det Hele 11 Borestik, til vex-
lende Dybder af 19 til 27 F., der alle viste lignende
Beskaffenhed af Grunden som den, der var funden ved
de i 1Sb2 foretagne Boringer, og samtidig gjordes de
fein Borestik ved Byggestedet, der tidligere ere omtalte.
Disse Endersggeiser vare fuldferte den 1ste September,
og den 8de nastefter begyndtes at ramme Damningen.

Damningen bestod af to Reekker tat fugede Pele.
Dens Brede indvendig F., Hgide over daglig Vand-
stand 5 F. | hver af dens Sideveegge anbragtes Hoved-
pele, 14" i Kant, i indbyrdes Afstand af 6 & 7 F., og
Fagene udfyldtes med Pale, der vare af Halvtemmer,
saaledes at Fladerne mod Demningens Indre vare i Plan
med Hovedpzlene. 1 en Streekning af 160 F. ved det
nordvestlige Hjgrne vare ogsaa Fyldingspzele af Heel-
tennner. Pealene vare glat hgvlede paa Fugfladerne, og
den midterste Pel i hvert Fag kiledannet. llovedpelene
vare forsynede med spidse Skoe af Smedejern, af omtrent
22 M Veagt, og Fyldingspzlene med flade Skoe af §"
Jernplade. Udvendig paa hver Side anbragtes en Vaterliste
af Fyrretammer, 14" i Kant, og ligefor denne, indvendig
paa liver Demningsvaeg, en Vaterliste af Halvtgmmer.
Disse Vaterlister boltedes sammen med Skruebolte, og
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gjennem hvert Par modstaaende Hovedpzle anbragtes
Ankere af 1\« ii 2" Skruebolte, raekkende gjennem de
yderste Vaterlister. indvendig paa hver Damningsvaeg
anbragtes endvidere en Topliste af Halvtemmer, boltet til
Fyldingspalene, og med en Skruebolt af 1" Diameter
gjennem de modstaaende Hovedpzle; ligeledes anbragtes
udvendige Toplister mellem Hovedpalene, som boltedes
til de indvendige. Til yderligere Afstivning vare horizon-
tale Stivere af Tre anbragte mellem yaterlister og Top-
lister ved de gjennemgaaende Ankerbolte, og en Skraa-
stiver fra Yderveeggens Topliste til Inderveeggens Vaterliste
ved hver Hovedpel.

For at sikkre Damningens Stabilitet nedrammedes
paa den Strekning, hvor Dybden var over 9 F., en
dobbelt Afstivningspal ud for hveranden Hovedpel, i en
Afstand af 10 F. indenfor Damningen. Disse bleve for-
oven forbundne til Damningen ved dobbelte Ankere af
Halvtgmmer, der forkiledes i de Huller, der udstemtes
for dem i Daemningspalene, og boltedes til Afstivnings-
pzlene, og, da Vandet udpompedes, anbragtes en Skraa-
stiver fra den indvendige Vaterliste til en Klampe paa
Afstivningspelen, tet ved Grunden. Damningen fyldtes
med temmelig sandholdigt Seleer, der optoges ved Nyholm.
Dens hele Langde var 1,270 F., og den indeholdt 425
Stkr. Hovedpeele, 550 Stkr. Fyldingspele af Heeltommer,
og 1600 do. af Halvtemmer, tilsammen 2,575 Stkr. Pale.

Til dens Bygning medgik circa 60,000 Cbf. Fyrre-
temmer og circa 220 Ski?. Jern, og til Fyldingen 4,300
Laester Sgleer.

Hovedpzlene rammedes fra Flaader, med Ramslag
af 1,500 M, 1 Temmermand og 6 Arbeidsmand ved
hver Duk, og gik 7 ii 8 F. ned i den faste Grund. Der
benyttedes 6 af disse Rambukke, og med hver Duk
rammedes i de lengste Dage 2, i de korteste 1M Pel
daglig. Begyndelsen skete saavel ved del nordlige som
ved det sydlige Sammenstgdningssted med Ankergen,
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hvor det gamle Bolveerk borttoges, for at give Demningen
Rod. Naar en Strekning af Hovedpezle var slaaet, ret-
tedes Palene ved Hjlp af Bomme, Vaterlister og Top-
lister paalagdes og heftedes til Hovedpzlene, som der-
efter afskares i Hgide af 5 F. over daglig Vandstand.
Stillads dannedes dernzst ved at legge Bomme over
Toplisterne og strge Planker derpaa. Paa denne Stillads
opsattes Rambukke med 1,200 M Slag, til at ramme
Fyldingspeelene. Der anvendtes i det Hele 10 saadanne
Bukke, med 1 Tegmmermand og 5 Arbeidsmand ved hver.
Pelene gik 5 @ 6 Fod i Grunden, og der rammedes
daglig 2, 2| & 3 Pazle med hver Buk. Efterhaanden
som de 1500 M Rambukke bleve ledige fra Ramning af
Hovedpzle, sattes de op paa Stilladsen og benyttedes til
at ramme Fyldingspale, fornemmelig dem af Heeltemmer.
Afstivningspalene rammedes om Vinteren, ved at hen-
stille Rambukkene paa Isen.

Pazlene tildannedes paa Marken og flaadedes til
Arbeidsstedet eller slebtes af Heste paa lIsen, saalenge
denne laa. Ramningen generedes meget af Steen, der
mange Steder maatte udgraves og fjernes fra Demnings-
linien.

Saashart en Streekning af Demningen var rammet
feerdig, rensedes inden i Demningen for Mudder ved
Hjeelp af Spande, og efterhaanden som denne Rensning
skred frem, anbragtes de gjennemgaaende Ankerbolte
og fuldfertes Temmerveerket. | Damningens vestlige
Side holdtes et Fag aabent, for at give Vandet Ledighed
til at lgbe ud og ind, og lukkedes farst, efterat tvende
fiirkantede Render med en Lysningsaabning af 2 F. i
Fiirkant vare indlagte paa samme Side under Vater-
listerne. Disse Render gaves udvendige Faldporte, saa
at de efter Behag kunde lukkes eller aabnes. | Midten
af November Maaned begyndtes at fylde med Leer n&ermest
ved Ankergen, baade i den nordlige og sydlige Arm.
Leret indkastedes umiddelbart fra Prammen, der kom fra
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Muddermaskinen, til det naaede Hgiden af Yaterlisterne.
Det gaves da nogen Tid til at satte sig, og dernest
fyldtes ovenpaa med Leer, der tidligere var optaget og
oplosset paa Ankergen. Dette Arbeide maatte standses
paa Grund af Frost i Begyndelsen af December og fort-
sattes senere fra Midten af April 1855, da alle De&mnings-
pele vare rammede.

Den 5te Juni var Damningen fardigbygget og fyldt
til Toppen med Leer. Under hele Dokkearbeidet stod
Damningen urokkelig og holdt sig meget tet undtagen
ved lJgivande, der medfgrte en Deel Lakage; det blev
ogsaa ngdvendigt i det folgende Aar at grave ned i den
paa nogle Steder til Vaterlisterne, for at pakke Leret
paany, da det var sunket fra disse.

Foruden Hoveddaemningen anbragtes ogsaa et Par
Damninger over Canalen gstenfor Ankergen, efter at
dennes Bolveerk var forleenget mod Nord og Syd, saaledes
at Demningerne kunde komme til at omfatte Stederne
for to Broer, der skulde bygges over denne Canal. Disse
Damninger opfgrtes imidlertid ikke alene for Broernes
Skyld, men ansaaes ogsaa ngdvendige, efterat Dokkens Ud-
gravning var begyndt, da man antog, at en Deel af den store
Mengde Vand, som fremkom, havde sit Udspring fra Canalen.
De byggedes paa samme Maade som Hoveddamningen,
men gjordes kun 4 F. brede, og Fagene mellem Hoved-
pelene fyldtes med 4" Pander. Vandet bortskaffedes fra
Canalen ved at nedleegge en Rende gjennem Ankergen
i Flugt med Canalens Bund og derigjennem lede Vandet
til de Pomper, hvormed Dokken holdtes lens.

Lenspompningen.

En Maskine til Lenspompningen var imidlertid bleven
opstillet indenfor Damningen tet ved Ankergens Nord-
ende. Dertil anvendtes en transportabel Dampmaskine
af 10 Hk.,, som beveegede eet Par 12" Pomper med 18"
Slag og eet Par 10" med 1G' Slag. Pomperne vare
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fastskruede under en Kumme af Pladejern, der modtog
Vandet, og fra hvilken det lob gjcnnem en Rende, der
var fort gjennem Deamningen 3 F. over daglig Vand-
stand. Hvert Par Pomper havde falleds Sugeror, der
kunde forlenges, alt som der uddybedes under dem;
ligeledes havdes Stigergr af samme indvendige Diameter
som Pomperne, der kunde anbringes mellem Pompe-
stavlerne og Vandkummen, naar Dybden, hvorfra der
skulde pompes, var saa stor, at Pomperne maatte saenkes
paa Grund af Sugehoiden. Kummen, der bar Pomperne,
hvilede paa nedrammede Pele, omtrent 12 F. fra Anker-
gens Bolveerk. Mellem disse Pale blev den lgse Grund
udgravet, og Flage med Huller anbragte omkring dem,
saa at der dannedes en Brgnd, hvori Pomperne befandt
sig. Den 4de Juni om Morgenen begyndte Lenspomp-
ningen og fortsattes de fglgende Dage, fra K. 5 Morgen
til K. 9 Aften. Maskinen gjorde 40 Slag i Minutten,
hvorved Pomperne gave circa 130 Gbf. Vand. Den 12te
fik lens indenfor Damningen, dog maatte alt imellem
pompes, da Vandet lenge vedblev at sive ud fra Mudderet.

Efterhaanden som Udgravningen senere skred frem,
gravedes Brgnden under Pomperne til en Dybde af 14f£
Fod under daglig Vandstand, Pomperne nedsaenkedes i
den, og en Grgft gravedes der fra til Siden af Dokken,
hvor en Brgnd efterhaanden saenkedes ned i denne til
en Dybde af 22%i F. under daglig Vandstand.

Fra Pomperne fartes et Sugergr gjennem Groften
ned i denne Brgnd, og Maskinen kunde da, ved at drive
de 12" Pomper med 30 ii 40 Slag i Minutten, tage alt
det Vand, der fremkom af Grunden. Disse Pomper
maatte imidlertid ofte standses, deels for at reengjere
Kjedlen, deels for at reparere Pomperne, der led sar-
deles meget ved det urene Vand. For at formindske
Ulemperne derved, og for at kunne blive Herre over
Vandet, under heftige Regnskyl, eller naar Demningen
leekkede ved llgivande i Sgen, sankedes en Brgnd paa
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den sydlige Side af Dokken, hvori anbragtes to Par 9"
Pomper, der bleve satte i Beveegelse af den Dampmaskine,
der var bestemt til at drive Mgrtelmaskinen; men disse
Pomper kunde ei alene bolde Vandet borte, saa at Jord-
gravningen desuagtet standsedes nu og da under uheldige
Forhold. Da Vandet frembregd partielt i Grunden, og ofte
med stor Voldsomhed, saa at man, for ei at standse
Gravningen over det bele Terrain, maatte afsondre for-
skjellige Dele med Damninger, og da man ei altid var
istand til at bolde de Brgnde, hvori Damppomperne virkede,
dybere end det gvrige, var det ngdvendigt at anvende
Baandpornper, deels for at bringe Vandet til Damp-
maskinerne , og deels endog for at pompe det over
Damningen, naar Dampmaskinerne vare i Uorden. Dette
Arbeide med Uaandpomper medfgrte stor Bekostning og
var desuden meget utilfredsstillende, da Pompningen
aldrig kunde drives med tilbgrlig Kraft om Natten, eller
under sterk Regn. Erfaringen viste saaledes alt under
Arbeidets Begyndelse, at Pompekraften var utilstreekkelig,
0g, da det desuden var ngdvendigt at Hytte Pomperne
hen i Narheden af Dokkens Indlgb, eftersom Bunden
gaves Fald ad den Vei, besluttedes det at indrette et Par
gamle Skibsdampmaskiner, som havdes paa Verftet, til
at drive Lenspompningen, hvorved den ngdvendige Be-
tingelse vilde opfyldes, at have Pompekraft i Overskud,
saa at man kunde rense og eftersee Kjedler og Pomper
deelviis, uden at standse Arbeidet. Disse Maskiner op-
stilledes ved Da&mningen, ligefor Dokkens Indlgh, og ind-
rettedes til at drive 2 Par 12" og 2 Par 9" Pomper,
der anbragtes i en Brgnd, som gravedes til en Dybde
af 301 F°d under daglig Vandstand, saa at Vandet
kunde ledes dertil fra den fulde Dybde af Udgravningen.
Denne Foranstaltning fuldfertes i Mai 1856 og gjorde
da alle andre Pompemidler overfladige. Maskinen be-
nyttedes indtil Arbeidets Slutning uden nogensinde at
foranledige Standsninger. Under almindelige Omstan-
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(ligheder kunde den holde Grundvandet ude med 1 Par
12" Pomper, men med Regn, eller med usadvanligt
llgivande i Sgen, der altid bragte Damningen til at
lekke, var det oftere ngdvendigt at benytte den fulde
Kraft.

Udgravningen.

Saasnart Vandet var udpompet indenfor Daemningen,
udsattes Dokkens Midterlinie, og en Pzl rammedes og
afskares ngiagtig i Hegide af 7 F. over daglig Vandstand,
for at betegne Hgiden af Dakstenens Overkant ved Slusen
og saaledes afgive Udgangspunctet, hvorfra Hgidemaalene
i det Folgende ere regnede. Derefter begyndtes Udgrav-
ningen med at bortskaffe det lgse Mudder over en Straekning
af 100 F. til hver Side af Dokkens Midterlinie. | dette
@iemed anlagdes 10 Trillebaner, 5 til hver Side, fra
Dokkens Plads ud imod Damningen, med en indbyrdes
Afstand af omtrent 30 F., hvilke bragtes i fuldstendig
Gang i Tidslgbet fra den 15de til den 29de Juni 1855.
Indretningen af disse Trillebaner var felgende. Ved det
Sted, hvor Udgravningen skulde foretages, lagdes en
Platform af lgse Planker 12 F. lang, 8 F. bred, hvilende
paa 2 Tverplanker af 10 F. Lengde, paa hvilken var
Plads til to Here; fra den ene Ende af denne Holdeplads
udstraalede 3 Planker af 15 F. Laengde, ved hver af hvilke
der anbragtes en Bgr. Fra den anden Ende af Holde-
pladsen lagdes en Rakke Planker, i den Retning, hvori
der skulde trilles, og en ny Holdeplads anlagdes i Afstand
af 42 Fod fra den forste, hvorefter dette System fort-
sattes, saa langt som forngdent, med samme Afstand
mellem Holdepladserne.  Banen udlagdes saaledes, at
Stigningen ikke noget Sted oversteg 1 med 10. Ved
hver Bor ansattes en Mand til at fylde den og derefter
trille den op paa Holdepladsen, en La&ngde af omtrent
15 F., og een Triller besgrgede derefter Transporten
mellem hver to Holdepladser, saa at han arbeidede for
3 Fyldere, og erholdt en Trilledistance af 54 F. Paa
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denne Maade transporteredes paa hver Bane omtrent
60 Begre h 2 Cbf. i Timen, som i 10 Arbeidstimer ud-
gjer 1,200 Cbf., eller henved 2 Cubikfavne for hver af
Fylderne. Dette System for Udgravning viste sig meget
hensigtsmassigt under de givne Forhold og anvendtes
ligeledes ved Udgravningen i den faste Grund, med den
Forskjel, at der, foruden en Fylder ved hver af de 3
Bore, endvidere gaves de 3 Mand Hjelp af een, to eller
tre Hakkere, saaledes at Trillernes Arbeide blev ufor-
andret, og det samme Qvantum kunde fgres ad Banen.
Ved Arbeidet i den faste Grund benyttedes Bgre, som
rummede tf Cbf., og af disse kunde udtrilles indtil 72
Stkr. i Timen givende 1,260 Cbf. i 10 Arbeidstimer.
Undertiden anbragtes dobbelt Besztning af Bgre paa en
Bane, saa at to Bgre opkjertes samtidig. Alt som Hgiden,
hvortil det Udgravede skulde heves, blev stgrre, maatte
man paa Grund af det indskrenkede Terrain legge
Trillebanerne i flere Lgb, hvorved Arbeidsstedet i hgi
Grad fyldtes med Bukke og Planker, saa at det omsider
blev ngdvendigt at gaae over til en anden Arbeidsmaade,
nemlig til Hestebaner, der indrettedes paa falgende
Maade. Et Skraaplan af Planker 3" F. bredt, som ved
Underenden var givet en Tilsetning ved den ene Side
af samme Brede, anlagdes fra Bunden, hvor Udgravningen
skete, og til den Hgide, hvortil Jorden skulde fares,
saaledes at det dannede en Vinkel af 30 til 40° mod
llorizontalen.  Ved Underenden anbragtes en Holdeplads,
hvortil Bgrene Kkjartes, og ved Overenden ligeledes en
Holdeplads, hvorfra Trillebaner gik ud, for at fare
Jorden bort. Ved Overenden opstilledes endvidere en
Peel, midt for Skraaplanet og i en Afstand af omtrent
12 F. fra dets Kant. | Peelens Overende var en Skive,
over hvilken toges en smekker Kjede, som med sin ene
Ende fastedes til den fyldte Bgr, der skulde fares op,
og hvis anden Ende toges gjennem en Veiviserskive i
Peelens Fod og fastgjordes til Seletgiet af en Hest.
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For at befaeste Kjaden til ligren, var den ved Enden
deelt i to Grene, der fastgjordes til Enderne af et kort
Breedt; Manden, der skulde fere Bgren, anbragte dette
Braedt tvaers over Bgren, saa at det hvilede paa lJaand-
tagene og trykkede mod Bgrens Sidebreeder. Han greb
da fat i Haandtagene og fartes med Bgren op ad Skraa-
planet, idet Bradtet, hvormed Bgren droges op, tjente
til at bolde paa Jorden, hvormed den var fyldt. Efter at
vere kommen op, ombyttede Skraaplanstrilleren den
fyldte Bor med en tom, hvortil han befestede Kjaeden
paa samme Maade som oven beskreven, og han lgb da
ned ad Skraaplanet, idet en Mand ved Palen trykkede
mod Kjeden med en Haandspage, der blev stukket ind
i en ligile paa Pealen, for at regulere Hastigheden af
Nedfarten. Den fyldte Bgr stilledes forneden i Retning
lige for Peelen, og naar Manden Igb ned med den tomme
Bar, veg han til Siden paa den brede Deel af Skraa-
planet, saa at den tomme Bgr kom til at staae ved
Siden af den fyldte, der maatte vaere tilstede, naar
Manden kom ned. Paa en saadan Hestebane kunde op-
bringes 60 a 70 Bgre i Timen med to Skraaplans-
trillere, der skiftedes til at lgbe paa Skraaplanet og til
at passe Bremsen, og med to Heste, der skifteviis
arbeidede.

Hestebaner anvendtes for Haevehgider af 18 til 36
F. Med en Hgide af noget over 20 F. vil Arbeidet paa
denne Maade koste omtrent det samme, som naar der
trilles paa Baner lagte med Fald; men for starre
Hgider have Hestebaner Fortrinet i oekonomisk Hen-
seende, ved at spare Folkckraft.

Den 2den Juli begyndte Udgravningen i den faste
Grund, efter at Mudderet tildeels var bortskaffet. Den
faste Grund var omtrent 16 F. under Hgidemerket, og
Udgravningen begyndtes i en Afstand af omtrent 70 F.
fra Midterlinien, hvorved den forngdne Brede forneden
vilde naaes, med en Sideskraaning af 1 vertical med 1£
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horizontal. Man begyndte med at arbeide ned i Grunden
til en Dybde af 5 F. ved hver Bane, paa saa stort et
Stykke, at Folkene kunde staae nede og frit bearbeide
Grunden omkring sig, og Arbeidet dreves da paa en
saadan Maade, at denne Dybde af 5 F. samtidig kunde
naaes paa en stor sammenhangende Deel af Terrainet.
Den opgravede Jord fartes ad Trillebanerne til begge
Sider og ophobedes fra en Afstand af 80 F. fra Midter-
linien. Paa den inderste lialvdeel af Dokkens Langde
bestod Grunden af et meget fast guulagtigt Leer, inde-
holdende en stor Mangde Iltullesteen. Den var saa
haard, at den maatte spreenges med Kiler, og den var
aldeles fri for Vand. Ved den ydre Deel var Grunden
derimod en Blanding af Blaaleer og Gruus, der inde-
holdt meget Vand, og ner Dokkens Munding var Jorden
saa levende, at den ei kunde bearbeides, uden at skride
ud, for den var afsivet. Paa de Steder, hvor der havde
varet boret for at undersgge Grunden, trengte Vandet
op gjennem Borehullerne, og, da man derefter maatte
antage, at der vilde fremkomme serdeles meget Vand,
naar man trengte dybere ned i Grunden, blev det anseet
utilraadeligt at blotte Grunden i den bele Udstrekning
paa eengang. Der arbeidedes derfor med stgrst Kraft
ved Inderenden, hvor Pompemaskinen var anbragt, da
der ved dette Sted maatte holdes dybest for at kunne
fgre Vandet til Pomperne, og man derved kunde haabe,
efterhaanden at afsive den vandholdige Grund i den
ydre Deel.

Efterat de forste ,5 F. vare naaede paa en Lengde
af omtrent 150 F. ved Inderenden, svarende til 21 F.
under Hgidemerket, anlagdes Trillebanerne i 2 Lab for
at gaae andre 5 F. ned paa denne Straekning.  Under
denne Gravning begyndte Jordsmondet at forandre Cha-
rakteer, idet det faste Leer. nogle Steder ophgrte, og
der fremkom Gruus og Sand, som gav en betydelig
Meangde Vand. Da dette Vand fremkom paa spredte

Tidsskrift for Sovaesen. V. £3
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Steder, sggte man at afskare disse fra de gvrige Grave-
steder, og oppompede Vandet med llaandpomper i Render,
der anbragtes langs Siderne og lededes til Damppomperne.
Vandets Fremtreengen blev imidlertid efterhaanden mere
almindelig; der sankedes derfor en Brgnd ud for Pompe-
maskinen ved Nordsiden, til den fulde Dybde af 3H Fod
linder llgidepunctet, til hvilken alt Vandet lededes, og
fra hvilken det pompedes med Haandpomper op til Damp-
pompen.  Samtidig s&nkedes en Brgnd ved Sydsiden,
for deri at anbringe de Pomper, der skulde drives af
den Dampmaskine, som var bestemt til at tilberede Mar-
telen. Da denne Brgnd var kommen til en Dybde af
28 F. under Hgidepunctet, stgdte den paa en Vandaare,
ad hvilken Vandet brgd saa voldsomt frem, at det steg
3 h 4 F. over hele den indre Deel af Udgravningen, og
det medtog 20 Timer atter at lendse det ved de Slag-
pomper, som i dette @iemed opstilledes. Denne Vand-
aare vedblev at lgbe med ustandset Kraft under hele
Dokkearbeidet, til stor Uleilighed for dette. Efterat have
naaet en Dybde af 26 F. under Hgidepunctet i den indre
Halvdeel, fandtes det rigtigst at indskrenke Gravningen
til en mindre Udstrekning, paa Grund af den sterke
Tilstramning af Vand, saameget mere som Damppomperne
ei kunde tage Vandet umiddelbart fra det dybeste Sted.
Udgravningen fortsattes derfor kun paa en Langde af
60 F., mellem 80 og 140 F. fra Inderenden. Grunden
var her Gruus og Sand, meget levende, og Vandet
boblede overalt op igjennem det. Efterhaanden som man
trengte ned, maatte Udgravningen indskraenkes, saavel
i Lengde som i Brede, og det medfgrte den sterste Be-
sveerlighed at holde Vandet borte ved @sning og Pomp-
ning. Der benyttedes ved denne Tid 17 Slagpomper,
med en Besztning af 68 Mand, arbeidende i 4 Skifter,
og desuagtet var Arbeidsstedet overfyldt af Vand om
Morgenen. Den 10de September naaedes endelig den
fulde Dybde paa et lille Stykke, omtrent 120 F. fra Inder-
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enden, saa at Muurarbeidet kunde begynde; men Sandet
var paa dette Sted saa levende, at det var ngdvendigt
at lade Udgravningen holde ngiagtig Skridt med Muringen,
da det strax flgd til, efterhaanden som det borttoges.
Samtidig med at Muurveerket af Bunden udfertes, fort-
sattes Udgravningen ved Inderenden af Dokken, og Ar-
beidet blev da efterhaanden mindre besveerligt, deels ved
at Grunden bestod af en fastere Masse, deels ved at et
Sugergr fra Damppomperne paa Nordsiden blev anbragt
ned til Bunden og at Damppompen paa den sydlige
Side ligeledes kom igang, saa at tlaandpomper kunde
undveres. Da Vandet om Vinteren indlodes over Ar-
beidet, standsedes Udgravningen midlertidig, og fortsattes
derefter det falgende Aar, saaledes at den skred frem
samtidig med Muurarbeidet af Bunden. | det ydre Parti
var Udgravningen forbunden med mindre Vanskelighed,
da Grunden var fast, mindre vandholdig og Vandet
kunde fgres umiddelbart til Pomperne; ved Yderenden
af Dokken, nazrmest Damningen, rnaatte Grunden dog
for en Deel stottes med Spidsplanker, da den var til-
bgielig til at skride ud, men efterhaanden som den af-
sivedes antog den en fastere Beskaffenhed.

Dokkens Bygning.

Da et Stykke af Grunden var blottet i den fulde
Dybde, den 10de September 1855, vare Omstendig-
hederne meget mislige for Dokkearbeidets Udfarelse.
Sandet flod til, ligesaa hurtig som det kunde bortskaffes,
og Vandet boblede op gjennem Grunden i stor Mengde.
Da disse Omstendigheder gjorde del umuligt at foretage
noget Muurarbeide umiddelbart paa Grunden, eftersom
Magrtelen vilde blive udvasket af Vandet, besluttedes det
at danne et Underlag med de tidligere beskrevne Blokke,
der forferdigedes af Muursten, samlede med reen Cement,
og den foglgende Dag begyndtes deres Legning. Et

23*
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Stykke af Grunden ved Dokkens Midterlinie, omtrent
120 F. fra Inderenden, af 20 F. Langde og 8 F. Brede,
afdemmedes med Leer, og indenfor denne Dzmning
gstes Sand og Vand ud med Kraft, medens Blokkene
nedlagdes tet Side om Side og paa llgikant, med
deres Leangde efter Dokkens Leangderetning, saaledes
at de forlgb hinanden og nogenlunde erholdt Bundens
Fald. Da de vare lagte holdt de Sandet nede og dem-
pede Vandet saa meget, at det ved fortsat @sning kunde
holdes under Blokkenes Overkant.

Overfladen af Blokkene blev derefter udliget og til-
dannet ngiagtig efter Hvelvingens Krumning og efter
Bundens Fald, med Muursten af forskjellig Tykkelse og
reen Cement, og derovenpaa muret den ferste Bing af
Hvelvingen, ligeledes i reen Cement. Det lykkedes den
forste Dag at faae dette Arbeide udfert solid, i en
Lengde af 18 F. og en Brede af 7 F., og i de fal-
gende Dage fortsattes paa samme Maade med at for-
lenge det ved begge Ender og at forhgie det med de
tre fglgende Ringe, der muredes med lige Dele Cement

og Sand.
(Fortseettes.)



Trekroner og Sixtus.

IMaar fremmede Orlogsmend passere Kjgbenhavn og give
Salut, forlange de, at den besvares Skud for Skud. Eet
for lidet er en Kreankelse, der fordrer Forklaring og
Satisfaction, eet for meget gjer latterlig. Chefen paa
Batteriet Trekroner complimenterer Skibene og forlanger
Salut, naar den ikke er givet, i hvilket Tilfeelde han lover
Skud for Skud. Det afhanger imidlertid ikke af ham
alene, om Laoftet opfyldes, thi han signalerer til Batteriet
Sixtus, der ikke ligger under hans Commando, om at
besvare; men skeer der nogen Feil, da er det Trekroners
Chef, man holder sig til. At der skeer Feil, er et
Factum, der er let at forklare, da Sixtus betjenes af
Dagvagter og eldre Folk udenfor de militaire Corpser,
under Commando af en Officeer og en Underofficeer,
hvilken Besaxtning skifter hver Dag. Jeg kunde have
gaaet i Detail og fortalt hvor mangfoldige Skridt, der
lgbes, hvor mange Meldinger og Signaler, der gjares,
for den markelige Begivenhed er naaet fra Trekroners
Udkig indtil det 1ste Skud fra Batteriet, og man vilde
see, at der er lgbet en lille halv Miil frem og tilbage af
mange Mennesker og gjort et Veasen og en Uro, der
er heel umilitairisk at see paa, og som meget let bringer
Confusion; men det behgver vist kun at antydes og
nevnes ved Siden af den Kjendsgjerning, at forbiseilende
Krigsskibe nutildags sjeldent give sig saa gode Stunder
som tidligere; de komme isigte, hilse, lgbe forbi og ere
alt langt borte, forinden de have faaet deres Hilsen
gjengjeldt.
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Det var derfor gnskeligt, om Trekroner gav alle
Saluter; derved opnaaedes:

at man undgik de Feil og Vanskeligheder, der fglge
af Signalering;

at Saluten kom i rette Tid og at den kunde hores
og sees af Vedkommende, bedre end nu er Tilfeldet;

at Saluten blev accuratere , fordi Trekroner har
militair Besetning;

at Trekroners Mandskab, der i Aarrekker ikke fyrer
et Skud fra Batteriet og saaledes tilsidst glemmer at de
have Vaaben, blev ovet;

at Hans Majestet ogsaa om Natten kunde faae den
ham tilkommende Salut, hvilket er forsgmt, da hans Flag
ikke kunde sees fra Sixtus, og da Natsignaler tage lang
Tid og give Confusion, medens »Falken« er snar;

at Holmen kunde spare eller bedre benytte det til
Saluier uvante Vagthold, der holdes Dag og Nat ved
Batteriet;

at Verftet ikke fik Gnister flyvende over Spaaner
og nye Skibe, der ikke ligge langt fra Batteriet.

Det var vistnok i hgi Grad gnskeligt at have et
Vagtskib paa Kjgbenhavns Rhed, for at holde Orden
mellem den Mangde Skibe , der nu samler sig her
istedenfor tidligere ved Helsinger, for at gjere Honneurs
for Hoved- og Besidentsstaden, og for Flaadens Hovedstation,
ligeoverfor de mange fremmede Krigsskibe; er dette for
kostbart, hvorfor da ikke lade Trekroner overtage hele
denne Tjeneste, istedenfor at dele den med Holmen? dette
vilde dog neppe vere for kostbart. Hovedsagen er, at
Feestningen Kjgbenhavn paa en anstendig og militair
Maade — vare sig fra et Vagtskib eller fra et Batteri —
besvarer de mange Hilsener, der mellem Aar og Dag
bringes den af fremmede Nationers Krigsskibe, og at
man ikke udsatter vort Militairvaesen for at blive latterligt
for os selv og Andre ved at bringe en keitet Gjenhilsen.
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Continuatioiis-ltarctniiig over Chronometre, obser-
verede paa det Kongl. Sokaart-Archiv.

(See fjerde Aargang Side 77 og falgende).

Ved Tilsendelsen d. 14 Februar d. A til Sgkaart-Archivet
afSg-ChronometretNr. ion, fulgte nedenstaaendeSkrivelse:

»Med Deres @rede Tilladelse tilsendes herved til det
Kgl. Sgkaart-Archiv til Observation et Sg-Chronometer
Nr. 100 af mL Etablissement, forferdiget af min Sgn
under min Veiledning.

Det er ganske ligt i Construction de tidligere Chro-
nometre Nr. 70, 72 <€ 73, som i Lgbet af Aarene 1855
til Dato ere observerede paa Archivet, og skjelner sig
som disse fra sedvanlige Chronometre derved : at samme
er forsynet med min sal. Faders fri Chronometer-Echappe-
ment med to Hjul og derved: at den regulerende, cy-
lindriske Spiralfjeder er af en egen Guldlegering, hvor-
imod samme i szdvanlige Chronometre er af Staal.

Chronometret er merket indvendig paa Varket med
min Sgns Navn: Urban August Jiirgensen.

Ifglge Meddelelse fra Universitets-Observatoriet var
dets Stand d: 2 Februar forud 2m 47s7 for Greenwichs
Middeltid og Chronometret antages daglig at vinde — 03e.

Forventende i sin Tid, som sadvanlig, at erholde
Meddelelse om Resultatet af de paa Archivet over samme
anstillede Observationer, beder jeg herved om Tilladelse



348 Continuations-Beretning over Chronométré.

til forud at bringe min erkjendtlige Tak for den Uleilig-
hed som derved forvoldes.«
Med sazrdeles Agtelse
L. Urban-Jiirgensen.
Til General-Inspecteuren

over Marinens Chronometre,
Hr. Orlogs-Capt. H. P. Rothe,

R. af D. og af Sveerdordenen.

Herpaa modtog Chronometermager L. Urban-Jiirgensen
under 24 Mai, altsaa efter en Prgvetid af noget over 3
Maaneder, fglgende Communication fra Sgkaart-Archivet.

Sgkaart-Archivet.
Kjgbenhavn d. 24 Mai 1859.

Efter Deres Anmodning har jeg den Forngielse her-
ved at tilstille Dem en Opgjorelse paa Sguhret Louis
Urban-Jiirgensen Nr. 100 for de 3 Maaneder det har
veeret observeret paa Sgkaart-Archivet imod dets Pendul:

1859 Stand imod )
Dato Greenwichs Daglig Gang. Thermometer.
) Middeltid.
Forud Vinder Min. Max.
m s
Februar 15 — 2. 493 s
Marts 2 - 2.59.2 — 066 + 7 + 14
» 12 — 3. 65 - 0,73 + 7 + 13
» 19 - 3. 130 — 0,03 + 8 + 12
April 6 — 3. 30,7 — 0,08 + 6 + 13
» 18 — 3. 414 — 0,80 t 7 Hr 14
» 30 — 3. 58,2 — 140 + 7 + 13
Mai 11 - 4. 13, — 1,36 + 10 + 12
» 23 — 4. 303 — 143 + 10 + 15

Det fremgaaer heraf, at Sguhret har veeret sammen-
lignet imellem 6 & 15° Reaumur Varme, og har viist en
jevn Gang, der dog har vearet noget tiltagende, hvilket
imidlertid jeevnlig er Tilfeldet med nye Uhre. De dag-
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lige Sammenligninger have ogsaa viist jevn Regelmas-
sighed uden Spring.
General-Inspectoratet over Sgetatens Chronométré.
Undertegnet:

H. P. Rothe.
Til Hr. Hof-Chronometermager

L. U Jiirgensen, R. af D.

De daglige Sammenligninger af Sg-Chronometret
Nr. 100 mod Sgkaart - Archivets astronomiske Pendul-
Regulator fra 15 Februar til 1 Juni 1859, sees i neden-
staaende Tabel:

«

— — .. i - A :
§8 ¥28% o5 CZE £3 ¥B2f 52 £t
a1 5553 0 G E’Eg a% E.gég 868 2ET
— 14 F o 14 H ox
Tilbage Vinder Max. Min Tilbage Vinder Max. Min.

m s m s é
Fcbr. 15 + 49.42,5 - 05 HO 8° Marts17 + 49 340 -0,5 HO 3
16 + 420 -0,5 12 8 18 + 335 -0,5 11 9
7 + 45 —05 1 8 19 + 335 -0,0 12 9
18 + 415 —05 10 8 21 + 325 —05 12 8
19 + 410 —05 11 7 24 + 310 —05 13 8
20 + 405 .05 11 7 25 + 310 —00 11 7
21 + 405 - 00 11 7 26 + 300 —|l0 10 6
23+ 400 - 05 11 8 27 + 295 -0,5 11 10
24 + 395 -0,5 13 10 28 + 295 —00 12 9
25 + 390 —o5 13 9 29 + 290 —-05 12 9
20 + 390 —o00 13 10 30 + 285 —05 12 10
27 390 -0,0 14 9 31 + 280 —95 12 9
28 + 380 —10 12 8 April 1 + 275 —05 12 8
Marts 1 + 380 —po 12 8 2 + 265 —10 12 s
3+ 375 -0s 13 8 3+ 260 —05 10 10
5 + 370 —025 13 10 4 + 255 —05 11 10
6 + 370 —00 13 10 5+ 250 —05 11 7
7+ 35 —05 9 9 7 + 240 —05 12 8
8 + 365 -0,0 12 8 8 + 240 —o00 14 12
9 + 370 +05 10 7 9 + 235 - 05 14 12
10 + 365 --05 11 7 11+ 235 —00 12 10
1 + 360 - 05 12 8 2+ 230 —os5 14 10
2 + 360 —00 12 9 3 + 230 - 00 11 9
14 + 355 —02512 9 14 + 225 —05 11 9
15 + 350 --05 10 8 5 + 220 -0,5 11 9
16 + 345 -0,5 11 8 18 + 210 —o03 il 7
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Dato

1859.

April 19

Mai

20
21
22
23
24
25
26
28
29

1

NO®oyOUT_WN

[y

Continuations-Berelning over Chronométré.

Forskjel
imod
Pendul-
Regulator.

Tilbage

m s
+ 49. 20,0
+ 19,5
19,0
17,5
17,0
16,5
16,0
15,5
14,0
13,0
11,0
10,5
9,5
8,5
8,5
8,0
75
7.0
6,5
4,0

R T S S S

Daglig
Gang.

Dato
1859.

Juni

14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31

1

Forskjel
imod

4-

B4+ o+ o+ o+

++ + +

S+t + o+ 4+

Pendul-
Regulator.

Tilbage

»

m

49. 40
35
2,5
15
0,5
0,0
48. 59,0
58,5
57,5
57,0
56,0
55,5
54,5
54,0
54,0
54,0
53,5
53,5
53,5
53,0

Reaumur.

£

n.

10
1

1
13
13
13
13
14
13
13
14
15
16
16
17
17

17
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Efterretninger for Sofarende.
(Fortsat fra Side 292.)

Frederikshavns Havnefyr. Katlegat.

Paa det sondre Brohoved af Frederikshavns Havn vil der, i en
Heide af 22 Fod over dgl. Vande, fra d. 8, October d. A. blive
tendt et rodi istcdeifor det tidligere hvide Fyr. Sidelanternen, et
Speilapparat med hvidt Glas, vil fra samme Tid vare anbragt som
forhen paa det sgndre Havnehoved i en Heide af c. 9 Fod over
Vandfladen.

Bekjendtg. fra den kgl. Havnecommission i Frederikshavn, d.

15. Septbr. 18G0.

Vager ved Munkegrunden. Kattegat.

Ifglge Bekjendtgj. af 1. Juni 18GO0 fra Vagerinspeclionen, vil en
Vager med i regd og hvid Stage og rgd Ballon blive udlagt tet gsten
for Munkegrunden, i den sydlige Deel af Kattegat, gsten for Samsg.
Vageren vil blive forsynet med Kurvefletning paa Overkanten af Keglen,
saa at den faaer Udseende af en Spidstende.

Prikker paa Odense Fjord.

Ifglge Indberetning af 11. Juni 18G0 fra Overlodsen i Jylland,
ere folgende Prikker udsatte i Odense Fjord:
1 Prik paa Lindg Kne,

1 ,, ,, Harehagens Middelgrund.
1 , , Ostenden af Sorte.

1, , Nordenden af do.

I, . Panielshage.

1 , , Lumby Middelgrund.

Disse Prikker ere, som de tidligere satte, betegnede saaledes,
at man under Indseilingen af Fjorden har opadbundne Koste paa
dem om Styrbord og nedadbundne paa dem om Bagbord.
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Prikker paa Sandhagen ved Ebeltoft.

Paa bemeldte Sandhage er udsat 2 Prikker, hvoraf den yderste
er betegnet med 2 og den inderste med 1 Kost.
Bekjendtgjorelse af Juni 1800 fra Overlodsen i Jylland.

Vandstanden ved Agger-Canal. Jgllands Vestkyst.
Ved Hgivandstid:

1 Mai 1 Juni

Paa Havrevlen med Kaberne overeet . . . 7 Fod 0847 Fod
- Mellemgrunden... s 7 a7} - 71-
- Fjordarunden ... 4t - 5i 45i -

Indberetning fra Aggercanalens Lodseri.

Klokkebeie udfor Randers Fjord. Kattegattet.

Istedetfor den Tende med Ballon, der hidtil har ligget udenfor
Randers Fjord, vil der i Slutningen af August Maaned d. A., blive
udlagt en redmalet Jerntgnde forsynet med en Klokke.

Overlodseriet i Jylland, d. 28. August 18CO0.

Rodvig Havn paa Stevns.

Ved Rgdvig, paa den sydlige Kyst af Stevns, der hvor Kridt-
klinten ophgrer, er nu, af Grundens Eier, anlagt en fuldstendig
Skibshavn, som er opmudret til en Dybde af 8, 10 og 12 Fod med
dagligt Vande, og er forsynet med de sadvanlige Inventarier og Ud-
varpningsbgier. Havnen er let tilgengelig, med Indseilingslgb mod
Sydvest, og til Veiledning ved Indseilingen om Natten er der, —
overensstemmende med Indenrigsministeriet Tilladelse af 12. Mai
d. A., — anbragt en Lanterne yderst paa den gstlige Havnemole,
13~ Fod over Havfladen, som viser redt Lys, der antages at ville
veere synligt fra et Skibsdek i 1 til 1£ Miils Afstand fra Ost igjennem
Syd til VSV., hvilken Lanterne vil blive holdt tendt til de for
Fyr i Almindelighed anordnede Tider, dog med Undtagelse af
Tiden fra 15. Mai til 31. Juli, begge inclusive. Ved Havnen lindes
ansat Toldopsyn og Lodser.

Det tilfoies, at denne Havn vil veere en af de Havne ved Oster-
sgen, som bliver sidst tillagt med lis, og som om Foraaret fgrst vil
blive aaben for Skibsfart, hvorfor den fortrinlig vil egne sig til Vinter-
havn for Skibe til og fra Qstersgen.

Gjerslov, den 15. August 1CCO0.
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Vrag:

\) | Drogden. Ved Vraget af den f. A. £ Miil SV. for Drog-
dens Fyrskib sunkne Slup, hvis Mast er udtaget, er i Mai d. A.
udlagt en midlertidig Vragvager med grent Flag.

2) | Kattegattet, 1i Miil udfor Svitringen, med Jydske Aas
i NV. t. N. og Muldberg i V. { S. er i Mai d. A. paa 4£ Favne
Vand fundet Vraget af en Skonnert. Ved Vraget er udlagt en Vager
med gront Flag.

3) 4£ Miil NV. t. V. fra Anholt er en anden Skonnert sunken
paa 7 Favne og betegnet ved Vragvager.

4) 1 Store Helt. | Vesterrenden er paa 11 Favne Vand i Juli
sunken en Galease; fra Vraget peiledes: Sprogg Fyrtaarn i SSO. og
Knudshoved i SSV. ’ V.

5) | Neustadt Bugt: c. £ Miil Syd for Hyllekrogen med Nysted
Kirke lidt inde paa Hestehauge Skov ved Aalholm, er i August d. A.
sunken en Jagt ladet med Zinkplader i 8£ Favne Vand.

Disse Vrag, med Undtagelse af Nr. 1, ere alle tillige med
Vraget af den Tjalk, der var sunken i N. t. O. fra Albuens Lods-
huse, gjorte uskadelige for Skibsfarten ved at udtage Masterne eller
tildeels sprenge Vragene.

0) I Ostersgen: c. IEMiil SO. t. O. fra Gjedser Fyrtaarn er
i Juli Maaned d. A. sunken en svensk Skonnert, ladet med Muur-
steen, i 9 Favne Vand; dens Topper rager 5 til 6 Favne op over

Vandet og paa Fortoppen er anbragt et grent Flag.
Pejlingerne ere efter Compasset; Misv. omtr. 1C°.

Udlandet.

Norge. 1) Ledefyrene paa Ryvarden og Oxhammeren blive paa
Grund af Ombygning ferst teendte d. 15. August 1800 og Valderhoug
Fyr af samme Grund fegrst d. 15. September.

2) Fjeldoms Fyr, hvis Brandingstid er fra 15. Juli til 16. Mai,
vil fgrst blive tendt d. 10. August.

3) Skraaven, Svolvar, Stamsund, Svino og Glopens Fyr i
Lofoten, ville for Fremtiden blive holdt braendende fra 1. Septbr. til
1 April.

Bekjendtgj. af Juli 1860 fra Marinedepartemcntct i Christiania.

Rusland. Grunden ,snipan*, der ligger i Norra Qvarken,
vesten for Walsgerne og som hidtil har veeret betegnet med en rod
Flagvager, er i Juli Maaned tillige betegnet ved en hvid Flagvager
og en Kostvager.
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Baaker ved nelsingfors.

1) Paa Holmen lionnskdr er opsat en Hanke bestaaende af en
fiirkantet Fod med en Stang i Midten, paa hvis Top er et Kors.
Dette Marke tjener til Veiledning for de Fartsier, der igjennem
»Onas Porten* skulle fra Pellingen til Helsingfors.

2) Et lignende Marke er opsat paa Holmene Graskeir og Mur-
borsten eller Tallskdr.

Overbestyrelsen for Lods- og Baakeindretningen i Helsingfors,

i Juni 18C0.

England. Fyrskib i Cardigan Bay.

Den 1. Juni 18CO har dette nye Fyrskib viist omdreiende rodt
Fyr med Blink hver | Minut (see Side 33G Aar 1859).

Fyrskibet, der har Ballon paa Toppen, ligger i 2G Favne Vand
ved Lavvands Springtid, 3G™ miles i SV. t V. fra South Bishop
Fyrtaarn og 25 miles i O. t. N. £ N. fra Causeway Tonde.

Fyrets Hgide 25 Fod eng. og Synsvidde 2| Miil.

(Nr. 18. Hydrog. Off. London, d. 3. April 18G0.)

Gull Fyr forandret til Blinkfyr. Canalen,

1) Fra d. 30. Juni 18G0 har Gull Fyrskib viist et omdreiende
Fyr med Blink hver 25 Seeunder, istedetfor dets hidtilhavle
2 faste Fyr. Fyrets Hgide er 36 Fod eng. over Vandfladen. Skibet
har 1 Ballon paa Toppen.

North Foreland Fyr forandret. Canalen.

2) Fra d. 4. Juni viser North Foreland Fyr et rodt Lys i Ret-
ningen fra S. t O. 5 O. til S. ~ V. eller fra Tongue Fyrskib til
1 Kabellengde ©sten for Margate Sand, for om Natten at veilede
forbi dette Sand.

Tonderne paa Margate Sand.

3) Paa Grund af at dette Sand har skudt sig ud paa Ostsiden
er den nordostlige og gstlige Tonde (lyttede, forstnevnte i 8~ Favne
Vand, ved Lavvands Springtid, med Moro castle i Syd og netop fri
osten for Neptuns Taarnet og North Spit Tonde i V. t N. f N.,

og Margate Sands gstlige Tonde i 4JFavne Vand, med Margate
gamle Kirketaarn i SV. ~ S. og den nye Kirkes synlige Leengde fri
osten for denne, samt Elbow Tonde i S. t O. ™ O.

En ny Tende med hvide og sorte verticale Striber og paamalet
»North-west Goodwin*“ er udlagt i 11 Favne Vand ved Lavvande, teet
ved en tor Sandhage paa NV. Siden af Goodwin Sandj herfra haves
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Deals hgieste Molle i V. t. S. J S. overeet med et hvidt Huus, eller
2 Gange dens Hgide fri Nord for Tidsignals Taarnet ved Deal og
St. Lawrence Mglle overeet med St. George Kirken i Ramsgate i
NNV. f V.
Pejlingerne ere rnisv. og Misv. 207° Vest i 1860.
(Nr. 17. Hydrog, OIT. London, d. 28. Juni 1859.)

Forandring ved Lynn Well Fyrskibs Fyr.

Dette Fyrskibs Fyr, der for Tiden har 2 faste Fyr, vil omtrent
fra 1. Marts 1861 blive forandret til et omdreiende Fyr med hurtige
Blink og kun faa 1 Ballon paa Toppen.

Trinity House, London d. 14. August 1860.

Spanien. Fyr ved Corcubion.

1) Den 31. Juli 1860 skulde et fast rgdt Fyr tendes paa Cap
Cé, den vestlige Pynt ved Indsejlingen til Rio de Corcubion i CoruiTa,
paa Vestkysten af Spanien.

Beliggenhed: 42° 54' 50" NBr. og 9° 10' 6" V. f. Gr.

Flammens Hgide 82 Fod eng. over Vandet.

Synsvidde 2 Miil.

Taarnet er ottekantet, af Granit og 25 Fod hoit; det staaer 36

yards fra Skranten.

Fyr ved Cap Cala Figuera. lialiariske Oer.

2) Samme Dag skulde et fast Lindsefyr af 5 Orden tendes paa
Cap Cala Figuera, den vestlige Pynt ved Indsejlingen til Palma Bugten
paa SV. Kysten af Majorca.

Beliggenhed: 39° 27- 42" NBr. og 2° 33' 54" O. f. Gr.

Fyrets Hgide 116 Fod eng. og Synsvidden 3 Miil.

Taarnets Hoide 45 Fod.

(Nr. 15. Hydrog. OIT. London, d. 1. Juni 1860.)

Fyr paa Punta Negra. Murcia.

Den 30. August 1860 skulde et fast Lindsefyr af 6. Orden teendes
paa Punta Negra, Port Aguilas Vestpynt.
Beliggenhed: 37° 23~ NBr. og 1° 39" 26" V. f. Gr., 14 yards
fra Strandbredden, ved Foden af en Bakke.
Flammens Hgide 48 Fod eng.; Synsvidden 5 Qml.
Taarnet er 25 Fod hoit.
(No. 19. Hydrog. OT. London d. 20. Juli 1860.)
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Italien. Fyr ved Ancona.

Den 10. Juli 18G0 skulde et fast Lindsefyr af 2. Orden med
Glimt hver 45 Secund tendes paa Monte dei Cappuccini for at
veilede ind til Anconas Havn, der er | mile vesten for Fyret.

Beliggenhed: 43° 37' 38" NBr. og 14° 31' 8" O. f. Gr.

Flammens Hoide er 400 Fod eng. og Synsvidden 5 Miil.

Blinkfyret paa Enden af Havnemolen vil blive forandret til et
fast Fyr af 6. Orden med rodt Luys.

(Nr. 21. Hydrog. Off. London, d. 3. August 1800.)

Asccnsionsgen. Stille Hav. Tidsignal.

Paa bemeldte O vil der hver Dag, Sendag undtagen, blive givet
Tidsignal fra Flagstangen ved Havnecapitainens Huus, der ligger let
Syd for Hayes Hiil og er det eneste Huus der i Neerheden, som har
Flagstang.

Kuglen heises op til en Hgide af 90 Fod og falder Kl. 1, efter
Greenwich Middel Tid, eller 2m 18s efter Ascensions Middel Middag.

Flagstangen ligger 14° 25' 30" V. f. Gr.

Paa Anmodning til Havnecapitainen vil Signalet blive givet
udenfor den omtalte Tid for de Skibe, der ikke kunne oppebie det.

(Nr. 20. Hydrog. Off. Londen, d. 1. August 1800.)
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Adgangen til at blive Soofiicccr.

/1f de »officielle Meddelelser« i dette Tidsskrifts forrige
Hefte Side 59—61 ville Leserne have seet, hvad »De-
partements-Tidenden« og de offentlige illade alt tidligere
havde bekjendtgjort, at der under 13. Juni d. A er ud-
kommet en allerhoieste Resolution angaaende nogle For-
andringer i Bestemmelserne for Sgcadetakademiets Ord-
ning. Omtrent samtidig med Offentliggjorelsen af denne
allerhgieste Resolution udgik der et Hefte af Tidsskriftet,
i hvilket er optaget en Artikel af Hr. Capitainlieutenant
C. Pedersen: »En forandret Ordning af det kgl. Sgcadet-
akademi«, hvori Forf. bygger dette Instituts Ordning
paa et Princip, der er omtrent stik modsat den kgl. Re-
solution, d. v. s. hiin indskrenker Cadetternes Antal
meget betydelig, foreslaaer en hgiere Antagelsesalder og
en reen Fag-Uddannelse, medens denne udvider Antallet
og gjer Institutet til en Opdragelsesanstalt saavel for
militaire som (om Udtrykket ter veere mig tilladt) for
civil-militaire Befalingsmand tilsges, og lader Indtraedelses-
Alderen vedblive som tidligere. Jeg har herved falt en
ser Opfordring til at ledsage de nye Bestemmelser med
nogle Bemerkninger og skal tillade mig, stgttende mig
til min mangeaarige Virksomhed ved Sgcadet-Institutet
og ngie Kjendskab til dets Institutioner, at fremsatte dem
her, deels som Veiledning for vedkommende Foraldre
og Verger ved deres Bgrns Anmeldelse til Akademiet,
Tidsskrift for Sgveesen. V. 24
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deels som Vink, der mulig kunne faae Indflydelse paa
denne Sags videre Fremme.

Forinden jeg gaaer over hertil, fremsattes nogle
Oplysninger om, hvorledes Uddannelsen af unge Men-
nesker til Marinens Officeersciasser loregaaer hos flere
fremmede Nationer®).

I Frankrig er der Adgang til at indtreede som Of-
ficeer i Marinen paa 4 forskjellige Maader, nemlig:

1. Ved efter en i Alderen mellem 13 og lh Aar pre-
steret Antagelses-Examen at gjennemgaae et toaarigt
Cursus i en sgmilitair Skole, etableret ombord paa
et i Orlogshavnen ved lirest tilankersliggende Linie-
skib, hvormed er sat i Forbindelse et mindre Krigs-
skib, der aarlig udskikkes paa et 2 Maaneders @velses-
togt. Ombord i Linieskibet undervises i alt det
Theoretiske, der udfordres for at blive Sgofficeer,
samt i den Deel af det Praktiske af Faget, som kan
leeres tilankers og i Havn. Den Deel af den vor-
dende Sgofficeers praktiske Uddannelse derimod, som
maa skee paa Havet, paabegyndes paa de navnte
Togter med det mindre Krigsskib.

Efter bestaaet Examen dimitteres Eleverne fra
bemeldte Skole som Cadetter af 2den Classe, i hvilken
Egenskab de gjore Tjeneste paa Krigsskibe i Aeti-
vitet i 2 Aar, hvorpaa de atter underkastes en Exa-
men, omfattende saavel det Theoretiske af Naviga-
tionen som den saakaldte Treetabel, Fart, Takling,
Manoeuvre og Sgartilleri. Naar denne Examen er be-
staaet, befordres Cadetten fra 2den til Iste Classe, og
efter paany at have gjort Cadet-Tjeneste paa ud-

Disse Oplysninger ere tagne deels af de officielle Bestemmelser
for Instituterne, deels af en ,Underdanigst Indstilling af j¢5.
Marts 1854 fra den norske Regjering til Hs. Maj. Kongen*,
deels af hvad jeg ad ikke officiel Vei har kunnet bringe i Er-

faring.
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rustede Krigsskibe i 2 Aar, udnzvnes han til Of-
ficeer.

Ved at gjennemgaae et Cursus i den polytechniske
Skole i Paris, hvilket nemlig inden visse Grandser
berettiger til Ansattelse som Sgcadet af 1ste Classe,
med Forpligtelse at gjore Tjeneste paa udrustede
Krigsskibe i 2 Aar. Naar derefter en paa denne
Maade antagen Cadet bestaaer Examen i det Theo-
retiske af Navigationen, i Tretabel, Fart, Takling,
Manoeuvre og Sgartilleri, udnavnes han til Officeer.
Den navnte Skole, der modtager Elever i Alderen
af indtil 20 Aar, har Ret til aarlig at afgive 4 en-
detter til Marinen.

Ved Tjenstgjering paa Statens Skibe i mindst 2 Aar
som Auxiliair-Officeer.  Hertil kunne udnavnes de
saakaldte Capitaines au long cours, det er
Coffardicapitainer, der have presteret de Examina,
som efter gjeldende Lovbestemmelser berettige til
at fgre Skib paa de lengste Farvande.

Ved at gjore Tjeneste paa Statens Skibe som Under-
officeer af 1ste Classe (premier mafitre) i mindst
2 Aar og i Lgbet af denne Tid at have gjort mindst
1 l'ogt med et Linieskib eller en Fregat. Naar en
saadan Lnderofficeer derpaa underkaster sig og be-
staaer Examen i det Theoretiske af Navigationen,
saavelsom i, hvad der i praktisk Henseende ud-
fordres for at blive Officeer, kan han dertil ud-
neevnes.

Herved er imidlertid at bemarke, at, ihvorvel det

er bestemt, at i af de vacante Numere i Secondlieute-
nants-Classen skal kunne besettes deels ved Auxiliair-
Officerer, deels ved Underofficerer, saa benytter den
franske Regjering sig kun i yderst sjeldne Tilfeelde uden-
for Krigstid af sin Ret til at udnavne Auxiliair-Officerer,
hvilke saaledes under almindelige Omstaendigheder ikke
h ves, samt at det ligeledes kun sjelden lieendes, at en

24*
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Underofficeer befindes at veere i Besiddelse af samtlige
de Egenskaber, eller at have opfyldt alle de Betingelser,
som udfordres for at blive Officeer. Fgies hertil den
Omstendighed, at det ikkun er det for den store franske
Marine ringe Antal af 4 Cadetter, som den polytechniske
Leereanstalt har Ret lil hvert Aar at fremsende til Ma-
rinen, saa vil det sees, at det saagodtsom udelukkende
er fra Skolen i Brest og den derfra fortsatte Uddannelse,
at den franske Marine recrutteres. Det vil med andre
Ord sige, llovedprincipet er her, at Staten selv opdrager
sine Sgofficerer, at Uddannelsen begynder med 13- 16
Aar, at den theoretiske og praktiske Underviisning og
@velse gaae Haand i llaand, og at det hele Cursus er
beregnet paa at gjennemgaaes i 6 Aar.

I England forsynes Marinen med Officerer fra
Midshipmen -Classen; men hvorvidt der er nogen
anden Vei, ad hvilken der skeer Adgang, er mig ikke
bekjendt, thi den gamle Skik, at Gentlemen kunde ud-
nevnes til Officerer, uden anden Adkomst end en god
Opdragelse og hgi Stilling i Samfundet, er nu forlaengst
afskaffet. Den Tid er forbi, da England, som Macauley
siger, havde to Slags Sgofficerer, »seamen and gent-
lemen, so that the gentlemen were not at all
seamen and the seamen not at all gentlemen.
Disse to Classer ere vel som saadanne forsvundne, skjgndt
de paa en Maade repraesenteres i de egentlige Sgofficerer
og de saakaldte masters, men i Reglen ere alle disse
saavel seamen som gentlemen, skjendt de med
Hensyn til videnskabelig og social Dannelse staae paa
hgist forskjelligt Standpunct. Dette er en ligefrem fglge
af Opdragelsen.

Tidligere skete Indtredelsen i Marinen af de unge
Elever, ved at de fremstillede sig til en Examen, farend
de havde opnaaet en Alder af 14 Aar, og, efterat have
praesteret denne, udsendtes de med Krigsskibene. Efter
2 Aars Forlgb kunde de indstille sig til Examen for at
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befordres til Midshipmen, og efter endnu 2 Aars Ud-
dannelse kunde de fremstille sig til Officeersexamen.

| ethvert af en Post-cap lain commanderet Skib
ansattes en Lerer, der udelukkende havde det Hverv, at
undervise Cadetterne i de for dem forngdne theoretiske
Kundskaber, hvorimod det i mindre Krigsskibe paalagdes
Officererne at give denne Underviisning, saa at i Reglen
ethvert Krigsskib var en Opdragelsesskole for de engelske
Elever og Midshipmen, og at disse ansaaes og endnu
ansees for en til Tjenestens Gang negdvendig Deel af
Besatningen.

Den engelske Marinebestyrelse er imidlertid efter-
haanden kommen til den Erkjendelse, eller har gjort den
Erfaring, at en saadan Underviisningsmelhode fremkalder
en Usikkerhed i Opdragelsen og en Uovereensstemmelse
imellem de forskjellige Elementer, som ikke er gavnlig
for Marinen, og har derfor i Portsmouth oprettet en sg-
militair Skole, hvor Cadetterne faae deres forste Under-
viisning, saavel den theoretiske som den praktiske, for
de udsendes med Krigsskibene. Man begyndte med at
lade Cadetternes Besgg ved denne Skole veere en frivillig
Sag, saaledes at der navnlig aabnedes Adgang for dem,
der ikke ombord i Skibene havde havt tilstreekkelig Lej-
lighed til Underviisning; men Institutet har snart viist
sin gavnlige Indflydelse og er blevet betydelig udvidet.
Saavidt som det kan skjgnnes, gik man over til at sette
som en Betingelse, at ethvert ungt Menneske, der ud-
nevnes til Midshipman, ferst skulde have gjennem-
gaaet Skolen i Portsmouth, der holdes, ligesom i Brest,
ombord paa et i Havnen stationeret Linieskib (Britannia),
hvor der gives Underviisning i theoretisk og praktisk
Sgmandskab, Navigation, Mathematik, Fransk og Teg-
ning, foruden et vist Pensum af Mechanik og Maskin-
isere, navnlig ved Forklaring af Dampmaskinens Dele og
deres Anvendelse efter opstillede Modeller af Skibs-
byggeri m. m. For Elevernes praktiske og legemlige
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Uddannelse er der ligeledes sagrget paa forskjellige Maader,
navnlig ved Seilads med en Corvet(Eurydice), bestemt alene
til Cadetternes @velse. En Tid antoges Eleverne indtil en
Alder af 16 Aar, saaledes, at de, der indtraadle i 13 Aars
Alderen, maatte gjennemgaae et Cursus paa 12 Maaneder,
de 14-aarige paa 9, de 15 og 16-aarige paa 6 Maaneder;
men deels gav denne Sammenblanding Anledning til For-
styrrelse, deels fandtes Tiden for kort, saa at der fra Slut-
ningen af forrige Aar ikkun antages Elever af 12—14 Aars
Alder, hvilke fgrst underkaste sig en Prgve ved Naval
college i Portsmouth og derefter gjennem et Cursus i
18 Maaneder ved Skolen ombord paa Linieskibet.

I England har man folgelig, saa at sige, ogsaa leert
at opdrage sine unge sgmilitaire Elever af de Franske,
tbi denne Skole, eller idetmindste Principet for den, er
jo ganske efter fransk Mgnster. (Det er Kklogt af Eng-
leenderne at folge deres livlige Naboer i hvad der er rig-
tigt og godt, det er klogt af dem at bygge fuldkrafts
Linieskibe af Tree, stgrre og sterkere end de franske,
naar denne Nation har begyndt derpaa, og det er klogt
at forlade dette Princip og gaae over til at bygge de
kraftigste Krigsskibe af Jern, med svare Maskiner og
sveert Artilleri, naar Naboen gjgr det, det er klogt og
rigtigt, — men det er lidt suurt at komme bagefter,
naar man tidligere altid har gaaet i Spidsen).  Skolen i
Hrest og den i Portsmouth ere igvrigt i deres Aand
meget forskjellige, thi i den forste er det franske og i
den sidste engelske Elever, som undervises. Eleverne
i lirest modtages faorst efter at have bestaaet en meget
streng Prove,, og Fordringerne ved Afgangen fra Insti-
tutet ere i Forhold ikke ringere, ligesom der laegges
overordentlig Veegt paa de theoretiske Kundskaber, saa
at ikke Faa maae forlade Skolen uden at blive optagne
i Marinen. Der er ansat civile Lerere i alle Fag, und-
tagen i Semandskab. Eleverne holdes meget strengt, til-
lades aldrig at gaae iland; de oppebere ingen Lgn, og
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deres Foreldre eller Verger maae bestride de forngdne
Omkostninger for dem. Paa Skoleskibet i Portsmouth
treeffer man lutter unge Gentlemen, der opdrages nasten
udelukkende af Officerer, oppebzre en aarlig Len af
Staten af 16i. og modtage den fulde Kost, medens For-
&ldre eller Veerger hertil ere pligtige at fgie 40 saa
at Underviisningen (5i), Vask, Begger m. m. deraf kunne
bestrides; de have to Gange om Lgen Landlov og mod-
tage derhos ombord et Tilsyn og en Opvartning, der ere
saaledes beskafne, at den engelske Gentleman som sagt
snart stikker i deres Klader, om han ikke var der i For-
veien. Opdragelsen er dertil mere praktisk end theoretisk.

Saaledes er Cadettens farste Opdragelse ; derfra
gaaer han ud som Midshipman med Krigsskibene og
underkaster sig senere, saavidt vides, en Officeersexamen.
Befordringen til Officeer skeer dernast enten efter An-
ciennetet eller igjennem den i England saameget her-
skende Protection; dog maa det antages, at denne Pro-
tection efterhaanden vil forsvinde i Marinen, ligesom den
efter de nye militaire Skolers Oprettelse er ophavet i
Armeen.

Fra de Forenede Staters Marine ere mine Efter-
retninger nogle Aar gamle. Her fik Sgcadetterne forhen
saavel den videnskabelige som den praktiske Dannelse
ombord i Krigsskibene under Veiledning af dertil ud-
nevnte Leerere i de forskjellige Fag, altsaa paa samme
Maade som tidligere i England. JNu foregaaer den viden-
skabelige Deel af Lddannelsen paa et i Staden Annato-
polis oprettet Sgcadet-Akademi, og den praktiske, lige-
som forhen, paa de udrustede Krigsskibe. Af den Aars-
rapport, der ved Udgangen af Aaret 1852 afgaves til
Preesidenten for de Forenede Stater fra den daverende
Marineminister, erfares, al den farste Organisation af
dette Akademi hovedsagelig kun var beregnet paa at give
de allerede ombord ansatte Midshipmen Adgang til, under
tilfeldigt Ophold iland, at erhverve enkelte for deres
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fremtidige Bestemmelse nyttige Kundskaber , men at
Akademiet i Aaret 1851 organiseredes i den Hensigt, at
udbrede mere videnskabelig Dannelse i Marinen. Idet
Videnskabsfagene derfor udvidedes, fattedes tillige Be-
stemmelse om, at man for at blive Officeer, foruden at
opfylde Betingelserne med Hensyn til den praktiske Ud-
dannelse ombord, tillige skulde gjennemgaae et fireaarigt
Cursus ved Akademiet og der bestaae en ved Reglement
bestemt Examen. Et Par Aar efter fandtes imidlertid
heller ikke denne Organisation ganske tilfredsstillende,
og en senere Marineminister har derfor atter foreslaaet
en ny, der gaaer ud paa, at Eleverne ikke skulle be-
fordres til Midshipmen, forinden det fireaarige Cursus
ved Akademiet er gjennemgaaet, og at de da farst
skulle indskibes for at gives den forngdne @velse tilsges.
Efter 3% Aars Tjeneste ombord skulle Midshipmandene
kunne befordres til Masters og fra denne Grad til Lieu-
tenanter i Marinen, eftersom Vacancer i Lieutenants-
classen indtreffe. | Forbindelse hermed foreslog Marine-
ministeren Oprettelsen af et hydrographisk Corps i Ma-
rinen, bestaaende af 80 Officerer, der ligeledes skulde
recrutteres fra Sgcadetakademiet, hvor de som Cadetter,
foruden at studere Hydrographien, ogsaa specielt skulde
kunne uddanne sig enten for Skibsbyggeriet, Sgartilleriet
eller Dampvasenet.  Slutteligen foreslog Ministeren, at
et vist Antal af de ved Marinens Verfter ansatte Leer-
linge skulde gives Adgang til i en sarskilt Classe ved
Sgcadetakademiet at erhverve de mathematiske og mecha-
niske Kundskaber, der udfordres for at betroes enkelte
Poster ved Marinens Verksteder, og fornemmeligen for
at blive Machinist.

I hvilken Alder Eleverne antages ved Akademiet, og
hvilken Prgve de maae underkaste sig for at tilstedes Ad-
gang, nevnes ikke; men det er sandsynligt, at det er
den samme som i England, da jo den farste Opdragelses-
methode er tagen fra dette Land.
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I Holland er der et for Sgcadetter og Landcadetter
felles Akademi, hvor der undervises i, hvad der med
Hensyn til det Theoretiske udfordres for at blive Officeer,
enten i Marinen eller i Armeen, men fra hvilken Lere-
anstalt Sgcadetterne, for at bibringes den praktiske Dan-
nelse, der sarskilt fordres for Sgofficeren, i Sommer-
maanederne aarlig udsendes paa Togt i Nordsgen eller
Atlanterhavet med et Cadetskib, der er indrettet med
specielt Hensyn til saadan Tjeneste.

Herved er imidlertid at bemerke, at Sgcadetterne i
Holland kun nyde felles Underviisning med Landcadet-
terne i de elementaire Videnskaber, som vedkomme begge
Militairetater, men serskilt Underviisning i Alt, hvad der
alene angaaer S&veesenet. Desuagtet er man ikke der
ganske tilfreds med denne Sammenblanding, der ikkun
kan betragtes som en Oekonomisag; thi, uagtet Eleverne
af begge Etater i Holland oprindelig bleve, ligesom de
nu ere, samlede i een og samme Lereanstalt, har man
dog i sin Tid oprettet et saerskilt Sgcadetakademi, og det
var kun det dertil valgte Steds usunde Beliggenhed, som
bevirkede, at man, af Hensyn til Cadetternes Helbred,
atter forflyttede denne Lereanstalt og sammendrog den
med Landeadetakademiet i det forhen benyttede felles
Locale.

I Norge reerutteres Marinen fra Sgcadet-Institutet,
hvis Organisation er omtrent den samme som vort Aka-
demies ; »kun ved overordentlige Ledigheder, f. Ex
for Personer, som have udviist saregen Tapperhed
eller udmerket Duelighed, vil Kongen derfra gjere Und-
tagelse.«

Cadetskolen er for Tiden i Erederiksvaern, men vil
sandsynligviis blive forflyttet til Carljohansveern (Horten)
eller Christiania.  Ifglge kgl. Resolution af 26. Novb.
1856 er Cadetternes Antal normeret til 30, og de for
Institutet nu gjeldende Bestemmelser ere af 29. August
1857.
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Eleverne kunne fremstille sig til Antagelsesexamen,
naar de ikke fylde deres 16de Aar inden den 30. Juni i
det Aar, hvori de fremstille sig, og af de Aspiranter,
som have bestaaet Antagelsesexamen, medtages paa Cadet-
skibstogtet til praktisk Prgve saamange, som af Marine-
Commandoen er bestemt. Ombord behandles Aspiranterne
efter samme Regler som hos os, modtage af Dommerne
en Charakteer, der fgies til Charakteren for den pree-
sterede Prgve iland, og af dem, som nu have opnaaet
den boieste Charakteersum, indstilles til Cadetter saa-
mange, som Akademiet har llrng for.

Til Optagelse paa Institutet kan ogsaa fremstille sig
Sgfarende, der den \. Juli i det lgbende Aar ikke have
fyldt deres 18de Aar, og som efter 14 Aars Alderen have
faret tilsges med Raaseiler mindst 12 Maaneder, i hvilken
Tid de maae have passeret endeel af Atlanterhavet, Disse
Aspiranter skulle underkaste sig Antagelsesexamen i Alt,
hvad der fordres af en Cadet for at avancere til 2den Classe
saavel ombord som iland, hvorefter de kunne optages i
denne Classe.

Underviisningen ved Institutet saavel ombord som
iland, for hvilken Cadetterne betale 40 Spd. aarlig, fore-
gaaer i 3 Classer, hver med toaarigt Cursus. lland
meddeles (Inderviisning i de forskjellige theoretiske Viden-
skaber, 36 Timer ugentlig i hver Classe, og Gjenstandene
ere omtrent de samme som hos os, dog med den For-
skjel, at Cnderviisningen i Historie og Geographi ophgrer
med den 2den Classe. Hvert Foraar afholdes offent-
lig Examen for samtlige Cadetter i Underviisningsgjen-
standene tillands, Sgmandskal) undtagen; for at be-
staae de forskjellige Classeexamina, udfordres f af den
for hver Examen bestemte Sum af de hgieste Charak-
terer, og endvidere ikke at have faaet under 4 Cha-
rakteer i noget Fag. Skulde en Cadet, der har opnaaet
den bestemte Hovedsum, ikke have bestaaet Examen i
et eller to enkelte Fag, kan Chefen, efterat have hgart
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samtlige Leareres Formening, tillade ham at tage Examen
i disse Fag om igjen inden 4 Maaneder efter Sgtogtet.
Imidlertid deeltager han i Undervisningen i den hgiere
Classe og flyttes over i denne, forsaavidt han bestaaer
den fornyede Prgve. Til Afgangsexamen fordres alle Fag
bestaaede.

llvert Aar, saafremt Omstaendighederne tillade det,
udrustes et Krigsfartgi for i et vist Tidsrum — alminde-
ligviis 12 Uger — at tjene lil Cadetternes Underviisning
i Sevidenskaber og praktiske Dannelse. @velsestogtet
foretages hvert Aar, saavidt muligt, til samme Tid. For-
saavidt Cadetchefen ikke er Chef for Cadetskibet, skal
han, naar Omstendighederne tillade det, efter Marine-
Coinmandoens narmere liestemmelse deeltage i en Deel
af Togtet. Ombord gives Cadetterne Underviisning i
theoretisk Semandskab, ligesom Navigationslaereren er
pligtig at holde 1 a 2 Timers Forelesning ugentlig i
theoretisk Navigation.  Til Underviisning i Segmandskab
er ansat en serlig Lerer, paa samme Maade som i Navi-
gation, saa at Cadetofficererne ikke ere theoretiske Leerere.
I al Slags Praktik gves Cadetterne ombord efter samme
Kegler som paa det danske Cadetskib. Foruden dette
@velsestogt skal der gives Cadetterne af 3die (eeldste)
Classe, forsaavidt Omstendighederne tillade det, hvert Aar
i et Tidsrum af indtil 14 Dage Anledning til @velse
ombord i et Dampskib; ligeledes skulle Cadetterne, naar
Anledning gives, gves i at manoeuvrere med Skjeergaards-
fartaier samt i Brugen af disses Artilleri, og endelig skal
der gives dem Adgang til at haandtere og seile med
Baud. Hvert Efteraar ved Sgtogtets Slutning afholdes
offentlig paa Institutet mundtlig Examen i Sgmandskab.

Naar en Cadet har bestaaet Afgangsexamen saavel
tilsges som tillands, afgaaer han fra Institutet og erholder
et af Cadetchefen undertegnet Examenstestimonium. Den
afgaaede Cadet ansettes af jVlarine-Commandoen ved det
sgmilitaire Corps som w»examineret Cadet«. Han bliver
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staaende som saadan 1 Aar, og skal Marine-Commandoen
i den Tid benytte enhver Anledning til at udcommandere
ham med Krigsskibene, dog ikke med Cadetskibet. Er
han paa Togt ved det naevnte Aars Udlgb, kan han for-
blive ombord indtil Togtets Ende, og, er der ikke An-
ledning til at sende ham tilsges, settes han til Tjeneste
ved Verftet. De Cadetter, som ved Afgangen fra In-
stitutet ikke maatte gnske at komme i Betragtning til
Udnavnelse til Officeer, ere fritagne for ovennavnte Tje-
neste som examineret Cadet.

Den, der har udtjent som examineret Cadet, kan
forvente ved forefaldende Vacance at komme i Betragt-
ning til Ansattelse som Officeer i den kongelige Marine.
Naar en examineret Cadet gnsker at komme i Betragt-
ning til saadan Ansattelse, har han derom at indsende
Andragende til Kongen gjennem Marine-Commandoen,
ledsaget af: 1) hans Examens-Testirnonium fra Sgcadet-
Institutet, 2) Beretning om hans Sysselsattelse efter Af-
gangen fra Institutet, 3) Attester om hans Forhold og
Opfarsel fra de Mend, under hvilke han har gjort
Tjeneste.

I Sverrig recrutteres Marinen ligesom hos os,
saavidt mig bekjendt, alene fra Cadet-Institutet, der iland
holdes paa Carlberg, dog saaledes, at unge Mennesker
kunne antages til Sgofficerer ved at underkaste sig en
Examen og Prgve ved Institutet, uden at have gjennem-
gaaet dettes forskjellige Classer. Den sidste Begun-
stigelse benyttes nok navnlig saaledes, at enkelte Officerer
i Carlscrone undervise og uddanne Elever til Officerer,
for senere at lade dem underkaste sig Examen ved Carl-
berg; men hvorledes det igvrigt er beskaffent med disse
Forhold, er mig ikke ganske bekjendt.

Ved Carlberg opdrages og undervises saavel Sg-
som Landcadetter; Indtraedelsen skeer tidligst i det tret-
tende Aar. Akademiet er deelt i 6 Classer, og farst ved
Afgangen fra den 4de Classe (fra neden) bestemmes det,
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om vedkommende Elev skal uddannes til Flaaden eller
til Armeen, det vil sige, han udnavnes til Sgcadet eller
Landcadet. Feor den Tid er al Underviisning felles,
senere er den det kun i de Fag, som ere eens for begge
Afdelinger. Indtredelsen kan skee i en hvilkensomhelst
af de 4 nederste Classer, efter den Udvikling og Dannelse,
Eleven ved Prgven viser sig at veere i Besiddelse af.
Examinerne ved Institutet holdes flere (4) Gange om Aaret,
0g, naar en Cadet ikke har bestaaet ved en Classe-
Examen, har han at tage den om igjen 14 Dage efter.
Officeers-Examen og dermed forbunden Afgang fra Aka-
demiet kan finde Sted paa enhver Tid. Da disse Be-
stemmelser maae virke hemmende paa Underviisningen,
hvilket vi have Erfaring for ved vort eget Sg-Institut,
hvor en lignende Indretning tidligere gjaldt, skal jeg ikke
gaae nermere ind paa Underviisningsgangen ved Carl-
bergs Krigsskole, saameget mindre som de for denne
gjeldende Bestemmelser ere saa mangfoldige, at det er
et heelt Studium at gjere sig bekjendt dermed.

Om Sommeren gives Sgcadetterne praktisk @velse
ombord paa Cadetskibet, der udrustes og udsendes
paa Expédition i denne Hensigt. Elever af de yngre
Classer kunne, om de gnske det, medtages paa Togtet
for at prove deres Lyst og Anleg for Sgen. Paa Beisen
fra Carlberg til Ca'rlscrone (hvor Cadetskibet udrustes)
og tilbage efter Togtet gjgres Cadetterne bekjendt med
Dampskibsseilads, og ved Skolen gves de i Fartgiers og
Baades Behandling, i Opmaaling m. m.

Ingen kan udnavnes til Officeer, far han har opnaaet
19 Aars Alderen.

I Preussen, som jeg endnu skal medtage for ikke
at have glemt nogen af vore Naboer, oprettedes for nogle
Aar siden et Sgcadet-Institut, fra hvilket den unge Marine
recrutteres. For at dette Academies Indretning kan for-
staaes skal jeg aftrykke nogle af Bestemmelserne.
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Anmeldelse til Indtreedelse som Sgcadet- Aspirant
skeer directe til Admiralitetet og maa ikke skee for det
12te Aars Alder. Indtreedelsen skal finde Sted efter fuld-
endt 14de og for fuldendt 16de Aar, som begraendser Ter-
minen for Indtredelsespraven, der finder Sted eengang
om Aaret den 1 Juni. Kun dem, som efter Leegeunder-
sggelse legemlig befindes skikkede til Sgtjeneste, tilstedes
Adgang til Indtreedelsesproven. Med Anmeldelsen falger
Dgbe- og Vaccinations-Attest, samt en skriftlig Tilsikkring
for den af Admiralitetet fastsatte Betaling, 26 Thir. maa-
nedlig, indtil Udnavnelse til Fendrik. Prgven afholdes
paa Sgcadet-Institutet, hvor Exspectanterne give Made,
ledsagede af en af deres Familie. Efter overstaaet Prave
indskibes Exspectanterne, og farst efter endt Provefart an-
tages de som Volontair-Cadetter og erholde Adgang til
Institutet.  Provefarten skal bestemme deres Duelighed
til Sgtjenesten, og alle de, som ikke ere i Besiddelse af
de ngdvendige Egenskaber (f. Ex. saadanne, som have
Anlzg til Svimmel, Kortsynethed m. m.), blive sendte til-
bage til deres Familie.

Underviisningen falder i 4 Classer. 1 de tvende
forste forberedes til Sgcadet-Examen, i den 3die til 1ste
Afsnit og i den 4de til 2det Afsnit af Officeers-Examen.

Volontair-Cadetternes Underviisning i 1ste og -den
Classe finder uafbrudt Sted, hvorimod Sgcadetterms i
3die og Fa&ndrikernes til 4de Classe kun finder Sted,
forsaavidt de kunne undveares fra Tjenesten i lls. Majestats
Skibe, og forsaavidt de have endt den fastsatte Tjeneste-
tid paa Seen.

Efterat have gjennemgaaet 1ste Classe finder en
3-Maaneders Indskibning Sted for dennes Elever; hvor-
imod Leengden af Indskibningstiden efter bestaaet Sgcadet-
Examen, saavelsom Udnavnelsen til denne Charge, alene
retter sig efter Marinens Tjenestes Behov, og efter hvor megen
Brug der er for Cadetterne til den praktiske Tjeneste. At
besgge 3die Classe (Forberedelse til 1ste Afsnit afOfficeers-
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Examen) tilstedes kun saadanne Sgcadetter, som under
en lengere Tjenestetid paa Sgen have godtgjort til-
streekkelig praktisk Dygtighed.  Undtagelsesviis tillades
det Cadetter at besgge denne Classe naar deres Tje-
neste ikke udfordres i lis. Majestets Skibe. 4de Classe
er bestemt for Fandriker, som have bestaaet 1ste Deel
af Officeers-Examen, og som ganske eller for endeel
have fuldendt den lovbefalede Tid at veere tilsges.
Feendriker, som paa anden Maade, ved egne Midler, have
Ledighed til at forberede sig til ovennavnte Examen,
kunne dispenseres for at besgge denne Classe. Et gjen-
taget Besgg af 4de Classe tilstedes ikke.

Den theoretiske Uddannelse paa Akademiet begynder
i Reglen den 1 October og ender den 20. Juni; i de
tre nederste Classer finder den Sted saavel Formiddag
som Eftermiddag, i den 4de kun om Formiddagen. Den
praktiske Uddannelse finder fortrinsviis Sted ombord paa
de kongelige Skibe (saavidt vides udrustes der i de tre
Sommermaaneder, Juli—September, et Cadetskib, en
Seilbrig, der tjener Eleverne til @velse).

Ved Slutningen af det fgrste, saavelsom af det andet
Qvartal foretages en Overhgring i de tre nederste Classer;
ved Slutningen af det tredie Qvartal underkastes Eleverne
derimod saavel en skriftlig som en mundtlig Prove, ved
hvilken det afgjeres, om Eleven er moden til at optlyttes
i en hgiere Classe. Bestaaer han ikke denne Prove, da
tillades det ham at fremstille sig igjen naste Aar; be-
findes han da endnu ikke at veere moden, afskediges han
fra Corpset. De Volontair-Cadetter, som have bestaaet
Afgangspraven fra 2den Classe, underkaste sig for en dertil
udnavnt Commission en Adgangsexamen for at blive op-
tagne som Cadetter; ligeledes afleegge de Officeers-
examens farste Deel efterat have gjennemgaaet den tredie
Classe. For Afleggelsen af Officeersexamens anden Deel,
efterat Vedkommende som Fandrik har gjennemgaaet den
4de Classe, er der forelgbig ikke fastsat nogen Termin.
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Det er forbausende at see den Masse Kundskaber,
som der, idetmindste efter Programmet, fyldes i disse
unge Mennesker. Underviisningsgjenstandene i 4de Classe
kan man forsaavidt ikke sige Noget imod, eftersom der
ikke er bestemt nogen Tid for Besgget i denne; men i
de tre @vrige Classer skal Alt gjennemgaaes ved et 8
Maaneders Cursus i hver, og det tillades kun at sidde
over een Gang i hver Classe. | 3die Classe f. Ex. ere
Underviisningsgjenstandene : Tydsk , Fransk , Engelsk,
Spansk (Latin fordres ved Indtredelsen paa Institutet),
Mathematik, Sgmandskab, Naturlere, Artilleri, Maskinisere,
Skibsbygning, Fortification og Landtaktik , almindeligt
Tjeneste-Reglement (algemeine Dienst-Kenntniss) samt
geometrisk Tegning, og i hvert af disse Fag ere For-
dringerne ikke lidet omfattende. Saaledes f. Ex. i Natur-
baere: Varmelaere, Meteorologi og Klimatologi i Forbin-
delse med Grundtrekkene af Geognosi og Geologi, det
Vigtigste af den organiske Chemi, nogle praktiske analy-
tiske @velser; i Maskinisere: almindelige Betragtninger
over Dampskibe og Dampens Egenskaber (dette kaldes
ikke Maskinisere hos os), Kundskab til forskjellige Damp-
maskiner i udvidet Forstand. Historie og Geographi
sluttes i 2den Classe, det fgrste Fag med den nyere Hi-
storie med specieltHensyn paa Faedrelandets, det sidste med:
Oceanologi og Atmospharologi, Inddelinger (Gliederungen)
af Jordoverfladen, Oceanets Topik, Beskaffenheden af
Kyster, @er etc., Oversigt over de nautiske Undersggelsers
og Opdagelsers Historie, Havfladens Bevagelser (Strgm-
ninger), de physisk-geographiske Forhold ved de i At-
mospharen forekommende Phanomener. | Sgmandskab
i &ldste Afdeling fordres: Grundtreekkene af Flaade-
taktiken; Formering af Slaglinie, de forskjellige Seil-
ordener, Jagtorden m. m.; Overgang fra en Seilorden til
en anden; almindelig Kundskab til Signalsystemerne;
nogen Kundskab om Sgkrigshistorie.
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Man seer heraf, at Preusserne have en anden Fore-
stilling om Sgcadetternes theoretiske Opdragelse end vi,
og at Grunden dertil ikke ligger i, at den preussiske
Flaade er mindre, (thi da vilde man ikke undervise i
Flaadetaktik), men snarere i Forestillingen om en stor
Fremtid; kun Skade, at Underviisningen i Sgkrigshistorie
er saa lidt skikket til at veekke den preussiske Patrio-
tisme og give Ungdommen store Sghelte og glimrende
Bedrifter at see tilbage paa.

— Hvorledes Uddannelsen til Sgofficeer foregaaer
hos os, vil vaere Stgrstedelen af dette Tidsskrifts Leesere
idetmindste nogenlunde bekjendt. Marinen recrutteres
udelukkende fra Sgcadet-Akademiet, ved hvilket Cadet-
terne uddannes deels ved theoretisk Underviisning iland,
deels ved theoretisk og praktisk @velse ombord i Cadet-
skihet, der i Reglen udsendes paa et 3 Maaneders Togt
hver Sommer, fra medio Mai til medio August. Aspi-
ranterne fremstille sig til Adgangsprove senest i det Aar,
i hvilket de fylde deres 15de Aar; den theoretiske Prove
afholdes iland feor Sgtogtet, og paa dette medtages af de
Bestaaede indtil det Dobbelte af det Antal, som kan ud-
nevnes til Cadetter; den praktiske Uddannelse saavelsom
Aspiranternes hele Forhold og Anleg for Sgen og den
militaire Stand bedemmes ombord; der meddeles en Cha-
rakteer i Tal, hvilket, lagt til den ved Prgven iland op-
naaede Ilovedsum, bestemmer Aspiranternes indbyrdes
Anciennetet, og af de Bedste udnavnes nu saamange til
Cadetter, som Akademiet har Brug for. Cadetcorpset er
deelt i 2 Classer, af hvilke den yngste, for Underviis-
ningen iland, igjen er deelt i 3 Afdelinger, med eetaarigt
Cursus i hver, den gverste i 2 Afdelinger, med eetaarigt
Cursus i den nederste og i Reglen toaarigt i den gverste.

Efterat have gjennemgaaet nederste Classes 3 Afde-
linger fremstiller Cadetten sig til Overgangspraven, og efter
endt Cursus i @&ldste Afdeling til Afgangspreven. Ingen
maa veere mere end 4 Aar i nederste Afdeling eller mere

Tidsskrift for Soveesen. V. 25
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end 7 Aar Cadet. Prgverne afholdes om Foraaret for
Sgtogtet i alle Fag undtagen Sgmandskab, hvilket farst
praesteres efter endt Togt ved den saakaldte Kahyts-
Examen. Unge Sgfarende, som have faret idetmindste
eet Aar med danske Raaseilere, kunne, senest i det Aar,
i hvilket de fylde deres 18de Aar, fremstille sig til Ad-
gangsprgve ved Institutet, mod at preestere iland det
Samme, som der fordres af Cadetterne ved Overgangs-
praven, og ombord det, som udfordres for at komme i
1ste Godtveirs-Classe (dasserne ombord skulle narmere
blive omtalte nedenfor). — lgvrigt henvises til Bestem-
melserne.

Sgcadet-Akademiets Ordning har siden dets Oprin-
delse i Begyndelsen af forrige Aarhundrede veeret under-
kastet mangfoldige Omskiftninger*), og den narverende
Tilstand er ikke mere end 6 Aar gammel, en Periode,
Cadetterne bruge som Middeltal til at gjennemgaae Skolen.
Ved Kgl. Resolution af 8de October 1850 nedsattes en
Commission til at »overveie og gjgre Forslag til den
hensigtsmassigste Ordning af Adgangen til at blive Sg-
officeer«, og denne Commission indgav under 30te April
1851 sin Betaenkning til Ministeriet, der gik ud paa, at
Marinen under almindelige Omstendigheder kun bgr
reerutteres fra Akademiet, at dette fremdeles bliver saavel
en theoretisk som en praktisk Skole ligesom tidligere,
kun at Cadetterne antages i en noget hgiere, i Gjennem-
snit 15" Aars, Alder og at Opholdet paa Akademiet bliver
noget kortere end tidligere, mod at Cadetskibstogtet bliver
paa 4 Maaneder hver Sommer istedenfor 3. Fremdeles
foresloges den nu stedfindende Prgve for Aspiranterne
ombord, fer de antages, og endelig, at der aabnedes
Adgang til en hgiere Classe ved Institutet for unge Sg-
farende.  Betenkningen, som var meget omfattende og

Redactionen haaber senere at kunne levere nogle Bidrag til
Akademiets Historie.
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gik meget i Detail, findes fuldstendig optagen i »Nyt
Archiv for Sgveesenet«, 6. Bind (1851) Side 153, og op-
tager ikke mindre end 104 Sider; der udspandt sig en
Polemik herom, deels i Bladet »Feadrelandet«, deels i
Archivet, og for dem, som kunne gnske at gjgre sig
bekjendte med denne Discussion, kan jeg henvise til
Lieutenant Bauers fortreffelige Register, der giver den
forngdne Veiledning. Under 18de November 1851 be-
kjendtgjordes fra Marineministeriet nye allerhgieste Be-
stemmelser om Akademiets Ordning. Commissionens
Forslag var heri fulgt i mange Puncter, men Antagelses-
alderen sat til det 13—14de Aar og Cadetskibstogterne
til 3 IViaaneder.

Disse Bestemmelser indeholdt imidlertid et Regle-
ment for Underviisningen ved Akademiet iland, som var
meget hemmende for dennes frie Gang og uforstyrrede
Udvikling. Commissionen havde ikke skabt dette Regle-
ment, thi Principet for det var meget gammelt ved In-
stitutet, og det kan derfor ikke bebreides den at have
indfgrt det; men det kan vel bebreides den, ikke at have
udryddet det og derved bedre sggt at lade Skolens Under-
viisning felge med Tiden, med de Nlethoder, som allerede
da fulgtes ved ethvert velorganiseret Opdragelsesinstitut
i Landet. Der var nemlig fastsat, foruden Adgangs-
og Afgangs-Praven til og fra Akademiet, to Oprykkelses-
examina, den saakaldte 1ste Examen og 2den Examen; hver
af disse Examina var igjen deelt i 3 Dele, og Cadetten
behgvede kun at fremstille sig til Prove i een Deel ad
Gangen. Prgverne afholdtes to Gange aarlig for dem,
der meldte sig ferdige, og enkelte Fag, i hvilke en
Cadet ikke bestod, kunde tages om igjen senere. En
Felge heraf var naturligviis, at der manglede Orden ved
Underviisningen, at der ikke sjeldent i en Classe var
ligesaamange Partier som Elever og ikke nogen Classe
uden flere Partier, og hvilken Vanskelighed det medfarer for
en Lerer at undervise under saadanne Forhold, og hvilken

25*
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Tid der gaaer spildt, veed Enhver, som kjender Noget
til Underviisning.

Det var sandsynligviis dette Forhold, som bevir-
kede, at, efterat en Forandring var foregaaet i Mini-
steriet, dette i Vinteren 1853—54 beordrede en ny
Commission til at tage Akademiets Ordning under Over-
veielse og fremkomme med Forslag, efterat visse Traek
for denne Ordning vare forelagte af Ministeren. Denne
Commissions Medlemmer udtoges udelukkende blandt
Akademiets Officerer og Larere, medens af disse ikkun
Cadetchefen havde Plads i den tidligere Commission.
Det er denne Commissions Forslag, som er lagt til Grund
for Bestemmelserne af 8de Mai 1854, og med Hensyn til
Underviisningen iland og dennes Udvikling saavelsom
Prgverne kan jeg nu, efter 6 Aars Forlgb, og efter
allerede i denne Periode at have seet Frugten af dem,
ikke andet end ansee dem som fortrinlige. Ved Cadet-
skibstogtet og Prgven ombord have disse nye Bestem-
melser saa at sige ikke rort.

Men Bestemmelserne havde dog en Hage, og denne
har Ministeriet senere haardt nok maattet fale. Cadet-
ternes Antal bestemtes til 30, foruden de extraordinaire
Cadetter, det vil sige dem, der havde bestaaet Prgven,
som Sgfarende (denne Bestemmelse blev dog senere ind-
skreenket til, at der ikke maatte antages flere Aspiranter,
til nederste og gverste Classe i Forening, end der be-
hgvedes for at supplere Corpset til 30), og der tilfgiedes,
g 60, at, »naar en Cadet har opfyldt alle Akademiets
Fordringer, indstilles han af Cadetchefen til at udnavnes
til Officeer«. Da det Antal, af hvilket Marinens Officeers-
Corps skal bestaae, blev bestemt ved Loven af 21de Juni
1856, nagtede lligsraadet i den farst paafglgende Sam-
ling at give de surnuméraire Lieutenanter Gage, og den
uheldige Mangel paa Overeensstemmelse imellem Loven
af 21de Juni som en Lov og den navnte g60 i Bestem-
melserne af 1854 som en Bestemmelse, uden Lovskraft,
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fremtraadte tydelig. Dette Forhold er allerede tilstraek-
kelig fremheaevet i en Artikel om Cornmandoforholdene i
Marinen, optagen i dette Tidsskrifts Aargang 1858, Side
350—357, og jeg skal derfor ikke nu gaae narmere ind
derpaa. For at raade liod paa dette Onde og fritage
Ministeriet for at indstille de afgaaede Cadetter til Lieu-
tenanter uden Gage, udkom under 6te Nov. 1858 aller-
hgieste Resolution for, at i Aaret 1859 ingen Aspi-
ranter skulde antages ved Akademiet, og fremdeles under
2den October 1859 allerhgjeste Resolution for, at Cadet-
antallet ved Sgcadetakademiet indtil videre fastsettes
til 25.

Disse Reductioner har den na&rverende Marine-
minister ikke fundet tilstreekkelig sikkrende, eller for
ubestemte, og for ved en radical Cuur at bortskare den
for Marinen skadelige Classe af »Lieutenanter uden Gage«
og tillige at kunne drage den sterst mulige Nytte af
Sgcadetakademiet, har han allernaadigst indstillet og er-
holdt Hs. Maj. Kongens Approbation paa de Regler for
en fremtidig Ordning af Akademiet, som jeg i Begyn-
delsen af denne Artikel har henviist til, og som findes
blandt de «officielle Meddelelser« i forrige llefte, Side
59—61.

llovedformaalet for disse Bestemmelser, navnlig at
sikkre imod en tvungen Antagelse af ulgnnede Lieute-
nanter, opnaaes fuldstendig; hvorvidt andre,dermed i
Forbindelse staaende Formaal ligeledes ville naaes, maa
Tiden vise, men det veere mig dog tilladt hertil at an-
fore nogle Bemerkninger og at stille disse Bestemmelsers
lloroscop. Dette kan ikke veere ganske hen i Veiret,
thi vel er den allerhgjeste Resolution noget Givet, Noget,
jeg ikke vel kunde tenke mig at foranledige omgjort
eller forandret, idetmindste ikke, for det er provet; men
det maa erindres, at de givne Regler kun ere Grundtrak,
der maae foranledige forandrede Bestemmelser for Aka-
demiets Ordning, og ils. Excellence Marineministeren
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har ved saamange Ledigheder viist, at han gjerne lytter
til de Meninger og Anskuelser fra hans Undergivne, som
fremseettes i en semmelig Tone, at det dog var muligt,
mine Bemarkninger kunde faae nogen Indflydelse paa
Affattelsen af disse Bestemmelser.

Dog maa jeg ferst med nogle Ord omtale min
mangeaarige Vens, Capitainlieutenant Pedersens, Artikel
om en forandret Ordning af Sgcadetakademiet, og det er
saa heldigt, at jeg ikke behgver hertil mange Ord, saa-
som den efter Emanationen af den Kgl. Resolution
igrunden slet ikke mere er paa Dagsordenen*). Jeg
deler aldeles ikke Eorf. Anskuelse om, at man ber ned-
rive den hele Bygning og opfare den paany fra Grunden,
og er ingen Ven af Revolutioner. Jeg anseer en Revolu-
tion for et Onde, skjendt det i mange Tilfelde er et
ngdvendigt Onde; naar et Maskineri, et Samfund arbeider
under et Tryk, der hviler tungt derpaa og forhindrer
gavnlige Reformers Udvikling, uagtet Alt, hvad der gjares
for at skride frem med Tiden og Forholdene, da maa
der en Revolution til for at sprenge Baandene, for at
lose og bortrydde det unaturlige Tryk; men hvor dette
slet ikke existerer, der er enhver pludselig Indtrengen
eller Bortrydden af det Bestaaende skadelig, Udviklingen
gaaer bedst for sig ved rolige Fremskridt, ved at bygge
videre paa det Bestaaende. Mener da virkelig Forf., at
Forholdene ved vort Sgcadetakademi ere saa slette, at
en Revolution skulde veere ngdvendig? Have ikke de
forskjellige Marineministre havt fuldkommen Magt til at
foretage hvilke Forandringer, de gnskede, ved Institutet,

*) Denne Artikel blev oplagen i Tidsskriftet under min Fraveerelse
med Cadetskibet i Sommer, og jeg kjendte den aldeles ikke
(skjgndt den var indleveret for Emanationen af den allerhgjeste
Resolution af 13. Juni), for jeg leste den i det udkomne Hefte,
ellers havde jeg sandsynligviis slrax ledsaget den med nogle
Bemaerkninger.



Adgangen til Officeer. 379

og have de ikke tilstreekkelig benyttet sig al denne Magt?
Er der ikke nedsat Commissioner, der frit kunde yttre
sig, indhentet Betenkninger m. m., Alt for at fremkalde
en rolig Fremgang? Rigtignok kalder Forf. dette for at
flikke paa en gammel Bygning, men Raadigheden har
veeret stor nok, og jeg troer Udviklingen fornuftig. Naar
man nu skulde gaae over til en ganske ny Blan, kort
efter at Institutet er kommet i en rolig Virksomhed, saa
maatte det enten veere, fordi man fglte sig saaledes slaaet
eller overbeviist af Planens Fortrinlighed, at man vilde
vove Forsgget, eller fordi den havde veret provet et
andet Sted, under lignende Forhold, og viist gavnligere
Falger end den nerveerende Ordning. Det Sidste er ikke
Tilfeeldet; hvorvidt det Farste er det, maa veere en Skjgns-
sag; for mit eget Vedkommende vil jeg foretreekke mindre
Reformer, af hvilke jeg skal fremsatte et Par nedenfor,
for en total Omveltning.

Capitainlieutenant Pedersen vil ved sit Forslag »be-
virke en directe eller indirecte Besparelse i Udgift og
forskaffe Officeerspersonalet den forngdne Tilgang paa
en til vore Forhold og vor Tid bedre afpasset Maade.
Hvad det Fgrste angaaer, da kan jeg ikke erkjende, at
hans Beregning slaaer til; rigtignok siger han i Slut-
ningen af Artiklen: »Dog er det ikke en directe Bespa-
relse, jeg hovedsagelig legger Vegt paa, thi hvad der
maa til, det maa til«; men, da Besparelsen alligevel er
sat i Spidsen, maa den antages at udgjere et vigtigt
Moment. Den vasentligste Besparelse er Salget af Aka-
demibygningen og Corpsets Forflyttelse ud paa Holmen;
men denne Besparelse kan omtrent ligesaagodt udfgres
for de 25 Cadetters Vedkommende (det normerede Antal
da Artiklen blev skreven), som for de foreslaaede 12,
saameget mere, som jeg troer at forstaae, at det er Me-
ningen, at de 12 Cadetter skulde boe paa Institutet. At
indrette dette paa et Orlogsskib vil neppe veere gavnligt
i vort kolde Klima, ialtfald vil det der kunne indrettes
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til 25 omtrent for samme Bekostning som til 12. »Op-
havelse af Realskolen ved Akademiet vilde medfare en
aarlig Besparelse navnlig i Leerergage af c. 4000 Rdl.«
hvorledes dette kommer ud, kan jeg aldeles ikke for-
staae. Institutet skulde fra at vaere en Realskole (hvad det
jo igrunden slet ikke er) gaae over til at blive en Fagskole;
men hvorledes denne bliver at indrette med Hensyn til
Underviisningen, er neppe ganske Kklart for Forf., idet-
mindste har han ikke forstaaet at udtrykke det tydeligt.
Cadetten kommer lige fra en af Byens Realskoler i sit
18de Aar og skal nu laere »Navigation, Artilleri, Maskin-
leere, Skibsconstruction m. m., og, for at sikkre sig imod
Tilbagegang i visse Discipliner, f, Ex. Modersmaalet og
Sprogene, vilde det formeentlig veere rigtigt at indbefatte
saadanne Discipliner i Afgangspreven«; det Forngdne heri
skulde Cadetten selv skaffe sig Veiledning i udenfor
Akademiet. Dette gaaer dog virkelig ikke an ved et In-
stitut; mon man kan lere Eleverne Noget paa Skolen,
lade dem lese Resten hjemme og aflegge Prove i det
Hele ved Institutet? Er det ikke klart, at det er en langt
billigere Underviisning, den Eleverne modtage samlede
paa Skolen, end den, de forskaffe sig selv udenfor? Naar
vi tage dette i Betragtning, og saa laegge vel Meerke til
det m. m., som staaer efter »Skibsconstruction«, saa
komme vi sandsynligviis snart til netop de Discipliner,
som nu leres ved Akademiet undtagen maaskee de
saameget omtvistede: Historie og Geographi; og isteden-
for en Skole »med 25 Elever og 14 Lerere — foruden
Leererne i Fagdisciplinerne — altsaa med ikke engang
2 Elever for hver Lerer« (Side 263) fik vi maaskee en
Skole med ikkun 1 Elev for hver Lerer. Hvorledes kan
der da udkomme en Besparelse heri af c. 4000 Rdl.
aarlig? Cadetskibet koster 18,000 Rdl. aarlig, det fore-
slaaede Skoleskib vilde, efter Forf. Opgivende, koste
10,000 Rdl., men den hele Forskjel kan ikke komme
paa Akademiets Budget, da Cadetskibet er til @velse for
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Andre end Cadetterne, og disse Andre maatte da skaffes
anden Udcommando, naar det stgrre Cadetskib gik ind.
Hvad det andet Punct angaaer, da kunne Meningerne
veere deelte, og Forf.’s Plan har unegtelig ved farste Qie-
kast noget Tiltalende, hvilket jeg dog troer falder bort
ved nermere Betragtning. Den hgiere Adgangsalder kan
i og for sig ikke veere nogen Fordeel; jo tidligere Staten
kan modtage de unge Mennesker, jo laengere Tid den
kan lede deres Opdragelse med specielt Hensyn paa
deres fremtidige Stilling, desto bedre maa det jo dog
virkelig veere.  Kun naar der vindes Noget, enten i
oekonomisk Henseende eller med Hensyn til Valget
imellem Personerne, kan man tenke sig Muligheden af
at blive ngdsaget til at gaae over til en hgiere Antagelses-
Alder; det bliver da en tvungen Sag og ikke noget frit
Valg. Det er tilstreekkelig udviklet i Commissions-Ind-
stillingen af 30te April 1851, at, naar Akademiet skal vaere
en Fortseettelse af Realskolen, naar hiint skal begynde
hvor denne ender, da maa det vere fuldt et Par Aar
forud for den af Captl. Pedersen foreslaaede Antagelses-
alder; fremdeles vise de forskjellige Programmer, som
jeg har sat i Spidsen for denne Artikel, at man overalt
i fremmede Mariner hylder en tidligere Alder, og, tages
Forholdene iagt, tages der tilberligt Hensyn til de for-
skjellige Nationaliteters Eiendommeligheder, Szdvaner og
Udvikling, da kan man lere Meget af Fremmede, og i
den navnte Antagelsesalder er der ikke stor Afvigelse;
endelig siger min egen Erfaring, indhentet ved 10 Aars
Virksomhed paa Akademiet og Cadetskibet, mig, at de
unge Mennesker, naar de skulle opdrages til Sgfolk og
Militaire, hellere maae begynde i den bgielige Alder af
14—15 Aar end i den mere udviklede og derfor ogsaa
mere modstridende Alder af 18. 6 Maaneders aarligt
Ophold i et Skib, fra det 18de til det 21de Aar, er ikke
det Samme som 3 Maaneders aarligt Ophold der fra det
15de til det 21de, skjgndt det i begge Tilfelde er atten
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Maaneder; Fordelingen paa det lengere Tidsrum er en
Gevinst for Eleven. Naar man engang har varet om-
bord i et Skib i nogen Tid, er det merkeligt, med hvilken
Hurtighed man fgler sig hjemme der igjen, skjgndt man
kan have veret lenge iland; et Togt paa tre Maaneder
er ikke langt fra at give samme. Udbytte for de unge
Mennesker, som et Togt paa fire; thi de bestandige
@velser trette efterhaanden og gjgre Eleverne mindre
livlige, hvorimod de komme ombord med frisk Mod og
gjenoplivet Lyst, naar de have tilbragt Vinteren paa Skole-
benken. Forf. mener, at vi have en Erfaring fra de
saakaldte Sgfarende; dette er ogsaa rigtigt, men den
falder ikke ud til Fordeel for hans Paastand. Endskjendt
de Sgfarende allerede have gjort en langere Tour til-
sges, for de fremstille sig til Prave ved Akademiet, har
det dog viist sig, at de i Reglen bedre opfylde de stil-
lede Fordringer iland, end ombord; her have de starst
Vanskelighed ved at satte sig ind i Forholdene, ved at
prestere det Samme som de med dem jevnaldrende
Cadetter, og hvormeget mindre vilde de ikke prestere,
om de ikke havde veret tilsges? Cadetten er allerede i
sit '8deAar skreden et godt Skridt frem i Udvikling, og
dette maa dog aabenbart veere en Fordeel for den videre
Underviisning.  Dertil vil et 6 h 7 Maaneders Ophold i
en lille Brig i vore Farvande, uden anden Beskjeftigelse
end at ankre og lette, stagvende, kovende og skrive
Journal neppe give 18 Aars unge Mennesker, der aldrig
have seet Sgen fgr, stor Lyst til at uddanne sig for
dette Element.

Den foreslaaede Ordning af Akademiet, dets saa-
kaldte Overgang fra Realskole til Fagskole, eller en Af-
Klipning af den nederste Classe mod at legge Naviga-
tionen over i den gverste, vilde, som jeg troer at have
viist, ikke yde nogen stor Fordeel i oekonomisk Hen-
seende. Vi ville nu ganske kort see efter, om den i
andre Henseender er saameget bedre end den ner-
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varende, at man af denne Grund skulde gaae over der-
til, eller om den Fordeel, der vindes for Marinen ved at
kunne valge sine Medlemmer i en hgiere Alder, er stor
nok til at opveie andre eventuelle Mangler ved Planen.
Ved Antagelsen har Eleven ikke en eneste Kundskab,
som specielt gjelder hans Fag, og Captl. Pedersen har
ogsaa foreslaaet de ovenfor navnte Fag, hvilket i det
Hele vil blive mere, end der nu lares i &ldste Afdeling,
det vil sige de tre sidste Aar paa Akademiet. Men hvilken
Tid kan der hertil blive tilstaaet, som kan sammenlignes
med de nuveerende 7 Timers daglig IJnderviisning i
omtr. 8" Maaned hvert Aar? Cadetskibstogtet skal vare 6 &
7 Maaneder; derefter skal foretages en Tour paa 2 & 3
Uger med Skruebaad, og endelig exempelviis de 4 aldste
Cadetter gjgres bekjendte med Organisationen af en
sterre Orlogsmand ved at gjgre Tjeneste der en Maa-
nedstid — saa bliver der ikke megen Leilighed til Under-
visning i de ngdvendigste theoretiske Fag. Nei, lad os
da hellere tage det hele Underviisningsapparat, de 12 Ca-
detter og de 14 Larere med ombord, det vil ganske
sikkert veere bedre end at lade de unge Mennesker, hvis
Opdragelse er i fuld Gang, gaae 8 Maaneder om Aaret
uden at see i en Bog;'men see, forst da vilde Larernes
Antal blive foleligt (hvad det nu slet ikke er, thi Lererne
ere ikke Akademiets Embedsmend, ikke en eneste er
kongelig udnzvnt, og Akademiet er ikke deres Livsstil-
ling. 25 Elever og 14 Lerere, ikke 2 Elever for 1 Lerer,
siger Forf. som en Bebreidelse mod Institutet, men hvad
mener han da om de Sgfarende, der undervises af private
Laerere paa egen Bekostning; her er een Elev for
fjorten Larere!), fagrst da maatte Reprasentationen
med Rette beklage sig over den kostbare Anstalt. »Den
nylig udnaevnte Lieutenant har ikke udlert, han er tvert-
imod narmere Begyndelsen end Enden af sin sgmilitaire
Udvikling«, siger Forf. (p. 274); heri kan jeg give ham
Ret, og, naar hans Plan ikke gaaer videre end til at stille
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den udnavnte Officeer ved Indgangen til Kundskab og
@velse, saa staaer den nerverende Ordning af Akademiet
ikke tilbage derfor, deri vil Marinen, idetmindste dens
Ungdom, give mig Ret. Dog er dette ikke det Eneste,
jeg af hans Plan kan modtage, navnlig er det vistnok
godt, kun at have Adgang til Akademiet paa eet Sted,
kun maa dette ikke opnaaes ved at bortskere den lavere,
men derimod den hgiere Adgangsalder, der ikke kan
have stor Interesse for Orlogs-Marinen og endnu mindre
for Handels-Marinen.  Fremdeles er det muligt, at det
vilde veere mere hensigtsmassigt at henleegge Examen i
Sgmandskab fra efter Togtet til for dette, eller med andre
Ord, at lade Eleven forklare Manoeuvrerne, fer han ud-
lorer dem; men herpaa skal jeg ikke urgere videre, da
jeg anseer det af underordnet Betydning.

Jeg troer, at den sikkreste og for vore Forhold mest
passende Maade at uddanne Sgofficeren paa, er ved at
antage Eleverne i en ung Alder og lade den theoretiske
og praktiske Opdragelse gaae lJaand i Haand, saaledes
som Tilfeeldet er nu hos os. De Nationer, med hvem
vi i Henseende til Marine kunne sammenligne os, bruge,
som jeg har viist, en lignende Fremgangsmaade, og have
lenge brugt den; vi have selv tidligere havt en hgiere
Antagelsesalder og ofte meget gamle Cadetter, men for-
ladt dette paa Grund af Uhensigtsmessigheden. Saalaenge
der ikke i oekonomisk Henseende stiller sig uovervinde-
lige Vanskeligheder iveien for Methoden, er der ingen
Grund til at bryde med Fortiden, og man lade sig ikke
lede hertil af Lyst til at reformere eller for en Idees
Skyld. Hermed vil jeg ikke sige, at vort Sgcadet-Institut
er saa fortrinligt, som det maaskee kunde vere, Ingen
skal vere villigere end jeg til at indrgmme, at der
vel endnu kunde gjgres Forbedringer, mindre ved
Underviisningen iland, noget mere ved Cadetskibets Or-
ganisation; men disse skulle kun veere saadanne, som
ikke rokke Principet, som holde fast ved det engang Givne.
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Dette er en vasentlig Fordeel ved de ifglge den
allerhgieste Resolution af 13. Jun. d. A bebudede Be-
stemmelser af Akademiets Ordning, at de med Hensyn
til Uddannelsesplanen ikke forandre det Bestaaende;
Underviisningen iland og ombord kan ligefuldt gaae sin
rolige Gang, som den nu har gaaet i de sidste 6 Aar.
Og dog faler jeg en Overbeviisning om, at, hvad man har
villet opnaae, ikke ganske vil blive opnaaet, ja dette
synes mig saa klart, at jeg feler Trang til at udtale det
uforbeholdent, medens det forhaabentlig endnu er Tid.

Grunden til den Kgl. Resolution er tydelig nok ud-
talt i de korte Motiver; Ils. Excellence Marineministeren
har villet opnaae:

1. At sikkre Marinen den netop forngdne Tilgang af
Lieutenanter, hverken flere eller farre;

2. At de Cadetter, der udnavnes til Lieutenanter, ere
de bedste af dem, som Akademiet har uddannet;

3. At uddanne en Reserve, af hvilken Marinen' i paa-
kommende Tilfelde kan forsynes med Officerer;

4. At skaffe Coffardistanden nogle Befalingsmand med
hgiere, videnskabelig Dannelse (dette er jeg dog
ikke ganske sikker paa, skjgndt jeg troer at kunne
leese det i Motivernes Ord).
llvad det ferste Punct angaaer, da er det klart, at

det er fuldkommen opnaaet at standse en forgget Til-

gang til Marinens faste Cadre; men, om man paa den
anden Side kan sikkre sig det forngdne Antal, bliver
et andet Spergsmaal, og herom tillader jeg mig at nare
Tvivl. En stor Deel, vistnok de fleste, af de Foraldre
eller Varger, som sende deres Bgrn eller Myndlinge til
Akademiet, gjere ikke dette for at uddanne dem til Sg-
folk alene, men for at skaffe dem en Plads i Marinen.

Kun Faa sende dem derhen efter det Raisonnement, at,

»da nu Bgrnene engang egne sig for Sgen, da de fale

Lyst og vise Anleg for Livet ombord, er det bedre at

lade dem gaae til Marinen, hvor de vinde en fast Stil-
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ling og komme i godt Selskab, end at opdrage dem
igjennem jMatroslivets Besvarligheder; men, glipper denne
Vei, saa skulle de folge den anden”; nei, Raisonne-
mentet er i de allerfleste Tilfeelde anderledes, det nytter
ikke at negte det: »vi gnske at skaffe vore Bgrn en
Stilling i Marinen, det er en tiltalende Stilling, et frisk
Liv, der tidlig gjer dem selvstendige og uafhaengige;
kunne de ikke blive Officerer, da skulle de slet ikke til-
sges«. Garantien for Udnavnelsen til Officeer er haevet
efter den nye Ordnings Ord; naar en Aspirant, efter de
tidligere Bestemmelser, havde opnaaet en Plads paa
Akademiet, og med jevn Flid og Anstrengelse gik dets
Grader igjennem, da var lian sikker paa at ende som
Officeer; men dette er ikke mere Tilfeeldet. En Cadet
kan veaere nok saa flink, udmerke sig paa ethvert Trin
igjennem Opdragelsen paa Akademiet, gaae den hele,
for mange individer vanskelige Skole igjennem — men
ved sin Afgang fra denne ikke finde den forngdne ledige
Plads, og hvor gjerne Marinen end vilde optage ham i
sin Midte, den kan det ikke, Veien er fuldkommen
sparret, naar han ikke netop har opnaaet at faae Zres-
sablen ombord. Ved Afgangen fra Akademiet har Cadetten
en Gjennemsnitsalder af 21 Aar; antag nu, at der ved
hans Afgang ikke er den forngdne ledige Plads i Marinen,
da venter han et Aar — man tenke sig med hvilken
Spending, om ikke et Avancement vil forefalde, om ikke
en af de Gamle vil dge, eller Nogen sgge en anden Post;
ja, maaskee er det ganske naer ved at skee — saa slaaer
Timen, Touren gaaer til det naste Elold. Han er da
22 Aar, og hvad er han saa? Det er mig naturligviis
ganske ubekjendt, hvad Ministeriet tenker at gjgre ud
af de saakaldte Reserveofficerer, hvilke Rettigheder eller
Forpligtelser det vil tillegge dem; men saameget synes
klart, at, dade ville blive udnzavnte til Officerer (Maaneds-
lieutenanter) under en udbrydende Krig eller stor Ud-
rustning, saa maae de vedblive at uddanne sig for Sgen;
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paa Krigsskibene vil neppe findes nogen fast Ansattelse
for dem, de maae altsaa sgge Coffardifarten. Hvadenten
de vente deres Aar for at see, om der mulig skulde
blive Avancement i Marinen, og i Mangel heraf derefter
indtreede i Heserven, eller de strax opgive enhver An-
settelse under Marinen, saa synes Coffardifarten den
rimeligste Vei for dem at fglge. Men hvad mgder dem
nu her? Uafseet, at de oprindelig ikke bleve sendte til
Akademiet uden for at uddannes til Officerer, og altsaa
at det tilsigtede Maal slet ikke er naaet, saa maa En-
hver indremme, at deres Stilling nu er lidet misundelses-
veerdig.  Udrustede med Kundskaber, af hvilke flere kun
ere dem til ringe Nytte paa deres fremtidige Livsbane,
forberedte til en Vei, hvor de, som Captlieuten. Pedersen
siger, ere narmere Begyndelsen end Enden, medens
deres praktiske Uddannelse er i fuld Gang og kun den
theoretiske nogenlunde afsluttet, maae de nu standse og
slaae ind paa en anden Vei, hvor Forholdene ere ander-
ledes, hvor den praktiske Uddannelse skal gaae forud
for den theoretiske. Skibsfgrer kan en nylig fra Akade-
miet afgaaet Cadet ikke blive strax, det maa veere klart
for Enhver; men heller ikke Styrmand kan han blive,
dertil mangler han den specielle Kundskab til Skib og
Last, til Coffardilivets Eiendommeligheder, til at kunne
hjelpe sig med faa Folk etc. Der er altsaa kun tilbage
for ham at blive Matros, eller maaskee IJjelpestyrmand,
om han er heldig nok til at vinde saahgi en Stilling; men
at gaae Akademiet igjennem, for i sit 22de Aar at begynde
som Matros, er dog virkelig ikke tillokkende. Den
eneste Maade, hvorpaa det kan undgaaes at begynde
som Matros eller Hjelpestyrmand, er at gaae il
Coffardies i nogen Tid som »Pussageer», og selv for-
skaffe sig den forngdne Uddannelse; men det er hverken
nogen behagelig eller billig Stilling i et Skib.
Udsigterne for dem, der nu indtrede paa Akade-
miet, ere altsaa, at de i deres 22de Aar ville staae
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enten som Officerer, Matroser eller Passagerer, saafremt
de ikke ville slaae ind paa en ganske anden Vei, og de
raade aldeles ikke selv over deres Skjebne; om de ere
nok saa flinke, vil Tilfeldet dog bringe dem i den ene
eller den anden Stilling. De Forzldre, som tidligere
have sendt deres Bgrn til Akademiet, kunne ikke und-
lade at tage dette i Betragtning, og, da Forholdene ere
saa precaire, ville de holde deres Bern tilbage, og jeg
troer ikke, at Marinen gjgr Ret i at vise dem fra sig.
Dog, man kan maaskee sige: »vort Hensyn er ikke til
Foreeldrene, men til Staten; fale hine sig ikke tilfreds-
stillede, da maae de lade deres Bgrn sgge en anden Vei,
og vi holde os til dem, der a tout prix ville uddannes
til Sgen, for dem maa Akademiet have Tillokkelse nok,
thi de skulle alligevel tilsges, og, blive de ikke Officerer,
saa er det kun en gieblikkelig Skuffelse, som snart er
glemt».  Nei, disse Forazldre bringe slet ikke deres
Barn; thi deels er det meget for kostbar en Vei —
ikke fordi den i sig selv maa betragtes som Kkostbar,
men fordi Folk i de Classer, som her kan vere Tale
om, ikke have Midler til at lade Bgrnenes Opdragelse
hvile paa sig til deres 22de Aar —, deels passer Ud-
dannelsesmethoden slet ikke for dem; der leres for-
meget Artilleri, Mathematik, Historie og Sligt, og Intet
om Assurance, Vexellere, Sg- og Handelsret, Havari-
sager, Bogholderi etc., Ting, som kun have Betydning
for den private Sgmand.

Af disse Aarsager er det vel muligt, at Akademiet
kan komme til at staae tomt, eller idetmindste at Til-
gangen vil blive for ringe; dog ikke strax, og man lade
sig ikke forlede af gieblikkelige Anmeldelser til at troe,
at Sagen er i god Gang; thi deels fatte ikke Alle Be-
tydningen for deres Bgrn af den allerhgieste Resolu-
tion, deels — for at sige det reent ud — ere Mange
bievne saa slaaede over de nye Bestemmelser, at de
ikke troe paa Muligheden af, at de ville blive gjennem-
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forte; de ere saa vante til Trygheden, de kjende Om-
skiftelsernes Natur og mene, at, naar de 6 Aar ere
gaaede, og Sgnnerne have forladt Akademiet, saa have
Forholdene nok forandret sig; deels endelig, opharer
Tilgangen ikke strax paa Grund af Inertiens Love, Sagen
er igang, der skal nogen Tid til, inden at den standser.
Der har veret en Tid, vore @ldre Officerer kunne nok
mindes den, da Tilgangen til Akademiet var meget
trang; Cadetterne fik fri Underviisning, Klaeder og Fod-
tei, ja Gage ovenikjgbet, og dog maatte der mange
Gange gode Ord til for at hidkalde Elever. Efterhaanden
blev Anstalten mere populair, Emolumenterne kunde
bortskares, det ene efter det andet — men den Sikker-
hed, efter endt Skole at have Krav paa at indtreede som
Officeer, \il neppe kunne bortskaeres paa den antydede
Maade uden at straffe sig (hvilket dog maaskee farst vil
blive fglt, naar Bestemmelserne komme til praktisk An-
vendelse, naar de forste afgaaede Cadetter indsattes i
Reserven*)); og da at maatte gaae tilbage, er ikke be-
hageligt.

Jeg kommer nu til den anden af de Fordele, som
sgges opnaaede ved de nye Bestemmelser, nemlig at de
Cadetter, der udnezvnes til Lieutenanter, ere de bedste
af dem, som Akademiet har uddannet. Herfor vil der
ikke veere nogen Sikkerhed, thi Udnavnelsen, til Officeer
beroer paa Tilfeldighed. Det er en Erfaring ved Akademiet,
som ved ethvert Opdragelses-Institut, at der gives flinkere

*) er t°r Tiden 11 surnuméraire Lieutenanter i Marinen og
Cadetter, som ikke komme ind under de nye Bestemmelser;
disse 37 Personer skulle i de naeste G—7 Aar have Plads i Marinen,
for noget nyt Medlem kan optages, hvilket umuligt kan skee,
uden overordentlige Tilfeelde. Det kan derfor paaslaaes, at de
Cadetter, som antages neaste Aar, og de, som iaar ere antagne
cxlraordinairt, have aldeles ingen Udsigt til nogen-
sinde at blive Sgofficerer (undtagen ved at vinde Ares-
sablen), om de nye Bestemmelser blive staaende uforandrede.
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og mindre flinke Hold, flinke Classer, i hvilke nesten
alle Elever udmerke sig, daarlige Classer, hvor Alle
staae tilbage. Nu kan det hande sig, at en flink Classe
bestaaer Afgangspreven paa en Tid, da der ikke er
noget ledigt Numer i Marinen, og kun Aressablen ud-
naevnes; det naeste Aar kommer en daarlig Classe for, ogi
Labet af det falgende Aar udnavnes hele Classen til Officerer,
den unaturlige Standsning i Marinens Avancement tor-
rige Aar medferer en foreget Afgang i det nye. Saa-
danne og lignende Tilfelde kunne indtreffe, Marinen kan
ikke sikkre sig Akademiets bedste Elever, der er aldeles
intet Spillerum, Udnavnelsen maa gaae efter en Snor.
Det er for at raade Bod herpaa, at man i Norge har
indfort den ovenfor fremsatte Ordning; dog skal jeg
ikke ubetinget anbefale den, da den leder til \ilkaar-
lighed.

Hvad endelig det tredie Punct angaaer, Uddannelsen
af en Reserve, da vil det vere afhengigt af Tilgangen
til Akademiet og de Rettigheder, man kan forskaffe
Reservens Medlemmer, og Organisationsplanen for et saa-
dant Corps, om det i det Hele vil kunne blive dannet.
Og endelig det fjerde Punct, at forskaffe Coffardimarinen
nogle Befalingsmend af hgiere videnskabelig Dannelse,
da er, som jeg ovenfor har fremsat, Veien igjennem
Akademiet for lang, for bekostelig og forlidet svarende
til Formaalet for en Coffardicapitain. Hertil kan nu vel
svares, at saa kan Eleverne — naar de enten see, at
de ikke ville blive imellem de Farste, eller der udvikler
sig hos dem en stgrre Lyst til Handelsmarinen end til
Orlogsmarinen — forlade Akademiet itide, f Ex. ved
Overgangsprgven; men hermed kan hverken Akademiet,
Eleven eller Handelsmarinen vare tjent. Det tarste,
fordi det er indrettet paa at fgre Cadetterne frem til et
vist Maal og har udviklet sin Organisation herpaa, saa
at, naar det var ligegyldigt, om Eleverne forlode Institutet
paa Halvveien eller ved Slutningen, da var det ikke
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nogen correct eller fornuftig Anstalt. De sidste kunne
heller ikke vere tjent dermed, thi Underviisningen er
basseret paa, at Eleverne gaae alle Classerne igjennem,
paa Midten er intet Fag mere end halv ferdigt, og en
halvstuderet Cadet er ikke nogen Fordeel for Ilandels-
marinen.

Det vil af det her Udviklede sees, at jeg ikke stiller
de nye bestemmelsers Illoroscop gunstig. Naar jeg
imidlertid kun havde at udsztte paa disse og ikke kunde
stille Noget i Stedet, da maatte jeg heller have tiet og
mugget indvendig, end udsat mig for Fglgerne af at
fremhave de svage Sider ved en af Regjeringens For-
anstaltninger. Men, da jeg fgler mig fuldkommen over-
beviist om at kunne fgre Bestemmelserne hen ad en
for de forskjellige Parter hensigtsmessigere Vei, saa
begik jeg Uret imod Marinen og imod mig selv ved at
tie. For at fremsette, hvad jeg maatte have at fore-
slaae, saa tydeligt som muligt, er det netop, at jeg har
tilladt mig at fremhave de svage Sider ved de nye
Bestemmelser.

Den fremsatte lIdee, at lade Cadetterne gjennem-
gaae Akademiet eller den sgmilitaire Opdragelses-An-
stalt, og ferst saa bestemme, om de kunne blive op-
tagne som Officerer i Marinen eller ei, er ikke ny. |
den store franske Marine-Commission af 1849 frem-
sattes den med megen Tydelighed af Admiral Baudin,
dog saaledes, at der skulde tilboydes de Cadetter, som
efter bestaaet Prove ikke optoges i Marinens faste
Officeers-Cadre, andre af Staten lgnnede Poster. Denne
Idee er imidlertid ikke senere kommen til Udfarelse i
Frankrig. | Norge er den derimod bleven gjennem-
fort saaledes, som jeg ovenfor har viist, og der har den
fra Marinens Standpunct en Fordeel deri, at Regjeringen
iblandt de fra Akademiet afgaaede Cadetter kan velge
hvem den vil til Optagelse i Marinen. Dog er Regjeringen
ikke frivillig gaaet ind paa denne Ordning. Som det

G
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vil sees af de af Storthinget 1857 vedtagne Love, der
findes optagne i dette »Tidsskrift« for 1858 (Side 164),
har Storthinget gjentagne Gange stillet den Fordring til
Regjeringen, at bestreebe sig for at tilveiebringe en
billigere Opdragelsesmaade for Sgcadetterne end den
hidtil brugte; ved Samlingen 1851 stilledes dette For-
langende med bestemte Ord, hvorfor Marine-Departe-
mentet udvalgte en Commission til at tage dette Sporgs-
maal under Overveielse, og Fglgen heraf var, at den
norske Regjering under 25de Marts 1854 indgik til
Kongen med underdanigst Forestilling, der forelagdes
det i 1854 samlede Storthing og gik ud paa, at Alting
var saare*godt, Bestyrelsen kunde ikke indrette noget
billigere Institut, naar det skulde svare til Hensigten.
Desuagtet gjentog Thinget sin Anmodning, saavidt jeg
veed med det Tilleg, at, dersom Marinen maatte beholde
Institutet, saa burde det udvides til at vere til Nytte
ogsaa for llandelsmarinen, og nu foranledigedes den
Kgl. Resolution af 26. Novbr. 1856, efter hvilken de nye
Bestemmelser af 29de August 1857 ere udarbeidede.
Dog maa det ikke glemmes, at Forholdene i Norge ere
anderledes end hos os; den norske Nation er mere
sammenvoxet med Sglivet end vi, den teller forholds-
vils mange flere Sgfolk og har paa Sgen langt, starre
interesser, saa at, selv om den navnte Foranstaltning vil
vise sig at passe for Norge, er det derfor ikke sagt, den
vil passe for os.

Det kan ikke na&gtes, at Begivenhedernes Gang,
Rigsraadels Beslutning og dets Stemning imod Marinens
overtallige Lieutenanter hvilede tungt paa Ministeriet, og
det netop paa en Tid, da Marinens Personel indskren-
kedes, medens Akademiet vedblev at sende fardige
Elever ind i Marinen. Borttageisen af Adgangen 1858
og Indskrenkningen af Corpset fra 30 til 25 vare kun
Palliativer, ingen radical Forbedring, og lls. Excellence
Marineministeren maatte paa en eller anden Maade be-
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stemt sikkre sig imod, paany at komme til Rigsraadet
med Forlangende om Lgnning til overtallige Officerer.
Denne Tanke har saa at sige tvunget liam til at fore-
legge Hs. Majesteet Kongen sin nye Plan, og det kunde
ingenlunde falde mig ind at troe, at jeg ved noget For-
slag kunde foranledige, at Hs. Excellence enten opgav
sin  Overbeviisning eller sggte at faae den allerhgieste
Resolution tilbagekaldt; tvertimod, Planen og Tanken ere
efter min Formening rigtige, kun med den Forskjel, at
den henlegges paa et andet Stadium, det vil med faa
Ord sige, at, hvad der nu er lagt paa Akademiets Af-
gangsprove , legges over paa dets Overgangsprgve,
hvilket ligeledes kan gjgres uden at forandre Organisa-
tionen eller gribe forstyrrende ind i Underviisningen,
men rigtignok ikke er efter den allerhgieste Resolutions
Ord, skjgndt det falder sammen med dens Tanke. Jeg
skal sgge at forklare mig tydeligere.

Corpset deles i to Classer, ligesom nu, en aldre,
Gadetterne, og en yngre, Aspiranterne (eller et andet
Navn, om man vil). | den yngre optages efter den al-
mindelige Adgangsprove saamange, som Pladsen i Cadet-
skibet tillader (Best. 1 i allerh. Res.), Adgang og Pragve
blive ganske som nu. Efterat have freqventeret Akade-
miet i 3 Aar, stedes Eleven til Prgve iland og ombord,;
af dem, der da bestaae Prgven bedst, antages til Ca-
detter i &ldste Afdeling saamange, som der er ngdvendig
for Marinens Behov. De, som ikke bestaae ved Prgven
iland eller ombord, kan det tillades at tage den hele Prgve
om, Aaret efter, lgvrigt blive Bestemmelserne ligesom nu.

Det maa altsaa afgjeres 3 Aar for Afgangspreven,
om vedkommende Elev skal kunne blive Officeer eller
ei; men dette lader sig uden Vanskelighed gjgre, da
Antallet af Cadetter ikke bgr normeres, det kan til een
Tid veere maaskee kun 9, til en anden Tid 15, og ved
Antagelsen til Cadet i aldste Afdeling bliver der at gaae
ud fra et aarligt Middeltal, 4 eller 5, hvilket kan for-
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mindskes eller forgges efter det langsommere eller hur-
tigere Avancement i Marinen samt efter Antallet af dem,
der alt ere Cadetter paa den Tid, og det er efter min
Formening en stor Gevinst for Regjeringen saaledes at
have et Spillerum imellem Valget af Cadetterne og deres
Optagelse i Marinen, fremfor at lade de fra Akademiet
Afgaaede rykke op efter en bestemt Anciennetet, kun i
eet Aar. Det vil indvendes, at der er Mulighed, ofte
Sandsynlighed for, at en Cadet ved sin Afgang Ira
Akademiet ikke finder den ngdvendige ledige Plads i
Marinen, og saa have vi igjen de overtallige Lieutenanter.
Denne Mulighed kan ikke neagtes; men den er jo alle-
rede tilstede. Den Cadet, som afgaaer fra Akademiet
uden at finde den ledige Plads, skal efter de nye Be-
stemmelsers Ord i eet Aar have Ret til at indtrede i
mulig ledig blivende Pladser; der vil altsaa veere flere,
som hvert Aar staae saaledes og vente, og hvad er
deres midlertidige Stilling? De, som ifglge mit Forslag,
afgaae fra Akademiet, ville sikkert ikke komme til at
vente lengere; de skulle i den Tid ikke udnavnes til
Officerer, men vare Cadetter, kun ikke Cadetter paa
Akademiet, thi her virke de forstyrrende. De skulle om
muligt udcommanderes enten paa Krigsskibene eller paa
Postvaesenets Skibe, eller, om ingen Commando kan
skaffes dem, saa maa de spadsere paa Gaden saalange,
ligesom de yngre Officerer gjgre, hvilket de ligesaa godt
kunne gjgre som Cadetter, som om de udnavntes til
ulgnnede Officerer. Lenge ville de i hvert Fald ikke
komme til at gaae.

Naar Forzldrene kunne faae deres Bgrns Skjebne
afgjort efter tre Aars Forlgh, medens de i den Tid have
freqventeret en god Skole, wvel egnet til at udvikle
Bgrnenes Sjels- og Legems-Evner, da ville Mange sende
dem til Instilutet. For dem, som ved Overgangsprgven
ikke opnaae at blive antagne til Cadetter, staaer Verden
endnu aaben; de ere 18 Aar gamle, kunne gaae lige
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over i Coffardifarten med Beviis for bestaaet Styrmands-
examen og bedre Kundskaber i Sprog m. m. end de
Fleste i denne Fart, og de kunne inaaskee opnaae senere
at blive Befalingsmend uden at gaae igjennem Folke-
lukaffet. @nske de ikke at gaae tilsges, da er der
endnu mange andre Veie, som staae dem aabne, f Ex
Constructionsskolen eller Maskinveesenet, hvortil Marine-
ministeriet kan aabne dem Adgang, polytechnisk Lere-
anstalt, Hgjskolen og meget mere. Den paatenkte
Reserve kan ogsaa dannes af disse Elever. Det kan
nemlig ikke vere ngdvendigt, at Reservens Officerer
have den samme videnskabelige Uddannelse, som Offi-
cererne i Marinens faste Cadre; naar de, efterat have
forladt Akademiet, enten strax eller nogen Tid efter
gjennemgaae en Exerceerskole, derefter nu og da kaldes
til Orlogs, medens de igvrigt fare til Coffardies, da ville
de kunne danne en god Kjerne, af hvilken Officerer i
forngdent Fald kunne udvelges.

Ved den saaledes foreslaaede Ordning vindes alt-
saa, at Cadetterne vealges i en modnere Alder, og efterat
Akademiet har kjendt dem i 3 & 4 Aar; at der dannes
en Reserve, af hvilken Marinen i forngdent Fald kan
remitteres; at Akademiet letter unge Mennesker med
bedre Opdragelse Veien til Handelsmarinen, og at
Marinens faste Cadre forsynes med det netop ngdven-
dige Antal Lieutenanter, valgte imellem de Elever, der
passe bedst for Standen. Cadetterne ville veere forenede
i en Fagskole, i hvilken de indtraadte langt bedre for-
beredte end i den af Captl. Pedersen foreslaaede. Jeg
antager endogsaa det vilde veere hensigtsmessigt og
bedst stemmende med Planen, om Eleverne fgrst efter
Udnavnelsen til Cadet, altsaa i @ldste Afdeling, bar
Cadet-Uniform. Mange af Aspiranterne ville jo, efter
Overgangspraven, aldrig mere komme til at bare Uni-
form, og at have baaret den rgde Krave i tre Aar i sin
Ungdom, har ikke nogen Betydning, medens det maa-
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skee vil falde Mange tungt, at maatte aflegge denne
igjen. En blaa Trgie med Ankerknapper og blaa Krave,
stribede eller blaa Beenkleder, Hue med Cocarde og
intet Sidevaaben, er Uniform nok for den militaire Op-
dragelse og ikke saa afstikkende, at den jo uden tunge
Folelser kan afleegges igjen.

Nogen Forandring maatte der imidlertid foretages
ved Akademiets Undervisningsplan, eftersom de tre farste
Aar paa Akademiet ngdvendig maatte udgjere et afsluttet
Cursus for sig; men dette kan heldigvis gjgres uden
paa nogen Maade at gribe forstyrrende ind i Undervis-
ningen. Den yngste Classe er nemlig adskilt i tr™ Af-
delinger, hver med eetaarigt Cursus; efter den farste
Prgves Afholdelse begynder den nye Undervisningsplan
i yngste Afdeling og gaaer da efterhaanden Corpset
igjennem. Hvorledes Planen skulde forandres, kan jeg
kun antyde, de nzrmere Details maatte udferes efter
Larernes Forslag. 1Navigation og Mathematik kunde det
blive som det er; i Artilleri maatte det Praktiske laeres
i yngste, det Theoretiske i @ldste Classe; Geographien
maatte afsluttes ved Overgangspreven, og Historien lares
fragmentarisk, medens de stgrre Detailler fulgte i eldste
Classe; Sprogene maatte indrettes paa lignende Maade.

Noget af det Vanskeligere at arrangere, var maa-
skee Sgmandskabet, som ikke alene indeholder Manoeuvrer,
Fart, Takling, Eqvipering og Desarmering, men ogsaa
hvad Cadetterne leere af Skibsbyggeri og Construction,
men heri er det vel muligt, at der i ethvert Fald burde
foregaae en Forandring, hvor der da toges specielt Hen-
syn til hver af de to Classers Behov. Cadetterne ere
nu, med Hensyn til Sgmandskabet, deelte i en Mangde
Classer, nemlig Desarmerings-, Eqviperings-, Ondtveirs-,
Godtveirs- samt Fart- og Taklings-Classen; disse have igjen
3 Underafdelinger hver, og den fgrste af dem deles jevn-
lig atter i 2, der betegnes med A og B. Saaledes har
man 1ste Ondtveirs-Classe A og B, 2den og 3die Ondt-
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veirsclasse etc. Cadetterne i Desarmeringsclasserne samt
1ste Eqvipering kaldes Desarmerings-Gaster, i 2den og
3die Eqviperings- samt 1ste Ondtveirs-Classe Eqviperings-
Gaster etc.

En saadan Udstykning i Classer for det ringe Antal
Cadetter, og indenfor Aldersgreendsen af 6 Aar, synes
ikke forngden og kunde vistnok simplificeres. Frem-
deles er det ikke hensigtsmassigt, at Cadetofficererne
tillige ere Lerere i Sgmandskab. En subaltern Cadet-
officeer bgr ikke blive gammel paa Akademiet, men
hyppig vexle, maaskee endogsaa hyppigere end Tilfaldet
er nu; en Lerer derimod maa ikke vere for ny. En
Officeer kan veaere udmaerket skikket til Cadetofficeer,
uden at besidde det Talent, den Ko og Taalrnodighed,
som der udfordres for at veere Larer. Den bestandige
Skiften af Laerere bringer let en skaev Gang ind i Syste-
met, og, uden paa nogen Maade at ville forkleine d’Hrr.
Cadetofficerers Iver og Interesse for Underviisningen,
saa kan jeg dog nok tillade mig at sige, at strax efter deres
Ansettelse gaaer det ikke saa godt som ved Slutningen,
ja at der er Nogle, som aldrig ville have falt sig tilfreds-
stillede ved deres egen Underviisning. Selv Cadetchefen,
der somoftest udnavnes i en e&ldre Alder, uden at han
nogensinde har givet sig af med at undervise, er Larer
i Semandskab, og Ingen kan billigviis forlange, at han skal
udfgre dette Hverv med stor Lyst eller Interesse. Ved
at ansatte en fast Larer, helst en yngre med Lyst og
Iver til at begynde Underviisningen, i Sgmandskab, og
lade ham gaae tilsges med paa samme Maade som
Lereren i Navigation, vilde efter min Formening dette
Fag komme i bedre Gang, indordne sig under et fastere
Princip, og Ordningen i de to Classer kunde da bedre
iveerksattes.

Det synes at vere en Folge af den foreslaaede Ord-
ning, at den nu for Tiden tilstedede Adgang for de saa-
kaldte Sgfarende maatte gaae ind, og Cadetterne i eldste
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Classe alene reerutteres fra den yngste. Akademiet vil
komme til at afgive Individer til Handelsmarinen, ikke
denne til hiint. En Adgang for egentlige Sgfarende,
saaledes som man maatte tenke sig denne beskaffen,
har Overgangsprgven aldrig veret, og, skjendt Marinen
vel ikke kan have Grund til at beklage sig over de In-
divider, som ad denne Vei ere komne ind, ligesaalidt
som de have fremkaldt nogen egentlig Forstyrrelse paa
Akademiet, saa har Erfaringen dog viist, at Hensigten
ikke er opnaaet. Ved at tilstede et starre Antal Adgang
til yngste Afdeling, bliver der end mindre Grund til at
lade den hgiere Adgang staae aaben.

Jeg kunde vel endnu have nogle Bemarkninger at
gjere med Hensyn til Cadet-Institutet, hvor jeg nu har
veeret ansat som Larer i over ti Aar; men, dajeg frygter for
derved at komme ind i formegen Detail, der let kunde
blive trettende for Leeseren, vil jeg slutte med hvad jeg
alt har fremsat, i Haab om, at delte maa blive modtaget
med Velvillie og blive til Gavn for en Institution, tor
hvilken jeg narer stor Interesse og Hengivenhed, hvilke
ikke ere svaekkede ved det lange Bekjendskab.

3. C Tiisen.
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Vernepligtsloven og llandclsmatroscn.

Af Lieutenant E. Bluhme.

Den 12te Februar 1849 fik Danmark en ny Vearnepligts-
lov, grundet paa Principet »almindelig Vernepligt«. Paa
Grund af Omstendighederne kom denne imidlertid ei til
at gjelde for Sgveesenet; for Udskrivningen hertil ved-
bleve de @ldre Bestemmelser at staae ved Kraft. Fglgen
er, at vi atter treenge til en ny Vearnepligtslov, da hine
&ldre Bestemmelser gave og endnu bestandigen give
Anledning til megen Uretfeerdighed og Klage, idet Starste-
delen af det virkelig sgfarende Mandskab foruden mange
Andre med Lethed unddrage sig Vearnepligten, over-
ladende mindre heldig Stillede at bzre Byrden, der da
navnligen falder paa dem, som have et fast lljem eller
fare i indenrigs Fart, i Heglen ubemidlede Folk, der
have Familie at forsgrge.

Et lenge felt Savn sggte Regjeringen altsaa at af-
hjelpe ved under forrige Rigsdagssamling at fremkomme
med en ny for begge Vern gjeldende, virkelig almindelig,
Vearnepligtslov.

Tiden tillod kun at give den 2 Behandlinger, men
efter disse havde den, paa Forslag af et i Folkethinget
nedsat Udvalg, erholdt en heelt forandret Form.

Regjeringens Lovudkast findes i Rigsdagstidenden
for Ilte Session Anhang A Spalte 3S9 fg. og 1ste Be-
handling i Tidenden Nr. 23 fg.
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2den Behandling findes i Higsdagstidenden for 1lte
Session Nr. 23S fg, og Udvalgets forandrede Lovudkast,
som vedtoges af Folkethinget efter 2den Behandling, i
Tidendens Anhang A Spalte 1055 fg.

Det er disse 2 Lovforslag, som her ville blive gjorte
til Gjenstand for nogle Betragtninger.

En god Vernepligtslov bgr tilfredsstille falgende
Hovedfordringer:

1. Skaffe det forngdne Krigsmandskab tilveie.

2. Varetage saavel de militaire som de private Steenders
Interesser.

3. Betage Vedkommende enhver Aarsag og Anledning
til at unddrage sig den paa dem faldende Deel af
Vernepligtsbyrden.

De to sidste Fordringer have til Dato ei veret op-
fyldte. En almindelig Vernepligtslov, conseqvent gjennem-
fart, vilde opfylde dem alle. Det af Regjeringen forelagte
Udkast er det, som kommer det Rette narmest. Ud-
valget har i sin Betenkning atter fjernet sig derfra, paa
Principets og Handelsmatrosens Bekostning.

At dette er skeet, maa vist navnligen tilskrives to af
de i det daveerende Udvalg siddende Medlemmer, af hvis
Udtalelser paa Rigsdagen jeg skal tillade mig at frem-
drage enkelte Puncter.

Det ene af disse Medlemmer vil saaledes, at, saa-
snart en Mand har en Sgfartsbog, henhgrer han de droit
til Sgveernet. Dette vil Regjeringens Lovudkast naturlig-
viis ogsaa, men kun forsaavidt, som Lodtreekningen maatte
udpege den Paagjeldende til Udskrivning, og kun saa-
lenge, som hans Aldersclasse staaer for Indkaldelse.
Har han trukket sit Lod, og hans Aldersclasse udtjent
sin Tid, bgr han under almindelige Omstendigheder
vere fri, ligesaavel som den til Landveernet Udskrevne.
Bemeldte Taler vil derimod Intet have at gjere med
Alder og Lodtreekning. Enhver Matros anseer han som
frivillig meldt til Tjeneste ved Sgveernet og kan som
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hjemforlovet indkaldes til Tjeneste til enhver Tid. At
dette kan gjgres, mener han ligger i Lovens Aand, og
finder det endog udtalt i Regjeringens Lovudkast § 8:

»Vernepligten aftjenes enten i Heren eller paa
Flaaden ved i en vis Tid, efter de herom givne narmere
Regler, at anvendes i en af de Tjenestegrene, som om-
meldes i Herens Organisation eller de for Flaaden
gjeldende Bestemmelser.

»Det er et Hovedpunct«, siger han (see Rigsdags-
tidende Nr. 25, Januar 1860), »det giver den danske
Milits — thi vor hele Heer er en Milits, lad os kun give
den sit rette Navn — Ret til at tage enhver Borger i
Vearnepligtsalderen for at benytte ham til den Tjeneste,
hvori han efter sin Duelighed er mere skikket end nogen
Anden, og hvis Udfgrelse er ngdvendig for Statens Vel.
Laegen, Slagteren, hvis der er Feltslagtere, tager jeg,
hvilket Nummer han saa trekker, han kan ikke
trekke sig fri, naar jeg ingen anden Slagter
eller Lege kan faae. Matrosen kan ikke trekke sig
fri; han har ved sin Haandtering gjort sig skikket til at
veere Matros — det er det, som ligger i denne g8...«(l)

Altsaa, fordi en Mand besidder Kundskaber, man
kan have Brug for i Heren eller paa Flaaden, er han
forlods udskreven; thi at tage ham, hvad Nummer han
saa traekker, er jo det Samme, som at udskrive ham
forlods.

Indenrigsministeren tilbageviste vel en saadan For-
tolkning af Loven, dog ikke kraftig nok, idet han ind-
remmede Muligheden af i Krigstid paa samme Maade at
kunne forskaffe sig forngdne Elementer til Heer og
Flaadebemanding. Men hvorfor da ikke ligesaa godt ud-
skrive Folk forlods paa Grund af, at de ere rige? |
Krigstid har man betydeligt Brug for Penge, og, saafremt
man kunde udskrive Folk med samt deres Eiendom, var
dog den bedste Maade, man kunde benytte de rige Folk
paa, den, at lade dem forsyne Regjeringen med Penge
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— thi Kundskaber ere Formue og Eiendom; det er ved
dem, at den Ubemidlede lever, og tager man dem, fordi
man har Brug derfor, gjgr man sig skyldig i et ligesaa
stort Brud paa Eiendomsretten, som om man tog Rig-
mandens Mant.

For at have Ret til at boe i Landet og nyde Godt
af de Fordele, som et velordnet Samfund tilbyder, paa-
ligger der enhver Statsborger tvende Forpligtelser: 1) at
yde de til Statens Bestaaen forngdne Pengemidler, en-
hver efter sin Formue, o: efter den forholdsvise materielle
Nytte, han har af at leve trygt og roligt i Landet; 2) i
forngdent Fald at megde personlig til Landets Forsvar
o: for at veerne om sin Arne og om de moralske Goder,
som Alle besidde lige hgit: Frihed, Sprog, Seeder og
Skikke, Litteratur og historiske Minder. Men hertil kan
ikke forlanges mere af den Ene end af den Anden, det
vil sige, deres legemlige Krefter og naturlige Forstand.
Behgves der Fardigheder eller Kundskaber, da er det
Statens Pligt at bibringe dem, som skulle udeve dem,
saadanne Kundskaber; derfor holdes en Heaer og Flaade.

En anden Sag er det, at, naar en Mand farst er
lovlig udskreven, han da kan blive benyttet der, hvor
han ved sine Kundskaber kan blive mest tjenlig; thi
dette er i Reglen til Fordeel saavel for Vedkommende
som for Staten. Ubetinget kan dette dog ei engang
paastaaes: en hgi Mand settes til Garden, fordi han
ifelge sine legemlige Egenskaber passer bedst dertil, og
over ham bar man Ret at raade, naar han er lovlig
udskreven; men man kan dog ikke udskrive en Mand,
fordi han er hgi. Paa samme Viis gjgr man en ud-
skreven Slagter til Feltslagter; ifglge sine physiske Egen-
skaber egner han sig rimeligviis bedre end de fleste
Andre hertil, og, om han ei forstod Haandverket, kunde
han letteligen tilleeres. En udskreven Lege kan man
gjere — ei til Lege, men til Sygevogter, en Stilling,
hvortil han maa egne sig saa godt som en Anden, og
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hvortil, om ngdvendigt, han snart kunde oplares; vil
man derimod benytte ham som Lage, maa dette naturlig-
viis veere frivilligt fra hans Side, ligesom han og i saa
Fald kunde gjgre Fordring paa passende Vederlag for
sine Kundskabers Anvendelse; men Intet berettiger til at
udskrive nogen Saadan forlods, enten fordi ban er hgi,
eller fordi han er Lage.

Ligesaalidt ter man, fordi en Matros er Matros, for-
lods udskrive ham. Men, har han som enhver Anden
trukket sit Nummer og er bleven udskreven, da er det
rimeligt og naturligt, at man sender ham til Flaaden:
1) fordi han rimeligviis helst vil veere der, og 2) fordi dertil
passer han bedst ifglge sine legemlige Egenskaber; han er
nemlig sgsterk, og enhver Anden, som er sgsterk, bear-
ligeledes sendes til Flaaden; thi sgsterke (og kraftige)
Folk treenge vi til, enten de saa ere Matroser eller ei.

Af Matroser ville vi altid faae nok (for Arbeidets
Skyld ombord), hvilket og fremgaaer af Motiverne il
Regjeringens Lovudkast; men forsaavidt man ngdes til
at benytte en udskreven Mands Kundskaber som Matros,
bgr man ogsaa give ham et passende Vederlag derfor
— og dette er ogsaa hidtil blevet anerkjendt. Ja, man
er i saa Henseende endog gaaet saavidt, at det tilsidst
er blevet en Uretferdighed, idet man nemlig, skjgndt
Alle kun aftjene deres Vernepligt, paa Flaaden lgnnes
enhver heel- og halvbefaren Matros langt hgiere end
den Sg- eller Usgvante, uden Hensyn til, om man be-
nytter hans Kundskaber som Matros eller ei. Selv om den
Usgvante er, hvad der er langt vigtigere, den dygtigste
Kanoncommandeur og benyttes som Saadan, lgnnes han
ei saa godt. Naar Topsgasterne ere udtagne, behgves
strengt taget kun nogle faa flere Matroser. Er Resten
sgvante og kraftige Folk, har man en meget god, op-
rindelig Besetning: Krigstugten, Skibs- og Vaaben-
gvelserne skulle gjere dem til et dygtigt Orlogsmandskab.
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Den hgiere Lgn, som nu gives den befarne Matros,
er maaskee meent som Skadeserstatning for den strengere
Vearnepligt, han er underkastet — men dertil er den
aldeles utilstraekkelig, ligesom Principet er til Skade saa-
vel for Staten som for Flaaden. Kommer den alminde-
lige Vernepligt virkelig istand, er der ingen Grund
leenger til ei at give den Usgvante samme Lgn som den
Befarne, der ei benyttes som Saadan; thi ellers kunde
f. Ex. en udskreven Student ligesaa godt forlange hgiere
Len. Saavel han som Matrosen have hver i sin Hetning
fortrinlige Kundskaber — kun benyttes de ei. Den Matros
derimod, der benyttes som Matros, maa kunne gjare
Fordring paa og ber have et rigeligt Vederlag for sine
Kundskabers Anvendelse. Dette maatte gives som Tilleeg
til Lennen, og kunde altsaa atter fratages ham, naar
han af en eller anden Grund blev sat fra sin Bestilling.

Det andet af de fornevnte Rigsdagsmedlemmer ind-
remmer, at Sgvernepligtsloven, som den er, er hgist
upassende. Han er tilfreds med at Selimitdistricterne
opheaves, at Alle mgde til samme Session, og at, blandt
de Udkaarne, Alle de, som ernere sig paa Sgen,
udtages til Flaaden, hvorved denne sikkres naesten ude-
lukkende sgvante Folk; men — derimod vil han ikke, at
de egentlig Sefarende skulle indgaae under denne al-
mindelige Regel. Disse vil han, ligesom den farst
citerede Taler, og efter dem Folkethingets Udvalg, at de
forlods Alle skulle tilhgre Flaaden: de indkaldes, naar
man har Brug for dem; efter endt Togt hjemforloves de
for paany at indkaldes en anden Gang. Men herved
bibeholder man jo netop for disse Folks Vedkommende
og uden Ngdvendighed, hvad der giver Anledning til saa
megen Utilfredshed paa Handelsflaaden. Og hvorfor vil
han have det indrettet saaledes? Fordi de ere ander-
ledes brugbare end andre Mennesker, derfor skulle de
forlods udskrives.
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Han siger (Rigsdagstidende Nr. 23, Januar 1860):
»Jeg gaaer dernast over til de egentlige Sgfarende,
hvortil Halv- og Heelbefarne, Skippere og Styrmend
henhgre; at disse Folk staae paa et ganske andet Brug-
barhedstrin end de udresserede Landvernepligtige, be-
hgver intet Beviis«. (Det troer jeg dog turde veere
ngdvendigt). »Vil man endeligen anstille nogen Sammen-
ligning mellem disse Folk og de Landvarnepligtige, da
mener jeg, at man kun kan sige, at de Heel- og Halv-
befarne kunne settes i Classe med de menige Soldater,
hvorimod Skippere og Styrmand maae kunne sattes i
Classe med Officerer og Underofficerer«. (Er det som
Over- eller Underkanonerer, at disse Styrmend skulle
bruges? Hidtil har man anseet hverken 14 Dages eller
14 Maaneders, men mindst 2—3 Aars stadige Beskef-
tigelse med det Vaaben, man skal bruge, med de Red-
skaber og Andet, man skal benytte, og med det Slags
Folk, man skal commandere, for uomgezngelig ngd-
vendigt for at blive en dygtig Artilleri-Underofficeer; —
men her skal en Mand, fordi han har taget Styrmands-
examen, springe fix og ferdig ud som Artilleriunder-
officeer, og det, maaskee uden at han nogensinde har seet
en Pistol end sige en Kanon, uden nogensinde at have
veeret i et Krudtmagazin, uden at have seet de Fyr-
varkerisager, Brandsatser, Granater, Karduser og Andet,
som han daglig skal have under Behandling og ofte selv
vaere med at lave, uden at have fjerneste Begreb om
hverken Kanonbetjening, Vaabens Behandling, Ladningens
Anvendelse, Landgangstroppers @velser, Fartgiers Arme-
ring og Betjening, kort om Alt det, han skal kunne og
for en stor Deel undervise Andre i. Og Krigstugten,
hvor skal han have den fra? Som Mellemled mellem
de Befalende og de Menige er den dobbelt vigtig hos
ham; den maa veare Instinet hos Underofficeren. Thi
den @&rede Rigsdagsmand mener vel ei, at «le Landets
Styrmand skulle benyttes ombord blot som Seil-Under-
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officerer? de Faa, man af disse vil have Brug for ombord,
vil den almindelige Varnepligt, naar den er indfart, afgive
i rigt Maal). »Om de ere uddannede og oplerte paa
Orlogsskibene eller paa Handelsmarinens Skibe, er for-
saavidt en ligegyldig Omstendighed!!), Hovedsagen er,
at de strax kunne bruges til den Tjeneste, hvortil de
indkaldes (aldeles ikke); men Saadanne kunne ikke fares
i samme Rulle som de Landvernepligtige, de maae fares
i en sarskilt Sg-Rulle; de kunne heller ikke mgde med
samme Alder som de Landvarnepligtige, de maae made,
naar de kunne bruges; naar de have opnaaet 18 Aars
Alderen (hvorfor det?) og ere halv- og heelbefarne, kunne
de ogsaa indkaldes 0. s. v.« 0

Taleren lader til at antage, at, saafremt vor Handels-
flaade var tilstreekkelig stor for i Krigstid at kunne af-
give fuldsteendig Bemanding til Orlogsflaaden, kunde vi
forsaavidt aldeles spare Udrustninger, @velser og Sligt i
Fredstid; ja, forsaavidt vi kunde faae bare Matroser
ombord, kunde vi gjerne smide Kanonerne overbord.
Mange antage vel dette med ham; jeg troer, det er
fuldsteendig Vildfarelse. Et Orlogsskib er til, ikke hverken
for Seilenes eller for Matrosernes Skyld, men det er til
for Kanonernes Skyld, og disse fordre Kanonerer til deres
Betjening. At man i disse Skibe satter Seil og de der-
til hgrende Matroser ombord, er kun af gammel Vane:
et slagferdigt Orlogsskib maa nuomstunder have Dampen
oppe og Seilene gjorte faste (for ei at sige Masterne
kappede). Matroserne kunde altsaa forsaavidt gjerne
gaae tilkois, dersom man ei var udsat for Skud i Reis-
ningen, hvor man altsaa maa have Folk at sende hen.
Med Maskineriet have de. Intet at gjere. Alt, hvad der
fordres af den hele gvrige Deel af Bes®tningen er, at
den kan betjene de ombord veerende Vaaben og lade
vere at blive sgsyg.

Af Matroser have vi i en Orlogsmand i Virkelig-
heden ikke Brug for forholdsviis flere end i et Handels-
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skib; de stgrste danske Handelsskibe have en Besatning
af 20—30 Mand. Giv os i vore store Corvetter 20—30
virkelige Matroser og Resten af den sgvante Be-
folkning, saa have vi en Besetning, der vil staae langt
over en Besatning af lutter Matroser. Begge Besat-
ninger skulle benyttes til Yaabnenes Brug, og begge ville
bruge lige lang Tid til Indgvelsen; thi den farende
Matros staaer slet ikke hgiere end Fiskeren og Kyst-
fareren med Hensyn til de aandelige Evner; hvorimod
han i Krafter i Reglen staaer tilbage for disse. Desuden
er den hjemmefarende Mand langt skikkeligere og laer-
villigere og til mangen Slags Tjeneste langt dygtigere, end
hine, f. Ex. til Alt, hvad der henhgrer til Fartgistjenesten,
en meget vigtig Green i en Flaade, der, som vor, teller
og rimeligviis bestandig vil komme til at telle et meget
stort Antal Ro-Kanonbaade. Der hgrer Fiskeren hjemme;
han kan treekke paa en Aare. Den halvbefarne 18aars
Dreng, ja selv den heelbefarne Matros kjender ofte ikke
mere til et Fartgi eller en Aare, end hvad han har
kunnet lere ved engang imellem at satte Capitainen
iland i en eller anden Havn.

Dermed veere det ikke sagt, at det ei skulde veere
nyttigt at have flere Matroser ombord, end hvad der
netop behgves til daglig Tjeneste. For det Fgrste kan man
i Krigstid miste Matroser og maa altsaa have Stedfor-
treedere ombord, og dernast kan Maskinen og Skruen
(netop paa Grund af Seilene) komme i Uorden, og man
ngdes til at tye til Seilene, under hvilke Omstendigheder
et stgrre Antal Matroser ei vil veere unyttigt. Desuden
ere de upaatvivlelig behendigere, have mere Liv og et
mere Hot Snit saavel i Tale og Adferd som i Klader,
Ting, der ei ere uvasentlige, og ved hvilke de, holdte
indenfor visse Graendser, give de Andre et godt Exempel
og heldigen indvirke paa dem. Men derfor at ville
underkaste dem andre Vearnepligtslove, eller ville over-
fylde Skibene med dem, eller mene, at det er ligegyldigt,

27*
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om de uddannes paa Orlogsskibe eller paa Handelsskibe,
er aldeles feilagtigt.

Det er ogsaa en gammel Overtro, at Folk, som ud-
skrives til Flaaden, ei behgve at veaere saa kraftige som
de til Haeren. Vore Riller og 30pundige Kanoner ere dog
temmelig tunge Yaaben; fordi en Mand er befaren, kan
det dog ei nytte at satte ham til en Kanon, som han
ei kan baxe, ligesaalidt som i Fredstid at udsende Folk
til @Qvelse med et Vaaben, som de ei kunne magte, og
det er derfor hgist urigtigt, naar Lovudkastets g 11 und-
tager de Befarne fra den almindelige Regel og siger:

»Det tillades Enhver, som ei har opnaaet Ud-
skrivningsalderen, men er 18 Aar, paa Sessionen at lade
sig behandle til Udskrivning, forsaavidt han er fuld-
kommen tjenstdygtig.

Dog kan den Vernepligtige farst med det 21de Aars
Alder, naar han saaledes anmelder sig for Sessionen,
stedes til Lodtreekning og behandles lige med det
22aarige  Mandskab, med Undtagelse af befarne
Varnepligtige, der allerede med det 18de Aars
Alder kunne deeltage i Lodtrekningen.

Nei, lad os ved Gjennemfgrelsen af den almindelige
Varnepligt og ved fornuftige Udskrivningsregler sgge at
skaffe, foruden de forngdne Matroser, kraftige og sgvante
Folk, saa skulle vi nok selv bibringe dem de Kundskaber
og Ferdigheder, de behgve. Ophavelsen af Sglimit-
districterne borger os for godt Mandskab, thi istedenfor
som hidtil at faae Folk, der ikke havde havt Andet med
Sgen at gjgre, end at de fra deres Vinduer kunde see den,
ville vi nu ifglge g 16 erholde Saadanne, som virke-
ligen ere Sgvante. Og skulde Lodtrekningen, hvad der
dog ikke er rimeligt, en enkelt Gang ei give det forngdne
Antal Matroser — ja, saa er der ikke Andet for, end at
man maa forhyre saadanne Folk, ligesom man hyrer
sine Maskinfolk, sine Leger, sine Forvaltere og andre
Betjente.
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At ville paatvinge os Styrmend som Underofficerer,
uden forsaavidt vi maatte have Brug for dem, eller i
modsat Fald at fritage dem for Vernepligt, maa vist an-
sees for meget urimeligt. Ja, vilde de frivillig melde
sig til Tjeneste i et Par Aar for at uddannes ved Ar-
tilleriet, var det en anden Sag; saa kunde og vilde man
naturligviis kun benytte dem som Saadanne, og det vilde
veere til stor Gavn for Flaaden.

En anden Sag er det med Skipperne. De kunne
(det vil sige saadanne, som have fgrt andet end Smaa-
fartoier) bedre anvendes som Officerer end Styrmend
som Underofficerer. De ere vante til Selvstendighed,
vante til at have Ansvar, til at befale, til at lede Andre
og til at benytte sig af de Midler, der staae til deres
Raadighed. De ere endeligen Sgmend, og have vel i
Reglen flere Kundskaber og en rnere uddannet Aand.
De ere altsaa fuldkommen vel skikkede til, forelgbigen
som underordnede Officerer, at gjore Tjeneste paa
Flaaden, idet det dog maa vare uomgengelig ngdvendigt
for dem at seztte sig nogenlunde ind i de forskjellige
Ting, der ifolge deres Natur maae vere dem fremmede.
Men derfor at fritage dem for Vernepligten, er der dog
virkeligen ikke fjerneste Grund til; tvertimod, have de
veeret indkaldte, og have de gjennemgaaet en Vaabenskole,
som de fast ansatte Officerer flere Gange maae gjennem-
gaae, ville de saameget bedre kunne tjene som Officerer
senere. Og at fritage dem for Vernepligten, fordi, som
Folkethingsmanden siger, de maaskee paa en Reise til Ost-
indien have havt 40 Mand (hvilket for danske Skippere dog
bgr divideres nasten med 2) under sig, er dog en aldeles
forkastelig Grund. Vearnepligten er for Enhver en haard
Byrde; og det kan vist neppe vere en ung Skipper
rnere ubehageligt at komme til Orlogs som menig Mand,
end enhver anden ung, mere dannet Mand, saasom
en Student, Greve eller Urtekremmer. @nsker han ei
personlig at tjene, hvorfor kan han da ei bytte eller
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stille for sig ligesaavel som Handelsbetjenten eller Comp-
toiristen, der i Reglen langtfra bar saa godt Raad dertil
som han?

I Krigstid kunde dette dog maaskee falde ham
vanskeligt, men Indenrigsministeren kunde da bemyndiges
til undtagelsesviis, naar det var i Handelens Interesse,
at frigjore en saadan Mand, saaleenge en forestaaende
Reise varede.

Forsaavidt der ved Skipperes og Styrmands Fritagelse
for Varnepligt altsaa er tilsigtet et Vederlag for den
strengere Vearnepligt, alt befarent Mandskab skulde under-
kastes, vil denne Fritagelse bortfalde aldeles ved Gjennem-
farelsen af Principet: almindelig Vernepligt. Handels-
fladen vil altid i de ei indkaldle Aldersclasser finde et
tilstreekkeligt Antal Skippere og Styrmend, iser om man
i hele Sglovgivningen vilde virke hen til at betage vore
farende Folk Lyst og Anledning til at forlade Landet.

At indkalde til Tjeneste, o: indgve, flere befarne
Folk end ngdvendigt efter en »almindelig« Vernepligts-
lov, har for Sgveernet den betydelige Ulempe, at, da man
aldrig senere med Vished kan gjgre Regning paa disse
Folk, indskreenkes betydelig det alt lille Antal af ind-
gvede Folk, som Flaaden ved en udbrydende Krig skulde
kunne regne paa.

Jeg troer altsaa, at det er urigtigt, naar Folke-
thinget i sit Udkast, for de Befarnes Vedkommende, for-
lader Grundtanken: almindelig Vernepligt.

D Fordi det er uberettiget, da det strider mod
Grundlovens Aand.

2) Fordi det hverken er til Nytte for Sgvernet eller
for Handelsflaaden.

3) Fordi det giver Grund til Utilfredshed blandt den
befarne Deel af Befolkningen og en vis berettiget An-
ledning til at sege at unddrage sig Vernepligten.
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Vernepligten er Aarsag til, at mange Matroser for-
lade deres Fadreland; dog er det ikke saa meget denne
Pligt i sig selv, der er Skyld deri, som Maaden hvorpaa
den aftjenes, idet Folkene aldrig vide sig sikkre, men
kunne tages nu til et Togt, nu til et andet og ere saa-
ledes bestandig udsatte for den, med Rette eller Urette,
lidet yndede Orlogstjeneste.

Afhjeelper Regjeringens Lovudkast denne Ulempe?

Nei. Sammenlign felgende Paragrapher.

§ 10. Med 2;i Aars Alderen indtreeder den almindelige Forplig-
telse til Land- 0g S@KIrigs-TIeNeSteN. ...

. | Krigstid skal Forpligtelse til Sgkrigstjenesten dog indlrede med
18 Aars Alderen for alt sgfarende Mandskab, som da bliver at be-
handle lige med det 22aarigc Mandskab. *)

................. Sessionerne for det paafolgende Aar begynde den
forste Segnedag i hvert Aars Martsmaaned.2)

§ 11. Det tillades Enhver, som ei har opnaaet Udskrivnings-
alderen, men er 18 Aar eller derover, paa Sessionen at lade sig
behandle til Udskrivning, forsaavidt han er fuldkommen
tjen stdygtig.

Dog kan den Vernepligtige i Almindelighed fgrst med det 21de
Aars Alder, naar han saaledes anmelder sig for Sessionen, stedes
til Lodtraekning og behandles lige med det 22aarige Mandskab, med
Undtagelse af befarne Vearnepligtige, der allerede med det 18de
Aars Alder kunne deeltage i Lodtraekningen.3)

§ 12. Enhver kan erholde Udsettelse ved at behandles til Ud-
skrivning for eet eller flere Aar indtil hans 25de Aar.................
Den, som uden lovligt Forfald, ved Udlobet af den tilstaaede Frist,
da udebliver fra Sessionen, betragtes som forlods udskreven..............

§ 18. De, som uden lovligt Forfald, udeblive fra den Session,
hvor de skulle mgde, udskrives forlods............cccecevvennnen.

.............. For sgfarende Mandskab betragtes Fraverelse i udenrigs
Tjeneste som lovligt Forfald, undtagen i det i § 45 omhandlede
Tilfeelde.4)

J) Man vil altsaa i Krigstid bergve Handelsflaaden alt det unge
Mandskab og, hellere end at udskrive kraftige sesterke Folk,
smide alle disse befarne Drenge ombord i Orlogsskibene.

2) Efter Sessionen skulde altsaa de Udskrevne ligge over et Aar hjemme.

3) Hvorfor denne Undtagelse?

4) Men saa ville de naturligviis altid sgrge for at veere fravaerende;
thi § 45 kan letteligen omgaaes.
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§ 21. Alt det udskrevne Mandskab bliver i 8 Aar at henregne
til Heerens eller Flaadens Linie og kan — alene med Undtagelse af
det sgfarende Mandskab (hvorfor denne Undtagelse?) — fast ansettes
ved en Afdeling af Heer eller Flaade.......ccccvivninenee

Efter Udlobet af det navnte Tidsrum blive de at ansette i For-
steerkningen. Dog kan den sgfarende Varnepligtige ikke gaae over
fra Linien i Forsterkningen, forinden han, under behgrigt Hensyn
til Lodtrekningsnummeret har gjort Fyldest for samme Tjeneste, som
ordentligviis affordres hans Jevnlige (g 45). 6)

8 23 i Gjentagen Indkaldelse af Sgfarende bliver dog
fortrinsviis at afgjore efter Togter, saa at de, der have de ferreste,
indkaldes farst........cccoevne

§ 21. Om Indkaldelsesmaaden: . ... Samtlige til Flaadens Linie
hgrende Sovaernepligtige skulle i Lobet af den fgrste Halvdeel af hvert
Aars Februarmaaned, for saavidt de til den Tid ere her i Landet,
og ikke ere hindrede ved lovligt Forfald, under en Mulkt af 10 Rd.
melde sig hos en Mgnstringsbestyrer, der da meddeler dem Under-
retning om, hvorvidt de ere indkaldte til Tjeneste eller ikke.6)

De, der indkaldes, kunne ikke udmgnstres, forinden de have gjort
Fyldest for den paagjeldende Tjeneste.7) ...

§ 33. Ved Forsterkningen blive at anseette: .... 6. De, som
vende tilbage fra Udlandet eller ophgre at fare med fremmede Nationers
Skibe, forsaavidt de ere over 32, men under 38 Aar (§ 43).

§ 43. Bestemmelserne om forlods Udskrivning i §8 12 og 18
skulle dog ikke komme til Anvendelse paa den Vernepligtige, der
formedelst Fraveerelse udenfor Kongeriget og Hertugdemmerne eller
Fart med fremmede Nationers Skibe udebliver fra den Session, hvor
han var pligtig at mode for at behandles til Udskrivning 8), dog un-
der lagttagelse af folgende Regler: Den Vernepligtige, der saaledes
har veeret fraveerende, bor, saafremt han kommer hjem, fremstille sig
for den forste Session, som afholdes efter hans Hjemkomst, for at
bevise, at han var i Udlandet eller i Fart med fremmede Nationers
Skibe paa den Tid, da han ifglge sin Alder skulde have mgdt paa
Sessionen til Behandling til Udskrivning, og at han siden uafbrudt

5) Tilfgielsen har i Virkeligheden ingen Betydning.

6) Men saa holde de sig borte i den Tid, eller lade veere at melde
sig og reise da hellere til Hamborg for de 10 Rd., og hvem
tager man saa?

Enten Ingen, eller og alle de, som havde Grund til at troe
sig frie.

7) 1 Hamborg kunne de let faae Hyre.

8) Altsaa bliver han borte.
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har veeret saaledes fraveerende; han bliver da at behandle til Ud-
skrivning lige med det 22aarige Mandskab, saafremt han endnu ikke
har opnaaet en Alder af 32 Aar, men ellers at ansette i Forsterk-
ningen, forsaavidt han ikke har opnaaet 38 Aars Alderen; brister
derimod hiint Beviis ham 9), da bliver han at ansee som modvillig
udebleven.

De i narvaerende Paragraph givne Bestemmelser gjelde dog ikke
om dem, som ved Bortreise i Krigstid unddrage sig fra Udskrivning.

§ 44. Den, der er fast ansat ved Herens eller Fiaadens Linie,
saavelsom den, der paa Sessionen er behandlet til Udskrivning, uden
at det er afgjort, hvorvidt han saaledes bliver at ansette, kan ikke
reise ud af Riget uden dertil af Krigsbestyrelsen meddeelt Tilladelse 1°).

Overtraedelse heraf straffes i Fredstid med en Mulet af 10 Rd.;
men i Krigstid bliver den Paagjeldende at idomme Straf af simpelt
Feengsel indtil G Maaneder.

§ 45. Hvis en sofarende Vernepligtiy paa Grund af gjentagen
Fraveerelse i udenrigs Fart i Sessionstiden, uden dog at veere i det
i 8§43 omhandlede Tilfelde 1!), ikke inden sit 30te Aar er behandlet
til Udskrivning, kan saadan Fraverelse ei lenger betragtes som lov-
ligt Forfald for ham at mode paa Sessionen, og han bliver da, saa-
fremt han af fornavnte Grund atter udebliver fra Sessionen med det
30te Aar, paa den fglgende Session at udskrive forlods, hvorefter
han ikke mere kan udmgnstres i udenrigs Fart eller forlade Landet,
forinden han har gjort Fyldest for samme Tjeneste, som ordentligviis
affordres hans Jevnlige med de lavere Lodtraekningsnummere 12).

Den sgfarende Vearnepligtige, der allerede henhgrer til Fiaadens
Linie, men paa Grund af gjentagen Fraveerelse ikke inden sil 32te
Aar har opfyldt den i § 21 omhandlede Betingelse for at kunne
overfgres fra Linien til Forsterkningen, kan ei heller udmegnstres i
udenrigs Fart eller forlade Landet, forinden Betingelsen er opfyldt.

°) Men hvorfor skulde det briste ham? Og om det end brister
ham, hvad saa?

10) Vedkommer ifglge § 21 ei den befarne Somand, da han ei kan
fast anseettes.

11) Men det Tilfelde forbliver han i.

12) Men han forlader alligevel Landet, eller om han skulde blive
forhindret heri, saa er Ulykken ikke sterre, end at han kommer
til at gjore det Togt, han alligevel skulde gjort; men imidlertid
har man paa Grund af hans Fraveerelse maattet tage Andre til
Tjeneste.
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Altsaa med 21 Aars Alderen skal den Vernepligtige
melde sig til Lodtrekning i Marts Maaned — men farst
neste Februar Maaned kan han faae at vide, om lian er
indkaldt, og maa altsaa ligge hjemme hele dette Aar for
at faae sin Skjabne at vide, og derefter forst begynder
han at tjene. Det indlader han sig naturligviis ikke paa.
Han reiser, saameget mere som det ei er ham forbudet
(0 44 gjelder ei den Befarne), og navnligen reiser den,
som har trukket det lavere Nummer; men reiser han,
maa den med det hgiere Nummer ogsaa reise; og ere
de borte, maa man tage sin Tilflugt til de tidligere Aars
Udskrevne o. s. v. Alle have altsaa Aarsag til at holde
sig borte fra deres Hjem i en vis Tid, eftersom de aldrig,
selv. om de alt have veret i Tjenesten, kunne vide sig
sikkre for ei atter at blive tagne til Orlogs.

Den, der ei har ladet sig behandle til Udskrivnhing
med 22 Aars Alderen, forbliver blot til sit 30te Aar
0: i 8 Aar borte fra Landet. Han overgaaer da til For-
steerkningen.

Kun skal han bevise, at han har varet udenlands i
den Tid, hvilket, da han har varet det, ei kan falde ham
vanskeligt. »Men brister hiint Beviis ham« o: at han i
Mellemtiden har veret iLandet, ja hvad saa? Han bliver
da blot forlods udskreven. Og saa kan han endda reise
sin Vei uden at veere udsat for anden Straf end den,
naar han atter anholdes, at aftjene sit Togt, for derefter,
om han er over 32 Aar, at overgaae til Forsterkningen.
(See 1 45)

Men den, der ei endnu er behandlet til Udskrivning,
kan ogsaa meget godt i de 8 Aar, han skal vere ira-
veerende, besgge sin Familie mellem Sessionstiderne, kun
vogtende sig for ei at give sig formeget tilkjende. Skulde
han under et saadant Besgg alligevel blive stoppet, siger
han blot: »jeg har veret udenlands«, og derefter bliver
han ved nast« Session behandlet lige med det 22aarige
Mandskab, og kan altsaa endnu treekke sig fri.
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Den derimod, der er bleven udskreven og indkaldt, men
ei har Lyst til at tjene, holder sig blot borte fra Landet
hvert Aars Februar Maaned; fra det 32te til det 3&te
Aar gjer han bedst i at blive heelt borte; men, vil han
ei det og bliver anholdt — ja saa gjgr han blot et Togt
og overgaaer da til Forsterkningen.

Men den simpleste Maade at unddrage sig Verne-
pligten paa bliver den at begjere Udsattelse til 25 Aars
Alderen og derpaa kort fgr Sessionen gaae i udenrigs
Fart og forblive borte til 30te Aars Alderen o: i 5 Aar,
hvorefter man, med Beviis for at have varet borte i disse
Aar o: havt lovligt Forfald, overgaaer til Forsterkningen.

Den Landvernepligtige vilde naturligviis foretreekke
(naar han ei, som Handelsmand, kunde finde Beskeefti-
gelse i fremmed Land) at tjene sin Tid fremfor at gaae
5 til 8 Aar i Landflygtighed; for den sefarende Matros
har dette intet Afskrekkende. Fra Barnsbeen er han
fortrolig med Tanken om at fare under fremmed Flag,
der altid hos ham er forbundet med Forestillinger om
hgiere Hyre, et lystigt Liv, mulig Chance for at vinde
Formue o. a. desl. Bliver han, for at komme under det
fremmede Flag, ngdt til at desertere fra det Skib, hvor-
med ban er gaaet ud, saa er dette ham ofte kun en ny
Spore; thi saaledes gjere alle Andre, og mindst 1 Gang
bgr enhver rask Matros vere deserteret. Uaa denne
Maade kommer ogsaa en stor Mengde af vore Sgfolk
under fremmed Flag. Og hvorfor? Fordi vore Sglove
ere slette, i hgieste Grad upassende, da de endog op-
muntre til denne Forbrydelse. Thi at Desertion er en
Forbrydelse, maa vist Enhver tilstaae, som indremmer,
at Contractbrud og Bedrageri ere det. Loven siger, at
ingen Straf skal tildeles den Deserteur, som kommer
hjem og angiver sig selv.

Men Desertion er Brud af den Contraet, som enhver
Matros indgaaer med Skipperen eller Bhederen, som for-
hyrer ham til at tjene paa et Skib under dets fore-
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staaende Reise, fra Udgang til Hjemkomst; det er Bedrageri,
forsaavidt som Deserteuren som oftest er gaaet ud med
den hemmelige Tanke at ville desertere. Dette er saa-
meget mere en Forbrydelse, som Menneskeliv, Skib og
Ladning, naar Flere desertere, kunne udsettes for starste
Fare paa Grund af utilstreekkeligt "landskab, eller Skip-
peren ngdes til paa fremmede Steder, til umaadelig
Hyre, at maatte leie ofte slette Folk istedenfor de Bort-
gangne, ja kan endog blive ngdt til, af reen Mangel paa
Folk, at lade baade Skib og Ladning henligge aldeles
ubenyttede i lengere Tid.

At Desertion ei straffes meget haardt, er saameget
mere uretfaerdigt, som det fordres af Skipperen, at han,
under Straf af Bgde, skal bringe tilbage med sig de med
ham forhyrede Folk, medens han aldeles ingen Sikkerhed
har mod Deserteuren eller for de af ham foraarsagede
Udgifter.

Fgies endnu hertil Hensigten at ville unddrage sig
sin Vernepligt, bliver Forbrydelsen naturligviis fordoblet;
hvor Sligt kunde paavises, burde og Straffen fordobles.
Thi Vernepligten er for den, hvem Loddet rammer, en
saa tung Byrde, at den Ting, med Forset at unddrage
sig de Forpligtelser, den paabyder, burde ansees for
&relgs Handling og paa det strengeste straffes, hvad
enten den Paagjeldende harer til Sg- eller til Landvarnet.

@iemedet, man har havt med at behandle Deserteuren
saa mildt, har vel veret det, at opmuntre ham til at
komme tilbage til Faedrelandet igjen. Men dette opnaaes
kun slet.

Den unge Matros gaaer som sagt i Reglen med Tan-
ken om at skulle desertere engang; dog ikke for at blive
borte, tvertimod, om nogle Aar vil han vare tilbage
igjen hos Familien, muligviis med Penge i Lommen. Men,
naar han saa skal hjem, husker han paa Vernepligten
og beslutter sig let til, for at undgaae Orlogstjenesten,
at blive endnu et Par Aar borte. Imidlertid veenner han
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sig til at vere borte fra Hjemmet, lerer det fremmede
Sprog, finder sig tilfreds mellem sine nye Landsmand,
tjener godt, om han er flink etc. etc. Kort alle de gamle
Baand slappes og nye binde ham til et andet Land.
Hjemreisen glemmes da snart. Saaledes gaaer det i
Reglen den flinke Matros, som er deserteret. De, som
ikke due, ja de blive ogsaa borte, saalenge, til de af-
kreeftede paa Sjel og Legeme ei lengere kunne finde
Brgdet i hiint Land; da komme de tilbage for at falde
Familie eller Fattigvaesen til Byrde.

Strenge Stratfe derimod, som bergve Deserteuren
hans borgerlige Are, foruden at veere streng Retferdighed,
ere og det bedste Middel mod Desertionen; ved dem vilde
den opvoxende Ungdom efterhaanden lere at betragte
denne Ting paa den rette Maade, og Forazldrene, der
ngdig for stedse give Afkald paa Sennerne, vilde itide
indprente dem Frygt for at begaae saadan Handling.
Den unge Mand, som nu ved farste Indskydelse letsin-
dig leber bort fra sit Skib, vilde betenke sig mere end to
Gange paa at gjere et Skridt, der enten for stedse skilte ham
fra Hjemmet og fra Alt, hvad der endnu er ham Kkjert,
eller kun gjennem Tugthuset kunde fgre ham tilbage
dertil. Herved vilde altsaa Mange miste Ledigheden o:
Anledningen til at unddrage sig deres Vernepligt.

At saadant Udbytte kan opnaaes ved slige Love, det
afgiver den lille Nabostat, Hamborg, et Beviis paa, idet
Desertion fra Skibene tidligere der hgrte til Dagens Orden
ligesom hos os; hvorimod det nu, efter at der er sat Tugt-
liuusstraf for enhver Deserteur, han vere sig Hamborger
eller Fremmed, kun sjeldent hander, at et hamborgsk
Skib ei kommer hjem med alle sine Folk.

llos os kommer derimod saa godt som aldrig noget
Skib hjem med sin hele Beseatning, ja ofte ikke Halvdelen.
Straflgsheden er saa stor, at man endog kan faae at
see en saadan hjemvendt Deserteur komme slingrende
ganske rolig ned til Bolvarket, naar hans gamle Skib
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er lagt ind, og forlange udleveret de Klaedningsstykker
og Andet, som han havde ladet ligge ombord.

Der gives imidlertid for vore Sgfolk mange tilladelige
Maader at komme under fremmed Flag paa, f Ex. ved
Sygdom eller Skibsforliis i fremmed Land, eller naar
fremmede Skibe ligge i eller anlgbe danske Havne. Det
er godt og nyttigt, saafremt de atter efter en vis Tid
vende tilbage — derfor maa Varnepligtsloven og veere
saadan, at den ei stgder dem tilbage; men paa den
anden Side bgr den ved sine Straffes Lemfeldighed ei
heller give dem nogen Anledning til at sgge at unddrage
sig den. Saaledes, gaaer en indkaldt Vernepligtig
bort, ber han bestemt behandles som Deserteur, naar
han saa vender tilbage. Den, der begjerer Udszttelse
til sit 25de Aar, ber veere forlods udskreven, om han ei
meder; er han ei mgdt inden en vis Alder, bgr han
veere Deserteur.  Gaaer han bort kort far Sessionen, bgr
han strax veere Deserteur, om lovligt Forfald ei kan op-
lyses. Den, der efter 18 Aars, men for 21 Aars Alderen
forlader Landet, kan ei ansees som Deserteur, men bgr
vere forlods udskreven, saafremt han ei er mgdt med
25 Aars Alderen, og til enhver Tid aftjene sine 16 Aar
0. s. . — Altsammen forudsat, de ei stille for sig. Thi
den, hvis Virksomhed kalder ham til et fremmed Land og
forhindrer ham i, uden store Opoffrelser, at opfylde sine
Vearneforpligtelser, bgr ligesaavel tvinges til at lade stille
for sig som den, der af Omstendighederne herhjemme
tvinges dertil. Thi af den, som ei har sat sig fast ned
som Borger i et andet Land, fordres der af dettes @vrighed
Intet i saa Henseende — fglgelig ber han yde det her.
Det er en Selvfglge, at en Saadan maatte det veere til-
ladt at lade treekke for sig ved Sessionsgvrigheden.

En anden almindelig benyttet Udvandringsvei er de
tydske Nabostater, fra hvis Havne en livlig Skibsfart
lettelig forskaffer vore Sgfolk Hyre, og hvor man gjer
alt muligt for at drage dem hen, da de ere flinke Folk.
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Naar de blot ere i Hamborg, Bremen eller Libeck, ere de i
Udlandet; her nedsaztte de sig og unddrage sig saaledes
ved deres Bopezl fra alle de Forpligtelser, de have mod
Fedrelandet, og det, medens de nyde nasten alle For-
delene af at boe i Landet, saasom de kun Igbe liden
Fare ved, blot udenfor Sessionstiderne at besgge Hjem-
stavn og Slaegt, ligesom de frit kunne tage Hyre med
danske Skibe, hvoraf mange paamgnstres i hine Havne.

Denne Maade at unddrage sig Varnepligten paa
vilde maaskee kunne forhindres. | flere af disse tydske
Stater tillades det Ingen at nedsette sig, for de godt-
gjere at have opfyldt de Forpligtelser, som deres Lands
Love paalegge dem for at kunne udvandre. Ofte er til
den danske llegjering indlgbet Forespgrgsler om, hvilke
de Bestemmelser ere, som vore Love i den lletning
indeholde, og bestandig har man maattet svare, at ingen
saadanne findes. En simpel Fastsettelse i Loven, at
Ingen, som har fyldt Lagdsrulle- eller 18 Aars Alderen,
ter udvandre, for Veernepligten er opfyldt, vilde maaskee
veere tilstreekkelig; men ialfald kunde det visl veere mu-
ligt at bringe Tractater tilveie med hine Stater, ifalge
hvilke man der aldrig tillod nogen dansk Mand over 18 Aar
at nedseztte sig (tage Borgerskab) eller nogen dansk Mand
over 21 Aar at tage Hyre, forinden han havde opfyldt
sin Vernepligt o: ladet sig behandle til Udskrivning og
eventuelt aftjent eller stillet for sig.

En Opfordring til Udvandring til de tydske Havne
er ogsaa Styrmandsexamenen. Hist gives Underviisningen
nemlig frit eller for en meget billig Betaling (tildeels
netop for at treekke Folk), medens det her i Danmark er
en for Matrosen temmelig bekostelig Sag, hvortil endnu
kommer (idetmindste for Hamborgs Vedkommende, den
By, som jeg navnligen her har havt for @ie, da Starste-
delen af de hamborgske Capitainer og Matroser ere ud-
vandrede Danske), at man der stiller den Fordring, at
en Skipper, for at faae Skib at fgre, skal have taget
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Examen der i Byen. Fglgelig tager en stor Meangde
den der. @nskeligt var det derfor, om det i Hamborg
kunde opnaaes (for Danske), ligesom og i vort eget Land
fastsettes, at Ingen meddeles Styrmandspatent, forinden
han har opfyldt de Betingelser, som Varnepligten paa-
legger. Den velhavende Mands Sgn vilde da ei lenger
kunne unddrage sig denne Pligt ved itide at tage Styr-
mandsexamen; thi, skjendt Lovforslaget rigtignok tildeels
ophaever de tidligere Bestemmelser om Skipperes og Styr-
mends Fritagelse, saa er Negtelse af Patentet, forinden
skeet Lodtrekning, dog en starre Borgen for dens Op-
fyldelse, idet et Styrmandspatent, taget her i Landet,
ogsaa kan have Gyldighed paa mange andre Steder og
saaledes blive en Opfordring til Desertion.

Til Slutning skal jeg blot anfgre det maerkveerdige
Factum, at man aldrig har seet til Orlogs blot saa vel-
havende en Mands Sgn, som en Skippers, og kun sjeldent
nogen af de Matroser, som virkeligen gaae paa de over-
sgiske Reiser, skjgndt de ofte nok ere hjemme. Kun
under Krigen meldte sig endeel af dem frivillig.

Blandt andre Indvendinger mod Lovudkastet skal jeg
endnu navne i gg 10 og 11 den alt anfarte, at befarne
Folk kunne stedes til Lodtreekning med 18 Aars Alderen,
uden Hensyn til om de ere tjenstdygtige.

Ligeledes Undtagelsen i § 21. Hvis den faste Stok,
som det er rimeligt, ved en mulig Omorganisation af
det Personelle, ophgrer at bestaae i sin nuveerende Skik-
kelse, vil det tvertimod veere serdeles nyttigt, at de
spfarende Folk kunne fast ansattes.

Ifolge g 29 tillades det Folk at leie for sig til et
enkelt Togt. Men paa den Maade bliver det umuligt
nogensinde at bringe System i det Personelle. Har en Mand
gjennemgaaet en Skole og er kjed af Tjenesten, saa leier
han en Anden til det Togt, hvor netop Flaaden skulde
begynde at drage nogen Nytte af ham, og afbryder tillige
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sin endelige Uddannelse som Constabel. For en Sum
af nogle faa Dalere have de saaledes iaar leiet for sig i
Sneseviis. Med maadelige Subjecter (i Reglen de samme
hvert Aar), som ei paa anden Maade kunne ernere sig,
overfyldes saaledes wvore Skibe paa Grund af, at der
ingensteds findes den simple og naturlige Bestemmelse,
at der skal gives enhver Mand, som har veret i Tjenesten,
en Bedgmmelse, til hvilken altsaa bliver at tage Hensyn,
saafremt han nogensinde fremstiller sig som Stedfortrae-
der. Ja det er ikke sjeldent, at Folk, som formedelst
utilbgrligt Forhold, Drukkenskab og andre Laster have
faaet Afsked af den faste Stok, fglgende Aar ere bievne
medgivne som Stedfortreedere. Til Dato have Stedfor-
treederne veeret en Pest for vore Skibe.

Endeligen udszttes man for ifelge g 29 efterhaanden
at faae en fast Stok af Matroser, som kun leve af at
veere Stedfortredere; efter 16 Aars Forlgb ville vi da ei
have opnaaet andet end at have indgvet 4—500 Mand,
der jo er det Antal, som aarlig indkaldes.

Vi gaae derefter over til Folkethingets Udvalgs Lov-
udkast. Dette er, som alt viist, i sin Grundtanke princip-
stridigt; — thi i 1848 fik det danske Folk sin forfat-
ningsmassige Frihed, og herfra var Ingen undtaget.
Folgelig er heller Ingen berettiget til, som den danske
Rigsdag har gjort det, at treede op og, grundet i, at den
repraesenterer den stgrre Deel af Folket (til hvis Fordeel
det muligt er), at udtale Fordemmelsesdom over en enkelt
Stand, som den har gjort det over llandelsmatrosen.
Den siger nemlig: Ve! ere vi Alle frie Borgere, vel ere
vi Alle lige for Loven, og vel have vi som Fglge heraf
indfert i vort Land den almindelige Vernepligt; men —
da vi til vor Flaade behgve Matroser, og da vi antage,
at den almindelige Vernepligt ei vil give os et tilstraek-
keligt Antal af disse, og da vi ei have Lyst til at betale,

Tidsskrift for Sgaesen. V. 28
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hvad det maatte koste at forhyre de manglende Matroser,
saa byde og befale vi, Folkets starre Deel, at I, Handels-
matroser, skulle veere undtagne fra den almindelige Lig-
hed for Loven — og herefter vaere forlods udskrevne til
vore Skibe, saa at vi kunne tage Eder, naar vi faae
Lyst dertil.

Vil man nyde Goderne af en fri Forfatning, maa
man ogsaa tage Ulemperne, og altsaa i dette Tilfelde
betale de Udgifter, der fglge af den almindelige Verne-
pligt. At et saadant Lovforslag er forkasteligt, synes
mig trenger ei til noget yderligere lleviis.

Imidlertid, afseet fra Pengespgrgsmaalet, hvad er da
Hensigten med denne Undtagelse fra det almindelige
Princip? Den vel, at skaffe Sgvarnet saa meget befarent
Mandskab som muligt — det skal veere en Artighed mod
0s. Men Spgrgsmaalet bliver da, om vi ere tjente der-
med. Jeg troer nei; og, saafremt det ei tilstreekkelig
klart maatte veere fremgaaet af det Tidligere, skal jeg i
Korthed sgge at tydeliggjere det.

Man sender Skibe ud saavel i Fredstid som i Krigs-
tid. | sidste Tilfelde for at benytte dem som Krigsskibe,
dertil hgrer et velindgvet Artilleri-Mandskab. | farste
Tilfeelde for, blandt liere andre Ting, netop at indeve
Folk til dygtige Artillerister. Disse Folk, der saaledes
blive gvede, skulle, ifglge Loven, i 16 Aar henhgre til
Flaadens Linie og Forsterkning; saasnart de ere vel ind-
gvede, faae de Lov at reise hjem, men kunne i navnte
Tidsrum atter, i Tilfelde af Krig, indkaldes til Tjeneste.
Nu sperges der, hvilken Slags Folk bgr man fortrinlig
indeve: de, som efter Indgvelsen reise bort fra Landet,
eller de, som blive her i Landet? Vel de Sidste; men
det er netop alle de Ikke-Befarne. Altsaa, mener jeg,
man bgr indgve saa faa befarne Folk, som muligt. Men,
siger man, vi maae have Matroser til vore Skibe. Ja,
enten vi have Krig eller Fred, maae vi for at kunne seile
med et Skib have Matroser ombord. Men hvormange?
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Jeg mener, at for en Fregat, som en af vore, er i Freds-
tid 30—40 Matroser tilstreekkeligt. Man erindre, at hele
den gvrige Deel af Beseatningen, ifglge begge Lovudkast,
bestaaer af lutter sgvante Folk.

Men nu bliver Spgrgsmaalet, vil den almindelige
Vearnepligt kunne give os saamange Matroser, at vi i
Fredstid med f. Ex. hver af vore Fregatter kunne ud-
sende 30—40 Stykker? Efter al Rimelighed: ja, hvilket
Regjeringen, ifslge sine Motiver, stattet til Beregninger,
ogsaa har antaget.

Men skulde den ikke give det forngdne Antal, saa
mener jeg, man ifglge Grundlovens Aand ngdes til at
forhyre de Manglende. Giver den derimod Flere — ja
det er uheldigt for Sgveernet i Fredstid, da man derved
ngdes til at indeve flere befarne Folk, end Tjenestens
Tarv ombord gjer forngdent; paa den anden Side, tage
ferre befarne Folk ud, end den almindelige Vernepligt
hjemler, tar man ei heller, da det vilde veere Forurettelse
mod de Ikke-Befarne.

Altsaa, da man ingen Fordeel har af at faae flere
befarne Folk, og man ei ter tage ferre, end den almin-
delige Vearnepligt hjemler, saa indseer jeg ingen Grund
til at fravige dennes Princip.

I Krigstid vil man unegteligen have Brug for flere
befarne Folk end i Fredstid; men den almindelige Verne-
pligt vil rimeligviis ogsaa da give tilstreekkelig befarent Mand-
skab. Desuden, dersom det er en virkelig Sgkrig, for vort
Vedkommende altsaa mod en overlegen Sgmagt, i hvilken
liandelen vil blive gdelagt, da komme Matroserne af sig
selv. Er det derimod en Krig, som vor sidste, under
hvilken Handelen, en af vore vigtigste Erhvervskilder,
kan gaae uforstyrret sin Gang, bgr man ei bergve denne
flere Folk end den almindelige Veernepligt hjemler.

Lovudkastets Forkastelighed som principstridigt an-
tager jeg altsaa for beviist. Dog, selv. om man, som
saadant, skulde ville vedtage det, burde det undergaae

28
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betydelige Forandringer, da det i andre Henseender lider
af samme Feil som Regjeringens Udkast o: giver An-
ledning og Ledighed til ustraffet at unddrage sig Veerne-
pligten, uden derfor at tilbyde hverken Ilandelsflaade
eller Sgveern stgrre Fordele.  Til Overtydelse heiom
sammenholde man Udkastets gg 7, 22, 23, 31 (6), 35,
39, 40, 41 og 42.

Man legge navnlig Marke til, at vel skal den, der har
gjort faerre Togter, indkales for den, der har gjort flere;
men Ordenen, hvorefter de Ligestillede indkaldes, afgiver
Sgfartsbggernes Numere, saa at de hgieste indkaldes
fgrst — folgelig holde disse sig borte, og det bliver
da de lavere Numere, eller de, som alt tidligere have
tjent, der blive at indkalde, saafremt de ei ogsaa holde
sig borte. Enhver, der ei inden 28 Aars Alderen har
meldt sig til Tjeneste, skal vel efter g 42 forlods ind-
kaldes, men, bliver han blot borte, til han er 32 Aar, saa
overgaaer han til Forsteerkningen, og med 38 Aars Alderen
udslettes enhver Befaren af Rullerne.

Hvad de i begge Udkast omtalte Bgder paa 10—20
Rd. angaaer, da er dette ingen Straf for den farende
Mand; han gaaer blot en Uge tidligere tilsges, end han
ellers vilde gjort. —

Jeg skal herefter gaae over til at antyde, hvorledes
jeg antager, at Loven retferdigst og hensigtsmaessigst
kunde indrettes.

For det Farste skal Loven altsaa veere lige for Alle.
Enhver behandles og udskrives med den fastsatte Alder
paa samme Session. Ved Behandlingen henvises Enhver
til den Tjeneste, hvortil han, ifglge sine legemlige Egen-
skaber, bedst maatte egne sig, og derefter foretages
Lodtrekning. (Om den almindelige Varnepligt berettiger
til en saadan Fremgangsmaade, eller om den ikke sna-
rere fordrer farst Lodtraekning, derefter Indkaldelse og
derpaa Fordelingen, saa godt den lod sig gjare, til
de forskjellige Tjenestegrene; dette er et Spgrgsmaal,
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som vore Lovgivere selv maae afgjgre; hidtil er man
gaaet frem paa forstnevnte Maade, og, saalenge man for
Landveernet vedbliver dermed, kunne de @vrige altsaa ei
heller gjere Fordring paa anden behandling.) Altsaa,
alle sgvante Folk henvises fortrinsviis til Sgveernet. Der-
efter foretages Lodtrekning under eet. For hver enkelt
Tjenestegreen bliver et vist Antal af de lavere Numere
at indkalde.

Af befarne Folk vil der da blandt disse, efter en
rimelig Sandsynligheds Beregning, netop findes saa-
mange, som Forholdet mellem Antallet af befarne og
ikke-befarne Varnepligtige skulde give; det ene Aar
nogle flere, det andet Aar nogle ferre.

Gaaer man ud herfra, vil der Intet vere til
Hinder for at lade de Befarne mgde til seregen Session
og Lodtrekning. Hvormange af disse, der skulde ind-
kaldes, blev da at beregne saaledes, at Antallet af Be-
farne kom til at forholde sigtil Antallet af alle de
gvrige til Land- og Sgveern Indkaldte, netop ligesom
Antallet af Varnepligtige, madte til de Befarnes Session,
forholdt sig til Antallet af Vearnepligtige, madte til de
Ikke-Befarnes Session. Saaledes, hvis der paa samtlige
Sessionssteder tilsammen mgdte f. Ex. 30,000 Mand, og
af disse 1000 paa de Befarnes Session, og der til Land-
og Sevarn i det Hele skulde indkaldes 3000 Mand, vilde
man altsaa have at tage 100 Befarne og 2900 Ikke-
Befarne.

At jeg ei tager Forholdet efter Antallet af be-
farne og ikke-befarne Sgvante, er grundet i, deels
at disse ogsaa kunne, forsaavidt der er Overfladighed,
udskrives til Landveernet, deels at, naar man, som de
Befarne her, stiller en enkelt Classe exceptionelt, ber
man saavidt muligt dog sege at behandle dem efter
Reglen i sin Almindelighed. Antallet af befarne Ind-
kaldte bgr altsaa forholde  sigtil Antallet af indkaldte
Vearnepligtige i det Hele, som Antallet af Befarne,
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mgdte til Session, forliolder sig til de Vernepligtige i
det Mele, mgdte til Session.

De Befarnes Session skulde da indrettes saaledes,
at den saalidt som muligt foruleiligede dem i deres
Virksomhed og derved tillige betog dem enhver rimelig
Undskyldning for ei at mgde dertil i rette Tid. Dette
vilde opnaaes ved at udstrekke Sessionstiden til hele
Aaret, saa at en hjemkommen Matros, saa at sige til
enhver Tid, kunde blive behandlet til Udskrivning. Da
man i Praxis imidlertid ei kunde indlade sig paa at holde
Session hver Dag, maatte denne indskrenkes til enkelte
visse, bestemte Dage, f. Ex. den farste Sggnedag i hver-
anden Maaned, paa hvilke Dage da enhver i Landet
veerende befaren Varnepligtig, der havde fyldt det 22de
Aar og ei tidligere var behandlet, havde at mgade til
Session paa saadanne Steder, f. EX. en vis Havn i hvert
Amt, som dertil maatte blive bestemte.

Sessionshandlingen, der aldrig vilde kunne medtage
mere end en enkelt Dag, blev at foretage under Over-
varelse af Stedets Leaeger og saadanne blandt Stedets
@vrighed valgte Medlemmer, som Regjeringen dertil
maatte finde passende. Lodtreekningen maatte finde Sted
paa fglgende Maade.

Paa hvert Sted opbevares paa sikkert Sted en
Kasse, lukket med flere Laase, hvortil hvert Sessions-
medlem har en sarskilt Nggle. | Begyndelsen af
hvert Sessionsaar nedleegges i Kassen et vist Antal
Numere, fra Nr. 1 opefter (de samme paa alle Sessions-
stederne). Paa hver Session aabnes Kassen i alle Med-
lemmernes Nerverelse; de udtrukne Numere optegnes,
men nedlegges ei igjen i Kassen.

Efter hver saadan Sessionshandling indsendes strax
til Indenrigsministeriet Lister over det Antal befarne
Vearnepligtige, der have mgdt, samt over de Numere,
de have trukket. Saa stort et Antal af de laveste
Numere, ligegyldigt, paa hvilket Sted de ere udtrukne,
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som Beregningen maatte angive, indkaldes da strax efter
hver Sessionshandling. Skulde der i et enkelt Tilfelde
opstaae Tvivlraadighed om, hvem der bgr indkaldes, paa
Grund af at Flere paa forskjellige Steder have trukket
samme Numer, da bgr ferst den yngre Alder og der-
nest det hgieste Numer i Sgfartsbogen afgjere Spgrgs-
maalet. Beregningen maatte da i Ministeriet udfares
saaledes.

Forudsat, at man lader Sessionshandlingen for de
»lkke-Befarne«, som i Regjeringens Lovudkast fore-
slaaet, foregaae hvert Foraar for det paafglgende Aar,
saa veed man altsaa ved dette Aars Begyndelse, hvor-
mange der af disse Varnepligtige ere mgdte og befundne
tjenstdygtige.  Ldskrivningschefernes Lister opgive, hvor-
mange »befarne« Vearnepligtige der hvert Aar ber
mgde til Session. Antager man, at de Alle mgde og
befindes tjenstdygtige, beregner man altsaa derefter, som
ovenfor viist, hvormange befarne Vernepligtige der i
Lagbet af Aaret skal indkaldes.

Men, da Sessionen for de Befarne deles i flere mindre
(i dette Tilfeelde, med en Session hveranden Maaned, i sex)
maa man for hver af disse atter beregne, hvormange
der efter hver bgr indkaldes. Dette skeer da ligefrem
efter det samlede Antal Befarne, mgdt til hver enkelt af
disse 6 mindre Sessioner, i Forhold til det hele Antal,
som skal mgde paa dem alle tilsammen.

Samtidig med Lodtreekningen afleverer hver Mand
sin Sgfartshog.

Senest 14 Dage efter Sessionshandlingen bgr Inden-
rigsministeren have meddeelt vedkommende Sessions-
@vrigheder, hvilke Numere der skulle indkaldes. (Skulde
Vinteren forsinke Postgangen, er Hurtigheden paa
denne Aarstid ogsaa mindre vigtig). Antegnelser an-
gaaende Varnepligten indfgres da strax i Sgfartsbagerne,
som, efter Bekjendtgjgrelse, kunne afhentes. De Ikke-
Indkaldte ere frie, de @vrige derimod mgde strax til
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Tjeneste ved Sgveernet; deres Sgfartsbgger indsendes til
Marineministeriet.

Hervedopnaaes:

At ingen Mand behgver at ligge hjemme mere end
hgist 2 Maaneder for at vente paa Sessionshandlingen,
og 2" Maaned, forinden han veed, om han er fri eller
ei. Enhver Indkaldt mgder strax til Tjeneste, og behgver
altsaa ei, som efter Regjeringens Udkast, at ligge
stoppet fra ~ til 1> Aar uden Midler til at er-
nere sig. Det bgr derfor og vare Enhver forbudet,
naar han har fyldt 22 Aar, at udmgnstre med hvilket-
somlielst Skib, forinden han har ladet sig behandle til
Udskrivning og er meddeelt Paategnelse om Ikke-Ind-
kaldelse i sin Sgfartshog eller har aftjent. Kun ved at
stille for sig bgr han kunne undgaae Sessionsbehand-
lingen, hvorfor det og til enhver Tid maa vere Ud-
skrivningscheferne tilladt at modtage Stillingsmand for
Aarels vernepligtige Befarne og strax at indsende dem
til Tjeneste.

Endvidere opnaaes, at, da ingen Mand behgver at
vente mere end 2 Maaneder paa Sessionen, undgaaer
han ofte megen Leilighed, saavelsom Lyst og Tanke, til
at unddrage sig denne Handling. Ved Sgfartshogens
Indsendelse vanskeliggjeres Udvandringen for den Ind-
kaldte, hvem man desuden, ved strax at legge Haand
paa ham, betager Betenkningstid.

Ogsaa vindes, at saavel den Befarne, der har trukket
sig fri, som den, der har udtjent sin Tid, fra nu af vide
sig sikkre mod oftere ved Hjemkomsten at foruleiliges
af Vearnepligten og betages altsaa en meget vigtig
Grund til Udvandring. Kun Krigstid eller overordent-
lige Omstendigheder kunne gjgre Undtagelser herfra,
men disse ere og bgr gjgres for de Befarne saa
sjeldne som muligt og ville da ei heller forstyrre
Reglen.
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Slutteligen forhindres man ved Sgvernet fra at ind-
kalde tiere Befarne end retfeerdigt og billigt, medens
man nu og efter Udvalgets Udkast vilde vedblive at ind-
kalde en heel Deel flere, Vor Herre maa vide, efter
hvilke Hegler.

For Landets Vedkommende troer jeg altsaa vindes
ferre Udvandringer; det samme gjelder Handelsflaaden,
som altsaa vilde faae flere Folk at disponere over, saa-
meget mere sotn ei en heel Deel Sgfarende vilde ligge
stoppede til ingen Nytte.

For Sgveernet vindes, ei at faae flere befarne
Folk ombord til Indgvelse, end almindelig Varne-
pligt fordrer, hvorved opnaaes en stgrre Mengde ind-
pgvede Folk i Landet. Efter de stedfindende Forhold
kunde vel indvendes, at de Befarne paa denne Maade
kun blive 1 Aar eller 1 Togt til Tjeneste; men som
Organisationen nu er, har det ingen Betydning. For-
andres derimod, som man maa haabe, det Personelles
Ordning saaledes, at man virkelig seger tilveiebragt en
velgvet Linie-Besatning til Flaaden, da er Intet til
Hinder for, at man efter denne Lov beholder sine be-
farne og ikke befarne Folk til stadig Tjeneste i indtil
4 Aar. Disse burde danne den staaende »faste Stok,
hvorfra man mod gode Vilkaar vist med Lethed vilde
kunne skaffe sig dygtige Underofficerer. De @vrige, som
vendte hjem efter de 4 Aars Forlgb, vilde nedsette sig
rundt i Landet og danne en stor, i Krigstid disponibel,
»fast Stok«, medens Alle de, der, uden at vere fast
ansatte, havde veret indkaldte til de aarlige Udrust-
ninger, vilde danne en gvet Liniebesatning.

At der maatte gives de »fast ansatte Befarne« hgiere
Lon, da de ved at ansettes fast netop vilde blive be-
nyttede paa Takkelloftet og ombord som Matroser« er
indlysende.

Hvad selve Sessionsmaaden angaaer, kan der for
Sgveernets Vedkommende ei vare noget til Hinder for at
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indrette den paa foranfgrte Maade. Thi, da man ei har
Brug for alle sine Folk paa engang, men farst efter-
haanden, som Udrustningerne finde Sted, ville de ogsaa
mgde til disse, efterhaanden som de indsendes fra Ses-
sionerne. Til Foraarsudrustningerne, der ere de talrigste,
vil man have de Befarne fra alle Vintersessionerne,
nemlig (saafremt man lader de Befarnes Sessioner vare
fra 1ste December til 30te November) fra dem, der afholdes
1ste December, 1ste Februar og 1ste April. Ei heller
kan der veere noget til Hinder for, at de Indkaldte kunne
mgde til enhver Tid og faae Arbeide, Kost og Ophold
ved Verftet; thi deels staae i Beglen liere Numere i
den faste Stok ledige, hvilke de altsaa forelgbig kunne
udfylde, deels vil det Antal Befarne, der saaledes
kunde blive Tale om at give Underhold og Beskaftigelse
paa en Tid, hvor ingen Udrustninger linde Sted,
neppe nogensinde komme til at overstige et Antal af
30—40 Mand, for en kort Tid maaskee 50—60 Mand.
Mulig kunde det give Anledning til en snarlig Om-
organisation af det Personelle; men i alle Tilfeelde synes
de ubetydelige Omkostninger, denne Ordning kunde med-
fore, at veere en ringe Opoffrelse mod at faae en hen-
sigtsmassig og retferdig Vernepligtslov sat igjennem,
ligesom det og synes billigt, at man skaffer disse Folk
Tryghed mod Neringssorger, som og i mange Tilfelde
en hurtigere Aftjening. Tjenestetiden for de Befarne
maatte naturligviis regnes aare- og togtviis fra Ind-
kaldelsesdagen.

Om end dette System kunde synes noget indviklet,
troer jeg dog, at det, i Forbindelse med fornuftige
Straffelove, vilde vise sig hensigtsmassigt, og Praxis
vilde snart leere, hvilke Smaaforandringer der kunde veere
at foretage ved en saadan Lov.

Man vil maaskee indvende, at en saadan Lov, i
Forbindelse med strenge Straffelove, vil jage vore Be-
farne ud af Landet.
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Ja, det er netop det, der skal bevises. De milde
Love have til Dato ei forhindret Udvandringen, men
derimod skabt en Mangde Misbrug. Dette er det mod-
satte System.

Kun Erfaringen kan bevise dets Ubrugbarbed; men
hertil maa forlgbe mindst 20—30 Aar, indtil en ny Genera-
tion, opvoxet med andre Grundsatninger, underkastes den.

1 Begyndelsen ville Udvandringerne maaskee nok
forgges. Men Tiden, mener jeg, i Forbindelse med
selve Loven, vil raade Bod derpaa.

Men af de i Fgrstningen forggede Udvandringer vil
atter folge, at, da ei Saamange, som man havde ventet,
mgde til Session, vil man faae for faa Befarne at ind-
kalde. Uerpaa maatte man da bgde ved paa enkelte af
Aarets Befarnes Sessioner at indkalde flere end netop
Forboldstallet vilde give. Praxis vilde snart lere, hvor
mange Procent af de Befarne man i Lgbet af Aaret
maatte regne paa ville udeblive fra Sessionen. Frivillige
og forlods Udskrevne ville desuden ogsaa kunne erstatte,
hvad man maatte vaere kommen tilkort i Beregningen.

Skizzeret Udkast til en Vernepligtslov.

En Varnepligtslov maa det vare Dygtigere overladt
at udarbeide. Naar jeg her alligevel leverer en let
Skizze af en saadan, er det ei, fordi jeg tiltroer mig
Evne til at udarbeide den, men kun, for at den
kan tjene til yderligere Forklaring af Tanken i foran-
staaende Afhandling, uden at jeg derfor ter paastaae, at
denne er aldeles conseqvent gjennemfart, eller tilfreds-
stillende med Hensyn til Bedaclionen. Som Ledetraad har
jeg derfor benyttet Udvalgets Udkast, ligesom jeg har an-
taget, at de enkelte Paragrapher, med Undtagelse af dem,
som vedrgre de tilsigtede Forandringer, bgr affattes saa-
ledes, som Folkethinget har vedtaget dem.

g L Om hvilke Personer, der ere vearne-
pligtige. Som Udvalgets Udkast gi. — g2. Om hvor-
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vidt de, der ere fgdte paa Island, Fargerne
eller de danske Colonier udenfor Europa, ere
varnepligtige. Som ldv. Udk. g2. — 83. Geistlige
udslettes af Rullen. Som Udv. Udk. g3. — 84. Om
dem, der ere uveardige til Krigstjenesten. Som
Udv. Udk. 84. — 85. Om Leagdsrulle-Alderen. Som
Udv. Udk g5 — g6. Om Indfgrelsen i Leegds-
rullen. Som Udv. Udk. g6.

g7. Om Vearnepligtens Opfyldelse. Naar en
Mand har fyldt sit 18de Aar, da har han, ved til den
Tid at have levet i Landet, paadraget sig Vernefor-
pligtelse. Han kan efter denne Tid ei unddrage sig
den, uden at bryde en Forpligtelse. Alderen, hvormed
han skal mgde, bestemmes narmere i g9. (Hesten som
g 8 i Regjeringens Udkast, men derefter tilfgies): De
paa Bornholm fgdte og hjemmehgrende Mend opfylde
deres Vearnepligt ved at indtreede under @ens eget
Veabningsvaesen, med Undtagelse af de Befarne, som er-
nere sig ved Sgfart, hvilke indgaae under samme
Regler, som gjelde for Kongerigets gvrige befarne Be-
folkning.

g 8 Om Behandling til Udskrivning. Som
Udv. Udk. g 8, med Undtagelse af 3die I*ost, som ud-
gaaer; men istedenfor indsettes: Alt befarent Mandskab,
der ernerer sig ved Sgfart, bliver at behandle paa ser-
egne Sessioner, som under — (@vrigheden)s Forsade
afholdes i — (Sestad) i hvert Amt.

g9 Om den Alder, med hvilken Forplig-
telsen til Krigstjenesten indtraeder, og om Mgde
paa Sessionen. Som Udv. Udk. g9; men der tilfgies:
Naar Justitsministeriet ei anderledes bestemmer, begynde
Sessionerne for det paafglgende Aar den forste Sggne-
dag i hvert Aars (Mai?) Maaned.

For de Befarne afholdes Sessionerne i selve Ind-
kaldelsesaaret, den farste Sggnedag i hveranden Maaned.
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Aaret regnes fra 1ste December til 30te November, iste
Session afholdes fgrst i December.

g 10. Om Sessionsbehandling med en yngre
Alder end den sadvanlige. Som Udv. Udk. g 10. —
g 1. Om Udsettelse med Sessionsbehandling
efter Begjaring. Som Udv. Udk. g 11. — g 12. Om
Fritagelse forundersggelse af Sessionslaegerne.
Som Udv. Udk. g 12. — g 13. Utjenstdygtige ud-
slettes af Rullen. Som Udv. Udk. g13. — g 14. Om
Uds®ttelse med Sessionshandling efter Ses-
sionens Beslutning. Som Udv. Udk. g 14. — g 15.
Sessionen bedgmmer, til hvilken Art af Krigs-
tjeneste en Varnepligtig bedst egner sig. Som
Udv. Udk. g 15; men Ordene: »efter sin hidtil brugte
Beskeftigelse« forandres til: »efter sine legemlige Egen-
skaber«.

g 16. Om Lodtrekning. Som Udv. Udk. g 16;
men der tilfgies til 2den Post: ».... eller af — (@vrig-
hed paa Stedet) paa de Befarnes Session. Den, som
opholder sig i Udlandet, kan ogsaa lade trekke Lod
for sig«.

For de Befarne nedlegges Numerne for hele Aaret,
de samme paa alle Sessionsstederne, ved Aarets Be-
gyndelse i en velforvaret Kasse. | Alles Nerverelse
aabnes den paa Sessionsdagen. De engang udtrukne
Numere nedlegges ei mere det Aar. Sgfartsbogerne
afleveres samtidig med Lodtraekningen«.

g 17. Om Udeblivelse fra Sessionen uden
lovligt Forfald. Som Udv. Udk. g 17; men i 3die
Post, 15de Linie udgaae Ordene: »eller han fagrst an-
treeffes efter 30 Aars Alderen«. Derimod tilfaies i Slut-
ningen af samme Post: »Antraeffes han fgrst efter 30 Aars
Alderen, bliver han at tiltale og straffe som Deserteur«
@ 47).

g 18 Om den aarlige Udskrivning. Alt tjenst-
dygtigt Mandskab udskrives.
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g 19. Om det Mandskab, der ei henfgres
under Udskrivningen. Som Udv. Udk. g 19; men
der indskydes i 6te Linie efter Ordet »tilstreekkeligt«:
»herfra undtages saadanne Befarne, der, paa Grund af
udtrukne hgiere Numere, ei strax indkaldes; de ere
frie og kunne under almindelige Omstendigheder ei
mere indkaldes«.

g 20. Alt det udskrevne og en Afdeling til-
de elle Mandskab henregnes til Land- eller Sg-
vernets Linie. Som Udv. Udk. g 20; men der til-
fgies: »For de Befarnes Vedkommende bliver Tjeneste-
tiden at beregne fra Indkaldelsesdagen.

g 21. OmMuilitairarbeidere. Som Udv. Udk. g21.

g 22. Om det Mandskab, der skal indkaldes.
Som Udv. Udk. g22; men 3die Bost udgaaer og isteden-
for indseettes: »For de Befarne, som skulle indkaldes i
hele Aarets Lgb, bliver i Justitsministeriet Antallet at be-
regne efter Forholdet mellem Antallet af: 1) De Befarne,
som forventes at ville mgde til Session i Aarets Lab;
og 2) De vernepligtige Ikke - Befarne, som mgdte til
Session i forrige Aars (Mai) Maaned (g9).

Hvormange, der skal indkaldes efter hver enkelt
6tedeels Session for Befarne, beregnes da, efter Antallet
paa Befarne, meadte til samme paa samtlige Sessions-
steder, i Forhold til det hele Antal, som skal mode i
Aarets Lgb. De laveste Numere, fra samtlige Sessions-
steder, udskrives fremfor de hgiere. Skulde ved disses
Bestemmelse Flere findes at have trukket samme Numer,
ber den Yngre indkaldes fremfor den Aldre; have de
lige Alder, da den, som har det hgieste Numer i Sg-
fartsbogen«.

g 23. Om Indkaldelsesmaaden. Som Udv. Udk.
g23; men hele Slutningen af gen udgaaer, fra Ordene:
»Indkaldelse til Tjeneste af det befarne Mandskab o. s. v.»,
og istedenfor indsattes : »Indkaldelse til Tjeneste af
det befarne Mandskab skeer efter hver afholdt Session
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af Justitsministeren gjennem vedkommende Sessions-
@vrigheder.  Indkaldelsen eller Ikke - Indkaldelsen an-
merkes af disse i Sgfartsbogerne, hvorefter, senest inden
14 Dage efter Sessionsdagen, det bekjendtgjeres, at
Bggerne kunne afhentes, med Undtagelse af de Ind-
kaldtes; disse sendes til Marineministeriet og samtidigen
beordres de Indkaldte strax at mgde til Tjeneste. Der
gives dem Len og Kost fra Indkaldelsesdagenx.

§ 24. Om Udtjening af Vernepligten ved
stadig Tjeneste. Som Udv. Udk. 8§24,

§25. Omstilling med Hensyn til alTjeneste
i Linien. Som Udv. Udk. § 25; men der tilfgies: »Da
Sessionerne lempes efter de Befarnes Tarv, kunne disse
dog kun stille befarne Folk for sig«.

§ 26. Om Bytning af Vilkaar med Hensyn
til al Tjeneste i Linien. Som Udv. Udk. § 26; men
der tilfgies: »Befarne Varnepligtige kunne dog kun bytte
Vilkaar med befarne Folk. Bytning for enkelt Togt kan
ei finde Sted«.

§ 27. Om Numerbytnin g. Som Udv. Udk. 827;
men der tilfgies: »For befarne Folk kan Numerbytning
kun tilstedes med befarne Folk; men den kan finde Sted
mellem alle de paa samme Aars samtlige Sessioner ud-
skrevne befarne Vearnepligtige, uden Hensyn til Befaren-
heds-Graden.

8 28. Om Berigtigelse af Stillinger. Som Udv.
Udk. 828; men Ordene: »der ikke ere befarne« udgaae.
Og til 1ste Post tilfgies: »Befarne af Aarets Verne-
pligtige kunne til enhver Tid hos Udskrivningscheferne
stille for sig. Stillingsmandene indsendes til Tjeneste
efter forste Sessionshandling for Befarne«.

§ 29. Om Stilling fgr Udskrivning salder en.
Som Udv. Udk. 830. (Udv. Udk. 829 udgaaer).

8§ 30. Om Ansettelse ved Forsterkningen.
Som Udv. Udk. §31; men Nr. 6 udgaaer og istedenfor
indsxttes: »6) de i § 39 Navnte«.
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g 3. Om Anvendelsen af Forsterkningen.
Som Udv. Udk. g32; men der tilfgjes: «Under saadanne
Omstendigheder gives alt i Landet vearende og til For-
steerkningen henhgrende befarent Mandskab , gjennem
Havneautoriteter og offentlige Tidender, Tilhold om, inden
14 Dage at indsende til en Manstringsbestyrer deres Sg-
fartsboger. For paamgnstret Mandskab indsendes blot
Lister af vedkommende Skippere. Fra Manstringsbe-
styrerne indsendes derefter Lister til Justitsministeriet
over det meldte Mandskab, hvoraf da indkaldes, efter de
gjeldende Regler, saameget, som behgves.

Dog skal dette ei forhindre noget Skib fra at afgaae
med sit paamgnstrede Mandskab, forinden Indkaldelsen
er bekjendtgjort; efter denne Tid bliver det indkaldte
Mandskab at afmgnstre«.

g 32. Om Stilling m. m. til Forsterkningen.
Som Udv. Udk. g 33; men tilfgies: »For Befarne maa
Stillingsmanden vere en befaren Mand.

g 33. Om Mgnstringen af det Mandskab, der
ikke er til Tjeneste. Som Udv. Udk. g34; men tilfgies:
»Befarent Mandskab er fritaget for disse Manstringer«.

g34. Om Tjenestens Ophgr i Almindelighed.
Som Udv. Udk. g 35; men 3die Post udgaaer. — g 35.
Om Tjenestens Ophgr i Krigstid. Som Udv. Udk.
g36. — g 36. Om almindeligt Opbud. Som Udv. Udk.
g37. — g 37. Om Flytninger. Som Udv. Udk. g 38.

g 38. Om de ikke til Udskrivning behandlede
Varnepligtiges Reise til Udlandet eller Fart
med fremmede Nationers Skibe.

Varnepligten skal i Reglen ikke vare Nogen til
Hinder for at reise udenfor Kongeriget Danmark, Hertug-
demmet Slesvig samt Hertugdgmmerne Holsteen og Lauen-
borg eller fare med fremmede Nationers Skibe, naar han
ikke derfor forssmmer at opfylde de Forpligtelser, der
ifglge denne Lov paahvile ham. Dog ter Ingen, som
har fyldt det 22de Aar, forlade Landet, forinden han har
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ladet, sig behandle til Udskrivning eller stillet for sig til
Linien eller forlangt Udsattelse til senest det 25de Aar.

Den, som forlader Landet for at fare med fremmede
Nationers Skibe, skal melde Sligt for en Mgnstrings-
bestyrer, der giver ham Vedtegning om, at han er be-
rettiget til at udmenstres, i modsat Fald holdes ban tilbage,
om ngdvendigt ved Politiets Hjeelp, indtil farste Session.
Undladelse heraf straffes i Fredstid med en Bgde af
10 HdiIr, er han over 22 Aar med 50—100 Ildir; i
Krigstid ansees den, der saaledes gaaer bort, som Deserteur.

Den, der reiser til Udlandet fgrend 18 Aars Alderen
(87), er ikke videre forpligtet, end at han, hvis han vender
tilbage for sit 38te Aar, da optages i Rullerne og be-
handles med den Aldersclasse, hvortil han hgrer.

g 39. Om Udeblivelse fra Sessionshandling
paa Grund af Ophold i Udlandet.

Bestemmelserne om forlods Udskrivning i gg 11 og
17 skulle dog ikke komme til Anvendelse paa den Varne-
pligtige, der, formedelst Fraveerelse udenfor Kongeriget
Danmark, Hertugdgmmet Slesvig samt Hertugdgmmerne
Holsteen og Lauenborg eller Fart med fremmede Nationers
Skibe, udebliver fra den Session, hvor han var pligtig at
mgde, dog under lagttagelse af fglgende Regler.

Den Vearnepligtige, der saaledes har veret fra-
vaerende, bgr ved sin Hjemkomst fremstille sig for den
forste paafglgende Session, for at bevise, at han ved sit
22de Aar var i Udlandet eller i Fart med fremmede
Nationers Skibe, og at han siden uafbrudt har veeret
saaledes fravaerende. Han bliver da at behandle til Ud-
skrivning lige med det 22aarige Aars Mandskab, saafremt
han ei har opnaaet en Alder af 32 Aar. Er han over
32, men under 38 Aar, behandles han paa samme Maade,
men Tjenestetiden fastsattes til 4 Aar i Linien og 8 Aar
i Forsterkningen. Er han 38 Aar, men under 45 Aar,
behandles han paa samme Maade, men Tjenestetiden

fastseettes til 1 Aar i Linien og 8 Aar i Forsterkningen.

Tidsskrift for Soxsen, V. 29
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Er han over 45 Aar, behandles han paa samme Maade,
men Tjenestetiden indskreenkes til Forsterkningen, idet
dog Alle udslettes af Rullen med 50 Aars Alderen.

Brister derimod hiint Beviis ham, bliver han at
ansee som forsatlig udebleven (g 17).

For den derimod, som har forladt Landet efter fyldt
22de Aar, uden at have opfyldt nogen af de i g 38 op-
stillede Betingelser, kan saadan Fraveerelse ikke ansees
som lovligt Forfald, men han hiiver at ansee som for-
setlig udebleven (g 17).

Ei heller kan Fravaerelse i Udlandet ansees som
lovligt Forfald for den, som efter begjert Udsettelse ei
meder til den Session, som Udsattelsen fastsetter; han
maa kunne bevise, at Omstendighederne mod hans Villie
have forhindret ham i at vende tilbage, hvorefter han
behandles lige med 22aarigt Mandskab; men, brister ham
dette Beviis, ansees han som forsatlig udebleven (g 17).

Den, der under sit Ophold i Udlandet efter Be-
gjering lader trekke Lod for sig (g 16), ansees som for-
sxtlig udebleven, om han ei mader efter Indkaldelse
eller stiller for sig.

De i denne g nevnte Bestemmelser gjelde dog ei
for Krigstid, da Vedkommende strax bliver at behandle
som Deserteur.

g 40. Om udskrevne Vearnepligtiges Reise
til Udlandet m. v

Den, som er indkaldt til Tjeneste, men reiser ud af
Landet, er Deserteur.

Den, som er ansat ved Landvernets eller Sgvernets
Linie, med Undtagelse af Befarne, maa ikke reise ud af
Riget uden Krigsbestyrelsens Tilladelse; gjgr han det,
straffes han med en Bgde af 20 Rdlr; i Krigstid er han
Deserteur, om han ei mgder ved Indkaldelse.

Den befarne Mand derimod, som ei er indkaldt,
maa det i Fredstid veere tilladt at gaae i udenrigs Fart,
da det er hans Erhvervskilde. Gaaer derimod en udskreven
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Befaren uden Tilladelse bort i Krigstid, er han Deserteur,
om han ei mgder efter Indkaldelse.

Den, som er fast ansat ved en Afdeling og reiser
bort, er Deserteur.

Den, som er behandlet til Udskrivning, uden at det
er afgjort, hvorvidt han bliver at udskrive, kan ei uden
Justitsministeriets Tilladelse reise ud af Riget. Gjgr han
det, skal han forlods udskrives; mgder han da ei, be-
handles ban i Fredstid som forsetligen udebleven, i
Krigstid som Deserteur.

I 41. Om Sgfarendes Udmagnstring.

Ingen kan udmgnstres til udenrigs Fart, naar han
er over 22 Aar, uden at have opfyldt en af de i §38
ommeldte Betingelser. Er han over 25 Aar, kan Ud-
settelse med Behandling ei lengere gives ham. For at
han kan udmgnstres, maa derfor Sgfartsbogen veere i
Orden med Hensyn til Antegnelsen vedkommende Va&rne-
pligten.

Ingen dansk Consul paa fremmede Steder maa ud-
mgnstre til fremmed Havn nogen dansk Mand, som er
over 25 Aar og ei har opfyldt sin Vernepligt, men bar
sgge at skaffe ham Hyre til Danmark eller sendt ombord
i en dansk Orlogsmand. Han holder saalenge hans Sg-
fartsbog og saavidt muligt tilgodehavende Hyre fra det
Skib, han kom med, tilbage, hvilke ban herefter be-
sgrger lilskikkede vedkommende @vrighed.

§ 42. Om Sgfartsboger. Som Udv. Udk. §43;
men efter Ordet: »Numer« indskydes: »Lodtreeknings-
numer, Indkaldelse og andre Vedtegninger 0. s. Vv«
Desuden tilfgies: »Forkommer Nogen sin Sgfartsbog, da
maa han anskaffe en ny og kan ei udmegnstres, for
Underretning er indhentet gjennem vedkommende @vrig-
hed om hans Forhold til Vernepligten, og dette er ind-
fort i Bogen. Omkostningerne herved maa han selv
erstatte«.
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g 43. Om Befarenheds Betegnelsen. Som
Udv. Udk. g 44; men der tilfgies: »Ingen kan meddeles
Styrmandspatent, forinden han har ladet sig behandle til
Udskrivning og eventuelt aftjent«.

g 44. Om Beregning af Togter. Som Udv.
Udk. g45. — g45. Om Tjeneste i Borgervebninger
m. v. Som Udv. Udk. g46. — §46. Om Bgder. Som
Udv. Udk. g47.

g 47. Om Deserteurer. Deserteurer have for-
spildt deres borgerlige Zre; de straffes i Fredstid med
Tugthuusarbeide i mindst 1 Aar, i Krigstid demmes de
efter de militaire Love.

g 48. Fritagelser for Vearnepligten kunne
ikke tilstedes. Som Udv. Udk. g 48.

g 49. Om Kjendskab til denne Lov. For at
Ingen skal kunne veere uvidende om denne Lovs Be-
stemmelser, skal den gjgres til Underviisnings-Gjenstand
i alle offentlige og private Skoler.

g 50. /Aldre Bestemmelsers Opheavelse.
Som Udv. Udk. g 49.

1 Forbindelse med saadan Lovs Udstedelse burde
den civile Sg-Lovgivning undergaae betydelige og her-
med overensstemmende Forandringer.

Endvidere bar Lenningslovene for de Sgvarnepligtige
forandres saaledes, at Alle stilles lige, og kun de, hvis
egne Kundskaber benyttes, gives herfor Tilleg. For-
andringer i andre Uetninger maatte naturligviis slutte
sig hertil.

@nskeligt var det endvidere, om Vernepligtslovene,
idetmindste for de Severnepligtige, i de andre Landsdele
kunde forandres i Overensstemmelse med denne Lov.
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Efterretninger for Sgfarende.
(Fortsatte fra Side 356.)

Vager ved Doels Rev, Nord for Randers Fjord. Kattegat.

En Vager med red Stage og 2 Koste er udlagt ved Boels Rev,
med Als Kirke i N. f V. og Sedringholm i Vest pr. Compas.
(Bekjendtgj. af 6. Octbr. 1860 fra Overlodsen i Jylland.)

Uddybning af Farvandet imellem. Karrebeksminde og Nestved

er nu fuldfort til Fod med dgl. Vande og Lebet afprikket, paa

Styrbords Side for Indgaaende med Riiskoste og om Bagbord med

Halmkoste. Ved Karrebeksminde er Lodser, men ingen Lodstvang.
(Bekjendtgj. fra Nestved Havnecommission af 14. Juli 1860.)

Rgnne Havn.

Ifelge  Havnecommiss. Bekjendtgj. af 10. Septbr. 1860, har
Renne nye Havn, der er forsynet med Steenmoler, en Dybde af
indtil 18 Fod. For at lette Indsejlingen er der opfort 2 Baaker og
om Natten brender 2 Fyr, i respeclive 51 og 28 Fods Hgide, hvilke
kunne sees i en Afstand af 2 Miil.

Kommer man Vester fra, holdes den hollandske Mglle, som sees
over Byen, til Nordkanten af Kirken indtil de 2 Indseilings Baaker
haves overeet, da man i dette Mearke lgber ind med ONO. Cours,
imellem nordre og sgndre Rev, hvorpaa Sgen bryder sterkt med
vesten Storm. Havnen er i Reglen fri for lis, undtagen i serdeles
streenge Vintre, og Havarister kunne her erholde forngden Assi-
stance. Tillader Veiret det, mgder Lodsen paa givet Signal uden-
for Revene.

Baakerne paa Sjellands Rev og paa Middelgrunden i Aar-
huus Bugt, ere forliste.
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Udlandet.

Norge. Ifslge Marinedepartementets Bekjendtgj. af 15. Octbr.
1860, er den ved gamle Hellesund paa Larsboen anbragte Jernsgile,
nedbrudt af Sgen.

Sverrig. Blinkfyr paa AgOn.

Den 10. September 1860 skulde et Speil-Blinkfyr med Blink
hver 40 Secunder, tendes paa ©stpynten af Agon udfor Hudiksval.
Det lyser rundt fra NNV. igjennem Nord og ©st til SV. 4 V.

Beliggenhed: 61° 33" NBr. og 17° 29" ©. f. Gr.

Flammens Hgide er 95 Fod svensk.

Taarnets — 35 - —

Synsvidde 3 Miil.

Taarnet er rodt og af de to Udhuse er det ene redt og det
andet hvidt. Misv. i 1860, 12° 50" Vest.

(Férvaltningen af Sjo-Arendene, Stockholm, d. 31. Aug. 1860.)

Scotlaild. Fyr paa Corran og Pliladda. Vestkysten.

1) Den 20. Novbr. 1860 vil et fast Fyr blive tendt paa Corran
Pynt i Argyleshire. Fyret vil vise rgdt Lys fra NO. t N. | O.
igjennem Syd til SV. t. V., forgvrigt vil det vise sig hvidt.

Flammens Hgide er 36 Fod eng. over Hgivands Springlid.

Taarnets Hgide er 42 Fod eng.

Synsvidde 24 Miil.

2) Til samme Tid vil ei fast Fyr blive tendt paa ©en Phladda
i Argyleshire, omtrent en mile \estenfor Luing island og 2| miles
SV. for Easdale island. Fyret vil vere rgdt fra N. t O. | O. til
NNO. f O. eller imod Nuadh rock og hvidt herfra igjennem Syd til
SSV. 4 V.; den resterende Vinkel af Synskredsen er maskeret, dog
vil det kunne sees svagt lidt vesten for SSV. 4 v*

Flammens Hgide 42 Fod eng. over Hgivands Springtid.

Taarnets — 42 —

Synsvidde 11 Qml.

Pejlingerne misv.

(Northern ligthouse office, Edinburgh, 22. Octbr. 1860.)

England. Tonde ved ,the Sow and Pigsil

Paa the Sow and Pigs Klipper, der ligge nerved Indseilingen
til Blyth Havn, er udlagt en Jerntende med Ballon paa Toppen;
herfra haves: Tynemouth Slot overeet med
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Hartley Bates i S. | V.
lilyth hgieste Fyrtaarn i NV. t V. f V.
Nurbiggen Kirke i N. t. O.

Vrag udfor Hartlepool.

500 yards i V. t. S. j S. fra Hartlepools Brofyr og ;90 yards
NO. t. O. { O. fra den vestlige Havns Brofyr, ligger et Vrag, der
er overflydt ved Hgivande, hvorfor det vil blive betegnet med en
gren Tende.

(Indberetn. fra Generalconsulalet i Huli, d. 2. Octbr. 18G0.)

Fgrskib ved Varne Shoal. Canalen.
(See S. 89 — Aar 1860.)

1 Henhold til forelgbig Bekjendtgj. af 24. Februar er et Fyrskib
med et hurligtdreiende rgdt Blinkfyr udlagt tet ved Vestenden af
Varne Grund i 16 Favne Vand ved Lavvands Springlid.

Fra Fyrskibet, der har Ballon paa Toppen, haves:

Dungeness Fyrtaarn i V. t. N. \ N., llIf- miles,
Syd Forelands hoie Fyrtaarn i NO. f N., 12f miles,
Varne NO. Tgnde i NO. t. O. J O., 5 miles.

Den rgde Tegndebaake, der hidtil laa tet ved Varne, er bleven
flyttet om til Grundens NO. Ende og merket: ,N. E. Varne“. Den
ligger i 13 Favne Vand ved Lavvande, med Dungeness Fyrtaarn i
Vest, lidt nordligere, 16 miles, South Forelands hgie Fyrtaarn i
NNO, 8 miles.

Peilingerne ere misv.; Misv. 20° 45" i 1860.

(Nr. 34. Hydrog. OT. London, d. 9. Octbr. 1860.)

liann shoal, udfor Lands End.

Bann shoal er en smal, omtrent f mile lang, Klipperyg, der
gaaer i NNO. og SSV. Retning, med ujevn Dybde af 8 til 20 Favne
ved Lavvands Springtid. Fra det Grundeste, 8 Favne, der findes
tet ved dens SV. Ende, haves St. Ives Head eller Baltery point i
SO. t. S., 12f miles og Sennen Kirke overeet med det Yderste af
Hgivandsmerket ved Gap Cornwall i S. t V. j V., 12 miles.

Cap Cornwall Banke, som blev fundet i 1839 af Capitain
Sheringham, ligger 6 miles i SV. f V. fra Bann shoal. Det er en
smal, c. 3 miles lang Ryg, der ligger i NNO. og SSV. og har lige-
som Bann ujevn Dybde, fra 13 til 20 Favne ved Lavvande.

Da Sgen bryder svaert paa begge disse Grunde, navnlig i stor-
mende Veir af NV., bgr de undgaaes iser af mindre, sveertladte
Fartgier, da man paa Grund af den lange Afstand fra Land ikke
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kan opgive gode Marker, men maa i klart Veir, ved at holde rundt
Lands End Nord efter, holde Longships Fyrtaarn i S, i O. for at
gaae i Miil vestenom Cornwall Banken. Brisons @erne i S. t. V.,
eller om Natten Longships Fyr vandende i S. t. V. £ V., vil fore
imellem Grundene, og Cap Cornwall i SSV. vil fere 1 Miil gsten om
Bann Shoal.

Klippe i Bristol Canal.

En Klippespids med 1] til 2 Favne Vand er nylig funden i
Nash Passagen imellem Nash Sand og Dunraven Head, ved Nord-
kysten af Bristol Canalen.

En anden Klippe med 5| Favne Vand, er funden at ligge nogle
faa Favne Syd for Linien: Nash 2 Fyr nasten overeet i SO. t. O.
| O. og miles fra dem.

Grund gsten for Rockall.

5 & 10 miles OSO. for Rockall, udfor Vestsiden af Hebrideme,
er der “for nylig seet Breending. Denne Klippe eller Grund findes
aflagt i Admiralitetskortet over Rockall Banke, optaget af det engelske
Krigsskib Leonidas i 1812.

Peilingerne ere inisv.; Misv. 24° 20" ved Bann shoal og 23|°
i Nash Sund.

(Nr. 24. Hydrog. Off. London d. 20. Juni 1860.)

Venedig. Fra den 20. Septbr. 1860 og indtil videre ville
Fyrene paa den venetianske Kyst forblive slukkede.

Italien. Fyr ved Civita Vecchia.

Et fast Fyr med Blus er d. 10. Juli 1860 tendt ved Civita
Vecchia.
Flammens Hgide 120 Fod eng.
Synsvidde af Blusset 19 miles.
(Nr. 32. Hydrog. Off. Londen, d. 28. Septbr. 1860.)
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Anlzeget af Nyholms Dok
1854 —58.
(Med Tegning.)

Meddeelt af IMrecteur N. E. Tuxen.

(Sluttet.)

Efter at Midten af Bunden paa denne Maade havde
naaet en Langde af 50 F., hvoraf den yderste Ende var
90 F. fra Centrum til Dokkens Inderende, udvidedes den
efterhaanden i Breden indtil 27 F. til begge Sider, og
ligeledes efter Lengden henad Inderenden, saa at den
underste Deel af den spheriske Hvelving byggedes til
en Afstand af 27 F. indenfor Centret. Det iagttoges ved
dette Arbeide at fortande det ved Enderne, saa at Midten
sprang frem for Siderne, og at Breden holdtes starre
paa de underste Ringe end paa dem, der kom ovenpaa.
Saasnart et Parti var ferdigt i den fulde angivne Brede,
anbragtes Flisearbeidet, med 1 Deel Sand til 2 Dele
Cement, og Fliserne lagdes saaledes, at de forlgb hin-
andens Fuger. Derovenpaa anbragtes de gvrige Ringe
og Baandjernene, indtil den Hgide opnaaedes, hvor Bund-
stenene skulde seettes, for saa hurtigt som muligt at
betynge den fuldfgrte Deel af Arbeidet. Efterhaanden
som Arbeidet skred frem, blev Grunden noget mindre
vanskelig at behandle, og det viste sig overhovedet, at
man oprindelig var truffen paa det aller farligste Sted;
dog var Grunden ved hele Inderenden af Dokken meget
vandholdig og bevagelig, saa at Blokkene overalt lagdes

Tidsskrift for Sgvaesen. V. 30
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i Vand, og der maatte graves for hver Blok, umiddel-
bart for den lagdes.

Den 3die November sattes den fgrste Bundsteen i
Midlen, 90 F. fra Centret, ved Yderenden af det fardige
Muurveerk, og efterhaanden fortsattes den midterste
Rekke i en Leaengde af 70 F., og derefter de gvrige
Bundsteen paa Siderne i noget kortere Langde. Ved
Setning af Stenen udbredtes et tykt Lag Kalkmertel paa
det Sted, hvor den skulde staae, hvorefter Stenen lgftedes
til sit Sted, stilledes i begge Retninger efter Vaterpas
og dreves ned med en Trekglle. Naar den var lidt for
hgi, udhuggedes for den i Muurveaerket, og, havde den
Mangel, anbragtes tynde Skifersteen under den, for at
bringe den ngiagtig til Hgiden. Ved de lodrette Fuger
bleve Stenens Flader fugtede og belagte med Martel, og,
efterat Stenene vare satte, blev fortyndet Mortel heldt
ned i Fugen og bearbeidet med et tyndt Baandjern, til
den ei kunde modtage mere. Samtidig begyndtes Yder-
murene rundt om den Deel af Hveelvingen, der var lagt,
og muredes med Kalkmgrtel paa Blokkene. Ved Foden
af Murene udvendig pakkedes i Bunden med Leer, og
Vandet lededes udenom den vestlige Ende af Arbeidet
til Pompen paa Nordsiden.

Den tste December standsedes Muurarbeidet for
Vinteren, og Vandet tillodes at stige et Par Fod over
Muurveerket, hvor det holdtes hele Vinteren, for at andre
Arbeider kunde fortsettes. Hvelvingen var da lagt i den
oven angivne Ldstrekning, og Ydermurene paa Siderne
af den og ved Inderenden opferte til en Hgide af om-
trent 5 Fod ved Bagkanten.

Den 2den April 1856 begyndtes Muurarbeidet igjen,
efterat Vandet var udpompet. Ydermurene ved Inder-
enden opfartes til Hoiden af 1ste Afseetning, og Hvelvingen
fortsattes i sin fulde Tykkelse til samme Hgide, idet der
muredes paa Siden af Bundstenene, og Stgttestenene
sattes efterhaanden, som Muurvarket naaede de tilsvarende
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Hgider. Bundstenene fuldfgrtes til Inderenden, Trappe
og Sledsker anlagdes, og det Rum, der efterlodes i
Muurvarket under Trappepartiet, fyldtes efterhaanden med
doneret. Jorden blev dernast tilkastet om den cylindriske
Deel af Inderenden og ved Nordsiden til Hgiden af
Muurvaerket, efterat der forst var pakket ved dettes Fod
et Lag af Leer af 2 F. Tykkelse og 3 F. Hgide. Lige
ved Inderenden var et temmelig sterkt Qveld, som
standsedes ved at tilkaste Jorden, men paa Sydsiden,
hvor det store Qveeld var brudt frem under Udgravningen,
tilkastedes Jorden ikke, og Vandet gaves frit Lgb. Imid-
lertid blev Udgravningen drevet med al Kraft i den ydre
Deel af Dokken, den fulde Dybde tilveiebragt langs
Midten, og Vandet ledet til Pompemaskinen, som var
anbragt paa Damningen udenfor Dokkens Munding, saa
at Muurarbeidets Forlengelse mod Yderenden kunde be-
gynde benimod Slutningen af Mai. Bunden var lier
overalt serdeles fast, bestaaende af Sand og Leer, med
Flint og Kalk, og gav meget lidt Vand paa Straekningen
mellem det opferte Muurveerk og Pompecanalen, men
Vandet trengte sterkt frem under den Deel af Bunden,
som var muret. Dette Vand blev opfanget i en Rende,
der byggedes paa Grunden af Muurveerk, med en Gjennem-
snitsllade af omtrent 30 Qvadrattommer, og fert ud mod
den sydlige Side til 15 F. fra Midten. Renden gik der-
fra parallel med Mitterlinien og sluttedes med et stght
Jernrgr, der begyndte noget indenfor Pompecanalen og
naaede lidt udenfor Sluseterskelen. Disse Render og
Ror lagdes saa dybt, at Hvalvingen fik sin fulde Tyk-
kelse over dem, undtagen paa det Sted, hvor Ledningen
begyndte, hvor Renden paa et kort Stykke gik lidt op
i Hvelvingens Underkant. Bunden fortsattes dernaest
med samme Bygningsmaade som tidligere, ved at ned-
legge Blokke og mure paa dem; men, da Vandet endnu
samlede sig saa meget ved Midten af Arbeidet, at det
steg over Blokkene, nedlagdes langs Midten tre Reekker
30*
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Dampkjedelrgr af 2£" indvendig Diameter, der sluttede
med to stgbte Jernrgr af 37" Diameter, som rakte
udenfor Sluseteerskelen.  Sidemuren fortsattes ligeledes,
samtidig med Runden, og under Trappepartierne ved Si-
derne anvendtes for en stor Deel de i Grunden fore-
fundne Steen, af Granit, Flint og Kalk, indtil en Hgide
af henved 2 F. under 1ste Afsztning, daekkede med
Muursteens Arbeide, saavel paa Ydersiden som ind imod
Hvelvingen. Efterliaanden som Murene reistes, pakkedes
med Leer ved Foden af dem, og tilkastedes Jorden, idet
Vandet fra det steerke Qvald paa Sydsiden lededes igjennem
et fiirkantet Treergr af 36 Qvadrattommers Gjennemsnit,
i en Hgide af omtrent 3 F. under 1ste Afsetning.
Gjennem dette Rgr vedblev Vandet at lgbe, indtil det
blev ngdvendigt at tilkaste Jorden ved Dokkens Yderende
i August Maaned det fglgende Aar, da Qveldet stoppedes
ved at tilkaste en Brend, som hayde veret holdt aaben
over det. Da Arbeidet i Bunden naaede til Canalen,
som leder Vandet fra Dokken til Pompebrgnden, blev
denne Canal, saavelsom Underenden af Fyldecanalen, og
Pompebrgnden anlagte. Canalen gaves Underlag af Blokke
lige med det Dybeste af Dokkens Bund, og, efterat disses
Overkant var tildannet efter Faldet og efter Bundens
Krumning, muredes den med Muursteen i Cement, saa-
ledes at Bund og Top dannedes af tre Ringe, og Siderne
gaves en Tykkelse af 2£ Steen. Toppen blev derefter
tildannet udvendig efter to Skraaplaner, og Siderne be-
kledte med to Skifter Fliser i Cement. Pompebrgndens
Bund gjordes plan med Muursteen paa Fladen i Cement.
Ovenpaa det femte Skifte lagdes Baandjern, i Retning
parallel med Dokkens Midterlinie, og ovenpaa det sjette
Skifte atter Baandjern, perpendiculaire paa denne Ret-
ning. Bunden gaves i det Hele en Tykkelse af3F., og
dernaest opfartes Sidemuren af 2 F. og 6" Tykkelse,
med Muursteen i Cement forneden og i Kalkmertel
hgiere oppe. Ydersiden kleedtes med to Skifter Fliser i
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Gement, og udenom dette pakkedes med Coneret. Imellem
Pompecanaleu og Brgnden anlagdes en iiirkantet Brond
for Stigbordet, og den hvalvede Aabning mellem denne
og Pompebrgnden sattes med Sandsteen, for dertil at
befeeste Stigbordet. Fyldecanalen byggedes paa samme
Maade som Pompecanaleu, med et Fald af 1 til 4, og
hvilende paa et Underlag af Coneret. Dokkens Bund
fortsattes til Sluseteerskelens Yderkant, med samme Byg-
ningsmaade som indenfor, men med den Forandring i
Form, som fulgte af, at Sluseterskelen har en mindre
Bugt end den indre Hveelving. Midt under Sluselarskelen
og tveers over udgravedes til 2 F. stgrre Dybde, og paa
dette Sted muredes en Kam af Muurveerk i Cement, der
havde 4 F. Brede og gik 2 F. dybere end Bundens
gvrige Muurverk. | dette Muurveerk, som for en Deel
kom til at hvile paa solid Kalksteen, indmuredes de
stabte Jernrgr, der ledede Vandet, og der pakkedes tat
om det med Coneret. Udenfor Sluseterskelen anlagdes
Bund og Sidemure, heelt til Yderenden, dog saaledes, at
der holdtes en Aabning af 20 F. Brede langs Bundens
Midte, udenfor Terskelen, hvori Vandet lgb til Pomperne.
1 Sidemurene anvendtes Steen fra Udgravningen til en
Hgide af 4 F.  Ved Sluseterskelen og udenfor den var
Grunden atter mere vandholdig, navnlig ved begge Sider
og ved Brgnden til Pompemaskinen. Efterat Bunden
under Sluseterskelen var fuldfert, byggedes paa dette
Sted en Rullekran tveers over Dokken, med en Brede af
40 F., og rekkende saa langt udenfor Siderne af Dokken,
at Jernbanerne kunde fagres under den, og, da alle ngd-
\endige Forberedelser vare trufne, blev den yderste Steen
i det mellemste Skifte af Sluseteerskelen sat den 15de
August i Hans Majesteet Kongens allerhgiste Neervarelse.
Ved denne Tid vare alle Bundsteen satte, og Bunden
overhovedet nasten fuldfgrt til Hgiden af 1ste Afsetning,
fra Inderenden til omtrent 2 F. fra Sluseterskelen; ved
Inderenden var Arbeidet fremmet noget mere, idet Granit-
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stenene vare satte paa 1ste Afsztning, og Muurveerket
derover reist til Hgiden af 2den Afsatning, indtil hen-
imod de inderste Sledsker paa Siderne. Slusetarskelen
fortsattes derefter til begge Sider; den fugedes tet til
Bundstenene, og udenfor Siderne af disse sluttedes efter-
haanden iVluursteen og Granit af Dokkens Bund op imod
den. Ved Seetning af Terskelstenene fortes disse paa
Jernbaner til Rullekranen, med hvilken de toges fra
Vognene og bragtes ned i Bunden. De bleve dernast
satte, ved Hjelp af Kranen, paa samme Maade som de
gvrige Steen, kun at der ved de svereste Blokke benyt-
tedes to Seattebolte, forenede med en Kjaede, hvori
Krangien huggedes. Under Arbeidet med disse Steen,
traf eengang det Uheld, at Leangen, hvori en Steen af
circa 12,000 f& Veegt hang, gik isiykker, hvorved Stenen
faldt ned paa Bunden fra en Hgide af 25 F.  Stenen
faldt paa Fladen og sprang i to Stykker. Der kom
ingen Folk tilskade, og kun det gverste Skifte Muursteen
af Hveelvingen blev beskadiget. Dette var det eneste
Uheld af denne Art, der indtraf ved Arbeidet. Muurveerk
og Steensatning fortsattes imidlertid overalt i det Indre
af Dokken og ved Brgnden til Pompemaskinen. Da denne
Sidste var bragt til en Hgide af 8 F. under Hgidemerket,
standsedes den forelgbig, og Concret nedkastedes om
den i den Udstrekning, som var ngdvendig, for at danne
Fundament for Maskinhuus og Skorsteen. Dette Concret-
fundament, som gaves en Tykkelse af 9 F., begyndte 21 F.
under Hgidemarket paa en fast Grund af Leer og Gruus.
Den 14de November standsedes Arbeidet for Vinteren,
og Vandet indlodes derover til samme Hgide som i Sgen.
Ved Inderenden, til henimod de narmeste Sledsker paa
Siderne, var Muurveerket fuldfert til ligiden af 4de Af-
setning og derfra aftrappet udefter, saa at det ved Side-
trapperne havde naaet 2den Afsetning, ved de yderste
Sledsker 1ste Afsztning, og udenfor disse efterhaanden
nermede sig Bundens Overkant ved Slusetaerskelen.
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Udenfor Terskelen var Bunden anlagt, med Undtagelse
af den fgr omtalte Aabning af 20 F. langs Midten.

| 1857 begyndtes Muurarbeidet igjen midt i April
JVlaaned, efterat Vandet var udpompet. Slusetaerskelen
forsattes til begge Sider, og, da den var fuldfert, reistes
Straebepillerne og de lodrette Slusefalse; Muurvarket af
Dokkens Bund sluttedes til Terskelen, og det evrige
Arbeide ved Dokken fortsattes. | Mai Maaned proppedes
Barene, som hidtil havde ledet Grundvandet under Teer-
skelen, for at fortsette Arbeidet ved Bunden udenfor,
men Vandet trengte derefter frem under Bunden, og
steg ligeledes op udenfor Dokkens Sidemure paa de
Steder, hvor Jorden ei endnu var tilkastet. Da Vandet
strammede saa sterkt, at man ei kunde komme til at
mure paa det Sted udenfor Terskelen, hvor der endnu
ikke var anbragt Muurveerk, blev en Grgft gravet langs
Midten, een Fod dybere end Bundens bestemte Under-
flade, og i denne nedlagt og indmuret etJernrgr af 3"
Diameter. Til dette Rgr sggte man at lede Vandet ved
Render afMuursteen, men, da der ikke var tilstreekkeligt
Fald, blev et kort Rgr af braendt Leer opstillet lodret,
noget indenfor Jernrgret, og deri anbragt en Sugeslange
fra en af Damppomperne. Derved lykkedes det at holde
Vandet nede, medens Aabningen i Bunden lukkedes, og,
da Muurveerket havde opnaaet tilstreekkelig Styrke til at
taale et Tryk nedenfra, ophgrtes med Pompningen fra
det lodrette Rar, hvorefter Vandet steg noget op i dette
og sggte ud gjennem Jernrgret. Det lodrette Bgr blev
senere tilmuret, da Bunden havde faaet forngden Styrke.
Et lodret Jernrgr indmuredes ogsaa paa dette Sted, der
naaede op til Bundens Overkant, for om forngdent at
kunne lade Grundvandet sgge den Vei over Bunden.
Slusekammerets Bund muredes til den fulde Tykkelse,
Granitbuerne for Slusernes Ruller sattes, og Skinner af
Stgbejern feestedes til dem; den omvendte Hvelving ved
Indlgbet byggedes, af Muursteen, i Ringe, og med de
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indlagte Granitsteen, og Sidemure ogFlgimure reistes. 1
den sydlige Flgimuur dannedes Indlgbet til Fyldingscanalen,
og Brgnden til Stighordet. Mundingen omgaves med
Granit paa Flgimurens Inderflade, og i Branden omgaves
Canalens Aabning med Sandsteen, for at befaeste Stig-
bordets Ramme. Fyldingscanalen byggedes paa den tid-
ligere beskrevne Maade, med et Underlag af Concret.
Da dette Arbeide udfertes, i August Maaned, standsedes
det steerke Qvald paa Sydsiden af Dokken, og Jorden
tilkastedes.

Bygningen af Maskinhuset begyndtes samtidig med
de gvrige Arbeider. Mure og Skorsteen reistes fra
Concretunderlaget, ligeledes Filler med Hvalvinger til at
bzre Kjedlerne. Brgnden forsattes, og Concret kastedes
om den til den Hgide, hvor Fundamenterne for Maski-
nerne skulde anbringes, og Jorden tilkastedes efterhaanden
om Bygningen. Da Muurveerket havde naaet forngden
Hgide, bleve Kjedlerne strax anbragte og indmurede.

Efterat Sluseterskelen var fuldfert, blev Falsen
ngiagtig behugget, og Tearskeltammerne fugede. Den
opstaaende Flade i Falsen huggedes noget under Lod,
og i Underfladen nedhuggedes Metalmgttringer, der stabtes
fast med Bly. Tarskeltemmerne, der raekke med Enderne
lidt ind i den underste Steen af den lodrette Fals,
bleve dernast skruede ned med Metalbolte, efterat et Lag
tjeeret Filt var anbragt mellem Tgmmeret og Stenen, og
tyndt svovlet Kautschouk i Stgdene. Da de lodrette
False vare opfarte, bleve de ligeledes ngiagtig behugne
og derefter slebne med en Sandsteen, der var dannet
efter Falsens Form, og som fgrtes op og ned, styret af
en Stolpe, medens Sand og Vand anbragtes mellem de
gnidende Flader. Tappen, hvorpaa Slusens Underende
hviler og som er af haardstebt Jern, blev dernast nedhugget
i Granitstenen ved Falsens Underende, og Ankeret, hvortil
Halsbaandet foroven er befastet, blev nedhugget i den
gverste Steen af Falsen, under Dakstenen og i Muur-
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veerket bag den. Sluseportene vare imidlertid tilhuggede
og samlede paa Land. Deres Dreiestolper bleve ned-
tagne i Dokken, anbragte paa Plads, efterat Sko af Stgbe-
jern, med Spor for Tappen og indlagt Metalpande, var
paasat, tilstukne efter Falsen og slebne sammen med
denne, ved at dreie frem og tilbage, indtil de sluttede
ngiagtig, hvorefter Slusernes Stolper og Ribber samledes
paa Stedet.

Sluseportene ere plane og byggede heelt af Ege-
temmer. Dreiestolper og Anslagsstolper ere 21 & 22" i
kant, og de Sidstnevnte lengere end Farstnevnte, forat
linderenden kan folge Falsen. Der er i hver Port fti
Ribber, 16 X 18" a 17 X 19" i Kant, hvoraf de fem
underste ere tet sammenfugede, boltede og calfaterede.
18" over disse er et Par sammenfugede og boltede
Ribber, og de tre Resterender ligge enkeltviis. Den
gverste Ribbe, eller Hammer, er horizontal, med sin
Overkant 5 F. 4" over Vandet; den underste falger Ret-
ningen af Falsen, og de gvrige ere tildannede og an-
bragte saaledes, at en gradeviis Overgang dannes mellem
de to Retninger. Ribberne ere tappede i Stolperne og
forsynede med Beslag. Paa Indersiden har hver Port
tre Skraastreebere af Eg, hvis Underender ere boltede
til Dreiestolpen, og eet Skraabaand aflern fra Overenden
af Dreiestolpen til Undereuden at Anslagstolpen.  Ud-
vendig er anbragt Klaedning af 4" Egeplanker, med
Spunding i den gverste Ribbe og i den gverste af de
fem teetfugede Ribber; disse Ribber ere ogsaa givne en
udvendig Klaedning af 2" Egeplanker. Bolte og Beslag
ere aflern, malede med Mgnie, for de anbragtes, og under
hver Port, 9" F. fra Anslagstolpen, er anbragt en Rulle
af Metal, 2 F. i Diameter, med Beslag af Stebejern. Ved
Fugning af Anslagstolperne iagttoges, at Portene sluttede
meget stivt ved Underenden og gaves lidt Spillerum
opefter. Paa hver Anslagstolpe er indvendig befeastet en
Kjeede, der fgres over Ruller, gjennem en Rende i Streebe-
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pillen paa den modsatte Side, og derfra til et Spil, for
at lukke Porten, og udvendig er ligeledes paa hver An-
slagstolpe en Kjede, der paa lignende Maade fares til et
Spil, paa samme Side som Porten. To Mand ved hvert
Spil kunne aabne eller lukke Portene i faa Minuter.
Indholdet af Tgmmeret i een Port er 943 F., og af det
bortskudte Vand 839 F. Vegten af Jernbeslag og Bolte
er 6,900 M. For Sikkerheds Skyld belastedes hver Port
desuden med 50 Stkr. Ballastjern & 100 i?, der dog
sandsynligviis atter kunne borttages, naar Traet er blevet
vandtrukket. Paa Portene er bygget en Bro for Fod-
gangere.

Forinden Vinteren gjorde det ngdvendigt at standse
Muurarbeidet, var Dokken bleven aldeles fuldfart, med
Undtagelse af Dakstenene udenfor Sluserne. Den egent-
lige Dokkebygning havde saaledes medtaget et Tidsrum
af omtrent 26 Maaneder', indbefattende to Standsninger
for Vinteren af respective 4 og 5 Maaneder, saa at selve
Arbejdstiden udgjorde omtrent 17 Maaneder. Det maa
herved bemarkes, at disse Standsninger for Vinteren
indvirke staerkt paa Arbeidets Drift, idet Arbeiderne for
en stor Deel spredes omkring, saa at man om Foraaret,
maa organisere Arbeidet paany. Dokkens Muurveark
udgjgr omtrent 425,000 cF., hvortil er medgaaet 4,300,000
Muursteen, 300,000 Fliser og 44,000 cF. huggen Granit,
foruden en stor Meangde Kampesteen og Sandsteen.

Maskinhuset var imidlertid fuldfert, og Maskinernes
Opstilling begyndt. Pompemaskinerne bestaae af to Damp-
maskiner, hver paa 20 Hestes Kraft, som ved Hjul og Drev,
der formindske Hastigheden som 2:1, drive to Suge-
pomper af 2 F. 11" Diameter, og ved 3 F. 4£" Leangde
af Slag. Paa Pompernes Stempelstenger er anbragt
cylindriske Huulstempler, der tjene som Vindkjedler og
tillige til at jevne Bevagelsen, idet Halvdelen af Van-
det derved leveres under Opgangen af Pompeskoen, og
Halvdelen under Nedgangen. Pomperne gjgre under
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Lenspompningen 17 a 1S Slag i Minuten og kunne
saaledes levere i 1 Time tilsammen 47350 cF. Vand.
Endvidere opstilledes en Dampmaskine paa 6 Hestes Kraft,
der driver en Pompe af samme Oonstruction som de
andre, ligeledes ved Hjul og Drev, der formindske
Hastigheden i Forholdet 2:1. Denne Pompe, der er
bestemt til den daglige Lensholdning, har en Diameter
af 1 F. 11£" og et foranderligt Slag af 1 F. B" eller
1 F. 1i"; den gjgr under Arbeidet 23 Slag i Minuten
og kan saaledes levere i 1 Time 5977 eller 7969 cF.
Vand. Ved at leenspompe Dokken med alle tre Pomper,
kan altsaa bortskaffes en Vandmangde af 55319 cF. i
Timen, naar Pomperne ikke spilde Vand, og Dokken
lenses i benved 6 Timer, naar der ikke er noget Skib
inde, hvilket ogsaa stemmer med Erfaring. Pomperne
staae i Kurve paa Bunden afBrgnden og ere festede til
den med Bolte, der gaae 9" ned i Muurvaerket. De to
store Dampmaskiner kunne settes ud af Forbindelse med
Pomperne, dersom man gnsker at benytte den til at ud-
fore andet Arbeide.

Stighordene, der ere indrettede til at lgftes med
Skrue, fugedes og boltedes til deres Steder, og ved
Pompecanalens Indlgb fra Dokken anbragtes en Skjerm
af Kobbertraad med fine Masker, for at hindre Spaaner
etc. fra at treenge ind til Pomperne. Gjennem Stigbordet
fyldes Dokken i 50 Minuter

| Begyndelsen af Februar 1858, da Sluseportenes
Temmervaerk var samlet, og Stigbordet for Pompebrgnden
fuldfert, proppedes Bgret, som ledede Grundvandet under
Dokkens bund, og Vandet indlodes til henimod Hgiden af
daglig Vandstand, hvor det henstod til Slutningen af
Marts, da der atter pompedes lans.

Sluserne bleve derefter feerdigbyggede, de manglende
Daksteen satte ved Dokkens Indlgb, et Gangspil af Stgbe-
jern med muret Fundament opsat ved hver Side nar
Indlgbet, Pullerter af Egetemmer anbragte om Dokken, og
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to Rakker Blokke for Skibene anbragte paa Dokkens
Bund. 1 dette @iemed huggedes to Huller for hver
Blok i Bundstenene, og deri fastkiledes Klodser, til hvilke
Blokkenes Understykker feestedes med Holzskruer.

Jorden indenfor Damningen udgravedes saameget
som tilraadeligt; udenfor Hamningen muddredes et Lgb
for Skibenes Forhaling, og Opfylding foretoges omkring
Dokken.

Foruden de hidtil beskrevne Arbeider, var imidlertid
opfart en grundmuret Bygning paa to Etager paa den nord-
lige Side af Dokken, bestemt til Arbejdssted for Skibs-
byggerne og til Oplagssted for Materialier og Skibsinven-
tarium. Denne Bygning er 146 F. 3" lang og 40 F.
bred udvendig og er funderet paa Filler af Concret.
Et Huus til Begkogning og Plankebgining byggedes.
Den opfyldte Grund var paa den gstlige, nordlige og
vestlige Side omgivet med Bolvarker. En Svingebro af
Smedejern, med muret Centerpille og Endepiller, var
fuldfert.  Landpiller vare opferte til noget over Vand-
hgiden for en fast Smedejerns Bro i een Flugt over
Canalen, midt for Takkeladshusene, og Damningerne
over Canalen vare borttagne.

1 Slutningen af Juni Maaned vare Sluseportene fuld-
fgrte og prevede ved at indlade Vandet igjennem Dam-
ningen og lade det staae nogle Dage for Sluserne.
Vandet gaves derefter Lagb over Sluseterskelen og op-
pompedes med Dokkens lille Maskine, medens Damp-
maskinen paa Damningen borttoges. Under denne Ma-
skines Stillads var anbragt endeel Pzle, som vare
afskaarne omtrent 18 F. under daglig Vandstand. Da
de stode saa fast, at de ei kunde treekkes op med de
Midler, som havdes, blev Jorden udgravet omkring dem,
og Pazlene kappede lige med Dokkens Bund. Jorden var
imidlertid endnu saa levende paa dette Sted, at man,
ved de Pele, der vare narmest ved Damningen, ei
kunde foretage Udgravningen, hvorfor Kjeder bleve
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stukne paa dem, for senere at optreekke dem med Dun-
kraftpram, hvilket ogsaa lykkedes. Den 20de Juli, da Rens-
ningen indenfor Damningen var fuldfgrt, bleve Sluse-
portene lukkede, og Vandet indladt gjennem Damningen,
hvorefter denne blev adskilt og borttaget paa den vest-
lige og nordlige Side; paa den sydlige Side blev den
ligeledes adskilt, men Pelene bleve staaende, for indtil
videre at begrendse Opfyldningen paa denne Side.

Den 18de August, da Daemningen var ryddet tilstraek-
kelig paa den vestlige Side, og et Leb opmuddret ind til
Dokkens Indlgh, blev Dokken aabnet i Hans Majestaet
Kongens allerhgieste Neerveerelse, og Dampfregatten Sjal-
land indhaledes i Dokken.

Efterat Dokken var taget i Drug, og Vandet i len-
gere Tid havde staaet for Sluserne og havt Ledighed
til at gjennemtraenge Jorden, viste den sig meget fugtig,
iseer i det mellemste Parti, i Narheden af Sidetrapper
og Sledsker; Vand sivede ogsaa frem fra Stedene
af Granitstenene, dog intet Sted i en saadan Mangde,
at det kunde vare Gjenstand for Maaling. Denne Virk-
ning af det ydre Vandtryk tiltog, og i Begyndelsen af
September, da Fregatten Sjelland var udhalet, og
Dampskibet Slesvig indsat, viste sig en lille Haevning af
Muurvaerket paa den ene Side af den nordlige Sidetrappe,
i Siden af Bundhvalvingen, hvorved nogle Fuger i Muur-
veerket aabnede sig, nogle Granitsteen skjerede og Vand
trengte frem, dog kun i ringe Mangde. Omtrent 8
Dage senere, da Corvetten Najaden og Dampkanonbaad
Nr. 1 vare indsatte, havde denne Lgften af Muurvarket,
med lignende Virkninger, udbredt sig til den modsatte
Side af Trappen, og den Bugt, Muurvaerket havde taget
opefter, maaltes at udgjere 2£". Det var heraf Klart,
at Vandet var trengt ind i Muurveerket, hvadenten dette
var skeet ved Muurstenenes Porositet, da Martelen ei
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endnu kunde have opnaaet den fulde Fasthed, eller ved
Uteetheder, der kunde have dannet sig ved en uregel-
maessig Seetning i Arheidet. Da det saaledes indtrengte
Vand ei kunde finde Vei gjennem den indre haarde
Skal af Granit og Staffordshire jVluursteen, maatte det
leire sig derunder, og sluttelig bringe den til at give efter;
men, dersom man kunde give Vandet tilstreekkelig Flugt
derigjennem, saaledes at alt det Vand, der kunde traenge
gjennem Muurveerket, kunde finde Aflgb, da vilde ogsaa
den skadelige Virkning paa den indre Deel af Arbeidet
ophgre. | dette Jiemed boredes nogle Huller af 1"
Diameter paa de Steder, hvor Muurveaerket havde lgftet
sig, til Dybder af noget over 18", eller til Underkanten
af den fjerde Ring Muursteen, hvilket svarede til Under-
kanten af de derveerende Granitsteen. Fglgen deraf var,
at Vandet udtemte sig, og Muurvarket atter gik tilbage.
Ved at bore nogle Huller paa Steder, hvor Muurveerket
ikke havde lgftet sig, viste dette sig fuldkommen teet, og
der fremkom intet Vand. Da det var sandsynligt, at
Vandet maatte have leiret sig paa samme Maade under
den brede, uigjennemtreengelige Granitflade, som dannes
af Bundstene, boredes ligeledes et Hul af 1" Diameter
paa det dybeste Sted af Dokkebunden, nemlig lige for
Fompecanalen, til en Dybde af  F., svarende til Under-
kanten af Graniten, og Vandet bred da frem paa dette
Sted med stor Kraft, idet det gav en Straale, der i
det farste ieblik var omtrent 7 F. hgi, og leverede
henved [OCubikfod Vand i Minuten. Dette foregik den
18de September, altsaa netop en Maaned efterat Dokken
var aabnet. Det sterke Vandtrek aftog imidlertid hurtig;
senere tiltog det igjen en kort Tid, ved at rense de
borede Huller, der ved Uagtsomhed vare bievne stoppede,
men siden Marts Maaned dette Aar, da Hullerne ved
stadigt Eftersyn have varet holdte rene, er Vandtraekket
gradeviis aftaget og udgjer nu kun T Cubikfod i Mi-
nuten, der oppompes hver Morgen i mindre end 10
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Minuter med den lille Pompemaskine.  Denne ringe
Vandmangde medfgrer ingen Uleilighed ved Arbeidet i
Dokken, og man maa ngdvendig gjere Hegning paa, at
Sluserne, efter nogen Tids Hrug, ville foranledige et
starre Vandtrek end dette. Vandet fremkommer nu alene
Ira det Hul, der er boret ved Siden af Hundstenen, lige-
for Pompecanalen, og, da det hidtil stadig aftager i
Mangde, er det at formode, at det omsider ganske vil
ophgre. Den !Maade, hvorpaa dette Vandtrek forholder
sig, tyder paa, at der ikke har fundet nogen Setning
Sted i Arbeidet, som har fremkaldt Revner, men at det
alene foranlediges af det friske iMuurvaerks Porositet og
af Jordens lette Gjennemtrengelighed for Vand, indtil
den Dokken omgivende Fyld faaer Tid til at sette sig.
Det er nu Aar siden, Dokken toges i Hrug, i
hvilken Tid den har veret benyttet til mange Skibe af
forskjellig Starrelse, lige fra den store russiske Damp-
tregat Swetlaua, med Maskiner, lieisning og den sterste
Deel af sit Gods inde, til det lette og skaaltomme Damp-
skib Skirner. Da Muurveaerket kun er to Aar gammelt
og saaledes forholdsviis friskt, naar man seer hen til dets
store Tykkelse, har det ingenlunde endnu opnaaet den
Styrke, det i Tidens Lgb vil erholde, og det er ogsaa at
antage, at den opfyldte Grund om Dokken yderligere
vil tiltage i Fasthed og byde Modstand mod Vandets
Gjennemtraengen. Det maa saaledes erkjendes, at Dokken
har staaet Prove med Hensyn til Styrke, saavel mod ydre
som indre Tryk, og at der i den hidtil havte Erfaring er
tilstrekkelig Grund til at antage, at den vil erholde al
den Tethed og Tegrhed, som det overhovedet er muligt
at opnaae med et Arbeide af denne Art, i et saa vand-
holdigt Terrain som det, der her findes; ligesom derved
er leveret Beviis for Constructionens Hensigtsmessighed,
og for at Arbeidet er udfert med Omhyggelighed og med
gode Materialier.
Orlogsveerftet i Kjgbenhavn, i December 1859.
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Om de Forandringer, der ere foretagne ved Skibene
i den kongelige engelske Flaadc i dette Aar-
hundrede,

iser med Hensyn til Stgrrelse, Form og Fremdrivnings-
midler, samt endelig om deres Evne til Angreb og Forsvar.

Af E. J. Reed. Uddraget af the Artizan for Jan. 1859.

Skibsbygningskunsten blev i det forrige Aarhundrede paa
Continentet fremmet med ligesaamegen lver, som den i
England blev tilsidesat, og Form, Dimensioner og Hastig-
hed ved de engelske Skibe vare for nasten alle Classer
ringere end for fremmede INationers Orlogsmand.

Den eneste Forbedring, Marinebestyrelsen i England
dengang lagde sig paa Hjerte, var at copiere Bygningen
af saadanne erobrede fremmede Krigsskibe, hvis Former
bleve anseete for at veere bedre end de engelske; men
da Efterligninger aldrig overgaae Originaler, var det en
naturlig Falge, at man ikke herved opnaaede noget Fuld-
komment. Man drog ikke engang den hele Fordeel af
dette Efterlignelsessystem, ufuldkomment, som det var;
thi, hvergang man havde copieret Formen af et eller
andet fremmed Krigsskib af en vis Classe, formindskede
man samtidig Dimensionerne og saaledes Skibets Evne
til al beere Skyts og Seil, og opoffrede som oftest mange
af dets bedste Egenskaber.

Under alle Krigene i det attende Aarhundrede, med
Frankrig, Spanien, Holland og Amerika, havde de engelske
Admiraler en vanskelig Opgave at lgse, idet deres Skibe
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uden Undtagelse vare overlastede. Hvergang et engelsk
Krigsskib faldt i Fiendehender, blev Vagten af dets
Skyts formindsket, og dets Kraft derved forgget, hvilket
stedse opdagedes, naar saadanne Skibe atter tilbage-
erobredes. Dette existerer ikke lenger; vore Skibe have
ikke alene ophgrt at veere Efterligning, men ere bievne
Mgnstre for Verdens Flaader; og jeg skal her gjennem-
gaae de store Fremskridt og Forandringer, der ere fore-
tagne — Forandringer, der ikke alene omfatte det
Mindre, men ere en fuldkommen Omformning, for starste
Delen stattet til Dampens Indfgrelse.

Da Krigene med Amerika og Frankrig vare tilende,
og da den lykkelige Expedition til Algier lod os uden
Fiender af nogen Betydenhed, fik vi endelig Ro til Over-
veielse af saadanne Forbedringer, som Erfaring havde
viist at veere gnskelige. Sir Robert Seppings, Flaadens
Constructeur, har gjort mange vigtige Forandringer i
Spantebygningen, saavelsom ved andre Dele af Skibs-
constructionen, iser ved Rougen og Agterskibet. Efter
Slaget ved Trafalgar blev Victory repareret ved Chatham
Veerft, hvor Sir Robert dengang var Verft-Skibsbygmester,
og ved at undersgge Skibet fandt han, at det havde lidt
meget paa gverste Batteries Deak, da det i Begyndelsen
af Slaget holdt ned imod Fienden, idet Skraaskuddene
havde slaaet igjennem alle de da brugelige Skodder i
Forskibet, der manglede Fasthed, da det savnede de nu
almindelige faste Temmer. Det blev ham fuldkommen
indlysende, at, saafremt dette Skib dengang havde havt
en regelmassig solid bygget Boug, vilde mange Menne-
sker have veret skaanede. Capitain Hardy deelte fuld-
kommen denne Anskuelse, og en ganske kort Tid efter
fremstod da den cirkelformede eller buede Boug, der nu
bruges, sammenfgiet og bekledt aldeles som enhver
anden Deel af Skibet. Til denne Bygning af Bougen
knytter der sig mange Fordele, deriblandt Anvendelsen
af Jagerkanoner, der give Skibet en forgget Kraft, for-
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uden meget Andet, som jeg ikke nu kan dvele ved. Sir
Robert vendte dernast sin Opmarksomhed paa Agterskibet,
hvor han fandt en lignende Forandring ngdvendig, for
at forhgie Skibets Forsvarsevne, forgge dets Styrke og
gjore det muligt at slaaes med Speilkanonerne med starre
Fordeel. Nogle af Sir Roberts Modstandere indvendte,
at de Ulemper, han fremhavede, kun vare indbildte; at
Agterskibene ingenlunde vare svage, og at der ikke be-
hgvedes Forandringer for at forgge deres Kampdygtig-
hed ; at vi i del Hele taget ikke behgvede Speilkanoner,
da vi altid fegtede og aldrig flygtede; samt at vi ved at
forsterke vore Agterskibe kun lerte dem af vore Fiender,
der ville lgbe bort, hvorledes de bedst skulde beskytte
sig. De cirkelformede Agterskibe have imidlertid een
Feil, som Sir Charles Napier har udpeget, den, at Roer-
stammen er formeget blottet. Skibet er endvidere, siger
han, bergvet sin Gilding, hvilken jeg altid har anseet
som en meget veasentlig Deel af dette, og som det franske
Ord »contre« tydeligen giver at forstaae. Jeg frygter
ogsaa meget for, vedbliver han, at, naar denne Udbygning
opgives, vil Sgen let slaae ind igjennem Kahytsvinduerne;
og endelig vil det hele udvendige Pindeveerk paa Skibet
sprenges, naar Skytset bruges meget. Den farste af
disse Indvendinger er sikkerligen af megen Vagt, imedens
den sidste ikke savner Grund, hvorimod den anden synes
uden Betydning. Det er ikke muligt, at Brugen af et
bestemt Ord eller Udtryk hos de Franske kan godtgjere
Ngdvendigheden af et Skibs Gilding; det viser i det
Hgieste Franskmendenes Mening om dette Punct, men
det er ogsaa det Hele. Det er endvidere klart, at den
lavt fremskydende Gilding kan faae Slag af Sgen, der
aldrig ville naae Kahytsvinduerne. Det runde Agterspeil
havde imidlertid en anden Mangel, der, foruden det ud-
satte Roer, forte til, at man forlod det, og til at man
optog dets Hovedtrek med en modificeret Form. Denne
Mangel var det tunge ugracigse Udseende, som Alle ere
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enige i at tillegge det. Det er nu vel sandt, at Skjen-
hedshensyn ikke skal veere det Overveiende ved Bygningen
af Krigsskibe; tvertimod, dersom der i Verden gives
nogen Gjenstand, hvor man vilde taale en complet Man-
gel paa smukt Udseende, da paastaaer jeg, at det er ved
et Krigsskib; men det er dog derfor altid rigtigt at tage
denne Egenskab med, og vi ere ingenlunde blinde for
den ved Skibene, idet den elliptiske Form af Speilet, der
har aflgst den runde, sikkerligen giver et smukt Udseende.
Hensigten med dette Agterskib, der har gjort det muligt
for Constructeuren at give Agterstevnen den forggede
Beskyttelse, der nu er indfgrt ved Skibsbygningen, for-
svares meget af tre Verft-Skibsbygmestere, Mr. Lang,
Blake og Iloberts.  Sir W. Symonds bifaldt denne For-
andring, og den Form, den nuvarende Over-Skibscon-
structeur Sir Baldwin Walker har tilvejebragt, er en
isandhed beundringsverdig Forening afSkjgnhed og Nytte.
De vasentligste Bgininger, der sees, harmonere saa
smukt med Skibets rene Hovedlinier, at Alt synes at
smelte let og yndigt sammen paa Vandet, imedens Sep-
pings cirkelformede Agterskib med dets iginefaldende
Agtersteevn gjorde Indtryk af Noget, der alt var for dybt
senket i Vandet og stod Fare for at synke ganske.

Man havde ved den forbedrede Boug og Agterskib til
Hensigt at kunne benytte de forreste og agterste Kanoner
til at skyde ret for og agterud, det vil sige, bringe
dem til at bere paa en Fiende, der ligger ret for eller
agterude, og at hver to nermeste Kanoners Ild, fra For
til Agter, indenfor en rummelig Afstand maatte kunne
krydse hinanden, saaledes at Skibet besad den Evne at
kunne angribe eller forsvare sig imod en Fiende i enhver
Retning med idetmindste to Kanoner. Der er imidlertid
store Vanskeligheder forbundet med at bringe Jager-
kanonerne saa langt frem i Porten, at deres Ild ikke
under Affyringen foraarsager Skade paa Skib og Gods;
thi det er en seerdeles vanskelig Opgave at gjere et Skib

31*
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tilstreekkelig fyldigt i Bougen ved Dakslinien og paa
samme Tid holde det skarpt formet i den gverste Vand-
linie. For at undgaae disse Vanskeligheder er man nylig
gaaet over til »den dreiende« Baks-Kanon, der staaer
heevet over den faste Boug og kan bevages paa omskiftende
Omdreiningspuncter ved den ene Ende, idet den Igber paa
circulaire Metal-Segmentplader med den anden Ende.
Denne Kanon har fri Skydelinie over Bougen, og, da den
i Almindelighed er af en stor Diameter og lang Raekning,
er den udmarket skikket til Jagerkanon; dens Indfarelse
i Marinen er en stor Forbedring. Denne dreiende Kanon
er i Almindelighed en 68pundig, men undertiden ogsaa
en IOtom. Bombekanon, og findes nu anbragt i alle
vore Skruelinieskibe, tildeels ogsaa i de fleste Krigs-
dampskibe, ligesom i vore Fregatter af anden og tredie
Classe, i Corvetterne og i mange af Dampkanonbaadene.
I adskillige af vore Skibe er der tillige endnu en dreiende
Kanon agter. Alle vore Dampblokskibe ere beveebnede
med denne, ligesom i det Hele taget alle Skrue-Damp-
Kanonbaadene, hvis Antal efter den lgbende Flaadeliste
er 26. Det er dog vanskeligt at begribe, at vi handle
klogt i at optage denne dreiende Kanon som god Sub-
stitut for Deksjagerkanonen i vore Skrue-Linieskibe,
hvilket synes at vare Tilfeldet i nogle af de nyeste.
Den dreiende Kanon er meget udsat for fiendtlige Skud
og kan meget let gjgres ubrugelig i en Bataille, og det
synes derfor ikke saa ganske rigtigt alene at stole paa
denne under Jagt og bergve sig Midlerne til at fyre et
eneste Skud ret forud, dersom denne ene Kanon blev
beskadiget.  Saafremt man imidlertid virkelig gik over
hertil, vilde man kunne tilveiebringe smukke Skibslinier;
men denne Fordeel staaer ingenlunde i Forhold til Ri-
sicoen, hvilket under en kommende Sgkrig ganske sikkert
vil blive beviist.

Sir Robert Seppings Efterfalger har endnu indfart
mange interessante Forandringer.



Den engelske Heade. 465

De mest charakteristiske Hovedtraek i Sir W. Symonds
Skibstegninger vare et meget bredt Middelspant, ner og
ovenfor Vandlinien, og stor Skarphed i Bunden. Sir
William var kun Skibsbygger af egen Drift, og, da Ad-
miralitetslorderne, isaer ved Sir James Grahams Indflydelse,
overgav ham al en Overconstructeurs Control og Myndig-
hed ved Flaadedepartementet, begyndte de en Krig, ikke
alene imod de studerede Skibsbyggere, men imod selve
denne Kunst. Fglgen heraf blev, at Constructeurerne
saavel af den eldre famlende som af den nyere viden-
skabelige Skole, hvilken sidste var skabt af selve Admi-
ralitetslorderne, paa det Ivrigste reiste sig imod Sir
Williams nymodens Forandringer; men, da han blev
stottet af megtige og indflydelsesrige Venner, imedens
hans Modstandere nesten uden Undtagelse vare hans
Undergivne, behgver det neppe at siges, hvem der for
Dieblikket seirede. Det skal imidlertid her bemaerkes,
at de Principer for Constructionen, for hvilke de Herrer
Head, Chatfield, Creuze og Flere strede i Skibsbygnings-
Skolen, for en stor Deel have gjort sig gjeldende i
den kongelige Flaade, imedens man ikke har bevaret
Spor af Sir W. Symonds System, naar man undtager
enkelte praktiske Forbedringer, som han dengang foretog,
og som fortjene at omtales med den stagrste Anerkjendelse.
Han var nemlig den Fgrste, hvem det lykkedes at af-
skaffe det skadelige System, der da bandt Constructeuren
til visse vilkaarlige Dimensioner, som jeg tidligere har
omtalt, og i hvilke Admiralitetet indtil da havde gjort
sin Villie gjeldende. Dette var ingen liden Forandring.

Havde Sir W. Symonds levet eet Aarhundrede tidli-
gere, vilde hans Lgbebane mulig veeret endt med den
skjgnneste Triumph; men paa den Tid, han fremstod,
var han neppe begyndt i sit store Kald, forinden han
saae sine Planer og lIdeer hemmede af en Modstand,
hvis sterke Fremskridt ingen menneskelig Magt for-
maaede at holde tilbage. Den uimodstaaelige, altfor-
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andrende Dampkraft, imod hvilken Mange forgjeeves sam-
mensvore sig, begyndte at markes i den kongelige Flaade,
endog tidligere end Sir Williams Experimenter i Malta.
1 1815 befalede Lord Melville, at der skulde bygges en
Maskine for Corvetten Congo, og, uagtet dette ikke kom
til Udfarelse, havde man derfor ikke opgivet Planen at
fremdrive Krigsskibe ved Damp. | 1821 Kkjgbte Admira-
litetet »the Monkey«, en Baad, der saavidt mig bekjendt
endnu gjer Tjeneste i Woolwich, og dens Navn vil sand-
synligviis bevares i Erindringen, da det var det farste
Dampskib, den kongelige Marine har eiet. Efter Kjgbet
af dette Skib byggede man paa Deptford Vearft, under
Ledelse af senere afdgde Oliver Lang Esqg., Dampskibet
»Comet«; og nu paafulgte hurtig efter hinanden Bygning
af flere af disse Skibe efter Sir Robert Seppings Tegning
og under hans Opsigt; andre fremstode ved private Skibs-
veerfter, og nogle ved Verfternes Skibsbygmestere. Alle
disse vare naturligviis endnu kun Iljulbaade. Endelig
faldt i Aaret 1832 alle Bestemmelser for Bygning af
saavel Damp- som Seilskibe ind under Sir W. Symonds
Departement, som Flaadens Overconstructeur.

1 Aaret 1837 gjorde Capt. Ericsson paa Themsen et
meget heldigt Forsgg med et Dampskib, der havde hans
Patent-Skrue. Admiralitetslorderne saavelsom Sir W. Sy-
monds vare narvarende ved denne Prgve; men, uagtet dens
heldige Resultat og den giensynlige Fordeel for et Krigs-
skib, at drives frem ved en Skrue, der er heelt under
Vandet, viste Sir William dog ingen Sympatlii for disse
Forsgg. Capt. Ericsson bragte sin Opfindelse til de for-
enede Stater, hvor man hurtig indfgrte den i Flaaden.
Tre Aar senere, i Aaret 1840, udrustede man i Amerika
»Archimedes« med Mr. Schmith’s Patent-Skrue, hvormed
der blev gjort en Meangde forskjellige og heldige Forsag,
hvilke alle bleve meddeelte Admiralitetet ved engelske
Officerer. Efter en endnu lengere Modstand og mange
tabte Aar blev det endeligen bestemt, at »the Rattier« i



Den engelske Flaade. 467

Slieerness skulde indrettes til at modtage en Skrue, og
efter utallige Forsgg med forskjelligformede Skruer
blev den tobladede, der nu er udstillet i Patent-Museet
i Soulh Kensington, endelig antaget som den bedste.
| 1845 blev »the Rattier« prgvet sammen med »the
Alecto«, en Hjulbaad af samme Form, Starrelse og Damp-
kraft, og Prgven godtgjorde her Skruens bestemte Over-
legenhed. The Rattier havde tilfeeldig et meget smukt
Leb agter, men, da man dengang endnu ikke vidste, at
dette var en ngdvendig Betingelse for Skrueskibe, byg-
gede man de senere med fyldigere Agterskib. Dette
var en sterk Hindring for Vandets frie Lab til Skruen,
Noget, Mr. Lloyd, den nuverende Maskin-Inspecteur for
Dampkraften i Krigsskibene, meget viseligen indsaae var
feilagtigt, og som han itide bevaegede Admiralitetet til at
tage de ngdvendige Forholdsregler for at forhindre. Siden
1846 er Bygning af Skrueskibe bleven saa almindelig, at
de ikke alene ved Nybygning have fortreengt Hjulbaadene
som Krigsskibe, men der bygges ved de kongelige Veerfter
ikke leenger et eneste Skib, der ikke indrettes til at mod-
tage Skrue, imod hvis Indfgrelse den forrige Over-
Constructeur, for ikkun elleve Aar siden, saa bestemt
erklerede sig, ligesom han iLgbet af de elleve Aar, der
ligge foran dette Tidspunct, var en ligesaa ivrig Mod-
stander deraf.

Admiral Sir Charles Napier, hvem jeg alt tidligere
har paaberaabt mig, var iblandt de Allerfgrste, der an-
vendte Jern ved Bygning af Dampskibe. | Forening med
ham arbeidede Mr. Charles Marby. Disse tvende Herrer
byggede det forste Jerndampskib »Baron Manby«, som
Sir Charles selv farte til Paris. Der paafulgte nu snart
flere Skibe af denne Bygning, om hvilke jeg skal hen-
vise til Mr. Granthams fortreffelige Veerk om Jernskibs-
bygning, i hvilket Udviklingen kan falges Skridt for Skridt,
lige indtil det pragtfulde Skib, til hvilket Londons Ind-
vaanere strgmmede hen i Skarer, og som hos alle
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forstandige Beskuere vakte Forbauselse og Beundring,
mere ved dets Form og Styrke, end ved selve dets
overordentlige Starrelse.

1 1842 henvendte Mr. Belmano i New-York sig
skriftlig til Lord Aberdeen og underrettede ham om,
at Jernplader af 8 Tommers Tykkelse, ved at sam-
mennittes til en Tykkelse af 6 Tommer, havde viist sig
uigjennemtreengelige for Skud.  Sir Thomas llartings,
dengang ombord i H. M Exerceerskib »Excellent,
blev det overdraget at prgve, om det ogsaa virkelig
forholdt sig saaledes. Efter Forsggene afgaves den Er-
kleering, at en Jernbeklaedning, som den omtalte, anbragt
over et Skibs Side, ikke afgav Vearn imod Skud paa
2Q0 Yards Afstand, fra 8to Kanoner og svere 32pundige,
med 10 Punds Ladning.

I Aaret 1843 begyndte Admiralitetet at bygge Krigs-
skibe af Jern, og i Labet af tre Aar blev der deels kjgbt,
deels bygget atten saadanne Skibe (foruden adskillige,
der ikke vare bestemte til at beare Skyts) til en Verdi
af 420,000 £, foruden 260,000 £ til Maskinerne, altsaa
jalt 680,000 £. Jeg veed ingen bestemt Anledning til
denne pludselige og uventede Fremgangsmaade, der,
hvad jeg neppe behgver at tilfgie, endte med at mis-
lykkes totalt. Det var mulig et velmeent, men ialfald
et hgist ubetenksomt Raad, paa denne Maade at give
den kongelige Flaade en hurtig Forggelse; eller maaskee
har een eller flere af Admiralitetslorderne ladet sig
paavirke af hemmelige og interesserede Partier; men om
dette opfindsomme og indviklede System, med Hjul i
Hjul, hvoraf vore offentlige Departementer ofte ledes, tar
jeg ikke udtale mig. Med mange, mange Andre kjender
jeg kun Lidet til andet end det ene store Hjul, det
yderste af alle, hvis Omdreininger aldrig ophgre, og
fra hvis Bergrelse ikkun Faa gaae fri, det uhyre vaegtige
Hjul — Nationens Dom. Om de Hjul, der indvendig
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beveger denne, hvem kan derom have nogen rigtig eller
noiagtig Kundskab?

Yed Bygning af Handelsskibe er Jern at foretreekke
for Trae. Jernskibe kunne i Forhold bygges lettere og
steerkere end af Tree; de kunne vere af starre Rumme-
lighed, af overlegen Hurtighed, sterre Varighed-, og haves
for en billigere Priis baade ved Anskaffelsen og senere
ved Reparationer. Jern er desuden tilstede i starre
Overflod i England end Tra, og Maaden at forarbeide
det paa gaaer naesten daglig fremad. Paa den anden
Side bliver Jernskibenes Bund hurtig snavset, og dets
Skrog bliver langt forderveligere sgndersplittet af Skud,
naar Jernet kun er af middelmaadig Tykkelse, end Tree-
skibenes. Paa den farste Ulempe kan man i Handels-
skibene raade Bod ved at reengjgre deres Bund, naar
de komme i Havn, og den sidste er naturligviis ikke
anvendelig paa denne Art Skibe. Men, da Krigsskibe
ofte flere Aar itreek ere stationerede ved langt bortliggende
Kyster, hvor der ikke findes Midler til at kunne reen-
gjere deres Bund, er dette ofte et stort Onde; og den
gdeleeggende Virkning, Skud have paa dette Slags Skibe,
er en endnu bestemtere Grund til aldeles at forlade dem.
Disse Ulemper bleve ikke tilbgrligen tagne i Betragtning
af Admiralitetet i Aaret 1843, og, da Sir Charles Napier
i Underhuset paatalte det Taabelige i at bygge fem eller
sex Jerndampskibe, uden at have prgvet et eneste, ud-
brgd Admiralitetssecretairen triumpherende: «Sir Charles
forteller os, at vi bygge 40'« De byggede ikke 40, men
dog 18, for en Sum, som jeg fer har omtalt, af betyde-
ligt over £ Miil. i.

Man gjorde ved Woolwich’s Arsenal Forsgg med at
beklaede Jernpladerne indvendig med Komptulicon, en Blan-
ding af Kautschuk, Kork m. m., for at prgve, om ikke Skud-
hullet indvendig vilde lukke sig, efter Kuglens Gjennemgang,
ved Sammentraekningen af dette elastiske Materiale. Nogen
Fordeel afgav denne Methode, men ikke tilstraekkelig, til
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at man kunde ansee det for rigtigt at gaae ind derpaa.
| 1846 blev der gjort Forsgg med Skarpskydning imod
det tyndt byggede Jernskib »Raby«, der var lille og over-
hovedet i en slet Tilstand. Capt. Chads, senere Admiral,
dengang ombord i »Excellent«, indberettede, at Kuglen
gik glat igjennem den narmeste Side, men at Virkningen
paa den modsatte Skibsside var frygtelig, idet en Mangde
Plader reves bort ved Skuddet. Splinter fra den neer-
meste Side vare kun faa, men sloge haardt omkring.
Admiral Chads fortsatte lignende Forsgg og fandt da, at
i sterkt byggede Skibe led den Side mest, der var
nermest Skuddet. 1 Juli 1850 afgav han efter utallige
gjentagne Forsgg den endelige Erklaring, at Jern ikke
med Held kunde anvendes til Rygning af Krigsskibe, og
fra den Tid har man aldeles ophgrt dermed.

Jeg kommer nu til Tidsrummet fra den sidste rus-
siske Krig, og, uagtet denne mere var en Land- end
Sgkrig, feilede det dog ikke, at den havde en vigtig
Indflydelse paa Udviklingen af Flaaden. Man vil erindre,
at Krigen begyndte med et russisk Angreb paa en
tyrkisk Escadre ved Sinope, den 20de November 1855,
netop paa en Tid, da Rusland havde afgivet en hellig
Forsikkring om, kun at forholde sig defensiv. Den tyrkiske
Escadre bestod af 7 Fregatter, 3 Corvetter, 2 Dampskibe
og 2 Transportskibe, understottede af 5 Landbatterier.
Den angribende Styrke bestod af 6 Linieskibe og 2 Fre-
gatter, assisterede af 3 eller 4 Dampskibe, alle sterkt
armerede med Bombekanoner, imedens Tyrkerne kun
havde 24pundige Kanoner som svereste Skyts. Bataillen
var snart afgjort, ved at naesten alle de tyrkiske Skibe
bleve skudte ibrand, der, som de overlevende Officerer
have udtalt, aldeles foraarsagedes ved Fiendens Bombe-
skyts. Den eneste Fregat, der efter Slaget endnu flgd,
var Damiette, der havde sytten Grundskud og derfor
blev opbrendt. Jeg omtaler dette Engagement alene
som et nyt og markeligt Exempel paa Bombekanonernes
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gdeleeggende Virkning i en Sgkrig. Det kan ikke for-
undre Nogen, at Tyrkerne bleve gdelagte, naar man
erindrer sig den i ligi Grad overlegne russiske Styrke,
men vel, at de 14 tyrkiske Skibe i faa Minutter bleve
bragte til Taushed og fuldstendig @delagte i lidt mere
end een Time.

Det blev under Krigen hos visse Partier en Modesag
at omtale Englands og Frankrigs Flaadeoperationer i det
sorte Hav og @stersgen med en Art Haan; men vi kunne
vel uden Skam lese om, hvorlunde Russerne ved Seba-
stopol senkede deres ene Flaade, imedens den anden, bag
Kronstadts Steenfeestninger, indenfor grundt Vande, til
enhver Aarstid, imedens Krigen fartes, skjelvende afviste
enhver Udfordring fra endog mindre britiske Escadrer;
og dog vare Englands Flaader, skjondt vel rustede til
Kamp og tilstreekkelige til at drive Fienden bort fra
de aabne Farvande, aldeles blottede for den Classe
Skibe, der vare uundgaaelig nedvendige for at udfolde
al vor Styrke imod de russiske Flaader og Kyster; og
disse Mangler bleve eiheller afhjulpne med den Hurtig-
hed, som Sagen fordrede. Med alle Facta for Oie,
kunne vi dog vanskelig komme til den Slutning, at For-
sgmmelsen var hos Marinedepartementet.  Regjeringen
var, som det vil erindres, uvirksom — ikke alene til at
begynde Krigen, som alle Magter bgr vaeere — men ogsaa
seendreegtig i Krigsfarelsen, efter at have begyndt den
— Noget, ingen Magt nogensinde bgr vere. Da man
forst fik @inene op og hos Marinebestyrelsen androg
paa hurtig Anskaffelse af lidet dybtgaaende Dampfartgier,
blev der taget fat herpaa med en forbausende og be-
undringsveerdig Hurtighed.  Alle de kongelige Veerfters
Krefter bleve strax satte i Virksomhed. Regjeringens
Dampmaskinvearksteder bleve overalt udvidede, og nye
fremstode, som t. Ex. i Sheerness, ligesom man lod
private Fabrikker overtage store Arbeider. Udfgrelsen
af disse Contracter, som tilendebragtes hurtig og med
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den bedste Villie, medferte dog store Tab for Contra-
henterne, hvilke Flaadens Constructeur imidlertid gjorde
sig Umage for at udjevne, hvad ogsaa tildeels lykkedes
ham. Det gjgr mig ondt her at udtale, at denne Ulempe
fremstod tildeels ved Arbeidernes uforsvarlige Fordringer
paa hgi Lgn, idet de vidste, at man behgvede dem, og
saaledes ligefrem spillede Tyrannernes Rolle.

Mr. Scott Russells Hjulbaade »Recruit« og »Weser«
(tidligere Nix og Salamander) ere i mange Henseender
fortreeffelige Baade, og den farste gjorde veesentlig Tje-
neste i det asowske Hav. Capt. Dahlgreen af den ame-
rikanske Marine omtaler dem med Beundring for deres
Egenskaber som hurtiglgbende og gode Sgbaade; men
samme erfarne Offlceer omtaler ligeledes Admiralitetets
Skruebaade, at de vare udmerket skikkede til den Tje-
neste, der fordredes af dem. Sir Howard Douglas,
Bart, hvem Tjenesten skylder Mere end nogen anden
Nulevende eller Afded for den rette Brug af Skytset, har,
for ikke lenge siden, udgivet sine Tanker om »Maaden
at fare Sgkrig«, i hvilken han tillige udtaler sig imod de
lange Aviso-Baade paa Grund af deres Svaghed, og tilfgier:
Man har senere indfgrt en Classe af mindre Dampbaade,
under Benazvnelsen Kanonbaade, og disse stemme fuld-
kommen med Forfatterens Idee om de Fordringer, der
bar stilles til en god kanonbaad. Der er imidlertid en
stor Mangel ved dem, idet Kjedel - Rarpladerne hurtig
forteeres; ja dette Onde har viist sig at veere saa stort,
at man alt under Prgverne har veret ngdt til at give
Kjedlerne store Reparationer.

Man har ofte beskyldt Admiralitetet for, at det for-
trinsviis byggede Linieskibe, imedens det forsemte Byg-
ning af Fregatter og mindre Skibe. Dersom der, forinden
den russiske Krigs Udbrud, virkelig har veret nogen-
somhelst Grund til denne Beskyldning, da har der i
ethvert Fald efter den Tid ikke veeret Anledning hertil.
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Vor Flaade bestaaer nu af fglgende Skibe. Farst 201
Seilskibe af alle Classer, hvoraf imidlertid vel kun faa
nogensinde mere ville blive udrustede. Vi have dernast
75 Hjuldampbaade, hvoraf de fleste, uagtet ikke af stor
Betydning som Krigsskibe, dog have nogen Verd i en
Fredsperiode, og ikke ere uden Nytte under en Krig.
Endelig have vi en Flaade af Skrue-Dampskibe og Baade,
paa hvilken jeg gnsker at henlede szrdeles Opmarksom-
hed. Den bestaaer af 51 Linieskibe, hvoraf ethvert er
armeret med 8to Bombekanoner, samt 32pundige Kugle-
kanoner, efter forskjelligt Forhold, foruden een, og i
flere Tilfelde to, omdreiende 68pundige Kanoner; der-
nest 9 Blokskibe, der ligeledes ere armerede med 8to
Bombekanoner, samt 32pundige efter et forskjelligt For-
hold, foruden 2 68pundige og 4 10to Bombekanoner;
28 Fregatter, de fleste af dem sterkt beveebnede, og
om nogle af dem maa man bruge endnu sterkere Ud-
tryk; de 16 af dem have Maskiner paa mindst 600
Hestekraft; 13 Corvetter, hvoraf enhver farer 20 Styk-
ker 8to Bombekanoner og mindst een 68pundig, eller
een |Oto Bombekanon; 8 andre Corvetter, armerede
med 32pundige og mindst een dreiende Kanon; 4 Mor-
teerfregatter med 13to Morterer, samt 68pundige og
32pundige Kanoner; 8 flydende Batterier, heelt armerede
med 68pundige; 27 Barkskibe, hovedsagelig farende
32pundige Kanoner; 26 Kanonfartgier med 68pundige
og 32pundige Kanoner; og 163 Kanonbaade, hver farende
een 68pundig og een 32pundig Kanon: ialt 337, foruden
nogle under Bygning og andre, der blive forandrede.
Man kan ikke gjennemgaae disse Starrelser, uden at
blive opmarksom paa, at Antallet af Fregatter, Corvetter,
Barker og de endnu mindre Fartgier er i Forhold stort,
sammenlignet med Antallet af Linieskibe; og det er, efter
min Overbeviisning, ligeledes umuligt at udpege nogen
serdeles iginefaldende Mangel ved det Princip, hvorefter
de ere armerede.
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Det er med denne Udtalelse dog ikke min Mening
at paastaae, at Bevabningen af vor Dampflaade er saa-
ledes, at den ikke med vore nuveerende Midler skulde
kunne modtage Forbedringer. Selv den store Forskijel
paa Skytset i Skibene af samme Classe viser, at der
er en Ufuldkommenhed tilstede baade ved Skibene og
hos dem, der armerede dem saaledes. Sir Howard
Douglas og Capt. Dahlgren have begge udpeget een
Kanon, som synes at veere for sterkt i Mode hos os, og
for let for den Tjeneste, der fordres af den; dette er
nemlig den tOto Bombekanon, af 86 Centners Veegt.
I Amerika er denne Kanon remplaceret med en af 107
Centners Vegt, og den burde hos os nu vistnok indtage
en mindre fremragende Plads.

Forinden jeg gaaer over til Gjenstande af en mere
nymodens Charakteer, vil jeg summarisk udtale, at vi
i Alt, hvad der vedrgrer Krigsskibenes Dimensioner, Form,
Fremdrivningsmidler, Kraft til Angreb og Forsvar, have
ved Sir Baldwin Walker, Flaadens Overconstructeur,
virkeliggjort alt det Sunde og alle de Forbedringer,
der hidtil have veret anseete for ngdvendige ved et
Krigsskib. Fgrst maa jeg da erklere, at Dimensionerne
i vore Skibe ere forggede, hvilket Ngdvendigheden da
ogsaa udkrzevede, uden at der herimod kan reises
nogen Indsigelse. Vi have nu 50 Kanons-Fregatter af
nesten \ stgrre Dragtighed end vore starste Linieskibe
for 50 Aar siden. Dengang havde vi en Dregtig-
hed af omtrent >5 Tons per Kanon, imedens den nu
andrager 50 Tons per Kanon i vore Fregatter. Det
er nu vel sandt, at denne Dregtighed fornemmelig er
fremstaaet. for at give Plads for Maskiner og Brandsel,
men den har ogsaa sin Hjemmel i en klog Forggelse af
Skibets Beerekraft, der bgr veere tilstede, uafhaengig af alt
Damptilbehgret. Vi have endvidere nu optaget bestemte
Former for vore Skibe og i disse inddraget de letteste
og smukkeste Vandlinier, svarende til de Fordringer,
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Fremdrivningen ved Skrue stiller, saaledes at vi have
opnaaet den store Hurtighed, der i den senere Tid liar
udmarket vore Krigsskibe.  Sir Howard Douglas frem-
heaever i sin »Sgkrigsfering« fornemmelig denne Egenskab
og antager Bglgeformprincipet optaget ved Dannelsen
af den nuveerende Boug. Dette er dog en feilagtig, om
end en meget tilgivelig Formodning. Mr. Scott Hussells
Balgeform -Theori, hvad enten den nu er rigtig i alle
dens Enkeltheder, eller kun deelviis, har frembragt uhyre
Forbedringer i Skibsconstructionen, men den er ikke,
saavidt jeg veed, optaget af Admiralitetet. Mange af dets
Skibe have rigtignok nogle hule Vandlinier, men disse
ere ikke fremkomne af Beundring for selve disse Linier,
men af Ngdvendigheden af at forene en convex Boug
ovenfor den gverste Vandlinie med en flin og let Form
af denne Linie, hvilket ikke lettelig lader sig gjgre uden
at give den nederste Deel af Bougen en let Concavitet.
Jeg har alt omtalt den Udstraekning, don nuvarende Con-
structeur har givet Skruens Anvendelse, og jeg skal
hertil endnu faie, at den sterste Deel af Maskinerne i
vor Marines Dampskibe hgrer til det ypperligste Maskin-
arbeide, der kan leveres. De Bemarkninger, jeg alt har
gjort om Bevabningen, ligesom de, jeg nu vil gjgre med
Hensyn til Forsvarsevnen i vore nyere Skibe, ville i det
Hele taget kun tjene til at fuldstendiggjere den fordeel-
agtige Mening, jeg herom alt har udtalt; dette udelukker
jo ingenlunde, at der er ubetydelige Mangler tilstede,
men det godtgjer paa samme Tid, at Flaadens nuverende
Constructeur, i Forening med sine videnskabelige Assi-
stenter, ikke har nglet med at gaae ind paa Forandrin-
ger, naar disse forte til virkelige Forbedringer.

Jeg kommer nu til at omtale, hvad der egentlig
ligger udenfor Skibsveaesenet, de saakaldte flydende Bat-
terier. Det farste, »the Spanker«, blev bygget i Aaret
omtrent 1800 af Mr. Richard White, og om dette ud-
taler Mr. Finehan sig i sin Skibsbygningens Historie
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saaledes: »Man havde bestemt at gjore det til et sterkt
Flydebatteri, forende sveere Kanoner og Morterer, til
Brug ved Angreb og til Forsvar af Havne. Det var 114
Fod 6 Tommer langt, 42 Fod 4 Tommer bredt. Deekket
havde en aflang Form, men var fiirkantet i lioug og Agter-
skib, saaledes at man kunde affyre 4 Kanoner parallelt
med Kijglen. Dekket sked frem udover Fartgiet og
skulde ligge saa hgit, at, dersom der kom Baade langs
Siden, man da kunde skyde ned i dem igjennem Aab-
ninger, anbragte i det fremskudte Dek; men selve Far-
toiet havde for Uden Deplacement, og Daksudbygningen
kom saa ner Vandet, at der ikke kunde flyde Baade ind
under den. Under Seil var denne Maskine uregjerlig, og
den blev derfor oplagt i Sheerness til Havnetjeneste
paa selve Stedet. Siden dengang, og til den russiske
Krig begyndte, havde man ikke bygget flydende Batterier,
men Keiser Napoleon lod begynde med at bygge det
Slags Fartgier med Skrue, og overalt, hvor de vare
saarlige, bleve de bekledte med et tykt Skjold af Jern-
plader. Den originale Idee at bygge jernbeklaedte Skibe
tillegges Keiseren, men han var paa ingen Maade den
Farste, der bragte det under Forhandling. 1 andet Bind
af »mechanic magazine« for 1824 findes en Artikel, der
omtaler en Memoire af en fransk Marinecapitain, M. de
Montgery, i felgende Udtryk: »M. de Montgery paastaaer,
at, naar vi have Traeskibe til Krigsbrug, bgr de ialfald
veere jernbekledte.«  Endnu lenge forinden Nogen havde
teenkt paa at bygge store Skibe af Jern, har man anvendt
Jern- eller Metalplader til at bedaekke baade Krigsskibe
og Stormbukke. Den bekjendte Galei, der blev bygget
af Archytus og Archimedes for Tyrannen Hiero i Syracus,
var saaledes metalbeklaedt. Phyto af Byzantium foreslog
senere kun at forferdige Stormbukke af Metal; men
Fader Mersenne synes at have veret den Fgrste, der
har tenkt sig Anvendelsen af denne Bekledning paa
Skibe. M. Montgery siger: for at gjgre et Skibs Sider
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skud- og bombefrie, bgr det have en Jernbekledning af
omtrent 6 Tommers Tykkelse, det vil sige mange tynde
Plader med stgbte Jernblokke imellem. Ogsaa General
Paixhans har i »nouvelle force maritime«, for mange
Aar siden, foreslaaet at bedaekke Skibets Sider med
Jernplader.

Da Keiser Napoleon havde givet Befaling til at be-
gynde Bygning af de saakaldte flydende Batterier, blev
Admiralitetet, igjennem den engelske Presse, paa en
Maade tvungen til det Samme, og Resultatet heraf var
de otte merkvardige Fartgier af dette saregne Slags,
der nu findes i vore Havne. Det kan ikke negtes, at
disse Skibe vare Hastvaerksarbeide og i flere Hen-
seender have Mangler. Sir Howard Douglas har i sin
fjerde Udgave af »naval gunnery« for 1855 udtalt ad-
skillige overbevisende Facta, vedkommende disse Maski-
ners Bygning, og iblandt disse skal jeg henholde mig til
een, der lyder saaledes: »eiheller ville  Tommer tykke
Jernplader sikkre imod 68 og 84pundige fuld Kugle, med
hvilke Russerne synes at have vearet vel forsynede; og,
medmindre disse Skibes Tgmmer er ualmindelig sveert,
ville saadanne store Kalibre ikke alene slaae igjennem
Jernkledningen, men de ville gjere stor @deleggelse
i Skibssiden ved deres uhyre Kraft. For at stadfeeste
disse Bemarkninger skal jeg anfere, at nogle af de mest
gdeleeggende Virkninger ved de sidste Forsgg i Ports-
mouth med sveert Skyts imod de flydende Batterier
Meteor og Erebus bestode mere i, at Tammer og Spanter
gave sig fra hinanden, end i at Jernpladerne bleve gjen-
nemtreengte. Jeg skal dog ikke med absolut Bestemthed
udtale mig om Sagen, seet fra dette Standpunct, idet
Admiralitetslorderne, efter disse vigtige Forsgg, strax lode
Skydehullerne beklede med Seildug. Jeg har senere
forsggt at skaffe mig Afskrift af Rapporterne over disse
Forsgg, men de erede Lorder have ikke villet opfylde
mit @nske.

Tidsskrift for Sgvesen. V. 32
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Admiralitetets Flydebatterier fortjene ikke den tilintet-
gjerende Dom, der af Enkelte har wveeret udtalt imod
dem. Sir Charles Napier begik en stor Feil, da han i
et Brev til »Times« omtalte dem som neppe istand til
at svemme paa Havet, og, om de ogsaa virkelig kunne,
saa dog som aldeles ubrugelige; thi, siger han, saafremt
man havde anbragt dem indenfor 400 Yards Afstand fra
Sveaborg, vilde de vare bievne gdelagte, og paa 800
Yards vilde de ikke have kunnet gjgre Nytte. Som tid-
ligere omtalt, ere disse Batterier armerede med 68pundige
Kanoner, og Sir Thomas Hartings har for 20 Aar siden
gjort nogle Forsgg med dette Skyts paa 1200 Yards Af-
stand imod Skroget af Prinds Georg, der viste, at Skytset
paa denne Afstand var i hgi Grad gdeleggende; vi vide
desuden Alle, at de besidde denne Evne paa endnu langt
storre Afstand. Den sande Mangel ved disse Batterier
bestaaer altsaa ingenlunde i, at deres Beveebning er svag,
men snarere i, at de gjgre slet Fart, ere uregjerlige til-
sges, og, efter hvad de seneste Forsgg synes at godtgjere,
i deres Skrogs Svaghed.

Det synes nu at veaere paatide, at Alle de, der have
beskjeeftiget sig med det vigtige Spgrgsmaal, om hvor-
ledes Jernkledning bedst kan anvendes til Beskyttelse af
Skibes Sider, skulde see hen til de Omstendigheder, der
farst gav Anledning til, at Spgrgsmaalet fremstod, og ftil
hvad der nu med Rimelighed kan ventes opnaaet. An-
ledningen var nemlig ubetinget Indferelsen af de Paix-
hansske Bombekanoner i Krigsskibene; og ovenpaa dette
gnsker man nu at udfinde Midler til at forhindre disse
Bombers Indtreengning i Skibssiden. Havde vi forst op-
naaet dette, var der kun tilbage, at vi fremdeles ligesom
tidligere bleve Skive for de fulde Kugler, Noget, vi ere
vante til fra en Krigsperiode, da vi erhvervede os en vis
Overlegenhed, og imod disse Kugler kan for Tiden intet
nok saa praktisk Jernbeklaedningssystem forskaane os.
At ville forsgge at bygge Skibe, der vare sikkrede imod
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fuld Kugle — imod en smedet, solid Jernkugle — er
et fuldkomment Selvbedrag, og der er eiheller paatraen-
gende Ngdvendighed herfor. Som Forsvar imod Bomher
og imod ladede hule Projectiler kan der anvendes Jern-
bekleedning, men ogsaa alene herimod er dette anven-
deligt. Ved at anbringe Jernkledning af stor Tykkelse
i Vandgangen er der Sandsynlighed for at formindske
Faren for Grundskud, og det vil veere hensigtsmassigt
at gjgre dette; men, hvad de gvre Skibsdele angaaer, da
ber vi vare fuldkommen tilfredse, naar vi opnaae at gjere
dem sikkre imod Bomber, det er Alt, hvad vi kunne
vente. Disse Betragtninger fore efterhaanden Spgrgs-
maalet tilbage til en Form, i hvilken det kan behandles
praktisk, og jeg tvivler ikke om, at Oplgsningen lig-
ger ner.

Den eneste personlige Bemearkning, jeg skal gjare,
denne Gjenstand hetreffende, og som de Herrer i White-
hall allerede ere komne os i Forkjgbet med, men som
jeg desuagtet vil omtale, er den for Alle meget indlysende
Sag, at 50 Fod Jernplade nar ved Boug og Agterstevn,
uagtet samme Vagt, som andre 50 Fod Plader midtskihs,
kun deakker og beskytter en forholdsviis langt mindre
Deel af Skibet. Jeg vilde derfor foreslaae, at man kun
deekkede den midterste Deel af Skibet, og at denne blev
adskilt fra For- og Agterskibet ved sterke vandtette
Jernskodder, saaledes at, om end Yderenderne bleve nok
saa ilde tilredte, vilde Skibet desuagtet vaere sikkret og
Mandskabet beskyttet. Det er en Selvfalge, at man maatte
veere vel forberedt paa Slukning af den Ild, fiendtlige
Bomber vilde bevirke i de ubeskyttede Dele af Skibet.
Jeg veed, at man har havt dette Forslag under Over-
veielse, men, om man har fundet det antageligt eller ikke,
er mig ubekjendt; jeg helder dog til det Sidste, da det
ikke frembyder Forsvar imod langskibs Skud.

Forinden jeg forlader denne Sag, ber jeg omtale
Mr. Mackintosh’s Krigsfgringssystem, som Lord Panmure

32*
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for en Tid undertrykte. Det bestaaer i at omcirkle
Flaader og Sefestninger med flydende Naptha, der ud-
skydes med Potaske eller paa anden Maade, og saaledes
indhyller Fienden i en Raggsky, der enten tilintetgjer ham
eller tvinger ham til at forlade sine Kanoner. Dette er
ikke et ligefrem theoretisk Forslag, fremsat uden Over-
vejelse, idet Opfinderen for egen Regning befragtede et
Skib og under den russiske Krig sendte det til det sorte
Hav med en Ladning Naptha, for at anvendes ved An-
grebet paa Sebastopol. Hans gode Hensigter strandede
paa vore Admiralers mindre gode Villie til at optage en
saa stor Forbedring.

Idet jeg nu paa en vel temmelig hurtig Maade har
gjennemgaaet de nymodens Forandringer, vore Krigsskibe
have undergaaet, og antydet disse lgse Vink, som dog
Enkelte med en vis Varme have villet paatvinge Regje-
ringen, er det ngdvendigt for et Jieblik at betragte nogle
faa bestemte Facta, der i den allerngermeste Fremtid ville
gjore sig gjeldende i vor Flaade; og der er ingen Tvivl
om, at det ligger i Regjeringens Haand, saafremt den
gnsker det, at kunne fremskynde Indfarelsen af store og
vigtige Forandringer. Det staaer saaledes til den nu at
kunne bygge Krigsskibe af en heel anden gdeleggende
Natur end dem, der hidtil have veret byggede, baade i
England og overalt andensteds i Verden. Det er imid-
lertid et stort Spgrgsmaal, om det ogsaa er klogt af os
at vise Veien til disse nymodens Forandringer England
eier en Flaade, i hvilken der stikker en ganske uhyre
Capital. Man kan antage, at et fuldt tilrigget Krigs-
skib koster omtrent 35 £ pr. Tons, foruden dets Beveab-
ning. Maskinerne forgge Udgiften med endnu omtrent
60 £ pr. Hestekraft. Vi have for @jeblikket en Flaade
af 607 Krigsskibe med en tilnermelsesvis Dragtighed
af 665,220 Tons og med neppe mindre end 100,000
Hestes Kraft, og vore Skibe have derfor nasten kostet
0s 22,000,000 £, ligesom vi for Maskinerne have havt
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en yderligere Udgift af nasten 6,000,000 i, og vi have
altsaa nedlagt en Sum af 28,000,000 i i vor Flaade.
Ved nu at foretage radicale Forandringer t Bygningen af
vore Krigsskibe, vilde denne uhyre Capital for en Deel
tabes, imedens Forandringerne vilde fordre en lignende
eller maaskee sterre Sum, og derfor har Ingen saameget
at tabe ved disse hyppig fluctuerende Forandringer som
netop vi. Som gode Oekonomer bgr vi derfor ikke veere
altfor hurtige med at udvikle nye Midler for Sgkrigs-
kunsten, og allermindst i en Fredsperiode.

Beskyttelsen af vore Kyster er naturligviis til alle
Tider en Gjenstand, der fuldt berettiget kan treenge til
Forbedring, og ingen ngdvendig Anstrengelse burde
spares for at gjere den fuldkommen; men dette skeer
bedre ved at holde en tilstrekkelig Deel af vore nu-
veerende Skibe bemandede end ved at udfinde nye, og
den nuveerende Regjering vil vinde stor Popularitet, der-
som den indretter sig paa at satte dette igjennem. Der
er for Qieblikket ikke Spor af Svaghed tilsyne i den
engelske Flaade, naar jeg undtager Mangelen paa Folk.
De Skibe, vi eie, fore 15,140 Kanoner, og, om disse alle
i et Nu bleve affyrede, vilde de udslynge 254 Tons Jern.
I tolv Timer, affyrede eengang hvert Minut, vilde de
udsende 914,000 Tons, der ved Stgbning vilde frembringe
en Kugle af 120 Fod Diameter. For at bemande disse
Skibe fuldt, og for at bringe alle deres Krafter til at
virke, behgves ikke mere end 162,000 Mand, og, havde
vi blot en passende Deel af denne Besetning til vor
Disposition under enhver Fare, vilde vort Forsvar veere
fuldkomment.

Man vil maaskee foreholde os, at der nu i Frankrig
og Amerika bygges en ny Classe formidable Skibe, og
at vi derfor maae folge efter; men de, der paastaae dette,
bgr ogsaa levere Beviset derfor. Den i Amerika under
Bygning verende saakaldte Veder (rams nest) skal ikke
bringe os Zngstelse. Den har alt kostet den amerikanske
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Regjering 800,000 Dollars, og den Commission, der blev
befalet at undersgge selve Maskinen, har udtalt, at det
vilde koste 8,000,000 at fuldende det begyndte Arbeide,
og det synes altsaa rimeligt, at denne Veder endnu
leenge vil blive i sin Rede. Et amerikansk videnskabeligt
Blad udtaler, at den kun egner sig til Udstilling for
Publicum, imod 3 Cents for hver Tilskuer, idet Indret-
ningen narmest maa betragtes som et Monument for
Galskab. Hvad nu Frankrig angaaer, da har man der,
ligesom hos os, megen Grund til at veere forsigtig med
store Forandringer. Naar vi have 60 Skruelinieskibe,
have de 30, naar vi have 330 Dampskibe, have de 220,
0g, naar Vi ialt telle 600 Skibe, have de 400. Meget
af det, vi have hert om deres Arbeider og Fremgangs-
maade, er ikke alene urigtigt, men latterligt. Rygtet om,
at de nylig havde bygget sex blanke Staal-Fregatter,
hvorved enkelte Personer vare bragte til Fortvivlelse, var
beviisligen bragt til Torvs alene for at opvaekke vor nar-
agtige Angstelse, og Paastande, maaskee mindre latter-
lige end det ovenomtalte Rygte, kastes udentvivl ud i
Publicum i selvsamme Hensigt. Den franske Flaade,
som vistnok er for kostbar til letsindig at tilintetgjares,
er i hgi Grad underordnet vor, som vi ovenfor have ud-
talt, og den franske Keiser kan Intet foretage sig, hvorom
vi ikke gieblikkelig blive underrettede, og det staaer
altsaa til os at felge hans Fremgangsmaade, hvilket vi jo
ogsaa sikkert ville gjare, saafremt der er Noget, veerd at
optage. Isandhed der er hidtil Intet foretaget, der kan
vaekke vor Bekymring. Giv os en sterk Canalflaade, vel
bemandet og vel disciplineret, og ingen fremmed Magt,
end ikke den franske, skal vove at true vore Kyster; ei-
heller vil da noget Menneske vove at sige, med Sir
Francis Head: at kun en fremmed Keisers Villie kan
beskytte London imod en fremmed Armee.

Skovlhjulene i Dampbaaden gjorde os uafhangige af
Seilene, Skruen har atter gjort os uafhaengig af Hjul-
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baaden, og Rattiers 200 Hk. Maskine er bleven efterfulgt
af Maskiner paa 1000 Hk., der skulle anvendes i Mersey,
og Ingen veed, om ikke denne snart vil aflgses af en
anden, ti Gange sterre. En enkelt Forbedring i Maaden
at forarbeide Jernet, Noget, hvorefter Hundreder daglig
strebe, kan ethvert @ieblik forgge wvor Dampkrafts
Spending til en uhgrt Hgide, til at modstaae Bomber
med stgrste Lethed, og til at forgge Styrken af vort
Skyts tifold. Ved strax at optage alle de krigerske For-
bedringer i Bevabningen, hvormed Videnskaben forsyner
0s, uden Hensyn til Fglgerne, kunne vi gjgre vor Flaade
frygtelig; men paa samme Tid vilde vi, ved selve vor
Magts Overlegenhed, hemmeligen tvinge alle andre
Magter til at gjgre felleds Sag imod os, og saaledes
bane Veien til en almindelig Kamp. Dersom vi derimod
ere tilfredse med aarvaagent at iagttage alle de For-
andringer, andre Magter foretage, og kun optage saadanne
Forbedringer, som ere ngdvendige for at opretholde den
sande Agtelse, alle Nationer vise os, da ville vi hverken
opmuntre e@rgjerrige Nationer ved vor Svaghed, eller
&ngste frygtsomme Magter ved vor Styrke, men vi ville
vedblive at staae fast som et solidt og uigjennemtraenge-
ligt Vern, under hvis Ly Folket fredelig kan arbeide
fremad til det hgieste og edleste Maal.

Skibsbygningens Fremadskriden har veeret haemmet
ved financiel Vanskelighed i Handelsverdenen og ved slette
Fragter, som Fglger af, at der er for lidt at bestille for
Handelsskibene, men desuagtet er det besynderligt, at,
medens Rhederne ligit beklage sig over Mangel paa Be-
skaeftigelse for den nuhavende Dreaegtighed, blev der
den 18de Novbr. f. A., alene paa Bredderne af Floden
Wear, bygget ikke mindre end 69 Skibe af forskjellig
Stgrrelse, mest fra 300 til 700 Tons, og nogle faa tiL
endog over 1000 Tons Dragtighed.
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Det norske Socadet-Snstitut,

Som et Supplement til den i vort forrige Hefte optagne Artikel
om ,Adgangen til at blive Sgofficeer” skulle vi meddele neden-
staaende Uddrag af en Skrivelse fra Norge, som vi modtoge samme
Dag, Heftet udgik. Skrivelsen er Svar paa nogle Spgrgsmaal, vi
havde stillet for at erholde Oplysning om, hvilken Erfaring man i
Norge har hgstet med Hensyn til de i Aaret 1857 for det norske
Sgcadet-Instilut fastsatte Bestemmelser, hvilket vilde veere af Interesse
at erfare nu, da lignende Bestemmelser ere bievne indfgrte hos os.

Red.

| Aaret 1851 fattede det norske Storthing under Be-
handlingen af Marinens Budget en Beslutning saalydende:

»Regjeringen anmodes om at tage under Overveielse,
om nogen anden for Staten mindre bekostelig og til
Hensigten svarende Opdragelsesmaade for Sgcadetter
kunde treede istedenfor den narvarende, samt at meddele
neste Storthing Resultatet af Undersggelserne.«

Denne Beslutning, der blev fattet med meget ringe
Majoritet (53 St. mod 47), var foranlediget ved et af en
Storthingsreprasentant fremsat Forslag, hvori var antydet
som en hensigtsmassig og lidet bekostelig Opdragelses-
maade at lade Cadetternes Underviisning i Alt Faget ved-
kommende udelukkende foregaae ombord i @velsesskibe
og forst antage dem som Cadetter i en saa moden Alder,
at den for Sgofficeren forngdne almindelige Dannelse al-
lerede i Forveien kunde veare erhvervet.

I Anledning af denne Anmodning indgik Marine-
departementet samme Aar med en underd. Indstilling,
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hvori bemarkedes, at Ideen om at lade Cadetternes Ud-
dannelse foregaae ombord i Krigsskibe allerede tidligere
havde veret Gjenstand for Draftelse, nemlig af en i Aaret
1842 nedsat Commission angaaende Underviisningsvaesenet
i det Hele, herunder ogsaa indbefattet det militaire. Denne
Commission havde herom yttret, at man, for med Nytte
at kunne anvende en saadan Opdragelsesmaade, stadigere
maatte have flere Krigsskibe i Fart, end hidtil havde veeret
Tilfeldet i Norge, og at disse maatte gjgre lengere
Togter, end man kunde gjgre Regning paa, dersom ikke
enten en meget betydeligere Sum bevilgedes hertil, eller
den for Marinens Officerer hgist ngdvendige @velse skulde
indskraenkes til et altfor ringe Antal af disse. De store
Omkostninger, der vare forbundne med saadanne Togter,
antoges at veere den veesentligste Grund til, at man ei
fandt dette System uden hos Nationer, hvis politiske
Forhold ngdte dem til uden Hensyn til dette @iemed
stadigen at have Krigsskibe i Sgen. Commissionen troede
derfor, at man hos os burde foretreekke et militairt In-
stitut, der kunde forskaffe den theoretiske Underviishing
iland og den praktiske ved @velsestogter, og det saa-
meget mere som denne Fremgangsmaade saavel i Norge
som andensteds havde viist sig at svare til Hensigten.
Marinedepartementet anferte derhos, at det samme Spgrgs-
maal havde veeret Gjenstand for Undersggelser i Danmark,
hvor en til sammes Besvarelse nedsat Commission havde
afgivet en Betenkning, der gik ud paa at tilraade i det
Vasentlige at bibeholde den tidligere vedtagne Organi-
sation af Sgcadetinstitutet i Kjgbenhavn, en Organi-
sation, der i sin Tid ved Oprettelsen af det norske
Sgcadetinstitut havde tjent til Mgnster. Det paa Stor-
thinget fremsatte Spgrgsmaal havde saaledes ikke savnet
Drgftelse, uden at man dog havde troet at burde tilraade
nogen Forandring i det Princip, der laa til Grund for
det Bestaaende, og efter Departementets Formening ud-
fordredes der til at forlade et Opdragelsessystem, som
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maatte erkjendes at have afgivet gode Resultater, over-
vejende Grunde og Sikkerhed for at faae noget Fuld-
komnere i Stedet. Men dette var saa langt fra at veere
Tilfeldet med det foreslaaede System, at Departementet
tvertimod hgiligen maatte betvivle, at det passede til
Forholdene.  Forinden Sagen imidlertid blev forelagt
Storthinget, fandt Departementet det forngdent at ind-
hente Oplysninger fra andre Lande om de for Dannelsen
af Sgofficerer befulgte Systemer, for i Tilfeelde af, at de
maatte afvige fra det i Norge brugelige Opdragelses-
system, at kunne undersgge, om de kunde antages at
have afgjgrende Fortrin fremfor dette eller veere anven-
delige i Norge.

Efterat have indhentet Oplysninger om Opdragelsen
af Sgcadetter i den franske, hollandske, engelske og
nordamerikanske Marine, fremkom derpaa Marinedeparte-
mentet i Aaret 1854 med en fornyet Indstilling (see
Avrtiklen i forrige Hefte, Side 392).

Denne underd. Indstilling blev ifalge kgl. llesol. af
15de April 1854 meddeelt det da forsamlede Storthing.
Af vedkommende Storthingscomitee, til hvis forberedende
Behandling Sagen blev overgivet (Militaircomiteen), til-
traadte en Majoritet den af Marinedepartementet udtalte
Anskuelse og yttrede, at der idetmindste for Tiden ikke
kunde antages at veere Anledning til at fravige den Op-
dragelsesmethode, der befulgtes, men at der formeentlig
vilde vare Anledning til, uden at forandre Opdragelses-
maaden, at gjgre visse Forandringer & Institutet, der
kunde lede til Besparelser, hvilke Forandringer antoges
hensigtsmessig at kunne ivaerksettes ved Institutets
Flytning til Horten, der i lengere Tid havde veeret paa-
teenkt. En Minoritet i Comiteen, der fandt, at Udgifterne
ved Institutet i Forhold til Elevernes Antal vare ufor-
holdsmassig hgie, troede derimod, at der burde stilles
en fornyet Anmodning til Regjeringen om at tage under
Overveielse, hvorvidt en Indskraenkning i Udgifterne kunde
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foregaae, og navnlig om dette ikke hensigtsmaessig vilde
kunne opnaaes ved — i Lighed med hvad der antoges
at finde Sted i Holland og Sverrig — at forene Sgcadet-
Institutet med Skolen for Landetaterne. Ved Sagens
Behandling i Storthinget blev der (mod 14 Stemmer)
fattet fglgende Beslutning:

»Kegjeringen anmodes om at tage under fornyet
Overvejelse, hvorvidt Dannelsen af Officerer for Sgetaten
kan foregaae paa en for Staten mindre bekostelig Maade
end den nuveerende.«

Sagen blev derpaa atter optaget i Aaret 1856, idet
Marinecommandoen fremkom med en Forestilling, hvori
anfgrtes, at, da det af vedkommende Storthingscomitees
Minoritet vakte Spgrgsmaal om en Forening af Land- og
Sgcadet-Institutet ikke var bergrt i den til 1Aegjeringen
stillede Anmodning, maatte heraf kunne sluttes, at Stor-
thinget erkjendte en saadan Forandrings Uhensigtsmaes-
sighed, og Commandoen fandt det derfor overfladigt at
imgdegaae samme, men oplyste kun, at i Holland var
Aaret forud Sgcadetternes Underviisning hleven adskilt
fra Landcadetternes, idet der til de Fgrstes Uddannelse
var oprettet en saregen Anstalt i Newen Diep. Com-
mandoen antog saaledes, at det hovedsagelig var den
oekonomiske Side af Sagen, som Storthinget gnskede
drgftet paany, og at man altsaa havde at overveie, hvor-
vidt der enten kunde paavises en anden hensigtsmessig
Opdragelsesmaade, billigere end den, der fulgtes, eller
om der kunde foretages saadanne Forandringer ved det
bestaaende System, at, medens dette i det Vesentlige
bibeholdtes, Udgifterne dog formindskedes. Herom inde-
holder Commandoens Forestilling fglgende Bemaerkninger:

»Hvad det ferste Alternativ angaaer, da henholder
Commandoen sig til Marinedepartementets tidligere un-
derdanigste Foredrag, idet den ikke vover at anbefale
som hensigtsmassig nogen anden Opdragelsesmaade for
vore vordende Sgofficerer end den, som nu befalges.
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Til det samme Resultat er ogsaa den under 31te August
f. A naadigst nedsatte Marinecommission kommen, idet
den yttrer sig saaledes:

»»Forandringer ved denne Anstalt (Sgcadetinstitutet)
have gjentagne Gange varet foreslaaede, deels fordi man
troede ved et forandret Opdragelsessystem at kunne vinde
et starre Udbytte, deels fordi man fandt Udgifterne hgie
i Forhold til Elevernes Antal. Commissionen kan ikke
tilraade nogen Forandring i Systemet, der er det almin-
delige for de fleste Stater; endog de, som fer fulgte
andre Systemer, have i den senere Tid nearmet sig il
dette. Med Hensyn til Bekostningens Forhold til Elever-
nes Antal bemarkes, at man ikke vil kunne indskrenke
Antallet af Laerere, uden at indskrenke Antallet af Fag
og gjere Uddannelsen mindre fuldstendig; ei heller kan
man nedsatte Larergagerne, da de ingenlunde ere hgiere
end de for Tiden almindelige ved andre Skoler. Den
samlede Udgift vil altsaa ikke kunne formindskes. Tvert-
imod anseer Commissionen det forngdent, at man stiller
et noget stgrre Belgb end hidtil til Bestyrelsens Raadig-
hed, for at kunne sikkre Institutet et dueligt Leerer-
personale og i det Hele taget betrygge dets Bestaaen
som en selvstendig efter Marinens Behov afpasset Lare-
anstalt 0. s. v

Til nermere Oplysning og til Berigtigelse af en paa
Storthinget i 1851 af en Reprasentant fremlagt Beregning
over, hvad en Sgcadet aarlig koster Staten, meddeler
Commandoen fglgende Opgave over de aarlige Udgifter
ved Sgcadetternes Opdragelse:

a. Storthingets Bevilling til Sgcadetinstitutet, Leererlan
og andre Udgifter iland........ccoceeeen. 2,460 Spd.
b. Cadetternes Kost og Digt, samt Aspi-
ranternes Kost under @velsestogtet,
Reiseudgifter etC.......cccoeeveviieiiicice 650 »

Lat. 3,110 Spd.
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Transport 3,110 Spd.
c. Fri Bolig for endeel af Officererne og
Larerpersonalet samt Institutets Loca-
lers Vedligeholdelse anslaaes til omtrent 500 »
d. @velsestogt med Dampfartgi................ 300 »
e. Gager og Dister for 2 a 3 examinerede
Cadetter i et Aar, hvoraf de antages at
vere ude tilsges i 8 Maaneder .... 480 »
Tilsammen 4,390 Spd.
aarlig, hvilket Belgb, fordeelt paa 17 a 18 Cadetter, ud-
gjer i Gjennemsnit for hver Cadet circa 250 Spd. aarlig.
Commandoen erklarer sig enig med Marinecommissionen
i, at ingen Indskraenkning kan foretages i disse Udgifter,
men at de snarere trenge til en Forggelse. Den eneste
Udvei, som fremstiller sig for Commandoen som et an-
tageligt Middel til at imgdekomme den i Storthingets
gjentagne Anmodning udtalte Tendents, er at udvide
Elevernes Antal ved Sgcadetinstitutet til saamange, som
det nuhavende Larerpersonale og Underviisningslocale,
saavelsom Pladsen paa Cadetskibet tillader, nemlig til 30.

Herved vilde Statens Udgifter for hver Elev for-
mindskes til omtrent det Halve af ovenanferte Belab,
men en saadan Udvidelse vilde selvfglgelig medfare, at
Afgangen fra Institutet blev starre, end Marinens Behov-
for Officerer kraever, og at altsaa en stor Deel af Ele-
verne, efterat veere dimitterede fra Institutet, maatte,
istedenfor at blive Officerer i Marinen, treede ind i andre
Livsstillinger.

Denne Idee har tidligere veeret fremsat og dreftet,
navnlig af den i 1842 nedsatte Underviisningscommission.
Saavidt Commandoen bekjendt, var den vesentligste Grund,
til at man dengang ikke turde anbefale samme, Frygten
for, at Sgcadetinstitutet vilde komme til at mangle Sgg-
ning, naar Sikkerheden for, at enhver Elev, som bestod
Officeersexamen, ogsaa skulde blive Officeer, opharte.
Samme Idee, dog med den Forskjel, at Elevernes Antal
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ikke skulde veere begrandset, er nu igjen bleven optaget
af forhenveerende Lerer ved Sgcadetinstitutet, nu Over-
toldbetjent Stephani, der, foruden at have omhandlet
samme i offentlige Blade, ogsaa derom har indgivet et
motiveret Forslag til Marinecommissionen. Dennes Plu-
ralitet fraraader dets Antagelse og yttrer desangaaende
i sin underdanigste Betenkning Fglgende:

»»En anden ldee, at gjgre Underviisningsmidlerne ved
Institutet frugtbringende ogsaa for Handelsmarinen, har
veeret forsggt udfgrt ved Oprettelse af en Classe for
iNavigationselever, der fulgte Underviisningen saa langt,
som for en vordende Skibsfgrer ansaaes hensigtsmaessigt.
Classen blev aldrig fuldtallig og segtes efter faa .Aars
Forlgb hovedsagelig af Subjecter, som den militaire
Disciplin skulde tvinge til dog at leere Noget, indtil den
tilsidst ganske bortfaldt. Omtrent samme Idee ligger til
Grund for et Commissionen tilstillet Forslag (nemlig
Stephanis).

Efter samme skulde dog de for Officeerspersonalets
Becrutering overcomplette Elever ved Institutet folge
Underviisningen heelt igjennem og afgaae som militaire
Embedscandidater, mellem hvilke Valget til Officeers-
posterne da senere skulde kunne gjgres med starre
Sikkerhed. Betenker man imidlertid Vanskeligheden ved
dette Slags Valg, der bevirker, at Ancienneteten bliver
det gjeldende Hensyn ved nesten alle Embedsbesattelser,
saa synes den sikkre Fglge at maatte blive et endnu
starre Misforhold mellem Alder og Charge, end der alle-
rede finder Sted. Da netop dette Misforhold er den
faleligste af Manglerne ved Marinens Offlceerspersonale,
vilde altsaa Forandringen vare afgjort skadelig for dette.
For andre Stender blev Forandringen en forsvindende
Starrelse; thi Institutet kan med uforandret Personale og
Bekostning ikke levere flere overcomplette Candidater
aarlig end 2 eller omtrent £ Procent af Handelsmarinens
aarlige Behov af Skippere og Styrmaend. Saare tvivisomt
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er det ogsaa, om ret mange begavede Subjecter vilde
finde sig i at gjennemgaae et 6 til 8aarigt Cursus, med
en Bekostning af 2 til 3000 Spd., og omtrent ligesaa-
megen Udsigt til ikke at blive Officeer, som til at blive
det; der er tvertimod en ikke ringe Grad af Sandsynlig-
hed for det samme Udfald, som af Forsgget med Naviga-
tionselever« «.

Tvende af Commissionens Medlemmer erklerede sig
dog ikke enige i de her udtalte Anskuelser.

Commandoen erkjender, at der mod en saadan Ud-
videlse af Sgcadetinstitutets Elevantal, som den her om-
handlede, fremstiller sig de af Gommissionen udtalte
Betenkeligheder; men, efter ngie Overveielse og Confe-
rence med Institutets Bestyrelse og Lerere, er Gom-
mandoen dog kommen til det Resultat, at disse Betaenke-
ligheder ikke bgr tillegges en saadan afgjerende Veegt,
at man skulde lade uforsggt en ldee, som i dens Ud-
forelse antages at ville tilfredsstille de Hensyn, som
Storthinget har tillagt Veegt, og som aabne Udsigt til
gode Resultater.

Frygten for, at Sggningen til Institutet vil ophare,
naar man borttager det nu givne Tilsagn om, at enhver
Elev, som bestaaer de foreskrevne Prgver, skal blive
Officeer, har tidligere stillet sig som en Hovedgrund
imod Ideen; men, seer man hen til, at der i de senere
Aar stedse har meldt sig et mangedobbelt Antal Aspiranter
til de ledigblivende Gadetnumere, at der blandt de mere
bemidlede Borgerclasser nu sgge langt flere unge
Mennesker til den private Skibsfart end forhen, og at
Lereanstalter, hvor disse kunne erholde en saavel hvad
Kundskaber angaaer tidsmassig Uddannelse, som tillige
et i moralsk Henseende betryggende Tilsyn, endnu
mangle her i Landet, og endelig at den ved Sgcadet-
institutet erholdte Uddannelse ogsaa er et godt Funda-
ment for dem, der attraae at opoffre sig for andre praktiske
Livsstillinger end Sgmandens, saa anseer Commandoen
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det sandsynligt, at, eftersom Forholdene nu ere udviklede,
vil Sggningen til Institutet ikke aftage i nogen for Marinens
Interesse betenkelig Grad.

Den anden af Commissionens Betankeligheder, nemlig
den Forudseztning, at Vanskeligheden af at gjere Valg
mellem Candidaterne, naar ledige Officeersnumere skulle
beseettes, vil bevirke, at Ancienneteten bliver det af-
gjerende, hvoraf igjen vil fglge, at det allerede nu sted-
findende Misforhold mellem Alder og Charge bliver endnu
stgrre, antager Commandoen tilstreekkelig at imgdegaae
med den Bemarkning, at, naar Marinebestyrelsen saavel-
som Regjeringen kun lade Marinens Tarv veare det
gjeldende Hensyn ved Officeersposternes Besettelse,
hvilket ber forudsaettes, saa kan det og ber det und-
gaaes, at for gamle Candidater ansettes i Marinen. At
man skulde have nogen saerdeles Vanskelighed ved at
bedgmme Candidaternes Qvalificationer, efter at de i 6
a 8 Aar have veret under en uafbrudt Control af Lerere
og Foresatte, kan Commandoen ikke erkjende.

Som Fordele, der med Grund kunne ventes af den
paateenkte Udvidelse, tenker Commandoen sig:

1 At man ved at erholde flere Candidater at velge
imellem faaer Adgang til at udsgge de Dueligste til
Ansettelse som Officerer i Marinen og at udelukke
de Middelmaadige, hvilke man efter de nugjeldende
Bestemmelser er forpligtet til at ansatte som
Officerer, naar de kun have bestaaet de bestemte
Officeersexamina iland og tilsges.

2. At Handelsmarinen faaer en, om end ubetydelig, Til-
gang af videnskabelig dannede unge Meand, der have
erholdt et baade ved Theori og Praxis dannet solid
Grundlag for deres senere Udvikling som Sgmend.
Hvor ringe disses Antal end bliver — nemlig 2 a 3
aarlig — saa kunne de dog ved deres Virken, baade
under deres Sgliv og som Lerere ved Landets Sg-
mandsskoler, udgve en paa Handelsmarinen gavnlig
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Indflydelse, der igjennem en lengere Tid og i For-
ening med andre Foranstaltninger forliaabentlig vil
bere gode Frugter.-

3. At Orlogsmarinen i Tilfelde af Krig, da den vil til-
treenge et betydelig sterre Antal Officerer, end der
underholdes i Fred, vil kunne til Tjeneste paaregne
endeel Individer, som have erholdt en sgmilitair
Opdragelse.

Grundet paa alt det oven Anfgrte, formener Com-
mandoen, at en Forggelse af Sgcadetternes Antal indtil
30 ber forsgges iveerksat.

Da det er ngdvendigt ved Udfarelsen at tage Hensyn
til, at Giasserne ved Institutet ikke ved altfor mange
Samtidige blive for talrige, til at Lererne hensigts-
maessigen kunne overtage Underviisningen, saavelsom til
at Afgangen fra Institutet bliver nogenlunde jevn, anseer
Commandoen det rettest, at den bemyndiges til efter de
forhaandenveaerende Omstaendigheder at lade Udvidelsen
foregaae successiv indtil det ovennavnte Antal.

Denne Udvidelse vil kun medfgre en forgget Udgift
paa Sgcadetinstitutets Conto af et Tilleg — omtrent
120 Spd. — til en Officeer som 2den Lerer i Mathe-
matik og Navigation, da een Learer i disse Fag ikke vil
vaere tilstreekkelig til det forggede Antal Elever, medens
det forudsettes, at de gvrige Lereres Antal og Len, saa-
velsom andre Udgifter ved Leareanstalten ikke formedelst
Udvidelsen behgve at forgges. Ligeledes vil @velses-
togternes Conto blive paafgrt en stgrre Udgift for
Cadetternes Kost og Diat ombord, hvilken omtrent kan
anslaaes til 500 Spd. aarlig; men begge disse Udgifts-
poster antages at blive balancerede deels ved det starre
Belgb, som vil indkomme for betalende Cadetter, og
deels ved at Cadetskibet kan bemandes med nogle
Matroser mindre, naar Cadetternes Antal forgges. Som
for meldt, er det en ligefrem Fglge af Udvidelsen, at det
i Reglementet nu givne Tilsagn om, at de Cadetter, som

Tidsskrift for Sgreson. V. 33
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have bestaaet de foreskrevne Prgver, skulle indstilles til
Officerer i Marinen, maa bortfalde, dog formener Com-
mandoen, at dette ikke bgr udstreekkes til de Cadelter,
som allerede ere ansatte, og som altsaa ere gaaede ind
i denne Carriere under hiin Forudsatning.«

Commandoens Forestilling, der var tiltraadt af
Marinedepartementet, blev bifaldt ved kgl. Res. af 26
Novbr. 1856. Den meddeeltes Storthinget i 1857, som
fandt sig tilfredsstillet ved den foreslaaede Ordning.
Under 29 Aug. samme Aar udkom derpaa et nyt kgl.
Reglement for Institutet.

Det fremgaaer af den ovenfor givne Fremstilling, af
hvad der er passeret i denne Sag, at det farst er efter
gjentagne Overveielser og med megen Modstreeben, at
Marinebestyrelsen har bestemt sig til at iveerksette et Sy-
stem, hvorved man troede at kunne imgdekomme Stor-
thingets Anmodninger. At indskreenke Udgifterne ved
Institutet var ugjerligt, og man valgte derfor som den
eneste Udvei, der frembgd sig, at udvide Elevernes An-
tal, forat Udgiften beregnet for hver Cadet kunde udvise
et mindre Delgh. Den daveerende Chef for Marine-
departementet, der tillige var Chef for Commandoen (af-
dode Statsraad Hagerup), har selv charakteriseret sit
Forslag som »en Idee, der ikke burde lades uforsggt,
da den i sin Udfarelse antages at ville tilfredsstille de
Hensyn, Storthinget har tillagt Vegt«.

Nogen bestemt Erfaring om Hensigtsmassigheden
af dette System, kan man endnu ikke siges at have
vundet. Det vil ferst blive anvendt paa de Cadetter,
der indkom paa Institutet i Aaret 1857, altsaa tidligst i
1862 eller egentlig 63, da de udexaminerede Cadetter,
der ville aspirere til at blive Officerer, maae gjare
Tjeneste som Cadetter paa Skibene eller ved Hoved-
veerftet i 1 Aar, og, om det da skal treede i Kraft, vil
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beroe paa, om alle Numere i Marinen ere besatte; for
Tiden haves nemlig 7 vacante Pladser i Secondlieutenants-
classen.

Antallet af Cadetter ved det norske Sgcadet-Akademi,
der oprettedes 1817, var i begyndelsen 30, men blev,
eftersom Numerne i den nydannede Marine besattes,
efterhaanden formindsket til 20. Dette Tal viste sig i
en Deel Aar at vaere det rette. Indtil 1844 kom nemlig
Officererne i Keglen i Numer, eftersom de udgik fra
Institutet; men fra dette Tidspunct indtil 1852 voxede
Antallet af overcomplette Sg-Lieutenanter saaledes, at
det nasten blev 20, medens den gvrige Officeers-
Etat bestod af 77. Man bestemte sig derfor til at for-
mindske Cadet-Antallet til 15, og i flere Aar bleve ingen
Cadetter optagne. Under dette ringe Cadet-Antal var
det, at Storthingets Anker over Udgifterne iser bleve
lydelige. Paa den anden Side virkede nu igjen det lang-
somme Avancement, at mange Officerer sggte sig ud af
Etaten og tik andre Embeder, medens Storthinget sam-
tidig bevilgede Penge til en Udvidelse af Personalet.
Heraf blev igjen Fglgen, at Avancementet fra 1852 til
00 er foregaaet saa rask, at Officererne fra det farste
Aar have avanceret gjennem 38 Numere, altsaa 4f Numer
p. A.; det Almindelige har veeret 2 Numere. Heraf kan
man forstaae, hvorledes der, uagtet det forggede. Cadet-
Antal — for Qieblikket 25 — kan veere vacante Officeers-
Numere. Virkningen af forggelsen vil formodentlig ikke
kunne spores fgr 5 &6 Aar herefter, da man vist vil
faae nok af udexaininerede Cadetter.

Sggningen til Institutet har siden Aaret 1857 veeret
kjendelig mindre i Forhold til Antallet af de ledige
Numere, men det er endnu maaskee vanskeligt at sige,
om dette skriver sig fra, at Tilsagnet om at blive ud-
nevnt til Officeer er taget tilbage, eller om det har sin
Grund i tilfeldige Omstendigheder. Saameget er imidler-
tid vist, at tiere Feedre, uagtet deres Sgnners umis-

33*
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kjendelige Lyst til den semilitaire Bane, nu ikke ville
tillade dem at blive Cadetter, da de ikke ere tilbgielige
til at give dem en saa kostbar Opdragelse, saalenge de
ikke med nogenlunde Sikkerhed kunne gjgre Regning
paa at see dem som Officerer. Blandt Marinens Officerer
synes der ikke at veere mange, der ansee den indfgrte
Forandring for hensigtsmeessig.

De, der uddannes ved Institutet, erholde de for en
Sgofficeer ngdvendige Ferdigheder og Indsigter; opnaae
de ei denne Stilling, maa deres Carriere ansees forspildt.
Den Udvei, som staaer dem aaben, er at blive Skibs-
fgrere; men i denne Stilling har man Brug for Adskilligt,
som ei er lert ved Institutet, hvor Vedkommende paa
den anden Side har lert Meget, han aldrig faaer An-
vendelse for — ikke at tale om, at han maaskee aldrig
har folt Lyst eller Kald til denne Stilling, medens han
kunde veere bleven en dygtig Sgofficeer. At der blandt
Sgofficererne har viist sig at findes dygtige Skibsfgrere,
kan ikke tjene som Beviis for, at dette i Reglen vil
blive Tilfeldet med dem, der vrages, naar Institutet
leverer flere examinerede Cadetter, end Marinen behgver.
Skal desuden Institutets hovedsagelige Formaal veere at
skaffe dannede Skibsfgrere til vor Coffardiflaade, da maa
dets Plan heelt omformes. Uddannelsen til Militair maatte
da blive en Biting. Skal derimod Underviisningen ved
Institutet i det Vaesentlige blive uforandret, vil neppe
Nogen fremstille sig til Optagelse for ad den Vei at faae
den ngdvendige Uddannelse til at veere Skibsfarer,
denne erhverves nemlig langt lettere, billigere og i
visse Retninger bedre paa anden Maade. Det kan der-
imod nok tenkes muligt, at rige Forealdre ville lade deres
Sgnner, uden at disse have hverken det ene eller andet
Maal for Die, gaae gjennem Institutet for at skaffe dem
en god Opdragelse og for at lade dem paa denne Maade
opfylde deres Varnepligt. Saadanne ville imidlertid veere
sjeldne; Reglen vil veere, at examinerede Cadetter, der
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ei blive Officerer, ville veere Meand, der ikke have veret
istand til at naae det Maal, de have foresat sig, uagtet
de have den dertil ngdvendige Uddannelse. Man kan
aldeles ikke sammenligne deres Stilling med de gvrige
Embedscandidaters; Theologen eller Juristen er sikker
paa, naar han vedbliver at offre sig for sit Fag, at
Befordringstiden, om end Embedsexamen er mindre
heldig, dog engang vil komme; den examinerede Cadet
er derimod sikker paa aldrig at blive Officeer, naar han
ei avancerer i de forste Aar. Disse forbigaaede exami-
nerede Cadetter ville fole sig tilsidesatte og forurettede,
de ville danne en Classe Misforngiede, der ville see
skjeevt til Marinen og maaskee ei vere utilbgielige til at
benytte enhver given Anledning til at gjgre den upo-
pulair. 1 Tilfelde af Krig, hvor Staten just skulde have
Nytte af disse Mennesker, ville de komme under langt
Yngres, maaskee Cadetkammeraters Commando, Sub-
ordinationen vil det som en Fglge heraf blive vanskeligt
at overholde, om man end tgr haabe, at Fedrelands-
kerligheden vil vare istand til — ialfald for en Tid —
at kveele den Bitterhed, som vist Mange af dem ville
komme til at fale mod den Stand, af hvilken de ansee

sig som forskudte.
Deres osv.

Notitser med Hensyn til Deviationens Undersggelse.

Af G. E. Tuxen, Navigutionsdirecteur.

Ved den @ldre Maade, hvorpaa man har undersggt
Compassets Deviation, er man gaaet ud fra den Regel,
at Deviationen fordeler sig symmetrisk paa begge Sider
af en neutral Linie. Man har derfor sggt to modsatte
Courser, for hvilke Bedingen har varet eens, og antaget
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denne Peiling for den misvisende, eller man har fundet
denne ved at tage Mediet af alle de devierende Pei-
linger. Den navnte Regel vil som oftest slaae til i
Traeskibe; men den vil jalmindelighed veare feilagtig i
Jernskibe *).  Det er derfor altid sikkrere og i mange
Tilfeelde aldeles ngdvendigt at forskaffe sig den misvisende
Peiling ved Midler, der ligge udenfor Paavirkningen af
Skibets Localattraction. Man kan opstille et Compas
iland paa Linien imellem Compasset ombord og den
peilede Gjenstand og dermed finde den misvisende Pei-
ling, eller man kan lade Compasset iland vaere selve den
peilede Gjenstand og dermed peile Compasset ombord;
man kan finde den misvisende Peiling ved Solens Azi-
muth (see Forklaring til de af Undertegnede udgivne
Tabeller over Solens Azimuth), eller man kan finde den
af Kaartet.

Naar Deviationen skal undersgges, skal Skibet svaies
heelt rundt og ligge lidt stgt paa hver Streg af Com-
passet, medens Peilingen tages. Er Skibet i Havn, skeer
Omsvainingen ved Varp, og, dersom det kuler noget, er
det et besverligt Arbeide, der tager lang Tid, saa at det
ofte er vanskeligt at faae Skibet til at ligge stet, medens
der peiles; er det tilmed Regnveir, saa forgges Besveer-
ligheden, Instrumenterne lide, og der kan vanskeligt til
Peiling valges en Gjenstand, der er langt nok fjernet.
Undersggelsen skal foretages, naar Skibet er fuldkommen
seilklart; det er altsaa i det sidste @ieblik far Afreisen,
da man har knap Tid, og da de mange forskjellige
Omstendigheder, der knytte sig til Afskeden fra Veerftet
og fra Byen, let medfere nogen Uro og Forstyrrelse.
Naar disse forskjellige Forhold tages i Betragtning, saa

I nyere Anviisninger til Deviationens Undersggelse fremsattes
Methoden ogsaa kun som subsidiair (see »Compasnaalens De-
viation« af J. C. Tuxen og «Leerebog i Navigation« af G. & J.
Tuxen).



Notitser med Hensyn til Deviationens Undersggelse. 499

er der Factorer nok, der kunne bidrage til at gjare
Undersggelsen mindre paalidelig.

Undersggelsen skeer ogsaa, naar Skibet er under
Seil eller Damp. Er det da klart Veir, saa foretages
den ved Hjelp af Solens Azimuth og Misviisningen; men,
er Veiret ikke klart, saa har man brugt, medens Skibet
dreiedes rundt, at peile en fjerntliggende Gjenstand.
Dersom det er et Seilskib, vil Methoden have det imod
sig, at man ikke kan faae Skibet til at ligge stet paa
alle Compasstreger, idetmindste ikke paa dem, Skibet
steevner, naar det gaaer igjennem Vinden; og den sidst-
nevnte Methode vil have det imod sig, at den misvisende
Peiling forandrer sig ved Skibets Stedforandring under
Omdreiningen*).

I een Henseende maa jeg imidlertid ansee Under-
sggelsen, medens Skibet er under Seil eller Damp, for at
vare paalideligere end Undersggelsen i Havn; thi Gom-
passet undersgges da under de samme Forhold, hvor-
under det skal benyttes, og kan ikke veare paavirket af
nogen udenfor Skibet varende Gjenstand. Jeg anseer
derfor ogsaa denne Methode for at veere sardeles an-
befalelig i et Dampskib, da dette med Lethed kan dreies
i alle Retninger og ligge stet paa hver enkelt Streg; og
jeg skal tillade mig at foreslaae en Fremgangsmaade,
der er fuldkommen paalidelig og saa simpel og fid-
sparende, at jeg antager, naar den farst er fremsat, saa
vil man ikke betenke sig paa at benytte den fremfor
enhver tidligere anvendt Methode. Skibet lseegges i et
Merke, hvis misvisende Retning man kjender, og hvor
der er Dybde nok paa begge Sider, til at det kan svinge
rundt for Damp. Merket krydses nu under Styring af
alle Compasstreger, og, hvergang det passeres, bliver det

*) Dersom Gjensianden, der p-eiles, er en Miil borte, vil en Sted-
fornndring af 70 Favne kunne foraarsage en Forandring af i0 i
Peilingen.
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peilet; ved Peilingerne og Courserne findes Deviationen.
For at gjere dette tydeligere, skal jeg oplyse det ved
et Exempel, der tillige kan tjene til Veiledning for de
Dampskibsfarere, der afgaae fra Kjgbenhavn.

Jeg tenker mig at veere ombord i et Dampskib, der
er forsynet med Peilskive, og jeg velger til Maerke Tre-
kroners Fyrtaarn overeet med Kundetaarn, der af Kaartet
findes at veere i misvisende S 58° V*). Skibet damper
ud i Renden, og, kort fgr det ovennzvnte Meerke
passeres, legges det efter Compasset i ONO., ngiagtig
paa Stregen. 1 det @ieblik, Merket passeres, peiles
Rundetaarn, og Vinklen ved Peilskiven nedskrives ud-
for den dev. st. Cours OINO. Strax efter leegges Skibet
efter Compasset i NO t. O, ngiagtig paa Stregen, og,
naar Market passeres, peiles det atter, og Peiling og
Cours nedskrives. Derpaa styres O t. N, derefter NO,
og saaledes fremdeles, indtil alle 32 Compasstreger ere
styrede. Ved Hjelp af Peilingerne opgjeres nu alle de
misvisende Courser, sammenlignes med de tilsvarende
devierende Courser, og Deviationen findes. Antager jeg
saaledes, at, da der styredes dev. OSO, fandtes ved Peil-
skiven Rundetaarn at ligge 119° om Styrbord, saa er
misv. st. Cours S 61° 0 og Deviationen 70 O.

liruges Gradeinddeling ved Angivelse af Courserne,
saa“ skeer Undersggelsen for hver 10de Grad.

Det er en Selvfglge, at det er ligegyldigt for Under-
sggelsens Ngiagtiglied, i hvilken Orden Courserne styres,
og at man kan lempe Ordenen saaledes, at Operationen
ikke fagrer Skibet leengere ud eller ind i Merket, end
man gnsker at komme. Det er ogsaa muligt, at nogle
af de Courser, der nerme sig Retningen af Merket, paa
Grund af Deviationen eller Strammen ikke ville fgre ind
i Merket, saaledes som beregnet; man kan da ogsaa
lempe den Orden, hvori Courserne styres, herefter.

) Misviisningen regnet til 15° V.
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Dersom Undersggelsen foretages lengere ude i Sundet,
vil Frelsers Kirke overeet med Fyrtaarnet paa Trekroner
vere et mere kjendeligt Marke. Dette Merke haves i
misv. S 340V; men det vil ikke kunne benyttes inden-
for Stubbetenden, da det netop ferer fri af denne og
saaledes ikke vil give Plads til Svingning paa begge Sider.

Af Lieutenant W. Mariboe.

Det eneste specielle Kaart, der, saavidt jeg veed, findes
over Guyana, er af J. W. Norrie, rettet af Hobbs til
1854, med tilhgrende Beskrivelse. Begge Dele ere i
hgieste Grad upaalidelige, for ikke at sige ubrugelige,
og jeg skal derfor i efterfglgende Linier forsege paa at
give nogen Anviisning til Seiladsen ved Orinocofloden,
stottet paa en enkelt Reises Erfaring.

Forst og fremmest maa man da legge Merke til,
at der ikke, som i Beskrivelsen anfares, findes to Regn-
tider, men kun een, og at Bemarkningen Pag. 9, »at i
Regntiden stiger Vandet paa Barren udenfor Orinoco
indtil 40 Fod, paa hvilken Tid man da ikke kan seile op
ad Floden«, og at »den almindelige Stigning paa Barren
er 12 Fod«, er aldeles vildledende og urigtig. Regn-
tiden er fra Begyndelsen af April til Slutningen af
August; Vandet begynder da at stige nogle Tommer i
Dagnet, tiltager imidlertid daglig i sterre Forhold og
naaer sin stgrste Hgide i August eller Begyndelsen af
September, til hvilken Tid det er steget omtrent 60 Fod
ved Angostura. Stremmen Igber altid ud; i Regntiden
stundom med 6—7 Miles Fart; naar Vandet begynder
at falde, sagtnes imidlertid Strgmmen, og i Januar eller
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Februar, da det er Lavvande, lgber den med 1—2 Miles
Fart. | Regntiden kunne alle Skibe komme op ad
Floden, i den tgrre Aarstid, naar Floden er paa sit
Laveste, med ikke stgrre Dybgaaende end 11—12 Fod.
Paa Barren er imidlertid hele Aaret rundt kun 15 Fod
engelsk Maal, med 1 Fods Stigning ved Hgivande, naar
det floder, og den hgie Vandstand gjer aldrig selve
Floden useilbar.

Man maa gjgre Landet sgndenfor Mundingen paa
omtrent 8° 20" Br., da Strgmmen lgber V. eller VNV.
langs Kysten med benved 2 Miles Fart, og man kun med
stort Besvaer kan komme ned igjen, hvis man kommer
for nordlig. Fra nogle og tredive Favne, hvilket man
vil treefle omtrent 15 Mile fra Land, grunder det jevnt
op; dog maa man ikke vente at fage Land at see, farend
paa 5 Favne eller endog mindre. Bunden er blgdt Leer,
saa blgdt, at man paa 7—8 Favne maaskee vil see
Mudder i Kjglvandet; paa legere Vand har man en fuld-
stendig sort Stribe efter sig. Vandets Farve forandrer
sig fra markegrgn til lysegren, og paa tre til fire Favne
bliver det bruunguult og guult.

Hele Kysten er meget flad, og Bredden bevoxet med
Skov, uden ringeste Forandring i Udseende eller Hgide;
man vil umulig kunne kjende Noget, hvorsomhelst man
end gjor Landet sgndenfor Mundingen; om de tre
tydelige Humpler ved Boca de Guyana, som Beskrivelsen
omtaler, om Mocomoco og Sabanetta gjelder det Samme,
selv hvis man kommer dem saa ner, man kan. Ikke-
destomindre er det ngdvendigt at seile med Landet
stadig isigte. Det eneste seilbare Indlgb er det gstlige;
det begrendses paa @stsiden af Gap Bariina og paa
Vestsiden af Congreja (Crab Island). Begge disse Pladsers
Beliggenhed er urigtig aflagt i Kaartet; Cap Barima ligger
nemlig i Hobb’s Kaart paa 8° 37 N. 60° 40', medens
llumboldt og en spansk Observator angive Breden til
8°44.s' og Lengden 60° 3. Denne Angivelse, hvis
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Rigtighed jeg naturligviis ikke har havt Midler til ngi-
agtig at bedgmme, har jeg imidlertid fundet at passe
langt bedre. Congrejas NO Pynt ligger ligeledes efter
samme Observatorers Bestemmelser 9' for sydlig og 33'
for vestlig. Det Fyrskib, som ifglge Beskrivelsen skulde
veere ved Gap Barima, var der ikke, saalidt som nogen
Lodsskonnert krydsede udenfor.

Man maa seile ind paa Breden og Loddet; Barren
streekker sig milelangt ud tilsges, saaledes at man kan
vere paa 3 Favne uden at kunne gine Land. | Ner-
heden af Floden kan man imidlertid trgstig gaae ind
paa Loddet til 16 Fod, og det maa man gjgre for at
komme ind. Mundingen vil man kunne kjende paa en
Afbrydelse i Landet og stundom paa en meget voldsom
Rullen, der ikke skal findes andre Steder paa Kysten end
der, men som dog ikke stedse er der. Vinden blaeser
stadig ind ad Floden; undertiden komme imidlertid Torden-
byger den modsatte Vei fra, da maa man strax ankre.
Jeg har ligget der tilankers paa 16 Fod med et 15 Fods
dybtstikkende Skib. Det eneste Punct, man vil kunne
kjende, er Cap Barima, men det er dog ikke meget
kjendeligt i nogen Afstand. Det haever sig lidt op over
det gvrige Land og er som dette teet bevoxet med Skov;
naar man har det i Syd, kan man styre lige ind paa
det, idet man passer paa stedse at have blgd Bund paa
Loddet. Fra Gongreja strekker sig nemlig en haard
Sandbanke med Steen NO og @ster i med kun noget
over 1Favn Vand og langt udenfor Sigte af @en. Saasnhart
man skulde faae Lodskud med haard Bund, maa man
derfor gjeblikkelig dreie Sgnder i, indtil man atter faaer
blgd Bund, ligesom man gjer vel i at holde sig temmelig
ner Kysten ved Mocomoco og Sabanetta, det vil sige i
omtrent 1™ Miils Afstand. Bankerne i Kaartet ere urigtig
aflagte.

Man vil, som sagt, paa Barren ikke faae under 15
0g neppe over 16 Fod; men, saasnhart man er over den,
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faaer man jevnt dybere Vand. Naar man er kommen Cap
Barima paa et Par Qvartmiil nar, kan man styre VSV.
og ankre paa 4 eller 5 Favne med Pynten i @st, hvor
man ligger fuldkommen sikkert. Leangere maa man
under ingen Omstendigheder gaae uden Lods; det vilde
veere Daarskab at seile videre, hvad Enhver, der leser
Beskrivelsen og seer Floden, bedst selv vil kunne sige
sig. Selv Kystfarerne gaae ikke videre. Lodshuset er
paa Congreja; man faaer imidlertid at afvente Lodsens
Ankomst, og man ber ikke sende Fartgi til Qen, thi
deels finder man ikke Vei, deels kommer man paa Grund
med Ebben og maa oppebie Floden for at komme af.

Med Hensyn til Ebbe og Flod, da spores Virk-
ningerne omtrent 3 eller 3£ Miil tilsges, og i Regntiden
bar Ebben overveiende Betydning, medens Floden har
det i den terre Aarstid, paa hvilken Tid Ebbe og Flod
overhovedet have Indflydelse paa en meget lengere
Streekning op ad Orinocofloden end ellers. Det er Hgi-
vande ved Fuldmaane KI. 6; Retningen af Floden kan
jeg ikke angive; Ebben satter NO eller ONO hen fra
Mundingen med en Fart af omtrent til 2 Miil i Regn-
tiden. Paa Barren er, som sagt, Forskjellen imellem Hgi-
og Lavvande 1 Fod.
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Sammenlignende Prgver med forskjelligc Rifler.

Meddeelt af Lieutenant V. Hansen.

I den sidste Tid er alt det Materiel, der hgrer til at
danne en fuldstendig Flaade, undergaaet meget veesent-
lige Forandringer. Skibene selv, deres Artilleri, ja selv
llaandvaabnene have faaet et ganske andet Udseende.
Der er ifjor opfundet flere nye Rifler i England, hvoraf
allerede enkelte have opnaaet en vis Bergmthed, og
navnlig har »Times« i Sommer ofte henledet Opmark-
somheden paa Whitworths Riffel, der antages at veere
den bedste. Samtidig hermed er atter Baglade-Principet
dukket op og anvendt saavel paa Kanoner som Geverer,
og blandt disse sidste har iser Terry’s Baglade-Riffel
tiltrukket sig Opmarksomhed.

Marinens Beholdning af Rifler blev efter Oprars-
krigen betydelig foreget, idet vi fra Rendsborg fik et
Parti Liitticher Taprifler. Disse Rifler ere sazrdeles gode,
men, da de nu allerede ere 11 a 12 Aar gamle, og da
som sagt en heel Raekke af nye Opfindelser ligger mellem
deres Fabrications Tid og nu, saa vilde det veere meget
gnskeligt at erholde Vished for, om disse Rifler enten
ere et fyldestgjgrende Vaaben endnu, eller der maa
gjeres Anstrengelser for at faae et bedre Ilaandskyde-
vaaben anskaffet. Til den Ende bleve en Whitworths
Riffel og en Terry’s Baglade-Karabin anskaffede lor at
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underkastes en sammenlignende Prgve med Lutticher
Tapriflen. En Mackenzie & Wentworths Baglade-Riffel,
som sendtes hertil fra England, samt et dansk Vaaben,
Oval-Riffelen, bleve for sterre Fuldsteendigheds Skyld
medtagne i Prgverne. De forskjellige Riflers Dimensioner
findes optegnede i Tabel 1

Man vil heraf see, at, naar Terry’s Raglade Karabin
ikke medregnes, ere Whitworth- og Oval-Riffelen de
letteste af Riflerne, Litticher Tapriflen den tungeste.
Derimod er Tapriflen den korteste, Tommer Kortere
end Withworths Riffel, og navnlig i et Fartgi, hvor det
ikke er let at lade lange Vaaben, vil selv denne ringe
Forskjel have sin Betydning.

Riffelgengerne i Whithworths Riffel ere staerkest
snoede, i Tapriflen svagest, hvilket gjor, at denne langt-
fra steder saa sterkt som de andre Rifler, skjgndt den
udskyder det tungeste Projectil.

Forskjellen mellem de to Baglade Mechanismer
bestaaer fornemmelig deri, at Mackenzies Riffel har et
lost Kammerstykke, der presses ind imod Piben, medens
Patronen i Terry’s Riffel bringes ved Skyderen ind i
selve Lgbet.

Forsggene bleve foretagne fra Sgetatens nye faste
Batteri paa Amager. Man gik frem paa den Maade, at
man skgd 10 Skud med hver Riffel ad Gangen, maalte
disse Skuds Coordinater op paa Skiven, sked derefter
10 Skud med den neste Riffel, maalte dem op o. s. v,
idet man passede skifteviis at gjgre Begyndelsen med
enhver af Riflerne, for ikke at begunstige en enkelt.

Tillige blev der udtaget 9 andre Taprifler, med
hvilke der blev skudt paa de forskjellige Afstande, og
Resultatet blev dernast beregnet for deres samlede Treef-
fere, et Resultat, der naturligviis blev meget daarligere,
end hver Riffel for sig vilde have givet. Paa denne
Maade blev Lutticher Tapriflen altsaa langtfra begunstiget.
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Resultaterne bleve beregnede efter de mindste Qva-
draters Methode, og der blev deraf dannet Tabel 2 over
Sandsynligheden for at treeffe et givet Areal med de for-
skjellige Rifler.

I Tabellen findes tillige Resultatet af en Illurtig-
skydning med Tapriflen og Terry’s Baglade-Karabin.
Grunden til at Terry-Karabinen staaer saalangt tilbage,
maa ligge i, at Krudtslammen efter en meget kort Skyd-
ning treenger ind i Baglade Apparatet og derved gjar
dette i hei Grad vanskeligt at maniere, da Skyderen
meget snart gaaer trangt og uvillig. En anden Grund
til Terry-Karabinens langsomme Skydning var, at den
klikkede temmelig hyppig, da llden fra Fanghetten
skulde slaae igjennem det tykke Papir, hvoraf Patronerne
ere forferdigede. Denne Ulempe havedes ved at rive
Patronen itu med Neglen, saasnart den var lagt ned i
Kammeret, men hertil medgik dog lidt Tid. Da tilmed
Terry-Karabinens Skudsikkerhed er saa ringe i Forhold
til Tapriflens , vil der hverken i Skudsikkerhed eller
Hurtigskydning vindes Noget ved at anskaffe disse Bag-
lade-Rifler.

Med Mackenzie & Wentworths Riffel blev ingen
Hurtigskydning foretagen, da der ingen Patroner med-
fulgte. Baglade-Mechanismen er meget compliceret og
skal meget let komme i Uorden. En Menig vil neppe
kunne adskille og samle dette Gevar. Denne Riffels
Skudsikkerhed var igvrigt saa overordentlig ringe, at
selv en hurtigere Skydning neppe i Virkeligheden vilde
give flere Traffere end Ldtticher Tapriflen.

Angaaende Whitworths Riffels lange Reakning, da
kan man, ved at see Sandsynligheden for Treef paa 1500
Alens Afstand, danne sig et Begreb om denne Skydnings
Sikkerhed. Desuden vil Skydning med Rifler paa en saa
lang Afstand, hvor Skytten neppe kan see sit Maal, vel
neppe finde Sted.
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De fleste Pragver ere foretagne paa 400, 600 og 900
Alens Afstand. Paa 400 Alen har Whitworths Riffel
som Medium af Sandsynlighed 883, Liitticher Riflen 863.
Paa 600 Alen har Whitworths Riffel et Medium af 860,
Tapriflen 885. Paa 900 Alen Whitworth 590, Tapriflen
512.  Whitworths Riffel har saaledes i Gjennemsnit
skudt bedre paa 400 og 900 Alens Afstand, Tapriflen
derimod bedre paa 600 Alen.

Som et samlet Resultat af hele Skydningen il
Whitworths Riffel staae lidt bedre end Tapriflen. Af
293 Skud har Whitworths 277 Treffere (eller 8
Forbiskud) og en Traefsandsynlighed af 817. — Af 269
Skud har Tapriflen 264 Treffere (eller 1,9 $ Forbiskud)
og en Trafsandsynlighed af 769.

Hertil maa bemarkes, at overalt, hvor Whitworths
Riffel ellers er bleven prevet, har den viist en afgjort
Overlegenhed over alle andre Rifler. Det ugunstige
Veirlig i denne Sommer kan maaskee her have hidraget
til den mindre gode Skydning med denne Riffel.

Naar man imidlertid betragter den som Militair-
Vaaben, betenker, at den skal gives i Handerne paa
Sgindrullerede , hos hvem man ikke kan forudsette
nogen stor @velse i Skarpskydning, i alle Tilfeelde ikke
saamegen Fardighed, som der hgrer til at praestere en
fiin Skydning, og naar man dertil endvidere betanker,
at ovenstaaende Skydeforsgg ere foretagne paa fast An-
leeg, saa maa man vistnok indremme, at den Overlegen-
hed, som Whitworths Riffel ifglge disse Forsgg har over
Latticher Tapriffelen, vil betydelig forringes ved den
forstes Anvendelse som Militairvaaben, naar den skal
bruges af Indrullerede paa frit Anlag.
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Dimensioner.

Riflens hele Laengde
Pibens Lengde . . .

Riflens Vegt. . ...
KrudiladningensVagl

do. do. i Forhold til
Riflens .

do. do. do. til Projec-
tilets

Projectilets Vegt . .

do. do. i Forhold til
Riflens

Lgbets Diameter . .
Riflernes Dybde. . .
Riflernes Antal . . .

Riffelgeengerne have
1 Omgang paa . .

Tabel 1,
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Af-
stand
iAlen.

150
200
200

200
200

300
300

300

400
400

400
000
000
000
900

900
900

900
900
900
1200
1200
500

Whitworths Riffel.

Antal

Sknd.

10
20

Hur-

10

Hur-

10

*d
20

2*(f)
10
20
20
19
20
*k
20
20
20
20
19

20
21

Antal

Treeff.

10
20
tig-

10
tig-

15
20
18
20

10

20

18

20
19
14
19
2

S =
s =

1000 998
1000 871
skyd- ning

1000 871
skyd- ning

1000 954
1000 777

948

1000 646
700 503

964 166
993
592
994 259

394

477
*m

851

357
787
675
375 -
390
34

Sandsynligheden for at traffe
Sandsynligheden for at traffe
Skydebanens Retning er fra N.N.g. til S.S.V.

Lutticher Tapriflen.

\ntal Antal
Skud. Treeff
10 10
20 20
13 10
2- Klikn
10 10
16 1
ingen Klikn
10 10
20 20
20 20
10 6
20 20
19 19
20 20
10 10
20 20
20 20
20 20
20 20
20 19

Tabel 2, over Sandsynligheden

Oval Riflen.
Antal Antal
Skud. Treff.
1000 954
1000 881 20 20 1000 535
; i 10 Minut ter i
i

1000 546 10 6 410 30
i i 10 Minut ter J
1 )
995 267 - —_- - -
998
1000 505 20 20 997 239
590 100 10 8 773 116
878 - — - —
818
956 168 20 20 6?3 40
882 — — — - —
565 — — - —_— —
303
408
561 20 18 385

160 —

351 20 13

.

Terry’s Bagi. Kara

Antal

Skud.

20
18

10

N

20
10

et Rodeplan C hgit, 4'
et Areal af 1 O'

Antal
Treeff.

20
13

- Klikn.

10

- Kliun.

bredt

994

1000

c*

941
383



treeffe med forskjellige Rifter.

cenzie & Wentworths 10 Stkr diverse Liitt.

Bag-lade Riffel.

al Antal
d Tredf.

20

tal

087

S

185

Taprifler,
Antal Antal
Skud. Treff.

— :rh
18 18 980
19 19 751
20 18 478
20 18 271

Kugler af 1000, der treffe.

223

32

Anmarkninger.

d. 7de Juni. Vind S.O. Byget. Skyet,

d. 14. Sept. S.S.V. Labert. *a Visiret
stillet paa 200 yards. *

d. 20. Sept. Osil. Labert. *b Ladningen
besveerlig ved de sidste Skud, da Krudt-
slammen treengte ind i Baglade Appnratet.

d. 19. Octbr. S.V. stiv Br. S. Kul.

d. 29. Octbr. S.O. Labert. *c Ladningen
meget besveerlig.

d. 7. Juni. S.O. Byget.

d. 7. Juni. *d med Donse Jagtkeudt.

d. 18. Juli. S.S.O. Labert. *elOSkudm.
engelsk Krudt. 10 do. m. Dorise Jagtkrudt,

d. 20. Sept. V.t N. Br. S. Kul. *f Visiret
paa 400 yards.

d. 29. Oct. S.O. Labert.

d. 29. Oct. S.O. Labert. *g med cylin-
driske Projectiler.

d. 22. Juni. S.V. Labert. *h 17 Skud m.
engelsk Krudt. 3 do. m. Donse Jaglki udt.

d. 18 Juli. S.S.0. Labert. *i m. Donse
Jagtkrudt af samme Stgrrelse som det
engelske.

d. 21. Sept. S Vesti. Br. S. Kul.

d. 22. Juni. S.V. Labert. *k Visiret ved
Overkanten af Tallet 600 yards,

d. 2. Juli. *L med Donse Jagtkrudt.
*m Visiret 1" over Underkanten af
Tallet 600 yards. S.O. Labert,

d. 9 Juli. N.N.O. Labert. *n m. Donse
Jagtkrudt.

d. 16. Juli.
Jagtkrudt.

d. 28, Sept. V.N.V. Br. S. Kul.

d. 29. Sept. Osti. Br. S. Kul.

d. 1. Octbr. O.N.O. Labert.

d. 2. Novbr. Osti. Nesten stille. Overtr.

S.S.0. Labert. *o m. Donse

34*
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De franske Kanonbaade.

Da der i adskillige periodiske Blade har veeret givet en
feilagtig Skildring af de Kanonbaade, der for Tiden ligge
i det sydlige Frankrig, vil det sikkert interessere Laserne
at faae en sand Beretning om denne Gjenstand.

Baadene ere omtrent 80 Fod lange, 16 Fod brede
og have 7 Fod i Hgide. De stikke 4 Fod 9 Tom. og
have et Deplacement af 85 Tons.

Den eneste Searegenhed ved disse Baade er, at
Kanonmandskabet deekkes ved en Egetreeesskjerm, omtrent
1 Fod tyk, beslaaet med smedet Jern, 44 Tom. tykt.
Skjermen staaer lodret paa Dekket og har en flad Over-
deel; den er omtrent 6 Fod 6 Tom. hgi, har Baadens
hele Brede, og i Midten er der en Port for en lang
36 Pds Kanon, den eneste paa Baaden. Det bemeerkes,
at Egetraeesskjermen gaaer lige ned til Bunden af Baaden,
idet den under Deakket danner et steerkt vandtet Skodde,
bestemt til at standse de Kugler, der maatte slaae
igjennem Bougen.

Disse Kanonbaade have en Hgitryksmaskine af
nominelt 20 H. K., der directe driver Skruen med en
Hurtighed af 200 til 220 Omdreininger i Minuten. Ad-
skillige af disse Baade ere alt satte i Vandet og ved at
prgves; den Fart, man opnaaede, var 8 Knob, med et
Damptryk af 4£ Atmospheere.

Man bygger disse Fartgier paa et Verft i La Seyne,
i Toulonerbugten, tilhgrende Compagniet des Forges
et chantiérs de la Miditerannée, der ogsaa be-
sgrger Maskinerne fra deres Etablissement i Marseille.

(Uddraget af the Artizan).



Kaart over Verdenshavene,

tegnet af Lieutenant V. Hansen.

Til et Sgkaart som det af Lieutenant V. Hansen teg-
nede, udgivet paa Boghandler Steen 4 Sgns Forlag,
have vi fglt Trang, og Arbeidet fortjener al Anerkjen-
delse og Opmuntring.  Det er tegnet i Mercators
Projection, 3 Fod 1" Tomme hredt og 1 Fod 10 Tommer
hgit, lithographeret i to Plader af Lithograph Chr. M
Tegner. Foruden de almindelige Afrids af Kysterne,
Bugterne, Flodmundingerne m. m., som ere Gjenstand
for Sgkaartene, navnlig Overseilings- eller General-Kaart,
ere de fremherskende Stremninger i Verdenshavene,
Passaternes og de stille Belters Graendser, de store
Kouter over Havene, Orkanhvirvlernes Dreiningsretninger
m. m. anfgrte paa dette Kaart. Saavidt vi efter et al-
mindeligt Overskjgn kunne demme, ere de anfarte
Stramme 0. s. V. correcte, ligesom Tegningen er udfart
med umiskjendelig Flid og Omhu. Det er navnlig Pro-
fessor Maurys forskjellige Kaart og hydrographiske Op-
tegnelser, som ere lagte til Grund for dette Arbeide; ja
det synes nasten, som om denne Forfatter alene er
bleven benyttet (maaskee i Forbindelse med Kerhallet),
idetmindste har det forundret os at see, at Lieutenant
Hansen ikke har taget mere Hensyn til de Strgmninger
rundt om Island, fra @stsiden sgnden om Jen til Vest-
siden, saavelsom til Stremningerne i og udenfor Davis-
straedet, om hvilke Orlogscapitain Irminger har givet Op-
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lysning i Nyt Archiv for Sgvaesenet, 1854, Side 280 o. il.
Vi bemerke netop dette, fordi fremmede Hydrographer
vistnok ville tillegge de i et dansk Kaart anfarte Stram-
ninger i danske Farvande en seregen Vegt. Skulle vi
udseette Noget paa Kaartet, da forekomme Kysterne os
noget utydelige, saa at de mange Smaager paa flere
Steder nasten lgbe i hinanden, det vil sige, at man er
i Usikkerhed om, hvad der er Land og Vand; fremdeles
vilde en Bredescale paa det Sted, hvor de to Plader ere
sammensatte, have veret hensigtsmassig, og endelig
kunde et Net af Isogoner, maaskee istedenfor de op-
trukne Compaslinier, ogsaa have gjort Nytte.

Da Kaartet navnlig egner sig til Brug for Skibs-
rhedere, til at legge Planer for laengere Reiser og valge
den bedste Aarstid for disse, burde Kaartet veere ledsaget
af en Beskrivelse, der ligeledes kunde tjene Sgfolkene
til Veiledning paa de stgrre Reiser. De korte Anmark-
ninger, som findes anfgrte paa Kaartet om Passaterne,
Monsunerne, Orkan-Theorien og Stremningerne i Havet,
ere i saa Henseende aldeles utilstreekkelige. Dersom
Forfatteren ikke troer sig istand til at lgse denne Opgave
fuldsteendig, saa vilde han dog, maaskee kunne give en
kort Beskrivelse af Passaterne og Monsunerne, med en
Tabel over Tiderne, paa hvilke de blase; fremdeles en
Tabel over Regntiderne, over Vejlangderne og den Tid,
som Erfaringen har viist at saavel Seilskibe som Damp-
skibe i Reglen bruge til at tilbagelegge de forskjellige
Reiser.  lhvorvel Kaartet i sig selv danner en god
Veiledning, vilde denne dog endmere forgges, navnlig
for Skibsrhedernes Vedkommende, ved en saadan Be-
skrivelse, og vi skulle i saa Henseende henvise til den
af »Board of Trade« i London 1858 udgivne Tabel over
»Veilengder paa Sgen«, der findes optagen i dette
Tidsskrift for 1859, Side 278 o. fl.



Dgadsfald i Marinen,

Peter Wilhelm Flensborg, Orlogscapitain, Conunandant i Nyboder,
afgik ved Dgden Natten mellem 25de og 26de December, kun 52
Aar gammel. Han var fedt den 3die Juni 1808, udnavntes 1825
til Lieutenant ”»g naaede allerede i sit 43de Aar Capitains-Classen i
Marinen. Skjgndt hans forste Officeersaar faldt paa en Tid, da Ma-
rinens @velser vare meget indskrenkede, havde han dog adskillige
Udcommandoer; 1826—27 i Vestindien med Corvetten Fortuna, og
1835—36 sammesteds med Briggen St. Jan, foruden et Par Smaa-
toure i Mellemtiden. 1837 med Cadetskibet; 1838 med Fregatten
Rota. 1845—47 var han fgrst 3die Officeer, senere Nastcomman-
derende paa Corvetten Galathea under dens Jordomsejling. 1848
var han Neastcoinm. paa Fregatten Havfruen under Blokaden, og de
to naeste Aar havde han Commando af Barken Saga, hvormed han
overvintrede ved Als, og fik saaledes sin fulde Deel af Marinens be-
sveerlige Blokadeljeneste under Krigen. 1851 var han Chef for Vagt-
stationen paa Trekroner og 1852 for Dampskibet Hekla paa nogle
Smaaexpedilioner. Den 1ste Mai 1853 udnavntes han til Kqvipagemester
paa Nyholm samt Medlem af Constructions-Commissionen og Com-
missionen for Opmuddringsvaesenet, hvilken Post han forlod, da han
i Marts 1857 udnavntes til Commandant i Nyboder. Han var Medlem
af den Commission, der under 21de April 1860 allerhgjest blev
nedsat for at undersgge Orlogsveerftet i alle dets Forhold, og han
deeltog i denne Commissions Forhandlinger lige indtil faa Dage for
sin Dgd. 1847 udnavntes han til Bidder af Dannebroge, 1852 ftil
Ridder af den svenske Sveerdorden og 1853 til Dannebrogsmand. —
Flensborg hgrte ikke til de meget livlige eller stoiende Personligheder,
men han var en nidkjer, samvittighedsfuld, retfeerdig og retskaffen
Embedsmand, som ngd en sardeles og velfortjent Agtelse af Kamme-
rater og Undergivne, og hans tidlige Bortgang fales af disse med Smerte.

Peter Andreas liorgesen, Etatsraad, Chef for Eqvipage- og Com-
mando-Contoiret, en af Marinens eldste og dygtigste civile Embeds-
mend, afgik ved Dgden samme Dag, den 25de Decbr., som Capitain
Flensborg. Han var fgdt den Ilte September 1788 og havde veret
i Marinens Tjeneste siden 1804, da han ansattes som Copist i 4de
Depgrtements-Contoir.  1SI5 udnavntes han til Eqvipage- og Com-
mandoskriver, 1835 til Ridder af Dannebroge og 1852 til Dannebrogs-
mand.
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Efterretninger for Sofarende.
(Fortsatte fra Side 444.)

Fyrskibene sogt Yinlerhavn.

Fyrskibet i Lesg Rende har d. 29. Decbr. forladt sin Station
paa Grund af lis.

Fyrskibene ved Trindelen, Kobbergrunden og Anholts
Knob have forladt deres Stationer til den foreskrevne Tid, d. 31.
Decbr.

Fyrskibet i Drogden har d. 4. Januar forladt sin Station for
lis og sggt Redvig Havn.

(Bekjendtgjgrclser fra Marineministeriet.)

Vrag ved Sjellands Nordkyst. Kattegat.

Paa Nordkysten af Sjelland, i VNV. fra Gilbjerghoved og i N 5 O.
fra Blidstrup Kirke, er der c. { Miil fra nermeste Land og i 6 Favne
Vand sunken en Slup, hvis Top rager omtrent 20 Fod over Vandet
og er forsynet med et grgnt Flag.

Udlandet.

Norge. Fyret paa Alnastangen, Godgens NV. Pynt
i Romsdals Amt, der blev oprettet i 1853 til Veiledning for Fiskeriet,
vil blive nedlagt.
(Bekjendtg. fra Marinedepartementet i Christiania d. 20 Novbr. 1860.)
Forandring ved Odderoens Fyr. Christianssund.
Dette skulde fra d. 15. Decbr. vise rgdt Lys.
(Bekjendtg. af 13. Novbr. 1860.)
England. Electrisk Telegraph fra Dunwich til Amsterdam.

Efter at Tonder markede , Telegraph* ere udlagte langs be-
meldte Telegraph Toug, der gaaer fra Dunwich, ved Southwold paa
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Kysten af Suffolk til Zandvoort ved Amsterdam i Retningen OSO.
pr. Compas fra Coast Guard Bygningerne ved Minsmere ved Ounwich,
advares Skibe imod at ankre op i en Afstand af { mile paa begge
Sider af denne Linie.

(Trinity house d. 13. Novbr. 1860.)

Rgd Tende ved Mewstone Skjerene. Plymonth.

En red Tende merket ,,Mewstone Ledge" er udlagt for Yder-
renden af de Klipper, der i SV. Retning straekke sig} ud fra Mewstone
ved Indlebet til Plymouth Sund.

Fra Tenden, der ligger i 7| Favne Vand ved Lavvand haves
Store og Lille Mewstone overeet i ONO. og SV. Enden af Picklecombe
Fort i Mount Edgecumbe Park til Nordsiden af Breakwaler Fyrtaarnet
iNt V.V

Pen indre, tavlede Tende ved @stenden af the Breakwater er
inddragen.

Pejlingerne ere misv.; Misv. 23° 10" Vest i 1860.

(Nr. 43. Hydrog. Off. London, d. 28. Novbr. 1860.)

Frankrig. Fyr ved Floden Adour. Riscaya Rugt.

15. Novbr skulde et fast Fyr tendes paa Enden af den ufuld-
endte Deel af den sydlige Mole ved Indlebet til Adour Floden, i den
SO. Peel af Biscaya Bugten, 2 miles Syd for Bayonne.

Pen ufuldendte Peel af Molen straekker sig 220 Yards udenfor
Fyrets Plads.

Flammens Hgide over Heivande 38 Fod eng.

Synsvidde Miil.

Beliggenhed: 43° 31' 46" NBr. og 1° 31' 28" V. f. Gr.

(No. 38. Hydrog. Off. London d. 2. Novbr. 1860.)

Sardinien. Fyr paa Cap St. Elias.

4. Novbr. 1860 skulde et fast Lindsefyr af 4 Orden med rede
Blus hver 2. Minut, tendes paa Cap St. Elias, i Cagliari Bugten
paa Sydsiden af Sardinien.

Fyret vil veere synligt fra SV. £ S. til SO. f O.

Flammens Hgide over dgl. Heivande er 239 Fod eng.

Synsvidden for det hvide, faste Fyr 3" Miil.

— —  rgde Blus 2f
Beliggenhed: 39° 11' NBr. og 9° 9' 21" 0. f. Gr.
Peilingerne ere misv.; Misv. 15° 10" Vest i 1860.

(Nr. 39. Hydrog. Otf. London d. 6. Novbr, 1860.)
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Sicilien. Blinkfyr paa Favignana @en.

24. Octbr. 1860 skulde et Lindsefyr af 3. Orden med Blink
hver Minut tendes paa Soltile eller Mamone Pynt paa Sydsiden af
Favignana @en paa Vestkysten af Sicilien.

Flammens Heide over dgl. Vande 141 Fod eng.

Synsvidde 5 Miil.
Beliggenhed: 37° 55' 46" NBr. og 12° 16' 6" O. f. Gr.
(Nr. 41. Hydrog. Off. Lotiden, d. 26. Novbr. 1860.)

Italien. Forbedret Blinkfyr ved Civita Vecchia.
(See S. 444 — Aar 1860.)

Ifolge modtagne nearmere Oplysninger er det et Lindsefyr af
2. Orden med Blink hver ~ Minut af 10 Secunders Varighed og
sees fra S. t O. 3 O. igjennem Vest til N. t. V. £ V.

Flammens Hgide 120 Fod.

Synsvidde 4 Miil.

Taarnet staaer paa Sydenden af Havnedamningen.

Beliggenhed: 42° 5' 25" NBr. og 11° 47' 6" O. f. Gr.

Pejlingerne ere misv.; Misv. 147° Vest i 1860.

Venedig. Fra den 17. Octbr. 1860 skulde alle Fyr paa den

venetianske Kyst atter tandes.
(Nr. 36. Hydrog. Off. London, d. 28. Octbr. 1860.)

Sorte Hav. Fyr paa Cap Kustenjeh.

1. Novbr. 1860 skulde et fast Lindsefyr af 4 Orden tendes
paa Cap Kustenjeh paa Vestkysten af Sorte Hav; det vil blive synligt
tilsges i en /_ af 270°.

Flammens Hgide over dgl. Hgivande 68 Fod eng.

Synsvidden 2£- Miil.

Taarnet er 45 Fod hgit af hvide Steen.

Beliggenhed 44° 10" NBr. og 28° 39' 10" O. f. Gr.

(Nr. 40. Hydrog. Off. London, d. 19. Novbr. 1860.)

Nordamerika. Grund i St. Lawrence Floden.

En Grund med 3 Favne Vand er nylig funden udfor Indlgbet
til Saguenay Floden i St. Lawrence Floden. Det er en lille Klippe,
der ligger j mile SSO. fra den 4 Favne Grund, der all tidligere
lindes angivet paa de engelske Admiralitets Kort.

Fra Grunden haves Lark point i V. { N. og den sorte Tgnde
paa Vaches pateh i N. t V.
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Vestsiden af Brandy Pots overeet med White islet, hvilket
Merke forer fri af Lark Rev, beerer lige paa 3 Favne Grunden.
Brandy Pots maa derfor holdes netop fri af White islets i SSV. f V.
for at fgre c. £ Miil gstenom 3 Favne Grunden.

Pejlingerne ere misv.; Misv. i 1860, 19° Vest.

Damp Signal-Pibe paa Patridge Den i Fundy Bugten.

For at advare Skibe naar de nerme sig Patridge island, er der
ved Fyrtaarnet anbragt en Damppibe, der i taaget Veir vil lyde hver
Minut. Denne Pibe har veeret hgrt 8 miles op til Luvart.

(Nr. 28. Hydrog. Off. London, d. 6. Sepibr. 1800.)

Newfoundland. Fyr ved cap st. Mary.

Den 20. Septbr. 1860 vil et Lindse-Blinkfyr af 1. Orden med
afvexlende rode og hvide Blink hver Minut, blive tendt paa Cap
St. Mary.

Beliggenhed: 46° 49' 25" NBr. og 54° 8' 45 V. f. Gr.

Flammens Hgide 325 Fod eng.

Synsvidde 6 Miil.

Fyret paa Cap Bonavista, forandret.

Fra d. 1. Oclbr. 1860 vil Tidsrummet imellem de rgde og hvide
Blink paa bemeldte Fyr blive forandret fra 2 til 1~ Minut.
Nr. 29. Hydrog. OT. London d. 19. Sepibr. 1860.

Nordamerikanske Fristater. Fyr paa Minot Klippen. Boston.

Den 15. Novbr. 1860 vil et fast Lindsefyr af 2. Orden blive
tendt paa den yderstc af Minot Klipperne, en af Cohasset Grupperne
ved Indsejlingen til Boston Bugten.

Beliggenhed: 42° 16" 9" NBr. og 70° 45' 14" V. f. Gr.

Flammens Hgide 84 Fod eng.

Synsvidden 33 Miil.

Fyret ved Scituale og Fyrskibet udfor Minot's Klippen, Vville
begge blive inddragne fra 15 Novbr. 1860.
Nr. 30. Hydrog. Off. London d. 21 Septbr. 1860.

Brasilien. Fyr ved Bio Grande do Korte.
Bemeldte faste Fyr, der er bleven forandret, staaer paa Feest-
ningen Santos Reis Magos ved Barren udfor Rio Grande do Norte.
Beliggenhed: 5° 45" SBr. og 35° 13" 15" V. f. Gr.
Flammens Hgide 43 Fod eng.
Synsvidden 3 Miiil.
Nr. 33. Hydrog. Off. London d. 8 Octbr. 1860.
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Afrika. Fyr ved Mundingen af Buffalo Floden.

Den j¢5. August 1860 skulde et fast Fyr tendes ved Mundingen
af Buffalo Floden, paa SO. Kysten af Syd Afrika.
Flammens Hgide er 45 Fod over Hgivande.
Synsvidden 2f Miiil.
Fyrtaarnet, der er malet ined rgde og hvide horizontale Baand,
er opfgrt paa Revet paa Sydsiden af Floden.
Nr. 42. Hodrog. Off. London d. 26. Novbr. 1860.

Australien. Fyr ved Cap St. George, gstkysten.

1. Octbr. 1860 skulde et Blinkfyr af 3. Orden med afvexlende
rgde, grgnne og hvide Blink hver } Minut tendes paa en Kkjendelig
Klint, der ligger If miles Nord for Cap St. George og 2| miles Syd
for den sydlige Pynt af Jervis Bugten.

Flammens Hgide over Hgivande 224 Fod eng.

Synsvidden af det hvide Blink 4} Miil.

— — grenne, rgde Blink 3} Miil.

Taarnets Hgide 61 Fod.

Beliggenhed 35° 9' 16" SBr. og 150° 47 8" O. f. Gr.

Det er synligt fra Syd igjennem Ost til NNO. } O.; men er
man i dets yderste Synskreds sees det over Skraaningen af en Bakke,
Syd for Taarnet i S. t V. f V. Staaer man ind i Jervis Bugten,
vil Fyret blive formgrket af Bowen Oen, der danner Sydsiden af
Indsejlingen, naar det haves i S. } V.$ og det vil kun veere synligt
fra endeel af Bugten naar det haves imellem SSO. } O. og SO.

Skibe, der narme sig Cap St. George Syd fra, ber altid sgge at
faae delte Fyr isigte, for derved at undgaae at falde ind i ,,Wreck
Bay“ vesten for Cap St. George, hvilken Pynt er farlig at nerme sig,
da den er lav og klippefuld. Indenfor en Afstand af 2 Mile bgr
Fyret ikke bringes nordligere end N. t V.; thi dersom man er near
under Landet og vestligere, vil Fyret for endeel vere skjult.

Kommer man Nord fra bliver det synligt i SSV. }-V. og ved at
holde det isigte vil man passere Crocodille head i 1 til 2 miles
Afstand.

Jervis Bay afgiver god og sikker Ankerplads for alle Vinde.

Pejlingerne ere misv.$ Misv. omtr. 10}c O. i 1860.

Nr. 35. Hydrog. Off. London d. 23. Octbr. 18GO.



