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ionst nations- og Ucglcrings-Coiniiiissionen.

Ved allerhøieste Udnævnelse af 28de November er Con- 
structions- og Reglerings-Commissionen paany bleven 
forøget med et Medlem — den sidste Tilgang var Ud
nævnelsen af Underdirecteuren for Maskinvæsenet — af 
den videnskabelige Phalanx, det vil sige af de ved Orlogs- 
værftet ansatte Fagmænd. Denne Udnævnelse giver os 
Anledning til at berøre en i Marinen ikke ubekjendt 
Strid, nemlig imellem bemeldte Forening af Orlogs- 
værftets videnskabelig dannede Fagmænd og Marinens 
farende Medlemmer paa Materiellets Vegne.

At en saadan Strid virkelig føres og tilmed har 
staaet paa i en Række af Aar, er desværre udenfor al 
Tvivl, ligesom og, at den store Fleerhed af Marinens 
Officeerscorps ikke betragter denne Commission eller Au
toritet, om den saa kan kaldes, i dens Forhold til 
Materiel let ,  med saamegen Tillid, som det var ønskeligt, 
samt at den Anskuelse desangaaende, som er alminde
ligst i Corpset, ja som endog deles af de Officerer, 
vi ere vante til at see op til som de dygtigste og er- 
farneste i Rækken, er denne: Constructionscommissionen
•— saaledes som den for Tiden er sammensat — vi rker  *
hæmmende  paa Mar inens  Udvikl ing med Hensyn 
til Mater iel let ,  dets  Bedømmel se ,  Anskaffel se 
og Fornyelse.

Ved Kgl. Res. af 9de Januar 1739 forandredes den 
nogle faa Aar i Forveien nedsatte Fabr ikcommi ss i on

Tidsskrift for Søvæsen. VI. 1



2 Constructions- og Reglerings-Commissionen.

til en pe rmanen t  Cons t r uc t i ons commi ss i on  med 
følgende Instruction eller Commissorium:

»Der skal være en stadig Commission paa Holmen, 
»som først nøie bør examinere og ventilere alt det, som 
»dem af Holmens Chef eller den, som Directionen over 
»Holmen er betroet, Fabriqven og Constructionen an- 
»gaaende, bliver forelagt og derover giver deres Sen- 
»timent, hvad de i hver Sag til Hs. Majestæts Tjeneste 
»finder tjenligst; Saa og examinere alle forfattede Teg- 
»ninger af Orlogsskibe, Fregatter og andet, være sig af 
»Fabriqve-Mester, eller Mestere, og derom ligeledes give 
»deres fuldkomne og omstændelige Betænkning, forinden 
»det til Admiralitetets Overveielse og Skjønsomhed bliver 
»indsendt; Samt og vedbørende examinere dem, som til 
»Mestere skulle antages, paa det mand kunde vide og 
»være forvisset, at de har de fornødne Videnskaber, 
»Kyndighed og Erfarenhed, saavel i at føre og dirigere 
»Arbeidet, i at arbeide efter de Dennem givne Tegninger, 
»som om og til at kunde forfærdige self Tegninger til 
»Skibe; Alt til den Ende, at hvad som under Fabriqven 
»sorterer, derved efterhaanden kunde komme paa en god, 
»bestandig regulier og stadig Fod . .  — Til hvilken Com- 
»mission Hs. M. allern. har udnævnt-------o sv .-------- «

I 1773 nedsattes en Takke lads -  og Reg l e r i ngs -  
commiss ion med det Hverv, at omarbeide de Regle
menter for Skibenes Takkelads, Inventarie- og Varegods 
samt Ankere og Touge, der af en lignende Commission 
i Aaret 1750 vare bragte i Forslag, og som dengang 
havde faaet kongelig Approbation. Takkelads- og Regle- 
ringscommissionen gik over til at blive permanent fra 
Aaret 1773 og forblev bestaaende for sig, indtil den i 
Aaret 1825 blev slaaet sammen med Constructions- 
commissionen til en Cons t r uc t i ons -  og Regler ings -  
commiss ion.

I 52 Aar bestode altsaa begge de ovennævnte Com- 
missioner samtidig og uafhængige af hinanden, uden at
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man i denne lange Tid har anseet det gavnligt, at de 
forenedes, thi i modsat Fald var det formodentlig skeet. 
Deres Øiemed og Virksomhed antydedes ved deres respec
tive Benævnelser, som ogsaa tildeels ved deres Sammen
sætning, idet Constructionseommissionen bestod ene af 
Fagmænd , hvortil Eqvipagemestrene i sin Tid med
regnedes, medens Takkelads- og Regleringscommissionens 
Medlemmer fornemmelig vare praktiske eller farende 
Officerer. Naar Sager, der ikke directe vedrørte Fag
bestyrelsens forskjellige Brancher, forelagdes Construc- 
tionscommissionen til Overveielse, tilkaldtes nogle af »de 
dygtigste praktiske Officerer«, som f. Ex. i 1802, da 
Spørgsmaalet om Flaadens fremtidige Sammensætning og 
Bestanddele forelagdes denne Commission.

Ved begge Commissioners Sammensmeltning i Aaret 
1825 er naturligviis tilsigtet en Forbedring i Forretnings
gangen, idet for det Første alle Sager, der henhørte 
under en af de tvende særskilte Commissioners Omraade, 
ved det større Antal Medlemmer kunde ventes at faae 
en mere omfattende Overveielse og Drøftelse fra for
skjellige Sider; dernæst at man i Fremtiden ingensinde 
vilde have nødig at tilkalde enten praktiske Officerer 
eller Fagmænd, fordi begge Parter alt vare tilstede; og 
endelig for det Tredie har man formodentlig antaget, at 
endeel andre leilighedsviis nedsatte Commissioner skulde 
blive overflødige, idet slige Sager kunde henvises til den 
combinerede Commission.

Sammensmeltningen af disse tvende Commissioner 
kan dog neppe betragtes som en heldig Foranstaltning, 
og de forløbne 35 Aar synes at have godtgjort denne 
Anskuelse, ja vi antage endog, at der kun behøves et 
Blik paa Listen over Commissionens Medlemmer og 
deres forskjellige Embedsstillinger, for at man kan over
tyde sig om, at dens Sammensætning er principiel og 
personlig uheldig. — Det er nemlig indlysende, at der 
i samme Øieblik, de tvende Commissioner sammen-

1*
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smeltedes, maatte danne sig to forskjellige og stærkt 
udprægede Partier i den combinerede Commission, for
skjellige i Embede, i Udvikling og i den heraf følgende 
Maade at opfatte og bedømme Sagerne paa: det ene 
Parti, de praktiske, eller rettere de farende Officerer, 
der her, foruden dem selv, tillige kunne siges at repræ
sentere Marinens Officeerscorps og deltes Anskuelse, savne 
den videnskabelige Fagtheori, medens Fagmændene i lige 
høi Grad savne Erfaring paa Søen og Kjendskab til den 
praktiske Kriger- og Sømandshaandtering. Selv om der 
nu aldeles sees bort fra, at næsten enhver Sags Discus
sion og Afgjørelse i en paa saadan Viis sammensat 
Commission vil give Anledning til Rivninger, idet det er 
en naturlig og berettiget Slutning, at hvert Parti og hver 
Person vil vaage med største Omhu, ja endog med 
Ængstelighed, over sin Ret og sin Værdighed, og ved 
hver Ledighed troe sig tilsidesat og overseet af det 
modsatte Parti, saa bliver der en endnu væsentligere 
Ulempe tilbage, den nemlig: at hvert af Partierne vil 
faae en alvorlig og meget ofte uheldig Indflydelse i Sager, 
der egentlig alene burde afgjøres af det andet Parti. De 
afvigende Meninger ville stedse samle sig i tvende 
Hoveddele, og heraf følger ei sjeldent en Opgivelse af 
den Enkeltes maaskee mere specielle Anskuelse for at 
følge med Partiet og en stadig Bestræbelse for — det 
være sagt i sin Almindelighed — ved Samtaler og Be- 
arbeidelse udenfor Commissionen at erhverve Stemmer 
fra Modstanderne. Selv om Antallet i de tvende Afde
linger er aldeles lige afpasset, og Præsidenten har den 
afgjørende Stemme, vil en saadan combineret Commis
sions Virksomhed stedse være i en altfor høi Grad af
hængig af Præsidentens og hvert Parties Optræden, til 
at den nogensinde kan ventes at ville tilfredsstille saavel 
Statens Fordringer som dem, Marinen og dens Bestyrelse 
stille til den.
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For at belyse dette formeentlig principielt Uheldige 
og for Commissionens Betydning og Virksomhed Skade
lige i denne Sammensætning, skulle vi gaae over til i 
Korthed at omtale den combinerede Constructions- og 
Regleringscommissions Virksomhed.

Ilvor begynder da for det Første, og hvor ender dens 
Compétence? Dette er ikke saa let at besvare; thi de 
Grændser, det 123 Aar gamle Commissorium fastsætter, ere 
forlængst overskredne, og nogen senere Bestemmelse herom 
findes, saavidt vides, ikke ; det rimeligste Svar maatte vel 
blive: Commissionens Compétence naaer saalangt, som 
Ministeriet skjønner, at den kan bruges, og det maa da 
blive Ministeriets Sag, om den benytter Commissionen paa 
rette eller urette Maade. Forlanger nu t. Ex. Ministeriet 
Commissionens Erklæring om, hvorvidt det til et vist 
givet Tidspunct, naar Penge haves, og en Beding er 
ledig, er rigtigst at forøge Flaaden med et Linieskib 
eller kun at bygge en Fregat, da maatte vel Enhver an
tage, at Commissionen vilde erklære sig qua Constructions- 
og Regleringscommisson incompétent til at afgjøre dette 
Spørgsmaal, der alene dreier sig om en Anvendelse af 
Statens Midler, og paa hvilket de politiske Udsigter og 
Forhold kunne have en væsentlig Indflydelse; naar den 
ansvarlige Minister ikke vil besvare et saadant Spørgs
maal selv, ved en Kgl. Resolution eller en Statsraads- 
beslutning, saa udfordres der vel en Commission, men 
vistnok da af andre Elementer, en Flaadecommission 
eller, som man i forrige Aarhundrede benævnede den, 
en »Augmentationscommission« ; men med en saadan 
Opgave har Constructions- og Regleringscommissionen 
som saadan, og efter sit Navn og sin Bestemmelse, 
aldeles Intet at skaffe.

Forlanger Ministeriet t. Ex. en Revision af »>ln- 
s t r uc t i one r  og Re g l e me n t e r  for T j enes t en  paa 
de Kongel ige Skibe«, da maatte man vel ogsaa vente, 
at Constructionscommissionen i dette Spørgsmaal havde
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erklæret sig incompetent; thi Besvarelsen og Bedøm
melsen udfordrer nødvendigviis, at Medlemmerne ei blot 
kj ende bemeldte Instructioner, men absolut ogsaa, at 
de maae have seet  dem g j ennemfør t e  og b e 
nyt tede i Kr igsskibene ,  og dette er kun Tilfældet 
med 5 af de 13 Medlemmer af Commissionen, — det 
vil erindres, at et af Medlemmerne var udcommanderet 
med Ueimdal — medens de 8 Medlemmer, der aldeles 
mangle den her fornødne Erfaring, rimeligviis ville ansee 
sig som uberettigede til at tage virksom Deel i Af- 
gjørelsen, om de end af almindelig Hengivenhed for 
Marinen og Iver for Tjenestens Fremme ei ville undslaae 
sig for at tage Deel i Overveielsen. En saadan Sag bør 
altsaa afgjøres ved en Commission af farende Officerer, 
der tilkalder og afhører vedkommende Fagmænd, naar 
Bestemmelser tages, der angaae Materiellets Conserva
tion.

Forlanger Ministeriet t. Ex. et Udkast til Bekjendt- 
gjørelse eller Lov om Anvendelse af Signallanterner, et 
nyt Exerceerreglement eller Forandringer i det gamle 
o. a. d., da bliver det atter kun en Fraction af Com
missionen, der fornemmelig kommer til at afgjøre en 
saadan Sag, medens Majoriteten fungerer som Bisiddere; 
der kan saaledes i enhver af Commissionens Protokoller 
findes ikke faa Sager, som ifølge deres Natur og den 
Specialkundskab — enten i videnskabelig Retning eller 
i Sømandserfaring — der udfordres til deres Bestem
melse og Opfattelse, ere og maae være afgjorte ved en 
Minoritet i Commissionen. Dette ligger naturligviis i, 
at Ministeriet ligeoverfor Ansvarligheden tager sin 
Tilflugt til den i Sager, der fornuftigviis ikke komme 
indenfor dens Omraade; men har da Constructions- og 
Regleringscommissionen udtalt dette for Ministeriet og 
henviist til sit omtalte Commissorium, eller har den i 
noget Tilfælde erklæret sig incompetent? og hvor ofte 
har den fundet sig foranlediget til, som i 1802, da deri
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fungerede som FIaadecommission, at tilkalde og afhøre 
de dygtigste praktiske Officerer?

Endogsaa i den for Marinen og Materiellet saa yderst 
vigtige Sag, som man efter Commissionens Navn skulde 
troe laae den allernærmest, nemlig Bedømmelsen af 
Tegninger til nye Skibe og Overveielse af Chefers og 
Beseilingscommissioners Bapporter og Forslag angaaende 
de senest udsendte Skibe og Expeditioner — endogsaa 
for denne Sags Afgjørelse mene vi, at Commissionen er 
pr inc ipie l t  uheldig sammensat, th i Fagmændene  
s idde i C o n s t r u c t i o n s -  og Reg l e r i ngs commi s -  
s ionen ved enhver  saadan Lei l i ghed  som Dom
mere  i deres ege n  Sag.

Det er indlysende og behøver ingen Motivering, at 
der til at kunne levere en fyldestgjørende Tegning til 
et tidssvarende Krigsskib udfordres Andet og Mere end 
selv den høieste theoretiske Kundskab og Dygtighed; 
Mathematiken med sine Formler og Beregninger er ikke 
nok, ja selv Evne til at anvende Videnskaben i Praxis 
er i denne Sag ikke tilstrækkelig; der fattes endnu et 
Moment, maaskee et af de vigtigste, nemlig Erfaring, 
ikke alene i den Kunst at bygge Skibet, men ogsaa i 
den Kunst at benytte det. Det er langtfra nok, at Theo
rien lærer Constructeuren den sandsynlige Følge af en 
Forøgelse eller Formindskelse af denne eller hiin Di
mension, nei, han maa ad praktisk Vei have lært, hvilken 
Indflydelse selv den ringeste Forandring af Skibets Form 
vil faae paa dets større eller mindre Fuldkommenhed. 
Ilan maa have lært paa Søen, hvad man forstaaer ved 
et godt eller mindre godt Søskib, have lært, indtil de 
fineste Nuancer at kunne bedømme dets Bevægelighed 
og Bevægelser, dets Styring, Fart, Styrke i Sammen- 
føining o. s. v., kort sagt, han maa selv kunne veie 
Skibet ligeoverfor de Fordringer, der nutildags stilles til 
Krigsskibet. Er denne Fordring for streng, har man 
forsømt at give Constructeuren Tid og Leilighed til at
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lære dette ad praktisk Vei, saa maa det blive de 
farende Officerers Dom og Erfaring, der skal veilede 
Constructeuren i hans Arbeide. Thi det maa dog vel 
staae fast, at kun den kan bedømme Skibet, som for- 
staaer at bruge det; ligesom det kun er Ret og Billig
hed, at den Classe af Mænd, som skal bruge Materiellet 
til Landets Forsvar, og som fornemmelig skal staae til 
Ansvar for, at det bruges rigtig og med størst Nytte, 
faaer et Ord med i Laget, hvor Skibe og Skibstegninger 
bedømmes.

Det vilde tilvisse være mindre passende her at ud
tale en Dom over hvert Medlem af Commissionen i hans 
Sømandscapacitet, derimod see vi Intet til Hinder for at 
henlede Opmærksomheden paa de factiske Forhold, der 
for Tiden ere tilstede i Commissionen. Vi see saaledes, 
at Præses og den ældste Orlogscapitain i Commissionen 
ikke have været tilsøes i 27—29 Aar og selvfølgelig 
aldrig med noget Dampskib; at Marinens eneste Con
structeur har havt følgende Orlogsfart: i 1831 og 1832 
som 6te Officeer i Corvetten Fortuna til Vestindien, i 
1833 som 5te Officeer i Vagtskibet i Sundet, i 1835 9de 
Officeer i Fregatten Bellona til Middelhavet og 1836 og
1838 som Lærer med Cadetskibet; at Directeuren for 
Maskinvæsenet i 1831 og 1832 har gjort en Tour til 
Vestindien med Briggen St. Jan, i 1836 været 14de 
Officeer med Linieskibet Skjold til Østersøen, samt 3 
Gange været Lærer med Cadetskibet; at ingen af Direc- 
teurerne nogensinde har faret som tjenstgjørende Of
ficeer paa et Dampskib ; at Underfabrikmesteren, der fra
1839 til 1849 blev temmelig meget brugt, ikke i 11 à 
12 Aar har været tilsøes; at Underdirecteuren ved Ma
skinvæsenet har havt følgende Fart: 1848 Skonnerten 
Delphinen,l 849 Dampskibet Geiser i omtrent 6 Uger og 
Resten af Aaret paa Vagtskibet ved Helsingør, 1850 
5te Officeer i Fregatten Thetis, 1853 5te og siden 3die 
Officeer i Dampskibet Holger Danske og endelig i 1856
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3die Officeer i Dampskibet Hekla; og at Underdirec- 
teuren ved Artilleriet i 1851 var 3die Officeer i et Post
dampskib, i 1852 5te Officeer paa Vagtskibet, i 1853 
11 te Officeer i Linieskibet Dannebrog 3 à 4 Maaneder 
og i 1854 4de Officeer i Dampcorvetten Thor i vore 
Farvande.

Af denne Major i t e t ,  hvis Virksomhed paa Søen 
og deraf flydende Erfaring vi kortelig have antydet, ere 
de 6 Fagmænd selvskrevne Medlemmer af Commissionen, 
medens saavel disse som Præses og Eqvipagemesteren 
paa Gammelholm ere faste Medlemmer, hvorimod der 
af den Minoritet, som de farende Officerer danne, ofte 
er een, stundom flere bortcommanderede paa længere 
Tid og, som Erfaring har viist, uden at blive rem
placerede under deres Fraværelse. Dette er med andre 
Ord: »Den Deel  af Commissionen, der iblandt  saa- 
godt som hele  Of f i cee r spe r sona l e t ,  p a a Gr und  af 
sin St i l l ing og den dert i l  f ornødne  speci e l l e  
Uddannel se ,  har  e rhverve t  sig minds t  p r ak t i sk  
Er far ing om Skibene og de re s  Brug,  har  det  
saagodt som ude l ukkende  i sin Magt  at a fgjøre  
alle Spørgsmaal ,  de r  vedrøre  Mater i e l l e t ,  og 
som af Ministeriet skydes ind under Commissionens 
Omraade; medens dog utvivlsomt det Modsatte burde 
være Tilfældet, idet saavel Tegninger til og Bestemmelser 
om nye Skibe, hvortil netop alle Fagmændene directe 
eller indirecte levere Bidrag, som de Rapporter om 
Krigsskibenes Dygtighed som saadanne, der efter endt 
Togt indløbe fra Cheferne, burde overveies og bedømmes 
af en Commission, hvis Medlemmer vælges blandt de 
dygtigste af de Officerer, der eventualiter skul le  bruge  
Skibene til Landets Forsvar, medens Marinens Fagmænd 
kun tilkaldes for at yde denne Commission saadanne 
Oplysninger, deres respective Fag vedkommende, som 
den maatte attraae. Om der ved Siden af en saadan 
Commission — man give den, hvad Navn man vil —
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existerede en permanent Fabrikcommission, som bestod 
alene af Fagmændene, og som under Chefen for Orlogs- 
værftets Forsæde beskæftigede sig med Forhold og Sager, 
der udelukkende vedrørte Værftet og de respective Fag- 
mænds Ressort, da troe vi Marinens Tarv fremmedes 
bedre saaledes, end dette nu skeer.

Vi have ved en tidligere Lejlighed forsøgt at antyde 
nogle af de væsentligste Mangler ved vore Krigsskibe, og 
saavel i Hs. Ex. Ministerens Indstilling til H. M. Kongen 
angaaende Flaadens Tilstand, som i Generalrapporterne 
over Krigsskibene findes Beviser nok for, at vi i mange 
Retninger ere bievne tilbage for andre søfarende Na
tioner, maaskee kun for at holde fast ved traditionelle 
Tegninger eller Dele af Tegninger, og vi skulle ikke igjen 
komme tilbage til denne Gjenstand, men kun tillade os 
nogle Bemærkninger om den Maade, hvorpaa Tegninger 
til Krigsskibene blive til og bedømmes, samt dertil knytte 
et Forslag.

Naar Ministeriet beordrer Tegning udarbeidet til et 
Krigsskib og dertil opgiver visse bestemmende Mo
menter, som Artillerivægt eller Bestykning, Dampkraft, 
Maximum af en eller flere Hoveddimensioner o. a. d ., 
da effectueres Ordren paa Constructionskammeret; — af 
hvem eller hvormange Personer, der have Deel i dette 
Arbeide, er ligegyldigt; — Fabrikmesterens Navn staaer 
ene under den færdige Tegning, hans Anskuelser gjøre 
sig altsaa udelukkende gjældende i Resultatet, og, skjøndt 
alle fagmændene directe eller indirecte have medvirket 
til Skibets Fuldendelse, bliver det dog Constructeuren, 
der tager Løvens Part af Fortjenesten og Æren, for hvad 
der er godt og tilfredsstillende, men det bør da ogsaa 
være ham, der bærer Løvens Part af Ansvaret for de 
mulige Feil og Mangler ved det færdige Skib. Vel kunde 
Constructeuren skyde en Deel af dette Ansvar over paa 
Constructionscommissionen, der jo afgiver en Erklæring 
og Bedømmelse om hver af hans Tegninger, forinden
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Skibet sættes i Bygning; men hertil maa erindres, for 
det Første, at det neppe er rimeligt, at selv den uhel
digste Tegning nogensinde skulde blive forkastet i sin 
Ileelhed af Cominissionen, saaledes som denne for Tiden 
er sammensat, eller saalænge de, der have leveret Teg
ninger og Forslag til Skibet, selv have en saa over- 
veiende Indflydelse paa Discussionen og Afstemningen 
om deres eget Arbeide; og for det Andet, at de farende 
Officerer i Commissionen, selv om de hver for sig næ
rede den Anskuelse, at en eller anden Tegning virkelig 
var fuldkommen forkastelig, dog rimeligviis snarere ville 
urgere paa Rettelser eller Forandringer end paa en fuld
stændig Forkastelse, af den simple Grund, at baade 
Commissionen og Marinen — som Forholdene for Tiden 
ere ordnede — ere aldeles magtesløse ligeoverfor den 
mulige Erklæring af Marinens eneste Constructeur, at 
han med de foreskrevne Momenter eller indenfor de be
falede Maxima ikke er istand til at præstere noget bedre.

Staten løber da saaledes en overordentlig stor Risico 
med Hensyn til det Krigsmateriels Dygtighed, som den 
maa kjøbe for saa uhyre Summer, og Erfaring har viist, 
at adskillige af vore Krigsskibe, tiltrods for en stor 
theoretisk Dygtighed og en samvittighedsfuld Udførelse 
af Arbeiderne, staae tilbage i forskjellige Retninger, 
fornemmelig i de Grundtræk, som de senere Aars store 
Fremskridt i denne Retning have frembragt og opstillet 
som de rette for en Krigsskibsbygning. — Vi søge 
Grunden hertil ene og alene i, at Marinen kun har en 
eneste Constructeur, idet Skibstegninger kun modtages  
og godkj endes  fra en enes t e  Haand,  og i at 
den Censur ,  de underkas t es ,  er yder s t  m a n g e l 
fuld. Vel maa det antages, at Fabrikmesteren, som en
hver anden overordnet Embedsmand, benytter de ham 
underlagte Kræfter paa den Maade, han anseer tjenligst 
for Staten; men, er Ansvaret udelukkende hans, da maa 
han ogsaa være berettiget til at benytte dem til at
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gjennemføre de Anskuelser, som ere en Frugt af hans 
egen Overbeviisning. Beklædes altsaa Fabrikmesterposten 
af en Mand, der er i Besiddelse af et bestemt Talent 
som Constructeur, godt og vel, da kan man fornuftigviis 
ikke ønske eller vente sig noget bedre end det, man 
faaer fra hans Haand; men hvor er Sikkerheden for, at 
man til enhver Tid har eller kan faae en saadan Mand 
i denne Post? Og er det egentlig ikke et noget ubilligt 
Forlangende, at en Mand, som i en lang Aarrække har 
arbeidet paa at uddanne sig til at overtage en i ad
ministrativ Henseende meget vigtig Post, tillige skal, for 
at opnaae den, besidde en Naturgave, et Talent, som 
kun Vorherre kan give ham, men han selv ingenlunde 
forskaffe sig?

Muligviis kunde der raades Bod paa denne Ulempe 
ved en Foranstaltning, vi her ville fremsætte som et 
Forslag, der maaskee turde fortjene nogen Overveielse. 
Forslaget er i sig selv simpelt og bestaaer kun i en 
noget forandret Form og Organisation af den nu be- 
staaende Constructionsskole. Vi kjende ikke dette In
stituts Betydning for det private Skibsbyggeri, men for 
Marinens kunde det visselig faae en langt større, end 
det for Tiden har, om det fra en halv privat Skole, som 
det nu er, forandredes til et fast Etablissement, hvis 
Udgifter udrededes af Marinens Budget, og til hvilket 
saavel unge private Folk, der ville uddanne sig til Skibs
byggere, som yngre Søofficerer, der følte Lyst eller 
havde Talent til denne Stilling, havde gratis Adgang. 
Skolen, hvis Elevantal maatte være begrændset, deles i 
3 Classer; yngste Classe undervises i Skibs- og Maskin- 
tegning i Detail, medens Eleverne i 2den Classe øves 
i Udarbeidelse af fuldstændige Skibs- og Maskintegninger 
samt i de dertil hørende nødvendige Beregninger. Ele
verne i ældste Classe ere  Mar inens  vi rkel ige Con- 
s t r uc t e u r e r ,  idet enhver Skibstegning, der udfordredes 
til Marinen, sattes til Præmieconcurs i denne Classe, og
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de indleverede Tegninger bedømtes af den ovenfore- 
slaaede Commission i Forbindelse med Fabrikmesterne, 
hvorefter Præmie tilstodes for den bedste Tegning, som 
da anbefaledes til Bygning. Avancement til en høiere 
Classe skeer efter Udfaldet af en Examen og efter Prøve
tegning og Beregning m. v. Eleverne i 2den Classe og 
af disse i Særdeleshed de, der bestemte sig til at træde 
i Marinens faste Tjeneste, maatte commanderes tilsøes 
med Krigsskibene, een med hvert Skib, der gaaer paa 
længere Togt, deels for at erhverve nogen Erfaring paa 
Søen, deels for at benytte den Ledighed til at faae 
fremmede Værfter og Krigsskibe at see, der jo ikke 
sjelden frembyder sig paa Krigsskibstogterne. Eleverne 
i 1ste Classe, Constructeurerne, maatte forpligtes til en 
vis Tjenestetid i Marinen, være lønnede af Staten som 
Constructeurer, ligesom tilstrækkelige Rejsestipendier 
maatte udredes til de Dueligste iblandt dem. Efter Ud
løbet af deres stipulerede Tjenestetid maatte de, der 
ikke ønskede at forblive i Statens Tjeneste, være be
rettigede til et Certificat for deres Tjeneste i Marinen. 
Iblandt dem af Constructeurerne, som paatoge sig per
manent eller ialtfald en længere Tjenestepligt i Marinen, 
maatte Skolens Lærere vælges, og til dem maatte da 
stilles den Fordring, at de vare istand til, foruden at 
lede Tegneundervisningen, tillige at holde Foredrag for 
de tvende yngste Classer over Gjenstande, der kunde 
komme indenfor Underviisningens Omraade.

Der var som en Selvfølge Intet tilhinder for, at 
Tegninger, saavel til Coffardiskibe som til private Damp
skibe, udarbeidedes i Skolens første Classe mod en fast 
Betaling pr. Læst, der da enten tilfaldt Skolen, eller, om 
Tegningen var givet som Opgave, den, der løste den 
bedst. Den øverste Administration og Ledelse af hele 
Skolen maatte være overdraget Marinens Fabrikmester.

Vi troe ikke, det behøver nogen yderligere Moti
vering, at man ikke, naar Tegningen til vore Krigsskibe



14 Constructions- og Reglerings-Commissionen.

stilledes til Concurrence om en blot nogenlunde ordentlig 
Præmie blandt et større Antal Constructeurer, der ere 
oplærte under Marinens Øine, have faret noget tilsøes 
og derhos seet sig om paa fremmede Orlogsværfter, 
vilde faae saameget at udsætte paa vore Krigsskibe, som 
man efter Rapporterne nu har, og Præmiens Beløb maatte 
dog vist være vel anvendte Penge.



Aargang. ( Itf 61 Tidsskrift for Sovæsen Pl.I.
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Strømninger og lisdrift ved Island.

Af Cotnmandeurcapitain C. Irm in ger.

(Med et Kort.)

lUedens de fleste dannede Mennesker i Almindelighed 
vide meer eller mindre Besked om fjerntliggende Lande, 
om de nyere Opdagelser i det Indre af Africa, Australien 
etc., ere de samme Personer ofte temmelig ukjendte 
med Lande, der ligge os langt nærmere, hvortil vi ere 
knyttede ved en livlig Skibsfart, og som derhos ere Dele 
af vort eget Fædreland ; jeg har saaledes hørt detSpørgs- 
maal fremsat, om det ikke var vanskeligt at komme til 
Island, da Isen i Ilavet jo maatte gjøre Reiserne derhen 
farlige, og dog er det noksom bekjendt, at der i de 
senere Aar er sat en Dampskibsforbindelse i Gang imellem 
Reikiavik og Kjøbenhavn, hvis regelmæssige Farter ligefra 
tidlig paa Foraaret og til Vinterens Begyndelse aldeles 
ikke hindres ved Isen.

Det er vel muligt, at Grunden til dette Ubekjendtskab 
med Islands, denne vor egen Øes, geographiske og physiske 
Forhold kan søges deri, at denne langt ude i Nordhavet 
liggende 0 for Mange ikke har den Interesse som flere 
fjerntliggende Lande, men udentvivl ogsaa, og det for- 
nemmeligen, i, at man i det Hele taget kun sjelden 
finder disse Forhold berørte hos de populaire Forfattere, 
og skal jeg derfor nærmere omtale de i saa Henseende
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vigtigere Omstændigheder ved Havets Strømninger og 
lisdriften ved Island, idet jeg nærmer mig Øen Syd fra 
og betragter de sig efterhaanden frembydende Phæno- 
mener.

I den nor d l i ge re  Deel af Atlanterhavet er der i 
Overfladen et stadigt Træk eller en svag Strømning hen 
i nordlig Retning*).

Da denne Strømning kommer fra sydligere og mere 
opvarmede Himmelstrøg og ideligen igjen forsynes ved 
nye varmere Tilstrømninger, hvorved Havet vedligeholder 
en forholdsviis høi Temperatur paa høie Breder, udøver 
den, hvilket noksom er bekjendt, en mildnende Indfly
delse paa Klimaet paa de Kyster, den beskyller.

Imellem Island og Norge tager denne Strømning, 
dog uden at be røre  selve Is l ands  Østkyst ,  en 
nordøstlig Retning ad lishavet til**) og mildner derved 
Klimaet paa Færøerne, Shetlandsøerne etc., samt paa 
Norges Kyster, hvor Havnene endog lige til Nordcap, 
som ligger paa over 71 0 NBr., ere tilgængelige for Skibs
farten hele Aaret igjennem, og hvor om. Vinteren kun 
det Inderste af de mindre Bugter i Fjordene bliver belagt 
med lis***).

Omtrent til Midten af Islands Meridian og Vest for 
denne løber hiin sydlige Strømning i nordvestlig og 
nordlig Retning, indtil den standses af Strømningen fra 
Havet om Spitsbergen, der har sit Løb i sydvestlig Retning 
forbi N. Vest-Landet af Island henimod Grønland, og 
baner sig Vei S. Vest efter langs med Øst-Kysten af 
Grønland, omkring Cap Farvel og videre*]-).

*) „Om Havets Strømninger“ af Capt. C. Irminger. Nyt Archiv 
for Søvæsenet 1853. Pag. 126 og 131.

**) ibid: Pagina 125.
***) Küsten und Meer Norwepobs von A. Vibe. Petermann's Mit- 

theilungen 1859. Pag. 18.
f )  pen arktiske Strømning af C. Irminger. Nyt Archiv for Sovæsenet 

1854. Pag. 280.
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Hiin Strømning fra Atlanterhavet bestryger Islands 
sydvestlige og vestlige Kyster og er, fra omtrent 18° 
Vest for Greenwich og imellem 620 NBr. og Syd-Kysten 
af Island til henad Cap. lleikianæs, funden at sætte 1,91 
Qvartmiil pr. Etmaal retv. N. 33° V., og Vest for Island, 
imellem 64° 15' og 65° 50' NBr. og 23° 51' og 
25° 48' Vest for Greenwich at sætte 4, 8 Qvartmiil 
daglig retv. N. 15° V. hen*).

Under et længere Ophold paa Vest-Landet af Island 
er jeg ofte bleven bestyrket i, hvilket ogsaa er alminde
lig bekjendt blandt Fiskerne der, at Strømmen langs 
med Islands Vestkyst, skjøndt der er regelmæssig Ebbe 
og Flod, dog er betydelig overveiende Nord efter.

Af medfølgende Skizze over Temperaturerne i Havets 
Overflade omkring Islands Kyster vil det sees, paa hvilket 
Sted den Vest om Island løbende varmere Strømning i 
Juni 1846 mødte lishavets koldere Strømning uden for 
N. Vest-Landet af Island. Af min Afhandling »om 
Havets Strømninger« hidsætter jeg her de iøinefaldende 
Temperaturforandringer i Havets Overflade:
1846 d. 23de Juni Kl. 6 E. M. var Orlogsbriggen St. 

Croix, Capt. E. Suenson, paa 65° 54' NBr. og 25° 5' 
V. f. Gr., og fandtes Vandets Temperatur 7°, 6 R.**). 

d. 24de Juni F. M. Kl. 6 paa 66° 22' NBr.
og 26° 13' V. f. Gr...................................1 o^ø

Driviis i N. O. 
d. 24de Juni F. M. Kl. 9 paa 66° 30' NBr.

og 26° 14' V. f. Gr...................................0°,2
d. 24de Juni M. D. Kl. 12 paa 66° 17' NBr. 

og 25° 39' V. f. Gr...................................2°,5

*) Om Havets Strømninger af C. Irminger 1853. Pag. 124 og 129. 
**) Alle anførte Temperatur-Iagttagelser ere efter den Réaumurske 

Scala.

Tidsskrift for Sø væsen. VI, 2
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d. 24de Juni E. M. Kl. 4 paa 65° 53' NBr.
og 25° 11' V. f. Gr................................... 6°,4 R.

d. 24de Juni E. M. Kl. 8 paa 65° 38' NBr.
og 24° 17' V. f. Gr...................................

Paa Patriks-Fjord, som ligger paa over 65^° NBr. 
og altsaa kun neppe 1 0 fra Polar Cirklen, var Medium af 
Havets Temperatur fra d. 18de til d. 23de Juni, 6°,7 R.

Strømningen fra Atlanterhavet, som bestryger Islands 
sydvestlige og vestlige Kyster, udøver ikke alene directe 
en mildnende Indflydelse paa disse Kyster, men er ogsaa 
Aarsag i, at den saakaldte grønlandske Driv-lis*), som 
stadigen findes drivende hen imod og langs den lige- 
overfor Island liggende grønlandske Kyst, ikke driver 
hen til Islands Vest-og Syd-Kyst, hvor Skibsfarten aldrig 
bliver afbrudt paa Grund af denne lis, og, om end de 
Heste Fjorde og Vige i strenge Vintre fryse til paa 
Island, saa kan dog Fiskerne drive Fiskeri hele Aaret 
rundt i de 2 store Bugter, Faxebugt og Bredebugt, som 
indtage Islands Vest-Kyst, idet disse Bugter paa Grund 
af den varmere Strømnings Indflydelse aldrig blive tillagte, 
og, endskjøndt Dagene paa Islands Brede ere meget korte 
om Vinteren ogVeirliget stormende, har det dog lykkedes 
det saakaldte Postskib, endog i Kjernen af Vinteren, at 
udføre sine Reiser imellem Havnefjord og England, uden 
nogensinde at være bleven hindret, hverken af den 
grønlandske Driv-lis eller Isen i Fjordene og Vigene.

Islands nordvestligste samt Nord- og Øst-Kyst ere 
derimod ikke saaledes paavirkede af den varmere Strøm
ning. Disse Dele af Landets Kyster bestryges som oftest 
af lishavets kolde Strømninger, som hyppig medføre Isen 
fra Havet om Spitsbergen, hvorved da ikke sjelden Sei-

*) Isen, som fra Havet om Spitsbergen føres S. Vest efter med 
den arktiske Strømning, gaaer under Benævnelsen af »den grøn
landske Driv- eller H av-lis,“ saavel paa Island som blandt Sø
farerne.
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ladsen til de fleste af disse Kysters Havne hindres i 
længere Tid *).

Endskjøndt der er Ebbe og Flod overalt ved Islands 
Kyster, er Strømmen langs og nærmest ved Islands 
Nordkyst overveiende fra Vest til Øst. Dette foraarsages 
muligen derved, at en Deel af den arktiske Strømning 
jevnligen støder an imod den Deel af Islands Nordvest- 
Kyst, som vender ud imod lishavet, og hvorved der frem
kommer et Idvande, som da, i Modsætning til den længere 
ude i lishavet S. Vest hen løbende Hovedstrømning, 
løber østerefter langs med Islands Nordkyst.

*) Ileroni har vor kundskabsrige Hydrograph, Admiral Løwenørn, 
som i længere Tid opholdt sig paa Island, i sin »Beskrivelse 
over den Islandske Kyst og Havne« anført i 3die Hefte Pag. 1.

„Strømmen langs Nordkysten af Island sætter fornemmelig 
østlig; dette synes endnu mere at finde Medhold deri, at Driv
tømmeret oftere og i større Mængde andriver mod, og lægger 
sig mere ved Vest- end ved Ost-Siden af Nordlandets længst 
udgaacnde Landpynter, saasom Refsnæs, Raunhefnartunge, Lan- 
ganæs etc., samt at den saakaldte grønlandske Driv- eller Hav
lis , som sædvanligen indfinder sig under Landet, kommer fra 
Vest eller Nordvest, og som oftest er ledsaget med en Vind fra 
samme Kant; naar den om Sommeren igjen forlader Landels 
Kyster, driver den østerefter, eller ogsaa N. O. ud, svinger sig 
saa udentvivl ind i den udenfor, i en vis Afstand fra Landet 
værende Hoved-Osten-Strøm, som bringer Isen atter vester- 
eftcr, og sætter den, naar Omstændighederne derefter føie sig, 
med den øvrige Hovedmasse af lis, langs Ostkysten af Grønland 
S. Vest efter og s. f. Noget af den l is ,  som sættes med 
Strømmen Ost forbi Langanæs, kan ogmøde saa dan Strøm, at 
denne gaaer noget ned paaOsikysien af Island.“ Endvidere Pag. 3:

„Erfarenhed synes at bekræfte, at Isen, naar den forlader 
Ostkysten, driver først Ost og Nordost ud, og formodentlig 
svinger sig ind i den af os forestilte Hovedstrømning, thi et 
høist sjeldent Tilfælde er det at see eller møde Driv-lis udenfor 
Syd-Siden af Island, som da maatte drive vestcrpaa.“ — og 
Pag. 7:

„Dog er det en gammel Erfaring, at, om Isen ikke før forlader 
Landet, saa pleier den det dog altid forinden August Maaneds 
Udgang.“

2*
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Paa Østsiden af Island er Strømmen som oftest 
ligeledes et Slags Idvande, i det mindste paa visse Aars- 
tider, langs med Kysten overveiende Syd efter, i omtrent 
modsat Retning af den imellem Island og Norge løbende 
Hovedstrømning, som alt anført, der gaaer Nordost hen; 
dog har Vinden her en betydelig Indflydelse paa Strømmens 
Retning, og, endskjøndt man i Almindelighed paa Øst
siden af Island, begunstiget af Strømmen, lettere kan 
krydse Syd end Nord paa, undgaaer det dog ikke Fiskernes 
Opmærksomhed, der hvert Aar ere paa Havkale og 
Kabliaufangst paa Bankerne langs Østkysten, at Strømmen 
med uroligt Veir fra S. Vest og Syd, kan være over
veiende Nord efter.

Om Hastigheden af disse Strømninger fra lishavet, 
der foraarsage lisdriften om Island, om deres Retning 
og Omfang, samt øvrige Beskaffenhed skal jeg anføre 
Følgende:

For at give et Begreb om den arktiske Hoved- 
Strømnings Hastighed, behøver jeg kun at henvise til 
nogle af de mange Skibe, der, efter i kortere eller længere 
Tid at have været indesluttede af Isen, med den ere 
bievne bortførte ved Strømningen.

Observationerne fra disse Skibe give aldeles sikkre 
Data for Strømningens Hastighed og tillige for dens Retning.

Jeg anfører til Exempel de mange Hvalfangere i 
1777. Disse Skibe indesluttedes i Isen mellem Spits- 
bergen og Jan Mayen og dreve i 4 Maaneder til Cap. 
Farvel, en Distance af omtrent 1400 Qvartmiil, med en 
Gjennemsnitshastighed af 11 k 12 Qvartmiil i Etmaalet*). 
Scoresby anfører flere Skibe, som indesluttedes i Isen 
imellem Spitsbergen og Grønland, og hvilke alle paa 
lignende Maade dreve S. Vest og S. V. t. S. hen, saaledes 
eet i 13 Dage 182 Qvartmiil, altsaa pr. Etmaal 14Qvart-

*) Den arktiske Strømning af Capt. C. Irminger. Nyt Archiv for 
Søvæsenet 1854. Pag. 280.
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miil — et andet i 9 Dage 120 Qvartmiil =  13 Qvart- 
miil, et tredie i 49 Dage 420 Qvartmiil «= 8 ,5  og et 
fjerde i 108 Dage 1300 Qvartmiil =  12 pr. Etmaal*).

Medium af disse 4 Tilfælde bliver 11,9 Qvartmiil pr. 
Etmaal, og man kan derfor antage, uden at feile meget, 
at Gjennemsnitshastigheden af denne Strømning, i det 
mindste for den Aarstid, lishavet bliver beseilet, vil være 
imellem 11 og 12 Qvartmiil pr. Etmaal.

Det er noksom bekjendt, at Isens Beliggenhed i 
lishavet er underkastet betydelige Forandringer fra det 
ene Aar til det andet, og, hvor man det ene Aar træffer 
paa uigjennemtrængelige lismasser, kan det hænde, at 
Skibe Aaret efter seile flere Grader nordligere uden at træffe 
lis, og omvendt, hvor man det ene Aar fandt aabent 
Vande, kan det paa Grund af lis være umuligt at naae 
hen det næste Aar**).

*) An account or the Arctic regions etc. by W. Scoresby. Jun. 
Edinburgh 1820. Vol. 1 Pag. 213.

**) Hudson naaede saaledes i 1007 uden synderlig Besværlighed til 
omtrent 74° Brede op ad Grønlands Østkyst; vel have flere 
Nationers Hvalfangere af og til senere naaet de samme Steder 
paa denne Kyst, meningen af dem har dog noiere opmaalt den; 
forst over 200 Aar efter, nemlig i 1822, lykkedes det W. Scoresby, 
jun. at bringe yderligere Oplysning, ikke alene om Hudson’s 
tidligere Opdagelser, men ogsaa om hele Ost-Grønlands Kyst- 
stiækning imellem 09° og 75° NBr,, der synes underliden at 
være mere iisfri end Grønlands Ostkyst fra Cap Farvel og til 
69° NBr.

Parry anfører, da han paa sin bekjendte Expedition i 1827 
forlod Isen ved Spitsbergen, at det var hans Mening, at et Skib 
kunde have seilet til 82°, medens Gapt. Buehan i 1818 allerede 
paa 80° 16' fandt en uigjennemtrængelig Iisbariere, og siger 
Parry: „it is evident, that at least one hundred miles in width 
of this great icy belt had cleared away since it was encountered 
by Capt. Buchan.“

W. Scoresby jun. yttrer til Sir Ioseph Banks i et Brev, som 
findes i Voyages of discovery and research within the Arctic 
Regions, by Sir lohn Barron, London 1840, Introduction Pag.
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lisdriften kan saaledes være yderst forskjellig fra 
det ene Aar til det andet, og, jo større Masser af lis, 
der fra lishavet føres bort med den arktiske Strømning, 
jo mere opfyldes Farvandet imellem Nordvest-Island og 
Grønland, hvor der saa godt som altid trættes lis, og 
hvor Fiskeskibene, der seile ud fra Islands nordvestlige 
Kyst, som oftest falde ind med lisdriften i Strædet imellem 
Island og Grønland, 40, 60 til 80 Qvartmiil fra Island; 
ofte er den dog langt betydeligere, den fylder da ikke 
alene hele Strædet mellem Islands Nordvest-Kyst og 
Grønland saaledes, at det ofte i længere Tid er umuligt 
at komme omkring Gap Nord*), men omspænder des
uden Islands hele Nordkyst til ubekjendte Grændser ud 
fra Land og endog betydelige Strækninger af Islands 
Østkyst, og, for at danne sig et Begreb om denne lis
drifts uhyre Omfang, skal jeg kun anføre, at Afstanden 
imellem N. Vest-Landet af Island og det Nærmeste af 
Grønlands Østkyst i det mindste kan regnes at være 
160 Qvartmiil, og, naar man anslaaer Strømningens Hastig
hed kun til 11 Qvartmiil pr. Etmaal, kan man regne, at 
der i saadanne Tilfælde hvert Etmaal passerer Strædet 
imellem N. Vest-Island og Grønland en lismasse S. Vest 
efter af imellem 1700 og 1800 □  Qvartmiil, altsaa 
hver 24 Timer en Masse lis, der ikke er langt fra at 
kunne bedække hele Sjælland.

Denne, den saakaldte grønlandske Driv- eller Hav
lis, bestaaer deels og for største Delen 

1) af den saakaldte »Flak-lis«, hvilket er større eller 
mindre lismarker, som oftest af flere, undertiden 
endog indtil 5 a 6 Favnes Tykkelse, og fremkommer

3: „1 observed on my last voyage (1817) about eighteen thousand 
square miles of the surface of the Greenland seas, included 
between the parallels 74° and 80° perfectly void af ice, all of 
which had disappeared within the last two years.“

*) Lewenern, 2det Hefte Pag. 7.
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paa selve Havets Overflade. Den træffes hyppig i 
større eller mindre lismarker eller Stykker skruet 
op det ene Lag over det andet og 

2) af svømmende »lisbjerge«, der ere løsrevne fra lis
bræerne og derfra skredne eller styrtede ud i Havet; 
deres Størrelse er undertiden saa betydelig, at man 
har seet dem grundfæste sig paa en Dybde af meer 
end 80 Favne*).
Naar denne med den arktiske Strømning førte lis 

indfinder sig ved Island, medbringer den altid en Kulde, 
som har en høist skadelig Indflydelse paa Vegetationen 
og viser sig i Almindelighed først ved Kyststrækningen 
ved Cap Nord.

Den driver udenfor den nordvestlige Kyst, som ind
befatter Fjordene imellem Patriks- og Isefjord, kommer 
undertiden ind paa Fjordene, og det hænder imellem, 
skjøndt sjeldnere, at nogen lis driver forbi Fugle- eller 
Staalbierghuk og ned ad Credebugten til.

Islands Nordkyst indeslutter den da ofte enten tildeels 
eller ganske, den har altid et stærkt Træk henad Skage- 
strandsbugten og driver ikke sjelden endog forbi Lange
næs, hvorfra Strømmen som oftest fører den en længere 
eller kortere Strækning ned paa Østkysten af Øen, og, 
da Isen saavel ved Nord- som Øst-Kysten i Almindelighed 
er mere sammenpakket end udenfor N. Vest-Fjordene, 
er Seiladsen til Fjordene der mindre udsat for længere 
Tids Standsning, end til Havnene paa Islands Nord- og 
Øst-Kyst, hvor Hav-Isen undertiden, ligefra Januar eller 
Februar Maaned indtil hen paa Sommeren, hindrer al 
Skibsfart**).

*) Lewenørn 3die Hefte Pag. 3.
**) Løwenern anfører, at man undertiden kan møde Isen udenfor 

Islands Østkyst 10 å 12 til henved en Snees Mile fra Land; 
men at den endog en sjelden Gang kan træffes endnu længere 
til Søes, derpaa tjener følgende Beviis: I 1840 var Østkysten
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Naar der er megen lis ved Islands Østkyst, hænder 
det ogsaa imellem, at større eller mindre iVlasser herfra 
drive Sønden om Øen og Vest efter, hvilket dog aldrig 
lægger Hindringer iveien for Skibsfarten til Islands vest
lige Kyst.

Isens ¡Mængde saavelsom Tiden for dens Ankomst 
og Bortgang fra Islands Kyster er meget forskjellig. 
Enkelte Aar belemres en stor Deel af Kysten deraf, 
andre Aar udebliver den ganske. Meget sjelden indfinder 
den sig førend i Januar eller Februar, men som oftest 
tidlig paa Foraaret, dog undertiden noget senere.

Mærkeligt er det, at, hvor store end lismasserne 
ere, der beleire Islands Kyster, forlade de dog altid 
Kysterne igjen, om ikke forinden, saa dog senest i Løbet 
af August.

beleiret af en ualmindelig Mængde lis. Capt. Poulsen, førende 
Briggen Thetis, fik Isen i Sigte d. 24de Mai allerede paa 64° 
7' NBr. og 10° Vest for Gr., hvilket er meer end 100 Qvart- 
miil fra Østkysten, og kunde desaarsag ikke komme ind til 
Eskefjord førend d. 4de Juli. Sidst i Juli satte Isen sig i 
Bevægelse N. Ost hen og forlod Islands Kyster, dog blev et 
Iisbjerg, som stod grundfast imellem Raufarhavn og Langenæs, 
tilbage i længere Tid. Capt. Winther fra Kjøbenhavn loddede 
tæt ved dette Iisbjerg og fandt, at det stod paa 50 Favnes Dybde.

Aarsagen, til at der i 1840 var saa megen lis udenfor Øster
landets Kyster, kan muligen søges deri, at svære vestlige og 
nordlige Storme vare fremherskende om Foraaret og tidlig paa 
Sommeren; de vestlige Storme rensede allerede i Juni Maaned 
for en Deel Nordkysten for den Mængde lis, som der alt tidligere 
havde samlet sig, og de nordlige Storme have udentvivl bidraget 
til, at Isen dette Aar fandtes saa sydlig udenfor Østkysten, som 
anført.

Capitain Olsen, Slup Catinka, var bestemt til Øfjord; men, da 
han traf saa megen lis ved Østerlandet, besluttede han at prøve 
sin Lykke ved at seile Sønden, Vesten og Norden om Landet, 
og han naaede paa denne Maade Øfjord i Juni Maaned, uden 
at have seet Isen paa denne Vei.
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At ikke alene lisdriften, men ogsaa Vintrenes Streng
hed paa Island er meget forskjellig fra Aar til andet, 
derom vidne baade ældre og nyere Iagttagelser; saaledes 
omtale Islands Aarbøger f. Ex. for Aaret 1348, »at Vinteren 
var saa haard, at Havet frøs rundt om Landet, saa at 
man kunde ride fra et Næs til andet, og at alle Fjorde 
vare tillagte med lis.«

»For Aaret 1615 berettes, at den grønlandske Hav
lis saaledes omringede Landet, at man fangede Vade- 
Sæle paa den, »sønderpaa Næssene;« en stor Mængde 
Bjørne kom ligeledes dengang til Landet, og nogle af 
dem bleve og dræbte sønderpaa; en Deel store Skibe, 
som man blev vaer udenfor Landet, bleve borte samme
steds med Folk og Alt.«*)

Heraf seer man rigtignok, at Vinteren i 1348 har 
været meget streng, siden alle Fjorde vare tillagte, og 
at man kunde ride fra Næs til andet, men hvor langt 
til Søes selve Havet var tilfrosset, derom staaer der 
Intet, og, da Forholdene dengang neppe vare synderlig 
forskjellige fra det, der er Tilfældet nu, kan Havets Til- 
frysning formeentlig ikke have fundet Sted ved de Kyst
strækninger, som beskylles af de varmere Strømninger, 
men har udentvivl kun indskrænket sig til Havet ved 
Øens nordlige og østlige Kyster.

Med Hensyn til den stærke lisdrift fra 1615, da 
have lignende Tilfælde ogsaa undertiden fundet Sted i 
den senere Tid; blandt Optegnelserne om Hav-Isens 
Tilstedeværelse ved de islandske Kyster for dette Aar- 
hundrede, som velvilligen ere mig meddeelte af Herr 
Thorlacius i Stikkelsholm ved Bredebugten, som i mange 
Aar har iagttaget og optegnet Forskjelligt vedrørende 
Islands Klima m. m ., af Herr Archivar I. Sigurdsson og 
Andre, seer jeg saaledes for Aaret 1859, at Hav-Isen

*) Eggert Olafsen’s og Biarne Povelsen’s Reise gjennem Island. 
Sorøe 1772. Pag. 904.
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drev ind i Nordvestfjordene (imellem Staalbjerghuk og Gap 
Nord) sidst i December 1858 og Januar 1859, og omtrent 
samtidig kom Isen til Nord- og Øst-Kysten, men fjernede 
sig kort efter igjen, indtil den hen i Februar og Marts 
kom igjen og omspændte Islands Kyster, ligefra Staalbjerg
huk til Cap Nord, hele Islands Nordkyst forbi Langenæs og 
den største Deel af Østkysten, hvorfra igjen ikke ubetydelige 
lismasser dreve langs med Syd-Siden af Landet forbi 
Portland og Reikianæs.

Fjordene ligefra Staalbjerghuk om ad Nord og hen 
paa Østkysten vare opfyldte med Hav-Isen, som frøs 
sammen med Land-Isen og bevirkede, at Isen ikke brød 
op fra Nordvestfjordene førend i Mai, i Skagestrands- 
bugten ikke førend i Juni.

Dog synes det, at der i 1807 var endnu mere lis; 
Antegnelserne herom meddele foruden omtrent det samme, 
som der er sagt om 1859, endvidere: at der fra de 
høieste Fjelde paa Nord- og Øst-Landet ikke øinedes 
aabent Vande; at Indbyggerne paa Grimsø, som ligger 
over 20 Qvartmlil fra Islands Nordkyst, om Foraaret gik 
paa Hav-Isen ind til Øfjords Handelssted, og at der af 
den lis, der førtes fra Østkysten Sønden om Landet, 
endog saaes enkelte Skodser i Faxebugten og Brede- 
bugten »hvi lket  I ngen  kunde  mindes  før at være 
s e e t .«

Da lisdriften Sønden om Landet ikke er almindelig, 
skal jeg tillade mig at omtale et Par Tilfælde heraf, 
saameget mere som de stadfæste, hvad jeg har sagt om 
Strømsætningen langs med denne Deel af Islands Kyst.

Af et Brev fra Herr Kammerraad Abel, der var 
Sysselmand paa Vestmanø fra 1821 og indtil 1851, 
anfører jeg følgende: »Den 26de Mai 1826, i stille og 
klart Veir, øinedes fra Vestmanø en uoverskuelig Masse 
lis, drivende med 3 a 4 Miils Fart fra Portland langs 
med Fastlandet i vestlig Retning. Da den kom ned mod 
Ellerø og Biarnerø, 2 smaa Øer imellem Vestmanø og
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Fastlandet, toge nogle lisbjerge Grund Øst og S. Ost 
for disse, og nogle større lisbjerge bleve grundfæstede 
Syd for Biarnerø paa 60 Favnes Dybde. Massen be
dækkede aldeles det henved 8 Qvartmiil brede Sund 
imellem Vestmanø og Fastlandet, og hvor langt den Deel 
af Isen, som passerede Sønden om Vestmanø, strakte 
sig, var ikke til at øine. Passagen af denne lisdrift fra 
Begyndelsen til Enden varede 4 a 5 Timer. Med ved
holdende stille og klart Veir, Havet bestandig som et 
Speil, vedbleve de majestætiske lisbjerge, som havde 
taget Grund, at holde deres Plads, men forandrede af 
og til deres Form, naar store Masser af dem løsreves 
og under Knagen og Bragen nedstyrtede i Havet. En 
svær Dynning bortførte endelig d. 8de eller 9de Juni 
disse efterladte lisbjerge, som derpaa ogsaa dreve bort 
i vestlig Retning.« Herr Abel anfører, «at Ingen, endog 
de ældste af Beboerne, havde tidligere seet en saadan 
lisdrift ved Vestmanø, og senere har sligt heller ikke 
været Tilfældet, naar undtages noget lisvrag, som kom 
forbi Øen i »nogle og tredive,« og en Ubetydelighed i 
1840*).«

Herr Abel bemærker endvidere, at han under sit 
30 aarige Ophold paa Vestmanø aldrig har fundet det 
saa koldt som under den omtalte lisdrift. Vinduerne i 
hans Stue vare, saalænge lisdriften varede, saa tilfrosne, 
at Kakkelovnsvarmen ikke var i Stand til at tøe Isen 
fra Ruderne.

*) Løwenørn anfører, at Hav-Isen fra Islands Ostkyst i 1821 for
svandt fra Kysten i en svær Storm af nordlig Vind d. 20de 
August, og at udentvivl en Deel af den drev Syd om Landet; 
thi der skal have været Efterretning om, at der var seet Hav
lis ved Vestmanøerne seent paa Sommeren, eller omtrent paa 
den Tid. Ifølge Herr Abel’s Oplysninger har denne l is ,  ifald 
noget af den er gaaet Sønden om Landet, ikke været synlig fra 
selve Vestmanø.
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Udentvivl har det i »nogle og tredive» Anførte været 
1834; thi i et Brev fra nuværende Biskop Thordersen i 
Reikiavik, som jeg for mange Aar siden besøgte paa 
Odda, hvor han dengang var Præst, skriver han: »Under 
mit Ophold paa Odda fra 1825 til 1836, saae jeg fra 
mit Hjem en uhyre Masse Hav-lis (udentvivl i 1826) 
drive med temmelig stærk Fart Vest efter, imellem 
Vestmanø og Fastlandet — det var et imposant Syn — 
hvad man kunde see med blotte Øine lignede i Først
ningen store Seilskibe, men med Kikkerten opdagede 
jeg, at det var lisbjerge, hvormed der fulgte en stor 
Masse Flakiis. Jeg kan ikke med Sikkerhed opgive und
tagen det ene Aar 1834, det andet har jeg glemt, men 
jeg kan erindre, at, da jeg om Efteraaret, Aaret mindes 
jeg ikke, reiste til Reikiavik, saae jeg paa Ørebakke 
Kjøbsted et af disse lisbjerge, som tilfældigviis havde 
strandet der, og som endnu efter Sommerens Varme 
havde, saavidt jeg kan erindre, en Høide over Søen af 
i det mindste 4 Alen.»*)

Det er ikke usandsynligt, at der paa den særdeles 
betydelige lisdrift, der i 1826 passerede Portland, og 
som, efter en Beregning af den anførte Beretning, i 
det mindste maa have indtaget et Rum af omtrent 
200 □  Qvartmiil, kunde have medfulgt baade lisbjørne 
og Vade-Sæle**), da disse Dyr, hvilket noksom er be- 
kjendt, findes i Mængde paa Polar-Isen, følge med den 
paa dens Drift Syd efter, og at det altsaa ikke havde 
været umuligt, om nogle af disse Dyr, ligesom i 1615, 
kunde være bievne dræbte »Sønden paa Næssene.»

*) I 1859 passerede en lisdrift Veslrnane igjen, hvorved nogen lis 
satte sig fast ved Havnens Indløb og foraarsagede, at Seiladsen 
til Havnen var standset flere Dage, hvilket dog kan henføres til 
de meget sjeldne Tilfælde.

**) Vade-Sæle er den islandske Benævnelse paa de saakaldte 
„Svartsider“, en Sæ l-A rt, der ahid i stor Mængde følger med 
Isen fra lishavet til vore Colonier i Grønland.
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Med Hensyn til det, der anføres for Aaret 1807, at 
der af den lis, der førtes fra Østkysten Sønden om Lan
det, endog saaes enkelte Skodser Hav-lis i Faxebugten 
og Bredebugten, da kan det forklares derved, at Isen, 
efterat være passeret Reikianæs, og følgende Strømmen 
N. N. V. hen langs med Vestkysten af Island, mu- 
ligen ved vedholdende uroligt Veir af vestlig Vind kan 
være bleven forsat hen i Faxebugten og Bredebugten, 
og, naar Eggert Olafsen og Biarne Povelsen anføre: 
»Det er ellers mærkværdigt i Hensigt til Strømmen, at 
Hav-Isen altid er kommen til Sønderlandet Øster og 
ikke Vester fra»*), da er dette en naturlig Følge af 
Strømningens Retning i denne Deel af Havet.

At see denne lis, navnligen i Faxebugten, er en 
Sjeldenlied, men, naar man veed, at vedholdende stor
mende Veirlig har Indflydelse paa Strømningers sæd
vanlige Retning, og man kan antage, at omtrent ^ af 
den drivende lismasse er over Vandet og saaledes 
umiddelbart ogsaa er udsat for Vindens Paavirkning, kan 
det nok hænde, at man en sjelden Gang kan træffe paa 
lisskodser, hvor man ellers i Mands Minde ikke havde 
seet dem.

Foruden gjentagne og længere Ophold i Reikiavik 
og flere Steder paa Sydsiden af Faxebugten, bar jeg 
bereist Sydsiden af Bredebugten og Nordsiden af Faxe
bugten, idet jeg fra Stikkelsholm er gaaet over Grønne
fjord, Olufsvig, uden om Sneefjelds-Jøkelen, overStappen, 
Budenstad, Miklaholt &c. Det interesserede mig at faae 
Kundskab om Hav-Isens Drift, og jeg forespurgte mig 
derfor, om den nogensinde var seet fra disse Steder, 
men erholdt altid til Svar, at Ingen havde seet den 
grønlandske Driv-lis fra disse Kyster, da den aldrig 
kom derhen.

*) Reise gjennem Island, Pag. 004.
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Herr Agent Clausen, som i en Deel Aar har boet 
paa Olufsvig, har dog meddeelt mig, at han i 1830 
eller 31 havde hørt en gammel Mand, som dengang 
levede paa Olufsvig, sige, at han kunde mindes engang 
som Barn at have seet et Iisbjerg strandet ude i Brede- 
bugten omtrent Nord for Grønnefjord. Dette Iisbjerg 
havde været grundfast i nøgen Tid, men var ved en 
Springflod i Mai kommen Landet noget nærmere, og 
derpaa var det forsvundet efter den første Springflod i 
Juni. Efter Mandens Alder at regne, er det ikke usand
synligt, at dette kan have været 1777, i hvilket Aar saa 
mange Hvalfangerskibe forliste i de uhyre lismasser, der 
dengang dreve S. Vest efter imellem Island og Grønland.

Det maa saaledes henføres til meget sjeldne Til
fælde, at lisbjerge eller lisskodser af den grønlandske 
Hav-lis komme tilsyne paa Islands Vestkyst og navn- 
ligen i Faxebugten.

Jeg har tilladt mig at omtale dette Punct saa om
stændeligt, fordi jeg hos en bekjendt engelsk Forfatter 
har seet anført, at man havde Underretning om, at 
enhver Fjord og Bugt paa Island baade i 1816 og 1817 
var fyldt med den grønlandske Hav-lis, hvilket dog efter 
de ovenfor givne Oplysninger ikke har været Tilfældet, 
i det mindste for Faxe- og Brede-Bugtens Vedkommende.

Fra den nyere Tid har man ogsaa Beviser for, at 
lisbjørne ere komne til Island med Hav-Isen, i det 
mindste paa Øens no r dves t l i g s t e  og nord l i ge  Deel ,  
hvor Hav-Isen er saa hyppig. I et Brev fra Biskop 
Thordersen seer jeg, at der for faa Aar siden blev 
skudt en saadan i Strande-Syssel. Man har paa Island 
Fortællinger om, at lisbjørne ere komne med Hav-Isen, 
at de undertiden have dræbt Iireature og gjort anden 
Skade, men i Almindelighed have de, ligesom den, der 
dræbtes i Strande-Syssel, viist sig fredelige, og det er 
et almindeligt Sagn paa Island, at de stedse passe Lei- 
ligheden at komme bort med Hav-Isen, naar den for-
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lader Landet, og, saasnart den driver fra Kysten, svømme 
de ud til Isen igjen.*)

Efter de mig fra Island meddeelte Oplysninger 
har Hav-Isen i dette Aarhundrede, indtil Aaret 1860 
inclusive, indfundet sig i længere eller kortere Tid 
og i større eller mindre Masser ved Islands Kyster i 33 
forskjellige Aargange.

Hvergang kom den til Nordkysten, som den inde
sluttede i større eller mindre Udstrækning og navnligen 
saa godt som hver Gang af disse 33 Gange Strækningen 
imellem Cap Nord og Skagestrandsbugten og 13 Gange 
hele Nordkysten indtil henad eller forbi Langenæs.

14 Gange kom den udenfor eller ind i Nordvestfjordene 
imellem Staalbjerghuk og Cap Nord og beleirede disse 
enten alle eller kun enkelte af dem.

13 Gange var den i større eller mindre Udstrækning 
langs med Østsiden af Landet, og

5 Gange ere større eller mindre lismasser drevne 
fra Østkysten forbi Vestre Horn, Portland og Vest efter.

Paa en Reise i det nordlige Island saae jeg den 
27de Juli 1834 fra Fjeldene i Nærheden af Vellir den 
grønlandske Hav-lis for første Gang. Jeg mindes, at

*) Som et Beviis paa lisbjørnens overordentlige Svømeevne kan 
jeg anføre, at Commandeur Erik Ketelsen, der endnu lever paa 
Føhr, da han i Begyndelsen af Juli 1822 om Morgenen efter 
endt Robbefangst forlod Isen paa 72° N. Br. noget Ost for 
Jan Mayen og med god Vind havde seilet Syd efter for at gaae 
hjemad, uden at der fra om Morgenen havde været lis isigte, 
opdagede hen paa Eftermiddagen en lisbjørn, svømmende i 
Retningen hen imod Isen. Et Fartoi affiredes, og Bjørnen blev 
harpuneret. Det viste sig, at Bjørnen var meget afmagret, og, 
at den maa have været en lang Tid i aabent Vande, skjonncdes 
deraf, at den, lige saa dybt som den havde ligget i Vandet, var 
besat med en grøn sliimagtig Materie. Udentvivl var den paa 
et Fragment af Polar-Isen dreven Syd paa, dette muligen slaaet 
i Stykker af Bølgerne eller smeltet, og den har saaledes været 
nødt til at opholde sig i det aabne Hav i længere Tid.
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det den Dag var særdeles klart, og Solen gjorde det 
meget varmt at ride paa Veien, som slyngede sig mellem 
Nordlandets maleriske Fjelde. Da lishavet øinedes, og 
jeg ikke anede at være i Nærheden af saa uhyre lis
masser, var min Overraskelse saa stor, at jeg, som 
hændelsesviis red forrest og derfor saae Havet først, 
tilraabte mine Medreisende: »Hvilken Storm paa lis
havet !»

Det, som jeg antog for at være Bølgernes sammen- 
pidskede Skum og fraadende Brændinger, viste sig snart 
at være en uoverskuelig Masse af den grønlandske Hav
lis, hvormed hele Nordkysten saavelsom en Deel af 
Østkysten dette Aar var indesluttet.

Ved min Tilbagekomst til Reikiavik spurgte jeg, om 
de ankomne Skibe havde truffet paa lis, og af de Sø
farende fra de mange Skibe, der beseilede Reikiavik, 
Havnefjord og Rieblevik, erholdt jeg det Svar, at de 
hverken dette Aar eller nogensinde havde seet Hav-Isen 
paa deres Reiser til eller fra disse Steder. Hændelses
viis var jeg paa Island baade i 1826 og 1834, netop 
tvende af de fem Aar, i hvilke lis i dette Aarhundrede 
er dreven søndenom Landet, og, skjøndt jeg begge 
disse Aar tilbragte den største Deel af Sommeren paa 
Sønderlandet, hørte jeg dog aldrig omtale, at nogen Sø
farende havde seet lis paa Søen paa Reiserne imellem 
Europa og denne Deel af Landet, hvilket noksom da 
tyder hen paa, at disse søndenom Island gaaende lis
drifter ere saa forsvindende Størrelser i det store Hav, 
at de i det Mindste ikke lægge Hindringer iveien for 
Skibsfarten.

I det Foregaaende er det anført, at Erfaringen har 
viist, at Hav-Isen, om den endog i store Masser be- 
leirer Islands Nordvest-, Nord- og Øst-Kyst, dog altid 
driver bort fra Kysterne igjen, om ikke før, saa dog 
senest i Løbet af August.*)

*) Foruden Lewenørns Meddelelse herom, kan jeg anføre, at det
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Hvad er Aarsagen hertil, og hvilke Kræfter for
anledige dette?

Endskjøndt der endnu ligger saa meget skjult for 
vor Tænkning og vort Øie, og dot muligen først er 
Fremtiden forbeholdt at finde Aarsagen til Isens For
svinden fra Islands Kyster paa den anførte Aarstid, skal 
jeg slutteligen give nogle Vink, der dog muligen kunde 
staae i Forbindelse med dette Phænomen.
1) En medvirkende Aarsag kan muligen søges i Smelt

ningen af Isen og Sneen paa de uhyre Jøkler og 
sneedækkede Fjelde i det Indre af denne store 0.

Paa Reiserne i Island i den varmere Aarstid, 
hvor Solen saa godt som hele Døgnet er over Hori- 
zonten, undgaaer det ikke den Reisendes Opmærk
somhed, at Massen af den smeltede lis og Snee er 
meget betydelig, og jeg skal kun tillade mig at an
føre et Exempel lierpaa.

Sidst i Juli 1834 imellem ITolum og Øfjord pas
serede jeg Ileliardalslieden, hvis høieste Punct vel 
er omtrent 2000 Fod over Havet. Fra en lille Glet
scher har Svarfar-Aa her sit Udspring. Ved at følge 
dennes Løb ned ad Fjeldveien passeredes utallige 
smaa Række, fremkomne af den smeltede lis og 
Snee, der faldt i Svarfar-Aaen, og nede i Dalen, 
neppe et Par Miil fra dens Udspring, var den, som 
ingenlunde hører til Islands større Vandløb, voxet 
til en særdeles rivende Elv, og, lægger man nu Mærke 
til det forholdsviis ubetydelige Terrain, hvorfra Svarfar- 
Aaen har sin Næring, at den betydelige Vandmasse, 
som paa samme Viis fra hele Islands Indre ved de 
mange større Elve strømmer ud i Havet paa alle

er et almindeligt Sagn blandt Indbyggerne, at Isen aldrig bliver 
liggende ved Kysterne af N. Vest Fjordene længere end til de 
saakaldte Olufsmisser, d. 29de Juli og 3die August, og ved 
Nordlandets Kyster længere end til Banholomæusmisse, d. 24de 
August.

Tidsskrift for Søvæsen. VI. 3
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Sider af Landet, bliver det ikke usandsynligt, da 
Smeltningen udentvivl er stærkest i Juli og August, 
at denne Udstrømmen fra Elvene kunde bidrage til 
at fjerne de ved Kysten liggende lismasser længere 
fra Land, og, komme disse først ud i de i en vis 
Afstand fra Kysten løbende Hovedstrømninger, saa 
vil Isen snart, følgende Strømningens Løb, finde 
Veien ud i lishavet igjen; thi, som anført, er Hoved
strømningen imellem Island og Norge nordøstlig hen 
ad lishavet, og, kommer den lis, som leirede sig langs 
med Østkysten, ud i denne Strømning, da vil den 
følge sammes Retning og ikke igjen vende tilbage 
til Kysten. Isen, som indesluttede Islands nordlige 
Kyster, vilde ved Elvenes stærkt forøgede Udstrømmen 
ligeledes føres bort fra Kysten og hen i den i en 
vis Afstand nordenfor Island løbende Hovedstrøm
ning, den arktiske Strømning, og da af denne blive 
ført bort imellem Island og Grønland og videre.*)

*) Scoresby anfører, i „an account of the Arctic Regions“ , 
Vol. I Pag. 123, et mærkeligt Phænomen angaaende Tøe 
og Regn endog paa høiere Fjelde paa Spitsbergen i Juli og 
August, han siger: „It may appear a little remarkable, that 
an effect of cold, amounting to perpetual frost, that is 
observed in elevated situations, in temperate, and even in 
hot climates, does not occur on the tops of considerable moun
tains in Spitzbergen: and it is really extraordinary, that in
ferior mountains, such as Ren Nevis in Scotland, the eleva
tion of which is only aboul 4380 feet, should sometimes ex
hibit a crest of snow throughout the year; while in Spitzbergen, 
where the mean annual temperature is about 30° ^Fahrenheit) 
lower than in Scotland, and the mountains little inferior in 
elevation, the snow should sometimes be wholly dissolved, at 
the most considerable heights. The higher Alps, excepting 
what is absolutely perpendicular, remain constantly covered 
with snow; and perhaps no instance of a thawing temperature 
ever occurs on any of the most elevated summits. But in 
Spitzbergen, the frost relaxes in the months of July and August, 
and a thawing temperature prevails for considerable intervals
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2) Er det bekjendt og bekræftet ved Maury’s ypperlige 
Kaart over Stormene i Atlanterhavet, at Juni, Juli og 
August ere de Maaneder, i hvilke del nordlige Atlanter
hav er mindst hjemsøgt af stormende Veir, og, da 
Stormene i denne Deel af Atlanterhavet i Alminde-

on the greatest heights which have been visited. Mårtens ob- 
serves, that in some of the countries of Europe, when rain 
fails in the valleys, snow descends upon the mountains, even 
in the height of summer; but that in Spizbergcn, rain falis on 
the tops of the highest hiils.“

Paa Island, hvor den smeltede Sneemasse er meget be
tydelig om Sommeren, har jeg paa mine Ueiser dog ikke ob
serveret dette, hvorimod jeg kan meddele et Par Exempler paa 
det Modsatte.

Den 25de Juli 1834 om Eftermiddagen kom jeg til Holum, 
og, da det var koldt og reguagtigt, foretrak jeg, istedenfor som 
sædvanlig at ligge i Telt om Natten, at sove i Kirken. Næste 
Dag var Veiret klart og stille, og jeg blev meget overrasket, da 
jeg om Morgenen kom ud og saae, at Ilolabyrda, et særdeles 
malerisk Fjeld ganske nær ved Kirken, om Natten, fra meer 
end Halvdelen fraoven, var bleven belagt med nyfalden Snee, 
som dog hen paa Dagen smeltede bort igjen; endvidere:

Den 13de August, efterat have tilbragt Natten i Telt paa 
Saudafell, fortsatte mine Medrejsende og jeg Reisen Syd efter i 
Blæst og Regn. Vcien førte over det højtliggende Kærlinga- 
Sandur; alt som vi kom Jioiere, fik vi Slud og senere Sneeveir. 
Ved Varden, som kaldes „Kærlingen“, og som er opreist paa 
det høieste Punct af denne lange Fjeldvei, gjorde vi Holdt, for 
at lade Hestene hvile. Thermometret viste her -i- 1° R ., og 
Sneen, som den stærke Blæst fygede sammen, laa paa mange 
Steder flere Fod høi, navnligen erindrer jeg, at flere af de 
saakaldie Bispevarder, der ligge i nogen Afstand fra Varden 
paa Veiens høieste Punct, næsten vare tilfygede. Ved at ride 
ned ad fik vi igjen Slud og naaede endelig Kalmanstunga, som 
ligger betydelig lavere, om Aftenen i øsende Regnvejr, medens 
Flere af vort Rejseselskab, som først kom til Kalmanstunga 
længe efter os, ligesom vi havde været udsatte for Sneefog 
oppe paa de høiere Steder af Fjcldveien paa samme Tid, som 
det var Regnveir ved Kalmanstunga. — Saadanne Kjends- 
gjerninger stride aabenbart imod det, der siges at være Tilfældet 
paa Spitsbergen i Juli og August.

3*
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lighed ere langt overveiende fra de vestlige Hjørner, 
kunde det vel tænkes, at den Syd fra kommende 
varmere Hovedstrømning, som har sit Løb imellem 
Island og Norge, i de andre IMaaneder, hvor det 
meste stormende Veir finder Sted, ved Stormenes 
Paavirkning blev forsat noget østligere og derved 
fjernet længere fra Islands Østkyst, hvorimod den 
anførte Hovedstrømning i den nævnte roligere Som
mertid muligen tog sit Løb noget vestligere og alt
saa nærmere den islandske Østkyst og derved bidrog 
til at fjerne Isen, der, som anført, aldrig bliver ved 
Kysten længere end til hen i August.

3) Veed man, at Golf-Strømmens Grændser ere meget 
foranderlige paa de forskjellige Aarstider, saaledes 
er dens nordlige Grændse, naar den passerer Meri
dianen af Cap Race paa Nyfoundland paa omtrent 
4 0 °  ä 4 1 °  N. Br. om Vinteren, medens den i Sep
tember, paa hvilken Tid Golfstrømmen tillige er mest 
opvarmet, strækker sig indtil 45° a 4 6 °  N. Br.*). 
Det er derfor høist sandsynligt, at den vedligeholder 
lignende regelbundne Forandringer i sine Grændser 
paa meget lange Strækninger gjennem Oceanet, og, 
da disse Svingninger, som Maury saa træffende sam
menligner med en »Fløi, dér bevæges af en Luft
ning», muligen strække sig lige til Islands Brede 
eller endnu nordligere, kunde man jo tænke sig, at 
en Green af Golfstrømmen i Sommertiden svingede 
sig nærmere hen til Islands Østkyst og langs med 
dens Nordkyst og derved bidrog til Isens Fjernelse 
fra Kysterne.

Ved at undersøge Temperaturforholdene af Havets 
Overflade ved Islands Øst- og Nord-Kyst, synes det 
hævet over al Tvivl, at den arktiske Strømnings Id
vande langs Islands Nordkyst ikke finder Sted i Juli

*) Maury’s Sailing-directions Vol. 1. July 1858. Pag. 99.



Strømninger og lisdrift ved Island. 37

og August; thi, var dette Tilfældet, kunde denne Green 
af Ishavets kolde Strømning, selv om man antager, 
at Sommerens Varme har en betydelig Indflydelse 
paa Temperaturen af Vandet i Havets Overflade, 
neppe fra Mai Maaned, hvor Temperaturen varierede 
imellem 0°, 5 og 1 °, 5, naae en Høide af 7°, 7 h 8°, 7 R., 
som det af Skizzen sees at have været Tilfældet det 
samme Aar i Juli og August; det er derfor ikke 
usandsynligt, at der her ligesom med Golfstrømmen 
og den arktiske Strømning ved Ny-Foundland, hvor 
disse Strømninger støde sammen, finder en gjensidig 
Frem- og Tilbagetrængning af deres Grændser Sted, 
som da ved Island, skjøndt Strømningerne her ere 
svagere, dog kunde vise sig derved, at den arktiske 
Strømnings Idvande, som den største Deel af Aaret 
bestryger Islands Nordkyst, hen paa Sommeren bliver 
fortrængt af den fra Syden kommende varmere Strøm
ning. Mærkeligt er det ogsaa, at Havets Temperatur 
ved Islands Østkyst ikke naaer en saa høi Varmegrad, 
som langs med Nordkysten, og Formodningen om, 
at den va r mer e  St rømni ng ,  ved en Bøi n i ng  
i vest l ig Re t n i ng ,  t age r  mere  sit  Løb forbi  
La nge næs  og hen  ad Nor dkys t e n ,  uden d e r 
for at be r ø r e  I s l ands  Østkyst ,  ligger ikke fjern.

At Havets Overflade selv paa høie Breder kan 
vedligeholde en forholdsviis høi Temperatur, er be
kendt. Parry fandt paa Reisen om Sommeren fra 
Sorøe i Norge til Spitsbergen endog paa 73° N. Br. 
og 8° Øst f. Gr. endnu 39° Fahr. =  3^° R., og 
jeg skal tillade mig at supplere dette ved et Beviis 
fra forrige Aar.

Dampskonnerten Fox, Capt. Sødring, forlod 
Kjøbenhavn i Februar for at gaae til lishavet; et Ud
drag af Logbogen giver Følgende:
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1 8 6 0 . Brede. Længde.
Luftens
Tem

peratur.

Havets 
Tempe
ratur i 
Over
fladen.

I Nærheden af Lindesnæs 
d. £8. Februar.............. 2 ° ,OR. 2 °,5  R

-  29. -  .............. 58° 32'
Ost f. Gr.

4° 22' 3°,0 CO o O

1. Marts................. 59°40' 3° 40' 2°, 2

oo

-  3. -  ................. 61° 56'

00oO oo 6°,0

-  4. -  .................. 63°57'
Vest f. Gr. 

2° 15' 3°,5 3 °,5

-  5. -  ................. 64°40' 2<> 59' 1°,0 2° ,7

-  6. ......................... 65°15' 1° 35' 2°, 7

OOCO

-  7. -  .................. 66° 21' 1° 26' 1°,0 4 ° ,0

-  8. - ................. 68° 31' 4° 15' 0°, 5 1°,0
-  9. -  ................. 70° 30' 7° 47' 0°,0 -H l0, 5

-  10. -  ................. - — -^ 9 ° ,0 -H l0, 5
P Simellem lis, i 

Sigte af Jan- 
Mayen.

Det sees heraf, at Havet i Overfladen, i Nær
heden af den nordlige Polar - Cirkel, efter den lange 
kolde Vinters Paavirkning, i Begyndelsen af Marts 
endnu havde en Varme af 4 0 R. Det er derfor ikke 
usandsynligt, at en Green aff den varmere Strømning 
hen paa Sommeren staaer i Forbindelse med den 
høie Temperatur paa Islands Nordkyst, og at denne 
Green muligen fortrænger Idvandet af den kolde 
arktiske Strømning og derved i Juli og August er 
en medvirkende Aarsag til Hav-Isens Fjernelse fra 
Kysten.

Jeg tillader mig at henlede Opmærksomheden 
paa dette Punct; fremtidige Iagttagelser ville vise, 
hvorvidt min Formodning herom er begrundet.

De Thermomètre, hvorefter de i Skizzen ved 
Nord- og Øst-Kysten af Island antegnede saavelsom 
ogsaa de med Fox gjorte Iagttagelser over Tem
peraturen i Havets Overflade ere tagne, vare alle
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verificerede og medgivne af mig; Observationerne 
findes i Skibenes Logbøger anførte ud for det Klokke
slet, paa hvilket de toges, og, da Skibsførerne vare 
oplyste Mænd, der viste Interesse for Sagen, tvivler 
jeg ikke om Iagttagelsernes Paalidelighed.

For at vise, hvilken Indflydelse den varmere 
Strømning har paa Klimaet ved Reikiavik, skjøndt 
dets Havn i strengere Yintre undertiden kan fryse 
til, i Modsætning til Klimaet ved det paa Islands 
Nordkyst liggende Øfjord, hvor lishavets kolde Strøm
ning den største Deel af Aaret beskyller Kysten, 
vedføier jeg Efterfølgende om Luftens Temperatur.

*) Reikiavik.  64° 9' N. Rr.
Vinter. Foraar. Sommer. Efteraar. Hele Aaret.

-r- 1 °, 28 2°, 24 9°, 57 2°, 64 3°, 30 R.
**) Øf jord  (Handelss tedet ) .  65° 40' N. Rr.

Vinter. Foraar. Sommer. Efteraar. Hele Aaret.
-4-4°, 96 -4-1°, 74 6°, 16 1 °, 12 0°, 14 R.

Forskjel i Breden 10 31'
Forskjel i aarlig Middeltemperatur 3°, 16 R.
Som et Reviis for, hvilket Veirlig man endog 

om Sommeren kan være udsat for paa Islands Nord
kyst, skal jeg endnu meddele et Uddrag af Scheels 
meteorologiske Observationer, hvor der i 2det Hefte 
findes:

Opholdssted: Det Inderste af Tharalatursfjorden
imellem Cap Nord og Geirolfsgnup.

1809. Morgen. Middag. Aften.
1. August. N. 0 . Storm 0°, 7 R. 1 ° ,0  R. 4 - 0 ° ,  5 R.
2 . dito 0 0 ,5 0°, 5 0° ,0
3. tiltagende Storm 4 -  0°, 5 0° ,0 0°, 7
4. aftagende dito 0 O 0

1 0 ° ,0 0 °, 8

*) Observationes meteorologicæ in Islandia factæ a Thorstéinsenio. 
Ilafniæ 1839.

**) Meteorologie von Kamtz. 2ter Band. Halle 1832. Pag. 88.
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Endvidere vedføier jeg Dr. Thorsteinson’s Obser
vationer over Havets Temperatur i Overfladen ved 
Reikiavik, hvilke ere bievne mig meddeelte af Herr 
Professor P. Pedersen i 1855.

Reikiavik.
Antal af Middel. Høieste Stand. Laveste Stand.

A a r .
I a g t 

t a g e ls e r . R . R. A a r. R . A a r .

Januar 20 168 1°,25 o ° , o 1833 -i- 1 °,0 1848
Februar 20 142 o O OO 5°,0 1841 -^ 0 ° , 5 1844
Marts 20 139 1 °, 81 5°,5 1851 - r  0 ° ,5 1851
April 21 144 2°,46 7°,0 1833 0°,0 1836,37
Mai 21 189 5°, 62 8°,0 1833, 34, 38,42 2°, 0 1851
Juni 21 223 7°,69 11°,0 1833,43 4°, 0 1836
Juli 22 263 9°,30 13°, 0 1833, 43 6°, 5 1836
August 22 262 7°,60 13°,0 1843 5°, 1 1836
September 21 253 6°, 19 10°,5 1843,52 3°, 0 1836
October 21 237 3°, 87

OO

1838, 42 — 1°,5 1843
November 21 195 2°,34 0 o 0

1 1844 -A- 1°, 5 1832
December 20 156 1°,73 4°, 5 1840 -r- 0°, 5 1848

Havets Middeltemperatur i Overfladen for: 
Vinter. Foraar. Sommer. Efteraar. Hele Aaret.
1°, 35 3°, 30 8°, 20 4°,13 4°, 245.

Kjøbenhavn i Januar 1861.
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Om Sundheds- og Sygeplejen i Coffardiskibcne.

(Af Underlæge W. H o rn em a n n ).

(Fortsættelse af 2det Afsnit.)

I I I .  H jerne- o g  Rygmarvs-Sygdomme.

Sygdomstilfælde af denne Natur forekomme ikke sjelden 
ombord; de kjendes som oftest uden Vanskelighed, og 
Behandlingen bør i mange Tilfælde være hurtig og kraftig; 
de almindeligste af disse Sygdomme maae derfor sær
skilt omtales.

H j e r n e c o n g e s t i o n  (for stærk Tilstrømning af Blod 
til Hjernen).

Denne Sygdom kan have mange forskjellige Aar- 
sager, der næsten alle lettere kunne findes ombord end 
i Land; saaledes: for rigelig, fed og nærende Kost 
uden tilstrækkeligt legemligt Arbeide; overdreven Ny
delse af spirituøse Drikke; for megen Søvn, navnlig kort 
efter et rigeligt Maaltid, med lavtliggende Hoved eller i 
et lille slet ventileret Lukaf med fordærvet Luft; for 
sparsom eller haard Aabning; stærk Hoste; Ærgrelse 
eller anden Sindsbevægelse; Solstik, der lettest fore
kommer i de varme Klimater ved at arbeide i Solheden 
eller blot ved Ophold deri, uden at Hovedet er tilstrækkelig 
beskyttet; for snevre Klæder navnlig om Halsen; vaade
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kolde Fødder; længere Ophold i stærk Kulde især efter 
Nydelsen af spirituøse Drikke. — Sygdommen viser sig 
oftest hos ældre fuldblodige og svære Folk med kort 
Hals og især hos dem, der ere vante til at lade sig 
aarelade til en bestemt Tid af Aaret og have forsømt 
dette. Hvor der saaledes er Anlæg til Sygdommen, ud
vikler denne sig som oftest efterhaanden, idet der til 
visse Tider af Dagen, navnlig efter Maaltiderne, føles 
Tunghed i Hovedet og hele Legemet, Døsighed, smaa 
Anfald af Svimmelhed, der snart atter tabe sig, men 
komme igjen de følgende Dage, indtil der kommer et 
stærkere Anfald af Svimmelhed med Susen for Ørene, 
uklart Syn, stammende, besværlig Tale; Ansigtet er da 
blussende rødt eller blaaligt, Øinene røde; i Sygdom
mens høiere Grad er der Tab af Bevidstheden, under
tiden Lamhed i enkelte eller flere Lemmer eller fuld
stændig Vildelse. Et saadant Anfald kan da ogsaa komme 
ganske pludselig, uden at der er Anlæg til Sygdommen, 
navnlig efter de stærkere virkende Aarsager f. Ex. Sol
stik, en meget betydelig Varme- eller Kulde-Grad, en 
stærk Runs o. s. v. Endelig viser der sig ofte Hjerne- 
Congestion i flere andre Sygdomme, saaledes i enhver 
stærk Feber, som en Følge af enkelte Forgiftninger o. s. v. 
Hjerne-Congestionen viser sig altsaa som oftest som 
stærkere eller svagere Anfald, der sædvanlig kun vare 
faa Timer eller Minutter, men let komme igjen, hvor 
Aarsagen til den vedbliver. Vedvarer Anfaldet flere Dage, 
er Sygdommen gaaet over til en anden f. Ex. Slagflod, 
Hjernebetændelse, Drankergalskab.

Kj ende t egn ene paa Sygdommen ere altsaa flere 
eller færre af de nylig nævnte. Et stærkt Antald af 
Sygdommen kjendes strax kun vanskeligt fra Slagflod 
(apoplexia) eller Hjernebetændelse (see disse Sygdomme), 
men dette er af mindre Vigtighed, da Behandlingen om
trent er den samme. Fra Krampeslag eller Liigfald (see 
denne Sygd.) kjendes den i Regelen let.
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Be ha nd l i nge n  maa for en Deel rette sig efter 
Sygdommens Grad. Hvor der endnu kun findes et 
Anlæg til Sygdommen, er det tilstrækkeligt at undgaae 
de forskjellige Aarsager, der nylig ere omtalte; man bør 
navnlig afholde sig fra alle hidsende, sværtfordøielige 
Næringsmidler, hellere spise for Lidt end for Meget, 
sørge for tilstrækkelig legemlig Bevægelse og daglig 
Aabning (see under Forstoppelse), afholde sig fra at 
sove efter Middagsmaaltidet, lade sig aarelade til den 
bestemte Tid, naar man har vænnet sig dertil og føler, 
at Legemet trænger til at miste Blod. En saadan f o r e 
byggende  Be ha nd l i ng  bør aldrig forsømmes, hvor 
der er Anlæg til Sygdommen. — Viser der sig et virke
ligt Anfald, kan man i mindre betydelige Tilfælde anvende 
kolde Omslag paa Hovedet eller en Overgydning af koldt 
Vand over dette, sætte 6—8 Blodkopper i Nakken, give 
et Afføringsmiddel af 2 Lod Engelsk-Salt. Er Anfaldet 
derimod stærkt, bør man foruden disse Midler anvende 
en Aareladning paa 3—4 Kopper, der sædvanlig hurtig 
vil hjælpe.

Sygdomme ns  Fa r l i ghe d  afhænger aldeles af 
Graden. Hvor der er Anlæg til Sygdommen, og den 
eengang har viist sig, vil den altid komme igjen, naar 
de omtalte Forsigtigheds-Regler ikke iagttages, og den 
vil da efter kortere eller længere Tid ende med Slagflod 
eller aandelig og legemlig Svækkelse.

Slagf lod el l er  Rør e l s e  (Apoplexie)
kan ansees for en stærkere Grad af Hjerne-Congestion 
og har ganske de samme Aarsager som denne; dog fore
kommer den kun megen sjelden hos yngre Folk, men 
er ikke ualmindelig i en Alder af 45—60 Aar. — Slag
flod kommer altid som et pludseligt Anfald, efter at der 
som oftest tidligere har været Mindelser af Hjerne- 
Congestion. Den Syge taber pludselig Bevidstheden og 
falder om, eller Anfaldet kommer om Natten under
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Søvnen. Ansigtet er blussende rødt, undertiden blaaligt, 
meget sjelden ganske blegt; Aandedrættet er langsomt, 
snorkende eller pustende (som hos En, der ryger Tobak); 
Munden er ofte trukken til den ene Side, og der er 
stærkere eller svagere Lamhed i Ansigt, Arm og Been 
paa den modsatte Side; Synkningen er besværlig eller 
umulig. Naar Anfaldet er svagt, er Bevidstheden ikke 
borte, men Talen er da besværlig, ofte uforstaaelig.

Sygdomme ns  t yde l igs t e  Kj ende tegn  ere: det 
pludselige Anfald, det snorkende Aandedræt og Lam
heden. En stærk Buus, der forøvrigt kan findes sam
tidig med Slagflod, kjendes bedst ved Brændeviins- 
Dunsten. I Besvimelse eller Skindød er Aandedraget let 
eller umærkeligt. Fra et Slagtilfælde kan Sygdommen i 
første Øieblik være vanskelig at kjende (see Slagtilfælde). 
I sjeldne Tilfælde findes begge Sygdomme samtidig.

Be ha nd l i nge n .  En Aareladning paa 3—4 Kopper 
og helst saa hurtig som mulig (er Ansigtet meget blegt, 
den Syge ikke fuldblodig og Pulsen lille, er det dog 
sikkrere ikke at aarelade), kolde Omslag paa Hovedet, 
Blodkopper i Nakken, Sennepskager paa Læggene; der
som den Syge kan synke, gives 2 Lod Engelsk-Salt. 
hvis ikke, maa det gives i Lavement. Efter et Par 
Dages Forløb lægges en Spansk Flue i Nakken og holdes 
godt og længe aaben; Aabning maa skaffes tilveie hver 
2den Dag ved Afføringsmidler, der gives indvendig eller 
som Lavement. Ofte er Va nd l a dn i nge n  s t a nds e t ,  
eller Urinen afgaaer draabeviis; naar da Blæren føles 
som en haard og spændt Svulst under Navlen, maa man 
søge at udtømme Vandet ved at indbringe et elastisk 
Rør (see under Urinbesværligheder). — Den Syge maa 
saavidt muligt ligge i frisk og kølig Luft og holdes 
reenlig, hvilket ofte er besværligt, især naar Excrementer 
og Urin afgaae uvilkaarlig; bliver den Syge da ikke 
vasket og faaer reent Linned under sig, saa ofte det be
høves, vil han i faa Dage ligge sig igjennem, hvorved
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Besværligheden i høi Grad forøges. Kan den Syge synke, 
maa han ofte mindes om at drikke koldt Vand, tynd 
Jlavresuppe eller Limonade; føler han Madlyst, gives 
streng Feberkost, og først, naar god Bedring er indtraadt, 
noget kraftigere, men letfordøielig Føde.

Sygdomme ns  Var ighed  og Far l i ghed  retter 
sig efter Anfaldets Grad; den kan dræbe strax, efter faa 
Timer eller flere Dage; Bevidstheden kan vende tilbage, 
men Lamheden vedblive flere Maaneder eller bestandig; 
der kan komme Tilbagefald efter faa Dage, flere Maa
neder eller Aar. Sygdommen vil altid efterlade nogen 
Svækkelse, og den,  der  har  havt  et Anfald,  bør  
a fholde  sig fra at f ar e  t i l søes .

H j e r n e b e t æ n d e  Ise
kan i sjeldnere Tilfælde udvikle sig under Forløbet af 
en anden Sygdom, f. Ex. Ansigtsrosen, Skarlagensfeber, 
Kopper, Typhus, ondartet Koldfeber, Øreflod og flere 
andre; den forekommer dog hyppigere som en Følge af 
Stød paa Hovedet med eller uden Brud af Hjerneskallen 
eller, navnlig i de varme Klimater, som en Følge af Sol
stik, især hvor den Paagjældende tillige har været be
ruset. — Naar den Syge ikke fra Begyndelsen har tabt 
Bevidstheden, klager han over voldsomme Smerter i 
Hovedet, ofte paa et bestemt Sted, der forøges ved Be
vægelse og enhver stærkere Lyd eller Lysning; tillige er 
der Søvnløshed, stærk Feber, Forstoppelse og ofte Bræk
ning. Efter faa Timer kommer der Vildelse, der sæd
vanlig er af en voldsom Natur og kan vexle med Krampe 
i Lemmerne eller en døsig Tilstand. Efter et Par Dages 
Forløb falder den Syge hen i en fuldstændig Døs, hvoraf 
han ikke kan vækkes; ofte er der Lamhed i enkelte 
Lemmer, uvilkaarlig Afgang af Urin og Excrementer eller 
standset Vandladning. — Hjernebetændelsen viser sig 
dog ikke altid paa samme Maade og er i mange Tilfælde 
vanskelig at kjende; hvor der er en bestemt Aarsag til
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Sygdommen f. Ex. et Slag paa Hovedet, Solstik eller et 
langvarigt Øreflod, der pludselig er standset, vil den 
lettere kunne kjendes; men, hvor en tydelig Aarsag ikke 
findes, bor man ikke glemme, at den er en temmelig 
sjelden Sygdom, og at mange Sygdomstilfælde, der ere 
forbundne med stærk Feber, knnne begynde paa lignende 
\Iaade uden at være saa farlige eller fordre en ind
gribende Behandling,

De tydel igs t e  Kj en de tegn ere den heftige Hoved- 
smerte, der hurtig gaaer over til Vildelse af voldsom 
Natur og senere til Døs og Lamhed. Drankergalskab, 
der vel ogsaa er en Hjernebetændelse, men af en eien- 
doinmelig Natur (see denne Sygdom), er som oftest 
kjendelig paa Grund af Aarsagen til den. I Krampe
slag findes ingen Vildelse, og denne Sygdom begynder 
og forløber paa en anden Maade. Hjernerystelse, der 
ofte gaaer forud for Hjernebetændelse, skal strax blive 
omtalt.

Behandl ingen .  Hvor Hjernebetændelse er tydelig, 
er en Aareladning paa 3—4 Kopper nødvendig og kan 
efter Omstændighederne gjentages næste Dag; dernæst 
kolde Omslag paa Hovedet, af hvilket Haaret klippes 
kort; fremdeles Afføringsmiddel af 2 Lod Engelsk-Salt. 
Frygter man paa Grund af den Syges loregaaende Leve- 
maade en Drankergalskab, bør man nøies med en mindre 
Aareladning eller kun sætte Blodkopper i Nakken. Naar 
Vildelsen efter et Par Dage gaaer over til Døsigbed og 
Lamhed, lægges en Spansk-Flue i Nakken og holdes 
aaben, saalænge Sygdommen varer. — En udviklet 
Hjernebetændelse er som oftest dødelig i Løbet al faa 
Dage eller et Par Uger; Sygdommen kan dog ogsaa 
gaae over til Sundhed eller til en snigende Betændelse 
eller efterlade vedvarende Lamhed og aandelig og 
legemlig Svækkelse.
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Hj e rne r ys t e l se .
Efter et Slag paa Hovedet med eller uden Saar 

eller et Fald af Legemet af nogen Betydenhed indtræder 
ofte strax Bevidstløshed, eller dog en bedøvet, døsig 
Tilstand; Ansigtet er blegt, Lemmerne kolde; Pulsen 
lille, neppe følelig, ofte langsom; Aandedrættet næsten 
umærkeligt; den Syge ligger som i en Søvn eller Be
svimelse, der kun afbrydes ved Brækninger .  Der er 
da en Hj e r n e r y s t e l s e  tilstede, der kan være saa 
stærk, at Døden næsten øieblikkelig indtræder; i ringere 
Grad viser den sig, y.ed at den Syge er noget svimmel 
og fortumlet, har Qvalme og næsten altid Brækning. — 
Denne Tilstand kan efter Rystelsens Grad tabe sig efter 
faa Timer eller Dage; den kan ogsaa i længere Tid 
efterlade Svækkelse i Hukommelsen og Sandserne; ofte 
viser der sig hurtig Tegn paa Hjernebetændelse eller 
en Tilstand, der ligner Slagflod.

Hj e r n e r y s t e l s e n  k j endes  som oftest let ved de 
omtalte Sygdoms Tegn, navnlig det b l ege  Ans igt ,  
det  l e t t e  Aa nde dr æt ,  den lille Pul s  og Br æk 
n i ngen ,  der viser sig efter et Fald eller Stød paa 
Hovedet.

Behandl i ngen .  En ringe Grad af Hjernerystelse 
behøver kun Rolighed og frisk Luft. Er der Bevidst
løshed , maa man først søge at oplive den Syge ved at 
holde Salmiakspiritus for Næsen, give 10 Hofmansdraaber 
(Nr. 5), hvis den Syge kan synke, og stænke koldt Vand 
i Ansigtet. En Aar e l adn i ng  vi lde,  s a a l ænge  P u l 
sen er l i l le,  være skadel ig  og kunde let tilintet- 
gjøre Livet; men, n a a r  Pu l s en  efter faa Timers Forløb 
bliver fuld,  og Hudvarmen vender tilbage, bør der an
vendes en Aareladning og kolde Omslag paa Hovedet 
for om muligt at forebygge Betændelse eller Slagflod, 
der ofte ville følge ovenpaa, og som da bør behandles, 
som ovenfor er omtalt.
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Be t ænde l s e  i Rygmarven
kan foraarsages ved en stærk Forkølelse efter anstren
gende Arbeide (navnlig i et varmt Klima) eller, langt 
hyppigere, ved et Fald eller Slag paa Ryggen med eller 
uden Brud af Ryghvirvlerne. — Den Syge klager over 
voldsomme Smerter paa et bestemt Sted i Ryggen, der 
ofte dog kun føles ved Tryk paa Stedet eller ved den 
mindste Bevægelse af Legemet. Undertiden er der til
lige Smerter og Trækninger i Lemmerne. Efter faa 
Timer eller Dage bemærkes Mangel paa Følelse og Be
vægelse i Benene eller, naar Slaget er faldet i Nakken, 
tillige i Armene; denne Lamlied tHtager langsomt opad; 
Urinen udtømmes ikke eller afgaaer draabeviis og uvil- 
kaarlig; der er Forstoppelse eller uvilkaarlig Diarrhee; 
efter flere eller færre Dage bliver endelig Aandedrættet 
besværligt, og den Syge døer.

Sygdommen  er let  nok  at k j ende  af Aar-  
sagen ,  S m e r t e r n e  og Lamheden .

Be h a n d l i n g e n  bestaaer i en rigelig Aareladning, 
10—20 Blodkopper langs Rygraden og, livis Sygdommen 
trækker i Langdrag, en stor Spansk-Flue paa samme 
Sted. Lever den Syge i flere Uger, er der stor Fare 
for, at han ligger sig igjennem; Midlerne herimod bør 
da i Tide anvendes (see under Typhus og Brandsaar). 
Naar Lamheden har viist sig, vil Sygdommen være tydelig 
og næsten altid dødelig, og det desto hurtigere, jo høiere 
oppe Slaget er faldet. — Betændelsen af Rygmarven 
kan i sjeldne Tilfælde vise sig som Følge af Beenædder 
i Ryghvirvlerne. Sygdommen har da et lignende, men 
meget langsomt Forløb, og, hvis den skulde forekomme 
ombord, kunde Behandlingen kun bestaae i paa bedste 
Maade at pleie den Syge.

S t i vk r a mpe ,
der ligeledes er en Rygmarvs-Sygdom, forekommer oftere 
i varme Klimater end hos os, enten som en Følge af et
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Saar eller, i sjeldnere Tilfælde, efter en stærk Forkølelse. 
Det er navnlig stukne og tilsyneladende ubetydelige Saar 
i senede og nerverige Dele f. Ex. Haand- og Fodfladen, 
eller betydelige Saar, frembragte ved Afrivning, der 
kunne foraarsage denne Sygdom. — I Saaret selv be
mærkes ingen Forandring, men Sygdommen begynder 
gjerne med nogen St ivhed i Nakken og en s tærk 
Trykken i Hj e r t eku l en ;  den Syge føler nogen B e
svær ved at tygge og synke,  der efterhaanden bliver 
stærkere; der viser sig enkelte kortvarige l i r a mpe -  
Tr ækn i nge r ,  der komme stærkere igjen og endelig 
blive vedvarende saaledes, at Legemet bliver ganske stivt 
og ubevægeligt. Ryggen er da som oftest t i l bage -  
bø i e t ,  Ans i g t s - Ud t r ykke t  l i dende ,  ængs t l i g t  og 
dog t i l l ige l ee nde ,  Tænderne mere eller mindre tæt 
tillukkede paa Grund af Mundklemmen,  der ikke selv 
ved en stærk Vold kan hæves; Aandedrættet bliver hur
tigt og besværligt, og den Syge døer. — I sjeldne Til
fælde kan Sygdommen indskrænke sig til Mundklemme 
alene, der efter flere eller færre Dage atter kan tabe sig.

Sygdommen er let nok at kjende.  En udviklet 
Stivkrampe ender næsten altid dødelig, sædvanlig mellem 
24 Timer og 10 Dage fra Sygdommens Begyndelse.

Behandl ingen  er navnlig af Vigtighed med Hensyn 
til at forebygge Stivkrampen. — Hvor man af et Saars 
Beskaffenhed har Grund til at frygte for Stivkrampe, 
søger man at forebygge Spænding og Svulst i dette ved 
at give den saarede Deel et beqvemt og noget ophøiet 
Leie og fuldstændig Ro; (naar f. Ex. Saaret er i Haan
den, bæres Armen i et Armklæde, saaledes at FIaanden 
hviler noget høiere end Albuen), der anvendes strax 
kolde Omslag, der flittig skiftes, Feberdiæt og 2 Lod 
Engelsk-Salt; saasnart Saaret begynder at bolne (sæd
vanlig Dagen efter), bruges varme Grød-Omslag. Den 
Syge og navnlig Saaret maa, især i et varmt Klima, 
ikke udsættes for Træk, der maaskee altid er Aarsag til

4Tidsskrift for Søvæsen. Vi.
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Stivkrampen. En Splint eller et andet fremmed Legeme 
i Saaret, f. Ex. Stykker af Beklædningen o. s. v., maa 
man see at faae ud (hvilket nærmere skal blive omtalt 
linder de udvortes Sygdomme). — Viser Sygdommen 
sig, kan man prøve at give stærk Qvalme-Mixtur (see 
dette Medicament); hos en fuldblodig og kraftig Mand 
anvendes tillige en Aareladning paa 4—5 Kopper; ud
vikler Sygdommen sig fremdeles, kan man prøve at give 
et koldt Styrtebad over hele Legemet, gnide dette kraf
tig af og derpaa søge at fremkalde stærk Sved ved at 
give et Dovers-Pulver (Nr. 12) hver Time (i det Hele 
dog ikke mere end 4 Pulvere) og dække den Syge stærkt 
til. Skulde der indtræde nogen Lindring i Krampen, 
maa samme Behandling fortsættes flere Dage, til Be
dringen er fuldstændig. Er der stærk Sved, bor man dog 
ikke gjentage Styrtebadet.

Kr ampes l ag  (Liigfald,  Faldende Syge)
træffes ikke sjelden hos Søfolk, uagtet denne Sygdom 
gjør dem uskikket til Tjenesten ombord, især da et An
fald af den lettere her end ellers kan blive livsfarligt. — 
Krampe-Anfaldet har ofte visse Forløbere, som den Syge 
sædvanlig selv kjender; saaledes et Par Dage iforveien 
et almindeligt Ildebefindende, eller kort Tid før Anfaldet 
en Følelse af Kulde eller lette Trækninger, der gaae fra 
et bestemt Sted i Legemet op mod Hovedet. Hos 
Andre kommer derimod Anfaldet ganske uventet; den 
Syge taber pludselig Bevidstheden og falder om, under
tiden med et stærkt Skrig; han kan derefter ligge ube
vægelig med blegt Ansigt og stive Øine (o. det e g e n t 
l ige Liigfald),  til Bevidstheden efter et Par Minutter 
vender tilbage; Anfaldet er da forbi, og der er kun nogen 
Mathed og Hovedpine tilbage, der snart taber sig. Det 
egen t l i ge  Krampes l ag  begynder paa samme Maade, 
men strax efter kommer der voldsomme Krampetrækninger 
i Lemmerne og hele Legemet, Ansigtet er fordreiet,
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stærkt rødt eller blaaligt, fordi Aandedrættet er standset, 
Øinene rulle, og der er som oftest blodig Skum for 
Munden; Tommelfingeren er sædvanlig bøiet ind i Haan
den og denne stærkt knyttet. — Varigheden af Anfaldet 
er sjelden mere end 2—3 Minutter; den Syge ligger 
derefter atter rolig ligesom sovende, med frit Andedrag 
og blegt Ansigt, i nogle Minutter eller et Par Timer, før 
han vaagner til Bevidsthed; han føler sig da meget mat 
og nedslaaet, har Hovedpine og kan som oftest ikke 
erindre, hvad der er foregaaet. — Anfaldet kan i sjeldne 
Tilfælde gjentage sig een eller flere Gange, før Bevidst
heden vender tilbage; Tilstanden er da farlig og kan 
ende med Døden.

Sygdommen k j endes  i Reglen let af de nævnte 
Sygdomstegn; dog bør man ikke glemme, at et stærkt 
Anfald kan foraarsage Slagflod.

Behandl ingen.  Under Anfaldet maa man ikke 
holde for stærkt paa den Syge, men blot passe paa, at 
han ikke slaaer sig. Et Stykke Kork eller Træ holdes 
mellem Tænderne for at hindre ham i at bide Tungen. 
Han lægges helst i fri Luft paa en Matras; Klæderne 
løses, navnlig Halstørklædet, og der lægges kolde Omslag 
paa Hovedet. Er Anfaldet stærkt og langvarigt, og især 
naar det gjentager sig, bliver Behandlingen som ved 
Slagflod; en Aareladning vil da være gavnlig, men er 
vanskelig at udføre, saalænge Anfaldet varer.

IV .  Mund-, Hals- og Brystsygdomme.

M undsyge.
En sygelig Tilstand af Mund og Tunge sees i flere 

forskjellige Sygdomme, saaledes i Kopper og Skarlagens
feber, i Typhus, Skjørbug, Mercurial-Sygdom og flere 
andre; men Be t ænde l s e  af Mundens  og Tun g e n s  
Sl i imhinde kan ogsaa forekomme som en egen Sygdom 
(Mundsyge). — Der føles da Hede og Ømhed i Munden

4*
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især under Tygningen, og Spyttet afsondres ofte rigelig; 
Munden sees indvendig stærkere rød end sædvanlig, 
Tungen rød og nøgen; men forøvrigt behøver denne 
Tilstand ikke at være forbunden med Feber eller noget 
videre Ildebefindende. Mundsygen kan dog ogsaa vise 
sig noget alvorligere, der sees da paa den indvendige 
Flade af Kinden paa Tandkjødet og Kanden af Tungen 
smaa hvidlige Blegne, der ere mere eller mindre tæt
siddende, undertiden ganske enkelte. Efter et Par Dage 
gaae disse over til smaa smertefulde Saar, der kunne 
hele i faa Dage, men undertiden vedvare i et Par Uger; 
tillige kan der være nogen Feber med belagt Tunge, 
ildelugtende Aande og Diarrhee.

Mundsygen vil som oftest være let at kjende af de 
omtalte Tegn; dog bør man ikke glemme at lægge 
Mærke til, om der findes Tegn til nogen af de omtalte 
Sygdomme, hvori Munden og Tungen tillige ere angrebne.

Behandl ingen .  Er Mundsygen kun ubetydelig, 
behøver man blot at afholde sig fra skarpe og ufor- 
døielige Spiser; skylle Munden flittig især efter hvert 
Maaltid med koldt Vand med lidt Eddike i eller med 
Camillethee; danner der sig smertelige Smaasaar, skylles 
Munden derefter med tynd Havresuppe; er der Feber 
og belagt Tunge, gives streng Feber-Kost og daglig 
1 Spiseskefuld Amerikansk-Olie eller, hvis der er for 
stærk Diarrhee, kun en Theeskefuld. Ville enkelte Saar 
ikke hele, kan man svagt bestryge dem med Helvedes- 
Steen.

Mundsygen er som oftest en Sygdom uden videre 
Betydning; dog kan den navnlig i de tropiske Lande, 
angribe Flere paa eengang og være ubehagelig nok. 
For at forebygge den bør da Mandskabet tilholdes at 
skylle Munden efter hvert Maaltid med Vand med lidt 
tilsat Eddike.

Et Saar paa Randen af Tungen eller den indvendige 
Flade af Kinden kan være frembragt af en ormstukken
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Tand med en skarp Kant; Saaret kan være meget 
smertefuldt og kan, naar det i længere Tid forsømmes, 
blive ureent og ondartet; det heler først, naar Tandens 
skarpe Kant er borttaget (bedst ved Hjælp af en Fiil); 
vil Saaret derefter ikke hele, kan man af og til bestryge 
det med Helvedes-Steen.

Blødning fra Mund og Næse
kan i enkelte sjeldne Tilfælde være saa stærk eller vare 
saa længe, at det bliver til en sygelig og endog farlig 
Tilstand, som kan ende med Døden. Der er da altid 
en sygelig Tilstand i Blodet, oftest som en Følge af 
Skjørbug, eller en blegsotig Tilstand, der tiltager ved 
hver gjentagen Blødning. Blodet kommer sædvanlig fra 
Næsen, men er Blødningen stærk, eller den Syge ligger 
ned, kommer Blodet ogsaa gjennem Munden, kan da 
frembringe Hoste og forvexles med Blodspytning (see 
denne Sygdom); det kan ogsaa sive ud fra Tandkjødet 
eller komme efter en udtrukken Tand. I Reglen er 
dog Næseblod, der kommer uden udvortes Anledning, 
kun et Tegn paa Fuldblodighed, som Naturen paa denne 
Maade søger at hjælpe paa, og den bør i saa Fald ikke 
standses for tidlig.

Behandl ingen.  Bliver Blødningen saa stærk eller 
gjentages den saa tidt, at den Syge bliver bleg og mat, 
maa man søge at standse den først ved at bringe ham 
i frisk og kølig Luft, dernæst ved at lægge Koldtvands- 
Omslag (hvortil kan bruges Søvand) over Panden og 
Næsen eller i Nakken og, hjælper dette ikke, omkring 
Kjønsdelene; i haardnakkede Tilfælde kan man prøve at 
binde et Tørklæde fast om alle 4 Lemmer, nemlig ovenfor 
Albuen og Knæledet, saaledes at Blodet standser i disse 
Dele, eller man kan indbringe Bomuld, der er dyppet i 
Blæk, høit op i det blødende Næsebor. For at undgaae 
Gjentagelse af Blødningen maa man undgaae at pudse 
Næsen for stærkt eller tidlig og afholde sig fra alle
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varme og hidsende Spiser og Drikke. Er der Mistanke 
om Skjørbug, bliver Behandlingen tillige som i denne 
Sygdom.

Halsbetændelse.
Halspine i sin mildere Form er tidligere kortelig 

omtalt under Forkølelsesfeber; den kan ogsaa vise sig 
noget alvorligere, som Hal sbetændel se .  — Den Syge 
klager da over stikkende Smerter i Halsen, der under
tiden gaae ud i Øret, forøges ved Tryk udvendig paa 
Halsen under Underkjæben og ofte er forbundet med 
nogen Døvhed og tyk Stemme; sædvanlig er Tungen 
belagt, Smagen bitter og Aanden ildelugtende; Synk
ningen er besværlig eller umulig, saa at den Syge i flere 
Dage kun kan synke flydende Ting eller slet Intet; der 
er gjerne temmelig stærk Feber og almindeligt Ilde
befindende. — Naar man seer den Syge i Svælget ved 
at lade ham gabe høit, trykke Tungen ned i Munden 
ved Hjælp af en Skee, og lade stærkt Dagslys falde bag 
i Munden, sees hele Svælget rødere end sædvanlig, een 
eller begge Mandler røde og svulne; Drøvlen er lige
ledes svullen og i det nærmeste Omfang af en af Mand
lerne sees og føles der ofte en først haard, senere blød 
Svulst (Halsbyld). — Efter et Par Dage kan Synkningen 
blive lettere, Smerten og Feberen mindre; Betændelsen 
vil da enten fordele sig eller gaae over paa den anden 
Side af Halsen, hvorefter Tilfældene snart ville begynde 
forfra. Tiltage derimod Synkningsbesværligheder i flere 
Dage, og bliver Smerten bankende, vil der som oftest 
danne sig en Halsbyld, der sædvanlig vil aabne sig i 
Løbet af 8—14 Dage fra Sygdommens Begyndelse, hvor
efter den Syge pludselig vil føle stor Lindring. I meget 
sjeldne Tilfælde kan der pludselig vise sig stærke Aande- 
dræts-Besværligheder, hvorved Sygdommen bliver farlig 
og hurtig kan foraarsage Døden.
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Sygdommen k j endes  i Heglen let paa de omtalte 
Sygdoms-Tegn, navnlig den be s vær l i ge  Synkning 
og den tykke Stemme.  At der vil danne sig en Byld, 
kan man formode af Tilfældenes Styrke og Varighed og 
den bankende  Smerte.

Behandl ingen  af en let Halspine er allerede om
talt. Er denne forgjæves forsøgt, eller naar Sygdommen 
strax synes betydeligere, kan man forsøge at fordele den 
ved at give et Brækmiddel (Nr. 13) og derefter vedblive 
med Gurglevand af lunkent Søvand, Eddike og Vand 
eller Camillethee, og sørge for daglig rigelig Aabning. 
Formoder man, at der vil danne sig en Byld, gives varm 
Uyldethee til Gurglevand, hvormed man vedbliver tiere 
Dage, efter at Bylden har aabnet sig. — Bliver Aande- 
drættet pludselig besværligt, saa at man frygter Qvæl- 
ning, kan man, naar det er i de første Dage af Syg
dommen, forsøge en hurtig Aareladning og, naar det er 
senere i Sygdommen, give et Brækmiddel eller, hvis 
den Syge ikke kan synke, forsøge paa at fremkalde 
Brækning ved at stikke Fingeren dybt ned i Halsen, 
hvorved da Bylden, hvis der er en saadan, muligviis kan 
aabne sig.

En Halsbetændelse seer som oftest farligere ud, end 
den i Virkeligheden er; saalænge Aandedrættet er nogen
lunde frit, er der ingen Fare. — Sygdommen kommer 
let igjen hvert Aar hos den, der eengang har havt 
den, navnlig dog i en yngre Alder.

Halssyge kan vise sig under Forløbet af andre Syg
domme, saaledes i Skarlagensfeber (see denne Sygdom.) 
— Saar i Svælget ere ofte en Følge af gammel Syphilis 
eller Mereurialsygdom (see disse Sygdomme). — Den 
saakaldte Strubetæring med vedvarende Hoste, Hæshed 
og Smerter i Struben er et Tegn paa Brystsyge og 
omtales bedst under denne Sygdom.
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Fr emmede  L e g e me r  i Halsen
kunne frembringe mere eller mindre farlige Tilfælde, 
eftersom de ere komne ned i Luftrøret eller sidde fast 
i Svælget eller Spiserøret. Tilfældets Farlighed afhænger 
endvidere af det fremmede Legemes Størrelse, Form 
(om det er spidst eller ei) og Haardhed. Det er som 
oftest under Maaltidet, undertiden ved at gjøre Kunster
o. s. v., at disse Tilfælde hændes; det fremmede Legeme 
kan være et Fiskebeen, en for stor Mundfuld, en Knappe- 
naal, et Pengestykke o. s. v.; eller en ringe Mængde 
Mad eller Drikke kan paa Grund af Latter eller Hoste 
komme ned i »den gale Hals« (o: Luftrøret); det Samme 
kan skee, naar En, der kaster op, vil beholde det Op
kastede i Munden. — Er et fremmed Legeme kommet 
i L u f t r ø r e t ,  vil der strax komme en voldsom Hoste, 
hvorved dette, især naar det er flydende, som oftest vil 
flyve ud igjen; men, skeer dette ikke, vil der hurtig 
komme stærk Aandenød, der pludselig kan foraarsage 
Qvælning; eller der kommer en kortvarig Lindring, af- 
vexlende med voldsomme Hoste-Anfald; saalænge det 
fremmede Legeme ikke er kommet ud, er der altid stor 
Fare; selv om Aandenøden efterhaanden taber sig noget, 
vil der dog som oftest udvikle sig en tærende Bryst
sygdom.

Den eneste Be ha nd l i ng ,  der kan tilraades, hvor 
der er Fare for Qvælning, er saa hurtig som muligt at 
fremkalde Brækning ved at stikke $n Finger eller en 
Pennefjer i Halsen eller give et Brækmiddel (Nr. 13).

Sidder det fremmede Legeme fast i Svælget, er det 
som oftest en eller anden lille spids Ting (Fiskebeen, 
Knappenaal), der ikke kan foraarsage Aandenød, men 
kun en stikkende Følelse paa selve Stedet. Ofte vil 
man kunne naae det ved at bringe en Finger dybt ned 
i Svælget; man maa da forsigtig søge at løsne og ud
tage det; lykkes dette ikke, vil det sjeldent nytte, og
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unde r t i de n  skade ,  at give et Brækmiddel ;  det 
fremmede Legeme vil som oftest løsne sig efter nogle 
Dage; undertiden kan det frembringe en Halsbyld og 
løsne sig, naar denne udtømmes.

I Sp i s e r ø r e t  frembringer et fremmed Legeme 
større eller mindre Smerte eller Tryk, der føles dybt 
bag i Halsen, i Brystet eller mellem Skulderbladene; der 
kan ogsaa komme nogen Hoste og et besværligt Aande- 
dræt, men ingen pludselig Fare for Qvælning. — Under
tiden gaaer det fremmede Legeme ned, naar man drikker 
Noget eller synker en Brødskorpe; det hjælper kun sjel- 
den at give et Brækmiddel og kan endog skade,  
hvis det  sunkne  Legeme er spidst .  At støde det 
fremmede Legeme ned i Maven ved Hjælp af en tynd, 
bøielig Fiskebeens- eller Spanskrørs-Stok, paa hvis Ende 
en lille Svamp er bunden, vil kun sjelden lykkes en 
uøvet Haand, og et Forsøg herpaa (Svampen maa da 
føres ned langs Svælgets bageste Væg) kan kun til- 
raades, hvor Tilfældet skjønnes at være farligt, og Læge
hjælp umulig kan skaffes tilveie.

Er det fremmede Legeme kommet ned i Maven, 
vil som oftest Faren være forbi; dog kan det ogsaa her, 
især naar det er en spids Ting, foraarsage farlige Til
fælde (Betændelse, haardnakket Forstoppelse), der bedst 
undgaaes ved at lade Vedkommende spise en rigelig 
Portion Grød og nogle Timer efter give Amerikansk-Olie.

Bry s tb etænd els e.
Blandt de alvorligere indvortes Sygdomme, der 

kunne forefalde ombord, er Brystbetændelse en af de 
almindeligste. Den helbredes vel under gunstige For
hold ikke sjelden alene ved Naturens Hjælp, men den 
kan ogsaa være dødelig, og en fornuftig Behandling, der 
maa kunne overlades til Skibsføreren, vil gjøre Syg
dommen kortere, lindre den Syge og maaskee frelse 
hans Liv. — Brystbetændelse kan vise sig som en Følge
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af en forsømt Forkølelses-Hoste (see Forkølelsesfeber), 
eller Sygdommen begynder strax med eller uden et Par 
Dages almindeligt Ildebefindende. Den Syge klager da 
over Kuldegysninger, Hovedpine, undertiden Qvalme og 
Brækning, Trykken for Brystet eller Sting i Siden, der 
ikke tillader ham at tage Veiret dybt, og som forøges 
ved Hosten, der oftest er kort, hyppig og tør; spørger 
man ham, om han har Hoste, svarer han ofte: »Jeg kan 
ikke hoste«; Feberen er sædvanlig stærk, Pulsen altid 
hurtig, oftest fuld og haard, undertiden lille og spændt; 
Tungen sædvanlig stærkt belagt. Efter faa Dages Forløb 
bliver Hosten noget løsere; det Opspyttede er da seigt, 
halv gjennemsigtigt eller skummende og har ofte hist 
og her en stærkere eller svagere Rustfarve, som om den 
Syge brugte Skraatobak (hvormed man derfor maa vogte 
sig for at forvexle det), eller det kan have en guulagtig 
eller grønlig Farve; den Syge kan som oftest kun ligge 
paa Ryggen eller paa den Side, hvor Slinget er. — 
Sygdommon tiltager næsten altid i flere Dage, saaledes 
at Feberen bliver stærkere hver Aften, saa at den Syge 
ofte taler over sig, men aftager om Morgenen. — Faaer 
Sygdommen et lykkeligt Udfald, indtræder gjerne Bedring 
i Løbet af 8—14 Dage, idet Stinget taber sig, Aande- 
drættet bliver friere, Hosten løsere og det Ophostede 
mindre farvet. Truer derimod Sygdommen med at blive 
dødelig, bliver Aandedrættet bestandig hurtigere, Pulsen 
lille og meget hurtig, Opspytningen standser eller bliver 
mørkere, chocoladefarvet og ildelugtende, og Kræfterne 
aftage. — Brystbetændelse kan ogsaa i sjeldnere Tilfælde 
trække i Langdrag og gaae over til Vand i Brystet eller 
Svindsot og som saadan ende dødelig.

Sygdommens tydeligste Kj ende tegn ere altsaa 
St inge t ,  forbundet med Febe r ,  kor t  Aandedræt  og 
Hoste ,  men især den nylig omtalte e i endommel ige  
Opspyt n ing ,  der let kjendes igjen, naar man før har 
seet den; dog maa man vel erindre, at, naar Betændelsen
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kun har sit Sæde i Br ys t h i nden ,  finder man ikke den 
farvede Opspytning, men vel de øvrige Tegn, navnlig et 
s mer t e fu ld t ,  f as t s iddende  St ing.  Fra en Typhus 
kjendes Brystbetændelsen undertiden vanskelig; begge 
disse Sygdomme kunne ogsaa findes samtidig; ligeledes 
vil det være vanskeligere at kjende den, hvor den findes 
sammen med Drankergalskab, Svindsot eller Skjørbug.

Behandl ingen.  Brystbetændelsen kan under gun
stige Forhold helbredes uden Medicamenter; naar derfor 
den Syge ikke synes stærkt angreben, behøver man kun 
at holde ham i Koien, sætte ham paa Feberkost og 
flittig give ham lunken Havresuppe eller tlyldethee at 
drikke; vil Stinget efter et Par Dage ikke gaae over, 
sættes Blodkopper, 6—10 paa det smertende Sted; holder 
Hosten sig kort og tør, eller er den haard og besværlig, 
kan man give Qvalmemixtur (see dette Medicament). 
Klager den Syge over ikke at kunne faae Veiret eller 
over ikke at kunne hoste ud for Stinget, er fremdeles 
den Syge ellers kraftig og fuldblodig, og Pulsen fuld og 
haard, eller lille, hurtig og spændt, bør han aarelades 
3—4 Kopper; en Aareladning er især virksom de første 
Dage i Sygdommen, og naar Blodet løber i en tyk 
Straale, og den Syge vil derved ofte øieblikkelig føle 
Lindring; derefter gives Qvalmemixtur, 1 Spiseskeefuld 
hver anden Time, hvormed man vedbliver, om ogsaa 
den Syge faaer nogen Opkastning og Diarrhee, der som 
oftest vil ophøre efter et Par Dage; man vedbliver da 
med Mixturen, til god Bedring indtræder; bliver derimod 
Diarrheen for stærk og vedvarende, maa man standse 
med den. Vedbliver Stinget, eller kommer det igjen, 
sætter man Blodkopper paa Stedet, lægger en Spansk- 
Flue af Størrelse som en Haand foran paa Brystet og 
holder den aaben, til Bedring indtræder. — Viser Bryst
betændelsen sig under Forløbet af en anden Sygdom 
eller hos et ellers svagt og sygeligt Menneske, eller 
frygter man for, at en Drankergalskab skal komme, maa
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man hellere undlade at aarelade og nøies med Blod
kopper, Qvaimemixtur og senere en Spansk-Flue. — 
Kommer den Syge sig, kan man, naar han føler Mad
lyst, gradviis gaae over til nærende Føde, men man bør 
i længere Tid vogte ham for Kulde og streng Tjeneste. 
Trækker Sygdommen i Langdrag med vedvarende Kort- 
aandethed, Hoste og Afmagring, maa man give ham 
mildt nærende og styrkende Føde, ophøre med Mixturen, 
holde Fluen længe aaben og søge at skaffe ham Søvn 
og Lindring ved hver Aften at give ham et Dovers 
Pulver (Nr. 12).

Svindsot  (Brystsyge).
Der gives vel mange Næringsveie og Arbeider, der 

langt mere end Sømandens befordre Udviklingen af denne 
Sygdom, og mange Læger antage endog, at Søluften og 
Søreiser virke gavnlig paa Brystsvage, men dog er 
Brystsyge ingenlunde sjelden mellem Søfolk; Matros
tjenesten maa ogsaa nødvendig .virke skadelig paa dem, 
der have Tilbøielighed til denne Sygdom, baade paa 
Grund af den indesluttede Luft i Folkelukafet og de 
hyppige og pludselige Veirforandringer, som netop Sø
manden er udsat for.

Brystsyge har i Begyndelsen saa godt som altid et 
langsomt Forløb. Hosten er som oftest tør og haard, 
og den Syge troer at lide af en Forkølelses-Hoste, som 
han ikke kan blive af med; han vedbliver at gjøre sin 
Tjeneste, er ikke hjertesyg, har Madlyst, men desuagtet 
afmagrer han og bliver let kortaandet; undertiden føler 
han et Hold i Brystet eller under Skulderen, undertiden 
Smerte i Struben (Strubetæring) og er vedvarende hæs; 
ofte v i se r  der  sig en s t ær ke r e  el ler  svagere 
Blodspytning.  Varigheden af denne Tilstand er for- 
skjellig fra Maaneder til Aar. Undertiden kan en Bryst
betændelse eller en stærk Blodspytning fremskynde Syg
dommen. Naar Brystsygen er gaaet videre, er den
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ledsaget af Feber  (der kan ligne en Koldfeber) med 
Kulde og paafølgende Hede hver Aften og stærk Sved 
benåd Morgenen; Hosten er da besværlig, især hver 
Morgen, Opspytningen bliver efterhaanden rigelig og er 
mere eller mindre materieagtig. Mod Sygdommens Slut
ning kommer ofte vedvarende Diarrhee, stærk Sved og 
betydelig Afmagring.

At kjende Brystsygen i sin Begyndelse er ofte 
vanskeligt eller umuligt; undertiden er den dog tydelig 
nok, navnlig hvor der er l angvar ig Hoste og Hæshed 
i Forbindelse med Blodspytn i ng ,  K o r t a a n d e t h e d  
og Afmagr ing;  mod Slutningen kjendes den tillige 
paa den t ærende  Feber.  — Naar en Skibsfører skal 
hyre Folkene, er det af Vigtighed, men meget vanskeligt 
for ham at bedømme, om en Mand har Anlæg til denne 
Sygdom. Et huul t  i ndfa l dende  Bryst ,  Magerhed ,  
f r e ms t a a e nde  S k u l d e r b l a d e ,  klar  g j en n e m -  
s igt ig Hudfarve ere de bedste Kjendetegn, ligeledes 
Mangel paa Evne til at kunne trække Veiret ret dybt, 
saa at Brystkassen fyldes; har han Mistanke om, at der 
er Anlæg til Sygdommen, bør han lade Vedkommende 
klæde sig af, hvorved Brystets Bygning først rigtig sees, 
og udspørge ham om Sygdommens vigtigste Kjendetegn, 
navnlig: om han nogensinde har spyttet Blod, eller om 
Nogen af hans nære Familie har lidt af Sygdommen; 
tillige bør han forestille ham, at han har Skade af at 
fare tilsøes, dersom hans Bryst er svagt; dog vil han i 
mange Tilfælde ikke faae Sandheden at vide.

Behandl ingen  kan ombord kun gaae ud paa 
saavidt muligt at lindre den Syge. Han bør være varmt 
klædt paa Brystet, altid bære Uldent nærmest paa Legemet 
og skifte dette hver Morgen og Aften; undgaae Forkølelse 
ved at vogte sig for bratte Veirforandringer og den skarpe 
Aften- og Natteluft, fritages for streng Tjeneste. Kosten 
bør være nærende. Mod Hosten anvendes de omtalte 
almindelige Midler (see Forkølelsesfeber). Om den Syge



62 Om Sundheds- og Sygeplejen i CofTardisKibene.

skal holde Koien, maa afhænge af, hvorvidt Sygdommen 
er skreden frem, den Syges Kræfter og Veiret. For at 
lindre Hosten og skaffe Søvn gives af og til om Aftenen 
et Dovers-Pulver, der ogsaa kan gives i et Par Dage
2—3 Gange daglig for at standse Diarrheen.

Bl odspytn i ng
kan vise sig som en Følge af et Stød paa Brystet med 
eller uden Brud af Bibbeen; sjeldnere kan den komme 
efter en stærk legemlig Anstrengelse, der fremkalder 
Hjertebanken og Blodcongestion til Brystet-, især hos 
Folk, der have forsømt at lade sig aarelade paa den 
tilvante Tid; fremdeles kan den vise sig uden nogen 
bestemt ydre Foranledning. Hvor udvortes Vold ikke 
har foraarsaget den, er den næsten altid et Tegn paa 
Brystsyge, især dog hvor andre Tegn findes samtidig. — 
Blodet kommer som oftest med Iloste, undertiden efter 
at den Syge i Forveien har mærket Trykken for Brystet, 
Ængstelse og en saltagtig Smag. Blodets Mængde er 
meget forskjellig, undertiden kun som Blodstriber i op- 
hostet Sliim; det er lyst og skummende og bliver først 
mørkt, naar Anfaldet er nærved at standse. Et Anfald 
af Blodspytning kan være meget forskjellig i Styrke og 
Varighed; det kan dræbe øieblikkelig (meget sjeldent), 
men standser som oftest efter kort Tid af sig selv.

At Blodet kommer fra Lungerne (o: Blodspytning) 
kjendes paa Hosten og Blodets lyse Farve; dog maa 
man erindre, at Blod fra Næsen ogsaa kan komme ud 
gjennem Munden og frembringe Hoste (man vil da finde 
Blod i et Næsebor). Ved Blodbrækning er Blodet mør
kere, ofte næsten sort og blandet med Mad.

Behandl ingen.  Der sørges for frisk og kølig 
Luft; alle snevre Klæder om Hals, Bryst og Underliv 
løses eller aftages; den Syge maa ikke tale og maa 
gjøre sig Umage for ikke at hoste for stærkt; Leiet skal 
være halvtsiddende; han maa ikke nyde noget Varmt
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eller Ilidsende. Vil Blodspytningen herefter ikke standse, 
kan man prøve at give et Par Glas Søvand, lægge 
Sennepskager paa Læggene og et Bind om alle 4 Lemmer 
(see under Næseblod). Er Hosten hyppig og stærk, giver 
man et Dovers-Pulver, der kan gjentages 1—2 Gange 
daglig, til Faren for en gjentagen Blødning har tabt sig. 
— Er Blodspytningen en Følge af udvortes Vold, eller 
hvor en Aareladning er forsømt, bør foruden de omtalte 
Midler anvendes en Aareladning paa 3—4 Kopper. Brud 
af Ribbenene skal senere blive omtalt.

Brys tkrampe (Asthma),  T r a n g b r y s t i g h e d .
Under disse Benævnelser forstaaes forskjellige Syg

domme, som i mange Tilfælde ikke ville kunne adskilles 
af en Lægmand, og som godt kunne omtales samlede, 
da Behandlingen ombord omtrent maa være den samme.

Sygdommen kan vise sig som et pludsetigt Anfald 
af Kortaandethed, der ofte kommer om Natten, efter et 
foregaaende fuldstændigt Velbefindende; eller den kan 
komme mere gradviis, med tiltagende Kortaandethed, 
navnlig hos Folk, der jevnlig lide af nogen Trang- 
brystighed og Hjertebanken og let faa Forkølelseshoste. 
Kortaandetheden kan være mere eller mindre stærk; den 
er ofte saa voldsom, at den Syge ikke kan ligge ned, 
men farer op og søger frisk Luft; han snapper efter 
Veiret og kan ikke tale; Udaandi ngen  er s t ær k t  
p i bende ,  Ansigtet mørkerødt eller blaaligt, Øinene røde, 
fremstaaende. — Varigheden af Anfaldet er forskjelligt 
(ra faa Minutter til flere Timer. Det ender enten mere 
gradviis eller temmelig pludselig, idet der kommer Hoste 
med en rigelig slimet Opspytning, eller lades en Mængde 
Urin og Vinde afgaae. — Sygdommen seer ofte farligere 
ud, end den er; Anfaldet er meget sjelden dødeligt, 
men gjentager sig efter kortere og længere Tid, og kan 
ogsaa være et Tegn paa uhelbredelige Sygdomme i 
Brystet.
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Sygdommen kj endes  som oftest let, ved at Kort -  
a a n d e t h e d e n  kommer i mere eller mindre pludselige 
og kortvarige Anfald med et s tærkt  p i bende 
Aandedrag.

Behandl ingen.  Under Anfaldet maa man skaffe 
Lys og frisk Luft, aftage alle trykkende Klæder, give et 
meget varmt Fodbad med Sennep i. Er den Syge ogsaa 
uden for Anfaldet noget trangbrystig, gives ham under 
dette Qvalme-Mixtur, eller i trængende Tilfælde et Bræk
pulver (Nr. 13). Er Anfaldet derimod kommet pludselig, 
gives først et Dovers-Pulver, og, hjælper dette ikke efter 
£ — l Times Forløb, gives et Brækrods-Pulver (Nr. 14):

Er den Syge meget fuldblodig og vant til at aare- 
lades, og er Anfaldet langvarigt, maa man gjøre en Aare- 
ladning. — Udenfor Anfaldet bør den Syge vogte sig 
for Forkølelse og for hidsende Spiser og Drikke; Luften 
i Sovelukafet maa være reen; han bør bære Uldent nær
mest paa Legemet.

En egen Art af Brystkrampe er det saakaldte 
Mare r id,  der kommer under Søvnen med en Følelse, 
som om Brystet var trykket af en svær Vægt. Anfaldet 
gaaer som oftest over, naar den Syge vaagner. Det 
forebygges bedst ved at sørge for daglig tilstrækkelig 
Aabning, og ved at Aftensmaaltidet, der bør være let 
fordøieligt, nydes flere Timer før Sengetid.

Sygdomme i Hjer t e t
have enten et hurtigt Forløb med stærk Feber, eller et 
langsomt og snigende, nemlig de saakaldte »Hjerte- 
Sygdomme« eller »Feil i Hjertet.« — De hur t i g -  
for l øbende  Hj e r t e sygdomme have flere Sygdoms- 
Tegn tilfælleds med Brystbetændelse (see denne Sygdom), 
saa at disse Sygdomme i mange Tilfælde ikke ville kunne 
skjelnes af en Lægmand; den for Brystbetændelse an
givne Behandling vil ogsaa kunne passe for begge. — 
Undertiden er dog Hjertebetændelsen tydelig, navnlig ved
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en stærk Smerte eller Trykken under venstre Brystvorte, 
tydelig Hjertebanken, der ofte baade kan sees og føles, 
en meget hurtig, ofte lille og u r e g e l m æ s s i g  Puls, 
en kort tør Iloste og Kortaandethed; senere i Syg
dommen sees undertiden hovne lleen, især om Ankelen. 
Iljertebetændelsen maa ogsaa formodes, naar disse Tegn 
vise sig under Forløbet af en rheumatisk Feber (see 
Værkfeber).

Be ha nd l i nge n  bliver i tvilvsomme Tilfælde ganske 
som ved Brystbetændelse. Hvor Iljertebetændelsen er 
tydelig, er det navnlig en rigelig Aareladning, der under
tiden maa gjentages efter 1—2 Dage, der vil skatfe 
Lindring; dernæst Blodkopper (6—12) i Hjerte-Egnen, 
og et Par Dage efter paa samme Sted en stor Spansk- 
Flue, der maa holdes aaben, til Bedring indtræder. Den 
øvrige Behandling er ganske som ved Brystbetændelse.

De lang s o m t - f  orl  ø b e n d e Hj e r t e s ygdomme  
(Feil i Hjertet)  kjendes mere eller mindre let efter 
Sygdommens Grad. De findes oftest hos ældre Folk, 
der have lidt meget af Bheumatisme. Der er ingen 
Smerte, men en Trykken for Brystet, næsten altid Hjerte
banken og Tilbøjelighed til Kortaandethed, undertiden til 
Besvimelse, ved enhver Anstrengelse. Der er i Heglen 
ingen Feber eller almindeligt Ildebefindende, men oftest 
en uregelmæssig Puls, og i Sygdommens høiere Grad 
hovne Been og et opdunset Ansigt. — Denne Tilstand 
kan vare Maaneder og Aar med vexlende Bedring og 
Forværring. — Be ha nd l i nge n  kan ombord kun bestaae 
i at skaane den Syge for anstrengende Arbeide og For
kølelse; alle hidsende Spiser og Drikke (Kaffe og Spiritus) 
bør undgaaes. Synes Tilstanden at blive farlig med 
voldsom Hjertebanken eller Besvimelse, bør man anvende 
en Aareladning (2—3 Kopper), der som oftest hurtig 
hjælper, og lægge en Spansk-Flue i Hjerte-Egnen.

T id s s k r i f t  for S ø v æ se n . V I. 5
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V . Underlivssygdomme.

Under denne Benævnelse maa henregnes en Mængde 
Sygdomme, der ere meget forskjellige med Hensyn til 
Natur, Sæde, Forløb og Farlighed. At omtale hver enkelt 
af disse for sig, vilde være for vidtløftigt og tillige 
unyttigt. For Skibsføreren er det især af Vigtighed, at 
han formaaer at kjende Sygdommens Natur, navnlig om 
der er en Betændelse tilstede eller ei, for derefter at 
kunne behandle den Syge saaledes, at han idetmindste 
ikke skader ham.

Un d e r l i v s b e t æ n d e l s e

kan have et hurtigt Forløb eller et langsomt og snigende, 
hvorefter Sygdomstilfældene ere meget forskjellige. — 
De h u r t i g  f o r l ø b e n d e  U n d e r l i v s b e t æ n d e l s e r  
høre i det Hele taget til de sjeldnere forekommende 
Sygdomme; men det er af Vigtighed at kjende dem, 
da de ofte fordre en hurtig og kraftig Behandling for 
ikke at ende dødelig. Sygdomstilfældene vise sig noget 
forskjellige, eftersom Betændelsen har sit Sæde i Maven, 
Tarmene, Leveren, Blæren o. s. v., men der findes dog 
stedse visse Sygdomstegn, der vise, at Underlivsbetæn
delse er tilstede, nemlig en mere eller mindre stærk 
Smerte i Underlivet, sædvanlig paa et enkelt Sted, der 
er vedvarende, ikke flytter sig og forøges ved Tryk; 
Smerten er altid forbundet med stærk Feber og en 
hurtig (115-130), som oftest lille, Puls; sædvanlig er 
der vedholdende Brækning , som oftest haarnakket 
Forstoppelse og forhindret Afgang af Vinde; Tungen er 
belagt eller tør og rød; den Syges Ansigts - Udtryk for
andrer sig hurtig, bliver blegt, magert og lidende, men 
han er fuldkommen ved sin Bevidsthed, selv hvor Til
fældet er meget farligt med Hikke og kolde Lemmer. 
Mod Slutningen indtræder ofte en tilsyneladende Bedring 
med Ophør af Smerterne, men, naar Pulsen tillige er
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uregelmæssig, neppe følelig, og den Syge begynder at tale 
over sig, vil Døden snart indtræde.

Aarsagen til denne Sygdom kan være Forgiftning, 
navnlig med de skarpe Gifte (see under Forgiftning); 
Saar, der gaae gjennem Underlivs-Væggen, eller et stærkt 
Stød paa dette; Forkølelse, navnlig i varme Klimater 
efter uforsigtig Nydelse af kolde Drikke; indeklemt Brok
o. s. v. Sygdommen begynder næsten altid pludselig 
og tiltager hurtig, indtil Bedring eller Døden indtræder, 
ofte inden faa Dage, sjelden efter 14de Dag.

Underlivsbetændelsen er ofte let nok at k j ende ,  
saaledes hvor Aarsagen f. Ex. Saar eller Forgiftning er 
bekjendt, eller hvor de nylig omtalte Sygdomstegn ere 
tydelige; undertiden er det dog i Begyndelsen vanskeligt 
at skjelne mellem den og en stærk Kolik, der i sjeldne 
Tilfælde ogsaa kan gaae over til en Betændelse; det er 
derfor af Vigtighed at erindre følgende Sk j e l n e mær k e r :  
Koliksmerterne ere afvexlende stærke og svage eller 
ganske borte, ofte ledsagede af Diarrhee; Underlivet 
kan vel synes ømt ved et let Tryk af den flade FJaand, 
men taaler godt et jevnt og stærkt Tryk. Smerten i en 
Betændelse er derimod fastsiddende, vedvarende og for
øges ved ethvert stærkere Tryk. Efter nogle Timers 
Forløb ville Koliksmerterne i Beglen lindres, hvorimod 
i en Betændelse Smerterne og de øvrige Tilfælde ville 
tiltage. Hvor der er Mistanke om en Betændelse, 
bør man aldrig undlade at undersøge det blottede 
Underliv; man vil da lettere kunne bemærke, om den 
Syge taaler et stærkt Tryk, og kan und ersøge, om der 
skulde findes et indeklemt Brok (see denne Sygdom).

Behandl ingen .  Er Betændelsen tydelig, bør man 
aarelade 3—4—5 Kopper; lindres Smerterne ikke herved, 
sættes 6—10 Blodkopper; (forstaaer man ikke at aare
lade eller at sætte Blodkopper, er det nødvendigt at 
medtage Igler, der da sættes i et Antal af 10—20), 
dernæst lægges over hele Underlivet et Havregrøds -

5 *
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Omslag, der skiftes hver 3—4 Time. Er Ømheden i Under
livet saa stærk, at Trykket af Omslaget ikke taales, og 
især naar Aarsagen til Betændelsen er Forgiftning, et 
Saar, eller indeklemt Brok, anvendes store Roldtvands- 
Omslag, der flittig skiftes. Saalænge Brækningen ved
bliver, gives ingen Medicamenter indvendig, men kun 
koldt Vand, og Aabning søges tilveiebragt ved gjentagne 
Lavementer; indtræder nogen Bedring i Smerterne med 
Ophør af Brækningen og Afgang af Vinde, kan man 
prøve at give 1 Spiseskefuld Amerikansk-Olie. — Kommer 
den Syge sig, vil Tungen blive fugtigere, Ømheden og 
Feberen aftage, og Søvn indfinde sig; man maa da i 
flere Dage kun give milde Næringsmidler (Salep, Ilavre- 
suppe o. s. v.).

2) De l a ngs omt  f o r l øbende  Unde r l i v s be t æn
de l s e r  forekomme vel ikke sjelden ombord, men Kjend- 
skab til disse Sygdomme er dog af mindre Vigtighed for 
Skibsføreren, fordi Behandlingun ombord kun kan gaae 
ud paa at forhale Sygdommen eller undertiden lindre 
den Syge.

Disse Sygdomme have næsten altid et snigende 
Forløb og kunne i lang Tid være tilstede uden Feber 
eller tilsyneladende alvorligt ildebefindende. — Tilfældene 
ere ogsaa her noget forskjellige efter Sygdommens Sæde 
(i Maven, Tarmene, Leveren, Nyrerne o. s. v.).— Som 
oftest viser der sig nogen Uorden i Fordøielsen; belagt 
Tunge, Trykken efter Maaltidet, sjeldnere egentlig Smerte, 
af og til Brækning, Forstoppelse eller Diarrhee, under
tiden for rigelig eller for sparsom Vandladning; disse 
Tilfælde kunne atter tabe sig, men komme igjen og blive 
efterhaanden hyppigere og stærkere; efter kortere eller 
længere Tid (Maaneder eller Aar) viser der sig Af
magring, sygelig Ansigtsfarve, Tab af Appetit og Kræfter; 
undertiden føles tillige en Svulst eller ITaardhed i Under
livet, der ofte ikke er ømt, eller en Vandansamling i 
dette (Vattersot), hvorved det bliver tydeligt, at der
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findes en tærende Underlivs-Sygdom. Først mod Slut
ningen viser sig en tærende Feber, Svulst i Benene, 
Trøske paa Tungen.

Aarsagen til disse Sygdomme er ofte ubekjendt; i 
mange Tilfælde er det Misbrug af spirituøse Drikke, 
hvorved Maven kommer til at lide af en snigende Be
tændelse.

Sygdommen kan i længere Tid ansees for alminde
lige Fordøielsesbesværligheder og kjendes ofte først, naar 
Afmagring og sygelig Ansigtsfarve, eller en Svulst i 
Underlivet bemærkes.

Be ha nd l i nge n  kan kun bestaae i at indrette den 
Syges Kost og Levemaade. Er Misbrug af Spiritus 
Aarsagen, kan man som oftest hæve Sygdommen ved 
etterhaanden at ophøre med Brugen heraf. Kosten bør 
være saavidt mulig mild og dog nærende; Underlivet 
bør boldes varmt (Uldtrøie). Er der Smerter, lindres 
disse ved et Dovers-Pulver om Aftenen.

Bl odbr ækn i ng
kan være Følgen af et Stød paa Underlivet eller For
giftningstilfælde (see disse); den kan ogsaa vise sig under 
bortøbet af den gule Feber eller Skjørbug (see disse 
Sygdomme) eller i sjeldnere Tilfælde være et Tegn paa 
en snigende Underlivssygdom. Som oftest kommer den 
uden bekjendt Aarsag, mest hos Ældre og er sjelden, 
i det mindste for Øieblikket, saa farlig, som den seer ud 
til; dog kan den dræbe pludselig. — Efter nogen Trykken 
for Brystet, Ængstelse og Hjertebanken, undertiden Be
svimelse, brækker den Syge Blod i forskjellig Mængde, 
hvor efter ban sædvanlig føler sig noget lettet, men 
meget svag; Brækningen gjentager sig ofte efter een 
eller flere Timer og kan saaledes vedvare et Par Dage, 
før den standser. Blodet er sædvanlig meget mørkt og 
kommer ofte i Klumper; den Syges Aabning er i flere 
Dage som en sort Grød. — Sygdommen k j e n d e s  i
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Reglen let fra Blodspytning ved Brækningen, Mangel 
paa Hoste, det sorte Blod blandet med Mad.

Be ha nd l i nge n :  fuldkommen Rolighed, frisk, kølig 
Luft, syrlige Drikke (Eddike og Vand, Citron-Limonade), 
der gives tidt og lidt ad Gangen. Naar Brækningen er 
standset i flere Timer, gives 1 Spiseskefuld Amerikansk- 
Olie. Er Blodtabet betydeligt og vedvarende eller en 
Følge af et Stød, lægges Koldtvands-Omslag i Hjerte
kulen, og iøvrigt anvendes samme Behandling som ved 
Blodspytning. — Saalænge Blødningen ikke er standset, 
gives kun streng Feber-Kost og intet Varmt; selv naar 
Sygdommen er forbi, bør Kosten i længere Tid være 
mild, og alle hidsende Næringsmidler undgaaes. Efter
lader Sygdommen betydelig Svækkelse, gives daglig et 
Par Glas Jern-Vand. Behandlingen af Forgiftningstilfælde, 
af guul Feber og Skjørbug er tidligere omtalt.

G u u 1 s o t
kan vise sig under Forløbet af forskjellige Sygdomme, 
f. Ex. Betændelse i Leveren, Ansamling af Galdesteen 
(see under Kolik), Guulfeber (see under Klimatfeber). 
Ofte forekommer dog Guulsoten uden tydelig Aarsag. 
Der viser sig da en først svagere, siden stærkere guul 
Farvning af Huden, der gjerne først bemærkes i det 
Hvide af Øiet. Den Syge kan forøvrigt befinde sig fuld
kommen vel; undertiden er der dog noget Ildebefindende, 
nedtrykt Sindsstemning, Trykken i høire Side af Under
livet, Kløe i Huden, Mangel paa Madlyst, belagt Tunge, 
sjeldnere galdeagtige Brækninger og nogen Feber; Aab- 
ningen er altid lys, ofte graalig, Urinen meget mørk.

Sygdommen k j endes  let af den gule Farve; hvor
vidt Guulsoten er et Tegn paa en anden Sygdom, kjendes 
af de under disse anførte Sygdomstegn.

Den simple Guulsot er ingen farlig Sygdom; den 
kan vedvare 3—4 Uger, men ender stundom før med 
galdeagtige Brækninger eller Diarrhee.
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Bell an di ingen.  Er det almindelige Ildebefindende 
kun ringe, sørges blot for daglig Aabning ved Engelsk- 
Salt eller Amerikansk-Olie; Diæten maa være mild og 
sparsom, til den gule Hudfarve taber sig. Er der bitter 
Smag og belagt Tunge (og ingen tydelige Tegn paa en 
Betændelse), er det gavnligt strax at give et Brækmiddel 
og senere de omtalte Afføringsmidler. Om den Syge 
skal holde Koien, bestemmes efter Veiret og Sygdom
mens Beskaffenhed. Er der Tegn paa Betændelse (see 
Underlivsbetændelse), rettes Behandlingen derefter.

Kolik (Bugvrid)
kan frembringes af forskjellige Aarsager og er allerede 
omtalt paa flere Steder: saaledes naar den er en Følge 
af Forkølelse (see Forkølelsesfeber), eller af ufordøielige 
Næringsmidler (see Cholerine), eller af Forgiftning (see 
Blykolik).

Den saakaldte Nyre kol ik,  der foraarsages ved 
Steen eller Gruus i Nyrerne eller af Forkølelse, maa 
endnu kortelig omtales. —

Sygdommen kommer ligesom andre Koliksmerter i 
pludselige Anfald og ofte med stor Voldsomhed; der 
føles stærke Smerter over Lænderne eller i en af Si
derne under Ribbenene, der strækker sig ned imod 
Blæren; der er ofte smertefuld Vandladning eller Trang 
dertil, næsten altid Brækning. Efter et Par Timer eller 
tidligere tabe Smerterne sig, som oftest efter at der er 
ladet tyk rødlig Urin, der da kun indeholder Gruus eller 
undertiden en lille Steen. Anfaldet kan komme igjen 
efter faa Timer eller først efter Maaneder eller Aar.

Sygdommen s k j e l n e s  fra andre Koliksmerter ved 
Smertens Sæde og V a n d t r æ n g s l e r n e ,  fra en Be
tændelse ved Anfaldets pludselige Opstaaen og Ophør.

Be h a n d l i n g e n  bestaaer kun i at give rigelige 
slimede Drikke (tynd Havresuppe eller Hørfrø -Sliim) og 
sørge for Aabning ved Amerikansk-Olie. Hvis Smer-
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terne ere voldsomme, kan man give et Dovers-Pulver 
og lægge et stort varmt Omslag over Underlivet og 
Siden. Ved Mistanke om Betændelse anvendes Aare- 
ladning eller Blodkopper. Lignende Tiltælde som ved 
Nyrekolik kunne være en Følge af Ga l des t ene ,  kun 
at Smerten lier sidder i høire Side og kommer uden 
Vandtrængsler. Behandlingen er den samme.

Uorden i Fordøie l sen.
[ alle alvorligere Sygdomstilfælde, der ere forbundne 

med Feber, findes mere eller mindre Uorden i For
døielsen. Her skal kun omtales de Tilfælde, hvor For- 
døielses-Besværlighederne ere den egentlige Sygdom og 
ikke ere forbundne med Feber. — Sygdomstilfælde af denne 
Natur forekomme hyppig ombord, især om Sommeren 
og i de varme Klimater, paa Grund af den svære, fede, 
undertiden mindre gode Kost (syrligt 01, daarligt Vand), 
i Forbindelse med Mangel paa tilstrækkelig Bevægelse, 
undertiden Søsyge. — Der er mere eller mindre Mad
lede, belagt Tunge, bitter eller flau Smag, undertiden 
Halsbrynde og sure Opstød; den Syge føler sig besværet 
af Maden, er ofte lidt døsig og tung i Hovedet, har 
som oftest haard og utilstrækkelig Aabning, sjeldnere 
Diarrhee. Denne Tilstand kan være Begyndelsen til 
forskjellige Sygdomme, der da snart ville vise sig med 
Feber og andre Sygdomstegn; den kan ogsaa være blot 
foregaaende, idet den hurtig gaaer over af sig selv 
eller efter de anvendte Midler; men den kan ogsaa ved
blive i længere Tid, især hos dem, der jevnlig lide af 
Uorden i Fordøielsen. Der findes da ofte samtidig 
andre sygelige Tilfælde, saaledes:

1) Den gyldne Aare (Hæmorrlioider), der hos 
ældre Folk ikke er nogen sjelden Sygdom. Foruden de 
nylig omtalte Sygdomstegn findes der da Lændesmerter 
eller Trykken for Brystet, Hede til Hovedet, nedtrykt 
Sindsstemning, undertiden besværlig Vandladning; der
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kommer derefter stærk Kløe ved Endetarmens Aabning, 
hvor der ofte danner sig Aareknuder af en Nøds eller 
Valnøds Størrelse, der kunne være i høi Grad smerte
fulde, især under Aabningen, indtil de enten fordele sig 
eller udtømme Blod og Sliim, hvorefter der gjerne viser 
sig stor Lindring i alle Tilfælde, flos Mange gjentager 
denne Tilstand sig til nogenlunde bestemte Tider (f. Ex. 
hver Maaned). — Den gyldne Aare er en mere besværlig 
end farlig Sygdom, der især hos fuldblodige og vel
nærede Folk maa ansees for gavnlig, især naar Blød
ningen indtræder til bestemte Tider.

2) Vedvar ende  D i a r r h e e ,  der i mindre Grad 
kan være gavnlig, men, naar den foraarsager Svækkelse 
og Afmagring, ikke maa forsømmes, navnlig i de varme 
Klimater. Diarrhee er tidligere omtalt under Forkølelses
feber, Blodgang og Brystsyge (see disse Sygdomme).

3) Vedva r ende  F o r s t o p p e l s e ,  der kan være 
tilstede, uagtet der af og til eller daglig er lidt Aabning 
eller endog Diarrhee, nemlig naar Aabningen er util
strækkelig, hvad Vedkommende ofte selv føler; efter- 
haanden kan den blive sparsommere, og det kan ende 
med, at den ganske standser, og at ingen Vinde afgaae; 
Tungen bliver da bruunlig belagt og tør, der kommer 
Hikke og vedholdende Brækning, og efter nogle Dages 
Forløb kan det Opbrækkede see ud og lugte som Ex- 
crementer; Sygdommen er da den saakaldte Ta r m-  
s lyngning (der ogsaa kan fremkomme af andre Aar- 
sager: saaledes Svulster i Underlivet, indeklemt Brok); 
der kommer som oftest tillige en Underlivsbetændelse 
med Udspændingen af Underlivet og stærke Smerter i 
dette, og, hvis der ikke kommer Aabning, døer den 
Syge oftest inden 14 Dage.

Behandl ingen.  Enhver Uorden i Fordøjelsen, der 
begynder med bitter Smag, belagt Tunge, eller Qvalme 
og Brækning, og hvor  der  ikke t i l l ige f indes  Tegn 
paa en Und e r l i v s b e t æn d e l s e  (see denne Sygdom),
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bør behandles med et Brækmiddel (Nr. 14). Sygdommen 
vil ofte hermed være hævet, naar der i nogle Dage 
nydes sparsom og mild Kost og sørges for Aabning, 
hvis det behøves. Hvor et Brækmiddel synes mindre 
nødvendigt eller maaskee betænkeligt, kan man give 1 
Spiseskeefnld Amerikansk-Olie, eller, hvis der er Diar- 
rhee, 1 Theeskeefuld 2—3 Gange daglig. Ilar Diar- 
rheen varet i længere Tid, gives 30—50 bittre Rha- 
barber-Draaber (Nr. 7) et Par Gange daglig, og, hjælper 
dette ikke, prøves i nogle Dage at give 1 Dovers-Pulver 
1—2 Gange daglig. Kosten maa naturlig være stop
pende. — Lider den Syge jevnlig af Forstoppelse, gives 
daglig Morgen eller Aften 1 Theeskeefuld skaaren Rha- 
barber-Bod (Nr. 17), hvorved Maven efterhaanden vil 
komme i Orden; eller man kan prøve at drikke 1—2 
Glas Søvand om Morgenen paa fastende Hjerte. Hvor 
ofte et sundt Menneske bør have Aabning, afhænger 
tildeels af Vanen; Aabning hver 2den eller 3die Dag 
kan være tilstrækkelig, naar  den Paag jældende  ikke 
føler  sig b e s v ær e t  derved.  — Lider den Syge af 
den gyldne Aare, bør man sørge for daglig Aabning ved 
de omtalte Midler eller, hvis Aabningen er smertefuld, 
ved Amerikansk-Olie. Er der besværlig Kløe og smerte
fulde Knuder, indgnides flere Gange daglig lidt Glycerin 
(see dette Medicament). Ere Knuderne store, saa at 
Gangen er smertefuld, maa den Syge holde Koien og 
bruge varme Omslag, til Svulsterne falde. Lænde- 
smerter og Trykken for Brystet lindres bedst ved Blod
kopper eller en Aareladning, naar den Syge er vant 
hertil. — Er Forstoppelsen saa haardnakket, at man 
frygter for Tarmslyngning, gives Amerikansk-Olie 1 
Spiseskeefuld hver 2den Time, til der kommer Aabning, 
eller til Brækningerne indfinde sig; naar disse vise sig, 
gives Intet indvendig undtagen koldt Vand, men der an
vendes flere Gange daglig Lavementer af lunkent Sæbe
vand eller koldt Søvand, der maa indsprøites med Kraft
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og i saa stor Mængde som mulig; naar der afgaaes 
Vinde, og Brækningen standser, kan man atter prøve at 
give 1 Spiseskeefuld Amerikansk-Olie.

U r i n b e s v æ r l i g h e d e r  ( s m e r t e f u l d  el ler  h i nd r e t  
Van dladn ing

forefalde ikke sjelden ombord og kunne gjøre Savnet af 
en Læge meget følelig.

Smer t e fuld  og be s vær l i g  Vandl adn ing  er 
oftest en Følge af en Dryppert eller Forsnevringer af 
Urinrøret (hvilke Sygdomme senere skulle omtales). Aar- 
sagen kan ogsaa være den gyldne Aare (see denne Syg
dom) eller Betændelse og Steen i Blæren eller Nyrerne 
(see Nyre-Kolik); den kan endelig blot være en Følge 
af Forkølelse eller en stor Spansk-Flue og vil da som 
oftest tabe sig efter nogle Timer. — Lamhed i Blæren 
som en Følge af en Rygmarvsbetændelse, Slagflod eller 
Typhus (see disse Sygdomme) kan bevirke, at Ur inen 
t i l bageho l des  eller afgaaer draabevi i s  og uvi l -  
kaarl ig.  Uvi lkaar l ig  Vand l a dn i ng  kan ogsaa blot 
være en Følge af en slem Vane; det er især hos Drenge,
at den findes, og det er oftest kun i Søvne, at Vandet
gaaer. —

Ful dkommen S t a n d s n i n g  af Va n d l a dn i nge n  
kan i sjeldnere Tilfælde være en Følge af de oven
nævnte Aarsager; som oftest er der dog gamle For
snevringer af Urinrøret i Forbindelse med Forkølelse 
eller en Dryppert. — Naar Vandladningen har været 
standset i 12—24 Timer eller længere, føles Blæren 
som en haard, spændt Svulst i Underlivet nedenfor
Navlen. Den Syger føler stor Uro, Angst, smertefuld 
Trang til at lade Vandet, og, naar dette i flere Dage ganske 
er standset, vil Døden sædvanlig hnrtig være Følgen.

Behandl ingen .  Er Vandladningen blot smerte
fuld , drikkes rigelig tynd Havresuppe eller Hørfrøsliim 
(Nr. 20); er Aarsagen en Spansk-Flue, aftages denne



76 O ni Sundheds- og Sygeplejen i Coflardiskibene.

og forbindes med Vox- eller Konge-Salve. Ere Smer
terne stærke og Urinen blodig, lægges et stort Havre
grøds-Omslag over Kjønsdelene og Mellemkjødet. Standser 
Vandet ganske, kan man først prøve varme Omslag, give 
1 Spiseskeefuld Amerikansk-Olie, sætte et afførende 
Lavement (see dette) og, naar dette har virket uden 
Afgang af Vandet, et lille Lavement af stærk Camillethee, 
hvori er udrørt et Dovers-Pulver (Nr. 12), som den Syge 
maa gjøre sig Umage for at beholde; haves Igler om
bord, sættes 8—15 i ¡Mellemkjødet, og Blødningen be
fordres ved Omslag; hos fuldblodige Folk kan en Aare- 
ladning forsøges. Ere disse Midler uden Virkning, bør 
man anvende et varmt Bad eller, hvis et tilstrækkeligt 
Kar ikke haves, et Sædebad, saaledes at den Syge sætter 
sig i en almindelig Vasker-Balle, fyldt med saa varmt 
Vand, som han kan taale, han bliver deri, godt tildækket 
om Benene, \  Time. Hjælper dette ikke, maa man 
anvende de elastiske Urinrør, der bør findes i Medicin- 
Kassen. Den Syge selv kan ofte bedst anvende dem; 
først prøves det tykkere (Katheteret), der indsmøres med 
Olie og indbringes i Lrinrøret, l angsomt ,  med F o r 
s ig t i ghed  og a ld r i g  med Kraft ,  idet Lemmet med 
den anden Haand strækkes; lykkes det ikke at faae den 
ind i Blæren, prøves den tynde (Bougien) paa samme 
Maade,  og, naar den er indbragt til Stedet, hvor For
hindringen synes at være, lader man den sidde der i et 
Par Minutter, hvorefter Vandet ofte vil komme. — Den 
uvilkaarlige Vandladning om Natten er undertiden uhel
bredelig. Man kan prøve at give Jernvand, 3—4 Glas 
daglig, naar den Paagjældende seer bleg og svagelig ud; 
kolde Søbade ville ofte være gavnlige; man kan ogsaa 
lægge en Spansk-Flue af Størrelse som et Kortblad paa 
den nederste Deel af Underlivet; det bedste Middel er 
vistnok at vække den Paagjældende hver 2d e eller 3die 
Time, for at lade ham lade Vandet.
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Ventilationen i den russiske Skruefregat 
„General Admiral“.

(Af Mechanikus F. Jul. S c h m id t.)

D a dette russiske Krigsskib, der er betegnet som den 
største Fregat i Verden, efter »Berlingske Tidende« Nr. 185 
bar passeret StorebeJt og, saavidt jeg veed, ikke senere er 
kommen hertil, vil det maaskee ikke være uden Interesse, 
om nogle af dets Indretninger blive bekjendte i en videre 
Kreds. Fregatten er bygget i New York i Nordamerika 
af et Actieselskab, hvis techniske Dirigent er en født 
Kjøbenhavner. Denne Mand, der er Skibsbygger og nu 
boer i Paris, traf jeg der sidste Vinter, og han med- 
deelte mig blandt andet, at, foruden de egentlige Damp
maskiner, som drive Skibet frem, har den 3 mindre: 
en for Fødepumpen, der som sædvanlig faaer sin Damp 
fra de store Kjedler, en for Lænsning og en Maskine til 
at drive en Blæser, som bestandig fornyer Luften imel
lem Tømmerne. De to sidste fødes med Damp fra en 
fælleds mindre Kjedel. Dampmaskinen, som ventilerer 
imellem Tømmerne, staaer i den ene Stævn og blæser 
ind i to større Bør, der ligge under Dæksbjælkerne 
langs begge Sider i Skibet. Fra disse to Bør løbe 
mindre Bør ned imellem Spanterne til et Hovedrør, som 
ligger ved Kjølen. Herfra strømmer Luften ud imellem 
Tømmerne, og, idet den strømmer frit opad, udstrømmer 
den i det Frie gjennem 6 Ventiler eller Bør — Be- 
ceivers — som sidde i Dækket. Ledningsrørene ere 
deels af Støbejern, deels af Zink eller en Composition 
af Kobber og andre Metaller. Dampmaskinen angaves 
til 12 Hestes Kraft og den hele Venlilationsindretning at 
have kostet 15,000 Bdl. Skibet afgik ifjor fra New York til 
sit Bestemmelsessted, St. Petersborg. Lnderveis fandt man, 
at det Vand, som Skibet tog ind fra Søen, var, naar det 
pumpedes op, aldeles klart, hvilket ikke pleier at være 
Tilfældet ved nye Skibe. Da man kom til Portsmouth
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vare Udstrømningsaabningerne — Receivers — farvede 
aldeles sorte af Luften, hvilket viste, at Tømmeret i en 
temmelig stærk Grad var udtørret paa denne Tour. Jeg 
troede, at denne Indretning, der er patenteret i de For
enede Fristater m. fl. St., kunde have Interesse for os 
og for vor Marine, hvis større Skibe alle ere Træskibe; 
men hos de, som jeg troer, rette Vedkommende fik jeg 
det mærkelige Svar, al vore Krigsskibe vare forsynede 
med Ventilation imellem Tømmeret, at de bleve gamle 
nok o. s. v.

Det kan ikke negtes, at del hele Ventilationsapparat 
i »General Admiral« er altfor sammensat og altsaa baade 
for kostbart at anlægge og at holde i Gang, og desuden 
har det den Feil, at kun Luften imellem Spanterne fornyes, 
imedens denne store Dampmaskine paa 12 Hestes Kraft 
slet ikke ventilerer Kahytterne eller Skibsrummene, og 
dette sidste sandsynligviis fordi den indblæste Luftstrøm, 
for at gjennemstrømme dette combinerede Rørsystem, 
hvoraf nogle Rør ere meget snevre, maa udsendes fra 
Maskinen med en saa stor Hastighed, at den vilde være 
for stærk for Indstrømning i Rummene i Skibet, eller at 
man aldeles har glemt de sanitaire Hensyn for de techniske.

Sagkyndige ville let indsee, hvad ogsaa er godt
gjort ved Forsøg i Frankrig med Skibene »Gironde« af 
1200 Tons Drægtighed, 160 Hestes Kraft, og »Adour« 
900 Tons, 120 Hestes Kraft, at i et Rum, som denne 
Fregats, kan Luften stadig fornyes ved en 2 a 3 Hestes 
Kraft stærk Dampmaskine, og, naar man lægger et Hoved
rør i Skibet og indretter det hensigtsmæssigt, kan det 
baade ventilere imellem Spanterne og tillige fornye 
Luften i det egentlige Skibsrum, hvor det behøves, alt
saa opfylde begge Fordringer for langt bedre Kjøb, end 
hvad Apparatet til »General Admiral« har kostet og 
fremdeles koster at holde i Gang.

K orsgaden , N r. /5 , i  December 1 8 6 0 .
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Efterretninger for Søfarende*

Fyrskibene ere atter udlagte paa deres Stationer og have tændt 
deres Fyr, som folger:

Drager Fyrskib d. 1. Marts.
Anholt og Kobbergrundens d. 2. Marts.
Læse Rendes d. 3. Marts.
Trindelens d. 3. Marts.

Baakefyret ved Frederiksort, der har været slukket paa Grund 
af Baakens Beskadigelse af Isen, er atter tændt d. 1. Marts.

Rusland. Forandring ved Fyrene ved Kronstadt.

Ved Skibsfartens Aabning i Foraaret 1861 vil de 3 faste Fyr 
midt i Keiser Paul den 1stes Fort, eller Fort Risbank, blive 
nedlagte.

Det østlige Fyr paa Batteriet Nicholas ved Kronstadt, som nu 
er 45 Fod eng. over dgl. Vande, vil blive forhøiet til 58 og i klart 
Veir kunde sees i en Afstand af 3 Miil.

Det vestlige Fyr, som nu er 21 Fod over dgl. Vande, vil blive 
forhøiet til 23 Fod.

Werko Banken udfor Biorko.

En rod Baake er opsat paa SO. Siden af Werko Banken ved 
Indløbet til Biørkø-Sund; med Taarnet paa Pitko Pynten i VSV.4 S. 
og NO. Pynten af Biørkø lidt norden for NV.

Den hvide Baake paa den østlige Deel af Banken vil blive flyttet.
Pejlingerne ere misv.; Misv. ved Biørkø 6° 20' Vest i 1861.

(Nr. 2. Hydrog. Off. Londen, d. 11. Januar 1861.)

Nye Baaker i Biya Bugten.

2 nye Baaker ere bievne anbragte for at vise Retningen af 
Riga C.analen. Disse Baaker have en lille Triangel paa Toppen 
med en horizontal anbragt Tønde over den. De staae i NV. t. V.
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i V., 478 yards fra hinanden og ere respective 87 og 85 Fod høie. 
NV.-Baaken er hoiest og dens Fod bredere end SO.-Bankens. De 
kunne sees i en Afstand af 2^ Miil.

Det la v e s t e  Fyr ved  R iga  er forandret saaledes, at det nu 
lyser fra N. \  V. til NV. i  V.

Efternævnte Vagere ville blive udlagte forend Skibsfartens Aab- 
ning i 1861:

En rød V ager med nedadbunden Kost paa Sydsiden af Kuno- 
Banken, i SV. £ S., 6  ̂ miles sønden for det Yderste afSorkbolm Rev.

En so r t  V ager med nedadbunden Kost paa Kysten af Livonia 
paa en 9 Fods Grund, der ligger 2 miles SV. t. V. udenfor Taker- 
ort Pynt.

En halv rød  og hvid  V a g er  med 2 Koste, paa en 11 Fods 
Grund, 4 miles V. t. N. £ N. fra Landsbyen Kablukula.

En h v id  V ager  med opadbunden Kost paa en 17 Fods Banke, 
der ligger 3 i  miles NV. t. N. fra Forpagtergaarden Ainensch.

En halv rød og hvid V ager  med 2 Koste i 26 Fod Vand, 
paa Ydersiden af det Rev, som strækker sig ud fra Indløbet til 
Staden Att Salis, omtrent 6  ̂ miles fra Strandbredden.

Pejlingerne ere misv.; Misv. ved Riga 8° 15' Vest i 1861.
(Nr. 3. Hydrog. OIT. London, d. 17. Januar 1861.)

Ægypten. Fast Fijr ved Port Said.

Et f a s t  hv i dt  L i n d s e f y r  af 3die Orden er tændt ved Port 
Said, 29 miles SO. for Nilens Damiette Munding.

Fyrtaarnet, der er af Træ, staaer i 31° 16' NBr. og 32° 19' 
30" O. f. Gr.

Peilingerne ere misv.; Misv. 6° 10' V. f. Gr.
(Nr. 1. Hydrog. OIT. London, d. 2. Januar 1861.)
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De nyere Krigskibes Artilleri og Skibenes 
Blindering.

Foredrag i  „Den m ilita ire  Forening“ *) .
(Af N. E. T u ie n .)

Mine Herrer!
I det sidste Møde, hvor De skjænkede mig Deres 

Opmærksomhed, var det Krigsskibenes Be v æ g e l s e s 
evne ,  der var Gjenstand for vor Betragtning. Vi saae, 
hvorledes Dampkraftens almindelige Indførelse paa Krigs
skibe havde gjort sig gjældende som en Nødvendighed, 
saasnart man i Skruen var kommen i Besiddelse af et 
Fremdrivningsmiddel, der tillod at anbringe hele Ma
skinen under Vandgangen, naar Skibet var tilstrækkelig 
dybtgaaende. Opmærksomheden henlededes paa, hvor
ledes den Evne, hvoraf Skibene derved kom i Besiddelse, 
nemlig at kunne bevæges uafhængig af Vindens Ret
ning, maatte have den største Indflydelse paa Krigs
operationer paa Søen, navnlig ved den Sikkerhed, det 
gav med Hensyn til Tidsbestemmelser for saadanne, og

*) De følgende Bemærkninger have ikke været bestemte til at 
ofTentliggjorcs, men ere alene nedskrevne som Grundlag for et 
mundtligt Foredrag, og de meddeles kun her efler en Anmod
ning af Tidsskriftets Redaction, som jeg har troet ikke at burde 
afslaae. Emnet ligger udenfor mit Fag, og, skjøndt jeg har 
stræbt efter Nøjagtighed, kan det Fremsatte kun betragtes som 
et Forsøg til en orienterende Oversigt. Forf .

Tidsskrift for Søvæsen, VI, g
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den Lethed og Hurtighed, hvormed Tropper og Krigs- 
materiel kunde føres fra Sted til andet. Fordelene 
maatte stige med Størrelsen af den Kraft, der meddeeltes 
Skibene; men. vi saae tillige, at Anbringelsen af en be
tydelig Dampkraft stillede ganske særegne Fordringer til 
Skibenes Bæreevne, Form og Styrke, paa Grund af Ma
skinernes og deres Kulforraads overordentlige Vægt og 
Rumfang, saa at man derved kom til en praktisk Grændse 
for Størrelsen af den Kraft, der kunde meddeles et Skib. 
Denne Grændse kunde betegnes ved, at de større Krigs
skibe meddeeltes en saadan Dampkraft, at man i stille 
Veir ventede at kunne bevæge dem med en Hastighed 
af 11 k 12 Sømile i Timen, medens man for Smaaskibe 
maatte indskrænke sig til mindre, og at man kun i en
kelte Tilfælde, ved at give Skibene overordentlige Di
mensioner i Forhold til deres Artilleristyrke, havde 
opnaaet en Hastighed af 13 k 14 Sømile i Timen. Dette 
maatte betragtes som Grændsen for den Bevægelsesevne, 
der kunde meddeles et Krigsskib, indtil man udfandt 
Maskiner, der kunde udvikle fornøden Kraft, med be
tydelig mindre Vægt og Rumfang, og det bemærkedes, at 
et Skridt i denne Retning nu blev foretaget ved Ind
førelse af Maskiner, der benyttede Damp af høi Spæn
ding, som fortættedes, efter at have arbeidet i Maskinen 
med en vidt dreven Udvidelse, hvilket medførte en stor 
Besparelse af Kul.

Vi skulle nu gaae over til en Betragtning af Ar
tilleriet og af den i de nyeste Tider forsøgte Blindering 
af de større Krigsskibe.

De Forandringer, der i de nyere Tider ere fore- 
gaaede med Søa r t i l l e r i e t ,  ere af ikke mindre Betyd
ning, end hvad i forrige Møde blev udviklet med Hen
syn til Bevægelsesevnen. Kaste vi Øiet paa Skibs
kanonerne i forrige Aarhundrede, da ville vi finde, at
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den største Kaliber, som anvendtes, var den 36 Pd.s, der 
benyttedes til underste Batteri af de større af de Skibe, 
som vare forsynede med flere lukkede Batterier. Efter 
denne fulgte den 24 Pd., anbragt paa andet Batteri af 
de mindre Todækkere. Den 18 Pd. benyttedes paa 
Batteriet af de Skibe, der kun havde et lukket Batteri, 
eller paa nogle Todækkere istedetfor 24 Pd.; endelig 
havdes endnu 12 Pd. og 8 Pd., der fik Plads ovenover 
de 24 Pd.. og 18 Pd., de 8 Pd. tillige paa Skibe uden 
lukket Batteri, og 6 Pd. og 4 Pd. til mindre Skibe af 
denne Art. Der gaves altsaa mange f o r s k j e l l i ge  
Kal ibre ,  men der savnedes ikke System i Ordningen. 
For hver Kaliber var Kanonen construeret med Hensyn 
til Skarpskydning og Kolighed og med den Begrænds- 
ning af Vægt, der er nødvendig for Skibskanoner, hvilket 
medførte, at Vægten steg med Kaliberen, skjondt i et 
noget aftagende Forhold for de større Kalibre. Paa 
hvert enkelt Batteri vare alle Kanoner af samme Kaliber, 
men de sværeste Kanoner henviste til det lavest lig
liggende Batteri, og for hvert høiere liggende aftoge 
Kanonerne i Kaliber og Vægt. Den samlede Vægt af 
Kanonerne paa hvert Batteri er det nemlig af Vigtighed 
at holde indenfor visse Grændser, af Hensyn deels til 
Skibets Stabilitet og Bevægelser, deels til Styrken af 
dets Forbinding, der lider stærkt under Overhalinger og 
slingrende Bevægelser. Den anførte Fordeling blev der
for en Følge af, at man foretrak et større Antal Kanoner 
af mindre Kalibre, frem for kun at have at ringe Antal 
svære Kanoner paa de høiere liggende Dæk. Dette 
System led en Forandring mod Slutningen af Aarhun- 
dredet ved Indførelsen af Ca r r o n a d e r ,  der havde en 
meget ringe Vægt i Forhold til Kaliberen og saaledcs 
f. Ex. tillode at stille 30 Pd. Kaliber istedetfor 8 Pd. 
Carronaderne benyttedes dog kun paa Skibenes øverste 
Dæk, og deres Mangel paa Skarpskydning og Rolighed 
bragte omsider til ganske at opgive dem igjen. Af

6*
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større Betydning blev et System, der gjorde sig gjæl- 
dende i Begyndelsen af dette Aarhundrede, og som gik 
ud paa at tilveiebringe E e n s f o r m i g h e d  af Kal iber  
i hele Skibet. Den Kaliber, som valgtes, var den 30 Pd., 
hvortil construeredes flere forskjellige Kanoner, varierende 
i Vægt mellem omtrent 60 og 30 Centner. De sværeste 
traadte istedetfor de 36 Pd. Kanoner, og de lettere 
istedetfor de mindre Kalibre, og for at holde paa et 
stort Antal Kanoner og gjøre Eensformigheden almeen 
for alle Arter af Skibe, benyttedes Carronader paa de 
større Skibes øverste Dæk og paa de mindre Skibe i 
Forbindelse med enkelte middelvægtige Kanoner. Dette 
System , der gav samme Kugle eller Granat for 
alle Skibskanoner, men hverken samme Krudtladning 
eller samme Effect for Kanonerne paa de forskjellige 
Batterier, vandt megen Tilslutning, og, for at fremskynde 
dets Gjennemførelse, tog man sig for at udbore ældre 
Kanoner af mindre Kaliber til 30 Pd. Man erkjendte 
imidlertid snart, at der tabtes formeget i Rolighed ved 
de særdeles lette Kanoner og gik derpaa over til at for
mindske Antallet af Kanoner paa Skibenes øverste Dæk, 
ved ikke at benytte 30 Pd. Kanoner af mindre end 
40 Centners Vægt. Dette var de 30 Pd. Kanoners 
Standpunct, da man i den danske Marine gik over til 
en almindelig Indførelse af dem paa nye Skibe. Den 
efterstræbte Eensformighed var dog ei bestemt til at 
blive af lang Varighed og har ei heller nogensinde 
været fuldstændig gjennemført, idet man navnlig i Frank
rig aldrig har givet ganske slip paa den 36 Pd. Kanon; 
men noget efter 1820 slog man ind i en heel anden 
Retning, idet der fremstod et aldeles nyt Skydevaaben, 
den saakaldte Bo mb e k a n o n ,  eller Gr a na t ka non  af 
stor Kaliber, der er kommen til at indtage en væsentlig 
Plads i Skibenes Armering. Granatkanonens Særkjende 
er, at den væsentlig kun er bestemt til at udskyde hule 
Projectiler, eftersom Kanonens Vægt er forholdsviis saa
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ringe, at solide Projectiler alene kunne udskydes med 
fornøden Hastighed til at være virksomme paa kort 
Hold. Fordelen ved den er, at man med en Kanon, 
hvis Vægt ikke er større end, at den kan anbringes paa 
et Skibs Batteri, kan udskyde et Projectil med over
ordentlig Sprængvirksomhed; men overfor denne For- 
deel har man maattet opgive Noget i Træfsikkerhed paa 
langt Hold. Dette Sidste afhænger dog af, hvorvidt 
man er gaaet i Reductionen af Kanonens Vægt, og som 
Følge deraf i at nedsætte Krudtladningen i Forhold til 
Projectilets Vægt, og i denne Henseende stille de for- 
skjellige Granatkanoner sig ikke eens. Den der er ind
ført i den danske Marine, har et Løb af omtrent 8'' 
Diam., svarende til 60 Pd. Kugle; Granaten veier 42^ Pd., 
og den kan taale en Krudtladning af 10 Pd. Kanonen 
veier lidt mere end den sværeste 30 Pd. og er op
rindelig tilveiebragt ved at udbore 36 Pd. Kuglekanoner. 
Den, der benyttes almindelig i den engelske Marine, 
svarer meget nær til den ovenanførte, kun at den er 
lidt tungere, og efter Skydetabellerne ligge Projectilernes 
Baner baade for den danske og den engelske meget 
nær dem for de 30 Pd. Kugler med samme Krudtladning. 
I den franske Marine er derimod indført en Granat
kanon af Diameter, svarende til 80 Pd. Kugle.
Dens Projectil veier 55£ Pd., men Kanonens Vægt er 
mindre i Forhold til l’rojectilet, end ved de ovenanførte, 
og Tjenesteladningen er kun 7 Pd. Krudt. Efter Skyde
tabellerne staaer denne Kanon ogsaa en Deel tilbage i 
Rækning for den 30 Pd. Kuglekanon med 10 Pd. Krudt
ladning. Saavel i Frankrig som i England har man og
saa anskaffet Granatkanoner med samme Diameter af 
Løb som ovennævnt, men af mindre Vægt, altsaa til 
mindre Krudtladninger, og som Følge deraf ogsaa med 
en mere indskrænket Virkekreds. Disse ere bestemte 
til at anvendes paa Steder, hvor den sværere Kanon 
ansees for tung. Den danske Marine er ogsaa tilfældig
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kommen i Besiddelse af et Parti lette 8 ' Granatkanoner. 
Foruden disse Granatkanoner benyttes i den engelske 
Marine paa enkelte Skibe en 10“ Granatkanon, hvis 
Projectil veier 84 Pd., og som udskydes med en Krudt
ladning af 12 Pd., og i den nordamericanske Marine 
anvendes endog en 11“ Granatkanon med et Huul- 
projectil af 130 Pd. Vægt. Granatkanonerne indgaae 
sædvanlig i Skibenes Bestykning med et mindre Antal 
paa hvert Batteri, hvorved der paa disse ei alene bliver 
blandet Kaliber, men endog Kanoner af forskjellig Be
skaffenhed. I den engelske Marine har man derimod 
valgt at besætte hele det underste Batteri med Granat
kanoner, saavel paa Skibe med flere, som med kun eet 
lukket Batteri. Granatkanonen er tilvisse et frygteligt 
Vaaben, naar den anvendes mod Skibe af sædvanlig 
Bygningsmaade. Dersom en Granat springer i Siden af 
Skibet, kan den gjøre dette uskikket til at fortsætte 
Kampen, og ved at springe inde i Skibet vil dens øde
læggende Virkning paa Mandskabet og paa Skibet ei 
alene være betydelig, men den tjener tillige til at tænde 
Ud, hvilken Virkning desuden kan forøges ved inde
sluttede Brandsatser. En enkelt Granat, der springer i 
rette Øieblik, kan saaledes anrette langt mere Skade, 
end et betydeligt Antal vel rettede Kugler. Ved dette 
maa imidlertid bemærkes, at Granater staae tilbage for 
Kugler i Træfsikkerhed paa langt Hold, blandt andet, 
fordi* Vægten ei kan være fuldstændig symmetrisk for- 
deelt omkring Centret, hvilket ogsaa foranlediger stærke 
Afvigelser ved Bicochetskydning; at man ved de hidtil 
benyttede Brandrør ingenlunde er sikker paa, at den 
springer i det rette Øieblik, eller overhovedet paa at 
den springer, og endvidere at den medfører en langsom 
Betjening, og at det er et farligt Projectil at opbevare 
og benytte, naar et meget stort Antal skal haves, efter
som en Granat springer, naar den træffes af en Kugle. 
Disse Omstændigheder kunne vel være skikkede til at
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betvivle Hensigtsmæssigheden af en saa udstrakt An
vendelse af Granatkanonerne, som den, der er bragt i 
Udførelse i den engelske Marine. Foruden Granat
kanonen er i den engelse Marine indført et andet nyt 
glatløbet Skydevaaben, nemlig en 60 Pd. Kugl ekanon ,  
der med Fordelen ved et stort Sprængprojectil forener 
den, at føre et overordentlig kraftigt solidt Projectil. 
Een saadan Kanon anbringes paa øverste Dæk af alle 
større Skibe og paa Dampkanonbaade. Ogsaa i den 
franske Marine har man indført, eller dog forsøgt, en 
50 Pd. Kanon til solid Kugle. Alle de omhandlede 
Forandringer i Søartilleriet ere foregaaede uden at støttes 
af nogen egentlig Krigserfaring, men ikke destomindre 
er man nu i Begreb med at slaae ind i en heel ny Ret
ning, nemlig med r i f l ede  Gr a n a t k a n o n e r ,  hvis Øie- 
med er med Bevarelsen af Sprængvirkningen at tilveie
bringe større Uækning, Skudsikkerhed og Indtrængnings
kraft for det hule Projectil.

1843 fremstod WahrendorfT i Sverrig, og 1846 Ca- 
valli i Sardinien, hver med sin riflede Kanon. De vare 
begge Bagladekanoner af Støbejern og havde over
hovedet meget tilfælles, men i een Henseende var der 
dog en væsentlig Forskjel imellem dem, idet Projectilet 
i Wahrendorffs Kanon var omgivet med Bly, hvori Riffel
gangene prægede sig under Afskydningens første Øie- 
blik, og derved skaffede den fornødne Styring lilveie, 
for at fremkalde Projectilets omdreiende Bevægelse. Ved 
Cavallis Kanon var Projectilet derimod forsynet med 
Vorter, der passede til Riffelgangene i Løbet, saa at 
det kunde bringes ind i Kanonen fra Mundingen, om 
man ønskede det. Begge disse Kanoner bleve prøvede 
i England i 1850, men bleve ikke videre paaagtede der; 
derimod synes man i Tydskland at skjænke Wahren- 
dorffs Kanon megen Opmærksomhed, og den Riffel
kanon, der nu benyttes i den franske Marine, kan be
tragtes som en Affødning af Cavallis.
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1850 fremstod Lancaster i England med sine Riffel- 
kanoner, der dog kun en kort Tid beskjæftigede den 
offentlige Opmærksomhed. De vare Mundingsladere og 
hørte til det System, hvor Projectilet forud er dannet 
til at følge Riffelgangene, i hvilket Øiemed var valgt et 
elliptisk Gjennemsnit af Løbet. Disse Kanoner vare i 
høi Grad udsatte for Sprængning, hvilket tilskrives deels 
Riffelgangenes Dannelse, deels Granatens Sprængning i 
Løbet, og bleve derfor snart forkastede.

De Forsøg, der vare anstillede med disse Kanoner, 
gave tilstrækkeligt Deviis for de store Rækninger, som 
kunde opnaaes med dem ved høie Elevationer. Om den 
forventede Skudsikkerhed ere Beretningerne forskjellige; 
derimod syntes det afgjort, at de ikke vare skikkede til 
Ricochetskydning, og man fik Bekræftelse paa, at Pro- 
jeetilet under Flugten fik en betydelig Sideafvigelse, til 
den Side, som svarede til Rotationens Retning.

1 1854 fremtraadte Armstrong i England med sine 
smedede Bagladekanoner og fandt saameget lettere Ind
gang, som man allerede i længere Tid havde beskjæf- 
tiget sig med Riffelprincipet for Kanoner i Frankrig. 
Flere andre Systemer vare, eller bleve senere bragte i 
Forslag i England, men blandt disse skal her alene 
nævnes Whitvvorths, ligeledes bestaaende af smedede 
Bagladekanoner, men som adskiller sig saameget fra 
andre Riffelkanoner, at de fortjene en særlig Opmærk
somhed.

Det er tidligere bemærket, at den Riffelkanon, der 
nu anvendes i den franske Marine, kan betragtes som 
en Modification af Cavallis. Det er en Mundingslader 
af Støbejern, hvis Løb er cylindrisk udboret og forsynet 
med tre Riffelgange af en saadan Snoening, at de vilde 
gjøre een Omgang paa en Længde af 38 Diametre. 
Man har ogsaa forsøgt at gjøre Snoeningen mindre ved 
Løbets Inderende og lade den tiltage gradeviis udefter.
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Projectilet er viist i Fig. 1, seet fra Siden, og i Fig. 2 
i Tvergjennemsnit, anbragt i Kanonen. Det er af Støbe
jern og huult, for at Fig_
modtage Sprængladningen.
Dets Længde er lidt mere 
end to Gange Diameteren.
Paa noget over den halve 
Længde er det cylindrisk, 
af lidt mindre Diameter 
end Løbet, og Resten til
spidset efter en Cirkelbue.
Omtrent ved Midten af 
Længden er anbragt tre 
Vorter A, der passe til 
Riffelgangene i Løbet, og 
som paa de styrende 
Flader aa, ere belagte 
med blødt Metal, hvorimod 
Gnidningen finder Sted 
under Bevægelsen i Løbet.
Størrelsen af Vorternes 
Anlægsflader er kun ringe, 
og der synes at-.herske 
Tvivl om, hvorvidt de ere 
tilstrækkelige til at give 
Projectilet den nøjagtige 
Styring i Løbet, som be- FjfT 2.
tinger Træfsikkerheden.

Den Kanon, der benyttes paa Skibene, har samme 
Diameter af Løb som den 30 Pd. Kuglekanon, men Ka
nonen selv har samme Vægt som den 80 Pd, Granat
kanon. Projectilet veier noget mere end dennes Granat, 
nemlig 60 Pd., men indeholder omtrent samme Spræng
ladning og benytter omtrent samme Krudtladning under 
Skydningen, nemlig 7 Pd. Forsøg have godtgjort, at 
Rækningen indenfor Elevationer af 5° falder meget nær
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sammen med hvad den 80 Pd. Granatkanon giver, idet 
den ved Elevationer under 2° er lidt mindre, ved de 
øvrige lidt større, men ved høie Elevationer har den 
betydelig Fordeel i Rækningen. Sammenlignet med den 
30 Pd. Kuglekanon, viser den mindre Rækning ved alle 
Elevationer under 6° og vinder først ud over denne 
Grændse. Dens Indtrængning i Egetræ er imidlertid 
større paa alle Afstande, og i Træfsikkerhed synes den 
efter Forsøgene at maatte tilkjendes Fordeel over de 
glatløbede Kanoner. Naar den benyttes som Batteri- 
kanon maa den altsaa med Fordeel kunne træde istedet- 
for den 80 Pd. Granatkanon, medens den derimod ikke 
kan siges i alle Henseender at være at foretrække for 
den 30 Pd. Kuglekanon, idet man maa kjende Afstanden 
nøie for at kunne drage Fordeel af den større Træf
sikkerhed, baade for at give den rette Elevation, og for 
at kunne tage tilbørligt Hensyn til Sideafvigelsen. Paa 
et Kystbatteri vil man kunne anvende den med Nytte, 
idet man der kan drage Fordeel af den store Rækning 
ved høie Elevationer, eftersom man med større Bestemt
hed kan bedømme Distancen. Den forholdsviis ringe 
Krudtladning, £ k ^ af Projectilets Vægt, som benyttes 
til denne Kanon, antages begrundet i, at Kanonen ikke 
taaler mere. Man har desuagtet ikke stolet paa Styrken 
af Støbejern alene, men søgt at forøge Kanonens Hold
barhed, ved at omgive hele Agte; parten med Staalringe 
af 2" Tykkelse. I dette Øiemed er Kanonen tildannet 
cylindrisk paa dette Sted, og Ringene paasatte efter at 
være varmede. Det er utvivlsomt, at Kanonens Styrke 
forøges derved, men det formindsker ikke en vistnok 
væsentlig Grund til Sprængning af Støbejerns Kanoner, 
nemlig den Porositet, som fremkaldes i Massen under 
Afkølingen. Forsøg, anstillede i England med en Støbe
jerns Kanon, der var omgiven med et 3" tykt Lag af 
Bronce, have ogsaa viist, at Støbejernet kan skille sig i
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Smaastykker, uden at nogen væsentlig Virkning viser sig 
paa det ydre styrkende Fig. c- Fin- 5-
Lag; dersom dette skete 
med en Kanon, der var 
omgivet med Ringe, vilde 
denne nødvendig være 
sprungen i Længderetnin
gen. Det er saaledes 
ikke rimeligt, at meget 
bedre Resultater end de 
anførte ville kunne op- 
naaes med en RilTelkanon 
af Støbejern.

Armstrong har til sine 
Kanoner valgt Smedejern 
af fortrinlig Qvalitet og 
søgt at forfærdige Kanonen 
paa en saadan IVlaade, at 
Jernets Styrke skulde finde 
den fordelagtigste An
vendelse. Fabrications- 
maaden er bleven saa 
ofte omtalt, at den maa 
ansees for at være temme
lig almindelig bekjendt, 
det bemærkes derfor blot, 
at den Fremgangsmaade, 
der oprindelig benyttedes, 
ei har viist sig tilstrække
lig solid til Kanoner af 
stor Kaliber og derfor 
senere er forandret.

Kanonen er viist i Fig. 3,

□

Fig. 4.
+

Fig. 3.
seet ovenfra, i Fig. 4 fra Siden og gjennemskaaret 
med et lodret Plan efter Axen, og i Fig. 5, seet
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bag fra. Baglademechanismen er indrettet paa følgende 
Maade: Kanonens Løb er boret heelt igjennem, men
er ved Bagenden, ved AA, givet en større Diameter og 
forsynet med Skruegængen i disse passer en huul 
Skrue, B, hvis indvendige Diameter er saa stor, at Lad
ningen kan føres igjennem den, og ved at skrue den 
fast, ved Hjælp af Haandtagene CC, mod et løst Bund
stykke D, der nedsættes ovenfra, gjennem et dertil 
dannet Hul i Kanonen, tilveiehringes Lukningen af Lø
bets Inderende. Bundstykket D er viist i Fig. 6, der 
er et Tværgjennemsnit af Kanonen ved Bundstykket. 
Naar Kanonen skal lades, løsnes Skruen B, Bundstykket 
D udtages, og Ladningen føres gjennem B ind i Kam
meret E E , hvorefter Bundstykket atter sættes paa Plads, 
og Skruen trækkes til. Da Projectilet er omgivet med 
Bly, hvori Riffelgangene skulle præges under Afskyd- 
ningen, maa det have lidt større Diameter end Løbet,

Fig. 7.

og dette er derfor ogsaa Tilfældet med den indvendige 
Diameter af Skruen B og af Kammeret E E. Fæng-
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hullet er anbragt i Bundstykket D. Riffelgangene be
gynde ved Kammeret. De ere skaarne i Løbet til en 
ringe Dybde, men i stort Antal og tæt ved Siden af 
hinanden, saa at et Tværsnit af Løbet faaer den i Fig. 7 
viste Form, der er særdeles gunstig for at præge Riffel
gangene i Projectilets Blyhud. Snoeningen svarer om
trent med hvad der er anført om de franske Kanoner, 
nemlig til at gjore een Omgang paa en Længde af 38 
Diametere, og den er eensformig heelt igjennem.

Projectilet er af en meget 
sammensat Construction og 
danner et Hovedpunct i Arm
strongs Artillerisystem. Det er 
viist i Længdegjennemsnit i 
Fig. 8, og i Tværgjennemsnit, 
anbragt i Kanonen, i Fig. 9.
1 ydre Form har det megen 
Liglied med det franske.
Længden er ligesom ved dette 
noget over to Gange Dia
meteren, men den cylindriske 
Deel strækker sig over en 
større Deel af Længden, og 
Forenden er afrundet efter en 
Cirkelbue med forholdsviis 
mindre Radius. Det bestaaer 
af en tynd Skal af Støbejern 
AA, hvis ydre Diameter er 
lidt mindre end Løbets. Denne 
fyldes med Ringsegmenter BB, 
saaledes at der dannes et 
cylindrisk Rum C C langs 
Midten, rækkende fra Bunden 
til Brandhullet, og bestemt til 
at modtage Sprængladningen. En Staalkjerne nedsættes

Fig. 8.

Fig. 9.
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derefter i dette Rum, og Projectilet overstøbes med Bly, 
saa at alle indre Mellemrum fyldes, og en Hud DD 
dannes udvendig, medens Rummet til Sprængladningen 
bliver frit, naar Staalkjernen atter udtages.

Projectilet skal derved opnaae en saadan Styrke, at 
det kan udholde Afskydningen og drives gjennem en 
flere Fod tyk Skive af Egetømmer, medens det derimod 
sprænges af en meget ringe indvendig anbragt Krudt
ladning. Sprængladningen tændes deels ved Brandrør, 
deels ved Anslag mod Maalet. Mechanismen dertil 
indeholdes i et Metalrør, der indsættes, efter at Granaten 
er fyldt, og bestaaer af et Brandrør, der kan stilles 
efter Flugttid, og to Hammere, hvoraf den ene tænder 
Brandrøret, naar Skuddet gaaer af, og den anden Spræng
ladningen, dersom Projectilet naaer et fast Maal, inden 
Brandrøret er udbrændt. Dette Projectil kan benyttes 
uden Sprængladning, som om det var solidt, eller som 
Granat, og sprænges da i saa mange Stykker, at man 
har talt over 200; endelig kan det træde istedetfor Kar
tetsk, naar man stiller Brandrøret til at tændes umiddelbart 
efter Afskydningen, og er saaledes betænkt til at fyldest- 
gjøre alle Fordringer. Naar overordentlig Gjennem- 
brydningskraft udfordres, benyttes dog solide Projectiler 
af Staal, forsynede med en Hud af Bly.

Naar Ladningen i Kanonen tændes, vil Projectilet 
drives frem, hvorved Riffelgangene presses ind i Blyet, 
og, naar Projectilet har bevæget sig saameget frem, som 
den cylindriske Deel er lang, vil Blyhuden være formet 
fuldstændig efter Riffelgangene, hvorved Projectilet styres 
under Resten af Bevægelsen i Løbet og fylder dette 
ganske, saa at der ikke findes noget Spillerum. Præg
ningen af Riffelgangene tager vel i første Øieblik en 
betydelig Kraft, men har selvfølgelig ikke nogen Ind
flydelse paa Reculen. Det vil af denne Fremstilling 
sees, at Kanonen alene kan benyttes til Bagladning, at 
der ikke findes noget Spillerum, og at Projectilet styres
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i Løbet med stor Sikkerhed. Det bemærkes her, at den 
gnidende Overflade er meget stor, hvilket er et væsent
ligt Middel for at bringe Fladerne til at staae sig og 
til ikke at afslibes ved Frictionen. Den Krudtladning, 
der benyttes, synes at være ^ af Projectilets Vægt, 
og da den angivne Hastighed ved Kanonens Munding 
kun er lidt større end for den franske Kanon, er det 
at antage, at med Kanoner af samme Kaliber efter de 
to Systemer, ville Rækningerne ved lave Elevationer 
omtrent være eens, men at Armstrongs ville have For- 
deel ved høie Elevationer, paa Grund af Projectilets 
noget større Vægt, og dette stemmer ogsaa med de 
faa Forsøgsresultater, der have været anførte offentlig. 
Det kan derimod antages, at den Armstrongske har 
større Træfsikkerhed paa Grund af Projectilets bedre 
Styring, og at Kanonen vil vise større Holdbarhed og 
Varighed. Den sværeste Kanon, som er forfærdiget, 
kaldes 100 Punds, formodentlig efter Vægten af et solidt 
Projectil. Løbets Diameter er 6 |" , og Kanonens hele 
Vægt 65 Centn., hvilket svarer med den 60 Pd. Granat
kanon og er en Deel mindre end den franske. Arm
strongs Kanon henhører altsaa ogsaa til Classen af 
Granatkanoner, selv om den kan benyttes til at udskyde 
solide Projectiler, idet dens Dækning ved lave Eleva
tioner staaer tilbage for den hidtil almindelige Batteri
kanon; men den fortjener sandsynligviis en høi Rang 
blandt disse, forsaavidt Erfaring vil godtgjøre, at Bag- 
lademechanismen ei foranlediger store praktiske Van
skeligheder, og at Projectilerne kunne opbevares om
bord uden at bedærves.

Whitworths Kanon skiller sig i flere væsentlige 
Puncter fra de foregaaende. Materialet er et nyt Pro
duct, kaldet Ilomogenjern, der nærmer sig Staal, og 
udmærker sig ved Eensformighed, Fasthed og Styrke. 
Det støbes ud i Stykker af fornøden Vægt, som til
dannes under Hammeren til Kanonens ydre Form, og
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Fig. 12. derefter dreies, bores og 
rilles. Kanonen er viist 
i Fig. 10, seet ovenfra, i 
Fig. 11 fra Siden og til
deels i Gjennemsnit, og i 
Fig. 12 bagfra. Den er 
boret heelt igjennem, og 
paa Bagenden er ved A 
skaaret Skruegænger ud
vendig. Til disse passer 
indvendige Skruegænger i 
et Bundstykke B, der er 
forsynet med Haandtag 
E E, og der altsaa som et 
Laag eller Dæksel kan 
tillukke Kanonens Bag
ende. For at holde Bund
stykket ved Kanonen, er 
det omgivet af en Ring 
C C, hvori det kan dreies 
frit rundt og skydes frem 
og tilbage, og denne er 
igjen forenet med Ka
nonen ved et Beslag, for
synet med et Hængsel D, 
om hvilket Bundstykket 
kan svinges til Siden, 
naar det er skruet løst, 
hvilket fordrer, at man 
dreier lidt over to Gange 
rundt med Haandtagene. 
Fænghullet er anbragt i 
Bundstykket. For at lade 
Kanonen skrues Bund
stykket løs og svinges 
til Siden, hvorefter Lad-
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ningen indføres bagfra, og Bundstykket svinges da atter 
til og skrues fast. Riffelgangene ere sex i Tallet, 
skaarne ind i Løbet paa en saadan Maade, at Løbets 
Tværsnit har Formen af en regulair Sexkant med af
rundede Hjørner, saaledes som viist i Fig. 13. Deres

Fig. 13.

Snoening er næsten dobbelt saa stærk som i Armstrongs, 
og de ville gjøre een Omgang paa en Længde af 20 
Diametere. Riflingen er foretaget heelt igjennem Ka
nonen, saa at der ikke findes noget særligt Kammer. 
Projectilet er enten solidt, af Støbejern eller af Staal, 
eller det er huult, for at modtage Sprængladning. Disse 
forskjellige Arter Projectiler ere afvigende i Form, men 
Maaden, hvorpaa de styres i Løbet, er eens for alle og 
bestaaer i, at de paa en Deel af Længden ere tildan
nede med sex Flader, svarende mod dem i Løbet, og, 
da de tildannes med en Maskine, der arbeider med 
stor Noiagtighed, gjøres Spillerummet meget lille. De 
solide, støbte Projectiler, Fig. 14 og 15, have en Længde

T id s s k r i f t  for Sovæsen. V I. 7
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af noget over tre Gange Diameteren. Siderne af Længde- 
gjennemsnittet er en Cirkelbue med meget stor Radius, 
saa at Projectilet tilspidses noget mod begge Ender, og

Fig. 14.

Fig. 15.

Fig. 16.

Fig. 17.

Forenden afsluttes med en Kugleoverflade. Staalprojec- 
tilerne, Fig. 16 og 17, ere noget kortere, mindre 
tilspidsede og forsynede med en flad Forende, for bedre 
at kunne gjennemtrænge tykke Jernplader. De veie 
noget mere end de støbte.

Projectilet styres med stor Sikkerhed i Løbet og 
har, ligesom Armstrongs, Fordelen af en stor Anlægs
flade, hvilket bidrager til at bevare Siderne af Løbet
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mod Indskæring, for hvilket det, paa Grund af det 
haarde Materiale, forøvrigt ikke .er meget udsat. For at 
gjere Bevægelsen lettere og bidrage til at holde Løbet 
reent, anbringes en Forladning af Vox og Talg mellem 
Krudtladningen og Projectilet. Krudtladningen er inde
sluttet i en Karduus af Blik, der passer nøiagtig i Løbet. 
Denne, der udtages bagfra efter Skuddet, tjener til at 
optage Krudtslammen og har en væsentlig Indflydelse 
til at bevare Baglademechanismen. Den benyttede 
Riflingsmethode tillader at construere Kanonen som 
Mundingslader, saa at Bagladeprincipet ikke er uadskille
ligt fra Whitworths System.

Den Krudtladning, der benyttes, er mellem -jt og f  
af det solide Projectils Vægt, altsaa større end for de 
andre omhandlede Biffelkanoner. Den giver ogsaa, efter 
de offentliggjorte Forsøg at dømme, en betydelig større 
Dækning ved lave Elevationer og overgaaer endog i 
denne Henseende den sværeste 30 Pd. Skibskanon. Ved 
større Elevationer er dens Fordeel i Rækning ligeledes 
fremtrædende. Disse Resultater stemme ogsaa saavidt 
med theoretiske Betragtninger, at der ei kan næres Tvivl 
om, at den Whitvvorthske Kanon i al Fald ved Eleva
tioner af over 1 5, 2° har større Dækninger end den 
mest skarpskydende af de hidtil benyttede Batterikanoner, 
en Egenskab, der er af den største Vigtighed ved Sø
artilleriet, og som sætter den i Classe med Kuglekanoner 
paa samme Maade, som de andre ere det med Granat
kanoner. Delte, i Forbindelse med en overordentlig 
gjennemtrængende Kraft, som den skylder sin betyde
lige Vægt i Forhold til Diameteren, er saa vigtige 
Egenskaber ved en Skibskanon, at den synes at maatte 
have en betydelig Fremtid i Søartilleriet, dersom det 
viser sig, at dens Construction ei medfører væsentlige 
praktiske Vanskeligheder. At tilstrækkelig Sprængkraft 
kan opnaaes ved Granaten, betvivles ikke.

r



1 0 0  De nyere Krigsskibes Artilleri og Skibenes Blindering.

Det Materiale, hvoraf Armstrongske og Whitworthske 
Kanoner forfærdiges, sætter ikke saadanne Grændser for 
Kanonernes Størrelse og Kraft som Støbejernet, saa at, 
naar tilbørlige Arbeidsmidler for Tilvirkningen benyttes, 
vil man ei nu kunne betegne Grændsen for de Resul
tater, der kunne opnaaes. Een Omstændighed vil imid
lertid kunne virke hemmende paa Anskaffelsen af Ka
noner af denne Beskaffenhed, nemlig deres overordent
lige Kostbarhed.

Følgende Sammenstilling vil ei være uden Interesse:

K anon. P r o j e c t i l .
K

ru
dt

la
dn

in
g.

In
iti

al
ha

st
.

Beregnede Rækninger i 
Fod ved anførte Eleva

tioner *).

Benævnelse. Vægt. Løbs
Diam. Vægt.

Tæthed 
af tilsva

rende 
Kugle.

1° 2° 3° 4° 5°

Cent. Pd. Pd. F. F. F. F. F. F.
30 Pd. Kuglekan. 60.7 6".l 30.25 7.15 10 1544 1800 2900 3800 4G00 5300
80 Pd. Granatkan. 72.3 8".4 55.75 5.0 7 1141 1200 2150 2950 3650 4300
30 Pd. Riffelkan. 72 6".l 60.5 14.12 7 1032 1100 2100 3000 3800 4600

(4".9
80 Pd. Whitw.’s 71.1 \5".3 68 27.6 11 1262 1600 3000 4250

OOlO 6450

De Dimensioner og de Tømmerforbindelser, der 
anvendes ved Bygning af en Skibsside, kunne neppe 
siges at være beregnede paa at danne Beskyttelse mod 
Skud, men langt mere paa at give Skibet fornøden 
Styrke, med Hensyn til de mechaniske Paavirkninger, 
for hvilke det i Reglen er udsat. Tykkelsen af Skibs
siden er saaledes næsten eensformig fra Vandgangen

*) Beregnede efter en Formel af M. Piton Pressant, angivet i 
„Aide-Mémoir d’artillerie naval p. Lafai 1850“. Granat og Riffel- 
projectiler betragtede som Kugler med samme Diam. og Vægt, 
eller med den i Tabellen anførte Tæthed.
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nedefter, medens den aftager opefter; og, medens Bun
den dannes af en tæt Tømmermasse, findes derimod i 
den øvrige Deel af Skibssiden Aabninger mellem Span
terne. Skibssiden er eiheller tykkere, end at den 30 IM. 
Kanon, der benyttes i de store Krigsskibes underste 
Lag, kan sende sin Kugle gjennem Siden af det sværest 
byggede Skib ved Vandgangen paa en Afstand af over 
1000 Alen og gjennem høiere liggende Dele af Skibs
siden paa mere end det dobbelte af denne Afstand; og, 
dersom glødende Kugler benyttes, da danne Spante- 
aabningerne Kanaler til at forplante Ilden. De Splinter 
af Tømmer, der løsbrydes, naar Kugler trænge igjennem, 
ere ogsaa skikkede til at bibringe farlige Saar. Disse 
Virkninger af Kugler har man kjendt og følt, uden deri 
at tinde Opfordring til at foretage væsentlige Foran
dringer i Bygningsmaaden, men i Granatkanonen er 
fremstaaet et Vaaben af langt mere ødelæggende Virk
ning. Skjøndt dens Indtrængningskraft er mindre end 
Kuglekanonens, kan den 80 Pd. Granat dog trænge 
igjennem ved Vandgangen paa en Afstand af circa 500 
Alen, og paa over 2000 Alen har den endnu saamegen 
Kraft, at den kan trænge heelt ind i Skibssiden og ud
øve sin fulde ødelæggende Virkning ved at springe der, 
og den 60 Pd. Granatkanon staaer neppe meget tilbage 
i Virkning for den. Riffelkanonerne forene endvidere 
Egenskaberne af stor Indtrængning med Sprængnings
virkning, og for de Armstrongskes Vedkommende have 
Forsøg viist, at, naar Projectilet trænger igjennem en 
solid Tømmerskive, danner det meget store Aabninger 
ved at springe i Anslaget.

Dampmaskinen, hvorpaa de nyere Krigsskibes Kamp
dygtighed i saa høi Grad beroer, bliver ogsaa udsat for 
at beskadiges, selv om den er anbragt under Vandlinien, 
navnlig ved de Whitwortske Kanoners store Gjennem- 
trængningsevne og paa Grund af den Egenskab ved 
Projectiler med flade Hoveder, som benyttes af Whit-
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worth, at kunne skyde med Virkning under Vandgangen, 
hvilket som bekjendt ikke er Tilfældet med Kugler.

Overfor Artilleriets Udvikling er det derfor blevet 
en bydende Nødvendighed at forøge Skibenes passive 
Styrke eller deres Evne til at modstaae Virkning af 
Skud. I dette Øiemed er Opmærksomheden bleven
henledet paa Jern, deels som udelukkende Bygmateriale, 
deels til udvendig Beklædning af Træskibe, og en Bække 
Forsøg anstillede for at komme til Kundskab om dets 
Anvendelighed, hvis vigtigste Resultater ere følgende.

Jern finder, som bekjendt, en meget udbredt An
vendelse til Bygning af Skibe. De sammensættes paa 
tn lignende Maade som Træskibe, nemlig af Spanter af 
Jern, forsynede med en udvendig Klædning af Jern
plader, hvis Tykkelse over Vandet kan regnes at være 
mellem og f " ,  efter Skibets Størrelse. Disse 
gjennemtrænges af Kanonkugler saa at sige paa alle Af
stande , men der er en væsentlig Forskjel i Maaden, 
hvorpaa det skeer, efter Pladernes Tykkelse. Naar 
denne er A" eller derunder, gaaer Kuglen heelt igjen- 
nem, dannende et mere eller mindre regelmæssigt Hul, 
og det udslaaede Pladestykke deles i Smaastykker, der 
spredes omkring i Skibet med en stor Hastighed; naar 
derimod Tykkelsen er over brister Kuglen i Stykker 
og danner et Hul af uregelmæssig Form i Pladen, og 
Stumper af Kugle og Plade flyve om i Skibet. Disse 
Virkninger ansees med Rette langt farligere end dem, 
som Kugler kunne frembringe i et Træskib, og, da Skibet 
omtrent i lige Grad vil være udsat for Sprængprojec- 
tilets Virkninger, ansees Skibe, der ere byggede paa 
sædvanlig Maade af Jern, for at være aldeles forkaste
lige til Krigsbrug. De Dampkanonbaadc, som ere byg
gede her, ere desuagtet af Jern, med Plader under 4 " 
Tykkelse, fordi denne Bygningsmaade i andre Henseender 
frembød meget væsentlige Fordele, og Baadene, paa 
Grund af deres ringe Høide over Vandet,, ansaaes lidet
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udsatte for at træffes af Skud. Man har andre Steder 
bygget slige Smaaskibe med Spanter af Jern, klædte 
med Planker istedetfor med Jernplader, men Forsøg 
have godtgjort, at denne Bygningsmaade, der kun med
fører nogle af Jernskibets Fordele, er endnu farligere 
for Skibets Sikkerhed, idet Siden oprives i høi Grad, 
naar et Spant træffes af en Kugle.

Man bar dernæst forsøgt Styrken af Plader, naar 
de ere anbragte paa et Underlag af Tømmer, og i dette 
Øiemed betjent sig «af Plader af Staal, af forskjellig
Haardhed, og af Smedejern af forskjellig Beskaffenhed, 
i Tykkelser mellem 1  ̂ og 4¡jr", befæstede enten paa 
Siderne af ældre Skibe, eller paa Skiver, forfærdigede af 
Tømmer. Forsøgene have godtgjort, at ingen Plader af 
mindre end 4" Tykkelse ere istand til at modstaae
Virkningerne af svære Projectiler, naar der skydes med 
fuld Ladning, paa 600 Alens Afstand. De støbte Pro
jectiler briste vel, men Pladerne brydes sønder og drives 
ind i Tømmeret, eller heelt igjennem dette. St«aal viser 
sig endog mindre holdbart end blødt Smedejern, og flere 
Plader, lagte udenpaa hinanden for at danne en samlet 
Tykkelse af over 4", have ligeledes gjort mindre Mod
stand end een Plade af denne Tykkelse. Smedede
Plader af 4" Tykkelse kunne alene komme i Betragt
ning, idet de paa 600 Alen have modstaaet Virkningen 
af 30 Pd. Kugler og først paa meget nært Hold ere 
hl evne ødelagte af disse ved fortsat Skydning. Derimod 
kunne Plader af denne Tykkelse ikke «ansees for at 
danne noget sikkert Værn mod 60 Pd. Kuglekanoner 
eller Armstrongske 100 Pd., især naar der benyttes 
smedede Projectiler, eftersom Pladerne ødelægges paa 
600 Alens Afstand, naar de træffes af flere Skud, og 
Whitworths 80 Pd. har endog paa denne Afstand sendt 
sit Projectil glat gjennem Plade og Skibsside.

Efter disse Forsøg er man kommen til det Besultat, 
ei at benytte nogen mindre Tykkelse end 4^" og dertil
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at vælge det bedste og seigeste Smedejern, som hamres 
i Plader af 15 å 16 Fods Længde og 2^ h 3^ Fods 
Brede og dernæst efterglødes og afkøles langsomt, for 
at blive eensformig bløde. En saadan Plade veier om
trent 90 Centner.

Forsøgene have ogsaa viist, at, naar der benyttes 
meget svære Projectiler, afhænger Pladernes Holdbarhed 
i væsentlig Grad af Underlagets Soliditet. Plader af 4" 
Tykkelse have saaledes modstaaet Virkningen af de 60 Pd. 
Kugler langt bedre, naar de vare anbragte paa et solid 
bygget Skib, end paa et, hvis Side var mindre stærk, 
og en Jernplade af 8" Tykkelse, frit lænet op mod en 
Muur, blev endog ødelagt af 60 Pd. smedede Kugler paa 
600 Alens Afstand.

Jern alene er altsaa ikke tjenligt til at bygge et 
skudfrit Skib, men der behøves et solidt Underlag, som 
tillige besidder en vis Elasticitet. Naar derimod et Skib 
af fornøden Soliditet er forsynet med en Yderhud af 
4 1" Jernplader, af dertil egnet Qvalitet, kan det ansees 
usaarbart af den Sort Skyts, som hidtil har været al
mindelig benyttet, idet 30 Pd. Kugler og Granater af 
alle Kalibere ville brydes mod dets Sider, og alene 
kunne beskadige det ved fortsat Beskydning paa meget 
nært Hold. Selv sværere Skyts og Uiffelkanoner ville 
kun under heldige Omstændigheder, og ved gjentagende 
at træffe samme Plade, kunne tilføie det alvorlig Be
skadigelse, og, naar det selv er i Besiddelse af det kraf
tigste Skyts, maa det antages forinden at have bragt en 
Modstander til Taushed, der ikke er beskyttet paa lig
nende Maade, ligesom det, under Forudsætning af at 
være forsynet med en kraftig Dampmaskine, maa kunne 
undgaae i længere Tid at være i en farlig Stilling over
for en Modstander. Det maatte ansees istand til at 
fprcere ethvert Løb, der forsvares af Landbatterier, men 
Udfaldet af et Angreb paa et saadant er mindre sikkert, 
da det vilde afhænge af Batteriets Bygningsmaade dg
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Beskaffenheden af det Skyls, hvormed det var besat. 
Det bemærkes, at Blinderingen ikke beskytter det mod 
Bombekast, og at et svært Project!!, der trænger gjcn- 
nem en Kanonport, kan beskadige det stærkt ved at 
løsrive Plader paa den modsatte Side, dersom Projec- 
tilet gaaer ud igjennem den, hvilket tilfældig er godt
gjort ved Forsøgene i England.

Det er imidlertid klart, at de beskrevne Fordele kun 
opnaaes ved at man betynger Skibet med en overordent
lig Vægt, som stiller betydelige Fordringer til dets Bære
evne og desuden indvirker stærkt paa dets Stabilitet, 
dets Bevægelser i Søgang og paa Styrken af dets For
binding. For at erholde nogen nærmere Indsigt i disse 
Forhold, ville vi til Exempel antage, at man vilde for
søge Anbringelsen af en Jernblindering paa Orlogsskibet 
Skjold i sin nuværende Tilstand med Dampmaskine af 
300 Hestes Kraft.

Skibets Høide over Vandet er 23 Fod, men det vil 
af det Følgende fremgaae, at det vilde være for stor en 
Fordring, at skulle kunne beskytte det hele Skib, og at 
man maa indskrænke sig til det mindst mulige, nemlig 
det underste Batteri, hvorved Blinderingen vil komme til 
at række omtrent 12 Fod over Vandgangen. Det er 
imidlertid nødvendigt at fortsætte den under denne, 
deels af Hensyn til, at Skibet ved at krænge blotter en 
Deel af Bunden, deels af Hensyn til Skydning under 
Vandet med fladhovede lliflelprojectiler. Almindelig 
føres Blinderingen til 5 Fod under Vandgangen, hvilket 
ei kan ansees at være formeget, da Skibet ved en 
Krængning af 8°, som ofte kan forefalde, reiser 3 Fod 
af Bunden overVandet. Blinderingens hele Høide bliver 
derved 17 Fod, og, naar den anbringes i hele Skibets 
Længde, vil den veie circa 12,000 Centner. En saadan 
Vægt vilde trykke Skibet 2f Fod dybere i Vandet, hvor
ved underste Batteries Porte vilde blive mindre end 3 
kod over det, og det vilde desuden savne fornøden Sfa-
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bilitet, saa at det vilde være uskikket til at gaae tilsøes. 
For at kunne anbringe Blinderingen, maatte man altsaa 
stræbe hen til Formindskelse af Vægt i andre Retninger 
og af en meget indgribende Beskaffenhed.

Da det øverste Batteri og det øverste aabne Dæk 
ere ubeskyttede, ville de der anbragte Kanoner være af 
ringe Betydning for Skibets Kampdygtighed, som i flere 
Henseender vilde vinde, naar de Tømmermasser, der 
findes ovenover Blinderingen, borttoges; og, da det des
uden er nødvendigt at lette Skibets Overdeel betydeligt, 
af Hensyn til Stabiliteten, er man ligefrem henviist til 
at rasere Skibet til Fregat. Naar dette foretages, og 
naar endvidere Reisningen formindskes, den slørste 
Deel af Kanonerne borttages fra øverste Batteri, Mand
skabet formindskes i Henhold dertil, og Provianterings- 
tiden indskrænkes, saa at Skibet forandres til en Fregat 
paa omtrent 36 Kanoner, med circa 400 Mands Besæt
ning, med en Reisning, der mere er betænkt paa at 
støtte Skibet, end paa at give det synderlig Seilevne, og 
med Proviant for circa 6 Uger, da antages det at kunne 
modtage den omhandlede Blindering uden at synke væ
sentlig dybere i Vandet, end det nu ligger. Det Skib, 
der fremkom paa denne Maade, vilde paa Grund af sin 
forhold s vi i s ringe Dampkraft og maadelige Seilevne alene 
kunne betragtes som et Defensionskib, men til et saadant 
Øiemed vilde det ogsaa være mere tjenligt end et Skib 
uden Blindering. Hensigtsmæssigheden af at forandre et 
gammelt Skib paa denne Maade er imidlertid i høieste 
Grad tvivlsom, da der blandt andet er megen Grund til 
at formode, at Skibet vilde savne fornøden Styrke til at 
bære den tunge Blindering, naar det udsættes for Be
vægelser i Søen. Det fremgaaer forøvrigt af det ud
viklede Exempel, at Blinderingen spiller en ligesaa væ
sentlig Rolle ved Skibets Construction, som dets For
syning med Dampkraft, og at den navnlig maa have til 
Følge at bygge Skibene med en ringe Høide over
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Vandet, saa at der neppe kan blive Spørgsmaal om 
blinderede Skibe med mere end eet lukket Batteri, der
som man ei vil gaae over til aldeles usædvanlige Dimen
sioner af Skibe.

Ideen til at beskytte Krigsskibe mod Skud ved 
tykke Jernplader, tilskrives Keiser Napoleon, der alt 
bragte den til Udførelse i den sidste Krig mellem Vest
magterne og Busland, idet flydende Batterier af denne 
Construction benyttedes med Held i 1854 ved Beskyd
ningen af Kinburn. 1 samme Tidsperiode byggedes i 
England 8 saadanne flydende Batterier, hvis Længde og 
Brede svarede omtrent med Orlogsskibet Skjold, men 
som kun havde et ringe Dybgaaende, da de vare be
tænkte til at gaae nær ind under Land. De havde kun 
eet lukket Batteri, med 14 a 16 Stkr. 60 Pd. Kugle
kanoner, og vare forsynede med Dampmaskiner af 150 
h 200 Hestes Kraft, der kunde bevæge dem med en 
Hastighed af 4 ei 5 Sømiil i Timen. Blinderingspladerne 
vare 4" tykke, men Bygningsmaaden var iøvrigt forskjellig. 
De, der byggedes først, vare nemlig af en meget solid 
Tømmerconstruction, med Spanter af Træ, tæt sammen- 
fugede og forsynede med en tyk Plankeklædning ind
vendig og udvendig, hvorpaa igjen Blinderingspladerne 
vare anbragte; de andre derimod byggedes heelt afJern 
og blinderedes, først med Planker af 6" Tykkelse, og 
der udenpaa de beskyttende Jernplader. Denne Foran
dring i Bygningsmaaden er sandsynligviis foranlediget 
ved, at Træskibene maatte gives overordentlig svær 
Tømmerforbinding, for at kunne taale Paavirkningen af 
Blinderingspladerne under Skibets Bevægelser, hvorved 
Skibene bleve for tunge, hvorimod man ved udelukkende 
at benytte Jern til selve Skibsskroget kunde opnaae 
fornøden Styrke med mindre Vægt af Skrog. De valgte 
Dimensioner viste sig imidlertid ikke heldige, thi ved 
de ovenomtalte Forsøg, for at udfinde den fornødne
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Styrke af Blinderingsplader, har man beskudt nogle af 
disse Batterier med 60 Pd. Kugler, hvorved Træskibene 
modstode Kuglerne ret godt, medens et Jernskib øde
lagdes i faa Skud. Ikke destomindre har man dog be
nyttet denne Bygningsmaade ved de nyeste Skibe i Eng
land, kun at de ere gjorte meget betydelig stærkere.

I Frankrig, hvor de første jernklædte flydende Batte
rier byggedes, har man ikke tøvet med at føre Ideen 
videre, og dette Land har Æren af at have tilveiebragt 
og forsøgt den første blinderede Skrue-Dampfregat, »La 
Gloire«. Dette Skib er bygget af Træ og er af omtrent 
samme Dimensioner som de nyeste Skrue-Linieskibe 
paa 90 Kanoner, men har kun eet lukket Batteri og 
fører kun henved 40 Kanoner. Det er forsynet med 
meget lave Beisninger, men har en Dampmaskine af 
1000 Hestes Kraft og skal af denne kunne bevæges med 
en Hastighed af 13 Sømile i Timen. Flere lignende 
Skibe ere byggede eller i Begreb med at blive det, 
hvoraf nogle af Træ, andre af Jern, med en Blindering 
af Træ og Jern. Ogsaa i England har man lagt kraftig 
Haand paa Bygning af denne Art Skibe, og en af de 
sidste Dage i afvigte Aar løb den første engelske blin
derede Fregat, »Warrior«, af Stabelen. Dette Skib er 
af større Dimensioner end noget hidtil bygget Krigs
skib og forsynes med en Dampmaskine af 1250 Hestes 
Kraft, hvorved man venter at det skal kunne bevæges 
med en Hastighed af 14 Sømile i Timen; men det har 
kun eet lukket Batteri og er bestemt til kun at føre 48 
Kanoner, deels 60 Pd. Kuglekanoner, deels Arm- 
strongske.

Bygningsmaaden af »Warrior« vil kunne skjønnes 
af vedføiede Skizze, hvor Fig. 18 er et lodret Gjennem- 
snit af en Deel af Skibssiden, og Fig. 19 et Snit med 
et vandret Plan. Skibets Bund er aldeles af Jern, indtil 
fem Fod under Vandgangen, og dannes af en udvendig
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Fig. 18.
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Klædning A A, og en indvendig B B, hvis Mellemrum er 
deelt i Celler ved lodrette og vandrette Forbindings

plader. De indvendig anbragte Spanter 
C C C løbe op til Skibets øverste Dæk, 
og det samme er Tilfældet med Klæd
ningspladerne B B. Dæksbjælkerne ere 
alle af Jern, og selve Dækkene ligeledes 
tildeels af Jernplader, med en Klædning 
af Planker ovenpaa. Hele denne Jern- 
construktion er af usædvanlig Styrke. 
Blinderingen begynder 5 Fod under 
Vandgangen og bestaaer af et Lag 
Tømmer D D i vandret Stilling, be
fæstet udenpaa Jernklædningen B B, og 
der udenpaa et Lag Tømmer E E i 
lodret Stilling. Disse to Lag Tømmer 
have en samlet Tykkelse af 20", og 

paa dem er igjen Blinderingsplader F F af 4^" Tykkelse 
anbragte og befæstede ved gjennemgaaende Skruebolte. 
Blinderingen strækker sig kun over omtrent § af Skibets 
Længde og afsluttes ved Enderne med Tværskodder «af 
tilsvarende Styrke. Skibets Ender, udenfor Blinderingen, 
ere forsynede med en Mængde vandtætte Skodder, for

F  e d

at hindre Vand fra at trænge ind i nogen stor Mængde, 
dersom et Skud skulde træffe under Vandgangen. Denne 
Afkortning af Blinderingens Længde har til Hensigt at 
sp.are Vægt, navnlig ved Skibets Ender; i Frankrig har 
man dog fundet det rigtigere at lade Blinderingen række 
fra Ende til «anden. Ved disse Skibe bemærkes endnu, 
at Forstævnen bygges meget stærk og sædvanlig frem
springende i Vandlinien, i det Øiemed at kunne løbe 
med stærk Fart mod et fiendtligt Skib og derved støde 
det isænk.

Det Charakteristiske for disse Skibe er saaledes: 
en stor Hastighed, Bestykning med et efter Størrelsen
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ringe Antal Kanoner, men af den kraftigste Art, som 
man endnu har frembragt, og en Blindering, der i væ
sentlig Grad beskytter dem mod Virkning af fiendtligt 
Skyts. Det er utvivlsomt, at de maae blive af stor Vig
tighed, og det er ikke usandsynligt, at de ere be
stemte til for en lang Aarrække at afslutte den Ud
vikling, hvori Søkrigsmateriellet har befundet sig. Men 
den hele Sag er dog endnu saa ny, at det maa ventes, 
at der vil hengaae en Tid, inden man udfinder 
den hensigtsmæssigste Form og den bedste Maade at 
anbringe Blinderingen. »La Gloire« har gjort Begyn
delsen, og de Prøver, der snart forestaae med »Warrior«, 
ville bidrage til at kaste mere Lys over denne for Sø
krigsvæsenet vigtige Sag.

Kaster man et Blik tilbage paa de Forandringer, 
som Søkrigsmateriellet, efter hvad her er udviklet, har 
gjennemgaaet i de nyere Tider; bemærker man, hvor
ledes disse Forandringer have grebet ind i dets inderste 
Væsen, og hvor kort den Tidsperiode er, hvori de ere 
foregaaede: da vil man ogsaa indsee, hvor vanskeligt det 
har været at følge med paa denne Forandringernes Vei, 
og hvor stor Usikkerhed der maa have været tilstede, 
hver Gang man skulde bygge et nyt Skib. Det har 
været og er endnu en Umulighed at lægge en Frem
tidsplan for en Flaades Sammensætning, med nogen
lunde Udsigt til at kunne komme til at gjennemføre 
den, og, da man for et med Omhu bygget Skib maa 
kunne gjøre Hegning paa, at det vil kunne holdes tjenst
dygtigt i mindst 30 Aar, er man ved hver Nybygning 
udsat for, at Skibet vil være forældet, inden det har 
gjepnemløbet Halvdelen af sin sandsynlige Levetid. 
Naar de nyeste Spørgsmaal, om Skibenes Blindering og
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om Riffelkanoner, have faaet deres Løsning, tør man 
vel imidlertid Vente, at der vil komme mere Fasthed 
Forholdene, saa at man atter kan give sig til at for
bedre og uddanne Detailler, uden at kastes saa snart 
igjen ind i nye Ideers Hvirvel.
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Forandring af et Linieskib til flydende Batteri.

F or nogen Tid siden blev i Vlissingen det hollandske 
Seillinieskib »Koning der Nederlanden« raseret baade 
foroven og forneden og derved forandret til et fladbundet 
flydende Batteri, med eet lukket Batteri, der fik Navnet 
»Neptunus«. Om denne interessante Overskæring have vi 
forefundet følgende Bemærkninger i en hollandsk Kapport.

Kjolen til Linieskibet »Koning der Nederlanden« 
blev lagt i Aaret 1821, og Skibet sat i Vandet 1835. Det 
henlaa i flere Aar, indtil de store Forandringer i Krigs
skibenes Bevægelighed og Artilleri m. m. begyndte at 
foregaae, da man fandt det utilraadeligt at offre be
tydelige Summer paa Udrustningen af et Skib, der, fuldt- 
færdigt, ikke vilde svare til Tidens Fordringer; hertil 
kom, at det havde et meget stort Dybgaaende, større, 
end der ansaaes hensigtsmæssigt for Bestemmelsen. End
videre anføres som Bevæggrund til Forandringen, at den 
underste Deel af Skibet, som var den kostbareste, inde
holdt en Mængde Materiale, navnlig Kobber, der paa 
anden Maade kunde gjøres frugtbar, og det vilde i hvert 
Fald være en Fordeel for den hollandske Flaade, paa en 
eller anden Maade at gjøre en saa stor Capital, der nu 
henlaa som død, nyttig, selv om derved ikke opnaaedes 
det Fortrinligste, Tiden kunde frembringe.

T id s s k r i f t  fo r  S o v æ s e o .  VT. 8
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Da man antog, at et flydende Batteri kun behøvede 
een Række Kanoner af svær Kaliber, anbragt paa lukket 
Batteri, blev Skibet raseret saaledes, at man borttog 
Halvdækket, Bakken og Kobryggen; dog blev den Deel af 
Skibssiden, der omgav øverste Batteri, staaende tillige
med de deri værende Porte, for at der kunde anbringes 
Skyts ogsaa paa dette Batteri, om det skulde ansees 
ønskeligt.

Større Vanskelighed frembød Bortskæringen af Skibets 
Bund og Anbringelsen af en flad Bund i dennes Sted. 
For at kunne bestemme, hvor dybt under Batteridækket 
Afskæringen maatte foretages, beregnedes Vægten af den 
projecterede nye Bund i Forening med det Tilovers- 
blivende af Skibet — efter den runde Bunds Borttagelse 
— og Alt, hvad der skulde i det nye Skib under dets 
Udrustning, for derved at faae et Maal for Deplacementet, 
der maatte være saaledes beskaffent, at Kanonportene 
kom i en passende Høide over Vandet. Paa denne 
Maade fandtes det, at Overskæringen maatte foretages et 
Stykke under Banjerdækket, saaledes at den nye Bund 
anbragtes lavere end letteste Vandlinie, det vil sige, 
Overskæringen maatte foretages under Vandet.

Skibet kunde derfor ikke forandres, medens det flød 
paa Vandet; det maatte i Dok. Men Dimensionerne af 
Dokken i Vlissingen ere ikke saaledes, at det flydende 
Batteri, efterat det var færdigt, kunde flyde ud igjennem 
Sluseaabningen; det blev derfor uundgaaelig nødvendigt, 
at Batteriet forlod Dokken, staaende paa den afskaarne 
Bund, og først senere skiltes fra denne. Dette var altsaa 
Opgaven, som skulde løses.

Dokken i Vlissingen er ikke meget dyb. Naar der 
er 23 Fod Vand udenfor Slusen, er der kun 15',6 paa 
den agterste Blok, hvis Overkant netop staaer i Høide 
med Overkanten af Slusefalsen; herfra og forefter imod 
de forreste Blokke stiger Dokken desuden med omtrent 
1 Fod paa 67. Ved at anbringe 33 Tons Ballast i For-
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skibet, bragtes Dybgaaendet ned til 15',3 agter og 11',9 
for. Herved var imidlertid at bemærke, at, naar For
andringen ved Skibet var foretagen saaledes, at det 
flydende Batteri med sin nye Bund hvilede paa den af- 
skaarne Underdeel, vilde den forøgede Vægt bevirke, at 
Dybgaaendet blev for stort til at tillade Skibet igjen at 
flyde ud af Dokken, og, for at raade Bod herpaa, bar 
man sig ad paa følgende Maade. Da Skibet var indsat, 
og Vandet udpompet, hvilede det paa Blokkene, der vare 
l', 3 høie og stode i den almindelige Afstand fra hin
anden; man saugede da op i Kjølen, imellem Blokkene, 
til en Iløide af 0',95 fra Underkanten, borthuggede dette 
Stykke, lod Vandet løbe ind igjen i Dokken, til Skibet 
flød, forhalede det dernæst saameget, at det efter Van
dets Udpompning kom til at hvile paa de Steder af Kjølen, 
hvor denne var afhugget, og borttog endelig de øvrige 
fremstaaende Dele, som nu laae imellem Blokkene. Paa 
denne Maade var Dybgaaendet altsaa formindsket med 
omtrent 1 Fod over hele Livet, hvilket var tilstrækkeligt 
til Formaalets Opnaaelse.

Efter Dokningen viste det sig, at Skibet var betydelig 
kjølbrudt, og, da der næredes Frygt for, at det flydende 
Batteri vilde blive udsat for en lignende Feil, forgyngede 
man den flade Bund lidt for og agter, saa at Midten 
kom til at ligge noget dybere.

Tømmerne til den nye Bund vare gjorte fuldkommen 
færdige, tilhuggede og afpassede før Dokningen. De 
store Tværskibs-Bjælker havde en Sidehugning af 0',9; 
Overkanterne vare fuldkommen plane, hvorimod Under
kanterne vare buede saaledes, at Bjælkerne paa Midten 
havde en Tykkelse af 1',3, ved Enderne 0',8, og altsaa 
dannede en Bugt, der mod Enderne bøiede sig 0',5. 
Disse Bjælker opsattes følgelig med Rundingen nedefter. 
Under hver Banjerdæksbjælke lagdes en dobbelt, og 
mellem disse igjen det fornødne Antal enkelte Bjælker,

8*
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saaledes, at disses indbyrdes Afstand blev imellem 0',6 
og 0',9.

Da Skibet efter Dokningen og Kjolens Afskæring var 
tilbørlig afstivet, skred man til Anbringelsen af den flade 
Bunds Tømmerværk. Paa de Steder, hvor de svære 
Tværbjælkers Ender skulde hvile, bleve Tømmerne i Skibs
siden oversaugede saaledes, at der dannedes fiirkantede 
Huller, og, da Bjælkeenderne udfalsedes som Svalerumper, 
for at forenes med Skibssiden paa denne Maade, maatte 
Hullerne gjøres saa store, at Bjælkeenderne kunde føres 
op paa deres Sted nedenfra. Efterhaanden, som Bjæl
kerne vare anbragte og boltede paa deres Sted, udfyldtes 
igjen den nederste Deel af de i Skibssiden udhuggede 
Aabninger. Bjælkerne forenedes med Skibssiden ved to 
Klinkebolte, hvoraf den ene gik indefter igjennem Dæks
vægeren, den anden udefter igjennem Klædningen; des
uden bleve de forenede med hinanden indbyrdes ved 
Tværstykker eller Kraveller, der boltedes til Bjælkerne. 
For og agter byggedes Bunden ganske tæt ved Plader, 
som greb med en Fals ind i lnderstævnene og Oplængerne. 
Efterat hele Tømmerforbindingen i den flade Bund var 
færdig, blev den klædt med Planker af 0',35 Tykkelse, 
og fra Midten udefter i en Brede af 8',8 blev endvidere 
paalagt Skaaler af 0',57 Tykkelse.

Det flydende Batteri var nu saavidt færdigt, at man 
kunde anbringe en Mængde Støtter imellem den flade 
Bund og Lasten, for at bære Batteriet, naar det skiltes 
fra Skibets Bund. Da denne Forstøtning var fuldført, 
blev hele Skibssiden oversauget fra for til agter under 
den nye Bund, og Skibet derved adskilt i sine to Dele. 
Batteriets Bund blev derefter fuldstændig forenet med 
dets Sider og kalfateret saaledes, at det kunde flyde; 
men, da den afskaarne Bund skulde tjene som Lægter 
under Udhalingen af Dokken, maatte der sørges for, at 
den ikke alene blev fuldkomment vandtæt, men at ogsaa 
Aabningen imellem den og det fladbundede Batteri, hvilken
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Aabning vilde komme under Vandet, blev saa tæt, at 
Vandet idetmindste holdtes ude saa godt som muligt, 
indtil Skibet var henbragt paa det Sted, hvor de to Stykker 
skulde skilles fra hinanden.

Den langskibs Aabning imellem Batteriet og den af- 
skaarne Bund maatte derfor udfyldes, hvilket skete paa 
følgende Maade. En Bække Kiler, eller rettere sagt tre 
Rækker ovenpaa hinanden, sluttende tæt den ene til 
den anden, hamredes ind fra begge Sider; først blev en 
Kile viist udenfra indefter, lige under Batteriets Bund; 
dernæst en anden, under denne, indvendig fra udefter, 
hvilende paa Overkanten af den afskaarne Bund; en tredie 
Kile fastspigredes til den nederste, og, efterat være ind
rammet, spigredes denne til Skibsbunden. Ved Siden 
af disse tre Kiler lagdes igjen tre andre, og saaledes 
fremdeles, indtil hele Aabningen var lukket. Yderenderne 
af Kilerne bleve derefter afhuggede og jevnede saaledes, 
at de gik i Eet med Skibssiden, og en Fyrreplanke, 
bredere end Aabningen selv, anbragtes udenpaa dem; 
den spigredes til den øverste Range Planker i Skibs
bunden og kalfateredes overalt fuldstændig, saa at man 
igjen kunde sige at have tæt Skib.

Skibet havde, som anført, en betydelig Kjølbrydning, 
før det indsattes i Dokken, og det maatte antages, at 
denne igjen vilde søge at danne sig, naar det kom til 
at Oyde, det vil sige, man kunde frygte for, at For- og 
Agterenden af den afskaarne Bund vilde synke noget, 
hvorved Planken, der dækkede den lange Aabning, vilde 
løsne sig paa disse Steder og danne en større eller 
mindre Læk. Trængte Vandet ind i Bunden, da vilde 
desuden muligviis den deri indesluttede Luft blive saa 
stærkt spændt, at den kunde sprænge Klædningsplanken, 
og Bunden derved fyldes i urette Tid. For åt forebygge 
dette, blev der opsat 3 Rækker Støtter i Rummet under 
Batteriets flade Bund, den ene Række imod Kjølsvinet, 
de andre to, en paa hver Side, imod Kimingen. Desuden
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anbragtes udenbords en Række Forbindingsklamper imel
lem Batteriet og den afskaarne Bund, hvilke tillige tjente 
til at befæste Slutplanken derved, at der rammedes Kiler 
ind imellem denne og Klamperne. Der anbragtes Luft
rør fra det indelukkede Rum, for at ikke Luften i dette 
skulde faae for stærk Spænding.

Som anført, var Skibet for Rokningen bragt paa 
nogenlunde ret Kjøl derved, at der anbragtes endeel Ballast 
i Forenden; denne Ballast blev senere udtagen, og det 
gjordes derfor fornødent paa anden Maade at lette Agter
skibet, naar det igjen skulde forhales ud af Dokken. Til 
den Ende anbragtes der 16 tomme Vandfade, hver paa 
1000* Kander, under Agterskibet, hvilket antoges til
strækkeligt for at lette dette saameget som fornødent. 
For det Tilfælde, at det senere skulde blive nødvendigt 
at lette den afskaarne Bund, efterat man havde ladet den 
synke under det flydende. Batteri, blev der taget to svære 
Kjæder, een for og een agter, under Kjølen og op paa 
begge Sider, rundt om Skibet; disse stivhaledes og for
støttedes saaledes, at de tillige tjente til at forene den 
afskaarne Bund med det flydende Batteri. Pomper an
bragtes i Rummet under Batteriet og vistes ud igjennem 
Huller i Siderne op over Vandet, for at der kunde slaaes 
læns, om fornødent.

Endelig indsattes der svære Øiebolte, deels i Stævnen 
af Batteriet, deels i den afskaarne Bund, og i disse an
bragtes der Varp, for at man kunde forhale Stykkerne 
frie af hinanden, naar de vare adskilte; og dermed antog 
man at have taget alle fornødne Forsigtigheds-Forholds- 
regler og at kunne skride til Skibets Udtagelse af Dokken. 
Det Værste, man havde at frygte for, var, at den afskaarne 
Bund skulde løbe fuld af Vand, medens Skibet gik igjen
nem Sluseportene, og det var derfor befalet, at, saasnart 
Forhalingen var begyndt, skulde man med al Kraft og 
saa hurtigt som muligt fortsætte denne i Dokkens Ret
ning, eller lige ud, selv om Batteriet tog imod Siderne



Forandring af et Linieskib til flydende Batteri. 119

i Portaabningen, for dog muligviis at faae Bunden slæbt 
ud igjennem denne.

Saaledes forberedt lod man Vandet løbe ind i Dokken. 
Fadene under Agterenden af Kjølen gjorde god Tjeneste 
med at lette Agterskibet; ligeledes viste det sig, at Støt
terne i Rummet vare til ikke ringe Nytte, thi uagtet 
Batteriets stærke Forbinding blev der dog sat omtrent en 
halv Fod Bugt i det. Efterat Skibet havde ligget flot i 
Dokken og trukket lidt eller intet Vand, blev der givet 
Ordre til at forhale, og man havde den Glæde at see, 
at Alt lykkedes efter Ønske. Pomperne kunde uden 
Vanskelighed lænse det indtrængende Vand, og Skibet 
sank ikke dybere, end at det uden at tage Grunden kunde 
bringes hen til den Plads, paa hvilken det var bestemt, 
at Bunden skulde skilles fra Batteriet. Det viste sig 
under Forhalingen, at Vandet i Lasten kun steg O', 15 i 
Timen.

Da Vandet i Værftsbassinet var faldet saameget, at 
man kunde komme til at afkappe de Klamper, der for
enede Batteriet med den løse Bund udenom Forbindings
planken, bleve disse Klamper afskaarne lige ved Under
kanten af Bunden til det flydende Batteri, og de øverste 
Stykker borttagne; ligeledes kappedes Renderne til de 
udenbordsPomper under Vandet, og Fyrreplanken aabnedes 
forude i Skibet, for at lade den afskaarne Bund løbe fuld. 
Luftrørene fra Rummet viste her deres Nytte, og man 
hørte Luften strømme ud igjennem dem med en stærk 
Susen.

Da Vandet i Bassinet igjen var steget saameget, at 
det maatte antages, at Batteriet var flot, fandt man, at 
den afskaarne Bund, istedenfor at synke tilbunds, endnu 
flød, og den kunde derfor ikke være fri under det flydende 
Batteri. Der blev da aabnet en Port i Siden af den af- 
skaarne Bund, Fyrreplanken, der tjente til Foreningen, 
reves heelt op i Bougen, og Fadene, der bar op paa 
Agterdelen under Kjølen, losgjordes. Igjennem de an-
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bragte Aabninger kastedes Ballastjern ind i Lasten af den 
afskaarne Bund, saa at denne fyldtes med 28 Læster 
Ballast; Jernene vare forsynede med Kabelgarns-Stropper, 
for igjen at kunne tages op. Nu sank Bunden; men, 
da Ballasten kun var bleven indkastet fra den ene Side 
og havde forstukket sig imellem de indvendige Forbin
dingstømmer og Støtter, fik den saa betydelig Slagside, 
at Batteriet maatte hales fri af den opstaaende Kant. 
Ballasten blev nu efterhaanden optagen, saa at den løse 
Bund igjen kom paa retKjøl; dernæst halede man denne 
med Høivande op paa Grunden, saa at Overkanten ved 
Vandets Falden kom fri, og Vandet kunde udpompes. 
Resten af Ballasten blev udtaget, og Vraget ophugget.
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(Af Underlæge W. H o r n e m a n n ) .

(Slutning).

C. De udvortes Sygdomme.

I. Stød og f r i ske S aar.

Sygdomstilfælde af denne Natur, men meget forskjellige 
med Hensyn til Farlighed og Aarsagen, der har frem
bragt dem> forekomme, som bekjendt, ofte ombord.

Ethvert Stød af nogen Iietydenhed frembringer 
Smerte og, selv om Huden er heel, et Saar; der er 
nemlig da en Blødning under Huden (underløbet Blod), 
der som oftest frembringer nogen Svulst (Bule), som især 
bliver tydelig, naar Stødet har ramt et Sted, hvor Benet 
ligger tæt under Huden. Svulsten bliver først mørke- 
blaa, senere grønlig -guul og svinder efterhaanden; i 
sjeldnere Tilfælde holder Svulsten sig længe eller bliver 
til en Blodbyld.

Ethvert Saar  af nogen Betydenhed frembringer 
Smerte, Blødning og, efter faa Timers Forløb, en Be
tændelse i selve Saaret, der ofte er forbundet med 
Feber; desuden er der undertiden Gaben af Saarrandene, 
Svulst i Omfanget, eller Knuusning og Tab af Hud og 
Kjød. — Et Saar kan hele hurtigt ved Sammenvox-  
ning,  naar Saaret er reent, og Randene holdes sammen,
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efterat Blødningen er standset; eller langsomt ved F o r
bol n in g og fremskvdende nyt Kjød, hvormed Saaret 
efterhaanden fyldes og sætter Hud (Ar).

Det er ofte vanskeligt strax at kj ende  et Støds 
eller Saars Beskaffenhed og Farlighed; om ogsaa Huden 

'er heel, kan et Stød være meget farligt, da de under
liggende Dele kunne være knuste. Undersøgelsen af en 
Tilskadekommen er allerede tildeels omtalt (see »Alminde
lige Bemærkninger om, hvorledes Skibsføreren bør for
holde sig under indtrædende Sygdomstilfælde«). Naar 
et Saar skal undersøges, bør man først lægge Mærke 
til Bl ødni ngen .  Denne kan være saa stærk, at man 
øieblikkelig bør søge at standse den. Det er navnlig 
Blødning fra en større Pu l saa r e ,  der er farlig; Blodet 
vil da være af lys Farve og springe i en tyndere eller 
tykkere Straale, der regelmæssig afbrydes og kommer 
igjen samtidig med Hjerte- og Pulsslaget. Blødning fra 
en B lod aar e kan ogsaa være stærk, men er som oftest 
lettere at standse; Blodet er da mørkt og Blodstrømmen 
ikke afbrudt. Synes Blødningen ikke meget stærk, af
vasker man Blodet med en Svamp og koldt Vand, og 
ved at trykke denne noget fast i selve Saaret, saa at 
Blodet opsuges, kan man see Udstrækningen og ofte 
Dybden af Saaret og tillige, om det er reent eller ei; 
er der Formodning om et fremmed Legeme i Saaret 
f. Ex. en Splint, Glasskaar, Stykker af Klædningen, bør 
man med Forsigtighed indbringe en Finger og føle langs 
Bunden, eller ved mindre Saar trykke med en Finger 
paa Saaret; den Syge vil da ofte kunne føle det frem
mede Legeme. Dernæst lægger man Mærke til, om 
Saaret er skaaret, stukket eller knuust, om det er et 
simpelt eller forgiftet Saar, og især om det, paa Grund 
af Stedet, hvor del findes, er mere eller mindre farligt: 
Saaledes vil et Saar eller Stød paa Hovedet, Brystet, 
Underlivet, Leddene o. s. v. være forholdsviis farligt, 
navnlig hvis Saaret er g j enn e mg a a e n d e ;  hvor dette
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ikke er tydeligt paa Grund af Saarets ringe Størrelse, 
bør man helst undlade at undersøge Dybden for ikke at 
gjøre Skade. Fremdeles undersøger man, om Stødet 
eller Saaret har foraarsaget Beenbrud, om noget Lem 
er af Led, og endelig den Syges almindelige Tilstand.

Behandl ing .  Naar Huden efter et stærkere 
Stød eller Slag er heel  eller kun overf l adi sk b e 
skadiget ,  bedækker man Stedet med Omslag af koldt 
Søvand, der skiftes hver Gang, det bliver varmt, hvor
ved Smerterne lindres, og stærk Svulst og Hede paa 
Stedet forebygges. Efter et Par Timer eller en Dag 
(efter Tilfældets Betydenhed) anvendes lunkne Omslag 
af Arnica-Blomster (see d. Medie.), og dermed vedblives 
i nogle Dage, til Svulsten er falden og Ømheden borte. 
Haves Igler ombord, kan man med Nytte sætte 4—8 paa 
Ilanden af Svulsten, naar denne nemlig er meget stor 
og spændt og tindes paa et Sted, hvor Benet ligger tæt 
under Huden; Blødningen vedligeholdes i et Par Timer, 
og derefter anvendes Omslag af Arnica. Vil Svulsten 
efter en Uges Forløb ikke falde, men holder sig blød, 
vil der som oftest danne sig en Blodbyld,  der da bliver 
at behandle som en anden Byld med Grød-Omslag, maa- 
skee Indsnit o. s. v. (See under Byld). —

Ved skaarne  eller hugne  Saar  (frembragte ved Kniv 
eller Øxe o. s. v.) er Blødningen ofte besværlig; er den 
ikke stærk,  behøver man ikke at haste med at standse 
den, thi den kan ofte være gavnlig især hos kraftige, fuld
blodige Folk, ligeledes ved Saar paa Hovedet. Vil man efter 
nogle Minutter eller en Times Tid standse Blodet, ud
vasker man Saaret med Søvand, sørger for frisk Luft og 
bedækker det med et stort Omslag af Søvand. Vedbliver 
Blødningen herefter kun i meget ringe Grad, kan man 
ofte standse den ved at trække Saaret sammen med 
Hefteplaster (See under Forbinding), bedække det med 
en Kugle af sammenrullet Charpi og lægge et Bind 
nogenlunde fast uden om; standses Blodet ikke herved,
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men vedbliver at sive gjennem Forbindingen, maa denne 
atter aftages og Saaret renses for Blod ved Svamp og 
Vand; sees Blødningen derefter kun at være mindre 
stærk, kan man atter forsøge de kolde Omslag i nogen 
Tid, men, skjønnes den at være stærkere, maa Saaret 
udfyldes ;  man tager da flint Charpi, helst skrabet, 
udsuger alt Blod af Saaret ved at trykke en Svamp fast 
i dette, og i det samme Øieblik, at denne borttages, 
pakker man Saaret fra Bunden af fuldt med Charpie, 
der godt kan stoppes nogenlunde fast; Charpiet bedækkes 
med et Stykke Fyrsvamp og holdes fast ved et Bind; 
(vil man lægge et Bind fast  om en Arm eller et Been, 
maa man begynde fra Fingrene eller Tæerne og lade 
Bindet trykke lige jevnt overalt, da det ellers ikke taales). 
Denne Udfyldning af Saaret anvender man strax, naar 
Blødningen vedbliver stærkt efter nogen Tids Brug af 
de kolde Omslag, eller naar en lille Pulsaare vedbliver 
at sprøite. Lykkes det heller ikke* herved at standse 
Blodet, prøver man at lade en Medhjælper anvende et 
stærkt Tryk med Tommelfingeren mellem Saaret og 
Hjertet, altsaa naar Saaret er paa Armen eller Benet 
tæt ovenfor Saaret; naar Blødningen herved midlertidig 
er stoppet, renses Saaret for sammenløbet Blod og 
pakkes derefter fuldt med Fyrsvamp, først smaa Stykker, 
derefter større, det ene oven paa det andet under et 
stadigt Tryk med Fingrene, derefter Bindet som omtalt, 
og først, naar dette er lagt over Saaret, kan man prøve 
at lade Medhjælperen ophøre med Trykket. — Viser 
Blødningen sig strax at være fra en s tør re  P u l s 
aare ,  og er saa stærk, at man frygter en Forblødning, 
trykker man oieblikkelig en Finger fast mod det blødende 
Sted, og, hvis Saaret er paa Armen, Skinnebenet eller 
den nederste Deel af Laaret, anlægges et Snørebind  
(Tourniquet) ovenfor Saaret, og, naar Blødningen herved 
er standset, anvendes Fyrsvamp og Bind som omtalt. 
De Steder, hvor Snørebindet kan anlægges, ere: 1 ) hele
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Overarmen, hvor Puden maa lægges paa den indvendige 
Flade paa det Sted, hvor Pulsslaget kan føles, 2) et Par 
Tommer nedenfor Midten af Laaret, hvor Puden lægges 
paa den indvendige og forreste Flade, hvor man ved et 
fast Tryk mod Benet som oftest vil kunne føle Pulsslaget. 
Efterat Puden er anlagt, snøres Bindet fast, til Blød
ningen standser. Et Snørebind kan dog ikke ligge længe 
uden at frembringe Smerte og gjøre Skade; det bør 
derfor kun anvendes, hvor der er tydelig Fare for For
blødning; og bliver Spændingen i Lemmet for stærk, kan 
man af og til løsne det lidt, idet man samtidig trykker 
med Fingrene mod Saaret; Skibet bør naturligviis søge 
nærmeste Havn, men kan Lægehjælp ikke inden faa 
Dage skaffes tilveie, maa man forsøge at stoppe Blød
ningen med Fyrsvamp og Bind som omtalt og derefter 
prøve at løsne Snørebindet lidt efter lidt, men lade det 
ligge løst paa Stedet for atter at kunne stramme det, 
hvis det behøves. 1 Mangel af et Snørebind kan man 
for en kortere Tid anvende Tryk af F i ng r e ne ,  navn
lig langs den indvendige Flade af Overarmen eller i 
Lysken; man føler da paa disse Steder efter Pulsslaget, 
til dette føles lige under Fingrene, og trykker da disse 
fast mod det underliggende Been.

Naar Blødningen er standset, uden at man har været 
nødt til at udfylde Saaret, og de f r emmede  L e g e 
mer ,  der muligviis kunne findes, med Forsigtighed ere 
udtagne ved Hjælp af Svampen, Fingrene eller en lille 
Saartang, skal Saa re t  f o r b i nde s .  Ethvert skaaret 
eller hugget Saar, der er frit for fremmede Legemer, og 
hvis Rande kunne bringes til hinanden, bør man søge 
at faae til at voxe hurtig sammen; der afklippes da 
Strimler af guult Hefteplaster, der have Længde og 
Brede i Forhold til Saarets Størrelse og den Kraft, der 
behøves for at holde Randene sammen; den saarede 
Deel lægges i en saadan Stilling, al Saaret ikke gaber; 
Omfanget af Saaret vaskes og aftørres godt; en Med-
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hjælper trykker Randene mod hinanden, saaledes at de 
tilsvarende Dele komme sammen; Strimlerne strammes 
tværs over Saaret og lægges tæt ved Siden eller tildeels 
over hinanden, idet man begynder fra Midten af Saaret 
og ikke ender, før det er ganske bedækket; ovenpaa 
lægges lidt tørt Charpi, der holdes fast ved et Par 
Strimler Hefteplaster eller et ikke for fast anlagt Bind. 
Hvis Saaret er af nogen Betydning, maa den saarede 
Deel holdes i Rolighed og i et mageligt Leie (det er 
derfor ofte navnlig ved Saar paa Benene nødvendigt at 
holde Koien, til Saaret er heelt; ved Saar i Armen vil 
et Armklæde ofte være tilstrækkeligt). — Kosten maa i de 
første Dage være Feber-Kost, og Maven holdes aaben 
ved Engelsk - Salt. Kommer der ikke Spænding,- Hede 
og Smerte, aftages først Forbindingen den 3die—4de 
Dag, men komme disse Tilfælde, kan man først prøve 
at lægge et stort Koldtvands-Omslag, der flittig skiftes, 
uden paa Bandagen; hjælper dette ikke, maa Forbindingen 
aftages, idet Hefteplasteret løsnes fra hver Side imod 
Midten; er der Bollenskab i hele Saaret, anvendes Grød
omslag; ere Saarrandene tildeels sammenvoxne, og der 
kun sees lidt Materie, udtrykkes og afvaskes dette, og 
man prøver atter at holde Saaret sammen, forbinder det 
nu hver Dag, og seer saaledes, om det paa denne 
Maade synes at ville hele, eller om Forbolningen til
tager, ogOmslag bliver nødvendig. Er Saaret paa Grund 
af Blødning blevet udfyldt, lader man helst hele Ban
dagen ligge i 3—4 Dage. Klager den Syge over stærk 
Spænding og Smerte, prøver man at lægge større Koldt- 
vands-Omslag over hele Delen; dersom et Bind ligger 
for stramt, maa det løsnes eller lægges om. Naar For
bindingen efter den Tid aftages, vil man see, at Saaret 
bolner; man afvasker det derpaa forsigtigt og bedækker 
det med Charpi, enten tørt eller bestrøget med Voxsalve, 
eller med et Grød-Omslag, alt eftersom der endnu synes 
at være Fare for Blødning eller ei. Saaret forbindes nu 
daglig efter de samme Regler som et gammelt Saar. —
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Ved s tukne Saar  kan en mindre eller større Aare 
være trallen; Blødningen kan da være meget farlig, selv 
om Blodet ikke kommer ud gjennem Saaret; thi det kan 
udbrede sig under Huden og frembringe stærk Svulst 
og Spænding i hele den saarede Deel; Tilfældet kan da 
være meget farligt, og man maa forsøge at standse 
Blødningen ved de samme Midler, som ere omtalte 
under skaarne Saar, kun at Udfyldningen af Saaret her 
ikke nytter eller kan anvendes. Som oftest er dog 
Blødningen ved stukne Saar meget ringe eller ingen; 
derimod er det ofte vanskeligt at vide, om der er et 
fremmed Legeme i Saaret, f. Ex. naar en Splint eller 
Torn er traadt op i Foden; kan man føle eller see den, 
bør man søge at faae den ud med Saartangen, hvilket 
ofte først lykkes efter et lille Indsnit med Lancetten; 
lykkes det ikke, bør man ikke forsøge dybere Indsnit, 
der kunne være farlige, men blot anvende et roligt Leie 
og store Koldtvands - Omslag og, saasnart Forbolningen 
er begyndt, varme Grød-Omslag, hvormed man vedbliver 
til det fremmede Legeme er kommet ud, og Ømheden 
er borte. Ved et simpelt, stukket Saar er Behandlingen 
den samme, kun at Saarrandene, hvis de gabe, kunne 
holdes sammen med Hefteplaster. —

Ved knuste  Saar  er der som oftest kun ringe Blød
ning, men derimod ofte Tab af Hud ogKjød. Hvor det kan 
lade sig gjøre, bør man trække Saaret sammen med Hefte
plaster. Er Knuusningen kun ringe, kan man først anvende 
Koldtvands-Omslag og, naar Forbolningen er begyndt, 
varme Omslag; men, frygter man paa Grund af stærk Knuus- 
ning for Koldbrand (saaledes naar en større Hudlap eller 
Enden af en Finger kun er fasthængende paa en ringe 
Udstrækning), bør man strax anvende et lunkent Bade
vand af fordelende Urter eller Arnica-Blomster (See disse 
Medicam.) og senere behandle Saaret, som ved gamle 
Saar skal blive omtalt. —

Ved Skudsaa r  er der sædvanlig kun ringe Blød-
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ning, men ofte fremmede Legemer i Saaret, som 
man udtager, hvor det kan skee med Lethed; sæd
vanlig komme de først ud efter en langvarig Forbolning. 
Behandlingen er den sædvanlige: først kolde, senere, 
naar Forbolningen er begyndt, varme Omslag. —

Brændt e  eller skoldede Saar  kunne forekomme i 
forskjellige Grader: Huden kan blot være rød og b e 
tændt ,  eller den kan hæve sig i mindre eller større 
Blærer ,  eller der har dannet sig en Br ands ko r pe ,  
der kan have forskjellig Tykkelse. Ethvert brændt Saar 
bedækkes strax med Omslag af koldt, fersk Vand, eller 
Saaret holdes ned under Vandet, hvorved Smerten hur
tigst Undres; hermed vedblives, til Heden har tabt sig. 
Har der dannet sig store og spændte Blærer, stikker 
man et lille Hul i dem og forbinder derpaa med Voxsalve 
eller med Linned, dyppet i Olie, og efter nogle Dage med 
Glycerin; danner der sig urene Saar, eller findes der en 
Brandskorpe, anvendes varme Omslag, til Skorpen har løsnet 
sig. Brændte Saar ere ofte betydeligere, end de fra Begyn
delsen synes; de ere farlige, selv om de ere overfladiske, 
naar de strække sig over en større Deel af Legemets Over
flade ; der kommer da stærk Feber og Søvnløshed, der bedst 
Undres ved et Dovers Pulver 1—2 Gange daglig. Dybe 
brændte Saar hele som oftest meget langsomt (see under 
gamle Saar).

Saar  eller Stød paa Hovedet  kunne være 
forbundne med Hjernerystelse, Hjernebetændelse (see 
disse Sygd.) og Brud af Hjerneskallen. Ved Behand
lingen er kun at mærke, at Blødningen ofte er gavnlig 
og ikke maa standses for tidlig; Saaret kan med for
sigtighed undersøges med en Finger, om der er Been- 
brud og maaskee løse Beensplinter, der da bør borttages; 
vil man standse Blødningen, skeer det ved kolde Om
slag, tørt Charpi i Saaret, men ikke ved Fyrsvamp i 
selve Saaret, da der derefter let kommer Rosen; et 
stærkere Tryk i Saaret maa naturligt ikke anvendes, hvor
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man frygter for Brud af Hjerneskallen; Saaret bør i saa 
Fald heller ikke forenes, men kun bedækkes med kolde 
og senere med varme Omslag; Haaret bør altid klippes 
tæt af i Omfanget af Saaret, eller, naar man vil forene 
dette, helst barberes af, da Plasterstrimlerne ellers ikke 
ville hefte. Ved betydelige Hovedsaar vil en Aareladning 
ofte være nødvendig.

Ved S aar paa Hal sen kan en stærk Blødning kun 
søges standset ved et Tryk med Fingeren i Saaret, der- 
paa Udfyldning med Charpi og et fortsat Fingertryk uden- 
paa dette. Ved Saar  i Luf t r ø r e t  (der kunne fore
komme ved Forsøg paa Selvmord) bør Randene ikke 
trækkes sammen; efterat Blodet er standset ved kolde 
Omslag, bedækkes Saaret med Charpi, bestrøget med 
Voxsalve, og, hvis det bliver ureent, med Grødomslag.

Saar  i Ans i g t e t  forenes ofte bedst med sort 
Hefteplaster, der ogsaa kan anvendes ved alle mindre Saar.

Naar Saar  i Brys t e t  e re  g j enn e mt r æ n g e n d e ,  
vil den Syge som oftest strax hoste Blod og faae et be
sværligt og kort Aandedræt; undertiden falder han hurtig # 
sammen med blegt Ansigt og neppe følelig Puls. Saaret 
maa da strax lukkes med Hefteplaster, Charpi og et 
Bind om Brystet, dette bedækkes med store Omslag af 
koldt Vand, og en Aareladning paa 4—5 Kopper an
vendes; den Syge maa ligge aldeles rolig uden at tale; 
lykkes det paa denne Maade at standse den indvendige 
Blødning, kan der dog let udvikle sig en Brystbetændelse 
(see denne Sygdom). Efter et Stød paa Brys t e t  
kunne lignende Tilfælde navnlig Blodspytning vise sig; 
der vil da ofte være Brud af eet  e l l er  f lere R i b 
be en,  der sædvanlig vil kunne føles, naar man trykker 
med en flad tlaand for paa Brystet, og lægger den anden 
paa det smertende Sted. Den Syge maa da aarelades
3—4 Kopper, et Haandklæde lægges nogenlunde fast og 
glat omkring Brystet, og efter et roligt Leie i 3—4 Uger

9Tidsskrift for Sovsesen. VI.
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vil Bruddet hele; der vil som oftest komme en Bryst
betændelse, der da maa behandles.

Naar et S aar i Under l i ve t  er gj en nem t r æ n 
ge nde ,  vil der snart vise sig Tegn paa en stærk Under
livsbetændelse. Er Saaret stort, vil der som oftest være 
Fremfald af Nettet eller Tarmen; disse Dele bør da strax 
bringes tilbage, Saaret lukkes med Ilefteplaster, Charpi 
og et Bind, hvorefter store Omslag af Søvand anvendes 
tilligemed Aareladning o. s. v. (See Underlivsbetændelse). 
Tilfældet vil som oftest være dødeligt.

Ved Saar  i Nærheden  af de s tore  I,ed, navnlig 
af Knælede t ,  bør man søge at forene Saaret nøiagtig, 
holde Ledet i fuldstændig Rolighed i en halvbøiet Stilling 
og i et mageligt Leie (see under Beenbrud); Blødningen 
maa ikke standses ved Udfyldning med Fyrsvamp, men 
ved kolde Omslag. Er Saaret gaaet ind i Ledehuulheden, 
vil der snart komme stærke Smerter, Svulst og heftig 
Feber; der anvendes da Omslag af Søvand, der flittig 
skiftes, Aareladning, Engelsk-Salt , streng Feberkost; 
tiltage Svulsten og Smerterne , aftages Hefteplasteret; 
udflyder der da Materie af Saaret, anvendes varme Om
slag. Saar i de store Led ere altid meget farlige; 
kommer den Syge sig, vil Ledet blive stivt. Efter stær
kere Stød paa Knæskallen kan der komme en Lede-  
be tænde l se  med Smerte og Svulst (Vand i Knæet).  
Svulsten føles og sees især ovenfor Knæskallen paa begge 
Sider af Laarets nederste Deel; naar man med een Haand 
trykker herpaa, og med den anden paa Knæskallen, vil 
man føle, at denne er hævet ud fra Ledet og kan trykkes 
et Stykke ind mod dette. Der anvendes da Rolighed og 
kolde Omslag og efter et Par Dage Omslag af Arnica- 
Blomster; vedbliver Svulsten herefter, lægges et Par 
Spanske-Fluer paa Siden af Knæet, der længe holdes 
aaben. Naar Smerterne liave tabt sig, vil et Bind, der 
lægges fast om Knæet, gjørc god Nytte. Vand i Knæet 
kan ogsaa vise sig som en Følge af Hheumatisme (Gigt) 
og behandles da ligeledes med Spanske-Fluer og Bind.
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Forgi f t ede  S aar  (Stik eller liid af giftige Fyr) 
kunne let forekomme ombord især i de varme Klimater, 
og ere mere eller mindre farlige; der er Smerte, Rødme 
og Svulst i den saarede Deel, olte Feber; i de farligste 
Tilfælde tillige Vildelse, Besvimelse og hurtig Død. 
Efter St ik af g i f t ige  I n s e c t e r  udvaskes Saaret med 
Eddike, derefter anvendes Omslag af Søvand, til Svulst 
og Smerte tabe sig. — St ik af P i ggene  paa enke l t e  
Fisk (der ere omtalte under Giftfiskene) angives at 
kunne være farlige i de varme Klimater; man bør da 
strax efter et saadant Stik trykke stærkt tæt oven for 
Saaret og ned ad for at presse Giften og lidt Blod ud 
gjennem dette, lægge et Baand eller Snørebind fast om 
Delen tæt oven for Saaret og derpaa udvaske dette med 
Salmiakspiritus (see dette Medie.); er det saarede Sted 
skikket dertil, kan man sætte en Blodkop over Saaret; 
kolde Omslag anvendes derpaa som sædvanlig. Samme 
Behandling kan anvendes efter Slangebid; haves Krudt 
ved Haanden, er det gavnligt at udbrænde Saaret ved 
Hjælp af dette; naturligviis bør man ikke undlade hurtig 
at søge Lægehjælp. — Saaret efter et Bid af en gal 
Hund frembringer langtfra altid Vandskræk,  især hvis 
Tænderne først ere gaaede gjennem Klæderne, og, naar 
Hunden ikke er gal, kan der aldrig (hvad Folk dog 
ofte troe) være Fare for denne Sygdom, Frygter man 
for, at Hunden er gal, maa Saaret behandles paa samme 
Maade som et Slangebid. Vandskræk viser sig sjelden 
før 3 Uger eller flere Maaneder efter Biddet, men viser 
den sig, vil den altid være dødelig.

II. Gamle S aar.
Et Saar, der bolner uden at ville hele, som i 

længere Tid holder sig uforandret eller tiltager i Stør
relse, kaldes et gammelt Saar. Det kan være en Følge 
af et frisk Saar, af en Byld eller Betændelse, eller det 
kan bryde op af sig selv. Grunden til, at et Saar ikke

9*
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vil hele, kan være en almindelig sygelig Tilstand, saa- 
ledes Skjørbug, syphilitisk Sygdom, almindelig Svækkelse 
(Kjertelsvge), eller en Slaphed i Saaret, som Følge af 
slet Luft i Lukafet, urigtig Behandling o. s. v.; der kan 
ogsaa være et fremmed Legeme i Saaret, eller Been- 
ædder i det underliggende Been (saaledes ofte efter en 
bollen Finger), eller endelig Koldbrand i Saaret. Hyp
pigst sees de gamle Saar paa Skinnebenet ofte i For
bindelse med store Aareknuder, eller bos svære vel
nærede Folk, fordi bos disse ethvert, selv ubetydeligt, 
Saar paa Skinnebenet vanskeligt vil bele, naar den Ved
kommende ikke i Tide vil lægge sig. Gamle Saar ere 
vanskelige at hele, jo længere de have varet, og bryde 
let op igjen.

B e h a n d l i n g e n  maa for en stor Deel rette sig 
efter Saarets Udseende; hvor man formoder, at en al
mindelig sygelig Tilstand vedligeholder Saaret, bør man 
tillige søge at helbrede denne. Den første Betingelse 
for at faae et gammelt Saar til at hele er at bolde det 
reenligt og i Rolighed; det bør derfor daglig godt af
vaskes og forbindes (i varme Klimater, eller hvor Af
sondringen af Materien er stærk, 2 Gange daglig). Er 
Saaret af nogen Betydenhed, og især naar det er paa 
Benene, maa den Syge ligge; er det paa Armene, vil 
det ofte være nok at benytte et Armklæde. Er Saare t  
b e t æ n d t  o: meget smertefuldt, tørt eller med ringe 
Afsondring af Materie, Omfanget rødt, hedt og svullent, 
anvendes varme Grød-Omslag, til Ømheden er borte og 
Saarets Udseende bedre. Seer Saa re t  u r een t  ud, saa 
at Bunden er bedækket med en fastsiddende Materie- 
Hinde, den afsondrede Materie tynd eller chocoladefarvet, 
maaskee ildelugtende, anvendes varme Grød-Omslag, 
hvortil man i værre Tilfælde kan sætte fordelende Urter 
(see d. Medie.). For at rense et ureent Saar, kan man 
ogsaa anvende Omslag af Søvand, dække Delen godt til 
og kun skifte, naar Linnedet bliver tørt. Man kan ogsaa
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daglig bestryge det urene Saar med ilelvedessteen og 
derefter forbinde det med tørt Charpi, eller lægge et 
Stykke engelsk Charpi bestrøget med Kongesalve ind i 
Saaret og Grød-Omslag ovenpaa. Har man ved et af 
disse Midler eller, hvad der ofte er gavnligt, ved af og 
til at skifte med dem, faaet Saaret reent, saa at Bunden 
er frisk rød og Materien tykkere og af en guulagtig 
Farve, forbindes det med Voxsalve eller Glycerin (see 
d. Medie.); skyder der saa stærkt nyt Kjød frem, uden 
at Saaret vil hele fra Randen, bestryges det daglig 
let med Ilelvedessteen. Seer Saaret efter Brugen af 
Omslag blegt og slapt ud, kan man forbinde det med 
tørt Charpi eller trække Randene saa meget sammen, 
som det lader sig gjøre, med Strimler af guult Hefte- 
plaster ligesom ved friske Saar, hvorved Hedningen ofte 
vil fremskyndes. Et saadant Tryk paa Saaret kan ofte 
med Nytte anvendes ved gamle Saar paa Skinnebenet; 
findes der tillige Aareknuder, kan den Syge, naar ban 
kommer op, ikke undvære et Bind om hele Delen, da 
Saaret ellers snart vil bryde op igjen.

Har Skjørbug a n g r e b e t  e t S a a r ,  bløder det let, 
seer gjerne mørkt og svampet ud med svulne og blaalige 
Rande; der vil tillige findes de almindelige Tegn paa denne 
Sygdom. Man maa i saa Fald ikke lægge Omslag paa Saaret, 
men bedække det med en Skive frisk Citron eller med 
engelsk Charpi dyppet i Citron-Saft; Saaret kan ogsaa bades 
med et Afkog af Egebark (see d. Medie.); indvendig gives 
de omtalte Midler mod Skjørbug; naar Saarets Edseende 
bedrer sig, forbindes det som sædvanligt.

Antager man, at Saaret har sin Grund i Kjer t e l syge  
eller a lminde l ig  Svækkel se ,  bør Kosten være kraftig 
og nærende; hos velnærede Folk bør den derimod være 
sparsom og mager, og Maven holdes aaben. De syph i~ 
li li ske Saar  omtales senere for sig

Er der Be e nædde r  i et Been, der ligger tæt 
under eller i selve Saaret, vil man ofte kunne see eller
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fule det syge Been; Materien vil da sædvanlig være 
tynd og ildelugtende, og der vil skyde rigeligt vildt Kjod 
frem omkring Aabningen til det angrebne Been. Man 
anvender da afvexlende Grød-Omslag og Gummiplaster 
(see d. Medie.), der lægges i Strimler over Saaret, og 
dets Omkreds. Saaret vil i Heglen være langvarigt, da 
det sjelden vil bele, før en Beenfliis har løsnet sig og 
er kommen ud.

Koldbrand (o: Brandsaar) kan foraarsages ved be
tydelig Knuusning af den saarede Deel, eller ved et 
vedvarende stærkt Tryk f. Ex. ved en for fast anlagt 
Forbinding efter et Beenbrud, ved Saar efter Gjennem- 
liggen o. s. v. Koldbrand kan ogsaa være en Følge af 
sta r̂k Kulde, eller blot af fordærvet Luft i Sygelukafet 
og Forsømmelse med at holde et Saar reent. Er der 
Koldbrand i et Saar eller et Lem, vil Følelsen i det 
være borte, hvorimod der kan være stærk Smerte i 
Omfanget; Farven vil være mørkebruun, graalig eller 
sort, Materien tynd bruunlig, ildelugtende; Huden kan 
hæve sig i Blærer, der indeholde en lignende Materie. 
Er Koldbranden en Følge af Kulde, vil det som oftest 
være Tæerne, Fingrene, Næsen eller Ørene, der ere 
angrebne; der føles først Snurren og Stikken i den an
grebne Deel, der bliver lidt svullen, blaarød og derefter 
ganske bleg; dernæst hæver Huden sig i Blærer, eller 
der danner sig en guulagtig fast Skorpe, der kan være 
mere eller mindre dybtgaaende, og Følelsen i Delen er 
da borte. Et Saar, hvori der er Koldbrand, vil ikke
hele, før det, der er død bort, har udskilt sig.

Be h a n d l i n g e n  maa for en Deel rette sig efter
Aarsagen. Brandsaar som en Følge af Gjennemliggen
ere lildeels omtalte (see under Typhus). Hvor den Syges 
Tilstand tillader det, maa man hyppig skifte hans Leie 
og lade ham hvile paa Siden, saa at Saaret bliver frit 
for Tryk. Man anvender et stort Grød-Omslag med
Fordelings-Urter; tiltager Saaret, indbringes engelsk Charpi
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bestrøget med Konge-Salve i Saaret, og Omslag lægges, 
ndenpaa; hjælper dette ikke, bades Saaret flere Gange 
daglig med et Afkog af Egebark (see d. Medie.). Keen- 
lighed og omhyggelig Pasning ere ved disse Saar aldeles 
nødvendige. Begynder Saaret at rense sig, kan man 
daglig bestryge det med Uelvédessteen. Samme Behand
ling anvendes ved Koldbrand efter knuste Saar, Been- 
brud o. s. v. Ved Behandlingen af frosne Lemmer maa 
man først og fremmest undgaae pludselig at opvarme 
den lidende Deel, hvorved den sikkert vilde gaae tabt. 
Man indgnider Delen lempelig rned Snee eller koldt 
Vand, til Følelsen i den vender tilbage, og gjør først 
efterhaanden Vandet lunkent; danner der sig Saar, be
handles disse som andre Brandsaar. Almindelige Frost- 
knuder kunne indgnides med Snee, med Champher- 
spiritus eller med Glycerin, der ogsaa kan anvendes til 
at forbinde almindelige Frostsaar.

III. Be t ænde l se  og Byld.
Betændelse ledsager næsten ethvert udvortes Syg

doms-Tilfælde, saaledes ethvert Saar, selv om det heler 
hurtigt, ethvert Stød af nogen Belydenhed o. s. v., men 
Betændelsen skal her kun omtales, for saa vidt den bliver 
saa stærk, at den udgjør den egentlige Sygdom, eller 
den kommer af sig selv o: uden en ydre Aarsag. Ved 
enhver udvo r t e s  Be t ænde l s e  er der Smerte, Hødme 
Hede og Svulst paa det angrebne Sted og som oftest 
tillige Feber. Betændelsen har oftest sit Sæde i eller 
tæt under Huden; den kan f orde l e  sig,  gaae over til 
Byld eller Fo r bo l n i ng ,  eller i sjeldnere Tilfælde til 
Koldbrand.  Fordeler Betændelsen sig, vil Smerten og 
de øvrige Tilfælde tabe sig efter et Par Dage; gaaer den 
over til Forbolning, vil Smerten tiltage og blive bankende; 
der vil komme Kuldegysninger afvexlende med Hede 
(Feber), Svulsten vil først tiltage og blive mere spændt, 
men derefter blødere, og naar den er overfladisk, vil
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man ofte kunne fole en bølgende Bevægelse i den, der 
viser, at den indeholder en flydende ¡Materie. Man føler 
dette bedst ved at lægge een eller to Fingre paa Spidsen 
af Svulsten og med den anden Ilaand gjøre kortvarige Tryk 
paa Siden af den. Tegnene paa Overgang til Koldbrand 
ere allerede omtalte.

Bol l en-Fi nger .
Betændelsen har ofte sit Sæde i en Finger o: Bollen- 

Finger, der er en af de ombord hyppigst forekommende 
udvortes Sygdomme, der, naar den forsømmes, i lang 
Tid eller for bestandig kan gjøre en Mand utjenstdygtig. 
Aarsagen er ofte ubekjendt, eller den kan være en Splint, 
et Stik eller Snit i Fingeren, der forsømmes. Betæn
delsen er da ofte overfladisk, men Smerten kan være 
slem nok og strække sig heelt op i Armen; der sees 
da ofte enkelte røde Striber paa Forarmens Bøieflade og 
føles en svullen Kjertel i Axelhuulheden; den kan ogsaa 
have sit Sæde under eller omkring Neglen, hvorved 
denne kan løsnes. Betændelsen er dog ofte meget vold
som med Feber og Mangel paa Søvn; Svulsten og Hødmen 
kan gaae op i Haanden og Armen, og Tilfældet blive 
farligt.

Behandl ingen .  Hvor en Splint eller et andet 
fremmed Legeme er Aarsagen, fordeles ofte Betændelsen, 
naar det lykkes at faae dette ud. Man kan ogsaa prøve 
at fordele en bollen Finger ved strax i Begyndelsen at 
holde denne længe og gjentagne Gange i meget varmt 
Vand. Lykkes det ikke, anvender man varmt Omslag 
eller i ubetydelige Tilfælde Gummiplaster (see d. Medio.). 
Er Betændelsen overfladisk, vil der snart vise sig Materie 
under Huden, som da klippes op, hvorefter Smerten i 
Armen gjerne taber sig; løsner Neglen sig, vil Saaret 
ikke hele, før denne er borttaget. Er Fingereu svullen 
i sin hele Tykkelse, vedblives flittig med Omslag, til 
man kan føle, at der har samlet sig Materie, hvorefter
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man ikke bør frygte for at gjøre et tilstrækkelig stort 
og dybt Indsnit med Lancetten; man erindre kun, at 
Snittet bør være paalangs ad Fingeren (som oftest midt 
paa Bøiefladen), og at Siderandene, hvor Aarerne ligge, 
ligesom ogsaa de enkelte Led, bør undgaaes. Ere Smer
terne meget voldsomme og strække sig op i Haanden, 
Fingeren meget spændt, hed og øm, bor man ikke 
vente, til Materien kan føles, men strax gjøre et Indsnit 
lige til Benet og lade Saaret bløde i Omslag. Efter 
Byldens Aabning anvendes fremdeles Grødomslag og efter 
nogle Dage Gummiplaster; Materien trykkes hver Dag 
ud af Saaret, og naar dette fylder sig og seer reent ud, 
anvendes Forbinding som sædvanlig. Er der Tegn paa 
Beenædder  (see under gi. Saar), vikles Fingeren ind 
med Gummiplaster; løsner et Been sig, udtages det for
sigtigt. Kan den Syge gaae oppe med en bollen Finger, 
bor han dog altid bære ITaanden i et Armklæde; i be
tydelige Tilfælde bør han holde Koien og sættes paa 
Feberkost, til Bedring indtræder.

En bollen Taa er som oftest en Følge af en betændt Liig- 
torn eller et ureent Saar efter Tryk afSkotoiet; Smerten 
kan da ofte føles heelt op i Benet, hvor der langs den ind
vendige Side kan sees enkelte røde Striber i Huden, og i 
Lysken er da ofte en øm og svullen Kjertel, der kan blive 
til en Byld og forvexles med en syphilitisk Lyskebyld. Véd 
et roligt Leie i Koien, Grød-Omslag paa den betændte Taa, 
Feber-Kost og Afføringsmiddel, hvis der er Feber, tabe 
disse Tilfælde sig som oftest i faa Dage, og Indsnit i 
Taaen vil sjelden være nødvendig. — Paa den store Taa, 
sjeldnere paa de andre, sees undertiden et meget smerte
fuldt Saar, frembragt ved at Neglens Siderand paa Grund 
af Tryk af Skotøiet »voxer ned i Kjødet.« Den ind
groede Deel af Neglen maa da bortklippes, og lidt Linned 
bringes ind under Neglen, men for at forhindre, at den 
voxer ned igjen, maa man skrabe Midten af Neglen paa 
langs ganske tynd og gjentage dette hver eller hver
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2den Uge. Seer Saaret ureent ud og vil ikke hele, an 
vendes desuden Rolighed , Omslag og Ætsning med 
Helvedessteen.

be t ænde l s e  i Haanden ,  Armen,  Foden,  be ne t
og det øvrige Legeme kan forekomme og kjendes da 
af de omtalte Tegn paa betændelse; Sygdommen kan 
i enkelte Tilfælde vanskeligt skjelnes fra Rosen, hvor 
dog Smerten er mindre, Rødmen tydeligere hegrændset 
og mere livlig (see d. Sygd.); i sjeklne og farlige Til
fælde kunne begge Sygdomme findes forenede.

b e ha nd l i ngen  kan lige i Sygdommens begyndelse 
gaae ud paa at fordele denne ved et roligt, noget op- 
høiet Leie af den lidende Deel, Feberkost, Engelsk- 
Salt og kolde Omslag af Søvand, hvilke sidste dog kun 
hør anvendes i de Tilfælde, hvor man er sikker for en 
Forvexling med Rosen. Tiltager Smerten og bliver ban
kende, anvendes varme Omslag, til Svulsten bryder op; 
Indsnit kan kun tilraades, hvor Svulsten har toppet sig, 
og Materien er tydelig at fole. Kan man føle P u l s 
slag unde r  el ler  tæt  i Nær he de n  af en Svulst ,  
bør  man aldr ig for søge  paa at aabne den ved 
Indsni t .  Den videre behandling er den sædvanlige. I 
farlige Tilfælde vil Feberen kunne ligne en Tvplius og 
behandles da som denne; udtømmes Kræfterne ved en 
stærk Afsondring af Materie, bør Kosten være nærende.

Den udvortes betændelse kan ogsaa vise sig som 
den saakaldte Svinebyld eller brandbyld.

S v i n e b y 1 d
forekommer meget almindelig ombord i begyndelsen af 
et Togt paa Grund af den uvante svære og fede Kost, 
eller i de varme Klimater paa Grund af den stærke Sved 
og Mangel paa Reenlighed. Der viser sig ofte flere 
samtidig eller efter hverandre, navnlig paa Sædet, Ryggen, 
Laarene, Ansigtet o. s. v.; Størrelsen er som en Nød
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eller Valdnød; de kunne være meget smertefulde og foraar- 
sage Feber.

Behandl ingen .  Kan den Syge gjøre sin Tjeneste, 
lægges kun et Gummiplaster paa Bylden, og naar denne 
har aabnet sig, trykkes den hver Dag godt ud. lir 
Bylden meget smertefuld, og især hvis der er Feber, bor 
man holde Koien og anvende varme Omslag. Komme 
Bylderne bestandig igjen, gives en Kop bitter Thee (TNr. 
19) et Par Gange daglig, og alle fede Spiser undgaaes.

B r a n d b y 1 d
forekommer sjeldnere; den viser sig især hos ældre Folk i 
Nakken eller paa Byggen; begynder ofte med Feber og 
almindeligt Ildebefindende; Størrelsen kan blive som en 
knyttet liaand eller mere; Svulsten er først haard, flødmen 
meget mørk, Smerterne stærke; Bylden aabner sig paa 
Spidsen paa flere Steder, og Saaret viser ofte Tegn til 
Koldbrand; Feberen kan ligne en Typhus og den Syge 
hurtigt falde sammen. Naar Brandbylden har udviklet 
sig, er den let nok at kjende, men i Sygdommens Be
gyndelse kan den ligne en Svinebyld.

Behandl ingen.  Fra Begyndelsen anvendes store 
Grødomslag med fordelende Urter; blive Spændingen og 
Smerterne stærke, kan man kun lindre dem ved med 
Lancetten at gjennemstikke hele Svulsten, saaledes at 
denne spaltes i 4 Dele, og derefter vedblive med Om
slag; viser der sig Koldbrand, lægges desuden Charpi 
bestrøget med Kongesalve dybt ned i Saaret, der daglig 
(1 — 2 Gange) maa omhyggelig renses og forbindes. 
Falde den Syges Kræfter, gives nærende Kost.

Kj er te Ibyld
forekommer navnlig i Lysken, enten som en Følge af 
Saar paa Lemmet (see venerisk Sygd.), eller efter et 
ureent Saar paa Foden; endvidere i Axelhuulheden og 
paa Halsen; disse Bylder have ofte et langsomt Forløb,
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og kunne være vanskelige at kjende. Behandlingen bør 
gaae ud paa at fordele dem ved Rolighed, Engelsk-Salt, 
(Igler) og Grødomslag, hvormed vedblives, til Ømheden 
og Svulsten tabe sig, eller Bylden bryder op, hvorefter 
Behandlingen er den sædvanlige; Indsnit med Lancetten 
kan paa de omtalte Steder være farlig, især da For- 
vexling med andre Sygdomme (see indeklemt Brok) kan 
finde Sted.

Be t ænde l se  i Øret
kan være meget smertefuld og foraarsage Søvnløshed og 
Feber; der vil altid være Svulst i Øregangen, Smerte 
ved Tryk foran eller bag Øret (hvorved den skjelnes fra 
Ørepine af Forkølelse) og som oftest Døvhed. Der an
vendes varme Omslag paa Øret, Inddrypning af et Par 
Draaber lunken Olie. Ofte vil der aabne sig en lille 
Byld i Øregangen, der da maa udsprøites med lunkent 
Vand. Øresmerterne kunne ogsaa komme af, at Noget 
f. Ex. et Dyr er kommet ind i Øret; man inddrypper da 
Olie for at dræbe det og søger at faae det ud ved Ind- 
sprøitning.

Øi e nbe t æn  delse
kan have sit Sæde i Øielaaget-s Bande,  der kunne 
være røde og svulne, besatte med smaa Skorper, der 
sammenklistre Øienhaarene. Sygdommen kan være be
sværlig og haardnakket navnlig i Polar-Klimater, naar 
Øinene i længere Tid maae udsættes for Snee og stærk 
Kulde. I Sygdommens ringere Grad hjælper det ofte 
flittigt at vaske Øiet med Søvand; er dette ikke tilstrække
ligt, anvendes den røde Øiensalve (see d. Medie.), der 
med en lille Pensel hver Aften stryges langs Øielaagets 
Band; men under Brugen heraf bør den Syge ikke ud
sættes for streng Kulde.

Der kan ogsaa danne sig en lille Byld paa Øie
laagets Band (Bygkorn),  der helst bør trækkes ud med 
varmt Omslag eller ved Hjælp af et haardkogt Æg, der
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sk;rres over paalangs og lægges paa Øiet. Forsømmes 
et Bygkorn bliver det ofte langvarigt eller kommersnartigjen.

Betændelse af selve Øiet kan forekomme i megetforskjellig 
Grad: deels som en Følge af at »Noget er kommet ind i 
Øiet«, eller af Forkølelse, Kjertelsyge, sjeldnere venerisk 
Syge. Der sees da altid Rødme af Øiet, der let løber i 
Vand og ikke taaler stærkt Lys; som oftest føles tillige 
Smerter i Øiet. Behandl ingen.  Er et fremmed Legeme 
Aarsagen (hvad den Syge selv vil angive), undersøges Øiet 
ved stærkt Lys ved at løfte det øvre Øielaag op og 
ud fra Øiet; man vil da ofte see en lille sort Prik, der 
bedst borttages med Enden af et Linned-Klæde. Kan 
man ikke faae det ud, skylles Øiet godt ud med koldt 
Vand, hvorefter man anvender kolde Omslag, til Smerten 
og Rødmen have tabt sig. Er Øienbetændelsen ikke 
Følgen af en udvortes Aarsag, bader man Øiet flere 
Gange daglig med lunkent Hyldethee og drypper 2—3 
Gange daglig 1—2 Draaber Øienvand (see d. Medie.) i 
den indvendige Øienvinkel; tillige beskyttes Øiet for 
Lyset ved en let linned Lap. Tiltager Betændelsen, og 
Synet bliver dunkelt, anvendes Spansk-Flue i Nakken, 
Engelsk-Salt og Feberkost, og den Syge holdes i Koien. 
Er der stærk Afsondring af Sliim eller Materie, som 
flyder ud, naar Øiet aabnes, er det især af Vigtighed hver 
Time eller oftere at rense Øiet med iunkent Vand og 
en Pensel og derpaa anvende Øienvandet (see under 
venerisk Syge). Kommer der stærk Smerte og Feber, 
bør tillige en Aareladning anvendes. Synes Betændelsen 
at trække i Langdrag, lægges en langsomttrækkende 
Flue af Størrelse som en Species i Tindingen udenfor Øiet.

Svækkelse af Synet kan være en Følge af forskjellige 
Sygdomme i Øiet; den kan derfor være stærkere eller 
svagere, kun forbigaaende, eller uhelbredelig; den kan 
ogsaa være en Følge af Anstrengelse af Synet, saaledes:

Na t t e b l i ndhe d ,  der viser sig som en Svækkelse af 
Synet efter Solnedgang, der ikke sjelden forekommer
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mellem Søfolk navnlig i de varme Klimater. Aarsagen 
til denne Sygdom er rimeligviis kun det stærke Sol- og 
Maanelys, der trætter Øiet ved Gjenskin fra Søen o. s. v. 
Man liar ogsaa anseet Soven paa Dækket i Natteduggen, 
eller almindelig Svækkelse for Aarsagen til den. Syg
dommen kan forekomme i meget forskjellig Grad, men 
selv hvor den er ubetydelig, bør den ikke forsømmes, 
da den let kan foraarsage Ulykkestilfælde, hurtig kan 
blive værre og ved langvarig Forsømmelse endog kan 
ende med vedvarende Blindhed (sort Stær).

Be ha nd l i nge n  bestaaer kun i at skaffe Øiet Hvile. 
I Sygdommens ringere Grad er det ofte nok at fritage 
Vedkommende for Nattetjeneste, og om Dagen lade ham 
undgaae for stærkt Lys (hvor det kan lade sig gjøre 
ved svage blaagraae Briller). Er Natteblindheden betydelig, 
bør man holde den Syge i et Par Dage eller længere 
i Mørke (ved at lade ham bære Bind for Øinene) og 
derefter gradeviis vænne ham til Lyset.

Dagb l i ndhed  forekommer langt sjeldnere og vel 
kun i Polar-Egnene som en Følge af Solens Gjenskin 
fra Snee og lis. — Be ha nd l i nge n  bestaaer ogsaa her 
i at skaffe Øiet Hvile paa de nylig omtalte Maader.

Den udvortes Betændelse kan være Aarsagen til 
forskjellige andre Sygdomstilfælde, som det vil være tor 
vidtløftigt nærmere at omtale, saaledes langvarige Lede
betændelser i Knæet eller Hoften o. s. v. Behandlingen 
ombord kan kun gaae ud paa at lindre Smerterne ved 
et roligt Leie, Spanske-Fluer, der længe holdes aabne, 
af og til et Dovers-Pulver om Aftenen.

IV. Hudsygdomme.

De hurtigt forløbende Hudsygdomme-, der ere led
sagede af Feber, ere tidligere omtalte. Blandt de feber
frie Hudsygdomme, der kunne forekomme under mange 
forskjellige Former, behøve kun følgende at omtales.
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Udslæt  (Fnat)

er som bekjendt en meget smitsom Hudsygdom og der
for frygtet ombord; det er dog kun ved Berøring, navnlig 
af den Syges Legeme eller Klæder, at man udsætter sig 
for Smitte, og denne kan let undgaaes ved strax efter 
at vaske sig med Sæbe. Udslættet frembringes nemlig 
ved et Dyr, »Fnatmidden«, der sætter sig i Huden, men 
er for lille til at sees med blotte Øine.

Sygdommen viser sig fra Begyndelsen som enkeit- 
staaende Knopper af Størrelse som et lidet Knappenaals- 
hoved, noget gjennemsigtige i Spidsen; de sidde mellem 
Fingrene eller paa Bøielladen af Haand- og Albuleddet 
og plage den Syge med Kløe især i Varmen og om 
Natten. Er Sygdommen ældre, sees flere Knopper sam
lede og have paa Spidsen Vand- eller Materie-Blegne, 
der, naar den Syge har kradset sig, bedækkes med smaa 
Skorper. Udslættet kan udbrede sig over hele Legemet 
og findes saaledes ofte paa Indersiden af Laarene, Under
livet o. s. v. Sygdommen er i mange Tilfælde vanskelig 
at skjelne fra andre Hudsygdomme, og man bør, hvor 
der er nogen Mistanke om Fnat, ikke undlade at søge 
Lægehjælp, før Skibet gaaer tilsøes. De bedste K j e n d e 
tegn ere Kløen og Udslættets Sæde mellem Fingrene 
eller paa Bøiefladerne.

Behandl ing .  Er der Mistanke om Fnat, bør den 
Syge ganske afklædes og eftersees. Finder man kun 
Tegn til Sygdommen paa de omtalte enkelte Steder, an
vendes Tjære sal ven (see d. Medie), der gnides godt 
ind Aften og Morgen paa de angrebne Steder, og her
med vedblives i flere Dage, til Huden skaller stærkt af. 
Udbreder Sygdommen sig videre, eller er den strax 
meget udbredt, eller er man, paa Grund af at Andre 
ere bievne smittede, overtydet om, at det er Fnat, bør 
man anvende Indgnidning af grøn Sæbe over hele 
Kroppen, saaledes at de angrebne Steder og navnlig



144 Om Sundheds- og Sygepleien i CofTardiskibene.

Boiefladen af Ledene stærkest indgnides. l)et kommer 
meget an paa, at Indgnidningen er kraftig. Sæben af
tørres ikke; den Syge indsvøbes derpaa i et Lagen eller 
benytter den samme linnede eller uldne Skjorte, til Curen 
er endt; i 3 Dage indgnides paa samme Maade Sæben 
liver Morgen og Aften, og den 4de Dag afvaskes han 
godt med lunkent Vand, faaer reenl Linned og om mu
ligt andre Koieklæder. Huden vil skalle stærkt af, og 
først efter 3—6 ,  Dage (efter Veiret) tør han forlade 
Koien. Alle den Syges Klæder og Koietøi bør vaskes 
og børstes med stærkt Sæbevand og udsættes godt for 
Luften. Vise sig endnu enkelte mistænkelige Steder, 
benyttes atter Tjæresalven.

lltei i Hovedet skaffes let bort ved at klippe Haaret 
tæt af og holde Hovedet reent ved Hjælp af Kam og 
Afvaskning med Sæbevand.

Utøi paa Kroppen behandles ligeledes kun ved Reen- 
lighed. Tøiet, især uldne Skjorter, Beenklæder og Koie
klæder, maa ligeledes vaskes i Sæbevand.

Mod Utøi omkring Kjonsdelene (Fladluus) anvendes 
den røde  0 i en sal ve (see d. Medie.), hvoraf kun hver 
Gang bruges saa meget som en Nød; man stryger med 
Salven en Streg rundt om Stedet, hvor Ltøiet sidder, 
og indgnider derpaa Besten af Salven paa selve Stedet. 
For ikke at bruge for meget af Salven, hvilket kunde 
være skadeligt, kan man samtidig indgnide Tjæresalven 
eller Tobakssaft. Efter et Par lndgnidninger vil Ltøiet 
være dræbt.

He l vedes - I l d

viser sig som en Samling af smaa Vandblærer med 
Rødme af Huden i Omfanget; de sees oftest omkring 
Livet, over Skuldrene o. s. v. og altid kun paa den ene 
Sidedeel af Legemet. Der føles ofte stærk Kløe og 
Brænden paa Stedet; efter et Par Dage sætte Blærerne 
Skorpe, der falder af i Løbet af S—14 Dage. Syg-
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dommen er let at kjende. Den er farefri, men under
tiden meget smertefuld.

Behandl ing .  Ere Kløen og Smerterne stærke, 
lindres de bedst ved et Grød-Omslag; ellers lægges kun 
tørt Linned paa Stedet. Er der lidt Feber og belagt 
Tunge, maa den Syge holde Koien og tage Engelsk- 
Salt. I enkelte Tilfælde kunne Smerterne vedblive længe, 
efter at Skorperne ere faldne af; ere de stærke, kan man 
prøve en Spansk-Flue paa Stedet.

Foruden de omtalte Hudsygdomme kunne mange 
andre forekomme, saaledes de forskjellige Arter R i n g 
orme,  Skurv o. s. v. De ere som oftest meget haard- 
nakkede, men sjeldnere, end man troer, smitsomme. 
Har en Ri ngorm ikke nogen stor Udbredning, kan man 
godt benytte Tjæresalven paa den angivne Maade. Ved 
ud s laae t Hoved bør Haaret afklippes kort, og Hovedet 
een eller flere Gange daglig afvaskes med Sæbevand; 
hjælper dette ikke, kan Tjæresalven indgnides paa de 
angrebne Steder. Den s mi t somme Skurv er ikke 
let at kjende fra den almindelige Skurv; den forekommer 
dog kun sjelden og kan iøvrigt kun ombord behandles 
paa samme Maade.

V. De vener i ske  ( syphi l i t i ske)  Sygdomme

forekomme ikke sjelden ombord, enten fordi de først 
vise sig efter Afreisen, eller fordi Sømanden ofte med 
utrolig Letsindighed gaaer tilsøes med alvorlige Tilfælde 
af denne Sygdom.

Udflod af Ur i n rør e t  (Drypper t )
viser sig sædvanlig 4—8 Dage, efter at den Syge er 
bleven smittet. Først bemærkes Kløe i Urinrørets Aab- 
ning, der sees lidt rød og svullen, ofte sammenklistret 
ved en lille Skorpe; dernæst føles Smerte ved Vand
ladningen, og der kommer et Udflod af Røret, først

10Tidsskrift for Søvæsen. VI.
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tyndt og slimet, senere tykkere guult eller grønligt. 
Saaledes vedbliver Sygdommen i 1—4 Uger, ofte med 
stærke Smerter og rigeligt Udflod, men derefter aftage 
disse Tilfælde, navnlig Smerterne, og efter 6 Uger er 
Sygdommen under gunstige Omstændigheder som oftest 
hævet. Er Drypperten derimod fra Begyndelsen meget 
heftig, eller hvis den Syge ikke kan eller vil være til
strækkelig forsigtig med Kosten o. s. v., kan der komme 
forskjellige Tilfælde, saaledes: Feber ,  almindeligt Ilde
befindende og Søvnløshed; S me r t e n  kan s t række sig 
op i Me l l e mk j øde t  og Under l i ve t ;  længere lien i Syg
dommen kan der komme Smer t e  i Pungen ;  denne sees 
da rød og svullen i den ene Side og er meget øm ved 
Tryk; ligeledes kan der komme Ømhed i Lysken,  
hvor der føles en haard Knude. En Dryppert kan ogsaa 
ved Uforsigtighed f o rp l an t e s  til Øiet ,  idet Dryppert- 
Materie, som oftest ved Hjælp af Fingrene, har berørt 
dette; der sees da stærk Svulst og Rødme i Øielaaget, 
og, naar dette aabnes, udflyder en Mængde Sliim eller 
Materie; Sygdommen kan være meer eller mindre heftig, 
men er altid farlig, og Øiet  kan gaae tabt  i een Dag. 
Endelig kan der i sjeldne Tilfælde vise sig stærke S me r t e r  
og Svul s t  i Knælede t .

En Dryppert er let nok at kjende; den kan i sjeldne 
Tilfælde komme af Forkølelse, men da vil den være 
mild og tabe sig i faa Dage. Ved en »Hoved- Dr yp
per t« er Vandladningen ikke smertefuld, og Materien 
kommer frem under Forhuden, hvad dog ved meget 
snever Forhud kun vanskeligt kan sees.

Behandl ing .  1 milde Tilfælde kan den Syge be
sørge en let Tjeneste, men han bør altid bære Pungen 
i et Opbærebind, afholde sig fra Spiritus, Kaffe og 01, 
alle fede og salte Spiser, drikke daglig 4—6 Kopper 
tynd Hørfrøsliim og holde Maven aaben ved Amerikansk- 
Olie hver 2den—3die Dag; man maa ikke glemme at 
paalægge ham nøiagtig at undgaae ,  at Dr yppe r t -
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Mater i en  kommer  i Be rør i ng  med Øiet .  Naar 
Smerterne ved Vandladningen tage godt af (gjerne efter 
den 2den Uge), gives Copaiva-Balsam (Nr. 21), 1 lille 
Theeskeefuld 2 Gange daglig, hvormed vedblives, til Ud
iloddet i et Par Dage har været standset. Viser der sig 
et rødt Hud-Udslag eller stærk Diarrhoe efter Copaivaen, 
ophører man et Par Dage dermed og begynder igjen, 
naar disse Tilfælde ere forbi. Er Sygdommen forbundet 
med Feber eller a lmi nde l i g t  I l debef i ndende ,  bør 
den Syge holde Koien; føles Sme r t e r  i Mel lernkjødet  
eller Under l i ve t ,  lægges Grød-Omslag over Kjønsdelene 
og Blære-Egnen; haves igler, sættes 6—10 i Mellem- 
kjødet, eller der anvendes en Aareladning. S t a ndse r  
Vandl adningen ,  anvendes de herimod omtalte Midler (see 
Urinbesværligheder). — Kommer der Sme r t e r  og Svulst  
i Pungen ,  maa den Syge strax lægge sig; et Grød- 
Omslag med fordelende Urter lægges saaledes om Pungen, 
at denne hviler deri og ligger noget høiere end ellers. 
Ere Smerterne stærke, kunne 6—10 igler, der sættes 
i Lysken paa den syge Side, eller en Aareladning gjøre 
god Nytte; tillige gives streng Feberkost og Engelsk- 
Salt hver anden Dag. Svulsten vil herefter som oftest 
fordele sig i Løbet af et Par Uger, men nogen Gaard- 
hed bliver ofte længe tilbage. Ømhed og Svulst  
i Lysken omtales under Chanker. Viser der sig 
en Øi endrypper t ,  bør Behandlingen være hurtig og 
kraftig: Aareladning eller igler i Tindingen, Spansk- 
Flue i Nakken, Engelsk-Salt; især er det af Vig
tighed at skylle Øiet reent (under Øielaagene) med 
lunket Vand og en Svamp eller bedre ved Hjælp af en 
Glassprøite; dette maa gjentages hver Time eller oftere, 
og hver Gang stryges derefter en Øienpensel, der er 
dyppet i Øienvandet, over den indvendige Flade af Øien- 
laagene; indtræder Bedring, maa denne Behandling ikke 
lor tidlig ophøre, men gradeviis aftage. Øienpenselen 
bør hver Gang skylles ud og maa ikke benyttes til nogen

10*
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anden Syg. Kommer der Svul s t  og Smer t e  i Knæet ,  
anvendes Kolighed, Igler, Grød-Omslag og senere en 
Spansk-Flue.

Dryppert-Udfloddet kan vedblive i lang Tid, efter at 
Smerten er ophørt; den Syge lider da af en Efterdryppert, 
der som oftest er en Følge af Uforsigtighed med Kosten. 
Man maa da være strengere med Kosten og prøve paa 
at stige med Copaiva-Balsam til 3 Theeskeefulde daglig. 
Er derimod den Syge mat og svag af for streng Kost, 
gjør man denne mere nærende, ophører for en Tid med 
Copaiva og giver 3—4 Glas Jernvand daglig. Er Aars- 
tiden dertil, ville Søbade ofte være gavnlige.

En Hoveddryppert kan komme af Smitte eller sjeld- 
nere, og da i en mildere Grad, være en Følge af Mangel 
paa Keenlighed eller for snever Forhud. Lemmet seer 
ved denne Sygdom rødt og svullent ud; der kommer 
Materie frem under Forhuden, og naar denne bringes 
heelt tilbage, sees mere eller mindre Hudløshed, under
tiden tillige urene Saar (Chanker), der ofte først be
mærkes, efter at Lemmet er vasket reent. — Er Hud
løsheden kun ringe, behøver man kun flere Gange dag
lig at skylle Lemmet reent med Vand og lægge en 
Strimmel Engelsk-Charpi eller Linned under Forhuden 
bagved Hovedet, hvo r e f t e r  For huden  a t t e r  maa 
b r i nges  f rem;  hjælper dette ikke, eller er Hudløs- 
heden betydeligere, bades Lemmet efter Afvaskningen 
med Allun vand (see d. Medie), hvori tillige Charpiet 
dyppes. Er der hist og her urene eller dybere Saar, 
bestryges de stærkere eller svagere med Helvedes-Steen 
(see Chanker). — Kan Forhuden ikke bringes tilbage, 
maa man med en Glassprøite, der bringes ind under 
Forhuden, først sprøite rigeligt lunkent Vand og derelter 
Allun-Vand, og daglig see at faae Forhuden tilbage; 
lykkes dette tilsidst, maa man dog, efter at have renset 
og efterseet Hovedet, altid bringe den frem igjen, da 
der ellers kan komme farlige Tilfælde.
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F o r s n e v r i n g e r  af Ur i n røre t  kunne være en 
Følge af langvarige Drypperter; de kunne ikke behandles 
ombord, men den, der lider deraf, bør vel vogte sig for 
Forkølelse, for ikke at faae llrinbesværligheder.

Vene r i ske  Saar  (C ti anker) .
Disse Saars sædvanlige Sæde er paa Lemmets 

Hoved, saaledes ofte paa den bageste Flade nærved 
Baandet, hvor de kun kunne sees, naar Forbuden trækkes 
heelt tilbage, eller paa den indvendige Flade eller Randen 
af Forhuden. — Saaret begynder mellem 3die og 8de 
Dag efter Smitten som en lille rød Prik, der kløer og 
har paa Spidsen en lille Blære, der dog sjelden sees, 
da den snart brister og danner et lidet, rundt, ureent 
Saar, der hurtigere eller langsommere bliver større eller 
dybere. Chankeren er ofte i Begyndelsen vanskelig at 
kjende; den kan især paa Forhuden let forvexles med 
en simpel Hudløshed eller en saakaldet »Ringorm«, der 
undertiden sees, især paa Forhuden, som flere smaa Vand
blærer med Rødme i Omfanget, der danne smaa over
fladiske Saar eller sætte Skorper; medens Chankeren 
gjerne er dybere, ligesom flesket i Bunden.

Behandl ing.  Ethvert ureent Saar paa Kjønsdelene 
bør strax ætses. Et Stykke tilspidsel Helvedes-Steen 
holdes da nogenlunde fast i 2—3 Secunder mod Bunden 
af Saaret, saa at dette overalt berøres deraf; hvorefter 
det bedækkes med lidt tørt skrabet Charpi. Er der kun 
gaaet 5 Dage, siden den Syge blev smittet, bør man 
ætse (Saaret er da meget lille) lidt stærkere; man kan 
da paa eengang ødelægge Chankeren og forhindre 
videre Følger. Næste Dag eftersees Saaret; sidder 
Charpiet fast som en tør Skorpe, lader man det sidde; 
seer Omfanget rødt og betændt ud, blødes det op med 
lunkent Vand og aftages; seer Saaret ureent ud, bedækket 
med Materie, pensler man det med Chanker-Olie (see 
d. Medie.) og lægger Charpi derpaa; hermed vedblives
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2 flange daglig, til Saaret renser sig (o: faaer en reen 
og rød Kjødbund) og heler. Vil Saaret ikke rense sig 
herved eller bliver det større, kan man prøve isteden- 
for Olien at lægge rød Øiensalve, strøget paa lidt Engelsk- 
Charpi, paa Saaret, og at bestryge det med Helvedes- 
Steen hver 3die—4de Dag. »

Ved enhver Ghanker er det sikkrest at holde den 
Syge i Koien, thi derved undgaaes snarest en Lyske
hyld; tillige gives streng Feber-Kost og Engelsk-Salt 
hver 2den Dag. Gaaer den Syge oppe, bør han bære 
Opbærebind.

Vener i sk  Lyskebyld

bemærkes sædvanlig den 2den eller 3die Uge, efter at 
en Ghanker har viist sig (sjeldnere og i mildere Grad 
efter en Dryppert). Der føles da en Knude i Lysken, 
der først er haard, mere eller mindre øm, som kan 
holde sig saaledes i lang Tid uden at voxe, eller hurtigt 
tiltage i Størrelse og Ømhed, hvorefter den bliver blø
dere, Huden, der bedækker den, rød, og Bylden 
bryder op.

En venerisk Lyskebyld kj endes  som oftest let af 
Aarsagen; dog maa man erindre, at et Saar paa Foden 
kan frembringe en Knude i Lysken, der dog sjelden vil 
bolne. Andre Svulster i Lysken kunne ligeledes fore
komme, saaledes indeklemt Brok, der dog snart vil kjendes 
ved Tilfældenes Voldsomhed (see Brok).

Ved enhver Chanker eller Dryppert bør man af og 
til føle efter, om der er Svulst og Ømhed i Lysken; 
den Syge bør da holde Koien; Feberkost og Afføring 
som sædvanlig. I Begyndelsen kan man forsøge at for
dele Svulsten enten ved at sætte 6 — 10 Igler tæt om
kring den og lade dem bløde i Ømslag, eller ved at 
anvende et vedvarende Tryk paa den, f. Ex. ved en 
Muursteen, der beklædes med et Stykke Linned, lægges 
paa Svulsten og holdes fast ved et Bind. Tiltager Øm-
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heden og Svulsten, og Huden bliver rød, ophøres her
med, og man lægger da Grød-Omslag paa den; hvis den 
kun langsomt voxer, kan man lægge en langsomttræk- 
kende Spansk-Flue paa den og over denne Grød-Omslag; 
den vil da enten fordele sig eller hurtigere bryde op; 
skeer dette, vil I’orbolningen ofte være langvarig — og 
Saaret behandles da saaledes, som under gamle Saar er 
omtalt. Er Sygdommen langvarig og den Syge mat 
og svag, bør Kosten gjøres nærende.

Foruden de omtalte veneriske Sygdomme kunne flere 
andre forekomme, saaledes: Saar  ved E n d e t a r me n s  
A åbning,  der mere eller mindre ligne en Chanker og 
kunne behandles som denne; Vor ter  paa Lemmet ,  
der kunne ætses med Helvedes-Steen; Saar  i Svælget ,  
hvorimod kun kan benyttes Gurglevand af Salviethee eller 
Allun; S m e r t e r i  Benene ,  især om Natten, der kunne 
Undres ved et Dovers-Pulver om Aftenen; forskjellige 
Hudsygdomme,  der ikke kunne behandles ombord. 
Disse Tilfælde kunne ogsaa forekomme som en Følge 
af Qvi ksø l v - For g i f t n i ng  efter ufor s i g t i g  Anve n 
delse  af Me r c ur i a l mi d l e r ,  der desuden kan foraar- 
sage Svækkelse og Dysten af Lemmerne, stærk Spytten 
med Saar paa Tandkjødet, løse Tænder og stinkende 
Aande, omtrent som ved Skjørbug. — Be ha nd l i nge n  
kan ombord kun bestaae i at lade Munden skylle 
flittig med Camillethee, eller i værre Tilfælde med Allun- 
vand og Egebark, holde Kræfterne vedlige ved nærende 
Kost, 1 Theeskeefuld bittre Ghinadraaber (Nr. 9) 2 Gange 
daglig, og til Drik Jernvand.

VI. Brok.

Ved Brok forstaaes Udtrædning af en Tarm eller 
Tarm-Nettet gjennem den indvendige Underlivsvæg, saa
ledes at det Udtraadte endnu bedækkes af fluden og kan 
føles gjennem denne som en større eller mindre Svulst.
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Urokket findes som oftest i eller nærved Lysken, sjeld- 
nere ved Navlen; det kan være gammelt eller nylig op- 
staaet, bevægeligt, o: som let kan bringes tilbage, 
ubevægeligt, eller indeklemt.

Et gammel t  Brok kan have meget forskjellig 
Størrelse, det naaer ofte, naar det er udtraadt, heelt 
ned i Pungen; oftest er det bevægeligt, undertiden kan 
det kun t i ldeel s  b r i nges  t i l bage ;  i sjeldne Tilfælde 
er det ubevæge l ig t ,  uden at der viser sig farlige 
Følger, men det kan pludselig træde stærkere frem og 
blive i ndekl emt .

Brok forekommer ikke sjelden mellem Søfolk, uagtet 
den, der lider heraf, er mindre tjenstdygtig; thi Brok- 
baandet, som han altid bør bære, vil være til Hinder 
for den frie Bevægelse, selv om det passer godt, og 
passer det ikke, vil Brokket let træde ud og blive inde
klemt, hvilket altid, og navnlig ombord, er et livsfarligt 
Sygdomstilfælde.

Ops t a ae r  et Brok ombor d  (hvilket kan skee 
gradeviis, men oftest skeer pludselig efter en stærkere 
legemlig Anstrengelse), viser der sig en Svulst i Lysken, 
der kun frembringer en ringe Ømhed og føles under 
den sunde Hud som en elastisk, mere eller mindre 
spændt Svulst, der ofte er langagtig, af et Hønseægs 
Størrelse, men kan naae lige ned i Pungen. Er Brokket 
bevægel ig t ,  forsvinder det, ved at den Syge lægger 
sig paa Byggen, eller naar man trykker med Fingrene 
paa det, men kommer igjen i den opreiste Stilling, især 
naar man lader den Syge hoste. Kan det der imod 
ikke b r i nges  t i l bage ,  vil der som oftest snart vise 
sig Tegn til, at det er i ndek l emt ,  nemlig Smerter, 
der strække sig op i Underlivet og kunne komme støde- 
viis, Mangel  paa Aabning og Vinde,  Qvalme,  
Hikke og Brækning tilligemed andre Tegn paa en 
Underlivsbetændelse (see d. Sygd.). Vedbliver Indeklem- 
ningen, vil det Opbrækkede efter faa Dage faae Lugt
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og Udseende af Excrementer, og den Syge hurtigt falde 
sammen.

Et nyligt opstaaet Brok kjendes i Hegelen temmelig 
let ved de omtalte Sygdomstegn, navnlig naar man 
erindrer, at enten er en Broksvulst bevægelig (o: kan 
bringes tilbage, men kommer igjen), eller ogsaa vil den 
i Løbet af et Par Dage frembringe de omtalte Tegn paa 
Indeklemning. Saalænge der er Aabning og Afgang af 
Vinde, behøver man ikke at frygte for, at en Svulst i 
Lysken er et indeklemt Brok; naar et Brok kun inde
holder Tarm-Nettet, kan der vel være baade Aabning og 
Afgang af Vinde, men da er Tilfældet ogsaa langt mindre 
farligt. Forvexling med en Kjertelsvulst eller Lyskebyld 
(see d. Sygd.) er dog mulig. Et gammelt Brok kjendes 
i Regelen bedst af den Vedkommende selv; bliver det 
pludseligt større og kan ikke bringes tilbage, vil det 
snart frembringe Tegn paa indeklemning. Vandbrok og 
Aarebrok, der kunne ligne et gammelt Brok, omtales 
senere.

Behandl ing .  Naar et Brok (enten det er gammelt 
eller nylig opstaaet) er traadt ud, søger man strax at 
bringe det tilbage; gaaer det ikke ind ved at den Syge 
lægger sig paa Byggen og ved et let Tryk med Fingrene, 
lader man ham lægge sig saaledes paa Ryggen, at Bryst 
og Hoved ligge noget høit og Knæerne ere stærkt bøiede; 
hele Svulsten omfattes ved sin Rod med Fingrene og 
trykkes langsomt og jævnt sammen og ind mod Under
livet, idet man passer vel paa, at Svulsten ikke glider 
ud mellem Fingrene; Tr ykke t  maa være ve dho l 
d e n d e ,  l angs omt  g j ø re s  noge t  s t ær ke r e  og 
f o r t s æt t e s  ua f b r ud t   ̂ Time eller noget længere, til 
Brokket træder ind (som oftest temmelig pludseligt og 
med en ru miende  Lyd),  eller den Syge klager sig 
for stærkt. Efter et Par Minutters Tryk vil man ofte 
mærke, at Svulsten bliver noget mindre; man maa da 
netop uafbrudt fortsætte Trykket; hvor stærk Kraft der
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tør anvendes, er det vanskeligt at beskrive; naar Trykket 
kun er jævnt tiltagende, kan det mod Slutningen om
trent være en Mands halve Fingerkraft. — Naar Brokket 
er gaaet heelt ind, anlægges et Brokbaand; Puden (Pe- 
lotten) lægges lige paa Brokstedet saaledes, at dens frie 
Ende viser nedad (et Brokbaand passer derfor kun til 
een Side), og den fastholdes her ved Hjælp af den større 
Rem om Hofterne og den mindre om Laaret; Trykket 
af Puden maa være nogenlunde stærkt, og man prøver, 
ved at lade den Syge staae op, om Brokket holdes inde, 
og Baandet ikke forskyder sig; træder Brokket ud, passer 
Baandet ikke eller ligger slet. Kan man efter flere 
Forsøg ikke faae det til at holde Brokket inde, maa man 
opgive at benytte det, da det saa  skader  mere  end 
det  gavne r ,  og den Syge bør da holde sig i Koien 
til Lægehjælp kan erholdes, navnlig hvis Brokket har 
været besværligt at faae ind; er det derimod let at faae 
ind, nøies man med at anlægge et Opbærebind og an
befale den Syge stor Forsigtighed med Hensyn til at 
løfte, hale, gaae tilveirs o. s. v. — Lykkes det ikke at 
bringe Svulsten tilbage, og der indfinder sig de omtalte 
Tegn paa indeklemt Brok, anvendes en Aareladning paa 
3—4 Kopper eller Igler, der sættes omkring Banden af 
Svulsten og bløde i Omslag; derefter store, kolde Salt
vands-Omslag paa Svulsten i flere Timer og afl'ørende 
Lavement. Kan et tilstrækkeligt Kar skaffes lilveie, kan 
man ogsaa prøve et varmt Bad, hvori den Syge kan 
ligge £ Time i den omtalte Stilling, og i Badet kan 
man da atter prøve paa den omtalte Maade, men nu 
med lidt mindre Kraft, at trykke Svulsten ind. Et Lave
ment af Tobaksrøg (som er omtalt under Skindød) kan 
ogsaa forsøges. (See forøvrigt Behandlingen af Under
livsbetændelse.) — Bliver Huden over Brokket rød og 
meget øm og synes at ville bryde op, lægger man 
Grødomslag paa den.
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Navlebrok forekommer langt sjeldnere; det frem
kommer sædvanlig langsomt og bliver kun i sjeldne Til
fælde indeklemt. Behandlingen er den samme, kun at 
Brokket bedst holdes inde ved en Kugle af sammenrullet 
Charpi og Linned, der holdes fast ved et stort Ilefteplaster.

Den Sygdom, man kalder Vandbrok, er ikke noget 
Brok men en Ansamling af Vand i Pungen, der opstaaer 
langsomt af sig selv eller efter et Stød. Svulsten findes 
i en af Siderne i Pungen, kan blive større end en 
knyttet Haand, og har da en Pære-Form med Spidsen 
opad; den er jævn at føle paa, elastisk og spændt, ikke 
øm ved Tryk, men kan, især naar den bliver stor, være 
til Hinder for den frie Bevægelse. Den kjendes fra et 
Brok ved Formen, ved at den ikke mindskes i den liggende 
Stilling og ikke foraarsager farlige Tilfælde, uagtet den 
ikke kan bringes tilbage. Be handl i ngen  kan ombord 
kun bestaae i at holde Pungen godt oppe ved et Opbærebind.

Dét saakaldte Aarcbrok er intet Brok men en Stands- 
sning af Blodet i Pungens Blodaarer, der derved ud
vides. Der danner sig da langsomt en blød, ikke øm, 
Svulst i Pungen (næsten altid i venstre Side) der er at 
føle paa som en Klump Regnorme; Svulsten bliver 
mindre ved at ligge, især naar man tillige trykker Svulsten 
sammen, men kommer igjen saasnart den Syge staaer 
op, selv om man trykker Fingeren mod Lysken (herved 
kj endes  den bedst fra et Brok). Sygdommen kan være 
meget besværlig ved at frembringe Tyngde eller Smerte 
i Pungen og Underlivet, navnlig i varme Klimater. B e
hand l i ngen  kan ombord kun bestaae i at holde Pungen 
godt oppe ved et Opbærebind, flere Gange daglig at 
anvende kolde Yaskninger med Søvand og endelig i at 
benytte Seler istedetfor den nu almindelige Buxerem.

VIL Fo r s t u v n i n g  af et Led,
der ogsaa almindelig kaldes Forvridning, er et om
bord hyppigt forekommende Sygdomstilfælde. Det er
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navnlig Fodledet, der ved en for stærk eller pludselig 
Dreining til Siden, som Følge af et Fald eller af at 
træde feil paa Foden, er udsat herfor. Den Syge føler 
Smerte, mere ved Bevægelser af Foden end ved at 
støtte paa den. Der viser sig Svulst og Rødme, oftest 
omkring den udvendige Ankel, og den følgende Dag ere 
disse Tilfælde som oftest stærkere. Sygdommen kan 
forekomme i meget forskjellig Grad, og kan i de betyde
ligere Tilfælde, naar Smerten og Svulsten findes omkring 
den udvendige Ankel, meget let forvexles med Brud af 
Skinnebenets udvendige Been (see d. Sygd.).

V a r i g h e d e n  er forskjellig efter Graden, 1—2 eller 
flere Uger, og der bliver ofte i længere Tid nogen Svæk
kelse i Ledet tilbage.

Behandl ingen .  Foden maa holdes saa roligt som 
muligt og i et mageligt Leie. I de første Dage anvendes 
store Omslag af koldt Søvand, der flittigt skiftes, til 
Rødmen og Heden have tabt sig; dernæst Omslag af 
Arnica (see d. Medie.) til Svulsten og Ømheden ere be
tydeligt aflagne, hvorefter Ledet et Par Gange daglig 
kan indgnides med Campher-Spiritus, og et Bind an
lægges nogenlunde fast fra Tæerne ti! op over Ankelen. 
Den Syge maa kun med megen Forsigtighed prøve paa 
at støtte paa Foden efter at Ømheden er borte.

VIU. For vr i dn i ng  (Gaaen af Led).
Sygdommen bestaaer, som bekjendt, deri, at Lede

forbindelsen mellem 2 Been er hævet. Den forekommer 
hyppigst i Skulderledet som en Følge af et Fald eller 
Stød paa Skulderen eller den udstrakte Arm. Den Syge 
holder Armen halvtbøiet og Albuen ud fra Kroppen; der 
er oftest kun ringe Smerte, men denne bliver stærkere, 
naar man forsøger at bringe Albuen til Kroppen eller 
lader ham prøve at løfte Haanden op til Hovedet. Naar 
Skulderen er blottet, seer man, at den er flad paa den 
udvendige Side, idet den har tabt sin naturlige Hvælving
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udad, og, naar man lægger en Haand noget fast paa 
dette Sted, føles en Fordybning under Randen af Skulder
benet, som ellers ikke kan føles; Skulderens forreste 
Flade er derimod som oftest mere hvælvet end naturligt, 
idet man her eller i Axelhuulheden føler en rund Svulst 
(Ledehovedet), hvorfra Armbenet kan forfølges nedad, 
og som følger med de Bevægelser, man gjør med Armen. 
Disse Kj e n d e t e g n ,  som man nøie maa lægge Mærke 
til, ville især blive tydelige, naar man sammenligner den 
syge og sunde Skulder. Det er af Vigtighed at kjende 
delte Sygdomstilfælde, da det lettest helbredes strax, efter 
at det er indtraadt, og ofte er uhelbredeligt efter et Par 
Ugers Forløb. Forvexling kan ikke let finde Sted und
tagen med Brud af den øverste Deel af Over-Armen 
(see denne Sygd.).

Behandl ingen .  Saasnart man er kommen til den 
Overbeviisning, at Skulderen er af Led, bør man forsøge, 
at sætte den i Led igjen paa følgende Maade. Den 
Syge sætter sig paa Dækket, en Medhjælper sætter sig 
bag ham henimod den sunde Side, og søger, naar det 
behøves, at holde den Syge nede ved at lægge den ene 
Arm over hans Bryst, den anden over Ryggen og forene 
Hænderne over Nøglebenet paa den syge Side; en anden 
Medhjælper stiller sig op paa en Stol eller Bænk bag den 
syge Side. Skibsføreren fatter derpaa Armen, strækker den 
lidt og søger nu med Lempe og langsomt at føre den fortil 
og opad forbi Hovedet, hvorpaa Medhjælperen paa Stolen 
fatter Haanden og trækker med jævnt tiltagende Kraft opad, 
medens Skibsføreren søger at trykke Ledehovedet udad 
og opad paa sin Plads; dette vil ofte skee med en egen 
Lyd; man fortsætter da Trykket paa Ledehovedet med 
den ene Haand, fatter med den anden den Syges Arm, 
lader Medhjælperen give Slip, og bøier i samme Øieblik 
Armen nedad, hvorefter denne, hvis Ledsætningen er 
lykkedes, med Lethed og uden Smerte kan bevæges og 
føres ind til Kroppen , og Skulderen har faaet sin 
naturlige Form. Lykkes det ikke, hvad den Syge oftest
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selv vil kunne mærke, maa man gjøre Forsøget om igjen 
og anvende et Par Mands Kraft. Efter Ledsætningen 
bør Armen holdes rolig ved Hjælp af et Armbind, hvortil 
benyttes et tilstrækkeligt stort fiirkantet Tørklæde, der 
lægges i Trekant, føres under den bøiede Under-Arm 
med Spidsen bagtil og bindes om Halsen, hvorefter 
Armen holdes ind til Kroppen ved et Haandklæde, der 
fæstes om Livet. Efter en Uges Tid kan Bandagen af
tages, og den Syge prøve forsigtige Bevægelser med 
Armen, hvilke kun efterhaanden bør gjøres stærkere, da 
Forvridningen hos Enkelte let kommer igjen.

De øvrige større Led, som Hofteledet o. s. v., gaae 
sjeldnere af Led; Tilfældet kan ofte vanskeligt kjendes 
fra Beenbrud og næsten umuligt behapdles af Lægmand; 
man kan da kun anbefale saa hurtigt som muligt at søge 
Lægehjælp og midlertidig anvende streng Rolighed, et 
Leie som ved Beenbrud og kolde Omslag, til Smerter og 
Svulst have tabt sig.

Er en F i nger  eller Taa gaae t  af Led,  hvilket 
sædvanlig er let kjendeligt, maa man, ved at strække og 
derpaa bøie den, søge at faae den i Led, hvorpaa den 
ved Hjælp af en lille Træskinne og et Bind maa holdes i 
Rolighed i en Uges Tid.

IX. Beenbr ud
kan let forekomme ombord som en Følge af et Fald eller 
et Slag paa selve Brudstedet. Tilfældets Farlighed er 
vel meget forskjellig efter Bruddets Beskaffenhed: om 
det er simpelt eller splintret, om der tillige er ud
vendigt Saar, der naaer ind til Bruddet, (hvilket altid er 
meget farligt), om det er i et Over- eller Underlem 
(hvilket sidste altid er betydeligere); men ethvert Sygdoms
tilfælde af denne Natur vil være alvorligt ombord, og 
dets mere eller mindre fuldstændige Helbredelse i høi 
Grad afhænge af en omhyggelig Pleie og fornuftig Be
handling; denne er imidlertid ikke saa vanskelig at lære 
for en Lægmand; men den læres langt lettere og fuld-
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stændigere ved Desøg paa et Hospital end ved enhver Be
skrivelse.

Beenbrud k j e n d e s  1) ved en stærk Smerte paa et 
bestemt Sted, der forøges ved Forsøg paa at bevæge det 
brækkede Been eller ved Tryk paa selve Brudstedet; 2) 
ved Ledets feilagtige Stilling og Form (der kan være en 
Dreining, en Bøining og som oftest en Forkortning og 
Svulst af Benet); 3) ved en større eller mindre Bevæge
lighed paa Brudstedet, hvorved ofte føles eller høres en 
eiendommelig Lyd ved at Been-Enderne gnides mod 
hinanden. Beenbrud vil saaledes i de fleste Tilfælde 
være let nok at kjende, især naar man sammenligner 
det syge Lem med det tilsvarende sunde; men tvivlsomme 
1 ilfælde ville dog let kunne forekomme, især hvor kun 
det ene af et Lems tvende Been (Under-Armen og 
Skinnebenet) ere brækkede, hvilke Tilfælde let kunne an
tages for en Forstuvning.

Behandl i ngen  bør altid gaae ud paa, 1) at bringe 
det brækkede Lem i en god Stilling ved at s t r ække  
det, idet man lader en Medhjælper holde igjen ved at 
fatte om Lemmet saa høit ovenfor Brudstedet, som det 
lader sig gjøre, og lader en Anden fatte nedenfor (lige
ledes langt fra Brudstedet) og trække jævnt og med til
tagende Kraft, til Lemmet kan bringes i sin rigtige 
Stilling, hvilket ofte først skeer ved samtidigt at trykke 
paa selve Brudstedet; for bedre at faae Øie for Lemmets 
naturlige Stilling, bør man altid sammenligne det med 
det tilsvarende sunde; 2) at holde Lemmet saa roligt 
som muligt i denne Stilling til Bruddet er fast. Hver 
Gang et brækket Lem skal løftes ud af Bandagen , bør 
det udstrækkes noget idet det løftes, hvorved Brud- 
Enderne bedst holdes i en god Stilling, og den Syge 
føler mindst Smerte; det brækkede Lem bør ved samme 
Ledighed vaskes især paa den underste Flade med en Svamp 
og koldt Vand, hvorved Brandsaar bedst forebygges. Den 
Syges Leie bør altid være en Standkoie og saaledes stillet, at
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det brækkede Been er let tilgængeligt. Er Bruddet for
bundet med et Saar, der naaer ind til det, bliver Be
handlingen den samme, som bliver omtalt ved de enkelte 
Brud, kun at man, naar der begynder at danne sig 
Materie, lægger store Grød-Omslag paa Saaret og uden 
om dette den øvrige Forbinding. Kosten bør rette sig 
efter den Syges Tilstand; i de første Dage, og saalænge 
der er Feber, gives streng Feber-Kost; viser der sig 
Skjørbug eller tærende Feber, maa Kosten rettes der
efter. Aabning bør man kun, hvis det behøves, sørge for 
hver 2den eller 3die Dag og ikke glemme derefter at 
eftersee og rette Bandagen. Er der betydelige Smerter, 
Uro og Søvnløshed, kan man hver Aften give et Dovers 
Pulver og, er det en stærk og fuldblodig Mand, anvende 
en lille Aareladning.

Brud af Ove r - Ar me n
forekommer ikke sjelden; kjendes som oftest let ved de 
nylig omtalte Tegn paa Beenbrud. Er Bruddet tæt ved 
Skulderledet, kan det dog let ansees for en Forvridning 
paa Grund af Skulderens forandrede Form; men ved 
Brud er der stærkere Smerte og større Bevægelighed, 
ved Forvridning mindre Smerte og næsten Stivhed af 
Armen. Er Bruddet tæt ved Albuen, er det ogsaa vanske
ligt at føle.

Behandl ingen .  I de første Dage er det sikkrest, 
at lade den Syge holde Koien, hvor man da ,søger at 
tilberede et mageligt Leie for Armen; hertil benyttes 
bedst et Par tynde Krølhaars-Puder (Rullepuder) eller, 
hvis disse ikke haves, et uldent Sengeteppe flere Gange 
sammenlagt, eller, i Mangel heraf, en fast stoppet Hoved
pude, der lægges i den ene Side af Koien, saaledes at 
Armen lige fra Skulderen til Haanden kan hvile derpaa; 
dernæst et Stykke Yoxdug, tilstrækkelig stort til at be
skytte Underlaget for Fugtigheden; derpaa 4—5 Bændler, 
der lægges paatværs i passende Afstand; derpaa et Lagen,
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der er lagt sammen efter Længden i 3 Breder (Rulle
lagen) og som ligeledes lægges paa,tværs, saa at Breden 
svarer til hele Armens Længde; endelig en Compres (o: 
et Stykke gammelt Linned), lagt flere Gange sammen i 
forkant og stort nok .til at kunne slaaes sammen over 
Armen; Compressen dyppes i et Afkog af Arnica, trykkes 
af og lægges saaledes, at Midten svarer til Brudstedet. 
Efterat den Syge er bragt tilkois og Armen ved Ud
strækning bragt i en god Stilling, lægges den ned med 
en ringe Bøining i Albuen og under en vedvarende svag 
Udstrækning; Compressen lægges glat om Brudstedet, 
Lagenet rulles fra begge Sider op uden Folder, til det 
slutter til Armen, og uden paa Lagenet lægges en ud
vendig og indvendig Træskinne, svarende kun til Over
armens Længde, hvorefter Bændlerne bindes nogenlunde 
fast sammen om den hele Bandage; først nu kan Med
hjælperen ophøre med at holde Armen s\agt udstrakt. 
Dersom den Syge ikke klager over Smerter, og Bandagen 
synes at ligge godt, kan man lade den ligge i 3—4 
Dage, idet man blot et Par Gange daglig drypper lidt af 
Arnica-Afkoget uden paa Compressen. Efter den Tid er 
Svulsten i Armen sædvanlig falden, og man kan da prøve 
at lægge Papskinner om den; disse skæres ud af et 
Stykke Pap, nemlig een større udvendig Skinne, der 
skal naae fra Skulderen til omtrent en Tomme ovenfor 
Albuen, og en meget mindre indvendig, der naaer fra 
lidt nedenfor Axelhuulheden til en Tome ovenfor Albuen; 
begge maae kun være saa brede, at de ikke kunne naae 
sammen om Albuen; de svøbes glat ind i et Stykke 
Linned, gjøres bløde i varmt Vand, og, efterat Armen 
er løftet op af Bandagen, idet man med det Samme 
strækker den lidt og søger at give den en god Stilling, 
lægges Skinnerne paa og holdes paa deres Plads af en 
Medhjælper, medens man lægger et Bind fra Haanden 
op over Under-Armen og derpaa om Skinnerne, saa at 
disse overalt slutte til Armen; derpaa lægges denne i

Tidsskrift for Søvæsen. VI. 1 t
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(len forrige liandage, til Skinnerne den næste Dag ere 
bievne tørre, hvorefter den Syge kan staae op og bære 
Armen i et Armklæde. Trykke Skinnerne paa et enkelt 
Sted, maae de aftages og rettes paa, men ligger Ban
dagen godt, behøver den kun at eftersees hver 4de—8de 
Dag, idet da Skinnerne nøiagtig maae lægges paa deres 
forrige Plads, efterat den blottede Arm er vasket med 
koldt Vand. Finder man, at Armens Stilling er god, og 
at Skinnerne passe, kan man efter et Par Uger anvende 
en Stivelse-Bandage, idet man, efter nøiagtig at have 
anlagt Skinnerne og Bindet, smører et Lag tykt Klister 
eller Stivelse udenpaa over hele Overarmen og derpaa 
lægger endnu et Bind om Over-Armen. Efter een Dag 
vil Bandagen være fast og behøver da ikke at aftages 
før den 35de—40de Dag (regnet fra Sygdommens Be
gyndelse), da Broddet i Regelen vil være fast, og man 
med Forsigtighed kan begynde at bevæge Armen. Trykker 
derimod Stivelse Bandagen, maa den aftages og enten 
omlægges, eller kun Skinner anvendes til den omtalte Tid.

Brud af Un de r - Ar  men.
Der findes 2 Been i Under-Armen, af hvilke begge, 

eller kun det ene, kunne være brækkede.
Brud af begge Under-Armens Been er som oftest let 

at kjende af de almindelige Tegn paa Beenbrud.
Behand l i ngen  er den samme som ved Brud af 

Over-Armen. Naar Svulsten efter nogle Dage er falden, 
og man vil anlægge Papskinner, ruller man af gammelt 
Linned en Pølse afen Tommes Tykkelse oglæggerden langs 
Midten af Armens Bøieflade fra en Tomme nedenfor Arm
bøjningen til Haandledet, derpaa 2 Papskinner skaarne 
efter Armens Form og Længde til Bøie- og Rygfladen, 
som lægges paa den omtalte Maade. Bruddet er sæd
vanlig helet den 25de—30de Dag.

Brud af eet af Under-Armeus iieeu forekommer sjeldnere 
undtagen tæt ved Haandledet paa Tommelfinger-Siden;
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dette Brud kan let ansees for en Forstuvning og, naar 
det forsømmes, gjøre Haanden mere eller mindre ubrugbar; 
man vil dog som oftest kunne kjende det, især naar 
Svulsten er falden, ved Sammenligning med det sunde 
Ilaandled; man seer da, at Formen er forandret, at 
Haanden er trukken over mod Tommelfinger-Siden, saa 
at en Linie, der trækkes langs Midten af Under-Armens 
Boieflade, ikke, som den skulde, vil falde langs Midten 
af Haandfladen men over mod Lillefingeren.

Be ha nd l i nge n  er den samme som ved Brud af 
Over-Armen; kun at man ved Udstrækningen tillige fører 
Ilaanden stærkt over mod Lillefinger-Siden og lader 
Underlaget, som Armen hviler paa, ende brat ved Ilaand- 
ledet, saa at dette bøie's stærkt ved Haandens Tyngde; 
naar Papskinnerne anlægges, bør de kun naae til Haand- 
iedet, og naar Armen bæres i Armklædet, bør Haanden 
hænge udenfor i en saadan Stilling, at Haanden ved sin 
Tyngde bøies og føres over mod Lillefinger - Siden. 
Stivelse-Bandage bør her ikke anvendes, men Haand- 
ledets Form og Stilling jevnlig eftersees og rettes til 
den 25de—30te Dag.

Brud af Nøgl ebene t
kjendes som oftest let, da Benet ligger tæt under Huden; 
den Syge kan ikke løfte Armen paa den Side; han holder 
Skulderen noget lavere, Armen halvt bøiet, noget ud fra 
Kroppen og understøtter den gjerne med den anden Haand.

Behandl ingen .  Man bringer bedst Brud-Enderne 
i en god Stilling ved at løfte Albuen stærkt og føre den 
fortil og ind til Kroppen; derpaa anlægges et Armklæde 
saaledes, at Haanden holdes godt op mod den sunde 
Skulder; hele Armen holdes tæt ind til Kroppen ved 
Hjælp af et Haandklæde , der fastes om Livet. Er 
der stærk Svulst og Ømhed paa Brudstedet, bør den 
Syge tillige i nogle Dage holde Koien og bruge Omslag 
af Arnica. Efter en Maaned vil Bruddet være fast.

l i  *
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Brud af Laare t
er undertiden vanskeligt at kjende. Den Syge klager over 
stærk Smerte paa et bestemt Sted i Laaret, kan aldeles 
ikke støtte paa Benet og, naar han ligger, ikke løfte det 
op; Laaret har som oftest en feilagtig Form og Retning, 
er tykkere end det tilsvarende og næsten altid kortere.

Behandl ingen .  Laarbrud er altid en betydelig 
Sygdom, og for at det skal hele uden betydelig For
kortning, er det aldeles nødvendigt, at Sygeleiet ind
rettes paa et let tilgængeligt Sted; en Standkoie i Folke- 
lukafet bør aldrig benyttes hertil, især hvor Koierne ere 
anbragte over hinanden. Leiet maa indrettes, om ikke 
et andet Sted, saa i Kahytten, paa følgende IVlaade: En 
Madrats af Hø eller bedre af Krølhaar, som ikke maa 
være nedlagt under Sædet, lægges paa et jævnt og fast 
Underlag (haves intet andet, kan den lægges paa selve 
Kahyts-Dækket) og bedækkes med et Lagen; under Sædet 
lægges et Stiklagen (o: et Lagen lagt et Par Gange 
sammen i Firkant), dernæst 3—4 Bændler, der skulle 
bindes om Laaret; ovenpaa disse et Stykke Voxdug og 
endelig et Rullelagen (see under Brud af Over-Armen) 
hvis Brede svarer til Laarets Længde, og paa hvis Midte 
det brækkede Laar skal ligge. Efterat den Syge forsigtigt 
er lagt paa dette Leie, maa Laaret strækkes ved 2 Med
hjælpere, af hvilke den ene støtter imod ved at sætte 
Hænderne mod begge Hofterne, den anden trækker i 
Foden, jævnt, men efterhaanden med betydelig Kraft, til 
Laarene ere lige lange og Fødderne have samme Stilling 
med Tæerne lige opad (Udstrækningen vedligeholdes til 
Bandagen er færdig); en tyk Compres vædet med et 
Afkog af Arnica lægges glat om Brudstedet; Rullelagenet 
rulles sammen fra begge Sider til det ligger tæt til 
Laaret, og udenpaa eller ogsaa inde i Lagenet lægges 2 
Træskinner, der bindes saa fast sammen med Bændlerne, 
som den Syge kan taale det. Gompressen paa Brud
stedet vædes et Par Gange daglig med Arnica-Vandet,
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til Svulsten efter flere Dages Forløb er falden, hvorpaa 
Rullelagenet, der gjerne er fugtigt, med Forsigtighed 
bor skiftes med et tørt. Hvis Laaret ikke herved kan 
holdes i en god Stilling, kan man tillige prøve at lægge 
et sammenrullet Lagen mellem Benene fra Skrævet til 
Anklerne og hruge det sunde Been som en Skinne, idet 
begge Been bindes sammen ved et Tørklæde om Anklerne 
og om Knæerne. Ofte vil den Syge klage over Smerter 
i Hælen, der bedst lindres ved at lægge en lille Vatpude 
under, lige ovenfor Hælen. La a r e t s ' S t i l l i ng  bør  hver  
Dag r e t t e s  ved Uds t rækning ,  og Bandagen ligeledes 
omlægges, hver Gang den Syge bruger Bækkenet, hvor
efter han da nøjagtig maa afvaskes og aftørres under 
Sædet, og Stiklagenet glattes og af og til skiftes, for at 
undgaae Gjennemliggen (see under Typhus). Ere Smer
terne og Feberen i de første Dage stærke, kan man om 
Aftenen give et Dovers Fulver og, hos en stærk eller 
fuldblodig Mand, anvende en Aareladning; streng Kost 
gives saalænge der er Feber. — Bruddet vil først være 
fast efter 8—10 Uger; den Syge maa da med megen 
Forsigtighed begynde at støtte paa Foden.

Brud af Sk i nnebene t .
Skinnebenet dannes af 2 Been, af hvilke kun eet 

eller begge kunne være brækkede.
Brud af begge Skinnebenets Been kjendes som oftest 

let af de almindelige Tegn paa Beenbrud.
Behandl ing .  Med Hensyn til Sygeleiet gjelder 

ganske det Samme som ved Brud af Laaret. Det bræk
kede Been skal ligge noget høiere, med Knæet i en 
halvbøiet Stilling; dertil benyttes bedst Krølhaars Rulle- 
puder, i Mangel heraf et uldent Tæppe, der lægges 
tiere Gange sammen, saa at det danner et jævnt Under
lag af omtrent £ Alens Brede og lidt mere end Skinne
benets Længde; ovenpaa dette lægges 3—4 Bændler 
paatværs, dernæst et Stykke Voxdug; over dette et Rulle-
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lagen, hvis Brede svarer til Underlagets Længde. Saa- 
ledes tilberedt skydes Bandagen under Benet, der beds t  
løf t es  ved at lægge en Haand unde r  Kmehasen 
og med den anden omfat t e  Foden,  og s t række 
idet  man løfter.  Benet maa ligge langs Midten af 
Bandagen, der skal naae fra Knæhasen til lidt forbi 
Hælen. Efterat Benet er blevet udstrakt ved 2 Med
hjælpere (den ene holder igjen ovenfor Knæet, den anden 
trækker jævnt i Foden) og dets Stilling rettet med Om
hyggelighed, lægges, som tidligere omtalt, en Compres 
vædet med Arnica glat over Brudstedet, og dernæst anvendes 
Rullelagenet og Træskinner (see Brud af Laaret). Ban
dagen maa hver l)ag eftersees og, hvis Benets Stilling 
er daarligt, løsnes, og Benet strækkes og rettes ved 
Sammenligning med det sunde. Naar Svulsten er falden 
(sædvanlig efter een Uge), ophører man med Badevandet 
og skifter det vaade Rullelagen med et tørt. Er Benets 
Stilling efter 14 Dage god, kan man prøve at anvende 
Pa p s k i n n e r  og Bind som ved Brud af Armen, eller 
ogsaa en S t i ve l s e - Ba nda ge ,  der, naar den lægges 
godt, fritager for videre Forbinding. Til at anvende 
denne behøves kun to Stykker gammelt Linned af Skinne
benets Længde og brede nok til at kunne slaaes sammen 
over dette, dernæst 2 Papskinner, der skæres efter Benets 
Form, saa at de naae fra en Tomme under Knæet til 
lidt ovenfor Ankelen og ikke saa brede, at de kunne 
naae sammen om Skinnebenet, og endelig en tyk Stivelse 
eller Klister. Benet løftes da, som omtalt, ud af Ban
dagen, medens den dobbelte Compres lægges glat under 
det; fra begge Compressens Side-Rande klipper man 
4 —5 Indsnit, der naae lige til Skinnebenet; Benets rig
tige Stilling vedligeholdes ved en svag Udstrækning af Med
hjælperne; den øverste Compres lægges glat  om Skinne
benet, idet hver af de 5—6 Ender fra begge Sider krydses 
over det og befæstes med lidt Stivelse, der dog ikke maa 
smøres paa den blottede Hud; naar h e l e  Compressen er
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anlagt, stryges den over med Stivelse; Skinnerne gjøres 
bløde, overstryges ined Stivelse og lægges een paa hver 
Side, hvorefter den underste Compres paa samme Maade 
som den øverste anlægges over dem og glattes med 
Stivelse. Først nu tør Medhjælperen ophøre med at 
støtte og udstrække Benet, som derpaa indbindes i 
Bullelagen og Træskinner, til Bandagen den næste Dag 
er tør og stiv; trykker den, maa man aftage og omlægge 
den eller blot anvende Papskinner. — Den Syges øvrige 
Behandling er den samme som ved Brud af Laaret. — 
Efter 7 Uger vil Bruddet sædvanlig være fast.

Brud af et enkelt af Skinnebenets Been kan forekomme 
ovenfor den udvendige Ankel. Bruddet er ofte vanske
ligt at føle og vil let forvexles med en Forstuvning af 
Fodledet; dersom Foden er dreiet udad, saa at Fodbladet 
vender skraat udad, og den indvendige Ankel staaer 
stærkt frem, er det et sikkert Tegn paa dette Brud.

Be ha nd l i nge n  er ganske den samme som ved 
det sidst omtalte Brud, kun at Foden maa holdes dreiet 
lidt indad, hvilket opnaaes ved at lade den udvendige 
Skinne gaae lidt længere ned end Foden, og ved Hjælp 
af en lille Bomuldspude eller en Kugle af Charpi at an
vende et Tryk paa Fodens udvendige Side.

Foruden de omtalte Brud kunne forskjellige andre 
forekomme, der dog som oftest uden Vanskelighed ville 
kunne behandles efter de anførte almindelige Begler, 
deels blot ved Bolighed, hvor Brudendernes Stilling er 
god, deels ved Skinner, hvor det gjøres nødigt, f. Ex. 
ved Brud af en Finger.

Brud af Hjerneskallen og af Bibbeen ere kortelig 
omtalte under Stød paa Hovedet og Brystet.

(NB. Ved en Feiltagelse er Slutningen af denne Artikel under 
Trykningen bleven skilt fra det Øvrige; det Manglende findes Side 
20 6  til 215 )
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Mels Juells Conduitelistc over Marinens Officeers- 
personale Anno 1090.

Meddeelt af Lieutenant Von der Recke.

l ie n  25de Marts 1690 erholdt General-Admiral-Lieute- 
nant IN i ei s Juel l ,  Admiral og Admiralitetsraad Chr i 
s t i an Bielcke samt Holmens Admiral Henr i cq  Spån 
kongelig Ordre at indgive »en fuldkommen Efterretning 
om de nu i Tjeneste staaende So-Offlciers indtil Lær
linger incl. deres Capacité, Conduite etc.«

Flaadens Flagmænd, der ikke nævnes i efterstaaende 
Ofiiceersliste, vare i Aaret 1690:

General-Admiral-Lieutenant Niels Juell .
Admiral Chr i s t i an  Li i ei c ke.

— l l endr i cq  Spån.
Vice-Admiral Iffver  Hoppe.

— F r i e d e r i c h  Gedde.
— Mat t h i a s  von I’au lsen .

Schoutbynacht C ri s t i an  Wibe.
— C h r i s t o p h e r  Erns t  v. Stocken.
— Johan  Schincke l  (i Norge).

Den 7de Mai s. A. indkom Niels Juells Conduiteliste:
»Stoermegtigste Konge, Allernaadigste Herre.

Saasom Jeg for nogen tiid siden hafver bekommet 
Eders Kongelige Mayestets Allernaadigste befaelning om
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at giøre Eders Kongelige Mayestet fuldkommen og nøye 
effterretning om een hver udj Eders Kongelige Maye- 
stets virckelig tieniste nu værende Siøe Officerers og 
Lehrlings alder, conduite og Capacitet, med wiidere Eders 
Kongelige Mayestets befaelning til indhold formelder, da 
beder Jeg Allerunderdanigst, Eders Kongelige Mayestet 
icke udj Enaade optager, at det dermed saa længe er 
blefven oppeholdet, hvortil min upasselighed dend største 
deel hafver været aarsaeg, til med hafver det taeget 
nogen tiid hen, inden jeg hafver faaet Officererne sambiet 
og forhøert een eflfter anden om deris faert udj frem
mede tiennister, og ellers effterseet Bøggerne ved Admi
ralitetet om deris faert udj Eders Kongelige Mayestets 
tieniste. Og følger nu herhos ved hver Persoens naufn 
føyet all dend underretning som Jeg*) hafver kundet 
bekomme, og ellers veed Eders Kongelige Mayestet 
Allerunderdanigst at giøre, nemblig«:

Comma ndeurer.
Commandeur Peter Beesemacker, født i Schiedam, 56 

Aar gammel, gift, har 4 Børn.
Fra Aaret 1651 har tjent til Orlog udi hollandsk 

Tjeneste, bivaanet alle Søslagene med den hollandske 
Flaade, og udi Kjøbenhavns Beleiring; faret her med 
den hollandske Flaade for Qvarteermester i 1676, blev 
i Holland antagen for Capitain udi Hs. Danske Maj. 
Maanedstjeneste og ved Hidkomsten bekom Capitains og 
Commandeurs Bestalling. Har baade udi seneste Svenske- 
Krig og siden mestendeels faret med mig selv for Opper- 
Capitain paa Christianus 5tus og ellers selv comman- 
deret Guldenlew og Mars. 1679 ved seneste Krigs Ende

*) Hvor Admiralerne Ifielckes og Spåns Bedommelse, i de af dem 
indsendte Conduitelister, oplyser eller afviger fra Niels Juells 
Mening om de enkelte Officerer, findes den vedføiet med et li 
eller S.
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traadte han udi Hs. Maj. Aarstjeneste og siden derudi 
har continueret.

Har, saa længe han har tjent, altid comporteret sig 
vel; udi alle Slagene været med mig, og da fuldbyrdet 
sin Tjeneste upaaklageligt, saa med min Videnskab 
Intet har været paa ham at sige; er nok en god, dygtig 
Officier, som Ed. Kgl. Maj. kan bruge, hvor Aller- 
naadigst behager, saasom han ogsaa har gjort \ ei paa 
de Skibe, han selv har commanderet.

(B. Er min allerunderd. Mening saa længe, at han 
ikke imod hans egen Nation skulde bruges, han da jo 
gjør vel.)

(S. Er en Hollænder og en Suspect i Begard af 
hans Landsmænd; thi han communicerer dem Alt, hvis 
han veed om Flaadens Tilstand.)

1ste Classe- e ller Commandeur-Capitainer.

Capitain Cornelius Nickelscn Boomvelt, født i Jylland, 
54 Aar gammel, gift, har 3 Børn.

1661 har først tjent til Hest under Hs. Høie Excell. 
Regiment. Siden faret i hollandsk Tjeneste ior Matros. 
Fra 1666—68 ligeledes her. Fra 1672—73 for Styr
mand til Orlog og Convoy med Capt. Taeiman. hra 
1674—75 for Opper-Styrmand ad Martinique med Capt. 
Noirot. 1675 antagen i Holland for Lieutenant udi Hs. 
Kngl. Maj. Maanedstjeneste og ved Hidkomsten foer med 
Danske Hauffrue hos Capt. Mads Madsen. 1676 for
bedret til Capitain udi Aarstjenesten og commanderede 
selv Danske Hauflruen. Fra 1677—79 commanderede 
paa Christianus 4tus. Ved Krigens Ende 1679 com
manderet ad Elben med Hr. Admiral Bielcke. Efter 
Krigen har selv commanderet Ferrøe og Draegen. Har 
og udi seneste Svenskefeide Tid efter anden været ud- 
commanderet paa Søfolkets Hverving.

Har, saalænge jeg ham har kjendt, altid gjort vel, 
hvor han har været commanderet og forrettet sin Tjeneste
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forsvarlig; er capabel nok til den Charge han nu be 
træder.

(S. Var god nok i Alt, dersom han ikke slog sig 
idelig til Drik, og derudover gjorde sig incapabel til nogen 
action.)

Capitain Niels Lavritzsen Barfoed, født i Fyen, 37 Aar 
gammel, gift, har 2 Børn.

1675 antagen her udi Hs. Kngl. Maj. Maaneds- 
tjeneste for Lieutenant, og foer først med mig paa 
Charlotte Amalia, siden imod Enden af Aaret og 1676 
commanderede paa Snauen Fiire Lilier, og var med mig 
i Slaget ved Bornholm og Øland. 1677 commanderede 
først paa Fregatten Carlshaufn, foer siden med Admiral 
Bodsten paa Fridericus 3tius og blev forbedret til Capi
tain i Maanedstjenesten. 1678 commanderede han paa 
Danske Hauffrue, 1679 paa Deimenhorst ved Laxens 
Erobring og ved Krigens Ende traadte i Aarstjenesten. 
1680—81 commanderede paa Mynden paa den Islandske- 
Curlandske Boise; 1682—84 paa Nellebladet; 1685 paa 
Printz Georg; 1686 paa Fredericus 3tius; 1688 ud- 
commanderet først i Commission med Navigationsskolens 
Directeur paa Dybenes Afpæling, siden commanderet paa 
Cburprintzen; 1689 commanderede paa Anna Sophie; 
1690 udcommanderet med Engelen paa Convoy ad England.

Saalænge han foer med mig, og ellers siden har 
han sig saaledes skikket, at han Ingen har givet Aarsag 
at klage over hans Forhold, men forrettet altid hans 
Tjeneste vel, hvor han har været commanderet og er 
noksom en god, dygtig Officier til Ed. Kngl. Maj. 
Tjeneste, hvor Ed. Kngl. Maj. behager ham Allern. at 
employere.

(B. Han er ingen Dranker.)
(S. Er en god Sømand, medens hvad Soldatskab 

angaaer, kan ikke meget siges om, saasom han har givet 
Fregatten Carelshaufn over til de Svenske foruden at 
skyde et Skud derfor.)
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Capitain Erick Madsen lorck, Ankom 1677 fra 
Ostindien med Eqvipagemester Carsten de Rechter, da 
Capitain, og her antagen i Hs. Maj. Tjeneste for Lieute
nant. 1678 forbedret efter Hs. Kngl. Maj. Ailern. Be
faling til Capitain udi Aarstjenesten. Har siden stedse 
commanderet paa Hs. Maj. egen Jagt.

Har ikke været med mig udi Orlog og er hans For
hold Eders Kngl. Maj. selv vel bekjendt.

(S. Er bedst bekjendt af Eders Kngl. Maj. selv.)
Capitain Matthias Bagge, født i Norge, 37 Aar gam

mel, ugift.
Kom 1671 hid ned fra Norge og søgte Navigations

skolen; 1672 blev indrulleret udi Hs. Maj. Tjeneste til
søes; foer saa inden Higet med Hs. Maj. Skibe paa Is
land og Norge indtil 1674, da reiste ud af Landet med 
Hs. Maj. Forlov sig at forsøge; kom saa til Amsterdam 
og begav sig ad Strædet med De Smirniske Convoyer 
og Engel de Ruyter. 1676 kom hjem og blev antagen 
udi Hs. Maj. Maanedstjeneste for Lieutenant; foer saa 
med Hr. Admiral Bjelcke paa Svaenen og Churprintzen 
indtil 1678. Blev da avanceret til Capitain i Maaneds- 
tjenesten og foer først med Schoutbynactit de Witt paa 
Draegen for Lndercapitain; siden commanderede selv 
paa Delmenhorst og 1679 paa Nellebladet, da han ved 
Krigens Ende traadte udi Aarstjenesten. Reiste 1680 
med Hs. Maj. Ailern. Forlov udenlands sig videre at 
forsøge og begav sig paa Reisen ad Strædet med den 
franske Flaade fra Toulon. Kom 1685 hjem til Kjøben
havn og har siden faret med adskillige af Hs. Maj. 
Skibe og 1689 commanderet i Østersøen paa Nellebladet.

Har forholdt sig i Tjenesten upaaklagelig, og siden 
han har faaet Skib selv at føre, gjort, hvis han burde, 
og ellers udi de Søeslage, han har været med udi, 
skikket sig vel.

(S. Er født udi Norge; gjorde bedst han forandrede 
hans profession.)
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Capitain Iffickel de Voss, født i Sognedal i Norge, 50 
Aar gammel, gift, har 3 Børn.

Har fra Barnsbeen op faret ved Søen: siden 1652, 
da han gik ad Holland og gjorde 3 Reiser paa Malaga 
for Dreng; siden var med den hollandske Flaade for 
Danzig under Opdams Commando; gjorde 2 Reiser ad 
Strædet med den Hollandske Flaade under Admiral Ruy- 
ters Commando paa Skibet de Braek, da en Tyrk blev 
tagen og en anden skudt i Brand. Derefter gik ad 
Portugal med Yogel Phoenix, da den Hollandske Flaade 
erobrede 15 Portugisere, videre med samme Skib ad 
Frankrig paa Convoy og imod Vinteren gjennem Beltet 
ad Kjøbenhavn, med Skibet de Buli i Følge med endeel 
Victualieskibe for den hollandske Flaade, som da laae 
ved Kjøbenhavn og var indefrossen. 1659 forhyrede han 
sig ad Smyrna med Skibet Postillionen og kom hjem til 
Texel i samme Aars December Maaned, da hans Skib 
med 10 andre blev salveret, medens 300 Skibe udi en 
Storm af W. S. W. alle omkom. 1660 gik han ad 
Smyrna paa Convoy med Capitain Jan Gideonsen Ver- 
burgh og Vicecommandeur d’Owde Schey. 1661 foer 
han med en Boyert paa Skotland, og førte Kalk fra Leith 
Revier til Dtinkercken, den Tid engelsk, men strax 
derpaa overgiven til de Franske; imod Vinter gik ad 
Venetien med Skibet de Hollandse Tuyn; fra Venetien 
med Skibet Livorno for Constabelsmath ved Armeen og 
overbragte en stor Deel Skjelmer og Tyve, som paa 
Reisen sade sluttede 5 og 6 tilsammen; derfra ad Tripolis 
efter Salt for Venetien; foer saa med samme Skib udi 
Strædet overalt fra en Plads til en anden indtil 1665 
og i værende Tid var udi Slag 3 Gange med Tyrken, 
2 Gange ved Ivica med Algiererne og een Gang strax 
uden for Alexandria i Ægypten med en Tripoleser. 1665 
kommende fra Smyrna med en Koffardiflaade Strædet 
udseilende under Schoutbynacht Iirachels Commando, 
kom han for Cadix i Spanien udi Slag med et Parti
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engelske Orlogsskibe, som med østlig Vind kom Cadix 
Bugten udseilende og da blev Schoutbynachten dødskudt 
og begraven til Cadix; samme Tid kom en engelsk Fregat 
paa 54 Stykker en hollandsk Fløite af 12 Stykker paa 
Siden; men som Fløiten havde Luven, seilede den tvers 
paa Siden af Fregatten, saa Fregatten nær havde sunket 
ned, medens Fløiten gik hag om Engelskmanden ad 
Lucas. Til Cadix kommende, der adskillige Coffardi- 
skibe gik i Prindsen af Oraniens Tjeneste, forlod han 
Skibet Livorno, hvormed han foer for Constabel og for
hyrede sig for Understyrmand ved Skibet Die 3 Patri- 
arcken. Var saa 8 Maaneder i Tjeneste under Admiral 
Jan Gideonsen Verburgh og krydsede mellem Cadix og 
Strædet, sommetider ad Malaga og saa fort hen. Der 
nu Skibene bleve aftakkede gik han med samme Skib 
og Skipper for Opperstyrmand fra Cadix ad Galicien, 
Pont de Federen og Cadix. Der overgik for Under
styrmand og Constabel paa Skibet St. André paa 34 
Stykker; førte Sølv ad Genua; gik derfra ad Livorno og 
der Skibet var kjølhalt til Mons Fredonia udi den vene
tianske Golf; derfra ad Messina med en Ladning Frø, 
siden til Neapel, Livorno, Genua, Alicante, Malaga og 
Cadix, hvor Skibet blev losset, siden til Hamborg og 
Amsterdam. 1668 gik fra Amsterdam med Orlogsskibet 
Stavern, Capt. de Halen, at krydse paa Ostindiefarerne, 
derefter ad Smyrna og hjemkom 1669. 1670 foer til
Coffardi for Styrmand og Constabelsmath ad Lissabon, 
London og Cadix. 1672 foer han med Schoutbynacht 
de Haen paa Skibet Gowde og sloges med den engelske 
og franske Flaade ved Solis Bay; afhentede og Ostindie - 
farere fra Delfziel. 1673 gik for Styrmand fra Hamborg 
ad Marseille, Genua og Amsterdam. 1074 forhyrede sig 
igjen for Styrmand med et hamborger Skib die 3 Patri- 
areken, og fik udi Texel Orcanen, deraf mange Skibe 
kom til Skade, medens paa hans Skib brast alene Tou- 
get, og blev Ankeret Dagen efter opfisket; derefter begav
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han sig ad Amsterdam og derfra førte Skibet de Dracht 
indtil

1676, da han i Holland blev antagen udi Hs. Maj. 
Maanedstjeneste for Capitain, til at fare paa Elben med 
en Wat-Convoyer. Foer saa paa Elben under Oberst 
liremers Commando med Wat-Convoyen de Joncker 
indtil 1679, da han blev hidforordnet og foer hos Hr. 
Admiral Rodsten paa Skibet 3 Kroner for Opper-Capi
tain, og ved Aarets Udgang traadte i Aarstjenesten. Har 
siden faret med Viceadmiral Hoppe paa Guldenlew, selv 
commanderet Tid efter anden Hommeren, Svenske Falck, 
Guldenlew og Seckepiiben.

Er en god søfaren Mand og saa vidt mig er vitter
ligt, har taget sin Tjeneste vel udi Agt, hvor han har 
været commanderet.

(B. Er en god Officier som altid har comporteret 
sig vel; er og en god Sømand og Soldat. Saavidt han 
under min Commando har staaet, har han altid passet 
vel paa hans Rang; men naar han er iland, saa drikker 
han noget mere end det vel sømte sig at gjøre.)

(S. Er en Normand og en god Soldat og Sømand; 
naar han ikke drikker, da er han en god Officier.)

Capitain Reyer Pieterseii Pie, født udi Serdam, 67 Aar 
gammel, gift, har 3 Børn.

Har fra Ungdommen op faret paa Frankrig, Eng
land, Brasilien, Westindien, Nyengland og ellers til Gap, 
Alt udi hollandsk Tjeneste og imidlertid bivaanet baade 
Søslaget ved Solis Bay og andre flere Søtræfninger. Har 
tjent Hs. Maj. her i forrige Svenskekrig baade for 
Lieutenant og Capitain i Maanedstjenesten.

1676 hidkom igjen fra Holland og blev antagen i 
Hs. Maj. Maanedstjeneste for Capitain; foer saa udi 
Krigen med Skibene Christianus 4tus, Churprintzen og 
Svaenen som Opper-Capitain hos Hr. Admiral Bielcke 
og paa Lindoermen under Generalmajor Wibes Com
mando; selv commanderet paa Skibene Printz Georg,
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Hommeren og Draegen; bivaanet alle Søslagene mellem 
deri Danske og Svenske Flaade i seneste Krig. 1679 
ved Maanedstjenernes Aftakning gik igjen ad Holland, 
og 1681 med Kngl. Tilladelse hidforskreven i Aars- 
tjenesten. 1689 foer med Hr. Admiral Bielcke for 
Opper-Capitain paa Elepbanten og siden commanderet 
selv paa Neptunus ved den engelske Transport.

Har altid comporleret sig vel, saa tidt og saa længe 
han her har tjent, og er en god, søfaren Mand.

(B. Er en gammel Soldat og Sømand; al den 
Stund han med mig har faret og ellers Skibe comman
deret har han gjort vel, og tvivler ikke paa, han det jo 
fremdeles gjør.)

(S. En god Officier, Soldat og Sømand, men bliver 
med Tiden gammel.)

Capitain Andreas Hong, født i Lübeck, 70 Aar gam
mel, gift, har Hustruen boende i Marsilien, men ingen 
Børn.

Har fra Ungdommen op faret til Coffardi, Orlog og 
paa Kaperi med Spanske, Engelske, Italienske og Franske; 
endog udi tyrkisk Tjeneste, fra Constantinopel paa 
Candia. Dernæst og i hollandsk Tjeneste paa Strædet 
for Skipper, dog mestendeel med Skyt-Skibe.

1682 antagen af Hs. Maj. selv udi Aarstjenesten 
for Capitain og siden her har commanderet paa Lind- 
oermen, Slesswig, Svenske Falck og Sverdfisken.

Har ei været her i Tjenesten udi seneste svenské 
Orlog, og ikke bivaanet noget Slag her, saa jeg ikke kan 
vide om hans Forhold i saadan Tilfælde. Siges ellers 
at være en søfaren Mand og er hans Actioner mig lidet 
bekjendte.

(B. Ham kjender jeg svar lidt til; han har ei 
staaet under min Commando, og om han just holder 
den Ordre og Commando over hans Officierer og Folk, 
som han bør, tvivler jeg paa.)
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Capitain Wickmand Petersen HofTtmand, født i Bergen, 
58 Aar gammel, gift, har 4 Børn ilive.

Har fra Ungdommen op faret paa Cadix og St. Ubes 
i hollandsk Tjeneste for Seyllegger. 1664 ved Hjem
komsten ad Norge udskreven udi Aarstjenesten ved Af
gangen Hr. Gen. Adm. Adelaer. 1666 fik Forlov at 
forsøge sig; foer saa paa Spanien og Frankrig med Skyt 
og Kofiardi Skib. ved Tilbagekomsten gik ad Vest
indien for Skipper meu Skibet Ferrøe. 1675 blev han 
befordret til Lieutenant i Hs. Maj. Aarstjeneste og foer 
med Anthonette under Capitain Jens Jensens Commando 
og bivaanede Stormen for Wismar. 1676 udcomman- 
deret med Anthonette under Schoutbynacht Skinchels 
Commando ved Gothenborg, og foer siden med ham paa 
Svenske Falck og bivaanede 2 Søslag med de Svenske. 
Ved Aarets Udgang blev Opper-Skipper ved Holmen.

1685 Avanceret af Hs. Maj. til Capitain-Comman
deur. 1689 commanderede paa Svenske Falck udi 
Østersøen, og udi Høsten gjorde med Skibet den en
gelske Transport ad Huli.

Har udi alle hans Tjenester comporteret sig vel og 
upaaklageligt; ellers har hans meste Fart været udi 
Indien.

(S. Er en god Officier; i alle Maader regulier; 
men er meget plaget af podagra.)

Capitain Peder Hendricksen Mos, født i Norge paa 
Sogn, 39 Aar gammel, gift, bar ingen Børn.

Har fra hans Alders 17de Aar faret i hollandsk 
Tjeneste til Coffardi, Orlog og Kaperi paa Genua; ad 
Spanien paa Krydsning, da 6 Tyrkere ved Tanger bleve 
erobrede i Strædet; siden ad Calais, Hetland, Italien, 
Ægypten og Irland, hyor han blev tagen fangen af en 
engelsk Fregatte; dernæst ad Canarien, Rochelle, Ham
borg, Vlissingen, Cronien og Middelhavet, hvor han kom 
i Slag med en Fransk Pinas, og siden med en Engelsk
mand, der blev opbragt til Neapel; gik saa over Land

T id s s k r i f t  f o r  S ø v æ s e n .  V I. - i n
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ad Holland. 1675 antagen i Hs. Maj. Maanedstjeneste 
for Lieutenant, og foer siden med afgn. Capt. Floris 
Carstensen paa Spraglede Falck og Kjøbenhavn; samme- 
ledes hos Capt. Søfren Ørning paa Kjøbenhaufn og hos 
Hr Adm. Bielcke paa Svaenen. 1678 Befordret til 
Capitain i Aarstjenesten, foer saa siden med Hr. Adm. 
Bielcke paa Svaenen og Churprintzen; bivaanet alle Sø
slagene mellem den danske og svenske Flaade. Har 
selv commanderet paa Dragoeneren, Svermeren, Fri- 
dericus 3tius, Sverdfisken, Svenske Falck og Svaenen. 
1690 ordonneret at commandere paa Tomleren.

Er en god, søfaren Mand og har altid saaledes sig 
comporteret, hvor han har faret eller været comman
deret, at man deraf har haft Fornøielse.

Capitain Barent Koelufsen, født i Masterland, 54 Aar 
gammel, gift, har 5 Børn.

Gik 1653 ad Holland og foer derfra for Bødker og 
Matros i 5 Aar. 1658 foer med Capt. Swart under Gen. 
Opdams Commando og var med i Slaget som stod i 
Sundet; der tagen fangen af de Svenske og saaledes 
hensiddende til Fredens Slutning; foer saa for Kok ad 
Curland; der forhyret ad Guinea for Høibaadsmand. Paa 
Hjemreisen af en Kaper opbragt til Algier, hvor han sad 
fangen i 7 Maaneder; foer siden med de tyrkiske Ka
pere og blev tagen af Admiral Tromp og foer med ham 
ad Holland. 1664 foer med Adm. Tromp paa Skibet 
Østervig for Qvarteermester, da der blev krydset paa 
Ostindiefareren de Liefde. 1665 ligeledes med ham, der 
Gen. Opdam blev borte i det engelske Slag. 1666 sam- 
meledes med ham for Høibaadsmand paa Skibet Ilol- 
landia udi det 4 Dages Slag. Fra 1667 foer han med 
Capt. Beerckhowt til Orlog og Cgnvoy for Høibaadsmand 
indtil 1673, da han ligesaa foer med ham for Høi
baadsmand paa Skibet Ackerboom under Gen. lluyters 
Commando, og var samme Aar i 3 Slag imod de En
gelske og Franske. 1674 gjorde han en Coffardireise
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paa Bordeaux. 1675 antagen i Holland udi Hs. Maj. 
Maanedstjeneste for Skipper, og foer med Schoutbynacht 
de Witt paa Lindoermen. 1676 avanceret til Lieutenant 
i Maanedstjenesten og foer med samme Skib indtil 1679, 
da han blev befordret til Capitain-Lieutenant og foer 
med Anna Sophia hos Schoutbynacht Schinchel, og imod 
Høsten blev commanderet ad Elben med Engelen hos 
Capitain Anthony Frantzsen. Ved Hjemkomsten 1680 
traadte han i Aarstjenesten for Capitain-Lieutenant, og 
commanderet ad Norge, til at have Opsigt med Districts- 
Baadsfolket og forblev der boende i 3 Aar. 1682 for
bedret til Capitain. 1683 commanderet paa Churprintzen 
hos Hr. Adm. Bielcke. 1684 og alt siden faret med 
Hr. Adm. Span mestendeels for Opper-Capitain. 1690 
ordonneret at commandere paa Sverdfisken.

Har ellers i seneste Svenskekrig bivaanet alle Søe- 
slagene. Er en god, dygtig Søofficier og gjort vel saa- 
vidt mig er vitterligt, ellers har han mestendeel faret 
med Hr. Adm. Span, som ham bedst kjender.

(S. En god, dygtig Officier, Sømand og Soldat.)

2den Classe - Capitainer.

Capitain Jørgen Carsteiisen, født i Lübeck, 40 Aar 
gammel, gift, har ingen Børn.

Har fra Ungdommen op faret paa Holland, England, 
Vestindien og Guinea meest til Koffardi. 1675 kom fra 
Vestindien ad Kjøbenhavn med de Franske og blev an
tagen udi Ils. Maj. Maanedstjeneste for Lieutenant og 
foer med mig selv paa Charlotte Amalia, Churprintzen 
og Christianus 5t«s indtil 1677, da han commanderede 
paa Spraglede Falck. 1678 blev han avanceret til Capi
tain udi Maanedstjenesten og commanderede paa Hauf- 
fruen ligesom 1679. Har bivaanet alle Søeslagene mellem 
de Danske og Svenske. 1680 ved Krigens Ende traadte 
han i Aarstjenesten for Capitain. 1682 foer han paa 
Norske Løve hos Hr. Adm. Span; 1683 paa Christianus

12*
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5tus hos mig selv. 1684 commanderede han paa Ferrøe; 
1685 paa Charitas; 1686 paa Neptunus. 1688 foer han 
med Vice Adm. Gedde paa Mercurius. 1689 med Schout- 
bynacht Wibe paa Printz Georg.

Saalænge han med mig foer, skikkede han sig vel, 
er dog bedre tjenlig til at staae under Commando end 
selv at commandere.

(li. Han har elsket meget at drikke, og dog nu en 
stor Deel efterladt. I Krigens Tid har han adskillige 
Gange indbragt god Kundskab.)

(S. Er fra Lübeck og god nok; men drikker under
tiden; tjener ikke heller videre; thi han kan hverken 
læse eller skrive.)

Capitain Jesse Bloemcndall, født udi Worckum i 
Friesland, 48 Aar gammel, Enkemand, har 4 Børn.

Har faret fra Ungdommen op ved Søen og først til 
Coffardi, dernæst paa Kaperi med Hollænderne. Foer 
siden med et seelandsk Skib ' ad Vestindien, derefter 
paa Bordeaux, Lissabon, Angole, Cassaw og Ostindien 
rundt om i Landet ad Ceylon, Persien og Calaix. 1675 
begav sig udi churbrandenburgsk Tjeneste og foer for 
Styrmand og Skipper paa Østersøen. 1678 antagen i 
Holland udi Hs. Maj. Maanedstjeneste for Lieutenant og 
foer med Hr. Adm. Rodstehn paa Printz Georg og med 
Capt. Peder Hendricksen Mos paa Dragoeneren. 1679 
foer med Hr. Adm. Bielcke paa Churprintzen og udi 
samme Aar bekom paa Ansøgning sin Afsked og gik 
igjen udi churbrandenburgsk Tjeneste ud paa Krydsning 
i Nordsøen. 1682 blev han antagen udi Aarstjeneste 
for Capitain med Kngl. Tilladelse og commanderede 
samme Aar paa Laxen; foer siden med Hr. Adm. Bielcke 
paa Churprintzen. 1689 foer med Vice Adm. Paulsen 
paa Norske Løve.

Saa længe han foer i Orlogen for Lieutenant var 
han en gild Officier og en dygtig Søfaren Mand; synes 
nu at være forfalden noget til Drik.
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Capitain Jørgen Biørn Berniandsen, født i Kjøbenhavn, 
38 Aar gammel, gift, har 3 Horn.

1668 gik herfra ad Ostindien for Matros. Hjemkom 
1670, blev Lærling, samt udgik igjen ad Ostindien med 
Forgyldte Fortuna for 3die Styrmand. 1673 Hjemkom 
og blev Lieutenant. Foer 1674 paa Hvide Falck hos 
Hr. Adm. Bjelcke, da Capitain, siden samme Aar igjen 
ad Ostindien med Forgyldte Fortuna. 1682 hidkom over 
England og blev Capitain og Aarstjener udi Hs. Maj. 
Tjeneste. Har siden commanderet paa Engelen, Laxen 
og Tomleren. 1685 gik med Tilladelse ad Ostindien i 
Compagniets Tjeneste og commanderede paa Anthonette, 
hvormed han hjemkom 1688. Commanderede 1689 først 
paa Sverdfisken og siden paa Frediricus 3tius.

Er en god Officier og søfaren derhos; har gjort 
vel hvor han har været commanderet, saa vidt mig er 
vitterligt.

(B. Er en ædru Mand og Sømand.)
(S. En god Sømand og en régulier Person.)
Capitain Robert Holland, født i Lincolnshire, 65 Aar 

gammel, Enkemand, har ingen Børn.
Har fra Ungdommen op tjent Parlamentet i Crom- 

wells Tid, siden Hollænderne udi 7 Aar, dernæst Kongen 
af England imod Hollænderne og imidlertid bivaanet alle 
Søslagene.

1682 hidkommen paa Printz Roberts Recommanda
tion og antagen udi Aarstjenesten for Capitain efter 
Hs. Maj. Allern. Befaling. 1683 foer han med Printz 
Georg under Vice Adm. Hoppes Commando. 1684 com
manderede selv paa Mercurius, 1688 paa Svaenen, 1689 
paa Delmenhorst og siden bivaanede den engelske Trans
port paa Neptunus hos Capt. Reyer Pietersen Pie.

Skal være en søfaren Mand; for det øvrige er han 
mig lidet bekjendt, saasom han ei har været med mig 
udi noget Slag.
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Capitain Georg Carsteusen Nyebuhr, født i Frederikstad 
udi Norge, 36 Aar gammel, gift, har en Søn.

Har faret fra Ungdommen op fra England, hvor han 
er naturaliseret. Var 1672 med Skibet Douvren udi 
Slaget for Solis Bay. 1673 foer fra Amsterdam til Con- 
voy paa Strædet med Skibet die 7 Prouincen indtil 1675. 
Blev da Skipper paa Skibet Maria Anna fra London, 
hvormed foer indtil han 1677 blev opbragt til Stockholm. 
1678 gav sig udi svensk Tjeneste for Opperstyrmand og 
foer med Aborren. 1679 foer med General Skibet Ca- 
rolus for Opper Skipper og Lieutenant, og siden samme 
Aar paa Nøglen. 1681 commanderede paa Fama og 
1682 paa Wacktmester. Fra 1683 commanderede igjen 
Fama, indtil han

1686 blev antagen i Hs. Maj. Tjeneste for Capitain 
Aarstjener og commanderede paa Slesswig. 1687 og 
1688 commanderede paa Phoenix ogPackan, 1689 atter 
paa Slesswig. 1690 ordonneret at commandere den 
norske Fregat Lossen paa forehavende engelske Convoy.

Er en god, søfaren Mand, flittig og gild Officier, 
bekjendt overalt udi Østersøen, særdeles paa alle svenske 
Havne, saasom han der har tjent. Ligerviis bekjendt 
udi Vestersøen og paa Norge. Er derhos en god Styr
mand og en ædru Mand.

Capitain Rlickel Tennissen, født paa Lister, 48 Aar 
gammel, gift, har 9 Børn ilive.

Har fra hans Alders 15de Aar faret indenlands i 
Norge med Jagter. 1663 gik ad Holland; foer derfra 
paa Frankrig til Coffardi. 1664 foer ad Strædet med 
Adm. de lluyter og 1665 ligerviis med ham ad Guinea 
og Vestindien. Foer siden til Orlog i Holland og bi- 
vaanede alle Slagene; dernæst til Coffardi paa Cadix, 
Danzig samt Grønland. 1672 og siden foer igjen til 
Orlog for Styrmand paa adskillige Pladser. I Aaret 1678 
blev han i Holland af Hr. Adm. Spån antagen udi Hs. 
Maj. Maanedstjeneste for Lieutenant og samme Aar foer
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først med ham paa Norske Løve, siden med Schoutby- 
nacht Elers paa Delmenhorst. 1679 avanceret til Capitain- 
Lieutenant udi Maanedstjenesten og foer paa Svenske 
Falck hos Capt. Niemand og kort derefter ved Capitai- 
nens Afgang commanderede selv Fregatten og blev 
Capitain. Samme Aar ved Krigens Ende aftakket lige 
ved andre Maanedstjenere, og strax derpaa traadte i 
Aarstjenesten for Capitain. Har siden Tid efter anden 
faret med Vice Adm. Gedde paa Mercurius, med Vice 
Adm. Hoppe paa Sverdfisken. Selv har han comman- 
deret paa Flyende Hjort, Neptunus, Sverdfisken og Anna 
Sophia.

Har gjort vel, hvor han har faret, baade under 
Andres og under egen Commando, saa med min Viden
skab ingen Klage over ham har været, medens Alle med 
ham vel fornøiet, saasom han er en god Sømand, og 
derhos en ædru Mand.

Capitain Peter Brun, født paa Samsø, 45 Aar gam
mel, gift, har 3 Ilørn ilive.

Har tjent det hollandsk-ostindiske Compagni udi 
11 Aar. Dlev 1678 her antagen for Lieutenant Maaneds- 
tjener og foer med Capt. Hoomvelt paa Christianus 4tus. 
1679 foer med Hr. Adm. Spån paa Norske Løve. Ved 
Krigens Ende blev aftakket og traadte udi Aarstjenesten. 
1682 avanceret til Capitainlieutenant og foer med Vice 
Adm. de Witt paa Svaenen, dernæst med Schoutbynacht 
Schinchel paa Draegen. Blev 1683 Capitain og foer nogle 
Aar efter hinanden med Schoutbynacht Bille paa Anna 
Sophia og Norske Løve. 1689 foer med Schoutbynacht 
von Støcken paa Anna Sophia og Churprintzen; siden 
gjorde han med paa Christianus 4tus den engelske 
Transport.

Kan vel være god nok at staae under Andens Com
mando og forrette hvis befales; men til at commandere 
selv, kjender jeg ham ei dygtig.
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Capitaia Horten Petersen, født i Skien i Norge, 38 
Aar gammel, gift, har 4 Børn.

Har faret ved Søen fra hans Alders 16 Aar, da han 
foer fra Norge ad Medenblick og forhyrede sig til 
Coffardi. Foer paa Port a Port mellem Gallicien og 
Portugal, Amsterdam, St. Ubes, Bordeaux, 2 Reiser ad 
Vestindien for Høibaadsmand, samt paa Gap fra Middel- 
burg paa Ylissingen. 1672 foer til Orlog med Vice 
Adm. Dudes fra Grønningen; 1673 for Styrmand med 
Orlogskibet de Provintz van Pytrecht, da hans Capitain 
Jan van Assow blev ihjelskudt udi Søslaget med de 
Franske og Engelske. Derefter fik Jan de Jonge igjen 
til Capitain, og gjorde med ham i samme Aar 2 Slag, 
da Skibet blev skudt reddeløs, og han derfra comman- 
deret over paa Spegelen hos Commandr. van Mewen. 
Gjorde siden for Styrmand 3 Reiser ad St. Ubes og 
Lissabon; derefter ad Barcelona og Bajerosa, ad Malaga 
og ad Cadix. 1678 blev i Amsterdam antagen af Hr. 
Adm. Spån i Hs. Maj. Maanedstjeneste for Lieutenant 
og foer 2 Somre med ham paa Norske Løve, der Laxen 
blev erobret og Nøgelen sprang i Calmarsund. 1680 
traadte i Aarstjenesten og commanderet ad Norge ved 
Baadsfolket i Mandals District. 1682 ved Hjemkomsten 
commanderet ad Oldenborger Land med Crocodillen; 
siden 1683 avanceret til Capitain og samme Aar com- 
manderede paa Packan, siden gik ad Elben med Sverd- 
fisken. 1685 ordonneret ved Toldboden at have Vagt.

Har faret med Hr. Adm. Spån udi de sidste Orlogs- 
aaringer for Lieutenant, ellers ei synderlig faret her, 
saa hans comportement ved Søen kunde være mig be- 
kjendt, medens mestendeels været employeret til at holde 
Vagt ved Bommen.

(S. Er en god Sømand; holdt sig vel for Kalmar, 
da Nøglen blev destrueret.)

Capitain Anthony Elders, født i Kjøbenhavn, 49 Aar 
gammel, gift, har en Søn.
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Har fra Ungdommen op faret først til CofFardi paa 
Island og Danzig; siden 1658 med den hollandske Flaade 
under Adm. Opdams Commando udi det Øresundske 
Slag. 1659 gik igjen ad Holland; derfra ad Strædet da 
Skibet blev forloret paa de flamske Banker. 1660 gav 
han sig i flamsk Tjeneste til Cap og opbragte 4 engelske 
Priser; foer siden med Biscaierne og derfra igjen ad 
Holland med et Orlogskib. 1661 gik ad Strædet til med 
en Convoyer og kom i den venetianske Armada; 1662 
blev sat for Constabel paa Candia. 1663 foer med en 
malteser Kaper. 1664 kom til Livorno og foer til Orlog 
og Coffardi for Høibaadsmand og Constabel med Fransk- 
mænd, Engelskmænd, Hollændere og Italienere paa Ve
nedig, Smyrna og diverse Pladser. Bivaanede Slaget for 
Palermo. Ved Hidkomsten 1678 foer med Hs. Maj. 
Flaade paa Trey Løver ad Biigen for Volontier. 1679 
her antagen for Lieutenant udi Maanedstjenesten, og 
foer med mig paa Christianus 5t«s, der Nøglen blev op- 
brændt for Calmar. Ved Maanedstjenestens Reduction 
traadte i Aarstjenesten og commanderede 1580—81 og 
82 paa Galiothen Røde Wiinfad. 1683 foer paa Mer
curios hos afgu. Capt. Simon Bruynsma. 1684 avan
ceret til Capitain udi Aarstjenesten, og imod Høsten 
igjen reduceret. 1686 antagen igjen i Aarstjenesten for 
Capitain og siden har commanderåt selv paa Hommeren 
og Tomleren.

Saalænge han med mig foer, comporterede han sig 
vel; jeg har og ikke hørt Nogen siden at have klaget 
over hans Forhold i Tjenesten, saasom han altid har 
gjort vel, og er nok en god, søfaren Mand.

(B. Er bekvem til middelmaadigt Fartøi at com- 
mandere og ellers at staae under Commando hos en 
Ober Officier.)

(S. Er Danskmand, er en temmelig Sømand, men 
har været en Gang aftakket.)
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3die Classe Capitainer.

Capitain Moritz llartmann *).
1682 antagen efter Kngl. Allernaad. Befaling udi 

Aarstjenesten for Lieutenant. Derpaa han med Kongelig 
Forlov reiste udenlands at forsøge sig.

1687 ved Hjemkomsten antagen for Capitain efter 
Kngl. Allern. Befaling udi Aarstjenesten. Reiste saa atter 
ud igjen af Landet, og

1689 ved Hjemkomsten gik med Kongelig Tilladelse 
ad Ostindien for Commandeur i Compagniets Tjeneste.

Har her ei faret, derfor mig og ikke bekjendt.
(B. Han er nu til Indien. Under min Commando 

har han ei staaet, jeg kjender ham ikke particulier; men 
som han er en ædru Person, og saavidt jeg har hørt, 
comporteret sig vel, er og Forhaabning at blive bedre 
om han lever og aflægger denne Reise som i Sømand
skabet skal give ham meer Erfarenhed.)

(S. Er til Ostindien, tvivler ikke paa han jo paa 
saadan Reise faaer experient og bliver en god Sømand.)

Capitain Peder Hemlrickseii Ørck, født i Helsingør, 
43 Aar gammel, gift, har 3 Børn ilive.

1662 begav han sig tilsøes for Kok og Dreng; foer 
paa Riga, Lissabon, Holland, Nantes og St. Mårten i 
Frankrig. Siden fra Holland for Matros, Bouteiller, 
Høibaadsmand og Skipper paa Cap, Cadix, Irland, Guinea, 
den vilde Kyst udi Surinam Revier, Bordeaux og New- 
Castel indtil 1673, da han flyttede fra Holland til Hel
singør og senere til Kjøbenhavn og foer paa Danzig, 
Island og Cap.

1677 blev her antagen i Maanedstjenesten for Lieute
nant og foer med Hr. Adm. Spån paa Norske Løve og 
med ham gjorde Slaget i Kjøgebugt; overgik siden paa

*) Et Diplom, hvorved Mouritio d’Hartman fra „Gitta d’Olstein in
Panimarca“ af Dogen i Venedig udnævnes til Ridder af St.
Marco, dat. | |  1685, findes i Kongl. Geh. Arch. i Kjbh.
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Printz Georg hos Hr. Gen. Adm. Tromp og igjen hos 
Hr. Adm. Spån paa Anna Sophia. 1678 foer atter med 
Hr. Adm. Spån paa Norske Løve og med Schoutbynacht 
Dreyer paa Enigheden. 1679 Befordret til Capitain- 
Lieutenant udi Maanedstjenesten og foer med Gapt. 
Bruynsma paa Amirante, indtil han blev commanderet 
til Nøglen ved Calmar, og der udi sine Lænder blev 
blesseret af en Kugle, saa han maatte ligge under Bad- 
skjærs Haand indtil Foraaret 1680, da han traadte i Aars- 
tjenesten og blev commanderet ad Gliickstad med Capt. 
Bremborg paa Dragoeneren, for at afhente Hs. Maj. der 
liggende Skibe. 1682 foer han med Commandeur Beese- 
macker paa Dragen; 1685 med Vice Adm. Gedde paa 
Mercurius, siden med Schoutbynacht Dreyer paa Mars.
1686 commanderede paa Heyren siden paa Bøede Haene.
1687 commanderet ad Bergen med St. Johannes og 
samme Aar avanceret til Capitain. 1688 ordonneret at 
fare med Vice Adm. Gedde paa Mercurius. 1689 com
manderede paa Sverdfisken.

Har faret med Hr. Adm. Spån, som hans Conduite 
bedst er bekjendt, ellers synes mig ham bekvemmere 
at være til at staae under Commando end selv at com- 
mandere.

(S. Er nok en god Sømand og Soldat, som han 
har ladet see i Kjøgebugt, naar han ikkun vil lade 
Drikken.)

Capitain Daniel Wildeinann, født til Amersfort, 50 
Aar gammel, Enkemand, har ingen Børn.

Fra Ungdommen op har faret ved Søen og fra 
1656— 1658 for Coustabels Dreng fra Holland. 1659 
foer med den Buyterske Flaade, der Fyen overgik til 
de Svenske. Foer saa til 1662 til Coffardi fra Schie- 
dam, og til 1665 med de Portugiser til Orlog. 1666 
var med udi Slaget ved Bergen mellem de Engelske og 
Hollænderne. Fra 1667 til 1671 foer til Coffardi paa 
Cap og de Canariske Øer. 1672 tjente Herren Staterne
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for Styrmand, Skipper og Lieutenant provisionel til 1675, 
da han gik for Styrmand til Coffardi ad Bilbao, Cap og 
udi Strædet. 1677 antagen i Holland udi Hs. Maj. 
Maanedstjeneste for Opperstyrmand og foer samme Aar 
med Capt. Roesemeyer paa Svenske Hauffrue, og blev 
avanceret til Lieutenant.; 1678 sammeledes og imod 
Aarets Udgang blev befordret til Capitain-Lieutenant. 
1679 foer med Capt. Behn paa Christiania. 1680 efter 
Maanedstjenernes Aftakning gjorde en Aeise ad Portugal 
for Opperstyrmand med Schoutbynacht Dreyer paa Chri
stiania. 1681 antagen i Hs. Maj. Aarstjeneste for Lieute
nant. 1682 commanderede Svenske Hauffrue paa Reisen 
ad Norge, foer siden hos Schoutbynacht Bille paa Nep- 
tunus. 1683 avanceret til Capitain-Lieutenant, og foer 
med Vice Adm. Hoppe paa Printz Georg; 1684 med 
Vice Adm. Gedde paa Mercurius; commanderet samme 
Aar ad Christiansø, hvor han forblev indtil 1687, da 
han blev hidforordnet og udcommanderet med Vice Adm. 
Gedde paa Guldenlew ad Iletland og ved Hjemkomsten 
blev Capitain og gik ad Vestindien med Vice Adm. Hoppe. 
Foer med bemeldte Vice Adm. Hoppe 1689 paa Trey 
Kroener for Opper-Capitain.

Er en god søfaren Mand, hvis Comportement hans 
Ober-Officierer, han har faret hos, have været vel med 
fornøiet.

(S. Er vel en god Officier, men er en Hollænder, 
hvorfor han vil observeres.)

Capitain Heudrick Harnienseu Newermand, født i Bergen, 
48 Aar gammel, gift, har 2 Børn.

Ilar fra Ungdommen op faret ved Søen, først til 
Coffardi paa Finmarken, siden paa Holland, dernæst ad 
Vestindien, England og Holland. Siden foer han til 
Convoy fra Holland med Schoutbynacht van der Saen, 
der han af Tyrken blev ihjelskudt, og med Capt. Thomas 
Tobiasen fra Rotterdam, da han forlor Skibet under 
Trondhjem. Foer ellers fra Bergen for Skipper, indtil
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1678 da han hidførte Grønne Jeger fra Bergen og ind
tegnet blev udi Maanedstjenesten for Lieutenant og foer 
med Capt. Ibbe Lydersen paa Svenske Løve. 1679 foer 
med Mynden hos Capt. Siwerts; siden aftakket med 
andre Maanedstjenere ved Krigens Ende. 1681 antagen 
i Aarstjenesten for Lieutenant og commanderede samme 
Aar først paa Flyende Fisk, siden paa St. Johannes. 
1683 avanceret til Capitain-Lieutenant og commanderet 
ad Finmarken med Hauffruen. 1686 antagen for Capi
tain og commanderede paa Lossen paa Krydsning i Nord
søen under Schoutbynacht Wibes Commando. 1689 
commanderede først paa Hauffruen, siden overgik til 
Printz Friderick hos Hr. Adm. Spån.

Er vel en søfaren Mand, men svagelig, mestendeels 
syg, og i saa Maader snart udygtig til at gjøre Tjeneste.

(B. Har været en god Sømand og Soldat, men er 
nu forfalden udi en stor Sygdom og stor Debos, som 
jeg formener er Aarsag til Sygdommen; om han det ei 
vil lade, seer jeg ikke, han er Eders Maj. tjenlig.)

(S. Har været en god Sømand, men formedelst 
stor Sygdom og megen Viderværdighed med hans Kone, 
har han slaget sig til Drik, saa at han er incapabel.)

Capitain Cornelius Justscii, født udi Mors i Jydland, 
45 Aar gammel, gift, har 1 Søn.

1666 gik ad Harlingen og foer med de Harlinger, 
der Skibene bleve forbrændte paa Londons Revier, siden 
med Convoyer ad Strædet fra Amsterdam udi 3 Aar; 
foer med den hollandske Flaade ved Bravouren for den 
engelske Kyst. Har bivaanet Søeslaget ved Solis Bay for 
Constabel, 2 Slag ved Seeland og et for Texel; dernæst 
gik ad Vestindien. 1675 hidkom fra Holland for Con
stabel, tjente paa Orlogsflaaden udi 4^ Aar og midlertid 
blev forbedret først til Lieutenant og siden til Capitain- 
Lieutenant. 1679 ved Maanedstjenernes Aftakuing gik 
igjen ad Holland og foer i 3 Aar med hans egen Smakke. 
1683 hidkom i Tjenesten for Capitain-Lieutenant. 1688
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avanceret til Capitain udi Aarstjenesten og siden faret 
paa Svaenen med Capt. Ilobert Holland; med mig selv 
paa Christianus 5tus; med Hr. Adm. Bielcke paa Ele- 
phanten og 1689 selv commanderet paa Neptunus.

Er en god Mand nok, naar han staaer under Andres 
Commando.

(B. Den korte Tid, han stod under min Com
mando, skikkede han sig vel og er en ædru Mand, og 
troer jeg ikke rettere, end han jo altid kan være bekvem 
til at staae under Commando, saavidt jeg har fornemmet 
af; medens til høiere Charge er ikke hans Fait end han 
nu er, det kan han betjene.)

Capitain Peter Ofvesen, født i Flensborg, 50 Aar 
gammel, gift, har 6 Børn.

Har fra Ungdommen op faret ved Søen, først fra 
Hoorn paa Strædet og Malaga, dernæst gik ad Ostindien. 
Var 1666 og 67 her i Tjeneste for Høibaadsmand paa 
det hollandske Skib Doesburg hos Capt. Haesefeldt, foer 
derefter udi Holland til Orlog med Vice Adm. Sweris, 
indtil han døde, og bivaanede med ham alle Søslagene. 
Drog saa ad Holsten at boe. Foer dog Tid efter anden 
fra Holland til Orlog med Gen. Tromp paa Skibet Hol- 
landia. Blev 1677 her antagen i Maanedstjenesten for 
Lieutenant, og foer med Vice Adm. Hoppe paa Fri- 
dericus 3tius i Søeslaget med de Svenske ved Kjøgebugt, 
siden udi 2 Aar med Capt. Bagge Knudsen Busk paa 
Flyvende H jort,. og var med udi Slaget ved Bornholm 
med de 6 svenske Fregatter. 1679 blev han aftakket 
med andre Maanedstjenere, og foer saa paa Grønland 
fra Amsterdam. 1681 antagen udi Aarstjenesten for 
Lieutenant og foer med Vice Adm. de Witt paa Printz 
Georg. 1683 avanceret til Capitain-Lieutenant og har 
siden faret med Capt. Boomvelt paa Christianus 4tus. 
Selv commanderet paa Flyende Abe og ført Ørnen paa 
Krydsningen i Nordsøen under Schoutbynacht Wibes
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Commando. 1689 bleven Capitain, og faret med Schout- 
bynacht Schinckel paa Mars.

Er en god, søfaren Mand, altid har staaet under 
Commando, og sig vel comporteret.

(S. God, naar han staaer under Commando, men 
at commandere et Skib alene, tjener han ikke til; især 
et Capital Skib.)

Capitain Haus Skonuebelle, født i Nordland, 36 Aar 
gammel, ugift.

Ilar tjent Hollænderne i 14 Aar til Vands og Lands, 
og gjort med dem 2 Søslag; har ogsaa faret med dem 
nogle Gange i Strædet. Kom 1679 her i Tjenesten for 
Lieutenant Maanedstjener og foer med Hr. Adm. Bielcke 
paa Churprintzen og Mercurius. 1680 blev Lieutenant i 
Aarstjenesten; foer saa med Capt. Mickel de Voss paa 
Svenske Falck og siden med Hr. Adm. Bielcke paa Chur
printzen. 1683 avanceret til Capitain-Lieutenant og foer 
med Vice Adm. Gedde paa Mercurius. 1684 comman- 
derede paa Makrelen og fra 1685 til 1689 paa Sver- 
meren; dernæst paa Engelen og gjorde dermed den 
engelske Transport; samme Aar avanceret til Capitain. 
1690 udcommanderet med Svenske Falck paa Convoy ad 
Holland og Elben.

Er en god, dygtig Officier, vigilant i sine Forret
ninger og capabel at employeres, hvor Eders Kngl. Maj. 
Allernaad. behager.

(B. Er en ædru og skikkelig Karl.)
Capitain Lavritz Mtmck, født i Vensyssel, 30 Aar 

gammel, ugift.
1675 foer med Hr. Adm. Rodstehn for Gothenborg. 

Blev 1676 Page hos Hs. Maj. og foer først med Capt. 
Louis Cools til Cap, dernæst med Gen. Adm. Tromp 
paa Christianus 5 ^ .  1677, 78 og 79 foer med mig
selv paa Christianus 5tus, og blev 1679 antagen i Aars
tjenesten for Lieutenant. 1680 foer ad Portugal med 
Skibet Christiania hos Schoutbynacht Dreyer, 1682 med
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Schoutbynacht Bille paa Neptunus. 1683 med Hr. Adm. 
Spån paa Norske Løve og om Høsten med Capt. Bar- 
foed ad Bornholm. 1684 avanceret til Capitain - Lieute
nant og foer med Hr. Adm. Spån paa Norske Løve, 
om Høsten commanderede selv paa Packan. 1685 var 
med Heyren udi Norge under Vice Adm. Hoppes Com- 
mando, om Høsten fik Kngl. Allern. Forlov at reise 
udenlands. Gik saa ad Holland og gjorde en Beise udi 
Strædet med Capt. Toil. 1688 commanderede han Heyren 
paa Krydsning ad Hetland. 1689 avanceret till Capitain 
og foer samme Aar paa Mercurius hos Vice Adm. Gedde.

Er noksom en god Officier til at bruges, hvor Eders 
Kngl. Maj. behager, og noksom bekvem selv at com- 
mandere et Skib.

Capitain Friderik Helt. 1682 antagen udi Aars- 
tjenesten med Kngl. Allern. Tilladelse for Lieutenant. 
1683 reiste ud af Landet med Forlov at forsøge sig. 
Ved Hjemkomsten 1685 erhvervede atter Kngl. Tilladelse 
at reise. 1689 udcommanderet paa Trey Kroner hos 
Vice Adm. Hoppe; strax derpaa antagen af Hs. Maj. udi 
Aarstjenesten for Capitain og commanderede Dragoeneren 
paa Reisen ad Elben, hvor han sig nu opholder.

Er noksom en god, dygtig Officier.
(B. Eftersom han ikke har faret med Eders Kngl. 

Maj. Flaade mere, troer jeg, end een Maanedstid, saa 
kjender jeg slet intet til hans Capaciteter eller Sømand
skab; mig synes saa vidt jeg kunde fornemme, da be
høvede han vel at forsøge sig noget bedre og lære 
noget mere.)

(S. Er en temmelig Officier; men var vel godt, at 
han drog ud og forsøgte sig; noget som andre gjøre i 
disse Conjuncturer.)

Capitain Magnus Sehcstedt, født i Kjøbenhavn, 26 
Aar gammel, ugift.

1582 foer med Hr. Adm. Spån paa Norske Løve, 
og siden med Vice Adm. Hoppe paa Churprintzen for
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Volontair. 1683 foer sammeledes med Hr. Adm. Spån 
paa Norske Løve for Matros, Maanedstjener. 1684 foer 
med Capt. Christian Christof Pahl paa Packan for Volon
tair, 1685 med Vice Adm. Hoppe paa Svenske Falck 
paa Iteisen ad Norge; ved Hjemkomsten antagen af Hs. 
Maj. udi Aarstjenesten for Lieutenant og faaet Forlov at 
gaae ad Ostindien samme Aar med Capt. Bjørn paa 
Anthonette. 1686 antagen der i Landet for Understyr
mand i Compagniets Tjeneste og udcommanderet med 
Flyende Ulf hos Capt. Bjørn paa et Togt imod Maurerne; 
siden commanderede for Opperstyrmand paa Anthonette 
der i Landet. 1687 overgik til at commandere paa Priis- 
skibet Guldenlew, siden paa en anden liden Priisskude, 
dernæst paa Skibet Elephanten, hvorfra han overgik igjen 
til Ulfven for Styrmand og dermed hjemkom til Tranque- 
bar og derfra 1688 hid. 1689 commanderede selv Fre
gatten Heyren. 1690 befordret af Hs. Maj. til Capitain 
og bekommet Allernaad. Forlov denne Sommer at for- 
reise udenlands*).

Er mig lidet bekjendt saasom hans meste Fart har 
været udi Ostindien, ellers der han var med os udi 
Østersøen, gjorde han, hvis han blev befalet.

(B. Jeg har ikke nogen particulier Kjendskab til 
ham; men som han er kommen af Godt, beflitter han 
sig og vel paa det som Godt er.) (Sluttes ï

*) Lieutenant Magnus Sehestedts Befordring bestod deri, at han 
den A 1090 avancerede over 4 ældre Lieutenanter og hele 
Capitainlieutenants -  Klassen.
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Om Manoeuvre med Skrueskibe.

(Af Admiral P a r is ,  C. B ., af den keiserlige franske Marine, 
uddraget af the Artizan 1859 ved P.)

Skovlhjulets og Drivskruens Fremdrivningsevne er høist 
forskjellig efter deres Form, deres Maade at virke paa 
og i Særdeleshed efter deres Beliggenhed i Skibet. Faa 
Ord ville vise denne Forskjel og sætte os istand til at 
udlede begge Fremdrivningsmidlers eiendommelige Egen
skaber, samt af disse atter den fordeelagtigste Maade at 
benytte dem paa til Skibsfartens forskjellige Formaal.

Skovlhjulet virker i Vandets Overflade, og, naar 
Skibet gaaer fremad, bliver Vandet fra Skovlene sat i 
Bevægelse agter efter, i Kjolens Retning. Den Strøm, 
der herved sættes i Vandet, virker ikke paa Roret, efter
som den kun er i Vandskorpen; eiheller ville Hjul
skovlene virke til Forandring i Skibets Cours, medmindre 
Hjulet paa den ene Side ligger dybere i Vandet end paa 
den anden, eller at Hjulene arbeide i modsat Retning, 
hvorved Skibet dreies rundt.

Skruen virker paa Vandet med en snoet Flade, som, 
istedenfor at kaste det tilbage i Kjolens Retning, giver 
det en hvirvlende Bevægelse og driver det tilbage i Form 
af en Konus, idet Skruen frembringer en Strøm i samme 
Retning som Skovlhjulet; men, da den er under Vandets 
Overflade og lige foran Roret, paavirkes dette af den 
kunstige Strømning, der endog virker, for Skibet skyder
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from, da dette, paa Grund af Inertien, i faa Minutter 
vil modstaae Skruens Kraft til Fremdrivning.

Heraf kan udledes et Princip, nemlig: at lljulskibet 
ikke kan styre uden at skyde over Stævn, hvorimod 
Skrueskibet vil lystre Roret, førend det faaer Fart, og 
dette endog længe efter at Skruen er sat i Bevægelse, 
forudsat, at en eller anden Gjenstand modsætter sig dens 
fremdrivende Kraft.

Skruen har en anden Virkning paa Skibet end blot 
frem- eller tilbagegaaende, idet Bladene vise skjens paa 
Skibets Længdelinie, hvilket foraarsager en Sidebevægelse. 
Dersom Vandet i dets Overflade og længere nede havde 
netop den samme Modstandsevne, da vilde denne Side
bevægelse udjævnes, idet Ligevægten af begge Skrue
bladene vilde lade Skruen virke ret fremad eller tilbage. 
Da imidlertid Vandet er tættere, jo dybere det ligger 
under Overfladen, vil det nederste Blad altid have større 
Modstand at overvinde end det øverste, og dette vil 
atter have den ovenomtalte Sidebevægelse tilfølge, der, 
saafremt den ikke modarbeides af Roret, stedse under 
Hakning vil lade Skibet følge en bestemt Retning til 
Siden. Denne Sidebevægelse vil være mere eller mindre 
haardnakket efter den Dybde, hvori Skruen ligger under 
Vandet, og efter Skruens større eller mindre Stigning. 
Dersom Skrue-Axen laa i Vandfladen, og Stigningen var 
uendelig, det vil sige, at Bladet var stillet i Axens Plan, 
da vilde Agterskibet alene blive dreiet, men ikke skudt 
fremad; altsaa er, under de virkelige Forhold, Skruens 
Sidebevægelse paa Skibet en Blanding af Fremskydning 
og af Sidevirkning; dette kan nu engang ikke undgaaes, 
og formindskes kun ved en dybere Sænkning af Skruen, 
eller en forringet Stigning. Retningen er efter Skruens 
Gænger, saaledes, at en Skrue med rette Gænger 
bringer Skibet til at afvige til Bagbord, naar det gaaer 
fremad, og til Styrbord under Hakning. Det omvendte 
ei1 Tilfældet med en Skrue, der har modsatte Gænger.

13*
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Man skulde heraf ved første Øiekast troe, at Skovl- 
hjulenes Arbeiden var fordelagtigere for Styringen end 
Skruens, og at dennes forstyrrende Indvirkning paa 
Skibets Cours kunde vanskeliggjøre dets Bevægelser; 
dette er imidlertid ikke Tilfældet; disse Skruens Eien- 
dommeligheder kunne tvertimod benyttes til mange 
forskjellige Manoeuvrer, der ere umulige for Skibe med 
Skovlhjul.

Saaledes kan et Ujulskib, der umiddelbart efter 
Letning skal gjøre en kort Dreining, ikke foretage denne 
Manoeuvre uden ved Varp, eller ialfald Seii, saafremt 
Vindens Retning tillader dette, idet Skovlhjulet alene bringer 
Skibet fremad i Kjølens Retning; derimod kan Skrue
skibet dreies heelt rundt om sit Anker, naar man kun 
holder lidt mere end Dybden ude af Kjæden, saaledes at 
Ankeret ved sin Modstand, Skruen ved at bevæges let 
og Roret ved sin Kraft, uden at Skibet egentlig gaaer 
frem, Alt tilsammen bidrager til at bringe Stævnen i 
hvilken Direction, man ønsker, forinden Ankeret lettes 
og Skibet gives Fart.

Ogsaa uden at være til Ankers kan et Skrueskib 
ved egen Inerti dreies rundt. Bakker man med Skruen, 
vil Stævnen bringes Styrbord over, og, sættes Maskinen 
da til hurtig Fart, med Bagbords Roer, efterat Skibet bar 
sakket sin halve Længde, vil Dreiningen, under Skibets 
Skyden over Stævn, fortsættes samme Vei, som begyndt. 
Ved saaledes at gjentage disse Skiftninger af Maskinen, 
vil Dreiningen fuldendes heelt rundt langt hurtigere, end 
man skulde troe. Pladsen, der udfordres til denne 
Manoeuvre, beroer paa, hvorlænge man hvergang lader 
Maskinen arbeide, forinden rnan skifter den.

Med nogen Brise kunne Seilene anvendes for at 
fremskynde slige Manoeuvrer, enten ved directe Virk
ning, som Iilyver og Mesan, eller ved Bakning af 
Iiaaseil, for at stoppe Skibets Fart, medens Skruen 
arbeider fremad, og saaledes forøge Virkningen i en
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skraa Retning. Ved at lade St. M. Seil falde fiirkant 
bakt, giver man Roret en stærk forøget Virkning ved 
Vandet fra Skruen; er Vinden agterind, forøge de fulde 
Seil Farten og altsaa Evnen til hurtigere Dreining. Er 
Vinden tværs, bringes St. M. Seil i en saadan Stilling, at 
det virker imod Skruen. Ved at anvende disse Manoeuvrer 
i Skrueskibe, har det ofte været muligt at naae ind paa 
tætbelagte Skibsrhede, eller at passere snevre og kort- 
dreiende Løb, hvor man under almindelige Omstændig
heder ellers ikke havde kunnet naae hen.

Det er ofte nødvendigt at holde samme Plads med 
et Skib uden at ankre op. Saavel med Seilskibe som 
Hjulbaade er der Afdrift, og et Skib kan kun med 
Vinden tværs holde sin Plads nogenlunde ; det er ofte 
vanskeligt at tage et Skib paa Slæb, da store Skibe be
høve lang Tid for at bringe deres svære Slæbetrosser 
ombord, og man maa ofte ankre op under disse For
beredelser og atter lette, naar Alt er klart. Antage vi, 
at et Skrueskib, der er igang, vil tage et andet Skib 
paa Slæb, da løber hiint lidt forud for dette, bakker sit 
Krydsseil og Boven-Krydsseil, efter Kulingen, og lader 
Skruen arbeide langsomt frem. Da saaledes Virkningen 
af de bakke Seil vil ophæves af den fremdrivende Skrue, 
vil Skibet, der paavirkes af disse hinanden modstridende 
Kræfter, ligge støt; men det vil paa samme Tid styre 
ligesaa smukt, som om det havde Fart, paa Grund af 
den tidligere omtalte kunstige Strøm, og man kan skifte 
Cours eller blive liggende i samme Direction, saalænge 
man ønsker. Jeg har engang ligget saaledes i 20 Mi
nutter og holdt meget nær samme Plads.

Denne Combination af Fremdrivningsmidler kan 
ogsaa anvendes for at holde et Skib i en vis skjøns Direc
tion imod Vinden, t. Ex. 2—3 Streger fra denne, ved at 
brase Krydsseilet paa en passende Maade; men, er der 
nogen Afdrift, og er Vinden tværs, da arbeide Hjulbaade 
og Seilskibe under samme Vilkaar.
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Ved mange Leiligheder er det af stor Vigtighed at 
kunne bakke et Skib i enhver Direction, og naar Føreren 
har dette i sin Magt, tør han gaae ind i ethvert, nok 
saa snevert Løb. Med en Hjulbaad kan man for et Øie- 
blik saaledes bakke ret agterud, især naar man tager 
Seil tilhjælp. Med et Skrueskib kan dette ikke udføres, 
uden at Seilene tillige bruges, paa Grund af den Side
bevægelse, vi oftere have omtalt. Saaledes kan Skrue
skibet i Stille ikke gaae tilbage i samme Linie, det er 
kommet frem, men maa i saa Fald have Plads til at 
kunne dreie heelt rundt. Naar et Skrueskib ligger med 
Vinden ret agter ind og vil holde sin Plads, da sætter 
det sit F. M. Seil og bakker med Skruen, og ved disse 
I vende Kræfter, Skrue og Seil, der ved Damprørspjeldet 
kunne balanceres, kan Skibet holdes paa samme Plet. Del 
maa dog erindres, at naar man bakker med Skruen, bringes 
Agterskibet Styrbord over, hvilket da atter balanceres 
ved at brase F. M. Seil ind om Styrbord, og at man 
saaledes har Midler til at imødegaae alle Hevægelser. 
Jeg har under en saadan Prøve holdt et Skib i en halv 
Time paa samme Plet. Det var med en 226 Fod lang 
Fregat, og der var ikke over Stregs Afvigelse i Cours, 
og i Distance ikke mere end Afstanden mellem to Kanon
porte. Med lidt mere Opmærksomhed maatte selv dette 
kunne have været undgaaet.

Ønsker man nu at gaae agterud, istedenfor at ligge 
stille, da lader man kun Skruen arbeide lidt stærkere, 
medens man braser F. M. Seil lidt skarpere, thi herved 
bringer man Skibet til at dreie stærkere .og betager det paa 
samme Tid noget af dets Evne til at skyde frem, hvilket 
under disse Omstændigheder netop fordres, for at bal
lancere Kræfterne. Jeg har paa denne Maade bakket 
samme Fregat agterud med 3 Miils Fart, uden større 
Afvigelse i Cours end 1 Streg, og Skibet styredes ved 
F. M. Seil under Hakningen ligesaa smukt som ved sit 
Boer under Fart. Hele Kunsten bestaaer i at læmpe
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Skruens Arbeiden efter Vindens Kraft i F. M. Seil; 
ved at formindske Skruens Hurtighed, naar Vinden er 
lettere.

Som en naturlig Følge af hvad her er fremsat vil 
»The great Eastern« være det handeligste Skib, der 
flyder, naar Kræfterne af dets Hjul og Skrue anvendes 
klogt. Naar dette Skib skal dreies hurtigt rundt, da 
sætter man Skruen til Fart, medens Hjulene bakke; man 
seer snart, hvilke af disse Kræfter, der ere overveiende, 
og balancerer dem derefter. Den kunstige Strømning i 
Vandet, uagtet Skibet ligger stille, vil virke tilstrække
ligt paa Roret, og Skibet vil med Lethed dreie rundt 
om sig selv. Dreiningen kan skee hurtigere, ved at man 
lader Maskinerne hver for sig arbeide med større Kraft, 
altid iagttagende, at Skibets Plads bliver den samme, 
og ved i rette Tid at lukke Damprørspjeldet; men dette 
er endnu ikke Alt. Skibet vil endog, ved at gaae agterud, 
styre, hvilket for ethvert andet Skib er en Umulighed, 
undtagen naar der er en stiv Brise, der virker paa 
Mærsseilet.

Som Sømand har jeg meget naturligt henvendt mine 
Tanker paa at uddrage den største Nytte af de Hjælpe
midler, der gives Føreren af et Skib. Ved saaledes at gaae 
over fra den ene Prøve til den anden, og ved at tænke 
over Principet, hvorefter Skruen virker, kom jeg til en 
ny Theori for Skrueskibes Manoeuvrer og til at vise 
disses fra Hjulskibenes forskjellige Behandling. 1 min 
Katechismus for Sømænd og ingenieurer har jeg, i 2de 
Colonner, indrettet Spørgsmaal og Svar, disse Gjen- 
stande betræffende, saaledes at Sammenligningen er gjort 
meget let. Den venstre Colonne er for IJjulbaade, den 
høire for Skrueskibe. Der er givet et Capitel paa 100 
Octavsider, hvori udvikles de praktiske Midler, efter hvilke 
man haandterer et Skrueskih ligesaa let som en Hest, 
og der er paa en klar og tydelig Maade fremstillet de 
forskjellige Methoder, man kan anvende ved de forskjel-
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lige Fremdrivninger, for at udføre enhver Manoeuvre i 
et snevert Farvand, især den, at løbe ind eller ud af en 
tæt belagt Havn. Det vilde glæde mig at see Andre 
prøve disse Anviisninger, og selv havde jeg gjerne ex- 
perimenteret dem i »The great Eastern«, der jo unægte
lig er det interessanteste Problem, Nutidens Navigation 
har leveret, en Gjenstand, der ikke alene indbefatter 
Hurtighed, Afstand og Oekonomi under Transport, men 
paa samme Tid Midler til med Lethed og Sikkerhed at 
manoeuvrere en saa uhyre Kolos, den største, Menneske
hænder nogensinde har bygget til at flyde paa Havet.
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Oversigt over Udrustningerne i 1859 og 1860.

I Aaret 1859 have følgende Skibe været udrustede:

Fregatten  Thetis, som Fxcrceerskib,
Chef: Orlogscapitain M uxoll.

Commandoen blev heist den Ilte  Juni og strøgen 
den 11te Octbr. Fregatten var stationeret ved Vedbek 
indtil den 31te Juli, hvorefter den foretog et Kryds
togt i Nordsøen, anløbende Cromarty i Skotland fra 
den 18de—21de August, og senere i Østersøen og 
Sundet. Ved Exerceerskolen, der forestodes af Lieute
nant M eldal, bleve indøvede 200 Mand, nemlig 50 
Halvbefarne, 100 Søvante og 50 Usøvante, der forinden 
vare øvede i Land i circa 6 Uger.

Corvetten V a lkyrien , som Fadetskil),
Chef: Orlogscapitain E. W ulff.

Commandoen blev heist den 16de Mai og strøgen 
den 15de August. Corvetten foretog et Øvelsestogt med 
Cadetterne i Nordsøen, anløbende Reikiavik fra 5te 
—9de Juni og Thorshavn d. 14de—15de s. M., samt i 
Østersøen, anløbende Flensborg d. 18de—21de Juli.

Skruecorvettcn Heim dal,
Chef: Orlogscapitain G o ttlieb .

(Fortsættelse af Togtet i 1858).

Corvetten afgik den 21de Januar 1859 fra St. Croix 
til St. Domingo, med den kongelig Befuldmægtigede, 
Commandeurcapitain C h ris tm a s , og retournerede efter 
endte Underhandlinger den 16de Marts til St. Croix.
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I)en forlod de dansk-vestindiske Øer den 22de Marts, 
anløb Trinidad den 25de Marts til 2den April, Cowes 
paa Wight d. 7de til 9de Mai og ankrede paa Kjøben
havns I\hed den 21de Mai.

Skruecorvetten Thor,
Chef: Orlogscapitain P. W ulff.

Commandoen blev heist den 16de Mai og strøgen 
den 5te Decbr. Corvetten afseilede fra Kjøbenhavn den 
21de Mai og anløb følgende Steder: Cadiz den 9de til 
15de Juni, Tanger 15de Juni, Gibraltar 17de Juni, 
Algier 27de til 29de Juni, Tunis 4de Juli, Piræus 15de 
til 19de Juli, Constantinopel 23de til 29de Juli, Smyrna 
Iste til 3die August, Rhodus 6te August, Cypern 11te 
August, Beyrut 13de August, Alexandria 17de til 21de 
August, Malta 3die til 7de September, Messina Ilte  
til 13de September, Neapel 16de til 24de Sepbr., Livorno 
28de Septbr. til 3die Octbr., Genua 4de til 6te Octbr.,. 
Toulon 9de til 11te Octbr., Mahon 14de Octbr., Barcel- 
lona 17de til 19de Octbr., Carthagena 22de til 24de 
Octbr., Malaga 26de til 31te Octbr., og ankrede paa 
Kjøbenhavns Rhed den 22de Novbr.

ISri&gcn Ørnen,
Chef: Capitainlieutenant Knudsen .

Commandoen blev heist den 2den Mai og strøgen 
den 10de Octbr. Briggen afseilede den 8de Mai til Is
land, hvor den opholdt sig fra 16de Mai til 26de Juni, 
anløbende Reikiavik, Grønnefjord og Stykkisholm, gik 
derfra til Grønland, hvor den opholdt sig fra 16de tit 
26de Juli, anløbende Godhavn, retournerede til Reikia
vik den 21de August og til Kjøbenhavn den 26de Septbr.

B ridgen  St. Thomas,
Chef: Capitainlieutenant Frø l i ch .

Commandoen blev heist den 20de Octbr. 1859 og 
strøgen den 23de Juni 1860. Briggen afgik fra Kjøben-
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havn den 26de Octbr. 1859, anløb Cadiz den 24de Novbr. 
til 3die Decbr., St. Croix 10de til 23de Januar 1860, 
Martinique, Trinidad 7de til 14de Februar, La Guayra 
17de til 22de s. M., Porto Cabello til den 28de s. M., 
Curasao 29de Febr. til 4de Marts, Carthagena 9de til 
14de Marts, Colon (Navy Hay) indtil 22de Marts, Grey- 
town 24de til 26de Marts, Havanna 9de til 22de April, 
Hermudas 5te til 15de Mai, og ankom til Kjøbenhavn 
den Ilte Juni.

Kutteren Septun og Skonnerterne Delpliinen  
og P ilen ,

Chef: Capitainlieutenant Frø li c h.
Commandoen blev heist den 6te Mai og strøgen 

den 15de August. Afseilede den 7de Mai paa en Be- 
seilingstour mellem de danske Øer og Halvøens Østkyst, 
anløbende forskjellige Havne og Fjorde.

Skrueknnonbnad Air. 1 og 3 Jern -T roppe - 
transportfartbier.

Chef: Capitainlieutenant E. K r ieg er.
Vare udrustede i Troppetransport.

En Opniaalings-l£xpedition
med Dampskibet Her t i l a  og Jagten Karen Knuth,  
under Commando af Orlogscapitain Bøcher ,  der den 
20de Juni afløstes af Lieutenant Schul t z ,  foretog Op- 
maalinger i Østersøen, Kielerbugt og Store Belt fra 
Begyndelsen af Mai indtil Slutningen af August.

Af det søværnepligtige Mandskab var indkaldt til 
Tjeneste circa 560 Mand, der indtil deres Udcommando 
eller Dimission vare indlogerede paa Logisskibet Dron
ning Marie under Commando af Orlogscapitain Holm.
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I Aaret 1860 have følgende Skibe været udrustede: 
Fregatten  Thetfs, som Exerceerskib,

Chef: Orlogscapitain Holm.
Commandoen blev heist den 7de Juni og strøgen 

den 5te Octbr. Fregatten var stationeret udfor Vedbek 
indtil den 9de August, hvorefter den foretog et Kryds
togt i Østersøen, anløbende Neustadt og Kiel. Ved 
Exerceerskolen, der forestodes af Lieutenant Schou-  
s t r up ,  bleve indøvede 200 Mand, nemlig 50 Halvbefarne, 
100 Søvante og 50 Usøvante, der forinden vare øvede 
i Land i circa 6 Uger.

Skruefregatten  Sjæ lland,
Chef: Orlogscapitain lp sen.

Commandoen blev heist den 27de Øctober. Fregatten 
afgik fra Kjøbenhavn den 1ste November, anløb Ports- 
mouth den 6te til 8de Novbr., Cadiz den 14de til 21de 
s. M., Madeira den 25de til 27de s. M., Rio Janeiro 
den 28de December til 13de Januar 1861, Bahia den 
26de til 29de Januar, Barbadoes den 14de til 21de Febr., 
Port Royal paa Martinique den 2 1 de til 22de s. M., St. Croix 
og St. Thomas den 24de Februar til 1ste Marts, Ports- 
mouth den 26de til 28de Marts og ankom paa Kjøben
havns Rhed den 1ste April.

Skruecorvetten Heiindal. som Cadctskib, 
Chef: Orlogscapitain E. Suenson .

Commandoen blev heist den 14de Mai og overleveret 
den 14de August til Chefen for Corvetten paa dens 2det 
Togt. Paa Øvelsestogtet med Cadetterne anløb Corvetten 
Leith fra 25de til 29de Mai, Reikiavik 6te til 17de Juni 
(gjorde i den Tid en Tour til Dyrefjord), Cherbourg den 
28de Juni til 1ste Juli.

Skruecorvetten Heiindal (3det Togt),
Chef: Capitainlieutenant Schul tz .

Commandoen blev overtagen den 14de August og 
strøgen den 26de Januar 1861. Corvetten afgik fra 
Kjøbenhavn den 23de August og anløb følgende Steder:
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Portsmouth 3die til 8de September, Brest 10de til 14de 
s. M., Cadiz 24de til 28de s. M., Carthagena 1ste til 
3dieOctbi\, Toulon 12te til 17de s. M., Alexandria 31te 
Oetbr. til 4de Novbr., Malta 15de til 18de Novbr., Neapel 
22de til 23de s. M., Algier 29de Novbr. til 3die Decbr., 
Gibraltar 13de til 15de Decbr., Plymouth den 27de De
cember til 1ste Januar 1861. Corvetten ankom til Hel
singør den 10de Januar og blev indiset til Kjøbenhavn, 
hvor den ankrede paa Indrerheden den 15de s. M.

En D ivision  Bianoiibuade,
Chef: Capitainlieutenant Hagen.

Commandoen blev heist den 30te Juni og strøgen 
den Iste September. Divisionen bestod af Skruekanon- 
baad Nr. 1 , Lieutenant Prøs i l ius  (senere Lieutenant 
Meldal ) ,  Skruekanonbaad Nr. 2, Lieutenant Obel i tz ,  
og Kanonjollerne Nr. 5, 7, 8 og 9, Lieutenanterne Ma- 
r i boe ,  Bær en t zen,  Bluhme og Dorph.  Den fore
tog først en Tour til Flensborg, Kielerfjord og Hends- 
borg, afholdt derefter Øvelser i Sundet og deeltog tillige
med Dampskibet Uffo og 9 Troppetransportfartøier i 
combinerede Øvelser af Armeen og Marinen i Brugen af 
Transportmateriellet.

En  Opinaalings - Expedition  
med Dampskibet I le r  tha (senere Ægi r )  og Kutteren 
Nept un ,  under Commando af Lieutenant Schul t z ,  
foretog Opmaalinger i Østersøen, Kielerbugt og Store 
Belt fra Begyndelsen af Mai til Slutningen af August.

Dam pskibet Ufin,
Chef: Lieutenant Albeck,  

var udrustet og udførte forskjellig Transporttjeneste.

Af det søværnepligtige Mandskab var indkaldt til 
Tjeneste circa 660 Mand, der indtil deres Udcommando 
eller Dimission vare indlogerede paa Logisskibet Dron
ning Marie, under Commando af Orlogscapitain C. A. 
Meyer .



206

Om Sundheds- og Sygeplejen i Coffardiskibenc.

(Af Underlæge W . H o rn em a n n .)

D. Sygekosten.

Den almindelige Skibskost, der for en stor Deel bestaaer 
af salte og fede Fødemidler, er aldeles uskikket iil Syge- 
kost; derfor bør Skibsføreren fastsætte som almindelig 
Regel, at Enhver, der paa Grund af Sygdom ikke kau 
gjøre sin Tjeneste, sættes paa Sygekost; (ved ubetydelige, 
navnlig udvortes, Sygdomstilfælde kan naturligt gjøres 
en Undtagelse herfra). Ilan vil herved gavne den Syge, 
der i mange Tilfælde vil helbredes alene ved Kosten, 
og forebygge Skulkesyge eller Klager over ubetydelige 
Sygdomstilfælde. Skibet bør altsaa fra Togtets Begyn
delse være forsynet med de nødvendige Næringsmidler 
til en passende Sygekost, der efter Omstændighederne 
maa være »Feber-Kost« (o: streng Kost), »Halv-Kosl«,  
»Nærende -Kost«.

1) Feberkos t :  F r o k o s t -  og Af tensmaal t id:
Thee og Hvedebiskøit uden Smør (i Orlogs-Marinen be
regnes noget over ^  M  Hvede-Biskoit daglig til hver 
Mand).

Middags -M aal tid: Sød Suppe af Havregryn,
Sago-, Hvede-Gryn eller fine Byg-Gryn. — Til Drik:  
koldt Vand eller tynd Havresuppe.

Feber-Kost anvendes fra Begyndelsen i alle alvor
ligere Sygdomstilfælde, der ere forbundne med Feber, og
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gives i Regelen, saalænge Feberen vedvarer, og den Syge 
ikke forlanger mere at spise. I alle langvarige og 
tærende Sygdomme bør den naturligt ikke anvendes.

2) Halv-Kos t :  F r okos t -  og Af t ensmaal t i d :
Thee, Hvedebiskøit eller Skonrog med Smør (i Orlogs- 
marinen beregnes til hver Mand 1 M  Brød og ^ M  
Smør daglig).

Middagsmaal t i d :  afvexlende Risen-Grynsuppe,
Byg- eller Risen-Grød med Smør, Øllebrød af Hvede- 
biskøit, Byg-Grynsuppe. Naar Ledighed dertil gives: 
letfordøjelig Saltvands-Fisk eller fersk Kjødsuppe og 
Kjød, men heraf kun -£ Ration.

Halv-Kost gives fra Sygdommens Begyndelse i alle 
mindre alvorlige og feberfrie Tilfælde, eller efter Feber- 
Kost, naar den Syge føler Madlyst.

3) Nær e nde - Kos t :  den Syge faaer da Halv-Kost, 
men af Alt en fuld Ration, desuden 01 som i Skibs-Kost, 
Fjederkræ, Æg, fersk eller henkogt fersk Suppe, Kjød og 
Grøntsager; i tærende Sygdomme endog .Ærter, Kaal og 
Flesk, naar den Syge ønsker og kan taale det. — Hvor
vidt Chocolade, Kaffe eller Viin kan gives, maa Skibs
føreren bestemme efter den Syges Lyst og efter, hvor
ledes han taaler disse Næringsmidler.

Nærende-Kost gives i alle tærende Sygdomme og 
enhver Svækkelse efter et langt Sygeleie.

i enkelte Sygdomme behøves en særegen Kost, 
saaledes i Skjørbug (Kosten er omtalt under denne Sygd.), 
og i enhver hetydelig eller langvarig Diarrhee , der 
fordrer:

S t oppende- Kos t .  Henne maa efter den Syges 
Tilstand enten være Feber-Kost, kun at der tilMiddags- 
Maaltid altid gives Risen-Vandgrød og til Drik Riisvand, 
tynd llavresuppe eller Salep, eller, naar den Syge er 
afmagret og i længere Tid har været syg, tillige letfor- 
døielige og nærende Fødemidler, som blødkogte Æg, 
Tlønsekjød, magert ferskt Kjød.
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E. Medicinkistens Indhold.

a) Me d i c a me n t e r  t il  i ndvor t e s  Brug.

Nr. 1. Hy l de b l oms t e r  (flor. sambue.*) §vj) til
beredes som Thee: 1 god Spiseskefuld til en Contor- 
Kop kogende Vand; drikkes varmt som sveddr i vende  
Middel  i Forkølelsestilfælde, eller bruges lunkent som 
Gurglevand imod Halspine, Mundsyge, Tandpine (see 
disse Sygd.).

Nr. 2. Ca m i l l e b l oms t e r  (flor. chamomill. §vj) 
tilberedes som Hyldeblomster; drikkes varmt som s ve d 
dr ivende  Middel ,  lunkent imod Col i ksmer t e r ;  
bruges ogsaa som Gurglevand.

Nr. 3. Lak r i t  s (succ. glycyrrhizæ Svjjj). Almin
delig bekjendt Lindringsmiddel mod Hoste.

Nr. 4. C a m p h e r d r a a b e r  (Spirit. sulpli. æther. 
camphorat. §jj). 20—30—40 Draaber i en Spiseskefuld
Brændeviin eller Vand som et sveddrivende Middel (en 
Kop varm Hyldethee gives da \  Time efter) eller mod 
Coliksmerter af Forkølelse (da ofte med Camillethee).

Nr. 5. Hof fmanns  Dr aaber  (Spirit. sulph. æther. 
gjj). 10—20—30 Draaber i en Spiseskefuld Vand som 
et almdl. Oplivnings-Middel i Besvimelse, Skindød, eller 
mod Coliksmerter.

Nr. 6. Be r o l i gende  Br y s t d r a a b e r  (Tinet, opii 
benzoic. Sjv). 30—40—50 Draaber 3—4 Gange daglig 
paa et Stykke hvidt Sukker; eller en lille Theeskefuld 
Morgen og Aften mod langvarig og besværlig Hoste.

Nr. 7. Bi t t r e  Rhab a r b e r d r a a b e r  (Tinet, rhei 
amaræ Sjjj). 30—50 Draaber i en Spiseskefuld Vand

*) Medicamentets latinske Benævnelse tilføjes, forat Skibsføreren 
fra Apotheker i Udlandet kan faae udleveret, hvad der er op
brugt. — Mængden af ethvert Medicament er beregnet til en 
Skibsbesætning af 8 — 10 Mand.
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eller Brændeviin 2 Gange daglig mod Coliksmerter og 
Diarrhee, naar Tungen ikke er for belagt.

Nr. 8. Chinadraaber*)  (Tinet, chinæ regiæ gvj). 
1 Theeskefuld daglig for at forebygge Klimatfeber (see 
d- Sygd.).

Nr. 9. Hi t t re  C h i n a d r a a b e r  (Tinet, chinæ com- 
pos. gvj). 1 lille Theeskefuld i lidt Vand eller Viin som 
et styrkende Middel efter svækkende Sygdomme.

Nr. 10. Amer i kans k - Ol i e  (01. ricini gvj). Som 
et mildt Af f ør i ngsmi dde l :  1 Spiseskefuld hver 3die 
Time, til det virker. — Som et s t oppende  Middel  i 
Diarrhee med Coliksmerter: 1 Theeskefuld 1—2 Gange 
daglig. (Det tages lettest i lidt varm Gaffe.)

Nr. 1!. E n g e l s k - S a l t  (Magnes. sulphuricæ gxjj). 
En toppet Spiseskefuld opløst i et Glas Vand som et 
almdl. kølende og blodrensende Afføringsmiddel, der, 
naar det ikke virker, kan gjentages efter 4 Timer (maa 
ikke gives, hvor der er Mistanke om indeklemt Brok 
eller Underlivs-Betændelse).

Nr. 12. Do ver s Pul ve r  (Pulv. opii &  rad. ipeca- 
cuanhæ aa gr j, sacchari albi gr x. Nr. xjj). 1 Pulver 
gives udrørt i en Spiseskefuld Vand 1, sjeldnere 2 Gange 
daglig, som et beroligende, smertestillende, søvn b r i n 
gende  Middel ,  eller som et s t oppende  Middel  i 
Diarrhee. (Det maa ikke gives, hvor Tungen er meget 
belagt, eller der erTegn tilHjerne-Congestion. Seed.Sygd.)

Nr. 13. Br ækpu l ve r  (Tartar. emet. gr jj, Sacch. 
albi gr. x. Nr. xjj). a) 1 Pulver udrørt i en Spiseske
fuld Vand virker som et temmelig sikkert Brækmiddel  
(ofte tillige afførende); først naar den Syge begynder at 
kaste op, skal han drikke lunkent Vand koppeviis, hvor
ved Brækningen betydelig lettes; virker Pulveret ikke 
efter £ Time, gives £ Pulver. (Hvor der  er Mistanke

*) Detle Medicament er ikke nødvendigt undtagen for de Skibe, 
der fare i de varme Klimater.

Tidsskrift for Sø væsen. Vf. 14
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om Under l i v s be t ænde l s e  eller H j e r n e - C o n g e -  
s t ion,  maa et Br ækmi dde l  ikke gives.)

,b) Qva l memixt ur  tilberedes ved at opløse et 
Pulver i ^ Pægel Vand; deraf gives 1 Spiseskefuld hver 
2den Time, navnlig i Brystbetændelse (see d. Sygd.).

Nr. 14. Br ækr ods pu l ve r  (Pulv. rad. ipecacuanli. 
5/J. Nr. vj.) 1 Pulver udrørt i en Spiseskefuld Vand 
virker som et mildere Brækmiddel, der ikke tillige frem
bringer Afføring; naar det ikke virker, kan efter % Time 
gives ^ Pulver.

Nr. 15. Ch i n i n - Pu l ve r  (Chinini sulphur. gr jj. 
Sacchar. alb. gr. x.*) Nr. xxjv) bruges mod Koldfeber 
og Klimatfeber saaledes, som er omtalt under disse Sygd. 
Pulveret udrøres i 1 Spiseskefuld Vand.

Nr. 16. V i i n s t e e n s y r e  (Acidi tartarici Sjj) be
nyttes til køl ende F e b e r m i x t u r :  1 Theeskefuld
opløses i en Pægel Vand med Tilsætning ai 1 2 Spise
skefulde hvidt Sukker; hvoraf gives en Spiseskefuld hver 
2den Time. Ved at tilsætte mere Vand og Sukker, kan 
det benyttes som L i mmona de .

Nr. 17. Skaaren  R h a b a r b e r r o d  (Rad. rhei 
conc. gjj). 1 lille Theeskefuld gives Aften eller Morgen 
som et mavestyrkende og afførende Middel mod træg 
Aabning.

Nr. 18. Heel  Sennep  (semin. sinapis gjjj) bruges 
mod træg Aabning og svag Fordøielse: 1 god Theeske
fuld i et Glas Vand hver Morgen.

Nr. 19. Bi t t e r  Thee  (Theæ amaræ gjv). Tillaves 
som Thee: i  eller 1 Spiseskefuld til en Contorkop ko
gende Vand; gives 1—2 Gange daglig som et blodren
sende og afførende Middel. (Ved længe fortsat Brug 
heraf svækkes let Fordøielsen.)

*) Skibe, der fare. i dc tropiske Klimalcr, bor være forsynede mindst 
med det dobbelte Antal.
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Nr. 20. Hørf rø (sernin. lini contus. gvj) tillaves 
som Thee: 1 god Spiseskefuld til 2—3 Contor-Kopper 
kogende Vand; drikkes et Par Gange daglig mod smerte
fuld Vandladning, i Blodgang o. s. v.

Nr. 21. Co p a i v a - D r a a b e r  (Balsam, copaivæ gvj). 
1 Theeskefuld 2 Gange daglig mod Dryppert (see d. 
Sygd.); det tages bedst udrørt med 1 Theeskefuld Cog
nac i ^ Glas Sukkervand.

Nr. 22. Fr isk Ci t r on - Sa f t  eller Henkogt  Ci 
t ron-Saf t*)  3—6—9 Pægle; gives som Forebyggelses- 
Middel mod Skjørbug: 1 — 2 Spiseskefulde daglig med 
Vand og Sukker; i Tilfælde af Skjørbug 4—6—8 Spise
skefulde daglig.

b) Me d i c a me n t e r  til udvor t es  Brug**).

For de l ende  Ur t er  (Spec. resolvent. gvjjj) tillaves 
som Jhee: 1 Flaandfuld til en Pægel kogende Vand; 
bruges som l u n k e n t  Badevand mod urene Saar og 
Knuusninger, hvor man frygter for Koldbrand. Urterne 
kunne ogsaa i lignende Tilfælde sæt t e s  t il  Grød-  
Omslag (efterat Grøden er kogt) eller bruges til Kryd-  
de r pos e  blandet med lidt tørt Campher.

Arnica-Bio ni s t er  (Florum arnicæ gvj) tilberedes 
ligesom det forrige Middel, bruges som lunkent Bade
vand ved Stød, Forstuvning, Beenbrud.

Campher  (Camphoræ raffm. gjj). Smaa Stykker 
anvendes i Krydderpose eller indsvøbt i Bomuld lægges 
i Øret mod Tand- eller Ørepine.

Ca mp h e r -  e l l e r  Sæ b e - S p i r i t u s  (Spirit. saponat. 
Svjjj) bruges til Indgnidning mod Værk i Lemmerne, 
Svækkelse efter Forstuvning o. s. v.

*) Dette Medicarnent er kun nødvendigt for Skibe, der fare i de 
meget kolde Klimaler.

3 Disse ere alle betegnede ved bl aat  Papir og uden Nummer.

14*
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S al mi a k - S p i r  i tu s (Liqu. ammonii caustici 50) bru
ges som Lugt e -Mi dde l  i Skindød og Besvimelse eller 
som æt sende  Middel  ved giftige Bid eller Stik.

Allun (Alumin. crud. pulverat. gjj) kan bruges som 
bl ods t i l l ende  Middel  (ved overfladiske Saar) eller til 
Gurgle  vand:  1 god Theeskefuld til en Pægel Vand eller 
Afkog af Egebark.

E g e b a r k  (Cort. quercus contus. gvj). 2 Spiseske
fulde koges £ Time med £ Pot Vand, afsies og bruges 
til Gurgle  vand især i Skjørbug eller som Badevand 
mod Brandsaar (o: Koldbrand).

Ch l o r ka l k  (Calcariæ chloratæ itfj). 1 Lod opløst 
i 1— 3 Potter Vand benyttes til at s tænke eller vaske 
med i Folkelukafet for at rense Luften, eller som Bade
vand ved gamle, urene Saar eller Brandsaar (o: Kold
brand).

Sennep  (Pulv. semin sinapis gvjjj) bruges til 
Sennepskage: udrørt med Vand eller Eddike til en tynd 
Grød og smurt paa Lærred, lægges paa den blotte Hud; 
den maa ikke trække Hul, men aftages, naar Huden er 
bleven rød efter £ — 1— 2 Timer. Til et varmt Fodbad 
bruges en Haandfuld Sennep.

S p a n s k f l u e - P l a s t e r  (Empi. cantharid. ordin. 5jj). 
En hurtigtrækkende Spansk-Flue tilberedes ved at blød- 
gjøre Plasteret i varmt Vand og stryge det paa Lærred; 
den gjøres sædvanlig saa stor som en Haand, og kan 
ligge paa Huden i 12 Timer, hvorefter Blæren klippes 
op, Huden aftages, og Saaret forbindes med Kongesalve, 
eller med Voxsalve, naar man vil hele det.

La n g s o mt t r æk k e n d e  F l u e - P l a s t e r  (Empi. can- 
thar. perpet. supra alut. extens. 50) lægges bag Øret 
eller i Tindingen (da af en Species Størrelse) i Øien- 
syge, Tand- eller Ørepine. — Anvendes ogsaa ved Lyske
byld. (See d. Sygd.) (Plasteret kan ligge paa i flere Uger.)

G u m m i - P l a s t e r  (Empi. gummos. gvj) stryges paa 
Lærred efter at være blødgjort i varmt Vand; bruges
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som et trækkende og fordelende Plaster paa bolne eller 
gamle og urene Saar.

He f t e p l a s t e r  (Empi. adhæsiv, albi supra lint. ext. 
gjjj). (Angaaende lirugen see under Saar.)

Sor t  I l e f t e p l a s t e r  (Empi. adhæsiv, anglic.) £ Ark. 
(Angaaende Brugen see under Saar.)

Lægende  Salve (Vox-Salve) (Cerati simpl. gvj) 
stryges tyndt paa Lærred eller Charpi til Forbinding af 
friske eller rene Saar.

Glycer in (Glycerini puri gjv) benyttes til Forbin
ding af gamle urene Saar, Frostsaar, brændt Skade, 
smertende Ilæmorrhoidal-Knuder. Saaret pensles hermed 
og bedækkes med tørt Eng. Charpi.

Konges a l ve  (Ungv. basilici nigri gvj) stryges paa 
Charpi eller Lærred til Forbinding af gamle urene 
Saar eller Saaret efter en Spansk-Flue, som skal holdes 
aaben.

Tj ær esa l ve  (Ungv. picei gvj) bruges til Ind- 
gnidning mod flere Hudsygdomme paa den angivne 
Maade.

Ch a n k e r - Ol i e  (Virid. æris 5j, 01. rapar. cocti gj) 
til at pensle syphilitiske Saar med.

H e l v e d e s s t ee n  (argent. nitric. fus. in penna) 3 
Stykker til at ætse urene eller for stærkt fremskydende 
Saar, eller Chanker; (det Stykke,  der  er brugt  til 
C h a n k e r ,  maa ikke be ny t t e s  til andre  Saar).

Øiensalve  (Ungv. ophth. rubr. mit. g (3) be
nyttes som Øi ensa l ve  og mod Utø i paa den angivne 
Maade.

Øi envand (Aquæ ophthalm. mercurial. gj). 1— 2 
Draaber dryppes i den indvendige Øienvinkel 2—4 Gange 
daglig (see under Øienbetændelse).

S t ive l se  (Amyli udrøres med kogende Vand 
til en tyk Grød; benyttes, som omtalt, til Stivelsebandage 
i visse Tilfælde af Beenbrud.
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Medicinkisten bør desuden indeholde:
Charpi ,  almindeligt og skrabet..........................16 Lod.

E n g e l s k .............................................  1 —
Gammel t  L i nne d  (1 Lagen).
4—b Bind af Linned* eller Bomuldstøi af 3—6 og 8 Alens 

Længde.
Naale ,  Traad og Knappenaa l e .
2 a l mi nde l i ge  Br okbaand  (1 til hver Side).
2 Opbærerb ind .
1 e l as t i sk  Ca t he t e r  (o: Urinrør).
En e l as t i sk  Bougie  (o: Urin Sonde).
En Lance t  (til Indsnit), en Sax og S a ar tang.
En S næppe r t  (o: Aareladningstøi).
1 Kopsætni ngs  Appara t  eller 20 Igler .
2 Gl as spr ø i t e r .
En Lavement s s pr ø i t e .
Fyr s vamp — 1 Lod.
4 — 6 smaa Vaskesvampe.
2 F e l t - To u r n i q u e t t e r .
2 Par  tynde og l ige T r æs k i n n e r  af 1 og |  Alens 

Længde og 3 og 2 Tommers Brede.
1 Ark Pap til Skinner.
2 P o r c e l l a i n s  Medic i nskeer .
Et f ladt  St ikbækken.

L a v e me n t e r  (o: Klysterer) kunne i enkelte Tilfælde 
være nødvendige (see under indeklemt Brok og besværlig 
Vandladning). Et a f f ø r ende  Kl ys t ee r  laves af 1 
Pægel lunken tynd Havresuppe, 2 — 3 Spiseskefulde al
mindelig Olie , 1 Spiseskefuld Salt og Puddersukker,
der røres sammen; Sprøiten fyldes, den Syge lægger 
sig paa høire Side, og liøret, der er indsmurt med 
Olie, indbringes f o r s i g t i g t  høit op i Endetarmen. Efterat 
Lavementet er indsprøitet med Kraft, maa den Syge 
forsøge at holde paa det i nogle Minutter.

At lægge Bind om,  a a r e l a d e  og sæt t e  Bl od 
kopper  læres kun ved Veiledning og Øvelse; at give
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en Beskrivelse heraf, vilde være deels unyttigt, deels 
betænkeligt, fordi en Aareladning af en ganske uøvet 
Haand kan være meget farlig; men des to vigt igere  
er  det  for enhve r  Sk i bs før e r  og S t yrmand,  at 
lade sig u nde r v i s e  heri .

\
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Rapport
fra  en a f den engelske R egjering  nedsat Commission t i l  

at undersøge D riften  paa Orlogsværfterne.

Følgende meget vigtige indberetning fra ovennævnte 
Commission blev offentliggjort den 22de Marts dette Aar:

Til Hendes  Majes tæt  Dronni ngen .
Vi undertegnede Medlemmer af den Commission, 

der blev udnævnt af Deres Majestæt den 21de August 
1860 for at undersøge Driften paa og Opsynet med 
Deres Majestæts Værfter, Indkjøbet af Materiale og Gods, 
Omkostningerne ved at bygge og reparere, forandre, ud
ruste og istandsætte Skibene af deres Majestæts Marine; 
den bedste Maade at holde Regnskab dermed ; og Ud
gifterne for tidligere Aar sammenlignede med ovennævnte 
Gjenstande for vor Undersøgelse (dog ikke medtagende 
noget Tidsrum før Aaret 1848):

At forvisse os om, hvorvidt den Maade, hvorpaa Skibs
byggeriet drives paa Deres Majestæts Værfter, har været 
kraftig, og om Udgifterne ved Forandringen af Skibene 
i Deres Majestæts Marine, enten ved at omdanne dem 
fra Seilskibe til Dampskibe eller ved andre Forandringer 
under Fremskridtet af deres Bygning, ere bievne skjøn- 
somt anvendte:

At foreslaae saadanne Forbedringer, som efter vor 
Mening vilde være mest skikkede til at gjøre disse
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Værfter mere virksomme til at vedligeholde Deres Maje
stæts Sømagt, tilligemed de Forholdsregler, som maatte 
forekomme os passende til at sikkre en mere kraftig og 
sparsommelig Bestyrelse af Deres Majestæts Værfter —

Vi tillade os allerunderdanigst at meddele Deres 
Majestæt, at vi have omhyggelig undersøgt Deres Maje
stæts Værfter i Deptford, Woolwich, Chatham, Sheerness, 
Portsmouth, Devonport og Pembroke; at vi have ind
hentet Oplysninger om den almindelige Bestyrelse og 
Maaden at føre Regnskaberne paa; at vi have udbedet 
os saadanne Documenter og Rapporter, samt have er
holdt saadanne Vidneudsagn, baade i London og paa 
Værfterne, som syntes os at give den bedste Underretning 
om Gjenstandene for vor Undersøgelse.

1. Vi tillade os allerunderdanigst at underrette 
Deres Majestæt om de Resultater, hvortil vi ere komne, 
ordnede under følgende Hovedpuncter, nemlig:

I. Driften og Opsynet paa Værfterne.
II. Indkjøbet af Materiale og Gods.
III. Den bedste Maade at føre Regnskaberne paa.
IV. Omkostningerne ved at bygge, omdanne, ud

ruste, istandsætte og reparere Skibene af Deres Majestæts 
Marine.

V. Udgifterne ved at omdanne og forandre Skibene 
af Deres Majestæts Marine.

1. Dr i f t en og Op s y n e t  paa Værf terne .
2. Det gjør os ondt at maatte indberette, at efter 

vor Overbeviisning er Opsynet og Driften paa Værfterne 
utilstrækkelig.

3. Vi ere af den Mening, at denne Utilstrækkelighed 
maa tilskrives følgende Aarsager:

1) Indretningen af Admiralitets-Collegiet.
2) Den mangelfulde Organisation af de underordnede 

Grene af Bestyrelsen.
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3) Mangelen af et tydeligt og bestemt Ansvar.
4) Savnet af ethvert Middel, baade nu og tidligere, 

til at formindske Udgifterne, et Savn, der er foraarsaget 
ved Mangelen af nøiagtige Regnskaber.

4. Admiralitetet bestaaer af en Første-Lord, der er 
Minister og har Sæde i Cabinettet; fire »Naval Lords« 
og en civil Lord, der er Medlem af Underhuset. Der 
er endvidere to Secretairer, hvoraf den ene er fast; den 
anden er en politisk Personlighed og Admiralitetets Organ 
i Underhuset, naar den Første Lord ikke er Medlem 
deraf. To Lorder, ligegyldig hvilke, kunne danne et 
Collegium, og en Ordre, der er underskreven af hvilke- 
somhelst to Lorder, har samme Gyldighed, som om 
den var underskreven af hele Admiralitetet.

5. Der er fem overordnede Embedsmænd i Marinens 
civile Departementer, nemlig: the Surveyor (Controller) 
of the Navy (General Inspecteuren), the Accountant- 
General of the Navy (General-Magasinforvalteren), the 
Controller of the Victualling (Proviants-Controleuren) og 
the Director-General of the Medical Department (Stabs
lægen). Der er et sjette Departement, der bestyres af 
the Director of Engineering and Architectural Works, 
svarende altsaa til Maskin-, lluus- og Vandbygnings
væsenet.

Alle disse Embedsmænd ere uafhængige af hver
andre og kunne kun controleres af Admiralitetet. Hvert 
Departement er stillet under Overtilsyn af en af Admi
ralitets-Lorderne. General - Controleurens Departement 
staaer under den første Sø-Lord; General-Magasinfor
valteren staaer under den tredie Sø-Lord. General- 
Regnskabsførerens Departement og Maskinvæsenet staae 
begge under den civile Lord.

6. Disse overordnede Embedsmænd (Departements
chefer) communicere med Værfterne gjennem Super
intendenterne (Forstanderne). Det er blevet oplyst, at
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der udstedes modsigende Ordrer, hvilket foraarsager 
baade Standsning og Skade i Deres Majestæts Tjeneste.

7. Sir James Graham har udsagt: »At Admiralitetet 
kun kan udrette Noget, naar den Første Lord udøver en 
saa vidt gaaende Myndighed, at hans Villie behersker hele 
Admiralitetet.« Endvidere: »At Admiralitetet kun kan ar- 
beide, naar Hovedet derfor gjør det saa uligt et Admi
ralitet som muligt.« Og endelig: »At den Første Lord 
formelt ikke er Marineminister; men at Systemet praktisk 
ikke kan gaae, medmindre han i Virkeligheden er det.« 
Det forekommer os, at den Myndighed, som den Første 
Lord under det nuværende System er nødt til at anmasse 
sig, hvis han vil gjøre sin Pligt med Iver, burde over
drages ham ved en Parlamentsact.

8. Admiralitetets omvexlende Charakteer har til
trukket sig vor Opmærksomhed som uforenelig med en 
kraftig og oekonomisk Drift af Værfterne. Den forrige 
Controleur, Sir Baldwin Walker, meddeler, at han har 
oplevet sex eller syv Forandringer i de 13 Aar, han 
har beklædt Embedet, og hver Forandring krævede en 
ny Ordning og forskjellige Forholdsregler. Sir Richard 
Bromley, General-Regnskabsføreren, udsiger, at der lun- 
været 15 Første Lorder, 65 andre Lorder og 17 Secre- 
tairer i Admiralitetet siden 1829, hvilket i det Hele ud- 
gjør 97 Omvexlinger i dette Tidsrum. Sex forskjellige 
civile Lorder have ført Tilsyn med hans Departement siden 
1854, da han blev Regnskabsfører. Maskindirecteuren, 
Oberst Greene, beretter, at han i 11 Aar har tjent under 
sex tilsynsførende Lorder.

9. Hen fjerde Grund til den mindre gode Drift 
er fremsat under Betænkningen om Regnskabsførelsen.

10. I den Hensigt, at gjøre Opsynet og Driften mere 
kraftige, tillade vi os allerunderdanigst at foreslaae Følgende:

I) At der udnævnes en Marineminister, som i Eet og 
Alt er ansvarlig for Ledelsen, Driften og Opsynet paa 
Værfterne.
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2) At Værfterne betragtes som store Fabrikanlæg, hvis 
Øiemed er at bygge og reparere Skibene af Deres Maje
stæts Marine.

3) At Marineministeren gives Myndighed til at udnævne 
en General-Controleur, der er bekjendt med saadanne 
Anlæg og i Besiddelse af den fornødne Dygtighed til at 
bestyre dem.

4) At General-Controleuren gives Myndighed (dog med 
Ministerens Approbation) til at udnævne Superintendenterne 
paa de forskjellige Værfter, eftersom disse Embedsmænd 
skulle vaage over Udførelsen af hans Befalinger.

5) At Superintendenterne paa Værfterne vælge (med 
Ministerens Approbation) de Embedsmænd, der skulle 
sortere under dem, med Undtagelse af de Embedsmænd, 
der ansættes i Regnskabsførerens og Magasinforvalterens 
Departementer.

6) At Marinens General-Magasinforvalter udnævnes af 
Ministeren , men sorterer under General-Controleuren.

7) At Marinens General-Magasinforvalter vælger (med 
Ministerens Approbation) sine underordnede Embedsmænd.

8) At Directeuren for Maskinvæsenet og Huusbygnings- 
væsenet udnævnes af Ministeren, men sorterer under 
General-Controleuren.

9) At Directeuren for Maskinvæsenet vælger (med Mini
sterens Approbation) de under ham staaende Embeds
mænd.

10) At Marinens General-Regnskabsfører udnævnes af 
Marineministeren og sorterer directe under denne; at han 
har den fuldstændigste Control med alle Regnskaber, 
der staae i Forbindelse med Værfterne; og at han op
giver enhver Beregning, som bliver forlangt af General- 
Controleuren.

11) At Marinens General-Regnskabsfører vælger Em- 
bedsmændene i sit Departement, med Ministerens Ap
probation.



Arbeidsdriften paa de engelske Orlogsværfier. 221

12) At Embedsmændene og Folkene paa Værfterne 
stilles under de samme Indskrænkninger med Hensyn 
til Stemmeafgivning ved Valg, som Embedsmændene ved 
Postvæsenet, Toldvæsenet og Finantsvæsenet.

13) At paa hvert Værft the captain of the steam ordinary 
forestaaer Skibenes Indretning og Udrustning, at han er 
ansvarlig for de Afvigelser fra de almindelig antagne 
Kegler for Skibenes Indretning, som han efter sit Skjøn, 
antager for nødvendige; og at han er Forbindelsesleddet 
mellem Marinens Officerer og Forstanderen paa Værftet.

14) At alle Admiralitetets Departementer, der staae i 
Forbindelse med Værfterne, bringes under eet Tag.

15) At Ministeren gives Myndighed til at antage viden
skabelige og praktiske Mænd, naar han finder det 
passende at raadspørge dem om Opfindelser og For
bedringer, der vedkomme Marinen.

16) At de Overslag, der forelægges Parlamentet, 
ledsages af et aarligt Program over Skibsbygnings- 
arbeiderne, saaledes som anført i Bilag Nr. 3 til denne 
Rapport for Aaret 1860—61, med den anslaaede Bekost
ning til hvert Skib, under Rubrikkerne »Materiale« og 
»Arbeide«.

17) At et Overskud paa en Conto i Marinens Budget 
ikke kan benyttes til at dække en Underbalance paa en 
anden Conto, selv med Skatkammerets Tilladelse.

18) At den Magt, som Skatkammeret nu er i Besiddelse 
af til at forøge Udgifterne paa et Punct af en Conto 
ved at anvende Pengene fra et andet Punct under samme 
Conto, begrændses.

19) At Conto Nr. 10 opgives under følgende fem 
Uovedpuncter, nemlig:
1. Tømmer. 4. Daampmskiner.
2. Andet Gods. 5. Kul.
3. Skibe, byggede efter 
Contract.
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og at hvert Hovedpunct indeholder alle de Detailler, 
som kunne fuldstændiggjøre Beregningen i ethvert Til
fælde ; det forskjellige Slags Tømmer, Materiale og 
andet Gods, der skal anskaffes; Navnene paa de Skibe, 
der skulle bygges etter Contract, deres Armering, Ileste- 
kraft og anslaaede Bekostning; og de Skibe, hvortil der 
skal anskaffes Dampmaskiner.

20) Åt en Bapport til Parlamentet over de Udgifter, 
der medgaae til Deres Majestæts Skibe, udfærdiges 
efter den i Bilag A viste Form og fremlægges i Under
huset tilligemed Marinens Budget.

11. Indkjøb af Mater i a l e  og Gods.
11. Vi have paa Værfterne mødt en almindelig Klage 

over den Maade, hvorpaa Magasinerne forsynes. I nogle 
Tilfælde er det Mangelen paa visse Artikler, som har 
forsinket Arbeidets Fremskridt. 1 andre Tilfælde, især 
med Hensyn til Tømmer, er der klaget over, at de sendte 
Ting ikke stemmede i Dimensioner med Værftets Be- 
gjæringer.

12. Vi antage, at det Forslag, vi have gjort under 
Rubrikken: Om Driften og Opsynet paa Værfterne, nemlig 
at Marinens General-Magasinforvalter skulde underlægges 
General-Controleuren, vil bidrage til, at Magasinforvalterens 
Departement vil arbeide i Overeensstemmelse med Værftets 
øvrige Departementer og saaledes fjerne de Aarsager 
til Klage, som vi ovenfor antydede.

13. Angaaende denne Gjenstand ville vi endvidere 
bringe i Forlag:

1) At de store Contracter, isærdeleshed angaaende 
Tømmer, blive mere deelte.

2) At det Tidsrum, for hvilket staaende Contracter 
indgaaes, bliver indskrænket.

3) At Tømmer, hvis Dimensioner ikke svare til de i 
Contracten opgivne, eller hvad der haves i Overmaal 
mere end den opgivne Mængde, casseres, istedenfor
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som nu at modtages i General-Magasinforvalterens Be
holdning. Dette blev anbefalet af Revisions-Comiteen 
af 1848, hvoraf Sir Baldwin Walker og Sir Richard Bromley 
vare Medlemmer, men deres Forslag er ikke blevet indført.

III. Den beds t e  Maade at føre Re g n s k a b e r n e  paa-

14. Regnskabsførelsen er baade nøiagtig og om
hyggelig; men, saavidt vi kunne skjønne, kan der ikke 
fæstes Lid til dens Resultater i noget praktiskt Øiemed.

15. Ft Regnskab over Udgifterne ved Værfterne er 
bleven ført under forskjellige Former i mange Aar. I 
1848 anbefalede Revisions - Comiteen , at de aarlige 
Conti Nr. 88 og 89, hvilke skulle vise Udgifterne ved 
respective »Værftsarbeider« og «Skibe«, skulde opgjøres 
maanedlig.

Admiralitetets Ordre af 1849, hvorved dette Forslag 
blev sat i Kraft, synes at være bleven adlydt for en kort 
Tid ; men General - Regnskabsføreren udsiger, at de 
maanedlige Regnskaber snart gik af Brug igjen. Da der 
i Aaret 1856 blev udnævnt Regnskabsførere ved Værf
terne, bleve de beordrede at opgjøre Regnskaberne for 
hver Maaned; men disse Regnskaber have sjelden været 
færdige til rette Tid, og, efter at være opgjorte, ere de 
kun ved een Leilighed komne til London, nemlig i 
1859, da Marinens General-Regnskabsfører havde forlangt 
dem, for at være istand til at opgjøre et Regnskab over 
Udgifterne, som Admiralitetet havde beordret indsendt.

16. De aarlige Regnskaber Nr. 88 og Nr. 89 ere 
bievne sendte til Marinens Controleurs Contoir, men der 
er aldrig nogensinde gjort den ringeste Brug af Nr. 88, 
medens det Eneste, hvortil Nr. 89 efter vore Under
søgelser ligetil 1860 er blevet brugt, bestaaer i Førelsen 
af »Dommedagsbogen«, en Protokol, som er bleven ført 
i Controleurens Contoir i over 150 Aar, og som skal
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give et Regnskab over Udgifterne ved at bygge og ved
ligeholde ethvert af Flaadens Skibe i dette Tidsrum.

17. I 1860 blev en Beretning, Nr. 174 i den Session, 
fremlagt i Underhuset; den var grundet paa disse Regn
skaber og havde til Hensigt at vise Omkostningerne ved 
at bygge, omdanne, reparere, udruste etc. Skibene af 
Deres Majestæts Marine i Finantsaaret 1858—59. En 
lignende Beretning er netop nu fremlagt forAaret 1859—60.

18. Som Beviis for Unøiagtigheden i de detaillerede 
Regnskaber henholde vi os til en Rapport over en Under
søgelse af de ved Værftet i Woolwich førte Regnskaber. 
De, der anstillede denne Undersøgelse, melde, at de 
have opdaget 7,906 Feil i Regnskaberne fra 1ste April 
til 30te November, hvoraf 6,566 ere i Overslaget, Taxa
tionen og Optællingen af Tømmer- og Gods-Regninger 
i Magasinforvalterens Departement, hvilke Feils Beløb 
variere fra 1 d. til 490 £ ]  208 i Overslag, Taxation og 
Optælling af Arbeids-Regninger, varierende fra 1 d. til 
11 £ ;  871 i Posteringen, Optællingen og Opgjørelsen af 
Regnskaberne Nr. 88 og 89 i Regnskabsførerens Departe
ment, fra 1 d. til 400 i ;  71 i Posteringen og Opgjørelsen 
af Maskinvæseneis Andeel i Regnskaberne Nr. 88 og 89 
fra 1 d. til 4 £  9 s.; og endelig 187 i Posteringen og 
Optællingen af Regnskabet Nr. 8 i Magasinforvalterens 
Departement, varierende mellem 1 s. 6 d. til 365 £  
9 s. — Af samme Document fremgaaer, at en Sum af 
4,480 £  for Maskiner og Kjedler til »the Ranger« ikke 
indgik i det maanedlige Regnskab for Mai; og at en 
Sum af imellem 1000 og 2000 £  aarlig, for visse Arbeids- 
tider, var opført to Gange fra den 1ste April 1858.

19. En senere Rapport til Admiralitetet fra Commo- 
dore Drummond, som foreslog den første Undersøgelse, 
viser, at en Sum af 5,210 £  for Udgifter ved Maskin- 
væsenet til »the Weser« blev undladt at opføres paa det 
aarlige Regnskab Nr. 89 for 1859—60.
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20. Medens vi anbefale, at en lignende Under
søgelse som den i Woolwich nylig endte anstilles ved 
de øvrige Værfter, antage vi det rigtigt at fremhæve, 
at vi tilskrive Feilene i disse liegnskaber det sammen
satte og indviklede System, de ubeqvemme trykte Sche- 
mata, hvorpaa Regnskaberne føres, og den Kjendsgjerning, 
at disse Regnskaber sjelden benyttes til noget praktisk 
Øiemed.

21. Regnskaberne fra Dampfabrikkerne skulle ud
vise Bekostningen for Artikler, der anskaffes til Deres 
Majestæts Skibe. Vi finde imidlertid, at de bringes til 
at stemme ved Hjælp af en Paragraph med Overskrift 
c Almindelige Udgifter», som i Virkeligheden er For- 
skjellen mellem det udførte Arbeides Taxation og det 
Materiale og de Lønninger, som Fabrikken maa udrede. 
Ingen Penge beregnes til Dækning af Slid paa Byg
ninger eller Maskiner, og Intet beregnes for de over
ordnede Embedsmænds Opsyn.

22. Denne Regnskabsførelse forleder let Værftets 
Embedsmænd til at troe, at Værfternes Dampfabrikker 
kunne levere Arbeide til en billigere Priis end private 
Etablissementer, hvilket ogsaa er udtalt for Admiralitetet. 
Denne Tro har efter vor Mening bidraget til en større 
Udstrækning af Fabriksystemet, end der var nødvendigt 
for at gjøre Værfterne til Reparationsværksteder; og, hvis 
disse Regnskaber ikke strax bringes paa en passende 
Fod, frygte vi for, at dette vildledende System vil blive 
endnu videre udstrakt.

23. I alle øvrige Anlæg og Værksteder, saasom i 
Smedierne , Støberierne , Metalarbejdernes Værksteder, 
Maste-, Baade- og Spil-Værfterne, Seillofter, Malerlofter, 
Snedkernes og Blytækkernes Værksteder etc. (med Und
tagelse af Tømmernes Tildannelse), bliver Netto-Udgiften 
for de forarbeidede Artikler forøget med en Sum for al
mindelige Udgifter, saaledes som det gjøres i Fabrikkernes 
Regnskaber; men hertil føies endydermere 10 pCt. for

Tidsskrift for Søvæsen. VI. 15



226 Arbeidsdriften paa de engelske Orlogsværftcr.

at betale Slid og Brug af Maskineriet, «Benyttelse af 
Bygninger, og Opsynet.

24. General-Magasinforvalteren beretter, at «i nogle 
af Fabrikkerne naaer Bekostningen ved Maskineriet og 
Alt, som er indbefattet i Rubrikken,, ikke op til 10 pCt. 
eller der i Nærheden; at i andre Tilfælde vil dette 
omtrent slaae til, og i eet eller to Tilfælde vil det 
maaskee være under Bekostningen» ; og han «troer 
derfor ikke, at Regningerne fra Værkstederne udvise 
mindre end Omkostningerne ved Værftets Værksteder».

25. Med Hensyn til Tømmerets Tildannelse, da 
ledes vi ved Kjendsgjerninger til at antage, at de Priser, 
som Taxtbogen udviser for tildannet Tømmer til Skibene 
eller Tjenesten, ere altfor lavt ansatte, og at de ikke 
dække endog det Beløb for uforudseete Udgifter, der 
staae i Forbindelse med Losning, Besigtelse, Modtagelse, 
med at læsse det paa Vogne og stable det, med Trans
porten til Sauggruber eller Saugmøller, Lønning til Haand- 
værkere, Saugskærere, Skrivere, og Andeel i den al
mindelige Udgift til Gods, der forbruges ved Sauggruber 
og Saugmøller, hvilket Alt antages at være indbefattet i 
den opgivne Priis; og denne dækker endnu mindre Omkost
ningerne ved at reparere og vedligeholde de Bygninger 
og Maskiner, der anvendes til dets Tildannelse.

26. Det fortjener at bemærkes, at, endskjøndt der 
siden 1832 har været en General-Regnskabsfører for 
Marinen, saa have Udgifts-Regnskaberne fra Værfterne 
aldrig været underkastede hans Control, omendskjøndt 
de mest erfarne Regnskabsførere, som have undersøgt 
dette Spørgsmaal, have udtalt sig anbefalende for denne 
Forbedring.

27. Kasse-Regnskaberne ved Værfterne opgjøres 
af Værftets Regnskabsførere og controleres af General- 
Regnskabsføreren.

28. Magasin-Regnskaberne over Beholdningen op
gjøres af Værftets Magasinforvalter, undersøges i Super-



Arbeidsdriften paa de engelske Orlogsværfter. 227

intendentens Contoir og controleres af General-Magasin- 
forvalteren.

29. Udgifterne for anskaffet Materiale opgjøres af 
Magasinforvalteren, men bliver ikke efterseet i noget 
andet Departement.

30. Udgifts-Hovedbøgerne, som danne Grundlaget 
for Rapporterne Nr. 88 og 89, opgjøres af Regnskabs
føreren efter Arbeids-Regninger og efter Udgifts- og 
Indtægts-Regnskaberne over Materiale, efter at det er 
taxeret af Magasinforvalteren. Det har altid været og 
er endnu Skik og Brug at sende disse Regnskaber til 
Marinens General-Controleur.

31. Regnskabet Nr. 8, der skal kunne udvise den 
detaillerede Bekostning for hvert Skib , naar det er 
bygget, opgjøres af Magasinforvalteren og indsendes af 
ham til Marinens Controleur, idet Detaillerne, der an- 
gaae Arbeidet, meddeles Magasinforvalteren af Regnskabs
føreren.

32. Fabrik-Regnskaberne opgjøres af Fabrikkens 
Bogholder og Kasserer og indsendes til Controleuren.

33. Regnskaberne fra de øvrige Værksteder under
skrives al Magasinforvalterne og indsendes til General- 
Magasinforvalteren.

34. Endskjøndt Udgifts- og Fabrik-Regnskaberne 
indsendes udelukkende til General - Controleurens De
partement i London, saa udsagde dog den sidste Con
troleur, at han ikke betragtede sig selv som ansvarlig 
for de paa Værfterne opgjorte Regnskaber. Sagen er, 
at Ingen, hverken i London eller paa Værfterne, anseer 
sig som ansvarlig for disse Regnskaber som et Hele.

35. Disse og mange andre Betragtninger, som ere 
fremkomne ved Vidneudsagn, saasom Regnskabernes 
indviklede Form, Mangelen paa et eensformigt System, 
hvorefter Udgifter til Tjenesten kunne classificeres, hvilket 
loraarsager Tvetydighed med Hensyn til den Tjeneste, 
som skal belastes med Udgiften, have ledet os til den

15 *
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Slutning, at disse Regnskaber ikke kunne bruges til 
nogen Sammenligning og ikke ere paalidelige, hvad den 
absolute Udgift angaaer.

36. Hvis Regnskaberne bleve førte saaledes, at de 
udviste den nøiagtige Bekostning for Skibene, saa vilde 
der oprettes en sammenlignende Oekonomi mellem de 
forskjellige Værfter, hvilket vilde være til stor Gavn for 
Deres Majestæts Tjeneste.

37. Blandt de Forslag, vi have fremsat under Over
skriften «Om Driften o. s. v.», er ogsaa, at alle i For
bindelse med Værfterne staaende Regnskaber skulde under
kastes Marinens General-Regnskabsførers Control, og at 
han skulde udnævne Regnskabsførerne ved Værfterne, 
med Ministerens Approbation.

38. Vi ville endvidere foreslaae:
1) At General-Regnskabsføreren skulde beordres til 

at gjøre Udkast til et nyt System, hvorefter Regnskaberne 
kunde føres, efter Principet for det dobbelte Bogholderi.

2) At Regnskaberne skulde opgjøres ved Værftet hver 
Maaned og indsendes til General-Regnskabsføreren den 
15de i den paafølgende Maaned.

3) At der i Parlamentet fremlægges et aarligt Regn
skab med en detailleret Beretning, der udviser, hvor
ledes de til Værfterne voterede Summer ere blevne ud
givne til Skibene og anden Tjeneste.

4) At Regnskabernes Form skulde omhyggelig revi
deres.

5) At General - Regnskabsføreren skulde raadslaae 
med Embedsmændene og derefter bestemme en «ens
formig Classification af Rubrikkerne for Regnskabet ved 
de forskjellige Værfter, i den Hensigt at fjerne al tve
tydighed fra Opgjørelsen af Udgifts- og Arbeids-Rcgn- 
skaberne, og endvidere for at sætte General-Contro- 
leuren istand til at anstille Sammenligninger mellem 
Omkostninger til Arbeide af lignende Slags ved de for
skjellige Værfter.
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6) At Magasinforvalterne skulde være Kasserere og 
udbetale Lønningerne ved Værftet.

7) At den Skik, at udlevere Materiale uden Qvit- 
tering, skulde øjeblikkelig forhindres af Superintendenterne 
ved Værfterne.

39. Idet vi saaledes have udpeget, hvad der efter 
vor Mening er væsentlig nødvendigt for at oprette et 
passende Regnskab, afholde vi os fra at gaae nærmere 
ind paa denne høist vigtige Gjenstand, da vi føle os 
overbeviste om, at Admiralitetet i Sir Richard Bromley, 
Marinens nuværende General-Regnskabsfører, besidder 
en Embedsmand, der ved sin store Erfaring og an- 
erkjendte Dygtighed er vel skikket til at omdanne dette 
Departement.

IV. Omkos t n i nge r ne  ved at  bygge,  forandre,  
o. s. v., Sk i bene  af Der es  Majes tæts  Marine.

40. Efterdi vi ovenfor have fremstillet Værf
ternes Pengeregnskabers høist utilfredsstillende Tilstand, 
afholde vi os fra at fremkomme med nogen Mening om 
dette Punct, der maatte være baseret paa Data, hentede 
fra disse Regnskaber.

41. Forskjellige Betragtninger ere bievne fremsatte 
for os af de Vidner, vi have overhørt, saavel med 
Hensyn til Omkostningen pr. Ton for at bygge, forandre, 
o. s. v. Skibene af deres Majestæts Marine, som med 
Hensyn til Aarsagerne til de Uovereensstemmelser, som 
det tillades at finde Sted i Regnskaberne mellem Om
kostningerne for at bygge o. s. v. ved de forskjellige 
Værfter. Men, da disse Meninger ere bievne fremsatte 
for at oplyse , hvorledes man kan stole paa Regn
skabernes Nøiagtighed, saa antage vi det ikke rigtigt at 
gaae nærmere ind paa dette Spørgsmaal.

42. For imidlertid at erholde Noget, som kunde 
ligne en Tilnærmelse til en Opgivelse af Omkostningen 
pr. Ton ved Skibenes Bygning, saaledes at denne Op-
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givelse, saavidt muligt, var uafhængig af de vildledende 
Regnskaber, saa forlangte vi en Rapport fra Pembroke, 
der kun er et Skibsbygnings-Værft, hvilken skulde udvise:

1) Den samlede Udgift for alt Arbeide ved Pembroke 
Værft fra den 1ste Januar 1848 til den 31te December 
1859.

2) Taxation af Skibene paa Beding og af tildannet 
Tømmer den 1ste Januar 1848.

3) Det Beløb (indbefattet i første Opgave), som er 
udgivet til Bedinger, Dokker, Bygninger og Maskiner 
mellem den 1ste Januar 1848 og den 31te December 
1859.

4) Taxation af Skibene paa Beding og af tildannet 
Tømmer den 1ste Januar 1860.

5) Den samlede Drægtighed i Tons for alle de 
Skibe, der e*re satte i Vandet ved Pembroke Værft i 
Tidsrummet fra 1ste Januar 1848 til 31te December 
1859.

43. Denne Rapport, som medfølger i Bilag, ud
viser, at, naar den Sum af 323,210 Lst., som siden 
1848 er anvendt til Dokker, Bedinger, Bygninger, Ma
skiner og andet Deslige, ikke tages med i Betragtning, 
saa have de ved Pembroke Værft i det nævnte Tidsrum 
byggede Skibe, med en samlet Drægtighed af 65,435 
Tons, kostet 33 Lst. 3 s. 5 d. pr. Ton for Skrogene 
alene, saaledes at Tiltaklingen og Udrustningen, som 
altid udføres ved andre Værfter, ikke medregnes heri.

44. Vi ere af den Mening, at Accord-Arbeide, 
saaledes som det for Øieblikket drives paa Værftet, kan 
give Anledning til store Misbrug. Det er baseret paa 
et Schema over Priser, der bestaaer af 94,762 Ru
brikker. Dette kan neppe andet end lede til talrige 
Vildfarelser ved at taxere det udførte Arbeide. En anden 
alvorlig Indvending er Mangfoldigheden af de Opmaa- 
linger, der udfordres.
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45. Hvis Accord-Arbeide skal bibeholdes, saa fore- 
slaae vi, at det kun anvendes, hvor Skibe kunne 
deles i visse Afdelinger eller Sectioner, og det lleløb 
for Arbeide , der skal udbetales for hver Section, 
kan opgjøres i Constructeurens Contoir. Men, hvis 
denne Inddeling af Skibene ikke kan finde Sted paa 
Værfterne, saa anbefale vi at vende tilbage til Dagløn 
med forøget Opsyn, og at Accord-Arbeide kun anvendes 
i Tilfælde af pludselig Travlhed, og endog da indskrænkes 
til Bygningen af Skibe, saa at det aldrig anvendes ved 
Udrustning, Forandring eller Reparation af Skibene.

46. Vi anbefale: «at tilligemed Fremsendelsen af 
de Tegninger, hvorefter et Skib skal bygges, skal 
General-Controleuren ogsaa fremlægge et omhyggelig 
udarbeidet Overslag over den samlede Udgift til Skibet, 
der viser de forskjellige Udgifter til Materiale, Arbeide, 
Udrustning, Tiltakling og Maskiner.»

«At i alle Tilfælde, hvor et Skib forandres eller 
repareres, et lignende Overslag udarbeides.»

«At disse Overslag underskrives af Marinens General- 
Controleur, af Constructeuren, Overmaskinmesleren og 
endvidere af the Master Attendant (Overinspecteuren), 
the Master Shipwright (Skibsbygmesteren), Maskinmesteren 
og Magasinforvalteren paa det Værft, hvor Skibet skal 
bygges, forandres eller repareres.»

V. Udgi f t erne  til at ombygge  og f o randre  
Skibene af Deres  Majes tæts  Marine.

47. Forsaavidt som vi ere istand til at fremsætte 
nogen Mening om et saa aldeles fagmæssigt Spørgsmaal, 
antage vi, at Arbeidet paa Værfterne er fortræffeligt; 
men vi ere af den Mening, at, naar der blev indført et 
passende System i Værftets Drift, saa kunde der gjøres 
store Indskrænkninger i Udgifterne, uden at derfor Værf
ternes Arbeidsdygtighed svækkedes. Vi basere denne 
Mening deels paa Vidneudsagn, deels paa de per-
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sonlige iagttagelser, vi have anstillet ved at gaae rundt 
paa Værfterne.

48. Vi have anseet det for vor Pligt at undersøge, 
hvilke Forandringer der ere foretagne med Skibe fra 
deres oprindelige Tegning i Løbet af deres Bygning. 
Idet vi udelukke de Tilfælde, hvor Seilskibe ere bievne 
forandrede til Skrueskibe, enten før eller efter deres 
Afløbning, have vi kun fundet følgende Exempler af 
saadanne Forandringer:

The Howe blev beordret sat i Bygning ved Værftet i 
Pembroke i Januar 1855. I December 1857, paa hvilken 
Tid Spanterne vare reiste, blev det besluttet at forlænge 
det 15 Fod i Bougen. Denne Forandring siges at have 
kostet 384 Lst. 5 s. 3 d.

The Immortalité blev paabegyndt som Seilskib i 
1849. I Juni 1856, da det endnu stod i Spant, blev 
der givet Ordre til at forlænge det 14 Fod agter, 33 
Fod 6 Tommer midtskibs og 4 Fod 6 Tommer for, for 
at sætte det istand til at modtage en Skrue. Forsaavidt 
er dette Skib indbefattet i Classen over Forandringer 
fra Seil- til Skueskibe; men der fandt endnu en anden 
Forandring Sted, ifølge en Ordre, dateret Februar 1858, 
hvorved Skibet atter blev forlænget 14 Fod for. Den 
Forskjel i Udgift, der er mellem at forlænge Bougen 
18 Fod 6 Tommer paa eengang eller i to Gange, er i 
Controleurens Contoir bleven anslaaet til circa 200 Lst.

Den 8de Februar 1845 blev en Tegning sendt til 
Pembroke, hvorefter the Encounter skulde bygges, og 
den 19de Mai samme Aar blev Bygningen af the Con- 
flict og the Desperate beordret sat igang.

Den 5te Marts 1846 kom der Ordre til, at the 
Encbantress og Harrier, og den Il te September 1846 
the Falcon, skulde ombygges efter samme Tegning som 
respective the Encounter, Conflict og Desperate. Ved 
Ordrer af 15de og 19de Juli 1848 blev the Desperate 
forandret og forlænget 7 Fod agter.



Arbeidsdriften paa de engelske Orlogsværfter. 233

Af Optegnelser af Superintendenten ved Pembroke, 
daterede den 21de Juli og 22de September 1851, frem- 
gaaer det, at Dele af Spanterne fra the Enchantress, 
the Falcon og the Harrier Nr. 1, der dengang laae 
under Ombygning ved Pembroke Værft, bleve beordrede 
at tilpasses til Bygningen af the Swallow, 484 Tons, the 
Ariel, 486 Tons, the Harrier Nr. 2, 747 Tons og the 
Curagoa, 1569 Tons.

The Petrel blev beordret sat i Bygning ved Devon- 
port i 1857, ligesom the Pantaloon paa 577 Tons. I 
1858, da der ved Tildannelsen af Spanterne næsten 
Intet manglede efter the Master Shipwright, Mr. Peake’s 
Opgivelse, eller en Femtedeel efter Controleurens Op
givelse, kom der Ordre til at forlænge den 9 Fod i 
Bougen og dernæst at ombygge den med en Forøgelse 
i Brede af 1 Fod 3 Tommer, hvorved dens Drægtighed 
vilde forøges til 669 Tons. Efterat Kjolen var lagt, 
blev der ikke gjort nogen Forandring ved the Petrel.

The Pelican’s Navn fremkom første Gang paa Skibs
listen i Aaret 1854, da det blev beordret sat i Bygning 
ved Pembroke; den skulde bygges efter samme Tegning 
som the Cruiser, paa 748 Tons. I 1855 kom der 
Ordre til at bygge den efter the Mutine, paa 878 Tons. 
I 1858, da omtrent de tre Fjerdedele af Spanterne vare 
tilhugne, blev det befalet at forøge dens Længde for at 
give den smukkere Linier, og nogle af Tømmerne i 
Bougen maatte derfor omdannes. Tabet var 75 Lst.

Til the Orlando blev der givet Tegninger som en 
40 Kanons Fregat, medens den i Virkeligheden blev 
bygget som 50 Kanons Fregat. Medens den stod under 
Bygning, blev der ikke gjort nogen Forandring ved den 
i Pembroke. Skodderne til Krudtmagasinet bleve op
satte ved Pembroke, den indre Indretning af Magasinet 
blev gjort ved Keyham, og først, da Apteringerne vare 
færdige, fandt man, at den Qvantitet Krudt, der kunde
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stuves i Skibet, ikke var saa stor som den, Artilleriet 
havde opgivet for Skibets Forsyning. Der manglede 
Plads til c. 200 Krudtkasser. Man foreslog derfor en 
Forandring, som blev bifaldet af Controleuren, saaledes 
at et Stykke af Brændeviinskjælderen blev lagt til det 
agterste Magasin, Lanternekammeret taget ned og Ma
gasinet oplyst fra Gangen til Lanternerne. Denne For
andring blev iværksat med en Udgift af c. 400 Lst. 
Aarsagen, til at Magasinet var utilstrækkeligt, var deels, 
at the Orlando blev bygget til 50 Kanoner istedenfor til 
40, deels at Artilleriet næsten havde fordoblet det Antal 
Granater, som Skibet skulde have ombord. Der blev 
udført nogle Forandringer i Apteringerne af. underordnet 
Betydning.

49. Skibsbygmesternes Udsagn angaaende Foran
dringerne ved disse Skibe bekræfter, at de vare for
nuftige og store Forbedringer ved de oprindelige Teg
ninger, og vi see ikke nogen Grund til at drage Rig
tigheden af deres Mening i Tvivl.

50. Den Foranstaltning, at forandre et stort Antal 
Seilskibe til Skrueskibe, kan ene retfærdiggjøres ved den 
forhaandenværende Nødvendighed af at skabe en Skrue- 
flaade i den kortest mulige Tid.

51. 1 1854—55 blev der bygget adskillige flydende 
Batterier, bedækkede med Jernplader af en stor Tykkelse. 
Disse Batterier ere aldrig bievne praktisk prøvede, end- 
skjøndt lignende Batterier, som tilhørte Deres Majestæts 
Allierede, bleve anvendte ved Kinburn med meget Held.

52. Allerede i nogen Tid var det beviist, at Jern
plader kunde benyttes til Dækning; men der blev ikke 
gjort noget Forsøg paa at anbringe dem paa almindelige 
Krigsskibe førend i 1858. Endnu har man ikke prøvet 
Dueligheden af et Jernkrigsskib af første Classe, be
skyttet med Jernplader, og det staaer tilbage at bevise, 
om saadanne Skibe kunne gjøre Nytte i Deres Majestæts 
Flaade.
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53. Vi ere af den Mening, at Jernskibsbygning ikke 
skulde udføres paa Deres Majestæts Værfter under den 
nuværende Regnskabsførelse. Det er blevet fremsat for 
os som en Grund til at begynde at bygge Jernskibe ved 
Værfterne, at det var nødvendigt for Deres Majestæts 
Regjering, at den havde det i sin Magt at bedømme 
Omkostningerne for den Slags Arbeide, saa at den kunde 
have et Baand paa de Contractpriser, som bleve for
langte af private Bygmestere.

Hvis dette kunde opnaaes, vilde det være meget 
gavnligt; men vi troe, at, under det nuværende System, 
hvorefter Regnskaberne føres, kan en saadan Bedømmelse 
ikke erholdes.

Til Slutning have vi at berette Deres Majestæt, at 
vi fra Admiralitetets Lorder og Embedsmænd saavelsom 
fra Embedsmændene ved Værfterne have modtaget en
hver Oplysning og Understøttelse til at opnaae Hensigten 
med denne Commission.

Den Ilte Marts 1861.

Roliert Dalglish. Gilford. Henry Pollard Willoughby.

Arthur Priée, Secretair.



Dodsfald i Marinen.

Marinens ældste Officeer, Johan Peder Gaiulil, Orlogs- 
capitain, Eqvipagemester paa Gammelholm, Commandeur 
af Dannebroge og Dannebrogsmand samt hædret med 
den franske St. Ilelena-Medaille, afgik ved Døden afvigte 
1ste Februar, uden nogen forudgangen Sygdom. Han 
var født den 17de November 1788 og udnævnt til Second- 
Lieutenant den 6te September 1809. Ved Reductionen 
den 1ste October 1815 afgik han fra Marinen tilligemed 
endeel andre Officerer, men indtraadte igjen 4 Uger 
efter, den 29de October, og udnævntes til Premier- 
Lieutenant i Januar 1816, til Capitainlieutenant den 23de 
Marts 1826. I Aarene 1811 til 1813 var han beordret til 
Tjeneste paa de franske Skibe paa Schelden og var det 
første Aar ansat paa Orlogsskibet »Le Dalmate«, senere 
paa Orlogsskibet »Le Danzig«. Fremdeles var han ud- 
commanderet i 1822 som Næstcommanderende paa Vagt
skibet ved Altona, 1823—1824 som 3die Officeer paa 
Corvetten »Diana« paa Togt til de vestindiske Øer, 1825 
som Næstcommanderende paa Vagtskibet i Sundet og 
endelig 1832 som Næstcommanderende paa Cadetskibet; 
andre Udcommandoer ere os ikke bekjendte, og han op- 
naaede aldrig at føre noget af Marinens Skibe. Den 
25de April 1833 udnævntes han til Eqvipagemester paa 
Gammelholm, til Havnemester og Medlem af Havne
administrationen for Kjøbenhavn samt til Medlem af
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Constructions- og Reglerings-Commissionen. Sin Stilling 
som Ilavnemesler beholdt han indtil Havneadministrationens 
Ophævelse den 1ste April 1860, og Eqvipagemester- 
Posten m. m. beklædte han uafbrudt indtil sin Død, naar 
undtages Tiden fra April 1853 til Juni 1856, da han 
fungerede som Holmens Overeqvipagemester. Ilan er
holdt den 24de October 1836 Charakteer af Capitain, 
den 3die Juli 1842 af Commandeurcapitain, den 12te 
September 1848 af Commandeur ogtindtraadte i Nummer 
i Orlogscapitains-Classen ved dennes Oprettelse den 1ste 
April 1858.

Gandil havde, som ovenfor viist, den besynderlige 
Skjæbne, 2 Gange at afgaae fra Marinen, nemlig først 
i 1815 og senere ved sin Udnævnelse til Eqvipagemester 
1833, og 2 Gange atter at blive optaget i denne, det 
vil sige i Marinens Detail, eller, som man pleier at 
kalde det, blandt »de farende Officerer». Den sidste af 
disse Udnævnelser kunne vi ikke undlade at omtale; det 
blev nemlig i sin Tid temmelig almindelig beklaget, at 
Commandeur Gandil, efterat have fungeret i 3 Aar som 
Overeqvipagemester, maatte vige Pladsen og træde til
bage i sin forrige, mere underordnede Stilling som 
Eqvipagemester paa Gammelholm; vi deelte ikke denne 
Beklagelse — skjøndt vi aldrig have villet berøre dette 
Spørgsmaal — deels fordi Gandil ifølge sine Kundskaber, 
sin Øvelse og sine Anlæg var meget bedre skikket til 
Eqvipagemester — en Post, som han vistnok bestred 
ined megen Dygtighed, Samvittighedsfuldhed og Nøi- 
agtigbed — end til Overeqvipagemester, en Stilling, der 
gjør Fordring paa andre Qvalificationer; deels fordi det 
maatte staae ham aabent, ikke at modtage sin forrige 
Stilling igjen; deels, endelig, fordi den Tort, han muligen 
kan troe at have lidt, fuldstændig opveiedes ved hans 
Indtrædelse i Marinen med en særdeles god Lønning, en 
Udmærkelse, han, ifølge sin høie Alder af 70 Aar — en 
Alder, i hvilken det er mere almindeligt, at man udtræder
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af de farende Officerers Række — og sin ringe Søfart, 
ikke kunde gjøre Krav paa. Sagen var, at ifølge Lønnings
loven af 21de Juni 1856 skal Eqvipagemesteren paa 
Gammelholm (saavelsom paa Nyholm) være en Officeer 
af Detaillen, det vil sige, udnævnes blandt Officererne i 
Detaillen; dette fortolkede nu Ministeriet, til Fordeel for 
Gandil, saaledes, at han, som Eqvipagemester, ved 
Vacance vilde blive at indsætte i Detaillen med denne 
Officeers Lønning m. m., hvilket Ministeriet efter vor Over 
beviisning ikke havde havt nødig. Men, som sagt, vi 
kunde sagtens unde den gamle Mand denne Begunstigelse, 
idet vi vel vidste, at han ikkun vilde staae i Detaillen som 
Eqvipagemester, til hvilken Stilling han egnede sig saa 
godt; thi, ihvorvel Gandil ikke hørte til dem, som havde 
lært overmaade meget i deres Ungdom, saa havde han 
dog et godt, sundt Blik paa Livet, en god Hukommelse 
og megen Erfaring i sit Fag. Han udførte ogsaa sine 
Forretninger med uforandret Iver, lige til sin Dødsdag 
— kun var det ham ikke muligt at glemme Tabet af sin 
trofaste Ægtefælle, der havde deelt saamange Aars Om
skiftelser gjennem Godt og Ondt med ham, og det var 
kun faa Uger efter hendes Bortgang, at han selv pludselig 
bukkede under.

Hu Sprogbeniærkniug. 1 den i vort forrige Hefte op
tagne Artikel af Hr. Commandeurcapitain C. irminger 
om »Strømninger og lisdrift ved Island« forekomme to 
Ord, om hvis Skrivemaade vi vare usikkre, nemlig 
»Havkale« og »Idvande« (see f. Ex. det øverste Stykke 
Side 20); det første Ord skrives sædvanlig i Bladene 
Havkalve,  og for sidste høres blandt Søfolk sædvanlig 
Udtrykket I il vande (en bekjendt, langs Kanten af de 
større Strømme gaaende svagere Modstrøm). 1 Anledning
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heraf udbade vi os og modtoge følgende Bemærkninger 
af Forfatteren:

I Naturhistorie for Ungdommen ved H. Mortensen, 
Kjøbenh. 1859 Pag. 319, tindes: »Havkalen en meget 
stor Hai, 20 h 25 Fod lang, som lever ved Grønlands, 
Islands og Norges Kyster . .«. I »Dyreriget« af Chr. F. 
Liitken, Kjøbenh. 1860 Pag. 267, findes omtalt Havkalen 
— 12 Alen lang. Af dannede Islændere har jeg seet 
denne Hai blive skreven Haukal le.  Det er sandsynligt, 
at den første Deel af Ordet har sin Oprindelse af Haa 
(Hai), og disse Haier vilde vistnok derfor rettest kaldes 
Haakale.

Det, vi have kaldet Id vande,  hedder paa Engelsk 
»eddy«, i Fleertallet »eddies«. Paa Færøerne kaldes 
denne modgaaende Strøm en Yde. I Lille-Belt sige 
Fiskerne Ivande.  I Sundet bruges sædvanlig Udtrykket 
I i lvande,  som imidlertid ikke synes at have nogen 
Hjemmel, da Hovedstrømmen i Almindelighed i ler  stær
kere end Modstrømmen. Hos Løwenørn findes Udtrykket 
Id van de, hvilket efter det Anførte maa ansees som 
det correcteste.

Bepantsredc Fregatter. Foruden de bekjendte, oftere 
omtalte Fregatter »Warrior« og »Black P r i n c e « , der 
ere byggede omtrent eens med fremspringende, ubeskyttet 
Stævn og Boug, ere fornylig i England to nye, ligeledes 
bepantsrede Fregatter, »Kesistance« og »Defence« 
satte i Vandet. De to sidste ere byggede som Væddere, 
med en Stævn, der nærmest kan sammenlignes med 
Brystet og Halsen af en Svane, saaledes, at den mest 
fremspringende Deel ligger under Vandet. De Fregatter 
af samme Art, som først ville blive færdige og prøvede 
i Frankrig, ere, foruden »La Gloire«,  »Normandie«,  
„La Couronne« og »Invincible«; den sidste er nylig 
sat i Vandet under en Fest i Toulon.
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Dcu preussiske Marine. I Finants*Comitteens Betænk
ning angives hele den preussiske Flaade til 68 Skibe og 
Fartøier med tilsammen 291 Kanoner, hvoriblandt 4 
Skruekanonbaade a 3 Kanoner, 15 mindre Skruekanon- 
baade å 2 Kanoner, 36 Rokanonbaade ii 2 Kanoner og 
4 Rokanonjoller å 2 Kanoner. Til Kamp i aaben Sø 
haves 2 Fregatter og 2 Corvetter med 142 Kanoner dis
ponible, hvortil slutte sig 4 mindre Skibe, med tilsammen 
25 Kanoner, der deels kunne benyttes som Avisodamp- 
skibe, deels til Havnenes Forsvar. 2 større Corvetter 
ere under Bygning, men Regjeringen vil foreløbig standse 
Arbeiderne paa dem og istedenfor fremskynde Bygningen 
af 2 mindre Corvetter a 17 Kanoner og 4 større Damp- 
kanonbaade a 3 Kanoner.

Dgbi.

Ku ISerigtigclsc. I Artiklen i forrige Hefte »Construc- 
tions- og Reglerings-Commissionen« findes Side 8 føl
gende Sætning: »Vi see saaledes, at Præses og den 
ældste Orlogscapitain i Commissionen ikke have været 
tilsøes i 27—29 Aar . . .« Hr. Contreadmiral J. Seidelin 
— Commissionens Præses — har i den Anledning til
skrevet os, at det sidste Skib, han har commanderet, 
var Corvelten »Galathea« i Middelhavet 1839; for lir. 
Admiralens Vedkommende blive altsaa de »27—29 Aar« 
at rette til »21—22 Aar«.



Mels Juells Conduiteliste over Marinens Officeers- 
personale Anno 1690.

Meddeelt af Lieutenant Von der R ecke.

(Sluttet.)

Capitain-Lieutenanter.

Capitain-Lieutenant Claus Mortenseu, født i Christianopel, 
63 Aar gammel, gift, har ingen Børn.

Har faret ved Søen fra hans Alders 12te Aar; foer 
først til CofTardi med de Wismarske, siden 1642 kom 
hid og tjente i Kong Christiani 4ti Tid til Orlog og foer 
med Markatten, der de Svenske bleve fordrevne til 
Christianspriis; siden commanderet over paa Skibet 
Baphael, hvormed han ved Krigens Ende gik ad Spanien, 
derefter ad Grønland paa Hvalfiskefangsten; foer derefter 
til Cap fra Di'mkercken udi 3 Aar paa St. Sebastian udi 
Biscaia, paa Spanien til Orlog, paa Island og paa Øster
søen; i seneste svenske Feide var Styk-Capitain i Chri
stianopel, og, der de Svenske havde frataget ham hans 
Skib, foer for Styrmand til og fra Carlscrone. 1682 
hidforskreven og antagen i Aarstjenesten for Capitain- 
Lieutenant. 1683 foer med Schoutbynacht Bille paa 
Anna Sophia, siden med Capt. Boomvelt paa Christianus 
4tus har selv udi 3 Aar commanderet paa Andricken og 
1689 paa Flyende Abe.

Tidsskrift for Sovæsen. VI. 16
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Er en god, søfaren Mand, bekvem udi den Charge 
til at commandere smaae Fartøier; hidforskreven udi 
Tjenesten, formedelst han er bekjendt paa de sven
ske Pladser; har saa længe han har tjent, comporteret 
sig vel.

Capitain-Lieutenant Claus Bloom, født udi Stift Bremen, 
45 Aar gammel, gift, har 4 Stedbørn.

1658 foer i forrige Orlog for Opløber med en 
Proviantsmakke; var med da Bremerførde Slot blev ind
tagen, og de Svenske ved Afkomsten fra Polen bemæg
tigede sig Stift Bremen; siden gjort Coffardireiser fra 
Hamborg paa Calais og Malaga. 1665 forhyrede sig i 
Calais med Schoutbynacht de Ruyter paa Skibet Gelder- 
land af 52 St.; gik derfra ad Terlon udi Strædet og 
laae der 3 Maaneder for at passe paa den Franske 
Flaade under Adm. Beauforts Commando, siden videre 
ad Lissabon for at modtage Dronningen af Portugal; gik 
derfra ad St. Martin, Boulin, Havre de Grace og Brest, 
hvor Adm. Verburgh med sine 3 Skibe vilde passere 
Hoofden; mens forfaldt »achter d’owde Man«, der de 
saae den engelske Flaade stærk 100 Skibe komme an
seilende, forseilede de ad Grunden for Dieppe og satte 
Brand i Vice Adm. og Scboutbynacbtskibene, mens 
Admiralskibet ragede om Natten gjennem den engelske 
Flaade og kom til Havre de Grace. 1667 reiste han 
over Land ad Holland, og kom at fare med Admiral 
de Ruyter paa Skibet Osterwig, gik saa med Flaaden ad 
Londons Revier, indtog Schaton, forbrændte en stor 
Deel Skibe og opbragte til Ilelvoet-Sluys Skibet tbe 
Royal Charles; gik siden med Adm. Ruyter ad Vest
indien paa Skibet Prince-Paert hos Capt. Hals; foer 
derefter fra Amsterdam 2 Aar paa Bilbao og fra Jesp 3 
Aar paa Grønland; blev saa 1 Aar udi Amsterdam iland 
og arbeidede ved det ostindiske Værft. 1672 foer med 
Skibet de Beschermer udi Slaget for Texel. — 1675 
blev han antagen for Skibmand i Hs. Maj. Maaneds-
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tjeneste og foer med Capt. Lund paa Eenighed. 1676 
foer han med Hr. Adm. Bjelcke paa Skibene Christianus 
4tus og Svaenen; imod Høsten commanderet over ad 
Skaane for Sergeant under Capt. Helt med en Deel 
Matroser. Foer 1677 med Hr. Adm. Bjelcke paa Chur- 
printzen, ligesaa for Skipper 1678 og for Lieutenant 
1679. Imod Vinter commanderet ad Elben med Skibet 
Mercurius, derefter ordonneret paa Christianus 4tus hos 
Capt. Boomvelt og kom 1680 om Foraaret dermed til 
Kjøbenhavn. Traadte saa i Aarstjenesten for Lieutenant 
og commanderede Kattskibet Graa Katt paa Reisen ad 
Eckernførde; 1681 gjorde dermed 4 Reiser paa Norge. 
1683 commanderede nogen Tid paa Svermeren, siden 
forbedret til Capitainlieutenant paa Svaenen hos Vice 
Adm. de Witt. 1684 foer med Capt. Reyer Pie paa 
Churprintzen. 1685 commanderede Mynden paa Reisen 
ad Norge med Ils. Maj. og 1686 og 1688 med bemeldte 
Fregat paa Krydsning udi Østersøen; samt 1687 paa 
Reisen ad Bornholm med Ils. Maj. Commanderede paa 
Hvide Falck i Østersøen 1689.

Er noksom en Sømand og kan endelig passere udi 
den Charge han betræder, naar han staaer under Com- 
mando.

(B. Medens han foer med mig for Lieutenant var 
han vel; nu herefter har han slaget sig til Drik herpaa 
Landet, som ikke er godt; men saa vidt jeg veed deraf, 
passer han paa hans Dont i Søen, siden han blev betroet 
et lille Skib.)

Capitainlieutenant Cornelius Andersen ifforup, født i 
Halland i Falckenberg, 46 Aar gammel, gift, har 6 Børn.

Flår fra Ungdommen op faret ved Søen, først til 
Koffardi paa Malaga, dernæst med den hollandske Flaade 
paa Skibet Westfrisia under Adm. Opdams Commando 
og bivaanede Slaget her udi Sundet, siden foer 2 Aar 
med den venetianske Armee. Ved Hjemkomsten ad 
Holland gik ud med Skibet Aspern paa Krydsning mod

16*
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Tyrken, deraf 2 bleve erobrede, siden til Koffardi ad 
Spanien for Styrmand, videre paa Krydsning i Nordsøen; 
med Capt. Hals udi det 4 Dages Slag med de Engelske, 
der Adm. Opdam opsprang; derefter foer udi 5 Aar med 
Capt. de Zitter i Nordsøen, for Martinique og Palermo 
og da var i 3 Slag med de Engelske og Franske; udi 
seneste svenske Krig foer for Styrmand med Skibet 
Dom van Uytrecht udi Søslaget ved Kjøgebugt. 1678 
antagen i Hs. Maj. Maanedstjeneste for Lieutenant og 
foer paa Christianus 4tus med mig udi 2 Aar. 1679 
ved Krigens Ende traadte udi Aarstjenesten for Lieute
nant, førte saa Galiothen Kong David i 2 Aar; dernæst 
foer med Vice Adm. Hoppe, ogsaa i 2 Aar paa Chur- 
printzen og Printz Georg. Blev 1687 avanceret til 
Capitainlieutenant i Aarstjenesten og førte Makreelen i 
3 Aar paa adskillige Farvand. 1689 foer med Elephanten 
hos Hr. Adm. Bjelcke.

Har faret med mig selv, er en stille Mand, god Con- 
stabel og Sømand, derhos bekvem i den Tjeneste, han 
nu betræder.

Capitainlieutenant Johan Ludvig von Erlack, født i 
Staden Bergen i Schweitz, 28 Aar gammel, ugift.

Blev 1672 Page hos Hendes Maj. Dronningen. 1675 
kom at fare paa Flaaden hos Adm. Jens Rodstehn paa 
Anna Sophia. 1676 og 1677 foer med Gen. Adm. Tromp 
paa Christianus 5tus, 1678 med Hr. Adm. Markvor 
Rodstehn paa Trey Kroener, ligesaa 1679 samt antagen 
i Aarstjenesten for Lieutenant efter Iingl. Allernaad. Be
faling. 1680 foer ad Elben med Skibet Guldenlew hos 
afgn. Peter Carlsen Vleugel. 1681 foer paa Printz Georg 
hos Capit. Reyer Pie, derfra commanderet over paa 
Anthonette hos Capit. Linneberg. 1683 foer med Vice 
Adm. Gedde paa Mercurius. 1684 til 1686 gjorde 2 
Reiser ad Vestindien med Capit. Meyer paa Skibet For- 
tuna; der udi Landet værende, commanderede han en 
Fregat paa 14 St. kaldet Charlotta Amalia. 1687 avan-
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ceret til Capitainlieutenant. Foer 1688 med Hr. Adm. 
Spån paa Printz Friderick, ligesaa 1689; dernæst gik 
ad England med Transporten paa Christianus 4tus hos 
Schoutbynacht von Stocken.

Er en god, dygtig Officier, noksom capabel at avan
ceres, naar Eders Kngl. Maj. det Allernaad. bebager.

(S. Har Forstand nok, kunde vel gjore godt, om 
han vilde.)

Capitainlieutenant Peter Konig, født i Ditmarsken, 
46 Aar gammel, gift, bar 3 Børn ilive.

1658 gik fra Holland ad Vestindien med en Coffardi- 
mand; foer derefter til Convoy paa Frankrig, nogle Aar 
udi Strædet med Adm. de Ruyter og siden ad Guinea. 
1666 foer med bemeldte Admiral til Orlog, siden tjente 
de Flamlænder. Foer til CofFardi paa Spanien, Frankrig, 
Guinea og Portugal. Tjente dernæst for Constabel til
lands i hollandsk Tjeneste og bivaanede Slaget for Genef. 
1675 antagen i Holland udi Hs. Maj. Maanedstjeneste 
for Høibaadsmand, og foer med mig selv paa Charlotte 
Amalia og Churprintzen i 2 Aar. 1677 befordret til Skipper 
i Maanedstjenesten og foer med Vice Adm. Hoppe paa 
Fridericus 3tius. 1678 forbedret til Lieutenant i Maaneds
tjenesten og foer med samme Skib, ligesom 1679 under 
Capt. Arnfeldts Commando og ved Krigens Ende aftakket 
af Tjenesten. 1682 antagen udi Hs. Maj. Aarstjeneste 
for Lieutenant, foer saa med Victoria hos Capt. Hendrik 
Hansen. 1683 foer med Printz Georg hos Vice Adm. 
Hoppe, siden med Sverdfisken hos Capt. Morten Petersen 
paa Elben; med Tomleren hos Capt. Matthias Bagge paa 
Elben og med Guldenlew hos Vice Adm. Gedde i Nord
søen. 1688 avanceret til Capitainlieutenant i Aarstjene- 
sten; krydsede først paa Ostindiefarerne med St. Johannes, 
dernæst foer paa Mercurius hos Vice Adm. Gedde. 1689 
toer med mig selv paa Christianus 5tus.

Er en god, ædru og søfaren Mand, og god Con
stabel, derhos noksom bekvem udi den Charge han be
tjener.
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Capitainlieutenant Offe Dall, 1680 antagen ved Admi
ralitetet for Lærling ved Hjemkomsten fra Ostindien. 
Reiste saa strax. udenlands for at forsøge sig. 1682 
forbedret til Lieutenant udi Aarstjenesten med Kngl. 
Allernaad. Tilladelse. 1687 avanceret til Capitainlieute
nant. Har nogle Aar i Rad commanderet og endnu 
commanderer det paa Beltet liggende Kongelige Vagt
skib Straalsundske Falck.

Er noksom en god, flittig og ædru Officier og der
hos en god Sømand.

(B. Har gjort nogle Reiser paa Indien og ligger 
paa den Fregat paa Beltet; det mig ikke andet er vitter
ligt, saa passer han vel paa hvis han der er bleven 
befalet og anbetroet. Der kunde vel ligge en ældre 
Officier og saadan en ung Officier kunde bruges til andet, 
paa det han noget mere kunde lære.)

Capitainlieutenant Peter Petersen Bcescmacker, født i 
Schiedam, 36 Aar gammel, gift, har 3 Børn.

Har fra Ungdommen op faret til Cotfardi og Orlog 
udi hollandsk Tjeneste paa Calix, Malaga, Allicante, 
Genua, Livorno, Smyrna, England, Frankrig, Hetland, 
Grønland, Muscovien, Danzig, Norge, Sverrig, bivaanet 
det Smirnske Slag ved Portland i Canalen, og Slagene 
under den engelske Kyst i Nordsøen, under de hollandske 
Kyster og under Texel. Antagen 1677 i Holland udi 
Ils. Maj. Maanedstjeneste for Constabelsmath ved Hr. 
Gen. Adm. Tromp og foer først med mig selv paa Chri- 
stianus 5tus. Siden forbedret samme Aar til Lieutenant 
i Maanedstjenesten og foer med Vice Adm. Paulsen paa 
Victoria to Aar til Krigens Ende, da han blev aftakket 
med andre Maanedstjenere, og siden foer 2 Aar til 
Coffardi fra Holland. Blev 1682 hidforskreven fra Hol
land udi Ils. Maj. Aarstjeneste for Lieutenant og siden 
faret paa Lindoermen, hos Capit. Bioem og Bong, paa 
Svenske Falck hos Capit. Henrick Hansen, paa Trey 
Kroener hos Capit. Barent Roelufsen. Selv Aar efter
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andet commanderet paa Makreelen, Snaerensvend, Packan, 
Heyren og Phoenix. 1688 avanceret til Capitainlieutenant.

Er en god, dygtig Officier, noksom capabel selv at 
commandere et Skib.

(B. En god Sømand; saa har han og en god na
turlig Forstand og er ingen Dranker.)

(S. Er Soldat og Sømand; men hvad han kan høre 
og faaer vide om Flaaden, det faaer hans Landsmænd, 
Hollænderne, strax at vide.)

Capitainlieutenant Jacob Dos, født i Kønigsberg, 43 
Aar gammel, gift, har ingen Børn.

Har fra Ungdommen op faret paa Danzig, Elbingen, 
Littow og ganske Preussen igjennem indenlands til Cof- 
fardi og udenlands med Hollænderne, Svenske, Liibske 
og Berger Skibe; desforuden til Orlog med en Seelander; 
til Cap baade med Seelanderne og Hollænderne. 1675 
antagen i Holland udi Ils. Maj. Maanedstjeneste for 
Matros, dernæst forbedret til Qvarteermester og 1679 
til Lieutenant og udi Efterhøsten aftakket med andre 
Maanedstjenere; da han foer siden til Coifardi her fra 
Byen paa Island og Gulland, indtil han 1682 blev an
tagen udi Aarstjenesten for Lieutenant og siden faret 
Aar efter andet med afgn. Capit. Ilagge Knudsen Busk 
paa Flyende Hjort, med Vice Adm. de Witt paa Prince 
Georg, med Capit. Boomvelt paa Christianus 4tus og 
med Hr. Adm. Spån paa Norske Løwe. Commanderet 
2 Somre paa Snarensvend og 1688 foer med Heyren 
hos Capit. Munck i Nordsøen. 1689 avanceret til Capitain
lieutenant, og foer først med Vice Adm. Hoppe paa Trey 
Kroener og Churprintzen, dernæst coinmanderede paa 
Seckepiben.

Er en god, ædru og flittig Officier.
(S. Meriterer vel med Tiden at avanceres.)
Capitainlieutenant Tiiics Carstcnscit Nyebuhr, født i 

Friderickstad, 34 Aar gammel, ugift.
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Har faret paa England til Koffardi i 3 Aar; fra Eng
land og Holland til Orlog for Skipper og Styrmand i 4 
Aar; imidlertid bivaanet Slaget ved Solis Bay 1672, der 
han foer med Capit. Edward. Var 1674 med Adm. 
Huyter ved Landingen paa Martinique i Vestindien. 1683 
antagen her i Hs. Maj. Maanedstjeneste for Lieutenant 
og traadte 1684 i Aarstjenesten for Lieutenant og da 
foer med Nellebladet under Capit. Barfoed. Siden com- 
manderede selv Packan og med Tilladelse udreist ad 
Italien, der at forsøge sig. Ved Hjemkomsten 1689 
avanceret til Capitainlieutenant og commanderede atter 
paa Packan. 1690 ordonneret at commandere Fregatten 
Ørnen paa Konvoyen ad Holland.

Er en god, dygtig Officier, noksom capabel at 
betroes et Skib.

Capitainlieutenant Andreas Gool, 42 Aar gammel, 
gift, har en Søn.

Har i hans Ungdom faret til Coffardi fra Lübeck, 
Hamborg, Stockholm, Friesland, Amsterdam, Strædet, 
Livorno og Venetien, siden faret fra Vlissingen til Cap 
og 5 Gange imidlertid været i Slag med de Franske. 
1664 og 1665 faret tit (Xrlog fra Amsterdam udi Nord
søen med Vice Adm. Sveris under Capit. Thomas Tobiesen 
og bivaanet Slagene med de Engelske. Siden faret fra 
Amsterdam til Ostindien frem og tilbage udi 6 Aar. 
1678 antagen i Amsterdam af Hr. Adm. Spån udi Hs. 
Maj. Maanedstjeneste for Lieutenant; foer saa med Adm. 
Jens Rodstehn paa Charlotta Amalia og Printz Georg 
indtil 1679 mod Høsten, da han blev aftakket lige med 
andre Maanedstjenere. 1680 gik han for Styrmand ad 
Portugal med Capit. Bruynsma paa Laxen. 1682 antagen 
i Hs. Maj. Aarstjeneste for Lieutenant og siden faret 
med afgn. Peter Carlsen Vleugel paa Guldenlew, med 
Hr. Adm. Bjelcke paa Churprintzen, med Capit. Barfoed 
paa Nellebladet, med Vice Adm. Gedde paa Mercurius. 
1685 gik med Tilladelse ad Ostindien paa Anthonette
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hos Capit. Bjørn og hjemkom 1688 med Flyende Ulf i'or 
Styrmand. 1688 avanceret til Capitainlieutenant udi 
Aarstjenesten; og commanderede selv først paa Phoenix, 
siden paa llaffruen ved Transporten ad England.

Er en god, dygtig Officier, Sømand og Styrmand.
(S. Fra Lübeck, er en god Officier i den Post 

som han nu staaer, men tjener ikke videre endnu.)

Lieutenanter.

Lieutenant Johan Ottho Eden, født i Glückstad, 35 
Aar gammel, gift, har 2 Stedbørn.

Har faret i Hollandsk Tjeneste paa Spanien, først 
for Matros, siden for Constabelsmath, derefter paa Vest
indien for Constabel under Binckes Commando. Anta
gen 1675 i Glückstad udi Els. Maj. Maanedstjeneste for 
Constabelsmath og foer det Aar paa Elben paa Hjorten. 
1676 og 1677 foer han med samme Jagt paa Elben for 
Constabel og avancerede 1678 til Skipper paa Jagten 
Printz Friderick. 1679 befordret til Lieutenant Maaneds- 
tjener og foer paa Delmenhorst hos Capit. Barfoed. 1681 
foer igjen paa Elben med Vice Adm. Paulsen for Con
stabel. 1682 antagen udi Hs. Maj. Aarstjeneste for 
Lieutenant og foer samme Aar med en Jagt paa Elben. 
1683 foer her med Vice Adm. Paulsen paa Charlotta 
Amalia. 1684 foer med Jagten Størren paa Elben, 1686 
paa Tomleren ad Elben hos Capit. Matthias Bagge, 1688 
hos Capit. Newermand paa Lossen i Nordsøen. 1689 
commanderede først paa Makreelen, siden overgik paa 
Elephanten hos Hr. Adm. Bjelcke, og imod Høsten foer 
med Capit. Wickmand Petersen Hofftmand paa Svenske 
Falck ved den engelske Transport.

Er en god Sømand og Officier, som altid har com- 
porteret sig ædru og skikkelig og gjort hvis han tilkom.

Lieutenant Feter Gerritsen, født i Colberg, 48 Aar 
gammel, gift, har 2 Børn.
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Har i sin Ungdom faret til Coflardi fra Colberg paa 
Holland og fra Holland paa Kjøbenhavn og udi Kjøben
havns Beleiring opbragt til Landskrone af de Svenske; 
der han nu kom løs, blev han opbragt af den danske 
Flaade og tagen i Tjeneste med Fløiten. Siden faret 
paa Stockholm, Danzig, Amsterdam, Portugal og Strædet. 
1664 foer til Orlog fra Amsterdam for Constabelsmath 
med Capit. Gotsche, og 2 Aar derefter for Constabel. 
Været med i alle Slagene paa Revieren fra 1664 til 
1667. Foer 1668 for Høibaadsmand ad Frankrig, derfra 
ad den venetianske Armee og var der ved Candias Over
gang; siden ad Levanten udi venetiansk Tjeneste, der
næst ad Holland, hvor han først foer til Gap og tog 6 
Priser; siden med en Brander. Gik saa ad Bergen, 
hvorfra han foer paa Frankrig og Portugal, dernæst for 
Skipper med et berger Defensionsskib paa Reisen for 
Gothenburg og derefter for Styrmand paa Portugal og 
Hamborg. 1682 antagen her i Aarstjenesten for Lieute
nant og siden faret med Hr. Adm. Bjelcke paa Mercu- 
rius, med Capit. Bong paa Lindoermen, med Capit. 
de Voss paa Svenske Falck, med Vice Adm. Hoppe paa 
Sverdfisken, med Schoutbynacht Wibe paa Svenske Falck 
i Nordsøen, med ham igjen paa Printz Georg og Capit. 
Nyebuhr paa Slesvig. 1690 udcommanderet med Capit. 
Barfoed paa Engelen for at convoyere paa England.

Er en god, bekvem og dygtig Officier, hvis com- 
manderende Officierer har altid givet ham god Berøm
melse.

(S. Kan tjene for Lieutenant; men tjener ikke vi
dere endnu.)

Lieutenant Du Peron, født i Provindsen St. Ounce, 
36 Aar gammel, forlovet.

Var 1671 i Vestindien med et Compagniskib fra 
Rochelles. Foer 1672 og 73 med Mnsr. Gabaret udi de 
4 Slag mellem de Engelske og Hollænderne. 1674 foer 
med en anden Gabaret til Convoy udi Canalen. 1675
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og 76 foer med ham for Lieutenant udi Strædet og bi- 
vaanede de 3 Slag med Hollænderne. Foer 1677 med 
Mnsr. le chevalier de Monbrun fra Toulon i Strædet og 
1678 med Capt. Vaudricourt sammesteds paa Krydsning. 
1682 foer til Coffardi paa Island. 1683 antagen udi 
Aarstjenesten for Lieutenant efter Kngl. Allern. Befaling; 
har siden været med Vice Adm. Gjedde paa Mercurius, 
med Ur. Adm. Spån paa Norske Løwe, med Vice Adm. 
Hoppe paa Svenske Falck, med afgn. Capit. Hendrik 
Hansen paa samme Fregat, med Vice Adm. Gedde paa 
Guldenlew paa Reisen ad Hetland og med Vice Adm. 
Hoppe paa Norske Maria ad Vestindien. 1689 com- 
manderede først selv paa Andricken, dernæst ordonneret 
hos Hr. Adm. Spån paa Printz Friderick; imod Høsten 
commanderede paa Hviide Falck, og dermed gjorde 
Transportreisen ad England.

Er en god Offlcier, noksom bekvem med Tiden selv 
at comrnandere et Skib.

(S. Meriterer vel at avanceres.)
Lieutenant Wc la loincrie, født i Provindsen St. 

Ounce, 24 Aar gammel, gift, har ingen Børn.
Har 1680 og 1682 faret med den franske Orlogs- 

flaade udi Strædet for Volontair. Hidkom 1683 med 
den franske Flaade og foer med Mnsr. Chatourneau og 
samme Aar antagen i Ils. Maj. Aarstjeneste for Lieute
nant efter Kngl. Allern. Befaling. 1684 foer med Capit. 
Bong paa Lindoermen, siden med Capit. Nyebuhr paa 
Slessvig. 1687 fik Forlov at reise udenlands, foer saa 
med den hollandske Flaade paa Spanien; dernæst paa 
Krydsning ved Hetland, siden ad England for at trans
portere Kong William. 1689 kom hid hjem og foer 
med Schoutbynacht von Stocken paa Churprintzen.

Er en Officier som er mig lidet bekjendt, saasom 
han her ved Eders Kngl. Maj. Flaade ei synderlig har 
faret.
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(S. En temmelig god Lieutenant, beflitter sig dag
lig meer.)

Lieutenant Jørgen Liebendantz, født i Kjøbenhavn, 
30 Aar gammel, gift, har en Datter.

1674 gik herfra ad Elben for Matros med Capit. 
de Voogel paa Skibet Flyende Hjort. 1675 og 1676 
foer han paa Elben med Capit. Behn paa Hommeren.
1677 foer med Capit. Trapman paa Jagten Norske Løwe.
1678 hidkom og foer paa Svenske Løwe for Qvarteer- 
mester hos Capit. Arnfeldt. 1680 antagen ved Admira
litetet for Lærling udi Hs. Maj. Tjeneste og strax derpaa 
reiste ud af Landet at forsøge sig og gik i hollandsk 
Tjeneste ad Smyrna og Constantinopel. 1682 kom hid 
hjem og fik atter Forlov at reise, gik saa ad Holland, 
derfra ad Cadix og Strædet indtil han 1684 kom hjem. 
1685 gik ud med Capit. Lieuten. Beesemacker paa 
Snaerensvend ad Holland, derfra ad Elben, og hjemkom 
med Capit. Morten Petersen paa Sverdfisken. 1686 gjorde 
Reisen ad Norge med Vice Adm. Hoppe paa Svenske 
Falck; ved Hjemkomsten avanceret til Lieutenant udi 
Aarstjenesten og ordonneret paa Vrangels Palais hos 
afgn. Jacob Gabrielsen Roelack. 1687 foer med samme 
Skib udi Nordsøen, der det blev; ved Hjemkomsten 
commanderet over paa Printz Friderick ved dets Beseiling 
under Hr. Adm. Spåns Commando. 1688 udcomman- 
deret med Navigationsskolens Directeur i Commissionen 
ved Dybenes Afpæling, siden foer samme Aar med Hr. 
Adm. Spån paa Printz Friderick. 1689 commanderede 
selv paa Snaerensvend.

Er en god, dygtig Officier, noksom bekvem med 
Tiden selv at commandere et Skib.

(S. Er en Indfødt og en god Officier. Han for
bedrer sig daglig mere; meriterer vel at være Capitain- 
lieutenant; thi han har ambition.)

Lieutenant Frantz Haas, født i Middelfart, 32 Aar 
gammel, ugift.
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1677 antagen her for Matros i Maanedstjenesten 
og foer Orlogen igjennem med mig paa Christianus 
5tus, indtil han 1679 imod Høsten gik med Hr. Adm. 
Bjelcke ad Elben. 1680 blev antagen ved Admiralitetet 
for Lærling og gik saa ad Portugal med Flyende Ulf hos 
Capit. Emmerick. 1681 ved Hjemkomsten fik han Forlov 
at reise udenlands. Begav sig i hollandsk Tjeneste for 
Matros og gjorde en 18 Maaneders Reise ad Smvrna 
med Skibet de Mooriaens Hoofd. Der Folk 1683 i Hol
land bleve hvervede til Hs. Maj. Tjeneste, kom han med 
dem hid og foer den Sommer med Capit. Morten Peter
sen paa Packan for Lieutenant provisionel. 1684 foer 
han med Lieutenant Giintelberg paa Andricken, og gjorde 
dermed en Reise ad Holland og derfra ad Elben; hjem
kom saa med Tomleren hos Capit. Bjørn. 1685 foer 
han med Heyren hos Capit. Munck paa Reisen ad Norge 
med Hs. Maj.; ved Hjemkomsten blev avanceret til Lieute
nant udi Aarstjenesten og fik Forlov at reise til Ost
indien; gik saa i Compagniets Tjeneste med Flyende 
Ulf ad Ostindien for 3die Vagt, men 1688 hjemkom med 
samme Skib for Under-Styrmand. 1689 commanderede 
selv paa Barcalongen Makreelen.

Er en Officier ei af stort Væsen, forstaaer dog vel 
sin Dont og Styrmandskabet; noksom bekvem at com- 
mandere et lidet Fartøi.

(B. Er en god Officier, stille og en ædru Karl, 
hvorfor og forhaabning er til daglig Forbedring.)

Lieutenant Peter ltaebeu, født udi Holsten, 29 Aar 
gammel, ugift.

1681 antagen ved Admiralitetet for Lærling. 1682 
gik herfra ad Holland, derfra ad Smyrna med Orlogs
skibet de Vreéde hos Capit. Midland, og efter 18 Maa
neders Forløb forlod Skibet til Livorno. 1684 gik med 
et Coffardiskib til Frankrig ad Rochefort, krydsede saa 
i Bugten med traversies, derfra ad England og igjen ad 
Holland. 1685 gik med Orlogskibet ’t Moriaens hooft
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og Capit. van Zeyl ad Golfen af Venetien, og ved Aarets 
Udgang avanceret til Lieutenant i Hs. Maj. Aarstjeneste. 
1686 og 87 gjorde 2 Campagner udi Armaden, faret 
med Orlogskibene la Conception og la Venere armata 
udi Slaget Belvedere; med Coffardi-Skytskibet de Stadt 
Harlem; med et engelsk Skib Industry; med Orlogs
skibet St. Joseph og Victoria under Malvasia og Colombo 
d'Oro; videre med Galeaser og Galeier i Levanten. 1688 
foer fra Livorno med et fransk Skib ad Tonion; derfra 
med Orlogskibet ie Soleil hos Mr. le cbevalier d’En- 
freville, for at bombardere Algier under Maréschal 
d’Estrées Commando og tilbagekom paa Skibet le Vigi- 
lant hos Mr. le baron Darsy. 1689 ved Hjemkomsten 
foer med Schoutbynacht Wibe paa Orlogskibet Printz 
Georg og siden bivaanede den engelske Transport under 
Schoutbynacht von Stockens Commando paa Orlogskibet 
Christianus 4tus. 1690 udreist ad Holland med Forlov 
at forsøge sig i Sommer.

Saasom han her lidet har faret, er han mig ei 
synderlig bekjendt, har ellers faaet godt Lov af Schout- 
bynachterne Wibe og von Stocken, da han under deres 
Commando foer forleden Sommer.

(S. En god, dygtig Officier; capabel at comman- 
dere et Orlogskib og meriterer at avanceres.)

Lieutenant Lauritz Lauritzen Stavanger, født i Sta
vanger, 40 Aar gammel, gift, bar 3 Sønner.

Har faret fra 1666 til Coflardi fra Norge paa Hol
land, Grønland, Frankrig, Portugal, Østersøen, Spanien 
og Strædet; dernæst til Orlog med Adm. van Gent for 
Matros paa Skibet Delphin udi Slaget ved Solis Bay; 
derefter bivaanede 3 Slag paa Skibet Elephanten hos 
Vice Adm. Sweris; foer siden med Spanierne til Orlog 
udi de 3 Slag for Sicilien; igjen til Coffardi med de 
Engelske paa Alexandria og paa London, derfra ad Am
sterdam og hid. 1677 ved Hidkomsten antagen udi 
Hs. Maj. Maanedstjeneste for Høibaadsmandsmath. Tjente
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saa i 3 Aar og blev ved Krigens Ende aftakket; drog 
saa ad Amsterdam og forhyrede sig med en Levants
farer og continuerede saa paa samme Fart udi 2£ Aar 
for Høibaadsmand. 1683 hidkom til Byen og blev an
tagen i Hs. Maj. Maanedstjeneste for Lieutenant og foer 
med Skibet Fredericus 3tius hos Capit. Peter Hendrick- 
sen Mos. 1684 og 85 foer paa Frankrig for Høibaads
mand. 1686 antagen for Lieutenant af Hs. Maj. udi 
Aarstjeneste og commanderede 3 Somre i ltad paa Fly
ende Fisk. 1689 foer med Schoutbynacht Schinckel paa 
Skibet Mars. 1690 udcommanderet med Capit. Skønne
bølle og Fregatten Svenske Falck ad Holland paa Convoy.

Er en god, søfaren og ædru Mand, som noksom 
gjør sin Tjeneste.

Lieutenant Knud Retz, født i Nørrejylland, 26 Aar 
gammel, ugift.

1681 antagen ved Admiralitetet for Lærling, og faret 
2 Reiser paa Bergen hos afgn. Capit. Jens Jensen paa 
Skibet Wrangels Palais, siden med mig paa Christianus 
5tus med Capit. Meyer og Skibet Fortuna paa den vest
indiske Reise; derefter gjort et Togt med Capit. Elze- 
wier udi den spanske Sø paa Krydsning efter Tyrken og 
bivaanet Salées Beleiring under Vice Adm. comte de 
Schieroms Commando. 1686 avanceret af Hs. Maj. til 
Lieutenant udi Aarstjenesten. Siden gjort en Campagne 
i Levanten paa Krydsning imod Tyrken med Adm. Guide 
udi florentiner Tjeneste og et Krydstogt udi Strædet 
under Mnsr. Bellefontaines Commando, dernæst for Al
gier med samme Capitain. 1689 faret først med mig
selv paa Christianus 5tus, dernæst commanderet paa 
Andricken og Phoenix. 1690 udcommanderet med Capit. 
Barfoed paa Engelen.

Er en god, dygtig Offlcier, noksom bekvem at 
commandere selv et Skib og en god Sømand derhos.

(S. Capabel til at commandere et Orlog Skib; 
meriterer at avanceres.)
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Lieutenant Hans Henrick von Rasscm, 1681 antagen 
ved Admiralitetet som Lærling, gik derpaa ad Ostindien, 
og faret der i Landet for Styrmand. 1687 antagen ved 
Kngl. Allernaad. Tilladelse for Lieutenant i Aarstjenesten, 
og 1689 hjemfordret fra Ostindien.

Er mig ei videre bekjendt, end at han farer udi 
Ostindien for Styrmand og har godt Lov paa sig, saa- 
som han her med Eders Kongl. Maj. Flaade ei har faret.

(B. Har faret med mig som Lærling; er kommen 
fra mig til Indien. Da skikkede han sig vel og har nu 
i 7 a 8 Aars Tid faret der; er avanceret til at com- 
mandere for Oberstyrmand og Skipper paa et Skib der 
i Landet. Kommer nu ind med de første Skibe; jeg 
vil formode, han skal være capabel til det, han tje
ner for.)

Lieutenant Christen Thomassen Sehestedt, født i Kjøben
havn, 26 Aar gammel, ugift.

Ib80 antagen ved Admiralitetet for Lærling. 1682 
foer med Schoutbynacht Bille paa Neptunus. 1683 gjorde 
først en Reise ad England* med Capit. Louis Cools paa 
Charitas, og siden med mig selv paa Christianus 5tus. 
Dernæst med Svermeren hos Capit. Pahl paa Reisen ad 
Doggerland, og om Høsten gjorde en Reise ad Vest
indien med Capit. Meyer paa Skibet Fortuna. 1685 gik 
udi hollandsk Tjeneste og foer med Capit. Elzewier paa 
Skibet Agatha ad Strædet under Grev van Stieroms 
Commando; efter 11 Maaneders Forløb quiterede Skibet 
til Livorno, og gik ad Toulon i fransk Tjeneste; foer 
saa med comte de Sebeville paa Skibet l’Eole ad Cadix 
under Duc de Montemars Commando til Krydsning paa 
Tyrken, og derfra tilbage ad Toulon. 1687 antagen for 
Lieutenant udi Aarstjenesten og samme Aar om Efter
høsten gik ud igjen med Skibet l’Eole at krydse langs 
den italienske Kyst. 1688 udgik paa Skibet le Capable 
med chevalier de Bellefontaine under Maréscal d’Estrées 
Commando, for at bombardere Algier, derfra ad Toulon
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paa Bombardeergaliothen hos Capt. de Grand Pré og 
siden over Land ad Amsterdam. Hidkom 1689 og loer 
om Sommeren med Vice Adm. Gedde paa Mercurius og 
om Efterhøsten gjorde Transporten ad England med 
Schoutbynacht von Stocken paa Skibet Christianus 4tus. 
1690 udreist ad Holland at forsøge sig med Forlov for 
denne Sommer.

Er en god, dygtig Søoffieier, som meriterer noksom 
med Tiden at commandere selv et Skib.

(S. Capabel til at føre et Orlogskib; meriterer at 
avanceres.)

Lieutenant Ifver llvitfchlt Tøiinescn, født paa Friderik- 
steen udi Norge, 24 Aar gammel, ugift.

1681 antagen med Kngl. Allernaad. Tilladelse for 
Lærling; siden faret Tid efter anden med Capit. Louis 
Cools paa lleisen ad England med Charitas; med Schout
bynacht Bille paa Neptunus ad Kiel; med Capit. Bjørn 
paa England ad Kiel, med Schoutbynacht Bille paa Anna 
Sophia og med Capit. Bruyn paa Dragoneren ved Hellig
lands Erobring. Dernæst til Convoy ad Strædet med 
Capit. van Lard, siden ad Livorno og Toulon, derfra 
paa Krydsning imod Algiererne med Skibet l’Eole og 
Mnsr. le comte de Sebeville, og siden med Capit. Belle- 
fontaine fra Toulon, for at bombardere Algier. 1687 
avanceret til Lieutenant udi Aarstjenesten. 1689 foer 
med Hr. Adm. Bjelcke paa Elephanten, og siden med 
Capit. Skønnebølle paa Engelen bivaanede den engelske 
Transport. 1690 udreist ad Holland med Forlov for 
denne Sommer.

Er en god, dygtig Officier, som noksom fortjener 
med Tiden selv at føre et Skib.

Lieutenant Christoffer friis Otthcsen, født i Salling, 24 
Aar gammel, ugift.

1682 antagen ved Admiralitetet for Lærling. 1683 
foer med Vice Adm. Hoppe paa Printz Georg; 1684 med

17Tidsskrift for Søvæsen, VI.
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Capit. Bjørn paa Tomleren ad Elben; 1685 med Capit. 
Hendrick Newermand paa H au druen ad Finmarken; 1686 
ligesaa ad Eckernførde. 1687 foer med Vice Adm. Gedde 
paa Skibet Guldenlew ad Hetland paa Krydsning og avan
ceret til Lieutenant udi Aarstjenesten. 1688 foer med 
Schoutbynacht Bille paa Norske Løwe, med Capit. Bruyn 
paa Victoria ved dens Forulykkelse. 1689 med Vice 
Adm. Paulsen paa Norske Løwe og siden med Capit. 
Reyer Pie paa Neptunus ved den engelske Transport.

Er en god Officier, som noksom har faaet godt 
Lov baade af Vice Adm. Paulsen og andre flere, han 
har faret med.

(B. Er ung og gaaer nu ud at forsøge sig bedre; 
er ei genegen til Drik. Man kan formode, at han bliver 
en god Officier.)

Lieutenant .førgen Skeel, født i Fyen, 24 Aar gam
mel, ugift.

1683 antagen for Lærling efter Kngl. Allernaad. 
Befaling. 1684 gik herfra ad Holland med Andricken, 
derfra ad Elben og commanderet over paa Sverdfisken 
hos Capit. Morten Petersen. 1685 reiste ud ad Holland 
og foer med Capit. van Zeyl ad den venetianske Golf 
paa Skibet ’t Moriaens Hooft paa 16 Maaneders Tid. 
Kom saa hid hjem og gik igjen ad Holland. Der begav 
sig paa Reisen ad Scandronen med Skibet Catharina hos 
Capit. Swaen, og varede samme Reise 2 Aar og nogle 
Maaneder, imidlertid avanceret til Lieutenant. 1689 
hjemkom hid og commanderet med Hr. Adm. Bjelcke 
paa Elephanten, og udi Efterhøsten gjorde den engelske 
Transport med Capit. Reyer Pie paa Neptunus. 1690 
ordonneret at fare med Capt. Peter Hendricksen Mos 
paa Tomleren.

Er en god Officier, hvis mindste Fart dog har været 
her med Eders Kngl. Maj. Flaade.

(B. Kan ventes at blive en god Officier.)
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Lieutenant Evert Teuuissen, født i Norge.
Ilar fra Ungdommen op faret ved Søen, meest udi 

hollandsk Tjeneste, og foer udi seneste svenske Feide 
med Ils. Maj. Orlogsflaade for Maanedstjener, indtil 1679, 
da han udi Søen blev avanceret til Lieutenant i Maaneds- 
tjenesten, der han foer med Schoutbynacht Bille paa 
Fregatten Neptunus. Efter Aftakningen ved Krigens 
Ende opholdt han sig her nogen Tid, indtil han blev 
antagen for Skipper udi Aarstjenesten og ansat paa 
Admiralskibet Elephanten. 1687 avanceret til Lieutenant 
udi Aarstjenesten. 1688 foer med Capit. Peter Hendrick- 
sen Mos paa Svenske Falck paa Krydsning i Nordsøen, 
1689 med Schoutbynacht von Stocken paa Anna Sophia.

Er en god, søfaren Mand, der har godt Lov af de, 
han har faret med.

(S. God Lieutenant; tjener endnu ikke til høiere 
Commando.)

Lieutenant llerlof Andersen Kjølstad, født i Aggerhuus 
Lehn, 42 Aar gammel, gift, har 4 Børn.

1665 udskreven fra Norge, og ved Hidkomsten blev 
Bøsseskytte ved Tøihuset. 1669 gik med Hr. Adm. 
Bjelcke paa Hauffruen ad Ostindien. 1670 forbedret i 
Ostindien til Conslabelsmath, og hid hjemkom 1672 med 
Phoenix, og blev saa Qvarteermester, og udgik igjen ad 
Ostindien med Capit. de Rechter paa Haabet. 1676 
kom hid hjem igjen og forbedret til Høibaadsmand. 
1677 avanceret udi Søen til Skipper paa Neptunus, hvor
med han foer den hele svenske Orlog og bivaanede alle 
Søslagene. 1684 commanderet først paa Slessvig, siden 
paa Printz Georg for Skipper. 1688 avanceret til Lieute
nant udi Hs. Maj. Aarstjeneste og foer med Capit. Bong 
paa Slessvig. 1689 commanderede selv paa Barkalongen 
Flyende Fisk og 1690 derpaa igjen ordonneret at com- 
mandere.

Er en god, søfaren Mand, noksom bekvem udi den 
Tjeneste han har.

17
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(S. God Offlcier, og meriterer vel med Tiden at 
være Capitainlieutenant.)

Lieutenant Thomas Diderickseu Seerup, født i Bergen, 
52 Aar gammel, gift, har en Søn.

Har fra Ungdommen op faret ved Søen til Coffardi 
og Orlog paa adskillige Pladser for Dreng, Matros, 
Qvarteermester, Tømmermand, lløibaadsmand, Gonstabel 
og Styrmand, ilar bivaanet 18 Søslag mellem de En
gelske og Hollænderne og faret med den gamle Adm.
Tromp for Qvarteermester. Foer seneste svenske Orlog
igjennem lier udi Maanedstjenesten for Opperstyrmand, 
først paa Eenighed hos Capit. Lund, siden hos mig selv 
paa Ghristianus 5tus. Dernæst commanderede 2 Aar 
paa Branderen Grønne Jæger. 1679 efter Orlogen an
tagen i Aarstjenesten for Capitainlieutenant og efter 5 
Aars Forløb blev reduceret. 1688 antagen igjen udi 
Aarstjenesten for Lieutenant med Kngl. Allernaad. Til
ladelse og siden commanderet paa Branderen Charitas.

Er en god, søfaren Mand og Styrmand; kan nok
som forrette sin Tjeneste, naar han sig kan entholde
fra Drik, hvortil han inclinerer; har mestendeel com
manderet paa Brandere, og da gjort hvis han burde.

(B. Er nok en god Styrmand, men en Drucken- 
bolt, som er ikke ædru saa længe han gaaer iland, og 
et overgivent og ugudeligt Menneske.)

(S. Har været engang aftakket; meriterer ikke at 
nævnes en Offlcier; er ikke Vand og Brød værd.)

Lieutenant Volckwardt (»iescscn Ref, født udi Christia- 
nopel, 33 Aar gammel, gift, har 2 Børn.

Har fra 1670 faret for Matros, Styrmand og Skipper 
til Coffardi paa Holland, England og Frankrig. Er be- 
kjendt overalt i Østersøen. 1678 kom udi svensk tje
neste for Lieutenant og foer med Gen. Wacktmester 
paa Nøglen og Wenden. 1680 dimitteret af Tjenesten 
paa Begjær og foer siden til Coffardi for Skipper indtil 
1688, da han blev antagen her udi Aarstjenesten for
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Lieutenant og foer samme Aar med Vice Adm. Gedde 
paa Mercurius; 1689 med mig selv paa Christianus 5tus.

Er en god, søfaren Officier og Styrmand, som for- 
staaer sin Tjeneste; hid forskreven fra Carlscrone, hvor 
han boede, og er vel bekjendt paa de svenske Kyster.

(S. Er ikke noget godt af at vente; tilmed ikke 
meget at troe, og er heel suspect.)

Lieutenant lians Garsteuscn Garde, født i Lister Lehn 
paa Spangerne, 38 Aar gammel, gift, har 3 Børn.

1668 gik med hans Fader ad Holland. 1669 ad 
Bergen paa Dykkeri, og saa igjen ad Holland. 1670 
udgik med Orlogskibet de Geloowe hos Capit. Schoor 
paa Krydsning udi Nordsøen med Flaaden og imod Hø
sten ad Smyrna med Julius Cæsar. 1671 der Skibet 
blev ved Livorno oplagt, gik han over Land ad Holland. 
1673 udgik med Vice Adm. Svveris paa Elephanten ad 
Nordsøen og var i 3 Slag med de Engelske og blev 
qvæstet; om Høsten gik ifled Capit. van Zeyl ad Nye 
Nederland og førte en Prise hjem. 1674 foer med Capit. 
Koot paa Fløiten Mercurius i Nordsøen paa Krydsning. 
1675 foer paa Skibet Het owde Caspel for at afhente 
fra Cronien Muscovie- og Ost-Indiefarerne; convoyerede 
dernæst paa Bilbao, og overførte ad Gothenburg en 
Envoyé. 1676 foer med en Fløite fra Amsterdam, 1677 
med Capit. Marevelt ad .Canarien, dernæst antagen her i 
i Maanedstjenesten for Matros og foer med mig selv 
paa Christianus 5tus. 1678 avanceret til Constabel, og 
foer med Branderen Grønne Jæger hos Commandeur 
Anthony Frantzen. 1679 befordret til Lieutenant i 
Maanedstjenesten og foer først med Schoutbynacbt Dreyer 
paa Eenighed, dernæst, med mig selv paa Christianus 
5tus. Derfra commanderet paa Neptunus hos Schout- 
bynacht Bille, hvor han mistede sin høire Haand, der 
den svenske Nøgle sprang; ved Aarets Udgang traadte 
for Lieutenant i Aarstjenesten. 1680 commanderet ad 
Norge ved Baadsfolket, og der boede i 2 Aar. 1682
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hjemfordret fra Norge, og foer med Commandeur Beese- 
macker paa Dragen. 1683 foer med Vice Adm. Gedde 
paa Mercurius; 1684 med Commandeur Beesemacker paa 
Printz Georg og 1685 med Capit. Jørgen Carstensen paa 
Neptunus. 1686 blev reduceret af Tjenesten. 1688 an
tagen igjen efter Kngl. Allern. Tilladelse udi Aars- 
tjenesten, og foer med Capit. Mikkel de Voss paa Gul- 
denlew. 1689 foer først med Capit. Bremborg paa 
Toinleren ad Norge, siden commanderede selv paa 
Mynden.

Har noksom været en god Officier, men er forfalden 
udi Drik, hvilket dersom han kunde lade, kan han nok 
gjøre, hvis han befales.

(S. En Nordmand; er en god Sømand og Lieute
nant under Commando, naar han kunde ikkun lade sin 
Drikken. Han mistede sin ene Arm for Calmar.)

Lieutenant Werner Parssberg, født i Sjælland, 29 Aar 
gammel, ugift.

1675, da han var Page hos Hs. Maj., foer med Hr. 
Adm. Bjelcke paa Christianits 4tus. 1676 foer han med 
Capit. Barner paa Fregatten Lossen, 1677 og 78 med 
mig selv paa Christianus 5tus. 1679 foer med Hr. Adm. 
Rodstehn paa Trey Kroener. 1680 var udi Portugal med 
Skibet Christiania under Schoutbynacht Dreyers Com
mando. 1685 gik ad Ostindien med Capit. Emmerick 
paa Skibet Flyende Ulf. 1688 hjemkommen med samme 
Skib og efter Kngl. Allernaad. Befaling antagen udi Aars- 
tjenesten for Lieutenant. 1689 foer med Capit. Barfoed 
paa Skibene Churprintzen, Anna Sophia og Christia
nus 4tus.

Synes vel at hans fait ei er at blive stor Sømand, 
saasom han neppe lærer Sømandskab. Kan ellers endelig 
gjøre, hvis han Tid efter anden befales.

(B. Kan lære en Hoben endnu, ifald han bliver 
tilholden at gaae lid i fremmede Tjenester.)

(S. Er nok bekjendt af Eders Maj.)
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Lieutenant Joachim Itriitt.
1688 antagen udi Hs. Maj. Maanedstjeneste ved Vice 

Adm. Paulsen for Lieutenant, og ved Hidkomsten foer 
med Capit. Reyer Pie paa Dragen; udi Efterhøsten an
tagen udi Aarstjenesten for Lieutenant. 1689 foer med 
Vice Adm. Paulsen paa Norske Løwe og udi Efterhøsten 
bragte Galiothjagten ad Gliickstad, hvor han nu op
holder sig.

Er en god Lieutenant efter Vice Adm. Paulsens 
Rapport, som han har med faret.

Lieutenant Frantz Troyel, født udi Rergen, 24 Aar 
gammel, ugift.

Ilar en tidlang faret til Coffardi fra Rergen paa 
Skotland og England. 1685 anlagen for Lærling. 1686 
foer med Capit. Lieut. Nyebuhr paa Packan og senere 
med Capit. Skønnebølle paa Svermeren, 1687 ligesaa 
udi Nordsøen og med Vice Adm. Hoppe ad Vestindien 
for 3die Vagt, hvorfra han 1688 hjemkom og blev an
tagen udi Aarstjenesten for Lieutenant. 1689 foer med 
Vice Adm. Hoppe paa Trey Kroener og Churprintzen.

Er en gild og dygtig Officier, som Eders Kngl. 
Maj. med Tiden kan gjøre god Tjeneste.

Lieutenant Christian IImuk, født i Sønderborg, 20 
Aar gammel, ugift.

1685 gik med Flyende Ulf hos Capit. Emmerick ad 
Ostindien og hjem igjen. 1688 foer med Hr. Adm. 
Spån paa Print/. Friderick, dernæst med Capit. Bruvn 
paa Victoria, og ved Aarets Udgang antagen udi Us. 
Maj. Aarstjeneste efter Kngl. Allernaad. Befaling for 
Lieutenant. 1689 foer med Printz Friderick hos Hr. 
Adm. Spån, siden paa Engelen hos Capit. Skønnebølle 
bivaanede den engelske Transport. 1690 udcommun- 
deret med Capit. Skønnebølle paa Convoy ad Holland 
med Fregatten Svenske Falck.

Hans Væsen er mig lidet bekjendt, saasom han ei
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har her synderlig faret, uden med Hr. Adm. Spån, 
som ham bedst kjender.

(S. Er en god, dygtig Officier, capabel til at com- 
mandere et Orlogskib; meriterer at avanceres.)

Lieutenant Søfrcn ffluuck, født i Jylland, 24 Aar 
gammel, ugift.

1680 antagen ved Tøihuset for Bøsseskyttedreng og 
var 1681 hans første Udflugt herfra ad Stubbekjøbing 
med Ils. Maj. Jagt. 1682 foer han ligeviis med Hs. 
Maj. Jagt. 1683 foer med Hr. Adm. Spån paa Norske 
Løwe. 1684 gik ad Vestindien med Capit. Meyer paa 
Fortuna og Aaret derefter hjemkom, blev avanceret til 
Constabelsmath og gik ad Ostindien med Capit. Emme- 
rick paa Skibet Flyende Ulf. 1688 hjemkom og foer saa 
udi samme Caracteer med Hr. Adm. Spån paa Printz 
Friderick. Ved Udgangen af Aaret blev antagen udi 
Aarstjenesten for Lieutenant efter Kngl. Allernaad. Be
faling og foer i 689 med Capit. Boomvelt paa Draegen. 
1690 forlovet af Hs. Maj. for denne Sommer at maa 
forsøge sig udenlands.

Jeg har ingen Kundskab om hans Væsen, kan der
for eiheller derom allenund. gjøre Eders Kngl. Maj. 
nogen Happort.

(S. Er en god Lieutenant, og Forhaabning at han 
med Tiden bliver videre capabeFtil mere.)

Lieutenant Jan van llonwcn, født i Alst udi Flandern, 
48 Aar gammel, gift, har en Datter ilive.

Først tjent i Holland for Soldat, dernæst Spanierne 
og saa igjen i Holland, hvor han 1660 i det hollandske 
Compagnies Tjeneste gik ad Ostindien for Soldat. 1664 
efter de 4 portugisiske Fæstningers Erobring blev sat til 
at være Matros, og foer der i Landet af og til, indtil 
1668, da han hjemkom til Holland. Gik samme Aar 
igjen ad Ostindien, og ved Ankomsten did blev gjort til 
Høibaadsmandsmath. 1672 hjemkom igjen til Holland 
og foer til Cap, da en skotsk Kaper blev tagen. 1673
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foer igjen til Cap og var med at tage 13 Priser; var og 
i Action med 2 engelske Fregatter. 1674 foer til Con- 
voy med Commandr. van Mewen, og først krydsede paa 
Ostindiefarerne, dernæst convoyerede Skibe ad Calais 
og Lissabon og hjem. 1675 under de Cingels udi 
Nordsøen ragede 2 Gange i Slag med de Franske, hvor 
3 af Coffardiskibene som de havde at convoyere bleve 
mistede. Ved Hjemkomsten gik ud igjen at opsøge de 
Franske, men forgjæves. Samme Aar lod sig antage 
her udi Maanedstjenesten for Høibaadsmand og foer med 
Fridericus 3tius hos afgn. Capit. Clavs Mickeelsen. 1676 
foer med Hr. Adm. Bjelcke paa Christianits 4tus og 
Svaenen, dernæst paa Svenske Løwe hos Capit. Ibbe 
Lydersen. 1677 foer igjen med Hr. Adm. Bjelcke paa 
Churprintzen først for Høibaadsmand siden for Skipper. 
Ligesaa 1678 og 1679 da han fulgte med ham ad Elben 
paa Mercurius. 1680 antagen udi Aarstjenesten for 
Skipper og samme Aar commanderede Katskibet Graa 
Katt, og imod Vinteren sat ved Laxen for Skipper og 
derved foer i 5 Aar. 1685 gik med Kngl. Allernaad. 
Tilladelse ad Ostindien i Compagniets Tjeneste paa Skibet 
Flyende Ulf hos Capit. Emmerick og hjemkom 16 S S. 
Blev 1689 antagen i Aarstjenesten for Lieutenant og foer 
med Schoutbynaclit Schinckel paa Skibet Mars.

Er en god, dygtig, søfaren Officier.
(B. Er en god Officier, en Sømand og en ædru 

Karl.)
Lieutenant Joest Juell, født udi Viborg, 26 Aar gam

mel, ugift.
1683 reiste ud af Landet tilskibs ad Amsterdam og 

passerede saa sin Tid hen udi Holland og de Spanske 
Nederlande, indtil 1684, da han gik ad Scandronen for 
Volontair paa et amsterdamsk Skib ’t Waepen van Nim- 
wegen og kom til Holland. 1686 da han blev antagen 
for Lærling og udi de Heeren Staten Tjeneste gjorde 
med Skibet Stadt en Landen en Reise ad Smyrna og
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foer imidlertid udi Strædet paa Calais, Allicante, Carta- 
gena, Genua, Livorno, Uvica, Neapel, Messina, Corfu, 
Xante, Alexandretta, St. Jean d’Acre og Smyrna. 1688 
kom hid hjem. 1689 avanceret til Lieutenant udi Aars- 
tjenesten og foer først paa Printz Friderick hos Hr. 
Adm. Spån; dernæst paa Christianus 4tus hos Schout- 
bynacht von Stocken bivaanede den engelske Transport. 
1690 ordonneret at skal fare med Capit. Barent Roelufsen 
paa Sverdfisken.

Er en god, dygtig Officier, har her faret med Hr. 
Adm. Spån som har givet ham godt Lov.

(S. En god, dygtig Officier, capabel til at com- 
mandere et Orlogskib; meriterer at avanceres.)

Lieutenant Rasmus Bardon, født paa Langeland, 36 
Aar gammel, gift, har en Datter.

Begav sig 1668 tilsøes og til CofTardi; foer paa 
Østersøen, Beltet og Norge, først for Dreng, siden for 
Matros. 1675 kom her i Maanedstjenesten for Matros 
og foer samme Aar og paafølgende paa Fridericus 3tius. 
1677 og 78 foer til Gap med Policinelle for Qvarteer- 
mester. 1679 gik ad Amsterdam og foer derfra ad Por
tugal for Styrmand. 1680 kom hjem igjen ad Holland; 
drog saa ad Sverrig og foer derfra ad Portugal og siden 
overalt udi Østersøen fra Calmar og Carlscrona for Styr
mand og Skipper af og til paa 9 Aars Tid. Blev 1689 
her antagen udi Aarstjenesten for Lieutenant efter Kngl. 
Allern. Befaling.

Hidforskreven fra Carlscrona, hvor han boede, efter 
Eders Kngl. Maj. Allernaad. Villie; er en god Sømand 
og Styrmand.

(B. Ham kjender jeg aldeles ikke. Kan ei sige 
om han er ond eller god.)

(S. Er intet Godt af at vente; desforuden suspect.)
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Lærlinger.
Lærling llciitlriek .lueil.
Har været Page hos Ils. Kngl. Maj. 1682 antagen 

for Lærling udi Ils. Maj. Tjeneste efter Kngl. Allernaad. 
Befaling. 1685 gik ad Ostindien med Kngl. Allernaad. 
Tilladelse paa Anthonette. Har ellers faret her med 
Els. Maj. Flaade, saa tidt den er equiperet, og 1684) 
gjorde den engelske Transport med Capit. lleyer Pie 
paa Fregatten Neptunus.

Kan med Tiden blive en god, dygtig Officier.
Lærling Christoffer Christoffersen, født i Fredericia.
Foer en tidlang for Volontair med Hr. Adm. Spån 

indtil 1685, da han med Kngl. Allernaad. Tilladelse blev 
antagen for Lærling; har og siden af og til faret med 
Ils. Maj. Skibe og Fregatter, samt gjort en Beise ad 
Vestindien med Skibet Fortuna hos Capit. Meyer indtil 
1690 og da fik Kngl. Allernaad. Tilladelse og Forlov at 
forsøge sig udenlands.

Kan med Tiden blive en god Officier.
Lærling Daniel Jacob Wiistcr, født i Kjøbenhavn.
1685 antagen af Hs. Kngl. Maj. for Lærling, har 

siden gjort en Beise ad Vest- og en anden ad Ostindien 
og ellers ved Hjemkomsten faret med Ils. Maj. Flaade. 
1690 forlovet at reise udenlands og forsøge sig.

Om ham er god Forhaabning, at blive med Tiden 
en god Officier.

Lærling Thor Jensen, gift her i Byen, har et Barn.
Har en tidlang tjent Vice Adm. Paulsen, og med 

ham faret snart al Orlogen igjennem; siden efter Kri
gens Ende tjent udi Hs. Maj. Maanedstjeneste for Qvarteer- 
mester paa Flaaden. 1685 antagen med Kngl. Allernaad. 
Tilladelse for Lærling, og siden faret af og til med 
Flaaden. 1690 udreist med Kngl. Allernaad. Forlov 
udenlands at forsøge sig.

Kan tned Tiden ogsaa blive en god Officier.
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(S. Fuldkommen capabel til Lieutenant og meri- 
terer det.)

Lærling Christian Ludrig Pucks.
Har faret nogen Tid for Volontair med Hs. Maj. 

Flaade. 1685 antagen efter Kngl. Allernaad. Befaling
for Lærling.

Ham kjender jeg slet Intet til, veed og ikke heller, 
hvor han sig opholder, kan derfor ikke gjøre Eders 
Kngl. Maj. om hans Person og Væsen nogen under- 
danigst Rapport.

(B. Fux, Iliort, Badenhaubt, Hesen og Gøtken. 
Disse 5 veed jeg aldrig, at jeg har seet, og kjender 
dem ikke, enten de have inclination til Søen eller ikke; 
men som siges, skal de være continuerlig udi Fart i 
Holland.)

Lærling Peter Iliort, født i Kjøbenhavn.
1687 antagen efter Kngl. Allernaad. Befaling for 

Lærling.
Ham kjender jeg ikke, berettes dog, at han paa 

fremmede Pladser skal være i Farten.
Lærling Jorgcu (¡rabiicr, født i Skaane, 25 Aar gam

mel, ugift.
Fra 1682 tjent udi Holland og ellers lært Constabels 

og Styrmandskunsten. 1687 antagen for Lærling, og 
siden faret paa Frankrig, Spanien, Venetien og Strædet 
indtil 1689, da han blev hid hjemkaldt, og foer først 
med Adm. Skibet Printz Friderick hos lir. Adm. Spån, 
siden med Capit. Skønnebølle paa Engelen bivaanede 
den engelske Transport. 1690 udreist igjen med Til
ladelse at forsøge sig udenlands.

Er beqvem til Lieutenants Tjeneste og Plads, naar 
Eders Kngl. Maj. det Allernaad. behøver.

(S. Capabel til Lieutenant og meriterer det. — 
Om de andre Lærlinger, saa vidt jeg dem kjender, kan 
endnu ikke meget siges om Capacitet.)
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Lærling Carsten von Bassen.
1687 antagen for Lærling efter Kngl. Allern. Be

faling, og 1689 forreist ad Ostindien.
Er med Eders Kngl. Maj. Allernaad. Tilladelse for

reist at gjøre sig capabel i Søfarten.
Lærling lickel Cornclissen Hoomvcll, født i Amsterdam, 

18 Aar gammel.
1688 antagen efter Kngl. Allernaad. Befaling for 

Lærling og samme Aar udcommanderet med Navigations
skolens Directeur paa Dybenes Afpæling. 1689 foer med 
Capit. Skønnebølle paa Svermeren. 1690 udreist med 
Forlov at forsøge sig udenlands.

Er iligemaade udreist at gjøre sig videre capabel.
Lærling Jens Svendsen.
Uar en tidlang tjent Hr. Adm. Spån og med ham 

faret paa Flaaden. 1688 antagen efter Kngl. Allernaad. 
Befaling for Lærling, og siden faret med Flaaden indtil 
1690, han med Forlov reiste udenlands at forsøge sig.

Er ogsaa udreist for at begive sig paa Farten og 
lære Noget.

Lærling Johan Radenliaubt.
1688 efter Kngl. Allernaad. Befaling indtegnet for 

Lærling.
Er en Person mig ganske ubekjendt, veed eiheller, 

hvor han er, eller hvad han sig tiltager.
Lærling Christof Steegeniann, født i Kjøbenhavn.
1688 antagen efter Kngl. Allernaad. Befaling for 

Lærling og gjorde med Vice Adm. Hoppe paa Skibet 
Maria Reisen ad Vestindien. 1689 foer med Capit. 
Lieuten. Andreas Gool paa Phoenix og med Capit. Wick- 
mand Hofftmand paa Svenske Falck gjorde den engelske 
Transport. 1690 udreist med Forlov at forsøge sig 
udenlands.

Kan med Tiden muligen lære Noget, saasom han 
endnu er ung.
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Lærling Lauritz Walckendorff, født i Fyen, 18 Aar 
gammel.

1688 antagen efter Kngl. Allernaad. Befaling for 
Lærling. 1690 udcommanderet med Engelen hos Capit. 
Barfoed paa den engelske Convoy.

Er ung endnu, forhaabes dog med Tiden at bringe 
ham til at blive beqvem, saa Eders Kngl. Maj. af ham 
kan faae Tjeneste.

Lærling Ebbe Ulfeldt Gedde.
1689 antagen efter Kngl. Allernaad. Befaling for 

Lærling og samme Aar gik ad Ostindien.
Er med Tilladelse forreist ad Ostindien, der at for

søge sig.
Lærling Andreas Dreyer, født i Kjøbenhavn.
Antagen 1689 efter Kngl. Allernaad. Befaling for 

Lærling og foer samme Aar med Vice Adm. Hoppe paa 
Trey Kroener; udcommanderet siden med Hauffruen hos 
Capit. Lieuten. Andreas Gool paa seneste engelske 
Transportreise. 1690 ordonneret at skal fare med Capit. 
Peder Hendricksen Mos paa Tomleren, paa forestaaende 
norske Reise.

Er ung endnu, haabes dog, at han med Tiden skal 
lære noget.

Lærling Jørgen Bille.
1689 antagen efter Kngl. Allernaad. Befaling for 

Lærling og foer samme Aar med Vice Adm. Gedde paa 
Mercurius; siden overgik paa Ghristianus 4tus hos Schout- 
bynacht von Stocken og bivaanede den seneste engelske 
Transport. 1690 farer med Lossen hos Capit. Nybuhr 
paa forestaaende engelske Convoy.

Er ogsaa ung, og er der god Forhaabning, at han 
skal med Tiden blive til noget.

Lærling Jochum l'ogh, født i Kjøbenhavn.
1687 gik ad Vestindien med Vice Adm. Hoppe paa 

Skibet Maria. 1689 antagen efter Kngl. Allernaad. Be
faling for Lærling, og foer samme Aar først med Vice
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Adm. Iloppe paa Trey Kroener; siden paa Christianus 
4tus hos Schoutbynacht von Stocken paa den engelske 
Transportreise. 1690 ordonneret at skal fare med Sverd- 
fisken hos Capit. Darent Roelufsen paa forestaaende 
norske Reise.

Kan med Tiden blive dygtig, og er dertil god For- 
haabning.

Lærling Hans Christoffer von Offeiiberg.
Antagen 1689 efter Kngl. Allernaad. Befaling for 

Lærling, og foer samme Sommer med Hr. Adm. Bjelcke 
paa Elephanten, gik siden med Capit. Skønnebølle paa 
Engelen ad England, og bivaanede Transporten. 1690 
udcommanderet med Ørnen hos Capit. Lieuten. Nyebuhr 
paa Convoyreisen ad Holland.

Er ung, og er der Forhaabning, at han med Tiden 
skal vorde bekvem.

Lærling Wilhelm Rosset!, født i Skaane.
Antagen 1689 efter Kngl. Allernaad. Befaling for 

Lærling og samme Aar foer først med Vice Adm. Hoppe 
paa Trey Kroener, siden hos Schoutbynacht von Stocken 
med Christianus 4tus paa seneste engelske Transport
reise. 1690 udreist med Tilladelse at forsøge sig uden
lands.

Er ung og nu udreist at forsøge sig.
Lærling Haas fiedken, født i Bergen, 20 Aar gammel.
Har paa 7 Aars Tid tjent Vice Adm. Hoppe og med 

ham faret tilsøes, hvorhen han er bleven commanderet, 
endog paa seneste vestindiske Reise med Skibet Maria; 
har og tilforn gjort en Reise ad Vestindien med Capit. 
Meyer paa Skibet Fortuna. 1689 antagen efter Kngl. 
Allernaad. Befaling for Lærling og 1690 udreist med Til
ladelse at forsøge sig udenlands.

Er mig ubekjendt.
Lærling Bertel Bartholin, født i Kjøbenhavn, 15 Aar 

gammel.
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Foer 1689 hos Capit. Beyer Pie med Neptunus paa 
seneste engelske Transportreise. 1690 antagen efter 
Kngl. Allernaad. Befaling for Lærling.

Til ham kjender jeg eiheller.
Lærling Jacobus K iawm ann, født i Kjøbenhavn, 20 

Aar gammel.
Antagen 1690 for Lærling efter Kngl. Allernaad. 

Befaling og udseilet med Engelen hos Capit. Barfoed paa 
forestaaende engelske Convoyreise.

Begiver sig nu først udi Farten, for at lære Noget. '
Lærling Ulrick Haas.
1690 efter Hs. Kngl. Maj. Allernaad. Befaling ind

tegnet for Lærling ved Søetaten.
Er ung endnu, og nyssen kommen i Tjenesten.
Lærling Heinrick Gude.
Har en tidlang faret med Sclioutbynacht von Stocken 

udenlands. 1690 antagen for Lærling efter Kngl. Aller
naad. Befaling, og udreist at forsøge sig udenlands.

Hans Person er mig ei bekjendt.

Dette saaledes til at fuldbyrde Allerunderdanigst efter 
største Mulighed Eders Kongelige Majestæts mig givne 
Allernaadigste Befaling, og jeg forbliver i det øvrige

Eders Kongelige Majestæts 
Allerunderdanigste og tropligtigste Tjener 

N iels Juell.
Kjøbenhavn den 7de Mai Aar 1690.
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7. at Reisningen gjøres let og nem at haandtere og, 
om man vil, til heelt at borttage; paa samme Tid 
som der paa Reisningen omhoug kan udfoldes et 
stort Seilareal,

8. at Ankere og Fartøier ere nemme at tage i Brug, 
og alle Opbevaringssteder ligge lige for Haanden;

9. at der, idet Kanonerne paa begge Skibets Sider 
faae fuld Besætning, kan skabes en letfattelig og 
hurtig lært Kanonexercits, fordi Overgang og Dou
blering bortfalde; og at den enkelte Mand i det 
Hele faaer en mindre Deel at forrette af Tjenesten 
ombord, derved at denne deles imellem et større 
Antal Folk,

10. og endelig, at det liovedsageligen er Kanonerne og 
deres Brug ombord, at Skibet bygges udenom, 
hvilket i Forbindelse med, at Skibet kan gjøre den 
størst mulige Fart, bliver Hovedhensynet at tage.

Mask i ne r i e t
er efter det Wainske Princip og paa 850 Hestes Kraft, hvil
ket giver 1,0446 Hestekraft paa hver Qvadratfod af det 
største Middelspantareal under Vandlinien.

Skruen er sexbladet*), hvorfor Brønden bortfalder**).

*) I Frankrig er man, saavidt mig bekjendt, iværk med at gaae over 
til Brugen af den sexbladede Skrue, som kraftfuldere end den 
tobladede, hvorimod denne i Forbindelse med Brønden lader til 
i England at ville hævde sin Plads.

Der er imidlertid vægtige Grunde, som tale for det Rigtige 
i de to Nationers forskjellige Synsmaader, da Englands Flaade, 
idetmindste hidindtil, hovedsageligen har været bestemt til at 
haandhæve Herredømmet i transatlantiske og andre fjerntliggende 
Have, hvorimod den franske kun søger at gjøre sig gjeldende i 
de europæiske Farvande og derfor ikke til disses kortere Vej
længder behøver det blandede System.

Og er et saadant Hensyn rigtigt for Frankrig, hvormeget 
mere maa det da ikke være det for Danmark?

**) Systemet med den tobladede Skrue til at opheise gjennem Brøn
den er vistnok bleven til som et Mæglingsforsøg imellem gamle
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Af Capitainlieiitenant Alex. Wi lde.  

(Med Tegning).

lilutildags, da man ved Hjælp af Dampen kan dirigere et 
Skib i alle Retninger paa Søen, er det sandsynligt, at et 
eventuelt Søslag faaer megen Lighed med et Landslag, 
og at Udfaldet hovedsageligen derfor vil beroe paa, om 
man strax i Begyndelsen af et Slag med den størst 
mulige Kraft er istand til at kaste sig over en Deel, 
eller Dele, af den tiendtlige Flaade og i fuldeste Maal 
gjøre Gjennembrydnings- og Overvældnings-Principet 
gjeldende. 0

Denne Betragtning har ledet mig i Constructionen 
og Organisationen af et Linieskib, idet jeg er gaaet 
ud fra:

1. at Vandlinierne gjøres skarpe, for at der kan opnaaes 
Maximum af Fart,

2. at Bæringen samtidigen bliver størst mulig,
3. at der ved stor Bæring, i Forbindelse med at For

skib og Agterskib ikke hænge ud i Luften, und- 
gaaes Kjølbrydning,

4. at Skibets Forstævn bygges saaledes, at man med 
den kan løbe en Modstander isænk,

5. at Dybgaaende kun bliver 21| Fod,
6. at Batterierne gjøres ryddelige midtskibs, ved at 

Kabyslukaffer, Hønsehuse, Pomper, Spillene, paa eet 
nær, Haandvaaben, Krudt- og Skarplangnings- 
Apparater henflyttes til andre Steder,

Tidsskrift for Søvæsen. VI. 18
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De vandtætte Kulkasser rumme Kul til 12 Etmaal 
under Damp.

Re i sn  ingen.
Seilarealet, der er 34 Gange Middelspantets Areal, 

er fordeelt paa 4 lave Reisninger, bestaaende af Mast 
og Stang med Undersell, Mersseil og Bramseil, hvilke 
tvende sidste ere respective ligestore paa alle Topper.

Masterne, som hver især ere af eet Stykke Træ 
(amerikansk), staae paa underste Batteri i Spor, som 
bæres af Jernstænger fra Kjolsvinet, og de forstøttes paa 
hver Side med 5 å 6 Hovedtouge, der ligesom alle 
Stage og Barduner ere af Jerntraad og forsynede med 
Ansætningsskruer.

og nye Ideer, og maaskee ogsaa som et Middel til at forsone 
den ældre SøolTiceer med Indførelsen af Dampkraften, der den
gang allerede truede med at fortrænge de mægtige Reisninger, 
hvis Fuldstændiggjerelse har været et af den nidkjære Sømands 
kjæreste Arbeider og hans Stolthed.

Men dette Forsoningsmiddel, om det saa maa kaldes, bør 
nu, efter at Dampen i saa lang en Tid har gjort sig gjeldende, 
Og efter at den ligesom er gaaet over i Tidsaanden, ikke mere 
bibeholdes.

At Brønden imidlertid bortfalder, er kun Gevinst, thi den 
optager Plads, bryder Skibet og er kostbar; mest Skade gjør 
den dog ved at tiltvinge sig en saa seig Holden paa de svære 
Reisninger.

Naar Skruen derimod, ved at være sexbladet, nodes til at 
forblive i Vandet, taber Seilevnerne saa meget af deres Virkning, 
at det er klart, at der heelt og holdent maa tages til Damp
kraften for at opnaae Maximum af Fart. Erkjendes først dette, 
da er dermed det blandede System af Seil- og Dampskib opgivet, 
og man vil da med Lethed beqvemme sig til at opoffre de be- 
lemrende og forældede Reisninger. Tilstrækkeligt reducerede 
ville disse i Krigstid blot tjene som Reservemiddel lil at bjerge 
Skibet, naar Maskineriet bliver ubrugeligt, eller Kullene slippe, 
da man ellers altid i Krigstid tilsøes vil være nødt til at have 
Dampen oppe, eller tæt derved.

18*
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Alle Stage fare lige tildæks paa Fasteskibet, med 
Undtagelse af Forebramstag, der gaaer til Nokken af 
Klyverbommen.

Ansætningsskruernes Underende staaer paa Skan- 
dækkets Overkant og Inderkant i et Jernøie, der ved 
Skinner griber over det Opstaaende, hvorfor Røsterne 
bortfalde ligesom Salinger og Mers.

Mastetopperne ere meget høie. Stængerne have 
hverken Vanter eller Salinger, men forstøttes til Siderne 
med Fastebarduner og Sidebarduner, hvilke sidste hales 
med Tallier til Luvart.

Da baade Fokke- og Forestængestagene fare ligened 
paa Fasteskibet, behøver Sprydreisningen ikke mere For- 
støtning, end hvad Trækket af Klyveren fordrer.

Sprydet, der paa denne Maade kun er Udlægger til 
Klyverne, er indrettet til at hales lige ind paa Dækket, 
naar Søen er høi, eller man vil give Skibet Manøvre
frihed. Omhoug ligger det med Rodenden i en Stol paa 
Bakken, hvilende i en Brog fra Stævnen.

Der er to Slæberbomme paa hver Side, hvoraf den 
agterste er tværs for den næstforreste Mast. Den bruges 
ogsaa til Underlæseil.

Der er 4 Underseil, men ingen Mesan.
Naar Reisningen er strøget, ligge Ræerne i Bøiler

foran de respective Master.
Stormastens hele Længde e r .............................. 88 Fod.
Mastetopperne e re ................................................  24
Stængernes Længde............................................. 76
Underræernes do..................................................  74
Merseræernes do................................................... 68
Bramræernes do............................................ ... • 37
Bougsprydets Længde udenfor S k ib e t...............  17
Hele Sprydreisningen.......................................... 36
Hele Storreisningens Høide over Dækket . . .  124
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Skr oge t  og I ns t a l l e r i ngen .
Skibet er bygget paa Rundkjøl; dets største Dyb- 

gaaende af 21 f  Fod falder paa -jf af Længden fra Agter
stævnen.

Imellem Stævnene, der staae lodrette, er Længden 
325 Fod; største Brede er 53 Fod. Der er ingen 
Gallion, idet Forstævnen oven for Vandet runder lidt 
indefter.

Speilbygningen bortfalder, og Skibet er rundgattet.
Boret er, for at man kan ombytte Stammen, naar denne 

ved Skud er ødelagt, deelt i tre forskjellige Dele, nemlig 
Bladet, Stammen og Roerpinden. I den øverste Ende 
af Bladet under Vandlinien sidder et fiirkantet Hylster, 
i hvilket Roerstammen, der er af Jern og Metal, ned
sættes samtidig med, at den hænges i Lykkerne. Roer
pinden gaaer ind igjennem en Luge tæt oppe under 
øverste Batteries Dæk*).

Spanterne række kun een Fod over øverste Dæk, und
tagen fra Bougsprydet til henimod tværs for Fokkemasten. 
Paa Skandækket staae Jernsceptere, der have en tynd 
Brædebeklædning saavel paa Ydersiden som paa Inder
siden, hvor der er anbragt Døre. I de her saaledes 
dannede Magasiner opbevares Haandvaaben, Brand
redskaber, Pøse, Ballier, Spuleredskaber, Tallier, Flage, 
Sol- og Regnseil, Rundholter og Seil til Fartøier, Varpe- 
gods paa Ruller, Folkenes Søtrøier paa Knager m. m.

Ovenover disse Magasiner ligge Koierne i Finke
nettet.

Hytten, med Chefens og Næstcommanderendes Be
boelseslejligheder samt Offlceers-Messen, er et Rundhuus 
agter, ovenpaa hvilket er et Manøvrerat med Compas 
og en Bro, der forbinder to udenbords Reposer agter.

. *) Skal Brønden bibeholdes, gaaer Roerstammen heelt op til Re- 
lingen, eller har Arme udenbords paa det eller de Steder, hvor 
man vil have Styrapparat.
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Kabyssen sættes agtenfor Fokkemasten paa øverste 
Dæk i et dertil indrettet Huus, i hvilket der er Ned- 
langningsluger for Maden til Batteriet, et Sovelukaf til 
4 Koksmather i den agterste Deel paa den ene Side, 
og ligeoverfor et Lukaf til Artilleri- og Lanternevagten.

Hønsehusene sættes ovenpaa Hytten, forsaavidt der 
ikke er Plads paa Kabyshuset, og en Commandobro for
ener dette med to udenbords Reposer.

Sex Ankere hænge i Røst- og Pertyrliner under 
Kranbjælker, hvoraf to agterude med Kjettinger fra Klyds 
i Speilet paa underste Batteri.

To Spil staae paa en og samme Stamme paa underste 
Batteri og paa Banjerne. Stammen gaaer ned under 
Banjerdækket, hvor den ved koniske Hjul forenes med

Pompen, f. Ex. en Centrifugalpompe, der staaer paa 
Platformen, og som da med Lethed kan arbeide, ved at 
der hives rundt med Spillet.

Almindelige Skibspomper haves i Reserve, men ere 
ikke opsatte. Under Damp bruges kun Maskinpomperne.

Fartøierne placeres saaledes: Barkassen staaer midt
skibs paa øverste Dæk, tæt agtenfor Kabyshuset. Indeni 
Barkassen staaer Travaillen, og 2 mindre Fartøier indeni 
hinanden igjen i Travaillen.

Ti Fartøier hænge udenbords, fem paa hver Side, 
de sværeste i Træjollebomme, forstøttede i Toplenter paa 
Masterne.

For at have Skydefrihed agterude, er der ingen Hæk- 
fartøier.

Nogle Varespiir ligge udenbords i Bøiler.
To Badekamre staae paa Banjerne ovenpaa Ma

skineriet. Det kolde Vand ledes ved Rør fra Maskinen, 
ligesom et Rør fra Kjedlen giver Damp til at opvarme 
det kolde Vand. Fra Karrene gaae Rør til Skibets Bund 
for at bortlede det brugte Vand.

Bageriet er paa Banjerne imellem de to agterste 
Maskinluger.
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Ar mer i ngen .
34 Kanoner af c. 60 Centners Vægt placeres i Side

portene, 2 i Bougportene og 2 i Agterportene, saavel paa 
øverste som paa underste Batteri, samt 6 St. 100 Cent
ners Kanoner paa øverste Dæk, 1 dreiende agter og 1 
for, og to paa hver Side, hvilke sidste respective kunne 
overflyttes til den modsatte Side. Naar da samtidigen 
de ledige Kanonporte besættes med Kanoner fra den 
anden Side paa Batterierne, vil der fra een Side kunne 
skydes med 6 Hundredecentners og 42 St. 60 Centners 
Kanoner.

De 5 Kanoner i Bougen og de 5 Kanoner i Speilet 
staae der for øieblikkeiig at kunne betjenes, naar der 
ved en pludselig Dreining bliver Brug for Skud fra disse 
Steder.

Fartøiskanonerne anvendes som Signalkanoner paa 
Kobryggen.

Batteriportene ere 11 Fod fra hverandre. Kanonerne 
ere ikke generede af Røsterne, som bortfalde, og Bat
terierne ikke belemrede midtskibs af andet end Trapper, 
Luger, Støtter, Master og Skorstene, samt paa underste 
Batteri af 4 Bedingspullerter for og 2 agter, foruden et 
Agterspii.

For at give Elevationsfrihed, ere Portene paa øverste 
Dæk aabne foroven.

Paa hvert Batteri er der 8 ledige Kanonporte, 4 
for og 4 agter.

Krudt -  og S k a r p l a n g n i n g , samt  Haandvaaben.
Der er to Krudtmagasiner, forreste og agterste, og 

som respective ere af Skibets Længde fra Stævnene, 
for saameget som muligt at ligeliggjøre Afstanden fra 
Krudtmagasinerne til Kanonerne.

1 alle Kanondækkene er der til Krudt- og Skarp- 
langning midt imellem to og to Kanoner, 4 Fod fra 
Skibssiden, udskaaret et cirkelrundt Hul af omtrent 11
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Tommers Diameter (9 paa hver Side, og deraf 2 større 
til de svære Kanoner). Hullet dækkes med et Messing- 
Overfald paa Hængsel, under hvilket der paa Banjerne 
iborde staaer et Skab, 3 Fod bredt og Fod høit, deelt 
i 3 Rum. I det underste af disse opbevares Kugler, 
i det mellemste Forladninger og i det øverste Sabler 
og Pistoler med Tilbehør. Geværerne staae i Listespor 
paa begge Sider af den Gang, der fører ind til det her 
nævnte Skab.

Til Krudtlangningen er der da paa Banjerne under 
neden hver Klap i underste Batteriesdæk ansat 2 Mand, 
der hente Koggers fra det anviste Magasins Oplangnings- 
sted, stikke den op igjennem Lemmen, sættende den 
paa Skabet, hvorfra den da besørges videre af den Mand, 
der staaer oven over Lemmen paa underste Batteri. Paa 
øverste Batteri er der endvidere en Mand ved hver af 
de 4 Klapper i øverste Batteriesdæk, igjennem hvilke der 
langes op til øverste Dæk.

Den tomme Koggers gaaer ned samme Vei som den 
fyldte kommer op.

Haandvaabnet langes først op, naar det skal bruges.
Med de 8 Mand, der besørge Udleveringen i Krudt

magasinerne og Gangene til disse, bliver der i det Hele 
kun 66, Krudtlangningsfolk, og da disse tillige besørge 
Skarplangningen, og Haandlangerne ved Kanonerne falde 
bort, spares der ved den her foreslaaede Maade et ikke 
ubetydeligt Antal Folk (omtrent 40). Den megen Frem- 
og Tilbageløben paa Batterierne undgaaes, og Krudt og 
Skarp vil som Følge af, at det langes ad en directe Vei 
til sit Bestemmelsessted, komme dertil hurtigt og punctligt.

Be s æt n i nge n
er 907 Mand. Af disse gaae 752 til Betjeningen af alle 
Sidekanonerne, der faae 10 Mand hver, og til de to 
dreiende Kanoner, der hver faaer 12 Mand, hvorved 
man sættes istand til at møde en Fiende saavel til Angreb
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som til Forsvar med begge Sider, og hvorved Doublering 
og Overgang bortfalde.

Idet Kanonbesætningerne lægges til Grund for al 
øvrig Inddeling, f. Ex. til Fartøierne, Reengjøring, Sei- 
lene, Brands Slukning, Entring m. m., udgjør hver 
enkelt Kanonbesætning en Bakke, der commanderes af 
Kanon-Commandeuren som Underofflceer og boer paa 
Batterierne agten for Kanonen. Den Deel af Besætnin
gen, der ikke er ansat ved Kanonerne, gives Plads agteh 
for de ledige Kanonporte paa underste Batteri og ved 
de agterste paa øverste Batteri, paa hvilket Sygelukaffet 
er forude.

Bordene hænge langskibs imellem Kanonerne paa 
Batteriet, hvor Poserne placeres langs Skibets Sider. Under 
Poserne er der Hængeskabe, som træde istedenfor de 
almindelige Bakskister.
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Gbneral-Opsyn: Chefen. . . 1 )) » » )) » )) I) )) 1) )) » »

Ilos Chefen......................... 1 » » )) 1 1) )) )) » )) )) » 1)
Paa Bakken .......................... » » » ») 1) » » » )) 1) )) 1 ))

Opsyn hvor behøves . . . . » » » )) 1) 1 1 )) 1) )) 1) 1
Ved Kanon: U. Batteri. . . 2 !> » )) ») )) » » 1 1 \) » ))

0 .  Batteri . . . 4 )) » )> » » )) )) » 2 )) )) »

øverste Dæk . 2 » » )) )) i) )) 1) 2 » »

Krudtlang. i agterste Magasin 1 t) \) )) ») )) » n )) » 2 )) ))

Gangen t) » » » )) 1 )) n )) )) 1) » ))

Banjerne 1 » » » )) t) » )) )) » )) )) ))

i forreste Magasin 1 » )) )) )) )> )) )) ») )) 2 » \)
Gangen » » » )) I> 1 )) )) 1) )) 1) » ))

C . Batteri )) )) » )) » )) )) )) n )) )) ))

0 .  Batteri » »> » )) 1) » 1) )) » i) 1) )) »

Flag og S ignaler................ 1 )) » » )) » )) 0 1) ») 1) )) »)

Hornblæsere.......................... » » )) » t> )) )) » )) » )) i) »
R a tte t ................................... )) » » )) » 1) » » » i) » » »
Grundtallien......................... » )) )) » )) 1) ») » » « 1) )) ))
Loddet................................... )) )) » » )) )) )) )) )) » ») 1) ))
Grundskud Banjerne . . . . » » » » h )) )) )) )) ») I) )) »

S e len ................ i) 1) » )) ») » )) » )) » » » )>
Baadsmandens Hellegat. . . )) » » )) » » )> » » )) 0 )) »
Tømmermandens - . . . )) 1) » i) t) n )) o )) i) » 0 ))
Over-Kanonerens Kjelder . . )) )) )> » » n » 0 1) 0 » )) »
I Lasten................................ ») )) 1) » )) » 1) » )) i) )) )) ))
Lazarettet............................. » 1) 4 )) )) » )) )) )) )) )) )) ))
Qvæstedes Transport . . . . )) )) » » )) )> )) )) )) » )) »> »
Brændeviins-Kjelder............. )) l> )) 1 » » )) 1) )) ») )) )) ))
Pom pen................................ )) )) » )) )) i> )) » ») ») 1) )) ))
M askinen............................. )) 3 )) \) )) ») )) 1) »> )) » ))

I Alt 14 3 4 11 1 2 1 1 1 3 6 1 1
*) I denne Rulle har jeg for Sammenligningens Skyld bibeholdt de forskjellig« 

Corps bør omdannes til eet.
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lenævnelser fra Artilleri- og Matros-Corpserne, uagtet jeg mener, al disse to
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Af ovenstaaende Rulle vil sees, at der ingen Folk 
ansættes til Seilenes Regjering og heller ingen til Skarp-

Da denne Idee imidlertid hænger sammen med et af mig 
udtænkt Almeenvæbnings-System og staaer i noie Forbindelse 
med den Organisation, jeg i det Foregaaende har nævnt med 
Hensyn til, at Skibene faae fuldstændige Kanonbesætninger paa 
begge Sider, og som skulde gjere al Ovelse ombord i Skibene 
overflødig i Fredstid for det saakaldte indrullerede Mandskab, 
som værende for kostbar, skal jeg her korteligen anføre nogle 
af Grundtrækkene i Systemet.

Sø-og Landrullen omdannes til een: »Forsvarsrullen'., hvori 
enhver Mandsperson indskrives, og efter hvilken han indkaldes, 
naar han er vaabenfør, for at lære, hvad der udfordres af en 
infanterist i Krig.

Den Indkaldte gjennemgaaer saalcdes et Cursus i Exercits, 
der varer i tre Maaneder, og hvoraf der er to om Aaret, fra 
midt i October til midt i April.

Naar han da efter endt Cursus præsterer det Forlangte, over- 
gaaer han i Landeværnet og er saa fri.

Er han derimod ikke tilstrækkelig indexerc.eret, gjennem- 
gaaer han endnu et eller flere Cursus, dog ikke mere end fire 
i det Hele.

Deeltagerne i disse Cursus gjore ikke Vagttjeneste eller 
deslige (ligesom heller ikke nu i Søetaten), hvilket besørges af 
hvervede Politisoldater, der i Krigstid blive Underofficerer i 
Landeværnet.

Staten giver den, der saaledes af Forsvarsrullen indkaldes 
til at gjennemgaae en Exerceerskole, fri Kost, Logis og Vadsk, 
men ikke Klæder. Disse maae han selv medbringe efter befalet 
Snit og Farve (ogsaa som nu i Søetaten), og har han ikke 
Midler hertil, forsynes han med det Nødvendige, men maa da 
aftjene Gjelden som Politisoldat.

i Fredstid kan enhver Mand, efter at have gjennemgaaet 
Exerceerskolen og være overført i Landværnet, indkaldes endnu en
gang til Feldtmanøvre i 2 Maaneder, eller til et Søtogt paa 4 
Maaneder. Til dette sidste udtages selvfølgelig kun søvante 
Folk, og varer Togtet længere end de 4 Maaneder, betales de 
Udskrevne Hyre.

Artilleriet, Cavalleriet og Ingenicurerne ere hvervede Folk, 
ligesom Søartilleri-Corpset.
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langningen, da Folkene, som ere ansatte ved Krudtlang- 
ningen, tillige besørge Skarpet op.

B eregn ing .
Artilleriet......................................................................................  1,050,000 ctT
Maskinen med Kjedler og T ilb eh ø r ................................... 1,020,000 -
Vandet i Kjedlerne.........................................    196,000 -
Vægt af Kul til 12 D a g e .......................................................  1,224,000 -
Mandskab (890 Mand) med T ø i ...........................................  250,000 -
Proviant for 12 U g e r ............................................................... 500,000 -
Vand for 4 Uger .....................................................................  150,000 -
Reisning, med Seil &c.............................................................. 300,000 -
Ankere og Varpegods..............................................................  300,000 -
Iventarium, Varegods, Farteier &c.......................................... 200,000 -

____ 5yl 90,000 %

S ø a r t i l l e r i - C o r p s e t
med tilhørende Officerer (alle Sø- og Maskinoflicerer) maa 
være c. 700 Mand stærkt, for i Krigstid at kunne levere Officerer, 
Underofficerer og Kanoncommandeurer til Flaaden.

I Fredstid gjør Corpset Tjeneste paa de almindelige Sø
togter, paa Værftet saavel til Vagthold som til hvad andet Ar
bejde der forefalder, samt ved de omtalte almindelige Exerceer- 
skoler. Og det holdes i saa stadig Ovelse, at det, ved pludselig 
udbrydende Fjendtligheder, har Folk tilstede, hvis Liv saagodt- 
som bestandig er gaaet op i Forberedelse til Krig.

Men det er ikke alene i Krigstid, at de gode Resultater ere 
nødvendige, de ere det ogsaa i Fredstid, i Øvelsens Tid, for 
at Nationen kan have Tillid og Kjæriighed til Standen og derved 
lettere beqvemme sig til igjennem dens Repræsentanter at be
vilge de nødvendige Pengemidler til Flaaden.

Naar da denne faste Stamme af Officerer, Underofficerer 
og Kanoncommandeurer altid haves i Beredskab, bliver det, naar 
Krigen er ifærd med at udbryde, og det søvante Mandskab er 
ombord paa Flaaden, en let Sag for Kanoncommandeurerne at 
lære disse Folk, der tidligere have gjennemgaaet Exerceer- 
skolen, de ved Kanonexercitsen underordnede Ladnings- og 
Baxningsgreb.

Slaget paa Rheden viser os, hvor hurtig Folk fra Kjøben
havns Gader lærte en saadan Exercits med Kanonerne paa den 
ene Side af Blokskibene, idet Nelson mødte en Modstand, han 
ikke var vant til, og fra hvis farlige Følger han kun bjergede 
sig ved Diplomatik.
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Altsaa:
Deplacementet paa Klædningens Yderkant =  11,202,222 iF  

— -  Tømmerets — - - 10,639,870 -
Eller:

Deplacementets Cubns paa Tømmerets Yderkant =  168,887' cub.

De paa Tegningen vedføiede Tal betyde:

Paa øverste Dæk.
1. Officeers Messe.
2. Trappe til øverste Batteri.
3. Messens Stirrids.
4. Bestik Lukaf.
5. Chefens Stirrids.
6. -  Sovekammer.
7. Til Chefens og Næstcomman- 

derendes Tjenere.
8. Chefens Spisesalon.
9. -  Dagligstue.

10. Forværelse.
11. Næstcommanderendes Daglig

stue.
12. -  Sovekammer.
13. Kabys.
14. Lukaf til Koksmather.
15. -  -  Lanterne- og Ar

tillerivagt.
16. Commandobroer.
17. Krudtoplangnings Lemme.

Paa Banjerne.
18. Seilkoie.
19. Lukaf til Hofmester og Kok.
20. Stirrids.
21. Lukaf til Sccretairen.

22. Lukaf til Officererne.
23. -  - Overlægen.
24. - - 3die og 4de Læge.
25. - - 2den Læge.
26. Apothek.
27. Lukaf til Forvalteren.
28. Lukaf for Lægerne til For

binding m. m.
29. Maskinmestere.
30. To Uddelingssteder til For

valteren.
31. Lukaf til Skriverne.
32. To Badekamre.
33. Gang.
34. Reserve Messe for Officerer.
35. Vandtætte Kulkasser.
36. Otte Lukaffer til Underoffi

cerer.
37. Kabelrum.
38. Tre Hellegatter.
39. Underofficeers Messe.
40. Stirrids til Underofficeers 

Messen.
41. Bageriet.
42. Atten Skabe til Kugler, Forlad

ninger, Pistoler, Sabler m. m.
43. Gang til disse Skabe.



„The Warrior“ og „la Gloire“.

(Med Tegning.)

Ved la Gloire’s Afløbning udfordrede Frankrig England, 
vel ikke til at slaaes, men til at sætte sig istand til at 
slaaes paa nye Vilkaar. The Warrior er Englands Svar. 
Nedenstaaende Beretning vil sætte vore Læsere istand 
til selv at bedømme, hvorvidt England har besvaret 
denne Udfordring værdigt eller ei.

Da det blev besluttet at bygge the Warrior, var 
la Gloire endnu ikke løbet af Stabelen. Alt, hvad man 
da vidste om den i England (og man har faaet. meget 
lidet mere at vide siden) var, at det var et Skib, bygget 
af Træ, meget ligt et af de engelske raserede Linieskibe, 
og at det var udvendig beklædt fra Ende til anden med 
4£ Tomme tykke Jernplader; at det var 252 Fod 6 
Tommer langt mellem Perpendiculairerne, 55 Fod bredt, 
og at det stak 27 Fod 6 Tommer; at Afstanden mellem 
dets Porte skulde være 8 Fod 6 Tommer, og at det skulde 
føre sit Batteri mellem 5 og 6 Fod over Vandlinien; at 
det kun skulde have smaa Master og en ringe Seilevne; 
at dets Maskiner skulde være nominel 900 Hestes Kraft; 
at dets antagne Fart skulde være 11 Miil, og at det 
skulde føre paa sit Batteri 34 Kanoner, der udskøde 
54-pundige Kugler, samt tvende Granatkanoner paa 
Bakken. Den Opgave, som blev stillet til de engelske
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Skibsbyggere, var: hvorledes skal det Skib være, som 
bedst sætter vore Søfolk istand til med Held at bekæmpe 
la Gloire eller lignende Skibe?

Førend denne Opgave blev stillet, havde Mr. Scott 
Russell, der har givet Tegningen til og bygget Great 
Eastern, overgivet til the controller of the navy Teg
ningen til et jernbeklædt Krigsskib, ved hvilket han havde 
optaget en ny og meget sindrig Idee, nemlig kun at 
beskytte den midterste Deel af Skibet med tykke Jern- 
plader og lade begge Ender være frie for denne Byrde. 
Tidligt i Aaret 1859 besluttede det engelske Admiralitet, 
i hvis Spidse Sir John Pakington stod, strax at modtage Ud
fordringen fra de Franskes Keiser, og følgelig bleve alle 
baade private og kongelige Skibsbyggere i England op
fordrede til at give Tegning til et passende Krigsskib. 
Det var bestemt at det skulde være beklædt enten over 
det Hele eller over en Deel med Tommer tykke Jern
plader, at der skulde være tilstrækkelig Plads til Mand
skabet og til Provisioner for 4 Maaneder, samt at en 
Fart af 14 skulde opnaaes. Skibsconstructeurerne fik 
aldeles frie Hænder til at vælge Dimensioner af Skib og 
Størrelse af Maskine. Admiralitetet havde besluttet, at 
de Constructeurer, der stode directe under Sir Baldwin 
Walker, the controller of the navy, ikke skulde give 
nogen officiel Tegning ved denne Leilighed, men disse 
Herrer, som nødig vilde udelukkes fra den almindelige 
Concurrence, bestemte sig til ad privat Vei at gjøre en 
Tegning, hvori kun en Deel af Skibet var beskyttet, og 
denne Tegning blev indleveret til Admiralitetet førend 
nogen anden. Der indkom ikke mindre end 15 for- 
skjellige Planer, og det besluttedes at følge den, der var 
indkommet fra Whitehall Constructeurer, fordi dens 
Dimensioners og Maskiners Størrelse hverken vare saa 
umaadelig store eller saa meget smaa, som paa nogle 
af de andre Planer. Disse Herrer havde givet Tegningen 
til et Skib af Middelstørrelse, baade hvad Dimensioner
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og Maskiner angik. Dette er i Korthed Oprindelsen til 
the Warrior. Til Tegn paa, at det engelske Admiralitet 
ikke altid er meget rundhaandet, kan anføres, at ingen 
Belønning blev givet, hverken til nogen af dem, hvis 
Tegning ikke blev antagen, eller til de Herrer, hvis 
Arbeide blev benyttet.

Af den Kjendsgjerning, at Sir John Pakington og 
hans Collegaer forlangte 14 Miles Fart, og at Skibet 
skulde kunne føre Proviant for 4 Maaneder, er det tydeligt, 
at de havde til Hensigt at bygge et virkelig sødygtigt 
Skib og ikke blot et flydende Batteri som Modstander 
til la Gloire. En stor Fart og Muligheden af at holde 
Søen i flere Maaneder vare absolut nødvendige, og dette 
fordrede atter adskillige specielle Egenskaber. F. Ex. 
maa et søgaaende Skib være forsynet med Master og 
Seil af saadanne Dimensioner, at Skibet kan være fuld
kommen maniabelt og sødygtigt under Seil alene i al 
Slags Veir. Intet Krigsdampskib kan føre tiere Kul end 
til at holde det under fuld Damp i mere end nogle 
enkelte Dage, og sluttelig kan hverken Blokaden af en 
fiendtlig Havn eller Forfølgelsen af en fiendllig Flaade 
udføres af Skibe, som ikke have stort Seilevne. Det var 
ogsaa nødvendigt, at et saadant Skib maatte føre sit 
Batteri meget høit; dette blev anslaaet til ikke mindre end 
9 Fod over Vandet, thi et Skib, hvis Batteri ligger 
lavere, maa lukke sine Porte, saasnart Veiret begynder 
at blive haardt, og er som Følge deraf ude af Stand til 
at forsvare sig overfor en Fiende, hvis Kanoner ligge 
høit over Vandet.

I alle disse Egenskaber staaer the Warrior upaa- 
tvivlelig langt over la Gloire. Vi antage her som Udgangs- 
punct, at den Førstes Fart vil idetmindste være 2 Miil 
mere end den Sidstes, thi om denne Sag er der mellem 
Skibsconstructeurer, Marineingenieurer og andre sag
kyndige Mænd ingen eller i al Fald meget ringe Tvivl. 
Det maa, theoretisk betragtet, være umuligt for la Gloire,
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med dens Form, Dimensioner og Maskinkraft, at holde 
en jevn Fart af mere end 11£ Miil i Timen, medens 
det paa den anden Side er temmelig sikkert, at the 
Warrior, med dens Form, Størrelse og Maskinkraft, vil 
kunne gjøre en Fart af mindst 13£. Saaledes maa det 
bestemt antages, at the Warrior staaer betydelig over 
la Gloire med Hensyn til Fart under Damp. Hvad dens 
Seilevne angaaer, vil den ligeledes have stor Fordeel, 
idet la Gloire er let taklet, kun til Tjeneste i Canalen, 
hvorimod the Warrior har Master, Seil og Reisning af 
samme Størrelse som et engelsk 80 Kanonskib.

I de to medfølgende Tegninger er the Warrior taklet 
saaledes, som den skal være, la Gloire saaledes, som 
dens Constructeurer havde bestemt fra Begyndelsen, men 
der er muligen senere skeet Forandringer, som For
fatteren ikke seer sig istand til at give Oplysninger om; 
forøvrigt ere begge Tegningerne fuldkommen paalidelige, 
og i samme Maalestok for Sammenlignings Skyld. Med 
Hensyn paa Portenes Høide, da er Resultatet, at the 
Warriors Kanoner staae 9 Fod 6 Tommer, medens la 
Gloires knap ere 6 Fod over Vandet.

Med Hensyn paa Armeringen, da antages det, at 
la Gloire skal føre 34 Kanoner paa sit Batteri, alle 
54-pundige, og to svære Granatkanoner for, med en oval 
Skjærm foran dem; alle dens Kanoner ere følgelig be
skyttede ved Jernbeklædning. I the Warrior derimod 
ere kun 26 beskyttede, men de ere alle store 68-pundige, 
og hver veier 10000 Pd. (med mindre Armstrongske eller 
andre blive satte istedet). Paa lang Afstand vil ingen af 
Skibene kunne gjøre det andet nogen Skade, og paa 
nært Hold er den 68-pundige det langt stærkeste Yaaben. 
Men foruden disse 26 Kanoner, som ere beskyttede, kan 
the Warrior og vil formodentlig ogsaa komme til at føre 
endnu 12 paa Batteriet, af samme Størrelse som de andre, 
og paa øverste Dæk 10; saaledes bliver dens hele Ar
mering 48 St. svære 68-pundige Kanoner. I mange
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I ilfælde ville de 22 ubeskyttede Kanoner (det vil sige ube
skyttede ved svære Jernplader) kunne bruges med megen 
Nytte. Endvidere maa det bemærkes, at the Warriors 
Kanoner kunne bruges med større Lethed og Hurtighed 
end la Gloires, paa Grund af den Førstes mindre be
lemrede Dæk. Vi kjende ikke den bestemte Høide imellem 
Hækkene ombord i la Gloire, men vi vide, at den er 
sammenlignelsesviis ringe, og at dens Kanoner kun er
II Fod 6 Tommer fra hinanden, hvorimod the Warrior 
har en Høide af 6 Fod 6 Tommer paa Batteriet under 
Dæksbjælkerne, og dens Kanoner staae 15 Fod 6 
Tommer fra hinanden. Dersom flere Skibe af Warriors 
Tegning skulle blive byggede, og man fandt det ønskeligt, 
kan der let anbringes flere Kanoner paa den beskyttede 
Deel af Skibet, ved kun at forringe denne Afstand mel
lem Fortene. Dette vil kunne gjøres i en temmelig stor 
Grad, uden at Kanonbesætningerne ville blive mere 
generede, end de for Øieblikket ere i la Gloire.

The Warriors overordentlige Dimensioner have hos 
Mange opvakt Forbauselse. Skjøndt den kun er en 36 
eller i det Høieste en 48 Kanons-Fregat, er den ikke 
mindre end 380 Fod lang (420 Fod fra Gallion til Hakke
bræt) 58 Fod bred, stikker 26 Fod og er 6050 Tons 
drægtig. Man spørger nu naturligt, hvorfor har man be
sluttet sig til at bygge et saa stort og saa kostbart Skib 
(Warrior vil komme til at koste omtrent 350,000 Pund 
Sterling, eller, dersom vi betragte den som en 48 Kanon- 
fregat, 65,000 Rdr. pr. Kanon). Svaret derpaa er i Kort
hed, at man ikke kunde skaffe et mindre Skib tilveie 
med de Egenskaber, som der fordredes, stærk Fart og 
en skudfast Side. Var man ikke gaaet over til at lade 
Enderne af Skibet ubeskyttede, kunde disse Fordringer 
først være opnaaede med langt større Dimensioner, thi 
den enorme Vægt af Jernpladerne forlanger et tilsvarende 
Deplacement for at bære dem, og dette vilde atter have 
udfordret større Maskiner for at drive Skibet frem; men,
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selv med begge dens Ender ubeklædte, har the Warrior 
en meget betydelig Egenvægt og derfor et stort Depla- 
cement. Denne Vægt bar Intet at gjøre med Kanonernes 
Antal og Størrelse, dette er en Factor, som, hvad the 
Warrior angaaer, er meget ubetydelig. Med Hensyn paa 
dette Punct, maatte man heelt vende op og ned paa 
Krigsskibsconslructionen, idet Dimensionerne og Formen 
af Skroget først maatte bestemmes, senere kom Antallet 
og Placeringen af Kanonerne; thi det var her meget meer 
end Kanonerne og Kanonbesætningerne, der skulde be
skyttes. I the Warrior ere Maskiner, Kjedler, Krudt- og 
Bombemagasiner, Brændeviinskjelder, Proviant, kort Alt, 
hvad der vilde være farligt at udsætte for Ild og Vand, 
beskyttede med tykke Jernplader. Maskiner og Kjedler 
udgjøre en Længde af 159 fod, saa herat kan alene 
sees, at en betydelig Længde af skudfast Side udfordres. 
At Siden ligeledes maa være af en temmelig stor Høide, 
følger af, at Kanonerne skulle staae høit, og at Jernklæd
ningen maa gaae nogle Fod under Vandlinien, tor at 
forhindre Grundskud, samt godt over Kanonbesætningernes 
Hoveder, for at beskytte disse.

Maaden, paa hvilken the Warrior's Side er bygget, 
er følgende: den bestaaer af en almindelig, men meget 
stærk Jernskibsside, udenpaa hvilken er lagt i modsat 
Betning to Lag af Teaktræ, det ene 10 Tommer tykt, 
det andet 8 Tommer, og udenpaa denne Masse ere de 
4 1 " Jernplader fæstede. Om denne Sammensætning af 
Materiale er bedst skikket til at modstaae Skud, ville vi 
ikke paatage os at bedømme, men den er idetmindste 
ligesaa stærk som den, der er anvendt i la Gloire.

Efter flere Undersøgelser blev det besluttet, at den 
jernbeklædte Side skulde være 205 Fod lang, og at begge 
Enderne ikke kunde være mindre end 175 Fod, i det 
Hele en Længde af 380 Fod, og, naar dertil lægges den 
fremspringende Gallion og udhængende Hæk, 420 Fod 
i Alt. Breden, Dybden og Middelspantets Form bleve
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dernæst bestemte, deels efter Beregninger, deels efter 
Erfaring, idet Betingelserne vare, at et vist Deplacement 
skulde opnaaes, uden at Dybgaaendet forøgedes. Det var 
ikke let at skaffe et ringe Dybgaaende for et Skib som 
the Warrior, men det er dog lykkedes saavidt, at den 
stikker 2 Fod mindre end tiere engelske Linieskibe og 
18 Tommer mindre end la Gloire. 205 Fod fra hin
anden, netop indenfor Enderne af den bepantsrede Deel, 
er bygget tvende Skodder eller Mure tværskibs, omtrent 
paa samme Maade som Skibets Sider; de ere klædte 
med 41 Tommers Jernplader indtil 9 Fod under Vand
gangen, for at ingen Kugle eller Bombe, der kommer 
ind for eller agterfra, skal kunne gjore den midterste 
Deel nogen Skade. Da det antoges uforsigtigt med Hensyn 
til Ild, at bygge de ubeskyttede Ender af Træ, blev hele 
Skibet bygget af Jern, med saa liden Anvendelse af Træ 
som muligt. Siderne ere Jern, Dæksbjælkerne Jern, og 
selve Dækkene bestaae af tynde Jernplader. Det eneste 
brændbare Materiale er Plankerne, der bedækkeJerndækket, 
og Smaating, der nødvendigviis maae høre til et Skibs 
Meublement. Men selv om der skulde komme Ild i 
nogen af Enderne, er det ikke sandsynligt, at denne Ild 
vilde kunne udbrede sig til den midterste Deel, idet der 2 
Fod indenfor de foromtalte skudfrie Skodder tindes et vand
tæt Jernskod, og det mellemliggende Bum er bestemt til 
at fyldes med Vand, saa at Skibet her har to verticale, 
to Fod tykke Vandlag for at forhindre Ild fra at udbrede 
sig til den bepantsrede Deel af Skibet. Endvidere er 
der ikke megen Grund til at antage, at Kugler skulde 
skade Enderne af Skibet, med Undtagelse af Boret og 
den agterste Agterstævn; disse ere derfor gjorte saa svære 
som muligt, men de ere altid de svageste Steder paa 
et Skrueskib. Det værste Tilfælde, som kan tænkes, er, 
at de ubeklædte Dele af Skibet skulde blive gjennem- 
borede og fyldte over de vandtætte Dæk, som ligge 
saa dybt under Vandlinien, at de ikke kunne beskadiges.
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Skulde denne Ulykke skee, vilde den dog ikke have 
andet tilfølge, end at hele Skibet sank 3 Fod, hvorved 
dets Fart reduceredes og dets Batteri kom til at ligge 
6 Fod 6 Tommer over Vandet, istedenfor 9 Fod 6 Tom
mer; men selv i denne Tilstand er det sandsynligt, at 
the Warrior vil gjøre mere Fart end la Gloire, og den 
fører endnu sit Batteri høiere end dette Skib. Dog har 
man søgt at forebygge denne sørgelige Katastrophe, idet 
der i den forreste Deel findes 4 vandtætte Skodder, som 
saaledes dele Skibet i 5 Dele, og i den agterste Ende 
er der ligeledes 4 tværskibs Skodder og nogle langskibs, 
saa at Skibet her er deelt i 10 adskilte Rum, og der 
er vistnok meget ringe Sandsynlighed for, at alle disse 
Rum skulde blive fyldte i en Bataille. Der har endnu 
været opkastet det Spørgsmaal: i Tilfælde af at et af de 
forreste Rum bliver fyldt, vil da ikke Skibet komme saa
meget paa Næsen, at Skruen kommer over Vand? 
For at forhindre dette, ere alle Afdelingerne forsynede 
med lianer, saa at man kan lade Vand løbe ind; fyldes 
derfor et af de forreste Rum, da aabnes Hanen til et til
svarende Rum agter, og Skibet bliver liggende med sin 
rette Styrlastighed. Desuden er the Warrior forsynet 
med meget store Pomper, der ved forskjellige Lednings
rør kunne bringes til at virke paa en hvilkensomhelst 
Afdeling.

Hvad videre der er at sige om the Warrior, skal 
blot blive fremsat i Korthed, uden at der holdes flere Lovtaler 
om dens Egenskaber. Det er et ganske overordenligt 
stærkt Skib, maaskee endog stærkere end nødvendigt paa 
sine Steder. Ved dets Afløbning viste det ingen af de al
mindelige Tegn paa Anstrængelse. Den bepantsrede Deel 
er afdeelt i 6 vandtætte Rum; saa at, dersom en Kugle af 
en nuværende eller maaskee om nogle Aar opfunden Ka
non skulde trænge ind i den, eller den skulde komme paa 
Grund og Bunden derved tage Skade, da kan Ulykken 
indskrænkes til saa lille et Rum som muligt. Et af de
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5 vandtætte Skodder ligger imellem de 2 Par af Skibets 
Kjedler, for at, hvis det ene Par ved Indtrængning af 
Vandet skulde blive ubrugeligt, det andet Par dog endnu 
kunde afgive Damp til Maskinen. Dets Maskiner ere af 
en nominel Styrke af 1250 Hestes Kraft. Dets Dæk ere 
underlagte med Jernplader, for bedre at modstaae Virk
ningen af Granater. Det var aldrig bestemt, at det skulde 
bruges som Vædder, men dets Boug er saa stærk, at 
der ikke er Sandsynlighed for, at det vilde tage stor 
Skade, om det end løb med fuld Fart mod en 
Fiende. Dets Porte er hver 3 Qvadratfod mindre end 
la Gloires. Porten er bredere indefter, for at give Ka
nonen mere Baxningsfrihed, og de ydre Jernplader ere 
støttede paa Siderne af Porten med en svær Jernstøtte. 
Selve Bepantsringen er dannet af Plader, der ere 3 Fod 
brede og 12 til 15 Fod lange, og hvis Kanter passe ind 
i hinanden for at gjøre hele Siden saavidl mulig til en 
sammenhængende Masse. Denne Maade at forbinde 
Pladerne paa er særdeles nyttig, thi derved gjøres det 
unødvendigt at sætte Bolte i tæt ved Kanterne, hvor 
Pladerne ere svagest, og det forhindrer Kanter og Hjørner 
fra at springe af, naar Siden bliver truffen. Den be- 
pantsrede Deel er ingensteds gjennemskaaren for Spy
gatter eller Koøine, Vand og Smuds bliver ført ved 
Hjælp af Render til Spygatter i begge Ender af Skibet. 
Indenfor den jernbeklædte Deel er der en Løbegrav, som er 
3 Fod 6 Tommer bred, for at man lettere kan komme til at 
reparere Læk eller anden Skade. Det fører alt sit Vand 
og en stor Mængde af sin Proviant indenfor den be
skyttede Deel. Dets Aptering er fortrinlig, enhver 
Officeer ombord vil faae sit eget rummelige Lukaf, en 
Ting, der er af megen Betydning i en Orlogsmand, og 
hvis Forsømmelse ofte har været Anledning nok til at 
kassere nye Tegninger af Krigsskibe.

Ovenstaaende skal ikke være nogen Bedømmelse af 
the Warrior, men kun en Beretning om, hvordan det
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er, og hvorledes det er blevet til, samt en kort Sam
menligning med la Gloire. Vi haabe nu at have fyldest
gjort denne Opgave, og at vore Læsere have faaet til
strækkelig Oplysning om, at the Warrior er et værdigt 
Svar paa Frankrigs Udfordring ved la Gloire.

. . a ..

E fte rskrift a f Redactionen.

Til ovenstaaende Skildring af de to første jernklædte 
Krigsskibe i den engelske og franske Marine skulle vi 
tillade os at føie nogle Bemærkninger. Det er vore 
Læsere tilstrækkelig bekjendt, at der ved Jern-Krigsskibene 
ikke er Tale om nogen ny Classe Krigsskibe alene, om 
et særegent Vaaben, construeret i en særegen Hensigt; 
nei, Spørgsmaalet dreier sig om et heelt nyt Princip, 
orn et heelt nyt Flaadesystem, om »The re c o n s tru c -  
tion  of th e  navy.» Jernskibenes Construction er det 
sidste Led i de tre store Udviklingsrækker, nemlig Skibe
nes Hurtighed, deres Bevæbning eller active Styrke og 
deres Bygning eller passive Styrke. Det er ganske vist, 
at det Jernskib ikke endnu er bygget, som med en for 
det svære Skyts uovervindelig Styrke forener de tidligere 
Krigsskibes Seil- og Damp-Evne; men derfor er Op
gavens Løsning ingenlunde opgiven, og der er intet 
Spørgsmaal om, at de Experimenter med Jernskibe, som 
nu foregaae i de store Mariner, fortjene en ganske 
overordentlig Opmærksomhed, og at enhver Marine, selv 
vor egen, maa nøie overveie, hvad den skal bygge, før 
noget nyt Skib sættes paa Bedingen.

Vi skulle i dette Øieblik ikke gaae nærmere ind paa 
Kampen om de jernklædte Skibe, der føres i engelske 
og franske Journaler og Tidsskrifter, navnlig i Verdens
bladet »Times», men kun foreløbig henvise til to for dette 
Spørgsmaal betydende engelske Brochurer, nemlig »A 
postscript to the Vth Edition of Naval Gunnery tfcc.»
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af Sir Howard Douglas, og »Fleet of the future: Iron 
or wood?» af J. Scott. Russell, af hvilke den Første 
forkaster Jernskibene, medens den Sidste anseer det for 
en given Sag, at de ville fortrænge Træskibene. Dog 
skulle vi, for at sætte Læseren ind i Sagens nærværende 
Standpunct i England, give et Uddrag af Forhandlingen 
herom i Underhuset den 26de Juli d. A.

Der var begjæret en extraordinair Bevilling af 250,000 
Pd. St. til at bestride Omkostningerne ved Bygningen af 
jernklædte Skibe (120,000 Pd. St. for Jernskibe, byggede 
ved Contract, 97,650 for Jernbeklædning til 5 Træ- 
Linieskibe og 32,350 Pd. St. til Maskiner for disse 
Træskibe*)).

Lord Clarence Paget sagde: Jeg ønsker at give 
Udvalget en Forklaring af de Grunde, som have bevæget 
Regjeringen til at foreslaae denne extraordinaire Bevilling. 
Det vil erindres, at vi have havt forskjellige Discussioner 
om denne meget vigtige Sag. Siden vi stillede vort 
Budget, have andre Nationer forøget deres jernklædte 
Flaade meget betydelig. Jeg anførte i Mai Maaned, at 
det sandsynligviis vilde blive nødvendigt at gjøre endnu 
større Anstrengelser; at Regjeringen havde besluttet at 
lade andre Træskibe ved vore Værfter klæde med Jern; 
men at dette ikke kunde medføre nogen Forøgelse i det 
ordinaire Budget over hvad der behøvedes til Skibenes 
Jernklædning. Bevillingen har Hensyn til tre tydeligt 
adskilte Poster. For det Første er det foreslaaet at be
gynde Bygningen af flere jernklædte Skibe ved Contract; 
denne Post udgjør 120,000 Pd. St. Den anden Post er 
til Jernklædning for de fem Træskibe, som jeg alt har 
omtalt; og den tredie til Maskiner for disse Skibe. Hvad 
de jernklædte Skibe angaaer, haaber jeg, at Regjeringens 
Hensigt at forlange et Tilskud til disses Bygning ikke 
vil fremkalde nogen Uro, eftersom vi nu kun foreslaae

*) Dette er Skrueskibe, som raseres og forandres til jernklædte Skibe.
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at udføre med Parlamentets Samtykke det, som vi i 
Virkelighed have gjort i de tre sidste Aar uden Parla
mentets Sanction. Udvalget vil erindre, at den forrige 
Regjering foreslog at bygge to jernklædte Skibe af War- 
rior’s Classe. Et af disse Skibe beordredes paabegyndt 
af den, netop da den forlod Bestyrelsen, og det andet 
af den nærværende Regjering. Om Efteraaret samme 
Aar (1859) erfarede vi, at andre Nationer gjorde store 
Fremskridt i Bygningen af disse Skibe, og Admiralitetet 
ansaae det for sin Pligt at forlange Skatkammerets Sam
tykke til øieblikkelig at paabegynde Bygningen af to 
andre jernklædte Skibe. Dette var altsaa to af Warrior’s 
Classe og to af Defence’s, hvilke sidste ere af langt 
mindre Dimensioner. Disse fire Skibe ere nu næsten 
færdige, og vi haabe, at Warrior vil kunne stikke i Søen 
om meget kort Tid. I Løbet af det paafølgende Efter- 
aar modtog Regjeringen igjen Meddelelse om de store 
Fremskridt, som andre Nationer gjorde, og den ansaae 
det som Følge heraf nødvendigt for den at begynde 
Bygningen af endnu to af denne Art Skibe, større end 
Defence, men meget mindre end Warrior. Disse Skibe 
ville blive færdige i Løbet af næste Aar, og udgjøre alt
saa nu sex under Bygning. Fremdeles har Regjeringen 
i Begyndelsen af dette Aar ladet paabegynde Bygningen 
af et Skib af Warriors Classe i Chatham, og i Mai 
Maaned meddeelte jeg Huset, at det var Regjeringens 
Hensigt at benytte Træ-Linieskibenes Skrog, for deraf at 
bygge endnu fem andre jernklædte Skibe. Dette udgjør 
i det Hele 12 Skibe, som nu ere under Bygning paa 
Værfterne eller ved Contract. Min hæderlige Ven (Sir 
John Pakington) henledede i Slutningen af Mai Opmærk
somheden paa den store Forøgelse af den franske Flaades 
jernklædte Skibe og paaberaabte sig Vidnesbyrd af en 
høitagtet Admiral, som havde besøgt de franske Værfter 
og iagttaget, at der byggedes 10 nye jernklædte Skibe 
foruden dem, som alt vare færdige. Som Svar herpaa
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anførte jeg, at Regjeringen havde nøie Kundskab om 
Alt, hvad der i denne Henseende foregik ikke alene i 
Frankrig, men ogsaa paa Fastlandets øvrige Marine- 
Værfter, og at den var ifærd med at lade foretage en 
Række Forsøg under en Commission af dygtige Mænd, 
for at komme til Kundskab om den bedste Constructions- 
form. Jeg anførte ligeledes, at, saasnart Regjeringen 
havde opnaaet noget paalideligt Resultat, vilde den om 
fornødent meddele, hvad der ansaaes nyttigst for Statens 
Tjeneste. Disse Forsøg have gjort betydelige Fremskridt, 
og, skjøndt jeg ikke netop kan sige, at vi have opnaaet 
noget sikkert Resultat med Hensyn til Materialet, Tyk
kelsen og den bestemte Art af Jernklædning, have vi 
dog besluttet, først at det maa ansees raadeligt at have 
meget store Skibe, der føre en stor Vægt; dernæst, at 
det under disse Omstændigheder ansees rigtigst at bygge 
Skibene af Jern, og endelig, at disse Skibe, da vi have 
megen Lethed med at faae det udført paa dette Lands 
Handels-Værfter, skulle bygges ved Contract. Jeg an
moder derfor Udvalget om at fæste Lid til Regjeringen 
og bemyndige den til at begynde Rygningen af et vist Antal 
af disse Skibe efter Contract, saasnart Tegninger og Forslag 
ere færdige, og vi ere komne til en endelig Bestemmelse 
om Størrelse, Bevæbning og andre Specialiteter. Be
villingen af 120,000 Pd. St. vil sætte os istand til enten 
at begynde paa Bygningen af 6 Skibe, idet vi have en 
Tiendedel af de Midler, der ere nødvendige for de sex 
nye Skibes Bygning, eller, om det skulde ansees hen
sigtsmæssigere, at gjøre større Fremgang med et rin
gere Antal, i hvilket Tilfælde vi i indeværende Aar ville 
være forsynede med Midler til Bygningen af en Femte- 
deel af tre Skibe. Det, hvorom jeg beder Udvalget, er 
at overlade det til Regjeringens Skjønnende, enten at 
paabegynde Bygningen af det hele Antal af sex Skibe 
med langsom Fremgang, eller af et ringere Antal med 
hurtigere Fremgang. Regjeringens Valg vil afhænge af
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mange Omstændigheder, og jeg er for Øieblikket ikke 
istand til at sige, hvilken Plan der vil være den tilraadeligste. 
Det maa naturligviis være meget afhængigt af, hvilke 
Fremskridt andre Nationer gjøre med deres jernklædte 
Skibe. Jeg har foran mig en Liste, som viser Antallet 
paa de jernklædte Skibe, der nu ere under Bygning hos 
Fastlandets Nationer, og den viser, at Tilvæxten er meget 
stor. Det er dette Lands Pligt at holde Skridt med saa- 
danne Bestræbelser, og det Forslag, jeg har at gjøre, 
er derfor, at vi alene skulle være bemyndigede til i 
Løbet af dette Efteraar at paabegynde Bygningen af sex 
nye Skibe af denne Classe, idet det overlades til os 
selv at bestemme, om vi ville gjøre hurtigere Fremgang 
med et ringere Antal eller gaae langsomt fremad med 
alle sex. Dersom vi paabegynde dem alle sex, ville vi 
altsaa have 18 jernklædte Skibe under Bygning; og disse 
Skibe ville, ifølge vor nærværende Formening, ikke blive 
mindre i Drægtighed og Bestykning end Warrior’s Classe. 
¡Meget vil afhænge af de Prøver, som nu ville blive fore
tagne med dette Skib. Jeg behøver ikke at sige, at 
Admiralitetet vil anvende megen Opmærksomhed paa 
Warrior’s Prøver, og jeg nærer et sikkert Ilaab om, at 
det vil vise sig at være et meget godt og et irygteligt 
Skib. Jeg har anført, hvad vi foreslaae at anvende paa 
disse Skibe i dette Aar, og jeg skal nu tilføie, hvad der 
vil blive den fulde Udgift for dem. Huset vil da see, 
at, hvor nødvendige de end ere, saa ere de dog meget 
kostbare. Dersom Regjeringen bemyndiges til at bygge 
sex nye jernklædte Skibe, vil en yderligere Bevilling i 
de paafølgende Aar selvfølgelig blive nødvendig. Denne 
Bevilling kan spredes over flere Aar, og det er jo kun 
foreslaaet af Regjeringen at gjøre saadanne Skridt iaar, 
som ville sætte den istand til, ved at følge Resultatet 
af de Forsøg, der daglig anstilles i Shoeburyness, at 
forandre disse Skibes Jernklædning, enten ved at gjøre 
Jernet tykkere og Træet indenfor tyndere, eller ved
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ganske at lade Træklædningen bortfalde og bygge ude
lukkende af Jern, eller paa anden Maade drage Nytte af 
Forsøgene. Fremgangen med disse Skibe vil i inde
værende Åar ikke blive større, end at vi ville være istand 
til at foretage saadanne Modifikationer, som maatte an
sees ønskelige, efterat Forsøgene ere sluttede. Inclusive 
den Sum, som forlanges iaar, saavelsom den, der be
høves til Klædningen af de fem Træskibe, og en Sum, 
som vil medgaae til deres Maskiner, bliver den fulde
Bekostning for disse Skibe 2,340,810 Pd. St.........  Før
jeg sætter mig, kan jeg ikke undlade at tilføie et Par 
Ord i Anledning af den Uro, som vil kunne fremstaae i 
Handelsstanden som en Følge af den forøgede Styrke, 
vi ere paa Veie til at skabe. Det kan ikke nyt te  at 
neg t e ,  at he le  Verden nu begynde r  at bygge 
denne  Art Skibe.  Enhve r  søfarende  Na t ion har  
fu ldkommen opgi ve t  Tanken  om at bygge f lere 
T r æ- Li n i e s k i be ,  og jeg antager derfor ikke, at det 
Forslag, jeg har gjort, er af den Natur, at det vil frem
kalde Uro i Landet.»

I Frankrig ere, saavidt vides, 16 jernklædte Skibe 
deels færdige, deels under Bygning, og der arbeides 
kraftig paa deres Fuldendelse paa de forskjellige Værfter.



J. Scott Russell’s Flaadeplau.

I den foranstaaende Artikel er det nævnet, at J. Scott 
Kusseil som Gjensvar paa Sir Howard Douglas’s »Post
script» har udgivet en Brochure, der gaaer ud paa at 
fremstille Nødvendigheden af, aldeles at ophøre med 
Bygningen af Træ-Krigsskibe og gaae over til fremtidig 
at bygge Skibene udelukkende af Jern, eller idetmindste 
kun med en Underklædning af Træ paa de Steder, som 
det er af størst Vigtighed at beskytte imod Skud. For
fatteren gaaer ud fra den Forudsætning, at, selv om 
Jernskibe eller de jernklædte Skibe ikke kunne gjøres 
uigjennemtrængelige for det nye, svære engelske Skyts, 
saa ville de dog være langt mere usaarlige end Træ
skibene, idet de ville forhindre Indtrængning af Skraa 
og Granater, fyldte med Spræng- eller Brændsats eller 
med smeltet Je rn , samt i de allerfleste Tilfælde af 
solide Kugler eller Cylinder-Projectiler. Ihvorvel man i 
det Hele fristes til at give Forfatteren Ret i Hovedsagen, 
saa kan man dog ikke med sin bedste Villie følge ham 
i Detaillen, og dertil bruger han Vaaben, som ikke altid 
kunne billiges, saasom at Admiralitetet lader anstille 
Prøver af Skydning imod Jernplader paa en saadan 
Maade, at de maae give ugunstige Resultater, alene fordi 
de høie Lorder ikke ville lade sig overbevise om Jernets 
Fortrinlighed som Materiale til Krigsskibs-Bygning; ogsaa 
maa det erindres, at Scott Russell som en af Englands
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største Fabrikanter og Great Easterns Bygmester ikke 
kan være nogen upartisk Dommer i Sagen. Spørgs- 
maalet »Jern eller Træ» kan derfor ikke ansees som 
besvaret, idet der er et stort Parti paa hver Side, og det 
er vor Overbeviisning, at England ikke endnu den Dag 
idag vilde have et udrustet Jern-Krigsskib, men muligen 
holdt paa med sine Prøver i Portsmouth og Shoeburyness, 
dersom Frankrig ikke havde foregaaet det med sit Exempel.

Efter disse Bemærkninger skulle vi nu give en Over
sættelse af det Afsnit i Scott KusseH’s Brochure, der 
har til Oversksift: »Hvorledes skal Englands Flaade
bygges for Fremtiden, og hvorledes skulle vi iværksætte 
dens Bygning?» hvilket muligen vil have nogen Interesse 
for vore Læsere. For ikke at forbauses over de uhyre 
Summer, her er Tale om, kan det bemærkes, at Be
villingen til Marinen for 1861—62 beløber sig til omtr. 
1(H Million Pund Sterling. Det omhandlede Afsnit lyder 
saaledes.

Dersom Nogen i vore Dage vilde anbefale, at en 
befæstet Byes Jordværker og Steenmure skulde sløifes 
med Jorden, og Byen omgives med en Træmuur, tredive 
Tommer tyk og tredive Fod høi, og at en Hovedstads 
Sikkerhed, et Lands Frihed skulde forsvares ved disse 
imod en Fiende, der besad al Nutidens Kundskab og 
Erfaring i Krigsførelse, da vilde man ikke et Øieblik 
indlade sig med et saadant Menneske. Forholdet imellem 
Granit, Jord og Træ til militairt Brug, er altfor vel 
kjendt til, at man skulde nære noget Øiebliks Tvivl om 
dette Spørgsmaals rette Besvarelse. Der er et andet 
Factum, om hvilket der hersker ligesaa ringe Tvivl blandt 
de rette Sagkyndige, endskjøndt Folk i Almindelighed 
ikke kjende det, og det er, at Jern som Forsvars-Materi
ale endogsaa yder en større Modstand end Granit, og 
at det overalt, hvor det lader sig udføre, stilles i dettes 
Sted.
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Skal jeg troe, at Sir H. Douglas vidste dette eller 

ikke? Man anfører overalt, at han besidder de nautiske 
Myndigheders Fortrolighed, og at disse yde ham enhver 
officiel Meddelelse. Have de rette Myndigheder da ikke 
meddeelt ham, at et af Hegjeringens Departementer ved 
praktiske Forsøg er blevet saa fuldkommen overtydet om 
Jernets Fortrin fremfor Træ, Muursteen, Granit og et
hvert andet Materiale, at det har besluttet at danne alle 
Skaarene i deres Casematter af Jern og har indført 
dette i alle Planerne til de nye Befæstningsværker? 
Jeg gjør ikke Fordring paa at være Hegjeringens 
Fortrolige og har derfor fuldkomment frie Hænder 
til at meddele Sir H. Douglas, saafremt han ikke 
vidste det, at saaledes forholder det sig. Erfaringen 
har viist, at Granitten ikke holder Stand imod vort nye 
Skyts i Kanonens Omgivelser, og at Jern, uden nogen
somhelst Bagklædning af Træ eller andet Materiale, er 
det mest sikkre Stof, bag hvilket man nu kan forlange, 
at Folk skulle betjene deres Kanoner.

Naar der sees hen hertil, hvorledes kunne vi da 
længere nære den Tanke at betroe Englands Sikkerhed 
til dets Træmure, naar det er vist, at en Flaade kan 
bygges af Jern, at Jernet kan gjøres usaarligt for Skud, 
som det er det for Ild og for Granater, og at Jernskibet 
med disse Egenskaber, som Træet ikke kan have, kan blive 
ligesaa sikkert, ligesaa sømandsmæssigt og ligesaa hurtig- 
seilende som noget Træskib, der hidtil er bygget?

At enhver af disse Paastande i visse Tilfælde er 
fuldkommen sand, har jeg allerede beviist, og det 
Spørgsmaal, som endnu staaer at løse, er: hvorledes 
skulle vi bygge de forskjellige Classer Skibe, af hvilke 
en Flaade maa bestaae, saaledes, at de besidde disse 
Egenskaber hver paa sin Maade og efter sit Behov? 
Denne Opgave ville vi nu paatage os at løse.

Første Classe. Det nye J e r n - Da m p - L i n i e s k i b .  
Hvorledes skal denne første Classes Skibe være? Skulle
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de, ligesom »Duke of Wellington», føre deres Kanoner 
paa 4 Dæk, eller kun paa 3, 2 eller eet Dæk? Skulle de 
være en forbedret Udgave af »Duke of Wellington?» 
Dette er et stort og almindeligt Spørgsmaal, hvis Be
svarelse ved første Øiekast ingenlunde synes let. Dog 
indeholder Spørgsmaalet sit eget Svar.

Ingen vil forlange mindre, end at de nye 1 ste Clas- 
ses Skibe kunne løbe en Fart, der overstiger ethvert 
hidtil construeret Skibs Evne. Hastighed medfører Valget 
af Tiden til at begynde Slag. Giv en Admiral Evne til 
at vælge Tiden og sin Stilling, og det maatte være en 
bedrøvelig Commanderende, som ikke kunde vinde Slaget.

Det næste Spørgsmaal med Hensyn til den første 
Classe er mindre let at besvare. Skulle vi lade os nøie 
med saa rimelig og moderat Uovervindelighed, at vore 
Søfolks Risico bringes tilbage til hvad den var i For
tidens Søtræfninger? Hvor vigtigt Valget imellem disse 
to Alternativer er, vil man let begribe, naar jeg anfører, 
at herpaa beroer det, om vore Skibe skulle bygges paa 
6000 Tons, som The Warrior, eller paa 10,000 Tons, 
der næsten er Halvdelen af Great Eastern’s Drægtighed; 
for denne absolute Uigjennemtrængelighed i Forhold til 
den anførte partielle, maae vi betale en høiere Sum i 
Forholdet 10 til 6.

Det næste Spørgsmaal er, hvilken Bevæbning der 
maa ansees som den hensigtsmæssigste for hvert enkelt 
Skib. Dersom den nye første Classes Skibe ligesom de 
tidligere skulle føre 100 Kanoner, blive de paa 10,000 
Tons Drægtighed og komme til, fuldt udrustede, at koste 
750,000 P. St. hver. Hastigheden bliver 15 med en 
Maskinkraft af 2,500 Hestes; de blive i enhver Hen
seende sødygtige Skibe og komme til at føre Kul til 
5000 eng. Miles Passage.

2den Classe. Den nye J e r n - Da m p - F r e g a t .  Der
som den skal være istand til at virke i Forening med de 
nye 1ste Classes Skibe, maa den nye Jern-Damp-Fregat

T id s s k r i f t  f o r  S ø v æ s e n . V I. < ¿0



306 J. Scott Russell’s Flaadeplan.

være noget større end Warrior, der har den Feil, at 
dens Skrog er blevet saa tungt, at den ikke kan føre Kul 
med sig til nogen længere Reise. Den maa være paa 
7000 Tons istedenfor 6000. Den vil da kunne føre 50 
Kanoner istedenfor 36 og i enhver Henseende være et 
sødygtigt Skib, istand til at føres til og opholde sig i 
ethvert Farvande, henhørende til Hendes Majestæts Be
siddelser. Den vil faae en Hastighed af 15 og føre Kul 
til 5000 eng. Miles Passage. Denne forbedrede Warrior’s- 
Classe vil fuldt udrustet komme til at koste 500,000 P. 
St., hvilket er mindre pr. Kanon, end Warrior har kostet, 
(skjøndt, mere end 1ste Classes Skibe), og dertil vil den 
nye Fregat ikke alene besidde alle dette Skibs fortrinlige 
Egenskaber, men ogsaa kunne gives de Forbedringer, 
som man ved Bygningen af Warrior har kunnet udfinde.

3die Classe. Den nye J e r n - Da mp- Cor ve t .  Den 
nye Jern-Corvet vil ikke være væsentlig forskjellig fra 
den nye Fregat, undtagen i Størrelse og Bevæbning. 
Corvetten maa have samme Hastighed som de andre Skibe 
og kunne føre Kul med sig til en ligesaa lang Reise; 
den vil blive paa 5000 Tons, komme til at føre 20 Kanoner 
og til at koste fuldt udrustet 300,000 P. St. Farten bliver 15.

Formaa l e t  for di sse t re førs te  Classer :  Disse 
tre Classer Skibe ere foreslaaede som anført i den Hen
sigt, at de kunne virke i Forening som en søgaaende 
Flaade i alt Slags Veir og under alle de Omstændigheder, 
hvorpaa Hs. Majestæts vidtudstrakte Besiddelser gjøre 
Fordring. For at kunne bruges samlede, maae de alle 
være byggede til eens Fart; for at kunne følges ad paa 
lange Reiser, maae de alle kunne indtage Kul til 5000 
Miles Passage, og de maae alle være construerede saa- 
ledes, at de blive gode søgaaende Skibe.

Ved at sammenligne disse Classer vil det sees, at 
den største i høi Grad er den billigste. Den koster 
nemlig 7,500 P. St. pr. Kanon, medens den 2den Classe 
koster 10,000 og den tredie 15,000. Denne Sammen-
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ligning er meget vigtig, eftersom den giver den Regel, 
at, naar Hastigheden og Reisens Længde ere givne, da 
er det største Skib det mindst kostbare.

Alt synes derfor at tale til Fordeel for det større 
Skib. Men der gives Tilfælde, i hvilke det er unød
vendigt at have et stort Skib; og der er andre Tilfælde, 
i hvilke alene det mindre Skib kan anvendes. Mindre 
dybt Vand, smalle Canaler, mindre Foretagender fordre 
mindre Skibe og gjøre Krav paa færre Omkostninger.

Følgelig vil, naar en stor Havn skal forsvares imod 
en mægtig Fiénde, eller et Løb renses for en kraftig 
Flaade, eller store fiendtlige Batterier eller Fæstninger 
erobres, eller en fiendtlig Flaade forfølges og ødelægges, 
de store Skibe have Fordeel i Alt, endogsaa i Oekonomi.

Det er en vigtig Ting at lægge Mærke til ved Byg
ningen af disse tre Classer Jern-Damp-Krigsskibe, at, om- 
endskjøndt de ere meget større, kraftigere, og mere hurtig- 
seilende end de nuværende Skibe, behøve de dog ikke 
at stikke dybere i Vandet end disse, og ville saaledes 
være istand til at løbe ind i de samme Havne.

For maa l e t  for de t re pa a fø l gende ,  mindre  
Classer :  De tre beskrevne første Classer ere alle uover
vindelige, det vil sige, at de uden Sammenligning vilde 
staae langt over et hvilketsombelst Træskib med samme 
Antal Kanoner af dem, vi nu besidde. Hvor længe en 
Kamp med en Modstander af samme Construction vilde 
vare, kunne vi endnu ikke gjøre os nogen Forestilling 
om. Skibenes Jernklædning vil ikke alene beskytte 
Skibene selv, men alle de Kanoner, der betjenes inden
for deres Sider, ville være fuldkommen sikkre imod Kugler 
og Granatskud. De næste Classer, hvortil vi nu gaae 
over, ville ikke besidde de samme Egenskaber i lige- 
saa høi Grad. De ere kun deelviis beskyttede, idet kun 
de vigtigste Steder ere usaarlige for Fiendens Skud.

Aarsagen, hvorfor der paa de mindre Classers Skibe 
ikke kan anbringes Jernklædning i en ligesaa stor Ud-

¿0*
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strækning, indsees let ved at lægge Mærke til de Forhold, 
for hvilke de ere bestemte. For det Første maae de have 
samme Hastighed som Skibene af den store Flaade, hvis 
Reserve de skulle være, og altsaa maae de kunne op- 
naae en Fart af 15; dernæst maae de være søgaaende 
Skibe, men være meget mindre dybgaaende, saa at de 
kunne forfølge en flygtende Fiende i Farvande, hvor de 
store Skibe ikke kunne flyde.

Det er physisk umuligt at give saadanne Skibe en 
Fart, der sætter dem istand til at følge Fiaaden under 
alle Omstændigheder, i Forening med et ringe Dyb
gaaende og en svær Bevæbning indenfor skudfrie Skibs
sider. Disse mindre Gasser kunne derfor kun gives en 
saadan Styrke, som de øvrige Fordringer tillade, og i 
Forhold til det ringere Dybgaaende, som skal opnaaes 
med samme Hastigded under Damp, vil ogsaa Styrken 
komme til at aftage.

Den almindelige Charakteer for denne Classe bliver 
oerfor en ligesaa stor Hastighed som de tre første 
Gasser og deelviis Beskyttelse.

4 ih' Classe. Det nye J e r n - Da mp - K l i p p e r s k i b .
Jeg skylder en udmærket, udenlandsk Fyrste, en for
trinlig Sømand, Oplindelsen af denne Gasse; han har 
først fremstillet den for mig, efterat han allerede havde 
ladet et saadant Skib bygge af.Træ. Det er et Klipper
skib paa 10 Kanoner, af hvilke kun 4 have uigjennem- 
trængelig Beskyttelse, der strækker sig udover Kjedlerne, 
Maskinerne og Magasinerne; den øvrige Deel af Skibet 
er uigjennemtrængelig for Granater under almindelige 
Omstændigheder, og de 6 Kanoner, som jeg kalder ube
skyttede, ere det kun i samme Grad, som de vilde være 
i vore nuværende Tikanons-Skibe. Dog vil denne deel- 
vise Beskyttelse være tilstrækkelig til at gjøre disse Skibe 
uovervindelige for et hvilketsomhelst Træskib af samme 
Gasse, eftersom de vilde være istand til i kort Tid at 
skyde det fiendtlige Skib isænk med Kugler og Granater,
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mod hvilke deres egen »levende Deel» (Maskine o. s. v.) 
er beskyttet. De faae en Fart af 15 og koste 160,000 
P. St. hver. Drægtigheden er 2,500 Tons. Disse Skibes 
Hensigt er at benyttes i Farvande, hvor et Skib, som 
kun stikker 16 Fod, kan bevæge sig med Sikkerhed, 
som f. Ex. i Østersøen.

5te Classe. Den nye J e r n - Da mp - S l u p .  Dette 
Skib henhører til samme Classe Skibe som Marinens 
nuværende Damp-Slupper, med den Forskjel, at det er 
bygget af Jern og gjør større Fart. Det har endvidere 
den Fordeel fremfor Træskibet, at dets »levende Dele» 
ere beskyttede imod Granatskud og tillige, under endeel 
Skudretninger, for Kugleskud. Det er derfor uover
vindeligt for den samme Classe Træskibe. Det kan 
bringes til en Fart af 15 og fører 10 af den største 
Slags Kanoner, stillede saaledes, at de kunne skyde samtidig 
indtil næsten langskibs. Det koster 120,000 P. St. og 
er paa 2000 Tons Drægtighed.

(» e Classe. Den nye J e r n - Da m p - D e p e c h e b a a d .  
Dette Skib bygges alene paa Fart, fører 10 Kanoner og 
er givet en deelviis Beskyttelse i ringere Grad; men det 
kan løbe en Fart af indtil 16 eller 17, for at kunne 
tjene som Depechebaad og til at vedligeholde Commu- 
nicationen med den øvrige Deel af Fiaaden. Dets Ka
noner kunne bringes til at gjøre samme Virkning som 
ethvert andet af Flaadens Skibe. Det koster 100,000 P. St.

Spec i e l t  Formaal  for 4de,  5te og 6 t eClas se .  
Det er fuldkommen klart, at disse tre Classer vilde for 
sig alene danne en kraftig Flaade, enten til Angreb eller 
Forsvar. 4de Classe vilde trænge ind i, indeslutte 
og angribe den stærkeste Deel af Fiendens Styrke. 5te 
Classe vilde angribe i større Afstand, skydende lang
skibs og i en saadan Stilling, at ogsaa den er uigjennem- 
trængelig, medens 6te Classe vilde blive benyttet til 
saadan Tjeneste, som passede for dens Hastighed og 
ringere Styrke; men, da de alle ere ubrændbare, to af
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dem deelviis beskyttede og den tredie tildeels usaarlig for 
Granatskud, saa vilde de besidde uhyre Fordele fremfor 
en Flaade af Træskibe. Det vil bemærkes, at deres 
store Hurtighed fremfor nogen nuværende Flaades vilde 
sætte de Commanderende istand til at vælge Angrebs- 
Øieblikket og Stillingen imod Fienden, og, da de alle 
kunne følges ad og alle gaae over en Dybde af 16 Fod, 
vilde de danne en uovervindelig Flaade for enhver anden 
Flaade, der kunde møde dem i et Farvand af ringere 
Dybde, f. Ex. i Østersøen.

Der , hvor Flaadens Foretagender ere af større 
Vigtighed og Farvandet tilstrækkeligt rummeligt, vilde 
disse tre Classer kun danne en Reserve. 3die Classe 
vilde hjælpe dem til vigtigere Foretagender, hvor de 
større Skibe ikke kunde benyttes. 2den og 1ste Classe 
vilde blive benyttede 1) til Beskyttelse af vore Arse
naler imod en Flaades Angreb, 2) til at angribe Fiendens 
Flaade, Værfter og Arsenaler, 3) til store Sø-Fægtninger. 
Til mange mindre Foretagender vilde de mindre Classer 
være tilstrækkelige.

Med Hensyn til det Princip, efter hvilket disse sex 
Classer skulle construeres, maa der lægges nøie Mærke 
til en meget vigtig Forskjel imellem dem. 1ste og 2den 
Classe ere af saadanne Dimensioner, at de ere istand 
til at bære en fuldkommen uigjennemtrængelig Jernhud 
paa alle de Steder, hvor det maa ansees nødvendigt. 
Hermed mener jeg en saadan Tykkelse og Styrke af 
Jernet, at det bestemt vil standse et hvilketsomhelst 
Projectil, udskudt imod Skibets Side med sikkert Sigte, 
i den virksomste Retning og paa nært Hold. Jernhuden 
kan gjøres saa tyk, at ethvert Skud absolut maa prelle 
af eller knuses imod dets Flade.

Men i Henseende til den 3die og de lavere Classer, 
da er der et andet Princip, som vi skulle drage os til 
Nytte. Jeg mener Principet for den skraae Skydning. 
Capitain Hall paa »Nemesis» har beviist, at endogsaa
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en halvtomme Jernplade vil faae en Kugle til at prelle 
af, naar den rammes af denne i skraa Retning. Det er 
beviist ved mange andre Forsøg, at imod Plader, som 
ere tykkere end de paa »Nemesis,» ville Kuglerne 
prelle af, selv med mindre skraae Skud. Fremdeles 
efterviste Capitain Hewlett paa »Excellent» for nogle 
Maaneder siden, at Skydning imod Jernplader under en 
Vinkel af 45° har kun den halve Virkning af Skydning 
lodret imod Pladerne. De af ham anstillede Forsøg imod 
Mr. Jones’s Skydeskive viste tydelig Fordelene ved 
heldende Sider, for at modstaae Skud. En Jernplade, 
5 | Fod lang og 2  ̂ Fod bred, blev rammet af sytten 
Skud, før nogen Deel af den brødes itu, og gjennem- 
trængt blev Pladen aldeles ikke. At stille Fladen skraat imod 
Skudretningen er altsaa et Middel til at undgaae Skuddet, 
hvorved de mindre Classer Skibe blive langt stærkere, og vi 
undgaae at give dem tungere Jernklædning, end de kunne 
bære.

Jern - Kanonbaads - F lo tillerne.

En Kanonbaads-Flotille maa dannes efter ganske 
andre Principer end de foregaaende Classer og bør 
bygges efter et ganske særegent Princip. De væsent
ligste Ting at lægge Mærke til ved Iianonbaadenes Con- 
struction ere følgende tre: Angrebets Udvidelse, Farens 
Fordeling og det ringe Dybgaaende.

Ved Angrebets Udvidelse (Baadenes Spredning) kunne 
de blive istand til saaledes at optage en Fiendes Op
mærksomhed, at de ganske kunne have ødelagt ham, 
før han kan have ødelagt dem. Antag f. Ex. det Til
fælde, at jeg har 100 Kanoner i 100 Jern - Kanon- 
baade, og at De har 100 Kanoner i et Træ-Linie
skib , saa troer jeg sikkert, at jeg vilde være fuld
kommen stærk nok til at forhindre Dem fra at løbe ind 
i en Havn eller snevert Farvand, som jeg var sat til at 
bevogte. Det er sandt, at De kunde løbe bort fra mig —
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hvilket rimeligviis er Alt, hvad jeg ønsker; — men, der
som De vil forsøge at trænge ind i mit Farvande, da 
ville vi snart see, hvem der er bedst stillet. Jeg spreder 
mine Baade ud i to lange Linier for at modtage Dem, 
og jeg kan vælge Stillingen, medens De kan vælge Tiden. 
De angriber mig. For hvert af mine Skud har jeg et 
Maal at skyde imod, hvis Flade er 50 Gange større end 
det, jeg selv byder Dem; derfor er den store Sand
synlighed for mig at træffe Dem, imod for Dem at træffe 
mig, allerede en betydelig Vægt i Balancen til Fordeel 
for mig. Dernæst, naar jeg rammer Deres Skib med 
en Granat, der springer imellem Dækkene, hvilken For
styrrelse fremkalder saa ikke dette blandt Folkene om
bord? naar derimod De rammer en af mine Baade med 
en Granat, som skyder den isænk, hvad saa? De har 
skudt en Hundrededeel af min Flaade itu og ødelagt een 
Kanon; mit Skud har sprængt Deres Dæk og demonteret 
ti Kanoner. Vi gaae videre. Tyve af mine Granater 
ere sprungne ombord paa Deres Skib, medens De har 
skudt tyve af mine Baade isænk (hvilket De naturligviis 
ikke kan have gjort, eftersom Sandsynligheden for Træf 
staaer i Forhold som 50 til 1 for mig og Dem), hvor
ledes vil vor Stilling da i saa Fald være? Mine urørte 
80 Baade fortsætte Kampen. Jeg tvivler om, at Nogen, 
som kjender det Mindste til Virkningen af Nutidens 
Skyts, vil tøve med at erklære, at fra dette Øieblik af 
er Deres Stilling fortvivlet, idet der er en Sandsynlighed 
af 100 imod 1 for, at Deres Batterier ere demolerede 
og Kjedlerne ødelagte. Men selv om det skulde lykkes 
Dem at skyde endnu tyve af mine Baade isænk, før 
De selv synker, saa vil De dog indrømme, at, dersom 
jeg kommer hjem igjen med 60 uskadte Baade, medens 
Deres Skib er gaaet tilbunds, saa har jeg gjort en god 
Dags Gjerning. Saameget om Angrebets Udvidelse.

Dog er der mange Mangler, som jeg er villig til at 
indrømme. Deres større Skib kan løbe større Fart end
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mine smaa Kanonbaade. Et større Skib kan altid construeres 
saaledes, at det kan gjøre mere Fart end et mindre. 
Et større Skib giver ogsaa et roligere Datteri og sikkrere 
Sigte end et lille. Derfor frembyde de smaa Kanon
baade i smult Vande paa ringe Dybde Fordele, som de 
tabe i Søen. Dog ere Fordelene ved Spredningen og 
ved at have ¡Modstanderens store Skrog at skyde imod 
saa store, at Vind og Veir maae være meget ugunstige 
for at kunne veie op imod dem.

Kanonbaadenes Sphære er derfor i lavt og smult 
Vande baade for Angreb og Forsvar, og deres vigtigste 
Fordele ere Angrebets Udstrækning og Farens Fordeling.

Dette Princip foranlediger os til Constructionen af 
en Classe Skibe, der endnu aldrig er forsøgt af vort 
Admiralitet, uagtet dens Nytte er saa indlysende. Smaa 
Baade kunne aldrig være hurtigløbende og kunne aldrig 
give roligt Dæk i stærk Søgang. For altsaa at drage 
den størst mulige Nytte af dem, maa Styrken udstykkes 
saameget som muligt, og de maae indrettes til kun at 
anvendes paa lægt Vande. Ved at antage disse to
Principer, kunne vi construere følgende tre Classer Jern- 
Kanonbaade.

1sie Classe. For at anvende Principet for Udstykning 
og Angrebets Udvidelse i den høieste Grad, maae vi 
have een eneste Kanon af størst mulig Kaliber i den 
mindst mulige Baad. Den mindste Dampbaad, i hvilken 
en 100 pundig Kanon kan anbringes tiUSkydning, er en 
paa 120 Tons, og den maa have 30 Hestes Kraft til 
Bevægelse; dens Besætning er 25 Mand, og den er deel- 
viis uigjennemtrængelig for Skud; Farten under Damp 
er omtrent 8, og den stikker imellem 4 og 6 Fod. Den 
koster, fuldt udrustet, 5000 P. St.

Denne Classe Baade er kun bestemt til at anvendes 
i stort Antal. De ere indrettede saaledes , at de i 
Tilfælde af Slag kunne danne en fortsat Række af 
flydende Batterier. De stille sig i Linie, sprede sig
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pludselig og stille sig i Linie igjen, ligesom en Batail- 
lon Tropper vilde manoeuvrere iland. Et Hundrede 
af disse Baade koster kun en halv Million, medens et 
1ste Classes Jernskib med samme Antal Kanoner koster 
f  Million. Jeg er ikke istand til at sige, om de under 
alle Omstændigheder kunne ansees for en større Styrke 
end et af den 1ste Classes Linieskibe; men et Trælinie
skib vilde ganske sikkert ikke kunne holde Stand imod 
dem, og det skulde undre mig, om ikke tyve saadanne 
Baade i smult Vande kunde gjøre det af med et Linie
skib i et Qvarteers Tid.

Den eneste Mangel ved de smaa Baade er, som jeg 
alt har nævnet, den ringe Fart, man er istand til at 
give dem, og deres mindre rolige Dæk i Søgang; men 
de have paa den anden Side Fordelen af at kunne løbe 
ind paa grundt Vande, hvor deres Fiende ikke kan for
følge dem, og de ere derfor istand til at forsvare smalle 
Løb med ringe Dybde imod mægtige Fiender.

Vi burde idetmindste bygge 50 saadanne Baade 
hvert Aar, indtil vi havde nok. Disse smaa Baade have 
en anden stor Fordeel ved deres Bygning. De kunne 
lægges i en lang Række under et simpelt Skuur, paa 
en skraa Strandbred, høit og tørt, 20 Fod indenfor 
Høivandsmærket; her kunne de males uden- og inden
bords, saa ofte som fornødent, og holdes i en saadan 
Orden, at hele Flotillen kunde være i Vandet og under 
Damp med tolv Timers Varsel. Dette kunde udføres 
alene ved det Mandskab, der var bestemt til at bemande 
dem. Ikke noget saadant Tilfælde som det, der gjorde 
de ved Haslar oplagte Træ-Iianonbaade ubrugelige, vilde 
kunne ramme disse Baade, og saalænge de kunde holdes 
paa det Tørre, vilde de ikke behøve nogen Reparation.

2den Classe. Det vil være nødvendigt at have en 
Classe større Baade til hurtigere Seilads, til at virke i 
Forening med de andre, vedligeholde Communicationen, 
understøtte de Trængende og hjælpe Flotillen til at
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avancere eller trække sig tilbage. Til denne Hensigt 
maae vi have Depeche-Baade med Skovlhjul, hvilke jeg 
skal benævne 2den Classe. De skulle ikke virke samlede 
i større Antal, men enkeltviis som Ileserve for Kanon- 
baads-Flotillen af 1ste Classe. For hver Division af 10 
Kanonbaade skulde der være idetmindste een Depeche- 
baad. De maae være paa 300 Tons med 100 Hestes 
Kraft; enhver af dem skal føre to Kanoner, der begge 
kunne skyde indtil langskibs. De maatte kunne gaae 
ligesaagodt over Agterstævnen som over Forstævnen, og 
de maatte nødvendigviis kunne gjøre større Fart end 
Flotillen — idetmindste 10 Knob — og ikke være mere 
dybstikkende; Siderne skulde være deelviis uigjennem- 
trængelige. 10 saadanne Depechebaade vilde koste 150,000 
P. St.

3die Classe. Dette er en større Classe Kanonbaads- 
Flotille, Skibe paa omtrent 400 Tons og armerede med 
to svære Kanoner, der begge kunne skyde indtil lang
skibs. De skulle være gode Søbaade, stikke 6 Fod, 
være deelviis uigjennemtrængelige og istand til at befare 
et hvilketsomhelst Farvande; Farten maa kunne bringes 
op til 10. Forskjellen imellem første og tredie Classe 
bestaaer alene deri, at den sidste er dannet af større 
Skibe, byggede saaledes for at kunne sendes længere 
bort fra Hjemmet og til Steder, hvor et ringe Dyb- 
gaaende er af mindre Vigtighed; i andre Henseender 
vilde deres Anvendelse og Manoeuvrer være ganske som 
den første Classes. De vilde koste 20,000 P. St. hver.

4de Classe. Denne Classe er kun et Supplement til 
den foregaaende og skal bestaae af saadanne Kanon
baade som »Recruit» og »Weser» (der nu ere i Hds. 
Maj. Tjeneste), kun større og hurtigere, og, ligesom 
disse, armerede med 4 store Kanoner, der kunne skyde 
langskibs; de skulle være deelviis beskyttede, istand til 
at gaae ligesaa godt baglængs som forlængs og kunne 
detacheres enkeltviis til speciel Tjeneste. I Tid af Slag
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skulde der attacheres een af dem ved hver 10 Baade af 
den foregaaende Classe.

Med Hensyn til Baadene i de to sidste Classer vil det 
kun være nødvendigt at bygge nogle faa af dem i de 
første Aar, da vi allerede besidde et stort Antal Træ- 
baade af denne Størrelse, hvilke, endskjøndt de hverken 
have den Hurtighed, ringe Dybgaaende eller Beskyttelse, 
som Jernbaadene vilde faae, dog ere tilstrækkelig kraf
tige til endnu at kunne gjøre endeel Nytte i forskjellige 
Tilfælde. Hensigten med alt nu at fremhæve disse 
Classer er derfor kun at gjøre opmærksom paa, at vi 
maae være forberedte paa gradeviis at indføre dem 
istedenfor de nuværende, efterhaanden som disse for
falde. Ethvert Skib af 4de Classe vil koste 25,000 P. St.

Totalsum for den nye Jern-Dampflaade.
1. Jeg kan ikke tænke mig, at den nye Canalflaade 

kunde bestaae af mindre end 10 Linieskibe af den nye 
Classe. Disse vilde føre 1000 Kanoner paa uigjennem- 
trængelige Batterier og drives frem med 25,000 Hestes 
Kraft. Bekostningen for denne Flaade, fuldkommen ud
rustet og bevæbnet, er 7,500,000 P. St.

2. Det har været almindeligt at forlange det dobbelte 
Antal Fregatter imod Linieskibene. Men, da enhver af 
de nye Fregatter vilde være en tilstrækkelig Styrke imod 
fire af Fiendens, vil jeg alene foreslaae ti af denne 
Classe og ti af de mindre; vi vilde saaledes faae 10 
af den nye Classes Fregatter, hvilke, fuldkommen ud
rustede og armerede, med 500 Kanoner paa uigjennem- 
trængelige Batterier, drevne med 18,000 Hestes Kraft, 
vilde koste 5,000,000 P. St.

3. De nye Corvetter, passende Modstandere for to 
af de ældre Fregatter, kunde godt stilles som Fregatter 
i Flaaden; 10 af dem, med 200 Kanoner paa uigjennem- 
trængelige Batterier og 15,000 Hestes Kraft, vilde koste 
3,000,000 P. St.
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Canalflaaden vilde derfor i det Hele koste 15,500,000 
P. St.

R e se rv en :
4de Classe: 10 Damp-Klippere 1,500,000 P. St.
5te Do. 10 Damp-Slupper 1,200,000 —
6te Do. 10 Depechebaade 1,000,000 —

Tilsammen 3,700,000 P. St.
(Efter denne Beregning — der kun omslutter den saa- 

kaldte Canalflaade og Reserve, og ikke kan ansees for 
at indeholde alle de Skibe, der ere nødvendige for at 
beskytte Englands udstrakte Besiddelser, ligesom den 
heller ikke omtaler Kanonbaads - Flotillen — blev den 
samlede Sum omtrent 173 Millioner Rigsdaler. Ihvorvel 
vi maae ansee dette for en ret betydelig Sum Penge for 
en Flaade, tilføier dog Forfatteren:)

Saaledes forsvinder Vanskeligheden, naar vi kun 
see den lige i Øinene. Dersom vi kunde kjøbe en saa- 
dan Flaade fra Nyt, vilde den koste os omtrent 20,000,000 
P. St., en Sum, som vi have udgivet mere end een- 
gang til Bygning, Forandring og Istandsættelse af vor 
Flaade af Træskibe.

Noget om Gamle Bahama Canal.
Af Skibscapitain H. R. T vede.

D et er endnu ikke ret mange Aar siden, at Seiladsen 
igjennem Gamle B ah am a-C an a l blev anseet for ual
mindelig farlig og i det Hele taget aldeles fraraadelig; 
hvorimod Enhver foretrak at gaa^ den længere Vei Vesten 
om Cuba, endskjøndt man da havde at krydse sig op 
fra Cap Antonio til Havana eller Matanzas, eftersom 
Tilfældet nu var. Vel kan man under heldige Orrt-
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stændigheder krydse dette Stykke ved Hjælp af Strømmen 
under Læ i 3 à 5 Dage; men Tid er Penge, og det 
Stykke Vei, som skal tilbagelægges, fra man Sønden for 
Cuba er paa Meridianen af Havanna eller Matanzas, til 
man løber ned til Cap Antonio, tager ogsaa Tid, især 
naar det falder ind med laber Kuling eller, hvad der 
undertiden hænder, med Sydvest. Jeg vover derfor at 
fremsætte, at Enhver, der ønsker at gjøre saa hurtig 
Reise som mulig, bør i April, Mai og Juni, maaskee 
ogsaa i Marts og Juli, gaae Nord om St. Domingo og 
Cuba, naar han fra Atlanterhavet er bestemt til en af 
de nævnte to Pladser; i Orkanmaanederne vil dette der
imod, paa Grund af det ringe Sørum, ikke være tilraade- 
ligt — dog, dersom det virkelig forholder sig saaledes, 
at Orkanerne indtræffe i Nærheden af Ny- og Fuld- 
maane, saa kunde dette ogsaa komme i Betragtning — 
ligeledes har det ogsaa sine Betænkeligheder at gaae 
derigjennem i Vintermaanederne, da man er udsat for 
haard Kuling af nordlige Vinde, endskjøndt man muligen 
med en saadan Vind kunde stoppe op paa Bahama- 
Banken, hvor der flere Steder er god floldebund, eller 
holde ud igjen, hvor der er mere Sørum.

I Mai Maaned dette Aar (1861) befandt jeg mig 
paa en Reise fra England, bestemt til Matanzas. \ i  
havde meget Stille, saa at Reisen begyndte at blive lang, 
og, uagtet jeg aldrig havde været der, besluttede jeg dog 
at gaae igjennem Gamle Bahama-Canal. Satte derfor 
Cours for St. Domingo, og det første-Land, jeg gjorde, 
var Old Cape François, som vi fik i Sigte om Morgenen 
den 25de, stemmende med Længden baade ved Chrono- 
meter og Distance-Observation. Vinden var SO. t. O., 
frisk Kuling med Byger; flere Seilere i Følge. Om Natten 
flauede Kulingen, saa at vi først om Middagen den 26de 
passerede Øen Tortuga (bekjendt som Tilholdssted for 
Buccanererne i det 16de og 17de Aarhundredej. Passaten 
vedblev at være flau, saa at vi først den 28de om Efter-
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middagen lidt før Kl. 6 fik Sigte afFyrtaarnet paa Pynten 
Maternillos (Nuevitas), uden dog at kunne see Landet, 
der maa være meget lavt, eftersom vi kun vare omtrent 
en dansk Miil fra Fyrtaarnet. Det høiere Land af Cuba 
hæver sig først længere inde og er ofte, ligesom denne
gang, skjult af Diis.

Vi vare 8 å 9 Seilere i Følge, og vort Skib var det 
næstforreste; det forreste var et stort, smukt spansk 
Skib, som vi, uagtet det var ballastet og vi kullastede, 
dog havde fulgt med i 3 Dage. Da vi som sagt vare i 
Sigte af Maternillos Fyr, gjorde de andre Seilere smaa 
Seil og dreiede til Vinden, kun vi og det spanske Skib 
vedbleve vor Cours med 7 å 8 Miles Fart, nydeligt Veir 
og stjerneklart. Fyret paa Maternillos er meget godt, 
med Blink hvert Minut; Nordbrede 21° 40' Vestlængde 
efter Beskrivelsen 77° 8', men efter det nyeste engelske 
Kaart af Laurie 77° 14'. Lysvidden omtrent 4 danske 
Miil. Kl. 7f Aften peilede jeg dette Fyr i SV. og ob
serverede til samme Tid Breden ved Nordpolarstjernen 
21° 40', og satte nu Coursen NV. £ N. efter Fyret paa 
Cay o Lobos, der ligger paa store Bahania Banke. Kl.
101 tabtes Maternillos Fyr af Sigte, og Kl. 12 saae vi 
Lobos Fyr fra Forre Mærseraa, Kl. 1 fra Dækket i NNV. 
i  V. Vi vedbleve at styre NV. £ N., indtil dette Fyr 
havdes i Nord og tæt ved, da Coursen forandredes til 
NV. t. V. Da det blev lyst, saae vi, at Taarnet var 
malet med røde og hvide horizontale Striber, men 
Holmen, hvorpaa det staaer, er saa lav, at man fra et 
almindeligt Skibs Dæk, Øiets Høide 12 h 14 Fod, ikke 
seer den længere borte end omtrent en dansk Miil.

De andre Seilere vare alle bievne tilbage; det spanske 
Skib ogsaa. Kl. 10£ FM. saae vi Taarnet paa Store 
Paridon; Fyret her viser Glimt hver 5^ Minut, hvorimod 
Lobos er et fast Fyr. Kl. l l£  FM. havdes Ginger 
Cay i N. t. V. ^ V., \  dansk Miil borte. Denne ef 
meget lav og vanskelig at faae Øie paa; den har paa
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Midten Noget, der ligner en Steendynge eller Varde, 
med en Stang som en Slags Baake; den sees neppe i 
5 Miils Afstand. Der var en overordentlig stor Mængde 
Fugle over den. En Fremmed har ondt ved at troe, at 
man er i et snævert Farvande; man seer intet Land, 
ingen Brændinger; paa engang dukker en lille Knold 
eller Humpel op af Vandet tæt ved, eller man seer en 
Klump grønne Træer ligesom voxe op af Vandet, eller 
Vandet bliver pludselig hvidt, og, skulde dette være Til
fældet, da gjør man klogest i snarest muligt at see til, 
at man kommer ud i det blaae Vand igjen; thi paa 
Banken har man intet at gjore, medmindre man af en 
eller anden Grund skulde være nødt til at ankre, i 
hvilket Fald man maa bruge den største Forsigtighed,
da Banken umulig kan være saa nøie undersøgt, at der 
ikke tæt ved, hvor der i Kaartet staaer anført 6 Favne, 
gjerne kan være kun ligesaamange Fod. Jeg blev op
mærksom paa, at Længdeangivelserne i de forskjellige 
Kaart, jeg havde ombord, ikke stemmede med hver
andre , ja at endog Lauries Beskrivelse over Atlanter
havet fra 1853 giver i disse Farvande Længderne 6' øst
ligere end hans eget Kaart fra 1861. Dette sidste
stemmede tilfældig i sine Længder med det ombord 
værende Chronometer, Ranch Nr. 169, et nyt, som gjør 
sin første Reise og synes at gaae meget godt. Naar 
man er passeret Ginger Cay, bliver farvandet bredt; 
men det bliver igjen smallere imellem Cuba og Salt Cay 
Banken, hvor der dog er 5 Miil, og hvor man maa tage 
sig godt iagt for alle de smaa Holme eller Cays, der 
ligge langs Landet og ere saa lave, at man ei seer
dem, før man er lige paa. Fra Kl. 3 til 6 EM. saae
jeg ikke mindre end 6 Vrag staae paa forskjellige Steder. 
Landgrunden er her saa steil, at det fra over 100 favnes 
Dybde pludselig grunder op til 4, 5 å 6 Favne, mange 
Steder til næsten tørt. Strømmen skal sætte meget 
uregelmæssigt i dette Farvand; men, ihvorvel jeg havde
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Opmærksomheden henvendt derpaa, mærkede jeg dog 
ingen synderlig Strøm; men det var ogsaa Slaptid.

Dette var i selve Bahama-Canal, hvorimod Strøm
men i St. Nicolas - Canalen sætter stærkt over imod 
Nicolas Rev og omliggende Grunde, hvilket ikke alene 
jeg selv kan bevidne, men ogsaa har hørt af Andre, 
navnlig af Capt. Nielsen , nufortiden førende Briggen 
Bolette Puggaard, som flere Gange er kommen her- 
igjennem.

Den 31te Mai ankrede vi i Matanzas.

Dødsfald i Marinen.

C h a r le s  Ivan The o bal d C a rlsen , ehar. Capitain- 
lieutenant, Underdirecteur ved Artilleriet, Undertøimester, 
afgik ved Døden d. 1ste Mai som Følge af de Saar, han 
modtog ved Sprængningen af en withworthsk Kanon under 
en Prøveskydning paa Amager den 18de April. Carlsen 
var fødtd. 1 steMai 1831 og blev altsaa netop 30 Aar gammel; 
han udnævntes til Lieutenant i Marinen d. 3die August 
1851 efter en hæderlig Carriere paa Akademiet, og da 
han, skjøndt ikke begavet af Naturen med ualmindelige 
Evner, dog følte en stor Lyst til Videnskab, tog han 
meget snart fat paa Studiet og underkastede sig Ad
gangsprøven ved Høiskolen. I de paafølgende Aar 
gjennemgik han begge denne Skoles Afdelinger med uaf
brudt Flid og Opmærksomhed, under en for ham an
strengende Læsning, der synlig svækkede hans Legemes 
Kraft. Han præsterede en udmærket god Examen, hvor- 
paa han med Regjeringens Understøttelse opholdt sig 
omtrent et Aar ved Frankrigs og Englands Marine- 
Etablissementer, for at studere disse Landes Artilleri,
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og, efter en til Marineministeriet indgiven Rapport om 
hans Iagttagelser paa denne Reise i Forening med de 
øvrige paa hans Kundskab aflagte Prøver, næredes med 
Grund stor Tillid til Frugterne af hans Virksomhed; 
ved Hjemkomsten udnævntes han strax til Undertøimester 
og hædredes med Capitainlieutenants Charakteer. Hans 
første Tjeneste var at deeltage i Prøveskydningen af to 
withworthske Kanoner, som netop vare ankomne hertil; 
skjøndt en Modstander af dette Skyts, hvis Indførelse 
han i sin Rapport havde fraraadet, ledede han dog selv 
Prøverne, rettede og afskjød Kanonerne, da den største 
af dem efter en længere Tids Skydning sprang, og et Stykke 
af Bunden bortrev den ene af hans Arme og kvæstede 
den anden. 14 Dage efter hensov han paa Frederiks 
Hospital. Han stod saaledes ved Begyndelsen til sit Livs 
Virksomhed — hans bratte Død fyldte Marinen med Sorg.

Blandinger.

Meddelelser om Jern-Krigsskibene.

Den 8de August d. A. udgik »The Warrior» af Victoria 
docks, med Dampen oppe, og slæbtes fra Blackwall til 
Greenhithe af 6 mindre Dampere, medens den af og til 
hjalp til med sin egen Maskine; dog turde man ikke, 
paa Grund af den indskrænkede Plads paa Floden, gaae 
med fuld Kraft, saa at ikkun 58 Omdreininger af Skruen 
i Minutten tillodes. 1 Greenhithe skal Udrustningen fort
sættes og Skibet svaies for Compassernes Undersøgelse; 
den 1ste October antages det at ville afgaae, til Ports- 
mouth, hvor det skal i Dok for at dets Puder kunne af
tages og Bunden renses m. m.; senere i October skal
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det ud paa en Prøvetour i den biscaiske Dugt. Warrior 
er 420' lang, 58' bred og 42 dyb; Dybgaaendet agter 
23', for 22', men fuldt udrustet vil det komme til at 
stikke 4 a 4^' dybere; Drægtigheden 6,117 Tons; Ma
skinen paa 1,250 Hestes Kraft; Omdreiningerne med fuld 
Kraft antages at blive 62 og Farten 15; Maskinen bar 
to Cylindre af 112" Diam. og med 4 'Længde af Stempel
slag; Skruen, som er af Kanonmetal, kan opheises i en 
Brønd og veier tilligemed Rammen 35 Tons; Axlen er 
130' lang og 17" i Diam.; der er 10 Kjedler i en Længde 
af 80' stillede i borde med Fyrstederne mod midtskibs; 
40 Fyrsteder, 7' 6" høie og 3' brede, i hvilke brændes 
med fuld Damp 130 Tons Kul i 24 Timer; Kjedlerne 
ere tubulaire, med 4400 Messingrør, og rumme 200 
Tons Vand; der er to Skorstene af 7' 6" Diam., ind
rettede til Nedfiring; Kulkasserne rumme 900 Tons Kul, 
altsaa for 7 Dage under fuld Damp, men indtil 14 Dage, 
naar Maskinen arbeider med Expansion; Besætningen er 
660 Mand. Skibet armeres nu med 2 Stk. 100pundige 
armstrongske Kanoner paa øverste Dæk og 68pundige 
glatløbede 95 Centners Kanoner paa Batteriet; men 
inden Aarets Udgang vil det sandsynligvis være armeret 
med lutter lOOpundige, undtagen de to forreste Kanoner 
paa Batteriet, hvilke blive 40pundige. Paa Dækket op
stilles et Martellotaarn foran Stormasten, elliptisk, 12' 
mod 8’ og 7' høit, forsynet med Riffel-Skydehuller og 
klædt med 4^" Jern.

Den 8de August udstedtes fra det engelske Admiralitet 
Indbydelse til alle større Fabrikanter at indsende For
slag til Bygningen af tre nye Jernfregatter (see Side 297
o. f.). Disse Skibe skulle gjøres 20 Fod længere og 
15 | Tomme bredere end Warrior, altsaa 400' mellem 
Perpendiculairerne og 59' 3£" brede over Middelspantet. 
Drægtigheden skal være 6,620 Tons og Maskinerne paa 
1250 Elestes Kraft. De skulle klædes over hele livet, 
fra For- til Agterstævnen, med Jernplader af 5^", isteden-

21*
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for 4£", Tykkelse; bagved disse er det foreløbig antaget 
at der skal være en massiv Klædning af 9" Teaktræ; dog 
forbeholder Admiralitetet sig Ret til i Løbet af tre Maaneder 
at forandre dette Afsnit af Contracten og lade Tykkelsen 
af Jernet forøge til 6£", mod at Træklædningen ganske 
bortfalder og Skibene blive udelukkende af Jern. Man 
vil nemlig, før der tages en endelig Bestemmelse, oppe
bie Resultatet af de Forsøg, som nu anstilles i Shoe- 
buryness med Skydning imod en Skive, construeret ganske 
som et Stykke af Warriors Side, med en Port i Midten. 
De nye Skibes Jernklædning vil, hvadenten Siderne 
bygges af Jern og Teaktræ eller af Jern alene, komme 
til at veie 2,100 Tons, medens Warriors Jernklædning 
veier 900 Tons. Øverste Dæk skal lægges af tykt 
Jern, istedenfor at det i de øvrige Skibe er tykt, og 
alle de nedre Dæk skulle være af Træplanker paa Jern- 
Dæksbjælker, styrkede med tværskibs Baand og Diagonal- 
Jernforbinding paa den sædvanlige Maade. Hverken For
eller Agterstævn skal være hængende; Bougen skal gjøres 
skarp og kiledannet samt staae lodret ligesom Great 
Easterns Boug; Agterenden skal gjøres rund og endnu 
mere lodret end La Gloires. Paa disse tre Skibe skal 
der strax begyndes, og efter Forlydende vil der inden 
tre Maaneder blive indbudt til Bygningen af tre andre 
Skibe af samme Tegning; dog vil der hengaae omtrent
2.jr Aar, inden noget af dem kan være færdigt.

De engelske Træ-Skrueskibe »Royal Oak,» »Ocean» 
og »Caledonia» forandres nu til Pantserskibe; Arbeidet 
ved det første er allerede vidt fremmet paa Chatham 
Værft; det klædes med 4 Jernplader over en 8" Ege
klædning. Skibets Længde er 273', Brede 58', Drægtig
hed 4,045 Tons. Det skal armeres med 50 Kanoner 
af sværeste Skyts.

Den 3die August begyndtes i Chatham Bygningen af 
en ny Jernfregat, »Achilles,» paa 50 Kanoner; Maskinerne 
til Pladernes og Spanternes Forfærdigelse m. m. ere alt
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færdige, en hydraulisk Presse til Pladernes Bøining op
stilles , og 1000 Mand skulle sættes i Arbeide ved 
Bygningen.

For de nye engelske Jernskibe »Defence», (der snart 
er færdig), »Resistance» og »Achilles» er følgende Be
stykning antagen: Defence og Resistance, der ere paa 
1,462 Tons hver og forsynes med Maskiner paa 600 
Hestes Kraft, skulle have to lOOpundige armstrongske 
Kanoner paa øverste Dæk, 16 Stk. af samme Kaliber 
som Sidekanoner paa Batteriet og fire 40pundige Arm- 
strong for og agter, ligeledes paa Batteriet; Achilles 
faaer 34 Stk. lOOpundige Armstrong paa Batteriet, to 
lOOpundige paa dreiende Slæder paa øverste Dæk, 8 Stk. 
af samme Slags paa Slæde og Rapert, fire 40pundige 
Armstrong og to 33pundige glatløbede Kanoner af ældre 
Tegning; ialt 50 Stk. for Achilles, 22 Stk. for Defence 
og Resistance.

Som ovenfor anført har Frankrig 16 Jern-Krigsskibe, 
deels færdige, deels under Bygning; 10 af disse ere 
Træskibe, blenderede med Jernplader, de øvrige to 
bygges derimod, saavidt vides, af Jern. »La Gloire» 
blev alt prøvet ifjor; denne, i Forbindelse med »Cou- 
ronne» og »Normandie,» byggede i Lorient pg Ilrest 
udrustes nu for i Forening at udgjøre en særegen Deling 
af Touloner-Flaaden. »Solferino,» der løb af Stabel i 
Lorient d. 24de Juni, og »Magenta,» der sattes i Vandet 
to Dage tidligere, ere store Fregatter, omtrent som 
Resistance og Defence; de øvrige ere paa 40, 46 eller 
50 Kanoner. »Semiramis» løb af Stabel i Rochefort d. 
8de August. Foruden disse 16 Skibe har Frankrig nu 
11 blenderede flydende Batterier, »Tonnante,» »Saigon,» 
»Invincible» o. s. v.

I Begyndelsen af August modtoges paa Themsen 
Bestilling paa en Dampvædder til den russiske Marine. 
Den skal være paa 3,500 Tons, 40 svære Kanoner og
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forsynes med et mere end 20 Fod fremspringende »Næb
under Vandet; dertil skal den være meget hurtigseilende.

Englands Dampflaade.
Ved Begyndelsen af 1861 havde England 1,945 Dampskibe af 

686,417 Tons, nemlig 1,342 Hjulbaade, 601 Skruebaade, 1 med 
Hjul og Skrue (Great Eastern) og 1 med særegne Propeller. 860 
vare af Træ, 1,080 af Jern og 5 af Staal.

Den russiske Søstyrke.
Ved Udgangen af Aaret 1860 var Marinens effeciive Personel: 

95 Admiraler og 3,245 andre Officerer; 966 civile Embedsmænd og 
55,216 Matroser og Marinere. Af Admiraler, Officerer og Embeds
mænd var Antallet ringere end ved Udgangen af 1859, men af Ma
troser 2,200 større. Af det hele Antal vare 10 Admiraler, 2,332 
Officerer og 32,728 Matroser bestemte til Sotjeneste, de Øvrige til 
Kysttjeneste. Ved Udgangen af 1859 bestod Flaaden af følgende 
Skibe: Dampskibe: 9 Linieskibe, 22 Fregatter, 22 Corvetter, 12
Clippers, 79 Kanonbaade, 2 Jagter, 25 Skonnerter, 8 Transport
skibe, 49 smaa Dampere, 11 Slupper og 3 flydende Batterier. Disse 
Skibe havde ialt 36,935 Hestes Kraft og vare bevæbnede med 2,374 
Kanoner. Af Sejlskibe var der: 10 Linieskibe, 6 Fregatter, 3 Cor
vetter, 5 Brigger, 17 Skonnerter, 2 Luggere, 3 Tendere, 13 Trans
portskibe og 12 Jagter med ialt 1,477 Kanoner. Det hele Antal 
Skibe var 313 med 3,851 Kanoner. I Aaret 1860 bleve følgende 
Skibe satte i Vandet: I Petersborg et Linieskib, Keiser Nicholaus I, 
paa 111.Kanoner; en Fregat, Osliabia, 45; en Corvet, Bogatyr, 17; 
et flydende Batteri og flere Smaaskibe. I Cronstadt: en Skruefregat, 
Oleg, paa 57 Kanoner, sanu Linieskibene Sinope og Cesarewitch 
(hvis Bestykning ikke omtales). I Archangel: en Fregat, Persevete, 
paa 53 Kanoner og en Dampbaad, Solombola, paa 240 Hestes Kraft 
og 8 Kanoner. I Nicholajeff: to Corvetter, Yastreb og Kretchete, 
hver paa 9 Kanoner; to Dampskibe, Alochta og Tchelyrdagh, hver 
paa 2 Kanoner, saml en Jern-Skrue-Slup. I Åbo: en Seiljagt, 
Zabava, for Storfyrst Alexis. I Bjørneborg: to bevæbnede Clippere, 
Abrek og Usadrick, hver paa 5 Kanoner. I Northfleet i England: 
en bevæbnet Clipper, Haidomack, paa 7 Kanoner. I Havre i Frankrig: 
to Kanonbaade, Morre og Tulene. Desuden blev Bygningen af flere 
Skibe til Flaaden paabegyndt saavel i russiske Havne som i Udlandet.
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Efterretninger for Sofarende.
(Fortsatle fra Side 80.)

Vager ved Munkegrunden. Store Belt.
Ifølge Bekjendtgj. af 13 Mai 1801 fra Vagerinspeclionen er den 

bebudede (see forrige Bind Side 351) Vager paa Munkegrunden i 
den sydlige Deel af Kattegat, osten for Samsø, ml udiagt.

Vageren er en rødmalet, flaskedannet Tøndevager, som ved en 
paa Overfladen anbragt, ligeledes rødmalet Kurvefletning faaer Ud
seende af en opretstaaende Spidstønde. Topbetegnelsen er en rød 
Ballon paa en halvt rød og hvid Stage. Den staaer i 5^ Fv. Vand, 
ca. 250 Alen i O. t N. fra lille Munkegrunds østlige 18 Fods Pulle. 
Fra Vageren haves følgende misv. Pejlinger:

Hjelmens Taarn i N. 2° V.,
Ellemandsbjerget i N. 35° V.,
Værøs Nordhuk i N. 76° V.

Nye Mærker ved Svanegrunden. Store Belt.
Istedenfor den Vager med lo Koste, der hidtil udgjorde Beteg

nelsen af Løbets Østside imod Svanegrunden og som er inddragen, 
er der udlagt tvende Vagere i retv. Nord og Syd for hinanden.

1. Den nordlige Vager, der skal tjene som Anduvningsmærke 
Nord fra, har hvid Stage med een Kost og staaer i 21 Fod Vand.

2. Den sydlige Vager har hvid Stage med to Koste og staaer i 15 
Fod Vand tæt vestenfor den læge Nordvesthage af Grunden.

(Vagerinsp. paa Ostkyst. d. 4. Juni 1861.)

Nye Kåber ved Aggercanal. Jyllands Vestkyst.
Da Kåberne, som vare anbragte paa den nordre Side af Agger- 

canalen, paa Grund af Forandringer ved Farvandet ikke mere viste 
Indseilingen rigtig, er der, ifølge Bekjendtgj. fra Lodsoldermanden 
sammesteds af 6. Juni, opreist to nye Kåber paa Løbets Sydside, 
hvilke, holdte overeet, vise Indseilingen over Havrevlen meget til
fredsstillende.
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Kåberne staae lige Ost og Vest for hinanden. Den inderste er 
betegnet ved tvende sortmalede Bræder, hvoraf det ene er fast- 
spigret paa Midten tværs over Stagen, den anden, øverst, er paa- 
spigret skraat; paa den yderste Kåbe er der kun spigret eet saadant 
Brædt, nemlig tværs paa den øverste Ende af den faste Kåbe.

Til yderligere Veiledning under Indseilingen vil der, naar Lod- 
serne ikke kunne komme ud over Havrevlen, vaic et blaat Flag fra 
Toppen af en Stang, der er anbragt paa den yderste Kåbe, hvilket, 
ligesom forhen, ved at holdes til Siderne viser Fartøjernes Afvigelse 
fra den rigtige Cours. Vandstanden, saavelsom Signaleringen i det 
Hele, tilkjendegives fremdeles fra den store Kåbe paa Nordsiden.

N o rg e . Dagmærke pa a  Mandals-Ry ving en.
Dagmærket paa Mandals-Ryvingen vil blive nedtaget den 1. Juni

d. A. Paa samme Sted vil blive opfort et nyt Mærke af Steen, 30 
Fod høit og i Form af en Pyramide, samt overstrøget med guul 
Farve.

(Marine-Dep., Christiania d. 2. Mai 1861.)

Staværnsoddens, Skudesnæs og Vigholmens Fyre.
Følgende Forandringer ville indtræde ved Staværnsoddens, Sku

desnæs og Vigholmens Fyre; for de to førstnævntes Vedkommende 
fra 1. September og for sidstnævntes fra 1. October d. A.

1. Staværnsoddens Fyr vil fremvise et rødt Lys istedenfor som 
hidtil et grønt.

2. Skudesnæs Fyr vil blive skjærmet imod SV. saaledes, at dets 
Lysgrændse i samme Retning ikke vil falde vestligere end SV. t. V. 
pr. Compas, eller en Kabellængde østenfor Østboen, af hvilken man 
saaledes vil gaae klar ved at holde indenfor Lysgrændsen.

3. Vigholmens Fyr vil erholde Lysvinkelen udvidet til S. £ O. 
pr. Compas, saaledes at det kommer til at lyse omtrent 1 Kabel
længde klar østen for »Østboen«,

(Marine-Dept., Christiania den 8. Juli 1861.)

Rusland. Nyt Fyr paa  Bogland.
Fra den 1. August d. A. vil der blive viist Fyr fra et paa Syd

spidsen af Hogland, i den finske Bugt, nylig opreist Fyrtaarn. Fyret 
vil vise et fast, r ø d t Lys. Apparatet er et dioptrisk Lindseapparat 
af 3die Orden. Fyrtaarnet er bygget af Træ.

Den 1. Juli vil det øverste, faste, hvide Fyr paa Hoglands nord
lige Bakke blive tændt igjen efter endt Reparation og Forandring. 
Apparatet er et dioptrisk Lindseapparat af 1ste Orden.

(Nr. 22. Hydrog. 0£f. London, d. 24. Juni 1861.)
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Nye Mærker i Moonsund.
Da de i den senere Tid foretagne Opmaalinger af Ostersøen 

have godtgjort, at Farvandet i Moonsund kan aflægges dybere end 
hidtil, nemlig til 17 Fod istedenfor 14 Fod, saa skal der med fore- 
staaende Søfarts Begyndelse gjøres følgende Forandringer ved Ud
lægningen af Sømærkerne i dette Sund.

a. Istedenfor en hvid  Kost, som laac ved den vestlige Kant 
af Revet ved Ladonen Lund paa SV-Enden af Oen W orm s, stilles 
en so r t  K o st  m ed T o p p en  nedad .

b. Ved den østlige Kant af 15 Fods Dybet, som er 1  ̂ Miil 
NV. fra Kuminorabanken, lægges et sv ø m m e n d e  M ærke i Form 
af en afskaaren Conus med en Kugle ovenpaa. Dette Mærke vil 
have en Høide af 13 Fod fra Vandfladen, og, da saavel Conussen 
som Kuglen sammensættes af sorte og røde Flader, saa ville de føl- 
geligen være gjennemsigtige. — Skibe, som komme Oster fra og 
løbe dette Mærke ganske nær, kunne tydelig see den østlige Ende 
af Skoven paa Øen Moon, som viser sig steil eller hoi; sættes 
Coursen lige paa denne Ende, kan man gaae med 17 og 18 Fods 
Dybde mellem følgende Mærker, indtil man maa bære af til SO. for 
at omseile Moon.

c. Ved den vestlige Kant af de tvende Kummorabanker lægges 
een  so r t  K o s t  m ed E n d en  n ed ad  paa hver, hvorimod de hidtil 
paa disse Banker udlagte s o r t e  og r ø d e  Koste falde bort.

d. Ved Unter Nemans Banken stilles, som hidtil, en rød  
K o st m ed T o p p en  opad.

e. Ved den vestlige Ende af 15 Fods Dybet, som er omtrent 
en Verst fra Midten af Kummorarevet, lægges en so r t  K o st  m ed  
T o p p e n  nedad .

f. Ved selve Bøiningen af Kummorarevet til SO. ved den vest
lige Kant af 15 Fods Dybet sættes en so r t K o st m ed T o p p en  
n e d a d .

g. Fra 4 Fods Banken ved Landsbyen Range, hvor der før 
sattes en rød Kost, er der  ̂ Verst i N. t. O. til 15 Fods Dybet, 
ved hvis østlige Kant der nu sættes en hvid K ost m ed T o p p en  
opad , hvorimod den røde Kost ved denne Banke falder aldeles bort.

Somærker ved Sydsiden a f  Finland.
Følgende Bygninger er det bestemt at opføre i dette Aar:
Ved Wiborgs Lodsdistrict:

a. Et Sømærke paa Halli-Klippen.
b. En Steenbaake paa Aspø, hvor den tidligere Baake alt er 

nedreven.
Ved Eckeniis’s Lodsdistrict:
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Et Semærkc paa Segelskær Holmen ved Indløbet fra Soen til 
Hæstø-Busø Lodsplads.

Ved Wasas Lodsdistriet:
a. Et Sømærke paa Ensten-Klippen og
b. et Sømærke paa Norrgrynnan-Grunden,

beliggende hver paa sin Side af det almindelige Farvand imellem 
Rønnskår og Brændø.

Fremdeles at Arbejderne fortsættes ved Fyrlaarnene paa Soder- 
skar og Hango, hvilke skulle forsynes med Fyr-Apparater med Blink 
af 3die Orden, efter Fresnels System.

At et Sømærke af Jern opsættes paa Klippen Market i Søndre- 
Qvarken.

E n g la n d . Paatænkt Flyde fyr ved Outer]Dowsing Rev. Nordsoen.

Et Fyrskib vil blive udlagt tætved Vestsiden af Outer Dowsing 
Rev og vise et hurtigt roterende rø d t Fyr. Udlægges i Begyndelsen 
af October.

(Trinity-House, London, d. 26. Febr. 1861.)

Fyret paa  Lynn Well Fyrskib.

Som tidligere bekjendtgjort (see forr. Bind Side 355) er Lynn 
Well Fyrskibs Fyr nu forandret til et hurtig omdreiende lyst Fyr 
med Blink hver 20de Secund. Om Dagen fører Skibet en Ballon 
paa Toppen.

(Trinity-House, London, d. 5. Marts 1861.)

Fyret p aa  Skerries.
For om Natten at betegne Retningen af The coal rock, vises 

siden 1. Juli fra Fyrtaarnet paa Skerries et rø d t Glimt i Retningen
O.  ̂ S., lige imod den nævnte Klippe.

(Trinity-House, London, d. 20. Mai 1861.)

Landguard Fyr. Harwich Havn.
Et nyt Fyrtaarn er opført paa Stranden ved Landguard, SV. for 

F'oriet. Fra den 10. Juni vil det Fyr, der hidtil er viist fra Fortet, 
blive tændt i den nye Bygning. Fyret viser sig rø d t i Retningen 
fra Andrews Boie til Beach-End Boien, og forandres da til et klart 
h v id t Lys, ligesom tidligere.

(Trinity-House, London, d. 20. Mai 1861.)

Smalls Fyr. St. George Canal.
Det nye Fyrtaarn paa Smalis Rock er nu færdigt og Fyret vil
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blive tændt den 1. August d. A. Heide over Havet 125 Fod 5 Syns
vidde 15 Qml. Det lyser hele Horizonten rundt.

(Trinity-House, London, d. 31. Mai 1861.)

Tidssignal i Plymouth Sund.
Fra en Flagstang, opreist paa Skandsen paa Mount W ise, De- 

vonport, gives daglig Tidssignal for Mkl. 1 EM. i Greenwich. Sig
nalet er paalideligt for Søuhres Verification.

Dette Signal udfores ikke, som almindeligt, ved at lade en 
Kugle falde, men ved at lade en Conus forsvinde forOiet; naar den 
ikke bruges, hænger den sammenlukket om Flagstangen. 3 Minutter 
fer Mkl. 1 udvides den i sin coniske Form, og lige ved Mkl. 1 i 
Greenwich lukkes den pludselig sammen. 2 Minutter efter udstræk
kes den igjen og lukkes pludselig ved Mkl. 1» 5“ . Det andet Signal 
er tilfoiet for at controlere det første, eller for det Tilfælde, at dette 
ikke er bleven seet.

(Nr. 21. Hydrog. OIT. London d. 18. Juni 1861.)

Skotland. Fyr paa Macarthurs Ilead.
Fra den 1. September d. A. vil blive viist Fyr fra et nytopbyg- 

get Fyrtaarn paa Macarthurs Head, ©en Islay, paa Vestkysten af 
Skotland. Taarnet er opfort paa Oens ©stside ved det sydlige Ind
lob til Islay Sund.

Fyret er fast; det viser et h v id t Lys imod Islay Sund indtil 
Retningen N. |  O.; et rø d t Lys imod Jura © , fra N. £ O. indtil 
© st, og igjen et h v id t  Lys fra ©st igjennem Syd saa langt mod 
Vest, som det kan sees for Landet.

Høide 128 Fod over Heivandsmærke; Synsvidde 17 Qml. med 
10 Fods ©iehøide. Taarnet, der er af Muursteen og hvidmalet, er 
42 Fod høit.

Retningerne misv.; Misv. i 1861 26° 10' Vest.
(North. Lighthouse Office, d. 24. Juli 1861.)

F ra n k rig . Redt Fyr paa Sénéquet Klippe.
Fra den 20. Februar d. Aar vil et Fyr blive viist fra et nylig 

opført Taarn paa Sénéquet Klippe i Déroute-Passagen, omtr. 6 Qml. 
fra Regneville i Canalen.

Det bliver et f a s t ,  ro d t Fyr i en Høide af 55 Fod over Høj
vande; Synsvidde 10 Qml.

Beliggenhed: 49° 5' 32" NBr. og 1° 39' 49" Lgd. v. f. Gr.

Forandring ved liiarritz’s Fyr. Vestkyst.
Biarritz’s Fyr, som nu er omdreiende i 30 Secunder, vil blive
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forandret til omdreiende i 20 Secunder og vise afvexlende h v id t  og 
red t Lys indtil en Afstand af 22 Qml. i sigtbart Veir.

Biarritz Fyrtaarn staaer omtr. 24 Qml. SV. for Mundingen af 
Floden Adour, i den sydostlige Deel af den biscaiske Bugt, paa 
43° 29' 38" NBr. og 1° 33' 19" Lgd. v. f. Gr.

Fyre ved Celle Ilavn. Middelhavet.
Fra den 15. Februar d. A. vil felgende Forandring blive fore

taget ved Stillingen af Fyrene \ed Cette Havn, paa Sydkysten af 
Frankrig, ved Middelhavet.

1. Det store faste Fyr udenfor Havnen vil blive flyttet til det
nylig byggede Taarn midt paa St. Louis Molehoved. Hoiden 105 
Fod over Havet; Synsvidde 15 Qml. Taarnet er 88 Fod heit og 
beliggende paa 43° 23' 50" NBr. og 3 °  42' 1" Lgd o. f. Gr.

2. De to smaa verticale Fyr paa Sømærket tætved Fort Richelieu
ville blive flyttede til Fortets sydvestlige Hjørne, omtrent 840 Yard i 
V. t. N.  ̂ N. fra Fyret paa Molehovedet, saa at de i Forening med
dette danne Mærke for det østlige Indløb til Havnen. Disse Fyr,
der stilles i en Høide af 272 Fod over Havet, ville blive synlige 
indtil en Afstand af 4 Qml. i sigtbart Veir; men i over 1£ Qml. 
Afstand falde de sammen til eet Fyr.

De ville senere blive remplacerede af andre Fyr, der opsættes, 
det ene paa den yderste Ende af Frontignan Bro, det andet paa det 
nordøstlige Hoved af den landløse Dæmning, som beskytter Indløbet 
til Havnen.

(Nr. 5. Hydrog. OfT. London, d. 15. Febr. 1861.)

S p a n ie n . Fast Fyr ved Lianes. Nordkyst.

Fra en 30. Septbr. d. A. vil et Fyr blive viist fra et nylig op
ført Fyrtaarn paa San Antonio Pynten, paa den sydlige Kyst af 
Lianes’s Flodmunding, Nordkysten af Spanien, biscaiske Bugt.

Det bliver et f a s t ,  h v id t  Fyr; Høide over Havfladen 64 Fod, 
Synsvidde 9 Qml. Apparatel er dioplrisk eller med Lindser, af 6te 
Orden. Taarnet er ottekantet og 26 Fod høit, bygget op til Be
tjentens Bolig; begge Bygninger hvide.

Beliggenhed: 43° 26' 45" NBr. og 4° 45' 31" Lgd. v. f. Gr.
(No. 11. Hydrog. Off. London d. 26. Febr. 1861.)

Fast Fyr ved Ebro-Mundingen. Middelhavet.

Fra den 15. September d. A. vil et Fyr blive viist fra et inte- 
remistisk Fyrtaarn paa Cap Tortosa, den østlige Ende af Buda O, 
ved Ebros Flodmunding.
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Grækenland. Fast redt Fi/r ved Iiatakolo.
Fra den G. Februar d. A. vil et Fyr blive viist fra den yderste 

Ende af Broen, der er under Bygning ved Katakolo Havn, beliggende 
i Bugten af samme Navn, paa Østsiden af Cap Katakolo, ved Vest
kysten af Morea.

Det er et f a s t ,  rød t Fyr i en Høide af 33 Fod over navet; 
Synsvidden 4 Qml.

Omtr. Beliggenhed: 37° 41' 30" NBr. og 21° 24' 9" Lgd. o. f. Gr.
(Nr. 15. Hydrog. OIT. London d. G. Marts 1861.)

Rode Ilav. Roterende Fyr paa Gen Perim.
Fra den 1. April d. A. vil et Fyr blive viist fra et nylig opfort 

Fyrtaarn paa Øen Perim, i Bab-el-mandeb-Strædet, ved Indgangen 
til det røde Hav.

Det er et h v id t , r o ter en d e  Fyr, med Blink hver fje r d e  
M in ut; Høide over Havet 241 Fod; Synsvidde 22 Qml. Taarnet 
staaer omtrent 1100 Yards i Sydvest fra den nordøstlige steile Brink 
af Øen.

Beliggenhed: 12° 40' 20" NBr. og 43° 28' 10' Lgd. o. f. Gr.
(Nr. 10. Hydrog. OfT. London d. 22. Febr. 1861.)

Afrika. Fast Fyr ved Port Elizabeth. Sydost-Kyst .
Fra den 1. Juni d. A. vil et Fyr blive viist fra et nylig opført 

Fyrtaarn paa Bakken ovenfor Port Elizabeth By, Algoa Bugt.
Det er et fa s t  Fyr, synligt fra Søen imellem Peilingerne NV. 

og SV.; over en Bue af een Streg ved hver af Grændserne, det er 
imellem NV. og NV. t. V , samt imellem SV. og SV. t. V., vil Fyret 
vise sig r ø d t , over de øvrige sex Streger h vid t. Høide over Havet 
225 Fod; Synsvidde 12 Qml. Apparatet er dioptrisk af Gte Orden. 
Taarnet, som er steenfarvet og 55 Fod høit, staaer 25 Yards i S.  ̂O. 
fra Donkin Monument.

Bem . Da dette Fyr paa Grund af sin Høide muligen under 
visse Omstændigheder kan blive seet af Skibe, som komme øster 
fra, for det roterende Fyr paa Cap Recif bliver synligt, maa man i 
saa Fald vogte sig for at bringe det Syd for Vest, inden Fyret paa 
Cap Recif tydelig skjelnes; det vil skee saasnart det er over Hori- 
zonten, paa Grund af dels stærkere Lys og Blink hver Minut.

Peilingerne ere m isv.; Misv. i 1861 29° 50' V.
(Nr. 18. Hydrog. OIT. London, d. 31. Marts 1861.)

Vestindien. Forandring a f  Fyret ved Santiago de Cuba.
Dette Fyr er forandret til et catadioptrisk fa s t  Fyr med G lim t  

hver a n d en  M in ut af 4de Orden. Høide over Havet 67.9 Metres; 
Synsvidde 15 Qml.

(Direct. d’Hydrografia, Madrid, d. 15. Febr. 1861.)
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Stille Hav. Fyr ved Esquimalt. Fisgard G. Vancouver G.
Fra den 19. November 1860 vises et Fyr fra et nyt Taarn paa 

Toppen af Fisgard 0  ved Indløbet til Esquimalt Havn.
Det er et fa s t  Fyr, synligt over en Bue af ¡¿20°. Det viser 

sig g rø n t i Pejlingerne mellem N. t. O. J O. og N. |  V., hv id t 
fra N. i  V. til NV. t. V. £ V ., og rød t imod Havnen, eller fra 
NV. t. V.  ̂ V. rundt igjennem Vest og Syd til S. £ O. Høide over 
Havet 70 Fod; Synsvidde 10 Qml. Apparatet er dioptrisk af 4de 
Orden. Taarnet er 57 Fod høit, hvidt med rodmalet Lanterne.

Beliggenhed: 48° 25' 38" NBr. og 123° 27' 10" Lgd. v. f. Gr.
Pejlingerne ere m isv.; Misv. i 1861 22° 5'. 0 .

(Nr. 6. Hydrogr. OIT. London, d. 19. Febr. 1861.)

Glimtfyr paa Race rocks. Vancouver G.
Fra omtr. den 1. Januar d. A. vises et Fyr fra et nyt Taarn 

paa Race rocks i Juan de Fuca Strædet, ved Sydost-Enden af Van
couvers O.

Det er et h v id t G lim tfy r , som viser et klart Glimt hver  
t ie n d e  S ecu n d . Høide over Havet 118 Fod; Synsvidde 18 Qml. 
Apparatet dioptrisk af 2den Orden.

Beliggenhed: 48° 17' 30" NBr. og 123° 32' 15" Lgd. v. f. Gr.
(Nr. 7. Hydrog. OIT. London, d. 19. Febr. 1861.)

Fast Fyr paa Whidbey G. Tætved Juan de Fuca Strædet.
Fra den 25. Januar 1861 vises et Fyr fra et nyt Fyrtaarn ved 

Admiralitets-Hovedet, Whidbey O , Washingtons Territorium, paa 
Nordvestkysten af Amerika ved det stille Hav.

Det er et fa s t ,  h v id t Fyr. Høide over Havet 119 Fod; Syns
vidde 17 Qml. Apparatet er dioptrisk af 4de Orden. Bygningen er 
en Bolig med et hvidt Taarn og en rød Lanterne paa Toppen, 50 
Fod høi.

Beliggenhed: 48° 9' 22" NBr. og 122° 40' 8" Lgd. v. f. Gr.
(Nr. 9. Hydrogr. OIT. London, d. 20. Febr. 1861.)

Syd-Australien. Forandring a f  Fyret paa Glenelg Bro.
St. Vincent Bugt.

Fra den 1. December 1860 vises et stadigt g rø n t Fyr fra den 
ydersie Ende af Glenelg Bro, St. Vincent Bugt, istedenfor det tid
ligere røde og hvide Fyr.

Fyret viser et f a s t ,  g rø n t Lys, 29 Fod over Havet; Synsvidden 
er 6 Qml.

Beliggenhed: 34° 59' 30" SBr. og 138° 33' Lgd. ø. f. Gr.
(Nr. 8. Hydrogr. OfT. London, d. 20. Febr. 1861.)



Om Orlogsflaadens og Haudelsflaadcus Officerer.
Af Lieutenant E. B lu h in e.

A t Orlogsflaaden maa støtte sig til Handelsflaaden, er 
en Sandhed, soin man mindst herhjemme behøvede 
»Dagbladets*« *) oplysende Bemærkninger for at gjøre sig 
klar. Her, som overalt, bliver saaledes Størstedelen af 
M a tro se rn e  uddannet paa Handelsflaaden. 1 England 
lader det ogsaa nn til, at man vil henvende sig til 
denne for, i Tilfælde af Krig, at forskaffe sig det for
nødne Antal Officerer til Orlogsflaaden. Det er heraf, 
at »Dagbladet« for nogen Tid siden tager Anledning til, 
idet det forresten yttrer sig med Anerkjendelse om vort 
Offlceerspersonale, at henvende nogle Formaninger til 
Marinen og navnlig dennes Bestyrer, som det mener 
har behøvet en saa kraftig Anledning som Foraarets 
Rustninger, for at falde paa den Tanke, at man fra llan- 
delsflaaden kunde forskaffe sig dygtige Officerer. Denne 
Beskyldning synes dog at være temmelig letfærdigt fremsat, 
eftersom man, ved at slaae op i Historien, vil finde, ut 
der her i Danmark beständigen er bleven antaget unge 
Mennesker fra Handelsflaaden til Officerer i Maaneds-

*) I en Artikel i Slutn. af Juli eller Begyndelsen af August lYJuancd. 
Bette er skrevet i Slutn. af August Maaned, men paa Grund af 
indtrufne Omstændigheder forst kommet til Trykken i October.

Tidsskrift for So væsen. Vt. gg
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tjenesten, hvergang vi have havt en Søkrig eller blot 
Udsigt til en saadan; og i Sandhed, det maatte være en 
underlig Minister, der kunde glemme delte, eftersom 
jeg nok gad vidst, hvorfra han ellers vilde skaffe Offi
cerer til sine Skibe, naar hele Flaaden udrustes; thi den 
faste Officeersstok vilde ikke være halvt nok, end sige 
istand til at udfylde de Huller, som Krigens Ødelæggelser 
fremkalde.

Snarere maa man undre sig over, at England først 
nu i saa Henseende begynder at følge vort Exempel. 
IVet charakteristisk er det forresten i hiin Artikel at 
læse Udtalelserne i Anledning af den engelske Regjerings 
Forslag til Skibsførere om at indtræde som Reserve
officerer. De finde Forslagene ret antagelige, naar man 
blot ikke fordrer, at de skulle tjene under ringere Per
soner end »Commanders«. Tildeels bevise de netop 
herved deres Uskikkethed til at underordne sig den mili- 
taire Disciplin, hvor det den ene Dag falder i en Mands 
Lod at commandere selvstændigt, den anden Dag at 
maatte underordne sig en kun lidet ældre Kammerats 
Commando. En Mand staaer ofte, hos os altid, 20 til 
24 Aar som Lieutenant; i denne Tid staaer han snart 
under en Capitains, snart under en anden Lieutenants 
Førelse, og snart har han selv en uafhængig mindre 
Commando; undertiden fører han endog Ilandelsskib i 
flere Aar. Ikke desto mindre mene de Herrer Skibs
førere at være mere end en Lieutenant berettigede til, i 
Orlogstjenesten, kun at faae selvstændige Commandoer 
eller tjene under mindst en Capitain-Lieutenant. INaa — 
gaae de ind paa at tjene som Reserveofficerer, vil den 
engelske Regjering ligesom vor vel nok vide at anvise 
dem deres Pladser. Men saavel der som her er det 
naturligviis kun for Krigstid, at man søger sine Officerer 
ad denne Vei.

Krigen uddanner til Krigshaandværket, og den giver 
saavel Talentet som Dygtigheden saa rig Anledning til
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at vise sig, at man, efterhaanden som den fordrer sine 
Offre eller ved dens Slutning, ei er tvivlraadig, om hvem, 
de være komne fra Akademiet eller fra Uandelsflaaden, 
man skal vælge til at besætte de ledige Nummere med, 
og hvortil Akademiet, om det og fortsætter sin Virk
somhed, ei vilde kunne levere det fornødne Antal. Ander
ledes stiller Forholdet sig i Fredstid. Da har man ei 
Krigens praktiske Skole til at uddanne sine Folk, men 
man maa ved Theori i Forbindelse med saa megen 
praktisk Øvelse, som Landets Midler og de fredelige 
Forhold tillade, søge at holde sine Officerer ei alene 
paa det Standpunct, hvortil Krigen havde bragt dem, 
men ogsaa, ved at bibringe dem Kundskaber og In
teresse for deres Fag, søge en Garanti for, at de følge 
med de Fremskridt, som deres Vaaben, ved Theori eller 
ved mulige Kriges praktiske Erfaringer, gjøre andensteds. 
Og under alle de Forhold, hvor Orlogsskibe i Fredstid 
komme i Berøring med andre INationer, fordre Landets 
Værdighed og Interesser, at de Mænd, som befale i dets 
Skibe, ere Folk ei alene med nøie Kjendskab til og 
Dygtighed i deres Fag, men og Folk, gjennemtrængte af 
Civilisationens Aand og i Besiddelse af deres Tids al
mindelige Dannelse. Og selv i Krigstid vilde man ofte 
være ilde faren, om der ei, foruden de under denne 
praktisk opdragne Officerer, havdes Folk, som kunde 
anvendes til saadanne Sendelser eller Forhold, hvor 
slige Kundskaber og Dannelse ere nødvendige.

At enhver fra Akademiet udgaaet Officeer er saa 
dygtig, han burde være, kan naturligviis ei paastaaes; 
men at Størstedelen er dygtig og brugelig, derfor ga
ranterer den hele Opdragelsesmethode — at ville nægte 
dette, vilde være at kaste Vrag paa Aarhundredcrs Er
faring; thi det er naturligviis den, der har medført den 
nuværende Ordning, og, om man pladseligen vilde be
sætte vor Ofliceersstok med lutter Folk, hentede fra Handels- 
flaaden, vilde Omstændighedernes Magt snart hidføre en

2 2 *
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lignende Ordning, thi faa af vore ældre Institutioner 
have saaledes som Søcadet-Akademiet holdt Skridt med 
Tidsaanden.

At den theoretiske Uddannelse ei er uden Betydning, 
afgiver Historien ogsaa Exempler paa. F. Ex. under den 
franske Revolutions Krige. De faste Søofficerer vare for 
en stor Deel Adelige, eller bleve dog i det Hele anseete, 
ofte forresten uden Grund, for at helde til de legiti- 
mistiske Principer. Følgen var, at de bleve enten af
skedigede eller tilsidesatte, eller at de misfornøiede gik 
deres Vei, medens Flaaden overfyldtes med Folk, hentede 
fra Handelsskibene. Men den franske Flaade laa inde
sluttet i Havnene, og ukjendte med Krigshaandværkets 
Theori og Erfaringer og uden Traditionernes Aand, hjalp 
al deres praktiske Sømandskab dem til Intet; hvorimod 
man vil finde, at hvergang et fransk Skib indlagde sig 
Hæder, var dets Officerer for Størstedelen, og navnligen 
altid dets Chef, en af hine forskudte Officerer, af hvilke 
Mange senere, under de forandrede Forhold, af Patrio
tisme atter indtraadte i Marinen, rigtignok, som de vel 
vidste, kun for at falde, men for at falde med Hæder 
paa den af Uduelighed og slet Disciplin ødelagte Flaade.

Under Krimkrigen agerede som bekjendt de franske 
og engelske Flaader sammen. Men England lik haand- 
gribelige Beviser paa, at dens saa meget forroste Flaade 
for en stor Deel havde tæret paa gammel Hæder. Dets 
Skibe stode tilbage for hiint Lands, og, som man for 
100 Aar siden opdrog dets Officerer, saaledes opdrog 
man dem ogsaa nu, det vil sige i praktisk Sømandskab, 
men tillige i Raahed og Uvidenhed. Overalt vare Fransk- 
mændene dem overlegne: i Manøvrer og i Taktik som i 
Belevenhed og i human og civiliseret Krigsførelse. Men 
navnlig ei lleviis for den theoretisk dygtige (samtidig 
naturligviis praktisk øvede! Marines Overlegenhed ved 
Udbruddet af Krigen, afgav Landgangen paa Krim, hvor 
Franskmandene, efter at have udskibet 3 Gange saa
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mange Tropper, endnu maatte hjælpe Englænderne, der 
vare begyndte paa samme Tid, med at landsætte deres. 
Og Englænderne toge Vinket; de have nu indrettet 
Skoler iland for at opdrage deres tilkommende Søkrigere; 
Skoler, hvori der siges endog at gives Underviisning i 
Folkeret.

Men heller ikke deelvis kan man i Fredstid forsyne 
sig med faste Officerer fra Handelsflaaden, saaledes som 
man ofte hører forlangt i lilade, navnlig Provindsbladene: 
De fastansatte Officerer toge »Løvens Part af Avance
mentet« (»en fyensk Avis«) og levne Intet til de, til 
forskjellige Tider, antagne Reserveofficerer; en smuk 
Løvepart: 24 Aar som Lieutenant. Thi selv om man, 
for at forskaffe Marinen et vist Qvantum af det for- 
meentlig manglende praktiske Sømandskab, vilde see 
bort fra Nødvendigheden af Theorien, hvorledes vælge 
sine Folk? Hvorfra hente Oarantien, for ut de virkeligen 
besidde denne praktiske Dygtighed? Er det hos Rhederne, 
man skulde forhøre sig? Eller hos deres Underordnede? 
Er det fra deres meer eller mindre heldige Reiser, man 
skulde slutte? Eller er det deres egne Skibsjournaler, 
man skulde adspørge? Og hvem mener man endeligen, 
man fik til at indtræde?

Mon den dygtige Skibsfører, som, efter mange Aars 
Flid og efter at have faaet Skib at føre, har vundet sine 
Rhederes Tilfredshed og saaledes sikkret sig en ander
ledes behagelig og indbringende Stilling end en Sø- 
officeers i den danske Marine? Hvormange Skibsførere 
troer man vilde gaae ind paa at tjene 20 til 24 Aar 
som Lieutenant. Thi de maatte dog vel begynde fra- 
neden, da det vilde være en altfor stor Uretfærdighed 
mod dem, som alt vare Officerer, at give hine Plads over 
disse og saaledes endnu mere forsinke det langsomme 
Avancement; selv om de vilde dette — efter hvilke 
Regler skulde da deres Pladser bestemmes? I Krigstid 
kan man springe i Avancement; i Fredstid har man ikke
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stort Andet end Akademiets Examensliste at rette sig 
efter, for at bedømme Folk, og maa altsaa holde sig til 
den engang fastsatte Anciennetet.

Og at tage yngre Folk eller maaskee Folk, som 
endnu ei engang ere bievne Skibsførere, kan der dog 
vel ei være Tale om, da de jo ei endnu kunne have 
opnaaet denne praktiske Dygtighed, og da de jo efter 
at være bievne Officerer ei vilde faae mere Øvelse end 
vi andre — og altsaa uden mindste Støtte af Theori og 
Ileilexion vilde være endnu værre farne.

I Frankrig har man i sin Tid været nødt til at 
aabne Adgangen til Marinen for Folk fra Handelsflaaden. 
Den bliver aldrig benyttet uden for at skaffe et Menneske, 
der nyder høiere Beskyttelse, og som ei paa den al
mindelige Maade har kunnet blive Officeer, ind i Ma
rinen. Det Samme vilde blive Tilfælde hos os.

Værnepligtsloven tilsteder heldigviis andre Maader at 
benytte Handelsflaadens Officerer paa.

Dette som Svar paa forskjellige Blades Udtalelser 
om disse Forhold i vort Land, saafremt nogen af dem 
maatte ville optage det; og jeg gaaer derefter over til 
min egentlige Gjenstand.

Som sagt, i Fredstid bør man ved Kundskaber og 
Theori søge at vedligeholde hos Officererne den Dyg
tighed og Interesse for deres Fag, der gjøre dem skik
kede til, ei alene at opfylde de Fordringer, som Landet 
under fredelige Forhold kan gjøre til dem, men og til 
ved en Krigs Udbrud at kunne overlades dennes Førelse 
paa Søen. Haand i Haand med Theorien maae de prak
tiske Øvelser gaae. Men saa stort et Antal Officerer, 
som den hele Flaades Udrustning fordrer, kunne kun 
faa Lande underholde; det beroer paa Landets Midler, 
hvor stort Forholdstallet bliver. Hos os, hvor der offres 
saa lidet paa de aarlige Udrustninger, da Landets ydre 
Forhold i Fredstid kun stille ringe Krav til Flaadens 
Virksomhed, maa man indskrænke Antallet paa faste
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Officerer saa meget som muligt. Og dette har man 
ogsaa gjort, forsaavidt der kun haves Chef, Næst- 
commanderende og et Par Lieutenanter til de større 
Skibe, og 1 å *2 Officerer til alle mindre Commandoer. 
Men, idet man saaledes kun har det Allernodvendigste 
for at besætte de vigtigere Poster ved Udbruddet af en 
Krig, bor ogsaa Enhver med Rimelighed kunne antages 
at være istand til at opfylde de Fordringer, der efter 
hans Stilling vil blive gjort til ham, o: at enhver Orlogs- 
capitain besidder Dygtighed til at fore de større Com
mandoer, Capitain-Lieutenanter og de ældste Lieutenanter 
de mindre, og at de yngre Lieutenanter ere skikkede til 
den underordnede Tjeneste.

Ere Forholdene saaledes, at man i Tidens Løb vil 
kunne vente disse Fordringer opfyldte?

Det er en Paastand, som oftere høres, at, naar 
Manden har naaet 40 Aars Alderen, gaaer det ned ad 
Rakke med ham. I physisk Henseende er dette rimeligt 
nok; om det Samme er Tilfældet i aandelig lletning, 
turde være uvist; dog det tør vel i Almindelighed paa- 
staaes, at mellem 30 og 40 Aars Alderen opnaae Sjæle
evnerne deres fulde Udvikling, og, om de end ei blegne 
efter 40 Aaret, naae de dog efter denne Alder til ingen 
Tid nogen høiere Giands. Erfaring indvindes vel med 
hver Dag, vi leve; men efter en vis Alder, lidt tidligere 
hos den Ene, lidt senere hos den Anden, ophører den 
at indvirke paa Sjæleevnerne; den ophober sig som for
øget Kundskab i Erindringen, der vel i vor Virksomhed 
kan komme os til Nytte, men den kan ei længer tjene 
til at styrke Charakteren, hærde Modet, fremme Rlart- 
skuenheden eller skærpe Reflexionsevnen, om den end 
under særegne Omstændigheder muligen endnu kan bi
drage til at forædle Sindet. — Hvor de for Enhvers 
Stilling i Livet passende Egenskaber ei ere, som man 
siger, medfødte, eller til denne Mandens modne Alder 
indvundne under Livets Kamp, der vindes de aldrig.
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For Ingen er dette vigtigere at erindre end for 
Sømanden. Enkelte siges vel at være fødte til denne 
Stand. Saadanne ville jo til enhver Tid vise sig at være 
Sømænd; men den store Masse skal først gjøres dertil 
under Udøvelsen af Standens Pligter. Thi det er ikke 
store Kundskaber eller megen Kløgt, der udfordres — 
men Aanden er det, som skal dannes for det særegne 
Liv, han fører, Nerverne skulle styrkes, og Sandserne 
skærpes. Uforfærdethed, Snarraadighed, Rolighed — ei 
den ligegyldige, men den netop, som tillader Aanden at 
overveie og tænke selv under det pludseligste Tilfælde — 
og Bestemthed ere Egenskaber, som, hvor ei medfødte, 
maae erhverves, og at de kunne det, sees dagligen.

Men skal en Mand, der ei er født dertil, blive Sømand, 
da maa han begynde tidlig, det vil sige, endnu i den unge 
Alder gives selvstændig Stilling, for at han saaledes kan 
faae Leilighed til fuldstændigen at uddanne sig i og for 
sit Kald. Forinden at have staaet selvstændig ombord, 
kjender man endnu kun Vanskelighederne halvt og sig 
selv endnu saa godt som slet ikke, kan altsaa endnu ei 
vide, hvorvidt man tør stole paa sig selv; fuldstændig 
Rolighed og Fasthed i Tanke og Commando kunne endnu 
ei være erhvervede. At give den 20aarige Mand Skib at 
fore, turde maaskee komme Rhederne noget dyrt at 
staae; thi den første Overgang fra Frygten, grundet i 
Ubekjendskabet med Vanskelighederne, er til ubændig 
Dristighed, grundet for en stor Deel endnu paa samme 
Ubekjendskab. Uheldene ville ei lade vente paa sig; 
men i den unge Alder knækkes Modet i Regelen ei saa 
let; istedenfor at gjøre ham svag og modløs ville hans 
Uheld gjøre ham mere besindig ved at berige hans Er
faring; og faa Aar ville modne ham og gjøre ham til en 
dygtig Sømand. Anderledes for den, der først begynder, 
efterat Mandens Modenheds-Alder er passeret; da kunne 
Evnernes Spændkraft ei længere styrkes, de kunne kun 
vedligeholdes eller slappes; uforudseete Tilfælde ville lette-
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ligen virke forstyrrende istedenfor berigende; Uheldene 
kunne i en saadan Alder ei længere frembringe Be
sindighed , hvor saadan mangler, derimod vel Frygt
agtighed.

At vente derimod med at give Ynglingen Skib at 
føre til en noget senere Alder end den 20aarige vil 
vist være i Rhedernes Interesse; han selv vil vel lang
sommere fnldstændigen udvikles; men, er han først bleven 
selvstændig, vil han, med den gjennem Andres Exeinpel 
vundne Erfaring og sin Alders større Besindighed og 
Charakteerfasthed, hurtigere og sikkrere modnes til sit 
Kald. Men, er det af Vigtighed for Sømanden i Alminde
lighed at begynde tidlig, saa er det dobbelt vigtigt for 
Søkrigeren. Det er ikke nok for ham at være Sømand, 
saa at han kan finde sin Vei over Havet, bringe Skibet 
sikkert i Havn — med en Smule Held (thi fremfor alt 
er Held nødvendigt paa Havet, og det er sjeldent, det 
netop slaaer saaledes til, at det er den Dygtigste, der 
gjør de heldigste Reiser) er den Kunst ei saa vanskelig 
— men han skal være Sømand saaledes, at han til en
hver Tid paa eget  Ansvar  og i Ti l l id til sig selv 
t rods  Storm og Uveir og øvrige farlige Omstændigheder, 
kan og tør forblive paa sin Bost, saalænge som » m u 
l igt« — og det bliver man ei paa sine gamle Dage.

Men navnligen skal Søkrigeren være Manøvrist; det 
vil sige, han skal ikke alene forstaae at seile med sit 
Skib, kunne stille sine Seil, kunne bevæge sig mellem 
andre Seilere eller i snevre Farvande, kunne krydse 
ind paa et vanskeligt Farvand o. s. v.; men han maa 
forstaae at manøvrere sit Skib med den Hurtighed, 
Sikkerhed og Nøjagtighed, som Dampmaskinen og det 
talrige Mandskab, han raader over, tillade, og som 
de særegne Omstændigheder, under hvilke de skulle 
benyttes, nemlig en Søbataille, ville udfordre. Det 
er, saa at sige, navnligen Godtveirs-Manøvrer, det 
for ham gjælder om, thi i ondt Veir søge sjeldent
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fiendtlige Skibe eller Flaader hinanden. Men han maa 
da ogsaa fra den unge Alder øves i ei alene med Sik
kerhed at kunne dreie og vende sit Skib, selv under de 
vanskeligste Forhold og med den Hurtighed, som de 
store Midler tillade ham, men ogsaa i, med Raskhed og 
Bestemthed at kunne see og jugere, beslutte og udføre 
enhver nødvendig eller hensigtsmæssig Manøvre. Hans 
Øie maa være vant til at følge enhver Deel af et Skibs 
sammensatte Mechanisme, han bør kjende sine Folk og 
søge dem paa deres Poster, han maa samtidigen kunne 
følge enhver af det fiendtlige Skibs Bevægelser og be
ständigen have fuld Opmærksomhed henvendt paa, at 
Artilleriet anvendes saa hensigtsmæssigt og saa kraftigt 
som muligt. Men navnligen Manøvrist bliver aldrig den, 
der ei fra den unge Alder og til den modnere øver 
saavel Aand som Øie. Naar Evnerne, om end kun de 
physiske, først begynde at slappes, ja saa er det for 
seent at begynde at øve dem; derfor naar den Alder 
naaes, hvori disse, saavel de sjælelige som de physiske, 
opnaae deres største Kraft, ja da maa Manden være sit 
Kald voxen, ellers bliver han det aldrig.

Efter fortsat Virksomhed og Øvelse i de under
ordnede Stillinger bør de uafhængige Commandoer derfor 
tilfalde Søofficeren senest mellem det 30te og 40de Aar. 
Før han har havt disse, kan den rette Tillid til egne 
Kræfter ei være naaet; thi før har han ei prøvet sig 
selv, og saalænge er Tvivlen endnu tilstede; men hvor 
der er Tvivl, er ei den rette Ro og Aandskraft, og hvor 
Tvivlen faaer Lov til at vedligeholde sig for længe, der 
bliver den let til en anden Natur, for ei at sige gaaer 
over til Frygtagtighed. Man tvivler paa sig selv, man 
tvivler paa Andre; man troer hverken Hav eller Luft, 
hverken Vind eller Veir; man troer ikke sit Skib, ikke 
sit Mandskab, hverken sit Øie eller sit Øre; man sover 
ikke, man hviler ikke; man er i evig Uro og Spænding; 
Kraften nedbrydes, Evnerne slappes, kort, man higer
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efter at blive en Commando qvit, som 10 Aar tidligere 
vilde tilfredsstillet vor Ærgjerrighed, og aunder først 
atter frit, naar Skibet igjen ligger sikkert i Havn — 
man bliver en Latterlighed ombord og kun Sømand iland.

En saadan Mand burde der gives Ledighed til selv 
at kunne trække sig tilbage. Thi ikke nok med, at han 
ved sin lange Tjenestetid som Underordnet selv er bleven 
udygtig og har tabt Interessen for sit Fag, men han 
indvirker ogsaa slet paa de Yngre, der ere saa uheldige 
at blive udcommanderede med ham. Ved Udygtigheden 
og Ulysten til Commando, ved sin Vankelmodighed og 
Lunefuldhed, ved sin Uro og Ligegyldighed for Tjenestens 
Tarv vil han hos dem svække Interessen for deres Gjer- 
ning; af Frygt for Uheld gaaer han saa forsigtigt til
værks, at han kun derved forøger egen og Andres Mis
tillid til hans Kræfter, sætter sine Officerer et varigt slet 
Exempel og berøver dem al Øvelse som Sømænd og 
Manøvrister; af Mangel paa Kraft til at holde de Liden
skaber i Tømme, som det var hans Pligt at vise den 
rette Vei, tillader han en Slaphed i Krigstugten og en 
Utilstrækkelighed i Øvelserne, der indskrænke hele Tog
tets Udbytte til mindre end Nul, kort — han higer kun 
efter at faae Skibet, gjennem Flaadeinspecteurens kun 
lidet farlige Skjærsild, sikkert i Iiavn, og han bliver, for
uden en liyrde for sig selv, en Ødelæggelse for den 
opvoxende og tilkommende Marine. Og at delte er den 
hæderlige Fremtid, som viser sig i Udsigt for os yngre 
Lieutenanter, maa vistnok Enhver indrømme, som er 
nogenlunde enig med mig i de her fremsatte Anskuelser, 
og som med mig vil gjøre en Udflugt gjennem Lieutenants- 
classen for at undersøge deres Udsigt til Avancement og 
samtidigen erindre sig Utilstrækkeligheden af de Midler, 
der aarligen gives til Udrustninger.

Antallet af Officerer ved det danske Søværn er: 2 
Admiraler, 28 Orlogscapitainer, 22 Capt.-Lieutenanter 
og 72 Lieutenanter, ialt 124 Officerer. 20 Aar er den
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omtrentlige Gjennemsnitsalder ved Indtrædelsen i Marinen. 
Antage vi 70 Aar at være den Gjennemsnitsalder, hvortil 
man naaer i Marinen, saa staaer hver Officeer altsaa 50 
Aar i Tjenesten. Dette skulde give aarligt 2,5 Avance
menter igjennem alle Classer. Saafremt dette er rigtigt, 
vilde vistnok et noget større Antal falde paa Lieutenants- 
classen og et forholdsviist mindre paa de høiere Classer; 
men, undersøger man Facta, vil man finde, at til Orlogs- 
capitain har i de sidste 14 Aar kun været 1,7 Avance
menter og til Capt.-Lieutenant 2,1 aarligt, og for den 
yngste Halvdeel af Lieutenantsclassen, hvor Avancementet 
dog skeer hurtigst, knap 3. At Avancementet ei vil 
blive meget raskere i de første Decennier, kan man 
slutte deraf, at blandt de Mænd, som nu beklæde de 
høiere Poster, er en stor Deel endnu yngre Mænd, 
eftersom de ere bievne Officerer i en heldigere Tid, da 
Avancementet paaskyndedes derved, at mange Embeder 
udenfor Marinen besattes med dennes ældre Officerer. 
Denne Kilde er nu stoppet, hvoraf følger, at hine, efter, 
om ikke hurtigt, saa dog hurtigt i Sammenligning med 
hvad vi have Udsigt til, at være rykkede op og nu nødte 
til at forblive i Marinen til deres Død, standse den 
jævne Oprykken. I hiin lid var det uheldigt at staae 
18 Aar som Lieutenant, medens vi nu maae ( rise os 
lykkelige ved at slippe med 24 Aar, selv om vi, hvad 
der neppe er rimeligt i de første Decennier, - tør regne 
paa 3 aarlige Avancementer fra Lieutenant til Capt.- 
Lieutenant. Tage vi f. Ex. Nr. 18 i Lieutenantsclassen: 
han har været Lieutenant siden 1845, 3 Forfremmelser 
aarligt giver ham 6 Aar endnu, altsaa lil 1867 o: 22 
Aar; Nr. 36: Officeer fra 1849, Udsigt til Forfremmelse 
i 1873 o: 24 Aar; Nr. 54: Off. fra 1853, Udsigt til 
Forf. i 1879 o: 26 Aar.

De første uafhængige (kommandoer, Dampkanon- 
baadene, falde i Kegelen mellem de ældste Lieutenanter; 
Nr. 36 vil om 10 Aar maaskee være naaet til Nr. 6 i
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Classen, han har da været Officeer i 22 Aar, altsaa 
efter vor Beregning have en Alder af omtrent 42 Aar, 
og faaer maaskee  da sin første uafhængige Commando; 
mellem 44 og 45 Aars Alderen vil han maaskee blive 
forfremmet til Capt.-Ltnt., og først da er det, at han kan 
begynde at haabe paa i Løbet af nogle Aar at faae et 
mindre Orlogsskib at føre. Det samme Regnestykke kan 
man fortsætte med os Allesammen.

Men gives der da intet Middel til at afhjælpe et 
saadant Onde? Jo, svarer man, Reductioner. Ja, for 
vort Vedkommende ere saadanne nødvendige; men de 
afgive ingen varig Garanti; tvertimod, de give kun en 
øieblikkelig Lettelse og maae netop ifølge deres Natur 
tidligere eller senere nodvendiggjøre nye Reductioner.

For os ere de imidlertid nødvendige; for den kom
mende Slægt kunde der muligen tages andre Forholds
regler, det er saadanne, jeg skal forsøge at paavise.

Hvad er vel Meningen med at have et fast Officeers- 
Corps? Det er den: ved Udbruddet af en Krig at have 
et saa stort Antal dygtige Officerer, som udkræves for 
at kunne besætte de vigtigere Poster. Men, skal man ei 
begynde Krigen med Uheld, da maa Enhver af dem, som 
kaldes til disse Poster, alt i Fredstid have beklædt dem 
for at kunne føle sig hjemme i dem. Hos os er det 
altsaa de Classer, der ville blive kaldede til de uaf- 
hængige større eller mindre Commandoer, som maae 
være udfyldte med dygtige og rigeligt øvede Folk, o: 
Orlogscapitains og Capt.-Ltnt.s dasserne samt endeel af 
de ældre Lieutenanter.

Af Lieutenanter bør man forresten ikke have mere 
end høist nødvendigt for Tjenesten i Fredstid og for at 
kunne erstatte de øieblikkelige Tab, der kunne frem
komme, inden Krigen endnu har uddannet et tilstrække
ligt Ofiiceerspersonale, hentet gjennem Frivilligheden og 
Værnepligten.



350 Om Orlogsflaadens og Handelsflaadens Officerer.

Men de Fordringer, der saaledes stilles til de ældre 
Classer af vor Stand, ville om nogle Decennier factisk 
ikke mere kunne opfyldes, da vi ere for Mange om de 
Udcommandoer, Statens tarvelige Midler aarligen tilstede. 
Vi kunne ei faae tilstrækkelig øvelse i de Poster, man 
ved en Krigs Udbrud vil betroe os, og det bør vi dog 
have. Krigen selv vil nok opdrage Stedfortrædere for os, 
naar vi falde. Derfor bør Antallet paa Lieutenanter ind
skrænkes, f. Ex. til 36. Derved vandtes, først at vi kom 
mere tilsøes, og dernæst, at uafhængige Commandoer 
vilde tilfalde os baade i en tidligere Alder og i større 
Antal. Forholdene vilde da stille sig saaledes: 2 Ad
miraler, 28 Orlogs-Capt., 22 Capt.-Ltntr. og 36 Ltntr. 
Ialt 88 Off. med 50 Aars Tjenestetid giver i Gjennem- 
snit 1,8 aarligt Avancement gjennem alle Classer, o: 20 
Aar som Lieutenant og 12 Aar som Capt.-Ltnt. Men 
nogle gaae bort tidligere, nogle senere; et større Antal 
af Avancementerne vil altsaa falde i den tidlige Alder et 
forholdsviist mindre paa de ældre Classer. Med 72 
Lieutenanter blev det aarlige Gjennemsnitsavancement 2,5 
hvilket skulde give 29 Lieutenantsaar, men selv under de 
nærværende slette Forhold kan man dog neppe antage 
mere end 24 Aar o: en Sjettedeel kortere Tid. An
vendes dette Forhold paa nærværende Beregning, skulde 
Lieutenanstiden blive -\°- o: 3 Aar kortere (som istedenfor 
vilde falde paa de høiere Charger) altsaa 17 Aar; Capt.- 
Lieutenants Tiden 13—14 maaskee 15— 16 Aar.

17 Aar Lieutenant vilde blive Maximumstiden selv 
under uheldige Forhold; og denne vilde endnu mere 
indskrænkes, saafremt der ved Lov kunde tilveiebringes 
en Aldersgrændse f. Ex. 50 Aar, Alderen, ved hvilken 
enhver Officeer, der følte sig uskikket til længere at 
tjene ved Søværnet, kunde, uden at behøve at paavise 
nogen bestemt Svagelighed, trække sig tilbage med For
dring paa Pension efter sin Tjenestetid. I Fredstid er 
Stillingen som ældre Officeer saa lidet besværlig, for ei
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at sige saa behagelig, at man vel turde stole paa, at 
Ingen uden Grund, kun af Æresfølelse og liensyn til 
selve Marinens Gavn vilde tage sin Afsked. En saadan 
Aldersgrændse haabe vi derfor paa, at Marinens Bestyrer 
ei vil aflade at forlange hos den lovgivende Forsamling, 
saalænge til denne giver sit Samtykke til en saadan Lov. 
I Frankrig kan saaledes Enhver, naar han har tjent i 25 
Aar, at regne fra det 16de, dersom han er indtraadt 
tidligere, altsaa med 41 Aars Alderen forlange sin Afsked 
med Pension.

En anden ikke mindre vigtig Grændse, nemlig Alder- 
domsgrændsen, burde fastsættes. At denne Grændse maatte 
sættes høit, for at forhindre for megen Vilkaarlighed, er 
indlysende; men, naar Pensionsloven sætter 70 Aar, er 
dette dog virkeligen for høit for os; thi kan en Mand, 
som er høit oppe i Tresindstyverne, virkeligen i Al
mindelighed ansees for skikket til at gaae i Krig som 
Chef for en stor Orlogsmand? Men selv om man tager 
denne Grændse, er det ei nok som i Pensionsloven at 
t i l lade Afskedigelsen med denne Alder, den maa paa
bydes. At der findes Undtagelser i denne Alder kan ei 
omstyrte Regelen, hvorimod den Enkelte, der særligen 
har udmærket sig eller indlagt sig Fortjeneste af Marinen, 
altid ved den Ærefrygt eller Hengivenhed, hvormed han 
omgives, vil skjærmes mod saadan Afskedigelse.

Saadanne Bestemmelser paakalde vi med Indstæn
dighed og snarest muligt; vi kunne det saameget mere, 
som vi jo selv engang ville komme til at lide under 
dem; og vi paakalde med ikke mindre Indstændighed 
hyppige Reductioner, saalænge indtil Ligevægten mellem 
Alder og Charge er gjenoprettet. Thi en Indskrænkelse 
af Lieutenantsantallet kan ei komme os tilgode; den kan 
først tage sin Begyndelse, efterhaanden som de, der alt 
ere Cadetter, avancere op, men Bestemmelsen derom og 
Midlerne til dennes Iværksættelse kunne fattes og sættes 
i Kraft.
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Det er ikke af Ligegyldighed eller af Mangel paa 
Respect for vore ældre Officerer, at vi paakalde Reduc- 
tioner; men, skeer det ikke nu, saa er det os selv, man 
engang i Tiden bliver nødt til at reducere, og ikke alene 
det; men Udsigten, som vi have, om Forandring ei ind
træder, til nødtvungent at maatte blive ubrugelige paa 
vore ældre Dage, det er denne Udsigt, som gjør, at vi 
af al Kraft foruden passende Aldersgrændser paakalde 
Reductioner, og hyppige Reductioner, til som sagt Lige
vægten er gjenoprettet. Enhver er sig selv nærmest.

14—17 Aar som Lieutenant og ligesaa længe som 
Capt.-Lieutenant vilde vistnok være en heldigere For
deling, end som den nu er 22—24 Aar og 9—10 Aar.

Den unge Mand bliver Officeer omtrent med det 
20de Aar, han bliver da sat til at gjennemgaae de for- 
skjellige Vaabenskoler og bliver anvendt til den under
ordnede Tjeneste ombord i Skibene: Til Fartøistjeneste, 
Journalføring, Tilsyn med Topper, Reengjøiing, Observa
tioner, Proviantsuddeling etc., samt til at commandere 
ved alle Øvelser under en ældre Officeer. Dette er i 
sin Orden, saavel for at de fuldkomment kunne lære 
Tjenesten at kjende i alle sine Dele, som og for at de 
af den Virksomhed og Interesse, som udvikles af de 
Ældre, kunne styrke deres egen og lære, hvorledes man 
bør virke til Tjenestens Gavn. Men efter nogle faa Aars 
Forløb vil man neppe længer med Held for nogen af 
Parterne kunne holde dem i en saadan Stilling; de hige 
efter mere Uafhængighed og bør have det, navnligen 
ved al sendes ud som Qvarteerchefer med mindre Skibe; 
eller i de større Skibe, hvor de jo neppe ville kunne 
naae høiere end til Nr. 2 paa Qvarteret, bør man, ved 
hovedsageligen at overlade Exercicen i deres Hænder, 
søge at skaffe dem Tilfredsstillelse af deres Virksomhed. 
Enhver dansk Orlogsmand, som udsendes, er jo ikke 
andet end et Exerceerskib, og ethvert af vore hjem-
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vendende Skibe bør levere et ligesaa dygtigt Artilleri- 
Mandskab som det saakaldte Exerceerskib.

Men for at opnaae dette bør man ei alene gaae 
skolemæssigt frem, men ogsaa overlade Exercicen til 
dem, som gjøre det med mest Lyst. Gjør en Skole af 
hele Mandskabet, fordeel det paa Batterierne, giv hvert 
Peloton til en af de yngre Officerer, der brænde efter 
at faae Commando over end nok saa Lidet: Exercicen 
har man endnu i den unge Alder Interesse for eller 
faaer det ved Virksomheden, forsaavidt som den over
lades til En selv, ansvarlig kun for Batterichefen (der er 
at ansee som Skoleforstander), og forsaavidt som man 
erholder den fornødne Tid til Øvelserne, hvilken vore 
Reglementer for Øieblikket rigtignok ikke hjemle. Batteri
cheferne modtage da Folkene øvede fra disses Hænder, 
og commandere selv kun den samlede Batteri-Exercice, 
navnligen paa de Dage, hvor Mandskabet efter Regle
mentet skal møde efter Skytrullen til saadan Exercice.

Foruden at det er til Nytte for Tjenesten, at de 
Yngre, der have Interesse derfor, lede Exercicen, synes 
det ei andet end simpel Retfærdighed at frigjøre de 
ældre Lieutenanter, der have henslæbt saa mange Aar 
med at øve Rekrutter, for overflødigt Møde ved denne 
for dem ofte kjedsommelige Tjeneste, saameget mere 
som de jo have tilstrækkelig Beskjæftigelse som Qvarteer- 
chefer eller Batterichefer, ved Observationer, Fartøisexer- 
cice, Landgangstjeneste etc. etc.

Efter 4 Aars Forløb burde ingen Ofliceer kunne 
udcommanderes uden som Qvarteerchef eller efter 6 Aar 
ansættes paa et Batteri uden som Batterichef. Om mu
ligt burde man alt begynde at give ham selvstændige 
Commandoer. Kunde saaledes aarligen udsendes 6 Kanon
joller eller lignende Fartøier i Løbet af 5—6 Maaneder, 
vilde dette være en udmærket Øvelse for unge Lieute
nanter, ligesom det ved at bibringe dem nøie Kjendskah

2 3Tidsskrift for Sovsesen. VI.
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til egne Farvande betydeligt vilde forhøie vor Flaades 
militaire Betydning.

Derefter maatte følge Commandoen over Dampkanon- 
baade og lignende Fartøier, hvilken Stilling passende vilde 
vexle rned Udcommandoer som Vagtchefer i de større 
Skibe, Næstcommanderende i de mindre, for Enkelte vel 
og Fart som Førere af Handelsskibe eller Postdampere.

I en Alder af 32—36 Aar bør Lieutenanten avancere 
til Capt.-Lieutenant. I denne Classe begynde de større
selvstændige Commandoer at tilfalde ham; og til disse 
vil han saameget bedre være skikket, som han i Lieute- 
nantsaarene paa Grund af det mindre Antal Lieutenanter 
vil have havt Udcommando idetmindste de 8 af 10 Aar, 
om han derefter kommer til at ligge ledig enkelte Aar 
vil dette have mindre Betydning, medens den længere 
Tjenestetid i denne Classe vil bevirke, at de samme, i 
Regelen uafhængige Commandoer oftere vende tilbage 
til ham.

Paa denne Maade vil Dygtighed erhverves i de yngre 
Aar, senere vedligeholdes, og saavel heraf som paa 
Grund af det hurtigere Avancement vil følge, at Lysten 
og Interessen for Faget vil styrkes og vedligeholdes 
gjennem alle Aldere hos vor Stands Medlemmer, og, 
naar en Mand da i det 46—50 Aar forfremmes til Or- 
logscapitain, behøver man ei at frygte Misfornøielse eller 
nerveuse Tilfælde, naar han faaer en virkelig Orlogsmand 
at føre, saa lidt som intet Udbytte at vinde af et Togt, 
hvor han commanderer.

Men, siger man, 36 Lieutenanter ere ikke mere 
end netop nok i Fredstid og meget for lidet ved en be
gyndende Krig. Meget rigtigt; men netop derfor skulle 
vi fastsætte Tallet paa faste Officerer til 36, uden dog 
at inddrage Resten af Posterne; de bør besættes med 
Reserve-Officerer.

Den nye Ordning af Søcadet-Akademiet tilbyder Sø
værnet den store Fordeel at tilveiebringe Reserve-Officerer.
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Naar den desuagtet er bleven modtaget med Mistillid, 
da maa Grunden hertil søges deri, at man tvivler paa, 
den vil naae sin Hensigt, medens den derimod let kan 
have til Følge, at kun mindre Begavede søge hertil som 
en Udvei, for om muligen at slumpe ind i Søofficeers- 
Corpset. Med nogle Modificationer, maaskee i Retning 
af det i dette »Tidsskrift« af Lieutenant Tuxen fremsatte 
Forslag, samt nogle, særligt rettede paa Reserve-Offi
cerernes Opdragelse til Handelsflaaden, vilde man efter 
de Flestes Mening sikkrere naae Maalet. Dog, Ordningen 
bestaaer. Erfaring maa dømme den. Men, seer man da, 
at den ei duer, bør den itide forandres, at ei Mistilliden 
skal slaae for dybe Rødder og jage de bedre Kræfter 
bort fra vor Stand.

Som Forholdene ere, antages nu et vist større Antal 
Elever, end Marinen kræver. Blandt disse vælges efter 
omtrent 6 Aars Forløb de Bedste til denne. Men de 
Andre, hvad tilbyder man dem? Intet, uden at aftjene 
deres Værnepligt som Officerer, samt Styrmandspatent. 
Men hvem garanterer dem et Skib at føre eller blot en 
Styrmandsplads?

Ved derimod at tilbyde dem en foreløbig, f. Ex. 6 
Aars, Ansættelse ved Søværnet vilde opnaaes forskjellige 
Goder:

1 . Retfærdighed mod dem, idet deres Tilværelse dog 
for en Tid sikkredes, indtil de udenfor Marinen 
kunde finde en anden Ansættelse.

2. At de ved at tjene nogen Tid som Officerer bedre 
uddannedes for deres Kald og ialtfald ved en fore
løbig betrygget Stilling vilde have lettere ved at 
bryde sig en ny Bane.

3. At Søværnet kunde høste Nytte selv i Fredstid af 
den Opdragelse, de havde erholdt.

4. At selve Akademiets Ordning derved meget støttedes.
Lader os antage, at der tilbydes dem Ansættelse 

i 6 Aar; og lader os endvidere antage Akademiet istand
2 3 *
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til at besætte de 36 ledige Nummere i Lieutenants- 
classen med Reserveofficerer o: 6 hvert Aar foruden 
aarligt 3—4 faste Lieutenanter, hvilket jo omtrent var 
det Antal, der vilde udfordres, naar Forholdene ordnedes 
paa den ovenomtalte Maade. I det Hele altsaa 9 Offi
cerer.

Den indbyrdes Anciennetet ordnes fra Akademiet, og 
den beholde de, saalænge de forblive i Marinen. Fore- 
løbigen blive de 3 faste Officerer de ældste af hvert Sæt. 
Det første Aar vil altsaa den ældste faste Officeer faae 
Nr. 64 i Lieutenantsclassen, og den ældste Reserveofficeer 
Nr. 67; det andet Aar ville de være avancerede til re- 
spective Nr. 55 og Nr. 58; det tredie Aar til Nr. 46 og 
Nr. 49; det fjerde Aar til Nr. 37 og Nr. 40; det femte 
Aar til Nr. 28 og Nr. 31; og det sjette Aar til Nr. 19 
og Nr. 22; ved Slutningen af dette Aar afgaae de 6 
Reserveofficerer, og de 3 faste Officerer, som ei længere 
have Reserveoff. fra de foregaaende Aargange foran sig, 
naae først nu med Nr. 19, 20 og 21 deres virkelige 
Anciennetetsnummer i Gassen, og avancere altsaa fra nu 
af kun 3 (2 ii 3) Nummere aarligt; deres umiddelbare 
Eftermænd blive efterhaanden alle de i de paafølgende 
Aar indtraadte fast ansatte Officerer. Reserveoff. tabe 
ved Afgangen deres Anciennetet i Marinen, medens de 
dog indbyrdes vedblivende beholde den for Tilfælde af 
senere Indkaldelser.

Mindst 3 aarlige Avancementer for faste Officerer 
kan man vist gjøre sikker Regning paa i den yngste 
Halvdeel af Lieutenantsclassen, og man seer da, at de 
efter 4 Aars Forløb ville være blandt de 36 Ældste, 
altsaa skikkede, efter Reglementet, til Commando af 
mindre Orlogsfartøier; mere end 2 høist 2,5 aarlige 
Avancementer gjennem de 18 ældste Nummere tør man 
vel neppe gjøre Regning paa, men heller ikke mindre; 
i 9 Aar, fra det 28de til 34te eller 35te Aar, ville de 
da staae mellem de 18 ældste Lieutenanter, paa hvilke



Om Orlogsflaadens og Handelsflaadens Officerer. 357

de bedste og for Uddannelsen vigtigste Udcommandoer 
falde. 35 Aar tør ansees for Maximumsaideren, med 
hvilken de ville blive Capt.-Lieutenanter. Nu er Mini
mumsalderen 42.

Men nu Reserveofficererne? De rykke, som man 
seer, op med de Andre i Løbet af 6 Aar; men de bør 
ei i Lighed med de Andre udcommanderes med Orlogs
skibene: de faste Officerers Uddannelse er det navn- 
ligen, som paahviler Marinen; men ved i Løbet af de 6 
Aar, efter at hav§ gjennemgaaet de forskjellige Vaaben- 
skoler, at modtage 1 ii 2 ‘Udcommandoer, medens der 
forresten gives dem Tilladelse til at gaae ud med Handels
skibe, ville de jo ligesaa fuldt som de nuværende yngre 
Lieutenanter ved Udbruddet af en Krig være skikkede til 
den subalterne Tjeneste paa Flaaden. Og den store 
Mængde dygtige Reserveofficerer, man, efterhaanden som 
de gaae af, saaledes faaer rundt i Landet, og som deels 
ville møde frivilligt, deels kunne indkaldes med deres 
Aldersclasser, ville være en betydelig Støtte for Marinen 
ved Udbruddet af en Krig.

Den Tid, de saaledes faae tilovers, medens de staae 
i Marinen, maae de have Tilladelse til uden Afkortelse 
i Lønning at benytte efter Behag ved, som mange Offi
cerer nu gjøre, enten at gaae som Passagerer eller 
Hjælpe-Styrmænd, eller paa anden Maade bryde sig en 
ny Bane paa Handelsflaaden. Lykkes dette dem ei i den 
Tid, ja, da er Marinen brødefri — den har tilbudt dem 
saa billige Vilkaar som muligt. Men det vil ikke mangle. 
Ved i 6 Aar afvexlende at tjene paa Orlogsskibe og 
Handelsskibe, vil man gjennem Akademiet faae mange 
dygtige Skibsførere, som Handelsverdenen snart vil lære 
at skatte. Ved at sikkre disse Mennesker efter udtjent 
Tid visse Poster, f. Ex. som Skippere og Styrmænd i 
Grønlandsfarten og i nogle af Postskibene, vilde man 
maaskee skaffe sig sikkrere Tilgang.

Et andet Spørgsmaal bliver det, om Akademiet vil
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kunne skaffe os en saa stor Tilgang af Reserveofficerer, 
og Svaret bliver — Nei. Men saa kunne vi skaffe os 
Resten deels gjennem Værnepligten, deels gjennem Fri
villigheden. Ifølge Værnepligtslovene kan nemlig Ingen, 
som er Styrmand eller Skipper, indkaldes til Tjeneste (i 
Kongeriget efter at have gjort et Togt) uden som Be
falende d. v. s. som Officeer eller Under-Officeer.

Men skulle de anvendes som Befalende, kan Marinen 
ogsaa fordre, at de blive indsendte i Lighed med Andre 
for at indøves som saadanne; og man kan da enten, 
eftersom de særlige Forfatninger gjøre Forskjel paa Skip
pere og Styrmænd paa den ene Side og Heel- og Halv
befarne paa den anden, gjøre det Samme her , og 
gjennem Rigsraadet fordre aarligt udskreven saamange 
Befarne og saamange Skippere og Styrmænd, som be
høves, eller man kan fordre, at de ei ved Sessionerne 
blive frigjorte paa Grund af Patentet, men udskrives og 
indsendes i Lighed med andre Befarne, mod at de da 
kun indøves som Befalende.

Skulde man endeligen endnu ei paa denne Maade 
kunne faae et tilstrækkeligt Antal Reserveofficerer, kan 
man ligefrem henvende sig til Frivillige. Der findes 
altid mange unge, baade Skippere og Styrmænd, som af 
Mangel paa Ansættelse med Glæde ville modtage en 3 a 
6aarig Tjeneste i Marinen. Thi disse maatte naturligviis 
forpligte sig for en vis Tid; medens de fra Akademiet 
maatte have Frihed til, efter Ansøgning, at gaae, naar 
de maatte ønske det. De Udskrevne kunde naturligviis 
ei beholdes længere end Værnepligtslovene, eller rettere 
Flaade-Organisationen hjemler; efter den Tid maatte de 
atter hjemsendes eller antages ved frivillig Engagement 
til videre Tjeneste; paa den anden Side kunne de i den 
Tid ei heller gjøre Fordring paa høiere Løn, end hvad 
der efter Billighed maatte blive bestemt for saadanne 
Værnepligtige — thi Værnepligten er en Pligt, som 
paahviler Enhver.
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Paa saadan Maade vilde man kunne faae Reserve
officerer i Overflødighed, saa at Marinen aldrig behøvede 
at frygte for at være blottei ved Udbruddet af en Krig. 
Men ved Valget af sine Folk maatte man derfor eiheller 
gaae letfærdigen tilværks. Forinden nogen Frivillig eller 
Udskreven til Lieutenant udnævntes, burde han tildeels 
opdrages og prøves som saadan, f. Ex. ved at sendes 
med Cadetskibet eller hellere et andet Skib, hvor de 
kunde opdrages i Lighed med Cadetter, uden derfor 
at berøves Noget af deres Lønning. De Dygtigste blandt 
de Udskrevne toges til Lieutenanter, de andre til Under
officerer; thi ogsaa vore Underofficeersclasser maae i 
Krigstid tildeels forsynes* fra Handelsflaaden.

Eller man kunde ogsaa ved at indskrænke Antallet 
paa faste og Keserve-Lieutenanter til 48, dele den re
sterende Trediedeels Lønninger og danne en Cadet- 
eller Underlieutenants-Classe paa 30 til 40 Nummere af 
Frivillige og Udskrevne, fra hvilken de Dygtigste efter 
fornøden Øvelse og Tjeneste og efter aflagt Prøve kunde 
udnævnes til Reserve-Lieutenanter, og, saafremt Pladser 
ere ledige, aftjene Resten af de 6 Aar som saadanne, 
eller ogsaa afgaae efter Dygtighed med Anciennetet og 
Titel af Reserve-Lieutenant eller Under-Lieutenant; de 
hertil Ubrugelige kasseres og blive i Tilfælde af Krig at 
anvende som Underofficerer. Akademiet havde da kun 
at levere 12 Reserve-Lieutenanter i Løbet af 6 Aar.

En saadan Underlieutenants-Classe vilde afhjælpe et 
stort Savn for vore Skibe i Krigstid. Thi selv om vore 
Skibe vare alle andre Nationers Skibe sideordnede, vilde 
de dog med Hensyn paa Bemandingen altid staae tilbage 
for disse. 1 franske og engelske Skibe er Antallet paa 
Officerer og Underofficerer idetmindste dobbelt saa stort 
som hos os. Skal man f. Ex. entre, ere mange Ledere 
nødvendige; den franske og engelske Matros behøve 
egentligen ingen Saadanne; dem lokke »la gloire« eller 
»price-money«; vore Folk have ikke disse Drivfjedre;
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dem maa Exemplet lokke; og dog have hine mindst 
dobbelt saa mange til at lede dem i Ilden. Falde blot 
et Par Officerer og Underofficerer -paa et Fregatbatteri, 
er dette hos os næsten uden Commando. Antallet paa 
Befalende er altfor lidet; en Reserve Cadet- eller Under- 
lieutenants-Classe vilde være os en fortrinlig Hjælp i 
Krigstid.

Dog disse Ting ere Ændringer til mit Forslag. Fore- 
løbigen vil jeg holde mig til Principet i dette:

2 Admiraler,
28 Orlogs-Capitainer,
22 Capitain-Lieutenanter,
72 Lieutenanter, nemlig: •

21 faste Lieutenanter,
6 Reserve Lieutenanter, tjene paa 6te Aar.
3 faste —
6 Reserve — 5te
3 faste —
6 Reserve — - 4de -
3 faste —
6 Reserve — - 3die -
3 faste —
6 Reserve — - 2det -
3 faste —
6 Reserve — - - 1 ste -

Ved saadan eller lignende Organisation vilde en 
inderlig Forstaaelse opstaae mellem Handels- og Orlogs- 
Flaaden. Den første vilde i Fredstid vinde betydeligt 
ved igjennem Orlogsmarinen at faae dygtigere og for 
Faget mere uddannede Ynglinge end den i Almindelighed 
besidder nu for Tiden; og denne vilde i Krigstid i hiin 
finde en langt sandere Støtte, end den for Tiden kan. 
Den Vexelvirkning af gjensidig Støtte og Hjælp, uden 
hvilken intet inderligt Forhold kan bestaae, saalidt mellem 
Stænder som mellem Mand og Mand, vilde saaledes være 
tilveiebragt.
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Undersøge vi, hvilke Commandoer der ville kunne 
tilfalde disse Lieutenanter, og antage vi et Minimum af 
aarlig Udrustning af foruden Cadetskibet: 2 Fregatter og 
2 Corvetter, eller hvad der i reglementeret Officeers 
Antal maatte være liigt dette, da faae vi:

Blandt de 36 Æ ldste.' Blandt de 36 Yngste.

Faste O. Res. O. Faste O. Res. O.
1 Fregat ä iOLieut. 4 1 4 1 + x
1 — ä 10 — 4 1 4 1 + X
1 Corvet ä 5 — 3 1 1 0+ x
1 — h 5 — 3 1 1 0+ x
Cadetskibet 4 ell. 5 Lieut. 4 0 0 0 +  x

18 4 10 2 +X
Ved blot saamegen aarlig Udrustning vilde altsaa af

de 24 ældste faste Officerer 18 faae Udcommando og 4 
af de 12 ældste Res.-Lieutn.; af de 12 yngste faste 
Lieutn. vilde 10, men af de 24 yngste Res.-OfF. kun 2 
faae Udcommando; derimod burde af disse udcomman- 
deres overtalligt med alle Skibene saamange, som der 
var Plads til, og forsaavidt de ei havde Orlov fra Tje
nesten, thi mere end 1 å 2 Togter i de 6 Aar bør 
Marinen ei kunne fordre af dem. Kommer hertil nogle 
Srnaaskibe og Postskibene, seer man, at saa godt som alle 
de faste Lieutenanter hvert Aar ville komme tilsøes, en 
Fordring, som de vistnok bør kunne gjøre til Staten.

Hvorledes Tjenesten paa Holmen da blev at indrette, 
er en anden Sag, men den kommer os dog som farende 
Officerer ei heller ved.

Mit Forslag er herved fremsat til Drøftelse.
At det er skrevet af Interesse for Sagen og ei alene 

under Sukken over slet Avancement, haaber jeg, man vil 
kunne læse af del. Men hvad man end dømmer om 
det, det troer jeg dog, vi Alle ere enige om, at til 
Forandring i de nærværende Forhold trænge vi — det 
er ligesaa nødvendigt for Statens Interesser som lor 
deres Velfærd, der for Øieblikket beklæde de yngre
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Pladser i Marinen. Vil den lovgivende Forsamling ei 
tilstede saadanne Love og bevilge de nødvendige Midler, 
som kunne gjøre det muligt for os i Tiden at opfylde 
de Fordringer, man vil stille til os, da — komme 
Følgerne over deres Hoved!

Den Isie September 18G1.

Om Sammensætningen af den somilitære Ret i 
Kjøbenhavn, eller den saakaldte Soctatens com- 

binercde Ret.

lifter g 749 i Kong Frederik den 5tes Krigsartikelsbrev 
for Landtjenesten ved Søetaten af 29de Juli 1756 skal 
den combinerede Ret bestaae af een Commandeurcapi- 
tain, som præsiderer i Retten, tvende Capitainer, tvende 
Capitainlieutenanter, tvende Premierlieutenanter, tvende 
Secondlieutenanter, og een Auditeur, altsaa af 11 Dom
mere. Dog tillades det, hvis Antallet af Officerer ikke 
skulde være saa stærkt, at Retten kan bestaae af 7 As
sessorer, nemlig een Commandeurcapitain, to Capitainer, 
een Capitainlieutenant, een Premierlieutenant, een Second- 
lieutenant og Auditeuren. Efterat Søetatens Officeer- 
corps i 1856 var omordnet i tre Classer: Orlogscapi- 
tainernes, Capitainlieutenanternes og Lieutenanternes, 
hvorved Commandeur- og Commandeurcapitain-Classen, 
samt den særlige Lnderafdeling i to Lieutenantsdasser 
bortfaldt, bestemte Loven af 21de Juni 1856 angaaende 
visse Jurisdictionsforhold ved Søetaten, at hvad der, med 
en enkelt nærmere angiven Undtagelse, i de hidtil gjæl- 
dende Love var med Hensyn til Rettergangsforhold be
stemt om Commandeurer, Commandeurcapitainer og 
Capitainer, for Fremtiden skulde være at forstaae om 
Orlogscapitainer. Heraf følger, at en Orlogscapitain fra 
1856 har præsideret i Retten. Derimod savnes en Regel
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for, hvilken Indflydelse Ophævelsen af Adskillelsen mellem 
Premier- og Secondlieutenanter skulde medføre. Men 
Reglen maatte da, i Lighed med hvad der er fastsat om 
Orlogscapitainer, være given derhen, at Alt, hvad der var 
bestemt om Premierlieutenanter og Secondlieutenanter, 
for Fremtiden skulde forstaaes om Lieutenanter, med 
andre Ord, at Retten efter Omstændighederne skulde 
sammensættes med 5 eller 2 af Lieutenantsclassen. J)eu 
nævnte \  749 bestemmer fremdeles, at med Undtagelse 
af Auditeuren, som bestandig sidder i Retten, skulle 
Præses og Assessores af vedkommende militære Autoritet 
udnævnes til at bisidde Retten, saaledes at de alternere 
hver Maaned. Det er altid antaget, hvilket har Medhold 
i ¡Tens Indhold, at Sagerne ordentligviis ikke burde paa- 
kjendes af et mindre Antal Tilforordnede end 7. Om 
Rettens Sammensætning i visse vigtigere Sager er nær
mere Bestemmelse given i g 752, dog uden Forandring i 
de Tilforordnedes Antal, idet i Sager, som angaae Nogens 
Ære, Liv, evigt Fængsel eller Fængsel paa Kongens 
Naade, eller nogen Ofliceers, Mesters eller Mestersvends 
Bestilling, eller som reises mod en Officeer, fordi et 
Skib, der har været ham betroet, er blevet tilsat, Chefen 
for den Division, hvorved den Paagjældende staaer (eller 
Holmens Chef, om han er af Holmens Stok), skal træde 
i Stedet for den sædvanlige Præses, og to Capitainer 
indtræde i Stedet for de to yngste Officerer. Ogsaa 
denne g savner en nøiere Bestemmelse, efterat Søetatens 
Inddeling i Divisioner er hævet og Commandoen over 
det faste Mandskabs forskjellige Corpser henlagt under 
Chefen for Orlogsværftet, medens de Søofficerer, der ere 
til Tjeneste i Land, uden at være ansatte i faste Poster, 
ere underlagte Chefen for Søofflceerscorpset. — Denne 
Organisation, hvorefter Sagerne undersøges og paakjendes 
af de samme Dommere, er fremhævet som et Fortrin 
fremfor Landmilitær-Elatens Retsorganisation, hvor Sagens 
Undersøgelse skeer i et Krigsforhør, bestaaende af tre
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Officerer foruden Auditeuren, hvorimod Sagens Paa- 
kjendelse overgives en Krigsret, hvis Medlemmer alene 
erholde Kundskab om dens Beskaffenhed gjennem Op
læsning af dens Acter ved Auditeuren. — Naar imid
lertid det Sporgsmaal opkastes, om Betten er hensigts
mæssig organiseret, vil en los Sammenligning med Land
krigsretterne ikke kunne tilfredsstille, men Undersøgelsen 
maa rettes paa, om den er vel skikket til at løse sin 
nærmeste Opgave, Sandhedens Oplysning, og gjennem 
denne Tilvejebringelse af retfærdige Resultater i de 
Sager, der undergives dens Behandling. Hvad der først 
synes at støde, er det store Apparat af Dommere, der 
fordres til Sagernes Behandling, i Sammenligning med 
de civile Domstole, hvor Undersøgelsen ledes af en enkelt 
Dommer med Tilstedeværelse af tvende Retsvidner, og 
Paakjendelsen skeer: ved Underretten af een Dommer, 
ved Overretterne af 5 og ved Iløiesteret af 9 Dommere. 
Hensynet til de militære Sagers Vigtighed kan ikke have 
været bestemmende; thi efter \  702 er den arbitrære 
Afgjørelsesmaade indskrænket til saadanne Smaaforseelser, 
for hvilke ingen Straf udtrykkelig er bestemt i Artikels
brevet, hvori der imidlertid findes en noiagtig Opreg
ning af de mest gængse Forseelser. Det største Antal 
Sager ved Retten udgjøre ogsaa Smaaforseelser. Hvad 
den egentlige Undersøgelse angaaer, ligger det i Sagens 
Natur, at denne i det Hele maa hvile i en enkelt Mands 
Haand, navnlig Examinationen i Retten; og dette er ogsaa 
udtalt i \  753, hvorefter Auditeuren skal dirigere Pro
cessen; de militære Medlemmers overflødige Tal paa 
dette Stadium af Sagen, hvor deres Function i det 
Hele er indskrænket til Rets-Vidners, bliver derved end 
mere paafaldende. Til Forsvar for det store Antal Offi
cerer er det anført, at det for Officeren, i hvis Haand, 
især inden Skibsborde, Afgjørelsen af juridiske Spørgs- 
maal ofte hviler, uden at han kan have en Retskyndig 
ved sin Side, er af Vigtighed, alt fra hans indtrædelse i
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Etaten at overvære Retsforhandlinger; men afseet fra, at 
en saadan Deeltagelse leilighedsviis enkelte Maaneder 
af Aaret ikkun vil være til ringe Gavn, naar den ikke 
bringes i Forbindelse med et selvstændigt Studium af 
Retsforholdene, og at Argumentet egentlig kun er paa 
sin Plads, anvendt paa de Officerer, der kunne komme 
til at fungere som Skibschefer, hvis Tal bliver forholds- 
viis ringe, maa det selvfølgelig, ved Spørgsmaalet om 
Hensigtsmæssigheden af Rettens Sammensætning, først 
og fremmest tages i Betragtning, hvad dennes eget  
Tarv saavel indadtil som udadtil kræver. — Det maa 
da først erindres, at Sagernes retfærdige Afgjørelse er 
grundet paa Nøiagtigheden og Paalideligheden af de for 
Retten afgivne Forklaringer, især de Tiltaltes, saalænge 
egen Tilstaaelse udgjør det væsentligste og i mange Til
fælde eneste Grundlag for et tilstrækkeligt Beviis; men 
nu er det en almindelig Erfaring, at Vanskeligheden ved 
at opnaae Tilstaaelse,. selv af mindre fordærvede Charak- 
terer, stiger med Antallet af de Dommere, for hvem 
Tilstaaelsen skal afgives, idet det kræver større Over
vindelse at bekjende sine Feil eller Svagheder for en 
større Forsamling end for faa. Hertil kommer, at den 
større Garanti for den Tiltalte, der kunde synes at ligge 
i et talrigt Dommerpersonale, som overværer Sagen fra 
dens Begyndelse til dens Slutning, er i høi Grad illu
sorisk. Det kan ikke ventes, at Officerer, hvis væsent
lige Forretninger ere andre end dømmende, altid med 
udeelt Opmærksomhed ville følge en ofte trættende 
Examination i en almindelig criminel Sag gjennem flere 
Timer, og Følgen heraf vil undertiden være, at den saa 
ønskelige Taushed og Ro i en saa talrig Forsamling, 
hvor der findes individer af samme Classe og Alder, 
vanskeligere bevares. Denne Omstændighed kan let 
virke forstyrrende paa Forhørsdommeren under Afhøringen 
og Nedskrivningen, og betage den Tiltalte den Ærbø
dighed for Retten, hvoraf et heldigt Udfald saa ofte af-
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hænger, idet han kan fristes til at glemme, at det er 
Retten, som forhandler gjennem sin Auditeur, og be
tragte Forholdet, som om denne i eget Navn forhandlede 
med ham. Men om end Alt i denne Henseende maatte 
være i Orden, virker dog det maanedlige Officeersskifte 
forstyrrende paa den formodede Garanti. De ved 
Maanedens Udgang ufuldendte Sager fortsættes nemlig 
med det følgende Officeersskifte, og saaledes hændes 
det jevnlig, at de paadømmes af et Officeerspersonale, 
der henter sin Kundskab til Sagen af Acternes Oplæs
ning og Auditeurens Fremstilling. Ikke nok hermed, 
vexle eller udeblive Officererne ofte i selve Maanedens 
Løb, idet Forpligtelsen til at møde i Retten viger for 
andre Tjenestepligter, t. Ex. for Vagttjenesten. Naar en 
Sag optages til Paakjendelse, er det ikke sjeldent Til
fældet, at faa af Officererne have været tilstede ved alle 
Møderne, medens de øvrige kun have stykkeviis Kund
skab til Sagen, som maa suppleres ved Oplæsning og 
mundtlig Meddelelse. Hvad specielt Sagens Paadømmelse 
angaaer, da er det klart, at Lieutenanterne ere for stærkt 
repræsenterede i den fuldtallige Ret, da de udgjøre 
Halvdelen af Officeerspersonalet, og saaledes kunne øve 
en utilbørlig Indflydelse i Tjeneste- og Subordinations
sager, hvor de ældre Officerers Erfaring ved Rettens 
Sammensætning bør kunne gjøre sig gjældende. Som 
Forholdet nu er, ville Lieutenanterne i Forening med 
Auditeuren, som er en civil Mand og ofte vil staae dem 
nærmere i Alder og Livsanskuelse end den ældre Halv- 
deel af Officererne, kunne raade for Dommens Udfald, 
endog i Sager mod Officerer af høiere Grad. Det 
mindre Betryggende ved Sammensætningen bliver end 
mere indlysende, naar det betænkes, at den militære 
Dommer er habil, naar han er udnævnt til Officeer, og 
i flere Aar fungerer som Dommer, inden han naaer 
25 Aars Alderen, der ellers efter den civile Lovgivning
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er fornøden til at kunne beklæde Dommerembedet. 
Det vil af alt det Anførte formeentlig fremgaae, at det for
holder sig noget tvivlsomt med den tilsyneladende større 
Garanti for Tiltalte.

Da de forviklede Forfalningsforhold hidtil have 
lagt Hindringer i Veien for Udgivelsen af en ny Ret
tergangslov, og da Regjeringen efter de sidste Skridt 
i det holsteenske Anliggende maa ansees at have for
bundet sig til indtil videre at standse enhver Lov
givningsvirksomhed paa Fællesgébetet, som ikke er ab
solut nødvendig, skulde de foranstaaende Bemærkninger, 
der have et praktisk Formaal, ikke være fremkomne i 
dette Øieblik, hvis det ikke kunde antages, at de paa
pegede Ulemper med en saa talrig besat Ret tildeels 
maatte kunne afhjælpes uden Lovgivningsmagtens Bistand. 
I Admiralitetscollegiets Skrivelse af 3 1te Juli 1794 til 
combineret Ret, underskreven af daværende Kronprinds 
Frederik, hedder det, at da der for Tiden ingen Offi
cerer haves ved Divisionerne til som Assessorer at 
dømme, er Holmens Overeqvipagemester tilskreven at 
beordre de Eqvipagemestere, som paa den Tid .kunde 
undværes, til at indtræde som Assessorer i Retten for at 
votere, blot naar Sagerne sammesteds skulle paadømmes, 
dog maa Retten søge at behjælpe sig med saa faa 
Assessorer som muligt, netop saamange, som efterSagernes 
Beskaffenhed ere høist nødvendige, i Collegiels Skri
velse til Retten, dateret 18de Juli 1799, henvises i et 
lignende Tilfælde, hvor der har været faa Officerer til 
Landtjeneste, til ovennævnte Resolution, med Tilføiende, 
at det for den Tid, saa faa Officerer ere tilstede, tillades, 
at Sager af ringe Betydenhed paadømmes af tre Dom
mere. I en Skrivelse af 24de August 1807 henvises til 
begge Resolutioner, med det Tillæg, at iøvrigt bliver en 
Præses udnævnt til at indtræde i Retten, og lignende 
Bestemmelser skulle findes i de kongl. Resolutioner 
af 27de Febr. og 2 1 de Mai 1801. De nævnte Resolu-
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tioner synes at antyde, at der undertiden er bleven boldt 
Forhør, uagtet Retten kun har været besat med Præses 
og Auditeur, og de bemyndige til at paakjende Sager af 
ikke stor Betydenhed med 3 Dommere, altsaa to Officerer 
og Auditeuren. Endnu kan erindres en Skrivelse fraMarine- 
ministeriet til Retten, dat. 21 Mai 1848, hvorved denne be
myndiges til at paadømme mindre væsentlige Sager med 2 
Assessorer og Auditeuren. At Præses er indbefattet i 
den ene af de to militære Assessorer, kan efter det Oven
anførte neppe være tvivlsomt. — Hermed synes Spørgs- 
maalet om Retsmedlemmernes Antal at være frigivet, og 
de legale Tvivl heldig overvundne, saa at Retten i de 
fleste Tilfælde maa være competent til at virke med tre 
Dommere. Afgjørelsen af, om en Sag er vigtig eller 
mindre vigtig, et Skjøn, der ikke er vanskeligere end mange 
andre, som ere overladte til Retten, maa hvile i dens egen 
Haand; finder den en Sag af Betydenhed, maa den tage 
Initiativet til at faae sig forstærket, ved en dertil sig
tende Indstilling til den Autoritet, som udnævner Dom
merne. Som vigtigere maatte saaledes enhver Sag be
tragtes, hvori efter de nu gjældende Regler Søkrigs- 
procureuren tilkaldes, eller som skal forelægges Kongen til 
Resolution. For Affattelsen af den maanedlige Rets- 
eller Dommerliste raader derimod ikke Retten. Men den 
Autoritet, der raader for denne, Chefen for Søofficeers- 
corpset, vil med nogen god Villie her kunne komme 
Retten til Hjælp. For denne har det altid sin Vanske
lighed, naar den er bleven forsynet med en fuldtallig 
Liste, at gjøre et engt Udvalg af samme. De ikke Valgte 
ville derved erholde en Begunstigelse med Hensyn til 
Tjenesteforretninger fremfor de Valgte. Vilde man følge 
en i andre Forhold sædvanlig Fremgangsmaade, til en vis 
Forretning at udtage den Yngre fremfor den Ældre, vilde 
man modarbeide Rettens Tarv, hvorefter de ældre og 
mere prøvede Kræfter fortrinsviis bør tages i Brug. Saa- 
danne Vanskeligheder synes nu ikke at kunne træde
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hæmmende i Veien for den, der har at forfatte Rets- 
listen. Det beroer paa et Skjøn, hvorover denne Auto
ritet altid maa være raadig, at bestemme, om der haves 
et tilstrækkeligt Antal Officerer til en fuldtallig Ret, og 
det vil i Almindelighed kunne forsvares, at Skjonnet ud
falder derhen, at Antallet er utilstrækkeligt, da det neppe 
kan feile, at Officeerscorpsets Styrke er betydelig redu
ceret siden 1756. Det skal her kun bringes i Erindring, 
hvor faa Officerer der ere til Disposition, naar blot en 
Deel af Flaaden er i Brug, at det undertiden har været 
nødvendigt at benytte Officerer a la suite, at endog 
under de mest rolige Forhold en heel Officeersclasses 
Repræsentanter, t. Ex. Capitainlieutenanlernes, er udeladt 
af Retslisten. Den Praxis, at udnævnte Officerer tages til 
andre Forretninger og udeblive fra Retten, kan dog kun 
forsvares ved Henviisning til, at der er Mangel paa Offi
cerer. Den gaaer tillige ud fra, at det større Antal 
Officerer er paabudet med den Betragtning for Øie, at 
enkelte dog altid ville være fraværende, altsaa den samme 
Betragtning, som ligger til Grund for de ældre civile 
Loves Bestemmelse om, at 8 Retsvidner (senere 4) burde 
være udmeldte til de civile Retter, for at der kunde 
haves des større Sikkerhed for, at i det Mindste to tii 
hver Tid vare tilstede. Til Forsvar for Affattelse af en 
mindre talrig Retsliste kan endvidere anføres, at den 
Regel, at ikke alle Medlemmer, hvoraf en Ret bestaaer, 
behøve at være tilstede ved hver enkelt Sags Behandling, 
er udtalt i de siden 1756 udkomne Love og Anordninger 
om forskjellige Retters Organisation. Hof- og Stads
retten bestod saaledes af Justitiarius og i det Mindste 
10 a 12 Tilforordnede eller Assessorer, men af disse be
høvede kun 5 at votere i de Sager, som der paakjendes 
(Regi. 15 Juni 1771 g 1 og 23). Ved denne Rets For
ening med Østifternes Landsoverret er den samlede 
Rets Tilforordnede efterhaanden forøget til 16 foruden 
Justitiarius, medens hver enkelt Sags Paakjendelse af 5

T id s s k r i f t  f o r  S o v æ so n . V J. 2 4
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Assessores er bibeholdt (Fdg. 25 Januar 1805 g 4). 
Kjøbenhavns Criminal- og Politiret bestaaer af Justitiarius 
og 8 Assessorer, men et Antal af 5 Tilforordnede er tilstræk
keligt til at behandle og paakjende Domssagerné, hvorimod 
kun een Assessor administrerer Protokollen i Undersøgelses
retterne (Fdg. 28 Februar 1845 gg 5 og 9 jfrt. g 7). 
Den nye Sø- og Handelsret b e s t a a e r  af en af Kongen 
beskikket Formand, samt 20 handelskyndige og 10 sø
kyndige Medlemmer, hvorimod der for at sæt te Retten 
i Reglen kun udfordres Formandens og fire Medlemmers 
Tilstedeværelse, medens mindre betydelige Sager kunne 
behandles og paakjendes af Formanden og to Medlemmer 
(L. 19 Fbr. 1861 gg 1, 8, 17, 50 m. fl.). Men en For
skrift, som den i sidstnævnte Lovs g 8 , at Formanden 
efter Forhandling med Rettens øvrige Medlemmer be
stemmer, paa hvilken Maade og efter hvilken Omgang 
Rettens Medlemmer skulle deeltage i Forretningerne, 
vilde man efter alt Ovenanførte forgjæves søge i Krigs
artikelsbrevet. Desto vigtigere bliver det, at den admini
strative Autoritet, eller den, som fører Commandoen, 
kommer Retten til Hjælp. At han dertil er berettiget, er 
viist foran. Der staaer derfor kun tilbage at omhandle, 
hvor l e de s  den bør ydes.

Bestemmelsen om Rettens Besættelse med et ulige 
Antal Dommere er gjennemgaaende saavel i Krigsartikels
brevet som den civile Lovgivning, og Tallet 5 har en 
bestemt Analogi i den sidstnævnte Lovgivning. Naar 
man derfor fastholder dette, vilde der, idet Auditeuren 
er det faste Medlem af Retten, blive at udmelde, for
uden Præses, tre Officerer, hvilket passer heldigt til 
Officeersclasserne, saa at Retten kunde faae en Uepræ- 
sentant for hver Classe, Capitainernes, Capitainlieute- 
nanternes og Lieutenanternes. Præses henhører vel ogsaa 
til førstnævnte Classe, men, naar en af Classerne skal 
være stærkere repræsenteret end de øvrige, er det et 
afgjort Fortrin, at dette falder i den ældste Classes Lod*
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Rettens Besættelse med to Officerer og Auditeuren burde 
da være indskrænket til egentlige Nødstilfælde. Det 
burde tillige iagttages, at Lieutenanterne først efter at 
have naaet 25 Aars Alderen bleve udtagne til denne 
Tjeneste, og at ingen Officeer, saalænge han sad i Retten, 
uden paatrængende Nødvendighed blev benyttet til anden 
Tjeneste, som kom i Collision med Retsmøderne. Ende
lig maatte det vedtages, at en Sag af større Vigtighed 
sluttedes med de samme Officerer, med hvilke den var 
begyndt, forsaavidt Forholdene blot nogenlunde tilstedede 
saadant, uagtet Følgen heraf kunde blive, at det samme 
Sæt Officerer kom til at fungere ud over en Maaned.

Med disse Modiflcationer vilde Noget være vundet 
for Retspleien. Ligesom de formeentlig ikke stride mod 
Lovehe, antages de heller ikke at kunne gribe saa for
styrrende ind i reglementariske Bestemmelser og Ved
tægter, at Forslagene af den Aarsag ville blive anseete 
for upraktiske. Det tør haabes, at de Officerer, i hvis 
Lod det falder at maatte fungere som Dommere, ville 
erkjende, at med Forslagene er tilsigtet, baade at be
spare deres Tid og gjøre Udførelsen af Dommerforret
ningen mere tilfredsstillende og frugtbringende, ligesom 
det er vist, at de i Forening med andre Foranstaltninger, 
som kunne træffes ad den administrative Vei, uden Lov
givningsmagtens Tiltræden, men som det ikke er Stedet 
her at berøre, — t. Ex. sigtende til at afværge, at Sager 
henvises til Retsbehandling, saalænge de ikke dertil ere 
modne — , ville bidrage til at styrke og hæve Rettens 
Anseelse og Værdighed.

Til foranstaaende Bemærkninger om Rettens Sammen
sætning skal endnu føies en Bemærkning, som staaer i 
Forbindelse med denne Materie. For Tiden føres Proto
kollen af Auditeuren. I Retten hersker en almindelig 
Mening om det Urigtige i dette Forhold. For denne 
Forretning synes den Embedsmand passende at burde 
fritages, som, foruden at han udenfor Retsforsamlingerne

24*
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forbereder og ordner Alt til Forhorernes og Rettergangs
handlingernes Foretagelse og fører Uettens Correspon
dance, i Retsmøderne paa sit Ansvar alene leder Under
søgelsen, bestemmer Spørgsmaalenes Orden og Form, 
fremsætter dem, foretager Confrontation mellem Tiltalte 
og Vidner, og til enhver Tid skal have Sagen i dens 
mindste Detail i levende Erindring. Men vigtigere Hen
syn paabyde Ansættelsen af egen Protokolfører, som efter 
Auditeurens Dictât nedskriver Forklaringerne, nemlig Hen
synet til den Tiltalte. Efter en ofte lang og i det En
kelte gaaende, anstrengende Examination, vil det med 
Anvendelsen af den største Flid og Opmærksomhed ikke 
altid kunne undgaaes, at enkelte Puncter forbigaaes, som 
kunne tjene til Sagens Oplysning, eller at enkelte Dele 
af Forklaringerne blive urigtigen opfattede eller unøiag- 
tigen tilførte. Naar Forhandlingerne under lange Mellem
rum ligesom gaae istaae, medens Auditeuren nedskriver, 
og det Nedskrevne derefter oplæses, ville mindre betyde
lige Forbigaaelser, Urigtigheder og Unøiagtigheder ofte 
ikke bemærkes, ved en vidtløftig Protokollation. At dele 
Protokollationen i Smaapartier og oplæse hvert af disse, 
navnlig oplæse hvert Punctum, efterat det er nedskrevet, 
lader sig aldeles ikke gjøre. Auditeurens Tankegang vil 
derved idelig afbrydes, og Indtrykket af det Nedskrevne 
paa de øvrige Dommere og de Mødende blive forstyr
rende, da en forudgaaende Sætning først faaer sin rette 
Retydning og nærmere Bestemthed ved en efterfølgende, 
som under denne Forudsætning endnu ikke vilde være 
bragt paa Papiret. Forandringer og Tillæg kunne natur
ligviis senere paa given Anledning tilføres Protokollen, 
men de virke dog forstyrrende paa det Indtryk, som 
Protokollationen i sin oprindelige Skikkelse bør give. 
Dertil kommer, at under Nedskrivningen indtræder en i 
flere Henseender skadelig Ro og Stilhed, som en Inquisit, 
der lægger Dølgsmaal paa Sandheden, kan benytte til at 
ordne sine Tanker og bringe sit Sind i Ro, efterat
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Examinalionen og Foreholdelse af Indicier have bragt ham 
i en Stemning, som gjør det besværligt længere at til
bageholde Sandheden. Paa dette Punct af Sagen frem
træder navnlig ogsaa Vanskeligheden ved at overholde 
en complet Taushed i Retten, hvis største Part nu er 
uden Beskjeftigelse for Tanken. En Protokolførers An
sættelse vilde medføre en heldig Forandring i disse 
Ulemper. Dicteringen af Examinationens Udbytte vilde 
være til Lettelse for Åuditeuren. Det staaer derhos i 
hans Magt ogsaa under Dicteringen at beskjeftige den 
Tiltalte, og bringe det til," at ip s iss im a  ve rb a  tilføres 
Protokollen, ligesom de ere udtalte, i Tilfælde, hvor dette 
er af Vigtighed, og afskære alle Tvivl om Protokollens 
Nøiagtighed. Større Liv og Hurtighed vil indbringes i 
Forhandlingen, idet saavel Dommerne som Tiltalte kunne 
følge et Dictat og standse Protokollationen, hvor de finde 
Anledning til at fremsætte en Bemærkning eller Berig
tigelse. At Ansættelse af en egen Protokollist i Retten maa 
kunne skee ved en s impel  admi n i s t r a t i v  F o r a n 
s t a l tning,  er ikke tvivlsomt. En saadan Protokollist 
bliver selvfølgelig ikke Medlem af Retten eller en Rettens 
Person i egentlig Forstand, da han ikke er Retsskriver 
d: en Retsbetjent, autoriseret til under eget An- og Til
svar med offentlig Troværdighed at føre Protokollen. 
Den nævnte Statsembedsmand kan i Almindelighed lade 
den egentlige Nedskrivning i Retten udføre ved en Skriver 
under sit umiddelbare Tilsyn, og denne, der saaledes 
kun udfører det mechaniske Arbeide og er Rettens Assi
stent, vil naturligviis kunne fjernes under Votering og i 
andre Tilfælde, hvor hans Nærværelse vilde virke skade
ligt, alt efter Rettens egen Anordning. Det er neppe 
med tilstrækkelig Grund antaget, at Ansættelse af en 
Skriver vil medføre særdeles Vanskeligheder eller Om- 
komstninger. Ligesom det vilde ansees uforklarligt i 
Civiletaten, at en Dommer skulde være forpligtet at fun
gere som sin egen Skriver, saaledes vise Exempler fra
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fremmede Stater, at der ved Militær-Retter benyttes sær
egne fra Auditeurerne forskjellige Protokollister. Saa- 
ledes er efter Militærlovene for Storhertugdømmet Olden
borg af 1840—41 Garnisonsretten beføiet til at overdrage 
Protokolførelsen til en særegen Prot.okollist (Art. 211). 
Efter Art. 304 fører Auditeuren enten selv Protokollen, 
eller tager dertil en qualificeret Underofficeer. I den 
militære Rettergangslov for den preussiske Hær af 3 April 
1845, V g 82 omtales ved Militairretterne ansatte Actua- 
rier, som staae nærmest under Auditeurerne osv. Hen- 
sees nu til, at Individer af Underclasserne hos os tiltages 
som Dommere baade i Landetaten og ombord i Flaaden, 
vilde det være en paafaldende Anomali at opkaste Be
tænkelighed ved at anvende saadanne Mænd til at skrive 
i Retten. Der kan vel tænkes særegne Tilfælde, t. Ex. 
vigtige Officeerssager, hvor det kunde virke skadeligt for 
Subordinationsforholdet, at en Underofficeer blev saa 
nøie indviet i disse Sagers Beskaffenhed, som Skriver
forretningen medfører, men til saadanne Tilfælde vilde 
der ved Valget af Skriveres Person, t. Ex. af Marine- 
ministeriets Contoirpersonale, kunne tages skjønsomt 
Hensyn.

Den 25de September 1861.
0. A.
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Bolgclinic-Principet for Skibsconstruction.
Foredrag i Institution of Naval Architechts, Marts 1860, af J. Sc ot t  

Rus se i l  FES, V-P INA etc.

Meddeelt af Directeur N. E. T uxen .

I .

»Jeg betragter det som en Pligt, jeg med Glæde opfylder, 
at imødekomme et Ønske af dem af mine Medbrødre, der 
have taget en virksom Deel i at grundlægge denne For
ening, at forelæse, i denne første Række af Møder, et 
Par Afhandlinger, hvori jeg vil søge at forklare, hvad man 
nu kalder Rø l g e - P r i n c i p e t ,  eller det Princip, hvor
efter man forklarer Vandets Bevægelse, naar det for
styrres, ved at et Skib føres langs dets Overflade. Jeg 
føler mig alene noget tilbageholdt ved den Følelse, at 
et Princip, som jeg blev opmærksom paa for omtrent 
30 Aar siden, og alt dengang offentliggjorde i viden
skabelige Journaler, og som ogsaa mange af mine Med
brødre have gjort mig den Ære at omhandle i deres 
Skrifter, nu neppe kan siges at have Nyhedens Interesse. 
Men, da det, der foreligger Offentligheden om Principet, 
er spredt paa mange Steder og meddeelt til forskjellige 
Tider, og da ingen samlet systematisk Fremstilling deraf 
nogensinde har seet Lyset, har man forsikkret mig, at 
De ville lytte til en saadan med Taalmodighed og ikke 
uden Interesse. Jeg er derfor stolt af at kunne fore
lægge dette Selskab den første Fremstilling saa fuld
stændig og systematisk, som jeg kan give den, af Bølge-
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principet og dets Anvendelse til at danne et sandt viden
skabeligt Grundlag for Skibsconstructionen, idet jeg dog 
føler Vanskeligheden af at fremstille det rettelig for en 
Forsamling, der mere end nogen Anden er skikket til 
at godtgjøre Noiagtigheden, eller paavise Manglerne ved 
mit Arbeide.

Jeg udbeder mig Deres Taalmodighed, thi jeg føler 
Vanskeligheden af hvad jeg har paataget mig. Af alle 
Videnskabsgrene i Forbindelse med Skibsconstruction er 
Spørgsmaalet om den mindste Modstand, som Bølge- 
principet skulde løse og derved give et videnskabeligt 
Grundlag for Skibsconstruction, det, som i ældre og 
nyere Tider har været mindst forstaaet. Og ikke alene 
Spørgsmaalet om den mindste Modstand, men det hele 
Spørgsmaal om den Bevægelse, Vandet antager, naar det 
bringes ud af Ligevægt, ved at et Skib føres langs dets 
glatte Overflade, har længe været anerkjendt som et 
Problem, der har viist sig uløseligt, selv ved den høieste 
Anvendelse af mathematisk Videnskabelighed. Endog 
blot som en Gjenstand for physisk Iagttagelse af logisk 
Slutning eller praktiske Experimenter, har jeg fundet de 
Bevægelser, Vandet antager, naar det forstyrres af et 
Skib, vanskeligere at opfatte fuldstændig, end nogen 
anden Deel af mechanisk Kundskab.

Men om denne Sag er vanskelig at forstaae, er det 
endnu vanskeligere at forklare, hvorledes det forholder 
sig med de Vandpartikler, der flyttes bort fra Skibets 
Vei. Hvor de gaae hen, hvorledes de komme der, om 
de nogensinde vende tilbage til deres oprindelige Steder, 
hvilken Kraft, der bringer dem bort, og hvad der fører dem 
tilbage, dersom de vende tilbage, og, dersom de ikke 
vende tilbage, hvorfra da de komme, der indtage deres 
Steder; hvorledes de komme der, og hvorfra de igjen 
erstattes, — at forstaae alt dette, fordrer nøiagtig Iagt
tagelse af Phænomenerne, og jeg frygter for, at jeg 
stiller for stor en Fordring, ved at anmode Dem om at
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skjenke den nødvendige Tid og Opmærksomhed, for at 
forstaae min ufuldkomne Forklaring af disse Forhold.

Spørgsmaalet om den mindste Modstand danner 
nødvendigviis en Grundvold for Skibsconstruction, fra 
hvilken mange praktiske Regler af stor Vigtighed ville 
fremgaae. Det vil stedse være nødvendigt at forbinde 
saadanne Egenskaber i Formen af et Skib, at der gives 
een Retning, i hvilken det er let at bevæge det, og en 
anden, hvor dette er vanskeligere. Dannelsen af et 
Seilskib skulde være saaledes, at det saa let som muligt 
bringes til at skyde over Stævn, og saa vanskeligt som 
muligt til at drives ad Læ; eller en saadan, der frembød 
den mindst mulige Modstand i den ene Retning, og den 
størst mulige i den anden. Problemet af den mindste 
Modstand og dets Modsætning om den største, maa løses 
samtidig, før vi med sikkre Skridt kunne gaae til at 
construere et Skib, hvis Egenskaber vi skulle kunne 
forudsige med nogen Sikkerhed.

Enhver stor Forfatter i Skibsconstructions - Viden
skaben, i Spidsen for hvilke Euler fortjener at stilles, 
har derfor behandlet dette Problem, og de mest ud
mærkede Skibsconstructeurer, blandt hvilke Chapman 
indtager den første Rang, have forsøgt at løse det. 
Jeg kjender imidlertid ikke JNogen, som antager, at 
Spørgsmaalet er løst, eller at man endog blot har nærmet 
sig dets fuldstændige Løsning. I det nyeste engelske 
Værk om Skibsconstruction af et udmærket forhenværende 
Medlem af Scliool of Nav al Archi  teet  u r e ,  Mr. 
Creuze, indrømmes tydelig at dette Problem hidtil ikke 
er løst.

Det er selvfølgelig et af Skibsconstructeurens Hoved- 
øiemed, at give Skibet en saadan Form, at det kan føres 
langs Vandets Overflade med størst Hastighed og mindst 
Anvendelse af Kraft, eller rettere uden Tab af Kraft. 
Mænd med Kundskab og Dygtighed have derfor bestræbt 
sig for at finde Formen af Legemet  med minds t e
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Modstand;  det vil sige, den Form af Legeme, som 
under den fremadskridende Bevægelse kløver Vandet, eller 
fører det tilside paa en saadan Maade, at dette frem- 
byder den mindst mulige Hindring for Legemets Be
vægelse. Benævnelsen »Legeme af mindste Modstande 
giver alt tilkjende, at der bos dem, som benyttede den, var 
en Følelse af, at der var en vis Dannelse af Skib, eller 
en vis Form af Legeme, som, naar det flød paa Vandet, 
vilde foranledige en mindre Modstand mod Bevægelsen 
end en anden Form. Og dette Begreb forudsætter et 
andet, nemlig, at Vandets Bevægelse følger særlige Love, 
og at der gives een Maade, hvorpaa dets Bevægelse 
lettest iværksættes, eller ved hvilken Vandet lettest føres 
tilside, eller hvorved det afgiver deri mindste Modstand.

Disse Spørgsmaal ligge paa Bunden af al Skibs- 
construction. Følger Vandet særlige Bevægelseslove eller 
ikke? Gives der en Maade at sætte det i Bevægelse, for 
hvilken det frembyder stor Modstand, og som ikke kan 
iværksættes uden at anvende en betydelig Kraft? Gives 
der andre Maader, som ere lettere? Er der een Maade, 
som er den letteste? Svaret paa disse Spørgsmaal er 
ingenlunde klart i sig selv; jeg har kjendt udmærkede 
Skibsconstructeurer, som meente, at, eftersom Vandets 
Tryk var eens i alle Retninger, det var lige bevæge
ligt i alle Retninger, og eftersom dets Bæreevne er 
uafhængig af Formen, saa maa det forholde sig eens 
med Hensyn til enhver Art af Bevægelse eller Form af 
Legeme og vil lade sig sætte i Bevægelse ligesaagodt 
paa een Maade som paa en anden. De ere derfor 
komne til den Slutning, at alle Dannelser af Skibe ville 
bevæges med samme Lethed, og at kun Skibets Størrelse 
og Vægt vil have Indflydelse paa Modstanden. Der gives 
ikke Faa, som have ført dette Sprog og ladet det have 
Indflydelse paa deres Praxis.

Men saadanne Meninger næres ikke nuomstunder 
almindelig af Skibsconstructeurer, eller af Mænd med
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Kundskaber. Det er en almindelig Overbevisning, at 
der gives mange Maader at sætte Vandet i Bevægelse 
paa, mod hvilke det frembyder stor Modstand, og andre, 
hvor Modstanden er mindre. Det kommer derfor an 
paa at udfinde, om muligt, den Maade, hvorpaa Mod
standen er mindst.

Men, om det end indrømmes, at Vandet har sin egen 
Maade, hvorpaa det bliver bevæget med mindst Modstand, 
saa følger ikke deraf, at vi vide, hvilken Form af Skib, 
der er skikket til at give Vandet denne Art Bevægelse, 
eller bringe det til at antage den. Naar Vandet over
lades til sig selv, vil det utvivlsomt bevæge sig paa den 
letteste Maade, dette indrømmes idetmindste som en 
Grundsætning for mange Arter af mechanisk Virksomhed; 
men, naar et fast Legeme træder til, saa fremgaaer det 
ikke af sig selv, hvorledes dette Legeme bør være dannet, 
for at det, ved at virke paa Vandet, skal bringe dette 
til at bevæge sig paa den letteste Maade, som er det 
egent. Ved Legemet af mindste Modstand kan man 
imidlertid kun forstaae den Form, som vil bringe Vandet 
til at bevæges fra sit Sted paa den letteste Maade, da 
der ellers maatte gives en anden Form, hvorved et 
Legeme led mindre Modstand ved at føres gjennem 
Vandet. Vi have altsaa to Spørgsmaal at betragte: hvad 
der vedrører Skibets Form, og hvad der vedrører Vandets 
Bevægelse ved Skibet.

En af de simpleste Maader, at betragte denne Sag 
paa, er at undersøge, hvorledes Krafttabet gjøres saa 
lille som muligt. Lad os undersøge, hvorledes et Skib 
ved at bevæges gjennem Vandet skal undgaae at spilde 
Kraft, ved at fremkalde unødvendig eller unyttig Be
vægelse. Ved at betragte Sagen paa denne Maade, ville 
vi maaskee nærme os til en rigtig Opfattelse af den. 
Og her fortjener det at bemærkes, at man hidtil har be- 
gaaet en stor Feil ved Undersøgelser af denne Art, ved
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at holde sig til den Modstand, som lides af Legemer, 
der ere aldeles dækkede med Vand, og ei alene under 
Vandet, men ganske fjernede fra dettes Overflade, og 
ved at behandle de Resultater, der uddrages af saa- 
danne Undersøgelser, som om de svarede til hvad der 
foregaaer, naar et Skib bevæges langs Vandets Overflade. 
Den samme Feiltagelse har ført nogle Forfattere til at 
anbefale, og nogle Skibsbyggere til at vælge Skikkelsen 
af en Fisk, til derefter at forme et Skib. Der er i 
Sandhed Forskelligheder nok af Fiskeformer at vælge 
iblandt. Men »Liidevindseileren« er den eneste Fisk, 
der befinder sig i samme Tilfælde som et Skib, at have 
een Deel over og een Deel under Vandfladen, og at 
sprede sine Seil for Vinden; og dog vil neppe Nogen 
kunne paaslaae, at den seiler godt ved Vinden, er en 
god Luvholder, eller giver en god Model enten for en 
Klipper eller for en Orlogsmand. Baade Sir Isaac Newton 
og »Selskabet for Skibsbygningskunstens Fremme« hentede 
mange af deres Anskuelser om Skibes Modstand fra 
Forsøg, der vare anstillede aldeles under Vandet. Det 
er unødvendigt at tilføie, at Resultaterne ikke kunne 
være nogen Veiledning for Skibsbyggere.

Lader os da betragte, hvilke de Bevægelser ere, som 
det er nødvendigt og uundgaaeligt at meddele Vandet, 
for at Skibet kan gaae frem efter vort Ønske. Naar vi 
have opfattet dette nøiagtigt, lader os saa dernæst under
søge, om vi kunne meddele disse Bevægelser saa nøj
agtig og bestemt, at vi fremkalde dem alene og ikke 
andre tillige. Dersom vi kunne udfinde dette, da ville 
vi undgaae mangen Kilde til Tab af Kraft, thi det er 
klarligen Tab, at bevæge Vandet mere end nødvendigt; 
det er Tab at sætte mere Vand i Bevægelse end nød
vendigt; det er Tab at bevæge det længere end nødvendigt, 
og det er øiensynligt Tab at bevæge nogetsomhelst Vand 
hyppigere end nødvendigt.
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Den første uundgaaelige Bevægelse af Vandet er 
saa stor i Omfang, at vi have Vanskelighed ved at op
fatte dens virkelige Størrelse. For at stille os den klart 
for Øie, maae vi betragte, hvad det er, den Kraft skal 
udrette, som bevæger et Skib frem. Det Arbeide, denne 
har at udføre, bestaaer i at bortskaffe Vandet fra hele 
Skibets gjennemløbne Vei. Dette er Maalet for det 
mindste Arbeide, som bliver at udrette. Naar dette ikke 
udføres, kan Skibet ikke bevæges. Dette er det uund
gaaelige Arbeide, som maa udføres, for at Skibet skal 
kunne føres igjennem Vandet. Vi maae nødvendigviis 
bortskaffe alt Vandet fra dets Vei, og den fyldigste Deel 
af Skibet bestemmer Breden og Dybden af den Vei, der 
skal beredes. Et Skib, der er 36 Fod bredt og 15 Fod 
dybt, maa forefinde en Vei af 36 Fods Brede og 15Fd.s 
Dybde. Dersom Figuren af Skibet er fiirkantet, maa 
Canalen ogsaa have denne Form. En saadan Canal vil 
have et Fladeindhold af 540 Qvadratfod og vil i een 
Fods Længde indeholde 540 Cubikfod. Hver Fod i 
Dybden indeholder over 22 Centner Vand, og hver Fods 
Udgravning fremad i Canalen fordrer Flytningen af 340 
Centner Vand. Dersom et Skib bevæges med 10 Miles 
Fart, eller omtrent 17 Fod i Secunden, maa i hvert 
Secund 340 X 17, eller henved 6,000 Centner Vand 
bringes bort fra dets Bane for at tillade det at drage 
frem, og dette er derfor Maalet for det mindste Arbeide, 
som bliver at udrette. Det er uundgaaeligt, og ingen 
menneskelig Opfindsomhed kan formindske Størrelsen 
deraf.

Dette giver os det første Princip at gjøre gjeldende 
ved Constructionen af et Skib, for ei at ødsle med Kraften. 
Canalen, som skal dannes for det, bør indskrænkes i 
Dimensioner. Fladeindholdet af Skibets største Tversnit 
eller dets Midde l s pan t  bestemmer Størrelsen af den 
Canal, der skal dannes i Vandet. At give Skibet Længde 
og bringe Størrelsen af Middelspantet til et Minimum,
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er følgelig det første Skridt for at frembringe et hurtigt 
og oekonomisk Skib. Hvor simpel og klar end denne 
Tanke er, er den dog kun langsomt og modstræbende 
bleven gjennemført i Praxis i sin rette Udstrækning. 
Den maa imidlertid begrændses meget i Praxis ved Hen
synet til andre Betingelser og Egenskaber, som fordres 
for et Skib. Disse tillade kun indenfor meget snevre 
Grændser at lade Hensynet til Oekonomie ved Frem- 
drivningskraften have Indflydelse paa at bestemme Middel- 
spantets Størrelse, saa at denne Oekonomie forøvrigt 
maa søges ved andre Midler.

Eftersom det saaledes er nødvendigt at danne en 
Canal i Vandet, svarende til Skibets største Tversnit, 
saa bliver det næste Spørgsmaal, om der gives for- 
skjellige Maader at tilveiebringe denne Canal, og om 
man ved nogle af disse ødsler Kraft, og ved andre 
ikke. Det er klart, at Skibets Boug, eller hele For
parten fra Forstævnen til det største Tvergjennemsnit, 
maa være den Deel af Skibet, der nærmest paavirkes af 
Vandets Modstand under Skibets fremskridende Be
vægelse. Lad os derfor begynde med at undersøge, 
hvorvidt Formen af Bougen kan antages, eller er fundet 
at have Indflydelse paa den Modstand, som Vandet 
frembyder, mod at flyttes fra sit Sted.

Jeg troer at kunne begynde med at bede indrømmet, 
som Noget, der er fuldstændig godtgjort, at vi kjende 
Maalet for Vandets Tryk mod en Boug, der er aldeles 
fiirkantet, som en Kasse, eller hvad vi Skibsbyggere slet 
ikke vilde kalde nogen Boug. Maalet for den Modstand, 
der lides af et Skib med en saadan flad Boug, ret
vinklet mod Bevægelsesretningen, er bekjendt. Det er 
blevet bekræftet af mange Iagttagere. Det er i fuld
kommen Overeensstemmelse med alle Ilydrodynamikens 
bekjendte Love, og kan betragtes som staaende lige saa 
fast, som at en Vandstraale svarer ti! Trykhøiden.
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Vandets Tryk mod en saadan Boug kan maales ved 
Vægten af en Vandmasse, hvis Grundflade er Skibets 
Boug, og hvis Høide svarer til den Hastighed, hvormed 
Skibet bevæges frem, det vil sige den Høide, hvorfra 
et Legeme maatte falde, for at opnaae samme Hastighed 
som Skibet. Naar t. Ex. et Legeme falder fra en Høide 
af 1 Fod, vil det opnaae en Hastighed af 7,9 Fd. i 
Secunden. Et Skib, der bevæges med denne Hastighed, 
vil derfor paa hver Qvadratfod af dets Boug lide et 
Tryk, som om det bar en Vandmasse af een Qvadratfods 
Grundflade og een Fods Høide, eller en Vægt af omtrent 
63 Pd. Til den dobbelte Hastighed, 15,8 Fod i Se
cunden, svarer en Høide af 4 Fod, altsaa vilde denne 
medføre en Modstand af 63 X  4, eller 252 Pd. for hver 
Qvadratfod og saa fremdeles, idet Modstanden vil stige 
som Qvadratet paa Hastigheden. Rigtigheden af dette 
fremgaaer af Theori og er fuldkommen saa godt be
kræftet ved Experimenter, som nogen anden Sætning i 
Hydrodynamiken. Jeg har ogsaa selv godtgjort Rigtig
heden deraf ved Forsøg, ved Hastigheder, der have 
varieret mellem 2 og 10 Sømile i Timen, eller imellem 
3 og 17 Fd. i Secunden.

En lang Række Forsøg bleve anstillede af franske 
Akademikere, for at undersøge, om man ved at danne 
Bougen af et Skib som en Kile, vilde formindske Mod
standen i Forhold til Kilens Skarphed. Dette viste sig 
ikke ganske at være Tilfældet, og Afvigelserne fra den 
formodede Formindskelse i Modstanden bleve des større, 
jo skarpere Bougen gjordes. Saavel disse Foraøg, som 
de Rækker af Forsøg, der ere anstillede af »Selskabet 
forSkibsbygningskunstens Fremme«, eller af andre lærde 
Selskaber, kunne ikke siges at have godtgjort noget 
andel Princip eller tilvejebragt nogen anden Regel for 
Praxis, end at med en lang skarp Forpart gaaer et Skib 
lettere gjennem Vandet end med en flad Boug; men at
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paa den anden Side det fyldige bredbougede Fartøi 
bærer en større Last og er roligere i Søgang end det 
skarpe med kiledannet Hong.

Man vil sikkert indrømme, at i 1834, da jeg først 
beskjæftigede mig med »Bølgeformen« og forsøgte ved 
Experimenter efter en stor Maalestok at opstille Bølge- 
principet som Grundlag for Skibsconstruction, var man 
endnu ingensteds kommen til nogen bestemt praktisk 
Form for den mindste Modstand, der kunde finde An
vendelse ved Constructionen af Skibe. En af de første 
Former, jeg underkastede Forsøg, var den, der omhandles 
af Sir isaac Newton, og som paa forskjellig Maade er 
udledet som Resultatet af hans Theori. Den er bleven 
kaldet den paraboliske Spindel. Jeg troer, jeg har 
gjort den til Gjenstand for Forsøg paa hver optænkelig 
Maade, hvorefter den kunde danne Noget, der lignede 
Rougen af et Skib, men uden Held. Dens berømte 
Opfinder havde formodentlig til Hensigt at betegne 
den som Formen af mindste Modstand for et Legeme, 
der var aldeles under Vandet, og som derfor egnede 
sig bedre for en Fisk end for et Skib.

Min egen første Tilnærmelse til Formen af mindst 
Modstand, fremstod paa følgende Maade:

1. Jeg antog, at Formen af mindste Modstand 
burde være saaledes, at den kunde fjerne Vandpartik
lerne tilstrækkelig fra Skibets Vei, for at lade dettes 
største Gjennemsnit passere, og ikke en Smule mere.

2. At ligesom Skibet forefandt Vandpartiklerne i 
Hvile, skulde det ogsaa efterlade dem i Hvile paa de nye 
Steder, hvortil det bragte dem.

3. At naar Tiden, hvori denne Bevægelse skulde 
udføres, var givet, saa skulde den dertil anvendte Kraft 
være constant og den mindst mulige.

Maaden, hvorpaa jeg tænkte mig dette udført, er 
viist i Fig. 1. AB er Retningen af Skibets Bevægelse. 
To Vandpartikler, a og b, ere i Hvile ved Midten af



Bølgelinie-Principet. 385

Fis. 1.

o. il

B.

Skibets Bane, een paa hver Side, og Skibet skal nu føre 
dem hver til sin Side, a tilvenstre, gjennem a x a2 a3 a 4 
a5 a0 a7, indtil den atter befinder sig i Hvile i a8 , og 
b paa lignende 
Maade, indtil den 
kommer i Ro i 
b8 , idet disse 
Puncters Afstand 
fra Midten svarer 
til Skibets største aJ
Brede. Det vil be- A . — ~  
mærkes, at i Fi- <,
guren ere Par
tiklerne tildeelte 
saavel en Bevæ
gelse fremad, som 
til Siden. Dette er, fordi Skibet virkelig meddeler Vand
partiklerne begge disse Bevægelser, som dog ei behøve 
at være lige store.

Det forekom mig sandsynligt, at man vilde frem
kalde denne Bevægelse af Vandpartiklerne ved at forme 
Vandlinien efter Parabolbuer. Naar saaledes (Fig. 2) AX

Fig. 2.

var Længden af Skibets Forpart og BC den største Brede, 
dannedes Vandlinierne efter Parabolbuerne X I  2 3 4, 
tangerende Kjolen ved X, og Resten ved at stille de

Tidsskrift for Søvæsen. VI. 25
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samme Buer omvendt efter 4 5 6 7 8. Naar nu Skibet 
ved at bevæge sig frem træffer to Vandpartikler, a og b, 
da vil Vandlinien føre dem hver til sin Side, og, idet vi 
antage, at de blive i Berøring med den krumme Linie, 
og kun betragte Partiklernes Bevægelse til Siderne, da 
vil den ene Halvdecl af denne Bevægelse være accele
reret og den anden retarderet, indtil Skibet har bevæget 
sig hele Forpartens Længde, og Vandpartiklerne a og b 
ere komne i Hvile ved a, og b t i Afstande fra Midten, 
svarende til Skibets største Brede.

Her have vi altsaa et mechanisk Arrangement, hvor
ved Skibets Forpart paa Grund af sin Dannelse gradeviis 
sætter Vandpartiklerne i Bevægelse og gradeviis atter 
bringer dem i Hvile, saaledes, at de føres fra Midten 
af Skibets Bane, og netop saa meget ud til Siderne, som 
behøves for at give Skibet Plads, og intet mere. For 
saavidt syntes det mig, at Vandlinier af denne Form 
indtil en vis Grad vilde fyldestgjøre Fordringen om den 
mindste Modstand, idet man ved dem tilvejebragte 
en Virkning som af en begrændset eensformig Kraft, 
virkende paa lignende Maade som Tyngden, men i et 
horizontalt Plan, først meddelende en langsomt tiltagende 
Hastighed og derefter en aftagende til ny Hvile. Der 
synes ikke her at være nogen Ødslen med Kraft.

Fig. 3.

Det vil ogsaa bemærkes, at ved denne Form mod
tage Vandpartiklerne aldrig noget voldsomt Stød, saaledes
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som vilde skee, naar Linierne i Forparten vare convexe, 
som i Fig. 3, eller om de vare dannede efter rette 
Linier.

Men imod denne Dannelse, betragtet som en af 
mindste Modstand, eller dog en, hvorved der ei ødsles 
med Kraft, lader sig dog opstille Grunde, som ei ere 
uden Vægt. Man kan indvende imod den, at man her 
betragter Vandpartiklerne, som om de vare haarde runde 
Legemer, der kunde rulle langs med Bougens krumme 
Overflade. Og det er ganske rigtigt; de betragtes som 
om de vare saa mange frit flydende Smaakugler, og det 
kommer an paa at afgjøre ved Forsøg, om de kunne 
behandles og betragtes .paa denne Maade. Saadanne 
Forsøg ere derfor ogsaa bievne anstillede. Men der 
gives en mere alvorlig Betænkelighed af en theoretisk 
Beskaffenhed, der modsætter sig en ligefrem Anerken
delse af denne Form. Dens Fordele hvile paa den 
Forudsætning, at det kun er de Yandpartikler, som ere 
i umiddelbar Berøring med Skibets Overflade, der skulle 
flyttes, medens i Virkelighed en stor Mængde Partikler, 
der befinde sig udenfor dem, og som aldrig komme i 
Berøring med selve Skibets Overflade, ligeledes maa 
fjernes. Man kan imidlertid bemærke hertil, at, ligesom 
den første Bække, eller det første Lag af Vandpartikler 
sættes i Bevægelse ved umiddelbar Paavirkning af Skibet, 
s aal edes vil den næste Bække blive ført til Siden af den 
tørste, den tredie af den anden, den fjerde af den 
tredie, og saa fremdeles, idet Virkningen udstrækkes 
gradeviis til den hele Masse, der skal sættes i Bevæ
gelse. Rigtigheden af denne Slutningsfølge maa til en 
vis Grad indrømmes, men den fordrer dog ikke, at den 
Bevægelse, som enhver Bække Vandpartikler antager, 
skal være netop den samme, som den foregaaende 
Bækkes. Bevægelsen kan blive og vil sandsynligviis 
blive modificeret, alt som den forplanter sig videre frem, 
men den fremsatte Betragtning er dog en yderligere

25*
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Tilnærmelse til en rigtig Beskrivelse af de Phænomener, 
som virkelig foregaae.

Det forekom mig, at den omhandlede Form 
rnaatte være en Tilnærmelse til den af mindste Modstand, 
om den end ingenlunde nøiagtig opfyldte dennes Be
tingelser, og dens Berettigelse i saa Henseende rnaatte 
efter min Mening beroe paa, om Smaalegemer, flydende 
i Vand, virkelig vilde forholde sig paa den Maade, som 
var antaget. Dersom de gjorde det, vilde det tale for den 
antagne Form, hvis ikke, da imod den. Dette rnaatte af- 
gjøres ved Forsøg, og disse iværksattes paa følgende Maade. 
Jeg byggede en Baad af denne Form og sammenlignede 
den med to andre, hvoraf den ene havde rette, og den 
anden convexe Linier i Forparten. Jeg lod dem 4be- 
væges med de samme Hastigheder, og endelig anbragte 
jeg smaa Kugler i Vandet, hvis Vægtfylde var saa nær 
liig Vandets som muligt, saa at de, flydende nær Over
fladen, kunde antyde Bevægelsen af Vandet omkring 
dem.

Efter at have anbragt disse Smaakugler i Vandet, 
paa det Strøg, som Baadene skulde gjennemløbe, lod jeg 
disse sætte i Bevægelse, den ene efter den anden. Ved 
den convexe Form bemærkede jeg, at Smaakuglerne 
modtoge voldsomme Stød af den convexe Boug og sprang 
bort fra den, i Retning perpendiculair paa Overfladen, 
med Kraft og til en betydelig Afstand, og nogle af dem 
modtoge endog endnu et Stød, naar det første ei havde 
ført dem fuldstændig ud fra Baadens Vei. Linierne a a t og 
b b x paa Fig. 3 vise de Afstande, til hvilke Kuglerne 
bleve stødte. Nu forekommer det mig, at den hele Be
vægelse af Vandpartiklerne mellem Skibets Flade og a t 
er spildt Arbeide. Det er et Rum, gjennem hvilket 
Vandpartiklerne føres, men som ikke udfyldes af Skibet. 
Det forekommer mig derfor at være en overflødig Flyt
ning af Vandpartiklerne og følgelig et Tab af Kraft; og 
naar dette gjentages, ved at de samme Vandpartikler
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gives et nyt Stød fra et Punct af Skibets Overflade, der 
er agterligere, da synes mig derved antydet et yderligere 
Krafttab. Experimentet viser desuden, at Vandpartiklerne 
modtage et Stød, hvorved de erholde en Hastighed, som 
fører dem længere bort end nødvendigt, for at gjøre 
Plads for Skibet.

Det forekommer mig, at dette Experiment antyder 
et trefoldigt Tab; først ved at sætte en større Mængde 
Vand i Bevægelse end nødvendigt, dernæst ved at give 
det en overflødig Hastighed, og endelig ved at Vandet 
bevæges gjennem et større Rum end nødvendigt.

Ved at bevæge Baaden med den hule Boug, dannet 
som antydet i Fig. 2, viste sig derimod et Forhold, som 
havde en afgjørende Betydning for mig. Jeg bevægede 
Baaden gjennem et Rum, der, som ved det foregaaende 
Expei’iment, var fyldt med svømmende Smaakugler, med 
det følgende mærkelige Resultat: Kuglerne modtoge 
ingensinde noget Stød af Skibet; de giede kun langs 
Rougens krumme Flade, uden nogen pludselig Sted- 
foraudring, der kunde antyde, at de led noget Stød; de 
rullede langs denne Flade, uden at støde mod den eller 
blive stødte af den. Der syntes derfor ikke at være 
nogen overflødig Bevægelse af Vandpartikler som i fore
gaaende Tilfælde, ingen Antydning af Tab og Kraft. Og 
i Virkelighed, da de svømmende Kugler ikke stødtes 
bort fra Skibet, saa syntes dette mig at bevise, at der 
ikke var anvendt nogen overflødig Kraft paa dem; at 
Vandet ikke meddeeltes nogen unyttig Hastighed, og at 
Vandpartiklerne ikke fjernedes mere fra deres Steder, 
end hvad netop var nødvendigt, for at Skibet kunde fylde 
det Rum, de havde forladt.

Dette er hverken Tilfældet med den convexe eller 
med den kileformede Boug. Det voldsomme Stød, som 
disse meddele , godtgjøres ved den store Masse af op
rørt Vand, som kastes høit op over Vandfladen. Den 
Høide, hvortil det stiger, beviser, at det er meddeelt en
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stor (og unyttig) Hastighed; og dets Mængde og det 
Sted, hvortil det fører, antyde en Mængde og Retning 
af Bevægelse, som ved at være unødvendig opnaaes ved 
et Tab af Kraft. Da intet saadant viser sig ved den 
hule Boug, saa slutter jeg, at denne ikke medfører et 
tilsvarende Krafttab.

Disse Betragtninger overbeviste mig om, at den 
hule Boug besad flere mærkelige Fordele fremfor den 
convexe eller retliniede med Hensyn til Tab af Kraft; 
men de bevise hverken at det er den, der volder den 
mindste Modstand, eller at det. er den heldigste Form 
for et Skibs Forpart, hvilket beroer paa Afgjørelsen af 
mange andre Spørgsmaal.

Det næste Spørgsmaal, der fremstiller sig til Under
søgelse, er derfor dette: naar det indrømmes, aten huul 
Vandlinie fremkalder mindre Krafttab end en convex 
eller retliniet, hvilken Art af huul Linie giver da den 
mindste Modstaud? og gives der nogen Art af huul Form 
for et Skibs Forpart, som vil forene Egenskaben af 
mindste Modstand med andre Egenskaber, der ere af 
Vigtighed for den praktiske Skibsconstruction, som Bære
evne, Stabilitet etc.?

Dette var min næste Gjenstand for Undersøgelse, 
og jeg fandt snart, at den hule Linie besad Feil, at en 
Vandlinie kan være for meget eller for lidet hulet, at 
den kan være huul paa det feile Sted, eller huul paa 
den feile Maade. Jeg bestræbte mig derfor for at ud
finde en Linie, som var bedre end den paraboliske; 
en Linie af samme almindelige Charakteer, men en 
enkelt continueerlig Linie. Ikke en Sammenstilling af 
flere Buer, som den ovenbeskrevne, men en continueerlig 
Curve, der egnede sig bedre til Skibsbygning, end 
denne.

Det var ved min Søgen efter en Linie, der kunde 
tjene til at forme Vandlinierne af et Skibs Boug, huul 
som den foregaaende, men continueerlig og eensartet,
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at jeg kom til Erkjendelse af den sande Theori, der 
bør lægges til Grund for at danne Forparten af et Skib. 
Da jeg betragter en klar Opfattelse af en saadan Curves 
sande Beskaffenhed for at være af største Vigtighed for 
en forstandig Anvendelse af den til praktiske Formaal, 
saa skal jeg nu gaae fuldstændig ind paa denne Sags 
Behandling, der omfatter forskjellige Afsnit.

1. Der skal findes en continueerlig Curye af en 
saadan Form, at den kan meddele en Vandpartikel, der 
glider jevnt langs med den i een Retning, en Bevægelse, 
der gaaer fra Hvile til Hvile i Retning perpendiculair 
paa førstmeldte og som stemmer med den frie Be
vægelse af den flydende Partikel.

Nu forekommer det mig, at den Bevægelse i Naturen, 
der nærmest stemmer med en fri Vandpartikels Be
vægelse nær Overfladen fra en Hvilestilling til en anden, 
er den, der først er bleven bekjendt, som fremgaaet af 
Hooke’s Forsøg. En tung Kugle ophænges ved en Traad 
fra et fast Punct, saaledes at den kan svinge frit i alle 
Retninger. Alan kan lade den svinge først i en Ret
ning og dernæst i en, der er retvinklet mod denne, 
eller den kan gives et Stød, saaledes at den svinger 
rundt i en Cirkel, og vil da beskrive ligestore Buer i 
ligestore Tider. Den vil ogsaa svinge rundt fra et 
Punct i Cirklen til det diamentral modsatte i samme 
Tid, som den vilde have svunget fra det ene af disse 
Puncter til det andet, naar Bevægelsen havde fundet 
Sted i det lodrette Plan som et sædvanligt Pendul under 
Indvirkning af Tyngden alene. Man vil let see, at, 
medens Kuglen gjennemløber en Halvcirkel med jevn 
Hastighed, altsaa ligestore Buer i ligestore Tider, vil 
dens Projection paa dennes Diameter gjennemløbe 
Versedsinuserne til de tilsvarende Buer, regnede fraUd- 
gangspunctet; og det er interessant at bemærke, at, 
dersom en anden Kugle samtidig udgaaer fra det samme 
Punct, men svingende i det lodrette Plan under Tyngdens
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Indvirkning alene, da vil den ei alene samtidig træffe 
sammen med den første Kugle ved Diametrens mod
satte Endepunct, men Projectionerne af de to Kugler 
paa Diametren ville nøiagtig følges ad under Bevægelsen, 
saa at sidstnævnte Kugle i ligestore Tider vil passere 
Versedsinusen til de Buer, som den førstnævnte gjennem- 
løber i Cirklen med jevn Hastighed. Her havde jeg 
altsaa fundet en Bevægelse, der fulgte bekjendte Love, 
og som havde nogen Analogi med det, jeg søgte. Jeg 
undersøgte dernæst, hvorledes man kunde fyldestgjøre 
Betingelserne for at meddele en Vandpartikel en lig
nende Bevægelse. Jeg tænkte mig da, at jeg kunde be
tragte Skibets jevne Bevægelse gjennem Vandet som 
svarende til Kuglens jevne Bevægelse i Cirklen, og at 
Øiemedet kunde naaes ved at danne Vandlinien saaledes, 
at, medens en Vandpartikel gled langs med den paa en 
saadan Maade, at den i ligestore Tider gjennemløb lige
store Rum, betragtede i Skibets Længderetning, skulde 
den samtidig føres mod Siden med en Hastighed, der 
først var tiltagende og senere aftagende, ligesom Versed-

Fig. 4.

B.

sinuser til Buer, der vare proportionale med de gjennem- 
løbne Rum i Længderetningen. Jeg deelte derfor For
partens Længde AX, Fig. 4, i et lige Antal af ligestore
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Dele, og reiste Perpendiculærer fra Delingspuncterne. 
Over den halve Brede AB paa iVliddelspantet beskrev jeg 
en Halvcirkel og deelte dens Omkreds i samme Antal 
af ligestore Dele. Efter at have mimereret Delings
puncterne, som viist Fig. 4, blev fra Puncterne i Halv
cirklen trukken Linier, parallele med Skibets Længdeaxe, 
indtil de skar Perpendiculærerne fra de tilsvarende 
Puncter af denne, og derved bestemtes den krumme 
Linie, som vilde have den tilsigtede Egenskab. Denne 
Curve er en Ver s eds i nus cu r ve .  Dens Abscisser ere 
proportionale med Buerne af Halvcirklen paa Skibets 
halve Brede, og dens Ordinater liig cflb tilsvarende Buers 
Versedsinuser; dens Tangenter ved begge Ender ere 
parallele med Skibets Længdeaxe, og dens Midtpunct 
efter Længden er tillige Midtpunct efter Breden.

2. Denne Curve fyldestgjør den Betingelse, som 
ovenfor er fremsat, naar den under Skibets Bevægelse 
udøver Tryk mod en Vandpartikel. Lader os tænke os, 
at Bevægelsen foregaaer i Retningen AX, og at der ud
øves Tryk mod en Vandpartikel a. Denne vil da blive 
ført ud til Siden, idet den gradeviis passerer Puncterne 
1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 og 8 i Curven, og vil blive i Hvile 
ved sidstnævnte Punct, og dens Bevægelse ud til Siden 
vil følge den samme Lov, som Bevægelsen af en Kugle, 
der svinger med jevn Hastighed i en Cirkel, betragtet 
paa Cirklens Diameter, eller som en Kugle, der svinger 
i Retning af denne Diameter under Tyngdens Paa- 
virkning.

3. Naar Vandpartiklen bevæger sig frit under 
Trykket af denne Curve, da vil den ikke alene bevæge 
sig til Siden i Retning perpendiculær paa AX, men den 
vil tillige blive bevæget frem efter, og, da Vandpartiklen, 
ifølge Curvens antagne Egenskab, ikke lider noget Stød, 
men blot et Tryk, saaledes at den ikke fjerner sig fra 
selve Curven, vil dens fremskridende Bevægelse ved et
hvert Tidspunct være proportional med Sidebevægelsen.
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Sidebevægelsen af Vandpartikien er saaledes nød
vendig ledsaget af en Bevægelse af den, i Retning af 
Skibets Axe.

4. Ligesom Curven ved sin Form fremkalder disse 
to samtidige Bevægelser, saaledes vilde ogsaa en Vand
partikel, der paavirkedes af to Kræfter i disse Retninger, 
og af tilsvarende Størrelser, antage en Bevægelse efter 
samme Lov, nemlig saaledes, at de Rum, den gjennemløb 
i ligestore Tidsdele, vilde forholde sig som Yer- 
sedsinuser af Cirkelbuer, der vare proportionale med 
Tiderne.

Saadanne vare de Betragtninger, hvorpaa jeg grundede 
Constructionen af Vandlinierne for et Skibs borpart, 
eller hvad jeg har kaldet: »den sande Bølgel inie«.  
Jeg behøver neppe at bemærke, at de her fremsatte 
Betragtninger ingenlunde udtømme Emnet, og at de 
ingenlunde godtgjøre, at hvad der gjælder lor en Kugle, 
som bevæges paa denne Maade, kan gives Anvendelse 
paa en Vandmasse; jeg betragtede dem ikke dengang, 
og betragter dem eiheller nu, som en Beviisførelse, men 
kun som en Formodning, der havde nogen Analogi lor 
sig, — som hvad Lord Basan kalder »a fruitful in- 
stance«. Jeg var tvertimod forberedt paa at finde, at 
Vandet negtede at lystre denne foreslaaede Vandlinie; 
dog havde jeg ogsaa mine Grunde for at vente, at det 
vilde føie sig efter den. Jeg betragtede nemlig denne 
Dannelse af Boug som fuldkommen afpasset efter den 
sande Lov for Vandets frie Bevægelse, eller for Bølge
bevægelsen, med Liensyn til hvilken vi vide, lorsaavidt 
vi kjende noget til dens sande Beskaffenhed, at Bøl
gerne, idet de forplantes langs Vandets Overflade, følge 
Loven for en Versedsinuscurve. Da jeg først beskjæf- 
tigede mig med denne Sag, læste jeg Alt, hvad de lor- 
skjellige Forfattere have skrevet om de mathematiske 
Relationer mellem de Kræfter, der staae i Forbindelse 
med Bølgebevægelsen. Hvad jeg uddrog af min Læsning
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var, at under visse begrændsede Betingelser vilde en 
Bølge, der bevægede sig frit, gaae frem med en Hastig
hed, der svarede til Vandets halve Dybde som Fald- 
høide, og endvidere, at de Kræfter, der ere i Virksom
hed ved en Bølgebevælgelse af ringe Høide, ville føre 
til, at Vandets Overflade antager Form efter en Versed- 
sinuscurve. Det var ogsaa bekjendt, at smaa Oscilla
tioner af Vandfladen følge samme Lov som de lige- 
tidige Svingninger af et Pendul, nemlig, at de Kræfter, 
der stræbe at bringe Vandpartiklerne til Hvile, eller 
atter at sætte dem i Bevægelse, ere proportionale med 
deres Afstand fra Hvilestillingen. Heraf maa følge den 
Lov, om der gives nogen, at den frie Bevægelse af en 
Vandpartikel nær Overfladen, der føres bort fra sit Sted, 
maa være af samme Beskaffenhed som den, hvori en 
Vandmasse sættes af en Skibsboug, der er dannet efter 
den ovenbeskrevne »Bølgelinie«.

Det var med den Tro, at Bølgebougen vilde med
dele Vandet en Bevægelse, analog med den, det antager, 
naar det frit kan følge sin egen Natur, at jeg i 1834 
gik til at bygge et Skib, kaldet »the Wave«, hvis Boug 
var dannet nøiagtig som angivet i Fig. 4. Jeg ventede, 
at dette Skib vilde finde den mindst mulige Modstand, 
at det vilde fremkalde den mindste Forstyrrelse af Vandet, 
at dets Bevægelse vilde medføre det mindste Forbrug 
at fremdrivende Kraft. Nedenstaaende viser den relative 
Modstand af »the Wave«, betegnet ved A, i Sammen
ligning med 3 andre Skibe, betegnede ved B, C og D, 
byggede af udmærkede Skibsbyggere. Alle Skibene 
vare nærlig af samme Hoveddimensioner og nøiagtig af 
samme Deplacement.

Hastighed. Relativ Modstand.

A B C D
5,68 Mile . . . . 84 126 166 148
9,69 — . . .. . 189,5 225 241 225
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Disse Skibe vare over 60 Fod lange og bestemte 
til at føre Passagerer med stor Hastighed.

Ved ovenanførte største Hastighed vare de ei paa 
samme Amning som ved den lavere, men ved hvert af 
Forsøgene havde de alle samme Dybgaaende og samme 
Deplacement.

Disse ere de Betragtninger, som have ledet mig til 
at opdage Bøl ge l i n i en  som den Form, der foran
lediger den mindste Forstyrrelse i Vandet og tilsyne
ladende giver den mindste Modstand. Jeg bestræbte 
mig dernæst for at udfinde den bedste Maade at anvende 
den praktisk ved Skibsconstruction, saaledes at Egen
skaben af mindste Modstand kunde forenes med andre 
nødvendige Egenskaber ved et søgaaende Skib.
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I  en Artikel om »Vort Søkrigsmateriel«, skreven af dette 
»Tidsskrift«s Redacteur og optagen i »Dagbladet«s Nr. 
223, 224 og 225 for den 25de, 26de og 27de Septbr. 
d. A., er det anført, at det engelske Marinebudget i de 
sidste 7 Aar er blevet næsten fordoblet, at Frankrig og 
Rusland udvikle deres Flaader med forholdsviis ligesaa 
stor Kraft, at Seilskibene ere stærkt ifærd med at for
svinde fra Flaaderne, da deres Rolle som Krigsskibe 
er udspillet, at vi bør have Opmærksomheden henvendt 
paa Bygningen af Jernskibe eller jernklædte Skibe, der 
anskaffes af de andre Nationer som Søkrigsvaaben, m. m. 
Det er paa disse Forhold, at vi ønske at henlede Læse
rens Opmærksomhed og, udførligere end det kan gjøres 
i et Dagblad, at vise med hvilken uhyre Kraft de europæiske 
Sømagter udvikle deres Søkrigsmateriel, og, ville vi nogen
lunde følge med og opretholde vor Betydning som Sømagt 
og selvstændig Stat, da maae vi anstrenge os stærkere, 
end det hidtil er skeet, da maae vi sætte vore Orlogs- 
værfter i en travlere Virksomhed end den, hvori de nu 
befinde sig eller idetmindste nylig have befundet sig. 
Alan kan strides om Theorier, om den rette Vei at følge, 
naar Vægtskaalen helder lige meget til alle Sider; men 
om Facta kan der ikke strides, Intet er saa overbevisende 
som Tal, hvor kolde og kjedelige disse end i sig selv
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ere. De europæiske Sømagter forøge deres Flaader: 
dette er et Factum; vort Fædreland er i Fare, vi trænge 
til et kraftigere Søkrigsmateriel: dette er destoværre et 
andet Factum.

Vi skulle i det Følgende ikke give nogen fuldstændig 
Fremstilling af de forskjellige Sømagters Flaadestyrke m. m., 
thi deels have vi ikke dertil fornødent Materiale, deels 
er det ikke nødvendigt for vort Formaal. Derimod haabe 
vi, at hvad der gives er nøiagtigt, idet vi have benyttet 
de bedste Kilder, som staae til vor Kaadighed.

Vil man gruppere de forskjellige europæiske Sø
magter, da kan det omtrent gjøres paa følgende Maade: 
England er den største Sømagt, og, skjøndt det selv 
stræber efter at maale sig i Materiellets Udvikling med 
hele det øvrige Europa, er det dog nærmest Frankrig, 
de*t har for Øie, og som driver det frem i Skibsbygning 
og Anlæg af befæstede Havne og Kystbatterier. Frankrig 
stræber efter at maale sig med England paa Søen, saa 
at det nærmest er disse to Magter, vi maae stille over
for hinanden som den første Gruppe i Europa. En be
standig Mistillid, Spænding og Nationalanimositet sætte 
disse to store allierede Magter i evig Uro og tvinge dem 
til at arbeide frem i Krigsmaskiners Bygning, Forbedring 
og Udvikling i saa høi en Grad og med en saadan Hurtig
hed, at man bestandig maa troe, at Krigen er lige ifærd 
med at udbryde imellem dem. Rusland, over hvis Sø
magt vi i forrige Hefte gav en Liste, staaer overfor de 
to store Vestmagter, ubestemt med hvilken af disse det 
skal maale sig. Det gjør overordentlige Anstrengelser 
for at udvikle et Søkrigsmateriel og væbne sig mod alle 
Eventualiteter, at det ikke skal komme i samme Stilling 
som under den forrige Krig, da det, efter i mange Aar 
at have olfret store Summer paa Krigsskibenes Bygning 
og Mandskabernes Øvelse, maatte lade hele sin Flaade 
ligge i Havnene, fordi Vestmagternes Geni havde gjort 
den store Kolosses Magt ubrugelig. En anden Gruppe i
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Europa dannes af de to stridende Magter, Italien og 
Østerrig. Den sardinske Regjcring havde længe arbeidet 
paa Flaadens Forbedring, før det nye italienske Konge
rige dannedes, hvilket nu kommer den tilgode, og Østerrig 
med sin slette finantsielle Stilling kan, skjøndt det be
sidder dygtigere Søfolk end Italien, ikke naae frem med 
samme Kraft. En tredie Gruppe af underordnet Rang 
kunde man kalde Danmark og Preussen; det første med 
sine ringe Resourcer, men gamle Flaade, dygtige Søfolk 
og gode Orlogshavne, det andet med sine store Midler, 
men Mangel paa Orlogshavne, ringe Flaade og forholds
vis ringe Antal af øvede Søfolk. De skandinaviske Riger 
danne i Nationernes Tanke og Idræt meget mere en For
ening end modstridende Magter, og vi skulle senere 
underkaste deres Søstyrker en særlig Betragtning. Spa
nien har ingen Modstander i Europa, men vigtige Inter
esser paa den anden Side af Atlanterhavet at stride for 
og beskytte; denne Omstændighed, i Forening med Lan
dets Fremkomst i det Hele, tildeels ogsaa Krigen i Ma- 
rocco have ligeledes drevet den spanske Sømagt fremad 
imod et høiere Maal. Endnu kunne vi blandt de europæiske 
Sømagter nævne Holland, der for Tiden næsten alene 
udvikler sin Sømagt til de ostindiske Coloniers Beskyttelse, 
Tyrkiet, hvis finantsielle Forfatning ikke tillader store 
Fremskridt i denne Henseende, samt Portugal og Græken
land, hvis Flaader ikke ere af stor Betydning.

Idet vi nu skulle gaae over til en nærmere Betragt
ning af de enkelte Nationer, da ville vi ikke heri følge 
nogen bestemt Orden, men leilighedsviis give Oplysning 
om Et eller Andet, der kan være af Interesse i Øjeblikket, 
og muligen i nogen Tid i vore Hefter fortsætte Emnet 
om de fremmede Mariner som en staaende Rubrik. 
Spanien, hvormed vi begynde, er maaskee det Land, der 
rnest vil forundre, da Udviklingen af dets Søstyrke er os 
mindre bekjendt her i Norden; den givne Fremstilling 
er tildeels laant af »Moniteur de la Flotte«.
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Spanien.
Nationerne have deres Ferier ligesom Individerne; 

hos de første saavelsom hos de sidste ere disse Ferier 
en Følge af en vis Tilbøjelighed, af locale Omstændig
heder, af Tradition eller af Nødvendighed.

Det vil være tilstrækkeligt at kaste et Blik paa Europas 
Kaart for at udfinde den Rolle, der er tiltænkt enhver af 
Nationerne, og denne Rolle vil vise sig at være over- 
eensstemmende med Landenes Historie, hvilke Revolu
tioner og Omvæltninger de end have været underkastede. 
England, Frankrig, Spanien og Italien ere øiensynlig det 
gamle europæiske Continents fire Sømagter; deres Kysters 
Udstrækning og dybe Indskæringer samt Landenes Be
liggenhed imellem to Ilave vilde alene gjøre dette indly
sende, selv om det ikke bevistes af Historien. Alle de be
rømte Søfolk, alle de store Søreisende ere udgaaede fra 
Oceanets eller Middelhavets Havne. Alle de Skibe, Escadrer 
og Flaader, som have opdaget, erobret og underkastet sig 
Amerika og Oceaniet, som have stiftet Handelsforbindelser 
med Landene hiinsides Havet, efterat have aabnet hidtil 
ukjendte Veie, og som have givet Civilisationen et 
hurtigt og sikkert Fremskridt, ere udgaaede fra de samme 
Havne.

Venedig, Genua, Marseille, Bayonne, Dieppe, Gran
ville, Saint-Malo, Carthagena, Barcelona, Cadix, Lissabon, 
Falmouth, Plymouth, Portsmouth, Liverpool, London osv. 
osv. have været de vigtigste Arner for denne uhyre 
nautiske Bevægelse, der ved Havets Hjælp har forskaffet 
Europa ikke alene store Rigdomme, men ogsaa en ube
stridelig Overlegenhed.

Det maa vel bemærkes, at hos de omtalte søfarende 
Nationer har den militaire Sømagt altid fulgt Handels- 
magten, eller, méd andre Ord, Krigsmarinen har udviklet 
sig i samme Forhold som Handelsmarinen. Fremdeles 
har Handelsmarinen, ved sine øvede Søfolk, været en
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Planteskole for Krigsmarinen og forsynet denne med 
kraftige, søvante og erfarne Mandskaber; den har altid 
havt øvede Folk i Beredskab, ja under trængende Om
stændigheder ere endogsaa Handelsskibe bievne omdan
nede til Krigsskibe, uden synderlige Forandringer, saa 
at de have ydet de udrustede Escadrer væsentlige Tjenester 
og forøget deres Styrke.

Venedig, hvis Krigsskibs-Besætninger vare tagne 
langs Kysterne af Italien og Dalmatien, blandt Fiskerne 
og fra Sørøverfartøierne i Adriaterhavet, var i lang Tid 
Middelhavets Behersker; dets Krigsllaader sloge Tyrkerne, 
medens dets Handelsflaader bragte Rigdomme til Hjemmet. 
Genua har havt omtrent samme Skjæbne. England har 
sin insulaire Beliggenhed at takke for sin Magt, og Mange 
have hørt det selv sige, at dets Ilandelsflaade var 
Krigsflaadens Moder. Hvad Frankrig angaaer, da forklares 
dets maritime Magt ved de Opdagelser, der gik forud for 
Christopher Columbus’s og Americo Vespucios IVeiser, 
ved dets Søfolks Dristighed, dets heldige Opdagelser i 
Indien, der gik forud for Englændernes, og ved dets 
store og talrige Colonier. Frankrig er ikke udelukkende 
en søfarende Nation, saaledes som England; det har det 
Fortrin at forene i sig, om vi saa kunne udtrykke os, begge 
Naturer, og kan med Rette paastaae, at det paa Conti- 
nentet understøtter enhver retfærdig Sag og paa Søen 
forsvarer de lovlige Interesser.

Det har forekommet os nødvendigt at forudskikke 
disse Bemærkninger, før vi fremsætte de Meddelelser, 
vi have samlet ved et Studium af Spanien som Sømagt. 
Vi maae beklage, at disse Meddelelser kun ere tarvelige 
og ufuldstændige, at, dersom de tyde paa et Fremskridt, 
dette kun tilhører de sidste Aar, og at det ikke har 
kunnet føre til de Resultater, som vi have seet frem- 
staae i Frankrig med en Giands, der vel kan forbause, 
men ikke ængste de omliggende Lande.

Tidsskrift for Søvæsen. VI. 2G
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Spanien lever endnu fuldkommen i sin Fortid, og, selv 
om man vil yde de Anstrengelser, som Dronning Isabellas 
Regjering nu udøver for at gjenoprette Landets Magt, 
fuld Anerkjendelse, kan man dog ikke undlade at sammen
ligne dets Tilstand med den Storhed, hvorunder det frem- 
traadte for os, da Carl den Femte og hans Efterfølgere her
skede over Riget. Ved fuldstændig at fordrive Maurerne fra 
deres sidste Provindser, ved at betroe Comlumbus de tre 
smaa Fartøier, hvormed han opdagede en Verden, grund
lagde Ferdinand og Isabella, det Kongepar, af hvilket den 
Ene var ligesaa stor som den Anden, i Virkelighed det 
spanske Monarehi og den Sømagt, som i nogen Tid 
var uden Mage. Den spanske Marine var allerede skabt, 
men det, som tjente til at udvide den i et overordentligt 
Forhold, var Opdagelsen af Amerika, Cortez's, Pizarros 
og mange andre Skibsføreres Expeditioner og Erobringer, 
den bestandige Nødvendighed for at proviantere og for
nye Skibene paa de lange Reiser, Ønsket om at uddrage 
Magt og Rigdom af disse nye og uventede Kilder. Alle 
Havnene fyldtes med Liv og Virksomhed; man hidkaldte 
fra alle Søstater duelige Skibsbyggere og andre Arbeidere; 
Guldet strømmede fra Mexico og Peru til Spanien, og 
Spanien byttede det for Skibsmaterialier, Vaaben til dets 
Arsenaler og Alt, hvad der var fornødent for at bevare 
Herredømmet over de erobrede Lande.

Men efterhaanden, som Tiden efter Carl den Femtes 
Regjering skrider frem, taber Spanien mere og mere af 
sin vidtudstrakte Magt; det mister det ene efter det andet 
af sine erobrede Lande paa hiin Side af Havet; Succes
sions-Krigen udmatter det; Uafhængigheds-Krigen tvinger 
det til at samle sin Magt og sine Hjælpekilder i Landets 
egetindre; Borgerkrigene ende med ganske at nedbryde 
dets Magt, og, da der endelig igjen indtræder en Ro, 
som tillader Regjeringen at begynde en ny Æra, seer 
man, at Ødelæggelsens Værk har rystet Landet indtil
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dets Grundvold, og at Gjenfødelsens Arbeide vil blive 
langt og besværligt.

Dog, i de sidste Aar er der gjort Meget, og der er 
ingen Tvivl om, at under en fornuftig Regjering vil 
Spanien igjen kunne opnaae den Plads, som tilkommer 
det blandt Europas Stater.

Dets geographiske Form, der frembyder en Kyst
strækning af henved 270 Miles (2000 Kilom.) Længde, 
vil forskaffe det den fornødne maritime Indflydelse, og de 
Fremskridt, som ere opnaaede i de sidste 15 Aar, afgive 
et Beviis i denne Henseende.

Betragte vi saaledes først IJandelsmarinen, da besad 
Spanien ved Slutningen af Aaret 1845 2,662 Skibe af 
138,990 Tons Drægtighed; i 1848 vare disse Tal stegne 
til 4,638 Skibe af 235,732 Tons Drægtighed; i 1855 til 
5,107 Skibe paa 344,125 Tons; i 1858 til 6,783 Skibe 
paa 463,379 Tons; og endelig havde det ved Begyn
delsen af 1860 8,476 Skibe af 547,282 Tons Drægtighed. 
I disse Tal ere de smaa Kystfarere paa mindre end 20 
Tons ikke indbefattede.

Denne hurtige Forøgelse af mere end 400 pCt. 
i et Tidsforløb af 15 Aar giver et godt Forvarsel for 
Fremtiden, og, da det er Handelsmarinen, som nærer 
Krigsmarinen, vil man kunne haabe, at Spanien engang, 
som ovenfor sagt, vil gjenvinde den Magt, der tilkommer 
det i de to Have, som beskylle dets Kyster.

Landets forholdsviis smaa Ressourcer have ikke til
ladt Regjeringen af give Krigsmarinen en ligesaa kraftig 
Udvikling som Handelsmarinen; dog har den bragt store 
Offre for at forøge Flaaden, og efter et nylig offentlig
gjort Document see vi os istand til nøiagtig at opgive 
den nærværende Søstyrke, nemlig:

a) Se il skibe:
2 Linieskibe .  Reina dofia Isabel 11, 86 Kanoner; 

Rey de Francisco d’Asis, 86.
2 Fregat t er .  Esperanza, 42 Kan.; Cortes, 42.

26*



404 Fremmede Mariner.

4 Corvet t er .  Villa de Bilbao, 30Kan.; Ferrolano, 30; 
Manarrede, 16; Colon, 16.

Br igger :  1 paa 18 Kanoner, 6 paa 16 og 1 paa 
6 Kanoner. Skonne r t e r :  2 paa 7 Kan., og 2 paa
1 Kanon hver. Pa ke t ba a de :  8 paa 4 Kanoner hver. 
F e l o u q u e r  af 1ste Classe: 1 paa 4 Kan., 1 paa 3,
2 paa 2 og 2 paa 1 Kanon hver. Fe l o u q u e r  af 2den 
Classe: 25 paa 1 Kanon hver. Desuden 112 Kuttere, 
Bombardeerfartøier og Dæksbaade med ialt 273 Kanoner.

S e i l - T r a n s p o r t f l a a d e n  bestaaer af 5 Fregatter 
og 5 Brigger paa ialt 5,645 Tons.

Se i l s k i bs f l aaden  tæller altsaa i det llele 171 Skibe 
med 827 kanoner, foruden Transportskibene, 

b) Dampsk i be :
23 Hj u l dampskibe .  Isabel II, Francisco de Asis 

og Isabel la Catalane, hver paa 16 Kanoner og 500 
Hestes Kraft; Blasco de Garay, Colon, Jorge Juan, An
tonio Ulloa, Pizarro, liernan Cortes og Vasco-Nunez, hver 
paa 6 Kanoner og 200 II. K.; Lepanto, 2 Kan., 200 H. K.; 
Alvaro de Bazan, 5 Kan., 260 H. K.; Pilles, 4 Kan., 
150 H. IC; Reina de Castilla, 2 Kan., 160 H. K.; Limier, 
4 Kan., 120 IJ. K.; Vigilante, Alerta, Conde de Venadito, 
Neptuno, Eleano, Magellanes og Juan de Austria, hver 
paa 2 Kan. og 120 H. K., samt Transportbaaden Velasco 
paa 4 Kan. og 500 II. K.

5*) Skrue f rega t t  er. Princesa de Asturias, 50 
Kan. og 360 H. K.; Lealiad, 41 Kan., 500 II. K.; Con- 
ception, 37 Kan., 600 H. K.; Berenguela, 37 Kan., 360 
H. K. og Petronilla, 37 Kan., 360 H. K.

1 Skr ue cor ve t .  Narvaez, 3 Kan., 160 H. K.
13 S k r u e s k o n n e r t e r .  Consuelo, 3 Kan., 200

II. K., Covadonga Cince, 3 Kan., 160 II. K.; Santa Hlo- 
mena, Constantia, Valiente og Animosa, hver paa 2 Kan. 
og 100 H. I£.; Isabel Francisca, Santa Teresa, Buena-

") En anden Beretning nævner 6 Skruefregatter i Soen.
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ventura, Concordia, Edetana, Ceres og Caridad, hver paa 
2 Kan. og 80 H. K.

17 S k r u e k a n o n b a a d e ,  hver paa 1 Kanon og 20 
a 30 II. K.

9 S k r u e t r a n s p o r t b a a d e  fra 1500 til 630 Tons 
Drægtighed og 300 til 90 flestes Kraft, eller tilsammen 
9130 Tons og 1690 Uestes Kraft.

Da mps k i b s f l a a den  tæller altsaa i det Hele 59 
Skibe med 375 Kanoner og 9210 Hestes Kraft, foruden 
9 Transportskibe.

c) Skr uesk i be  u nde r  Bygning:  
l Indlandet:
1 Linieskib.  Principe Alfonso, paa 100 Kan. og 

1000 Hestes Kraft.
5 Fregat t er .  Tetuan (Pantserfregat) 41 Kan., 1000 

II. K.; Villa de Madrid, 51 Kan., 800 H. K.; Nuestra 
Señora del Patrocinio, 41 Kan., 500 H. K.; Carmen*), 41 
Kan., 600 li. K. og Triunfo, 41 Kan., 450 II. K

7 Skonne r t e r .  Vencedora, 3 Kan., 200 H. K.; 
Santa Lucia, Africa, Vad Hos, Andalusia, Guadiana og 
Hluelva, hver paa 3 Kan. og 160 H. K.

Paa Værftet i Manilla:
I F r ega t :  Almanza, paa 51 Kan. og 800 H. K.
1 Udlandet:
3 Fregatter, nemlig Arapiles paa 51 Kan. og 100 (?) 

H. K., der bygges hos M. Greent, samt Numace (Pantser
fregat)**) paa 41 Kan., 1000 H. K. og Sagonte paa 51 
Kan., 800 H. K., der bygges i Frankrig af Jorge &  
Charlier ved Middelhavet, tætved Toulon.

*) Penne, der angives at være en Pantserfregat, er sat i Vandet i 
October.

**) Ifølge en anden Beretning er der to Pantserfregalter under 
Bygning i Udlandet foruden T e tu a n  (og Carm en),  der bygges i 
Ferrol, hvilket stemmer med en officiel Beretning i »La Epoca«, 
hvori forsikkres, at Contracierne om de 4 Fregatter, der bygges 
i Frankrig og England, ikke ere opsagle.
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Desuden bygges i England to store Flydedokke til 
de største Skibe, af samme Form som vor lille Kanon- 
baads-Flydedok; den første af disse var færdig i September.

Be m æ r k n i n g e r :
1. Fregatterne Nuestra Senora del Patrocinio, Car- 

men og Triunfo, der bygges paa Landets egne Værfter, 
ville blive armerede ved Slutningen af dette Aar.

2. Villa de Madrid og Zaragoza blive armerede 
næste Aar.

3. Alle Skonnerterne blive færdige og armerede 
iaar eller ved Begyndelsen af næste Aar.

4. Fregatten Arapiles skal være færdig til October 
1862.

5. Saasnart Fregatterne Carmen og Triunfo ere 
satte i Vandet, ville paa Værfterne i Caraca og Cartha- 
gena to nye Fregatter blive satte paa Stabel, nemlig Novas 
de Tolosa og Gerona, hver paa 57 Kanoner og 600 
Hestes Kraft.

6. Der vil blive tilstaaet nye og store Bevillinger 
til Bygning af nye Skibe.

Der er saaledes under Bygning 17 Skrue-Krigsskibe, 
hvoraf flere meget store, med ialt 530 Kanoner og 8210 
Hestes Kraft. Ilegnes disse med til Dampskibsflaaden, 
bliver Dampskibenes Antal 76, med 905 Kanoner (80 
flere end Seilskibene) og 17420 Hestes Kraft.

Den hele spanske Flaade kan saaledes anslaaes til 
247 Skibe med 1732 Kanoner, foruden 19 Transportskibe.

Slige Resultater tyde paa en kraftig Villie og en 
klog Beregning af Tidens Fordringer hos Halvøens Re- 
gjering. For at kunne være rig, maa en Nation være 
stærk; for at sætte et Land istand til at drage tordeel 
af alle Omstændigheder, der kunne tjene til dets frede
lige Udvikling, maa det væbne sig imod alle Eventualiteter, 
saa at Handelsstanden kan have Tillid til Regjeringen og 
Flaget nyde den fornødne Beskyttelse.
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Italien.
Med Hensyn til Søstyrken er Italien deelt i 3 Arron- 

dissementer eller Departementer.
N o r d - De p a r t e m e n t e t  strækker sig fra den franske 

Grændse indtil den romerske, foreløbig med Genua som 
Hovedstation, indtil denne kan forflyttes til Spezzia. Den 
talte i Januar Maaned følgende Skibe.

Dampskibe :  3 Skruefregatter paa 700 a 800
Hestes Kraft og tilsammen 134 Kan.; 2 Hjulbaade, hver paa 
500 Hestes Kraft og 12 Kanoner; 6 Dampere paa 150, 
200, 250 og 300 Hestes Kraft, samt 2 paa 40 og 50 H. K., 
med tilsammen 20 Kanoner; 4 Skruekanonbaade paa 3 
Kanoner hver; 2 Transportdampere paa 200 H. K. og 2 
Kan. hver, samt 2 smaa Skruebaade, hver paa 2 Kan. 
Tilsammen 21 Skibe med 198 Kanoner.

Se il skibe.  2 Fregatter paa 51 og 36 Kanoner;
2 Fregatter, udrustede til Transport; 3 Corvelter med 
tilsammen 50 Kan.; 5 Brigger, hvoraf 3 armerede med 
tilsammen 28 Kan., samt 2 Skonnerter, hver paa 1 Kan. 
Tilsammen 14 Skibe med 167 Kanoner.

Under Bygning.  I Indlandet: 2 Skruefregatter
paa 800 og 750 Hestes Kraft; 1 Skruecorvet paa 300 
H. K. og 4 Skruekanonbaade, hver paa 200 II. K. I 
Udlandet: 1 jernklædt Skruefregat, 10 Skruekanonbaade 
og 8 Damptransportskibe.

S y d - D e p a r t e m e n t e t  strækker sig fra Terracina 
indtil Tarento-Bugten, omfattende Sicilien, og har Neapel 
til Hovedstation. Den talte paa samme Tid følgende Skibe.

Dampskibe :  3 Skruefregatter paa 450 a 800 H. K. 
med tilsammen 136 Kan.; 12 Skruecorvetter a 300 H. K., 
tilsammen 72 Kan.; 6 Dampcorvetter a 240 H. K., til
sammen 36 Kan.; 5 Avisos å 200 H. K., tilsammen 20 
Kan.; 5 Avisos h 120H.K., tilsammen 20 Kan.; 8 Avisos 
paa 40 a 50 H. K., tilsammen 32 Kan.; 5 Transport
skibe; 15 Morteer-Chalupper paa 1 Kanon hver; 15
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Skruekanonbaade paa 2 Kanoner hver, samt 40 Chalupper 
paa 1 Paixhans Kanon hver. Tilsammen 114 Dampere 
med 365 Kanoner.

Se il skibe:  2 Linieskibe paa 80 og 90 Kanoner;
5 Fregatter paa 41 & 64, eller tilsammen 264 Kan.; 2 
Corvetter paa 14 og 22 Kan.; 10 Brigger & 20 Kan.; 
8 Aviso-Brigger a 14 Kanoner; samt 1 Skonnert paa 6 
Kan. Tilsammen 28 Seilskibe med 788 Kan.

Dette bliver i det Hele 142 Skibe med 1,053 Ka
noner, og Tallet vil snart være forøget til 161 Dampskibe 
og 42 Seilskibe med 1500 Kanoner*).

Tredie  De p a r t e me n t  omslutter Kysten langsmed 
Adriaterhavet, med Ancona (senere Venedig) til Hoved
station; men her er Flaaden ikke endnu skabt.

Af senere Beretninger sees det, at en Pantserfregat, 
bygget for den italienske Regjering efter samme Plan 
som La Gloire og kaldet »La Formidable«, blev sat i 
Vandet ved Toulon (La Seyne) d. 28de September d. A., 
samt at en anden lignende Fregat, »Terrible«, nu er 
under Bygning for Italien paa det samme Sted og snart 
vil blive sat i Vandet. Endvidere finde vi i »La Per- 
severanza« i August Maaned en Bekjendtgjørelse, ifølge 
hvilken den italienske Regjering bar afsluttet Contract 
med Mr. Web i Ny York om Bygningen af to Pantser- 
fregatter efter den franske (La Gloires) Model for 6,657000 
italienske Lirer Stykket; de skulle være færdige om 2 
Aar. Samme Bekjendtgjørelse omtaler Pantserfregatterne 
For mi dab l e  og Te r r i b l e ,  der bygges af »La Société 
des Forges etChantiers« i Frankrig, hvilket Selskab lige
ledes har paataget sig at omdanne Fregatten Regina  
og Corvetten San-Gi o  van ni til Skrueskibe. »Hvad 
Landets egne Orlogsværfter angaae — slutterBeretningen —-

*) De fremsatte Ta! kunne dog ikke betragtes sotn ganske paalide- 
lige, da Hovedsummerne ikke udkomme ved Sammentælling af 
de an forte specielle Summer.



Fremmede Mariner. 409

da ere disse alle i stor Virksomhed. Ved La Foce’s 
Værft bygges Fregatterne af 1ste Classe Pr ince  Um- 
ber to  og P r i nce  de Car ignan  samt Corvetten 
Pr i nc e s s e  Cl o t i l de ;  i Livorno bygges Corvetten Ma- 
genta ,  i Castellamare Fregatten G acta  og i Messina 
Corvetten Et na.«

østerrig.
I Aaret 1848 talte den østerrigske Flaade 3 Seil- 

fregatter, 5 Corvetter, 8 Brigger, 2 Skonnerter og 3 
Transportdampskibe. Nn tæller det, ifølge »Moniteur de 
la Flotte«, 1 Linieskib, 2 Pantserfregatter, 2 andre Skrue- 
fregatter, 4 Seilfregatter, 2 Skruecorvetter, 4 Seiicorvetter, 
3 Brigger, 15 Hjuldampskibe, 7 Skrueskonnerter, 21 
Skruekanonbaade, 12 Kanonjoller og et nyt Flydebatteri 
paa 48 Kanoner. Tilsammen 74 Krigsskibe. Der gjøres 
store Anstrengelser for at ophjælpe Flaaden og sætte den 
istand til at møde den italienske Sømagt; Skibene ere 
gode, skjøndt ringe i Antal; Søfolkene ere flinke. 10 
Skruekanonbaade blive endnu færdige iaar, og man haaber 
at opnaae en Bevilling af 16 Mili. Gylden til Flaaden.

England.
Se i l f l aadens  Forfald.

Septemberheftet af »Lnited-Service-Magazine« inde
holder følgende Artikel, der kan betragtes som en Afsked 
med Englands nylig saa stolte Seilskibs-Flaade.

Den af Admiralitetet nylig udstedte Ordre om Op
hævelsen af Udtrykket »Sailing ordinary« (Listen over de 
tjenstdygtige Seilskibe) og Afklareringen af denne Classes 
Seilskibe er, i Forening med den paafølgende Bestem
melse om at bortsælge et stort Antal af Seil-Krigsskibene 
ved Auction, et fyldestgjørende Beviis for, at Englands 
Seilskibs-Flaade gaaer stærkt nedad Bakke og snart vil 
blive fuldkommen opgiven. Den Flaade, der er over tre
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hundrede Aar gammel og lidt efter lidt var bleven saa 
mægtig, at den havde tilkæmpet sig Herredømmet over 
Havet, vil snart kun tilhøre den forbigangne Tid. l)e 
smukke Seilskibe med deres høie Reisninger og snee- 
hvide Seil, vige Pladsen for store, fæle Skibe, der be
væges ved Damp, og hvis Master, Ræer og Seil besudles 
af Røg. De gamle, lystige, tjærede engelske Gutter, 
som kunde drikke, bande og vende en Skraa, som vare 
fuldendte Søfolk, der aldrig veg tilbage for nogen Fare 
og stedse vare rede til hver at tage to Franskmænd paa 
deres Samvittighed, ere nu afløste af Matroser, der lære 
at læse og skrive, undervises meget nøiagtig i Exercice 
med Kanoner, betales godt og gives enhver Slags Com- 
fort, men som, uagtet de stedse ere ligesaa begjærlige 
som deres Forgængere efter at slaaes, tillige ere meget 
mere færdige til at brumme og pukke paa deres Rettig
heder. De to-og-tredive, fire-og-tyve, atten- og tolv- 
pundige Kanoner og Carronader, der udgjorde de vigtigste 
Vaaben paa vore Skibe i de gamle Søkrige og vare lette 
at haandtere, ere nu ombyttede med Armstrongs riflede 
Kanoner, hundredpundige, fyrretyve- og fem-og-tyve- 
pundige, samt de svære glatløbede otte-og-tresindstyve- 
pundige Kuglekanoner. Endogsaa det Materiale, af hvilket 
vore Skibe ere byggede, er ifærd med at undergaae For
andring, og jernbyggede Krigsskibe ville snart blive an- 
seete for mere tjenstdygtige end vore gamle Træmure. 
Hvilken forbausende Forandring er der ikke foregaaet i 
enhver Deel af vor Marine i de sidste tyve Aar, navnlig 
i de sidste ti! og Spørgsmaalet, hvem vi skylde de 
fleste af disse Forandringer, er let besvaret med Navnet 
Napoleon.  Vi nære nu saa at sige ikke mere nogen 
Tvivl om, at uden den franske Keiser vare vi aldrig 
komne i Krig med Rusland; Admiralitetet vilde have fort
sat det gamle System, som var det fremherskende førend 
Krigen, og vi vilde ikke i dette Øieblik have havt en 
stor Flaade af Skruelinieskibe eller af Skruefregatter,
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Skruekanonbaade eller flydende Batterier. Fremdeles, 
dersom Keiseren ikke udviklede saamegen Kraft i Byg
ningen af jernklædte Krigsskibe, vilde der ikke have 
været nogen Frygt for, at vort Admiralitet skulde vælte 
sig ind i saa uhyre Bekostninger, for at bygge lignende 
Krigsskibe; men den britiske Flaade, hvadenten den 
bygges af Træ eller Jern , maa være den franske Flaade 
overlegen, og derfor, i hvad den franske Keiser end paa
tager sig at lade udføre, maae vi søge at overtræffe ham.

Dog, det er fornemmelig om vore gamle Seil-Krigs- 
skibe, at vi ønske at skrive, og, idet vi kaste et Blik 
paa Navnelisten, kunne vi ikke tilbageholde en Følelse 
af Sorg over, at saa smukke, gamle Skibe, hvis Historie 
fremkalder saamangen stolt Erindring, skulle udslettes af 
Flaadens Tal. Det Princip, efter hvilket vort Admiralitet 
gaaer frem, nemlig at man ikke bør bebyrde vore 
Krigshavne med Skibe, der ikke mere kunne gjøre Tjeneste, 
er vistnok fuldkommen rigtigt, skjondt de fleste af de 
Skibe, som nu skulle sælges, ikke ville indbringe en 
Fjerdedeel af den Sum, de have kostet at bygge; 
mange af dem have aldrig været udrustede eller gjort 
nogen Tjeneste, deres Bygning har været et stort Tab 
for Landet. De Skibe, som ere gode og kun fordre 
ringe Istandsættelse, vilde man kunne udstyre som Logis
skibe i vore egne eller i fremmede Havne, da mange af 
de Skrog, som nu bruges hertil eller til Magasiner, ere 
meget, gamle og raadne.

Vi skulle nu fremsætte de Forandringer, som ere 
foregaaede med vore Seilskibe i de to sidste Aar, samt 
hvad der ellers kan være af Interesse med Hensyn til 
disse.

Af Seil-Linieskibene er der nu ikke eet mere til
bage i activ Tjeneste. I April 1859 var der fem, Cal- 
cutta 84, Ganges 84, Indus 78, Boscawen 70 og Cumber- 
land 70, der tjente som Flagskibe paa fremmede Sta
tioner, men der alle ere bleve ombyttede med tilsvarende

I
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Dampskibe. Lige siden Sir John Pakington i Aaret 1859 
erklærede for Parlamentet, at »Sejlskibene vare uskik- 
kede til activ Tjeneste«, er ikke et eneste Seilskib bleven 
udrustet, hvorimod næsten alle de, som vare i Tjeneste 
og paa Togt, ere bievne ombyttede med Dampskibe, saa 
at de eneste Seilskibe, som nu ere udrustede i activ 
Tjeneste, ere Cambrian 40, Actæon 26 og Calypso IS, 
hvilke alle ere beordrede hjem for at blive afklarerede. 
Der er vel endnu nogle faa mindre Skibe i activ Tje
neste tilsøes, som Tendere for Flag-Skibene; men 
dette er kun saadanne Seil-Brigger som Ferret, Nautilus, 
Rolla og Sealark, der tjene som Øvelsesskibe for Lær
linge; dog kunde vi ønske at see disse Skibe ombyttede 
med nogle af de ældre 12 Kanons Brigger, saasom 
Daring, Espeigle, Pilot, Liberty osv., der ere bedre Sei- 
lere. Daring er et af de Skibe, som skulle sælges, og 
dog var dette engang Flaadens stolteste Brig, hvis Salg 
vil gaae mange af vore gamle Officerer til Hjerte. Dersom 
nogen af Briggerne skulde forskaanes for Auctionarius’s 
Hammer, da vilde vi bede for Frolic, Daring, Espeigle 
og Pilot. Daring og Espeigle hørte i 1844 til afdøde 
Admiral A. L. Corry’s Prøve-Escadre, i hvilken Daring 
blev erklæret for den bedste, og Espeigle var Nummer 
tre. Frolic og Pilot vare Mønster-Briggerne i Canal- 
flaaden under afdøde Sir C. Napier i 1849.

Det er til Havnetjenesten, at vore gamle Seilskibe 
nu ville kunne anvendes med Nytte, og det er ikke sand
synligt, at de her ville blive afløste af Dampskibe eller 
jernklædte Skibe.

De gamle til Havnetjeneste indrettede Seil-Tredæk- 
kere, som nu anvendes paa forskjellige Poster, ere føl
gende: Br i tannia,  tidligere paa 120 Kanoner, 2616Tons 
drægtig, benyttes nu til Søcadet- og Lærlinge-Skole i 
Portsmouth under Capitain Robert Harris’s Commando. 
Da det er paatænkt at opføre et nyt Søcadet-lnstitut tæt
ved Gosport, vil Britannias Tjeneste snart være tilende.
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Dette smukke gamle Skib førte Admiral Sir J. Deans 
Dundas’s Flag ved Bombardementet af Sebastopol, og da 
det ikke er ældre end fra 1820 og i fuldkommen god Stand, 
vil det formodentlig i mange Aar endnu blive benyttet 
til Havnetjeneste. St. Vincent ,  ligeledes 120 Kanoner 
og 2612 Tons, blev bygget 1815 efter samme Tegning 
som Britannia og var i mange Aar Commandoskib deels 
i Canalen, deels i Middelhavet. Det benyttes nu som 
Reserve-Depotskib og Lærlingeskole i Portsmouth.

l loyal  Adelaide paa 2446 Tons er Reserve-Depot
skib i Devonport; dette Skib har aldrig været tilsøes. 
Exce l l en t  paa 2289 Tons, tidligere bekjendt som Queen 
Charlotte, tjente som Flagskib for Lord Exmouth  ved 
Algier; det er nylig indrettet til Exerceerskib ved Ports
mouth. Victory paa 2164 Tons er velbekjendt som 
Lord Nelsons Flagskib ved Trafalgar; dette Skib er nylig 
repareret og vil endnu længe staae paa Listen; det be
nyttes som Flagskib for Havne-Admiralen i Portsmouth.

I m pr egn ab le paa 2406 Tons har gjort Tjeneste i 
mange Aar og var ved Algier Admiral Sir D. Milnes Flag
skib; det bærer nu Havne-Admiralens Flag i Devonport.

Hi bern i a  paa 2530 Tons gjorde activ Tjeneste ved 
Toulons Blokade; det ligger nu i Maltas Havn som 
Logisskib og fører tillige den iland commanderende Ad
mirals Flag.

P r i nc e s s  C h a r l o t t e  paa 2443 Tons var afdøde Ad
miral Sir Robert Stopfords Flagskib ved Bombardementet af 
Acre i 1840; det benyttes nu som Logisskib i Hong Kong.

Dreadnough t ,  tidligere kaldet Caledonia, anvendes 
som Hospitalskib ved Greenwich. Camperdown er Kul
pram ved Portsmouth.

Følgende ældre Seil-Tredækkere ere forandrede til 
Skrueskibe, Todækkere paa 86 Kanoner hver, nemlig: 
Nelson,  Neptune,  P r i n c e - Re g e n t ,  Roya l -George ,  
Roya l - Wi l l i a m,  St. George ,  Tr a fa lga r ,  Water loo,  
Queen og F r e d e r i c k - Wi l l i a m.
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Seillinieskibene eller Todækkerne af 1ste Classe paa 90 
Kanoner ere alle forandrede til Skrueskibe paa 86 Kanoner; 
disse ere: Abouki r ,  Albion,  London,  Nile og
tt o dney.

Af Seillinieskibene paa 84 Kanoner er kun eet, Bom- 
bay, forandret til Skrueskib. Af de øvrige gjøre 2 Tjeneste, 
nemlig Asia paa 2289 Tons, der var Admiral Sir 
E. Codringtons Flagskib ved Navarino og nu benyttes 
som Vagtskib for Reserven ved Portsmouth, samt F o r 
midable  paa 2289 Tons, der er Flagskib for Havne- 
Admiralen i Sheerness. Calcut t a ,  Ganges,  Monarch 
og Powerful  ere ikke bievne reparerede siden de sidst 
vare udrustede, og T h u n d e r e r  er det eneste af dem 
alle, som endnu kan gjøre Tjeneste. Canopus ,  Cla-  
r enc e  og Ve ngeance  benyttes kun som Blokskibe. 
Canopus erobredes fra de Franske i Slaget ved Nilen; 
dengang hed det Franklin. De fleste af 84 Kanons 
Linieskibene bleve byggede efter Canopus, som var et 
meget velseilende Skib.

Af Seillinieskibene paa 80 Kanoner er der nu kun 
2 tilbage, nemlig Super b  og Van gu ard. Det siges, 
at Superb vil blive indrettet til Hospitalskib istedenfor 
Belleisle. Følgende Linieskibe af denne Classe, byggede 
af Sir W. Symonds, ere forandrede til Skrueskibe: 
Brunswick,  Ce n t u r i ón ,  Col l ingwood,  Colossus,  
Cr es sy ,  Gol iat  h, I r r e s i s t i b l e ,  Lion,  Maj estic,  
Mars  og Meeance.

Af Seillinieskibene paa 78 Kanoner ere nu kun 2 til 
Tjeneste. Cambr i dge  paa 2139 Tons benyttes til 
Kanon-Exercice i Devonport og Indus ,  paa 2098 Ions, 
til Vagtskib for Reserven sammesteds. De andre Skibe 
af denne Classe, Ac hi l l e s, F o u d r o y a n t  og Hindos t án  
ere uskikkede til Tjeneste. Achilles var med i Slaget 
ved Trafalgar og er nu udslettet af Listen, da en ny 
Achilles, Jernskib, bygges i Chathain. Be l l e rophon
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Ocean og Kent ,  gamle 78 Kanons Skibe, benyttes nu 
kun som Blokskibe.

Af den sidste Classe af Seillinieskibe, nemlig de paa 72 
og 70 Kanoner, ere kun 8 skikkede til Tjeneste, selv i 
Havnene.’ C u mb e r l a n d  paa 2195 Tons tjener som 
Vagtskib for Reserven ved Sheerness. Boscawen,  
Mage til Cumberland, bliver udrustet til Øvelsesskib. 
Itnaurn paa 1852 Tons benyttes som Logisskib ved 
Jamaica. Implacable  paa 1882 Tons, tidligere kaldet 
Duguay Trouin og erobret fra de Franske, tjener som 
Skoleskib ved Devonport. We l l e s l e y  paa 1746 Tons 
er Vagtskib ved Chatham. Sa t urn  paa 1616 Tons be
nyttes som Logisskib ved Pembroke. I l lus t r ious ,  
We l l i ng t on  og Egmont  ere de eneste af de øvrige, 
som kunne bruges til Havnetjeneste. I)e gamle 72 
Kanons Skibe, der alene benyttes som Blokskibe, ere: 
Agincour t ,  Armada,  Bel lona,  Benlow,  Carvat ic,  
Devonsh i r e ,  Duncan ,  Fo r t i t ude ,  Malabar ,  Me d
way, Minot aur ,  Pi t t ,  Cha t ham,  Sul t an ,  Vi c t o 
r ious ,  Vigo. Bel l e i s l e ,  He r cu le s ,  Melvi l le og 
Minden ere indrettede som Hospitalskibe, og de tre 
sidstnævnte Skibe ere stationerede ved Hong Kong.

Adskillige af de gamle 72 Kanons Seil-Linieskibe ere 
forandrede til Skrueskibe paa 60 Kanoner; disse ere: 
Ajax,  Bl enhe im,  Cornwal l i s ,  E d i nbu r gh ,  Ha 
s t i ngs ,  Hawke,  Hogue ,  Pembroke  og Russel l .

Efter Lord Clarence Paget’s Udsagn er det ikke 
sandsynligt, at flere af Seil-Linieskibene ville blive for
andrede til Skrueskibe*), og der er i Virkelighed heller 
ikke et eneste Skib tilbage, som det er værd at forandre.

*) Den ovenstaaende Liste anfører saaledes 20 Tredækkere, af 
hvilke 10 ere forandrede, og 75 andre Linieskibe, af hvilke 26 
ere forandrede til Skrueskibe. Ialt ere altsaa 59 Seillinieskibe 
udgaaede af den effective Flaades Tal.
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Nogle af de gamle Blokskibe, som ikke due mere, ville 
blive ombyttede med de andre Seilskibe.

Af de elleve 50 Kanons Seilfregatter, som i 1859 
henhørte til den 1ste Classe, ere nu kun tre tilbage, 
nemlig I ndefa t i gable ,  Nankin og Ve r non . ' De øv
rige otte ere bievne forlængede og forandrede til 51 
Kanons Skruefregatter; disse ere: Are thusa ,  Con 
s t ance ,  Le a nde r ,  Octavia,  Pl iæton,  Phoebe ,  S e 
ve rn og Sutley.  Det siges endvidere, et Indefatigable 
og Nankin skulle forandres, men at Vernon er befunden 
for gammel og raadden til at forandres til Skrueskib.

Af de andre 50 Kanons Fregatter blev kun een, 
Wo r c b  es t e r ,  beordret at forandres til Skrueskib, men 
Ordren toges tilbage, da man fandt den for lille til For
andringen. 6 Fregatter af samme Classe gjøre Havne
tjeneste som Skoleskibe m. m., 1 skal sælges, 3 ere 
cassable og burde sælges, 6 ere Blokskibe. Alle 42 og 
44 Kanons Fregatterne ansees som utjenstdygtige; 1 er 
Logisskib, 5 Depotskibe, 41 Blokskibe, 11 henligge og 
flere ere ikke bedre værd end at brændes. 40 Kanons 
Seil-Fregatterne Act ive,  Sybi l le,  Flora  og Pique  
kunne anvendes til Havnetjeneste; Cambr i an  ventes 
hjem fra Vestindien*). Disse Skibe antages at kunne 
forlænges og forandres til Skrueskibe. C as tor,  36 
Kanons Fregat, er Skoleskib ved North-Shields, medens 
dens gamle Modstander, I nc o n s t a n t ,  er Hospitalskib 
ved Queenstown. Eu r o t a s ,  Fo r t h ,  Horat io  og Sea-  
hor se ,  tidligere 44 Kanons Seilfregatter, ere forandrede 
til Skrue-Bombekanons-Skibe paa 12 Kanoner. A m p li i o n 
blev bygget efter Castors Tegning, men under Bygningen 
forandret til en Skruefregat.

Af 26 Kanons Fregatterne er kun een, Eurydice,  
skikket til activ Tjeneste; den benyttes som Tender for

*) Er ankommen i Begyndelsen af October til Plymouth Mand
skabet er afklareret og Skibet aftakles nu.
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Britannia. 11 ere ikke bievne vedligeholdte siden deres 
Udrustning; 5 benyttes som Skoleskibe; 1, Actæon,  be
nyttes til Opmaaling ved Kysten afChina; 6 ere stillede 
til Salg og 8 henligge som Blokskibe.

Der er mange Seilfregatter, som aldrig have gjort 
Tjeneste tilsøes, og disse Skibe have i mange Aar ligget 
og fyldt op i Orlogshavnene, en bestandig Kilde til unyt
tige Udgivter.

Det er navnlig de mindre Classer af Skibe, Cor- 
vetter og Brigger, som Admiralitetet har givet Ordre til 
at lade sælge, saa at om nogle Maaneder kun faa af 
dem endnu ville findes paa Listen over Flaaden. C a
lypso,  Corvet paa 18 Kanoner, er, som ovenfor anført, 
beordret hjem. 12 Corvetter og 4 Brigger ere alt stil
lede til Salg. Dersom dette Salg lykkes, ville rimeligviis 
snart efter 17 andre Corvetter blive solgte; ligeledes er 
det sandsynligt, at flere at Skibene ville blive benyttede 
til Kuloplag paa fremmede Steder, hvortil der føles 
Trang.

I* e r r e t ,  Nau t i l u s ,  Rol lo og Se alark,  Brigger 
paa 8 Kanoner, benyttes som Skoleskibe for Lærlinge. 
Der er en heel Flaade af smaa Corvetter og Brigger, 
der anvendes til Vagtskibe, Kystbevogtning osv., men 
det vilde kun have ringe Interesse at opramse alle disse 
og deres Navne. Der er ikke gjort noget Forsøg paa at 
omdanne nogen af Seilcorvetterne til Skruecorvet, og 
sagkyndige Mænd have forsikkret os, at Forandringen 
kun vilde være lidet billigere end Bygningen af et nyt 
Skib. De Dampcorvetter, som nu bygges, ere ogsaa 
dobbelt saa store som Seilcorvetterne; saaledes er Skrue- 
corvetten Binaldo paa 950 Tons, medens Seilcorvetten 
Pilot kun er paa 480 Tons.

Bortfjernelsen af saamange af vore gamle Seilskibe 
og deres Overførelse fra Listen over Skibene i activ 
Tjeneste til den over Skibene i Havnetjenesle vil give
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Admiralitetet en heel Deel gode gamle Navne at raade 
over og benytte til Dampflaadens nye Skibe. De efter
følgende Navne burde altid lindes paa Listen over de 
tjenstdygtige Skibe, da de minde os Alle om vore For
fædres Fleltegjerninger; disse Navne ere: Agincourt, 
Poietiers, Talavera, Seringapatam, Camperdown, Armada, 
Dreadnought, Benbow, Iilake, Planche, Pique, Boadicea, 
Pallas, Hebe, Belleroplion, Minotaur, Victorious, Hotspur, 
Illustrious, Invincible, Polyphemus, Thetis osv.

Da vi, uagtet al vor Beklagelse, dog føle at Tiden 
virkelig er kommen, da den engelske Seilskibs- Maade 
maa opgives, saa ville vi søge at gaae Fremtiden imøde 
med det Ilaab, at vor nye Dampskibs -Flaade maa see 
sig istand til at forsvare vore Kyster og bevare • det 
britiske Flags Høihed over den hele Verden.

Folgende Krigsskibe ere under Bygning i Eng land:

Navn. Kanoner. Heste-Kraft. Tons. Hvor liygges.

A c h i l l e s 50 1250 0,079 Chatham.
Africa 11 150 009 Devonporl.
Alligator 22 400 1,857 Woolwich.
Belvidera 51 000 3,027 Chatham.
Bramble 2 00 230 Portsmouth.
Bruiser 2 00 230 do.
Bulwark 89 800 3,710 Chatham.
C a le d o n ia n 50 800 4,045 Woolwich.
Cherub 2 00 230 Portsmouth.
Culumbine 11 150 009 Deptford.
Cromer 2 00 230 Portsmouth.
Crown 2 00 230 do.
Dartmouth 30 500 2,478 Woolwich.
Dromedary — 100 400 Millwall.
Dryad 51 GOO 3,027 Portsmouth.
Endymion 30 500 2,478 Deptford.
Enterprise 11 . 150 009 do.
Favourite 22 ’ 400 1,023 do.
Guernsey 4 200 095 Peinbrobe.
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Navn. Kanoner. Heste-Kraft. Tons. Hvor bygges.
Harlequin 17 200 950 Portsmouth.
H ec to r 32 800 4,0G3 Glasgow.
Helicon — 250 825 Portsmouth.
Ister 36 500 3,027 Devonport.
Jaseur 5 80 425 Deptford.
Menai 22 400 1,857 Chatham.
Minstrel 2 GO 233 Portsmouth.
Myrmidon 4 200 G95 Chatham.
Nassau 4 200 695 Pembroke.
Nelley 2 GO 233 Portsmouth.
Newport 5 80 425 Pembroke.
North Star . 22 400 1,G23 Sheerness.
O cea n 50 1000 4,045 Devonport.
Orontes — 500 2,812 Rlackwall.
Orwell 2 GO 233 Portsmouth.
Protector 2 GO 233 do.
Rattler 17 200 - 951 Deptford.
Reindeer 17 200 951 Chatham.
Repulse 89 800 3,716 Woolwich.
Robust 89 800 3,710 Devonport.
R oya l  A l f r e d 50 800 3,716 Portsmouth.
Royalist 11 150 GG9 Devonport.
Royal Oak 50 1000 3,716 Chatham.
Salamis — 250 835 do.
Sappho 17 200 950 Deptford.
Shearwater 11 150 6G9 Pembroke.
Sylvia 4 200 G95 Woolwich.
Tamar — 500 2,812 Millwall.
Tartarus 4 200 G95 Pembroke.
T r iu m p h 50 800 3,716 do.
Tweed 51 G00 3,027 do.
Tyrian 2 GO 233 Newhaven.
V a l ia n t 32 800 4,063 Millwall.
Wolverene 21 400 1,623 Woolwich.
Zealous 80 800 3,716 Pembroke.

Tilsammen 54 Skibe med 1,254 Kationer, 10,930 Hestes Kraft 
og 95,255 Tons Drægtighed. Af disse Skibe ere Achillcs, Hector 
og Valiant Jernskibe med uigjennemirængelige Sider; 6 andre, nem
lig Dulwark, Caledonian, Ocean, Royal Alfred, Royal Oak og Triumph 
vare oprindelig bestemte til 91 Kanons Træ-Skruelinieskibe, men

27*
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Arbeidet paa dem standsedes, da Jernprincipet tog saa stærk Over- 
haand; de blive nu forlængede paa Midten og blenderede med 
Tomme Jernplader; Royal Oak vil ferst blive færdig. Fremdeles 
maa nævnes 6 Jernfregatter, noget større end Warrior, hvilke nu 
skulle sættes i Bygning; paa 3 af dem ere Arbeiderne allerede be
gyndte. De fire Jernfregatter Warrior, Black Prince, Defence og 
Resistance ere ikke nævnede i Listen, da de allerede ere paa Vandet, 
deels færdige, deels under Udrustning; de tre forste have været 
prøvede under Damp.

(October 1861.)

Armstrongs Kanon.

I det engelske Tidsskrift „The Mecbanics’ Magazine“ findes en 
Artikel om Armstrongs Kanon, der ogsaa har Interesse for danske 
Læsere.

Efterat Capitain Hay af det Kongelige Artilleri havde deeltaget i 
Prøveskydningen med Armstrongs Kanon ved Shoeburyness, fik han 
Ordre til at forestaae Brugen af denne Kanon i den chinesiske Krig 
og derefter indgive sin Rapport derom til Rcgjeringen, en Rapport, 
som alle Artilleriofficerer afventede med den mest levende Interesse.

Kjærnen af hans Rapport kan sammentrænges i følgende Ord: 
— „At, skjøndt Armstrongs Kanon under de heldigste Omstændig
heder, det er, hvor Projectilets Kraft ikke var bleven ødelagt af de 
Volta-Siromme, der ikke kunne undgaaes paa Grund af Projectilets 
Construction, afgav en meget nøiagtig Skydning, saa var dog Faren 
for de foran i Marken værende Riffelskytter af en saa alvorlig Natur, 
at man ofte blev nødsaget til at holde inde med Skydningen i det 
afgjorcnde Øieblik af den Fægtning, hvori disse Kanoner bleve an
vendte. Følgelig maatte Batterier af de gamle Feltkanoner rykke 
frem i de andres Sted, og i det Hele taget stode Armstrongs Ka
noner i al Felttjenesle under de franske riflede Kanoner.“

Med denne Erfaring for Oie maa enhver praktisk Artillerist 
gjøre sig selv det Spørgsmaal: „Naar denne Kanon, hvoraf der gik 
de mest sangvinske Forventninger, faldt igjennem i et Felttog mod 
Chineserne, hvad vilde da blive Følgen, hvis den skulde an
vendes i en europæisk Kamp, hvor Kanonen ikke alene selv skal
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skyde, men ogsaa er udsat for at rammes af Fiendens Kugler og 
Granater?“

I den Hensigt at faae dette Spergsmaal besvaret blev der gjort 
indtrængende Forestillinger hos de vedkommende engelske Autori
teter, og det blev bestemt, at der skulde gjøres Forsøg al en udvalgt 
Commission, med del Maal for Øie, ved Forsøgene at forvisse sig 
om, hvad Virkning det vilde have paa Armstrongs Kanoner, naar de 
bleve ramle af Kugler og Granater.

Onsdagen den 20de Februar blev en 12?Tdig Armstrongs Kanon 
opstillet paa sin Lavet ligeoverfor Skydevolden i Woolwich og en 
9iTdig Metalkanon gjort klar til at skyde paa den. Armstrongs- 
Kanonen blev stillet saaledes, at dens Axe dannede en Vinkel af 
15° med Forlængelsen af Hovedliniens Plan af den anvendte Felt
kanon. Hen valgte Afstand var 100 yards. Det første Skud traf 
Armstrong-Kanonen umiddelbart foran Tapperne, og havde lil Følge, 
at Kanonen blev fuldstændig ødelagt, idet begge Ringene bleve gjen- 
nembrudte og Kanonens Forstykke sank 12°. Det andet Skud ramte 
bagved Tapperne; hele Forstykket faldt ned paa Jorden, og Kanonen 
revnede bag Tapperne. Det tredie Skud traf Kanonen paa den 
sværeste Deel af Oagstykket, hvorved Kanonen revnede paa sit tyk
keste Sted og Ragladeskruen knustes. Det blev saaledes uimod
sigeligt beviist, at ethvert af disse Skud havde været ødelæggende 
for Kanonen, og at denne derfor ikke kunde ansees skikket lil euro
pæisk Krigsbrug.

Der blev derefter reist den Indvending, at under den samme 
Betingelse vilde den Oî^dige Feltkanon ligeledes være bleven ødelagt, 
og for at svare herpaa besluttede Commissionen at underkaste Sagen en 
Prøve. En OiJdig Feltkanon blev opstillet foran Skydevolden, i en 
Afstand af kun 50 yards, og blev beskudt af en anden 9??dig Kanon. 
Tre Skud bleve affyrede, netop under samme Betingelser som Arm
strongs Kanon var underkastet, idet det ene Skud ramte Forstykket, 
og de tvende andre bag Tapperne. Eftersom denne Prøve hverken 
ødelagde Kanonen eller gjorde den uskikket til Feltbrug, blev den 
vendt om, og tre andre Skud bleve affyrede, der ramte den netop i 
samme indbyrdes Stilling paa den modsatte Side af Kanonen. Efter 
denne strenge Prøve var Kanonen bestandig heel og brugbar, idet 
den eneste synlige Skade var en lille Ujevnhed i Løbet paa den ene 
Side af Forstykket.

De Slutninger, der kunne drages af disse Forsøg, ere af stor 
Vigtighed; de udvise for det Forste, at Armstrongs System endnu 
ikke er uddannet og skikket til europæisk Krigsbrug, de medføre 
endvidere Nødvendigheden af at cassere de efter Armstrongs Princip 
anskaffede Feltkanoner, og lade opstaae alvorlig Tvivl, om ikke Re-



422 Armstrongs Kanon.

gjeringen har handlet altfor overilet i at opgive Brugen af Bronce 
som det Metal, hvoraf Feltartilleriet skulde støbes; den ovenfor 
nævnte Commission har udarbejdet en Plan, hvorefter alle de en
gelske Felt-Metalkanoner skulle kunne oprifles og opnaae en endnu 
uovertruffen Styrke og Rækning.

I the Mechanics’ Magazines Nummer af 9de November 18G0 
findes en tabellarisk Oversigt over de Penge, der ere bievne udgivne 
til Fabricationen af Armstrong-Kanoner, og dernæst Antallet paa de 
Kanoner, som erholdtes. Ifølge disse Tabeller koster hver Arm- 
strong-Kanon omtrent £  ¡¿000. Hvis Armstrongs Kanon i sin nu
værende Skikkelse fremdeles skal bruges som Feltskyts, saa vil 
dette medføre den Nødvendighed, naar \ i  see hen til ovenstaaende 
Forsøg, at ethvert Skib, der er armeret med disse Kanoner, maa 
have en tredobbelt Armering, det vil sige, at naar Skibet fører 30 
Kanoner, maa det have GO Kanoner i Lasten for at kunne møde alle 
de Tilfælde, hvor dets Kanoner ødelægges af Fjendens Kugler og 
Granater, og hver Armee maa i Felten have idelmindste det dobbelte 
Antal Kanoner, Halvdelen i Reserve, for at være forberedt paa den 
samme Omstændighed.

Hvad den lOOTTdige Kanon angaaer, saa have de Prøver, som 
ere bievne anstillede ved Shoeburyness, ikke givet noget gunstigt 
Resultat. Herom synes Sir William Armstrong selv at have havt 
Anelse, forsaavidt som han anbefaler at der til Fæstnings- og Be- 
leiringsskyts skulde construores svære Kanoner — „aldeles ikke Bag- 
ladekanoner, men Forladekanoner“ — ISOfødige af 100 Cenlners Vægt.

Hvad bliver der nu tilbage af hans oprindelige Plan om lette 
Bagladekanoner? Sir William Armstrong vil vistnok anvende sit 
store Talent til Conslructionen af en ny Form for Riffelskyts istedet- 
for den hoist uheldige Kanon, hvis eneste Hensigt og Maal synes 
næsten kun at have været Løsningen af denne Opgave: „I hvor 
kort Skydning kan den blive beskadiget eller sprængt, af hvad Ma
teriale den end forfærdiges?“

„Det er underkastet stor Tvivl“ , slutter den engelske Forfatter, 
„hvorvidt det er rigtigt at fabrikere flere Kanoner efter Armstrongs 
Princip paa dettes nuværende Standpunct, indtil der er tilvejebragt 
en Model, der er beregnet paa at hæve de Indvendinger, som nu 
kunne gjøres mod dens videre Brug.“

Det engelske Admiralitet har givei Ordre til, at der skal standses 
med Uddelingen af Armstrong-Kanoner af svær Kaliber til Skibene, 
og at kun Ombytninger paa de med disse Kanoner forsynede Skibe 
maae finde Sted.
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Sdcadet-Akadcmiets Historie fra dets Stiftelse 
indtil 1827,

af Capitainlieutenant A. H e d e m a n n .

I.

1 ældre Tider gaves ingen særskilte sømilitaire Opdragelses- 
Anstalter. Til Anførere valgtes Mænd, der enten hjemme 
eller i fremmed Tjeneste havde udmærket sig ved 
dristige og eventyrlige Handlinger.

Ei heller valgtes altid Sømænd til Anførere for 
Flaader og Skihe, og Søvæsenet overlodes da til de 
saakaldte Skippere, Mænd, der altid færdedes paa Havet.

At en Navigationsskole, beliggende østenfor Holmens 
Kirke, skulde have været anlagt i Aaret 1563, anføres 
af Holberg og Pontoppidan. Dog er det først i det 
sidste Aar af Christian den 4des Regjering 1647, at en 
saadan Skole omtales med Bestemthed. Dens Beliggen
hed angives af Holberg at have været ligefor Hummer
gade, nu Forgrunden af Gammelholm; men om dens 
Organisation erfares Intet før under Christian den 5tes 
Regjering.

Efter Freden med Sverrig 1679 befalede denne 
Konge, at Eleverne, som kaldtes Lærlinger, skulde ud
dannes til Søofficerer og nyde Kost og Løn samt fri 
Underviisning, og ved Resolution af 3die April 1683 be
faledes paa Forestilling af Admiralitetet, at Lærlingerne

Tidsskrift for Søvæsen. VI. gg
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skulde udsendes med Skibene og gjore Underlieutenants- 
Tjeneste. 1 Begyndelsen af denne Periode havde Skolen 
12 Elever, som hver fik 100 Udi. i aarlig Gage; efter- 
haanden forøgedes Antallet, men kun de 12 ældste havde 
100 Rdl., de øvrige nøde det saakaldte Matrostractement, 
der i Kost og Løn beløb sig til circa 42 Rdl. aarlig. 
Indtil 1701 var Antallet steget til 60.

Underviisningen indskrænkede sig til Navigation og 
noget Skibseonstruction; men at ingen af disse Viden
skaber dreves med stor Iver, sees af, at der siges i 
Admiralitetets Forestilling om at lade Lærlingerne komme 
tilsøes, at dette fornemmelig var ønskeligt, fordi de 
ikke havde Noget at tage sig for iland.

Foruden at de jevnligen bleve beordrede ombord i 
Krigsskibene, fik de endog Tilladelse og bleve opmuntrede 
til at gjøre Reiser med Handelsskibene, som gik til Ost
og Vestindien, uden at de derved mistede eller afkortedes 
noget af deres Gage.

At det i senere Aar var Adelens Børn, som for- 
trinsviis optoges i denne Skole, tyde Lærlingerne s Navne 
paa, thi de Fleste ere Jueler, Rosenkrantzer, Schakker 
og Ahlefeldter. Desuden udgik Sehested, Rosenpalm, 
Hoppe, Ulfeldt, Knuth fra denne Skole, Mænd, der alle 
senere commanderede Landets Flaader og beklædte de 
høieste Poster i Marinens Bestyrelse.

Foruden denne Skole oprettede Christian den 5te en 
Navigationsskole i Stege. Dennes Elever fik, ifølge en 
Forordning, udstedt af Frederik den 4de den Sde Novbr. 
1701, Ret fremfor Andre til at antages til Tjeneste paa 
de kongelige Skibe, saavelsom paa Coffardiskibene, des
uden Tilladelse til at fare med fremmede imod Caution 
for, at de inden 3 Aar vilde indfinde sig i Kjøbenhavn.

De undervistes frit i Navigation, Regning, Skrivning 
og Læsning, og for et billigt Salair i Mathematik, Ar
tilleri og Fortification; de havde frit Huus og Brændsel, 
frie Instrumenter og Skrivematerialier.
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Endskjøndt det ikke med Sikkerhed kan paavises, 
er det dog høist sandsynligt, at de fer omtalte Skippere 
udgik fra denne Skole, og at den talte flere af Almuens 
liørn end den adelige Skole i Kjøbenhavn , hvorfor 
ogsaa Frederik den 4de, der gjerne hævede Almuen, 
tilstod Skolen saa store Fordele.

Af Navigationsskolen i Kjøbenhavn lagdes Grunden 
til Søcadet - Akademiet , og dens Lærlinger dannede 
Stammen til Søcadet - Compagniet, der oprettedes af 
Frederik den 1de 1701.

Forslaget udarbejdedes af General-Admiral Giilden- 
lew og approberedes af Kongen den 20de Februar 1701, 
ligeledes Flanen til Akademiets Ordning, der appro
beredes den 26de April samme Aar.

Ifølge denne bestemtes:
at Lærlingerncs Antal ved Navigationsskolen skulde 

forøges til 100 og kaldes Cadetcompagniet;
at de 12 ældste som hidindtil skulde vedblive at 

nyde 100 Bdl. Gage, de øvrige 88 Matrostractement;
at de skulde inddeles i 4 Brigader, at en Comman- 

deur-Capitain eller en Gapitain, en Capitainlieutenant og en 
Lieutenant skulde liave Tilsyn med dem, fritages for al 
anden Tjeneste og nyde et Tillæg til deres Gage;

at de, som meldte sig til Antagelse, skulde, naar 
de bleve antagne, paa egen Bekostning anskaffe sig 
Uniform af staalgraat Klæde, samt Kaarde og Hat;

at een af de ældste Lærlinger skulde udsees til at 
forrette Adjudantstjeneste og 4 af de dygtigste til at 
gjøre Underoffieeersljeneste, een for hver Brigade;

at de skulde undervises i Navigation, Skibsconstruc- 
tion, Artilleri, Tegning, Kanon- og Geværexercits;

at 2 a 3 over det hidtil reglementerede Antal skulde 
commanderes ud med Krigsskibene, 2 med hvert af de 
kongelige Coffardiskibe (Lastdragerne), naar disse førtes 
af Officerer, for saaledes at forskaffe Eleverne den for
nødne Øvelse paa Søen;

28 *
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at de, naar de vare ombord, foruden deres Gage 
skulde udbetales en Mands Kost i Penge;

at Læreren i Navigationen ved Navigationsskolen, 
Professor Dienesen, skulde vedblive at lære Navigation 
ved Akademiet og antage en Hjælpelærer, der skulde 
have 50 Rdl. Gage;

at der til Lærer i Skibsconstruction og Artilleri 
skulde antages en Mand fra Constructionen og en fra 
Tøihuset;

at Læreren, som antoges til Tegning, skulde betales 
af Cadetterne selv, 1 Rdl. aarlig af hver;

at de skulde møde Kl. 6£ om Morgenen paa Gammel
holm i et dertil indrettet Locale, derfra samlede begive 
sig til Bremerholm-Kirke for at høre Bønnen, hvorpaa 
de skulde begive sig tilbage til Underviisningslocalet og 
her beskjæftiges efter følgende Schema:

Mandag.
Fmd. 8-10 Navigation, 10-11 Tegning,
Emd. 3-5 Geværexercits og derefter besee Holmene.

Tirsdag.
Fmd. 8-10 Artilleri, 10-12 Tegning.
Emd. 3-5 Kanonexercits.

Onsdag.
Fmd. 7-9 bivaane Gudstjenesten i Kirken,

« 9-11 Skibsconstruction,
Emd. have Frihed.

Torsdag.
Som Mandag.

Fredag.
Fmd. 8-10 bivaane Gudstjenesten i Kirken,

» 10-12 Skibsconstruction,
Emd. 3-5 Kanonexercits.

Løverdag.
Fmd. 8-10 Skibsconstruction,

» 10-11 Tegning,
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Emd, have Frihed, undtagen een Gang maanedlig, 
da de skulde skyde med Kanoner efter en 
Bøie fra Flaadens Batteri, hvortil der for hver 
Gang tilstodes 20 skarpe Skud; 

at Admiralitetet skulde have Overtilsyn med Com- 
pagniet, og Chefen indberette Alt, hvad der forefaldt af 
Vigtighed; over mindre Forseelser skulde han selv lade 
optage Forhør, hvad de grovere angik, skulde disse af- 
gjores af Admiralitets-Retten;

at Commandeur Sehested skulde udnævnes til Com- 
pagniets (dief; Capitain Bille, Capitainlieutenant Thambsen 
og Lieutenant Carel til Cadetofficerer.

Perioden fra 1701 indtil Foreningen med Landcadet- 
akademiet 1728.

Kort efter at Planen var approberet, begyndte 
Akademiet sin Virksomhed; men, da Archivets Proto
koller først ere opbevarede fra 1716, er det ikke muligt 
før den Tid nøiagtigen at følge dets Udvikling. Kun 
enkelte Documenter, som kunne give nogen Oplysning 
herom, ere opbevarede.

Af disse see vi, at Commandeur Sehested, der 
mærkelig nok strax efter sin Udnævnelse reiste uden
lands, og i hvis Fraværelse Capitain Bille og senere 
Capitainlieutenant Thambsen førte Commandoen, ved sin 
Hjemkomst i Slutningen af 1704, efterat være bleven ud
nævnt til Schoutbynacht, indgav 4 Forslag til Kongen af 
forskjellig Dato om Forandringer i Akademiets Ordning. 
Disse ere ikke opbevarede, de mødte Modstand i Col- 
legiet og indviklede ham i en heftig Strid med et af 
dets Medlemmer, Admiral von Støcken, der tillige var 
Holmens Admiral; de gik ud paa at forøge Compagniet 
og at afskedige Professor Dienesen og Eqvipagemester 
Jiidicher, der var Lærer i Skibsconstruction, med hvis 
Underviisningsmethode Sehested var utilfreds. At Kongen
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ikke gik ind paa Forslagene, sees af dennes Svar til 
Admiralitetet, dateret den 17de Marts 1705, hvori det 
hedder:

»I Anledning af Schoutbynacht Sehesteds Forslag 
have vi, efterat have indhentet saavel Eders, som Vor 
General-Commissariats og over adskillige Pimeter Holmens 
Admirals og endelig Vort Geheime-Conseils Mening, 
resolveret:

Angaaende Gageforbedringen ville vi allernaadigst, 
at de 100 Rdl. for de tolv ældste vedblive, men at de 
øvrige Cadetters Antal reduceres til 50, og at disse 
aarligen nyde 52 Rdl. hver, foruden Afdrag til Mun
dering og Lærere. Reductionen udføres ved at lade de 
afgaaede Cadetters Pladser forblive ubesatte, indtil det 
befalede Antal er naaet.

Angaaende Lærerne og Læretimernes Regulering, 
da ville Vi, at de Lærere, som ere ved Akademiet, 
skulle vedblive at undervise Cadetterne, og at I i For
ening med Compagniets Chef og Lærerne udarbeide et 
Enderviisnings-Schema, der indsendes til Vor Approbation.

Cadetterne inddeles i tre Klasser, og en af Cadet- 
offlcererne skal altid være tilstede ved llnderviisningen, 
for at holde Eleverne til at være rolige og opmærk
somme.

Cadetterne af 1ste Klasse oplæres til at gjøre Skibs
tegninger, for at de, naar de reise udenlands, maae 
være istand til at afcopiere fremmede Skibstegninger. 
Selv forbeholde Vi os at udvælge 5 11 6 af de Dygtigste 
til specielt at lade oplære paa Holmen i Skibsconstruction.

Istedet for en Fregat udrustes Snauen »Frøken 
Elsken« i 4 Maaneder af Aaret til Cadetlernes Øvelse, 
20 Cadetter ad Gangen seile 1 a 2 Maaneder, for at 
alle kunne blive øvede.

Ingen , som er under 14 Aar , maa antages til 
Compagniet, o g , før de antages, examineres de af 
Cadetofficererne, om de kunne regne og skrive. Ingen,



fra dets Stiftelse indtil 1827. 4 2 9

selv om de have »baaren Liberi,» naar de kun ned
stamme fra »godt og ærligt Folk,» maa formenes Ad
gang til Compagniet.

Ingen maa avancere til Officeer, før han har tjent 
saa længe ved Compagniet, som der udfordres til at 
erhverve sig de fornødne Kundskaber, og før han har 
bestaaet Examen for Admiralitetet. Dog maa det ikke 
formenes Nogen at fremstille sig til Examen, naar han 
troer sig istand til at kunne bestaae den.

For hver 4 a 5 Cadetter, som avancere til Officeer, 
skal altid een Skipper avancere.

løvrigt maa kun Duelighed og ikke Ancienneteten 
afgjøre Avancementet, men denne kun gjøres gjeldende, 
hvor der findes lige Duelighed.

Nogle af de ældste Cadetter skulle altid bivaane 
Under-Admiralitets-Retten , for at gjøre sig bekjendte 
med Rettergangen, dog uden at have Stemme i Retten.»

Disse vare de vigtigste Bestemmelser i den konge
lige Resolution; men vi ville senere faae at see, hvor 
lidet de bleve overholdte. At Sehesteds Forslag inde
holdt Mere, som kunde have været til Gavn for Com- 
pagniets Fremgang, baade i praktisk og theoretisk Hen
seende, er der Grund til at antage. Af adskillige Contracter, 
afsluttede med Lærere i nye Fag, og som endnu ere 
opbevarede fra den Tid, see vi, at det fra Tid til anden 
lykkedes ham at udvirke Noget til de unge Menneskers 
større Uddannelse.

Kort efter Akademiets Stiftelse antoges en Lærer i 
Regning og Skrivning for 50 Rdl. aarlig.

1705 sluttedes Contract med en Dandselærer, der 
antoges istedenfor en, der var afgaaet; denne havde, 
foruden den liøie Løn af 200 Rdl. aarlig, 2 Rdl. engang 
for alle af hver Volontair*).

*) Aspiranter, som deeltoge i Underviisningen paa Akademiet.
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Efter Cadetternes egen Begjæring antog Chefen 
1707 en engelsk og 1713 en fransk Sproglærer, som for 
1 Udi. aarlig af hver Cadet, der indeholdtes af deres 
Gage, forpligtede sig til at undervise dem hver Søgnedags 
Eftermiddag fra 4—6. Efter Contracten skulde de af 
hver, som over det dengang normerede Antal deeltoge i 
Underviisningen, have 1 Rdl. aarlig; men, da Compag- 
niet 10 Aar senere reduceredes til 40, mistede de 20 
Rdl, og, da de protesterede herimod, svarede man dem, 
at, naar de skulde have 1 Rdl. mere for hver Elev, der 
kom til, maatte de selvfølgelig faae 1 Rdl. mindre for 
hver, der gik af. Dog betalte først Chefen af sin egen 
Pung og senere Kongen dem det Resterende.

1712 antoges en Fegtemester, til hvem der be
vilgedes 300 Rdl. aarlig, men som kun erholdt 170 Rdl. 
Resten anvendte Chefen til at forbedre de slettest betalte 
Læreres Gage og til Anskaffelse af Skrivematerialier, og 
senere til en Hjælpelærer i Religion.

Først 14 Aar efter Akademiets Stiftelse antoges en 
Religions-Lærer. Denne maatte tillige holde Bøn Morgen 
og Aften før og efter Underviisningstiden paa Akademiet, 
og saaledes ophørte den daglige Kirkegang. Kun de, 
som ikke kjendte noget til deres Christendom, hedder 
det i Contracten, skulde undervises; hvorvidt dette var 
Tilfældet, skulde undersøges af Læreren, som i en af 
Cadetofficerernes Nærværelse skulde tage hele Compagniet 
for sig og examinere, hvormeget saavel Cadetter som 
Volontairer kjendte til deres Christendom, og da forfatte 
en Liste over dem, som ikke kunde gjøre Rede for 
deres Saligheds Sager. Disse skulde da undervises 4 
Timer ugentlig, Mandag og Fredag Eftermiddag Ira 2-4, 
og herfor betaltes Læreren 40 Rdl. aarligen. For at 
lægge et Baand paa mulige Forsømmelser bestemtes 
endvidere, at, for at forsømme 1ste Gang betaltes 2 Rdl., 
2den Gang 4 Rdl. til de Fattige, og 3die Gang gaves 
Afsked; men i hvilket Tidsrum, disse Forsømmelser
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maatte forefalde, anførtes ikke i Contracten. Bestemmel
serne vare saaledes urimelig strenge, og vi ville faae at 
see, hvorlidet de bleve overholdte.

Volontairer kaldtes de, som meldte sig til Indskriv
ning og bleve antagne, og hertil udfordredes, som anført, 
kun, at de vare af godt og ærligt Folk og over 14 Aar. 
De kunde nyde fri Underviisning paa Akademiet, dersom 
de ønskede det; de havde da blot at melde sig til 
Chefen, af hvem de modtoge en Seddel, og fik ved 
Foreviisning af denne paa Akademiet Adgang til Under- 
viisningen. Formen for denne Seddel var i Almindelig
hed saaledes:

»Exercitie-Mesterne ved Søe-Academiet haver at 
antage nærværende Person N. N. og hannem udi Naviga
tionen, Dantzen, Fegten etc. at informere.

(Undt. Chefen).

Volontairerne bare ikke Uniform; men d e , som 
meldte sig til Underviisning, stode under Akademiets 
Disciplin.

Bestemmelsen om den høie Antagelsesalder, som 
dog ikke altid overholdtes, foraarsagede, at saavel 
Volontairer som Cadetter vare Mænd, før de avancerede. 
At være Volontair i 7 å 8 Aar var ikke sjeldent, endnu 
mindre at være Cadet i 10 Aar; heraf fulgte, at Volon- 
tairernes Alder i Gjennemsnit var imellem 18 og 20 Aar 
og Cadetternes mellem 20 og 30. Skjøndt den første 
Rulle, der angiver Cadetternes Alder, er fra 1719, og 
hvorefter Alderen stiger gradeviis indtil 33 Aar, maa 
Forholdet i denne Henseende fra Begyndelsen have været 
det samme, at dømme efter den Tjeneste, de udførte i 
Skibene; thi denne kunde ikke udføres af Børn. Vi 
finde Volontairer, der farede som Maanedslieutenanter, 
som Cadetter, som Matroser; Cadetter, som førte Huk
kerter og Snauer, eller gjorde Tjeneste som Maaneds
lieutenanter.
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Den langvarige Krig, som udbrød 1709, og hvori 
Akademiets Chef tog saa berømmelig Deel, maa nød
vendig have standset dets Udvikling. Ved Protokollernes 
Begyndelse 1716 see vi, at kun en ringe Deel af Com- 
pagniet, kun 12 Cadetter ialt, besøgte det Vinteren 
mellem 1716 og 17. De Øvrige vare deels ombord i 
Skibene, deels permitterede. At et større Antal før den 
Tid besøgte det, er ikke rimeligt, dog har det neppe 
nogensinde været ganske hævet, efterdi der idetmindste 
maa have været Volontairer hjemme om Vinteren.

Sehested havde vistnok under heldigere Omstændig
heder været særdeles skikket til at lede de unge Sø
krigeres Opdragelse; thi ei alene ved Vaabendaad havde 
han udmærket sig, men han var en langt ivrigere Dyrker 
af Videnskaberne end den Tids Officerer i Almindelighed. 
Tidlig havde han, efter de Tiders Skik, reist udenlands, 
havde bivaanet du Quesnes Beleiring af Algier og i 
England og Frankrig beskjæftiget sig med Skibsconstruc- 
tionen. 1711 ophøiedes han til Viceadmiral, og efter 
at han, ved sin glimrende Affaire med de »stralsundske 
Fregatter« under Bygen havde bidraget saa væsentlig 
til Stralsunds Erobring, ophøiedes han til Virkelig-Ad
miral og belønnedes med det hvide Baand. Men, da 
man nu syntes, at hans høie Værdighed ikke stemmede 
med hans Stilling som Chef for Cadetcompagniet, be
falede Kongen ham den 7de December 1715 at ned
lægge dette Embede.

Sehesteds Overlevering af Compagniet til Viceadmiral 
Rosenpalm, der kaldes »Special Forklaring over Søe- 
Cadet-Compagniet«, dateret den 25de November 1716, 
er det første Document, der giver os en nogenlunde 
detailleret Beskrivelse over Akademiets Tilstand før 1716.

Angaaende Volontairernes Antagelse til Cadet, siger 
Sehested heri, pleiede han at examinere dem i Lærernes 
Paahør og da at foreslaae den dygtigste, dog, naar
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Intet var at udsætte paa Nogen, fulgtes Ancienneteten, 
der regnedes fra Indskrivelses Datoen. Imidlertid viser 
hans Forslagsliste, at der maa have været Mange at 
udsætte Noget paa, eftersom der, blandt 50 Volontairer, 
af 9, som bragtes i Forslag, valgtes Nr. 3, 7, 8, 9, 
10, 11, 15, 17, 35; for den Sidste maatte altsaa 26, 
som havde høiere Anciennetet, staae tilbage.

Hvorledes Tiden benyttedes, sees af efterfølgende 
Schema.

Fmd. 8-10 
Emd. 2-3

- 4-6

Fmd. 8-10 
Emd. 2-4

- 4-6

Fmd. 8-10 
-  11-12 

Emd. 2-4

Al and ag.
Navigation, 10-12 Tegning, 
Geværexercits, 3-4 Religion,
Engelsk og Fransk.

Tirsdag.
Navigation &  Artilleri, 10-12 Tegning, 
Regning og Skrivning,
Engelsk og Fransk.

Onsdag.
Navigation d  Alathematik,

|  Dands og Fegtning,

- 4-6

Fmd. 8-10 
Emd. 2-4

Fmd. 8-10
-  10-12 

Emd. 2-4

Fmd. 8-10 
-  10-12 

Emd. 2-4 
- 4-6

Engelsk og Fransk.
Torsdag.

Navigation, 10-12 Tegning,
Regning og Skrivning, 4-6 Engelsk & Fransk. 

Fredag.
Navigation & Alathematik,
Fegtning og Dands,
Religion, 4-6 Engelsk og Fransk.

Løverdag.
Navigation & Artilleri,

|  Dands og Fegtning.

Engelsk og Fransk.
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Desuden foretoges Tid efter anden Skarpskydning, 
deels med Kanoner, deels med Geværer, og ifølge 
Rescr. af 1705 overværede nogle af de Ældste Retter
gangen i Admiralitets-Retten, hvortil de skiftedes hver 
anden eller tredie Maaned.

Dette Schema er langt rigere end det oprindelig 
bestemte og tyder paa, at hverken Aandens eller Lege
mets Udvikling forsømtes paa Akademiet; her savnes 
kun tre Discipliner, Dansk, Historie og Geographi, for 
næsten at være ligesaa fuldstændigt som i vort Aar- 
hundrede. Men ligesom mange Omstændigheder foruden 
Krigen senere hindrede Eleverne i at høste Frugt af 
Underviisningen, tyder Alt paa, at disse forhindrende 
Omstændigheder ogsaa vare tilstede før 1716. Af Sche- 
maet see vi, at Sehested ogsaa indførte Underviisning 
i Mathematik; men i Listen over Lærerne omtales ikke 
nogen speciel Mathematiklærer.

At en Cadet i Krigstid kunde blive OfQceer uden 
at have besøgt Akademiet, eller efter kun at have 
besøgt det i meget kort Tid, sees af Tordenskjolds 
Levnet. Han blev Cadet den Ilte Januar 1709, 
havde før den Tid faret som Matros, først med en 
Slavehandler, dernæst, med en Ostindiefarer, og samme 
Aar, han blev Cadet, gik han om Foraaret igjen ud 
med en Ostindiefarer. Da Skibets Capitain paa Hjem- 
reisen hørte, at Krigen var udbrudt, løb han ind til 
Norge. Tordenskjold fik her Commando af Snauen Ormen 
og var fra den Tid bestandig i Activitet paa Søen indtil 
den 17de Juli 1711, da han blev Officeer. Den længste 
Tid, han kan have besøgt Akademiet, maa altsaa have 
været, før han reiste anden Gang til Ostindien, fra 
Januar til April eller Mai.

At der ikke lagdes megen Vægt paa Artilleri og 
Mathematik, sees deraf, at der til hver af disse Viden
skaber kun anvendtes 4 Timer om Ugen i Forening
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med Navigationen, hvorimod der anvendtes 10 Timer 
om Ugen paa Dands og Fegtning.

Som efter den oprindelige Bestemmelse var der
foruden Chefen 3 Cadetofficerer ved Compagniet, som 
alle havde Tillæg til deres Gage.
C hefen ................................................................... 150 Rdl.
Commandeurcapitain Koningh, der gjorde Tje

neste som Capitain............................................ 100 -
Capitain Hoppe, der gjorde Tjeneste som Capi-

tain lieutenant...................................................  70 -
Lieutenant U re sse n ............................................. 50 -

Af Lærernes Belalingsreglement sees, at
Læreren i Construction betaltes med

— Navigation — —
— Artilleri — —
— Dands — —
— Fegtning — —

Religion
Regning og Skrivning 
Tegning
Engelsk
Fransk betaltes af Cadetterne

300 Rdl, 
200 -  

50 - 
200 -  

170 - 
40 - 
50 - 

100 -

62 -

Desuden holdtes der en Skriver, som bet. med 60 - 
En Rustmester fra Tøihuset til at holde Aka

demiets Geværer i Orden betaltes med 33 -
2 Tambourer commanderede fra Holmen.

Constructionen omtales ikke i Timeschemaet; Læreren 
var Vice-Admiral Jiidicher, der 1710 efter Admiral von 
Stocken var bleven Chef for Holmen. Men dennes Tid 
tillod maaskee ikke, at han gav regelmæssig Time- 
underviisning. De fleste af Lærerne havde været ved 
Akademiet fra dets Begyndelse. Læreren i Navigation 
Dienesen, der døde 1712, var bleven efterfulgt af Lous, 
der først havde været Dienesens Hjælpelærer og ved
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dennes Død udnævntes til Navigationsdirecteur; han 
underviste tillige i Artilleri, istedenfor den samme Aar 
fratraadte Artillerilærer, Artillerilieutenant Brun, og nød 
derfor tillige dennes Gage.

Af Compagniets Chef valgtes en Cadet til at gjøre 
Adjudantstjeneste, og denne fik derfor
et Tillæg a f ................................................30 Rdl. aarl.

Ligeledes 4 Cadetter til at gjøre Under- 
officeerstjeneste, hvorfor hver fik . . . .  15

Af Regnskabet over Cadetternes Gage-Udbetaling 
sees, at de 50 Cadetter paa 52 Rdl. Gage nøde fri 
Mundering. Naar denne tilstodes dem, sees ikke af 
Documénteme; efter den oprindelige Plan, saavel som 
efter Rescr. af 1705, skulde de selv betale deres Mun
dering. Rimeligviis tilstodes den dem 1714, da et nyt 
Uniforms-Reglement udstededes.

Foruden at der af de 12 Ældstes Gager afkortedes 
for hver til Mundering 17 Rdl. og til Qvæsthuset 1 Rdl. 
2 Mk., afkortedes af alle Cadetternes Gager: Penge til 
Stole i Rremerholm Kirke, til Præsten, til Klokkeren, 
til de tvende Sproglærere, hvilket ialt dog kun beløb 
sig til lidt over 3 Rdl. aarlig for hver.

Den oprindelig bestemte Afkortning til Tegnelæreren 
var bortfalden, og denne betaltes nu af den kongelige 
Kasse.

Compagniet talte det i 1705 normerede Antal, 12 
paa 100 Rdl. og 50 paa 52 Rdl. Gage.
Af disse førte 8 mindre Krigsfartøier,

32 gjorde Maanedslieutenants Tjeneste,
10 farede som Cadetter,
10 vare iland,

1 fangen i S verrig,
1 permitteret i Norge.

Volontairernes Antal beløb sig til 50.
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Af disse gjorde 9 Maanedslieutenants Tjeneste,
29 Cadettjeneste og

6 farede som Matroser med Coffardiskibe. 
De øvrige vare formodentlig ogsaa tilsøes; men om 
disse anføres, at de afgaae efter endt Campagne.

Heraf see vi, at saavel Cadetter som Volontairer 
toge activ Deel i Krigen, og, om end denne Fordeling 
kun var gjældende for Slutningen af 1716, er der dog 
ingen Grund til at antage, at den tidligere har været 
meget anderledes, især eftersom den i de nærmest paa
følgende Aar var lignende.

Forfremmelse til Officeer skete i Reglen efter Cadet- 
Chefens Forslag; men den i Rescr. af 1705 forlangte 
Examen synes ikke at have været afholdt, da den ingen
sinde omtales. De Cadetter, Cadetchefen skjønnede at 
være de Dueligste — hvorved dog vistnok toges Hensyn 
til Anbefalinger fra de Skibschefer, under hvem de 
havde tjent — foresloges uden Hensyn til Ancienneteten, 
og, at man afveg meget fra denne, sees af Forslags
listen fra dette Aar, hvorefter af de 12 ældste kun fore
sloges 7, af de 50 yngste Nummerne 2, 8, 9, 10, 11, 
18, 27, 33; den sidste blev saaledes foretrukken for 5 
af de ældste paa 100 Rdl. Gage foruden 25 af dem 
paa 52 Rdl. Gage.

Herefter er man istand til at danne sig et omtrent
ligt Rillede af Søcadet-Compagniets Tilstand, før Corre- 
spondence-Protokoller, Rapportbøger etc. opbevaredes 
i Akademiets Archiv. , At saadanne tidligere holdtes, er 
afgjort; thi i Sehesteds Overlevering siger han, at der 
Aar efter andet er blevet holdt 3 gjennemtrukne og for
seglede Bøger: En Journal (der senere kaldtes Rapportbog), 
en Correspondance-Protokol og en Forstrækningsbog.

Men Protokollerne give os langtfra noget glædeligt, 
ei heller noget meget forskjelligt Billede af Akademiets 
Tilstand før 1716. Den fornemste Aarsag hertil laa i, 
at de nødvendige Pengemidler ikke tililøde det. Den
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langvarige Krig, i Forening med de store Søudrustninger, 
der maatte gjøres lige indtil 1727, da der, paa Grund 
af det spændte Forhold til det russiske Hof, maatte 
holdes store Flaader i Østersøen, medførte saa store 
Udgifter til Marinen, at det var rimeligt, at den spar
sommelige Frederik den 4de — som dog ellers var rund- 
haandet, naar det gjaldt nyttige Indretninger — ikke var 
tilsinds at anvende meget paa Søkrigernes theoretiske 
Uddannelse, saalænge han kun havde lirug for den 
praktiske. Og til at erhverve denne gaves der rig An
ledning for Cadetterne. Vel synes Kongens Sparsomme
lighed undertiden at være dreven altfor vidt; men det 
kan dog ikke antages, at den Konge, der grundlagde 
Akademiet, skulde have næret Uvillie imod det. Snarere 
kunde man fristes til at antage, at de store Bedrifter, 
der under hans Regjering udførtes paa Søen, svækkede 
den Tro , han ved sin Uegjerings Tiltrædelse havde 
havt om Nødvendigheden af en Opdragelses-Anstalt for 
Søofficerer, eftersom Tilliden steg til hans Undersaatters 
medfødte Talent til Søen.

At Cadetterne ikke elskede Akademiet, ja endog 
havde en saadan Skræk for det, at de paa alle mulige 
Maader søgte at unddrage sig fra Underviisningen, er 
ikke at undres over, naar man erindrer, at de Fleste 
vare Mænd, som færdedes i Krigens Tummel, og som 
vilde have krympet sig ved at sidde paa Lærebænken, 
om denne endog havde været omgiven af Nutidens Com- 
fort. Men hverken kom Cadetterne Akademiet eller dette 
Cadetterne imøde. Der bødes dem et slet Locale; i de 
fleste Discipliner en mangelfuld Underviisning af for
sømmelige Lærere, der kæmpede med Fattigdom; haarde 
Straffe og et usikkert Avancement.

Akademiet laa som sagt paa Gammelholm, tæt ved 
Indgangen, og havde nogle Vinduer ud til Gaden, hvilket 
sees af et Par Skrivelser 1721—24 fra Chefen til Com- 
missariatet, hvori der bedes om Lys til at sætte i de
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Vinduer, der vende til Gaden, for at deeltage i Illu
minationerne ved en Grevinde Reventlaus og en Prind- 
sesses Begravelser. Det afbrændte rimeligviis paa samme 
Tid som den gamle Admiralitetsbygning, der ligeledes 
laa ved Indgangen til Holmen, 1795. Det er imidlertid 
tvivlsomt, om der ikke tidligere har været brugt en 
anden Bygning, thi i en Protokol fra 1716 omtales »det 
gamle Akademi«; men ialtfald laa ogsaa dette paa Holmen. 
Der var kun indrettet nogle Læresale, men ingen Boliger, 
hverken for Officerer eller Cadetter, og det var ikke 
nogen ny Bygning, der opførtes ved Akademiets Stif
telse, men en Bygning, der tidligere havde havt anden 
Bestemmelse, og enten maa den have været meget 
gammel, da den toges i Brug, eller der maa i de 16 
forløbne Aar ikke have været anvendt Noget paa dens 
Vedligeholdelse; thi alt det første Aar efter Protokollernes 
Begyndelse træffe vi paa Klager over Værelsernes slette 
Tilstand, der siges at være saaledes, at »Cadetterne 
ikke kunne høste Nytte af Underviisningen, og at endeel 
af Lærerne faae, deres Penge, uden at Cadetterne lære 
Noget«. Senere tiltoge Klagerne og vare ofte affattede 
i meget stærke Udtryk. Saaledes siger Rosenpalm i en 
Skrivelse til Kongen 1720, at de faa Værelser, der ere 
bievne Cadetterne anviste til Akademi, ere i saa slet 
Tilstand, at det er at befrygte »at samme før af vides 
falder dem paa Hovedet«. Og senere igjen, at Akademiets 
slette Tilstand hindrer al Fremgang, at Cadetterne sidde 
oven paa hinanden, at man ikke kan see paa Lære
salene, at man ikke kan nære sig for Kulde, da hverken 
Døre eller Vinduer ere til at lukke. Men især maa 
Dandsesalen have været et uhyggeligt Locale; thi om 
dette hedder det, at Gulvet hoppede i Selskab med de 
Dandsende, gabede i vide Sprækker og indlod en Træk 
og Kulde, der var skadelig for Helbreden, og endelig 
klagedes over, at Akademiets Tag var saa utæt , at 
Regnen styrtede ned igjennem det og overskyllede Eleverne.

Tidsskrift for Søvæsen. VI. 2 9
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Disse Klager henvendtes vexelviis til Kongen, Commis- 
sariatet og Overeqvipagemesteren , Admiral Jiidicher; 
kun tildeels bleve de afhjulpne, forsaavidt mindre Re
parationer kunde gjore det. At de derfor tiltoge, eftersom 
Bygningen forfaldt, er ikke til at undres over; men 
istedenfor den tilsigtede Virkning, at forskaffe Cadetterne 
et nyt og vel indrettet Akademi, bidroge de sikkerligen 
ikke lidet til, at Cadetterne maatte flytte sammen med 
Landcadetterne, da Kongen ikke vilde anvende Noget 
paa en saa forfalden Bygning, ei heller give Penge til 
Opførelse af en ny.

Men endnu værre gjordes Opholdet for Cadetterne 
paa Akademiet af Mangel paa tilstrækkeligt Brændsel. 
Oprindelig var der tilstaaet det 8 Favne om Aaret, og 
dette havde været tilstrækkeligt i den korte Underviisnings- 
tid under Krigen, hvor der kun læstes circa 4 Maaneder; 
men efter den Tid læstes helfc Aaret rundt, og ei en
gang det tilstaaede Qvantum udleveredes. 1727 satte 
Cadetterne paa egen Bekostning en Kakkelovn paa Dandse- 
salen, men dette rørte ikke Commissariatet, der trods gjen- 
tagne Forestillinger ikke udleverede mere end 6 Favne, 
hvortil Deputatet var nedsat. Det findes derfor anført i 
Journalen (Rapportbogen), at Cadetterne havde Lov af 
Mangel paa Brænde.

Naar Cadetterne vare hjemme, vare de indlogerede 
i Byen hos Borgerne, hvem de da maatte betale for 
Kost og Logis. Efter Kl. 10 om Aftenen var det dem 
forbudt at gaae ud, og de bleve controlerede fra Aka
demiet derved, at Underofficererne visiterede hver Aften 
Kl. 10 og rapporterede den næste Morgen, om de havde 
været hjemme. Desuden visiteredes paa ubestemte Tider 
efter Kl. 10; men at denne Visitation ikke udførtes med 
Strenghed, sees af, at Cadetterne, som begik mange Uor
dener, sjelden straffedes for Overtrædelse af hiin Befaling.

Kl. 7^ mødte Cadetterne paa Akademiet, og, efter 
at Bønnen var holdt af Religionslæreren, gik de til
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Informationerne. Kl. 12 gik de hjem, Kl. 2 mødte de 
igjen og undervistes indtil Kl. 6, da der i Reglen holdtes 
Røn, før de forlode Akademiet. Paa samme Tid med- 
deelte Adjudanten Chefens Befalinger til Underofficererne, 
der igjen ved Visitationen Kl. 10, hver for sin Afdeling, 
tilkjendegave Cadetterne, hvad der angik dem. Adjudanten 
affattede derpaa skriftlig Rapport til Chefen, over hvad 
der den Dag var forefaldet paa Akademiet.

Adjudanten og Underofficererne valgtes af Chefen, 
uden Hensyn til Ancienneteten. Adjudanten varetog Aka
demiets Oekonomi, havde Tilsyn med Inventariet, med de 
opbevarede Uniformer m. m., havde Commando over Un
derofficererne og almindeligt Opsyn med hele Compagniet; 
Underofficererne hver med sin Afdeling. Disse Afdelinger 
vedbleve bestandig at være Fjerdedele og ikke, som 
det kgl. Rescr. af 1705 bød, Trediedele af Compagniet. 
En betydelig Myndighed var nedlagt saavel i Adjudantens 
som i Underofficerernes Hænder. Fandt de en Cadets 
Opførsel upassende, arresterede de ham, efter først at 
have affordret ham hans Vairge, hvorpaa de indberettede 
det Forefaldne. I deres Instrux var det dem paalagt at 
indberette enhver Uorden i Compagniet; forsømte de 
det, bleve de straffede; desuden var det dem paalagt at 
commandere med Kraft (fermeté), dog tillige med Høf
lighed, ikke at søge selskabelig Omgang med Cadetterne, 
paa det at de bedre maatte være istand til at forskaffe 
sig Lydighed.

En Underofficeer havde Ordonnants og besørgede 
de løbende Forretninger, hentede Rapport fra Toldboden 
om Vind og Veir etc.

En vagthavende Underofficeer omtales først efter 
Foreningen med Landcadetterne.

Det eneste Middel, vi have til at bedømme Under
visningens Standpunct, er Timeschemaerne i de for- 
skjellige Aar. Vi have seet, at det 1716 var be
tydelig udvidet siden Akademiets Oprettelse, men iste-

‘¿ 0 *
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denfor i det Mindste i senere Aar at holde sig paa 
samme Standpunct, bortdøde Artilleri- og Constructions- 
Underviisningen ganske og Tegning for en Tid. Regne- 
og Skrivetimernes Antal formindskedes, derimod for
øgedes de for Geværexercits; hertil anvendtes i Forening 
med Dands og Fegtning 14 Timer om Ugen, hvilket var 
2 Timer mere, end der anvendtes til Navigationen, et 
Forhold, der ingenlunde taler til Fordeel for den aande- 
lige Uddannelse. Først 1727 træder Artilleriet frem igjen 
istedenfor Mathematiken. Paa de tvende Sprog, Fransk 
og Engelsk, synes man at have lagt megen Vind; thi 
hvert af disse tilstodes stadigen de tvende sidste Timer 
af Underviisningstidcn hver Dag. Hvilke Lærebøger, der 
brugtes, er ikke anført, men at saadanne brugtes, sees 
af,en instrux 1720, hvori det befales, at enhver Cadet 
skal fremtage de Bøger, der høre til hans Fag, naar 
Læreren kommer, og, hvis han af Armod ikke har de 
nødvendige Redskaber og Bøger, da skal han ufortøvet 
anmelde det, paa det at han kan erholde Forskud eller 
Understøttelse. Dog, om man hverken kjender Lære
bøgerne fra den Tid eller Underviisningsmethoden, kan 
man dog med Bestemthed sige, at meget kunne Ca- 
detterne ikke have lært, thi saa godt som aldrig gik en 
Dag, uden at een eller flere Lærere forsømte. Vel 
hedder det, at Cadetterne i de Timer, Lærerne vare 
fraværende, beskjæftigede sig med akademiske Sager; 
men dette Selvstudium var vistnok ikke meget frugt
bringende. Selv Religionslæreren forsømte meget hyppig 
baade at holde Bønnen og at give Underviisning. Hvad 
Cadetterne bestilte fra til 8 om Morgenen, naar 
»Studenten excuserede sig«, som det hedder i Jour
nalen, anføres ikke, men Bønnen blev ikke holdt. Vel 
skulde Lærerne muleteres, ifølge deres Contracter, naar 
de udebleve; men vi ville senere faae at see, at der 
var Forhold, hvorunder det vilde have været ubilligt at 
indkræve Mulcter af Lærerne.
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Men lige saa liden Lyst, Lærerne havde til at 
undervise, lige saa liden “Lyst havde Cadetterne, som 
sag t, til at læse. Under Krigen deeltog neppe en 
Fjerdedeel, og efter Freden neppe en Trediedeel af 
Compagniet i Underviisningen. Naar Cadetterne ikke 
vare ombord i Krigsskibene, flakkede de om paa Havet, 
deels paa Coffardiskibene, deels paa fremmede Flaader. 
Desuden unddroge de sig Underviisningen ved langvarige 
Permissioner; man finder Exempler paa, at de have op
holdt sig over to Aar i deres Hjem. Sjelden vendte de 
tilbage uden Paamindelser fra Chefen, naar deres Per
mission var udløben; ofte gjentoges disse, ledsagede af 
faderlige Formaninger om at benytte Tiden bedre, eller 
med Trudsel om Afsked, dersom de ikke indfandt sig. 
Protokollerne vrimle af saadanne manende Skrivelser, der 
i Reglen vare affattede i efterfølgende Form:

»Hilsen med Gud!
»Som tiden i hvilken Eder er tilladt der at blive 

»allerede for lang tid er Expererit saa skeer dette til 
»Erindring, at i Eder uden nogen længere ophold her 
»til Compagniet indfinder for at søge Akademiet og Eders 
»Exercitier igjen at foretage.»

Enhver Cadet, der reiste bort, forsynedes af Chefen 
med et lleisepas og vedblev at trække sin Gage.

Cadetterne aflagde ligesaa lidt efter som før 1716 
Regnskab for de Kundskaber, de havde høstet paa 
Akademiet. Ingensteds omtales den befalede Examen; 
man lod sig nøie med Chefens Forsikkring om, at de, 
han indstillede, vare istand til at bestaae den. For 
disse tilføies ogsaa i Reglen, at de ere flinke i deres 
Exercitier o: theoretiske Kundskaber, dog indstilledes 
ogsaa Enkelte, om hvem der bemærkedes, at de vare 
maadelige i deres Exercitier.

Akademiets Overbestyrelse var deelt mellem Admi
ralitetet og Commissariatet; til det Første indberettede
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Chefen alle nautiske, militaire og juridiske Sager; til 
det Andet Alt, hvad der angrk Oekonomien. Dog hen
vendte Cheferne sig ofte directe til Kongen, af hvem de 
igjen ved egenhændige Skrivelser, uden Collegiernes 
Mellemkomst, modtoge Ordrer.

Ligesom Sehested var Rosenpalm næsten altid fra
værende ; som bekjendt, tik han Commandoen over 
Nordsøesescadren 1717 istedenfor Tordenskjold. Først 
efter Freden 1720 vendte han tilbage; men to Aar efter 
udnævntes han til Indrulleringschef i Norge, hvor han i 
den Anledning maatte opholde sig indtil Juni 1727. I 
al den Tid commanderedes Compagniet af Akademiets 
ældste Cadetofficeer, Commandeur -Capitain Koningh; 
men Akademiets Bestyrelse var ham ikke overladt; denne 
lededes bestandig pr. Correspondance af den fraværende 
Chef, hvis Bekræftelse paa Alt, hvad der forefaldt af 
Vigtighed, maatte indhentes.

Skjøndt Disciplinen var streng, forefaldt mange 
Uordener, deels som Følge af, at mange af de unge 
Mennesker boede paa egen Haand, uden Forældres eller 
Foresattes Tilsyn, omkring i Byen, deels fordi den akade
miske Underviisning ikke var tilstrækkelig til at beskjæf- 
tige dem udenfor Akademitiden. Og selv i denne fri
toges de ofte for Underviisningen. Af Journalen see vi, 
at de snart havde Lov for daarligt, snart for godt Veir, 
for Mangel af Brændsel, ved Modtagelse og Aflevering af 
Uniformer, ved Munderings-Parader, for Gageudbetaling 
og endelig for hver af de mange Helligdage. Enkeltviis fik de 
Lov en heel Uge for at communicere, desuden gjorde 
de Tjeneste ved Hoffet som Pager; undertiden havde de 
Tilsyn med Skibene, som vare oplagte i Flaaden; under
tiden gjorde de Tjeneste ved Søetatens Compagnier, 
Vagttjeneste paa Holmen etc.; undertiden toge de sig 
selv Permission og udebleve ganske fra Underviisningen.

Dueller, Slagsmaal indbyrdes og med Borgerne paa 
Gaden og paa Vertshuse, lnsubordination mod Under-
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officerer etc. fandt hyppigen Sted. Straffene vare mange- 
haande og ofte liaarde og bestode i at bære F l i n t e n  
(staae Skildvagt), enten offentlig paa Pladsen udenfor 
Admiralitetet, eller privat i en indelukket Gaard ved 
Chefens Bolig i Byen, at bære Kofødder  (Kobeen) 
H u u s a r r e s t ,  s impel  Ar res t  i Hul let ,  i Hul let  
paa  Vand og Brød,  undertiden i J e r n , Degrader i ng ,  
Bøder ,  at ride paa Tr æh e s t e n  og at s idde  paa 
Pælen.  Disse tvende sidste indførtes 1719 af Com
mandeur Koningh, der i den Anledning tilskrev Commis- 
sariatet om at maatte anskaffe de til denne Straf for
nødne Instrumenter, hvilke han anførte som nødvendige, 
fordi Cadetternes Modvillighed var bleven saa stor, at 
Arreststraffen ikke forslog. Træhesten synes at have 
været en Ilapert med et Stativ, der kaldtes C apel let ,  
hvorpaa Synderen sad. Dette synes at fremgaae af en 
Skrivelse fra Koningh til Holmens Equipagemester Juel, 
der lyder saaledes:

»Som Søe Etatens General Commissariat efter min 
»gjordte ansøgning har accorderet, at et stoche (Stykke Ka- 
»non) med Capel paa maa indrettes til Justitz og straf for Søe 
»Cadet. Compagniet, hvilket og udentvifl Commandeuren 
»allerede er Communiceret. Saa bedes tjenstl. de vilde 
»behage at føie Anstalt hos vedkommende, at saadant 
»et Stoche som dertil er beqvem med tilbehørig Kapert 
»maatte bekommes og forderligst blive indrettet.»

Af en senere Skrivelse fra 1728 sees, at der til 
denne Straf brugtes en 12pundig Kanon paa en Rapert. 
Straffen benævntes ogsaa efter den Tid at ride Kanon.

Capel var et skarpt Tag af Træ, der paa Arsenalet 
brugtes til at beskytte Kanonerne mod Regn.

Straffen kaldtes at s idde paa C apel let .  Cadetter 
under 15 Aar straffedes med Ri i s ,  der i Originalen 
kaldes en »vis Straf, hvorved Uartighed hos Børn ¡al
mindelighed corrigeres.»
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Mindre Forseelser strafTedes arbitrairt med at bære 
Flinten, bære Kofødder, sidde paa Capellet etc., større 
Forseelser ved Dom efter optaget Forhør, og, endskjøndt 
Cadetterne sorterede under Admiralitetsretten, hvilket 
først ophørte 1732, nedsatte Chefen som oftest Krigsret 
over dem af Akademiets Officerer med Skriveren som 
Protokolfører; Dommen afsagdes af Chefen. Endskjøndt 
Prygl ikke var almindelig, bleve Cadetterne dog under
tiden idømte denneStraf; men i det Hele synes Straffene 
at have været anvendte vilkaarlig og iflæng, ikke af
passede efter Brøden. Ved en Instrux, som llosenpahn 
udstedte ved sin Hjemkomst 1720, fastsattes derfor be
stemte Straffe for visse Forseelser. I denne hedder det 
blandt Andet:

Hvo, som forsømmer Bønnen, skal betale 8 Sk. til 
de Fattige og bære Flinten paa Pladsen udenfor Com- 
missariatet.

Hvo, som kommer forsiide i Kirken, skal bære 
Flinten 1 Time, og, udebliver han, skal han sidde et 
heelt Etmaal i Hullet paa Vand og Brød.

Den, som med sin Opførsel giver Lærerne Grund 
til Klage, skal efter Omstændighederne sidde en Time 
paa Capellet eller paa Vand og Brød.

Hvo, som uden Tilladelse udebliver fra Akademiet 
eller forlader det, skal sidde 2 Timer paa Capellet.

Hvo, som ikke er tilstede i sit Logis ved Visita
tionen Kl. 10, skal sidde 2 Timer paa Capellet, og, for
lader han det efter den Tid, skal han sidde i Hullet 
4 Gange 24 Timer paa Vand og Brød.

Findes Nogen i 01- eller Tapperhuse, spiller Nogen 
Kaart eller Terninger, skal han sidde 48 Timer i Hullet 
paa Vand og Brød.

Skulde Nogen imod Forventning besøge berygtede 
Huse, skal han sluttes i Jern med Hænder og Fødder 
og sættes 4 Gange 24 Timer i Hullet paa Vand og 
Brød.
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Skulde Nogen bruge uartige Udtryk mod sine Kamme
rater, Skjelden eller lianden, straffes han 1ste Ga#ng 
med at bære Flinten en Time, 2den og 3die Gang med 
Capellet og Hullet o. s. v.

Underofficerer straffedes iste Gang, de forsaae sig 
mod ovennævnte Bestemmelser, eller forsømte deres 
Underoffieeers-Pligter, med Arrest, 2den Gang med Pælen, 
3die Gang med Cassation som Underofiiceer.

Afsked som Straf forefaldt kun i enkelte Tilfælde, 
hvor Forseelsen var af vanærende Natur. 1 Aaret 1717 
fik en Cadet Afsked ifølge kongl. Resolution, fordi han 
under et fremmed Navn havde forskaffet sig Kongebrev 
og giftet sig, idet han udgav sig for at være Skriver i 
Admiralitetet. Men, endskjøndt det i den kgl. Skrivelse 
i den Anledning hed, at man for Fremtiden alvorligen 
vilde have forbudt, at nogen Søcadet uden forhen ind
hentet Tilladelse giftede sig, gjentog dette sig 1725 dog 
uden falsk Angivelse. Cadetten var i sit 23de Aar og 
havde 52 Rdl. Gage, hans Brud var en Tjenestepige. 
Da der paa Forespørgsel til Kongen om, hvorledes man 
skulde forholde sig, intet Svar indløb, og ingen Cadet 
kunde afskediges uden Kongens Tilladelse, blev han 
staaende i Compagniet, avancerede 1727 til 100 Rdl. 
og indstilledes senere til Officeer.

Men strenge Straffe medføre ikke altid streng 
Disciplin; Chefernes Autoritet svækkedes deels ved deres 
bestandige Fraværelse og ved de fungerende Chefers 
indskrænkede Myndighed, deels ved at Cadetterne ustraffet 
directe henvendte sig enten til Kongen eller til Admi
ralitetet og deels ved disses Indblanding i Bestyrelsen, 
nemlig med Hensyn til Avancementet med Forbigaaelse 
af Chefen. Allerede Sehested klagede til Kongen over, 
at Cadetterne henvendte deres Correspondance andensteds 
end til ham. Naar de vare permitterede for at gaae til
søes paa egen Haand, havde de nemlig Ordrer til at 
rapportere til Chefen, naar der gaves Ledighed; men
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disse Happorter sendte de ofte til Admiralitetet isteden- 
for til Cadetchefen.

Om et Cadetskib var der, trods det kgl. Svar af 
1705 paa Sehesteds Forslag, nu ikke længer Tale; kun 
en enkelt Gang berører Koningh i en Skrivelse til Kosen- 
palm, at det vilde være hensigtsmæssigt, om et saadant 
Skib blev udrustet; imidlertid synes Cadetterne dog at 
have faaet tilstrækkelig Øvelse paa Søen; men denne var 
ialfald meget ueensartet og vel ikke altid svarende til 
den Stilling, de vare bestemte til at indtage i Landets 
Marine.

Til Krigsskibene fordeeltes Cadetterne af Admirali
tetet, der sendte Cadetchefen en Liste, over hvem der 
skulde udcommanderes, og i hvilke Skibe de skulde om
bord; efter denne udstedte Chefen skriftlig Ordre til 
hver Cadet især.

Cadetterne havde tvende Uniformer, en galoneret 
og en daglig. Kun ved Farader og højtidelige Ledigheder 
brugtes den første. De vare da iførte en guldgaloneret 
graa Kjole med blanke Knapper, rød Krave, røde Op
slag og rødt Underfoer, rød Vest, graae Knæbeenklæder, 
røde Strømper, guldgaloneret rund Hat, over Skulderen 
havde de galoneret Gehæng med Kaarde og rød broderet 
Patrontaske. Denne Mundering leveredes Cadetterne 
hvert 4de Aar og kostede foruden Kaarden 48 Hdl. 
Den holdtes meget i Hævd, opbevaredes paa Munderings
kamret, og kun mod Caution tillodes det Cadetterne selv 
at have den i Forvaring. Den maatte da kun bæres i 
godt Veir, kun paa Søn- og Helligdage; hvo, som 
handlede herimod, straffedes med at komme i Hullet 
paa Vand og lirød. Vare Cadetterne udcommanderede 
med Orlogsskibene, blev Uniformen dem medgiven. Den 
daglige Uniform var i lignende Stiil, men uden Hroderi 
og Taske; den leveredes hvert 2det Aar og kostede da 
18 Rdl. Klædet blev forskrevet fra England eller Ham
borg. Guldgalonerne leveredes efter Contract af Jøder
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eller forskreves tilligemed Klædet og blev paa Ansøgning 
fra Chefen til Kongen indført toldfrit; dog afslog Kongen 
engang Begjæringen om denne Begunstigelse, idet han 
anførte, at man maatte see at skaffe sig, hvad man be
høvede, her i Landet. Syeningen besørgedes ligeledes 
efter en afsluttet Contract mellem Chefen og en Skræder.

Under Krigen, da der maa have været knap Tid paa 
Penge, bleve disse Uniformer ikke leverede Cadetterne 
til rette Tid. Flere Aar hengik over den fastsatte Tid, 
inden de fornødne Penge til deres Anskaffelse anvistes 
Cheferne; disse fremførte hyppige Klager til Kongen over, 
at Cadetterne gik i Laser, og paa dennes Forlangende 
engang til Rosenpalm om at præsentere ham Compagniet, 
bad Rosenpalm Majestæten undskylde, at han ikke kunde 
præsentere alle Cadetterne uniformerede, men at han 
dog meget ønskede, det skete, for at Majestæten kunde 
overbevise sig om deres Munderingers slette Tilstand.

Ligesaa hyppige og indtrængende Klager fremførtes 
over, at hverken Officerernes, Lærernes eller Cadetternes 
Gager udbetaltes under Krigen. Saavel Rosenpalm som 
Koningh mindede ideligen Kongen og Commissariatet om, 
at Cadetterne maatte faae deres Tilgodehavende, der 1717 
beløb sig til 3 Aars Gage, idet de klagede saavel over 
Lærernes som Cadetternes store Nød, over, at de hid
indtil havde levet paa Credit, men at man nu ikke 
længere vilde creditere dem, og at, dersom de ikke 
prompte fik deres Tilgodehavende, maatte de, som de 
udtrykte sig, absolut crepere eller forfalde til Liderlig
hed. 1717 udbetaltes dem vel paa engang et Aars 
Gage og senere regelmæssigt hvert Qvartal indtil 1720, 
da Kongen befalede, at Gagen skulde udbetales maaneds- 
viis, ligesom Landcadetternes, men Gagen for de 2 Aar, 
de endnu havde tilgode, blev dem aldrig udbetalt, om- 
endskjøndt Rosenpalm 1721 endnu engang mindede 
Kongen derom.
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Vi see heraf Aarsagen til, at det Baand, der var 
lagt paa Lærerne for at tvinge dem til ikke at forsømme, 
var til liden Nytte; thi hvo kunde under saadanne Om
stændigheder affordre dem Mulcter? Derimod var det 
jo rimeligt, at de ikke opfyldte deres Forpligtelser, da 
Akademiet ikke opfyldte sine. Senere, da Betalingen 
blev regelmæssig, bestemte Rosenpalm endnu strengere 
Mulcter, 20# af Gagen for at komme \  Time for sildig 
og 20# endnu for hver 4 Time derefter. Men enten 
maae Muleterne ikke være bievne affordrede, eller Læ
rerne maae have agtet dem ringe, thi Forsømmelserne 
vedbleve som hidindtil under hele denne Periode.

Var det nu ikke nogen misundelsesværdig Stilling 
at være Søcadet paa den Tid, kunde den dog have 
været formildet ved Tanken om, at det var den sikkre 
Vei til engang at indtræde i den Stand, der vistnok alt 
dengang betragtedes som de Danskes Vei til Roes og 
Magt; men det blev den ei heller; tbi Avancementet 
var baade langsomt og vilkaarligt. 1 Rescriptet af 1705 
hed det vel, at kun 1 Skipper skulde avancere for hver 
4 & 5 Cadetter, som gik af; men dette Forhold iagt- 
toges ikke, og foruden at flere Skippere avancerede, 
udnævntes ogsaa Maanedslieutenanter, som ikke hørte 
til Compagniet, ja enkelte Gange endog Landcadetter til 
Secondlieutenanter i Søetaten, naar der var Nummere 
vacante; dette standsede naturligviis Afgangen fra Cadet- 
compagniet. Ved Cadetternes Indstilling til Officeer 
fulgtes, som tidligere omtalt, hverken Anciennetet eller 
nogen anden Regel; den beroede kun paa Chefens 
Forgodtbefindende, og Udnævnelsen paa Kongens Naade 
eller Admiralitetets Gunst. Og, da Ingen fik Afsked 
uden for slet Opførsel , bleve de forbigaaede Ca
detter, som deels vare af ringe Evner, deels manglede 
Protection, staaende i Compagniet, indtil de vare langt 
oppe i Manddomsalderen. Saaledes fandtes i Slutningen 
af Perioden 15 Cadetter imellem 25 og 37 Aar, de
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øvrige mellem 18 og 25. kompagniet bestod dengang 
af 48 virkelige Cadetter, 7 Cadetter uden Gage, Reforme- 
cadetter og 39 Volontairer. De tvende Ældste, Matsmam, 
som var 37, og Brandt, som var 32 Aar, stode endnu 
mange Aar i Compagniet; den Første opnaaede at blive 
44 Aar efter at have været Cadet i 25 Aar, den Anden 
40 efter at have været Cadet i 23 Aar; begge havde 
under Krigen gjort Tjeneste som Maanedslieutenanter, 
begge vare efter Chefernes Vidnesbyrd skikkelige Menne
sker, men noget enfoldige. Først under Christian den 
6te forlode de Akademiet, Matsmam traadte ud og be
holdt sin Gage med Løfte om civil Befordring, Brandt 
udnævntes til Byskriver og Herredsfoged i Stege.

Det er ikke at undres over, at Flere tabte Taal- 
modigheden og begjærede deres Afsked. Deres Ansøg
ninger, der vare stilede til Kongen, bare Dræget af dyb 
Harme over, at de ikke avancerede. Uden Sky erklærede 
de, at de bleve tilsidesatte for Yngre, at de saae sig 
nødsagede til at frabede sig en Post, som i mere end 
et Decennium havde krævet deres Blod for Fædrelandets 
Forsvar, uden at lønne dem med andet end med Hun
ger o. s. v. Disse Ansøgninger indstilledes altid med 
den trøstende Bemærkning fra Chefen, at der ikke vilde 
være meget tabt ved disse Personers Afgang fra Lis. 
Majestæts Tjeneste, og bleve naturligviis altid bevilgede. 
I Begyndelsen af 1717 udnævntes til en Opmuntring, 
efter Bosenpalms Forslag, 15 Cadetter til charakteri- 
serede Lieutenanter med Cadetgage og ligesaa mange 
Volontairer til Cadetter uden Gage, med Ret til at være 
de Første, der kom i Nummer efter deres Anciennetet, 
eftersom der blev Plads ledig i Etaten. De saaledes 
Avancerede kaldtes Reforme-Lieutenanter og Reforme- 
Cadetter. Endelig havde alle Maanedsofficerers Afsked i 
1719 et større Avancement tilfølge for Cadetterne, 45, 
Reformelieutenanterne iberegnede, udnævntes til Second- 
lieutenanter med Gage, og et tilsvarende Antal Volon-
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tairer bleve virkelige Cadetter. De dengang avancerede 
Volontairer vare mellem 12 og 25 Aar gamle.

I Forbindelse med Planen at forene Land- og Sø- 
cadetakademiet reduceredes Compagniet 1723 ifølge kgl. 
Rescr. af 22de November til 40, 12 paa 1 UO Rdl. og 
28 paa 52 Rdl. Gage, (at foretage) saaledes, at ingen 
Volontairer avancerede, før Compagniet ved Afgang var 
bragt ned til den befalede Styrke. Der var dette Aar 5 
Reforme-Cadetter; disse meente Rosenpalm burde avan
cere, før Reductionen begyndte, og gjorde Forestilling 
derom til Kongen, støttende sig paa, at der var lovet 
disse Avancement ved første Vacance, før Reductionen 
befaledes; men Kongen svarede ikke herpaa, derimod 
udnævnte han først Een og siden Flere til Reforme- 
Cadetter, hvorved alle Volontairerne lede Uret, idet 
der saaledes sattes Nogle ind før dem med Ret til for- 
trinsviis at avancere. Senere talte Rosenpalm igjen Re- 
forme-Cadetternes Sag, men omtalte ikkun de 5, der 
havde været ved Compagniet, da Reductionen begyndte, 
og bad om Gage og Mundering til dem; mulig tog 
Kongen ilde op, at han ikke medtog tle senere ud
nævnte; thi heller ikke herpaa svaredes, men endnu et 
Par udnævntes til Reforme-Cadetter ved en kgl. Ordre. 
Først i Slutningen af 1727 var Compagniet bragt ned til 
40, der havde altsaa været en Afgang af omtrent 5 
aarlig.

Samme Aar, Søcadetcoinpagniet reduceredes, blev 
ogsaa Landcadetcompagniets Antal formindsket til 50, 
ved at lade 50 Cadetter afgaae og fordeles som Comman- 
deer-Sergeanter i forskjellige Regimenter. Planen kunde 
nu bringes i Udførelse, og ifølge kgl. Rescr. af 10de 
November 1727 fik Rosenpalm i Forening med Land- 
cadetternes Chef Oberst Eldern Befaling til at udarbeide 
et Schema, hvorefter begge Compagnier samlede kunde 
undervises paa Landcadetakademiet, hvortil det gamle 
Operahuus paa Amalienborg var taget i Brug (det nu-
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værende Landcadet-Akademi). Ved Schemaets Affattelse 
skulde haves for Øie, hvorledes den foreslaaede Be
sparelse af 670 Udi. aarlig ved at give Cadetterne fælleds 
Lærere kunde opnaaes, og Foreningen skulde tage sin 
Begyndelse ved Nytaar 1728.

Den oprindelige Flan, hvorefter Foreningen skulde 
foregaae, var afFattet paa Tydsk, og, endskjøndt For
fatterens Navn ikke lindes under den, er der Rimelighed 
for, at denne var Oberst Eldern, der, som den Tids 
Landoflicerer, ikke var meget stærk i det Danske. Samme 
Dag, Rosenpalrn fik Ordre til at udarbeide Schemaet, 
approberedes Flanen af Kongen; derved bestemtes, at 
saavel Søcadelterne som Landcadetterne skulde boe paa 
Akademiet, og at ingen Cadet maatte undtages herfra; selv 
om en Cadets Forældre boede i Byen, kunde det ikke 
tillades, før man havde lært ham nøiere at kjende, og 
da kom det an paa, hvorledes han havde opført sig; at 
de skulde bespises paa Akademiet og herfor betale 3 
Rdl. 4 Mk. maanedlig af deres Gage; at hvert Com- 
pagni skulde have sine Sove- og Spisesale for sig; 
at der skulde være fælleds Underviisning i Artilleri, Dands, 
Fegtning, Fransk, Religion, Tegning, Regning og Skriv
ning; særskilt for Søcadetterne i Navigation, Construc- 
tion og Engelsk og for Landcadetterne i Fortification; at 
de skulde have hver sin Chef, dog skulde Chefen for 
Landcadetterne have Overbetaling i Alt, hvad der angik 
Akademiets Orden og Oekonomi, ligesom en Comman- 
dant i sin Fæstning; at der kun skulde være een subal
tern Ofticeer ved Søcadet-Compagniet, og at denne 
skulde boe paa Akademiet.

At man dengang betragtede det som en Nedvær
digelse for Søcadetterne, ikke alene at forenes, men 
endog paa en Maade at underordnes Landcadetterne, vil 
kunne indsees, naar man erindrer, at Landmagten for 
største Delen var sammensat af hvervede Tydskere, hvor
imod Sømagten talte sine bedste Folk blandt Danmarks
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og Norges Sønner. I den sidste Krig havde Flaaden 
desuden indladt sig stor Hæder, og Søetaten var selv
følgelig meget populair. Men Ingen berørte det saa 
smertelig som Rosenpalm. Otte Dage, efter at Bestem
melsen var ham hekjendtgjort, indsendte han en Mod
forestilling til Kongen, hvori han bønfaldt ham om at 
afstaae fra-en Idee, der vilde føre til Søcadetcompagniets 
Ruin. Hans fornemste Grunde indskrænkede sig imidlertid 
først og fremmest til, at det vilde være til stor Skade at 
fjerne Cadetterne fra Holmen, og dernæst, at der ikke 
blev mere end 2 Mk. af deres Gage tilovers for dem til 
at holde sig i »høi nødvendig propreté«. For at kunne 
spare de 670 Rdl., der laae Kongen saa meget paa 
Hjertet, foreslog han kun at give 32 Cadetter Gage. 
Men Kongen var ubønhørlig og svarede kun, at han 
ingenlunde vilde, at der skulde skee nogen Forandring 
i den engang approberede Plan, og ei heller, at der 
allerunderdanigst Noget videre derom forestilledes.

I en kgl. Skrivelse, dateret Rosenborg den 24de 
November, befaledes Rosenpalm og Koningh at nedlægge 
deres Poster ved Søcadetcompagniet fra Nytaar 1728 og 
at overlevere Commandoen til Commandeurcapitain Hoppe. 
Om Koningh nævner vor Historie Intet; han synes ikke 
at have været nogen sær begavet Personlighed. Rosen
palm havde derimod taget levende Deel i Krigen, og vel 
havde han det Uheld, efter at have afløst den active 
Tordenskjold i Commandoen over Nordsøesescadren, at 
han blev nødt til at opgive Blokeringen af Strømstad; 
men han var dog bekjendt for at være en tapper og 
djærv Officeer. Troligen og uforbeholdent talte han 
Cadetternes Sag, og hans næsten bestandige Fraværelse 
svækkede ingenlunde hans Interesse for Compagniet, men 
forledede ham snarere til at binde Hænderne for meget 
paa hans Stedfortræder. Han var ikke saa dannet en 
Mand som hans Forgænger Sehested, men godmodig og 
ligefrem. Han var bekjendt for at være en Bonvivant,
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og der fortælles om ham, a t, da han engang kom 
kjørende hjem fra et Gilde, fandt han en fuld Matros 
liggende paa sin Trappe, og, da han spurgte: »Hvorfor 
ligger Du her?« svarede Matrosen: »Fordi jeg ikke som 
Deres Fxcellence har en Vogn at kjøre hjem i«.

Tidsskrift for Søvæsen. VI.
30
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Btflgelinie-Principet for Skibsconstruction.
Foredrag i Institution of Naval Architechts, Marts 1860, af J. S c o t t  

R u s s e l l ,  FRS, V-P, INA etc.

Meddeelt af Directeur N. E. Tuxen.

II.
(Sidste Artikel.)

I det første Afsnit af dette Foredrag, gav jeg en kort 
Fremstilling, af hvad jeg betragter som Frincipet for den 
mindste Modstand, og udviklede, hvorledes jeg var bleven 
ført til at vælge en Form af minds t e  Mods tand,  
eller, hvilket er det samme, en Form af s tør s t e  H a 
s t i ghed med samme Modstand, og med det minds te  
Tab af Kraft. Jeg anførte, at jeg kom til denne Form, 
idet jeg søgte at betragte Vandets Bevægelse paa samme 
Maade, som det sædvanlig var betragtet af Videnskabs
mænd, nemlig ved at fæste Opmærksomheden paa Be
vægelsen af de enkelte Vandpartikler, som om de vare 
adskilte og uafhængige af hinanden.

Dette næste Afsnit gaaer videre og omfatter Under
søgelsen, ikke af Beskaffenheden af Legemet af mindste 
Modstand, ei heller af dets Virkning paa Vand, som 
kommer i umiddelbar Berøring med det, men af et 
større og ikke mindre vigtigt Spørgsmaal, nemlig, af 
Beskaffenheden af den Bevægel se ,  der f r emkaldes  
i en Vandmasse ,  naa r  den br inges  ud af sin 
Hvile s t i l l ing,  ved at et Skib fdres igjennem den. I
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Løbet af denne Undersøgelse haaber jeg, vi skulle faae 
Øie for nogle af de vigtigste Principer, der skulle kunne 
veilede os i at give vore Skibe de rette Proportioner 
og den rette Form.

Vi have allerede seet i det første Afsnit, at det 
Arbeide, der maa udføres for at bringe et Skib frem, 
bestaaer saa at sige i at udgrave en Canal for det og 
at bortskaffe Vandet fra denne Canal i hele Længden 
af Skibets gjennemløbne Vei. Det vil sige, at, dersom 
et Skib gaaer over Atlanterhavet fra England til Amerika, 
maa der udgraves en Canal af 3000 eng. Miles Længde 
og svarende til Skibets største Gjennemsnit. Foruden 
dette maa endnu Canalen tilkastes efter Skibet og pla
neres tilstrækkelig, for at være rede til at modtage det 
næste Skib, — dette Arbeide bliver det Vandets egen 
Sag at udføre, men det kommer an paa at forme Skibet 
saaledes, at det ikke forhindrer Vandet deri, eller dog 
saa lidet som muligt.

For at forstaae, hvorledes dette gaaer for sig, maa 
vi først undersøge, hvor alt Vandet bliver af, og hvor
ledes det kommer bort fra Skibets Vei. Jeg fandt Be
handlingen af disse Spørgsmaal meget vanskelig, og, da 
jeg for mange Aar siden begyndte disse Undersøgelser, 
havde jeg ikke det mindste Begreb om, hvad der blev af 
Vandet. Jeg begyndte derfor med at experimentere og 
dannede i dette Øiemed et Trug af een Fods Dybde 
og een Fods Brede, men af stor Længde, hvori jeg 
fyldte Vand til en Høide af 6" over Bunden.

Det første Spørgsmaal, jeg behandlede, var at under
søge Virkningen af en ophobet Vandmasse, naar den 
tilføres Vand i Hviletilstand. Jeg dannede i dette Øiemed 
et lille Reservoir ved Enden af Truget og fyldte det 
med Vand til en noget større Høide, hvorefter Skille
rummet borltoges, saa at det indespærrede Vand blev 
frit. iNogle ville nu mulig antage, at den ophobede 
Vandmasse sank ned og udbredte sig paa en eller

30*



458 Bolgelinie—Principet.

anden Maade, saa at Vandet ved denne Ende af Truget 
blev noget høiere, dannende en Skraaning udefter, som 
efterhaanden aftog, indtil Overfladen af Vandet i Truget 
blev horizontal. Ingenlunde. Den lille befriede Vandhob 
fik Liv og begyndte en Forestilling for egen Regning, 
der fremstillede et af de skjønneste Phænomener, jeg 
nogensinde har seet. Den lille Vandhob antog en smuk 
særegen Form, og istedenfor at staae stille løb den 
gjennem hele Længden af Karret, efterladende dettes 
Overflade lige saa jævn og glat som tidligere. Dersom 
Enden af Truget havde været lav nok, til at den kunde 
have sprunget over, da vilde den have gjort det; den 
vilde være forsvunden fra Truget og have efterladt Ca- 
nalen i den oprindelige Tilstand. Dette er et af de 
smukkeste og mærkværdigste Phænomener, og den første 
Dag, jeg saae det, var den skjønneste Dag i mit Liv. 
Ingen havde tidligere seet det, eller i al Fald fattet Be
tydningen deraf. Det er nu kjendt under Benævnelsen: 
den eenl ig f r e ms k r i dende  Bølge.  Ingen havde 
tidligere tænkt sig, at en Bølge kunde bestaae alene. 
Da jeg beskrev den for Sir John Herschel, sagde han, 
„det er kun Halvdelen af en sædvanlig Bølge«; men 
dette er ikke Tilfældet, thi en sædvanlig Bølge gaaer 
deels over, deels under Vandfladen, og dens Form 
er desuden anderledes. Det er ikke en halv Bølge, men 
en heel Bølge, kun med den Forskjel, at istedenfor at 
være deels over og deels under Vandfladen, er den 
bestandig over denne, som antydet i Fig. 5. Saameget 
for hvad en ophobet Vandmasse foretager sig ; den 
staaer ikke stille, men vandrer ud i det Fjerne.

En anden mærkelig Egenskab, jeg iagttog ved denne 
Bølge, er, at den fører Vandet til en næsten utrolig Af
stand. Jeg har fulgt en saadan Bølge milevidt, ridende, 
eller paa anden Maade; og jeg har mødt en Bølge, efter 
at den havde vandret 5 å 6 eng. Miil. Men det for
tjener at bemærkes, at den aftager noget i Størrelse,
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alt som den skrider frem. 
Den efterlader noget af sig 
selv paa den Vei, over hvil
ken den vandrer, dog er det 
meget lidet af sit Rumfang, 
som den saaledes afgiver.

Den næste vigtige Iagt
tagelse, jeg gjorde, var, at, 
naar Bougen af et Skib baner 
sig Vei gjennem Vandet, da 
frembringes stedse en Bølge, 
som den jeg har beskrevet, 
og dette er den vandrende  
eller førende Bølge, som 
bortskaffer Vandet fra den 
Canal, der skal dannes. Ski
bets Boug hæver en lille 
Vandmasse foran sig , og, 
saasnart denne er hævet over 
Vandfladen, sætter den sig i 
Bevægelse. Skibet føler ikke 
mere til den; den løber bort, 
spredende den deplacerede 
Vandmasse i et tyndt Lag 
over Vandets Overflade, forud 
for Skibet, ikke bag det, men 
i den Retning, hvori det be
væger sig, og med langt 
større Hastighed end den, 
hvormed Skibet gaaer. Dette 
kan synes utroligt og maa 
forekomme Enhver saaledes, 
der ei vil underkaste sig den 
Uleilighed selv at anstille For
søget med det lille Trug.
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Efter at have anstillet disse Forsøg i lille Maalestok, 
tog jeg større Baade og bevægede dem gjennem Vandet, 
ved Hjælp af Heste, eller paa anden Maade, og jeg 
iagttog ved paalidelige Maalinger og Observationer, hvor 
det Vand begav sig hen, der blev skudt tilside af Baa- 
dens Boug. En Canal af 30 eng. Miles Længde blev 
stillet til min Raadighed, og jeg skal fortælle Dem om 
et Phænomen, som jeg atter og atter fremkaldte. Jeg 
trak paa samme Dag et saa stort Antal Baade gjennem 
Canalen, i een Retning, at de paa hinanden følgende 
Bølger førte en stor Deel af Vandet i Canalen, fra 
dennes ene Ende til den anden, og at vi om Aftenen 
fandt Canalens Dybde ved den ene Ende 18" under, og 
ved den anden 18" over den normale. Dette beviser, 
at det Vand, som havde maattet gjøre Plads for Baadene, 
var bragt til den modsatte Ende af Canalen. Enhver 
kan overbevise sig selv om Rigtigheden af dette. Man 
stille sig omtrent en Fjerdingvei fra Enden af en Canal, 
hvor Vandet er i Hvile, efter at have gjort Aftale om 
det Klokkeslet, da en Baad skal afgaae, og at have be
regnet, efter den Regel, som senere skal meddeles, naar 
Bølgen skulde komme. Nogle Secunder, efter at Baaden 
er sat i Bevægelse, vil man da bemærke de første An
tydninger af den vandrende Bølge, og man vil endelig 
see Vandet drage forbi i Form af en Bølge, medens 
Baaden endnu er langt borte. Jo større den Hastighed 
er, hvormed Baaden bevæges, jo høiere vil Bølgen blive.

Tiden vil ikke række til, for at jeg skal kunne med
dele Dem alle de Omstændigheder, der overtydede mig 
om, at det var paa denne Maade, at det Vand ljernedes, 
der maatte skaffes tilside for at give Plads tor Skibet, 
men det fremgaaer, af hvad jeg har anført, at Arbeidet 
er mærkværdigt lille, eftersom Vandet løber bort at sig 
selv, saasnart det er bragt til at stige lidet for Ski
bets Boug.
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Hastigheden af den førende Bølge afhænger ikke 
af Skibets Hastighed; det er for saavidt ligegyldigt, om 
dette gaaer med 5, 10 eller 15 Miles Fart; Bølgen 
bortskaffer Vandet med een og den samme Hastighed, 
i hvad saa Hastigheden af Skibet er. Dens Hastighed 
afhænger nemlig alene af Vandets Dybde og er anført i 
følgende Tabel*).

Tabel 1. Bølgen a f første Orden.

Vandels Dybde.

Den førende Bølges

Hastighed. Længde.

Fod. Qv. Sømiil i 1 Time. Fod.
0 .0 9 1 0.5 4
0.3 4 2 2-17
0.77 3 4.88
1.3 8 4 8.6 7
2.16 5 13.55
3.41 6 19.5,
4.23 7 26-56
5.52 8 34.69
6.9 9 9 43.90
8.63 10 54-2 0

10.44 11 65.5 8
12.42 12 78.05
14.58 13 91.60
16.91 14 106.24
19.4, 15 121.95
22.o s 16 1 38.7 G
2 4 .93 17 1 56.64
27.95 18 175.67
31.14 19 195.6 7
3 4 . 51 20 216.81

*) Tabellen er beregnet i danske Maal efter Formlerne V =  Vgd, 
og E  =  2rrd ; hvor V er Hastigheden udtrykt i Fod i 1 Secund, 
d Dybden, E Bølgens Længde og g Faldhastigheden efter første 
Secund. Formlerne ere ikke givne af Forfatteren, men stemme 
med den af ham meddelte Tabel.

Oversætterens Anmærkning.
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Foruden Hastigheden , der alene er betinget af 
Vanddybden, fortjener ogsaa Bølgens Form Opmærk
somhed. Den ligner i denne Henseende ikke Havets 
almindelige Bølger, der frembringes og vandre gruppe- 
viis, men den er en eenlig Bølge, over Vandfladen, og 
dens Form har en særegen Skjønhed. Denne Form 
gjorde ikke mindre Indtryk paa mig end Opdagelsen af 
selve Bølgens Tilværelse, thi ved nærmere Undersøgelse 
fandt jeg, at den var dannet netop efter den samme 
Linie, som jeg tidligere var kommen til for den mindste 
Modstand. Det var dette, som bragte mig til at troe, 
at jeg havde eftersporet Naturens egne Veie. Ved forud 
at støtte mine Betragtninger til Bevægelsen af en Vand- 
partikkel og at søge at finde den Linie, som førte Par
tiklerne tilside med mindst Modstand, havde jeg frem
bragt denne Linie, og jeg fandt nu, at Vandet selv 
gjengav den, som viist i Fig. 5.

Der er en anden mærkelig Overeensstemmelse mellem 
det tidligere Udviklede og denne Bølges Bevægelse. De 
ville erindre, at jeg kom til den mindste Modstandsform, 
ved at gaae ud fra, hvad jeg antog for at være Maaden, 
hvorpaa Vandet flyttede sig. Spørgsmaalet dreiede sig 
om at skaffe en Vandpartikkel, som laa paa Skibets 
Vei, ud fra denne og at bevæge den fra Hvile, igjennem 
en accelereret Bevægelse, til Hvile igjen. Nu fandt jeg, 
at den førende Bølge gjengav netop den samme Art af 
Bevægelse. Jeg fandt, at den bestod i en Bevægelse af 
Vandet, fra Hvile tilbage til Hvile. Jeg søgte at komme 
efter, hvad Vandet foretog sig i den dybere Deel af Ca- 
nalen, hvad hver Vandpartikkel bestilte, medens Bølgen 
gik over den, og jeg fandt, at Bølgen løftede enhver 
Vandpartikkel, over hvilken den gik, ud af sit Sted 
frem til et andet Sted og efterlod den fuldkommen i 
Hvile i dens nye Stilling. Bølgen foretog saaledes med 
hver Vandpartikkel, som den vandrede over, netop hvad 
jeg agtede at gjøre, da jeg søgte at flytte Vandpartiklerne
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bort og bringe dem til Hvile paa den ene Side af Skibet, 
alene med den Forskjel, at ved Skibets Vandlinier skeer 
Bevægelsen i det horizontale Plan, medens den ved 
Bølgen er i det verticale. Vi have saaledes i den 
førende Bølge en Naturvirksomhed, der nøiagtig svarer 
til det Problem, som Skibsbyggeren har at løse, fordi 
Vandet, der løftes fra et Sted, føres til et andet, 
hvor det kan forblive i Ko. Men, kan der indvendes, 
det blev nylig fortalt, at Vandet løb bort til en stor Af
stand. Det er ganske rigtigt, og almindelig talt for
holder det sig ogsaa saaledes. Men, naar vi give os til 
at undersøge, hvorledes Bølgen forplantes, da maa denne 
Udtalelse opfattes i en noget anden Forstand. En af 
de mærkeligste Omstændigheder ved denne Bølges Til
værelse er Maaden, hvorpaa den forplantes. Det er 
ikke ligefrem den Varrdmasse, der brihges ud af sit Sted 
ved Skibets Bevægelse, som vandrer, men det er en 
anden Vandmasse. Det Vand, hvorpaa Skibets Boug ud
øver Tryk, hæves op til en Bølge, som beskrevet, og, 
idet Bølgen vandrer frem, tvinge de Partikler, hvoraf den 
bestaaer, andre Vandpartikler op i Bølgen og indtage 
deres Plads, istedenfor selv at vandre med Bølgen. De 
nye Partikler, hvoraf Bølgen er kommen til at bestaae, 
forholde sig paa samme Maade og indtage paa deres 
Side igjen andre Partiklers Plads, og paa denne Maade 
gaaer Bølgen frem, uforandret i Form og Hastighed, 
men af bestandig fornyet Masse, idet nye Vandpartikler 
løftes op, føres frem og nedlades igjen i nye Stillinger. 
Det er en eiendommelig, sammensat og yderst interes
sant Virksomhed. Det overbeviste mig om, at den Form, 
jeg havde valgt, og som jeg senere har kaldet Bøl ge 
formen,  egnede sig for og var overeensstemmende med 
Vandets Natur og Bølgebevægelsen.

Formen af den førende Bølge stemmer nøiagtig med 
den bekjendte Versedsinuscurve. Dersom Tiden, hvori 
Bølgen fornyes, fremstilles ved en Halvcirkel, da ville de
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ftum, som Vandpartiklerne gjennemløbe i paa hinanden 
følgende ligestore Dele af denne Tid, forholde sig som 
Versedsinus af de til Tiderne svarende Buer. Naar man 
derfor vil tegne Formen af den førende Bølge, eller 
hvad jeg kalder Bølgen af første Orden,  da deles 
baade Halvcirklen og Bølgens Længde i samme Antal 
lige Dele; Versedsinus af Buerne udsættes fra de til
svarende Delingspuncter af Bølgelængden, perpendiculaire 
paa denne, og gjennem Púneteme drages en Curve. 
Denne Curve er Versedsinuscurven, eller Bølgelinien af 
første Orden, fremstillet ved Fig. 5.

Mange have antaget, at Agterparten af et Skib burde 
have samme Form som F'orparten. Jeg var een af dem. 
Det forekom mig, at Vandet maalte begive sig tilbage til 
det tomme Rum, der efterlades af Agterparten, paa 
samme Maade, som det havde forladt det, der indtages 
af Forparten. Men følgende den Fremgangsmaade, som 
tidligere er udviklet, og anstillende Expérimenter for 
Agterpartens Vedkommende, ligesom jeg havde gjort for 
Bougens, gik jeg ind paa en Række af Forsøg, for at 
komme efter, hvad der foregik, naar en Fordybning, der 
var dannet i Vandet, atter skulde fyldes. Hvor kommer 
det nødvendige Vand fra, og hvorledes kommer det£* 
Disse vare de Spørgsmaal, jeg søgte besvarede.

Før jeg begyndte Experiménteme, havde jeg den 
Tanke, at, naar jeg dannede en Fordybning i Vandet, 
vilde der skee det samme, som naar jeg tilveiebragte en 
Forhøjelse; jeg formodede, at, naar jeg pludselig dannede 
en Fordybning i Vandet i det før omhandlede Trug, 
denne da vilde vandre frem i en eller anden Skikkelse 
og sprede sig i Vandet paa en lignende Maade. Men 
den gjorde det ikke. Den vandrede, men den vandrede 
med en lang Række af Bølger efter sig og ikke med 
en Hastighed, der var den egen ; den gik kun Irem med 
samme Hastighed som det Legeme, der frembragte den. 
Dersom man bevæger en Baad frem gjennem Vandet,
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og derved foranlediger en Sænkning i dette, som ved a, 
Fig. 6, da vil Vandet bag den antage de Former, som 
ere viste ved b c d etc.; man frembringer en lang 
Række af oscillerende Bølger, der stige og falde i 
fortsat Følgerække.

Ilvor, vil man nu spørge, kommer 
dette Vand fra. Jeg gik til det Yderste 
med Forsøgene i det lille Kar; jeg 
gjorde et formeligt Hul i Vandet ned  ̂
til Bunden ved Hjælp af to Bræde- 
stykker og bevægede et af disse fremad, 
hævende det lidet, saa at jeg, efter at 
have tilveiebragt et virkelig tomt Rum 
i Vandet, kunde see, hvad der foregik 
med Vandet bag det, og jeg fandt, at 
Vandet trængte frem under det løftede 
Ilrædt og dannede en Strøm i modsat 
Retning. Jeg borttog derefter hurtig det 
andet Brædt, hvorefter Vandet bag det  ̂
sank ned og bevægede sig i en rask 
Strøm frem, følgende det Brædt, der 
holdtes i Bevægelse, idet Hastigheden 
af Strømmen svarede til Vandspejlets 
Høide over Uuulningens dybeste Punct, 
og at Vandet derefter vedblev at strømme 
i Retning af det bevægede Brædt, føl
gende det og stræbende at fylde det 
Rum, det efterlod. Sagen stillede sig 
meget simpelt i dette Tilfælde, eftersom 
Forsøget anstilledes i en lige Canal og 
intet Vand kunde komme ind anden- 
stedsfra. Men, naar man gjør Forsøget 
i dybt Vand og tager et Skib istedenfor 
et Brædt, da foregaaer der følgende: 
foruden at Vandet følger Skibet bag fra, vil ogsaa en 
Strømning trænge ind for fra og møde det bag fra
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strømmende Vand; denne Strømning for 
fra og Strømningen bag fra danne, ved 
at mødes, en Bølge — liig den, der er 
viist ved b, Fig. 7 — som følger i Skibets 
Kjølvand, og ei alene gives der en 
Strøm for fra og en Strøm bag fra, 
men en rask Strøm trænger ind i Huul- 
ningen nedenfra, og, dersom man bort
tager Canalens Sider, da trænger ogsaa 
en Strøm ind fra Siderne og møder 
de andre, og alle disse Strømninger 
tilsammen danne den Bølge, der er viist 
i Fig. 6 og 7, og som vi ville kalde 
Skibets e f t e r følgende  Bølge,  eller, 
om De behager, den gjenfyldende eller 
erstattende Bølge, fordi den gjenopfyl- 
der det Rum ved Skibets Agterpart, 
hvoraf Bougen og Forparten har ud
drevet Vandet.

Denne anden Art af Bølge, som 
dannes paa Grund af en Sænkning i 
Vandfladen, følger Love, der ere aldeles 
forskjellige fra Bølgen af første Orden. 
Jeg har kaldet den Bølgen af anden 
Orden og anført dens Tidsperiode og 
Længde i Forhold til den fremskridende 
Hastighed i følgende Tabel, der er 
beregnet efter Formler, som støtte sig 
til Iagttagelser.

V
ig

. 7
.
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Tabel 2. Bølgen af anden Orden.
Den l eds a ge nde  Bølge*).

Hastighed. Tidsperiode. Længde.

Qv. Sømiii i Timen. Secunder. Fod.
1 0.47 0.7 8
2 0.0 5 3. 1 2
3 1 . 4 3 7.0 2
4 1 . 9 0 1 2.43
5 2.3 8 1 9. 5 1
6 2.8 5 28.. o
7 3.3 3 38.2 4
8 3 . 8 0 49.3 5
9 4.3 8 63.22

10 4.45 78.0 5
11 5.33 94.44
12 5.7 1 112.39
13 6 * 1 8 131.91
14 6 . 6  6 152.98
15 7.13 175.6 1
16 7.6. ■ 199 .81
17 8.0 8 225.57
18 8.5 6 252.88
19 9.03 281 -76
20 9.5 1 312.30

Det Mærkelige ved denne Bølge er, at den be
standig bevæger sig med Skibets Hastighed, uden Hensyn 
til Vanddybden, medens den førende Bølges Hastighed 
var aldeles uafhængig af Skibets og alene betinget af

*) Tabellen er beregnet i dansk Maal efter følgende Formler: t =
l/S5 , I

1.2 “ —  og V =  hvor t er Bølgens Tidsperiode i Secunder,
s  i

V dens Hastighed i Fod, og 1 dens Længde i Fod. Formlerne 
ere ikke angivne af Forfatteren, men stemme med den af ham 
meddelte Tabel, der har en noget anden Skikkelse end den her 
meddelte, men denne Form er valgt i Analogi med Tabellen 
for den førende Bølge.

Overs. Anm.
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Vanddybden. En anden Forskjellighed bestaaer i, at 
denne Bølge gjentager sig selv i en Række, der følger 
efter Skibet.

Figurerne 6 og 7 fremstille begge Arter Bølger, 
saaledes som de bleve iagttagne i en Canal, omtrent 
36 Fod bred og 8 Fod dyb, under Omstændigheder, der 
vare egnede til at lade Bølgerne fremtræde saa klart 
som muligt. Fig. 6 svarer til omtrent 6 Miles, og Fig. 
7 til omtrent 8 Miles Fart af Baaden. Baadene vare af 
gammeldags Form, med fyldig Boug, og den første Følge 
af at trække dem igjennem Vandet var at der dannedes 
en høi Bølge for Bougen, saaledes som viist i Figurerne 
og betegnet ved A. Men, ville De sige, det blev før 
fortalt, at den Bølge, der dannedes for Bougen, vandrede 
bort, — ganske rigtigt, det gjør den ogsaa, men den 
dannes bestandig paa ny. A er Bølgen, som er i Be
greb med at dannes, og øieblikkelig, efter at den er 
fremstaaet, spreder den sig til en Bølge af forholdsviis 
ringe Høide, og det er denne, der vandrer, saaledes som 
tidligere beskrevet. For at gjøre Bølgen synlig, brugte 
jeg at standse Baaden pludselig og at iagttage, hvad der 
foregik ved det ophobede Vand. Jeg fandt da, at det 
trængte frem, antog den i Fig. 5 viste Form og van
drede langs Canalen, saaledes at jeg blev istand til at 
maale den. Disse Bølger ere af en eensartet I*orm, og 
deres Længde staaer i et bestemt Forhold, til den Ha
stighed, hvormed de bevæge sig; ved samme Hastighed 
ere de stedse af samme Længde. Jeg sluttede derfor, 
at Vandet havde en bestemt Evne til at bevæge sig bort 
foran Skibet og ligeledes til atter at fylde Rummet 
efter det.

Beskaffenheden af disse to Arter Bølger træder 
især frem paa en mærkelig Maade ved Beseiling af 
C analer med ringe Vanddybde. De har Ret til at spørge, 
»hvad bliver der af den førende Bølge, dersom Skibet
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bevæger sig hurtigere, end denne kan forplante sig?« 
og jeg er fuldkommen rede til at besvare Spørgsmaalet.

Jeg har anført som Resultat af mine Undersøgelser, 
at, naar Dybden er 3 Fod, gaaer Rølgen med omtrent 6 
Miles Fart, ved 7 Fod med 9 Miles Fart og saa frem
deles. Naar jeg nu gaaér gjennem en Canal, et Sund 
eller et Stræde, hvor Dybden kun er 7 Fod, da vil det 
Vand, der ophobes ved Rougen, kun gaae frem med en 
Hastighed af 9 Miil, og Følgen deraf er, at Skibet ei 
heller kan komme hurtigere frem. Vandet ophober sig 
ved Rougen, og Skibet synker med Agterenden ned i 
den Huulning som der er dannet, og kan ikke komme 
hurtigere frem, end Rølgerne ville gaae. Jeg siger »kan 
ikke«, fordi dette gjælder under almindelige Omstændig
heder, men under visse Retingelser lader det sig dog 
gjøre. Dersom man nemlig havde Kraft nok til, trods det 
ophobede Vand, at drive Skibet hurtigere frem, saa- 
ledes f. Ex. i nærværende Tilfælde med 12 Miles Fart, 
istedenfor 9, da vilde Vandet reise sig i Canalen paa 
begge Sider af Raaden og blive staaende saaledes, til 
Raaden var gaaet over det, hvorefter det vilde falde ned 
i fiuulningen, som den efterlod sig.

Jeg beder Dem lægge Mærke til, hvilken væsentlig 
Retydning denne relative Hastighed af Skib og Rølge 
har ved Seiladser paa ringe Vanddybder. Naar man 
f. Ex. prøver en hurtig Dampbaad paa et Sted, hvor 
Dybden er ringe, da vil man finde, at Rølgen reiser sig 
for Rougen og hindrer Farten; gjentager man derimod 
Forsøget i dybt Vand, da vil det vise sig, at man op- 
naaer større Hastighed med samme Kraft, fordi Rølgen 
vandrer hurtigere og spreder Vandet over en større 
Flade. Mange ville gaae bort herfra med den Tro, at 
denne Rølge er let at iagttage, men jeg kan sige Dem, 
at Mange have søgt den og aldrig fundet den , og jeg
skal forklare Dem Grunden. I dybt Vande gaaer Rølgen 
hurtig, bevæger sig til Siderne, saavel som fremad, og
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spreder Vandet over en uhyre stor Flade. Paa 6 Favne 
Vand vil Bølgen gaae med over 20 Miles Fart, det er 
30 til 40 Fod i Secundet, saa at det Vand, som Skibet 
deplacerer i eet Secund, bliver i samme Tid ført 30 til 
40 Fod bort, og i to Secunder til den dobbelte Afstand; 
det spredes altsaa i Løbet af faa Secunder over en saa 
stor Flade, at Iløiden maa blive ringe i Forhold dertil. 
Naar man gaaer til en Flodbred, paa et Sted, hvor der 
er et langt lige Stræk, og tager Plads der, nogen Tid 
før et Dampskib dreier ind i denne Deel af Løbet, da 
vil man bemærke Bølgen, saasnart Skibet dreier ind 
deri; og, dersom man tager sit Uhr og beregner Tiden, 
da Bølgen skal komme, samt holder Øie med et Mærke 
ved Flodbredden, for at iagttage Bølgens Høide, da vil 
man see den komme i det rette Øieblik, og Vandet vil 
stige, maaskee |  Tomme. Efterhaanden, som Skibet 
kommer nærmere, vil Vandet stige høiere; det vil 
maaskee stige en Pod eller en Tomme, alt efter Skibets 
Størrelse og Vandfladens Udstrækning. Denne Bølge 
stiger og stiger, alt som Skibet kommer nærmere; der
næst fremkommer en Bølgedal, og man seer den store 
efterfølgende Bølge drage forbi. Man maa give nøie 
Agt for at opdage den førende Bølge fra Bougen, men 
der er ingen Vanskelighed ved at see den efterfølgende 
Bølge, som man desuden er vant til at bemærke. Jeg 
anfører dette, fordi Flere have erklæret, at de aldrig 
have kunnet opdage nogen Bølge vandrende foran Skibet, 
endskjøndt de ofte have seet den efterfølgende. Dette 
kommer af, at Bølgen ikke spreder sig saa meget til 
Siderne, som ret forud for Skibet; naar derfor dette 
dreier i en Bugtning af Farvandet, saa opdager man 
den ikke paa den concave Side, hvorimod den lettere 
sees paa den convexe Side af Bøiningen. Alt dette 
sees bedst ved Lavvande, og, dersom De vil gjøre, som 
jeg har gjort i de sidste 30 Aar, iagttage Skibenes 
Bevægelse ved Lavvande, saa vil De opdage alle disse
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Phænomener i en eller anden Skikkelse. Saa meget 
om disse to Bølger, — den ene, der rydder Veien for 
Skibet, den anden, der jevner Vandfladen efter det.

Jeg skal nu til at vise, at Formen af den efter
følgende Bølge giver mig en Curve for Dannelsen af 
Skibets Agterpart. Jeg fandt, at Bevægelsen af Vand- 
partikler i Bølger af denne Orden var forskjellig fra 
dem i den anden, saa at Bølgel inien for Skibets 
Agterpart ei kunde være den samme som for Forparten. 
Jeg opdagede, at denne Curve henhørte til Cycloiderne, 
og jeg fandt ligeledes, at det afhængte af Omstændig
hederne, om Vandpartiklerne bevægede sig i en hori- 
zontal eller i en vertical Retning. Naar Dybden er 
ringe, maae de bevæge sig horisontal, for at opfylde 
Huulningen. For dybt Vand derimod, hvor den største 
Vandmasse nærmest det Sted, der skal fyldes, er under 
Skibet, maa man gjøre Linierne i Agterparten lodrette.

Den almindelige Lære, som uddrages af alt dette, 
er saaledes, at Formen af mindste Modstand fordrer for 
Skibets Forpart horisontale Linier efter en Versedsinus- 
curve, og for Agterparten cycloidale Linier, og at man 
kan vælge disse sidste verticale, eller horisontale, eller 
deelviis verticale og deelviis horisontale, alt efter Skibets 
Bestemmelse og Vandets Dybde.

Med Hensyn til Anvendelsen af Bølgelinie-Principet 
ved praktisk Skibsconstruction, er det en heldig Om
stændighed, at det intet har at gjøre med Skibets Middel- 
spant. Det tilsteder os at benytte, hvilken Form af Middel
spant vi lyste, forudsat at Bølgelinierne afpasses derefter. 
Det tilsteder ogsaa at vælge, hvilkensomhelst Proportion 
af Længde, Brede og Dybde. Det paalægger intet Baand 
med Hensyn til Valget af Skibets Hoveddimensioner, 
men kan benyttes ved Constructionen af en hvilkensom
helst Art af Skib.

En af de vigtigste Slutninger, der uddrages afBølge- 
principet, er, at det giver et bestemt Minimum af Længde

Tidsskrift for Sovæsen. VI.
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for ethvert Skib, efter den Hastighed, hvormed det er 
betænkt at seile, og at det gjør Rede for Nødvendig
heden af stor Længde, for at opnaae stor Hastighed. 
Kun ved dette Princip kan man forklare Grunden til, 
at f. Ex. et Skib paa 100 Fods Længde ikke kan drives 
frem af en Dampmaskine med en Hastighed af 16 Miil. 
Men Bølgeprincipet, der lærer os det, giver os ud
mærkede Grunde for, at der for et Skib af given Længde 
er en Hastighed, ud over hvilken det ikke kan drives, 
uden at anvende en Kraft, om hvilken vi Alle ville være 

’ ænige, at den er større, end den burde være. Vi ind
rømme saaledes, at Modstanden forholder sig som Qva- 
dratet paa Hastigheden; men, dersom man forsøger at 
drive et Skib frem med større Hastighed, end hvad der 
svarer til dets Længde efter Bølgeprincipet, da vil Mod
standen ei længere stige som den 2den Potents af Ha
stigheden, men som den 3die, 4de eller 5te Potents, 
og den bliver snart saa stor, at det vilde være billigere 
at bære Skibet paa sine Skuldre end at forsøge at 
bringe det til at gaae hurtigere. Et Skib, der skal kunne 
¡gaae med 6 Miles Fart, maa i det mindste være 35 Fod 
langt, med 8 Miles 60 Fod, med 10 Miles 90 Fod, 
med 12 Miles 130 Fod, med 14 Miles 180 Fod, med 
16 Miles 235 Fod, med 18 Miles 295 Fod, med 20 
Miles 365 Fod, og saa fremdeles. Dette er en Be
tingelse, som har viist sig ufravigelig ved min hele 
Række af Experimenter. Jeg har søgt at tilveiebringe 
en større Hastighed, end hvad der er anført i Forhold 
til Skibets Længde, og jeg har opnaaet den, men kun 
med stor Anvendelse af Kraft. Det var saameget lettere 
at forøge Længden i det rette Forhold, som sund For
nuft bød mig gjøre det.

Der er endnu en anden Omstændighed, med hvilken 
Bølgelinie-Principet gjør os bekjendte, og som ingen 
anden Theori oplyser, og det er: at Længden af Skibets 
Forpart skal forholde sig til Længden af Agterparten
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som 3 til 2. Dersom man tager en kortere Forpart 
og en længere Agterpart, saa passe de ikke sammen. 
3 til 2 er det Forhold af Forpart til Agterpart, som 
Bølge-Principet giver. Agterparten behøver kun at have 
den halve Længde af Bølgen af 2den Orden, og det af 
den Grund, at denne Bølge bestaaer af to Dele, i den 
ene af hvilke Vandpartiklerne synke, medens de stige 
i den anden, og det er kun denne sidste Halvdeel, som 
Skibet har Brug for, eftersom Vandet ved Agterparten 
kun har at stige op i det Bum, som Skibet efterlader, 
og dernæst at gaae tilbage til den normale Vandflade. 
Derfor er dens første Bevægelse i Virkelighed kun en 
halv Oscillation, som, naar den har naaet sit Høide- 
punct, standser, indtil Tyngden bringer den ned igjen. 
Den stiger og synker da atter vexelviis, indtil den om
sider kommer i Hvile*).

*) Denne Fremstilling, der tillige skulde tjene til at forklare det 
ovenanførte Forhold mellem Skibets Længde og den Hastighed, 
hvormed det agtes bevæget, kan behøve en nærmere Udvikling, 
og den anførte Proportion mellem Forpart og Agterpart passer 
ei noiaglig, med hvad der tidligere er anført om Længden af 
de to Arter Bølger.

Forfatteren tænker sig et Skib at bestaac af en Mellempart 
af vilkaarlig Længde, hvis Gjennemsnit heelt igjennem er liig 
Middelspantet, og at dertil slutter sig en Forpart og en Agter- 
part, dannede efter Bolgelinie-Principet. Naar et saadant Skib 
bevæges gjennem Vandet, da vil Bolgen af 1ste Orden, der 
dannes af Bougen, paa Grund af dennes Form, lægge sig langs 
med Siden af Forparten, og det er nu Forfatterens Mening, at 
Skibets Forpart i det mindste bør have samme Længde som 
denne Bølge. Dette er nemlig Betingelserne, for at den skal 
kunne udvikle sig i sin naturlige Form, og den vilde desuden 
ellers kunne række hen paa Midterpartiet, eller endog paa 
Agterparten, og derved træde iveien for den Bevægelse i Vandet, 
som der skal foregaae. Saaledes bestemmes altsaa en Mini
mums Længde af Forparten, der ligefrem kan udtages af Tab. 1 
pag. 4G1. Med Hensyn til Vandets Bevægelse ved Agterparlen, 
da antages det at stige eller at bevæge sig fra Siderne, og at

31*
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Dampskibet G reat E a s te rn  er hverken mere eller 
mindre end en nøiagtig Copi af Bølgelinierne, og jeg 
skal nævne dets Proportioner. Forpartens Længde er 
320 Fod og Agterpartens 220 Fod. Foruden denne 
Længde af Forpart og Agterpart behøvedes et større 
Deplacement, og, da det ei var til nogen Nytte at for
længe de anførte Dimensioner, eftersom de alt vare 
meget større end nødvendigt for den Hastighed, hvormed 
den Kraft, vi havde bestemt at give Skibet, ventedes at 
kunne bevæge det, nemlig 15 eng. iMiil eller lidt over 
13 Qvmiil i Timen, saa tilveiebragtes dette ved at ind
sætte en Mellempart af eensformigt Gjennémsnit og 116^ 
Fods Længde imellem Forparten og Agterparten.

En anden vigtig Lære for det praktiske Skibbyggeri, 
der uddrages af Bølgeprincipet, er, at der for et hurtig 
gaaende Skib ikke behøver at være nogen fast Propor
tion mellem Brede og Længde, at et hurtig gaaende 
Skib ikke med Nødvendighed skal være langt og smalt. 
Jeg har construeret Skibe efter Bølgeprincipet af 200 
Fods Længde, og med alle Variationer af Brede, og jeg 
har fundet, at, saalænge de havde en Længde af 200 
Fod og Linier svarende til 13 a 14 Miiles Fart, saa 
have de ogsaa løbet med denne Fart, naar Kraften var

danne Bølgen af ‘¿den Orden ved Skibets Agterende. Denne 
Beige vil derfor have sit laveste Punct paa det Sted nær Ski
bets Midte, hvor Agterparten begynder, og, da dens Høidepunct 
ikke bør falde agtenfor Skibet, eftersom der ellers vilde findes 
en Sænkning i Vandet ved Agterenden, bør Agterpartens Længde 
svare til den halve Bølge af 2dcn Orden, der kan findes efter 
Tabel 2 , pag. 407. Skibets Længde for en given Hastighed bør 
altsaa være lüg den tilsvarende Længde af Bølgen af 1ste Orden 
-j- Halvdelen af Bølgen af 2den Orden +  Længden af Mellem
parten, og Forholdet mellem Agterpart og Forpart være som 
den halve Bølge af 2den Orden til Bølgen af 1ste Orden. Dette 
Forhold er efter de Formler, hvorefter Tabellerne ere beregnede, 
som 72 til 100 , medens det af Forfatteren givne Forhold
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afpasset derefter, og jeg er 
kommen til den Slutning,

mellem de to Dele af Skibet 
er omtrent som 07 til 100, 
og det er dette sidste Forhold, 
der er benyttet ved at angive 
Skibets Længde i Forhold til 
Hastigheden. For at opklare 
denne Uoverensstemmelse har 
Oversætteren correspondent 
med Forfatteren, der har er
klæret, at det førstnævnte For
hold, 72 (il 100, ganske vist 
er det rette, men at det har 
viist sig i Praxis, at det ei 
medførte nogen Skade at 
gjore Længden af de to Dele 
af Skibet som 2 til 3 , og at 
derved var taget noget Hensyn 
til den Plads, som Agterstævnen 
og Roret optage.

Vedstaaende Fig. 8 viser 
Dannelsen af en Vandlinie 
efter Bølgeprincipet. Over den 
halve Brede paa Middelspanlet 
A B er beskrevet en Halv
cirkel, deelt i et.lige Antal af 
ligestore Dele, og Forpartens 
Længde A C og Agterpartens 
A D, der forholde sig som 3 
til 2, ere hver især deelte i 
samme Antal af ligestore Dele. 
Fra Delingspuncterrie i Halv
cirklen drages Linier parallèle 
med C D, og, hvor disse skæres 
af Linier, der reises perpen
diculaire fra A C, fra dennes 
tilsvarende Delingspuncter, er
holdes Puncler i Versedsinus- 
Linien C E Tt, der er Bølge
linien for Skibets Forpart. For

oo
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som jeg anseer for at være af stor Vigtighed for Skib- 
byggere, at man ikke behøver at agte paa Forholdet 
mellem Skibets Længde og Brede. Gjør Længden i 
Forhold til Hastigheden og lad intet Andet have Ind
flydelse derpaa, og lad Breden bestemmes af Hensyn til 
Bæreevne, eller Stabilitet, for at føre Kanoner eller 
Seil. Med samme Længde vil man stedse kunne opnaae 
samme Hastighed, i hvad saa Breden er, fo ru d sa t, at 
K raften  sæ tte s  i Forho ld  til M id d e lsp an te ts  
F ladeindho ld . Dette er vigtigt, thi vi indbildte os 
forhen, at et hurtigt Skib skulde være en lang, tynd 
Kile, medens man i Virkelighed kan gjøre det saa bredt, 
som man behager. Gjør Linierne i Forpart og Agterpart 
efter Bølgeprincipet, og der vil kunne opnaaes samme 
Hastighed med et bredt som med et smalt Skib. Herved 
fortjener endnu at bemærkes, at den totale Overflade af 
et Skib under Vandet, hvoraf Frictionen mod dette af
hænger , ikke vil være meget forskjellig, hvadenten 
Breden er stor eller lille, naar Længden er den samme. 
Da nu Frictionen udgjør en meget betydelig Deel af den 
Modstand, som et Skib møder i Vandet, saa følger deraf, 
at et bredt Skib har en relativ Fordeel over et, der er 
langt og smalt, naar blot Længdens absolute Størrelse 
er afpasset efter den Fart, hvormed Skibet skal be
væges.

Jeg havde endnu ønsket at udvikle Bølgeliniernes 
Indflydelse paa Skibets Stabilitet, paa den øverste Vand
linies Areal, paa Formen af Dækket, — hvad Indflydelse

at tegne Agterpartens Bølgelinie B F 1), tages Chorderne 
fra Punctet A til Delingspuncterne i Halvcirklen, og med 
disse krydses da fra Delingspuncterne i A D ud paa den til
svarende Parallel. Det vil bemærkes, at Aglerpartens Linier 
blive langt fyldigere end Forpartens, og at Middelspantets Sted 
efter denne Theori er omtrent lige saameget agtenfor Skibets 
Midte, som man tilforn i Seilskibe anbragte Set foran den.

Overs. Anm.
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forskjellige Proportioner af Længde, Brede og Dybde 
have paa ¡Modstanden, — hvad Indflydelse denne Dan
nelse har paa Skibets Slingringer og Dreininger, og 
flere andre Omstændigheder, der vedrøre Skibet i nau
tisk og i commerciel Henseende, men dette maa jeg 
forbeholde mig at meddele som et 3die Afsnit ved en 
anden Ledighed.
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Stevens Batteri.
(New-York Times. August 1861). 

(Indsendt) *).

Følgende er et Uddrag af et Brev, skrevet af Mr. Edwin A. Stevens 
til Regjeringen, den 13de August 1841.

»Det forekommer os, at Krigsdampskibe bør være i 
Besiddelse af følgende Egenskaber:

At den bevægende Kraft (for saavidt som der er 
Tale om Damp) er udenfor Fiendens Skudvidde. At 
Skibet selv ikke kan beskadiges, hverken af Kugle eller 
Granat, at det i fornødent Tilfælde er i Besiddelse af 
stor Hastighedsevne i Forbindelse med den Overlegenhed, 
under alle Omstændigheder med Sikkerhed og Lethed at 
kunne vælge sin Stilling. — Disse Egenskaber antage vi 
kunne forenes i eet Skib paa følgende Maade.

i. Ved at have Maskinen og Kjedlerne aldeles un
der Vandlinien og ved at anvende som Propeller Stevens 
circulaire Drivskrue, hvor den bevægende Kraft er al
deles under Vandets Overflade.

*) Vi have optaget denne Artikel, fordi den giver en ret god Be
skrivelse af Stevens’s mærkelige Søkrigsmaskine; dog maa det 
bemærkes, at Skildringen er tagen af en amerikansk Avis, at 
Batteriet er en amerikansk Idee, at Artiklen er vel meget pralende, 
og at der ikke maa stoles formeget paa de fremsatte Paastande. 
Skibet staaer jo desuden endnu i Dok og er ikke mere end 
halvt færdigt. Red.
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2. Ved at construere Skibet over Vandlinien af saa
dant Materiale, at det kan rnodstaae Kugle og Granat, 
og stillet under en saadan Vinkel, at det bedst kan 
rnodstaae Projectilet eller forandre dettes Ketning.

3. Ved under almindelige Omstændigheder at lade 
Maskinen arbeide med Expansion og med Kjedler, som 
ere istand til at rnodstaae et hoit Tryk og at frembringe 
ved Hjælp af et mere concentreret og lettere antændeligt 
Brændsel en meget stor Masse Damp, som, naar for
nødent, kan give større Kraft og Hurtighed.

Til Skibets Construction foreslaaes Jern istedenfor 
Træ, da Jern til Skibsbygning har mindre Vægt end 
Træ, er af samme Styrke og istand til at yde samme 
Modstand.

Den nødvendige Tykkelse til at rnodstaae de største 
Kugler maa bestemmes ved Forsøg. Disse kunne let og 
hurtigt blive foretagne; men vi antage, at Jern med en 
Førlighed af ^ eller § af Kuglens Diameter, stillet under 
en Vinkel af 45°, vil være tilstrækkeligt til at rnodstaae 
Kuglen eller faae den til at prelle af. Dersom det for
holder sig saaledes, behøves der kun en 4f til 6 Tom
mers Tykkelse til at rnodstaae en 9 Tommers Granat.

Ifølge de senest gjorte Forsøg har det viist sig, at 
Træ skal være 16 Gange saa tykt som Jern for at yde 
den samme Modstand mod en Kugle, udskudt med fuld 
Ladning. 4 Tommers Smedejern vilde derfor være af 
samme Styrke som 5 Fod og 4 Tommers Egetømmer, 
hvilket vi antage for tilstrækkeligt til at standse den 
horizontale Kugle i fuld Flugt. Om dette Forhold holder 
Stik, naar man anvender Kugler af de største Diametre, 
ville Forsøg let godtgjøre. Vi antage, at det vil.

Dersom et under Vand nedsænket Apparat kan be
nyttes tilsøes med samme Fordeel og ikke større Tab 
af Kraft, end der finder Sted i vore Floder ved Anvendelse 
af Drivskruen i Sammenligning med Vandhjulet, da kan
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der kun være liden Tvivl om Rigtigheden i at adoptere 
den nedsænkede Skrue.

Et Dampskib, med sin bevægende Kraft fuldkommen 
beskyttet, vilde have den samme Fordeel overfor sin 
Modstander, som et Seilskib vilde have, naar det kunde 
gaae i Kampen med sine Seil, Reisning og Master be
skyttede imod Fiendens Kugler.

Et fuldstændigt Forsøg, anstillet for at bedømme 
den nedsænkede Skrues Fordele tilsøes, vilde sikkert 
lønne sig for Regjeringen. Vi nære ikke nogen Tvivl 
om dets heldige Udfald.

Vi vilde foreslaae at takle Skibet paa den alminde
lige Maade og stole paa dets Seil med Hensyn til 
Krydsning, under hvilken de rigtignok vilde have en 
lille Kraft at overvinde ved Propellernes Modstand, saa- 
fremt det skulde vise sig vanskeligt eller ikke tilraadeligt 
at lette dem op af Vandet.

Vi vilde armere det med faa Kanoner af de største 
Kalibre, (forarbeidede af samme Materiale som den for 
nylig af Capitain Stockton construerede — nemlig Smede
jern) som de nuværende Smedier ere istand til at ud
føre, eftersom disse Kanoner have større Styrke i For
hold til deres Vægt, bedre Evne til at modstaae større 
Ladninger, samt længere Rækning end nogen i Brug 
værende Kanon.

Vi vilde indrette dem til Bagladning, hvilket vilde 
sætte os istand til at rifle Kanonerne, og, ved at lægge 
en tynd Beklædning af Bly eller Tin omkring Kuglen 
eller Granaten, samt gjøre disse fuldkommen sphæriske 
eller cylindriske, vilde vi være istand til at gjøre Dia
metren af Cvlindren liig med Kanonens fulde Kaliber, 
aldeles undgaae Spillerum og som en Følge deraf forøge 
Kuglens eller Granatens Rækning og Sikkerhed i Flugten. 
Denne Beklædning kan blive billig og hurtig paalagt 
og vil beskytte Kuglen mod enhver Forandring af Form
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ved Rust, samt sætte os istand til at benytte og holde 
en bedre Kanon i fuldkommen god Orden.

Den øvrige Armering vilde blive Kuglekanoner af 
stort Kaliber, bestemte til at udskyde en stor Vægt af 
Kugler eller Granater paa nær Afstand.«

I Henhold til dette Brev blev Contracten om at 
construere det nuværende Stevens Batteri sluttet. I 
1843 paabegyndtes Dokken, hvori Skibet nu ligger, men 
paa Grund af officielle Hindringer blev Skibet ikke paa
begyndt førend 1854, og i 20 Maaneder blev alt det 
Arbeide, som nu er udført — Fuldendelsen af det egent
lige Skib, Maskinerne og Kjedlerne — tilendebragt. Den 
oprindelige Sum, som Regjeringen tilstod, var 500,000 
Dollars, og desforuden forbrugte DHrr. Stevens 200,000 
Dollars af deres egne Penge, hvorefter Foretagendet 
standsedes, deels ved Mr. Robert L. Stevens*) Død, 
deels paa Grund af Mangel paa nærmere Ordre. Alt, 
hvad der endnu ønskes af Regjeringen, er 500,000 Doil., 
hvilke ville være tilstrækkelige til at fuldføre Jernbeklæd
ningen i en meget kort Tid, da dette er et Arbeide, 
som hurtig kan fremmes ved at benytte mange Folk. 
Naar et første Classes Passageer-Dampskib koster over 
en Million, kunne vi neppe vente at faae et bepantsret 
Krigsskib paa 6000 Tons for mindre, imedens nu kun 
Halvdelen af denne Sum er fornøden for at tilendebringe 
dette store Arbeide.

Beskrivelse a f Skibet.

Skroget seer i det Hele taget ud som et stort Jern- 
skruedampskib med meget skarpe Linier. Dets Hoved
dimensioner ere følgende:

Hele Længden er 420 Fod.
Største udenbords Brede 53 Fod.

') Mr. Edwin A. Slevens Broder,
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Største indenbords Brede, Bepantsringen undtagen, 
45 Fod.

Dybde fra iloveddækket 21 Fod.
Dybde fra det øverste eller Kanon-Dækket 23£ Fod. 
Mindste Dybgaaende 16 Fod.
Dybgaaende i slagfærdig Stand 21 Fod.
Tonnage 6000 Tons.

rig . 3.

Vægt af Maskinerne, 548 Tons.
Vægt af Kjedlerne, 266 Tons.
Vægt af Skroget, 1447 Tons.
Vægt af Bepantsringen, 2000 Tons.
Vægt af Kanoner og Raperter, 198 Tons.
Største Vægt af Kul, 900 Tons. ■
Dybgaaende, foruden Vandet til Nedsænkningen, 

17 Fod.
Vand til at nedsænke Skibet til 21 Fod, 923 Tons.
Areal af den nedsænkede Deel af Midter-Sectionen 

ved 21 Fods Dybgaaende, 810 □  Fod.

Constructionen a f Skroget er som følger:

Bundpladerne ere een Tomme tykke, og Siderne 
aftage til henimod Overkanten, hvor de kun ere ^ 
Tomme tykke. Pladerne ligge lidt over hinanden eller 
ere klinkbyggede, ligesom Great Eastern’s. Spanterne 
ere 2 Fod fra hinanden hele Skibet igjennem og ere 
dannede af to 6 X Tommer svære Vinkeljern, klinkede 
sammen efter Længden med deres 3£ Tommers Sider,
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saaledes at de danne et _J—. En af 6 Tommers Siderne 
er klinket heelt rundt til Skibets Side; den anden er 
anbragt for at kunne klinkes til en Inderklædning, naar 
dette noget Sted skulde findes fornødent. Hoved eller 
21 Fods Dækket (a tig. 3) er af Træ, belagt med Jern
plader, der ere svære nok til at udholde Faldet af et
hvert Projectil, som maatte trænge igjennem de lettere 
Dæk ovenover. Dette Hoveddæk har intet Spring, men 
er plan i Retningen efter Længden; det har 6 Tommers 
Bugt. Dette danner Skallen af Skibet. — De smekkre 
Sider over Hoveddækket, eller de med Plader besatte 
Dele eller Batterier, ville senere blive omtalte. Hoved
dækket er understøttet af Skibets Sider og ved Samlinger 
af hule Bjælker, Stolper o. s. v., sammensatte af Kjedel- 
plader. Disse Forstøtninger naae fra Bunden af Skibet 
op imellem Kjedlerne og agtenfor Maskinerne. Over 
Maskinerne er Dækket understøttet ved Maskinrammerne, 
og i de yderste Ender af For- og Agterskibet og paa 
andre Puncter er det understøttet ved Tværskodder. 
Langs med Skibets Sider, løbende hver sin Vei fra 
Maskinrummet, er der to Rækker Hovedbjælker af Plader, 

, som ligge paa de før omtalte verticale Forstøtninger, 
der understøtte Dæksbjælkerne. Omtrent 120 Fod fra 
Bougen er Kjedelrummet, som strækker sig 100 Fod 
agterefter, omtrent til Midten af Skibet. Her begynder 
Maskinrummet, som gaaer endnu 52 Fod længere agter
efter. Dette 152 Fod lange Rum i Midten af Skibet, 
bestemt til den bevægende Kraft, optager hele Skroget 
(med Undtagelse af en Gang, som senere vil blive om
talt) fra den ene Side til den anden og fra Kjølsvinet til 
tæt op under Hoveddækket; men det er fuldkomment 
under Vand, saaledes at dets øverste Deel er flere Fod 
under Vandfladen, naar Skibet er forberedt til Slag; og 
det er endydermere beskyttet ved Egebjælker og den 6  ̂
Tommer tykke Jernbeklædning. Foran Kjedlerne ere 
Blæsebælgene og Pompe - Maskinerne, og foran disse
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Hum til Kul og det Vand, ved hvilket Skibet skal ned
sænkes, naar det gaaer i Slag; over disse Rum og lige 
under Hoveddækket er Opholdsstedet for Mandskabet paa 
et Dæk, 14 Fod fra Skibets Bund. Den yderste Deel 
af Bougen er udfyldt med massivt Jern. Rummene un
der 14 Fods Dækket ere deelte ved to andre Dæk og Tvær
skodder, som styrke Skibet og paa samme Tid forhindre 
at for megen Vægt afVand trænger ind, dersom et eller 
to af Rummene skulde blive sønderbrudte. Agtenfor 
Maskinrummet er der fire langskibs Skodder, næsten 
heelt hen til Agterspeilet og op under 14 Fods Dækket, 
som gaaer agterud saavelsom forud fra Maskinrummet. 
Disse Skodder tilligemed Dækket og Skibets Bund danne 
saaledes rørformige Afdelinger, der styrke Bygnings- 
maaden. Igjennem disse rørformige Afdelinger gaae 
Skrueaxlerne, een for hvert Sæt af Maskinerne. Der er 
to Skruer, een paa hver Side af Agterstævnen. Den 
yderste Deel af Agterskibet er deelt ved Dæk og Tvær
skodder i smaa Rum, ligesom i den yderste Deel af 
Bougen. Rummene imellem Langskibsskodderne, saa
velsom de, der ere udenfor, anvendes til Kul. Kjøl- 
svinet er 2 Fod høit (Skibet har ingen Kjøl) og danner 
en huul Bjælke af Kjedelplader. Paa dets Overkant er 
en Jernbane, fra Stævn til Stævn, til Brug for Trans
porten af Kul fra de forhen omtalte forskjellige Kulrum 
til Kjedlerne. Maskinerne og Kjedlerne ere saaledes 
placerede — hvert Sæt paa sin Side af Skibet — at en 
Passage (hvori Kjølsvinet med sin Jernbane befinder sig) 
udstrækker sig imellem dem fra Stævnen til Agterenden 
paa Skibets Bund. Denne Passage er forsynet med 
vandtætte Døre overalt, hvor den træffer paa Tværskodder, 
saasom foran Kjedlerne, imellem Kjedlerne og Ma
skinerne, agtenfor Maskinerne og paa andre Steder foran 
og agtenfor de her omtalte. Det fuldstændige Arrangement 
med alle Skodderne og Vandrummene er endnu ikke 
fuldendt.
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Vi have nu en almindelig Forestilling om Skibets 
Bund op til Hoveddækket. For at recapitulere, have vi: 
for det Første Vand- og Kulrummene under 14 Fods 
Dækket, og Banjerne imellem dette Dæk og 21 Fods 
Dækket, det Hele udstrækkende sig omtrent 100 Fod 
agterefter; dernæst komme Blæse- og Fompemaskinerne 
til en Udstrækning af omtrent 20 Fod og indtagende 
hele Bummet fra øverst til nederst og fra Side til Side, 
og Kjedlerne samt Hovedmaskinerne, udstrækkende sig 
152 Fod, ligeledes fra øverst til nederst og fra Side til 
Side. Dernæst findes Langskibsskodder, som indeslutte 
2 Skrueaxler og naae op til 14 Fods Dækket, ovenfor 
hvilket, imellem dette og 21 Fods Dækket, findes Ban
jerne; og tilsidst Vand- og Kulrummene i den- yderste 
Deel af Agterskibet.

Skibets Flugtlinier ere særdeles skarpe og fortjene 
Opmærksomhed. En tværskibs Section, omtrent 50 Fod 
agtenfor Midtskibs, er viist i Fig. 3. Bunden er næsten 
flad i Lighed med den i et North-River Dampskib. Det 
egentlige Skibs Sider ere, som viist, lodrette fra et 
Punct under Vandlinien; Hjørnet ved Vandlinien er 
dannet af Bepantsringen, som bøier sig ned over Skibet 
som et Laag. Fra dette Hjørne gaae Skibets Sider 
igjen 8 Fod lodret iveiret. Hjørnet af Bepantsringen gjør 
saaledes Skibet omtrent 7 Fod bredere, hvorved dets 
Rolighed og Flydeevne forøges. Vandlinierne ere hule 
baade for og agter. Bougens Hovedvinkel er 14 Grader 
og det samme er omtrent Tilfældet med Agterendens, 
saa at de have en overordentlig skarp Flugt. Bougen 
er hulet ind ved 14 Fods Dækket omtrent 1 Fod for 
hver 50. Forholdet imellem Længden og Breden er som 
8 til 1 , eller paa det Nærmeste det samme som i Great 
Eastern, men dette Dampskib er lige bredt paa en Af
stand af omtrent 200 Fod i Midten, imedens Stevens 
Dampskib bliver gradeviis smallere paa hele Længden. 
Bougens Dækslinier ere ligeledes hule, og hverken Boug
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eller Agterskib er overlæsset med Bak eller anden Op
bygning; en Plan, som først almindelig maa antages og 
befæstes ved fornuftig Begrændsning med Hensyn til 
Vægt, førend den voldsomme Duvning og Slingring vil 
kunne undgaaes.

M askinerne og Kjedlerne.

Maskinrummet begynder, som forhen omtalt, nær 
ved Midtskibs og strækker sig 52 Fod agterefter. Der 
er 8 Maskiner, 4 til hver Skrueaxel. De to Skrueaxler, 
som ligge ved Siden af hinanden, ere 8 Fod fra hin
anden ved Midtskibs, hvorfra de udgaae; de divergere 
efterhaanden, som de komme henimod Agterenden, hvor 
de ere 22 Fod fra hinanden. De vise ogsaa lidt ned
efter for at kunne virke med større Kraft i Vandet, idet 
de ere 1 Fod lavere ved Skruen end ved Maskinen. 
Deres Høide over Skibets Bund er omtrent 10 Fod. 
Hver Axel er dannet af flere Stykker, som ere indbyrdes 
forbundne, i det Hele i en Længde af 184 Fod, med 
en Maximum-Diameter af 17 Tommer. Hver Axels 4 
Krumtapper staae i de fire Fjerdedele af en Cirkel; 
Krumtapperne ere indsmedede, og hvert Stykke med 
Krumtap er forbundet til det næste ved en Samlings
muffe. Maskinrammerne kunne almindelig talt betragtes 
som 8 Buer, der løbe tværs over Skibet, fra Bunden og 
fra Side til Side, næsten op til 21 Fods Dækket. Hver 
Ramme danner en rørformig Bjælke af Kjedelplader, og 
alle ere befæstede til Bunden, Siderne, Dækket og hver
andre indbyrdes, saaledes at det danner en fuldkommen 
solid, men forholdsviis let Sammensætning. Paa Ram
merne hvile de hule Axelhylstre og danne Understøtning 
for Balancerne, og imellem dem ere Cylindrene og Luft- 
pomperne. Hvert Sæt Maskiner bestaaer af 4 Cylindre 
og Luflpomper, som ere placerede ovenover og neden
under Axlen, tæt til de respective Sider af Skibet. De 
to Sæt Maskiner ligge tværs for hinanden og lade en

Tidsskrift for Søvæsen. VI. 32
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Længde-Passage aaben i iMidten af Skibet, en under 
21 Fods Dækket og en paa Bunden, som indeholder 
Kjølsvinet og den derpaa anbragte tidligere omtalte Jern
bane. En Beskrivelse af en af Maskinerne vil være 
fyldestgjorende for dem alle. Cylindren staaer perpen- 
dieulairt imellem Axlen og Skibets Side og har en Dia
meter af 45 Tommer med 42 Tommers Stempelslag. 
Ovenover den og forbundet med Krumtappen, som sæd
vanligt i Floddampskibene, er en Balance, 6 Fod lang, 
som staaer tværskibs. Balancecentret (eller Balancens 
Omdreiningsbolt) af den ene Maskine at hvert Par ud
strækker sig tværs over den tredie Hamme hen over 
Luftpompen og driver den ved en Vægtstang og en 
Stang. Der er een Luftpompe imellem hvert Par Ma
skiner, med en Diameter af 40 Tommer og 21 Tommers 
Stempelslag. Ender Axlen, nær Skibets Bund og paa 
Forsiden (henimod Midten af Skibet), lindes en Mjælpe- 
pompe af 14 Tommers Diameter og 21 Tommers Stem
pelslag. Den arbeider ved Hjælp af en Arm paa Ba
lancecentret ligeoverfor Armen til Luftpompen. Der er 
i det Hele fire af disse Pomper og fire Luftpomper. 
Paa Cylindren henimod Skibets Side er en Ventilkasse, 
som indeholder en balanceret Gliderventil, der arbeider 
ved et Parallelogram. Ledet bevæges ved en Qvadrant 
og et Tandhjul, som drives ved et Par stnaa Damp
maskiner, bekvemt indrettede til hurtig Manøvrering. 
Condensatorerne, af hvilke der er fire, ere støbte Jern
kasser, som staae agtenfor og ovenfor Luflpomperne. 
En særegen Egenskab ved Maskinerne er den, at alle 
Ydersiderne af Maskinens Hoveddele ere hule og tor
synede med Til- og Afløbsror, som vedligeholde en be
standig Strøm af Vand, der løber igjennem dem, og 
som umuliggjør, at de blive ophedede, saaledes at det 
undgaaes at komme Vand paa Frictionsstederne. Dette 
er sandsynligviis et at de fuldkomneste Arbeider i sit 
Slags, som nu tindes.
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Damptrykket vil blive omtrent 60 Pund og Antallet af 
Omdrejninger fra 80 til 100. Styrken, som er ansat til 
8600 Hestes Kraft (der er liig med Great Eastern’s 
Maximum-Hestekraft) er baseret paa 80 Omdreininger i 
Minuttet.

Kjedlerne, af hvilke der er 10, ere placerede 5 paa 
hver Side af et Midterrum eller Fyringssted; de strække 
sig fra Maskinrummet, nær ved Midten af Skibet, 76 
Fod forefter indtil omtrent 120 Pod fra Bougen, og op
efter omtrent 17 Fod fra Bunden. Kjedlerne ere adskilte 
ved de tidligere omtalte Forstøtninger og ere noget af
tagende i Størrelse paa Grund af Skibets Tilspidsning; 
Hoveddimensionerne ere omtrent følgende: Iløiden 14 
Fod, Pængden fra for til agter 11 Fod, llreden 14 Fod. 
Hver Kjedel har to Ildsteder i den nedre Deel; den 
øverste Deel er udfyldt med '2 \ Tommer tykke Rør- 
canaler, 10 Fod lange. Hele Ophedningslladen af alle 
Kjedlerne er omtrent 20000 Q  Fod. Alle Rørene ud
tømme saaledes Forbrændingsproducterne i et Hovedrum 
ovenover Midten, eller i Fyrrummet. Dette Rum er dannet 
som et tæt Rør, der tiltager i Størrelse, efterbaanden 
som det forløber agterefter, og udmunder i en enkelt 
Skorsteen, 12 Fod i Diameter, som staaer foran Ma
skinerne tæt ved Skibets Alidte. Pompe - Maskinerne 
staae som et f \  ; de to Cylindre have hver 24 Tommers 
Stempelslag med 24 Tommers Diameter, drivende Pomper 
underneden med den samme Stempelstang. Disse Pomper 
ere indrettede til baade at tage Vandet fra Søen og fra 
Skibets Vandrum, eller fra Varmtvandskassen, samt til 
at bringe Vandet til Kjedlerne eller ud igjen i Søen. 
Blæsemaskinerjie bestaae af lo Cylindre af 40 Tommers 
Diameter og 18 Tommers Stempelslag, een paa hver 
Side af Skibet, foran Pompe-Maskinerne og skraat op
efter imod Blæseaxlen, som løber tværs over Skibet. 
Paa denne Axel ere to Viftebælge, 18 Fod i Diameter 
med 6 Fods Flade hver, og med den fortløbende Center-

3 2 *
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passage imellem dem. De kunne bringes til at arbeide 
med 500 Hestes Kraft og ere indrettede til at tiltrække 
Luften fra en hvilkensomhelst Deel af Skibet og blæse 
den ind i Ildrummet, hvorfra den igjen gaaer ind i 
Fyrene. At blæse Luften ind i et lufttæt Ildrum, iste- 
denfor i Ovnene, er bleven udfort paa Camden- og 
Amboy-Compagniernes Dampbaade og er en meget sikker 
og udmærket Methode, da alle Gnister, Køgen o. s. v. 
derved tvinges ind i Koret og Skorstenen, og ikke ud 
af Dørene til Ildstederne eller omkring i Skibet.

Principerne for og Bygningen a f M askineriet.

Hvormeget end Handelsdampskibenes Oekonomi kan 
blive fremmet ved Forbedringer i Expansion, ved to Cy
lindre, Overhedning, meget hoit Tryk, Condensation paa 
Overfladen o. s. v., antage vi dog ikke, at de alminde
lige Indretninger og Principer ved dette Dampskibs Ma
skinkraft kunne forbedres i nogen Enkelthed af Ke- 
tydenhed, undtagen det skulde være ved at bruge Af- 
kjolere istedenfor de almindelige Condensatorer. I den 
sidste Henseende staaer dette Skib dog i det Hele taget 
lige med de bedste Krigs- og Handelsskibe, som der 
findes i Verden. I andre Henseender er det meget 
overlegent, og vi gjentage, at, hvad det Hele angaaer, 
kunne vi ikke indsee, hvorledes det i nogen væsentlig 
Grad skulde kunne forbedres. For det Første have to 
Skruer stor Fordeel for en enkelt Skrue. Det er umu
ligt at drive et stort Skib frem med en meget stor Ha
stighed ved een Skrue, fordi Dybgaaendet er for ringe 
til at tillade en tilstrækkelig Diameter og fremdrivende 
Overflade for Skruen. At to Skruer arbeide godt sammen, 
er godtgjort ved Praxis og betvivles ikke hertillands. 
De formindske ligeledes til det Halve Størrelsen af alle 
Dele af Maskineriet og fordele Vægten over en større 
Deel af Skibet. Men den store Fordeel ved de to Skruer
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for et Krigsskib bestaaer i deres Evne til at dreie Skibet 
rundt omkring dets eget Centrum, som om det var op
hængt paa en Pivot paa Bunden af Havet, uden at være 
nødsaget til at tage et Sving af en Qvartmiil eller 
mere. Det antages, at Skibet vil kunne dreies heelt 
rundt i eet Minut ved at bevæge den ene Skrue fremad 
og bakke med den anden. Fordelen af denne Slags 
Manøvre kan ikke overvurderes. At den kan udføres, 
er beviist ved Forsøg. For nogle Aar siden dreiede 
Mr. E. A. Stevens et Dampskib, ved Navn John Nelson, 
225 Fod langt, og som havde to Skruer og en Maxirnum- 
Hastighed af kun 8 Mile, heelt rundt i eet Minut og 30 
Secunder, og igjen tilbage i eet Minut og 25 Secunder.

Stempelslaget af Maskinen er temmelig kort, efter 
den amerikanske Maalestok at regne, og Diametrene 
af Cylindrene ere ikke meget store. Imedens disse Cy
lindre have 45 Tommers Diameter og 42 Tommers 
Stempelslag, have Great Eastern’s Skruemaskiners 84 
Tommers Diameter og 48 Tommers Stempelslag, og the 
Warrior har, saavidt vides, et Stempel paa 144 Tommers 
Diameter med kun 48 Tommers Stempelslag — Propor
tioner, som ere aldeles urimelige. Endvidere balancere 
de 4 Krumtapper, anbragte ved Cirklens 4 Fjerdedele, 
aldeles hinanden og maae forebygge den Sidebevægelse, 
som er almindelig for Skrueskibe. Maskinernes Placering 
er beundringsværdig. De udfylde hele Rummet og efter
lade alligevel overflødig Plads til Bortstuvning, Betjening, 
Reparationer og et taaleligt langt Stempelslag. Til at 
pompe Skibet læns bruges enten Pompemaskinerne, Luft
pompen eller Iljælpepomperne under dem, eller ogsaa 
alle i Forening. Skibets Ventilation er fuldendt. Alle 
Hovedafdelingerne ere lufttætte og kunne hver for sig 
sættes i Forbindelse med Blæseindretningen. Maskin
rummet kan saaledes holdes afkjølet og den ophedede 
eller fordærvede Luft fra enhver Deel af Skibet tvinges 
ind i Fyrstederne og op i Skorstenen.
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Bepantsringen og Bevæbningen.

Det er et Factum, der ogsaa tidligere er bleven 
omtalt, at hældende Sider vare bragte i Forslag af Dhrr. 
Stevens, længe forinden Capitain Coles, af den britiske 
Marine, Ideens antagne Opfinder, havde taget Patent 
paa en saadan Foranstaltning. Men Stevens Plan om
fatter ikke den mindre heldige Deel af Capitain Coles 
Plan — nemlig de omdreiende Huse, som beskjerme 
Kanonerne og derved tillige forege Sidernes Høide, 
Vægt og Steilhed. 1 Stevens Skib ere Kanonernes Centre 
kun 8 Fod over Vandet, og den høieste Deel af den 
bepantsrede, eller nogensomhelst anden Deel af Skibet, 
med Undtagelse af Skorstenen, er kun 10 Fod over 
Havets Overflade. Saaledes er Vinklen for de bepant
srede Sider meget lille, idet den kun er 30°, medens 
den øverste Deel af de bepantsrede Dele er fuldkommen 
flad. Fig. 3 viser en Seetion af Skibet med de skudfrie 
Sider og Dæk, samt af et af de skudfrie Ladningshuse. 
Alle de skudfrie Dele slutte ned over Skibet ligesom et 
Laag og danne to Batterier, som viist paa Sidetegningen 
Fig. 1 og Plantegningen Fig. 2; een begynder nær ved 
Dougen og naaer til Skorstenen, og den anden begynder 
agtenfor Skorstenen og naaer tæt til Agterenden. Paa 
det Hade Tag af hvert af disse Batterier eller Skjerme 
staac to Ladningshuse og 4 Kanoner — i det Hele lire 
Ladningshuse og S Kanoner. Fra det Punct under 
Vandet, hvor det egentlige Skibs Sider begynde at hæve 
sig verticalt op, begynder Bepantsringen og forløber op
efter, heldende sig udefter omtrent til Vandets Overflade, 
og efterlader et vinkeldannet Bum imellem sig og det 
egentlige Skibs Sider, i en Tykkelse af omtrent 3 Fod, 
som udfyldes med Egetømmer. Fra dette Hjørne in- 
clinerer Bepantsringen indefter, dannende en Vinkel af 
30° med Horizonten, stødende til Hoveddækket i en 
Høide og Kanondækket i en anden, og inelinerende med
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45° fra Kanondækket, for at danne Ladningshusenes 
Sider. Kanondækket, Ladningshusene og alle de incli- 
nerede Dele af Bepantsringen ere 6 | Tommer tykke. 
Hoved- eller 21 Fods Dækket, som tidligere er beskrevet, 
sees i Plan Fig. 2 i Midten af Skibet og ved Enderne, 
og er bedækket med Jern, tykt nok til at holde Bom
berne ude. Massive Kugler ville slaae an under en saa 
skarp Vinkel, at de ville prelle af. Hoveddækket ud
strækker sig ikke under Kanondækkene eller de be- 
pantsrede Dele, eller snarere, det bepantsrede Dæk er 
en Fortsættelse af Hoveddækket, men i et høiere Plan. 
Ovenover den lavere Flade af Hoveddækket, som viist 
ved a, er endnu et Dæk i Plan med Kanondækket, der 
udstrækker sig over hele Skibets Længde og Brede. Tre 
lave Kahytter blive saaledes dannede paa Iloveddækket, 
een i Midten og to ved Skibets Ender. Endnu er der 
ovenover dette Trædæk lette Skodder og Opstaaende, 
som kunne nedslaaes under Bataille. Alt det sidst om
talte Arbeide ovenover Hoveddækket er aldeles ikke nogen 
Deel af det egentlige Skib eller af Bepantsringen, det 
er i Virkeligheden et midlertidigt Arrangement for Freds
tider, og antages at ville blive bortfjernet i lid al Ba
taille, hvilket vil bidrage til at Skibet sættes i slagfærdig 
Stand. Kanonerne ere ordnede paa Dækket som tid
ligere viist. Affutagerne ere meget svære, solide, halv- 
kugleformige Jernmasser, indlagte og holdte paa deres 
Plads ved cirkelformige Fordybninger i det bepantsrede 
Da?k. De maae være svære nok til at modstaae ethvert 
kjendt Projectil, udslynget i korteste Afstand. Hver Af
futage eller Omdreiningsplade har en Axel, som gaaer 
ned til 14 Fods Dækket, hvor de bevæges ved et til
strækkeligt Antal Folk, som ere beskyttede imod Skud. 
Efter Affyring dreies Kanonen med sin Munding hen- 
imod den lille Port i Ladningshuset, hvor Ladningen 
indsættes af de indenforstaaende beskyttede Folk. Den 
eneste Mand, som ikke er fuldkommen sikkret mod
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Fiendens Skud, er den, som sigter og affyrer Kanonen; 
men han er dog forfra fuldkommen beskyttet af Kanonen 
og dens Affutage. Kanonernes Recule optages af ela
stiske Puder, som ere anbragte agtenfor Tapperne. 
Forsøg have viist, at denne Plan er udførlig. De 4 
midtskibs Kanoner tilsigtes at skulle være 10 eller 12 
Tommers riflede Kanoner (til omtr. 350 Pd. Granater. De 
fire andre ville blive de største, som kunne tilveiebringes, 
sandsynligviis 15 til 18 Tommers Kanoner (til omtr. 500 
Pd. Granater). Skibet vil faae Lysning igjennem snevre 
Spalter i Taget af Ladningsbusene og i Kanondækket.

Principerne ved Stevens B atteri.

De ledende Principer ved dette store Arbeide ere 
følgende:

1. Beskyttelsen af hele det egentlige Skib og dets 
Indhold ved Vand. Skibet, hvis mindste Dybgaaende er
1) Kod, kan under Bataille nedsænkes til 21 Fod under 
hvilkesomhelst Veirforhold, i hvilke en Fiende er istand til 
at angribe det, og i smult Vande kan det om fornødent 
nedsænkes til Kanondækket. Imod Projectiler er Vand 
den billigste og fuldkomneste Beskyttelse, som der kan 
findes i Naturen, paa Grund af dets fuldstændige Mangel 
paa Elasticitet. Luften opholder vel en Kugle, men 
dens Elasticitet gjør den istand til at lade sig sammen
presse til et mindre Rumfang og saaledes øieblikkelig 
komme af Veien. Men Vandet, omendskjønt fuldkommen 
bevægeligt, naar det gjennemtrænges med forholdsviis 
moderate Hastigheder, kan ikke komme af Veien ved 
Kanonkuglens store Hastighed, fordi det ikke kan lade 
en Partikel trænge sig ind i en anden, eller lade sig 
sammenpresse, eller indtage et mindre Rumfang; men 
hver Partikel i hele sin Størrelse og Rundhed maa sim
pelthen Hyttes til et andet Sted, en Bevægelse, som 
fordrer saa megen Tid, at den standser Projectilets 
farlige Hastighed paa en meget kort Strækning. Saa-
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ledes ere rigtignok the Warrior, la Gloire og i det Hele 
taget jernklædte Skibe beskyttede op til Vandlinien, men 
de frembyde over denne en stor Skibsmasse, som enten 
maa beskyttes af en umaadelig og uhandelig Vægt af 
Bepantsring, eller ogsaa udsættes for at blive skudt i 
Stykker. Stevens Skib, derimod, er aldeles beskyttet af 
Vand, og kun Ladningshusene og en Skjerm, der løber 
høit nok op for at kunne give Kanonerne en passende 
Høide, behøve at beklædes, og Skibet besidder saaledes 
Maximum af Styrke med Minimum af Vægt.

2. Den skraae Bepantsring. Havde denne, som 
foreslaaet af Capitain Coles og meget alvorlig kritiseret 
i de engelske Blade, været af en forholdsviis høi Byg- 
ningsmaade, stor nok til at rumme Kanonerne, steil nok 
til under Skibets Rulling at blive truffet næsten under 
en ret Vinkel, og dannende en Deel af det egentlige 
Skib, og derved fordærvende eller svækkende det med 
Hensyn til Indretningerne til Beboelse o. s. v., da vilde 
den være af tvivlsomt Værd. Men den er en simpel 
Bedækning, der er lagt over Skibet og ikke danner nogen 
Deel af dettes Side. Heraf følger, at de Indvendinger, 
som ere reiste imod heldende Sider i Almindelighed, i 
dette Tilfælde ikke holde Stik. Ligeledes er lleldingen 
af denne Bedækning saa ringe, at intet riflet Projectil 
kan træffe den paa Fladen, men maa nødvendigviis prelle 
af. Bepantsringen har saaledes kun at forandre Projec- 
tilets Retning og ikke at standse det, hvilket sidste er en 
ganske anden Ting og meget vanskeligere. Desuden 
forøger det egentlige Skibs Nedsænkning dets Rolighed 
og forhindrer stærk Rulling, saaledes at Bepantsringens 
Vinkel aldrig bliver meget større end 30°.

3. Stor Hastighed. Dette er eensbetydende med 
Valget af Skibets Stilling under Slag. Vi kjende intet 
Krigsskib, som er istand til at løbe over 13 eller 15 
Knob, medens dette Skib maa kunne løbe henimod 20, 
idet det har Great Eastern’s Hestekraft med mindre end
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Halvdelen af dets nedsænkede Midtersection, naar det. 
stikker 21 Fod, dets Dybgaaende i Bataille. Det er 
aldeles unødvendigt at udbrede sig videre over Fordelene 
ved al kunne vælge sin Stilling.

4. At det dreier sig med stor Lethed om sit eget 
Centrum ved Hjælp af de 2 Skruer. Denne tilligemed 
den foregaaende Fordeel i Manøvrering kan ikke skattes 
for høit.

5. At kunne afpasse Dybgaaendet efter forskjellige
Omstændigheder ved Midler til at hæve eller sænke 
Skibet og deraf følgende Besparelse af Brændsel og For
øgelse af Rummene til Kullene. Ved Nedsænkningen
beskyttes Skibet under Slag, men det er tillige klart, at 
Skibet, naar det kommer an paa Hurtighed, atter vil 
kunne bortkaste den overflødige Vægt af Vand, som er 
til Hinder for Bevægelsen, idet det forøger Størrelsen 
af den nedsænkede Deel af Midter-Sectionen. Staal- 
pladerne paa andre bepantsrede Skibe kunne derimod 
ikke saaledes bortkastes for at lette Skibet, de maae 
medføres, medmindre de skydes af.

6. Den fuldkomne Beskyttelse af hele Mandskabet, 
undtagen de 8, som affyre Kanonerne (disse 8 ere dog 
meget godt beskyttede af Kanonerne selv) indenfor Sider 
af Vand og heldende Staal- eller Jerntage. The Warrior’s 
Kanonporte, eller hvilkesomhelst Kanonporte, igjennem 
hvilke der skal sigtes, ere nødvendigviis store nok til at 
der kan skydes ind igjennem dem og ville være meget 
beqvemme Steder til at indskyde smaa riflede Projectiler 
fra lang Afstand og Skraa paa nært Hold. Men i dette 
Tilfælde maa den 6§ Tommer tykke heldende Bepants- 
ring, som i det mindste er af lige Styrke med 1 Fod 
tyk perpendiculair Bepantsring, blive fuldstændig op
reven, for at der kan trænge saameget som en Gevær
kugle ind.

7. Kanonernes lette Beskyttelse, som fremstaaer 
derved, at de ere svære nok til at beskytte sig selv,
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hvilket er at foretrække for en Pantserbedækning om
kring dem. For Iagttageren af denne Bygningsmaade 
synes, efter en flygtig Betragtning, den eneste Mangel 
at være, at selve Kanonerne ere ubeskyttede; iøvrigt er 
enhver Ting uigjennemtrængelig. Men vil ikke Fiendens 
lOOpundige riflede Projectil paa kort Afstand demontere 
eller vælte Kanonen? Lad os et Øieblik antage, at 
det er nødvendigt at indeslutte den — hvorledes skal 
det udføres? En hvilkensomhelst Slags Porte vil give 
for megen Aabning for Skraa eller Granater; men det 
Værste ved dette System er, at begge Sider af Skibet 
maae armeres, da Kanonerne paa den ene Side kun 
kunne skyde til denne Side og gjøre saaledes den dob
belte Vægt af Metal fornøden. Men antag, at Kasse
matten kan dreie sig rundt med dem — antag, at hver 
Kanon er beskyttet ved et halvkugleformigt skudfrit Skjold, 
stort nok til at indeslutte den og det nødvendige Mand
skab til at betjene den efter Capitain Cole’s Plan. Kan 
denne Masse hurtig dreies rundt og stikker ikke den 
tyndeste og svageste Deel af Kanonen ud af dens Kasse
matte, saa at den bliver ligesaa meget udsat, som om 
den stod paa et aabent Dæk? Og indbefatter ikke ogsaa 
denne Plan Kanonporte? Eller antag Kanonens Tapper 
at være et Slags Kugle- og Tapleie, forenede ved Mun
dingen for at undgaae Porten, idet Bagstykket bliver 
flyttet for at afrette og sigte med Kanonen. Skydefriheden 
vil blive meget lille, og vi antage, at den, der vil paa
tage sig at udarbeide Detaillerne til Mechanismen, ved 
hvilket hele Bagstykkets Vægt skal flyttes i de mang
foldige nødvendige Stillinger for hurtig Sigtning og Af
fyring, vil opgive Arbeidet som upraktisk. De nuværende 
Kanoner dreie sig omkring deres Tapper og kunne let 
bevæges, hvor tunge de end ere. Dersom det altsaa ikke 
er gjørligt at beskytte Kanonen indenfor et Batteri, hvad 
kan da være simplere, end at gjøre Kanonen svær nok 
til at kunne beskytte sig selv? Selv om den foregaaende
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Plan var udførlig med Hensyn til Skydefribed, Sikkerhed 
o. s. v., indbefatter dog den sidste Plan mindst Vægt 
af Materialet, thi den almindelige Kanon er allerede 
næsten stærk nok til at modstaae ethvert Projectil, og 
en lille Forøgelse af Vægt vil gjøre den aldeles sikker, 
medens det at bygge en Skjerm til at indeslutte den maa- 
skee vilde fordre 10 Gange saa megen Vægt af Materiale. 
Ved at gjore Kanonen svær nok til at beskytte sig selv, 
benyttes alt Metallet til Bevæbningen, ikke alene som 
Skyts, men tillige som Bepantsring. Kanoner gaae ikke 
ofte ¡stykker ved at træffes af Kanonkugler, og de kunne 
let gjøres aldeles skudsikkre, hvorimod de ofte de
monteres i almindelige Raperter. Den beskrevne halv- 
kugleformige Rapert er derimod ikke istand til at blive 
skudt ned af Noget, som ikke er større end det, der 
kan skydes ud a f en Kanons Munding. Desforuden, at 
træffe 8 uhyre Kanoner ofte og stærkt nok for at øde
lægge dem alle, vil medtage nogle Timers god Skydning, 
i hvilken Tid det billig kan antages, at et usaarligt 
Skib, som kan vælge sin Stilling, og som udskyder 18 
Tommers Kugler paa nært Hold, vil bringe enhver for- 
haandenværende Fiende til Taushed — f. Ex. vore Na
boers 4.V Tommers verticalt bepantsrede Skibe, til et 
Sted, hvor deres Krudt vilde blive for fugtigt til hurtig 
Skydning. Beskytningens Lethed i Stevens Skib skyldes 
ogsaa dets Sænkningsevne, hvorved Vand istedenfor Jern 
bruges som et skudfrit Materiale under Slag.

8. Ved at indrette Kanonerne til at kunne skyde 
i alle Retninger, spares Halvdelen af den almindelige 
Bevæbnings Vægt, thi Kanoner, som affyres igjennem 
Kanonporte, kunne kun skyde til een Side, og der maa 
til Skibets Forsvar være det samme Antal paa den mod
satte Side.

9. Kanoner, saaledes indrettede, have meget større 
Skydefribed — kunne skyde hele Horizonten rundt — 
imedens de, som affyres igjennem et Skibs Kanonporte, 
ere indskrænkede til en ringe Deel af Cirklen.
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10. Det vil sees, at to af Kanonerne ikke ere i 
Skibets Diametralplan, men nærmere Siderne, saaledes 
at tre Kanoner paa eengang kunne affyres ret for og 
agterud. Vare de alle i samme Linie, kunde kun een 
Kanon skyde parallelt med Kjolen i hver sin Retning. 
Saaledes kan dette Skib, frembydende sin skarpe For
ende, staae lige imod sin Fiende og da udslynge 18 
Tommers Kugler og riflede Projectiler imod ham fra tre 
Kanoner paa eengang. At det kan staae lige imod 
Fienden, naarsomhelst det findes passende, indsees let, 
naar vi see hen til dets store Hastighed og Evne til at 
dreie sig rundt om sit eget Centrum.

11. Endelig kan dette Skib, som kun har 8 Ka
noner, udskyde den dobbelte Vægt i et glat Lag, af 
hvad the Warrior er istand til. Svære Projectiler er det, 
som tælle saavel i Vægt som paa Fiendens Sider.

Slutteligen kan det bemærkes, at de fleste af de 
bedste Grundtræk af nyere Skibsconstruction og Søforsvar 
bleve for 20 Aar siden forenede i Planen for dette Skib, 
det er: høit Tryk, Skruepropeller, hule og skarpe Vand
linier for og agter, Jernskrog, de nyeste Forbedringer 
ved Maskineriet, samt den skraae Bepantsring. For
bedringer, paatænkte for saa længe siden og dog endnu 
ikke udførte i Praxis — altsaa endnu forud for Tiden — 
ere de to Skruer til hurtig Dreining, Beskyttelsen ved 
Vand under Slag og Evnen at kunne stige hurtig til 
Overfladen; Brugen af Kanoner, svære nok til at be
skytte sig selv, istedenfor at belæsse Skibet med Be
pantsring, for at dække dem; Evnen at kunne affyre saa 
at sige et glat Lag i enhver Retning, og det beskrevne 
Ventilationssystem. Og alligevel raades Regjeringen til 
at. kaste dette Værk tilside og at bygge bepantsrede 
Skibe efter Nutidens Principer! Vi ville anbefale Publicum 
for dets egen Skyld at belære sig selv og deres Re- 
presentanter i denne Sag, førend det er for sildigt.
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De forenede Stater i Nordamerika.

¡Vordstaternes Flaade bestaaer af følgende Skibe.

I. Seilskibe.
Li ni eski be .
Kanoner. Tons *). Bygnings Aar.

Pensylvania . . . . . . .  120 3,241 1837
Columbus . . . . . . .  80 2,180 1819
O h io ................... . . .  84 2,757 1820
¡North Carolina . . . . .  84 2,633 1820
Delaware............. . . .  84 2,633 1820
Verm ont............. . . .  84 2,633 1840
New Orleans . . . . . .  84 2,805 1815
Alabama............. . . .  84 2,633 1818
Virginia................ . . .  84 2,633 1818
New York . . . . . . .  84 2,633 1818

(De 4 sidste staae endnu paa Bedingen).

F r e ga t t e r
Constitution . . . . . .  50 1,607 1797
United States. . . . . .  50 1,607 1797
Potom ac............. . . .  50 1,726 1820
Brandywine, . . . . . .  50 1,723 1825
Columbia............. . . .  50 1,726 1836
Congress............. . . .  50 1,867 1841

*) De amerikanske Tons ere mindre end de engelske; 100 amer;-
kanske Tons ere noget over 80 engelske.
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Kanoner. Tons. Bygnings Aar.
Raritan............. . . . .  50 1,726 1843
St. Lawrence. . . . . .  50 1,726 1847
Santee............. . . . .  50 1,726 1855
Sabine............. . . . .  50 1,726 1855

Cor ve t t e r  (Sloops).
Cumberland. . ,............  24 1,726 1842
Savannah . . . .............  24 1,726 1842
Constellation . . . . . .  22 1,452 1854
Macedonian. . . . . . .  22 1,341 1836
Portsmouth. . . . . . .  22 1,022 1843
Plymouth . . . . . . . .  22 989 1843
St. Mary’s . . . . . . .  22 958 1844
Jamestown . . . . . . .  22 985 1844
Germantown . . . . . .  22 939 1846
Saratoga . . . .............  20 882 1842
John Adams . . . . . .  20 700 1831
Vincennes . . . . . . .  20 700 1826
Vandalia . . . .............  20 783 1828
St. Louis . . . . . . . .  20 700 1828
Cyane................ . . . .  20 792 1837
Levant ............. . . . .  20 792 1837
Decatur . . . . . . . .  16 566 1839
M arian............ ............  16 566 1839
D a le ................ . . . .  16 566 1839
Preble............... ............. 16 566 1839

Br i gger .
Bainbridge . . ,............. 6 259 1842
Perry ............... ............. 6 280 1843
Dolphin............ ............. 4 224 1836

Tr a n s p o r t -  og Tr oppe - Ski be .
Relief............... ............. 2 468 ,  1836
Supply............ ............. 4 547 (kjøbt) 1846
Release............ ............. 1 327 do. 1846
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II. Dampskibe.

Skrue  - Fr e ga t t e r .
Kanoner. Tons. Bygnings Aar.

Niagara................ . . . 12 4,580 1855
Roanoke ............. . . .  40 3,400 1855
Colorado............. . . .  40 3,400 1855
Minnesota . . . . . . .  40 3,200 1855
Wabash................ . . .  40 3,200 1855
Franklin................ . . .  50 3,680 1854

For s t e Cl asse  Damp' -Corv et ter,
a. Skrue.

San Jacinto. . . . . . .  13 1,446 1850
Lancaster............. . . .  22 2,360 1858
Pensacola............ . . .  19 2,158 1858
Brooklyn............. . . .  25 2,070 1858
H artford............. . . .  16 1,990 1858
Richmond . . . . . . .  14 1,929 1858

b. Hjul.
Susquehanna. . . . . .  15 2,450 1850
Powhattan . . . . . . .  11 2,415 1850
Saranac................ . . .  9 1,446 1848

Anden Cl asse  Damp -Corvet t er ,
a. Skrue.

M ohican............. . . .  6 994 1858
Narragansett . . . . . .  5 804 1858
Iroquois................ . . .  6 1,016 1858
Pawnee ................ . . .  4 1,289 1858
Wyoming............. . . .  6 997 1858
Dacotah................ . . .  6 998 1858
Pocahontas . . . . . . .  5 694 1855
Seminole............. . . .  3 801 1858
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b. Hjul.
Kanoner. Tons. Bygnings Aar.

Fulton............................  4 698 1837

Tr edi e  Cl asse  Dampskibe.

a. Skrue.
Wyandotte . . . . 5 464 1858
Mohawk.................. 5 464 1858
Crusader............... 8 549 1858
M ystic................ 5 464 1858

b. Hjul.
Waterwitch. . . . 3 378 1845
Michigan............. 1 582 1844
Pulaski................ 1 395 1858
Saginow ............. 3 453 1858

Damp - T e n d eire.
John Hancock . . , 3 382 1850
Anacostin................ 1 217 1858
Stevens Jernbatteri . . 8 4,683, under Bygning.

Saaledes er den officielle Liste over de forenede 
Staters Flaade, der ikke vil være uden Interesse nu, 
under Krigen med de frafaldne Stater og Udsigterne til 
en Krig med England. Siden afvigte Mai Maaned er 
denne Liste, ligeledes ifølge officiel Angivelse, bleven 
forøget med cirka 100 Skibe; men da disse ikkun ere 
Handelsskibe, indrettede til Transport og forsynede med 
et Par Kanoner hver, kunne de ikke regnes med, saa 
at de anførte Skibe for Øieblikket danne den egentlige 
Søkrigsstyrke. Fortegnelsen seer imponerende nok ud 
paa Papiret; men ved nærmere Betragtning taber den 
endeel af sin Betydning, og overfor en Sømagt af første 
Rang træder den meget stærkt i Skygge. Samtlige 
Seilskibe, fra Linieskibene ned til Skruefregatterne, kunne

33Tidsskrift for Søvæsen. VI,
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alene betragtes som gamle Træskibe, der knap fortjene 
at tælles med i de forenede Staters Flaade. Af de 10 
Seillinieskibe (siger det engelske Blad »Times«, hvorfra 
vi have uddraget disse Bemærkninger), hvormed Listen 
begynder, har ikke noget nogensinde været armeret med 
en eneste Kanon*), undtagen Pensyl vani a ,  der bærer 
6 Kanoner; de øvrige, undtagen Yer mont ,  høre alle 
til den gamle Skoles Linieskibe. Det Samme gjælder 
om de fleste af Seilfregatterne, af hvilke nogle ere 70 
Aar gamle, medens selv de nyere ere byggede efter de 
gamle Tegninger. En 50 Kanons-Fregat paa 1600 Tons 
(lidt over 1300 Tons engelsk) er i mange Aar ikke bygget 
i England; Skibe som disse, proppede fulde af Kanoner, 
og hvor Mandskabet staaer opstillet i tætte Klynger for 
at skydes ned af Fienden, høre ikke mere vor lid til. 
Og netop i Amerika er Sandheden af denne Sætning 
fuldstændig erkjendt, thi lier er det man er begyndt 
med at bygge de store, med faa Kanoner armerede Fre
gatter; Ni agara  var det første Forsøg i denne Retning. 
Den er bygget af Mr. Steers og var oprindelig bestemt 
til at armeres med 30 Kanoner; men da Bygmesteren 
havde offret Alt for Hurtigheden, fandtes det ved Prøve
touren, at dette store Skib, som er 4,600 Tons drægtigt, 
medens 120 Kanons Linieskibet Pensyl vani a  kun er 
3,241 Tons, ikke kunde føre det svære Batteri, saa at 
den hele Bevæbning reduceredes til 12 Stkr., hvilke 
rigtignok bleve de svære 11 Tommers Dahlgreens Oranat- 
kanoner. Dog er Ni agara  ved sin Hurtighed (for Damp 
og Seil kan den altid løbe 14—15 Miles Fart) og ved 
sit langtrækkende Skyts en kraftig fregat. Lancas t e r ,

*) Dette turde dog være en Feiltagelse; thi vor Hukommelse skulde 
slaae os meget feil, om vi ikke i Aaret 1842—43 laae sammen 
med Linieskibet Columbus, fuldt rustet og bemandet under 
Commodore Parkers Commando, paa Platafloden eller anden
steds i Sydamerika. Red.
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Pe ns a co l a ,  Brooklyn,  Har t ford og Ri chmond ,  
der sattes i Vandet 1859, ere kraftige og vellykkede 
Skibe. Brooklyn er det bedste af dem og et Monster 
for sin Classe; det fører 25 Stkr. 11 Tommers Granat
kanoner af stor Længde og løber en stærk Fart. Kanonerne 
kunne nærmest sammenlignes med store Smedejerns 
Champagneflasker og ere saa tunge (de veie med Ra- 
perten næsten 9 amerikanske Tons), at hele Besætnin
gen behøves for at betjene den ene Side af Batteriet. 
San Jac into ,  der er blevet saa berømt fra dets Over
fald paa det engelske Paketskib Trent ,  den 8de No
vember, var det første Skib af de store Corvetters 
Classe, Brooklyn det sidste og bedste. Det var som 
Svar paa Ni agaras  Bygning, at England byggede de 
store Fregatter O r i and o paa 51 Kanoner og Mersey 
paa 32. Af St evens  Ba t t e r i ,  der er beskrevet foran 
og som er bestemt til at føre fire 15 Tommers og fire 
18 Tommers (!!) Kanoner, venter man sig store Re
sultater.

1 en af Marineministeren til Præsident Lincoln af
given Rapport fra Slutningen af November eller Begyn
delsen af December hedder det, at den fulde Søstyrke 
da betod af 264 Skibe med 2,557 Kanoner og paa tilsammen 
218,016 Tons. Besætningerne paa disse Skibe udgjorde 
ialt 22,000 Mand, medens man i Marts ikkun havde 
7,600 Søfolk til Tjeneste. Da de store Skibe ikke egne 
sig til Blokadetjeneste paa mange Steder af Kysten, 
havde man i Sommer bygget 23 mindre og lettere 
Dampere til denne Tjeneste, og desuden standset Skibs
farten paa flere Steder ved at nedsænke gamle Skibe i 
Løbene. Foruden andre Skibe var der tre Pantserfre- 
gatter under Arbeide, og, da der arbeidedesmed overordent
lig Kraft, ikke alene paa Rcgjeringens Værfter, hvor 
mere end 11000 Maskin- og andre Arbeidere vare i 
Virksomhed, men ogsaa paa de engagerede private 
Værfter, haabede man snart at see Flaaden forøget med

3 3 *
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52 nye Skibe. Det var Hensigten at bygge 20 Pantser- 
fregatter eller Jernskibe, saasnart de dertil fornødne 
Midler bleve bevilgede; der var nemlig i Finantsaaret til 
30te Juni 1862 ikkun bevilget til Marinen 43 | Millioner 
Dollars, hvilket var ganske utilstrækkeligt.

Ifølge Rapporten maa der altsaa nu føies til Listen 
over de forenede Staters Krigsmarine eet jernbeklædt 
Skib, som er næsten færdigt, og to, som ville blive satte 
i Vandet om nogle Maaneder. Det første af disse Skibe 
er et af Ericsson construeret »flydende Batteri« af sær
egen Form og Bygning; dets Drægtighed er 1,255 Tons, 
Hurtigheden 9 engelske Mile i Timen, Længden 172 Fod, 
Breden 41 Fod, og det vil komme til at koste 55,000 
Pd. St. Det vilde blive færdigt paa 100 Dage, og da 
Contracten sandsynligviis er afsluttet i Begyndelsen af 
September, er det maaskee allerede nu udrustet. Dog 
yttrer en amerikansk Marinecommission om delte Batteri, 
at den ikke er uden Frygt for, at dets Egenskaber ikke 
ere saa gode, som de fordres af et søgaaende Skib, 
skjøndt det i smult Vande vil kunne bevæges fra Sted 
til andet langs Kysten. Det andet af de nævnte Skibe 
skal være færdigt i Juni Maaned 1862; det er paa 
3,296 Tons, bygget af Jern og Træ i forening til en 
Hastighed af 9£ Knob, samt 220 Fod langt og 60 Fod 
bredt. Det tredie er, efter Prisen at dømme, noget 
mindre, og det anføres, at det er bygget til en Hastig
hed af 12 Knob; det er 180 Fod langt og stikker 10 
Fod i Vandet.

Det hele Antal af Captains, Commanders og Lieute- 
nants i de forenede Staters Marine skulde udgjøre 450, 
men var alt i Juni Maaned formindsket med 200, som 
havde taget Afsked. Siden dengang have endnu mange 
Andre sluttet sig til Syden, blandt disse den for sine 
meteorologiske Arbeider berømte Commander Maury, 
hvis Navn er bekjendt i hele Europa.
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Preussen *).

Medens Hannover ved sit Forslag om en Tredeling 
af den tydske Sømagt bringer Forstyrrelse i Flaadeplanen, 
og medens den store Nationalsubscription kun har ind
bragt noget over 50,000 Gylden (hvilken Sum rigtignok 
senere er bleven forøget, navnlig ved et Tilskud af 25,000 
Rd. fra Holsten), arbeider Preussen i Stilhed paa sin Flaades 
Forøgelse og Mandskabets Øvelse. Skruecorvetten »Ar- 
cona«, der er en stor Corvet med lukket Batteri, altsaa 
snarere en Let-Fregat, saavidt vides paa 300 Hestes 
Kraft og armeret med 26 Stkr. 60 Pd.s Granatkanoner 
som Sideskyts og 2 Sikr. dreiende 80 Pd.s Granat- 
kanoner, er tilligemed Seilfregatten »Thetis« paa Expedi- 
tion i de chinesiske Farvande. Skonnerten »Fraunlob«, der 
fulgte dem paa denne Expedilion, er bleven borte under en 
Typhun og maa være totalt forliist. En lignende Corvet eller 
Let-Fregat som »Arcona« har været paa et Øvelsestogt 
i Østersøen, saavelsom de 6 Skruekanonbaade, der i 
Sommer passerede igjennem Sundet. Hvorvidt Briggen 
»Hela«, der ligeledes har været paa Togt, er vendt til
bage, vides ikke. 1 Danzig ere Spanterne reiste til 2 
mindre Corvetter (17 Kanoner og lukket Batteri) samt 
Kjolen lagt til 2 Corvetter af »Arconas« Classe. Af 
Dampkanonbaade af 1ste og 2den Classe ere 21 (eller 19) 
færdige, og det siges, at der bygges nogle mindre Jern
krigsskibe for den preussiske Marine paa Themsen.

Marinen har nylig lidt et sørgeligt Tab, idet dens 
ældste Krigsskib, Seilcorvetten »Amazonen«, er bleven 
borte med Mand og Muus under Kysten af Holland. 
Den var udsendt til Øvelse navnlig for de ældste Ca-

*) Disse Bemærkninger om den preussiske Søstyrke ere tildeels en 
Gjentagclse fra forrige Hefle, hvor de af Mangel paa Plads i 
Texlen vare oplagne paa et Blad af de „officielle Meddelelser“, 
der er omtrykt i delte Hefte.
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detter, af hvilke 19 vare med Skibet, og skulde efter 
Forlydende have manoeuvreret i Vinter under Kysten af 
Portugal. Dersom dette forholder sig saa, da har den 
preussiske Regjering efter vor Formening begaaet en 
dobbelt Feil, den første, at sende et Cadetskib (tilmed 
et under sin nærværende Armering middelmaadigt sø- 
gaaende Krigsskib) ud til Øvelse om Vinteren i nordlige 
Farvande, den anden, at vælge Portugals urolige Kyst til 
Øvelsesplads. Men er dette et Feilgreb, da er det kun 
bleven altfor haardt straffet.

Som en yderligere Fuldstændighed skulle vi her an
føre Listen over hele den preussiske Krigsmarine efter 
den nylig udkomne »Almanach de Gotha« for 1862.

Dampskibe.
Tilsammen 

Kanoner. Kanoner.
2 Skruecorvetter med lukket Batteri. . 28 56
4 Skruekanonbaade, store Dimensioner. 3 12

15 » smaa •> 2 30
1 Skrue-Dampjagt.................................. — —
1 Hjulcorvet...................................... . . 1 2  12
1 » (Vagtskib)................... » . . . 9 9
1 Hjul-Dampaviso...................................  2 2
1 Damp-Bugseerbaad.

26 Dampskibe, armerede med..............................121

Sei l skibe.
Kanoner.

2 Fregatter, 48 og 38 Kanoner..................... 86
(1 Corvet*)............................................ • . . . . 12)
1 Brig.................................................................  8
2 Transportskibe, 12 og 6 Kanoner. . . ; . . 18
2 mindre Fartøier.
7 Seilskibe, armerede med 112

s) Den nu forliste »Amazone«.
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I lokanonbaade .  Kanoner.
36 Kanonchalupper................................................  72
4 Kanonjoller...................................................... 4

40 76
lait 73 Skibe og liaade med 309 Kanoner, 
linder Bygning: 2 bepantsrede (»blindées«) Skrue- 

corvetter (»Vineta« og »Hertha«) h 28 Kanoner, 2 lig
nende (»Medusa« og Nymphe«*) a 17 Kanoner og 4 
Skruekanonbaade å 3 Kanoner.

Marinens Personel bestaaer af 1 Admiral, 1 Vice
admiral, 4 Orlogscapitainer, 6 Capitainlieutenanter, 46 
Lieutenanter af første og anden Classe, 20 Fændriker, 
40 Søcadetter, 48 Officerer af første og anden Classe, 
908 Underofficerer og Matroser, 416 Værftsarbeidere og 
260 Lærlinger.

Marinetropperne bestaae af 1 Major som Bataillons- 
chef; 4 lnfanteri-Compagnier med 5 Capitainer, 16 Lieute
nanter af første og anden Classe samt 448 Underoffi
cerer og Menige; 2 Artilleri-Compagnier med 2 Capitainer, 
6 Lieutenanter af første og anden Classe sarbt 296 Under
officerer og Menige. Marinens Beservecorps har 1 Major, 
1 Adjudant, 5 Underofficerer og Menige.

England.
Den 1ste Januar 1862 bestod den engelske Flaade af 856 Skibe 

af alle Gasser, foruden 150 Skibe, som anvendes til Havnetjeneste 
eller i Golonierne. Af samtlige Skibe ere kun 154 Seilskibe. Flaa- 
den tæller 81 Linieskibe fra 74 til 131 Kanoner, 22 Skibe fra 60 til 
70 Kanoner, 44 Fregatter paa 51 Kanoner, 57 Skibe fra 22 til 50 
Kanoner (af hvilke de fleste have Drægtighed som Linieskibe), 29 
Corvetter paa 22 Kanoner, 317 Skrue- og Hjul -  Dampskibe paa 
under 22 Kanoner og 185 Skruekanonbaade, hver med 2 Arm- 
strongkanoner.

*) De anførte Navne, der hidrøre fra en anden Beretning, ere 
muligen forvexlede, saa at de to sidstanførte maaskee tilhøre de 
største Fregatter.
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Efterretninger for Sofarende.

(Fortsatte fra Side 330.)

Vrag Nord for Fgenshoved.
Ifølge Indberetning fra Overlodsen af 11. Juli d. A. er en Jagt 

sunken 1  ̂ Qml. Nord for Fyenshoved paa 5 Favne Vand med Fyens 
Hoved Højeste i Syd. Paa Toppen af Masten blev anbragt en Slaee 
med grønt Flag, der imidlertid senere er afbrækket tilligemed Masten.

Vrag paa Nordmandshage i Indløbet til Liimfjorden.
Paa nogle Vragstumper, der ere fundne paa 8 Fod Vand med 

Hals Kirke i N. t. V. $ V. og 
Egense Batteri i NV.,

er udsat en Vager med grøn Stage og grønt Flag.
(Bekjendtgjørelse af 5. Septbr. 18G1 fra Overlodsen i Jylland.)

Forandring af Mærker paa  Vestkysten.
1. Da Seiladsen paa Meldorf Havn istedenfor at gaae igjennem 

Farvandet forbi Warwerort fremtidig vil blive ledet igjennem det nye 
og dybere Farvand »Kronloch«, vil Afmærkningen i Farvandet fra 
Warwerort indefter bortfalde, medens Kronloch vil blive fuldstændig 
afprikket og desuden for Mundingen forsynet:

paa Sydsyden med en Vager med sort Stage og Kost og 
paa Nordsiden med en Vager med hvid Stage og Kost.
‘¿. Efter at Tønderne i den sydlige Eidermunding ere bort

tagne, er der i September, for at lette Anduvningen af Nordre Piep, 
(Nyt Fyrvand over Blauort) udenfor Barren af bemeldte Farvand i 
4 Favne Vand, omtrent paa samme Plads, hvor den forrige sorte 
Eider-Tønde laa, udlagt en sort 7 Fods flaskedannet Tønde med 
Stage og Ballon, mærket NORDER PIEP.

(Bekjendtg. fra Fyr- og Vagerinspectionen paa Vestkysten.)
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Kattegats Fyrskibene.
K o b b er g ru n d en s  F y r sk ib , der maatte forlade sin Station 

den 15. dennes, da Fortøjningen sprang, er atter den 25. dennes 
lagt paa Station og har samme Aften viist Fyr.

(Marineministeriet den 28. November 18G1.)
Trindelens, Kobbergrundens og Knobens Fyrskibe have den 31. 

December slukket deres Fyr øg sogt Vinlerhavn.

Udlandet.
S v err lg . Fyr paa Lungo 0 .  Jiothniske Bugt.

1. Seplbr 18G1 er et fast Lindsefyr af 4de Orden med Blus 
hver 3die Minut tændt paa Sydpynten af Lungo 0 ,  udfor HernGsund.

Flammens Høide er 78 Fod over dgl. Vandstand.
Synsvidden 3 Miil.
Taainet er rundt, 25 Fod hoit og guult.
Beliggenhed G2° 38^' N. lir. og 18° G' L. ø. f. Gr.

(Nr. 33. Hydrog. OH. London d. 21. Seplhr. 1861.)

R u sla n d . Boglands Fyr. Finske Bugt. (see Side 328.)
Efler endt Reparation erHoglands øverste faste Fyr, der har et 

Lindseapparat af 1ste Orden, tændt den 27. Juli 1861.
Flammens Høide er 383^ Fod over dgl. Vande og 13^ Fod over 

Jordfladen. Synsvidden 5^ Miil
Det sees Horizonten rundt, med Undtagelse af Vinklen fra S. 

12° O. til S. 3G° O., hvor det dækkes af Spidsen af den øverste Holm.
Paa Sydpynten af Bogland er opført et nyt fiirkantet, rodmalet 

Trætaarn med et rødt Lindsefyr af 3die Orden, der er tændt den 
13. August 1861.

Flammens Høide er 52 Fod over Vandfladen og 38 Fod over 
Jordfladen;

Synsvidden 2 Miil og Fyret sees fra NO. t. O. igjennem Syd 
til NV. t. V.

Beliggenhed: 60° 0' 40" N. Br. og 27° 1' 40" L. ø f. Gr.
Porkolaudde Fyr er atter tændt d. 1. Seplbr. 1861.
Tende paa Revalstenen Den 3. August 1861 er til Forsøg ud

lagt en Spidstønde med Ballon i 20 Favne Vand tæt Nord for den 
vestlige Vager ved Rcvalslenen.

(Indberetning fra Consulatet i St. Petersborg af 15. Oct. 1861.)

Compas-Deviationen ved Cronstadt.
For at lette Undersøgelsen af Deviationen for Skibe, der ligge 

tilankers paa Cronstadt Rhed, er den nøjagtige misvisende Retning
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til Støberi-Skorstenen anført paa den vestlige Muur om ColTardi- 
Havnen fra N. 89° O. til S. 79° O. Graderne ere angivne med 
store Tal, de lise paa sort og de ulige paa rod Grund, saaledes 
som følger:

9. 80. 1. 2. 3. 4. osv.
S. 79° O. S. 80° O. S. 81° O. S. 82° O. S. 83° O. S. 84° O.

9. 90. 9.
S. 89° O. Ost. N. 89° O.

De halve Grader ere angivne ved et hvidt stort Punktum imellem 
hvert af de ovenstaaende Tal.

Forskjellen imellem Pejlingen af Støberi-Skorstenen over et af 
ovenstaaende Tal og den misv. Retning, delte angiver, er Compassets 
Deviation.

Misvisningen ved Cronstadt er antaget at være 4° V.
(Nr. 35. Hydrog. Off. London d. 30. Septbr. 1861.)

England. Girdler Fyrskib i Themsen flyttet.
Da Girdler Fyrskib ofte er blevet paaseilet, er det blevet flyttet 

2 Kabellængder YNV. hen i 19 Fod Vand ved Lavvande. Som Følge 
af denne Flytning gaaer Løbet nu østen om Fyrskibet; vil man gaae 
vesten om det, maa man bruge den største Forsigtighed.

Efternævnte Tønder, der hidtil vare hvide, ere nu forandrede 
som følger:

Nore Tønde til sort og hvid horizontalt stribet.
Cant » » rød og hvid tavlet.
The Middle Spaniard Tønde til sort.
The West » » til sort; Stagen med Ballon er

aftaget.

Yarmouth Sands, Corton Gatway.
Ifølge forudgaaende Bekjendtgjørelse af 24. October er Corton 

Gatway nu aabnet og en sort Tønde mærket: »Corton Fairw'ay« ud
lagt for Indløbet, indtil et Fyrskib kan blive udlagt.

Retningen af Løbet er NV. t. N. og SO. t. S ., og dets Brede 
paa det Smalleste er Te5 af en mile. Dybden er fra 24 til 30 Fod 
ved almindelig Lavvands Springtid.

Paa NO. Siden er det mærket med 3 Tønder:
SW. Corton i 6 Favne sort og hvid stribet,
Syd Corton i 4 Favne ligeledes,
Syd Corton i 4 Favne sort.

Paa SV. Siden 2 Tønder:
Holm Elbow1 rød og hvid horizontal stribet i 4^ Favne. 
NO. Holm rød og hvid vertical stribet i 4±- Favne.
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Corton Fairway Tende ligger med 
Hopton Kirke i NV, t. N. og
Kirkley Melle overeet med Sydsiden af St. Johns Kirke, i V. ^ S.

(Trinity House d. 24. October 1861.)

Fyrskib ved Outer Dawsing Grunden. (Side 330.)
Bemeldte Fyrskib, der viser et redt omdreiende Fyr, er nu ud

lagt i 9 Favne Vand ved Lavvande Springlid i V. t. S. 1 mile fra 
det Grundestej herfra haves Spurn heie Fyrhuus i NV. t. V. 33^ 
miles, Cromer Fyrtaarn i S. j  V. 34 miles.

En 8 Fods Spidstende mærket »Outer Dawsing« er udlagt $ mile 
OSO. fra Fyrskibet.

Flammens Høide 38 Fod eng. over Vandfladen.
Beliggenhed 53° 28* 15" N. Br. og 1° 2' 40" L. o. f. Gr.

(Trinity House den 1. October 1861.)

S p a n ie n . Fyr paa Formentera. Middelhavet.
Den 30. Novbr. 1861 vil et fast Lindsefyr af 2den Orden blive 

tændt paa SO. Pynten af Formentera.
Flammens Høide 518 Fod over Vandfladen.
Synsvidden 4^ Miil. Taarnet er rundt.
Beliggenhed: 38° 38^' N. Br. og 1° 36' L. e. f. Gr.

(Nr. 36. Hydrog. OIT. London d. 30. Septbr. 1861.)

Midlertidig Slukning a f  Fyret paa Cap San Antonio. Middelhavet.
Den 15. Septbr. 1861 vil Fyret paa Cap San Antonio blive 

slukket, medens Fyrapparalet overføres i det nyeTaarn, der er rundt 
og 52 Fod høit. Fyret vil atier blive tændt d. 30. October 1861.

Flammens Høide vil være 570 Fod eng. over dgl. Vande.
Synsvidden 4 Miil.
Beliggenhed: 38° 48' 30" N. Br. og 0° 12' 44" 0 . f. Gr.

(Nr. 29. Hydrog. OH. London d. 6. Septbr. 1861.)

Fyr paa  Cap Pera. Majorca.
Den 30. Novbr. 1861 vil et fast Lindsefyr af 3die Orden med 

rødt Blus hver 2den Minut blive tændt paa Toppen af Cap Pera, den 
østligste Pynt af Majorca.

Flammens Høide 241 Fod eng. over Vandil.
Synsvidden 4£ Miil.
Beliggenhed: 39° 43' N. Br. og 3° 30' 4" 0. f. Gr.

Fyr paa  Cap Ferro. Sardinien.
Den 1. Novbr. 1861 vil et Lindsefyr af 4de Orden med Blink 

hver £ Minut blive tændt paa Cap Ferro, NO. Pynten af Sardinien.
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Flammens Høide 220 Fod over Vandfl.
Synsvidden 4 Miil.
Beliggenhed: 41° 8' 42" N. Br. og 9° 31' 21" e. f. Gr.

(Nr. 41. Hydrog. Off. London d. 28. October 1801.)

Tyrkiet. Fyr paa Sigri O, Mityleni.
Den 16. August 1861 er et Lindsefyr af 1ste Orden med Blink 

hver |  Minut tændt paa Sigris Øen.
Flammens Høide 180 Fod over Vandil.
Synsvidden 4 Miil.
Beliggenhed 31° 13' N. Br. og 25° 51' 15" e. f. Gr.

Samme Dato ere eftei nævnte Fyr tændte:
Paa Penente Pynt — Vestpynten a f  Gen Tenedos et fast 

Lindsefyr af 3die Orden.
Flammens Høide 59 Fod over Vandfl.
Synsvidde 2£ Miil.
Beliggenhed: 39° 50' N. Br. og 25° 58' 45" 0 . f. Gr.

Paa Gadaro Gen, et fast Lindsefyr af 4de Orden med rødt Blus 
hver 2den Minut.

Flammens Høide 59 Fod over Vandfl.
Synsvidden 3 Miil.
Beliggenhed 39° 50' N. Br. og 26° 6' 15" 0 . f. Gr. 

Dardanellernc.
Paa Syd-Pynten a f  Fæstningen Seddul-Bahr  er tændt % ver- 

tical staaende grønne Fyr omtrent 1 Miil østen for Cap Helles paa 
Europa Siden.

Flammens Høide 52 Fod over dgl. Vandstand.
Synsvidden 1 Miil.
Beliggenhed: 40° 2' 18" N. Br. og 26° 12' 5" 0. f. Gr.

1 mile SV. fra Iihephez eller Barbers Pynt er paa asiatisk Side 
tændt et rødt Lindsefyr af 4de Orden med Blink hver ^ Minut. 

Flammens Høide 59 Fod over Vandfl.
Synsvidden 3 Miil.
Beliggenhed 40° 5' 21" N. Br. og 26° 22' 15" 0. f. Gr.

Paa Cap Peskieri, NNV. for Landsbyen Bourgas 2 vertical 
stillede røde Fyr.

Flammens Høide 56 Fod over Vandfl.
Synsvidden 1 Miil.
Beliggenhed 40° 16' 40" N. Br. og 26° 34' 15" 0. f. Gr.

(Nr. 30. Hydrog. Off. London d. 7. Septbr. 1861.)
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Ved Marmora Havet.
Paa Cap Khoraz et fast Lindsefyr af 2den Orden med Blus 

hver  ̂ Minut.
Flammens Heide 180 Fod over Vandil.
Synsvidden 5^ Miil.
Beliggenhed: 40° 41' 15" N. Br. og 27° 17' 15" ø. f. Gr.

Paa Vestpynten a f  Kysten Syd for Erekli, et fast Lindsefyr af 
5te Orden.

Flammens Høide 164 Fod over Vandil.
Synsvidden 2;] Miil.
Beliggenhed: 40° 58' 28" N. Br. og 27° 58' 15" e. f. Gr.

Paa en Klippe ved det vestliye Indlob imellem Kutlali og Rabby 
Øerne, et fast Lindsefyr af ote Orden.

Flammens Høide 49 Fod.
Synsvidden ‘¿ \  Miil.
Beliggenhed: 40° 30' 34" N. Br. og 27° 28' 5" o. f. Gr.

Paa Vestkysten a f  Halvøen Artaki ved det nordlige Indløb til 
Bhoda Sund, et fast rødt Fyr.

Flammens Høide 138 Fod over Vandfl.
Synsvidden 1] Miil.
Beliggenhed: 40° 29' 23" N. Br. og 27° 40' 40" ø. f. Gr.

(Nr. 31. Hydrog. Off. London d. 7. Septbr. 1861.)

Bosphorus.
Foran Sultanens Palads, imellem Landsbyerne Defterdar og 

Kourou Tchesmeh, 2 verticale faste grønne Fyr; 39 Fod høie; Syns
vidde 1 Miil.

Paa Kandili Pynt,  Asien, 2 faste røde Fyr, 112 Fod høie; 
Synsvidde 1 Miil.

Paa Roumili Hissar Pynt — Europa,  2 verticale grønne Fyr, 
under Fæstningens Muur og 110 Yards fra Vagten. Høiden 46 Fod. 
1 Miils Synsvidde.

Paa Khanlijeh Pynt, Asien, 2 verticale røde Fyr. 92 Fod Høide; 
1 Miils Synsvidde.

Fyrskib med 3  grønne Fyr viist i Triangel ved Kanten af Ban
ken udenfor Landsbyen Jeni Keni i Europa. 46 Fods Høide; 1 Miils 
Synsvidde.

S verticale grønne Fyr,  tæt ved Batteriet Kefali Keni, omtrent 
1 Mile NV. t. V. fra Therapia, Europa. 46 Fod høie; 1 Miils 
Synsvidde.
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Fyrskib med 3  grønne Fyr viist i Triangel, fra den vestlige 
Kant af Umur Bankerne. Asien. 46 Fods Høide; 1 Miils Synsvidde.

2 verticale røde Fyr, paa Jeron Pynt, den ydersle Pynt af det 
lavtliggende Fort Karak, Asien. 46 Fods Høide; 1 Miils Synsvidde.

(Nr. 32. Hydrog. Off. London d. 7. Seplbr. 1861.}

Britisk Amerika. Fyr paa Cap Sable. Nova Scotia.
Den 1. November 1861 skulde et fast rødt Fyr tændes paa 

Cap Sable.
Flammens Høide 53 Fod eng. over Hoivande.
Synskredsen 3 Miil.
Beliggenheden 43° 23' 19" N. Br. og 65° 37' 11" v. f. Gr.

(Nr. 42. Hydrog. Off. London d. 30. October 1861.)

Fyr paa Cap George. St. Lawrence Bugt.
Den 25. Octbr. 1861 skulde et Lindsefyr af 2den Orden med

lilink hver £ Minut tændes paa Cap George, ved NO. Grændsen af
Nova Scotia og Indløbet til Northumberland Strædet.

Flammens Høide 400 Fod over Vandil.
Synsvidden 6 Miil.
Beliggenhed 45« 52' 50" N. Br. og 61° 55' v. f. Gr.

Pubnico Fyr vil den 1. October 1861 blive forandret fra rødt 
til hvidt.

(Nr. 39. Hydrog. Off. London d. 15. October 1861.)

De nordamerikanske Stater. 2  Fyr paa Thatchers 10.
Den 1 October 1861 vil 2 faste Lindsefyr af 1ste Orden blive

tændte paa Thatchers O , omtrent £ miles fra Cap Ann, den nord
ligste Pynt af Massachusetts Bugt.

Flammernes Høide 165 Fod eng. over Vandfl. Synsvidden 5 Miil.
Beliggenhed af nordlige Taarn 42° 38' 19" N. Br. og 70° 34' 

10" v. f. Gr.
— af sydlige Taarn 42° 38' 11" N. Br. og 70° 34' 

11" v. f. Gr.
Retningen er N. t. O. £ O. imellem dem og Afstanden 298 Yards. 

Misv. 11{ 0 Vest i 1861.
(Nr. 28. Hydrog. Off. London d. 4. Septbr. 1861.)

Brasilien. Fyr pa a  Santa Barbara, Abrolhos Oerne.
Et Lindsefyr af 1ste Orden med Blink hver Minut, er tændt paa 

Santa Barbara.
Flammens Høide 189 Fod. Synsvidden 4 Miil.
Beliggenhed 17<> 57' 42" S. Br. og 38° 41' 30" v. f. Gr.
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Fyr paa Ponta dos Naufragados.
Et Lindsefyr af 2den Orden med Blink hver £ Minut er lændt 

paa bemeldte Pynt.
Flammens Høide 149 Fod eng.; Synsvidden 4 |  Miil.
Beliggenhed 27° 49' S. Br. og 48° 42' 37" v. f. Gr.

(Nr. 27. Hydrog. Off. London d. 3. Septbr. 1861.)

Afrika. Fyr pa a  Romanklipperne. Simons Ray. Gode Haab.
Den 16. September 1861 skulde et Speilfyr af 3die Orden med 

Blink hver £ Minut tændes paa Roman -  Klipperne. Fyrtaarnet er 
rundt, af Jern og 48 Fod hoit.

Flammens Høide er 54 Fod over dgl. Vande; Synsvidden 3 Miil.
Beliggenhed 34" 10' 45" S. Br. og 18° 27' 30" o. f. Gr.
Fyrskibet, der laa Nord for Klipperne, vil samtidig blive ind

draget.
Castor Rock, som kun har 15 Fod Vand ved Springlids Lav

vande, ligger NNO. f  O., 2 f Kabellængder fra Fyrtaarnet; den er 
betegnet ved en Varde med et Flag paa Toppen, hvorpaa er malet 
»Rock«. Imellem Klippen og Fyrtaarnet findes enkelte grunde Steder 
med 19 til 24 Fod Vand. For at undgaae disse Farer, maa et Skib 
af stort Dybgaaende, der gaaer NO. om Fyrtaarnet, holde sig i en 
Afstand af 3  ̂ Kabellængder fra det.

Staaer man ind til Simons Bay Syd fra, kan man om Hagen 
holde Fyrtaarnet overeet med Elsey peak i N. f  V., for at gaae 
imellem Whittle rock og Miller Pynt.

I usigtbart Veir maa man, for ikke at forvexle Fyret paa Cap 
med det paa Romans rock, der kun er 10 miles derfra, erindre, at 
førstnævnte viser Blink hver Minut, medens sidstnævnte viser det 
hver |  Minut.

Alle Peilinger ere rnisv.; Misv. er 29° 45' Vest i 1861.
(Nr. 25. Hydrogr. Off. London d. I. August 1861.)

Det stille Hav. Klippe udfor Stewart O ,  Ny Zealand.
Paa Reisen fra Ny Zealand til Calculta har Capt. Meiklejohn, 

Skibet Bruce, opdaget et farligt Rev, hvoraf 2 lave Klipper ere 3 til 
6 Fod hoie og ligge tæt sammen og netop paa Fartlinien for de 
Skibe, der gaae tæt om Steward O. Dets Plads er: 47° 7' 35" S. 
Br. og 108° 21' 35" ø. f. Gr.

7t\j miles O. t. N. |  N. fra Owen O udfor Lord Floden.
5T\y miles O. t. N. N. fra det yderste af Breah sea Oerne.
7{ miles SO. f O. fra den østlige Pynt Nord for Port Advenlure.
Misv. 16° 20' Ost i 1861.

(Nr. 26. Hydrog. Off. London d. 15. August 1861.)
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Pelorus Rev. Den 12. Juli 18G1 passerede H. B. M. S. Pelorus 
paa Reisen imellem Ny Zealand og Fiji-Øerne et Rev i  ̂ miles Af
stand, hvilket syntes at være ] Mile langt og ikke at have mere end 
1 eller 2 Favne Vand paa dets Vestende, hvorpaa var Braad. Dets 
Beliggenhed er 22° 52j' S. Br. og 17G° 27' 50" v f. Gr. Pylstårt 
0  var isigte. N. t. O. 37 miles borte.

Samme Dag efter al det var blevet mørkt og med NV. Cours, 
fik man Bund paa 7 Favne og strax derefter 2 Kast med og 7 
Favne. Man dreiede strax til og vendte, men fik ikke Bund med 
G3 Favne. Dersom denne Banke er til, ligger den paa 21° 4 3 'S. Br. 
og 170° 42' v. f. Gr.

Ifølge Beretning fra de Indfødte findes der mange Klipper og 
Grunde imellem Tengatabu og Ono Øerne, Syd for Fiji Gruppen, 
hvoraf imidlertid kun een Banke med 22 Fv. Vand er opdaget i Au
gust 18G0 af 3 amerikanske Hvalfangere, hvis Medium af Observa
tioner gav 22° 43' S. Br. og 17G° 11' v. f. Gr.

Misv. 10° 20' Ost i 18G1.
(Nr. 37. Hydrog. Off London d. 8. October 1861.)

Australien. F//r paa Cap Wickham.
Den 1. November I8G1 skulde et fast Lindsefyr af 1ste Orden 

tændes paa en Høi, tætved Cap Wickham, ved Nord-Enden af King 
island i Bass Strædet.

Flammens Høide 280 Fod eng. overVandfl. ; Synsvidden G Miil. 
Beliggenheden 39° 35' S. Br. og 143° 57' ø. f. Gr.

I Anledning af dette Fyr bekjendtgjor Fyrcommissionen, at Fyret 
paa King island snarere maa betragtes som et Varselsfyr end et 
Ledefyr, idet Sydkysten af New Holland, der er reen ved det vestlige 
Indløb af Strædet, afgiver efter deres Formening den sikkreste Kyst 
at nærme sig.

(Nr. 40. Hydrog. Off. London d. 24. Octbr. 1861.)

Rettelser.

Side 326 Linie 10 f. n. Persevete, læs: Peresvet.
» » » 2  » » Morre » Morsch.
» 3G2 « 18 og 19 f. n. staaer tv en d e  (2) Sccond-

lieutenanter istedenfor tren  de (3 );  denne Rettelse er af Vigtighed 
for Forstaaelsen af Bemærkningen i det næstsidste Punctum Side 3GG 
og Side 370, Linie 24, om at Lieutenanterne under visse Forudsæt
ninger kunne danne Pluralitet, og al Principet om et ulige Antal 
Dommere er vedligeholdt i Krigsartikelsbrevet derved, at Lieutenan- 
ternes Anial i den fuldbesalte Ret efter Art. 749 udgjør 5.
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Forklaring over de anvendte Åbreviationer.

i
af Dannebrogordenen.

S. K’. for Storkors
C. * - Commandeur
R." - Ridder
D. M. - Dannebrogsmand.
M. D. R. - Medaillen for Druknedes Redning.
F . M. - Fortjeneste Medaillen.
A. A. B. - Anhaltske Albrecht der Bar Orden.
H. G. - Hannoverske Guelphe Orden.
H. W. - Hessiske Wilhelms Orden.
F. Æ. L. - Franske Æreslegions Orden
F . M. M. — Orden pour le mérite militaire.
F . H. M. - — St. Helena Médaillé.
N. E Kr. - Nederlandske Egekrone Orden.
N. L. - Nederlandske Løveorden.
N. St. O. - Norske St. Olafs Orden.
N. A. v. N. - Nassauske Adolph von Nassau Orden.
P. S. B! A. - Portugisiske Sao Bento d’Avis Orden.
Pr. R. 0 . - Preussiske Rode Ørns Orden.
R. Stan. - Russiske Stanislaus Orden.
R. St. A. - — St. Anna Orden.
S. N - Svenske Nordstjerne Orden.
S. Sv. - — Sværd Orden.
S. V. - — Vasaorden.
O. L. - Østerrigske Leopoldsorden.
Hb. M. - Hamborgske Médaillé i Anledning af Branden 1842.

De ved fremmede Ordener anførte Tal betegne Ordensclassen.
Af de i Parentheser satte Tal antyder Romertallet den Rang- 

classe, og det arabiske Tal det Nr. i Classen, Vedkommende indtager.
Det foran Navnene anførte Nummer angiver vedkommende Offi- 

ceers Løbenummer i en efter Ancienneteten som Secondlieutenanter 
affattet Fortegnelse over samtlige Søofficerer, paabegyndt fra Torden
skjolds Tid.

De med * betegnede Officerer ere midlertidigt à la suite.



Seofficeerscorpset.

Chef for Orlogsværftet.
901. Hs. Excellence K o n ra d  E m il  

M ourier, (S. K * .  D. M.) (F. Æ. 
L . 2) (S. S t . 3 i Brillanter), 
(N. E . Kr. 3), Viceadmiral . . . 
(Udnævnt til Viceadmiral d. ¥  

1 8 5 3 , til Chef for Orlogs- 
værftet d. 1856).

Chef for Seofficeerscorpset.
923. Hs. Excellence Steen Andersen  

B il le , (S. K * .  D. M.) (S. Sv. 2) 
(N. St. O. 2) (R. St. A. 2 * )  
(F. M. M. 3 ) ,  Kammerherre, 
Contreadmiral, Marineminister. 
(Udnævnt til Contreadmiral d. 

U  1 8 5 2 , til Chef for Sø- 
officeerscorpset d. |  1856). 

820. Jens S e ide lin , (C *. I). M.) (F. 
H. M .), Contreadmiral, funge
rende Chef.......................................
(Udnævnt til Contreadmiral d. 

V  1853).
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945. C a rlE d va rd va n D o cku m , (S. K .*  
D. M.) (P. S. B. A. 1) (S. Sv. 2) 
(F. M. M. 3) (F. Æ . L . 5), Kam 
merherre, char. Contreadmiral. . 
(Tillagt Contreadmirals Charac- 

teer d. 1857 . Har
Anciennetet som Orlogscapi- 
tain efter Orlogscapitain A. 
C. Polder).
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Orlogscapitainer.
858 . Johan Peter G andil, (C .* D. M.) 

(F. H. M.), Eqvipagemester paa
Gammelholm...................................

905 . Carl L u d v ig  E llb rech t, (R .*
D. M .) . . . ...................................

930 . Johan F rederik  B ra 'ém , (R .*  
D. M.) (M. D . R . ) .......................

938 . H a ra ld  F æ ste r , (R .*  D. M.) . .

941 . *John C hristm as, (C .* D. M.)
(S. Sv. 3 ) ...................................... ...

912 . Johan Anton M eyer, (R .*  D. M.)
(Hb. M.), Flaadeinspecteur . . . 

943 . A ndreas Christian P o lder , (C .* 
D. M.) (F. Æ . L . 5 ) ...................

951 . E d v in  R udo lph  F rederik  Baron 
V ir ckinck-H olm feld , (R .*  D. M.) 
(F. Æ . L . 5) (Pr. R. 0 . 3),
Kammerherre...................................

952 . Carl L u d v ig  Christian Irm inger ,
(C .*  D. M.) (R. St. A. 2 *)
(S. Sy. 2 ), Kammerherre, Ge
neraladjutant for Søetaten . . .

957 . E d u a rd  Suen so n , (R .*  D. M.) 
(F. Æ. L . 5) (Pr. R. 0 . 3) (N. 
St. O. 3 ) , Chef for Søcadet-
corpset ..............................................

962 . E m iliu s  R affenberg , (R .*)  (S.
Sy. 3 ) ..............................................

964 . Jørgen Peder F rederik  W ulff, 
( R *  D. M.) (F. Æ. L . 5)

967 . F red erik  Christian Georg Muæoll,
(R .*  D. M . ) .......................

970- H ans Schierbeck , (R .*  D. 
Inspection sofficeer ved R
banen . . . , ....................

975 . P eter Christian H o lm , i
(F. Æ . L . 5 ) .......................

982 . F rederik  P a lu d a n , (R .*  D 
„  (M. D. R . ) ...........................
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£ 9 6 V 1 3 ¥ 3 1
i  ¥ 4 0  
( ¥ 4 1

¥ 9 8 V 1 8
J H 3 4  
I V  3 8

i  ¥ 4 2  
( 3 4 2

V ' 9 8 ¥ 1 9 ¥ 3 9 ¥ 4 3

| 9 9 320 \ 64 0 ¥ 4 7

¥ 9 9 320 \ 64 0 ¥ 4 7

t7t 0 0 320 ¥ 4 0 ¥ 4 7

y o 2 322
Î V 4 0
( ¥ 4 1

f  | 4 8  
( 3 3 4 8

302 322
i  ¥ 4 0  
( ¥ 4 1

i  ¥ 4 8  
( 3 4 9

¥ 0 5 V  2 3 ¥ 4 1 ¥ 5 0

V 0 4 y  23 ¥ 4 1 ^ 5 0

O 00 1 3 2 4 ¥ 4 1 & 5 0

H 0 4 1 3 2 4 ¥ 4 1 3 5 1

V 0 6 y  25 ¥ 4 1 | 5 1

f | 0 7 3 3 2 6 ¥ 4 2 3 1 5 2

CO0

3327 3 3 4 6 3 | 5 2



Capi-
Født nant tainlieu- Capitain

tenant

984. Johan L u d v ig  G ottlieb , (R .*) . 
986. Carl M agnus M einertz , (R .*)

y  09 H-27 y  47 f [ 5 2

(S. Sy. 3 )......................................... y  09 y , 28 y  47 ¥ 5 3
987. Hermann lp  sen , (R .*  1). M.)

(S. Sv. 3 ) ....................................... y  o s 128 y  47 ¥ 5 3
989. Mathams Bartholom æ us B acher ,

(C .*R.M .) (F. Æ. L. 5) (S. Sy. 3), 
Directeur i Marineministeriet. . f i i { 2 8 y 1« A S S

995. H ans Peter R othe , (R .*  D. M.)
(S. Sy. 3 ) , Directeur for Sø- 
k a a r ta rc h iv e t ............................... ¥ 1 3 i l  29 y r748 ¥ 5 5

997. E m il A ndreas Wuljjf, (R .*)  . .

998. F red erik  L a u ren tiu s F iedler
r i l f | 2 9 iîI-4 8 y  56

Som m er, ( R *  D. M.) (R. Stan. 
2) (S. Sv. 3), Equipagemester 
paa Nyholm................................... V 13 M 3 0 f  ¥  48  

( H  48 ¥ 5 6
1001. Otto Lians L iltken , (R .*  D. M.)

(Pr. R. 0. 3) (S. Sv. 3 ).............. y  i 3 { 4 9 ¥ 5 7
1002. P eder Hersleb Classen S m id th ,

(R .*  D. M.) (R. St. A. 2) (S. 
Sv. 2) (N. St. 0 . 2 ) ,  Kammer
herre, Adjutant lios Hans Ma
jestæ t K o n g e n ........................... y  oo M 31

■ H9 
I V «  

f l 48

157

999- E d w a rd  W illiam  IJo ls t, (R .:'-j ro 09 H  29 ¥ 5 8

Directeurcr ved Orlogsværftet.

992. N icolai E lia s  T u re n , (C .^D .M .)
(R. St. A. 2), Directeur for Ma- 
skinvæ senet................................... f i lO y  29 ¥ 4 7

( ¥ 5 4
i y  55

(Udnævnt d. 1846). l 0

994 . Otto F red erik  S u en so n , (C .*
T). M.) (R. St. A. 2) (R. Stan. 2) 
(0 . L . 3 ) , Directeur for Skib- 
byggeriet, Fabrikmester . . . . r r lO y  29 ¥ 4 7

( ¥ 5 4  
i y  5 5

(Const. 1 8 4 6 , udnævnt 1 l T) 00

1848).



Født Lioute- Capitain-
naut lioutenaut

1014 . O lu f Wilhelm, de F ine S k ib  sted,
(R .*)  (R. St. A. 3 ) ,  Directeur 
for Artilleriet, Sotoimester . . 
(Const. [4  1854 , udnævnt 25°

y i i ao 33 1100 f ö l

1855).

Capitainlieutenanter.
1003. Christen Hee M øller , (C. *D . M.)

(S. Sv. 3) (N. St. 0 . 3 ) , char. 
Orlogscapitain, Adjutant hos 
Hans Majestæt Kongen . . . .  
(Tillagt Orlogscapitains Cha-

Y 12 2131 H 4 9

racteer 1859).
1007 . A u g u st Christian Sch u ltz , (R .*) 
1009. A d  ser E n evo ld  L u d v ig  K nudsen ,

H l  3 LO o o 
8 °  ““ V  50

( K - * ) .............................................. 't°0 9 Y 3 3 ro 50
1013. H ans H erm ann Stephen Grove,

(R .:{;), Takkelm ester................... H 1 4 f l ’ 33 #61
1015 . H endrik  L u d v ig  Aloe, (R .*)  . V 1 4 i ?3 3 #61
1010 . Ove Christian P edersen , (R .*) V 1 3 Y  34 Y 5 2
1017. F rederik F röhlich , (R .*) . . . 113 1 134 T i 6 2
1018. Peter Anton Seidelin , (R .*)  • •
1019. Georg E m il T u x e n , (R .*) ,

114 V 3 4 f | 6 2

Navigations d irecteur................... [414 « 3 4 i t 5 2
1020- P eter Christian A lb eck , (R .*) 
1021. G erhard F red erik  Wilhelm.

l u l  2 H  34 i l  62

W risherg , (R .*)  (N. St. 0 . 3), 
Inspectionsofficeer ved Søetatens 
D re n g e sk o le r ............................... \ ° 1 6 Y  35 f  |6 2

1022. S ig va rd  L u n d , (R .*)  (R. Stan.
2) (S. Sv. 3 ) ,  Adjutant hos 
Marineministeren........................... tV13 Y 3 5 V 6 S

1025. H ans Jacob A d a m  H agen , (R .*)
1026. Christian F red erik  H edem ann ,

V 15 t t 35 Y 5 3

( R .* ) , Fyr- og Yagerinspec- 
teur i det østlige District . . VJ 14 Y ’36 TO 5 3

1027 . W aldem arIJjartvarK obke, (R .*) 
1030. *  Christian F red erik  Gottlieb,

H i s Y 3 6 V 5Ö

(R .*) , Krydstoldinspecteur paa 
Ø stk y sten ...................................... V2u l7 Y '37 V  65



Født Lieute
nant

Capitain-
lieutenant

1031 . Otto A lexander K lem m e W ild e,
(R .*) (S. Sv. 3) (N. St. 0 . 3) f  15 ¥ 3 7 y  55

1032 . F ritz  A u g u st G  and  il, (R .*) y i 5 ¥ 3 7 ¥ 5 6
1033. R asm us Christian M althe B ru u n ,

( R - * ) .............................................. A 16 ¥ 3 7 ¥56
1034 . Gottlieb Peter ¿ich ønh eg der, ( R. * ) ? 

Underdirecteur ved Skibbygge-
riet, Underfabrikmester . . . .  

1035. Anton R ud o lp h  H ed emann, (R .*) ,
¥ 1 8 ¥ 3 7 ¥ 5 7

Ofiiceer ved Søcadetoorpset . . m e ¥ 3 8 ¿57
1036. Wilhelm Christen L em vigh  Ja -

cobsen, ( R . * ) ............................... {§ 1 7 ¥ 3 8 ¥ 5 8
1038. Pm.il F rançois K rieg er, (R .*) ,

Kammerjunker . . .................... §19 §39 y  59

Født Lieute- Med
Lieutenante!-. nant Gage fra

1039. Christian A u g u st Obelitz . . . 
1041. Christian W ilhelm  Schenheyder, { { 1 7 A  39 §40

(»■*)............................... {§ 2 0 y  40 { 4 0
1042. Johan Cornelius l u x e n , (R .*),

Lærer ved Søcadetoorpset . . ¥ 2 0 ¥ 4 0 { 4 0
1043. Johan Christian K r a f t, (R .*) ,

(S. Sv. 3) ................................... ¿ 2 0 ¥ 4 0 §40
1044. Johan P h ilip  S c h u ltz , (R .*)  .
1045. :i: W aldemar Grev H o ick, (R .*),

{§ 2 0 i l t o A  40

(Pr, R. 0 . 3) (H. G. 3) (H. 
W. 3) (A. A. B. 2) (N. A.
v. N. 2), Kammerherre . . . .  

1046. Heinrich Callisen C onrad Cols-
{§ 1 8 §§40 A  40

m a n n ..............................................
1047. E ile r  P eter Christopher Munthe

¥ 1 8 ¥ 4 1 r> 41

G r o th .............................................. §21 ¥ 4 1 {4 1
1048. Jacob Sophus C hristian A lbeck,

(M. D. R . ) ................................... §22 ¥ 4 1 {4 1
1049. E d u a rd  D u n tz fe l t ....................... ¥ 2 1 ¥ 4 1 {41
1051. Carl F red erik  G rove W risberg ¥ 2 0 ¥ 4 1 {4 1
1053. Frederick E r n s t A u g u st E m il

L u n d , (R .*)  ............................... §23 44 2 { 4 2



Fodt Lieute- Med
nant Gage fra

1055 . D om inicus R obert B ra a g  . . . ¥ °2 1 442 * 4 2
1057 . L u d v ig  F rederik  S c h m id t . . . V923 { 4 2 *4 2
1058 . L a u r itz  Skibsted , (R .*)  . . . . p i { 4 2 * 4 2 -
10G1. N iels F rederik  R a v n , (R .*) , Ancien-

Lærer ved Søcadetcorpset . . y  26 V  45 *4 4 ] netet

1062 . A ndreas B jø rn  R o th e ................ ¥ 2 5 y  45 * 4 4 * 4 4
1063. Heinrich Jacob Victor Ram busch fV 25 y  45 *4 4 )
1065 . W ilhelm  M ic h e ls e n ................... V  26 ¥ 4 6 *4 5 *4 5
1066 . G jøde G jo d e se n ...........................
1067 . Jid ius Sophus M eldal, (F. Æ .

[426 y  46 *4 5

L . 5 ) .............................................. y  27 ¥ 4 6 *4 5
1068. Vigant Falbe , (R .*)  (R. Stan. * 4 5

2) (R. St. A. 3) (F. Æ . L . 5) V  26 ¥ 4 6 * 4 5
1069. Jens S c h o u s t r u p ....................... * 2 6 ¥ 4 6 * 4 5
1070 . H ans Georg F riboe G arde  . . K-25 ¥ 4 6 *4 5
1071 . Lauren tius Christian B ra a g  .
1072 . * F erd inand  W ilhelm  L a d e r s ,

y  27 1 tj.7 *4 6 ,
*4 6

Cand. polyt.................................... *2 7 1 14-7 10X< *4 ô !
1073 . * A d a m  W ilhelm  S c h iw e , Na-

vigationsexaminator for Her
tugdømmet Slesvig og Hertugd.
H o l s t e e n ....................................... A 2 7 * * 4 7 *4 7

1074 . W illiam  A u g u st Carstensen, (F.
Æ . L . 5) (R. St. A. 3) . • • A 2 8 >¿47 *4 7

1075 . M artin A ndreas Christian C  har- \  *4 7
les W u l f f ....................................... { 2 8 1147 *4 7

1076. P ing  ei Johan Carlheger H olbøll,
(R. St. A. 3 ) ............................... * § 2 8 114710* ' *4 7

1078. R ich a rd  W illiam  B a u er , cliar.
Capitainlieutenant, Underdirec- 
teur ved Maskinvæsenet . . . y  28 H

o rfH Ht tV-47
1079 . W illiam  Iz a rd  Pedersen  . . . 
1080- Georg Julian Gordon M a c-D ou-

{ 2 9 t°ü48 TT 4 8

gall, (R .*) (F. Æ . L . 5) (M. D. 
R .), Officeer ved Søcadetcorpset ¥ 2 8 TT 4 8 TV48

GO

1081- Johannes Christopher Tegner . y  29 tt)48 t't 48
1082 . Georg L ev in  R o h d e ................... * 2 6 * 4 8 TT 4 8
1083 . P eter Holger B r a e m ................ {2 9 V  49 {4 9
1085 . W aldem ar de Coninck . . . . y  28 ¥ 4 9 n j49
1086. P eter F erd inand  G jodesen  . . y  29 * * 4 9 { 5 0 ¥ 4 9



Lieute- Mod
nant Gage fra

1087. W illiam  L u d v ig  M ariboe . . . ■ {J28 ¥ 4 9 , ' 4 9
1088. Steen Andersen B i l le , (F. Æ. 

L . 5 ) .............................................. V  30 [149 [5 0
1089. A lexander Christian Hib er B æ -

rentzen .......................................... ¥ 3 0 ¥ 4 9 tVX9
1090. Johan Ulrich A do lph  H olm  . 0 Q 1TjOX ¥ 4 9 iV)49
1091. H ans L a u r itz  M agdalus H olm lo  90 ‘0 5 0 ¡6 1
1092. Ju lius de L a n c y  Pedersen  . . {3 2 ¥ 5 0 15 0
1094. N icolai J a c o b s e n ....................... ¥ 3 4 *6 1 i 51
1096. Charles Ivan  Theobald Carlsen , 

char. Capitainlieutenant, Under- 
directeur ved Artilleriet, Under- 
tø im e s te r ...................................... ',31 ¿51*6 1

1097. Gustav A dolph F r i i s ............... |3 1 R 5 1 fV51
1099. A snm s E dvard. Christiansen . [{¡31 i 52 452
1100. H ans E m il B luhm e , (F .Æ .L .5 ) a 33 * 6 2 ¿5 2
1101. Georg Johan Jacob Preben Ja -

cobson, Ofjiceer ved, Søcadet- 
c o r p s e t .......................................... ¥ 3 2 §52 ¿ 5 2

1103 . Johannes S  ab ø t le r  Hohlenberg 8 90 1 0 ° ° a j 59 1 0 °  L n  52
1104. A dolph W ilhelm  B u ch w a ld  . . [o 3 3 :i i na  1 0Ow rV52
1105. Otto L u d v ig  M ichael M unthe 

de M o r g e n s tje r n e ....................... ¥ 3 1 iLfl52 l*i 62
1106. Carl Sophus D o r p h ............... *3 6 * 6 3 ¿ 5 3
1107. Peter Constant H elm uth U lysses 

Jessen  .............................................. 434 * 6 3 ¿5 3
1108. L o u is  A lphonse M ourier . . . is 34 * 5 3 ¿53
1109. Charles N icola i H ansen  . . . i5. 33 *6 3 ¿5 3
1110. Christian F rederik  v. d. Iiecke [¿3 2 *6 3 ¿ 5 3
1112. Thom y J e s s e n ............................... s 33 s 54 ¿ 5 4
1113. Peter Urban B ru u n  ................ r;33 354 ¿5 4
1114. Carl A dolph G a r d e ................... 134 8 54 ¿5 4
1115. N iels Jacob J e sp ersen ................ S" 3 6 V  65 ¿55
1117. Carl A do lph  B r u u n ................... ¥ 3 4 V  55 ¿55
1118. Tjans H enrik K o c h ................... f  |3 6 ¥ 5 6 ¿5 6
1119. F r itz  P eter A dolph U ldall . . H 35 V 5 6 ¿5 6
1120. A lexander H erm an Jacob B a l-

thazar M u n te r ............................... \  [37 V  56 ¿56
1121. H enrik Jørgen M archer . . . . ¥ 3 6 ¥  55 ¿ 56
1122. F erdinand  H enrik Jøhnke  . . . y  37o £57 ¿5 7

Ancien-
netet

¥ 4 9

¥ 5 0



Kødt Lieute
nant Med Gage fra

1 1 2 3 . Johan E m il Victor H ansen  . . t0ü37 Y  5 7 ¿ 5 7
1 1 2 4 . W ilhelm  F erd inand  K oefoed  . Y  3 7 Y  5 7 ¿ 5 7
1 1 2 5 . Otto F rederik  H enrik Inn inger i î 3 6 f f 5 7 t'̂ 57
1 1 2 6 . Heinrich L u d v ig  R o theT halb itzer Y  3 7 « 5 8 ¿ 5 9
1 1 2 7 . W illiam  Carl A gathus F erd i

nand  F u n c h ................................... Y  3 7 Y  5 8 1 6 0
1 1 2 8 . Johannes Christian O ldenburg . f ^ 3 9 Y  5 8 ¿ 6 0
1 1 2 9 . A dolph  F rederik M uller. . . . 1 13 6 Y  5 8 1 6 0
1 1 3 0 . N iels Christian R a n d b e ll M öller ¿ 3 7 Y  5  8 { 6 0
1 1 3 1 . Preben Jorgen Grev S c h e e l . . f i  3 8 ¿ 5 9 1 6 0
1 1 3 2 . Georg H annibal Napoleon D reyer t|38 Y  5 9 1 6 0
1 1 3 3 . F rederik  Carl Irm inger . . . . Y  3 8 Y  5 9 1 6 0
1 1 3 4 . A ndreas W illiam  B onnesen  . . Y  3 9 v i  5 9 1 6 0
1 1 3 5 . T horva ld  B r a é m ....................... Y  3 8 Y  6 0 ¿ 6 0
1 1 3 6 . Sophus Johannes P aulsen  . . . Y  3 8 Y  6 0 Y  6 0
1 1 3 7 . G ottfried Vilhelm Christian In 

g o lf B a rd e n fle th .................................. Y  4 0 Y  o o
1 1 3 8 . Ove B aron  Güldencrone . . . T, 4 0 Y  6 0
1 1 3 9 . F rederik  Johan O rtw ed  . . . . y  4 1 y  6 0

Liste over Flaaden.
Seil- og Skrueskibe.

Li niesk ibe .
Frederik den Sjette . . . .  84 Kanoner. (1831).
Valdemar ................................ 84 — (1828).
D a n n e b ro g ................................  72 — (1850).

L i n i e s k i b  med Skrue.
Skjold, paa 300 Hestes Kraft, 58 Stkr. 30 Pds. og 6 

Stkr. 18 Pds. Kanoner. (1833).
F r e g a t t e r .

Dronning Marie (rasé) . . GO Kanoner. (1824).
T h e tis ................................ . . 48 (1840).
B e l l o n a ........................... . . 46 (1830).
H avfruen .......................... . . 46 (1825).



.......................................... 46 Kanoner. (1822).
T o rd e n s k jo ld ........................... 44 — (1852).

F r e g a t t e r  med Skrue.
Niels Juel, paa 300 Hestes Kraft, 42 Stkr. 30 Pds. 

Kanoner. (1855).
Sjælland, paa 300 Hestes Kraft, 42 Stkr. 30 Pds. Ka

noner. (1858).
Jylland, paa 400 Hestes Kraft, 44 Stkr. 30 Pds. Ka

noner. (1860).
— — , paa 600 Hestes Kraft, 56 Kanoner (under

Bygning).
C or ve t t e r .

Galathea . (1831).
Valkyrien . .......................... 20 (1846).
Najaden .......................... 14 (1853).
Saga ...........................12 (1848).

Co r v e t t e r  med Skrue.
Heimdal, paa 260 Hestes Kraft, 16 Stkr. 30 Pds. Ka-

noner. (1856).
Thor, paa 260 Hestes Kraft, 12 Stkr. 30 Pds. Kanoner.

(1851).
— — , paa 300 Hestes Kraft, 16 Kanoner (under

Bygning).
Br igger .

Ørnen . (1842).
St. Thomas . .......................... 16 (1827).
Mercurius ...........................12 - (1837).

Sk o n n e r t e r .
De l p h i n e n  . . . 1 Kanon 4 Falconetter. (1827).
Pilen . . . 1 Kanon 4 Falconetter. (1832).

S k o n n e r t  med Skrue.
Falken, paa 24 Hestes Kraft. (1858). (Tilhører Hs. 

M. Kongen.)



K u t t e r .
N e p tu n .....................................6 Falconetter. (1840).

Sk r u e d a  mp kano nba  ad e.
Thura, Sclirødersee og Storen, ialt 3 Stkr.
Under Bygning: Willemoes, Buhi, Krieger og Marstrand, 

ialt 4 Stkr.
Iljuldampskibe.

Holger Danske paa 260 Hestes Kraft, 1, 00 Pds.
Bombek., 6 Stkr. 30 Pds. Kanoner. (1850). 

Slesvig (Jernskib) paa 240 Hestes Kraft, 12 Stkr. 3 
Pds. Kanoner, (bestemt til Hs. M. Kongens aller- 
høieste Brug). (1845).

Hekla paa 200 Hestes Kraft, 1 60 Pds. Bombek. 6 Stkr. 
24 Pds. Kanoner. (1842).

Geiser paa 160 Hestes Kraft, 2 Stkr. 60 Pds. Bombek.
6 Stk. 18 Pds. Kanoner. (1844).

Skirner paa 120 Hestes Kraft, 2 Stkr. 24 Pds. Kano
ner. (1847).

Ægir (Jernskib) paa 80 Hestes Kraft, 2 Stkr. 18 Pds.
Kanoner, 8 Falconetter. (1841).

Uffo paa 120 Hestes Kraft.
Hertha paa 90 Hestes Kraft.

Kanon-Flotillen.
B om be-K anonchalupper.................................... 34 Stkr.
Almindelige Kanonclialupper............................... 16 —
Bom be-K anonjoller...............................................17 —

Talt 67 Stkr.
Transportfartoier.

Je rn tra n sp o rtfa rtø ie r ..................................... 9 Stkr.
Ældre Kanonchalupper ................................13 —

Ialt 22 Stkr.
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I860.

Til at overvære de forestaaendc Sosessioner for at paasee Ma
rinens Tarv ved Udskrivningen af Mandskab, ere følgende Officerer 
beordrede:

danske District,

1 Jan.

Capitainlieutenant K obk e,
Lieutenant C o lsm a n n ,  

Capitainlieutenant A lb e c k ,  
Lieutenant H o lb ø l l ,

— L u d e r s ,
— S k ib s t e d ,
— M i c h e I s e n ,
— B r a e tn, 

Capitainlieutenant K n u d se n ,
— E. K ri e g e r ,

Lieutenant O b e l i t z ,
— W. P e d e r s e n ,  

i Holsteens Indrulleringsdistrict Capitainlieutenant Moe.
Endvidere ere felgende Læger beordrede at overvære Søsessio

nerne for at deeltage i den anordnede Undersøgelse af Mandskabet: 
i 1ste danske District, Overlæge S e i d e l i n ,  
i 3die — — Underlæge C lerne n t s e n ,
i 5te — — — L a n g e ,
i 1ste holsteenske — — K ri eger.

i  I s t e  

i i r d e t  —  —

i 3 d i e  —  —

i 4 d e  —  —

i 5 t e  —  —

i 6 t e  —  —

i 7 d e  -  —

i 8 d e  —  —

i 1s t e  s l e s v i g s k e  —  

i ‘¿ d e t  —  —

i 1 s t e  h o l s t e e n s k e  —  

i 2d e t  —  —

Capitain H. P. H u lt  af den svenske Flaades Marin-Regiment 13 Jan. 
og Capitainlieutenant i den svenske Marine J. L a g ercra n tz  aller— 
naadigst udnævnte til Riddere af Dannebrogsordenens 3die Klasse, 
samt Lærer i Hornblæsning og Musikinstructeur J. F. H u tte  nrauch  
benaadet med Dannebrogsmændenes Hæderstegn.

Efter Forslag fra Directeuren for Maskinvæsenet og 24 Jan 
efter indhentet Betænkning fra Constructions- og Regle- 
rings-Commissionen, har Ministeriet bifaldet, at den 
Skruecorvet, der bygges under Nr. 49, forsynes med 
Dampmaskiner af en forandret Construction (Dobbelt
cylinder) efter de af Maskininspecteur Wain forfattede 
Tegninger, hvorved en betydelig Besparelse af Kul for
ventes opnaaet.

Foranstaltet, at af de iaar udskrevne Søværnepligtige U  Jan. 
450 Mand, nemlig 50 Ileelbefarne, 100 Halvbefarne, 200 
Søvante og 100 Usøvante indkaldes til Møde den 1. og 
2. Mai d. A.
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1860. 

26 Jan.

30 Jan.

30 Jan. 

1 Feb.

Maskininspecteur Wain beordret at foretage en 
Reise til England for at indhente Oplysninger i Hen
seende til de Dobbeltcylinder-Dampmaskiner, der ere 
approberede, for den under Bygning værende Dampcorvet 
Nr. 49.

Paa en af Ministeriet nedlagt allerunderdanigst Forestilling, i 
Anerkjendelse af den af Directeuren for Marineministeriets Commis
sariats Departement, Generalkrigscomrnissair N. W ib o rg , i en lang 
Aarræitke udviste udmærkede og tro Tjeneste med Hensyn til Be
styrelsen af Marinens Anliggender, navnlig dens Oeconomie, har det 
behaget H. M. Kongen allernaadigst at udnævne Generalkrigscommis- 
sairen til Storkors af Dannebrogsordenen.

Capitainlieutenant W. H. K øbke allernaadigst tillagt Gage som 
Capitainlicuteriant med 5 Aars Tjeneste i Klassen fra den 1. i n. M.

Bekjendtgjørelse fra Indenrigsministeriet, indehol
dende Forholdsregler til Iagttagelse af Førere af Damp
og Seilskibe, for at undgaae Paaseiling.

(Bekjendtgjorelsen er eenslydende med den under 
16. Marts fra Marineministeriet udstedte — see offic. 
Meddelelser Pag. 7 — , undtagen B, 1 — see samme
steds Pag. 12 —, der i nærværende Bekjendtgjørelse er 
redigeret saaledes:)

B.
1. Naar et Skib — under Damp eller under Seil — 

styrende i een Retning møder et andet Skib — 
under Damp eller under Seil — styrende i en an
den Retning, skulle begge Skibe, naar Fare for 
Sammenstød kan befrygtes ved at de vedblive deres 
respective Courser, lægge Roret bagbord for at pas
sere hinanden paa bagbords Side.

Denne Regel skal iagttages af alle Dampskibe og 
af alle Seilskibe, enten de have styrbords eller bag
bords Halse, og enten de seile bidevind eller ikke, 
medmindre Afvigelse fra Reglen bliver nødvendig 
for at undgaae overhængende Fare, hvorhos der
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ogsaa maa tages tilbørligt Hensyn til Farer, som 
maatte være forbundne med Farvandet, og til at 
Seilskibe, der ligge klos bidevind med styrbords 
Halse, kunne holdes under Commando.

18C0

Havnefoged J, F. A n n a n  beskikket til Lodsoldermand ved Fre
dericia Lodseri.

1 Feb.

Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet: 4 Feb.
»I Henhold til den af Constructions- & Regle- 

rings-Commission afgivne Betænkning over Orlogscapitain 
P. Wulffs  Chefsrapport for Skruecorvetten Tbor i 1859, 
har Ministeriet resolveret Følgende:

for at formindske den starke Varme ved Kabyssen 
bliver Jernkassen omkring Skorstenen at beklæde 
og om muligt at gjøre mindre og Skrueglas blive 
at anbringe i Dækket, forsaavidt Passagen tillader 
det. Opmærksomheden henledes derhos paa at 
søge at tilveiebringe bedre Træk, og paa andre 
Midler til yderligere at formindske Varmen;

Bræmsen bliver ganske at borttage; 
de Stænger, der forene Skrue-Gien med Skrue-Ram

men, blive at fortinne, og paa længere Togter 
medgives et Par Varestænger; 

med Hensyn til Installationen til Opheisning og Ned
firing af Skruen afventes yderligere Forsøg for
inden endelig Bestemmelse tages; 

at hver Part af Storstagene tages ned ved Siden af 
Skorstenen under Broen til en Bolt i Dækket; 

Mersedreierebene gjøres enkelte, og vil derved deres 
Anvendelse som Joller til Bæernes Op- og Ned- 
tagelse bortfalde;

Til Observation ved Værftet stilles:
Forstagseilenes Skjøring,
Rorets stærke Slag,
Brødkammerskoddets Synkning,
Ba&dsklampernes Forhøjelse,
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den forreste Broes Smalhed og Usikkerhed, 
Skruens Griben under Nedfiring,
Utydeligheden af Krumtapsmærket til Skruens 

Stilling,
Skruens Vrid i Agterskibet.

Hvilket herved tjenstligst meddeles o. s. v.

6 Feb. Capitainlieutenant H agen  beordret at vedblive at fangere som 
Undertøimester indtil Udgangen af indeværende Aar.

17 Feb. Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet:
»I Henhold til den af Constructions- og Regle- 

rings-Commissionen afgivne Betænkning over Orlogs- 
capitain E. Wulffs Generalrapport for Corvetten Valkyrien 
paa dens Togt i afvigte Sommer, har Ministeriet resol
veret Følgende:

under Corvettens forestaaende Hovedreparation fore
tages de fornødne Forandringer for at Rundhol
terne kunne lægges paa Dækket istedetfor paa 
Gallier;

for Fremtiden vil der være at medgive alle Skibene 
2 Redningsbøier og paa længere Togter endvidere 
en 3die, dog uden det øvrige tilhørende Apparat.

Til Observation stilles:
at Røstlanternerne placeres noget yderligere, næsten 

i Flugt med Røstets Yderkant;
at Hvirvelblokke anbringes i Merseskjøderne.

Hvilket herved tjenstligst meddeles o. s. v.

23 Feb. Orlogscapitain E. S u en s on allernaadigst tillagt Gage som Or-
logscapilain med 10 Aars Tjeneste i Klassen og Capitainlieutenant 
A. C. S ch u ltz  som Capitainlieutenant med 10 Aars Tjeneste i 
Klassen.

24 Feb. Lieutenant K raft beordret at fore Dampskibet Geiser i Post
farten i indeværende Aar.

25 Feb. Bekjendtgjort for Vedkommende, at det ved aller-
høieste Resolution af Gs. D. allernaadigst har behaget
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H. M. Kongen at meddele Generalmajor v. T h e s t r u p  
Afsked i Naade som Marineminister ad interim, og at 
Ils. Maj. derhos ligeallernaadigst har udnævnt Contre- 
Admiral Steen Bille til Marineminister.

Lieutenant H. E. B luh m e allernaadigst meddeelt Tilladelse til 27 Feb. 
at anlægge og bære den barn af II. M. Keiseren af Frankrig tildeelte 
Decoration som Ridder af Æreslegionen.

Allerhøjst resolveret, at den Orlogscapitain M. B. B e c h e r  28 Feb. 
overdragne Function som Dircctcur for det samlede Marineministe- 
rium maa ophore, og har Hs. Maj. derhos allernaadigst tilkende
givet Orlogscapitainen Sin allerhøjeste Tilfredshed med den Iver og 
Nidkjærhed, han har lagt for Dagen i denne Stilling.

Allernaadigst overdraget Contre-Admiral J. S ei del in som Chef 28 Feb. 
indtil videre at overtage Commandoen over Søofficeerscorpset og 
Orlogscapitain J. A. M eyer allernaadigst udnævnt til Flaadeinspecteur.

Tilkjendegivet Chefen for Socadetcorpset, at ifølge allerhøjeste 28 Feb. 
Befaling vil II. K. H. Prinds C h r is t ia n  W ilh e lm  F erd in a n d  
A d o lp h  G eo rg , Son af H. K. H. Prinds C h r is t ia n  til Danmark, 
være at antage som Søcadet i overcomplet Nr., naar han underkaster 
sig Adgangsexamen ved Socadetacademiet og bestaaer denne Prøve.

Paa given Anledning fra Kjøbenhavns Magistrat har 29 Feb. 
Ministeriet resolveret, at Nygade i Nyboder maa be
nævnes Gernersgade.

Contre-Admiral J. S ei del in som Chef for Søofficeerscorpset 2 Marts 
og Orlogscapitain J. A. M eyer som Flaadeinspecteur beordrede at 
indtræde som Medlemmer i den ved allerhøjeste Resolution af 17. Mai 
1858 anordnede Commission, der har at afgive Betænkning med Hen
syn til Avancementer i Søofficeerscorpset, og Orlogscapitain F. P a 
luda n beordret at udtræde af bemeldte Commission.

Allernaadigst meddeelt Lieutenant J. A. G ard e efter hans An- 11 Marts 
søgning Afsked i Naade af Soetaten fra den 1ste i n. M. at regne, 
og har I ls .  Maj. derhos allernaadigst meddeelt ham Capitainlieute- 
nants Characteer samt Tilladelse til at bære Søofficeers Uniform og 
Distinctioner udenfor hans Function som Havnecapitain ved Kjøben
havns Havn og Rhed.
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12 Marts. Allemaadigst tillagt Lieutenanterne W. C. A. F. F u n ch , J. C.
O ld en b u rg , A. F. M ü lle r , N. C. R. M e lle r ,  P. J. Grev S c h e e l,  
G. H. N. D rey er , F. C. Ir m in g e r  og A. W. B o n n e s e n  Gage 
fra den 1ste i n. M. at regne.

13 Marts. Capitainlieulenant Sch ul tz beordret til Chef for Vagtstationen
paa Batteriet Trekroner i indeværende Aar og at overtage Comman- 
doen over Stationen den 1. April. Lieutenant G roth beordret under 
hans Commando at forrette Tjeneste ved Stationen.

1? Marts. Lieutenanterne S k i b s t e d  og J e s p e r s e n  beordrede at forrette 
Tjeneste som Inspectionsofficerer ved Orlogsværftet.

19 Marts. Circulaire fra Marineministeriet:
Udbetalingen af det udskrevne søværnepligtige Mand

skabs Reisepenge skal i Henhold til Ministeriets Skri
velse af 6. October f. A. herefter foretages umiddelbart 
før Mandskabets Møde til Marinens Tjeneste.

Efter Rrevvexling herom mellem Justitsministeriet, 
Finantsministeriet og dette Ministerium bliver med denne 
Udbetaling at forholde saaledes:

1. Lægdsforstanderen affatter Beregning over de Beløb, 
der ville medgaae til Ind-Reisepenge (21 Sk. pr. Miil) 
for det i de ham vedkommende Lægder til Marinens 
Tjeneste udskrevne Mandskab, og afsender i rette 
Tid denne Beregning, med Beqvisition af det paa
lydende Beløb paa nærmeste Amtstue, til Udskriv
ningschefen, der gjennemgaaer Beregningen, for
syner Reqvisitionen med Paategning af Approbation 
og uopholdelig remitterer den til Lægdsforstanderen. 
Denne hæver derefter betimelig Beløbet paa den 
respective Amtstue, foranstalter Beisepengene ud
betalte til hver især af de Paagjældende, umiddelbart 
før de skulle møde til Tjeneste, antegner Udbetalin
gerne i Vedkommendes Contrabøger uden Qvittering 
for Modtagelsen, aflægger snarest mulig detailleret 
Regnskab derfor, med Oplysning om, fra hvilket 
Sted Mileafstanden i hvert enkelt Tilfælde er beregnet, 
og afgiver dette Regnskab til Udskrivningschefen.
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2. Udskrivningschefen indsender Regnskaberne, naar 19Marts, 
han har modtaget dem fra samtlige Lægdsforstandere 
i det ham underlagte District, til Marineministeriet, 
ledsaget af Beretning om de til Udbetaling paa Amt
stuerne anviste Beløb.

Ministeriet har bestemt, at Lønningsberegningen 27Marts, 
med Hensyn til Forpleiningen for de med Krigsskibene 
udcommanderede Soldater skal i Overeensstemmelse med 
den ved Landmilitair-Etaten gjældende Praxis for Frem
tiden rette sig efter, om de have mødt eller ere afgaaede 
før eller efter Kl. 12 Middag.

Keiserlig fransk Marineminister, Admiral H a m e l i n ,  allernaadigst 28 Marts, 
tildeelt Dannebrogsordenens Storkors.

Skibbyggerqvarteermand af Haandværkercorpsets 1. Afdeling, 28 Marts. 
F. P e t e r s e n ,  allernaadigst tildeelt Dannebrogsmandenes Hæderstegn.

Allerhøieste Resolution (bekjendtgjort ved Circulaire 28 Marts, 
af 30. s. M.):

»at Officererne for Fremtiden fritages for den 
dem hidtil paahvilende Pligt til, naar de ere tilsøes, 
at føre hver sin egen Journal efter Skibets Log
bog, og at som Følge heraf § 222 udgaaer af 
Instructionerne for Tjenesten ombord i de Konge
lige Skibe.«

Allerhøieste Resolution, at Briggen St. Croix casseres 28 Marts, 
udgaaer af Haadens l al for derefter at ophugges.

Allerhøieste Resolution, at den i Tillægget af 2. Dcbr. 28 Marts. 
1828 til Planen af 5. Februar 1817 for Divisionernes 
Embedsmænds og Underofficerers Liigkasse fastsatte Be
gravelseshjælp af 40 Rdl. forhøies til 45 Rdl.

Skrivelse til Chefen for Søofficeerscorpset, at enhver 30 Marts. 
Officeer, der for fremtiden permitteres til at gaae i 
Coffardifarten, vil have idetmindste eengang qvartaliter 
at gjøre Indberetning til Chefen om de Reiser, han har 
gjort, hvor han har opholdt sig o. s. v.
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31 Marts. Efterat det ved Forhandlinger mellem Krigs- og 
Marineministeriet var bestemt, at en Commission skulde 
nedsættes for at udarbeide Forslag til en Plan for com- 
binerede Øvelser for Marinen og Armeen, navnlig med 
Hensyn til Brugen af Transportfartøier, Troppers Ind
skibning og Landsætning paa aabne Kyster etc. ere Or- 
logscapitain Rot he  og Capitainlieutenant E. Kr i eger  
beordrede til paa Marinens Vegne at indtræde som Med
lemmer i denne Commission.

2 April. Capitainlieutenant A. E. K n u d sen  allernaadigst udnævnt til
Ridder af Dannebrogsordenens 3. Klasse.

2 April. Const. Kasserer og Archivar ved Marineministeriet, Krigsassessor
R. N e r r e g a a r d ,  og const. Fuldmægtig i samme Ministeriums Revi- 
sionscontoir, N. C. M. V e l s c h o w ,  allernaadigst udnævnte i de re
spective Poster.

3 April. Høibaadsmand H. C. H o u g  beskikket til Havnefoged i Aarhuus.

10 April. Lieutenant C ols  man n beordret al forrette Tjeneste som In-
spectionsofficeer ved Orlogsværftet.

13 April. Allerh. Resolution (bekjendtgjort ved Circulaire af 
20. s. M.):

»at der for Marinens Officerer reglementeres en 
Overkjole af tykt mørkeblaat Klæde, saa vid, at 
den kan tages over Skuldrene som Kappe, for
synet med 2 Rader Ankerknapper med 5 Knapper 
i hver Rad, Ærmerne med Ankerknapper som 
paa Uniformsfrakken, omfaldende Krave til at slaae 
op om Hovedet med tilbageknappet Klap, heftet 
med 2 Ankerknapper, og med Klapper bag paa 
til at knappe sammen med 2 Ankerknapper, samt 
med de respective Distinctioner paa Skulderne, 

at det tillades at bære andre blaae Overkjoler, for
synede med Ankerknapper og Brandebourgs efter 
Graden, samt



Officielle Meddelelser. 45
1860.

at der ligesom hidtil maa indrømmes Officererne 13 April, 
tilbørlig Frihed til at bære vandtætte Regnkapper 
saavelsom andre vandtætte Søklæder.«

Capitain P. E. Siett ing,  Inspecteur ved Drager Lodseri, ailer- 13 April, 
naadigst udnævnt til Generalkrigscommissair med Rang i 3. Klasse 
Nr. 8, i Erkjendelse af den Dygtighed og Nidkjærhed, han har viist 
ved Bestyrelsen af det ham underlagte Lodseri.

Skrivelse til Chefen for Vagtstationen paa Batteriet 14 April. 
Trekroner:

»Efter Forhandling med Indenrigsministeriet er 
det bestemt, at Iiegrændsningen af Havnecapitainens 
District paa Kjøbenhavns Rhed vil være at be
tegne med en Linie fra Trekroners Nord-Ende 
til Kalkbrænderiet paa den ene Side og fra Bat
teriets Sydende gjennem Lynetten til Sextus paa 
den anden Side, saa at den Iløistbefalende paa 
Trekroner Intet har at gjøre med at holde Orden 
paa Rheden indenfor Batteriet, undtagen i dettes 
egen ganske umiddelbare Nærhed.

Hvilket herved tjenstligst meddeles o. s. v.« 
Bekjendtgjørelse om deels Forhøielse, deels Foran

dring af forskjellige Lodstaxter:
Ved allerhøieste Resolution af 13. April d. A. har 14 April. 

Hans Majestæt Kongen paa Marineministeriets allerunder
danigste Forestilling allernaadigst bifaldet:

at Taxterne for efternævnte Lodserier, nemlig: 
for Albue af 10. Octbr. 1842,
— Nakskov af samme Dato,
— Gniben af 6. Mai 1834,
— Nykjøbing paa Falster og ved Guldborg af 

31. Octbr. 1841,
— Rudkjøbing af 10. Octbr. 1842,
— Horsens af 5. Februar 1835,
— Fredericia af 5. Juli 1843, og
— Veile af 14de Juli 1839,

indtil videre forhøies med 25 pro Cent;
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14 April. at efternævnte Satser i Taxterne for følgende Lod
serier, nemlig:
for Lund nu Rødvig paa Sydkysten af Stevns af 

25. Febr. 1844, Nr. 1 , 2 og 3, forsaavidt 
Lodsningerne ikke skee til Rødvig Havn, 

for Nysted af 30. Septb. 1850, Nr. 4 og 5, og 
i Placaten af 31. Juli 1818 for Thunø Lodseri 

dens g 2 for Lodsning til Horsens 
indtil videre forhøies med 25 pro Cent; 
at der tillægges Lodserierne i Nykjøbing paa Falster 

og Gjedser Ret til at lodse til Nysted; 
at der for Lodsning fra Guldborg til Fæmø eller 

Feiø og fra Kolding til Fredericia ydes samme 
Betaling, som ved denne Bekjendtgjørelse fast
sættes for Lodsning fra Fæmø eller Feiø til Guld
borg og fra Fredericia til Kolding; 

at der for Lodsning fra Guldborg til Masnedø gives 
samme Betaling, som ved specielt Reglement for 
Masnedø Lodseri af 17. Marts 1859 er fastsat for 
Lodsning fra Masnedø til Guldborg; 

at der for Gjedser Lodseri bestemmes:
for Lodsning fra Kroghagen til Nykjøbing paaFalster: 

65 Sk. pr. Fod fra 1. April til 30. Septbr., 
begge inclusive,

for Lodsning fra Kroghagen til Flinthorne:
42 Sk. pr. Fod fra 1. April til 30. Septbr., 
begge inclusive;

fra 1. October til 31. Marts, begge inclusive, med 
Tillæg af og

at Satsen fra Kroghagen til Nykjøbing tillige opføres 
for Nykjøbing og Guldborg Lodseri; 

at efternævnte Taxtbestemmelser indtil videre for
høies saaledes:
Taxt af 15. Februar 1851 for Fæmø Lodseri 

Nr. 1 med 8 Sk. pr. Fod fra 1. April til 30. 
Septbr., begge inclusive,
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Nr. 3 med 4 Sk. pr. Fod fra 1. April til 30. 14 April.
Septbr., begge inclusive,

Nr. 4 med 3 Sk. pr. Fod fra 1. April til 30.
Septbr., begge inclusive, 

fra 1. October til 31. Marts, begge inclusive, 
med Tillæg af

Taxt af 19. Mai 1836 for Præstø Fjords Lodseri ved 
Rønneklint saaledes:

Nr. 3 forsaavidt Lodsningen skeer fra Søen til 
Dekkeskov Strand med 5 Sk. pr. Fod fra 
1. April til 30. Septbr., begge inclusive,

Nr. 6 forsaavidt Lodsningen skeer fra Bekke- 
skov Strand tilsøes med 4 Sk. pr. Fod fra 
1. April til 30. Septbr., begge inclusive, 

fra 1. October til 31. Marts, begge inclusive, 
med Tillæg af

at Taxten for Grønsunds Lodseri af 12. August 
1838 for Lodsning af de bekjendte Mænd eller 
Lodser paa Baagø forandres og nærmere be
stemmes saaledes:

fra Grønsund til Tærø eller Vordingborg er
lægges 4 Rdl pr. Skib, 

fra Grønsund til Guldborg erlægges 11 Rdl. 
pr. Skib,

fra Grønsund til Bisserup erlægges 14 Rdl. 
pr. Skib;

Alt, som vedheftede Taxttabel nærmere udviser.
Hvilket herved bringes til alle Vedkommendes 

Kundskab.

Allerhøjeste Resolution (bekjendtgjort ved Circulaire 17 April, 
af 19. s. M.), hvorved følgende Bestemmelser om Sø
officerernes Commando tilsøes ere allernaadigst appro
berede, nemlig:

at Skibe, hvis Krigsbemanding udgjør mindst 300 
Mand, skulle føres af Orlogscapitainer,
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17 April. at Skibe, som have mellem 100 og 300 Mands Krigs
bemanding, skulle føres af Capitainlieutenanter, 

at Fartøier, som have mindre end 100 Mands Krigs
bemanding, men derhos have idetmindste een Of- 
ficeer ombord foruden Chefen, skulle føres af en 
af de 36 ældste Lieutenanter, 

at Fartøier, for hvilke ikkun een Officeer er regle
menteret, skulle føres af Lieutenanter uden Hen
syn til deres Stilling i Klassen, 

at en Capitainlieutenant skal være Næstcommande- 
rende overalt, hvor en Orlogscapitain er Chef, 

at en af de 36 ældste Lieutenanter skal være Næst- 
commanderende, hvor en Capitainlieutenant er 
Chef,

og at en Lieutenant, der ikke hører til de 36 ældste, 
skal være Næstcommanderende, hvor en Lieute
nant er Chef,

dog at det er forbeholdt Hs. Majestæt allernaadigst 
at bestemme Afvigelser fra disse Bestemmelser, 
naar særegne Omstændigheder dertil maatte give 
Anledning.«

¿1 April. Allerhøieste Commissorium:
»Vi Frederik den Syvende, af Guds Naade Konge 

til Danmark etc. Gjøre vitterligt: At Vi efter Vor 
Marineministers allerunderdanigste Indstilling aller
naadigst have besluttet, at en Commission, hvis Med
lemmer Vi have forbeholdt Os selv allernaadigst at 
udnævne, skal sammentræde for at undersøge Vort 
Orlogsværft i alle dets Forhold, dets Drift, Arbeids- 
kraft og Oeconomie, samt dets Forsyning med Ma
teriel og for derefter at afgive Betænkning og For
slag om de Forandringer eller Forbedringer, som i 
nogen af de nævnte Henseender kunde være at fore
tage.
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Thi er det Vor allernaadigste Befaling til Eder 21 April. 
Os Elskelige:

Etatsraad Andr eas  F r eder i k  Kr i eger ,  Com. af 
Dnbrg., Medlem af Rigsraadet, som Formand, 

Generalkrigscommissair, DepartementsdirecteurNiels 
Wi bor g ,  Stork, af Dnbrg. og Dbm.,

Commandant i Nyboder Pe t e r  Wi l he lm F l e n s 
borg,  R. af D. og Dbm.,

Orlogscapitain og Departementsdirecteur Mathæus  
Ba r t ho l omæus  Bøcher ,  R. af D. og Dbm., 

Orlogscapitain Hans Pe t e r  Rothe ,  R. af D.,
— Ot to Hans Lutken,  R.afD. og Dbm.,

Consul og Grosserer Alfred Hage,  Medlem af 
Rigsraadet,

Vaterskout Ludvig Chr i s t i an  Poul sen ,  Dbm. og 
Grosserer Rudol ph  Pugga a r d ,  

at I rette Eders Ledighed efter at sammentræde i en 
Commission for nøie at undersøge alle de ovennævnte 
Forhold og derefter at afgive allerunderdanigst Beret
ning om Resultaterne af Undersøgelserne, tilligemed 
Betænkning og Forslag om de Forandringer, som I 
maatte ansee det hensigtsmæssigt at tilraade.

Forsaavidt Commissionen maatte finde det nød
vendigt eller gavnligt for Opnaaelsen af det tilsigtede 
Øiemed, skal den være bemyndiget til umiddelbart at 
kalde og modtage Forklaring af Enhver af de under 
Vort Marineministerium sorterende militaire eller civile 
Embeds- eller Bestillingsmænd, ligesom den ogsaa 
skal være bemyndiget til at kalde eller indbyde enhver 
Anden, af hvem den formener at kunne erholde nogen 
gavnlig Oplysning.

Om de Midler og Oplysninger, Commissionen 
iøvrigt behøver til Udførelsen af det den overdragne 
Hverv, har den at henvende sig til Vor Marineminister, 
som derefter foranstalter det Fornødne, og som herved
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21 April, allernaadigst bemyndiges til nærmere at instruere 
Commissionen.

Commissionens allerunderdanigste Beretning og 
Betænkning bliver i sin Tid at indsende til Vor Ma
rineminister for af ham allerunderdanigst at fore
lægges Os.

Dermed skeer Vor Villie. Befalende Eder Gud!

21 April. Chefen for Søcadetcorpset meddeles Underretning 
om, at afdøde Vice-Admiral Hans Dider ik Brink 
Se ide lin har i sit den 30. Januar 1855 oprettede Testa
ment blandt andre Bestemmelser tillige fastsat, at en 
Capital af 5000 Rdl. skal tilfalde: »Søcadetcorpset, med 
Anmodning til den ærede Chef: at han aarlig vil dis
ponere over R e n t e r n e  af denne Sum, og — at disse 
tilbydes den dygtigste, den haabefuldeste Cadet, naar 
han er bleven Officeer.«

24 April. Overlærer ved Sø-Ktatens Drengeskole, C. F. Reiersen,  op
rykket paa ældst Gage, Underlærer C. F. V. Olsen til Overlærer, 
og Cand. tlieol. F. P. Ingerslev ansat som Underlærer ved bemeldte 
Skole.

25 April. i Henhold til Frdn. 8. Juli 1840 §38 har Ministeriet
allerunderdanigst forelagt en Oversigt over Sø-Etatens 
Regnskabs Revision i Aaret fra 1. April 1859 til 31. 
Marts 1860, hvoraf fremgik, at der i bemeldte Aar var 
indkommet 436 Regnskaber, der alle vare reviderede og 
afgjorte. Alle øvrige Ministeriets Revisionscontoir til- 
deelte Forretninger vare udførte saaledes, at ingen deraf 
stod til Restance, ligesom alle Inventariibøger for Flaaden 
og Orlogsværftet i samme Contoir vare førte til Dato, 
forsaavidt de fornødne Beviisligheder vare indkomne.

25 April. Reglement for Exercitien med Kanoner i almindelige 
og marshalske Raperter, allerbøist approberet til frem
tidig Iagttagelse ved Sø-Etaten.
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Lieutenant W. M ich e l s e n  allernaadigst tillagt Gage som Lieu- 25 April, 
tenant med 15 Aars Tjeneste fra den 1. i n. M.

Contra-Admiral C. E. van Dockum  allernaadigst tillagt Gage som 27 April. 
Orlogscapitain med 10 Aars Tjeneste i Klassen fra den 1. i n. M.

Lieutenant P. Braém beordret at forrette Tjeneste som Adjutant 28 April, 
hos Flaadeinspecteuren.

Fyr-Opsynsmand I. P. J e n s e n  paa Revsnæs beskikket til Fyr- 28 April, 
mester ved bemeldte Fyr.

Circulaire fra Marineministeriet: 30 April.
»Ihvorvel Ministeriet tilfulde anerkjender Nytten 

for Marinens Officerer af, at de, naar Tjenestens Tarv 
tillader det, søge Øvelse i deres Videnskab ved at fare 
til Coffardies — hvorom Bestemmelserne af 8. April 
1852 noksom bære Vidne — saa kan man paa den 
anden Side ikke lade ude af Betragtning, at den 
Kongelige Tjeneste først og fremmest maa skee Fyldest.
Det kan derfor ikke gaae an, at Officerer, som ere 
specielt ansatte til Tjeneste for kortere eller længere 
Tid enten iland navnlig ved Værftet eller ombord, 
søge Afløsning fra denne Tjeneste for at fare tilsøes i 
Coffardifarten, eller vel endog uden Afløsning ansøge 
om Permission hertil. Dette vil for Fremtiden ikke 
blive bevilget uden aldeles undtagelsesviis og ifølge 
overvejende Grunde, og Ministeriet maa derfor tjenst
ligst anmode (Titul) for eget Vedkommende at handle 
i Overeensstemmelse hermed, saa at vedkommende 
Offlceers Ansøgning i saa Henseende enten slet ikke 
indstilles, eller ledsages af en motiveret Erklæring om, 
hvad der maatte tale for, at den Ansøgendes Begjæring 
mulig undtagelsesviis maatte bevilges.

Hvad her er udtalt med Hensyn til Fritagelse for 
Tjeneste for at fare i Coffardifarten gjælder i endnu 
høiere Grad for al anden Permittering i andet privat 
Øiemed, saa at Permission paa kortere Tid end den, 
hvortil Ministeriets Tilladelse udkræves, til Officerer,
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30 April.

30 April. 

3 Mai.

som ere commanderede til speciel Tjeneste, ikkun 
gives, naar det skjønnes at være paatrængende nød
vendigt, eller at det uden Skade for Tjenesten kan 
skee, hvorhos det tillige kan komme i Betragtning, at 
en Kammerat frivillig vil paatage sig den Ansøgendes 
Tjeneste.«

Cadeiunderofficercrne T. B racm  og S. J. P a u ls  en allernaadigst 
udnævnte til Lieutenanter i Sø-Etaten uden Gage.

Allerhøieste Commissorium:
»Vi Frederik den Syvende, af Guds Naade Konge 

til Danmark o. s. v. Gjøre vitterligt: At Vi efter Vor 
Marineministers allerunderdanigste Indstilling aller
naadigst have besluttet, at en Commission, hvis Med
lemmer Vi have forbeholdt Os selv allernaadigst at 
udnævne, skal sammentræde for at undersøge For
holdene mellem de tre Sundlodserier i Dragør, Hel
singør og Kjøbenhavn .efter de for dem gjældende 
Lodsreglementer og Taxter for Dragør af 20. Februar 
1832, for Helsingør af 26. August 1833 og for Kjø
benhavn af s. D. cfr. Pl. af 18. Septbr. 1850 og Be- 
kjendtgjørelse af 21. Novbr. 1853, og derefter at af
give Forslag til de Forandringer, som ved dem maatte 
være at foretage, navnligen sigtende til, at Lodseriernes 
Rettigheder til at lodse i Sundet blive saavidt muligt 
lige, at de mindre tydelige Udtryk i Reglementerne, 
¡særdeleshed Udtrykket »bestemt til Kjøbenhavn« i 
Reglementerne for Helsingørs og Kjøbenhavns Lod
serier nærmere forklares og bestemmes, at Taxterne 
sættes muligst lige ved alle 3 Lodserier for Lodsninger 
af samme Veilængde, og at Delingen af Lodsfortjenesten 
fastsættes saaledes, at lige Arbeide giver nærlig lige 
Løn.

Thi er det Vor allernaadigste Befaling til Eder 
Os Elskelige:
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Conferentsraad og Generalprocureur for Danmark, 3. Mai. 
Tage Algreen Uss ing,  R. af D. og Dmd., 
som Formand,

Commandeur og Overlods i Sjællands og Lollands, 
Falsters og Møens Overlodsdistricter, F reder i k  
Augus t  Pa l udan ,  Com. af D. og Dmd., 

Orlogscapitain J ø r ge n  Pede r  Fr eder i k  Wulf f ,
R. af D. og Dmd.,

Grosserer Mori tz G. Melchi or ,  og 
Vaterskout Ludvig  Chr i s t i an  Pou l sen ,  Dmd.

at I rette Eders Ledighed efter at sammentræde i en 
Commission for*nøie at undersøge Forholdene mellem 
de 3 Sundlodserier efter de for samme gjældende 
Reglementer og Taxter, navnligen i alle ovennævnte 
Henseender, og derefter at afgive allerunderdanigst 
Retænkning og Forslag om de Forandringer, som I 
maatte ansee det hensigtsmæssigt at tilraade, og, om 
fornødent, at udarbeide Udkast til nye Reglementer og 
Taxter for de omhandlede Lodserier.

Forsaavidt Commissionen maatte finde det nød
vendigt eller gavnligt til Opnaaelsen af det tilsigtede 
Øiemed, skal den være bemyndiget til umiddelbart at 
indhente enhver Oplysning, den fra Lodserierne eller 
andetsteds maatte ønske, og ligesom den om de Midler 
og Oplysninger, den iøvrigt behøver til Udførelsen af 
det den overdragne Hverv, har at henvende sig til Yor 
Marineminister, som derefter foranstalter det Fornødne, 
og som herved allernaadigst bemyndiges til nærmere 
at instruere kommissionen.

Commissionens allerunderdanigste Beretning og 
Betænkning bliver i sin Tid at indsende til Vor Ma
rineminister, for af ham allerunderdanigst at fore
lægges Os.

Dermed skeer Vor Villie. Befalende Eder Gudi
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Ministeriet har bestemt, at der foreløbigen paa de 
iaar udgaaende Skibe skal føres en »Journal for Ugens 
Øvelser« af Form og Indhold som Schemaet i den Pro
tocol, der fra Ministeriets'Secrétariat tilstilles enhver 
Skibschef, hvorimod den hidtil befalede Exerceerprotocol 
med tilhørende 5 Schemata, for Kanon-Exercitien, klart 
Skib, Haandvaabenøvelser og Fartøis Manoeuvrer, bort
falder.

Circulaire fra Marineministeriet :
»Ministeriet har bestemt, at Flaadeinspecteuren, 

naar han er Orlogscapitain, maa føre Orlogsstander 
uden Stok, og at denne ved dens tleisning og Stryg
ning skal saluteres med 9 Skud.«

Circulaire fra Marineministeriet:
»Ministeriet har bestemt, at den under 15. April 

1852 givne Forskrift, der er optaget i Tillægs-Instruc- 
tionerne af 3. April 1857, om at Flaadeinspecteuren 
bliver at bespise ved Skibschefens Bord, forandres 
derhen, at, saalænge Flaadeinspecteurens Commando 
vaier paa et Skib, har dettes Chef at holde hans Bord 
imod i sit Regnskab at beregne sig til Udgift 10 Rdl. 
daglig i Diæter for Flaadeinspecteuren og hans Ad- 
jutant tilsammen, dog at paa Cadetskibet Flaadeinspec
teuren deeltager i den almindelige Messe, imod at 
Chefen beregner de samme Diæter til Udgift.«

Underlægerne ved Se-Etaten J. C. K r ie g er  og J. G. G. C o u r -  
lå n d er  allernaadigst tillagtCharacteer af Overlæger, dog uden nogen 
Forandring i de dem paahvilende Tjenestepligter %om Underlæger.

Til de Skibe og Fartoier, der ere beordrede udrustede iaar, ere 
følgende Officerer udeommanderede:

Til Fregatten Thetis  som Exerccersklb:

Orlogscapitain H o lm ,  Chef,
Capitainlieutenant W r i s b e r g ,  Næstcommanderende,
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Lieutenant S c h m id t ,
,, S c h o u s t r u p ,  Skoleforstander,
„ T e g n e r ,
„ G. J a c o b s o n ,  ved Skolen,
„ v. d. R e c k e ,  ved Skolen,
„ P. U. B r u u n ,
„ U ld a l l ,
„ A. F. M u lle r ,
„ T. B r a ém ,
„ P a u 1 s e n ,

Overskibslæge H o r n e m a n n ,
Skibslæge G er b e r ,
Proviantforvalter og Skibssecretair, Sekrigscommissair N ie l s e n .

18C0.

Skruecorvetlcn Del in dal som Cadetskib:
Orlogscapitain E. S u e n s o n ,  Chef,
Capitainlieutenant K n u d s e n ,  Meddommer,
Lieutenant C. S c h ø n h c y d e r ,  Næstcommanderende,

„ J. T u x e n ,  Lærer i Styrmandskab,
„ Mac P o u g a l l ,  Lærer i Sømandskab og Meddommer. 
„ d e C o n i n c k ,  Lærer i Sømandskab.
„ P i l l e ,  SkibsofBceer,

Skibslæge M i iH ertz ,
Proviantregnskabsfører og Skibssecretair L. A u m o n t .

En Division Kanonbaade:
Capitainlieutenant H a g e n ,  Chef, 
Lieutenant P r o s i l i u s  1

> Cl /  r u m i

99 B o n n e s e n j “
O b e l i t z  I
r i l  } Ski J e h n k e J99

99 M a r i b o e i
99 B æ rent  zen  |
99 B 1 u h m e
’ 9 D o r p h i

Proviantre gnskabsfører og

Kanonjollerne 5, 7, 8 og 9.

Til en Opmaalings-Kxpedition med 
Dampskibet I leriha og Kulleren Neptun: 

Lieutenant S c h u l t z ,  Chef,
„ H. L. M. H olm ,
„ C h r i s t i a n s e n ,
„ C. A. G arde,
„ F u n c h.
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Til Yaglslallonen paa Batteriet Trek roner:
Capitainlieutenant S c h u l t z ,  Chef,
Lieutenant t iroth ,.
Proviantregnskabsforer og Secretair T. W. L ieb m a n n .

Til Logisskibet Dronning Marie:
Orlogscapitain C. A. M eyer ,  Chef,
Capitainlieutenant S e id e  l in ,  Næstkommanderende,
Lieutenant H o I b o l i ,

„ H o h l e n b e r g ,
Overskibslæge C l e m e n t s e n ,
Proviantforvalter og Skibssecretair, Krigscancelliesecretair M a

r iager.

16 Mai. C. P e t e r s e n  beskikket til Fyrmester ved Hjelms Fyr.

18 Mai. Circulaire om Uniformering for civil - militaire og 
civile Embedsmænd ved Sø-Etaten.

Ved allerhøieste Resolution af 11. ds. har H. M. 
Kongen paa Ministeriets allerunderdanigste Forestilling 
allernaadigst approberet:
at der for efternævnte Embedsmænd ved Sø-Etaten be

stemmes følgende Uniformering, som reglementeret 
for de civil-militaire og som tilladt at anlægge for de 
civile, nemlig:
Til Galla: blaa Kjole, til daglig Tjeneste: blaa Frakke, 

med Overslag, to Rader Ankerknapper, runde Op
slag for de Charger, der have Broderie paa Op
slagene, men Opsnit med 3 Ankerknapper, hvor 
dette ikke er Tilfældet, sort Halstørklæde, blaa 
Beenklæder, trekantet Flat med Guldkrampe, Cordons 
og Nationalkokarde, Støvler, hvide Flandsker, Fiaarde 
med blaat Fiaardegehæng, indvirket med Guld. Til 
daglig Tjeneste: blaa Hue med Guldtresse efter 
Chargen, Krone og Nationalkokarde, F)olk med sort 
Snoregeliæng.

Distinctioner for Læge-Etaten:
Stabslægen: Spidsbladet Broderie i Guld om Firave 

og Opslag. Paa Firaven Æskulapstav. Kant.
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Overlæger: Samme Broderie paa Forsiden og rundt 
nedenom Kraven. Æskulapstav. Kant.

Underlæger: Samme Broderie paa Forsiden og et 
Stykke af den nederste Side af Kraven. .Æskulap
stav. Ingen Kant.

Alle: militairt Felttegn.
Paa Frakkerne bære Over- og Underlægerne intet 

Broderie, men til Distinction Brandebourgs, hvor- 
paa anbringes en Æskulapstav i Sølv, og over 
denne for Overlægerne en Sølvroset.

Distinctioner for Retspersonalet:
Generalauditeuren : To krumme Guldsløifer paa 

Krave og Opslag, omgivet af et smalt Egeløvs- 
broderie i Guld. Kant.

Overauditeurer: Samme Sløifer paa Krave og Op
slag. Kant.

Auditeurer og
Søkrigsprocureuren: Samme Sløifer paa Krave og 

Opslag. Ingen Kant.
Alle: militairt Felttegn.

Distinctioner for Intendanterne :
Et Anker omgivet af Egeløv i Guldbroderie paa 

hver Side af Kraven. Kant. Militairt Felttegn.
Distinctioner for Proviantsforvalterne og Regnskabs

førerne :
Forvalterne: 2 Rader \  Tom. Guldtresse om For

kanten og rundt nedenom Krave og Opslag, med 
4 Liniers Mellemrum.

Regnskabsførerne: 1 Rad ^ Tom. Guldtresse om 
Forkanten og rundt nedenom Krave og Opslag. 
Civil Portepée.

Distinctioner for Marineministeriets civile Embeds-
mænd:
Den civile Directeur: Bredt Egeløv i Guldbroderie 

om Krave og Opslag. Kant.
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18 Mai Contoirchefer: Smallere Egeløvsbroderie om Krave
og Opslag. Kant.

Kasserer og Bogholder: Samme Broderie paa For
kanten og rundt nedenom Kraven. Kant.

Fuldmægtige: Samme Broderie paa Forkanten og 
rundt nedenom Kraven. Ingen Kant.

Cancellister: En Green af Egeløv paa Forkanten 
og Underkanten af Kraven. Ingen Kant.
Civil Portepée.

Distinctioner for Orlogsværftets Embedsmænd:
Contoirchefer: Slynget Guldbroderie om Krave og 

Opslag. Kant.
Fuldmægtige: Samme Broderie paa Forkanten og 

rundt nedenom Kraven. Ingen Kant.
Copister: Samme Broderie paa Kraven, i samme 

Omfang som Cancellisterne under Ministeriet. 
Ingen Kant.
Civil Portepée.

Endvidere har Hs. Majestæt allerhøist resolveret: 
at det allernaadigst tillades den nuværende General- 

auditeur for Sø-Etaten og den civile Directeur i Mi
nisteriet til ovennævnte Uniformer at bære de samme 
Epauletter som hidtil, og

at det tillades de Embedsmænd, der midlertidigen ere 
ansatte i en høiere Charge i Klassen, saasom naar 
en Underlæge er udcommanderet som Overskibslæge, - 
under saadan Ansættelse at bære den for dem i deres 
faste Stillinger reglementere Uniform.

Ved tjenstligst at communicere dette tilføies, at 
Tegningerne til ovennævnte Distinctioner for Læge-Etaten, 
Retspersonalet, Intendanterne samt de civile Embeds
mænd i Marineministeriet og ved Orlogsværftet ligge til 
Eftersyn i Ministeriets Secretariat.

18 Mai Allernaadigst tilladt Contre-Admiral C. E. v. Dockum  at anlægge 
og bære.den ham af II. M. Kongen af Portugal tildeelte Decoration 
som Storkors af den hellige Benedict af Aviz Orden.
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Orlogscapitain C. A. M eyer  allernaadigst tillagt Gage som Or- 25 Mai 
logscapitain med 5 Aars Tjeneste i Klassen.

Lieutenant A lb e c k  beordret til Chef for Dampskibet Uffo. 1 Juni

Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet: 6 Juni
De hidtil under Marinen henhørende Vandfyld

ningssteder paa Toldboden henlægges for Fremtiden 
linder Indenrigsministeriet, saaledes at Samme baade 
oppebærer Indtægterne og afholder de med Vandfyld
ningsstedernes Drift og Vedligeholdelse forbundne Ud
gifter, under Forbehold af, at saavel Marinens Skibe 
som fremmede Orlogsmænd fremtidigen ligesom hidtil 
skulle have Ret til at forsyne sig med Vand derfra, 
at samme Ret forbeholdes Orlogsværftet, og at det 
paa søndre Toldbodplads indenfor Bommen værende 
Vandfyldningssted vedligeholdes til Benyttelse for Ma
rinen, idetmindste indtil Nyholm og tilliggende Øer 
ved Ledninger fra Stadens Vandværk kunne tilstrække- 
ligen forsynes med fersk Vand. Derimod har Mini
steriet indvilget i, at Marinen betaler en forholds
mæssig Andeel af den Afgift, der bliver at betale til 
Communen af det forbrugte Vand.

Circulaire , hvorved bekjendtgjøres et allerhøieste 8 Juni 
Rescript af 23. f. M., om at Hs. Majestæts Adjutanter 
af Sø-Etaten skulle til Galla bære Guldtresser paa den 
udvendige Side af de mørkeblaae Beenklæder efter en 
allerhøist approberet Prøve.

Skibsfører K. P e t e r s e n  consiitueret som Undercontrolleur ved 12 Juni 
Kjøbenhavns Opmuddringsvæsen.

Allerhøieste Resolution angaaende nogle Foran- 13 Juni 
dringer i Bestemmelserne for Søcadetacademiets Ordning:

Da den for Søcadetacademiet hidtil gjældende Be
stemmelse, hvorefter enhver Cadet, der har opfyldt 
alle Academiets Fordringer, indstilles til at udnævnes 
til Søofilceer, i de senere Aar har medført en betyde
lig Overskridelse af det ved Loven af 21. Juni 1856
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normerede Antal af Lieutenanter, hvilket endogsaa har 
havt til Følge, at de fra Academiet afgaae.de Cadetter 
have maattet udnævnes til Lieutenanter uden Gage, 
har Marineministeren for at raade Bod herpaa og for 
tillige at drage den størst mulige Nytte af Søcadet- 
academiet allerunderdanigst indstillet til Hs. Majestæts 
allerhøieste Approbation:
1. at det bestemmes, at enhver Aspirant, som har 

bestaaet Søcadetacademiets Adgangsprøve, optages 
i Søcadetcorpset, saalænge der haves Plads ombord 
i Cadetskibet, og at Antallet foreløbig bestemmes 
til 40;

2. at enhver Cadet, som har bestaaet Opryknings- 
examen, meddeles Attest for at have taget Styr- 
mands-Examens tvende Afdelinger, de saakaldte 
Brede- og Længde-Examina, og at Navigations- 
directeuren til den Ende tilkaldes som Censor i 
Navigationsprøven, samt at denne som enhver anden 
Examensprøve ved Academiet skal være offentlig;

3. at enhver i 1861 eller senere antagen Cadet, som 
i Henhold til g 60 i de under 27. April 1854 aller- 
naadigst approberede Bestemmelser for Søcadet
academiets Ordning, af Cadetchefen indstilles til at 
blive Officeer, allerunderdanigst vil blive at indstille 
til at optages i Søofficeerscorpsets faste Cadre, for- 
saavidt der lindes Numer vacant enten strax eller 
i det Tidsrum, der forløber indtil ny Afgang fra 
Academiet har fundet Sted efter Afgangsprøven 
tilsøes;

4. at de Cadetter, som i Henhold hertil ikke kunne 
optages i Søofficeerscorpsets faste Cadre, ville, 
forsaavidt de selv ønske det, blive optagne i en 
Reserveofficeers Cadre, i hvilken de ikke ere løn
nede, uden forsaavidt de indkaldes til Tjeneste, ei 
heller pensionsberettigede, men hvorom iøvrigt 
nærmere Bestemmelser med Hensyn til Rettig-
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heder og Forpligtelser allernaadigst ville blive 13 Juni 
givne;

5. at den Cadet, der har erholdt Æressablen, i ethvert 
Tilfælde derved har erhvervet sig Adgang til at 
optages i Søofliceerscorpsets faste Cadre, naar der 
bliver et Numer vacant;

6. at de Cadetter, som ere eller iaar blive optagne 
paa Academiet, skulle beholde den hidtil anerkjendte 
Adgang til at optages i Søofficeerscorpsets faste 
Cadre efter deres Anciennetet, dog saaledes, at 
saafremt de blive forbigaaede af nogen senere end 
iaar optagen Cadet, skulle de derved have forspildt 
denne Ket;

7. at det allernaadigst maa være Ministeriet forbeholdt 
at indkomme med allerunderdanigst Indstilling om 
de Forandringer i Bestemmelserne om Søcadet- 
academiets Ordning, som maatte blive Følgen af 
de allerunderdanigst foreslaaede Forandringer i 
Heglerne om Adgangen til og Afgangen fra Aca
demiet. <1

Efterat Sagen har været foretagen i det Geheime- 
Statsraad, har det behaget EI. M. Kongen ved allerh.
Resol. af 13. Juni allernaadigst at bifalde Marineministerens ■>. 
fornævnte Indstillinger.

Allerhøist resolveret, at der indtil videre tillægges 13 Juni 
en paatænkt Navigationsskole i Nordby paa Fanø samme 
Andeel i det ved Fdg. af 11. April 1837 g 9 bestemte 
Examinationsgebyr, som ved allerh. Resol. af 22. August 
1853 indtil videre er forundt Navigationsskolerne i Kjø
benhavn, Svendborg, Aarhuus, Ilanders og Aalborg.

Lieutenant S c l ie e l  beordret til Tjeneste i Dampskibet UfTo. 15 Juni

Skrivelse til Navigationsdirecteuren, hvorved bifaldes, 19 Juni 
at Navigationsexamen fremtidigt afholdes 2 Gange aarligt 
i Nordby paa Fanø i Tiden mellem 15. og 30. April og 
15. og 30. September, forsaavidt idetmindste 3 Elever
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19 Juni

26 Juni

2 Juli

3 Juli

9 Juli

12 Juli 

12 Juli

24 Juli

24 Juli

25 Juli

fra Navigationsskolen i den nævnte By ønske at indstille 
sig til Examen, og Navigationsdirecteuren derom mod
tager Anmeldelse fra Skolens Forstander resp. inden den 
31. Marts eller 31. August. Efter Modtagelsen af saadan 
Anmeldelse har Navigationsdirecteuren at fastsætte og 
gjennem Berlingske Tidende at bekjendtgjøre, paa hvilke 
Dage Examen afholdes.

Capitainlieutenant S c h u ltz  beordret til fra 1. August d. A. at 
fratræde Chefsposten paa Batteriet Trekroner, og Capitainlieutenant 
A lb e c k  beordret fra samme Tid at overtage denne Conimando.

Allernaadigst tilladt Orlogscapitain P. H. C. S m id th  at an
lægge og bære den ham af H. M. Kongen af Sverrig og Norge til- 
deelte Decoration som Commandeur af St. Olafs Ordenen.

Bekjendtgjort ifølge allerhøjeste Bemyndigelse, at Hs. Exe. Ma
rineministeren vil foretage en Reise i Udlandet i 6 å 8 Uger, og at 
imidlertid fra den 4de Juli Hs. Exe. Krigsminister, Generalmajor 
v. T h e s t r u p  vil paa hans Vegne fungere som Marineminister, og 
Orlogscapitain B a c h e r  varetage de Marineministeriet vedkommende 
løbende Forretninger som Directeur.

En af Underfabrikmesteren udarbejdet Tegning til 
en 30 Fods Travaillechaloup approberet, saaledes at 2 
Fartoier efter denne Tegning bygges for at kunne prøves 
med de ældre Travaillechaloupper,

Lieutenant Mel da I beordret til Chef for Skruekanonbaaden Nr. 1.

Allcrnaadiget tilladt Generaladjutanl for So-Etaten, Orlogscapitain 
C. L. C. Ir m in g e r  at anlægge og bære den ham af II. M. Kongen 
af Sverrig og Norge tildeelte Decoration som Commandeur af Sværd
ordenen.

Lieulenanterne G. G j ø d e s e n ,  J. S. M c ld a l ,  V. F a lb e ,  J. 
S c h o u s t r u p  og H. G. F. Garde allernaadigst tillagt Gage som 
Lieutenanter med 15 Aars Tjeneste.

Lieutenant T. Braem  allernaadigst tillagt Gage fra den l .n .M .

Dampskibet »Ægir« beordret udrustet for at anvendes 
til de iaar endnu tilbagestaaende Opmaalinger istedetfor 
Dampskibet »Bertha«.
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Til Skruecorvetten „Heimdai“ paa dens Togt efter endt Cadet- t~Aug. 
skibstogt ere følgende Officerer udcommanderede:

Capitainlieulenant S c h u l t z ,  Chef, Lieutenanterne C. S c h o n -  
l ie y d e r ,  W. M i c h e l s e n ,  W. P e d e r s e n ,  H o h le n b e r g ,  J e s 
p e r s e n  og O ld e n b u r g ,  Skibslæge S ty b e ,  Underskibslæge R ob de ,  
Proviantregnskabsfører og Skibssecretair T. Reck.

Takkellads-Ileglement for Skruefregatten »Jylland* 4 Aug. 
approberet.

Chefen for Kanonbaads Divisionen, Capitainlieutenant  ̂ Aug. 
Hagen,  beordret til med de ham underlagte Fartøier i 
Forening med Dampskibet »Uffo« og 9 Transportfartøier 
at deeltage i nogle combinerede Øvelser i Brugen af 
Transportmateriellet.

Capitainlieutenant E. Kr i eger  beordret til under 
ham at føre Commandoen af de 9 Trantportbaade, og 
Lieutenanterne Fr i i s ,  Kock,  Koefoed,  O. I rminger ,  
Tha l b i t ze r ,  N. Møl ler ,  Scheel ,  Dreyer  og F. I r 
minger  beordrede at gjøre Tjeneste ombord i bemeldte 
Baade.

Læge ved Ratteriet Trekroner, Reservechirurg A. G. D rach m ann  9 Aug. 
allernaadigst tillagt Characteer af Professer med Rang i 7 Kl. Nr. 2.

Orlogscapitain M. B. B ø ch er  allernaadigst udnævnt til Com- 11 Aug. 
mandeur af Dnbrg.

Lieutenanterne H. L. M. H olm  og J. de L. P e d e r s e n  aller- 20 Aug. 
naadigst tillagt Gage som Lieutenanter med 10 Aars Tjeneste og 
Lieutenanterne N. J. J e s p e r s e n  og C. A. B ruun  som Lieute
nanter med 5 Aars Tjeneste.

Lieutenant P. G jø d e se n  beordret til Næstcommanderende ved 22 Aug. 
Krydstoldvæsenets østlige Afdeling for en Tid af 3 Aar fra den I.
Januar 1861 at regne.

Cadctunderofficererne G. V. C. J. B a r d e n f le t h ,  O. Baron G u l -  25 Aug. 
d e n e r o n e  og F. J. O rtved  allernaadigst udnævnte til Lieutenanter 
i Sø-Etaten uden Gage.

Capitainlieutenant Moe beordret til Chef for Dampskibet Slesvig. 14 Sept.
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15~Sept. Bekjendtgjort, at Ils. Exe. Marineministeren har idag atter over
taget Marineministerposten, som Hs. Exe. Krigsministeren, General
major v. T h e s t r u p  har fratraadt.

19 Sept. Til Skruefregatten S jæ lland  paa dens forestaaende lo g t  ere 
følgende Officerer udeommanderede:

Orlogscapitain II. Ip s e n ,  Cher, Capitainlieutenant C. P e d e r 
s e n ,  Næstcommanderende, Lieutenanterne J. S. A lb e c k ,  J. s .  
M e ld a l ,  S. A. B i l l e ,  H. E. B lu h m e,  H. H. K och ,  O. F. I r 
m in g e r ,  N. M o l le r ,  P. J. Grev S c h e e l ,  G. W. B a r d e n f le th  
og O. Baron G ii ldencron e .

17. Sept. Specielt Reglement og Taxt for Randers fjords 
Lodseri.

28. Sept. Allerhoist resolveret, at Orlogscapitain I p s e n ,  paa Grund af
hans Udcommando som Chef for Skruefregalten „Sjælland4, fratræder 
Posten som Inspectionsofficeer ved So-Etatens Drengeskoler fra den 
1. i næste Maaned og samtidig udtræder af Comtnissionen for So- 
Etatens Drengeskoler, samt at Capitainlieutenant W r is b e r g  ud- 
nævnes fra den 1. i næste Maaned til Inspectionsofficeer ved So-  
Etatens Drengeskoler og Medlem af Commissionen for bemeldte Skoler.

28. Sept. Allerhoist resolveret, at Orlogscapitain H. P. R o th e  tillægges
Gage som Orlogscapitain med 5 Aars Tjeneste i Klassen, og Capi
tainlieutenant O. A. K. W i ld e  som Capitainlieutenant med 5 Aars 
Tjeneste i Klassen fra den 1. i n. M.

1. Octb. Marineministeriets Resolution: Den i § 238. 2 af 
Instructioner og Reglementer for Ijenesten paa de konge
lige Skibe indeholdte Bestemmelse om Aflæggelse af 
Regnskab over Forbruget af Kul og Brænde m. m. tor- 
andres derhen:
at Næstcommanderende for Fremtiden fritages tor at 

modtage og aflægge Regnskab for Steenkul og Brænde; 
at dette Regnskab herefter optages i Proviantregnskabet, 

eller, hvis dette ikke føres, i Materialregnskabet; 
at Næstcommanderende vedbliver fremdeles at vaage 

over, at der holdes god Oeconomi med forbruget, 
hvis Rigtighed af ham attesteres.

3. Ocib. Lieutenant J o h n k e  beordret til som høisteommanderende Of- 
ficeer at overtage Commandoen paa Christiansø, hvilken Tjeneste fra
trædes af Lieutenant B uchw ald .
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Hs. M. Kongen har allernaadigst udnævnt til Dannebrogsmænd C. Octh. 
følgende Riddere af Dnbrg.:

Orlogscapitain H. P. R o t h e ,
„ F. L. F. Sommer,

til Riddere af Dannebrogsordenens 3. Klasse:

Capitainlieutenant W. H. Købke,
Lieutenant G. J. G. Mac Dougal l ,

til Dannebrogsmænd:

Skibsbygmester J. H. G ullack ,
Skriver L. N. Hansen,
Overkanoncer M. F. O. H o lm ,
Høibaadsmand C. F. P e t e r s e n ,
Fastlods ved Helsingørs Lodseri D. Hansen,

„ ved Frederikssunds Lodseri O. Jensen,
„ og Formand ved Albue Lodseri H. P. A n d r e a ,

Fastlodserne ved Dragør Lodseri IL C. Rer te Isen  og P. H. 
S t r ø m b e r g  og

forhenværende Risidder ved Nyords Lodseri J. Sørensen,

til Overkrigscommissairer med Rang i 6. Klasse Nr. 10:

Kasserer under Marineministeriet,Krigsassessor R.N ørregaard og 
Fuldmægtigene under samme Ministerium, Krigsassessorerne 

L. F. Rist  og U. A. Rung.

Den for Lieutenant^D. Rraag som Næstcommanderende ved H . Octb. 
Krydstoldvæsenets vestlige Afdeling bestemte Functionstid af 3 Aar 
forlænges paa 1 Aar indtil den 1. Marts 1862.

Orlogscapitain H. P- Rot he ,  Ingenieurcapitain L. 1L 0clb 
A. P e t e r s e n ,  Capitainlieutenant G. F. W. W r i s b e r g ,  
Lieutenant J. P. Schul t z  og Fyringenieur, Lieutenant 
C. F. Grove anmodede om at sammentræde i en Com
mission for at undersøge og afgive Betænkning deels over 
den i Aaret 1854 udarbeidede og i 1857 reviderede Plan 
til Belysningen af det danske Monarchies Farvande, for- 
saavidt angaaer de efter Planen tilbagestaacnde fyr- 
etablissementer, deels over et Forslag til Lønnings- og 
Pensionslov for Fyrvæsenets Betjente.
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12. Octb. Paa Skruefregatten „Sjælland“ paa dens forestaaende Togt ere 
ansatte: Overskibslæge P. A. P lu nt ,  Skibslæge G. M. F r i i s ,  Under
skibslæge H. G e r b e r ,  Proviantforvalter og Skibssecretair, Lieutenant 
v. N i s s e n .

15. Octb. Allernaadigst meddeelt Lieutenant V. F a lb e ,  der af Hs. M.
Keiseren af Rusland er benaadet med en Guldmedaille og St. Sta- 
nislaus Ordenens 2. Klasse, Tilladelse til at anlægge og bære den 
ham tildeelte Decoration.

17. Octb. Efter Ministeriets allerunderdanigste Forestilling, der 
er foretagen i det Geheime-Statsraad, har Hs. Majestæt 
Kongen allernaadigst bestemt:

1) at Dampkanonbaadene betegnes med Navn efter de 
Søofficerer, som i dette'Aarhundrede ere faldne eller 
døde af Saar, erholdte i Kamp for Fædrelandet, eller 
efter andre afdøde, anerkjendte, udmærkede Officerer 
i Marinen, og 21 at Kanonjollerne erholde Navne efter 
mindre Byer, Øer, Fjorde eller Sunde i det danske 
Monarchi.

20. Octb. Skruefregatten »Sjælland«, Orlogscapitain Ipsen,  
beordret at afgaae paa et 7 å 8 Maaneders Togt, an
løbende følgende Havne og Stæder: Portsmouth, Cadiz, 
Madeira, Rio Janeiro, Bahia, Barbadoes, Martinique, La 
Guayra, de dansk-vestindiske Øer, St. Domingo (Repu- 
blikens Havn), Jamaica (Kingston), Havanna, Cheesapeakbay 
og Reikiavik, dog saaledes, at Chefen er bemyndiget til 
efter Omstændighederne at forbigaae eet eller flere af 
disse Puncter.

24. Octb. Et under 30. Juli d. A. allerhøjst anordnet, nyt 
»Ceremoniel-Reglement for Landmilitair-Etaten« for
anstaltet bekjendtgjort for Marinens Officerer.

26. Octb. Allerhoist resolveret, at Orlogscapiiainerne E. Ra ffen b erg og 
J. P. F. W u l f f  tillægges Gage som Orlogscapitainer med 10 Aars 
Tjeneste i Klassen, og Capitainlieutenant A. E. L. K n u d se n  som 
Capitainlieulenant med 10 Aars Tjeneste i Klassen , fra den 1. 

n. M.
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Allerhøist resolveret, at der tillægges de havende 2 lo. N v b r .  

Dampkanonbaade og 17 Kanonjoller, samt de i Bygning 
værende 4 Dampkanonbaade følgende Navne, nemlig: 
Dampkanonbaad Nr. 1 : Thura, Nr. 2: Schrødersee, Nr. 3: 
Willemoes, Nr. 4: Buhi, Nr. 5: Krieger, Nr. 6: Mar- 
strand; Kanonjollen Nr. 1: Alssund, Nr. 2: Barsø, Nr. 3: 
Aarøsund, Nr. 4: Baagø, Nr. 5: Brandsø, Nr. 6: Fænø,
Nr. 7: Ekensund, Nr. 8: Hørup, Nr. 9: Middelfart, Nr. 10:
Snoghøi, Nr. 11: Kolding, Nr. 12: Ærø, Nr. 13: Lyø,
Nr. 14: Heilsminde, Nr. 15: Gjennerfjord, Nr. 16: 
Helgenæs, Nr. 17: Treldenæs.

Functionstiden for Orlogscapitain F. L. F. S o m m e r  som 10. Nvbr. 
Eqvipagemester paa Nyholm allernaadigst forlænget i 1 Aar indtil 
den 1ste Mai 1862.

Circulaire til Marinens Officerer: 12. N v b r .

»Efter Ministeriets derom nedlagte allerunderdanigste 
Forestilling har det behaget Hs. Maj. Kongen ved allerh.
Resol. af 10de Ds. allernaadigst at bifalde: 
at den i Krigsartikelsbrev for Landtjenesten ved Sø- 

Etaten af 29de Juli 1756 g 431 indeholdte Be
stemmelse, hvorefter Capitain du jour skal overvære 
og paasee Straffes Execution, forandres derhen, at 
denne Tjeneste for Fremtiden overdrages en Ca- 
pitainlieutenant, og

at Vagttjenesten paa Nyholms Hovedvagt for Fremtiden 
udføres af Lieutenantsklassen alene, forsaavidt Mi
nisteriet ikke efter Omstændighederne maatte finde 
Anledning til at beordre Officerer af Capitain - 
lieutenantsklassen til at deeltage deri.

Hvilket herved tjenstligst meddeles o. s. v.

Skruefregatten Jylland beordret sat i Vandet den 13. N v b r .  

20de d. M. om Middagen Kl. 12.

Directeur for Maskinvæsenet, N. E. Tuxen,  Eqvi- 24. Nvbr. 
pagemester paa Nyholm, Orlogscapitain Sommer ,  Under-
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24. N\br.

28. Nvbr. 

28. N\br. 

28. Nvbr.

28. Nvbr. 

28. Nvbr.

28. Nvbr. 

3. Dcbr.

directeur ved Maskinvæsenet Baue r  beordrede at 
sammentræde med Vice Brandmajor Blom og Major af 
Brandcorpset Prom i en Commission for at gjøre For
slag til Ordningen af Orlogsværftets Brandvæsen.

Lieutenant F. W. L iiders  allernaadigst sat à la suite i Ma
rinen i 3 Åar.

Lieutenant S J. P a u l s e n  allernaadigst tillagt Gage fra den 
1ste i n. M.

Allernaadigst tilladt Lieutenant, Grev H olck  at anlægge og 
bære den ham tildeelte Décoration som Commandeur af Adolph v. 
Nassau Ordenen.

Allernaadigst tilladt Lieutenant W. A. C a r s t e n s e n  at an
lægge og bære den ham tildeelte Décoration af den Russiske St. 
Anna Ordens 3die Klasse.

Allerhøist resolveret, at de ved Orlogsværftet som 
Underdirecteurer ansatte Officerer for Fremtiden skulle 
have Capitainlieutenants Charakteer og bære de for denne 
Klasse reglementerede Distinctioner.

Lieutenant C. I. T. C a r lse n  allernaadigst udnævnt til Under- 
directeur ved Søartilleriet og Undertøimester, samt (il Medlem af 
Constructions- og Reglerings-Commissionen med Sæde og Stemme.

Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet:
»I Henhold til den af Constructions- og Reglerings- 

Commissionen afgivne Betænkning over Generalrappor
terne for Skruekanonbaadene Schrodersee og Thura og 
for Kanonjollen Hørup, samt en Erklæring over disse 
Rapporter fra Chefen for den iaar udrustede Division 
Kanonbaade, har Ministeriet resolveret Følgende:

a) S k r u e k a n o n b a a d e n e :
Fabrikmesterens Opmærksomhed henledes paa, 

om det ikke kunde være hensigtsmæssigt at give 
Stormasten mere Helding eller at forøge Agter- 
seils Arealet for om muligt at hjælpe til at 
bringe Baadene sikkrere gjennem Vinden.
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S k r ue ka nonba a de n  Sc h r ø d e r s e e .  3. Dcbr. 
Magneterne bør gjøres saa stærke, at de kunne 

anbringes under Dækket;
Bolten i Skruerammen til at optage Skruen med 

og Stopperne paa Skruen gjøres af Metal;
Regnseil reglementeres, men ikke Solseil; 
det høist nødvendige Tømmermandsværktøi bliver 

at medgive;
til Observation stilles:

et Par Varpekjæbers Anbringelse paa Helingen for, 
at det agterste Hovedtoug flyttes agterligere, 
en Tilkastning for Bugseertouget, saa der kan 

slækkes paa det,
at Udstrømningsrøret fra Dampkjedlen anbringes 

paa anden Maade,
at Nedgangsdørene til Kahytten og Maskinen ind

rettes til at slaaes heelt tilbage, 
at Indvirkningen af Skruens Heisetallier paa Com- 

passet forhindres.
S k r u e k a n o n b a a d e n  Thura :

Jernskinnerne paa Slædens Overkant forlænges hen 
til dens Bagkant;

Ringene i Dækket omkring Midtercenteret fort
sættes heelt over Dækket; 

til Observation stilles:
at det Bagbords Scepter placeres hensigtsmæs

sigere,
at Jernringe anbringes i Dækket for Rullerne, 
at Kabyssen hæves noget høiere over Dækket, 

for at undgaae Uheld med Ild i Dækket under 
Kabyssen,

at det løse Opstaaende ved Kanonerne forfærdiges 
af Jern eller et krumt udskaaret Stykke Træ, 

at der anbringes en fremspringende Kant under 
Afløbsrenden til Mandskabets Gallerier.
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b) Kanonj o l l e rne :
Det medgivne Skarp bør for Fremtiden formind

skes ved at der ikkun medgives 10 Kardætsker 
og 10 Skraasække til Bombekanonen, og at 
Haandgranaterne bortfalde,

Poser reglementeres istedenfor Randsler.
Et Par malede Presenninger medgives til Skalk

ning af Lugerne,
Fabrikmesterens Opmærksomhed henledes paa 

Anbringelsen af et muligst hensigtsmæssigt Fast- 
gjørningspunet for en Stræber; 

til Observation stilles:
at en Bøile anbringes paa Stormasten eller et 

andet passende Sted til Underlag for Espingoler, 
forsaavidt saadanne medgives, 

at Styreapparatet om muligt forbedres, 
at der istedenfor een Kogekjedel til hver anden 

Jolle medgives hver Jolle en mindre Kogekjedel.
I Overeensstemmelse med Constructions-Com- 

missionens Indstilling bifalder Ministeriet, at den 
hermed følgende Apterings-Tegning benyttes som 
Mønster for Fremtiden, dog med Undtagelse af 
den til Kardætsker og Skraasække angivne Plads 
i Bougen, da Jollerne derved vilde blive satte 
mere end tilbørligt tilvands med Bougen og gjorte 
tungere i deres Bevægelser.

Orlogscapilain F. Pal ud an beordret at udlræde og Orlogs- 
capitain E. Wu l f f  at indtræde som Medlem af Overmunderings- 
Commissionen fra den 1ste n. M.

Lodsoldermand N. Ni e l s e n  i Nyborg ansat som Tilsyns
førende ved Slipshavns Fyr fra den 1ste i n. M.

Contre Admiral v. Dockum,  Søtøimester Skib-  
s t ed ,  Undertøimester Ca r l s e n  og Maskininspecteur 
Wain  beordrede at sammentræde med de af Krigs
ministeriet designerede 3 Artilleri-Officerer, Majorerne
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Boeck og de J o n q u i e r e s  samt Capitain Bj e r r i ng ,  8. Dcbr. 
i en Commission, for at anstille Undersøgelser og Prøver 
ved en Whitworthsk Kanon.

Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet, hvorved fast- 8. Dcbr 
sættes følgende Regler angaaende Inspectionsofficeers- 
tjenesten ved Orlogsværftet:

Ved hver af efternævnte Brancher:
Gammelholms Eqvipage,
Nyholms Eqvipage,
Skibsbyggeriet,
Maskin-, IIuus- og Vandbygningsvæsenet,
Søartilleriet og 
Takkelvæsenet

ansættes 2 Inspectionsofficerer;
Tjenestetiden fastsættes til i Reglen 2 Aar, saaledes at 
een Officeer hvert Aar fratræder. Inspectionsofficererne 
ved Eqvipagerne, Skibsbyggeriet og Maskinvæsenet til
træde Tjenesten den 1ste Januar, ved Søartilleriet og 
Takkelvæsenet den 1ste October.

I det andet Tjenesteaar tillægges der disse Inspec
tionsofficerer i Reglen 200 Rdlr., og kommer derved 
hverken Klasse eller Anciennetet i Betragtning; foruden 
disse 12 Inspectionsofficerer beordres den Officeer, der 
har været Forstander for den sidst afsluttede Artilleri- 
Exerceerskole for Søværnepligtige, til Tjeneste fra hvert 
Aars 1ste October ved Artilleriets Exerceerskole, og de 
Officerer, der skulle ansættes som Forstander og Skole- 
Officerer ved den Artilleri-Exerceerskole, der skal holdes 
i Løbet af Aaret, beordres til Tjeneste ved Artilleriet fra 
1ste Januar for at gjennemgaae en Skole.«

Capitainlieutenanterne G a n d ii og J a c o b se n  samt Lieutenant 8. Dcbr. 
A. B. R olhe beordrede at fratræde Tjeneste som Inspectionsofficerer 
ved Orlogs\ærftet fra den tste n. M. og følgende Officerer beordrede 
fra samme Tid at forrette Inspectionsofficeerstjeneste, nemlig: 

Capitainlieutenant Kr i e g e r  ved Skibsbyggeriet,
Lieutenant Ob e l i t z  ved Eqvipagen paa Nyholm,
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8. Dcbr. Lieutenanterne Do r ph og Ul dal l  ved Maskin-, Huus- og
Vandbygningsvæsenet, og 

Lieutenant B u c h w a l d  ved Takkelvæsenet.

10. Dcbr. Capitainlieutenant Ha g e n  beordret til ved Aarets Udgang at
fratræde Undertøimester-Posten, hvori han siden 1857 har fungeret, 
idet Ministeriel har udtalt sin Anerkjendelse af den Nidkjærhed og 
Dygtighed, som han har lagt for Dagen i bemeldte Stilling og hvorved 
han væsentligen har bidraget til at fremme Udviklingen af Mand
skabets Indøvelse i Vaabnenes Brug.

11 . Dcbr. Directionen for Søqvæst- og Assistentshuset paadraget,
i Henhold til den allerhøieste Resolution af 31te Marts 
d. A. angaaende Overgangen af Søqvæsthusets Midler 
til det almindelige Fond under Invalidebestyrelsen, at 
overlevere til »Bestyrelsen for de militaire Underklassers 
Pensionering og for Invalideforsørgelsen« samtlige Sø- 
qvæsthuset tilhørende Obligationer og Statspapirer, As- 
sistentshuus-Etablissementet med derværende Pante- og 
Kassebeholdning, Eiendommen Nr. 1 , 2 og 3 i Nybro
gaden, samt Directionens Archiv, dog med Undtagelse 
af saadanne Arhivalier, som ved en foregaaende Under
søgelse maatte findes at have historisk Interesse og 
saaledes at egne sig til Aflevering til det Kongl. Ge- 
heime-Archiv.

12. Dcbr. Allerhøist resolveret:
at det i Instructioner og Reglementer for Tjenesten 

paa de Kongelige Skibe indeholdte Reglement for An
vendelsen af Disciplinarstraffe gjøres gjældende for den 
militaire Besætning paa Christiansø, saaledes at den 
over samme commanderende Offlceer bemyndiges til at 
tilfinde de ham Undergivne, henhørende under den mi
litaire Jurisdiction, de i bemeldte Reglements g 12 an
givne Straffe, dog med den Indskrænkning, at han kun 
maa tilfinde Vagtarrest eller Cachot i en Tid af indtil 
48 Timer og tildele Menige, der ere nedsatte i Straffe- 
roden, indtil 15 Slag Tamp, samt at Arrest til Skibet 
og Arrest i Bøien ikke bringes til Anvendelse.«
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Ved all er h. Resol. af 13de Juni f. A. bifaldt H. M. 12. Dcbr. 
Kongen allernaadigst nogle Forandringer i de hidtil gjæl- 
dende Hegler om Adgangen til og Afgangen fra Søcadet- 
akademiet, hvorved tilsigtedes deels for Fremtiden at 
undgaae eller modvirke Tilgangen af overcomplette 
Lieutenanter i Sø-Etaten, og deels at forlægge Af- 
gjørelsen af hvilke Aspiranter, der skulle blive Lieute
nanter, til Afgangen fra Akademiet, medens Valget i saa 
Henseende hidtil er skeet ved Antagelsen til Cadet. Det 
blev derfor ved den nævnte allerh. Resol. bestemt, at 
Adgangen til Søcadetakademiet skulde aabnes for alle 
Aspiranter, der have bestaaet Akademiets Afgangsprøve, 
forsaavidt Pladsen ombord i Cadetskibet tillod det, og 
Ministeriet havde ved denne Forandring ogsaa for Øie, 
at der blev givet et større Antal unge Mennesker Lej
lighed til at blive oplærte og uddannede som Sømænd 
gjennem Søcadetakademiet.

Den Principforandring, der allernaadigst var bifaldet 
ved den allerh. Resol. af 13de Juni d. A., maatte med
føre en Revision af de under 27de April 1854 aller
naadigst approberede Restemmelser om Søcadetakademiet, 
og efter Forhandling med Chefen for Søcadetcorpset, har 
Marineministeriet under 10de f. M. nedlagt fornøden 
allerunderdanigst Forestilling i saa Henseende.

Ministeriet gik herved ud fra, at da de nugjældende 
Bestemmelser om Søcadetakademiets Ordning efter den 
siden 1854 indvundne Erfaring i det Hele have viist sig 
meget hensigtsmæssige, saa vilde det være rigtigst saa- 
vidt muligt at opretholde disse Bestemmelser. Der er 
derfor ikkun foretaget de aldeles nødvendige Forandringer; 
dog har Ministeriet efter Cadetchefens Forslag fundet 
Anledning til allerunderdanigst at indstille, at den ved 
Bestemmelserne af 1854 aabnede »Adgang for Søfarende« 
maatte blive ophævet, idet denne Adgang ingensinde har 
været det, man oprindeiigen meente at den skulde blive, 
og der heller ikke, efter den indvundne Erfaring, er
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12. Dcbr. nogen Udsigt til, at den vil blive det. Hensigten var at 
give unge Sømænd af Coffardimarinen Adgang til at 
blive Officerer i Marinen, men i de 6 Aar, denne Ad
gang har staaet aaben, har ingen egentlig Coffardi- 
Sømand benyttet den. De, der hidtil ere komne ind 
paa Akademiet ad denne Yei, have været Aspiranter, 
som det ikke er lykkedes at blive optagne i Cadet- 
corpset efter en tidligere »almindelig Adgangsprøve« og 
som derefter have faret tilsøes netop længe nok for at 
opfylde de foreskrevne Betingelser. Det tilsigtede Maal, 
at bringe flinke unge Mennesker, der fra tidlig Ungdom 
vare uddannede paa Søen, ind i Officeersklassen, har 
saaledes viist sig forfeilet, og da der nu aabnes friere 
Adgang til Akademiet, synes det at være Øieblikket til 
at ophøre med et Forsøg, som ikke kan siges at have 
givet et bedre Resultat, end den sædvanlige Adgangs- 
maade.

Hensyn saavel til Undervisningens Tarv som Ma
rinens Forsyning med Officerer har gjort det nødvendigt, 
at lade Cadetcorpsets Udvidelse til det foreløbigt be
stemte Antal af 40 foregaae efterhaanden. Hvis der 
nemlig i Aar blev antaget 15—16 Cadetter, hvorved An
tallet strax vilde blive completteret til 40, saa vilde 
Akademiets ældste Afdeling om 4 Aar komme til at 
indbefatte 25 a 26 Elever, medens de andre Afdelinger 
tilsammen kun vilde have 14—15, hvilket baade vilde 
virke skadeligt paa Undervisningen og medføre en over
ordentlig stor Afgang i de to næstfølgende Aar, medens 
en nogenlunde ligelig Fordeling af Afgangen er af Vigtig
hed, da derved opnaaes størst Sandsynlighed for, at 
Akademiets bedste Elever komme ind i Officeersklassen.

Ministeriet har derfor efter Gadetchefens Forslag 
allerunderdanigst indstillet, at Overgangen til den nye 
Ordning maatte skee ved, at den aarlige Antagelse midler- 
tidigen fastsættes til 7, hvilket bedst vil stemme med 
Akademiets Underafdelinger.
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I Henhold til Marineministeriets allerunderdanigste 12. Dcbr. 
Indstilling har det behaget H. M. Kongen ved allerh.
Resol. af 12te f. M. allernaadigst at approbere følgende 
Bestemmelser om Adgang og Antagelse til Søcadet og 
om Søcadet-Akademiets Ordning.*)

Lieutenant A. B. Ro the beordret til fra 1ste April n. A. at 20. Dcbr. 
overtage Fyr- og Vager-Inspectcurforretningerne i det østlige District, 
som fratrædes af Capitainlieutenant C. H ed em a n n .

Efterat den under 3die Mai d. A. til at undersøge 20. Dcbr. 
Forholdene mellem de tre Sundlodserier i Dragør, Hel
singør og Kjøbenhavn m. v. allerh. nedsatte Commis
sion havde afgivet sin Betænkning, har Marineministeriet, 
der tiltraadte samtlige Commissionens Forslag, efter 
foregaaende Brevvexling med Indenrigsministeriet, ned
lagt en allerunderdanigst Forestilling, og har det behaget 
H. M. Kongen ved allerh. Resol. af 12 te Decbr. aller
naadigst at bifalde Ministeriets Indstillinger. I Henhold 
hertil er under 20de December af Marineministeriet ud
færdiget følgende Bekjendtgjørelse, indeholdende nærmere 
Bestemmelse om de tre Sundlodseriers Ret til Lodsninger:

§ 1 .
Medens Retten til at gaae ombord som Lods i et 

fra Kjøbenhavn, Helsingør eller Dragør udgaaende eller 
der for Anker liggende Skib fremdeles som hidtil alene 
skal tilkomme Lodserne paa vedkommende Station, og 
dette, hvad Kjøbenhavn angaaer, saavel naar Skibet 
ligger for Anker paa den ydre som paa den indre Rhed,
— skulle derimod for Fremtiden Lodserne fra de tre 
nævnte Lodserier være lige berettigede til at foretage 
Lodsninger paa Strækningen mellem Helsingør og Dragør 
Sandrevs Tønde, hvoraf følger, at den Lods, der først 
ankommer til et Skib med Lodssignal, er berettiget, og 
tillige forpligtet, til at foretage Lodsningen, og at det,

) See Side 79 i næste Hefte.
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20. Dcbr. naar Lodsfartøier fra forskjellige Lodserier ankomne 
samtidigt til Skibet, beroer paa dettes Fører, hvem af 
Lodserne han vil antage.

§ 2 .

Lodserne fra Helsingør og Dragør Lodserier skulle 
for Fremtiden være berettigede til, naar de ankomme til 
Kjøbenhavn med Skibe, være sig Dampskibe eller Seil- 
skibe, og Skibsføreren ønsker det, at forblive ombord og 
fortsætte Lodsningen saavel videre fremad som tilbage, 
uagtet Skibet er ankret paa Kjøbenhavns ydre eller indre 
Rhed, dog at dette Ophold, naar Skibet er ankret paa 
den indre Rhed, ikke overskrider en Tid af 24 Timer 
efter Skibets Ankomst paa Indrerheden, efter hvilken 
Tids Forløb Lodsen har at forlade Skibet, selv om det 
er formedelst Uveir eller Modvind at Reisen ikke kan 
fortsættes. Skal Skibet indenfor Toldbodbommen, er 
Lodsen pligtig til slrax at forlade det.

§ 3.
Ligesom en kjøbenhavnsk Lods, der har lodset et 

Skib til Helsingør eller Dragør, er berettiget til at lodse 
det tilbage, uden Hensyn til hvorlænge Skibet der er 
henliggende, saaledes tilkommer den samme Ret den 
helsingørske Lods, der har lodset et Skib til Dragør, og 
den Dragør Lods, der har lodset et Skib til Helsingør, 
og bortfalder ifølge heraf den mellem de tre Sundlodse- 
rier i sin Tid indgaaede og af det forhenværende Ad- 
miralitels- og Commissariats-Collegium under 18de Jan. 
1848 stadfæstede Overeenskomst om Tilhagelodsning af 
Dampskibe.

Derimod forbliver det, hvad angaaer Tilhagelodsning 
med andet Skib end det, hvormed Lodsen er kommet, 
ved de gjældende Bestemmelser.

I  4.
Ovenstaaende Bestemmelser træde istedenfor Be

stemmelserne i § 2 i Specielt Reglement for Kjøbenhavns 
Lodseri af 26de August 1833, H  4 og 7 i Specielt
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Reglement for Helsingørs Lodseri af samme Datum, og 20. Dcbr. 
g 4 i Intérims Specielt Reglement for Helsingørs Lodseri 
af 20de Februar 1832.

Hvorefter alle Vedkommende sig allerunderdanigst 
have at rette.

1 Forbindelse med de i forestaaende Bekjendtgjørelse 
indeholdte Bestemmelser er det ved fornævnte allerhøjeste 
Resol. af 12te Decbr. endvidere allerhøist bifaldet: 
at de for Sundlodserierne nugjældende Taxter indtil videre 

skulle forblive uforandrede, og at Forandringen i 
Reglementerne for Kjøbenhavns og Helsingørs Lodse
rier, respective g 2 og g 7, ingen Indflydelse skal 
have paa Betalingen for Lodsningen fra Helsingør 
til Dragør eller omvendt, der forbliver den samme 
som hidtil, uden Hensyn til at Skibet er ankret paa 
Kjøbenhavns Rhed og der forblevet, hvad den ydre 
Rhed angaaer, i hvor lang Tid det end er, og paa 
den indre Rhed i den fastsatte Tid af 24 Timer; 

at forsaavidt der i Taxten for et af Sundlodserierne ikke 
findes nogen Bestemmelse om Betalingen for Lods- 
ninger, som dette Lodseri er berettiget til at fore
tage, blive Taxtbestemmelserne for de andre Lodse
rier at følge, og hvor disse ikke ere aldeles eens, 
skal Betalingen rette sig efter Taxten for Lodseriet 
paa det Sted, fra hvilket Lodsningen skeer, og 

at det tages under Overveielse, om det ikke maatte være 
i de 3 Sundlodseriers egen Interesse at nedsætte 
Betalingen for Lodsningen af Dampskibe, f. Ex. med 
£ af den almindelige Taxt, dog at der gives Lodse
rierne Ledighed til derom at udtale sig, forinden 
Bestemmelse tages.

Endelig er det ved meerbemeldte allerhøieste Re
solution allernaadigst bifaldet, at Ministeriet tager under 
nærmere Prøvelse og derefter bringer til Udførelse føl
gende af den nedsatte Commission anbefalede Puncter:

1. at der, saasnart skee kan, foregaaer den Forandring
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20. Pebr. i Lodsinspecteurernes Lønning ved de tre Sund- 
lodserier, at de, istedenfor, som nu, at nyde 
Fastlodspart af Lodsfortjenesten, for Fremtiden lønnes 
med visse Procenter af Brutto Indtægterne ved Lodse- 
riet, og at der ved forefaldende Vacance bør stræbes 
hen til at Inspecteurernes Lønning bliver omtrent eens 
ved alle tre Sundlodserier;

2. at, til fuldstændig Opnaaelse af at Delingen af Lods
fortjenesten kan skee saaledes, at lige Arbeide giver 
nærlig lige Løn, et af Overlodsen i Sjællands og 
Lollands Districter gjort Forslag til en saadan For
deling af Lodserne ved hvert Lodseri, at Halvdelen 
af disse bliver Fastlodser, en Fjerdepart Reserve
lodser og en Fjerdepart Extralodser, og at den hele 
Fortjeneste, istedenfor, som nu, at deles i Fjerde
parter af en Fastlodspart, herefter deles i Ottende
dele, og at Fordelingen af disse skeer i et vist for 
ethvert Lodseri nærmere bestemt Forhold, saaledes 
at der i hver af de tre Lodsklasser dannes flere 
Afdelinger med en stigende Forhøjelse i Lønnen, 
afpasset efter denne Deling af Lodseriets Indtægter, 
tages under nærmere Overvejelse og Behandling i 
Forbindelse med et af Overlodsen under denne 
Forudsætning ligeledes gjort Forslag til en anden 
Ordning af Lodsernes Pensionering; t

3. al der, indtil dette, der antages at maatte blive an
vendeligt paa Lodserierne i Almindelighed, kan 
bringes i Udførelse, tilveiebringes en ligeligere For
deling af Lodsfortjenesten ved en Forandring i An
tallet af Lodserne, navnligen ved Kjøbenhavns Lodseri, 
ved en Forøgelse af Lodserne og ved en anden For
deling af disse i de tre Klasser: Fastlodser, Reserve
lodser og Extralodser, dog at dette skeer successive 
og saa lempeligt som muligt, for at dette ikke skal 
indvirke altfor føleligt paa de nuværende Lodsers 
pecuniaire Stilling.
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Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet: ___1
»I Henhold til den af Constructions- og Reglerings-28. Dcbr. 

C ommissionen afgivne Betænkning over Orlogscapitain 
Holms Generalrapport om Fregatten Thetis, har Ministe
riet resolveret Følgende:

Forsaavidt Fregatten Thetis atter skulde blive ud
rustet som Exerceerskib vil det, for at skaffe 
bedre Plads til Haandvaabenøvelser, være at iagt
tage, at nogle af Kanonerne paa Dækket ikke 
medgives;

Sidelanternerne skulle ogsaa kunne placeres paa 
Jollebommene;

Ved fremtidig Udrustning medgives Buglinespryd i 
Varemersseilene.

Til Observation ved eventuel Udrustning af 
Fregatten stilles:

Stjerten til Brøndstopperne,
at Hvirvelbøilerne i Jernbøierne ere for smaa,
Blok til Klyverfald istedetfor Skildpadde,
Spiirtallien indrettes til at kunne lette Spirene 

høiere.
Hvilket tjenstligst meddeles o.s.v.

Lieutenant G. J a c o b s o n  beordret til fra den 1. n. M. at for-28. Dcbr. 
rette Tjeneste som subalterne Ofticeer ved Søcadetcorpset, hvilken 
Tjeneste Lieutenant de C o n in c k  fratræder.
i

A. Bestemmelser om Adgang og Antagelse til Socadet. 24 Dcbr-
I. Adgang.

g i .  De, som søge Adgang til Søcadetakademiet, 
maae fremstille sig til Adgangsprøve  i de Aar, i hvilke 
de fylde deres 13de, 14 de eller 15de Aar.

Anmeldelse og Legemsundersøgelse.
g 2. Forældre eller Værger, som ønske en Søn 

eller Myndling antagen til Socadet, have senest en Maa-
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ued før den Adgangsprøve, til hvilken Eleven fremstilles, 
at indsende skriftlig Anmeldelse til Cadetchefen, med 
vedlagte Alders- og Vaccinationsattester, Attest for, ind
til den sidste Tid at have nydt Underviisning i Religion, 
endvidere for at have nydt Underviisning i Gymnastik, 
samt for at kunne svømme 200 Alen.

Dersom han har deeltaget i nogen Søtour, med
deles ligeledes Oplysning om saadan Søtours Beskaffen
hed og Varighed.

Endelig indsendes, samtidig med Anmeldelsen, en 
udførlig Angivelse af, i hvad Omfang og efter hvilke 
Læremidler han er underviist i de Fag, der skulle være 
Gienstand for Prøven.

g 3. Omtrent 14 Dage før Adgangsprøven skal af
holdes, lader Cadetchefen de Anmeldte fremstille sig for 
en Commission, bestaaende af to Søofficerer og en 
Læge. — Denne Commission undersøger dem for at af
give Skiøn, om de lide af Tunghørighed, Nærsynethed 
eller andre Legemsfeil.

g 4. Commissionens Beretning indsendes med Cadet- 
chefens Betænkning til Ministeriet, som derefter bestem
mer, om nogen af de Anmeldte ikke kan stedes til Ad
gangsprøve.

Adgangsprøve.
g 5. Adgangsprøven bestaaer af en Adgangsprøve 

iland og et Prøvetogt med Cadetskibet.

1. Adgangsprøve  i land.
g 6. Adgangsprøven iland afholdes aarlig, kort før 

Cadetskibet skal afgaae.
g 7. Prøven er offentlig.
g 8. Fordringerne ved Adgangsprøven ere:
Dansk,  mundt l i g :  Oplæsning og en let Analyse 

af det Oplæste; skr i f t l ig:  Giengivelse af en forelæst 
Fortælling. Ved Bedømmelsen sees hen til Fremstilling,
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sprogrigtigt Udtryk og Retskrivning, samt nogenlunde 
skiønsom Brug af Skilletegnene.

Fransk,  Enge l sk  og Tydsk,  mundt l i g :  Oplæs
ning og Oversættelse af et let Stykke i en forelagt Læse
bog. I Forbindelse hermed prøves, hvorvidt det Vigtigste 
af Formlæren, navnlig Déclination og Conjugation, er 
indøvet; skri f t l ig:  Giengivelse af korte Sætninger. Ved 
Bedømmelsen tages især Hensyn til Orthographie og 
Ordbøining. Lexicon tilladt.

Hi s tor i e ,  mund t l i g :  Den gamle Historie og
Middelalderens Historie indtil Aar 1100, efter en Maale- 
stok som Bohrs Lærebøger.

Géographie ,  mund t l i g :  Geographien efter en 
kortfattet Lærebog, som Ingerslev’s mindre, Thrige’s o. 
d. Der tages særdeles Hensyn til at Aspiranterne ere 
fortrolige med Kaartet.

Re gn i ng ,  skr i f t l ig (fælleds Opgaver): de fire 
Regningsarter i hele og brudne, benævnte og ubenævnte 
Tal; Reguladetri i hele Tal og Brøk; Regning med Deci
maler; mundt l ig :  samme Slags Regning i Hoved og 
paa Tavle.

Mathemat ik ,  mundt l i g  og skr i f t l ig Prøve,  af 
Plangeometrien: de geometriske Grundbegreber, de rette 
Liniers Stilling imod hinanden, Trekanters Congruents, 
proportionale Linier, ligedannede Trekanter, Cirklen med 
de dertilhørende rette Linier og Vinkler, Cirklers Stilling 
mod hinanden; af Ar i t h me t i k e n :  de 4 Regningsarter, 
Brøk, Forhold og Proportioner, Decimalbrøk, Qvadrat og 
Qvadratrod, efter en Maalestok som Steen’s »Elementair 
Arithmetik«.

Tegning:  lettere geometrisk Tegning og Frihaands- 
tegning efter fritstaaende Gienstande af simpel Form.

Skr ivning:  dansk og latinsk Skrift; de skriftlige 
Arbeider i de andre Discipliner tages i Betragtning ved 
Bedømmelsen.

§ 9. Den høieste Charakteer, som kan opnaaes i
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de forskjellige Fag, ansættes til: Dansk 5, Mathematik, 
Géographie, Regning og Skrivning 4, ethvert af de øv* 
rige Fag 3. Den liøieste Sum, som kan opnaaes ved 
Adgangsprøven iland, bliver saaledes 36.

For at kunne stedes til Prøvetogt, maa Aspiranten 
idetmindste have opnaaet Halvdelen af den største Sum, 
og endvidere £ af den høieste Charakteer i de efter- 
nævnte Fag, nemlig: Dansk, Mathematik, Regning, Skriv
ning, 2 af de fremmede Sprog, Historie og Géographie.

2. Prøvetogt .
g 10. Af de Aspiranter, som ifølge den opnaaede 

Sum have bestaaet Adgangsprøven iland bedst og kunne 
stedes til Prøvetogt, blive, efter Cadetchefens Indstilling, 
saamange at medtage paa Cadetskibstogtet, som behøves 
for at complettere Corpset efter dette, eller Flere om 
Pladsen tillader.

g 1 1 . Ombord ere de under samme Disciplin som 
Cadetterne, fordeles paa Qvarterer med disse og giøre 
Vagt med dem. De deeltage med Cadetterne i Øvelser 
og Underviisning, og i at commandere Godtveirs- 
Manoeuvrer, naar de kunne giøre Rede for Manoeuv- 
rernes almindelige Gang.

g 12. Den Commission ombord, der har det Hverv 
at bedømme Cadetterne, skal ligeledes bedømme de til 
Prøve Medtagnes Anlæg.

Dommerne bør søge at forvisse sig om, at de, der 
efter bestaaet Adgangsprøve blive at optage i Corpset, 
have en god moralsk Charakteer, og ere i Besiddelse af 
de Siæls- og Legems-Evner, der fortrinsviis ere vigtige 
for Søofficeren.

De bør saaledes have Opmærksomheden henvendt 
paa, om de, der giøre Prøvetogt, vise en god Opførsel, 
ere sanddru og oprigtige, ordentlige og opmærksomme, 
samt om de stræbe med Flid og Eftertanke at udføre 
hvad der paalægges dem.
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Det bør ved gjentagne Prøver undersøges, om de 
have et godt Syn, saa at de om Dagen tydelig kunne 
opfatte tierne Gienstande, og ligeledes om de kunne 
skielne i Mørke, om de have en god Hørelse og en 
tydelig Stemme.

Det bør iagttages, om de ere uforfærdede, raske og 
livlige, om de med Lethed vænne sig til Sølivet og snart 
føle sig hjemme i Skibet, om de ere meget tilbøjelige 
til Søsyge og om de lade sig forknytte af den, om de 
ere raske til at gaae tilveirs og ei lide af Hoved- 
svimmel.

Dommerne ville i det Hele have Opmærksomheden 
henvendt paa, om de, der giøre Prøvetogt, vise naturligt 
Anlæg og Lyst til Søen, saa at de med Lethed tilegne 
sig de Færdigheder og Kundskaber, der passe for deres 
Alder og Kræfter; om de vise Tegn til Mod og Aands
nærværelse, samt om de have Anlæg til Commando, for- 
saavidt som der maatte blive Ledighed til at prøve dette.

Dersom Nogen af dem tidligere har været tilsøes, 
maa den derved opnaaede Øvelse skielnes fra virkelige 
Anlæg for Søen.

g 13. Skibsofficererne indgive ugentlig til Chefen 
Charakterer for dem, som de i den forløbne Uge have 
havt under sig paa Vagt. Efter Udløbet af den første 
Maaned, og siden hver Uge, samles Dommerne for at 
meddele hverandre deres Skiøn om alle dem, der ere 
tagne til Prøve. Men da Hensigten med Prøven alene 
er at bedømme disses Anlæg, som kan fremtræde efter 
kortere eller længere Tid, regnes de nævnte Skiøn eller 
Charakterer ikke med til den endelige Charakteer.

Ved Enden af Togtet, forinden Kahytsprøve afholdes 
over Cadetterne, afgiver enhver af Dommerne sine Cha
rakterer over dem, der have gjort Prøvetogt; de heraf 
uddragne Middelcharakterer for enhver især udtrykke 
Commissionens Dom om deres Dygtighed og Anlæg.
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g 14. Den høieste Charakteer, der kan opnaaes 
ved Prøven ombord, skal være 1 2 , som er Trediedelen 
af den største Sum, der kan opnaaes ved Adgangsprøven 
iland. For at der efter Prøvetogtet kan blive Spørgs- 
maal om Antagelse, udfordres idetmindste 6 , som Halv
delen af den høieste Charakteer.

g 15. For dem, som tages til Prøve ombord, be
tales til Messen de samme Kostpenge som for Cadetterne. 
Heraf betaler Staten det Halve, den anden Halvdeel ind
betales af deres Forældre eller Værger til Akademiet, 
forinden Cadetskibets Afseiling.

Rækkefølgen for Antagelsen.

g 16. Efter den Hovedsum, som udkommer ved at 
sammenlægge Charaktererne for Adgangsprøven iland og 
for Prøven ombord, bestemmes den indbyrdes Række
følge for Antagelsen til Søcadet; dog ville kun saadanne 
kunne antages, som idetmindste have opnaaet en Hoved
sum af 30.

Omprøve.
g 17. De, der, efter Adgangsprøven iland, ei ere 

stedede til Prøvetogt, eller de, som efter dette ei have 
opnaaet Antagelse til Søcadet, kunne eengang fremstille 
sig til Omprøve, dersom de ere indenfor den vedtagne 
høieste Aldersgrændse, og for de Sidstes Vedkommende, 
forsaavidt de have opnaaet Charakteren 6 ved Prøven 
ombord. De blive da i alle Henseender at behandle 
som de, der ei tidligere have indstillet sig, kun at Saa
danne, der anden Gang deeltage i Prøvetogtet, betale de 
fulde Kostpenge.

II. Antagelse til Søcadet.

g 18. Naar Cadetskibstogtet er tilende indstiller 
Cadetchefen, af dem, der have bestaaet Adgangsprøven
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{§ 5—15), efter den i § 16 angivne Rækkefølge, Saa- 
mange, som skulle antages til Cadetter.

B. Bestemmelser om Søcadetakademiets Ordning.
g 19. Antallet af Cadetter bestemmes foreløbig til 

40. Forøgelsen af det nuværende Cadetantal skeer ved, 
at der i de første Aar antages 7 Cadetter hvert Aar.

g 20. Cadetterne deles i 2 Hovedclasser. De, der 
have opnaaet at komme i første Ondtveirs-Classe, samt 
bestaaet Overgangsprøven, ere Cadetter af ældste Classe, 
de øvrige ere Cadetter af yngste Classe. Til Distinction 
bærer ældste Classe 2 og yngste Classe 1 Knaphul paa 
Kraven.

g 21. Underviisningen paa Akademiet meddeles i 
eetaarige Cursus. Yngste Hovedclasse deles i 3 Under
afdelinger, ældste i 2 , af hvilke den øverste er toaarig; 
dog vil denne, da den tildeels er Repetitionselasse, und- 
t age l sesv i i s  kunne gjennemgaaes i eet Aar.

Ved Enden af hvert Cursus afgive Cadetofficererne 
og Lærerne en Dom om Cadetternes Evner, Flid, Kund
skaber og Udvikling, i Henhold til hvilken Bedømmelse 
Cadetchefen afgjør, hvilke Cadetter der skulle oprykke, 
og hvilke der skulle forblive siddende i Ilovedclassernes 
Underafdelinger.

g 22. De 6 Ældste af ældste Classe ere Under
officerer og udføre Underofficeerstjenesten efter den af 
Cadetchefen givne Instrux. Der tilstaaes dem af Akade
miet en Godtgjørelse for de med denne Tjeneste forbundne 
Udgifter. Underofficererne bære de reglementerede Di- 
stinctioner.

g 23. Cadetterne bekoste den reglementerede Uni
form og holde sig ved dens Anskaffelse nøiagtigen de 
af Akademiet foreskrevne Bestemmelser efterrettelige.

g 24. Cadetterne ere, fra det Øieblik de antages 
ved Akademiet, ubetinget underkastede dets Disciplin og 
have, saavel udenfor det som paa det, nøiagtigen at 
rette sig efter dets Bestemmelser og lnstruxer.
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§ 25. Cadetterne betale for Underviisningen iland 
og ombord 5 Rd. maanedlig, hviike erlægges med 15Rd. 
qvartaliter forud, fra deres Antagelse til deres Afgang 
fra Akademiet.

For flittige og ubemidlede Cadetter oprettes 8 Fri
pladser, som besættes af Marineministeriet efter Cadet- 
chefens Indstilling.

Ingen kan indstilles til Friplads, før han har været 
Cadet idetmindste 1 Aar, og Mangel paa Flid medfører 
Fortabelse af Fripladsen.

g 26. Underviisningen iland gives i samlet Tid af 
7 Timer daglig, af hvilke, saavidt muligt, een anvendes 
til Gymnastik, Svømning, Vaabenøvelse eller Dands. I 
intet Fag gives mere end een Time ad Gangen, und
tagen i Tegning, samt Navigation og Mathematik, for- 
saavidt skriftlige Arbeider skulle udføres i Timen. 1 å 
2 Timer ugentlig anvendes til Underviisning i Religion 
i yngste Classe; dog fordres heri ingen Prøve.

Underviisning gives desuden efter Chefens Skjøn til 
saadanne Cadetter, som vise sig svage i Skrivning og 
Regning. Det skeer da i en enkelt Time udenfor den 
almindelige Underviisningstid.

g 27. Alle Prøver afholdes offentligt.
§ 28. 3 a 4 Gange aarlig, eller oftere om Cadet-

chefen linder det hensigtsmæssigt, forsamler han Cadet- 
officerefne og Akademiets Lærere , for med dem at 
raadføre sig om saadanne Forandringer eller Forbedringer 
ved Underviisningen, som maatte findes ønskelige eller 
nødvendige.

Efter at have hørt de forskjellige Meninger herom, 
vil han, efter den større eller mindre Grad af Vigtighed, 
enten have derom at gjøre Indstilling til Marineministe
riet eller selv at lade den indføre paa den hensigtsmæs
sigste Maade.

I disse Møder afgives 2 Gange aarligen en Charak- 
teer af indtil 4 for Cadetternes Flid og Opførsel. Medium
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af disse Charakterer tillægges aarlig hver Cadets sidst 
afholdte Examens Sum, og tjener saaledes yderligere til 
at bestemme Ancienneteten for de Cadetter, som ere i 
samme Classe tilsøs.

Overgangsproven.
I  29. Enhver Cadet, som har gjennemgaaet yngste 

Classes 3 Underafdelinger, altsaa idetmindste været 3 Aar 
paa Akademiet, har at fremstille sig til Overgangsprøven, 
som afholdes hvert Aar kort før Søtogtets Begyndelse.

g 30. Fordringerne ved Overgangsprøven ere:
1 . Navigation. Mundtlig: Systemet i Almindelig

hed; skriftlig: Beregning af de forskjellige Opgaver i det 
Omfang, som er angivet i Forordene til den ved Akade
miet fulgte Lærebog. I denne Disciplin skal Navigations- 
directeuren være Meddommer.

2. Mathematik. Af Arithmetik og Algebra: de 4 
Regningsarter, Brøk, Forhold og Proportioner, Decimal
brøk, Potents og Rod, bestemte Ligninger af 1ste og 
2den Grad, Logarithmer, Diiferentsrækker af 1 ste Orden 
og Qvotientrækker. Plangeometrie, Stereometrie og Plan- 
trigonometrie.

3. Artillerie. Materiellets Benævnelse, Affutagernes 
Construction, Skytsets Betjening, Laboratoriesager, Haand- 
geværet.

4. Dansk. Den danske Grammatiks Formlære og 
Orddannelses-Lære, Hovedtrækkene afSætningslæren med 
de derhen hørende Regler for Interpunctionen, gramma
tikalsk Analyse.

En skriftlig Fremstilling af fortællende eller be
skrivende Indhold.

5. Fransk.
1. Oplæsning og Oversættelse af et Stykke i en ikke

paa Akademiet gjennemgaaet Bog af fortællende
eller beskrivende indhold.
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2. Grammatikalsk Analyse (Hele Etymologien, og af 
Syntaxen: Overeensstemmelse imellem Subject og 
Prædicat, Substantiv og Adjectiv — Artiklens Drug 
og Udeladelse — Talordene — Adjectivernes og 
Verbernes Styrelse — Brugen af Tiderne og Maa- 
derne — Ordfølgen).

3. Mundtlig Oversættelse fra Dansk til Fransk af om
trent 50 Octavsider, nærmest beregnet paa practisk 
Indøvelse af de syntactiske Regler (Borrings Stiil- 
øvelser).

4. En Stiil af fortællende Indhold (Oversættelse fra 
Dansk), med Ordbog, uden Grammatik. Stilen vil 
kunne gjøres færdig paa H  Time, og mere end 3 
Timer maa ikke anvendes.
6. Engelsk.

1 . Oplæsning og Oversættelse af et Stykke i en ikke 
paa Akademiet gjennemgaaet Bog af fortællende eller 
beskrivende Indhold.

2. Grammatikalsk Analyse (Hele Sproglæren).
3. Mundtlig Oversættelse i Engelsk af et Stykke let 

dansk Prosa, ikke læst paa Akademiet.
4. En Stiil af fortællende Indhold (Oversættelse fra 

Dansk), med Ordbog, uden Grammatik. Stilen vil 
kunne gjøres færdig paa 1 ^ Time, og mere end 3 
Timer maa ikke anvendes.
7. Tydsk.

1 . Oplæsning og Oversættelse af et Stykke i en ikke 
paa Akademiet gjennemgaaet Bog af fortællende 
eller beskrivende Indhold.

2. Grammatikalsk Analyse (Hele Etymologien, og af 
Syntaxen: Overeensstemmelse imellem Subject og 
Prædicat, Substantiv og Adjectiv — Artiklens Brug 
og Udeladelse — Talordene — Adjectivernes og 
Verbernes Styrelse — Brugen af Tiderne og Maa- 
derne — Ordfølgen).

3. Mundtlig Oversættelse fra Dansk til Tydsk af om-
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trent 50 Octavsider, nærmest beregnet paa practisk 
Indøvelse af de syntactiske Regler (Bresemanns 
tydske Stiiløvelser).

4. En Stiil af fortællende Indhold (Oversættelse fra 
Dansk), med Ordbog, uden Grammatik. Stilen vil 
kunne gjøres færdig paa omtrent l^Time, og mere 
end 3 Timer maa ikke anvendes.
8. Historie. Den gamle og Middelalderens Historie, 

den nyere Historie til 1648 (efter Bohrs Lærebøger og 
for Danmarks Vedkommende efter Allen).

9. Geographie. Hele Geographien efter Velschows 
Lærebog.

10. Frihaandstegning. Efter Naturen eller frit- 
staaende Gjenstande. Landtoning.

1 1 . Geometrisk Tegning. Med særligt Hensyn til 
Maskin- og Skibstegning.

§ 31. De høieste Charakterer, der kunne opnaaes,
ere :

i Navigation............................  S
M athem atik.........................  5
Artillerie................................ 4
D a n sk ...................................  4
T y d s k ..................    3
Fransk ................................... 3
E n g e lsk ................................ 3
H is to rie ................................ 3
Geographie .........................  3
Geometrisk Tegning............. 2
Frihaands T eg n in g ............. 2

Største Sum 40

g 32. For at bestaae Overgangsprøven udfordres, 
at have opnaaet Halvdelen af den største Sum og at 
have bestaaet i alle Fag, eller at have opnaaet $ af den 
største Sum og have bestaaet i følgende Videnskaber, 
nemlig: Navigation, Mathematik, Artillerie, Dansk, 2 af
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de fremmede Sprog, Historie og Geographie. For at 
bestaae i Navigation fordres 4, i Mathematik 2 og i 
ethvert af de øvrige Fag ^ af den høieste Charakteer. 
Ere disse Fordringer ikke opfyldte, tages den hele 
Prøve om.

Enhver Cadet, der har opfyldt Overgangsprøvens 
Fordringer i Navigation, meddeles Attest for at have be- 
staaet Styrmands-Examens tvende Afdelinger.

Afgangsprøven.

g 33. Enhver Cadet, som har været 2 Aar i ældste 
Classes øverste Afdeling, har at fremstille sig til Af
gangsprøven, som afholdes hvert Aar kort før Søtogtets 
Begyndelse. Cadetchefen kan, dersom en Cadet er saa- 
vidt tilsøs, at der er Rimelighed for, at han efter Cadet- 
skibstogtet vil erholde Officeers-Attest, undtagelsesvis 
tillade ham at fremstille sig til Afgangsprøve, naar han 
har været 1 Aar i denne Afdeling.

g 34. Fordringerne ved Afgangsprøven ere:
1 . Navigation. Den hele Navigation — Theoretisk 

og practisk Opløsning af de forskjellige Opgaver.
2. Mathematik. Arithmetik, Algebra, Plangeometrie, 

Stereometrie, Plan- og sphærisk Trigonometrie, af ana
lytisk Geometrier Linierne af 2den Grad,

3. Artillerie. Hele Artilleriet efter Michelsens Lære
bog. Landartillerie.

4. Dansk, mundtlig: fuldstændig dansk Grammatik. 
Omrids af dansk Literaturhistorie, samt en Oversigt over 
den græske og nordiske Mythologie.

Skriftlig: en Afhandling, i hvilken en conseqvent 
Tankeudvikling og en smagfuld Behandling af Moders- 
maalet tilsigtes. En Rapport.

5. Naturlære. Fremstilling af de vigtigste Grund
stoffers physiske og chemiske Charakteer og indbyrdes 
Forhold. Læren om Varme og Lys, om Magnetisme og 
Electricitet og disses indbyrdes Forbindelse. Mekanisk



Officielle Meddelelser. 91

Physik. Den almindelige Bølgebevægelse. Fremstilling 
af Varmens og Lysets Theorie. Læren om Damp
maskinen.

6. Fransk, Engelsk og Tydsk. Oplæsning, Over
sættelse og mundtlig Gjengivelse af et Stykke i en, Exa- 
minanden ubekjendt, prosaisk Bog af fortællende eller 
beskrivende Indhold. Oversættelse i det fremmede Sprog 
af en dansk prosaisk Bog af fortællende eller beskrivende 
Indhold, som ikke er gjennemgaaet paa Akademiel. Der 
gjøres Rede for de grammatikalske Regler, som komme 
til Anvendelse. En Stiil, ved hvis Udarbeidelse Ordbogen 
er tilladt. En Stiil uden Hjælp af denne.

7. Historie. Den gamle, Middelalderens og den 
nye Historie, Danmarks efter stor Maalestok. Søkrigsbe
givenhederne, deres Virkning og Følger muligst frem
hævede.

8. Geographie. Den hele Geographie. Nøie Kjend- 
skab til Verdenskaartet. Danmarks Geographie i størst 
mulig Detail.

9. Retslære. Den positive Folkeret efter Akade
miets Lærebog. Kundskab til vor sømilitaire Lovgivning.

10. Frihaandstegning. Efter Naturen eller frit- 
staaende Gjenstande. Landtoning.

1 1 . Geometrisk Tegning. Med særligt Hensyn til 
Maskin- og Skibstegning.

I  35. De høieste Charakterer, som kunne op-
naaes, ere:

i Mathematik .........................  5
Navigation............................  5
Artillerie................................  5
Dansk . . . • ......................  4
N atu rlæ re ............................. 4
T y d s k ...................................  3
Fransk ...................................  3

Summa 29
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Transport 29
E n g e lsk ................................  3
H is to rie ................................ 3
Geographie .........................  3
Geometrisk Tegning............. 2
Frihaands T e g n in g ............. 2
Retslære................................  3

Største Sum 45

g 36. For at bestaae Afgangsprøven udfordres, at 
have opnaaet $ af den største Sum og have bestaaet i 
alle Fag. For at bestaae i Mathematik, Navigation og 
Artillerie fordres 3, i alle de øvrige Fag % af den høieste 
Charakteer.

g 37. Den Cadet, der bestaaer bedst til Afgangs-: 
prøven iland og til Hovedsum har opnaaet f  af den 
største Sum, erholder som Præmie den Gernerske Me
daille.

g 38. Den Cadet, der har bestaaet Afgangsprøven, 
men som ei efter det paafølgende Cadetskibstogt ansees 
for moden til Offlceer, er ikke forpligtet til at under
kaste sig Afgangsprøven paany.

Dersom han ikke agter at tage denne Prøve om, 
vedbliver han ligefuldt at staae under Akademiets Tilsyn, 
og beskjeftiges, forsaavidt der ikke kan gives ham Lei- 
lighed til at komme tilsøs, enten paa Akademiet eller 
hos Fagmændene ved Orlogsværftet, indtil næste Søtogts 
Begyndelse. For hvad han i denne Tid har virket, samt 
efter de Vidnesbyrd, der ere ham givne for Flid og 
Forhold, meddeles ham af Cadetchefen en Charakteer 
af indtil 4, som tillægges den Sum, han har opnaaet ved 
Afgangsprøven.

Underofßceers-Tjenesle.
g 39. Underofficeers-Tjeneste udføres efter en af 

Cadetchefen given Instrux, og skal være udført af En-
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hver mindst i 3 Maaneder, før han kan udnævnes til 
Officeer.

§ 40. For den Activitet og Paalidelighed, han som 
Underofficeer giver Prøve paa, tillægges ham af Cadet- 
chefen og Officererne en Charakteer af indtil 5 , der bliver 
at medregne i den endelige Opgiørelse for at bestemme 
hans Plads mellem dem, der samtidig udnævnes til 
Officerer.

§ 41. For at kunne anbefales til at blive Officeer, 
skal en Underofficeer have opnaaet idetmindste f  af 
Charakteren for denne Tjeneste. Er dette ikke opnaaet, 
tilstaaes ham endnu tre Maaneder til at udføre Under- 
officeers-Tjeneste.

Cadetskibstogter.
§ 42. Paa Cadetskibstogterne undervises Cadetterne 

og øves practisk i de forskjellige Manoeuvrer, Skibsar- 
beider, Observationer og disses Beregning, Artilleriets 
Betjening og Brug, Styrmands- og Matrostjenesten, alt 
forsaavidt deres Kundskaber og Kræfter tillade det. Alle 
Cadetterne gjøre skifteviis Vagt, saavel om Natten som 
om Dagen, og de 6 Ældste gjøre som Qvarteerchefer 
Officeers-Tjeneste i Skibet, under de medcommanderede 
Skibs- og Cadetofficerers Tilsyn.

§ 43. Hver af de 5 Søclasser har 3 Underafdelin
ger, hvilke 3 dog kunne gjennemgaaes paa eet Togt. 
En Cadet maa være i den øverste Afdeling af de 4 
ældste Søclasser, inden han kan opflyttes i den næste 
eller blive Lieutenant.

§ 44. Naar Cadetten har naaet den øverste Sø- 
classe, afgive Dommerne skriftligt Vidnesbyrd, om hvor
vidt han ansees moden til at forrette Lieutenants-Tjeneste 
i et Krigsskib.

Dette Vidnesbyrd afgives under følgende 5 Afdelin
ger, hvis høieste Charakterer ansættes saaledes:
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Kundskab i Sømandsfaget. . .  7
M anoeuvrer............................. 7
Styrmandskunst......................  7
V a g te r ......................................  7
Skikket til Officeer......................12

Største Sum 40

g 45. For at ansees duelig til Officeers-Tjeneste 
udfordres, at have opnaaet $ af den største Sum, samt 
£ af den høieste Charakteer for »Skikket til Officeer« og 
£ af den høieste Charakteer i hver af de øvrige Af
delinger.

g 46. Den Cadet som opnaaer det bedste Vidnes
byrd, erholder, dersom det ikke er under |  af det, der 
kan opnaaes, den af Hans Majestæt Kongen indstiftede 
Æressabel.

I  47. Den Cadet, der har erholdt Vidnesbyrd om 
Duelighed tilsøs, men ikke bestaaet Afgangsprøve iland, 
vil, ved Marineministeriets Foranstaltning, under Cadet- 
skibstogtet blive udcommanderet med et andet Skib for 
der at gjøre Tjeneste, dog saaledes, at han kommer til
bage til Akademiet, naar Underviisningen der atter be
gynder.

Den Chef, under hvis Commando han i denne Tdi 
har været, indsender til Ministeriet en Beretning om 
hans Forhold, hvilken meddeles Cadetchefen. Denne 
tildeler ham herefter en Charakteer af indtil 4, som 
lægges til den Sum, der er ham tilkjendt i Vidnesbyrd 
om Duelighed.

Indstilling til Afsked.
g 48. Naar en Cadet, efter at være bleven antagen 

ved den almindelige Adgangsprøve, ikke efter 4 Aars 
Underviisning og 4 Søtogter er kommen i Akademiets 
ældste Classe (see g 20), og efter 7 Aars Underviisning 
og 7 Søtogter ikke har bestaaet Afgangsprøven og er-
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holdt Vidnesbyrd om Duelighed til Offieeer, indstilles 
han af Cadetchefen til Afsked.

Instillingen om Afsked bør gjøres, saasnart det med 
Vished kan sees, at en Cadet ikke vil kunne bestaae 
Prøverne iland eller tilsøs inden de ovennævnte Tids
frister.

Endelig: dersom en Cadets Forhold paa eller uden
for Akademiet er saaledes, at Cadetchefen finder ham 
uskikket til at indtræde i Marinens Officeersclasse, da 
indstilles han til Afsked af Cadetchefen, efter at derom 
er forhandlet med Cadetofflcererne og Lærerne.

Indstilling til Søofftceer og Anciemietets Bestemmelse.
g 49. Naar en Cadet har opfyldt alle Akademiets 

Fordringer, indstilles han af Cadetchefen til Marinemini- 
steriet som skikket til Søofficeer. Naar der findes 
Nummere ledige i Søofflceerscorpsets Lieutenantsclasse, 
enten strax eller i det Tidsrum, der forløber indtil ny 
Afgang fra Akademiet har fundet Sted efter den næste 
Afgangsprøve tilsøs, vil han blive allerunderdanigst ind
stillet til at udnævnes til Lieutenant i Søofflceerscorpsets 
faste Cadre efter hans Anciennetet. Den indbyrdes 
Rækkefølge mellem samtidigt afgaaede Cadetter bestem
mes efter Hovedsummen af de ved Afgangsprøven og 
Vidnesbyrdet om Duelighed til Offieeer af Enhver især 
opnaaede Charakteersummer, dog saaledes, at Plads re
serveres den, der holdes tilbage paa Akademiet alene for 
at udføre Underofficeers-Tjeneste.

Den Cadet, der har erholdt Æressablen eller den 
Oernerske Medaille, har derved erhvervet sig Adgang til 
at blive optagen i Søofflceerscorpsets faste Cadre, uan- 
seetTiden, der er forløben siden hans Afgang fra Akademiet.

1861.
Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet (Udtog): 2 Jan. 

Ministeriet har approberet den i Røssemagerværkstedet 
forfærdigede Omdreiningspistol som Model for eventuel
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Anskaffelse til Marinen af dette Vaaben, og har bestemt, 
at 100 Stkr. snarest muligt skulle anskaffes og medgives 
de udgaaende Krigsskibe, for at Erfaring kan vindes om 
deres Brugbarhed og de større eller mindre Vanskelig
heder ved at holde dem i tjenstdygtig Stand ombord.

3 Jan. Allerhøjst resolveret: at Directionen for Søqvæst- og
Assistentsliuset ophæves, og at som Følge heraf Direc
tionen for Marineministeriets Commissariats Departement, 
Generalkrigscommissair N. Wibor g ,  Sø-Etatens Stabs
læge, Etatsraad F. W. Man s a og Mægler F. Hoskjær  
i Naade entlediges fra deres Stillinger som Medlemmer 
af bemeldte Direction, med Tilkjendegivende af Hans 
Majestæts Tak og Paaskjønnelse for den Dygtighed og 
Nidkjærhed, hvormed de have virket i deres fornævnte 
Stillinger.

4 Jan. Allerheist resolveret, at Orlogscapitain C. A. Meyer uduæder
af Marinen og allernaadigst udnævnes til Commandant i Nyboder. 
Som Felge heraf er han tillige beordret til at indtræde som Medlem 
i Directionen for Se-Etatens Hospital, i Commissionen for Se-Etatens 
Drengeskoler og i Commissionen for Se-Etatens Pigeskoler.

4 Jan Overkrigscommissair L. F. R i s t ,  Fuldmægtig i Se-Etatens Re-
visions-Contoir, allem, udnævnt til Eqvipage- og Cominando-Skriver 
ved Orlogsværftet.

13 Jan. Allerhøist resolveret, at der • tillægges Sø-Etatens 
Læger følgende Embedsrang: Stabslægen Rang i 3die
Classe Nr. 3, den ældste Overlæge Rang i 5te Classe 
Nr. 3, de øvrige Overlæger i 6te Classe Nr. 4, og Under
lægerne, der have absolveret Embedsexamen med Charak
teren Laudabilis eller Haud illaudabilis primi gradus, Rang 
i 7de Classe Nr. 3, dog saaledes, at en Overlæge, naar 
han gjør Tjeneste ombord i et Krigsskib, rangerer under 
Chef og Næstcommanderende, om endog disse efter deres 
Charge have en lavere Rang. (Rekjendtgjort ved Circu
laire af 15de Januar).
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Capilainlieutenant A. C. S c h u l tz  allern. udnævnt til Orlogs- 14 Jan. 
capitain og Lieutenant C. A. O b e l i tz  til Capitainlieutenant, begge 
med reglementeret Gage fra den 1ste i n. M., og er der allern. til
lagt Lieutenant H. V. C. J. B a r d e n f le th  yngst Lieutenants Gage 
fra samme Tid al regne.

Cancellist under Marineministeriet H. C. S c h w a r tz k o p f f  allern. 14 Jan. 
udnævnt til Fuldmægtig, og Cancellist under samme Ministerium 
A. L. Bl aa man n allern. udnævnt til Cancellist.

Foreløbig Lov angaaende extraordinair Udskrivning 16 Jan. 
til Søkrigstjenesten:

»Vi Frederik den Syvende, af Guds Naade Konge 
til Danmark etc. etc. gjøre vitterligt: Da Forholdene
gjøre det nødvendigt, at der til Søkrigstjenesten ud
skrives et større Antal af det søværnepligtige Mand
skab end det ved Loven af 8de December 1859 an
gaaende Udskrivningen til Søkrigstjenesten for Aaret 
1861 bestemte, og Udkast til Lov om denne extra- 
ordinaire Udskrivning ikke vil kunne blive Higsraadet 
forelagt forinden Sessionerne skulle afholdes, have Vi 
fundet det nødvendigt i Henhold til § 56 af Forfat
ningsloven for Monarchiets fælleds Anliggender, at 
bestemme den extraordinaire Udskrivning ved en fore
løbig Lov. Efter de Os af Vor Marineminister fore- 
dragne Omstændigheder byde og befale Vi som følger:

Foruden det Antal af 701 Mand, der udskrives 
ifølge den ovennævnte Lov af 8de December 1859, bliver 
af det søværnepligtige Mandskab i Kongeriget Danmark 
og Hertugdømmet Slesvig ved Søsessionerne iaar at 
udskrive:

800 Heelbefarne,
1.300 Halvbefarne,
2,600 Søvante, og
1.300 Usøvante.

I Alt 6,000 Mand,
hvilket Mandskab bliver at fordele paa de nævnte Lands-
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dele i Forhold til det Antal Søværnepligtige af 18 til 
37 Aars Alder, der i 1860 findes opført i de paa- 
gjældende Hovedruller.

Hvorefter alle Vedkommende sig have at rette».

18 Jan. Allerhøist resolveret: at Forretningerne ved Be
styrelsen saavel af den til eventuel Opførelse, Indretning 
og Udstyrelse af et nyt Søhospital henlagte Capital af 
440,000 Rd., som af Søqvæstliusets Bygninger og Grund 
henlægges underMarineministeriets 3die Afdeling, Commis
sariats Departement.

18 Jan. Til at overvære Søsessionerne for indeværende Aar ere følgende 
Officerer beordrede:

Capitainlieulenant Knudsen i 5te danske District.
— Moe i 2del slesvigske —
— Albeck i 6te danske —
— Hagen i 1ste slesvigske —
— Købke i 4de danske —
— G andil i 1ste danske —
— J a c o b s e n  i lsteholsteenske —

Lieutenant W ri s b er g i 2det holsteenske og 7de
danske District.

— Holbøll i 2det danske —
— Braëm i Holsteens Indrullerings-

District.
— deConinck i 3die danske —
— Bæren tzen i 8de danske —

28 Jan. Reglement for Klarskib allerhøist approberet.

4 Febr. Reglement for Exercitien med Kanoner i Slæde- 
Raperter allerhøist approberet.

6 Febr. Allerhøist resolveret: at det ved allerhøieste Resolu
tion af 14. Jan. 1827 approberede Armeringsreglement 
for Flaadens Skibe ophæves, og at Ministeriet bemyn
diges til at udgive et nyt Reglement for den fremtidige 
Affattelse af Artillerireglementer.

11 Febr. Maskin-Qvarteermand F. Jacobsen allern. ansat som Maskin
mestersvend.
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Skrivelse til Navigationsdirecteuren (Udtog): Naviga- 13 Febr. 
tionsexamen skal fremtidigt afholdes 3 Gange aarligt i 
Marstal i Tiden mellem 1. og 15. April, 1 . og 15. Septbr. 
samt 1 . og 15. Decbr., forsaavidt Navigationsexamina- 
toren i Flensborg respective inden den 20. Marts, 20.
Aug. og 20. Novbr. fra Forstanderen for Navigations
skolen i Marstal modtager Anmeldelse om, at idetmindste 
3 Elever fra denne Skole ønske at indstille sig til 
Examen. Efter Modtagelsen at saadan Anmeldelse har 
Navigationsexaminatoren at fastsætte og gjennem Flens
borg Zeitung at bekjendtgjøre paa hvilke Dage Naviga- 
tionsexamen afholdes i den nævnte By.

Allerhøist resolveret, at Fabrikationen af Tougværk 13 Febr. 
paa Orlogsværftet ophæves og Reberbanen sammesteds 
nedlægges fra den 1. April d. A. at regne.

Capitainlieutenant A. L. E. K n u d se n  allern. udnævnt til Or- 13 Febr. 
logscapitain, og Lieutenant C. W. S c h o n h e y d e r  til Capitainlieute
nant, begge med reglementeret Gage fra den lsle i n. M ., og 
er der allern. tillagt Lieutenant O. Baron G ii ld e n c ro n e  yngst 
Lieutenants Gage fra samme Tid.

Orlogscapitain E. W. H o ls t  allern. udnævnt til Eqvipagemester 13 Febr. 
paa Gammelholm. Som Følge heraf er han beordret til tillige at 
indtræde som Medlem af Constructions- og Reglerings-Commissionen.

Ministeriet har resolveret, at der fra Sverrig skal 13 Febr. 
anskaffes 2de Stkr. 60 itfdige Kuglekanoner for dermed 
at anstille Forsøg.

Approberet, at et af Søtøimesteren udarbeidet For- 16 Febr. 
slag til nye Armeringsreglementer for Flaadens Skibe 
og Kanonflotillen tages til Følge som Veiledning for 
Artillerireglementers Affattelse, og at det paalægges Sø
tøimesteren at udarbeide et specielt Reglement for et
hvert nybygget Skib, hvilket bliver at indsende til Mini
steriets Approbation.
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Følgende Officerer ere udcommanderede:

Til Skruecorvetten H e lm  d a l;
Capitainlieutenant W r i s b e r g ,  Chef.
Lieutenanterne M i c h e l s e n ,  W. J. P e t e r s e n  og J e s p e r s e n .

Til Dampskibet H o lg e r  D a n s k e .
Capitainlieutenant S. L un d , Chef,
Lieutenanterne G roth ,  U. A. H o lm  og O rlved .

Til Skruekanonbaaden T h u ra :
Lieutenant K raft ,  Chef,

— AV. J a c o b s e n .

Til Sruekanonbaaden S c h r d d e r s e e :
Lieutenant S c h u ltz ,  Chef,

— F r i i s .

Til eu Division af 4 Kanonchalupper:
Capitainlieutenant J a c o b s e n ,  Chef,
Lieutenant de C on in ck .

Til en Division af 8  Kanonjoller.
Lieutenant D. B raag ,  Chef,

— B æ r e n tz e n .

Til Dampskibet l l f f o :
Lieutenant R a m b u sc h ,  Chef,

— C. J e s s e n .

Til Dampskibet H e r t h a :
Lieutenant L u n d ,  Chef,

— P. B ruun .

Til Batteriet T r e k r o n e r :
Orlogscapitain K n u d s e n ,  Chef,
Lieutenant W r is b e r g .

Orlogscapitain F æ ste r  er ansat som Hvervingschef og Regn
skabsfører CI a e s s e n  som Bestyrer af Hvervingscontoiret. Endvidere 
ere følgende Officerer beordrede:

Til Logisskibet D r o n n in g  M a r ie :
Orlogscapitain M e in e r t z ,  Chef,
Lieutenanterne H. G arde og Dreyer.

Til Logisskibet W a ld e m a r :
Orlogscapitain E. A. W u lf f ,  Chef,
Lieutenanterne L. Braag og F. Irm inger .
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Folgende Officerer ere udcommanderede:
Til Eskadren paa Hertugdømmet Slesvigs Vestkyst: 

Orlogscapitain M u x o l l ,  Eskadrechef,
Reservelieutenant T. J o h n s e n ,  Adjutant.

Til Skruecorvetten Helindal:
Lieutenant O ld en bu rg .

Til Dampskibet Ilolger Danske:
Reservelieutenant N i e l s e n .

Til Dampskibet lido:
Reservelieutenant Bar fred.

Til Dampskibet Hertha:
Reservelieutenant K ru se .

Til Kanoribaadsdivtøoncn under Capitainlieulenant J a c o b s e n s  Commando:
Reservelieutenanterne L øve  og M øller.

Til Kanonjollcdivislonen under Lieutenant B r a a g s  Commando:
Reservelieutenanterne K ø s l e r ,  R a s m u s s e n ,  .1. H a n s e n ,  

H. H a j is en ,  F o r b e c h  og K n u d se n .

Til en Division af 2  Kanonchaloupper og 4 Kanonjoller:
Capilainiieutenant E. K r ie g e r ,  Chef,
Lieutenant M a r ib o e ,
Reservelieutenanterne R i t z e l ,  J e n s e n ,  M y l iu s  og W orre .

Til Linieskibet Dannebrog:
Orlogscapitain H o lm ,  Chef,
Capitainlieulenant H a g e n ,
Lieulenanterne S c h m id t ,  C a r s te n  s e n ,  H. B raem , H O h le n 

berg ,  Uld a l l ,  K o c fo e d  og F u n c h ,
Reservelieutenanterne G ram , S c h o u  og N ie l s e n .

Til Linieskibet Skjold:
Orlogscapitain P. W u l f f ,  Chef,
Capilainiieutenant K øbk e,
Lieulenanterne D u n t z f e l t s ,  G. G jø d e se n ,  W u lf f ,  M ourier ,  

Mu n t e r ,  A. M ü l le r  og F. I r m in g e r ,
Reservelieutenanterne J a n s e n ,  L a u r i t z e n  og C. H a n se n .

Til Linieskibet Frederik den Sjette:
Orlogscapitain G o t t l i e b ,  Chef,
Capitainlieulenant W i l d e ,
Lieulenanterne A lb e c k ,  L. B r a a g ,  B u c h w a ld ,  C. G a rd e ,  

M o lle r ,  P a u l s e n ,  G f i ld c n c r o n e  og N o r m a n n ,  
Reservelieutenanterne B o n n e s e n  og N e idha r t .
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Til Fregatten Sjælland:
Orlogscapitain lp  s en ,  Chef,
Capitainlieutenant P e d e r s e n ,
Lieutenanterne M e ld a l ,  B i l l e ,  K och  og O. Ir m in g e r .

Til Fregatten Niels Ju el:
Orlogscapitain L i itk en ,  Chef,
Capitainlieutenant C. S c h ø n h e y d e r ,
Lieutenanterne S c h o u s t r u p ,  T e g n e r ,  H .H o lm  o g T .B ra e m ,  
Reservelieutenanterne S m ith  og C a r lsen .

Til Fregatten Tordenskjold:
Orlogscapitain Pal u d a n ,  Chef,
Capitainlieutenant B ruun ,
Lieutenanterne Mac D o u g a l l ,  P. G j o d e s e n ,  M archer  og 

Bon n e se n ,
Reservelieutenanterne H. J o h n s e n  og M archer.

Til Fregatten Thetis:
Orlogscapitain M e i n e r t z ,  Chef,
Carpilainlieutcnant G a n d il ,
Lieutenanterne G. G arde,  B lu h m e ,  Dorph og T h a lb i t z e r .  
Reservelieutenanterne C a s p e r s e n  og Tikjøb .

Til Corvetten Najaden:
Capitainlieutenant M oe,  Chef,
Lieutenanterne H o lb ø l l  og v. d. R e c k e ,
Reservelieutenant M e l le r u p .

Til Corvetten Valkyrien sotn Cadctsklb:
Capitainlieutenant M oe,  Chef,

— A. H e d e m a n n ,  Cadetofficeer,
Lieutenant R avn ,  Cadetlærer,

— H o lb ø l l .
— G. J a c o b s o n ,  Cadetofficeer,
— v. d. R ecke .

Til Dampskibet Ilekla:
Capitainlieutenant Se id e l i n ,  Chef,
Lieutenanterne J. C. T t u e n ,  M o r g e n s t j e r n e  og D rey er ,  
Reservelieutenant Braband.

Til Dampskibet Geiser:
Capitainlieutenant F r ø l i c h ,  Chef,
Lieutenanterne C o l s m a n n ,  T. J e s s e n  og B a r d e n f le th .  
Reservelieutenant B arfred .
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Lieutenant C h r i s t i a n s e n  beordret at forrette Tjeneste som 
Adjutant hos Marineministeren, hvilken Tjeneste fratrædes af Capi- 
tainlieutenant L u n d  paa Grund af Udcoinmando.

Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet :
Som Commandotegn for de Officerer, der føre 

Commando af Delinger af Flaaden, har Ministeriet be
stemt ,
at en Orlogscapitain, der er Eskadrechef, skal føre 

Stander uden Stok;
at en Capitainlieutenant, der er Chef for en Division 

Kanonfartøier, skal føre Stander med Stok, og 
at en Lieutenant, som Chef for en Division Kanonfartøier, 

skal føre en rød Stander med et lille hvidt Kors ved 
Standerliget, uden Stok og uden Split.

Commandant C. A. M eyer beordret at fratræde og Orlogscapi- 
lain A. E. K n u d s e n  at tiltræde Se-Etatens Overmunderings Com
mission.

Overkanoneer F. F. J a c o b s e n  beskikket til Havnefoged i Svendborg.

Bekjendtgjørelse fra Marineministeriet angaaende 
Overgangen af Søqvæst- og Assistentshusets Midler og 
Eiendele til Bestyrelsen for de militaire Underclassers 
Pensionering og Invalidforsørgelsen: 1 Henhold til den
allerhøieste Besolution af 31te Marts f. A. ere Søqvæst- 
og Assistentshusets Midler ogEiendele samtAssistentshuus- 
etablissementet fra den 1ste April s. A. at regne henlagte 
til det almindelige Fond efter Lov af 9de April 1851 til 
de militaire Underclassers Pensionering og Invalidforsør
gelsen, samt underlagte den i bemeldte Lov anordnede 
Bestyrelse, dog med Undtagelse af en til eventuel Op
førelse, Indretning og Udstyrelse af et nyt Søhospital 
henlagt Capital samt af Søqvæsthusets Bygninger og 
Grund. Som Følge heraf er den hidtilværende Di
rection for Søqvæst- og Assistentshuset ved allerhøieste

1861. 
2V  Febr.

28 Fcbr.

6 Marts.

6 Marts. 

8 Marts.
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Resolution af 3die Januar d.A. bleven ophævet, og ville 
de Søqvæsthuset hidtil specielt tillagte Indtægter m. v. 
fremtidigen være at erlægge til Bestyrelsen for de mili- 
taire Underclassers Pensionering samt Invalidforsørgelsen, 
der ligeledes vil berigtige de paa fornævnte Instituts 
Midler hvilende Forpligtelser.

Den ovenommeldte af Søqvæsthuusstiftelsens Midler 
tilbageholdte Capital saavelsom Sæqvæsthusets Bygninger 
og Grund sortere umiddelbart under Marineministeriets 
Bestyrelse og ere ved allerhøieste Resolution af 18de 
Januar d. A. henlagte under Ministeriets 3die Afdeling, 
Commissariats Departement.

Hvilket herved bekjendtgjøres til Efterretning for alle 
Vedkommende.

9 Marts. Fru A. B lu h m e,  Enke efter Capitain og const. Udskrivnings
chef P. P. B lu h m e ,  allernaadigst tillagt Rang i 3die Classe Nr. 9 
efter Rangforordningen.

9 Marts. Skibsbygmester E. P. Bo n n e s e n  allernaadigst udnævnt til Baade- 
bygmester ved Orlogsværftet.

14 Marts. Til Reservelieutenantcr i Marinen ere udnævnte fra den 15de 
s. M. at regne: J. W. L o v e ,  C. A. D i t z e l ,  A. C. M o l le r ,  
R. J e n s e n ,  II. W. A. K o s t e r ,  S. W. R a s m u s s e n ,  T. J. J o h n 
s o n ,  C. N. M ylius ,  J. G. H a n se n ,  H. B. H a n s e n ,  J .B .W o r re ,  
L. F. C. N i e l s e n ,  J. H. F o r b e c k  og P. C. K nudsen .

Reservelieutenanterne oppebære yngst Lieutenants 
Gehalt og skulle medens de ere i Tjenesten bære Sø- 
officeers daglige Uniform med Felttegn og Lieutenants 
Distinctioner. Ombord blive de at ansee og agte som 
den yngste Lieutenant i Skibet.

16 Marts. Allerhøist resolveret, at den paa Stabel staaende 
Dampcorvet, der bygges under Nr. 49, skal bære Navnet 
Dagmar.

20 Marts. Fyrmester ved Hjelms Fyr, C. P e t e r s e n  allernaadigst meddeelt 
Tilladelse til at anlægge og bære den ham af Hs. Majestæt Kongen af 
Sverrig og Norge tildeelte Fortjenstmcdaille i Guld: illis quorum 
meruere labores.
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Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet (Udtog): 25 Marts.
Ministeriet har approberet det hermed følgende 

Reglement for Udlaan fra Orlogsværftet af Meubler til 
Chef, Messe og Officerer i Marinens udrustede Krigs
skibe. Dette Reglement bliver at iagttage ved alle Ud
rustninger. Udenfor Reglementet tillades det at udlaane 
en Commode, en Servante og et Klædeskab til hver 
Officeer, saavidt Beholdninger af disse Meubler haves 
ved Orlogsværftet, men der anskaffes eller forfærdiges 
Intet for at forsyne Skibene hermed. I. mindre Skibe, 
hvor Pladsen og Apteringerne ikke tillade Anbringelsen 
af almindelige Meubler, saa at de maae forfærdiges efter 
Skibets Form, blive Meubler for Fremtiden ligesom hidtil 
at medgive fra Værftet.

Reglement
for Udlaan fra Orlogsværftet af Meubler m. m. til Cbef, Messe og 

Officerer ombord i Krigsskibene.

Forroste
Kahyt. Messen.

Chefs og 
Officeers 
Lukafer.

Kuf. Bestik-
Lukaf. Dækket

B o r d ................................ 1 1 1 1
Slagbord ........................ 1
Bullet............................... 1 1

Chefen. . 2 Par
Kikkerlbøiler 0fiicerer. 1 - } 4 Par

Sopha med Hynder . . 1
S t o l ................................... (■) (a)
Feltstol............................ 1
Klædes Gardin.............. 2
L a m p e ............................ 1 1 à 2 1
Madrats............................ 1
Hovedpude..................... 1
Teppe ............................ 1

(a) Stole leveres: til forreste Kahyt i et Antal pas
sende efter Skibets Størrelse og det Antal Personer, 
Chefen kan see ved sit Bord, fra 6 til 18, samt til 
Messen i et Antal mindst ligt Messens Medlemmer.
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Hvor ingen forreste Kahyt haves, leveres BufTet og 
Stole til Kahytten. Hvor fast Buffet findes, leveres intet 
som Udlaansgods.

Hvis flere Officerer benytte et Lukaf, leveres flere 
Madratser m. m. efter Omstændighederne.

Det fornødne Qvantum Krølhaar til Hynder til Skibets 
faste Bænke udleveres, og Hynderne stoppes fra Værftet.

Agterste Kahyt og Messen skulle forsynes med 
Kamin eller Kakkelovn med tilhørende Inventarium, hvil
ket betragtes som fast ved Skibet, og kun maa borttages 
paa Chefens Andragende og efter Bestemmelse af Chefen 
for Orlogsværftet.

Paa Fregatter medgives til Chefen paa Forlangende 
en engelsk Hængekøie.

Som fast Inventarium leveres til Skibene: 
nogle Slagborde af særegen Form,
Bænke agter til Ruf og Kahyt,
Standkøier efter Omstændighederne med Skuffer under 

og med løse Køiebræder til at tage bort,
Reoler og Hylder til Lukafer og Stirridser,
Rufletter og faste Skabe, hvor saadanne passende 

kunne anbringes,
Grøntkasser, Faarestier, Hønsehuse og Flueskabe.

31 Marts. Rebslagermester P. A Ib er g allern. entlediget i Naade og med 
Pension fra den lsle i næste Maaned, som Folge af Reberbaneris 

• Nedlæggelse.

31 Marts. Underconstructeur C. C. K i l d e n t o f t  allernaadigst udnævnt til 
Constructeur, og Constructionsassistent F. A ls tr u p  allernaadigst 
udnævnt til Underconstructeur.

3 April. Underassistent S. H e n r ic h s e n  ansat som Constructionsassistent.

5 April. Approberet en af Underfabrikmester Capitainlieutenant 
G. Schønhe yde r  udarbeidet Tegning til en Skrue
skonnert paa 150 Hestes Kraft og beordret, at Under- 
fabrikmesteren skal forestaae Bygningen af dette Skib,
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der armeres med een 60iTs Kuglekanon midtskibs og 
to lange 3 0 ^ ’s Iiuglekanoner, een for og een agter, alle 
dreiende.

fil Reservelieulenanter i Marinen ere udnævnte: F. D. Gram, 8 April. 
C. C. S m i t h ,  F. C. M e l l e r u p ,  H. K. Jan s e n ,  il .  J o h n s e n ,
E. S. Rrahand, L. A. B arfred ,  J. J, G ro n n eru p ,  F. C. L i l l ie ,
C. F. C. S c h o u ,  A. C. K ru se ,  M. L a u r i t z e n ,  H. P. M archer,
H. N. B o n n e s e n ,  C. F. N e id h a r t ,  J. C a s p e r s e n ,  R .C .T ik jo b ,
C. H. A. C a r lsen ,  C. C. W. H a n se n  og W. N ie l s e n .

Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet (Udtog): Mini- ie April 
steriet har resolveret, at de Søværnepligtige, der ud- 
commanderes som Artilleriunderofflcerer, skulle i Tjene
sten hære den for disse Underofficerer reglementerede 
Mundering, hvorimod der ikke findes Anledning til at 
lade de som Matrosunderofficerer udcommanderede Sø
værnepligtige anlægge Mundering.

Allerhøist resolveret, at Skruekanonbaaden Støren 23 April 
udgaaer af Flaadens Tal og casseres til Ophugning.

Circulaire til samtlige Udskrivningschefer i Monar- 25 April 
chiet:

Det søværnepligtige Mandskab, som ifølge den af 
Marineministeriet lagte Plan for de iaar foretagne extra- 
ordinaire Udrustninger, nu successive vil blive permitteret, 
bliver at betragte som fremdeles hørende under Hver
vingen herved Værftet, og har derfor at møde ved dets 
respective Skibe, naar Indkaldelse finder Sted, hvilket vil 
skee saavel igjennem vedkommende Udskrivningschefer 
som igjennem de offentlige Tidender.

Man føler sig forvisset om, at, naar saadan Indkal
delse finder Sted, vil enhver Kongens tro Undersaat ile 
med at møde paa sin Post, men skulde Nogen imod 
forventning udeblive, da er en saadan Mand selvfølgelig 
Lovens Bestemmelser hjemfalden.
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23 April. 

29 April.

29 April. 

18 Mai.

21 Mai.

21 Mai. 

21 Mai.

Under denne Permittering tillades det Mandskabet 
at tage Hyre i indenrigs Fart saa og til Nordsøhavnene 
i England, Sverrig og Norge, samt i Østersøen til svenske 
og tydske Havne, saalangt som Danzigs Meridian. Me
dens Mandskabet saaledes tager Hyre, udbetales det 
ingen Hjemmeunderholdningspenge.

Hvilket meddeles Hr. (Titul) til behagelig Efterretning 
og Observation.

Lieutenant H. H. Ivoch allernaadigst tillagt Gage som Lieutenant 
med 5 Aars Tjeneste.

Inspectionsofficeer ved Sø-Etatens Reberbane Orlogscapitain 
H. S c h ie r b e c k  som Følge af Rebcrbanens Nedlæggelse aller
naadigst entlediget i Naade af Marinens Tjeneste med Vartpenge fra 
1ste i n. M., hvorhos det har behaget Hans Majestæt allernaadigst at 
tilkjendegive Orlogscapitain S c h ie r b e c k  Sin Tilfredshed med hans 
lange og troe Tjeneste.

Gadetunderofficeer G. O. E. N o r m a n n  allernaadigst udnævnt 
til Lieutenant i So-Etaten uden Gage.

Ministeriet har resolveret, at Maskinmestersvende, 
naar de udeommanderes som Maskinmestere, skulle være 
Medlemmer af Messen, men iøvrigt beholde den lor 
Maskinmestersvende reglementerede Søgage og halve Por
tion Landkost.

Directeur for Maskinvæsenet N. E. T uxen  allern. tillagt Gage 
som Directeur ved Orlogsværftet med 15 Aars Tjeneste.

Lieutenant F. J. O rtw ed  allern. tillagt yngst Lieutenants Gage.

I Henhold til Frdn. 8 Juli 1840 g 38 har Marine- 
ministeriet allerunderdanigst forelagt en Oversigt over 
Sø-Etatens Regnskabs Revision i Aaret fra 1ste April 
1860 til 31te Marts 1.861, hvoraf fremgaaer, at der i 
bemeldte Aar var indkommet 681 Maanedsregnskaber og 
438 andre Regnskaber eller ialt 1119 Regnskaber, hvilke
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alle vare reviderede og afgjorte. Alle øvrige Ministeriets 
Bevisionscontoir tildeelte Forretninger vare udførte saa- 
ledes, at deraf ingen stod til Kestance, ligesom alle In- 
ventariesager for Flaaden og Orlogsværftet i samme Con- 
loir vare førte til Dato, forsaavidt de fornødne Bcviislig- 
heder vare indkomne.

Contreadmiral O. W. M ic h c l s e n  allernaadigst meddecll Til
ladelse li I at ardægge og bære den ham af Hans Majestæt Schaben 
af Persien tildeelte Decoration som Storkors af den persiske Sol- og 
I.oveorden.

Capitainlieutcnanl O. C. P e d e r s e n  allernaadigst udnævnt til 
Takkelmester for en Tid af 3 Aar fra den 1ste August d. A. al regne.

Til Skruecorvetten Heimdal paa en forestaaende Expedition ere 
udeommanderede: Capitainlieutenant Grove Chef, Lieutenanterne 
D u n lz f e l t ,  C a r s t e n s e n ,  J. U. A. H o lm ,  A. M ü l le r ,  Dreyer  
og B o n n e s c n .

Enken efter afgangne Underloimester Capitainlieutenant C. J. T. 
Carlsen, E m i l i e  C a r l s e n ,  fodt Lautrup, allernaadigst tillagt Rang 
i 5te Klasse Nr. 3 efter Rangforordningen (Capilainer i So-Etaten).

Circulaire til Udskrivningscheferne:
Ministeriet har tinder 20de dennes beordret Chefen 

for Orlogsværftet til at lade det søværnepligtige Mand
skab, der fra samme Dato permitteres fra Ilvervingen, 
permittere med Tiladelse ttl at gaae i Coffardifart, indtil 
det atter indkaldes, altsaa uden Indskramkning i Fart, 
men paa den anden Side uden Berettigelse til Iljemme- 
underholdningspenge, saaledes som vedlagte Permissions- 
Blanquet udviser, og at de tidligere permitterede Folk, 
der ønske Permission paa disse Vilkaar, kunne erholde 
denne, enten af Ilvervingen ved Ombytning af Passene, 
eller af vedkommende Udskrivningsdistricter ved Paa- 
tegning paa de ældre Pas.

Idet Man meddeler Hr. (Titul) dette, skal Man 
tjenstligst have Dem anmodet om, at give Permissions
passene for det tidligere permitterede Mandskab, der

1861.

27 Mai.

7 Juni. 

17 Juni.

21 Juni.

22 Juni.
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22 Juni. 

24 Juni.

27 Juni. 

2 Juli.

2 Juli. 

4 Juli.
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ønsker Vilkaarene for dets Permission forandrede og 
derom maatte henvende sig til Dem, den derom fornødne 
Paategning paa de ældre Pas.

Lieutenant T. J e s s e n ,  der i dette Foraar har bestaaet Hei- 
skolens Oprykningsexamen, beordret at indtræde i Høiskolens ældste 
Afdeling som Artillerie-Elev.

Lieutenant A. H. J. B. M iin ter ,  der ligeledes har bestaaet den 
samme Examen, beordret at gjøre Tjeneste som Elev ved Skibbyggeriet 
og Maskinvæsenet indtil et Ingenieur-Cursus ved den militaire Høi- 
skole vil blive paabegyndt, hvor han da vil indtræde som Ingénieur- 
Elev i ældste Afdeling.

Reservelieutenanterne C. A. D itz e l ,  R. J e n s e n ,  C. N. M y lius ,  
J. B. W o r r e ,  L. F. C. N i e l s e n ,  F. D. Gram, C. C. S m ith ,  
F. C. M e l le r u p ,  H. E. J a n s e n ,  H. J o h n s e n ,  E. S. B r a b a n d ,  
L. A. B a r fre d ,  J. J. G rø n neru p ,  F. C. L i l l i e ,  C. F. C. Schou,
A. C. K ru se ,  M. L a u r i t z e n ,  H. P. M a rc h e r ,  C. H. A. C a r l 
s e n ,  C. C. W. H a n se n  og W. N ie l s e n  opsagte til at udtræde af 
Marinens Tjeneste ved Udgangen af Juli Maancd.

Ordre til Chefen for Orlogsværftet, at der ved 
Værftet skal bygges en Dampjolle til Transportflaaden, 
der maa have fornødent Déplacement ved et Dybgaaende 
af 2 | Fod, med 100 Mand Infanterie med fuld Oppak
ning, en Dampmaskine, der kan give en Hurtighed af 
6 Mile i Stille og har tilstrækkelig Kraft til at assistere 
ved Bugsering af Transportbaadene nær ved Land.

Maskinist P. F. K in d ler  allernaadigst udnævnt til Maskin
mestersvend.

Allerhøist resolveret, at Ministeriet bemyndiges til, 
naar det efter Omstændighederne maatte findes hensigts
mæssigt, da at lade Corvetterne Galathea og Saga, 
Briggen Mercurius og Skonnerterne Pilen og Delphinen 
udgaae af Flaadens Tal, for enten at bortsælges eller at 
anvendes paa anden Maade i Marinens Tjeneste.

4 Juli. Contre-Admirai i den keiserlige franske Marine, P. L. A.
M a th ie u ,  Directeur général du dépôt des cartes et plans de la
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Marine, allernaadigst udnævnt til Commandeur af Dannebrog og 
Monsieur P. 11 é g a t ,  Ingénieur hydrographe en chef, til Ridder af 
Dannebrogsordenens 3die Klasse.

Artillerie-Reglement for Skruefregatten Jylland ap- 5 Juli. 
proberet, dog med Forbehold af nærmere Bestemmelse 
med Hensyn til de marshallske Raperter.

Lieutenanterne K raft og M eld a l  beordrede at fore respective 8 Juli. 
Dampskibene Eideren og Skirner i Postfarten.

Reservelieutenanterne J. W. L o v e ,  A. C. M oller ,  H. W. A. 10 Juli. 
K oster ,  S. V. R a s m u s s e n ,  T. J. J o h n s e n ,  J. G. H a n s e n ,  H.
B. H a n se n ,  J. H. F o r b e c h ,  P. C. K n u d se n ,  J. C a s p c r s e n  og 
R. C. T ik job  opsagte til at udtræde af Marinens Tjeneste ved Ud
gangen af August Maaned.

En af Søtøimesteren udarbeidet forandret Tegning 35 Juli. 
til en 3Upundig 50 Centners Kanon approberet.

Resvervelieutenanterne C. F. N e id h a r t  og H. N. B o n n e s e n  ¡¿5 Juli. 
opsagte til al udtræde af Marinens Tjeneste ved Udgangen af August 
Maaned.

Allerhelst resolveret, al Orlogscapitain E. A. VVulff tillægges 37 Juli. 
Gage som Orlogscapitain med 5 Aars Tjeneste i Klassen og Capitain- 
liculenant F. A. G andil  tillægges Gage som Capitainlieutenant med 
5 Aars Tjeneste i Klassen.

Allerhoist resolveret, at Krigsraad J. Lind efter hans Ansog- 3 August, 
ning meddeles Afsked i Naade som Hovedmagasinsforvalter ved 
Orlogsværftet, og udnævnes til Justitsraad med Rang i 5te Klasse Nr. 3.

Chefen for Orlogsværftet beordret at foranstalte et 8 August. 
Bødkerværksted og et Fadeværksmagasin indrettede paa 
Proviantgaarden. Naar dette er skeet, og Flytningen 
derefter har fundet Sted, har Ministeriet resolveret, at 
Regnskabet for alt Fadeværk og Bødkergods overdrages 
Proviantforvalteren, og at det fra den Tid vil være at 
paasee, at Proviantgaardens Port holdes lukket, samt at 
intet Fadeværk eller Bødkergods maa udføres fra Provianl-
gaarden uden behørig Paategning paa Passeerseddel af

r
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Proviantforvalteren eller dennes Fuldmægtig paa hans 
Vegne.

12 Aug. Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet:
I Henhold til den Betænkning, som Constructions- 

og Regierings - Commissionen har afgivet over de af 
Orlogscapitain Schul tz  og CapitainlieutenantWrisbcrg 
afgivne Chefs-Bapporter for Skruecorvetten lleimdal, og 
hvorved Commissionen tillige har taget Hensyn til nogle 
Punkter i Orlogscapitain E. S u e ns ons  Chefs-Rapport 
om hans Togt med Corvetten i 1860, liar Ministeriet 
resolveret Følgende:

Det er anseet ønskeligt, i Henseende til Skruens
Opheisning ved Hjælp af Bommen istedenfor Barkmasten,
at Bommen kan vandre frit over Skruerammen, naar* '
denne er opheist, og Bommen vil derfor være at placere 
tilstrækkelig liøit hertil, forsaavidt en Formindskelse af 
Mesanen ikke derved bliver nødvendig.

Skorstenen fra Kabyssen bliver, istedenfor at ledes 
ind i den store Skorsteen, at lede paa samme Maade, 
som i Corvetten Thor.

I Corvettens Undergods anbringes, naar Ledighed 
dertil gives, Vantskruer og samtidig foretages en Om
placering afHovedtouge for at tilveiebringe større Skyde- 
frihed for nogle af Kanonerne.

Storstaget vises til det Sted i Dækket, hvor Store- 
stængestag-Skruerne staae.

En lille transportabel Skruepompe bliver at anskaffe 
for at medgives det først udgaaende Skrueskib til Af
benyttelse ved Omflytning af Vandet i Vandkasserne, 
efterat Destillering har fundet Sted og ved liere Ledig
heder.

Et passende Antal Røgbriller skal reglemcnteres for 
Dampskibe og udleveres fra Hovedmagasinet som Ud- 
laansgods til Baadsmanden.
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Naar det fornødne Antal Underofficerer haves til
stede, skal en Artilleri-Underofficeer commanderes om
bord i de mindre Skibe for at gjøre Tjeneste som Skibs- 
sergeant, og Tøiinesteren har da at oplyse, hvilken Under- 
officeer han anseer bedst skikket til denne Tjeneste.

For at forhindre Splinter etc. fra at falde ned i 
Maskinen, reglementeres for Skrueskibene et Faldnet 
over Maskinlugen.

Et Mesansstagseil (Stormabe) bliver at anbringe.
Til Observation stilles:

at Kroge eller deslige anbringes for at lette Arbeidet 
ved Brøndpalene under Skruens Opheisning og Ned
firing ;

at den ene Part af Mesansstaget kan bortfalde;
Dimensionerne af Slæberbommene; 
at Dørfangere anbringes istedenfor Kroge;
Trappernes Placering i Storlugen med Nedgang fra For

kant af denne;
Formindskelse af Nettet paa Kyverbommen, 
og indretningen af Butleriet.

Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet. 17 Aug.
I Henhold til den Betænkning, som Constructions- 

og Reglerings - Commissionen har afgivet over Orlogs- 
capitain P. Wul f f s  Generalrapport om Skruelinieskibet 
Skjold, har Ministeriet resolveret Følgende:

For at afhjælpe den store Styrlastighed, som Linie
skibet har havt paa dets Togt iaar, vil det Rum, der nu 
er bestemt til Granatmagasin, være at indrette til Arrester, 
og de nuværende Arrester være at forandre til Granat
magasin. Naar Skibet atter udrustes, ville derhos de 2 
Kanoner, der iaar vare anbragte i forreste Kahyt, være 
at placere i de ledige Porte forude mellem den forreste 
besatte Port og Bougporten.

En Luge udhugges i underste Batteries Dæk under 
Sprydet, og forsynes med Lugekarm.
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Magneter anbringes til Compassets Regulering.
2 Rationfade til ferskt Vand reglementeres for 

Linieskibe og anbringes saaledes, al de med Lethed 
kunne fyldes.

Til Observation stilles:
at Hammerne paa Kanonlausene have viist sig mindre 

forsvarlige,
at rangrørene til de 4pundige Haubitser vare for tykke, 
at Ualsbaandet paa de Kanoner, der have Marshallske 

_ Ruperter, maa affiles, 
at Sprøiterne vare i Uorden,
at Kabysrøret bør forlænges af Hensyn til Storstagehe.

17 Aug. Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet:
I Henhold til Constructions- og Reglerings-Commis- 

sionens Betænkning over Orlogscapitain Ipsens  Chefs
rapport for Skruefregatten Sjælland, har Ministeriet resol
veret Følgende:

Foruden Bøssesmed vil der blandt Maskinpersonalet 
i Skrueskibene være at medgive en Person, der kan 
bruges til at udføre Skibets Smedearbeide.

En Bro skal anbringes paa alle større Dampskibe 
paa den hensigtsmæssigste Plads.

Forsaavidt Broen ikke anbringes over Coinpasset 
eller i umiddelbar Nærhed deraf, vil Telegraphen være 
at placere ved Compasset og et Talerør at lede fra Broen 
til Maskinen.

Metal-Krudtlangningsluger bortfalde, hvor Antallet 
af Lugerne i Skibet tillader at holde de til Krudtlangning 
nødvendige Luger frie for andet Brug.

Istedenfor det yderste Vindue i Sideporten i Kahytten 
anbringes en halv Faldport med 2 Patentglas.

Naar Fregatten Jyllands dobbelte Bedinger ere for
søgte, vil der være at tage Bestemmelse om lignende 
skulle anbringes paa Sjælland.
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Det overlades Skibscheferne at lægge eet af Rælings
ankerne indenbords og Stopankeret paa dettes Plads.

Foruden de alt reglementerede Stormseil skal der 
medgives Sjælland en Stormabe og Fregatten Niels Juel 
skal forsynes med samme Stormseil som Sjælland.

Maskinmestrene blive at instruere om, at det er 
forbudt at smelte Talg paa Gløder, udragede i Maskin
rummet.

Stagene i Nærheden af Skorstenen blive at beklæde 
med Rør af Jernplader.

Til Observation ved Værftet stilles:
Stopperboltens Styrke og Placering;
Bougstoppernes Styrke;
at Trækken gjennem Skruegangen til Kahytten af

værges, og
Indgribningen af Skruen under Nedfiringen.

Capitaintieutenant H. L. M oe allernaadigst meddeelt Tilladelse 18 Aug. 
til at anlægge og bære Decorationen som Ridder af den svenske 
Sværdordens 3die Klasse.

Cadetunderofficererne E. S u e n  so n ,  .i. P. M. F i s c h e r  og 18 Ang. 
W. li. J e s p e r s e n  allernaadigst udnævnte til Lieutenanter i So- 
Etaten uden Gage. /

Allerhøist resolveret, at Fuldmægtig i Holmens Commando- 18 Ang. 
Gontoir, Krigsassessor C. U. Lang, paa Grund af Svagelighed med
deles Afsked i Naade med Pension.

Generaladjutantfor Sø-Etaten, Orlogscapitain C. L. C. I r m in g e r ,  21 Aug. 
allernaadigst meddeelt Tilladelse til at anlægge og bære den preus
siske Decoration l’Etoile de l’Ordre de l’Aigle rouge.

Allerhoist resolveret, at følgende Gageoprykninger finde Sled fra 21 Aug. 
den 1ste i n. M.: Orlogscapitain F. C. G. M u i o l l  tillægges Gage 
som Orlogscapitain med 10 Aars Tjeneste i Klassen, Orlogscapitain 
F. L. F. S o m m e r  som Orlogscapitain med 5 Aars Tjeneste, 
Capilainlieutcnanl H. H. S. G rove og H. L. Moe som Capitain- 
lieutenanter med 10 Aars Tjeneste, Capitainlieutenant R. C. M.
Bruun som Capitainlieutenant med 5 Aars Tjeneste, Lieutenant L.
C. Rraag som Lieutenant med 15 Aars Tjeneste, Lieutenant N.
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J a c o b s e n  som Lieutenant med 10 Aars Tjeneste, Lieulenanlerne
F. P. A. U lda l] ,  A. H. J. IL M unter  og H. J. M archer som 
Lieutenanter med 5 Aars Tjeneste.

26 Aug. Allerhoist resolveret, at Contreadmiral J. S e i d e l i n  ifolge hans 
Andragende udtræder af Constructions- og Reglerings-Commissionen, 
hvorfor det har behaget Hans Majestæt allernaadigsl al lilkjendegive 
Uontreadmiralen Allerhoistsammes Tilfredshed med den Flid ogNid- 
kjærhed, hvormed han har virket som Medlem af Commissionen, idel 
han har ledet dennes Forretninger.

26 Aug. Contreadmiral C. E. van D ocku m  allernaadigst udnævnt til 
Medlem af Constructions- og Reglerings-Commissionen.

26 Aug. Allerhøjst resolveret, at der af Styrke-Reglementet 
for Marinens faste Mandskab udgaaer 3 Værftsarbeids- 
mænds Nummere (3 Kudske).

29 Aug. Fuldmægtig i Holmens Commando-Contoir, Krigsassessor J. P.
G. R o r g e s e n ,  conslitueret til indtil videre at varetage Hoved- 
magasinsforvallerens Forretninger ved Orlogsværftet.
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Capitainlieutenant af den kongelige svenske Marine K re u g e r  30 Aug. 
allernaadigst udnævnt (il Ridder af Dannebrogsordenens 3die Klasse.

Bekjendtgjørelse om Bjergelønnen for Eidertønderne 9 SePl- 
og for de ved Hertugdømmet Slesvig og Holsteen ud
lagte Søtønder med Tilbehør.

Ved allerhøjeste Resolution af 30te August d. A. 
har Hans Majestæt Kongen paa Marineministeriets aller
underdanigste Forestilling allernaadigst bifaldet, at la- 
rifen af 22de April 1836 angaaende Bjergeløn for Eider
tønderne og for de ved Hertugdømmerne Slesvig og 
Holsteen udlagte Søtønder med Tilbehør forandres dei- 
hen, at Bjergelønnen bestemmes saaledes: 

for en Peacocks Vagerbøie af nuværende
Dimensioner..........................................1 5 ^ 1 .

— en Søtønde uden Hensyn til dens Om
fang, for hver Fod af Stavernes Længde 1£ —

— en af de nu brugelige Vagere eller
Iisbøier...................................................  *

— en beslagen med et gjennemhamret
Hul forsynet S teen ................................  2

— en ubeslagen S t e e n ............................. ' i  og
— nye og gode Jernkjæder, Hvirvler og

Hager for hvert P u n d .......................... 2 Sk.
For ethvert fra Vagervæsenet paa Eideren indbjerget 

Stykke skal dog betales mindre, naar Bjergningen ikke 
finder Sted i aaben Sø, men i Eideren. løvrigt skal 
Lodsinspecteuren i lønning for Eiderbetøndingens Ved
kommende og Fyr- og Vagerinspecteurcn i det vestlige 
District for Vestkystens Vedkommende, hver især efter 
eget Skjøn bestemme Bjergelønnen tor Vagere og høier 
af andr e  Di me ns i one r  end de nu haven de og 
for  gaml e  og s l idte Kjæder .

Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet, hvorved en af io sept. 
Fabrikmesteren udarbeidet Tegning til et Commandofartøi 
approberes, og et saadant Fartøi beordres sat i Bygning.
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10 Sept. Skrivelser til Cheferne for Orlogsværftet og Sooffi- 
ceerscorpset.

Efterat Ministeriet havde gjort allerunderdanigst Ind
beretning til H. M. Kongen om de forskjellige Udrust
ninger iaar og andre Foranstaltninger, der ere trufne for 
at gjøre Flaaden krigsberedt, har det behaget H. M. Kongen 
ved allerhøieste Rescript af 4de ds. allernaadigst at til- 
kjendegive, at det har været Allerhøistsamme kjært at 
see, med hvilken Omsigt og Activitet Søforsvaret saa 
hurtigt er blevet bragt i slagfærdig Stand, og har 
Ei. Majestæt derfor allernaadigst tilkjendegivet Enhver, 
der har bidraget hertil, sin allerhøieste Tilfredshed og Tak. 

Dette skulde Ministeriet ikke undlade o. s. v.

\2 Sept. Skrivelse til Chefep for Orlogsværftet:
I Henhold til den af Constructions- og Reglerings- 

commissionen afgivne Betænkning over Generalrappor
terne for Linieskibene Frederik VI og Dannebrog samt 
Fregatterne Tordenskjold og Thetis, har Ministeriet re
solveret som følger:
Søtøimesterens særdeles Opmærksomhed henledes paa 

Manglerne ved Granaternes Brandrør; 
et tilstrækkeligt Antal af de nye til Flaadens Brug for

fattede Bønnebøger skal tilveiebringes; 
alle Underporte blive i Fremtiden ved Nybygninger og 

saavidt muligt ved Reparationer at anbringe paa 
Hængsler;

det anbefales til Fabrikmesterens Overveielse, om ikke 
Krudtlangningen kan foretages gjennem Luger paa 
saadanne Steder, hvor Langningen og Passagen ikke 
genere hinanden, og at særegne Krudtlangnings- 
huller ikkun anbringes, hvor anden Langningsmaade 
ikke tilfredsstillende kan indrettes.

Til Observation ved Værftet stilles:
Trykværkerne og Sprøitevæsenet i Skibene;
Klinometrets nøiagtige Opstilling ombord;
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at Metalsceptere anbringes overalt i Nedgangslugerne i 
Nærheden af Compasserne.

Ved Linieskibet Dannebrog: 
at Jernrammerne til Fodblokkene gjøres solidere; 
at Underste-Batteri-Dæk forsees med Værk fra Forlugen 

forefter;
ved Fregatten Tordenskjold: 

at Forestængesaling rettes paa Stangen; 
at Madkjedlerne eftersees og repareres; 
at Bougstopperen om Bagbord istandsættes.

Hvilket herved tjenstligst meddeles o. s. v.

Skrivelse .til Chefen for Orlogsværftet: 12 Sept.

I Henhold til den Betænkning, som Constructions- 
og Reglerings-Commissionen har afgivet i Anledning af 
Generalrapporterne for Dampskibene Ilekla, Holger Danske 
og Geiser efter disse Skibes Udrustning iaar, bar Mini
steriet resolveret Følgende:

for Dampskibet IJeklas Vedkommende : 
til Observation ved Værftet stilles:

Lækkagen ved forreste Hjulkasse om Styrbord;
Ringene om Svingningscentret til de to 24jtfdige Kano

ner paa Bakken, der ere for store;
for Dampskibet Holger Danskes Vedkommende: 

Hjulkassebaadene borttages og Hjulkasserne lukkes;
Hjulenes Diameter formindskes, naar Skibet skal hoved

repareres, men Hjulene skulle ikke gives bevægelige 
Skovle;

den nærværende dobbelte Bro forandres til en enkelt af 
Brede liig Gang den nuværende enkelte; 

Takkelmesterens Opmærksomhed henledes paa, at Kjæt- 
tingen ikke passer til Spillet; 
til Observation ved Værftet stilles: 

at Slæderne til de to 3 0 dige Kanoner forandres til at 
passe til Ringsystemet;

Bougstopperen om Bagbord, hvor den er udslidt;
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for Dampskibet Geisers Vedkommende: 
til Observation ved Værftet stilles: 

at de agterste Skylighter blive til at aabne;
Lækkagen i Dækket under agterste Center til Bombe

kanon Nr. 1 ;
Jernskinnernes forøgede Længde paa Kapertslæden, og 
Maskinslangens Eftersyn.

Hvilket herved tjenstligst meddeles o. s. v.

14 Sept. Lieutenant H. G. F. Garde beordret at forrette Tjeneste som
Hoistcommanderende paa Christiansø, hvilken Tjeneste fratrædes af 
Lieutenant J ehnk e .

15 Sept. Hans .Majestæt Kongen har paa Ministeriets aller
underdanigste Forestilling allernaadigst bifaldet: 
at der for Eftertiden kun capituleres ined Sø-Etatens 

Mandskab paa 1 Aar med 3 Maaneders Opsigelse; 
at Antagelses- og Capitulationsfornyelsestiden fastsættes 

til hvert Aars 1ste April og 1ste October; 
at der tillægges det nuhavende Mandskab, der har capi- 

tuleret paa 3 Aar fra 1ste Januar, 3 Maaneder til 
disse Capitulationer, for at der, alt som de udløbe, 
kan indgaacs nye Capitulationer med dem paa eet 
Aar fra den paafølgende 1ste April; 

at Uniformeringen for de menige Haandværkere frem
tidig bortfalder;

at Ministeriet allernaadigst bemyndiges til at forandre de 
Bestemmelser i Beglementet af 1ste Juni 1856, som 
ikke stemme med disse allerunderdanigste Indstil- 
lingspuncter, og endelig,

at Ministeriet allernaadigst bemyndiges til endvidere at 
foretage saadanne Forandringer i nysnævnte Regle
menter, som successivt maatte vise sig nødvendige 
som Følge af meerbemeldte Indstillingspuncter, indtil 
nye fuldstændige Reglementer allerunderdanigst kunne 
forelægges.
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Premierlieutenant i den kongelige Artilleri-Brigade O. E. Blom 15 Sept. 
allernaadigst constitueret som Underteimester i So-Etaten for en 
Tid af 3 Aar og udnævnt til Medlem af Conslruclions- og Regle- 
ringscoinmissionen for samme Tid.

Lieutenanterne S c h m id t  o g F a lb e  beordrede at forrette Tjeneste 19 Sept. 
som Inspectionsofficerer respective ved Takkelvæsenet og Artilleriet, 
hvilken Tjeneste Lieutenanterne J. de L. P e d e r s e n  og V. H a n s e n  
fratræde.

Følgende Officerer beordrede at fungere paa de den 1ste October 21 Sept. 
d. A. begyndende Sessioner for Aaret 1802 i Kongeriget:

Capilainlieutenant Moe i 7de Pistrict,
— F r ø h l i c h  -  5te —■
— A Ib eck  -  2det —
— Lund -  3die —
— H agen  -  6te —
— K obke -  8de —
— W il  de -  iste —
— Ga u di 1 -  4de —

Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet. (Udtog.) Sept.
I Henhold til den allerbøieste Resolution af 15de 

d. M. vil der fra den 1ste April næste Aar kun blive 
anskaffet Munderinger til Efternævnte af Haandværks- 
corpsets Mandskab, nemlig: Qvarteermænd, Brandmeste
ren, Modelereren, Formænd, Underassistenter i 1ste og 
2den Klasse, Bogtrykkeren og Tegneren ved Søkaart- 
archivet.

Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet: 23 Sept.
Ministeriet har beordret en Commission bestaaende 

af Orlogscapitain Bøcher ,  som dengang fungerende Di- 
recteur for Søkaartarchivet, Directeurerne for Maskin- 
væsenet, og Skibsbyggeriet samt Navigationsdirecteuren at 
tage under Overveielse og gjøre Forslag saavel om Til
vejebringelsen af et passende Locale paa Orlogsværftet 
til Opbevaring af Marinens Compasser m. m. som om 
den fremtidige Ordning af Compasvæsenet i det Hele.
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I Henhold til det af bemeldte Commission gjorte 
Forslag har Ministeriet bestemt Følgende:

Til Compasvæsenet henregnes alle de til Værftet 
hørende Gjenstande, som tjene til Hjælpemidler ved 
Skibenes Navigering, saasom Compasser, Compaslmse, 
Magneter, Peilskiver, særligt construerede Instrumenter 
til at maale Skibets Fart eller Havets Dybde og Tidsglas.

Alt Compasvæsenet vedrørende henlægges under 
Navigationsdirecteuren, der i saa Henseende underlægges 
Chefen for Orlogsværftet. Compasvæsenets Materiale 
optages i Værftets Hegnskab under Snedkermesteren. I 
det nye Snedkermagasin indrettes et Locale til Opbeva
ring af dette Materiale og i samme Bygning indrettes et 
Locale til Compassernes Undersøgelse, saavidt som muligt 
frit for Jern.

Navigationsdirecteuren har saa ofte som fornødent 
at tilsee, at Compasvæsenets Sager ere i god Orden 
saavel i Oplaget som ombord før Afreisen, og hvor 
Mangler maatte forefindes, har han at gjøre Indberet
ning derom til Chefen for Orlogsværftet. Han varetager 
fornøden Oekonorni saavel ved Oplaget som ved nye 
Anskaffelser og Reparationer og paategner enhver Hegning 
over Arbeide ved Compasvæsenet.

Han foreslaaer Antallet og Beskaffenheden af de 
Gjenstande henhørende til Compasvæsenet, der skulle 
medgives hvert enkelt Skib, udtager disse Gjenstande og 
paaseer, at de udleveres fra Oplaget i god og forsvarlig 
Stand.

Han fører Tilsyn med Forfærdigelsen af det Nye, 
der anskaffes, og med Reparationer af det Gamle, og 
har sin Opmærksomhed henvendt paa og gjør Forslag 
om hensigtsmæssige Forbedringer.

Han har Indseende med, at Beholdningen til alle 
Tider er tilstrækkelig til under almindelige Forhold at 
tilfredsstille de Krav, der gjøres til den, og det paaligger 
ham, naar større Udrustninger forestaae, itide at fore-
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slaae den Forøgelse af Beholdningen, som derved maatte 
gjøres fornøden. Han har at paasee, at passende For
holdsregler tages med Ilensyn til Bevaringen, at eftersee 
de fra hjemkomne Skibe afleverede Sager, at foreslaae 
og tilsee de fornødne Reparationer og at attestere disses 
Forsvarlighed.

Han har Tilsyn med, at Compasvæsenet i ethvert 
Skib er i god Orden, før det forlader Værftet, navnlig 
at Styrcompasser og Controlcompasser ere rigtigt op
stillede, forsvarligt forstøttede, og saa lidet som muligt 
udsatte for Localattractionens Indflydelse, at Compas- 
serne ere godt belyste og at Belysningsmidlerne ere i 
Orden, at Compassernes Opbevaringslocale ombord er 
rummeligt og hensigtsmæssigt anbragt.

Ilan holder Bog over Compassernes Deviation, saa- 
ledes som den viser sig paa hvert enkelt Togt.

De derhenhørende Optegnelser opbevares i Under- 
søgelseslocalet for Compasserne.

Hvis det forlanges, tager han den første Observa
tion for Deviationen i ethvert af Marinens Skibe, før del 
afreiser. Han besørger Nedlægningen af Contramagneter 
eller Anbringelsen af andre Forebyggelsesmidler mod 
Virkningen af stor Localattraction.

En af de ved Skibsbyggeriet ansatte subalterne Of
ficerer beordres til at assistere Navigationsdirecteuren 
ved hans Forretninger vedkommende Compasvæsenet.

Hvilket herved tjenstligst meddeles o. s. v.
Copisl i Holmens Contoirer, Krigsassessor L. P. S ø r e n s e n  23 Sept. 

allernaadigst udnævnt til Fuldmægtig o|f C. H. D c g e n k o l w  til 
Copist i bemeldte Contoirer.

Premicrlieutenant af den kongelig svenske Marine S c h o n m e y r  23 Sept. 
allernaadigst udnævnt til Kidder af Dannebrogsordenens 3die Klasse.

Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet. 24 Sept.

Ministeriet har resolveret:
at Capitulationer fra 1ste April 1862 skulle indgaaes

skriftlig af Mandskabet;
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at alle Underofficerer skulle bære den for dem regle
menterede Mundering under Arbeidet paa Orlogs- 
værftet;

at Uaandværkslærlinger herefter ikke skulle optages i 
den faste Tjeneste;

at disse Lærlinger skulle antages saavel fra Nyboders 
Skoler som andetsteds fra mellem hverandre med 
saadan Løn, som vedkommende Directeurer og 
Mestere ansætte dem til, i Lighed med hvad der 
gives paa private Værfter;

at Vacancer mellem Værftsarbeidsmændene og de menige 
Haandværkere indtil videre ikke skulle besættes, dog 
maae de nuværende Haandværkere i de lavere 
Klasser og de nuværende Lærlinger oprykke i va
cante Nummere i de høiere Klasser, forsaavidt de 
iøvrigt dertil ere dygtige, og 

at Mestersvendene skulle møde paa Orlogsværftet hver 
Dag ved Klokkelydningen.
Dette meddeles o. s. v.

2 6  S e p t .  Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet, hvorved be
stemmes, at samtlige Skibssprøiter med Tilbehør, saa- 
velsom alt Sprøitevæsenet Vedkommende, samt Suge-, 
Trykværks- og Ferskvands-Slanger m. m., overleveres 
fra Søtøihuset til Brandmesteren, saa at han bliver den 
fremtidige liegnskabsfører for Alt herhenhørende, under 
Tilsyn og Ansvar af Directeuren for Maskinvæsenet.

2 6  S e p t .  F y r s k i b s f e r e r  L .  A .  D i t z e l  e f t e r  A n s ø g n i n g  m e d d e e l t  A f s k e d  a f  

F y r v æ s e n e t s  T j e n e s t e j  F y r s k i b s f ø r e r  A .  D u e  b e o r d r e t  til  F ø r e r  a f  

F y r s k i b e t  D r o g d e n  o g  S t y r m a n d  E .  W i i h j e l m  a n s a t  s o m  F y r s k i b s 

f ø r e r  o g  b e o r d r e t  ti l  F ø r e r  a f  F y r s k i b e t  K o b b e r g r u n d e n .

3 0  S e p t .  C o p i s t  i H o l m e n s  C o n t o i r e r  J .  C .  D r a s k a u  e f t e r  A n s ø g n i n g  

m e d d e e l t  A f s k e d  i N a a d e  a f  M a r i n e n s  T j e n e s t e ,  h v o r h o s  d e r  a l l e r -  

n a a d i g s t  er  t i l l a g t  h a m  K r i g s a s s e s s o r s  C h a r a k t e e r  m e d  R a n g  i 9 d e  

K l a s s e  N r .  4 .

3 0  S e p t .  M i n i s t e r i e t  h a r  c o n s t i t u e r e t  C o p i s t  i H o l m e n s  C o n t o i r e r  F .  C.  

B .  T r e s c h o w  s o m  F u l d m æ g t i g  i b e m e l d t e  C o n t o i r e r .
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Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet: 2~Oct.
I Henhold til Constructions- og Regleringscom- 

missionens Betænkning over Orlogscapitain Lu t ke ns  
Generalrapport for Fregatten Niels Juel, har Ministeriet 
resolveret Følgende:
For at lette Brugen af Overspillet, kan forsøges saavel 

i Fregatten Niels Juel som i Fregatten Sjælland kun 
at lægge Vare-Stang og Raa indenfor Fartøierne, 
imellem disse og Maskinlugkarmen samt Skorstenen, 
men derimod at lægge de mindre Rundholter og 
Spær udenfor Fartøierne, eller, forsaavidt Pladsen 
tillader det, i Finkenetterne paa Kobryggen.

Et Agterspil bliver at anbringe i Fregatten Niels Juel.
For at sætte Fregatten istand til at kunne bruge 3 An- 

kere paa eengang, skal en tredie Brønd med Til
behør anbringes ligesom paa Sjælland, hvorhos det 
forsøges at indrette den ene Pullert saaledes, at der 
kan anbringes to Kjættinger paa den, og at det ved 
Bolte gjennem Beddingspullerterne gjøres muligt at 
anbringe to Kjættinger om samme Pullert, uden at 
de falde ned paa hinanden.
Hvilket herved tjenstligst o. s. v.

Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet, hvorved be- 3 O c t .  

ordres, at en anden Skrueskonnert efter den under 5te 
April d. A. approberede Tegning skal sættes i Bygning.

Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet: 12 oct.
Efter Indstilling fra Commandanten i Nyboder har 

Ministeriet resolveret:
at Kostuddelingen til det faste Mandskab, i Tidsrummet 

fra 1ste October til 31te Marts, herefter kun skal 
finde Sted den 15de og 16de i hver Maaned, for
saavidt disse to Dage ere Arbeidsdage, og forøvrigt 
saaledes, som ved Ministeriets Skrivelse af 10de 
October 1856 er bestemt,
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og at Penge-Godtgjørelsen for Kost skal udbetales den 
17de og 18de i hver Maaned, eller, forsaavidt disse 
Dage ere Helligdage, paa de nærmest følgende 
Søgnedage.
Dette meddeles tjenstligst o. s. v.

2 3  O c t .  Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet, hvorved be
stemmes, at Skruecorvetten Dagmar skal sættes i Vandet 
Fredagen den 1ste November d. A. Kl. 12 Middag.

4  N o v .  O r l o g s c a p i t a i n e r n e  C .  L .  E l l b r e c h t  o g  J .  F .  B r a e m  a l l e r —

n a a d i g s t  e n t l e d i g e d e  i N a a d o  a f  M a r i n e n s  T j e n e s t e  m e d  P e n s i o n  

e f t e r  L o v e n ,  i d e t  d e  d e r h o s  s o m  a l l e r h ø j e s t e  A n e r k j e n d e l s e  a f  d e r e s  

l a n g e  o g  h æ d e r l i g e  T j e n e s t e  a l l e r n a a d i g s t  e r e  u d n æ v n t e  ti l  C o m m a n -  

d e u r e r  a f  D a n n e b r o g .

5  N o v .  O r l o g s c a p i t a i n  I p s e n  b e o r d r e t  a t  i n d l r æ d e  s o m  M e d l e m  i C o m -

m i s s i o n e n  f o r  S ø - E t a t e n s  D r e n g e s k o l e r .

6 Nov. Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet.
Ministeriet bifalder, at Overbestyrelsen af Rapert- 

magerværkstedet henlægges under Søtøimesteren, saaledes 
at Værkstedets Drift, tilligemed Regnskabet, Rapporter, 
Reqvisitioner m. m. udelukkende komme til at henhøre 
under ham og besørges af den ved Værkstedet ansatte 
Tømmerunderofficeer og af de Søtøimesteren forøvrigt 
underlagte Kræfter. Derimod vil Forslag til Forfremmelse, 
Nedsættelse eller Afgang af det faste Tømmermands
personale, der afgives til Arbeide i Værkstedet, ligesom 
hidtil være at afgive af Directeuren for Maskinvæsenet.

7  N o v .  Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet:
Ministeriet bifalder, at Forretningerne ved Gammel

holms Eqvipage fra den 1ste Januar næstkommende for
deles saaledes blandt Inspectionsofflcererne, at den Of- 
ficeer, der har været længst ansat ved Eqvipagen, vare
tager alle Morgenmynstringerne og saameget af den 
øvrige Inspectionstjeneste, som Gammelholms Eqvipage- 
mester nærmere bestemmer, og at den anden Ofliceer
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udfører den øvrige Deel af Inspectionsofficeerstjenesten, 
og i Forening dermed gjør Tjeneste som Adjutant hos 
Chefen for Orlogsværftet.

Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet (Udtog): 9 Nov.
Ministeriet har ved Underfabrikmesteren og Maskin- 

inspecteuren afsluttet Contract med th e  Tham es s h ip 
b u ild in g  co m p a n y  om Bygningen af to Jernskrueskonnerter 
til Marinen. Til at føre stadig Control med denne Byg
ning, skal fra Værftet oversendes 2 ved Maskinvæsenet 
og Skibbyggeriet ansatte Mænd.

Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet. (Udtog.) 10 Nov 
Efter foreløbigen at have indhentet Oplysninger fra 

M o ta la  m e k a n is k a  W e rk s ta d s  B o la g  om Indsættelsen af 
Skrue i Fregatten Tordenskjold, har Ministeriet bestemt, 
at denne Fregat skal forsynes med et Dampmaskineri 
paa 200 Hestes Kraft og Skrue fra Motala Værksted, 
omtrentlig af samme Beskaffenhed som det Dampmaski
neri, der ved samme Værksted er indsat i den svenske 
Dampcorvet Orådd.

Skrivelse til Chefen for. Orlogsværftet (Udtog): 18 Nov
Ministeriet har resolveret:

at det hidtilværende Vagthold ved Søetatens Krudtmaga
siner paa Amager ophæves;

at der vil blive taget nærmere Bestemmelse om, hvorvidt 
de 24 Nummere af Værftscorpset, som hidtil have 
været benyttede til delte Vagthold, skulle holdes 
vacante;

at der ansættes en Betjent med Bolig i Vagthuset ved 
Magasinet-Nr. 2 til at føre Tilsyn saavel med dette 
Magasin som med Land-Etatens Magasin Nr. 1 Syd 
for Kastrup; han underlægges Søtøimesteren og for
synes med en af Chefen for Orlogsværftet approberet 
eller udfærdiget Instrux.



128 O f f i c i e l l e  M e d d e l e l s e r .

1 8 6 1 .

at det paalægges Søtøimesteren jevnlig og til ubestemte 
Tider at inspicere eller ved de ham underlagte 
Officerer at lade inspicere Vagtholdet, for at erholde 
Vished om, at Alt er i Orden, og at Bestemmelserne 
i Betjentens Instrux nøie overholdes; 

at disse Bestemmelser træde i Kraft fra 1ste April n. A. 
at regne.

2 4  N o v .  A l l e r h ø j e s t e  R e s o l u t i o n :  C a p i t a i n l i e u t e n a n t e r n e  H .  H .  S .  G r o v e  

o g  H .  L .  M o e  u d n æ v n e s  ti l  O r l o g s c a p i t a i n e r  o g  L i e u t e n a n t e r n e  J.  

C . T u x e n  o g  J .  C . K r a f t  t i l  C a p i t a i n l i e u t e n a n t e r j  L i e u t e n a n t e r n e  

C . O .  E .  N o r m a n n  o g  E .  S u e  n s o  n t i l l æ g g e s  y n g s t  L i e u t e n a n t s  

G a g e ,  o g  C a d e t u n d e r o f f i c e e r  S .  C . H i l  l e r u p  u d n æ v n e s  ti l  L i e u t e n a n t  

i S ø - E t a t e n  u d e n  G a g e .

2 4  N o v .  D i r e c t e u r  f o r  S k i b s b y g g e r i e t  O .  F .  S u e n s o n  a l l e r n a a d i g s t  t i l 

l a g t  G a g e  s o m  D i r e c t e u r  v e d  O r i o g s v æ r f t e t  m e d  1 5  A a r s  T j e n e s t e  i 

K l a s s e n  o g  L i e u t e n a n t  G . A .  F r i i s  s o m  L i e u t e n a n t  m e d  10  A a r s  

T j e n e s t e .

2 4  N o v .  A l l e r h ø j e s t e  R e s o l u t i o n :  K r i g s a s s e s s o r  C .  A .  R a s m u s s e n  u d 

n æ v n e s  t i l  V e i r m e s t e r  i  S ø - E t a t e n  m e d  r e g l e m e n t e r e t  G a g e  o g  a n 

o r d n i n g s m æ s s i g e  A h m i n g s g e b y r e r ,  d o g  a t  h a n  u d e n  v i d e r e  G o d l g j o r e l s e  

e r  u n d e r k a s t e t  d e  F o r a n d r i n g e r ,  s o m  m a a t t e  b l i v e  f o r e t a g n e  v e d  

A h m i n g e n  e l l e r  G e b y r e r n e  d e r f o r .  C o p i i s t  F .  C .  B . T r e s c h o w  u d 

n æ v n e s  ti l  F u l d m æ g t i g  i H o l m e n s  C o n t o i r e r .

2 4  N o v .  lians Majestæt har allernaadigst bestemt, at der skal 
tillægges de under Bygning værende Skibe følgende 
Navne: Skruefregatten Nr. 50 Peder Skram, Skrueskon
nert Nr. 51 Pylla, Skrueskonnert Nr. 52 Diana, og et 
Commandofartøi: Hauch.

2 4  N o v .  Allerhøjeste Resolution, angaaende Indførelse af et 
Udmærkelsestegn for Artillericorpsets Underofficerer.

1) Som Belønning for de Underofficerer af Søartilleri- 
corpset, der udvise en udmærket Dygtighed og Ac- 
tivitet som Lærere i Exerceerskolen for de indkaldte 
søværnepligtige Constabler, bestemmes et Udmær
kelsestegn, bestaaende i en Guldtresse, 1" bred og
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10" lang, som bæres paa det venstre Overærme fra 
Ydersømmen skraat ned mod lndersømmen, saaledes 
som viist paa den allerunderdanigst forelagte Model.

2) Som Betingelse for at erholde dette Udmærkelsestegn 
udfordres en i det Hele ulastelig Vandel.

3) Udmærkelsestegnet tildeles af Chefen for Orlogs- 
. værftet efter Indstilling af Søtøimesteren aarligen,

efterat Aarets Exerceerskoler ere sluttede.
4) Det maa i det Høieste tildeles Een af hver Under- 

officeersklasse aarligen.
5) Naar en Underofficeer, efterat have erholdt Udmær

kelsestegnet, fremdeles gjentagne Gange særdeles 
anbefales for udmærket Tjeneste i den ovenfor 
nævnte Henseende, kan der tildeles ham endnu et 
lignende, der da anbringes tæt ved Siden af og 
langs med det tidligere erholdte.

S u p e r i n t e n d e n t  fo r  d e t  e n g e l s k e  P o s t d a m p s k i b s s e l s k a b  p a a  S t .  ¡¿4 N o v  

T h o m a s  J .  B .  C a m e r o n  a l l c r n a a d i g s t  u d n æ v n t  ti l  R i d d e r  a f  D a n n e 

b r o g s o r d e n e n s  3 d i e  K l a s s e .

Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet: 30 Nov
I Henhold til den af Constructions- og Reglerings- 

Commissionen afgivne Betænkning over Orlogscapitain 
Moes Chefsrapport for Cadetcorvetten Valkyrien, har 
Ministeriet resolveret som følger:
Skildpaddeskiver anbringes paa Fokkemasten til Forre- 

merseskjøder,
Takkelmesterens Opmærksomhed henledes paa at placere 

Fodblokkene omkring Fokkemasten saa høit og paa 
saadan Maade, som Uocaliteterne gjøre fornødent.

Til Observation stilles:
Slittagen af Dækket, navnlig ved Falderebene, 
Utilstrækkeligheden af Røret til Gallionspompen ind til 

Bakken.
Efter Forslag af Constructions- og Ileglerings-Com- 

missionen har Ministeriet derhos bifaldet, at en Helings-
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pistol med Percussionslaas og riflet Jernløb, udskydende 
1 få d ig  Kugle, der skal være reglementeret for de svenske 
Krigsskibe, hvor der hos os benyttes Metalfalconetter, 
skal anskaffes til Prøve og nøiere Sammenligning.

2 D e c .  Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet.
Ministeriet har i Forbindelse med Resolutionen af 

18de Mai d. A. angaaende Maskinmestersvendenes Stilling 
ombord, naar de ere udcommanderede som Maskinmestere, 
resolveret som følger:
Maskinmestersvende skulle, naar de udcommanderes som 

Maskinmestere med Skibe, hvori ingen Messe holdes, 
oppebære de for Lieutenanter reglementerede Diæter, 
imod at deres Skibskost og den til deres Søgehalt 
hørende ^ Portion Landkost bortfalder;

Maskin-Qvarteermænd og Formænd gives, naar de ud
commanderes med Skibene som Maskinmestere, et 
maanedligt Tillæg til deres Søgage af 15 Ild. og 

Maskinsvende, naar de udcommanderes som Maskin
mestere, et maanedligt Tillæg af 10 Rd.

5  D e c .  O r l o g s c a p i t a i n  F æ s t e r  b e o r d r e t  at f r a t r æ d e  s i n  F u n c t i o n  s o m  

H v e r v i n g s c b e f .

7  D e c .  O r l o g s c a p i t a i n  G o t t l i e b  b e o r d r e t  a t  f r a t r æ d e  o g  O r l o g s c a p i t a i n  

M o e  at  t i l t r æ d e  S ø - E t a t e n s  O v e r m u n d e r i n g s - C o m m i s s i o n  fra d e n  

I s t e  i n æ s t e  M a a n e d .

9  D e c .  Foreløbig Lov om Udskrivningen til Søkrigstjenesten 
for Aaret 1862.

Vi Frederik den Syvende etc. etc., gjøre vitterligt: 
Da Søsessionerne for Aaret 1862 skulle afholdes forinden 
Lov om Udskrivningen til Søkrigstjenesten for 1862 kan 
blive vedtagen af Rigsraadet, have Vi fundet det nød
vendigt, i Henhold til g 56 af Forfatningsloven for Mon- 
archiets Fællesanliggender, at bestemme Udskrivningen 
ved en foreløbig Lov. Ifølge de Os af Vor Marine
minister foredragne Omstændigheder byde og befale Vi 
som følger:
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Af det Mandskab i Kongeriget og Hertugdømmet 
Slesvig, der er pligtig til at opfylde Værnepligten ved 
Søværnet, bliver for Aaret 1862 at udskrive:

200 Heelbefarne,
200 Halvbefarne,
400 Søvante og
200 Mand af det Mandskab, der ikke hører til 

disse Klasser.
I Alt 1000 Mand,
hvilket Mandskab bliver at fordele paa de nævnte Lands
dele i det anordnede Forhold.

Hvorefter alle Vedkommende sig have at rette.

Ministeriet liar bestemt, at den under Bygning væ- li Dcc. 
rende Damptransportjolle skal bære Navnet: Fremad.

Bekjendtgjort for Marinens Lieutenantsklasse, at An- n  Dcc. 
søgninger om den fra 1ste Marts 1862 vacante Post som 
Næstcommanderende ved Krydstoldvæsenet paa Monar- 
chiets Vestkyst kunne inden Udgangen af indeværende 
Maaned indgives til Generaltolddirectoratet.

L i e u t e n a n t e r n e  C o l s m a n n ,  S k i b s t e d ,  K o h d e  o g  D o r p h  1 3  D c c .  

b e o r d r e d e  fra d e n  1 0 d e  i n .  M .  a t  f r a t r æ d e  T j e n e s t e  s o m  I n s p e c -  

t i o n s o f f i c e r e r  v e d  O r l o g s v æ r f t e t ,  o g  f ø l g e n d e  O f f i c e r e r  ti l fra s a m m e  

T i d  a t  f o r r e t t e  I n s p e c t i o n s o f f i c e e r s t j e n e s t e ,  n e m l i g :  L i e u t e n a n t  F .

L u n d  v e d  N y h o l m s  E q v i p a g e ,  R a m b u s c h  v e d  S k i b s b y g g e r i e t ,

R i l l e  v e d  M a s k i n - ,  H u u s -  o g  V a n d b y g n i n g s v æ s e n e t ,  M a r c h e r  v e d  

G a m m e l h o l m s  E q v i p a g e .

Allerhøjeste Resolution, hvorved bestemmes, at der 19 Dec. 
til Marinens Tjeneste for Aaret 1862 maa af Hertugdøm
met Holsteen udskrives: 19 Heelbefarne, 30 Halvbefarne,
34 Søvante og 14 Usøvante, ialt 97 Mand.

H o i b a a d s m a n d  L .  I I .  S c h i ø d t  a l l e r n a a d i g s l  u d n æ v n t  ti l  3 d i e  1 9  D e c .  

S k i p p e r  i M a t r o s c o r p s e t  m e d  A n s æ t t e l s e  v e d  F l a a d e n .

O r l o g s c a p i t a i n  P .  W u l f f  b e o r d r e t  fra  d e n  1 s t e  i  n .  M .  a t  u d -  2 0  D e c .  

t r æ d e  s o m  M e d l e m  a f  d e n  C o m m i s s i o n ,  d e r  i f ø l g e  a l l e r h ø j e s t e  R e s o -
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U n i o n  a f  1 7 d e  M a i  1 8 5 8  h a r  a t  a f g i v e  B e t æ n k n i n g  o v e r  A v a n c e m e n 

te r  i  S ø o f f i c e e r s c o r p s e t ,  o g  O r l o g s c a p i t a i n  M u x o l l  b e o r d r e t  a t  i n d 

t r æ d e  s o m  M e d l e m  i b e m e l d t e  C o m m i s s i o n  fra  s a m m e  D a g .

2 4  D e c .  B o g h o l d e r  v e d  H e l s i n g ø r s  L o d s e r i  J u s t i t s r a a d  H j o r t h  e f t e r  A n 

s ø g n i n g  b e v i l g e t  A f s k e d  a f  L o d s t j e n e s t e n ,  o g  K a m m e r j u n k e r ,  C a p i t a i n  

a f  S ø e t a t e n  J .  F .  G .  v a n  D o c k u m  b e s k i k k e t  t i l  B o g h o l d e r  v e d  b e 

m e l d t e  L o d s e r i  fra  1 s t e  J a n u a r  1 8 6 2  a t  r e g n e .

2 7  D e c .  O r l o g s c a p i t a i n  A .  E .  L . K n u d s e n  a l l e r n a a d i g s t  u d n æ v n t  ti l 

E q v i p a g e m e s t e r  p a a  N y h o l m  f o r  3  A a r  fra  1 s t e  M a i  1 8 0 2  a t  r e g n e .


